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TARTALOM

Dr. Ruppert Ldszlé: Az aruszallitas kutatasi-fejlesztési silypontjai
afejlett orszagokban - .. il il S st ssasisesasts

A cikk 4ttekinti az druszallitasi kutatasi-fejlesztési szervezés nemzet-
kozi gyakorlatdt. Parhuzamot von a fejlett piacgazdasdgi orszdgok
aruszallitasi kutatasfejlesztésében megfigyelhet6 kormanyzati torekvé-
sek és a hazai elképzelések kozott.

Simon Istvdn: A légitarsasagok iizemi tevékenységének eredménye
a kapacitas részleges kihasznilisa esetén ...............c.ccovveneicnennns
A szerz6 bemutat egy matematikai modellt, amely szerint egy 1égitér-
sasag eredménye egyenl6 az iizemeltetési bevételek és koltségek kii-
lonbségével.

Dr. Posfalvi Odon: Haromtengelyli gépjarmii iizemi fékezésének
mechanikai vizsgalatad . o0 oe  Fu i aonl i e Sl

A koziti gépjarmivek legfontosabb mozgasvaltozdsa a fCkezés. A
cikkben a haromtengelyd gépjarmd fékezési paramétereit vizsgaljak
mozgasegyenlet segitségével. Kiilon fejezet foglakozik a fé¢kezés telje-
sitményével.

Dr. Jdszberényi Melinda: A személyszallitas deregulicidja Nagy-
BEANMIANRIE . iy oo it e i a7 ot b by sE S okt et o et
A cikk bemutatja, hogy Nagy-Britannidban milyen koriilmények kozott
ment végbe a személyszallitis teriiletén a deregulécid.

Dr. Fiilop Gyorgyi: A dunai hajézasi vallalatok egymassal szembe-
ni kartéritési igényének néhany elméleti kérdése...............cccuuneeee
A szerz6 elemzi a dunai haj6zasi vallalatok egymassal szembeni karté-
ritési lechetGségeit.

Dr. Ivdny Arpdd: El§varosi forgalmi szimpozion Budapesten..........

A miilt évben Budapesten széles kori szimpoziont rendeziek az elGva-
rosi kozlekedés témakorében. A szerz6 a szimpozionrdl ad atfogd
ismertetést.

Dr. Korompai Gabor: Az észak-amerikai La Grande-rendszer vizi-
erbmiivei és koltséggazdasagi vonatkozasai.............cc.cc.cveveveerneennenn,

A szerz6 a kanadai vizier6mivek épitését és kozlekedésgazdaségi vo-
natkoz4sait mutatja be. A cikknek kiilonds aktualitist adnak azok a
megallapitasok, amelyek a hazai energetikai problémadkra is vonatkoz-
nak.

Szerzbink

Dr. Ruppert LdszI6 okl. kozgazda, okl. izemmémok, a Kézlekedéstudomanyi
Intézet igazgatShelyettese; Simon Istvdn okl. kozl.-i szakmémok, a MALEV
gazdasagi igazgat6ja; Dr. Posfalvi Odon okl. kozl. mémok, egyetemi adjunk-
tus, BME Kozlekedésmérnoki Kar Mechanika Tanszék; Dr. Jdszberényi Me-
linda egyetemi tandrsegéd, Budapesti K6zgazdasagtudoményi Egyetem Koz-
lekedésgazdasagi tanszék; Dr. Fiilop Gyorgyi iigyvéd-jogtanicsos, Kiilkeres-
kedelmi szakjogdsz,a MAHART volt jogtandcsosa; Dr. Ivdny Arpdd a KHVM
nyugalmazott fGosztilyvezetGje, a Kozlekedéstudoményi Szemle f6szerkesz-
t6je; Dr. Korompai Gdbor egyetemi adjunktus, Debreceni Kossuth Lajos

Tudoményegyetem tarsadalomf6ldrajzi Tanszék;

41

4

48

52

57

65

73

A.J:‘h,



KOZLEKEDESTUDOMANYI
SZEMLE

2. szam

1992. februar

XLII. évfolyam

Az aruszallitas kutatas-fejlesztési
salypontjai a fejlett orszagokban*

Dr. Ruppert Laszlo

A magyar gazdasdg sikerességének meghatdrozé
eleme a nemzetkézi piacokon elért eredményesség. Az
elmilt években, minden egyes megtermelt forint fe-
Iéhez a nemzetkozi munkamegosztas ttjan jutott az or-
szdg. A vildggazdasdgra utaltsigunk a kozlekedésben
és kiilondsképpen az druszéllitdsban — éppen a szakte-
rillet jellegénél fogva — taldn még erGsebb, mint gaz-
dasdgunk mas 4gazataiban.

Ez a tény O6nmagdban is arra kényszeriti a kozlcke-
dési szakembereket, hogy elemezzék, figyclemmel ki-
sérjék a vildg orszagaiban végbemend gazdasagi-tech-
nikai folyamatokat. A fejlett orszdgok gazdasigat meg-
alapozo kutatds-fejlesztési silypontok elemzése, a mii-
szaki fejlesztési fGirdnyok, koncepcidk vizsgalata és
azok ésszerdi hazai adapticidja azonban napjainkban
minden megel6z6 id6szakndl fontosabba valt. Hazank-
ban és Kelet-Eurépaban a tarsadalmi-gazdasdgi rend-
szervdltds, a tulajdonviszonyok valtozdsa, a piacgazda-
sdgra attérés, a tobb évtizedes magyar-szovjet piaci for-
galom egy ¢v alatt t6bb mint 60 szazalékos csokkenése
a magyar gazdasag ertcljes szerkezetvaltozédsat cred-
ményezi. A szerkezetvallozas alapjaiban renditctte meg
a hagyomdényos termelési rendszeriinket és igy a ma-
gyar druszallitasi rendszert is. A kordbban folyamato-
san novekvl Adruszéllitasi sziikséglet gorbe 1988-ban
megtort (1. dbra). Az az ellentmondésos helyzet ala-
kult ki, hogy mikézben hazankban a fuvarozéknak ma
latszolag leginkdbb a wiléléshez sziikséges, rovididvon
megvaldsithaté 6tletekre, fejlesziési eredményckre van

*Elhangzott a VII. Nemzetkozi Szillitdsszervezési Szakkonferen-
cian, Balatonvilagos, 1991. oktéber 2-4.
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1. dbra. A kozlekedés f6bb teljesitményei (1960-1990)

sziikségiik, a vilag legfejleticbb orszagaiban, gazdaségi
régiéiban a gazdasig egészét dthatd kozép- €s hosszi-
tavi kozlekedésfejlesztési clképzeléscken dolgoznak. A
kelet-eurdpai orszagok gazdasigi teljesitményének né-
hany jellemzGjét az I. tdbldzatban mutatjuk be.

A kovetkez6 rész rovid attckintést ad a legfejleticbb
orszdgokban lithaté kutatds-fejlesztési fGiranyokrdl,
stlypontokrdl az druszallitisban, és kitér arra is, hogy
a hazai fejlesztési stratégidban mi az ami atvélelre ja-
vasolhatd.
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1. téblézat

A kelet-eurdpal orszfgok gazdasigi teljesftményeinek
néhény jellemzbje (1990)

GDP | o | lnflicié | Munka- | Fix. méc- | Adée
ndvek. | Tm % | nélkik- 8 | sigdllo-
Onszig ftem |* e ség | 98| mbay
% % dollfr | m- dolidr
Bulgéria 12 | 35| 50 | na | 900 | 1012
iy 3 | 10 | 56 |+00]| 7
Jugoszlévia :‘1‘6 110 |75-110| 10-12 | +950 | 16
Lengyelor- | -23-
L 21 | 5| 350 | 7-8 | 4800 | @
ﬁgymr- 4 8,5 29 17 f| #1300 -22
g
NDK 9 =7 na. na. n.a. n.a.
Romdnia | 45 | 30 | 5070 | 1014 | 2000 | 2
SZU '?5- :%6 17-20 | na. na. | 40-70

* A nagyobb ipari szervezetek adatai
Forrds: PM: A gazdasigi folyamatok 1990. évi alakuldsa. 1991.

marcius

Legels6képpen azt kell vildgosan latnunk, hogy a
fejlett piacgazdasaggal, kozlekedéssel rendelkez6 orsza-
gokban — a volt szocialista orszigok gyakorlatat6l el-
tér6en — nemzeti, korméanyzati druszallitdsi kutatési-fej-
lesztési programokat 4ltaldban nem szerveznek. Az 4ru-
szallitdis hagyomdnyosan a versenyszférdba tartozé te-
vékenység és a konkrét technolégiai-, miszaki fejlesz-
tési koltségeket jarmigyartk, fuvarozdk, fuvaroztat6k
maguk viselik, természetesen €lvezve a miszaki fej-
lesztéshez, beruhdzdsokhoz kapcsol6d6 A4ltalanos adé,
hitel stb. kedvezményeket.

E tény bizonyitdsira példaként: a vilig taldn ma
legkorszerdibb, legnagyobb léptékd kozlekedéspolitikai
koncepcijaval és fejlesztési terveivel az 1990-2000.
kozotti id6szakra az Amerikai Egyesiilt Allamok ren-
delkezik. E koncepcié kozlekedési kutatdsi prioritdsai:

— a nemzetkdzi kozlekedési rendszer fenntartisa,

bévitése;

— szilérd pénziigyi alap biztositdsdnak mddszerei

a kozlekedés szamdra;

— a kozlekedési dgazat erejének és versenyképes-

ségének megolrzése;

— a kozlekedési rendszer kozlekedésbiztonsagi és

nemzetbiztonsigi paramétereinek novelése;

— a kémyezet és az élet minGségének védelme;

— a kozlekedési technolégia és a kozlekedési

szakmai ismeretek bGvitése.

Er6teljes kutatdsi programokat taldlunk azonban az

USA-ban, amelyek eredményei az 4ruszillitist forra-
dalmi médon befolyésolhatja. fgy péld4ul a jarmdtech-

nika fejlesztése keretében — az alternativ iizemanyagok,
hipersz6nikus repiilégépek stb. témakér mellett — ku-
tatjdk az automatikus jarmdirdnyitss, foldi vagy md-
holdas jarm(kovetés, keresés széles kérd alkalmazisi-
nak lehetGségét. Az automatizdcié és robotiz4cié terii-
letén foly6 kutatdsok céljai kdzott az Grhajék ijraindi-
tdsa mellett megtaldljuk a teherjormdvekbe tortén6 4ru
be- és kirakis fejlesztési céljai.

Az 4ruszillitds szempontjdb6l is kiemelkedS ered-
mények vérhaték a jarmd és kozlekedési rendszerek
projektdl, ahol a cél a szAdmitastechnika és a telematika
felhaszndlasdval az 4druszallitisi tervezési, elosztasi és
szamlaz4si folyamatok fejlesztése.

Az amerikai kozlekedésfejlesztési programhoz ha-
sonléan, az ezredfordulGig tarté szintén tiz éves hol-
land programbél az é4ruszillitis szempontjab6l legfon-
tosabb f6irdnyok:

— 1j piacok kiépitése a kozlekedési és sz4llitasi
szektor szdméra;

— a kozlekedés teriiletén tevékenyked6 szerveze-
tek kozotti egyiittmikddés javitdsa;

— a main-portok és a ,just-in-time” frogalmat ki-
szolgalé belvizi hajézis fejlesztése, a korzeti ki-
kot6k elérhetGségének fejlesztése;

— az aldgazatok kozotti kapcsolat javitdsa és to-
vébbfejlesztése az informiciés és telekommuni-
kiciés eszktzok felhasznildsival.

Kozéptavii programokra példaként, az eurépai 4ru-
szallitasi kutatdsi-fejlesztési célok, silypontok 4ltalinos
bemutatdsa mellett az Eurépai K6z6sség (EK) kozle-
kedéspolitikdjiban és a jelent6sebb projektekben (RA-
CE, DRIVE) megfogalmazott kutatdsi feladatok alkal-
masak.

Az EK kézlekedéspolitikdjaban szempontunkbél ki-
emelt kérdéskorok:

— A koziti kozlekedés liberalizicidja

— regulécié és harmonizici6 (nemzeti jellegzetes-
ségek, nemzetkdzi druszillitdsi kvotdk stb.);

- .kényes iigyek” (iithaszndlati dij, cabotage, ve-
szélyes &ru szillitdsa stb.);

— kapcsolat az EK-kiviiliekkel.

— Intermodilis kozlekedés — a kozlekedési munka-

megosztas
— a kozit és vasiit harmoniz4ci6ja;
— a belvizi kozlekedés \jjaépitése, korszertsitése;
— az aldgazatok kozbtti verseny szabélyozasi le-
het6ségei.

Bar az EK-n beliil kdz0s kutatdsi-fejlesztési progra-
mok Osszes koltsége nem sokkal haladja meg a tagor-
szdgok nemzeti K+F Osszegzett raforditdsainak két sza-
zalékdt, e programok integricids jellegiik miatt fonto-
sak szdmunkra. A szdmtalan EK programbdl az 4ru-
széllitds szempontjdbol a RACE és a DRIVE progra-
mok a legfontosabbak. Néhédny vizsgilati teriilet ki-
emelve:

RACE

— kdziiti kozlekedési problémak, a tehergépjarmd-

kozlekedés fejlesztése;

— vérosi 4ruszallitisi médszerek fejlesztése.
DRIVE
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2. dbra. A GNP egy dollfrjfra esd frutonnakilométer (1988)
Forrds: Viligbank

— éruszéllitds irdnyit4si rendszer kialakitdsa (Stra-
tégiai és szervezeti felépités meghatdrozdsa a
nemzetk6zi koziti druszallitisra.);
— a logisztikai rendszerek fejlesztése Eur6pén be-
Liil;
— stratégidk kialakitdsa a koziti druszallitas iize-
mének javitdsdra;
— az 4ruszillité jarmdvek mdszaki kSvetelmé-
nyei, a kdvetelmény és vizsgilati rendszer integ-
raldsa;
— kocsi pool rendszer irdnyit4s;
— gépkocsivezetSi informéiciés rendszer;
— stb.

SzembedtlS, hogy az EK kdzds kutatdsi-fejlesztési
programjainak koltségeib6l 40 szdzalékkal az inform4-
ci6s és kommunikéciés technolégiai fejlesztések szere-
pelnek. E ténynek a magyar ktzlekedésfejlesztésre ket-
t6s hatésa jelezhetS el6re. Egyfeldl az EK tagorszdgok
druszallitéi, a mir meglév6 szervezési, hatékonysagi
el6nyeiket, a hardver és szoftver rendszerek Uj gene-
riciGival tovdbb novelhetik. Misfel6l, miutdn célunk
az EK-hoz kozeledés — jéval alacsonyabb integraltsagi
szintr6l — igy minden egyéb tényez6t figyelmen kiviil
hagyva is jéval eredményesebben kell fejleszteni szil-
litdsi, informatikai és kommunikiciGs eszkdzeinket,
mddszereinket.

A fejlett piacgazdasigi orszdgok 4ruszillitdsi kuta-
tés-fejlesztési politikdjdban megfigyelhetS korményzati
torekvések:

— els6sorban a ,Pre-competitive” témdkat finan-
szirozz4k;

- a K+F internacionalizdl4séra torekednek;

— szervezési médszerekkel ndvelik a K+F haté-
konysagat;

— kozép- és hossziitdvii programokat hoznak 1ét-
re;
— kombindljdk a kutatist az oktatdssal;
— az eredményeket hirdetik, hogy a villalatok
felhasznilhassik;
— erGsitik a technolégiai transzfert;
— hagyjdk, hogy a legkorszerdbb eljardsok a ter-
melésbe keriiljenek.

Tanulsigos e gondolatsorral a magyar kozlekedési
korményzat 4ruszéllitisi K+F irdnyitdsi mdédszerét
Osszevetni. Az 1980-as évek elején a koézlekedési kor-
ményzat — val6sdgos piac hidnydban — tilnyomdrészt
olyan fejlesztési témékat finanszirozott és kezdeménye-
zett, amelyeket a fejlett piacgazdasdgokban a vallalatok
végeztek (specidlis druszallit6 jarmivek kialakit4sa,
egyedi ki- és atraké berendezések stb.). A piacgazda-
sig irdnydba valé elmozduldssal — privatiz4ci6, gazda-
sigi tdrsasdgok létrej6ttének lehetGsége — a kezdetben
szimulélt, majd mind inkdbb valésigos kézlekedési pi-
ac kialakuldsdval a nyolcvanas évek kozepét6l 1990
végére a kozlekedési kormanyzat K+F irdnyit4si poli-
tikdjat jelentGsen atformélta. Ez évben a korményzati
forrdsok dont§ tobbsége mar a nemzetkdzi kotelezett-
ségekkel kapcsolatos feladatok, a versenyfeltételek fej-
lesztése, a nemzetkdzi ismeretek 4tvétele (holland, né-
met, francia, olasz eljardsok, szakoktatds, német logisz-
tikai k&zpontok mikddésének megismertetése stb.) felé
irdnyult.

A fejlett orszdgok 4ruszillitdsi kutatds céljabol, a
magyar gazdasig és kozlekedés helyzetéb6l kdvetkezik,
hogy az 4ruszillitds fejlesztése nagy kihivisok el6tt 4ll.
A magyar gazdasdg 2-3-szor széllitisigényesebb, mint
a hasonl6 f6ldrajzi adottsigd, de fejlettebb prszdgok
(2. dbra). A jov6ben a gazdasigi szerkezetiink korsze-
risddésével nem a kapacitdsok névekedése irdnti igény,
sokkal ink4bb a kdrnyezetbart és minGségi szolgéltatas
irdnti igény n6. A koziiti-vasiti munkamegoszts, a lo-
gisztikai szemlélet elterjesztése, a korszeri kombin4lt
druszAllitisi rendszer széles kord alkalmazésa, az elekt-
ronikus adatcsere-rendszer bevezetése egy-egy kozleke-
dési véllalat gazdasigi erejét meghaladja, és e teriile-
teken lehetfség szerint nemzetkdzi egyiittmikddéssel,
a meglév6 kiilf6ldi eljirdsok adaptdldsival, kormany-
zati tAmogatissal is sziikséges a hatékony kutatisfej-
lesztés.

A szdmunkra kiilontsen fontos, Eur6pidban végbe-
mené folyamatok azt mutatjdk, hogy az EK nem egy-
szerfien csak nagy piacot, vagy nagyobb termelS po-
tencidlt jelent majd, de egyidejd moderniz4cidt.

Az infrastruktira felé fordulds, a kommunikacié
Usszehangoldsa lehet6vé teszi, hogy a tdbb évvel eze-
16tti ,kapcsolatok hidnya” szlogen Nyugat-Eur6pdban a
#hélézatok hidnydra” médosuljon. A kozlekedési kuta-
tds-fejlesztésnek ezen beliil is az 4ruszallitds fejleszté-
sének, egyik sarkalatos kérdése lesz, milyen gyorsan
és eredménnyel tudjuk belpiaci drusz4llitdsi héil6zati
rendszeriinket létrehozni, korszerdsiteni, 8sszehangolva
az EK logisztikai, szillit4si rendszereivel.
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A légitarsasagok iizemi tevékenységének
eredménye a repiil6gép-kapacitas részletes
kihasznalasa esetén
SIMON ISTVAN

1. Bevezetés

A Iégitarsasdgok gazdasagi eredményességével fog-
lalkoz6 tanulményokban gyakoriak a raforditdsokat és
teljesitménycket természetes mértékegységekben kifeje-
z6 eredményességi mutatok. Ezeknek a hagyomanyos
eredményességi mértékfogalmaknak, illetSleg jellem-
z6knek a nagyobb része — példiul az egy repiil6gépre
juté induldsok szdma, vagy az egy alkalmazottra jutd
elszdllitott utasok szdma — kozelebbi vizsgilat esetén
kevesct mond a légitarsasdg nagy értékid eszkozeinek
credménycs [clhasznaldsarél. Ez azért van igy, mert
nem mutatjdk sem az cszkozok (repiilégépek) felhasz-
naldsanak koliségét, scm az altaluk elGallitott teljesit-
ményck pénzértékben kifejezett értékét, sem a 1égitar-
sasdg dltal clért eredményt.

A Iégitarsasdg domindns céljanak a megfelel§ ered-
mény clérését kell tekinteni.

Jelen cikkben a légitdrsasdg iizemi tevékenysége
credményét alapvetSen befolydsol6 mutat6k meghat4-
rozdsdval és azok egy matematikai modellben vald
osszckapesoldsaval foglalkozom.

2. A légiszallitasi teljesitmény és a féréhelykihasz-
nalasi mutaté

A T légiszallitdsi teljesitmény a személy- és az
aruszallitasi teljesitményb6l tevédik Ossze:

Tr=Tt T%;

ahol: T — a személyszallitasi teljesitmény
T3 — az éruszallitasi teljesitmény.

Tételezziik fel, hogy a légitarsasdg csak menetrend-
szerii személyfuvarozasi tevékenységet végez, s igy
csak személyszallitdsi teljesitményt allit el6 (értelem-
szericn azonban a kovetkez6k értelmezhetSek az aru-
szallitsi tcljesitményre, illetve a Ty 1égiszallitdsi telje-
sitményrc is).

A Iégitarsasdg menctrendje a bennfoglalt jaratgya-
korisdgokkal, repiil6géptipusokkal és céldllomasokkal a
menetrendi id6szakra meghatdrozza azt a Ty felkinalt
vagy lizemi tcljesitményt, amelynek elGéllitidsa a 1égi-
tarsasdg szdmdra — miutdn menetrendjét meghirdette —
kotelcz6.

A Ty felkindlt személyszallitdsi teljesitmény a 1égi-
tirsasdg szintjén az Atlagos szakaszhossz és az adott
idG6szakban felkinlt fér6helyszdm szorzataként hatiroz-

)

hat6 meg, mértékegysége a felkindlt féréhelykilométer:
[ffkm].

A felkindlt férGhelykilométer teljesitményt azonban
a légitirsasig csak elméletileg képes szdzszdzalékosan
értékesiteni. A valdsdgban a felkinilt fér6helyek egy
része iiresen marad. Ezért a légitirsasig T» hasznos
vagy kereskedelmi teljesitménye nem egyezik meg
iizemi teljesitményével:

=ATf, 0-1-1

ahol: A — a fér6helykihasznéldsi mutatd.

A T, mutaté hasznilatakor fontos tudni, hogy a
nemzetk6zi gyakorlatban a kereskedelmi személyszalli-
tisi teljesitmény szdmitdsakor csak az utasjegy drdnak
25 %-an4l tobbet fizet§ utasokat veszik figyelembe.

A kereskedelmi személyszéllitasi teljesitmény mér-
tékegysége a kereskedelmi utaskilométer:

[kukm].

A Th hasznos személyszillitasi teljesitmény a 1égi-
tarsasdg szintjén az 4tlagos szakaszhossz és az adott
idGszakban elszillitott kereskedelmi utasszim szorzata-
ként hatdrozhatd meg.

A Ty és Ty teljesitmény mutaték szdmitdsakor sza-
kaszhosszként a varosparok kozotti f6kori tdvolsidgokat
veszik alapul kilométerben kifejezve.

@

3. Az utasszallitas fajlagos bevétele

Mivel a feltételezett 1égitarsasdgnak bevétele csak a
fizet6 (kereskedelmi) utasokbdl szarmazik, B 4rbevétel-
nek a kereskedelmi utaskilométerre vald vetitésével
megkapjuk, hogy a Th hasznos széllitési teljesitmény
egy egysége mekkora bevételt 4llit el6.

Az elmondottaknak megfelelden az y (yield) fajla-
gos bevétel mértékegysége:

Ft
kukm
fgy az utasszallitisi tevékenység drbevétele:

B=y.Th. 3)

Ha vizsgéljuk a fajlagos bevételre haté tényezoket,
akkor megéllapithatjuk, hogy a viteldijak és a fajlagos
bevétel kozotti viszony igen Osszetett. A viteldij mér-
téke csak egy a fajlagos tényez6k koziil. Régi6nként,
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s6t még szomszédos vonalanként is igen eltér6 lehet
a viteldij mértéke, és igen eltér6 lehet az egyes vi-
szonylatokban nyudjtott kedvezmények mértéke is. A
kereskedelmi utaskilométerre vetitett bevétel nem
annyira az egyedi viteldij méntékét6l, hanem a dijsza-
bily osztilyainak és a nyiijtott kedvezmények keveré-
két6l, azaz a kiilonboz6 utasosztilyokon, kiilonboz6
kedvezménnyel utazé utasok szadmatdl fiigg.

A kiilonboz6 viteldijat fizet6 utasok optimdlis keve-
rékének bedllitdsit nevezik fajlagos bevétel vezérlésnek
(yield managment-nek).

A késébbiekben ismertetett modell a yield manag-
ment alapmodelljének is tekinthet6, amennyiben a
jegyeladas sordn azt a legmagasabb fajlagos bevételt
kell elémi, amely az igy kialakult fér6helykihasznélsi
mutatval egyiitt az eredményt maximalizélja.

4. A légiszallitas fajlagos koltsége

Mint emlitettem, a menetrend a menetrendi idGszak-
ra meghatdrozza azt a Ty felkindlt teljesitményt, ame-
lyet kotelez6en el kell éllitania a légitirsasagnak.

Ezen teljesitmény elGéllitdsa Kr iizemi koltségbe ke-
ril. A K teljes iizemeltetési koltség maximuma a fé-
r6helykihasznéldsi mutat nulla ériéke esetén van. Ek-
kor nem meriilnek fel a kozvetleniil utassal kapcsolatos
koltségek. Elméletileg ez az iizemi teljesitmény el6al-
litdsdnak koltsége. A gyakorlatban azonban a fér6hely-
kihaszndldsi mutaté nulldnil nagyobb, s igy a K teljes
lizemeltetési koltség magaban foglalja az elszillitott
utasokkal kapcsolatban kozvetleniil felmeriils K, kolt-
ségeket is:

K =Kr+ Ku. 4

Ha a teljes lizemeltetési koltséget a felkinalt teljesitmény-
mutatdra vetitem, akkor az a kdvetkez6képpen hatdroz-
hat6 meg:

K=k Tf )

Az (5) egyenletben a k fajlagos koltség mérték-

egysége a
Ft
ffkm |

5. A légitarsasig iizemi tevékenységének eredmé-
nye

A feltételezett 1égitirsasdg E eredménye bevéielei-
nek és teljes iizemeltetési koltségeinek kiilonbségével
képezhet6.

E=B—K ©)

A (2), (3), (5) osszefiiggések figyelembevételével a
(6) egyenlet 4talakithaté egy olyan modellbe, amely
megmutatja a légitirsasdg eredményére hat6 tényez6k
kolcsonhatasat:

E =TfAy—k) )

Az adott menetrendet teljesité 1égitdrsasig eredmé-
nye a fér6helykihaszndlasi mutaté, a fajlagos bevétel
és a fajlagos koltség kolcs6nhatdsdn alapul. A vezetés
feladata a hirom tényez6 kombindldsa igy, hogy a
légitdrsasdg a legnagyobb eredményt érje el.

A fajlagos bevétel és a fér6helykihaszndldsi mutat6
egyiittesen megmutatja a 1égitarsasag arbevétel-el64llité
hatékonysédgat és azt, hogy a vezetés hogyan tudja har-
monizélni a t6le fiiggd fér6helykiajanlist az 4ltala nem
szabdlyozhatd, de bizonyos mértékig befolyasolhat6 ke-
reslettel.

Amint az a (7) modellb6l lathatd, szubsztitucids kél-
csonhatds van a fajlagos bevétel és a fér6helykihasz-
nélasi mutatd kozott: az egyik cs6kkenését ellensiilyoz-
hatja a mésik novekedése.

A legiijabb megkdézelités szerint (Koppéanyi, 1989.,
163. oldal) a termelés gazdasigi koltségei a normél
profitot is tartalmazzik. Ha ett6l a megkdzelitést6l el-
tekintiink, akkor a légitirsasdg K teljes iizemeltetési
koltsége norm4l profitot nem tartalmaz. igy az E = 0
pontban a koltségek megtériilnek, de eredmény nem
képz6dik, E>0 esetén pedig mar pozitiv pénziigyi ered-
ménnyel szdmolhatunk. Az elmondottak alapjan a 1¢-
gitirsasdg Am megtériilési fér6helykihasznaldsi mutaté-
ja

TfAmy—k)=0
k

Yy

@
©

Adott menetrend esetén a Ty felkindlt szallitasi tel-
jesitmény lényegében constans, igy lehet6ség van a ha-
rom kulcstényez6 eredményre gyakorolt hatdsanak gra-
fikus vizsgdalatara.

Tételezziik fel el6szor, hogy a k fajlagos koliség is
constans €s vizsgédljuk meg, hogyan hat a fajlagos be-
vétel novekedése (példaul tarifandvekedés) a pénziigyi
eredményre (I. dbra).

Az 1. 4brabdl lathaté, hogy azonos Eierv szerinti
eredmény eléréséhez a féréhelykihasznaldsi mutaté mi-
lyen mértékben cstkkenhet, ha a fajlagos bevétel y;-rél
y2-1e novekszik.

A kovetkez6kben tételezziik fel, hogy egy hirtclen
arvaltozds (példdul iizemanyagir-robbands) kévetkezik
be, melynek hatdsdra a fajlagos koltség megné. Vizs-
giljuk meg ennek pénziigyi eredményre gyakorolt ha-
tasat (2. dbra), feltételezve, hogy ekkor a fajlagos be-
vétel nem valtozik.

A 2. 4brabdl lathatd, hogy azonos terv szerinti ered-
mény eléréséhez milyen mértékd féréhelykihasznalasi
mutaté-véltozés sziikséges, ha a fajlagos koltség no-
vekszik.

A (7) egyenletet y-ra rendezve:

(B, 1
o il
A Ti-et constansnak feliételezve, a (10) egyenlet

grafikus dbrézoldsibol meghatdrozhatjuk a fajlagos be-
vétel, a fajlagos koltség és a fér6helykihasznélasi mu-

(10)
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Tg = const. Tg = const.
k - const. y = const.
Y 7Y,
i &
w w
E 3
i s g
& < ki
/ k’ ) k'
Eurv ' Elovv
/: / l '
T ! T T I 1 1 U U T T T I T I T
o6 07 a8 09 10 ( 0405706 07 0p 09 10
Férohelykihasz - | Férdhelykihasz-
ndlast mutats, A~ i ndlasi mutato, A~
:
my A.l
1. 4bra. A fajlagos bevétel-viltozds hatdsa az eredményre 2. dbra. Az onkoltség-vltozds hatdsa az eredményre

taté azon kombiniciéit, amelyek azonos eredményhez
vezetnek (3. dbra). A val6sigban a légitarsasdg egy
adott menetrendi id6szakban vagy évben nem képes T¢ = const.
értékesiteni Osszes felkindlt férShelyét, még a legked-
vez6bb feltételek esetén sem. Nem lehetséges, hogy a
kevésbé befolyasolhaté kereslet mindig megfeleljen a
felkindlt kapacitdsnak. Ezért 1étezik egy gyakorlatilag
elérhet legnagyobb fér6helykihasznaldsi mutatd, amely
kisebb az elméleti 100 %-nal.

A 3. 4bran gyakorlat 4ltal kijelslt fér6helykihaszna-
lasi tartomanyban a fajlagos bevétel, fajlagos koltség
és a fér6helykihasznaldsi mutaté barmilyen kombin4ci-
6ja azonos eredményt ad (ABCD teriilet).

Jelen vizsgalat egyszertien kiterjeszthet§ a repiil6gé-
pes utas- és 4ruszdllitds egyiittes vizsgilatira gy a
légitdrsasdg egésze, mint az egyes jératok vonatkozd-
saban.

Tov4bb4 felhaszndlhaté minden olyan nem kozleke-
dési esetben, amikor az el6allitott iizemi teljesitmények
nem értékesithet6k 100 %-osan egy adott id6szak alatt
(példdul szdlloddk vendégéjszakdi, éttermek, szinhdzak
felkinalt kapacitdsai stb.).

ka > ky > ky > ky

—_—

Ft

k ukm '’

Fajlagos bevétel, y,

; o1 02 03 04 05 06 07 08 09 |
6. Osszefoglalds Féréhely kihaszndldsi mutats, A, —

A légitdrsasig eredményét befolydsol6 mutatékat: @ 3, gnra. Azonos eredmény-gorbék X 3
fajlagos bevételt, a fajlagos koltséget és a fér6helyki- rﬂhely-klhaszgno:lisi t:rgr:-i:;;:: g 5w
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haszndldsi mutatét egy modellben &sszekapcsolva mu-
tattam be. A modell sikeresen alkalmazhat6 a légitér-
sasig eredményének tervezésekor, mivel lehetSséget ad
tobbféle véltozat elkészitésére, az egyes mutaték hati-
sdnak komplex figyelembe vételére.

Tekintettel a repiil6gépkapacits részleges kihaszna-
laséra és az iizemi teljesitmény elGallitdsdnak sziiksé-
gességére, a fajlagos bevételt a tényleges teljesitmény
egységére, a fajlagos koltséget pedig az iizemi vagy
felkinalt teljesitmény egységére vetitettem.

Az ily médon megvilasztott vetitési alapok lehet6-
séget nyijtottak a kapacitdskihaszndldsi mutat6 figye-
lembevételére.

A modell eredményesen hasznilhaté nemcsak 1égi-
tirsasdg egészének, hanem az egyes vonalak és az
egyes jératok eredményének el6- és utdkalkuliciés szi-
mitdsai elvégzéséhez is. Tovabba sikeresen alkalmaz-
hat6 minden olyan esetben, amikor az el6illitott iizemi
teljesitmények csak részlegesen értékesithetSk.

IRODALOM
Koppdnyi Mihdly: MikroSkonémia. Budapest, Aula, 1989.
Simon Istvdn: A gazdasigi eredményességi ménékfogalmak al-
kalmazisa a légikozlekedésben, a 1égitarsasdg iizemvezetés tervezé-
sének modellezése. Kandiditusi énekezés, Budapest, 1990.
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Haromtengelyli gépjarmii iizemi
fékezésének mechanikai vizsgalata
DR. POSFALVI ODON

1. Bevezetés

Koziti gépjarmiivek legfontosabb mozgasillapota a
fékezés. Az emberi élet védelme, a vagyontirgyak 4l-
lapotdnak megévasa és a koziti kozlekedés rendjének
biztositdsa megkivanja a fékezési folyamat mechanikai
vizsgélatat.

E célkitizés alapjan a cikk haromtengelyd, merev
alvazi (felépitményd) gépjarmd fékezési mozgasallapo-
tat targyalja. A bemutatott eljards a virtudlis munka
elvére és a mozgdsi energia- mechanikai teljesitmény
kapcsolatdra tdmaszkodik.

A fékezett gépjirmidvet olyan dinamikai jarmdmo-
dellel szimuldljuk, amely egyenes, vizszintes palydn
mozog szélmentes id6ben és négy szabadségfokkal ren-
delkezik (x,9;@,¢y). A modell merev testekbll Osz-
szekapcsolt rendszernek tekinthetd, kivéve a kerékab-
roncsozast, amely a pélyan alakviltozast szenved és
ez gordiil6 ellendlldst okoz a mozgds sordn. Tovabbi
feltételezés az is, hogy a gumiabroncsok mérete, anya-
ga, szerkezete és dllapota azonos és belsé 1égnyomdsuk
egyenl6, jellemz6, hogy a modell misodik futémivére
ikerabroncsokat szereltek. A gumiabroncsok és az iit-
test kozott ébred6 | tapaddsi tényez6 valészindségi
valtozd, a p az s; kerékszlip fiiggvénye.

Szamitdsainkban a jarmdmodell légellendllisa a se-
besség négyzetével ardnyos: Br’.

2. Statikus tengelyterhelések szamitasa

A gépjarmd statikus dllapotdhoz tartozé Nj tengely-
terheléseket a kovetkez6 mddszerrel szamitjuk ki (1.
dbra) (i =1, 2, 3)

Legyen a futémdvek abroncsmerevsége ki (i = 1, 2,
3)

ki=k
k2 = 2k az ikerabroncsok hatdsa
ka=k

A futdmiivek tdvolsigit az O t6megkdzpontbdl xi
jeloli

2 @)
x,=-l
x, 21

A szamitdshoz a koévetkez6 mennyiségekre van
sziikség:

i= 4k 3
Sonki=-24
> Xk = 10kl *
A futémivek fiiggbleges y; elmozduldsit az

¥; = ax#+b egyenlettel szdmitjuk ki, ahol a és b isme-
retlen mennyiségek. Az 4ll6 gépjarmd statikai egyen-
siilyat a kovetkez6 egyenletek irjak le.

mg — Zyiki =0 4)
Mo — Zxiyiki = 0 )
Mivel nincs olyan kiils6 er6, melynek nyomatéka

billenteni akarja a gépjdrmivet, ezért Mo = 0. Az y;
kifejezését behelyettesitjiik a (4) (5) egyenletrendszer-

s o 612

25k Yk
Mivel (Y xk)? - Y k3 Pk + 0 ezért

ame

1841 ™

by
( 0 ———x
ife +/ {"'9 o ol
1 P - 2 [
N3 Nz T N1

1. 4bra: A gépjairmi statikus dllapota.
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e
Bx
SRBE A il i W g Ronlin Bu)
7] X T o X
Bl 1) , U
ol e 0
F L L2 ls .
N3 N2 N1
2. dbra: A fékezett gépjdrml dinamikus 4llapota.
b=5_’"& @) A fékezett gépjarmi féegyenletét a d'Alambert 1é-
18k tellel kibGvitett virtulis munka elve alapjan kapjuk
meg:
= axqb = Z—’gf S T 2 o - (12)
W = (mi-Bx")&x+ ) (I §-N-T o3 F (8x-R3)
= =l
o T4
y2=antb="q A vizsgalt gépjarmdnél, mint rendszernél, a virtualis
Am munkik Osszege
= ax3+b——1§,f ® SW=0 (13)

Az yi elmozduldssal az N; statikus tengelyterhelés
szamithat6

N1=b1=%& 10)

3m
k=g

Megjegyezziik, hogy az ismertetett médszerrel tet-
sz6leges szdmi futémivel felszerelt merev alvazi gép-
jarmd statikus tengelyterhelése meghatdrozhaté.

N, =

3. A gépjarmili mozgasi foegyenlete

Fékezett gépjarmd s; kerékszlipjét a kovetkez6
egyenlettel definidljuk

xR,
=5
ahol:

8x a gépjarmd tSmegkdzéppontjinak virtudlis el-

mozdulésa,

R az abroncs gordiil§ sugara,

3¢, a kerék virtudlis szogelforduldsa,

i a futbmd szédma.

A fékezési folyamat gordiil6 kerékkel (s; = 0)
csiiszva gordiil6 kerékkel (O<si<1) és
blokkolt kerékkel (s; = 1) mehet végbe.

Osszkerék fékezésnél a hiromtengelyd gépjarmire

hat6 erfket és nyomatékokat a 2. dbrdn tiintetjiik fel.

0<s5;€1 (i=1,23) (11)

A (12) egyenletben a betik jelentése:

m a gépjarmd tomege,

x a tdmegkozpont sebessége,

x a tomegkodzéppont gyorsuldsa,

B a gépjarmd légellenalldsi jellemzGje [Bl=Ns’m >

I; a futémire szerelt kerekek tehetetlenségi nyo-
matékdnak és a szoggyorsuldsnak a szorzata,

fN; a gordiil6 ellenallds nyomatéka,

T; a féknyomaték,

F; a fékerG.

A (11) egyenletb6l kapjuk a kévetkez6 kifejezése-

ket

1-s;
gy = a4
x-R&G=s2x 15)

Az el6z6 jeldléseket behelyettesitjik a (12), (13)
féegyenletekbe

3 3
nosh 5 1-si
(mi-BE Y (AN Ty - S Fisi=0  (16)
=1 i=1
A (16) egyenlettel tetszGleges s; slipnél a gépjarmd
mozgésa leirhat6. A tovabbiakban olyan fékezési illa-
potot vizsgalunk, amelynél a kerekek csiszdsmentesen

gordiilnek (s=0).

3
« pnta 1 x
mi-Bx + = E(Ii = =IN-T)=0

an
A (17) egyenlet iijabb alakja
AX-BXPC=0 (18)
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A (18) osszefiiggés szerint a fékezett gépjarmd
mozgési 4llapotdt masodfokd, masodrendd kozonséges
differencidlegyenlet irja le. Ha A=const B=const €és
C=const, akkor az x=vo; x=0; (=0 kezdeti feltétellel a
(18) differencidlegyenlet megoldhatd.

A tanulményban azonban ezzel a matematikai prob-
léméval nem kivanunk foglalkozni.

Alkalmazzuk az i.-ik fékezett kerékre a virtudlis
munka elvét 3¢, szogelforduldsnél

OWi= (F, ;R—fNrTx—[t(Pt)a(Pl

A vizsgalt keréknél
A (12), (13) f6egyenletekbSl kapjuk a (19), (20)
figyelembevételével a kovetkez6 differencidlegyenletet

19)

¥m-Bx’-Y Fi= 1)

4. A fékezett gépjarmil mozgasi egyenlete

Hiromtengelyd gépjarmidre a (21) f6egyenlet alakja

3
im-Bx* -y Fi=0
i=1
a kerékparok dinamikai egyenlete a (19) kifejezés
alapjan
FRAN-T-1$=0 (=1,2,3) (23)
Az F; féker6 és az N; kerékterhelés kozott a [ ta-
padisi tényez$ alapjén irjuk fel az egyenletet

22)

F—Ni=0 (i=1,2,3) (24)
Az y irdnyd er6k egyensiilyi egyenlete
3
IN-mg=0 (i=1,2,3) 25)
i=1

Az X gyorsulas és a @, szdggyorsuldsok kozotti kap-
csolat s=0 esetben

¥RE=0 (i=1,2,3) (26)

A gépjarmd 0 tomegkdzpontjira felirt perdiilettétel
egyenletc

a" =[Fy, F, F3, N1, No, N3, T1, T2, T3, %, @1, 02, @3, ©]

A (10) statikus tengelyterhelés ismeretében a dina-
mikus 4llapotra még két egyenletet irhatunk fel

N1-pN2=0 ©8)
N1-gN3=0 (29)

ahol a p és q szdmokat a statikus tengelyterhelés
ismeretében Allapitjuk meg.

A vizsgdlt gépjdrmill (22)«29) mozgdsi egyenletének

mdtrixos alakja
11 1 0 0 o 00o0omooo B|[|R|T 0
R 0 1000ssfins & @lle 08 0150 i ¢ 0 ||F 0
ORRE -0 0 f 0 010700 L0 -0 |[m 0
0p0 R Q0¥ oo L o |im 0
10 0 4 0 0 0000000 0 ||M 0
01 0 0 - 0 0000000 o0/||M 0
00 I 0. 0 ‘4 f0.0%%%0noi o tln 0
000 4 0 0 00401200 0|ln 0
00 0 0 0 0a0d00 L 0=X0 0fln 0
00 0 Q. P Q 32316 0N 0K 0 X 0
¢0 0 2 d T 00700000 oltel| s
hh b {lsh) @) Gk 00 0 0L KL 5|6 0
00 0 p I 0 0000000 0||% 0
aEpME g CEGETCy S0 00 00 0 0 || 2 0

_Le en az el6z6 egyenlet szimbolikus alakja
=b
eg)egyezzﬁk hogy az a vektor kiszdmitdsshoz az
M és b mitrixok elemeit ismerniink kell.

5. A fékezés teljesitménye

A fékezett gépjarmd egyik mechanikai jellemz6je a
teljesitmény, szdmitdsit a kovetkez6 gondolatmenet
alapjan végezziik. A (17) egyenletbdl fejezziik ki az
O tdmegkoézéppont X gyorsuldsdt.

AT N+ T) + B2
= 1 i=1,2,3)
R2 i
A gépjdrm mozgdsi energidjit a (32) dsszefiiggés-
sel szdmitjuk ki az s=0 feltétel esetén

@31

3
E=%(m+$.2 A0 (i=1,2,3) (32)

Az E mozgési energia id6 szerinti derivéltja egyenl

hZF,— (H-R)BP—Ni(ly + f) + Nallaof) + Na(l3 + Is o) + Zm o @ gépjarmd P teljesitményével.

=1 =1
(i=1,2,3)
Eddig 12 darab egyenletet irtunk (22)—(27) fel és
az igy kapott egyenletrendszerben 14 ismeretlen talal-
haté. Az ismeretlenek sorvektora a kdvetkez$ kifejezés

E‘=(m+i21.-)3=32 (i=1,2,3) (33)
R2|'=l

E=pP (34)
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Behelyettesitjiik a (33) egyenletbe a (31) kifejezést

P= (#Z(ﬂv,- +TY+BA) i (35)

A (35) gépjdrmi-teljesitmény két fiiggetlen viltozast
foglal magéban: az egyik a ZT; féknyomaték Osszeg,

a masik az x gépjarmd sebessége. A (35) eredmény
arra hivja fel a figyelmet, hogy a gépkocsivezet6 ma-
gatartisa mindegyik mechanikai jellemz6re befolydssal
van,

Az elvégzett mechanikai vizsgélatokbol kitdnik,
hogy a gumiabroncsos gépjarmivek fékezése Osszetett
erGtani €s energetikai folyamat. A fékezés a gépjarmd
stabilitdsi 4llapotdra is hatdst gyakorol. Balesetek meg-
akadalyozdsa miatt a fékezésnek tgy kell végbemennie,
hogy a gépjarmd hossz- és keresztirdnyii stabilizaldsat
megtartsa. A cikkben bemutatott mddszer a jarmdsta-
bilitds szamitdsdhoz is segitséget nyujthat.

A fékezés dinamikai vizsgilatibol kapott eredmé-
nyeket a kovetkez6 teriileten hasznosithatjuk:

gépjarmd lassuldsdnak szdmitdsa;

energetikai 4llapot leirasa;

teljesitményszamitas;

gépjarmd balesetek megel6zése;

gépjarmd-mozgas szimulicidja.
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A személyszallitas deregulacioja
Nagy-Britanniaban
DR. JASZBERENYI MELINDA

1. Bevezetés

Az utébbi két évtized tapasztalata, hogy gazdasigi
vilsaghelyzetek feloldaséra, fejlett és fejl6d6 orszagok-
ban egyarant, a gazdasdg liberalizdlasa, az dllam sze-
repének csokkentése az ajanlott gyogyméd. A megva-
16sitds eszkozei k6zott, a ma mar szdmunkra is j6l
cseng6 privatizicié és dereguldcié az ajanlott gyogy-
mad.

Miutin Magyarorszdgon is az emlitettek szerepelnek
a gazdasagpolitika eszkdzrendszerében, gy vélem,
nem haszontalan a kiilf6ldi tapasztalatok megismerése.

A hazai koziti személyszAllitds vazat jelent6 VO-
LAN villalatok feldaraboléddsa, a személyszallité ma-
ganvillalkozék megjelenése spontdn dereguliciés fo-
lyamatot jelez.

A kozlekedési kormanyzat tervezete szerint a helyi
személyszallitds sorsa az &nkorméanyzatok kezébe keriil.
Eme elképzelések megvaldsuldsa esetén a személyszal-
litdssban majdan feladatot vallalé fuvarozdk, akik —
mégha a korabbiakban végeztek is ilyen jellegd tevé-
kenységet — 1j feltételek kozott végzik majd munki-
jukat. Az 6nkorményzatok feladatk6re béviil, hiszen az
adott telepiilés személyszallitasat kell megszervezniiik,
s annak m(kodését folyamatosan figyelemmel kisérni-
ik és irdnyitaniuk. Mindkét félnek tanulni kell majd,
hogy a megvaltozott koriilmények kozoétt mi mdédon
felelhetnek meg leginkabb 1j szerepkoriiknek. Ezt a
célt szolgalhatja a kiilf6ldi példik megismerése.

E cikk azt mutatja be, hogy Nagy-Britannidban mi-
lyen koriilmények kozott ment végbe a deregulicié a
személyszéllitisban. E folyamat bemutatdsat kovetGen
a vallalkozok és az Onkormdanyzatok ko6zott 1étrejove
szerz6dések brit médozatai keriilnek bemutatésra és ér-
tékelésre.

2. Deregulaciés hullim Nagy-Britannidban

A hetvenes évekt6l jellemz6 dereguldciés hullim ki-
indul6pontja az Egyesiilt Allamok volt. Kiiléndsen az
un. ,szabdlyozott 4gazatok”, igy az energiagazdilko-
das, a hirkdzlés és kozlekedés dereguliciGja keriilt el6-
térbe. A szabdlyozdsok megreformaldsar6l sz616 elmé-
leti fejtegetések gyakorlati megvalGsitdsara az 1973-as
olajvélsagot kovet felgyorsult inflicié hatdsdra keriilt
sor. Egyre ink4bb elterjedt az a nézet, hogy az inflacié
csokkentéséhez jelent6s mértékben hozzijarulhat, ha a
gazdasdgot megszabaditjdk a versenykorldtozast6l, a
tilszabdlyoz4dsbol ered6 felesleges koltségektol.

Mig a deregul4cié inditékai — a leirtak szerint — az
USA-ban els6sorban gazdasigi jellegdiek voltak, addig
Nagy-Britannidban a politikai inditékok és gazdasig-
ideolégidk j6val nagyobb szerepet jétszottak. Ebben az
orszdgban a deregulicié gytkerei még a hatvanas
évekre nyiilnak vissza, amikor a brit gazdasignak a
felgyorsul6 infldcion kiviil a fokoz6d6é lemaradéssal is
szembe kellett nézni. A konzervativoknak a kormény-
zdson kiviil eltsltstt 5 évében (1974-79) egyre ink4bb
el6térbe keriiltek azok a nézetei, amelyek szerint a gaz-
dasdg megreforméldsdhoz két teriileten kell dont§ val-
tozast elérni:

— az 4llam gazdasigi szerepének cstkkentése,

— eurépai mércével is anarchikusnak tin6 brit szak-
szervezetek politikai hatalménak megnyirbaldsa.

A konzervativ part 1979 el6tti allasfoglaldsaiban a
dereguléci6 kis szerepet kapott.

A viltozést, a szabdlyozds kérdésének napirendre
keriilését, a nagy monop6liumok 80-as évek kdzepétol
kezd6d6 privatizdldsa hozta. Az édllami szektorba tar-
toztak szinte kivétel nélkiil a szabalyozottként miksds
véllalatok. Ezen véllalatok privatizdldsa sziikségképp
sszekapcsolédott a szabalyozdsok liberalizaldsaval.

A kozlekedés egyes teriileteinek dereguldciéja mar
ezt megel6z6en napirendre keriilt, hiszen mdr a mun-
kisparti kormdny is enyhitésket hajtott végre a koziiti
teherszillitisban és tervezték a 1égi kozlekedés némi
liberalizalasat.

3. A dereguldcié elézményei

A brit autébuszkdzlekedés utolsé fél évszdzadinak
legnagyobb véltozdsa — a helyi és helykozi forgalom
deregul4ciéja — a ,D-day”-ként emlegetett napon,
1986. oktéber 26-4n kovetkezett be. E nap jelentette a
dereguldcié masodik szakaszédnak kezdetét. Ezt megel6-
z6en mér nagy jelentGségd eldkésziileti 1épéseket tet-
tek, amikor 1980-ban az Osszes tdvolsagi jératot (30
mérf6ldet meghaladé tdvolsdgon kozlekedS jaratok ér-
tend6k alatta) felszabaditottdk a megkétések al6l.

A dereguliciét megel6z6en Nagy-Britannidban is a
Nyugat-Eurépaban 4ltaldnos, koncessziés rendszer volt
érvényben. A kordbbi szabilyozds értelmében figye-
lembe vették a mar piacon mikdds vallalkozok érde-
keit, igy az engedélyek szdma limitdlt volt és megha-
tdrozott itvonalra adtdk ki azokat. Az engedélyezést
szigord feltételekhez kotoiék, a mdkodést pedig rend-
szeresen ellenGrizték.
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A mennyiségi korlatozasok leirt rendszere 1930-ban
1épett életbe és az azt kévet§ tiz évben valdsult meg.
E szabalyozdssal rendet kivantak tenni abban a kaoti-
kus versenyhclyzetben, amely az 1., Vildghdbori utdn
gyorsan fejl6d6é kozlekedés velejargja volt.

A szabdlyozés betartdsdnak biztositéka a legf6bb ha-
t6sdgot megtestesits ,,Kozlekedési Biztos” volt. A Koz-
lekedési Biztosok intézménye a koézlekedés irdnyitdi és
a viallalatok korében egyardnt elismerésre taldlt és
mindkét fél elutasitotta a valtozast.

Barmily j6l midkodott is e rendszer, az évtizedek
folyaman elavultta valt, igy a 80-as évtizedben kéiszer
is (1981, 1983) jelent6s médositdsra szorult. A szakmai
kozvélemény hajlott arra, hogy 1ényeges viltozdsok he-
lyett csak a sziikséges mddositasokat tegyék meg.

Hivatalos 4allaspont szerint a dereguldcié mellett
széltak a brit kozlekedés 70-es években jelentkezd
problémai:

— csokkent a tomegkozickedés részardnya;

— n6tt az allami szubvencidk irdnti igény;

— a tarifaszint emelkedett és ez nem jart egyiitt a
szinvonal névekedésével.

A kozlekedés iranyit6i ugy lattdk, hogy a kozleke-
dés jelenlegi rendszere nem képes az igényeknek meg-
felel6 tomegkozlckedést 1étrehozni és mikddietni. Val-
tozdst a korlatozdsok feloldasatél vartak. A verseny-
helyzett6l azt remélték, hogy:

— noveli a kindlatot, javul a kiszolgalds min6sége;

— vonzobba teszi a tomegkdzlekedést;

— letori a tarifdkat;

— csokkenti a szubvencids igényt.

Bar a kozlekedés nchézségei valdsak voltak és a
kozlekedés iranyit6i jo eséllyel reménykedhettek abban,
hogy a deregulacié gyogyir lesz a leirt koriilmények
kozott, mégis azt kell mondani, hogy a lezajlott dere-
gulacié mozgatérugéja sokkal inkdbb politikai eredetd,
mintsem gazdaséigi volt.

Mas 4gazatokhoz hasonléan a kozlekedésben is a
monopdliumok és veliik szovetségben mikéds szak-
szervezelek hatalmdnak megtorése jatszott alapvetd
szerepet a dereguldcidban. Mig a tdvolsigi autébusz-
kozlekedés egy nagy nemzeti vdllalat, a virosok koz-
lekedése pedig szintén egy-cgy nagyobb vallalat kezé-
ben volt, az altalanos és a kozlekedési szakszervezetek
kénnyebben a keziikben tartottdk a targyaldsok menc-
tét.

A monop6liumok széttérdelése, a deregulécio, szak-
szervezeti szempontbdl vereség volt, hiszen elveszitet-
ték alkupozicidikat. A dolgozok képviselSi, a szakszer-
vezetek a munkdaspérttal egyiitt tiltakoztak a tervezett
deregulécids 1épések ellen.

4. Deregulacié két lépésben

A koziti személyszallits dereguldcidjat két 1épés-
ben hajtottdk végre:

- 1980-t6l a tavolsdgi kozlekedést szabaditottdk fel
a versenykorlatozasok aldl,

— 1985-ben keriilt elfogaddsra, majd 1986-ban 1épett

életbe a vérosi és varoskornycki forgalom dercgulici-
dja.

A tavolsagi forgalom szabalyozasdnak liberalizdlasa
kezdetben a verseny felélénkiilését, majd annak visz-
szaesését eredményezte. A kevéssé frekventdlt vonala-
kon dltaldban egy, nagyobb szallitasi kapacitdssal bird
véllalat maradt a piacon. A kisebb véllalkozok altala-
ban czekkel a villalkozokkal kotdtick megallapoddso-
kat, igy a torvényi versenykorldtozdsokat a piaci részt-
vevek onkéntes egyiittmikodése valtotta fel. Igazi kon-
kurrencia a nagy forgalmu t6rzsvonalakon alakult ki,
ahol 2-3 vallalkoz6 is jovedelmezéen tudott egyiittmd-
kédni. A nagy forgalmi vonalakon a szolgiltatis szin-
vonala javult, a dijak csokkentek. A profitot nem igérG
teriiletek elldtasa viszont romlott.

A tavolsagi forgalom tapasztalatait felhaszndlva ke-
riilt sor a helyi €s a helykozi forgalom dereguldcidjira.
E 1épést hosszabb elkésziileti munkdk el6zték meg. A
kormany 1984-ben tette kozz¢é az un. Fehér Konyveket,
amelyben a célkitizéseket rogzitette.

A Fehér Konyvek téziseit széles kord vitdra bocsa-
tottak. 8000 észrevétel, allasfoglalas érkezett a kiilon-
boz6 szakmai €és tdrsadalmi szervezetektSl és az allam-
polgéroktdl. Ezcket felhaszndltdk e torvény végleges
kialakitdsakor.

A Fehér Konyveknek az autébusz-kozlekedést clem-
zG fejezeteit egy gondolatsor vezeti be, mely szcrint
meg kell torni a névekvl koltségek, a novekvé me-
netjegydrak, a csokkend szinvonali szolgaltatdsok és
az ezek kovetkezményeképp kialakulé alacsonyabb kc-
reslet 6rdogi korét. A verseny az, amely kiutat jelent
ebbdl a helyzetb6l. Tényleges eredmény azonban csak
akkor véarhatd, ha alapvet6 €s gyokeres viltozasok Lor-
ténnek az autdbusz-kozlekedés egészében. A villalko-
z4s, a kezdeményezés és hatékonysag el6tt 4116 minden
akadalyt el kell héritani, szdmitisba véve azonban a
biztonsagi el6irdsok szabélyozasit és a szocidlpolitikai
szempontokat is. A Fehér Konyvek négy fcjezctben
foglalta Gssze a legf6bb téziseket.

4,1. Az engedélyek eltorlése

Mig korabban menetrend szerinti és kiilonjarati for-
galom engedélyhez kotott volt, a dereguliciot kdvetGen
ezen tevékenységek végzését csak bejelentési kotcle-
zettség terheli. Az el6z6 rendszer kozlekedési engedé-
lyeit kiadé Kozlekedési Hatdsdg az a szcrv, amcly a
kozlekedési tevékenységek bejelentését regisziralja.

A tevékenység inditdsdt, megsziintetését, a szolgal-
tatds paramétereinek (viszonylat, jaratok) valtozasat, és
a tevékenységek megsziintetését 42 nappal kordbban
kell bejelelenteni az azt nyilvantarté szervek felé.

4,2. A verseny dsztdnzése

A verseny konnyitése és el@segitése érdckében az
egész autébuszkozlekedést Atstrukturdltak. Az 4dllami
kézben 1év6 ,Nemzeti Busz Villalat”-ot (NBC) kiscbb
részekre osztottdk, majd felkindltdk vasarldsra a ma-
géanszektornak.
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A Nemzeti Busz Villalatot, amely 15 ezer autébuszt
mikddtetett Anglidban és Wales-ben, 700 db 200-300
aut6busszal miikdd6 részre osztottdk fel. Amikor a kor-
many kezdeményezése a NBC felosztdsdra még javas-
lat volt, gy vélték, hogy a vérosi kozlekedésben a
mikrobusszal fuvarozd taxi-tulajdonosok erds konkur-
rencidt fognak jelenteni. Ezért a NBC mikrobuszok va-
sirldsat hatarozta el. A kezdeti sikereken felbuzdulva
3000 kis- és kozepes nagysagi mikrobuszt rendeltek.

A managment buy out rendszerét timogattik gy,
hogy ezen kisebb egységek vezetSi alacsonyabb arakon
juthattak hozz4 a vallalatokhoz. Tehat a decentraliz4cid
mellett jelentGs privatizaciét is elGiranyoztak abbdl a
filoz6fidbol kiindulva, hogy a magénvéllalat hatéko-
nyabban, rugalmasabban mikodik, mint az 4llami.

4,3. A tdmogatdsok rendszere

Barki iizemeltethet tomegkozlekedési jarmivet az
titvonal, a menetrend és a viteldij szabad megvalasz-
tasa mellett. Egyetlen megkotés, hogy ezeket a kozle-
kedési szolgiltatdsokat regisztralni kell. A regisztralds
célja, hogy a telepiilések kozOsségei és a hatdsag in-
forméaciét kapjon a piaci kinalatrol.

A versenyszféra keretében ki nem elégitett olyan
kozlekedési kereslet, amely azonban szocidlis szem-
pontbdl indokolt, a helyhatésdgok altal kiirt palyazat
keretében elégithet6 ki.

Ezeken a palyazatokon egyenl$ eséllyel szerepelnek
a magén-, a helyhatésagi tulajdon, ill. a volt dllami
vallalatbdl 1étrejott vallalaltok és fuvarozé magansze-
mélyek. A palyézatra jelentkez6k koziil a legkedvezdbb
ajanlatot kell elfogadni. A nyertes palydzéval veszte-
ségfedezeti szerz6dést kotnek, amely alapjan a bevé-
tellel nem fedezett koltségekre szubvenci6t adnak. Al-
lami tdmogatds csak az ilyen szerz6dések alpjan iize-
meltetett vonalakra adhatd.

A vallalkoz6 koteles iizemét a regisztracionak meg-
felel6en folytatni, amit hatdsagilag szigorian ellen6riz-
nek. Ha iizemvitelében eltér a bejelentett6l, pénziigyi
konzekvencidkkal kell szdmolnia elsGsorban iizem-
anyag-visszatéritési ado6t kell fizetnie.

4,4. A biztonsdgi elbirdsok

A min6ségi kovetelmények rendszere biztonsagi
szempontbdl nem véltozott. A gépjarmivek megfelel§
miiszaki €és esztétikai szinvonala alapkdvetelmény,
amelyet szirépréba szerdien ellenfriznek. A kozleke-
dési hatésagoknak lehet6ségiik van arra, hogy megaka-
dilyozzak azoknak a villalkozéknak a midkodését, akik
magatartisa nem megfelel6, nem teljesitik vallalt ko-
telezettségiiket, a vallalt menetrendet, ltvonalat, meg-
allohelyeket, ill. azokat a szabalyokat, amelyek minden
mikdodtet6re vonatkoznak.

A trvény megjelenését kdvetben sem csillapodtak
azok a vitdk, amelyek az elGkésziileti szakaszban jel-
lemz6ek voltak. Kiilondsen a szakszervezetek tiltakoz-
tak ellene, mondvan, hajmereszt6 feltételek mellett,

»~cowboy autébuszvezetk” mikdsdtetnek majd kétes
miszaki 4llapoti autébuszokat.

A kormény szdndéka tobbek kozott az volt e 1épés-
sel, hogy csokkentse a szakszervezetek erejét és meg-
torje a nemzeti kozmegegyezést.. Mig a teljes autd-
busz-kdzlekedés alapvetSen egy nagy nemzeti véllalat
kezében volt, a szakszervezetek koénnyebben a keziik-
ben tudtdk tartani a tirgyaldsokat. A privatizaciéval és
deregulaciéval a szakszervezet elveszitette alkupozici-
6jat.

A Fehér Konyvek vitdinak id6szakdban a munkasok
képvisel6i nem vettek részt érdemlegesen a munkaban.
Igy kés6n débbentek rd, hogy a torvény milyen koz-
vetlen és kozvetett kovetkezményekkel jar.

Béar a szakszervezetek is résztvettek a vitdban, ezt,
a szakszervezeti szempontokkal is ellentétes torvényt
csak abban a specidlis helyzetben tudta eredeti forma-
jaban keresztiil vinni a kormany, amikor a szakszerve-
zetek pozicidja a tobbi szakmdban is gyenge volt. A
szocialistdk is ugy értékelték, hogy visszalépés torténik
ezzel a 30-as évekbe, amikor a szabadverseny, a szol-
galtatidsok veszteséget termel6 megkett6zése volt jel-
lemz6. Ugy véliék tovabba:

— hogy az utak engedélyezésének eltérlése nem
mést fog eredményezni, mint hogy sok ember, aki rd
van utalva az autébuszokra, rosszabb szolgaltatidshoz
jut vagy egyaltaldin meg sem kapja azt;

— privat szektomak csak ott lenne helye, ahol az
4llami szektor deficittel mikdodik, igy kozéptavolsigu
vonalakon, ahol kevés az utas és ez gazdasigtalannd
teszi a szolgaltatast;

- véleményiiket gy Osszegezték, hogy a dereguli-
ci6 az nem mds, mint kétes értéki javaslatok egyiittese
nagyon kétes kimenetellel.

5. A dereguliacié nyomén kialakulé verseny

Az 1985-ben elfogadott dereguldcids térvény alapjan
a viarosi €és varoskornyéki kozlekedés felszabadult a
kordbbi koncesszids szabdlyozds al6l és egy kereske-
delmi alapon midksdé halézat jott létre, mely kiegé-
sziilt egy szubvenciét élvez6 haldzattal, amely szocidl-
politikai megfontoldsok alapjan mikodik.

6. Piaci versengés

A torvény kihirdetését kovetd egy évben a személy-
szallitast végz6, kereskedelmi alapon miksd6 vallalko-
z0k szdma megkétszerez6dott. Ez az egyéni véllalko-
z0Ok, illetve kisebb tirsasvillalkozdsok megjelenését je-
lentette. Bar a nagyobb, jelentGsebb villalkoz4sok sza-
ma csak 12-r6l 14-re n6tt, a nagy szamu kisebb vil-
lalkozé piacralépésével sem vesztettek jelentGségiikbol:
teljesitményiik, a megtett km paramétere alapjan, mind-
Ossze 3%-kal csbkkent. A vdrosi és varoskdrnyéki for-
galom 81 %-4t tovdbbra is a nagyobb szillitasi kapa-
citdssal bird villalatok lattak el.
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A nagyobb véllalkozdsok versengésére az arverseny
nem volt jellemz6, sokkal inkabb koncentraltak kiada-
saikra és a szolgéltatds minGségére. E kett6s cél el-
érését szolgdlta a mar emlitett 1épés, a kisebb méretd
autébuszok forgalomba 4llitdsa. E 1épés jol szolgélta a
minGségjavitast, hiszen:

— a mikrobuszok joval gyakrabban kézlekedtethetGk
(pl. egy 20 percenként miik6d6 emeletes buszt 5 per-
cenként mikodé mikrobuszok valtottak fel);

— a kisebb méretd jarmdvek j6l meg tudjik kozeli-
teni a laké- és munkahelyeket, bevasarlékdzpontokat,
amelyek a nagy buszokkal nem voltak megkozelithe-
t6ok;

— személyesebb, bardtibb a viszony a gépjarmiive-
zet6 és az utasok kozott, ami noveli az utasok kots-
dését az egyes villalkozdsokhoz.

A mikrobuszok forgalomba Aallitdsdval csokkent a
bérkoltség. Lévén hogy az orszagos munkanélkiiliségi
rdta magas, a munkaer6piacon nagy létszimban vannak
foglalkoztatdsra var6 gépkocsivezetGk vagy olyanok,
akik a jovében azza valhatnak. A mikrobuszvezet6nek
ezek a kezd6, kisebb bérigényid gépjarmivezetsk is al-
kalmasak. De a koltségcsokkentésnek a bérkoltségen
til egyéb formdi is vannak. igy példdul a fér6helyka-
pacitds mind teljesebb kihasznilasa, az iires futds ara-
nyanak csokkentése.

7. A tamogatisok elnyeréséért folyé verseny

A cikkben mér tobbszor emlitett 1985-6s kozleke-
dési torvény el6irja, hogy a helyi 6nkorményzati szer-
vek az adéfizet6ktSl szdrmazé bevételek egy részét a
helyi tomegkozlekedéssel szemben fellépS lakossagi
igények maximdlis kielégitésére kell, hogy forditsdk.
Igy a piaci verseny koriilményei kozott ki nem elégitett
sziikségleteknek megfelel§ szolgéltatdsok biztositdsa az
Onkorméanyzatok feladata. Ennek érdekében a tandcsok
versenytargyaldsokat irnak ki. A palyazati felhivis pon-
tosan tartalmazza a kozlekedési szolgiltatds legfGbb
paramétereit, és a jov6beni elvarasokat.

A pélyazati felhivasra vélaszul a villalkozék kiilon-
boz6 ajanlatokat tesznek. Az ajanlattételben szerepel,
hogy az elvart szinti szolgéltatst milyen mértékd t4-
mogatds elnyerésével tudja a vallalkozé biztositani. A
beérkezett pdlydzatokat és a pélydzatot benyijté val-
lalkozast az 6nkormanyzat értékeli. Sok esetben ezt az
értékelést egy fiiggetlen szakmai szervezettel egyiitt
végzi, mely j6 eséllyel tud véleményt mondani az ajan-
lat realitdsar6l a palydz6 megbizhatésigardl, teljesits-
képességérdl.

A dontésbe természetesen bevonjik az érintett la-
kossdgot is. A nyertes palydz6val szerz6dést kotnek,
amelyben szerepel, hogy a villalkozds milyen feladatot
koteles elldtni és azt a tevékenységet milyen tAmogatds
illeti. Az egyes palydzék dontésétdl fiigg, hogy teljes
kapacitdssal kivanjdk a szubvenciondlt tevékenységet
végezni vagy kapacitdsaikat a piaci verseny és a szub-
venciondlt tevékenységek kozott kivanjak megosztani.
A kozlekedési torvény kitér a tenderezési tevékenység

legf6bb szabélyaira és kimondja, hogy a pélyazoval
legfeljebb 5 évre kothet§ szerz6dés. Az onkormanyza-
tok szempontjabdl el6nydsebb a révidebb tivra koot
szerz6dés. A szerz6déseknck két alaptipusa kiilonithetd
el egymastdl, attdl fiiggéen, hogy melyik fél vallalja
magdara az iizemeltetés kockazatat:

— ,minimdlis koltség” tipusi szerz6désben az o6n-
korményzat vallalja magira a kockdzatot, az iizemel-
tet6 minden koliségét és a szerz6désben megallapitott
szint hasznot az 6nkormanyzat tériti meg, a teljes be-
vétel pedig az 6nkorményzatot illeti meg;

— ,,minimdlis szubvencié” tipusi szerz6désben az
iizemeltet6 viseli a kockazatot, miutdn a bevételek és
az igényelt tdmogatis egyiittesen elegendé kell hogy
legyen koltségei fedezésére és a megfelel szintd val-
lalkoz6i' haszon biztositdsdra. A véllalkozéi szabadsig
valtozé annak fiiggvényében, hogy mi médon allapitja
meg a tarifit az onkorményzat;

— tarifaskalat hatdroz meg;

— tarifa maximélis és minimdlis szintjét hatirozza
meg;

- Onkormdnyzat nem hatdrozza meg a tarif4it.

Erdemes e két tipusii szerz6dést Gsszevetni, elényét-
hatrdnyat megvizsgalni, hiszen kiilnb6z6 anyagi lehe-
t6séggel és vallalkoz6i szemlélettel biré felek kozott
jonnek létre a szerz6dések Igy tehat csak konkrét esct-
ben értékelhetS, hogy a szerz6d6 feleknck mely meg-
oldas el6nydsebb.

Az egyedi esetek sajatossagain feliil a kodvetkez6
dltaldnos megdllapitasok tehet6k meg az egyes szerz6-
déstipusokrol:

7.1. Minimadlis koltség tipusii szerzddésben

A mitlkodtetbnek elényds, hogy:

— kockazata kisebb;

— kalkuldlhatja az eredményt;

— vonz6 kis t6kével rendelkez6k szdmira;

Az onkormdnyzatnak elényds, hogy:

— jobban Attekintheti a mdkddést;

— kezében van a hasonl6 jellegd vallalkozasok ke-
reskedelempolitikdjanak meghatdrozasa, a marketing te-
vékenység.

A mitlkddtetdnek hdtrdnyos, hogy:

— a kialkudott hasznon feliil j6 szinvonali munkéval
sem jut nagyobb nyereséghez;

— nem 06sztdnz6.

Az énkormdnyzatnak hdtrdnyos, hogy

— kockéazati koltségek elkiiloniilnek;

— a tevékenységet konyvelni kell;

— kisebb Oszténzési lehetGség. :

7.2. Minimadlis szubvencié tipusi szerzddésben

A mikodtetbnek eldnyds, hogy:

— érdekében 4ll a jobb mikodés, hiszen ezzel na-
gyobb hasznot ér el;

— 6ndll6 piaci tevékenység;

— teljes szabadsdg a piac-politikaban.

Az onkormdnyzatnak elbnyés, hogy:
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csokkenti a kockazatot;

egyszeriibb az adminisztricid;

— tevékenység irdnyitdsaért nem felelGs.

A mikodtet6nek . hatranyos, hogy:

— nagy a tevékenység kockazata;

nagy haszon reményében til magas befizetést val-

lal.

Az 6nkorményzatnak hatranyos, hogy

— a jegyek bonyolult rendszerében nehéz ellenérzést
gyakorolni;

— a kockazat elrettenti a konkurrencit;

— nehezebben attekinthet§ és ellen6rizhet6 a rend-
szer.

Mint az el6bbi értékelés is mutatja, a szerz6dés ti-
pusatdl fiiggben valtozé mértékd, de a piac koriilmé-
nyei kozott lezajlé verseny kockazatanak toredékét val-
lalja magéra az a mdkodtietS, aki valamely onkormdny-
zattal kot szerzGdést. Igy a szallitdsi tevékenységnek
ezt a form4jat inkabb a kisebb, kevéssé t6keerds, kezd6
vallalkozék vallaljak magukra.

8. A deregulicié hatasa

A deregulacié hatdsa sok szempontbdl értékelhetd,
nézziik elGszor a mérhet6 paraméterek szerinti érté-
kelést.

Osszességében 30 %-kal n6tt a megtett km ardnya,
ami clsGsorban a mikrobuszok mikddésének tudhatd
be. E mutaténak azonban nagy a szordsa: — a nove-
kedés inkdbb a nagyobb telepiiléscken, s azok vonzis-
korzetében kovetkezett be;

— a falvakban csokkent a jaratstrdség;

— a megtett km szinte minden napszakban nétt, ki-
véve a kora reggeli jaratokat;

— lényegesen n6tt a jaratstriség szombaton és a
hétkdznapi csicsid6ben;

— siirisod6tt az autébuszhdlézat, csokkent a megél-
I6helyek ko6zotti tdvolsag.

A dereguldciét kovetGen tdmogatds csak a tendere-
zésre meghirdetett tevékenységek folytatasdhoz volt ad-
haté. fgy Osszességében jelentGsen csokkent a tdmoga-
tasok mértéke és n6it a viteldij, 4tlagosan 1985/86-rdl
1987/88-ra 27%-kal.

Az utasok dltaldban pozitivan értékelték a deregu-
lacié hatdsat, amely a kovetkez6kben foglalhaté Ossze:

— a szolgéltatdsi szinvonal novekedett;

a szinvonal igénybevételtl fiigg6en differencidl6-
dott. Ugyanakkor ez a folyamat a viteldijak novekedé-
se mellett ment végbe.

A téma kutatéival és szakértSivel folytatott konzul-
taciék és irdsaik alapjdn megallapithat, hogy a brit
személyszéllitisban lezajlott deregulacionak kedvezGek
a tapasztalatai. Kiterjesztésével azonban O@vatosan
kell banni, nagyon koriiltekintéen meg kell vizsgélni a
bevezetés feltételeit, igy példaul, hogy kell§ felkésziilt-
séggel és t6kével rendelkeznek-¢ a villalkozok, az On-
kormédnyzatok rendelkeznek-e¢ kell§ szakértelemmel a
kozlekedés rendszerének irdnyitisira, biztosithaté-e a
kozlekedés egysége, az autSbuszok szervizelése és mii-
kodésiik ellen6rzése.

Ezek és ehhez hasonld kérdések meriilnek fel, ami-
kor a hazai kozlekedésiink Atalakitdsa a feladat.
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A dunai hajozasi vallalatok egymassal
szembeni kartéritési igényeinek néhany
elméleti kérdése
DR. FULOP GYORGY!

1. Bevezet6 gondolatok

1948 augusztus 18-4n a Duna-menti 4llamok — a
Périzsi Békeszerz6désekben megfogalmazott elvek
alapjdn — nemzetk6zi egyezményben* deklariltik a
Dunan valé haj6zds szabadsigit és nyitottsagat vala-
mennyi allam allampolgérai, kereskedelmi hajoi és 4rui
szdmdra a kereskedelmi hajézas feltételei kozott az
egyenjogusag elvének biztositisa mellett. Ezek aldl a
rendelkezések aldl kivétel az ugyanazon llam kikotSi
kozotti (cabotage) forgalom.

A szerz6d6 allamok egyebek kozott arra is kotelez-
t€k magukat, hogy Duna-szakaszaikat mind a folyami,
mind pedig a megfeleld szakaszaikon tengeri hajok
szdmdra haj6zhat6 allapotban tartjak és elvégzik mind-
azokat a munkalatokat, amelyek a haj6zas feltéieleinek
biztositdsdra és megjavitdsdra sziikségesek. A szerz6d6
dllamok létrehoztdk a Duna Bizottsigot, megallapitot-
tdk annak feladatait, felallitottdk szakszerveit, igazga-
tasi kiilonleges szerveit, rogzitették a dunai hajézis
szabdlyait, valamint a haj6zas biztositisara szolgil6 ki-
adasok fedezésének modozatait.

Az egyiittm(ikodés tovabbi lépcs6fokat jelentetie a
bolgéir (BRP), a magyar (MAHART), a roman (NAV-
ROM), a szovjet (SDP) és a cschszlovdk (CSPD) ha-
jozasi vallalatok 1955 szeptember 26-4n megkotott és
december 31-¢én hatalyba Iépett megdllapoddsa a Dunai
Aruszallitdsok Altalanos Feltételeir6l (DAF), amelyhez
1966-ban két jugoszldv (JRB és DL), majd 1968-ban
az NSZK-beli BL és az osztrdk DDSG. végiil 1984-
ben a jugoszldv RBK csatlakozott.

A DAF mellett a szerz6d6 felek tovdabbi megalla-
podasokat kotottek:

— a nemzetk6zi dunai druszallitdsi tarifakrol;

- a vontatdsrdl, a hajoknak havdria esetén val6 se-

gitségnyuijtasrol és iigynskolésrol;

— a nagyraksilyd konténerek dunai nemzetk6zi
forgalomban valé fuvarozasarol;

— a dunai hajézési villalatok hajoinak  kolcsénos
Jjavitasarol;

— szerz6désmintdkat készitettek bizonyos megélla-
poddsokhoz és szabdlyoztdk egyiittmikodésiik
alapelveit.

Ezeket a megdllapoddsokat a DAF megkotésének

helye utdn ¢sszefoglaléan Bratislavai Megallapoddsok-

*1949 XII. tv. a Dundn valé haj6zds rendjének szabilyozdsa
tirgydban Belgrddban 1948 aug. 18-dn kelt nemzetk6zi egyezmény
becikkelyezésérdl.

nak nevezik és a felsorolt egyes megallapoddsok a
gydjtemény L-VII. fejezeteit alkotjak.**

A megéllapoddsokban részes vallalatok azt is elha-
taroztdk, hogy a tevékenységiik soran egymasnak oko-
zott karokat kolcsondsen clszamoljak, megtéritik. A
megallapodasok szellemébdl a békés, peren kiviili ren-
dezés szandéka kovetkezik. Ennck felel meg az évti-
zedek Ota tarté havaria*** — targyaldsi gyakorlat is. A
vallalatok képvisel6i rendszeres id6kozonként kétoldali
targyaldsokra jonnck Ossze és a sériilésckrdl kiallitott
jegyz6konyvek és nautikai szakvélemények alapjan
megvitatjak az id6szakban keletkezett hajokéarokbdl

A MAHART-ndl fellelhet6 havaria-targyaldasi iratok-
bdl a legkiilonbdz6bb tényéllasok, kir-okok és sériilé-
sek deriilnck ki. A tdrgyaldsokrdl felvett jegyz6kony-
vek pedig arrél tanidskodnak, hogy a hajézasi valla-
latok képviscl6i — az esctek tilnyomd t6bbségében—
Osztondsen helyesen foglalnak allast az okozatossag, a
vétkesség tekintetében, anélkiil, hogy a dontés jogi
alapjait végiggondoltdk volna.

A jogi megfontoldsok tisztdzatlansiaga adia az 6t-
letet ahhoz, hogy a cikk nyiijtotta keretek kodzott meg-
kiséreljiink kérdéseket megfogalmazni, egyes rendelke-
zéseket értelmezni, kritikai megjegyzéseket tenni és né-
hény elhatarolasi kérdésre vilaszt adni.

2. Az iranyad6 joganyag els6 megkozelitésben

A havana-tényilldsok sokszindségére mér utaltunk.
Azért, hogy az anyagban valamiféle rendet teremtsiink,
megprébaltuk csoportositani a kéreseteket. Onmagétél
adédott egy olyan beosztds, amely elkiiloniti:

— a bérleti szerz6désbol;

— a kezelésbdl, vontatasbdl, mentésbdl;

— a mandverezésbll és egyéb nautikai okokbdl, va-

lamint

- az ,ismeretlen” okokbol bekovetkez$ kareseteket.

Az ,ismeretlen” kategoria olyan eseteket takar, ami-
kor a hajotulajdonos a személyzet nélkiili biarka ke-
zelés utdni dtvétele alkalmaval csak regisztrilta a ke-

**A cikk a MAHART éltal 1988-ban az 1985. évi izmaili szoveg
alapjan készitett Osszeillitds szovegére épiil.

***Havaridn legéltaldnosabb énelemben mindenféle haj6ézéssal
Osszefiiggs balesetet (kdresetet) értiink. Szdkebb értelemben véve
csak a hajétestben bekovetkezett kdrok a havéria-kdrok. Mi a tovéb-
biakban a fogalmat tigabb értelemben hasznéljuk.
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letkezett karokat és hidnyokat, anélkiil, hogy a sériilé-
sek jellegéb6l az okra kovetkeztetett vagy a kezel6t
kijavitdsra, illetve a harmadik személyekkel szem-
beni igény-érvényesitésre felhivta volna. Az ,ismeret-
len” ok tehit nem ismeretlen, visszavezcthet§ a barka-
kezelésre, vagy a kezelés alatti nautikai okra. Ezzel a
csoporttal tehdt a tovdbbiakban nem érdemes kiil6n
foglalkozni.

Tekintsiik 4t viszont a tovdbbi hdrom kategdriat,
mégpedig els6édlegesen abbdl a szempontbdl, hogy az
egyes esetcsoportokra milyen jogszabdly, kotelez6 ér-
vényid megdllapodas, illetve egyedi szerz6dés vonatko-
zik.

A bérleti szerzddés tartama alatt a hajoét a bérl6
haszndlja és a szerz6dés megszinése utdn koteles azt
a bérbeadénak visszaadni. EbbSl kovetkezik, hogy a
bérlet tartama alatt bekdvetkezett karokért a bérl6 felel,
amennyiben a kartéritési felel6sség feltételei a szerz6-
désre iranyad6 jog szerint fenndllnak. A felek szinte
minden esetben a konkrét szerzédésben rogzitik a bérls
felel6sségének terjedelmét, mégpedig a bérlet targy4-
hoz, tejedelméhez igazodva. (Nyilvan nem azonos mé-
don alakul a kockazat és a felelGsség egy csupasz ha-
jobérletnél és egy olyan szerz6désnél, ahol a hajés sze-
mélyzetet is a bérbeadd adja.) Ha a konkrét szerz6dés
nem rendezi vagy az irdnyadé jog kogens szabdlyainak
megsértésével rendezi a felelGsség kérdését az irdnyadd
jog alapjan kell a felel@sséget megitélni.

Bonyolultabb a helyzet a kezelésbdl, vontatdsbél,
mentésbdl ered6, valamint a nautikai okra visszavezet-
het6 kédrok esetén. Els6 és sommds megkdzelitésben
kézenfekvOnek ldtszik egy olyan clhatdrolds, hogy a
kezelésb6l, vontatasbél, mentésb6l eredS karok minden
esetben szerz6désbél ered karok, ezzel szemben a na-
utikai kdr-okok felmeriilhetnek a szerz6déseken beliil
és szerz6désen kiviil egyarant.

Amint azt a bevezet6ben emlitettiik, a Duna-menti
hajézasi véilalatok kozott un. ,Bratislavai Megéllapo-
dasok”-at kotottek, amelyek koziil kett6 a témank 4l-
tal érintett szerzddések altalanos feltételeinek felel meg.
Ezek a kovetkez6k:

- ,,Megéillapodas a vontatasrol, a hajok szdmdara ha-
varidk esetén vald segitségnyuijtasrdl és az iigy-
nokolésrl”. Ez a Bratislavai Megallapodésok II1.
fejezete (a tovabbiakban ezt nevezziik ,,Vontatisi
Megillapodis™-nak);

— ,Megaéllapodas a személyzet nélkiili hajék atvéte-
1€r61, Atadasérdl, kiszolgalasardl és 6rzésérbl a be-
és kirakdsi kik6t6kben.” Ez a Bratislavai Megal-
lapodasok VI. fejezet elsé Proformija — (a tovab-
biakban ,,Minta-szerz6dés”).

A ,szerz6désen kiviili” teriiletre irdnyadé joganyag
pedig a ,Belvizi hajok Osszeiitkdzésével kapcsolatos
felelGsség egyes szabélyainak egységesitésér6l” Genf-
ben 1960. mdrcius 15-én aldirt nemzetkdzi egyez-
mény* (tovédbbiakban ,Genfi Egyezmény”).

A cikk tovébbi részében ezekkel a jogszabdlyokkal
foglalkozunk.

* Kihirdetve az 1973. évi 28. sz tdrvényerejd rendelettel

3. A Vontatiasi Megallapodas és a Minta-szerzd-
dés, valamint a Genfi Egyezmény kartéritési fele-
18sségi szabalyainak ismertetése

3.1. A Vontatdsi Megdllapoddsrél és a Minta-szerzd-
désrdl dltaldban

Miel6tt a szerzGdéses teriilet részletes ismertetésére
ratérénk, feltétleniil tisztazni kell a Vontatasi Megil-
lapodds és a Minta-szerz6dés helyét a Bratislavai Meg-
dllapodasok sordban, azok viszonyit a konkrét szer-
z6désekhez.

A viziiton végzett fuvarozds sajatossigabol  adé-
dik, hogy a szerz6dés megfelel6 teljesitéséhez egyidd-
ben esetleg tobb természeti és technikai akadalyt kell
lekiizdeni. A jarmidvek méreténél fogva nem prob-
lémamentes azok kikot6beli mozgatisa, a be- és kira-
kodédsok esetleg hosszabb id6t vesznek igénybe. A ki-
kotében vald tartézkodas alatt jelentGsen véltozhat a
vizallds és ennek kovetkeztében az dramlastani viszo-
nyok, mikdzben a jarmd kozelébe tobb mds vizijirmd
keriilhet. A hajo viszonylag hosszabb id6re kikeriilhet
a tulajdonos fennhatésiga alél. Mindezek a koriilmé-
nyek sziikségessé teszik, hogy a fuvarozé iigynokot,
kalauzt, valtdszemélyzetet vegyen igénybe, vontatast,
segitségnyijtast kérjen, vagyis a fuvarozdsi szerzbdés
teljesitéséhez kozremilkoddket vegyen igénybe. A koz-
remiik6d6kkel valé jogviszonyét kiilon szerz6dések
szabdlyozzdk, amelyek a fuvarozdsi szerzddéshez ké-
pest mdsodlagosak, de egydltaldn nem mdsodrendtiek.
Ha ezek teljesitése akadozik vagy elmarad, a fuvaro-
zési szerz6dés teljesitése keriilhet veszélybe.

A Bratislavai Megallapoddsok III. fejezete és VI.
fejezetének els6 Proformdja ezeket a fuvarozasi szer-
z6déshez kapcsolddé egyéb jogviszonyokat rendezi. A
Bratislavai Megallapodasok I. fejezetét alkotdé DAF-
hoz képest tehét kiegészitd jellegiik érdemel figyelmet.
A hajézasi véllalatok egyedi szerz6déseihez viszonyitva
dltaldnossdgukat emeljilk ki. Ha az 4ltaldnos és az
egyedi viszonyédt akarndnk érzékeltetni, a keretszerz6-
dés egyedi szerzGdés analdgidjat hasznalnank. Itt is ar-
r6l van sz6, hogy a felek a Vontatdsi Megillapodas
és a Minta-szerz6dés 4ltal nem szabdlyozott kérdések-
ben megéllapodhatnak. Ugyanakkor e megallapodasok
altaldnossdga minGségileg mas 4ltaldnossig, mint egy
keretszerz6désé. Nem téveszthetjiik szem el6l azt, hogy
mind a Vontatdsi Megéllapodds, mind pedig a Minta-
szerz6dés a Bratislavai Megéllapodasok része, a villa-
latoknak mar-mar nemzetk6zi egyezményekhez kozeli-
t6 érvényd megallapodasi a kogencia magasabb szintjét
képviselik. Ha a felek kozott létrejon a konkrét szer-
26dés, az csak és kizdrdlag a megéllapoddsban elGirt
tartalommal johet 1étre: A szerz6dési szabadsig csak a
megallapodasokban nem rendezett kérdésekben érvé-

nyesiilhet.
A leirtak szempontjabdl a III. fejezet és az I fejezet

1. Proformdja egymdstdl is kiilonbozik. A Vontatasi
Megdllapodds az 4ltaldnossdg magasabb szintjét is je-
lenti mint a Minta-szerz6dés 15. cikkének az 1955.
szeptember 26.-i Bratislavai Megéllapoddsokra vonat-
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koz6 utalé szabalyabol, ugyanakkor annak kotelezd
ereje is nagyobb. A kogencidban rejl6 kiilonbség a sza-
bélyozés targyabol (pl. segitségnyiijtas — barkakezelés)
is adédik.

A Vontatdsi Megéllapoddsban szabilyozott szerz6-
déstipusok kogencidja egymashoz képest is eltér6. A
vontatasnal, segitségnyujtdsndl nagyobb a kotdttség, az
ligynoki szolgaltatdsok egy részének igénybevétele nem
kotelez6.

3.2. A ,Vontatdsi Megdllapodds”

A ,Vontatasi Megéllapodas”

— a vontatdsra (I. fejezet);

— a havéria esetén torténé segitségnyijtisra (II. fe-

jezet), és

— az ligynoklésre (III. fejezet)

vonatkozd rendelkezéseket tartalmazza.

a) A vontatds korében a szerz6d6 villalatok arra
vallalnak kotelezettséget, hogy arra irdnyulé igénybe-
jelentés (szerz6dési ajanlat) alapjan — a rendelkezésre
4ll6 lehet6ségek hatdrain beliil — vonder6t bocsitanak
az igényl6 rendelkezésére. Vontatis a melléklet szerinti
kikotdovezetek hatdrain tili vontatds (vonalvontatis) és
a kik6t6i munka (a hajok lekotési helyének megval-
toztatdsa, mandverek végrehajtdsa, vontatményok
Osszedllitasa, szétrendezése és egyéb) egyarant.

A vontatas célja, hogy a vontatott hajé az igénybe-
jelentésben megjelolt uticéljat elérje, mégpedig nem
barmikor, hanem a melléklet szerinti vontatdsi norma
altal meghatdrozott id6ben. A vontatds tehat — jogi jel-
legét tekintve — fuvarozashoz kot6d6 vallalkozasi szer-
z6dés.

A Megéllapodas szerint nem jir dij, ha a vontatott
hajé a megjelolt helyre egyéltaldban nem érkezik meg
(kivételek a Megdllapodasban taxative felsorolt mente-
sit6 korilmények). A vontatdsi hatdrid6 tillépése — ki-
véve a vis major-t — birsigk6vetkezménnyel jar.

A Megillapodas 34. cikke értelmében az a haj6zisi
véllalat, amelynek tulajdondban a vontaté hajé van,
kartéritési felel6sséggel tartozik a vontatott flottdnak
okozott karokért, amennyiben:

— a vontatott hajé megszegte a Dunai Hajézds Al-

taldnos Szabdlyait, vagy

- a vontaté haj6 személyzete egyéb gondatlan ma-

gatartdst valGsitott meg.

A dunai haj6zas — bevezet6ben emlitett — 4ltaldnos
szabdlyai koriilhatérolhatdk, értelmezhet6k. A mdsodik
fordulatban szerepl6 ,egyéb gondatlan magatartas” 16-
nyegében cseppfolydsabb forgalom-meghatirozas.

Ha a Megdllapodas szgvegébdl indulunk ki, gy td-
nik, hogy az ,egyéb gondatlan magatarts” is hajézasi
szabdlyszegés. Ezt erfsiti az a logikai megfontolds,
hogy a vontaté hajé a vontatott hajénak csak hajézas
sordn, a szakma szabdlyainak valamely megsértésével
képes kért okozni.

Az ,egyéb gondatlan magatartds” tartalmit minden
dunai orszdgban a bels6 jog haj6zasi szabélyai (ndlunk
a vizikozlekedés rendjérél sz6l6 8/1979. [V. 15.]
KPM sz. rendelet mellékleteként kiadott és mddositott
Haj6zdsi Szabalyzat) tolti ki. A Dunai Hajézds Alta-

lanos Szabdlyai ezekbSl a hajézdsi szabdlyokbdl élta-
lanosithatok (és 4ltaldnositottak) és specidlisan a Duna
sajatossdgait figyelembevevé szabdlyokbdl kris-
tilyosodtak ki. Ugyanakkor ezek a szabilyok a Dunai
Haj6z4s Altalanos Szabélyainak kiegészitéseként ele-
gendGek is ahhoz, hogy ne maradjon joghézag. A bels6
jog hajézasi szabdlyai k6zott is vannak olyan éltaldnos
rendelkezések, amelyek konkrét szabilyszegés hia-
nydban is felhivhatok. (Pl. a mi szaabdlyzatunk 1.04
cikkének a kotelez6 gondossigra vonatkozé elGirdsa).

Kérdés, hogy egy konkrét esetben, melyik orszig
belsé hajoézasi szabdlyai irdnyadok? Bér hajozasi sza-
bélyok iitk6zésérél van szd, olyan szabalyok iitkéznek,
amelyek polgéari jogi felel6sséget alapozhatnak meg.
Ebb6l kovetkezik, hogy a nemzetkdzi magénjog kolli-
ziés szabdlyaihoz kell nyilni. Az érdekelt vallalatok
orszagainak nemzetk6zi magéinjoga lehet6vé teszi a
szerz6désre irdnyadd jog megvalasztasit. Ha a felek
a konkrét szerz6désben az irdnyadd jogot nem kototték
ki, a férum a ra irdnyadé nemzetk6zi maganjogi kol-
liziés  szabdly szerint jar el. Tehat pl.: a magyar
forum a véllalkozds  kifejtése, illetve az eredmény
létrehozasdnak helye (egyszertibben kifejezve: a vonta-
tds  helye) szerinti orszdg jogit (és ebben beleértve
a hajézasi szabdlyait is) alkalmazva dontene.

Az okfejtést Osszefoglalva: a vontatott hajénak oko-
zott karért a vontatd hajé tulajdonosa akkor felel, ha
a kdr a hajozdsi szabdlyszegés kovetkezménye. A ha-
j6z4si szabdlyszegés tényét az arra hivatkozé félnek, a
vontatott hajé tulajdonosdnak kell bizonyitania.

A megéllapodéds — a félreériések elkeriilése végett —
még azt is kimondja, hogy a vontaté hajé tulajdonosa
nem felel azért a karért, amit a karavanban részt nem
vev6é harmadik személyek cselekedetei okoztak [35.
cikk], vagyis oksdgi kapcsolat hidnydban nincs felel6s-
ség.

A harmadik személynek okozott kdrért — amennyiben
az a vontaté hajé ,,hibdjabol” kovetkezett be — a von-
tat hajé tulajdonosa felel [36. cikk]. Ha viszont a kér
a vontatott hajé hibdjabol kovetkezett be, a fe-
lelésséget az a vallalat viseli, amelynek ,,személyzete
hibds a kdrok okozdsiban” [36. cikk].

Ezek a szabdlyok logikusak és mdar-mér tdlontil
részletez6ek, magyarazok.

Emlitést érdemel a vontatas kérében két tovdbbi té-
nyallds-csoport is, amelynek kartéritési kihatdsa lehet.

A Megdllapodds 30. cikke felmenti a vontatdst vég-
26 hajé villalatit a vontatdsi kotelezettség al6l olyan
taxative felsorolt esetekben, amelyek objektiv akadélyai
a vontatdsnak vagy a vontatandé hajé véllalatdnak a
felréhatésdgi korébe tartoznak. A 33. cikk feljogositja
a vontatast végz6 hajé parancsnokét arra, hogy jégzaj-
las, vagy az emlitett okok estén a vontatandé flottat
biztonsdgos helyre bedllitsa. Ilyenkor a vontaté hajé
tulajdonosa nem felel a teleléssel (szerintiink leallits-
sal) Osszefiiggésben a hajéban vagy a rakomdnyban
keletkezett kdrokért, 6rzési koltségekért. Ez a rendel-
kezés azt honordlja, hogy a kérokozé a neki fel nem
rohat6 fenyeget§ kart, j6l megvalasztott intézkedéssel
megel6zte, illetve csékkentette.
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Meghaladja ennek a cikknek a kereteit annak elem-
zése, hogy mi a jogi helyzet akkor, ha a parancsnok
rosszul mérte fel a helyzetet és bar médja lett volna
a vontatést teljesiteni, sziineteltette azt.

Ha a karavannak harmadik személy okoz kdrt, a
vontaté hajé tulajdonosa nem felel, azonban tartozik a
karosult igény-érvényesitéséhez sziikséges okiratokat,
dokumentumokat megfelelGen elkésziteni €s a karosult
rendelkezésére bocsatani. Ha ezt a kotelezettséget meg-
szegi, ,,anyagi felel6séggel tartozik a vontatott hajénak
okozott veszteségekért”.

Ennek a mellék-kotelezettségnek a tartalmét — véle-
ményiink szerint — pontosabban kellett volna megfo-
galmazni. Nem kdzombds, hogy egy hatdrid6hoz kotott
igényérvényesitéshez mikor 4llnak rendelkezésre a
sziikséges okiratok, mi azoknak a tartalma, mit kell
»~megfelel6” elkészitésnek tekinteni. Ha a. kédrosult
olyan késedelemmel kapja meg az iratokat, hogy emi-
att egyiltalan nem tudja az igényét érvényesiteni, felel
a Vontaté hajé tulajdonosa, ha viszont az igényérvé-
nyesitési hatirid6 elmulasztidsiban a kirosult is vétke-
sen kozrehat, mir nem kaphat a vontat6hajé tulajdo-
nosatol teljes kartéritést. Ha a karigény érvényesitése
a dokumentumok hidnyos, hibéds kitoltése folytdn csak
részben sikeres, ugyancsak részkartéritéssel tartozhat a
vontatéhajé tulajdonosa. (Azért haszniltam feltételes
médot, mert a megéllapodds szévege hallgat arrdl,
hogy objektiv-e, vagy vétkességi alapi-e ez a felelSs-
ség, és mi a helyzet akkor, ha a vontat6hajé tulajdo-
nosa vis-maior-ra hivatkozik.) Allispontom szerint a
szabély inkdbb gy szélhatna, hogy a vontat6hajé tu-
lajdonosa kételes a harmadik személyek elleni karigény
érvényesitéséhez sziikséges bizonyitékokat, iratokat
olyan id6ben a kérosult rendelkezésére bocsétani, illet-
ve 6t olyan helyzetbe hozni, hogy kérigényét a sziik-
séges adatok birtokdban és hatdrid6ben érvényesiteni
tudja. E kotelezettség vétkes megszegése esetén felel
a kérosult ebb6l ered6 karaért.” .

b) A haviridk esetére vonatkozd kélcsonds segitség-
nyijtdsra zatonyfutds, a hajé manGverezGképességé-
nek elvesztése, hajok Osszeiitk6zése, jelentGs Iékesedé-
se, tiz észlelése, 6njaré hajék mozgasképtelensége és
telel6be Allitdsa esetén keriil sor.

A segitségnyiijtist — akarcsak az a) pontban elem-
zeit vontatidst — a Bratislavai Megéllapodasok kotele-
zettségként fogjdk fel, amely az igény bejelentésének
vételekor bedll és feltételezik annak a masik fél (a
segitséget nyijt6) elfogadd nyilatkozatit. (A megalla-
poddsok kogencidjira a Megéillapodas és az egyedi
szerzGdés viszonydra a 3,1. fejezetben mdar kitértiink.)

Amig a vontatist villalkozdsi tipusi szerz6désnek
tekintettiik, a segitségnyiijtis fogalmiba a domindns
vdllalkozdsi jelleg (segitséget nyijt = eredmény) mel-
lett —érzésiink szerint — megbizdsi elemek is vegyiilnek
(segitséget nyijt = torekszik az eredményre).

A megéllapodds 44. cikke értelmében a segitséget
nyljté hajo nem felelds a segitségnyiijtds sordn a ha-
vériat szenvedett hajénak okozott sériilésekért, kivéve
a hajévezetési szabdlyok megszegésének eseteit.

A felel6sség ilyen megfogalmazédsanak jogilag a bi-

zonyitasi teher szempontjinil van jelent6sége, annak
kimond4sa, hogy altaldban nincs kartéritési felel6sség
— kivéve a haj6vezetési szabdlyok megsértését — azt
jelenti, hogy a kartéritési igény esetén a segitségre szo-
rmlé haj6é alkalmazottja hajézdsi szabélyt sértett meg.
A ,vétlenség vélelme” kedvezmény a segitséget nyiijto
hajé tulajdonosdt abba az irdnyba befolydsolja, hogy
teljesitse készségesen segitségnyiijtisi kotelezettségét.

Mind a vontatdsndl, mind a kolcsénds segitségnyiij-
tdsnél felvet6dik az a kérdés, hogy mi médon tdmaszt-
hatja ald a bizonyitd fél hajézési jogszabdly megsérté-
sét? A vélasz logikusan az, hogy a haj6zasi hatGsig
elmarasztal6 hatdrozatdval (szabélysértési hatdrozat)
igazolhaté mind a Dunai Hajézds Altalinos Szabélya-
inak, mind a belf6ldi hajézisi szabdlyoknak a megsér-
tése.

Tovébbi kérdés az, hogy sziikséges és egyben elég-
séges-e¢ egy ilyen hatdsdgi hatdrozat a birésdg A4llas-
foglaldsdhoz vagy a birésag sajat beldtisa szerint, 6nél-
I6an dont a szabalyszegés megtdriénte vagy meg nem
torténte ligyében. Ennek megvalaszoldsa az eljirdsjog,
a kotott vagy szabad bizonyitds teriiletére visz ben-
niinket. A megoldds a nemzetkézi magénjog szabdlya-
iban keresend6. A férum a red irdnyadd eljardsi jogi
szabalyok alapjan hatdrozza meg, hogy mennyiben koti
6t mas hatésdg dontése vagy az abban megiHapitott
tény4llas, tovabba milyen bizonyité er6t kell tulajdoni-
tani a kiilfoldi kézokiratnak, stb.

E kitér6 utidn tekintsiik 4t, hogyan alakul a segitsé-
get igényl8 hajo tulajdonosdnak felel6ssége.

A Megillapodis 44. cikke tgy rendelkezik, hogy az
a hajézasi véllalat, amely a segitséget igényelte, k-
teles a segitséget nyijtd hajézasi villalamak a segit-
ségnydjtds sordn a haj6ban vagy a haj6 felszerelésében
bekovetkezett kdrokat megtériteni. Kivétel ez aldl a ka-
zénok €s gépi berendezések sériilése, valamint a segit-
séget nyujt6 hajé személyzete 4ltal az iizemeltetési sza-
balyok megsértésével okozott Kar.

Az .jizemeltetés” miszaki fogalom, ezen a technikai
berendezések rendeltetésszerd mikodtetését értjiik. Az
iizemeltetési szabdlyok megszegése mileirdsba, haszn4-
lati utasitdsba, az adott berendezésre vonatkozé hat6-
sdgi elGirdasokba iitkdz6 magatartds, de véleményiink
szerint — éppen a tevékenység fokozottan veszélyes jel-
lege miatt — ide kellene érteni a szakma iratlan sza-
bélyait (a j6zan észnek megfelel§ eljardst) is. Tehdt a
segitséget igényl6 haj6 tulajdonosa a kazdnok és a gépi
berendezések karaért soha sem felel és nem felel mind-
azokért a kirokért sem, amelyek a normdlist6l eltér6
iizemeltetés kovetkezményei.

Ha a segitséget igényl6 hajé tulajdonosinak felel6s-
ségét a bizonyitasi teher szempontjabdl vessziik szem-
iigyre, azt a képet kapjuk, hogy a segitséget nyijté
hajé tulajdonosdval szemben a. segitséget igényl6nek
kell hivatkoznia arra, hogy a kir a segitséget nyijté
hajé sajit személyzetének iizemeltetési szabilyszegésé-
b6l szdrmazott.

c) A kolcsonos iigynokolés és a hajok kikotdi ki-
szolgdldsa magaban foglalja egymdas hajéi érkezésének
és elinditdsdnak ligyintézését, a vamformasigok elvég-
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z8sét, a feladé és a cimzett értesitését, a rakodasi és
egyéb kik6t6i midveletekhez sziikséges okméinyok kidl-
litasat, illetékek kifizetését, a hajok iizemanyaggal és
vizzel valé ellatdsat, sziikség esetén vissz-irAnyd 4ru
szerzését. Erre vonatkozd kiilbn megbizis esetén az
igyntkolés koérébe tartozik a fuvardijak, koltségek in-
kasszélasa, 4tutaldsa, jovairdsa. A kikot6i iigynokségek
ezen felil — Onkoltségi dijazds mellett — tdjékoztatjak
a tobbi hajézasi vallalatot hajéik mozgasar6l, dthalada-
sar6l. Az iigynokok latjdk el més hajézisi vallalatok
rakomanyanak raktirozdsit, 6rzését is abban az eset-
ben, ha az aru kiszolgéaltatdsira valamilyen okb6l nem
keriil sor és az iligynGkségek elvillalhatjdk a masik ha-
joz4si vallalat fuvarozasi szerz6désb6l ered6 igényeinek
érvényesitését, birésag el6tti képviseletét és kiadhatjik
kiilobn megbiz4s alapjan a sziikséges garancidkat is.

Ez a Megéllapodas vonatkozik révkalauzok, kormé-
nyosok és uszilykalauzok rendelkezésre bocsitisira is.

Az iigynokdlés tipikusan képviseleti, vagyis megbi-
zési szerz6dés. Ha azonban az iigynoki tevékenység
egyes rész-kotelmeit vessziik szemiigyre, kideriil, hogy
z6miik véllalkozasi tipusi kotelezettség, tehat ered-
ménykotelem. Mig pl. az 4ruakviziciét megbizisi jel-
legtinek kell tekinteni, csak az eredmény beélltdval
szdmit teljesitettnek az egyes okméinyok killitdsa, a
hajé részére iizemanyag, ivéviz biztositisa, vagy éppen
az 4ru raktdrozisa, Orzése.

Ha az iigyn6kolést a vontatdssal vagy a kolcsnds
segitségnyijtdssal prébaljuk sszehasonlitani, nyomban
kitdnik, az iigyndki szolgiltatdsnak az el6bbiekkel
szembeni ,lazdbb” jellege. Még a vontatds és a segit-
ségnyijtds — bar a kotelezettség 4ltaldnos  szintjén
megfogalmazva — alig enged eltérést a felek szdmdra
(kivétel pl. a segitségnyiijtdss médjinak meghatirozasa),
az iigyndkolés tobbféle, konkrétan koriilirt, de részben
a felek megéllapodasatdl fiiggé szolgaltatdst fog 4t.

Figyelemremélté kiilonbség az is, hogy a Vontatési
Megéllapodas iigyndkolésrl sz6l6 III. fejezete egyal-
taldn nem tartalmaz altaldnos felelGsségi szabélyt. Ez
ad6dhat abbél, hogy a viszonylag tdgabb szerz6dési
szabadsidg miatt a véllalatok a felekre akartdk bizni a
felel6sség szabdlyozasit. Ennél valGszindbb az, hogy
az ligynokolésbol eredS karral, az 4ltaldnossig szintjén
a szerz6d6 vaéllalatok nem tudtak mit kezdeni. Nem-
csak a karokok lehetnek a legkiilnbdzébbek, hanem
a kéir és az ligyndki magatartds kozotti oksag is nehe-
zebben foghaté 4t. (Gondoljunk pl.: egy aruakvizicié
késedelmébdl eredd veszteglés miatti karra.)

A hajészemélyzet kolcsonds rendelkezésre bocsitdsa
korében azonban a Vontatdsi Megallapodas 68. cikke
kimondja, hogy a személyzet a mdsik hajé parancsno-
kdnak van aldrendelve és a szolgéltatast nyujté (értsd:
kiild6-) villalat nem felel a szolgéltatdst igénybe vevé
véllalatnak, vagy harmadik személynek a személyzet
munkijival és cselekedeteivel okozott kérért.

Ez a szabily tokéletesen illeszkedik abba a konst-
rukciéba, hogy az utasitdsi jog gyakorldsa egyben a
felelGsség viselésének véllaldsat is jelenti. A személy-
zet a masik hajé parancsnokdnak utasitdsait hajtja vég-
re, a ,kiild6” véllalat ezért nem felelhet.

Mi a helyzet akkor, ha a személyzet tagjinak szak-
mai jératlansdga, gyakorlatlansiga okoz kart?

Ilyenkor ugyanis a kiild6 vallalat ,,alkalmatlan” em-
bert bocsit rendelkezésre, tehdt szerz6dést szeg. Jog-
érzékiink els6 megkozelitésre azt diktdlni, hogy az
ilyen kart (vagy méginkdbb annak egy részét) az a
véllalat viselje, amelyik a nem megfelel6 alkalmazottat
adta a mésiknak. Ugyanakkor a vizik$zlekedés bizton-
séga mas, a hajézési szabédlyzatokban is régzitett konst-
rukci6t indokol: a hajén szigoni ald-, fSlérendeltség
érvényesiil. A felettesnek — végs6 soron a parancsnok-
nak — fel kell tudnia fedezni nyomban a szakértelem
hidnyit és az alkalmatlan embert el kell tdvolitani a
posztjar6l. Az alkalmatlansiagr6l tdjékoztatni kell a
Hkiild6”, vallalatot stb.

A rendelkezésre bocsétott személyzet munkajogilag
a szolgéltatdst nyijté vallalathoz tartozik, tehdt a mun-
kavégzés sordn bekdvetkezett haldlesetet, balesetet,
rokkantsdgot igy kell tekinteni, mintha az az anyaval-
lalatmdl kovetkezett volna be. A Megallapod4s azonban
azt is kimondja, hogyha a szolgiltatist végz6 haj6zasi
véllalat orszdga jogszabdlyainak megfelelen az ebb6l
ered6 koltségek a munkéltatét terhelik, ezek Osszegét
a szolgéltatast igénybe vev$ villalat koteles a partne-
rének megtériteni.

Felvet6dhet a kérdés, hogy a megtéritési kotelezett-
ség éltaldnossdgban 4ll-e fenn az érintett orszdg mun-
kajogi jogszabdlyai alapjdn vagy csak a konkrétan fel-
meriilt kiadds szorul megtéritésre? El6fordulhat
ugyanis, hogy bér a kiild6 véllalat orszdginak munka-
joga a villalat anyagi felelGsségét irja el6, a villalat
azt vitatja. Alldspontunk szerint ilyen esetben csak a
joger6sen megéllapitott fizetési kotelezettség harithatd
4t a megallapodas alapjén.

A Vontatisi Megéllapodas az igényérvényesitést il-
let6en gy rendelkezik, hogy a hajék vontatdsira, kol-
csonds iligynokolésre és kiszolgilasira vonatkozd szer-
z6désekbdl, valamint a segitségnyijtasbél ered6 fel-
szolamldsokat azok kézhezvételétSl szamitott 2 héna-
pon beliil meg kell vizsgilni. A felszélamlasok és ke-
resetek a kereseti jog megnyilvanuldsit6l szdmitott egy
év alatt éviilnek el azzal, hogy ,az irasbeli felszélamlas
jelen pont I. bekezdése szerinti benyijtdsa esetén az
eléviilési id6 megszakad. ” Amennyiben a felszélamlast
elutasitottdk, az eléviilési id6 djra kezdddik, attél a
naptél, amikor a bejelent6t irdsban értesitették a rek-
lam4ci6 elutasitdsarl. Amennyiben a felsz6laml4sra
nem vélszoltak, az eléviilési id6 a felszélaml4s elbira-
ldsdra megszabott két hénapos hatérid6 leteltének nap-
jan \jra kezdédik [72. cikk].

Az ismertetett rendelkezések, a felsz6laml4s fogalma
emlékeztetni latszik a fuvarozasi szerz6dés jogérvénye-
sitési szabdlyaira. Att6l eltekintve, hogy vallalkoz4si
vagy megbizasi tipusi szerz6désekbll eredS kartéritési
igények elbirdldsanal nem szerencsés fuvarjogb6l kol-
csondzni megfogalmazsokat, az ,,adaptacié” egyébként
sem sikeriilt.

A fuvarozdsndl az eléviilési hat4rid6 ugyanis téte-
lesjogilag meghatérozott id6pontban kezd6dik. A Von-
tatdsi Megéllapod4s csak 4ltaldnossdgban sz6l a kere-
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seti jog megujuldsarl. A fuvarozasndl a felszélamlas
elbirdlasdnak ideje csak sziinetelteti az eléviilési id6t,
de azt nem szakitja félbe. Itt az eléviilési id6 a fel-
szolamlds elutasitdsa, vagy a vilaszadds elmaraddsa
esetén ujra kezd@dik, tehat az eléviilési id6nek nem-
csak pontosan koriilhatdrolt kezdetei, de a vége sem
azonos a szandékolt egy évvel.

Ha nincs kezdete az eléviilési id6nek, a kereseti
jog megnyilta az irdnyadd jog (a felek altal kikotott
vagy a kolliziés norma 4ltal meghatdrozott) alapjan
donthetd el. (Magyar példa esetén ez a kir bekovet-
keztének napjatél szdmitana.)

Ha az eléviilési id6 ,kitolédik”, az nem egy év,
hanem annil tobb, szdmitdsaink szerint maximalisan
két év €s két honap (levonva ebb6l a kézbesitéshez
sziikséges id6t) lehet. (Ha az igény id6beni érvényesi-
tésének csak az a feltétele, hogy a kereseti jog meg-
nyiltdtél szamitott egy éven beliil benyujtsdk a felszo-
lamlast, azt — anyagi jogi hatdrid6r6l 1évén sz6 — az
egy éven beliil el kell juttatni a masik félhez. A fel-
sz6lamlasnak tehat az elsé év utolsé napjan meg kell
torténnic. Ha ezt kovet6en elmarad a vdlaszadis, az
egy €v és két honapos hatdrid6t6l kezdve ijra szami-
t6dik az cgy év. gy a keresctet két év és két hénapon
beliil kell benydjtani.) A kézbesitésre é€s a hataridék
szdmitdsidra nézve ugyancsak az irdnyadé joghoz kell
nyulni.

A Vontatasi Megallapodas vdlasztottbirosdgi zaradé-
ka a volt KGST tagorszdgok polgari jogi jogvitdinak
eldontésérél rendelkez6 Moszkvai Konvencié* fGszaba-
lyat idézi fel, fiiggetleniil att6l, hogy a Duna-menti
orszagok kozott nemcsak KGST tagorszdgok vannak.
Kimondja, hogy jogvitdkat ,az 4ltalanos birésagi ille-
1ékesség kizardsaval az alpercs székhelye szerinti va-
lasztott birdsdgon kell megvizsgalni. A vitds felek ki-
kothetik a kozottiik felmeriilt vita dont6birésagi meg-
vizsgaldsanak mds helyét is” [73. cikk].

Ez a szabdly a Moszkvai Konvenciéban részes 4l-
lamok véllalatai viszonydban ma mér felesleges (mivel
a Moszkvai Konvencid, mint nemzetk6zi egyezmény
magasabb rendd a Bratislavai Megdallapodasoknal) a
nem részes dllamok véllalatai egymas kozotti viszonya-
ban pedig indokolatlanul korlitozza a férumvélasztdsi
szabadsdgot €s a mi t6rvényhozéasunkat tckintve, ellen-
kezik az 1979. évi 13. sz. tvr. 62. §.-dban megfogal-
mazott jogelvvel. Allitasunkkal szemben ellenérv lehet-
ne, hogy a nemzetkdzi magédnjogrdl szol6 torvényerejd
rendelet nem alkalmazhaté olyan kérdésekben, amelyet
nemzetkozi szerz6dés rendez (2. §.].

Allaspontunk az, hogy a Vontatdsi Megéllapodas
nem tekinthet6 az 1979. évi 13. tvr. 2. §.-a szerint
»nemzetkozi egyezmény”-nek.

3.3. A Minta-szerz6dés

A Bratislavai Megallapoddsok VI. fejezete az 1986.
évi izmaili szovegezés rendelkezésiinkre 4ll6 forditdsa-
ban a ,Proformdk” cimet viseli. A proforma minta-

*Kihirdetve az 1973. évi 23. sz. t6rvényerejd rendelettel

szerz6dést, egységes feltételt jelent. Ezért nevezziik
Minta-szerz6désnek a VI. fejezet els6 Proforma-jat,
amely azokat a feltételeket foglalja Gssze, amelyek
mellett a hajézasi véllalatok a be- és kirakdkikdt6kben
szakképzett véltészemélyzetet biztositanak egymésnak
a személyzet nélkiili hajok kiszolgdldsdra.

A viltészemélyzet attél kezdve, hogy a személyzet
nélkiili hajét a vontaté-, toléhajé személyzetétSl atvet-
te, addig, amig a személyzetnek azt visszaadta, ellatja
mindazokat a feladatokat, amelyek egyébként a hajo-
tulajdonost terhelik. A szerz6dés tehat megbizdsi tipusii
szerzGdés, amelyet a részkotelezettségeket tekintve vil-
lalkozési elemek szének 4at. Pl.: a barka mozgatisa, a
siirg6s javitdsok megrendelése és ellen6rzése akkor tel-
jesiil szerz6désszerden, ha az eredmény is bedll.
Ugyanakkor a hajo-, fuvar-, vimokmanyok kezelése, a
kikotési €s horgonyz6 berendezések, jelz6fények fel-
iigyelete és havaridk esetén a hajétulajdonos nevében
10rténd eljaras kifejezetten a megbizds korébe tartozik.

A valtészemélyzet felelGssége kiilonbozik aszerint,
hogy a hajét csak a feliigyelet ellatisara (6rzésére) ve-
szi at, vagy kezelésre is.

A barkét a 4. cikk szerint csak akkor lehet kezelésre
atvenni, ha a horgonyberendezés a kikotési- és jelz6-
berendezések, a raktirtet6k megfelel allapotban van-
nak, hidnytalan a kételék garnitirdja, hibatlanok és biz-
tonsdgosak a villamosberendezések, a meriilési jelzések
jol lathaték és a hajéokmanyok kore is teljes. Ha e
feltételek barmelyike is hidnyzik, a barkat csak Grzésre
lehet 4tvenni, azt is csak akkor, ha a jarmd dszoképes
és a rajta tartézkodas biztonsigos. A 5. cikk ezt gy
folytatja, hogy ,rakoddsi miveletckre az ilyen (t. i.
Orzésre atvehet6) hajokat csak a hibdk elhdritdsa utin
vagy a hajétulajdonosok rendelkezése utin veszik at.

Az atvétel korében tehat tobb fokozat lehetséges:

a) a még Orzésre sem &tvehet§ (silyosan hibas);

b) 6rzésre édtvehetS, de kezelésre 4t nem vehet6;

¢) rakodasra feltételesen atvehetd;

d) kezelésre atvehetS barkak.

A személyzetet rendelkezésre bocsitd vallalat (a
Minta-szerz6dés széhasznilatidban: képviselet, iigynok-
ség) anyagi felel6sséggel tartozik a hajé, a rakomany
és a jegyzOkOnyv szerint 4tvett leltdri tdrgyak épségé-
ért, de az atadas-atvételkor kiils6 szemrevételezéssel fel
nem fedezhet§ hibdkért (rejtett hibdk) nem [6. cikk].

A Minta-szerz6dés nem tartalmaz rendelkezést arra,
hogy a kiszolgélds nélkiili, 6rzésre torténd atvétel mi-
lyen felelGsséggel jar.

A rakomdényért val6 felelGsségre nézve a 12. cikk
olyan rendelkezést tartalmaz, hogy a nyitott jairmdben
atvett Omlesztett vagy folyékony rakomdanyért felel a
valtédszemélyzet, més drunemek tekintetében (akér rak-
tartetdvel ellatott, akdr anélkiili a jarmd) a felek kiilon
megéllapodédsa az irdnyado.

Az altalunk ismert barkakezelési szerz6dések a Min-
ta-szerz6dés 4ltal nyitvahagyott felelGsségi rendelkezést
elvétve tartalmaznak. Ezért egy esetleges jogvita alkal-
maval kérdéses, hogy a nemzetk6zi maganjogi kollizids
szabdlyt kell-e alkalmazni vagy az egyes rész-kotele-
zettségek jogi természetébdl kiindulva kell a kollizids
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szabélyt kivdlasztani. Azon a véleményen vagyunk,
hogy a kezelés korébe tartozé konkrét kotelezettséget
kell a jogi minGsités korébe vonni és ehhez képest
valaszthaté ki a kolliziés norma. (Ha a magyar nem-
zetkdzi maganjog szabdlyait vessziik alapul, a végered-
mény ugyanaz lesz, a letéti, a megbizasi, a vallakozasi
és egyéb nem nevesitett szerz6dés jellemz6 szolgélta-
tisdnak kotelezettje szerint.)

3.4. Altaldnos megjegyzések a szerzbdéses felelds-
ségi szabdlyokhoz

Az altalunk részletezett felel@sségi szabalyok t6bb
vonatkozasban hézagosak:

a) Homalyos utaldsokbdl lehet arra kovetkeztetni,
hogy egy-egy kartéritésre okot ad6 tényallds objektiv
felelGsséggel jar-e vagy vétkességhez fiiz6dik. (Vonta-
tasi Megallapodas ,,egyéb gondatlansig” [34. cikk] ,hi-
ba” [36. cikk] ,,hajévezetési szabilyok megsériése” [44.
cikk].)

b) Elvétve szerepel olyan szabdly, amely a kartérités
mdédjira vonatkozik. A Vontatdsi Megallapodis a se-
gitségnyiijtds korében a természetbeni kijavitast része-
siti elényben [45. cikk] és hasonléan rendelkezik a
Minta-szerz6dés 7. cikke is, amikor kimondja, hogy a
kiszolgélas alatt bekovetkezett sériilést ,haladéktalanul
ki kell kiiszobolni” (értsd: megjavitani) a hajé jaratba
kifutasa el6tt.

c) Arra sincs rendelkezés, hogy mi tartozik a ,kar”
fogalmaba, meg kell-e tériteni pl. az elmaradt hasznot,
koltséget.

d) Nincs rendelkezés arra sem, hogy lehet-¢ az
egyedi szerz6désben kizdrni vagy korldtozni a felelGs-
séget vagy meghatdrozni a kartérités fels6 hatirat. A
Vontatdsi Megéllapodds 46. cikke tgy rendelkezik,
hogy a segitségnyiijtds sordn megrongilddott kotelek
értékének 25%-at kell megtériteni.

Mi indokolja a szabdlyozdsnak ezt a mddszerét?
FeltételezhetGen az a megfontolds, hogy a felek meg-
dllapoddsa kitolti a hézagokat.

A gyakorlatban — taldn a barkakezelésre vonatkozo
szerzGdést kivéve — a felek részletes megéllapodasara
nem keriil sor. (A barkakezelési szerz6dés is jobbara
a teljesités maddjara, idejére vonatkozo elGirdsokat tar-
talmaz.) A felek konkrét szerz6dései altaldban azzal a
zdradékkal fejez6dnek be, hogy ,,az ebben a szerz6-
désbven nem szerepl§ kérdésekben a Bratislavai Meg-
dllapodéasok irdnyaddk”.

Ilyen koriilmények kozott az irdnyadd jog fogja
megszabni, hogy melyek a kartéritési igény érvényesi-
tésének jogi feltételei, mi a helyzet tobbek kozos ka-
rokozdsa esetén, van-e a kdrosultnak karenyhitési ko-
telezettsége, mi a kdr, mennyiben lehet a kartéritési
felelGsséget korlatozni vagy kizdrni, stb.

3.5. A Genfi Egyezmény

A Genfi Egyezmény valamely szerz6d6 fél vizein
belvizi hajék Osszeiitkdzéséb6l, miveletezésébsl, md-
velet elmulasztasabol, hajézasi szabdly megsértésébol
ered6 kirok megtéritését szabdlyozza.

A Kartéritési kotelezettség feltétele a vétkesség. A
vétkesség torvényi védelme kizart. A karosult viseli a
kart, ha a kar véletlen eredménye, vis maior kovetkez-
ménye vagy annak okait nem lehetett megallapitani.

Ha két vagy tobb hajé vétkes a kdrokozdsban, egye-
temlegesen felelnek a vétlen hajokban (hajékon 1év6
targyakban) okozott kér tckintetében, azonban egyedi-
leg felelnek az egyéb (felichet6en a nem vétkes) ha-
jokban és az ezeken a hajokon 1év6 targyakban okozott
kér tekintetében. Az egyetemlegesen felelGsok bels6 vi-
szonyukban vétkességiik arinyiban felelnek, ha azon-
ban ezt az ardnyt pontosan nem lehet meghatdrozni,
akkor egyenlGen. A karosultnak teljesit6 karokozot
visszkereseti jog illeti meg [4. cikk]. A hajétulajdono-
sok akkor is felelnek, ha a t6bbek ko6z6s karokozasa
a kotelez6en igénybevett révkalauz hibjabél kévetke-
zett be.

Az igények érvényesitését nem kell el6zetes eljaras-
nak megel6znie. Az eléviilési id6 a kiar bckévetkezé-
sét6l szamitott két év, a visszkeresctet egy éven beliil
lehet benyujtani. Az eléviilési id6 megszakadasara és
nyugvasara a férum joga irdnyado.

Az egyezményen alapuld kartérités nem csdkkenti a
fuvarozé kartéritési felel6sségét még akkor sem, ha
nemzetkozi egyezmény vagy belsé jog a fuvarozo fe-
lel6sségét nem korltozza.

A jogvitdkat els6sorban tdrgyaldsok itjan kell meg-
oldani. Ha ez nem sikeriil, birmelyik fél kérheti az
tigy Nemzetkozi Birdsag [?] elé valé terjesztését.

4. Néhany elhatarolasi kérdés

Miutan Attekintettiik az irdnyadé joganyagot, felve-
t6dik az elhatdrolds, illetve a kiilonbségek felsoroldsa-
nak igénye. A legf6bb kiilonbség a jogi jelleg, a ko-
telez6 er6 tekintetében 4ll fenn.

A Bratislavai Megéllapoddsok vallalatok kozotti
megallapodasok, altaldnos szerz6dési feltételek, ame-
lyeket a koztudat nemzetkozi egyezmény rangjira
emelt (hasonléan az SzMGSz-hez), a Genfi Egyezmény
tipikus és valdsagos dllamkozi egyezmény.

Fontos a személyi hatdlyukat illet6 eltérés is: A
megallapoddsokban valamennyi dunai allam hajézasi
villalata — de nem minden un. hajozasi engedélyes
(orszagonként nemcsak a megjeldlt hajozasi véllalatok-
nak van hajézasi engedélyiik) — részes, mig a Genfi
Egyezményhez a dunai dllamok koziil a Csehszlovak
Szocialista Koztirsasdg és a Bolgar Népkoztirsasag
1988 végéig nem csatlakozott.

Ebbdl kovetkezik, hogy valds elhatdrolasi probléma
csak a Genfi Egyezményben részes allamoknak a Bra-
tislavai Megdllapodast alair6 haj6zasi vallalatai kozotti
Osszeiitk6zésbol, osszeiitkdzés nélkiil mdveletezésbol
vagy hajozasi szabaly megsértésébdl eredS karai esetén
van.

Ha tehat a kér pl. abb6l szdrmazik, hogy az uszély
kirakdsakor a raktirtet6t a markol6 megrongélja vagy
segitségnydjtiskor a havéridt szenvedett hajé a segit-
séget nyijténak kirt okoz, nyilvdnvalé hogy a Pro-
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forma (illetve a Proformanal mogottes jogteriiletként a
obbi Bratislavai Mcgéllapodds is), valamint a Vonta-
tasi Mecgallapodéds alkalmazandé.

Ha a kar navigicids okra, szabalyszegésre vezethetd
vissza, azt kell vizsgdlni, hogy van-¢ a karosult és a
kdrokozo kozott a megallapoddsok alapjan létrejott
szerz6dés vagy sem. Ha van szerz6dés a Bratislavai
Megdllapodasok, ha nincs, a Genfi Egyezmény j6n sza-
mitdsba.

5. Zarsz6

Amint mar cmlitettiik, a dunai hajoézasi vallalatok
egymadssal szembeni kdrigényei — legalibbis magyar vi-
szonylatban, — de nagy valdszindséggel azon kiviil is
kivétel nélkiil a peres dt igénybevétele nélkiil, meg-
cgyezéssel rendezddick, vagy rendez6dnek. Azért hasz-
nalunk jelen id6t is, mert sz&p szdmmal voltak ¢és van-
nak olyan vitas iigyck, amclyck az cgyik havdria-tar-
gyaldsrol a masikra vagy a harmadikra ,,hizddnak at”.
Ennck az az oka, hogy a felck ncm kivannak perelni,
inkdbb mcgvarjdk, amig meg tudnak egyezni, valame-
lyik fél ,kifdarad” vagy alkalom adédik — nemcsak jogi,
hanem crkolesi ériclemben is — a beszdmitasra.

Amikor az irant érdcklédtiink, hogy — a beszamitast
ide ncm értve — mi a helyzet az cléviiléssel, azt a
katcgorikus valaszt kaptuk, hogy czck az iigyek ,,nem
éviilnck el”. Ez a hicdclem nemcsak a magyar részes
féInél tapasztalhatd, hanem — tudomdsunk szerint — a
16bbi érdekeltnél is.

ElképzelhetS, hogy a részes vallalatok képvisel6i

valamikor (irdsos dokumentum nem &ll rendelkezé-
siinkre) megallapodtak abban, hogy nem fognak egy-
mdssal szemben eléviilésre hivatkozni, illetve hogy be-
szamitds jogcimen az egyenleget fizetik egymasnak és
erre az eléviilés ellenére is lehetGség van. Mindenesctre
izgalmas lenne, ha valamelyik fél birdsigi dontést ki-
vanna elérni az eléviilés tekintetében. Ha az deriilne
ki, hogy az alperes eléviilésre hivatkozna, 4t kellene
ériékelni a részes vallalatoknak azokat a kétoldali
megallapodasokat, amelyck a targyaldsok kétévenkénti
megtartdsara vonatkoznak. Ez a két év talan csak a
Genfi egyezmény karokozé-kérosult viszonyaban irdny-
add kétéves eléviilés ideje fér be (figyelembe véve a
nyugvast és a megszakitast is). A Bratislavai Megalla-
podédsok fuvarozisi igényck mintdjara megszabott elé-
viilési ideje még a mi értelmezésiink szerint meg-
hosszabodasa esetén sem.

Ugy véljiik, hogy a szakmai-kereskedelmi szempon-
toknak a jogi megfontoldsok folé kerckedése, a peren
kiviili rendez€s kizarélagossidga tobb okra vezethetd
vissza. Szercpet jatszhat ebben az, hogy a részes vil-
lalatok kezdetben KGST-dllamok villalatai voltak és
ezért a KGST targyaldsi €s problémamegolddsi maéd-
szerek valtak éltaldnossd. Ezek tilélését az is elGsegi-
tette, hogy a késébb csatlakozott nyugati vallalatok jar-
mivei sz€lesebb korben vannak biztositva, tehit sza-
mukra az iigyek jO része nem bir jelentGséggel.

A miésik ok az lehet, hogy a Bratislavai Megilla-
podasoknak is nemzetkozi egyezményhez hasonld ér-
vényt tulajdonitanak és emiatt a békés rendezést része-
sitik elényben.
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El6varosi forgalmi szimpozion Budapesten
DR. IVANY ARPAD

A MAOV Kozult Kft milt évben szimpoziont ren-
dezett az el6varosi kozlekedés témakoérében. A megbe-
sz€lésen — a rendezd szervek mellett — részt vettek az
osztrak Kozlekedési Minisztérium és a magyar Kozle-
kedési, Hirk6zlési és Viziigyi Minisztérium prominens
képvisel6i, Bécs, Budapest, Esztergom polgirmesterei,
illetve polgdrmester-helyettesei, az OBB, a MAV, a
BKV és més kozlekedési villalatok reprezentdnsai. Az
eladasok €és hozzaszélisok atfogd képet adtak Bécs,
Budapest és Esztergom el6vérosi forgalménak jelenlegi
helyzetér6l, valamint a jové feladatairdl.

Néhany el6adasrdl és a vita egyes részeir6l a ko-
vetkezd tajékoztatast adjuk:

Székely Gabor Budapest f6polgirmester-helyettcse
megéllapitotta, hogy Budapest és vonzaskorzetébe tar-
toz6 43 telepiilés eurdpai Gsszehasonlitisban is jelentSs
agglomeraciot alkot. A két és félmillio f6t befogadé
budapesti agglomeracié az orszagban egyediildllé né-
pesség-koncentraciot jelent.

Budapest az orszdg legnagyobb kozlekedési-csomo-
pontrendszere. Itt fut 6ssze Magyarorszag 4 autGpaly4-
ja, 10 orszdgos f6iit, illetve 20 mellékit, a MAV 8
torzsvonala, valamint 3 f6- illetve mellékvonala. Bu-
dapestet tehat a népesség koncentraciéja mellett a koz-
lekedési halézatok centralizdldsa is jellemzi.

Budapest és komyezetének szerves egyiittélését a
koztiik 1étrejové rendszeres forgalmi igény jol jellemzi.

Budapest az orszdg legnagyobb kiterjedésd ingavan-
dor forgalmi gécpontja is. A Budapestre érkez6 205
000 napi bejaré orszdgosan is kiemelkedS utasszam.

A f6véarosban kiilonszintd elGvarosi vasiiti kozleke-
dés nem alakult ki. Kedvez6tlen, hogy a legnagyobb
ingavandor forgalom éppen a tdvolsagi és a nemzetkozi
forgalommal leginkdbb terhelt it- és vasitvonalakon
bonyolddik le.

Az utébbi id6ben t&bbszor ismét felvet6dott, hogy
nem lehetne-e Budapesten a MAV-vonalak egyes sza-
kaszait varosi helyi kozlekedési célokra is felhasznalni.
Az ismét kifejezés arra utal, hogy a budapesti gyors-
vasiiti halézat kialakitdsanak ttor6i koziil tdbben ijra
felvetették az el6vérosi vasiiti kozlekedés fontossagat.
Az elmilt idékben ugyanis Budapesten mér volt el6-
varosi kozlekedés, mégpedig 1928 és 1944 évek ko-
z6tt. Azokban az években a budapesti korvasiton a
Nyugat pu. és a Jozsefvdrosi pu. kozott kdzlekediek
helyi vonatok. Forgalmuk azonban a peremkeriiletek
tomegkozlekedési halézatinak kifejlédésével elsorvadt.

A vasiti fejlesztési elképzelések megfogalmazasa
utdn t6bb mint fél évszazad telt el. Id6kdzben a véros
beépitett teriilete nagymértékben kiterjedt, a rohamosan
novekvl gépjarmiforgalommal egyre inkabb telit6d6
titvonalakon pedig az it felszini, kdziti tSmegkozleke-
dés lebonyolitdsa  egyre nehezebbé valik és fokoz6-

dik a komyezetszennyez6dés is. Erthet6, hogy az ér-
dekl6dés a koziti halézattdl teljesen fiiggetlen, na-
gyobb sebesség kifejtésére alkalmas, komyezetbarat
kozlekedési eszk6zok felé fordul. ErGsiti ezt az ener-
giatakarékossag egyre fokozddé jelentésége is. A téma
ismételt felvet6it kiilfoldi tapasztalatok is befolydsol-
hatjdk, ugyanis t6bb eurdpai védrosban taldlunk gyors-
vasuti kozlekedést a nagyvasiitnak varost atszel§ kor-
nyéki (elévarosi) vonalain. Indokolt tehit e kérdés bu-
dapesti vonatkozdsainak alaposabb atgondolésa is.

A jelenlegi helyzetben azonban clképzelhetetlen e
forgalomnak a vérosi igényeket is kielégit6 sdritése. A
kozeli jovot illetben tehdt a MAV indokoltan déntott
a komyéki forgalom vonatai részére peremkeriileti fu-
téallomdsok kialakitdsa mellett.

Budapest koziti kozlekedésének és komyezetvédel-
mének helyzete elkeriilhetetlenné teszi a személygép-
kocsi hasznalat 4tfogd korldtozasat. Ez viszont csak
versenyképes kozforgalmi tomegkozlekedési rend-
szerrel ellensiilyozhatd, amely rendszernck clvalasztha-
tatlan része a magas szinvonali kornyéki kozlckedés.
A vasiit emlitett korszerdsitése ezért scm halaszthaté a
végletekig. A téma vizsgalata mindenképpen id6szerd.

Nyilvanvald, hogy ha a kémy¢ki forgalomnak a kor
szinvonaldn t6rténé lebonyolitdsa érdckében a vasiiti
pélya és a biztositéberendezés évtizedek 6ta cl6irdny-
zott fejlesztése végre majd megvaldsul, akkor a meg-
novekedett atbocsité képességli palydkon a kornyéki
forgalom mellett minden kiil6n tbbletberuhdzas nélkiil
lehet6ség nyilik a helyi forgalom lebonyolitdséra is.

A f6varosi és varoskornyéki vasitvonalak megfelel§
fejlesztése a helyi koézlekedési hal6zat hatékony kicgé-
szit6 eleme lehetne. Ezért ilyen szempontbdl elvégzen-
d6 rendszeres vizsgédlatuk mindenképpen indokolt len-
ne.

Dr. Helmut Meelich a MAOV Konzult Kft iigyve-
zetGje arrdl beszélt, hogy azok a kozlekedési fejlesz-
tések, amelyeket ma végrehajtunk, vagy azok amelye-
ket elmulasztunk végrehajtani, széles kord kdvetkezmé-
nyekkel jimak az elkdvetkezend§ évekre. A mi vél-
lunkon nyugszik annak felelGssége, hogy olyan infra-
struktirdt teremtsiink, amely egyrészt szildrditja gazda-
sdgunkat, és garantdlja mobilitdsunkat, masrészt lehe-
t6vé teszi, hogy gyermekeinknek egy egészséges kor-
nyezetet hagyjunk hétra.

Ezért kihivds mindannyiunk szdméra az a feladat,
hogy politikusainkat végre a kozlekedési szektor fel-
adatainak offenziv kezelésére rabirjuk. A novekvé koz-
lekedési feladat kornyezetileg megfelelé megoldasa felé
teendd egyik 1ényeges 1épés a nagyvasit sineinek ujra
felfedezése, kiilondsen a varosi bels6 teriileteken. Mo-
dern, gyors, rugalmas gyorsvasiiti kozlekedés lendiile-
tes és erfteljes kiépitése a nagyvasit palydin.
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A vasiiti pdlydkon iizemel§ gyorsvasiit egyenjogu
partnere a metrénak, a villamosnak, az autébusznak ¢s
az egyéb virosi kozlekedési eszkdznek. A gyorsvasiit
¢ fajtajanak nagy kozlckedéspolitikai jelentGségét meg
kell cr6siteniink politikusaink tudatdban és annak Bu-
dapest kozlckedési koncepcidjdban Iényeges szerepet
kell kapnia. A feladat megoldisahoz alapvet6 gazdasa-
gi és kozlekedéspolitikai elhatdrozasokat kell hozni. A
siirg6sen sziikséges dontésck listdja a kovetkez$ tiz
pontban foglalhaté dssze:

1. A nem Budapest célii tranzitforgalom kihelyezése
a véros teriiletérél. Ennck érdekében Budapestt6l délre
cgy Uj vasiti hid, épitése a Dundn és egy eclkeril§
vonal 1étesitése a varos mellett. Ez egyittal Ferencva-
ros rendez6 pu. ,tchermentesitését” is jelentené.

2. Egy uj vasit személyforgalmi kozlekedési cso-
mopont Iétesitésc a varoskozpont kozelében, annak fej-
16dési iranyaban, optimalis kapcsolatokat teremtve a
nagyvasit, a gyorsvasit, ¢s a varosi belsé tomegkoz-
Ickedés kozott. Ez egyittal tovabbi atszdllasi lchetGsé-
get adna az cl@varosi gyorsvasiit, valamint a metrd, a
villamos €s az autébusz vonalak ko6zott.

3. A meglév6 déli 6sszekotd vasiti Duna-hid tovab-
bi kiépitése lcgaldbb egy j vdgany létesitésével. Ezzel
a Kclenfoldig vezetett 4j 3. vagénnyal itt is a tomeg-
kozlekedés cls6bbségét kell biztositani az individualis
autokozlckedési utakkal szemben.

4. A legmodemebb technoldgidk alkalmazisa a jo-
v6beni kozlekedési iizem lebonyolitdsdban (kdzponti
forgalomiranyitds, energiatakarékos és vonatbefolydsold
biztonsagi berendezésekkel ellatott motorvonatok, stb.),
melyek Okoldgiai szempontbdl is elfsegitik a tarsa-
dalmi befogadast.

5. Egységes tarifarendszer a Magyar Allamvasutak,
a Budapesti Kozlckedési Vallalat és a tavolsagi autd-
busz jdratokat iizemeltetd Voldn vallalat kozott. Az
tizemgazdasagi ¢rdckek Osszckapesoléddsa a szocialpo-
litikai kovetelményckkel.

6. Elkiilonitctt tomegkozlekedés-fejlesztési alap kép-
zése, melyct a Magyar Koztarsasag €s az 6nkormdny-
zati szervek kozotti torvényereji egyezmény szabalyoz-
na.

7. Amecnnyiben az EXPO vildgkidllitds 1996-ban
Budapesten megrendezésre keriil, a vart bevételek meg-
hatdarozott részét a tomegkozlekedés céltimogatisara
kell forditani.

8. A jarmdpark beszerzésénél alkalmazni kell a leg-
moderncbb finanszirozasi formdkat.

9. Park and Ride teriiletek 1étrehozasa Budapest kiil-
s6 korzeteiben a vasutak és a tdvolsagi uthdlzat met-
széspontjaiban. A vilagkiallitdis P+R telephelyek kés6b-
bi utéhasznositdsi lehetGségeit mar a tervezésnél figye-
lembe kell venni.

10. Minden beruhdzasnil optimélis magyar beszal-
litdsi részvétellel kell szamolni.

Az els6 fejlesztések mar folyamatban vannak, de
még tovabbi Iényeges kérdésekben kell donteni. Az id6
siirget!

Dr. Kurt Bauer az Osztrdk Kozlekedési Minisztéri-
um munkatdrsa az ausztriai virosok, cls@sorban Bécs

el6varosai vasitjainak finanszirozasi kérdéseir6l szolt.
Megallapitotta, hogy az ausztriai nagyvérosok vonzds-
korzeteinek tomegkozlekedése harom alappilléren
nyugszik:

— a vasit 4ltal iizemeltetett elGvarosi gyorsvasiiti 6sz-

szekottetéseknek bevezetése a varoskodzpontig,

— a varosi bels6 kozlekedési eszkozOok, mint a met-

ré, a villamos és a trolibusz,

— a teriiletbekapcsolds helyi aut6buszvonalakkal.

A kialakult helyzetet tekintve a vonzdskorzetek €és
a vdrosi belsé teriiletck kozotti forgalom problémait
egyéni kozlekedéssel nem lehet megoldani. Mivel en-
nek a kozlekedési mddnak dllandé novekedése az éElet-
koriilmények elkeriilhetetlen minGségi romldsat okozza,
Ausztridban a 70-es évek elején a kombindlt elGvarosi
tomegkozlekedési 1étesitmények kiépitését hataroztdk
el. Felismerték azt, hogy kozpénzek nélkiil csupan a
maganszektortél nem varhatok megfelel6 nagysagi be-
fektetések az elGvarosi kozlekedésben. Ezért javaslato-
kat tettek a sziikséges alapok létrehozaséra. Igy a hosz-
szitdvii finanszirozhatésdg érdekében a gépjarmtiads-
bél befolyt Osszeg egy részét az el6virosi kozlekedés
kiilonb6z6 mddozatainak céltdmogatisara forditottik.
Ezéltal hosszi id6n keresztil rendelkezésre 4llt egy
olyan beruhazisi forrds, amely nem fiiggott a koltség-
vetés  évenkénti egyensilyi ingadozasatél. A képz6-
dott Osszegeket a kovetkez6k szerint osztottdk fel:

~ 60 % az OBB el6virosi személyszallitdsanak fej-

lesztésre;

— 25 % a bécsi metrd épitésére;

- 15 % a villamos és trolibusz vonalak épitésére,

csomdponti autébusz-végallomasok létesitésére.

E fejlesziési pénzalap minden ausztriai tartomanyi
f6véros szamdéra lehetGvé tette a vérosi vasiitak moder-
nizaldsat, illetve kiépitését. E vonalak ma mér a leg-
fejlettebb technikaval mikddnek.

A bécsi metrd részére az emlitett elGvarosi millidr-
dok mellett még mds kiegészit§ pénzeszkdzoket is el6-
teremtettek a szovetségi (dllami) és a bécsi tartomanyi
szervek kiilonboz6 megallapodasaival.

Osszefoglaldsul leszogezhetjiik, hogy az el6varosi
kozlekedés  kiépitése normdl esetben meghaladja az
egyes Onkormdnyzatok erejét és az dllam segitségét
igényli. Az el6varosi teriiletek midkodéképes kozleke-
désére az allamnak és a tartomdanyi szerveknek is nagy
gondot kell forditania.

A fejlesztések eredményeként Ausztria 6t legna-
gyobb vérosaban az utazdsok szdma 1976 és 1988 ko-
zott 52 %-kal emelkedett, szemben az 1966 és 1976
évek kozotti 5 %-os novekedéssel.

Az el6varosi kozlekedés kiépitésével egyiitt megn6it
annak sziikségessége, hogy a vonziskorzetek kozleke-
dését 6sszehangoljak és integraltan alakitsik ki. Ez a
folyamat Ausztridban még nem zérult le, de mar min-
den vonzéskorzetben mikodnek a kozlekedési tarsuli-
sok, de legaldbb is a kozlekedési, szolgaltatdsi iparig-
ban tevékenykedSk szervezett egyiittmdkddésben dol-
goznak. Menetrendegyeztetés, tarifaegyezmények, bar-
mely kozlekedési eszkozre érvényes menetjegyek kiala-
kitdsa egyrészr6l €s a magasabb foki szervezeteknél
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alkalmazott bels6 koltség- és bevételezés masrészrol,
jellemzik ezt az egyiittmdikodést.

Dr. Hannes Swoboda el6addsinak cime: ,, A bécsi
el6vérosi kozlekedés mint a kozép-eurdpai kozlekedési
hélézat része” volt.

Az el6adé hivatkozott arra, hogy Bécs a vdrosi to-
megkozlekedésre épit. A f6varos ijra ndvekszik és
ezért \j lakotelepekre van sziiksége. Ezek kizérGlag a
varosi tomegkozlekedés nagy teljesit6képességii vonalai
mellé telepitend6k.

Bécs erfteljesen szorgalmazza a vaganyhal6zat ki-
épitését magaban a vérosban, de annak teljes vonzis-
korzetében is. Csak a vonziskorzet kozségeivel és va-
rosaival egyiitt (egészen Brnoig, Pozsonyig, illetve Bu-
dapestig) oldhaték meg a kozlekedési problémak.

Bécsben nagymértékben bdviteni kell a gyorsvasiiti
halézatot. Ennek érdekében mar folynak a tdrgyaldsok
a kormanyzati szervekkel. Megallapodas jott létre az
S 45 gyorsvasiiti vonalnak a Dundndl valé meghosz-
szabbitdsara. Kovetkez§ épitési bazisként az S 80
gyorsvasiiti vonalat irdnyoztdk elS. Szorgalmazzdk a
repiil6téri gyorsvasit megépitését is.

Bécs tdgabb korzetében az adruforgalmat is
at kell szervezni. Decentralizdlt 4traké és elosztd cso-
mdépontok hédlézatinak létesitésével helyettesitik a varos
bels6 részein 1év6 palyaudvarokat. Lehet6ség nyilik a
Salzburg-Wien Westbanhof és Wien Siidbanhof-He-
gyeshalom vasiitvonalak 6sszekottetésére is.

Az eurdpai kozlekedési rendszerben Bécs a ,NEUE
BAHN” fejlesztési programt6l varja bekapcsoldsit a
nyugat-eurdpai nagysebességii hilézatba. Ennek tovab-
bi kiépitésével Budapest, Brno és Pragdig — Osszekap-
csolva a berlini 4dggal — nagy teljesit6képességi kap-
csolatok 1étesiilhetnek a reform orszdgokkal.

A fontosségi sorrendet tekintve a k6zéptavii tervben
szerepelnek a Zagrib, a Ljubljana, illetSleg Eszak-
Olaszorszag irdnyi Osszekottetések fejlesztései.

Az emlitett vaganyhal6zatoknak a kiépitése nyijtja
az egyetlen, a kornyezeti hatdsok szempontjabdl is el-
fogadhat6 lehetGséget a varhaté megnivekvs kozleke-
dési dramldsok lebonyolitdsara.

Schneller Istvan Budapest fépolgarmester-helyettese
a vérosfejlesztés €s a koézlekedés szoros kapcsolatairdl
sz6lt. Mint mondotta a téma valasztisdnak oka els6-
sorban az, hogy 6 nem kozlekedési szakember, hanem
urbanista, a varosfejlesztésért felel6s politikus. Ugyan-
akkor mint ilyen, teljesen tisztdban van a kozleke-
désnek a varos fejlédésére gyakorolt jelentds, s6t dént6
kihatdsaival, illetve a két folyamat kélcsénhatdsival.

A kozlekedés vérosalakitd hatdsa mint épitészt,
mégis elsGsorban az épitett kérnyezet minGsége, a va-
rosaink térbeli vildga szempontjabol érdekli. Meggy6-
zG6dése, hogy ami dontSen befolydsolja az ember életét,
az annak a térnek a mindsége, ami lakéhelyéiil szolgal.
A kozlekedés azonban maga az iddre dtvdltott tér,
hogy érthetébb legyen, az eljutdsi iddre dtvdltott tér,
amely, ha nem vigydzunk, feldarabolja, mintegy ,szi-
getszerdvé” teszi vérosi helyeinket, tereinket.

Egy méltatlanul elfelejtett magyar gondolkodé Pa-
ddnyi Viktor TER ES TORTENELEM cimd frdsdban

a kozlekedés tekintetében oddig jut, hogy az emberi
civilizdcié torténete legmeghatirozébb faktordnak a tér
meghdditdsdra tett erdfeszitéseket tartja. Paddnyi azt
irja: ,Minden esetleges tomeg tirsadalomma formald-
ddsdnak els6 problémdja a tdvolsdg— A tdvolsdg két
pont kozotti negativum, amit csak az id6vel lehet ki-
tolteni. A tivolsag legy6zéséhez, torténjék az barmi-
lyen eszkozzel is, id6re van sziikség. Egy tdrsadalom
teljes munkaidd-kapacitdsénak hdromnegyed részét a
tavolsdggal val6 kiizdelem veszi el. Ennélfogva egy
civilizdcié mennyisége €s fejl6dési liteme annak a tér-
nek a kiterjedését6l és tavolsagi viszonyaitdl fiigg, amit
a tarsadalom elfoglal.”

Ha konkrétabban vizsgaljuk korunk nagyvérosi éle-
tét a kovetkezbket latjuk:

Figyelembe véve egy milliés modern nagyvaros
foldrajzi méreteit, valamint a 20. szdzad derekan ren-
delkezésre 4llé6 kozlekedési eszkdzoket €s a tobbi
egyéb koziti berendezést, ennek az embermennyiség-
nek atlagosan egy Ordjaba keriil munkahelyére eljutnia
reggel és ugyanannyiba munkahelyér6l hazajutnia este.
Ha ezt a két orat hozzdszdmitjuk ahhoz az id6hoz,
amit manapsag effektiv munkaidének tekintiink, és ami
ma 8 Ora, egyszerre lathatéva valik, hogy a tdvolsig,
ez a lathatatlan ellenség, az ember munkaid6-kapacita-
sdnak 20 %-4t elveszi.

Egy milliés nagyvéros kozforgalmi személyzetét
(ide szdmitva a magéansof6roket és a gardzsmunkdsokat
is) Ovatos becsléssel koriilbeliil 60 000 f6vel szamitva
(mivel ezeknek nem csupdn a munkahelyeiknek és a
visszautazas teljes napi d6rdja esik a tdvolsagnak aldo-
zatul, hanem teljes napi munkajuk), ez ismét napi fél-
milli6é munkadra-veszteséget jelent a nagyvaros szama-
ra abszolit értelemben vett civiliziciés szempontbdl.

A posta és a telefon személyzetét koriilbeliil 6000
f6ére becsiilve, ez tijabb napi 50 000 olyan drat jelent,
amit koézellenségiink, a tavolsag fal fel.

Ha 500 000 dolgozénak fejenként naponta csupén
egy kozonséges telefonhivasat vessziik szamitdsba,
egyenként mintegy 6 percnyi id6 veszteséggel, ez is-
mét koriilbeliil 50 000 6ra id6veszteséget jelent.

Mir csak az eddig felsorolt tételek is (5000 000
munkad6rab6l 1800 000 munkadra) tébb, mint egyhar-
madat (36%) jelentik a milliés vérosi tdrsadalom napi
munkaerd-kapacitdsinak, amely a tivolsdggal folytatott
sziintelen harcban esik 4ldozatul.

A tavolsag altal elrabolt id6 azonban ennek legaldabb
a kétszerese, és ez azonnal nyilvanvaléva vilik, ha
szemiigyre vessziik kissé a tdrsadalom tevékenységét.

A tavolsig elleni harc eszkdze a sajtd, a radio, a
televizid, a kényv, a mozi. A tivolsiggal viaskodik a
tdrsadalom tagjainak legnagyobb része, a riporter, az
titburkolé munkds, a rikkancs, a forgalmi-rendér, a mo-
torszerel§, a nyomddsz, az auté-, a mozdony-, a villa-
mosvezetd, stb.

Mindennek a beldthatatlanul sok munkaid6nek egy
milliés modern nagyvérosra juté hinyada meghaladja
az id6kapacitds masik harmadéat. Mivel pedig a fenn-
maradé harmadik harmad télnyomé részét a vegetativ
sziikségletek kielégitése veszi el, meghdkkentSen kicsi
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az az alkotd plusz, amit a térben jelentkezé cllendllés
cgy-cgy tarsadalmi kapacitdsabdl abszoldt értelemben
vett civiliziciés és kulturdlis célokra meghagy.

A nagyon fejlett 20. szdzadi munkamcgosztdsra,
amely a tdrsadalom ¢letében bekovetkezett a varosok,
de Gleg a nagyvirosok a varosfcjlddést, illetve a
érbeli tagozodast illetéen kétféleképpen reagaltak:

— magdn a nagyvdroson beliil ovezctckre vald tago-
z0dassal, azaz 1étrejott a munkamegosztds térbeli
Icképezése az Ovezetckre — méghozza monofunk-
ciondlis 6vezetckre — vald tagozodds, a zoning.

— a nagyvdroson kiviil pedig a térben vald szétszo-
rodassal, a szuburbanizdcioval.

Mindkét folyamat fokozta a kozlckedési igénycket,
mindamellett, hogy a folyamatokban magukban is nagy
szerepe volt a kozlekedés fejlédésénck.

A zoning arzaz a vdaros monofunkciondlis ©Ovezelek-
re vald szétesése cllen azonban a posztmodern varosé-
pitési korszak nagyon crétcljesen fellépeut. Leon Krier
cnnck a kritikdnak legélescbb meglogalmazdja. Igy ir:

»Az ipari termelés az élet Iényegi funkcidit hdrom
kiilonboz6 katcgéridba redukdlja: termelés, fogyasztas
¢s udjratermelés (mind anyagi, mind szellemi ériclem-
ben)”.

A térben ez a kovetkezdket jelenti: clkilonités, ré-
szckre bontds, és végiil a teriileti dtcsoportositds csak
clsegiti ¢zt a folyamatot.

A virosi gyakorlatban ez a részekre bontds a funk-
ciondlis dvezetek rendszerén keresztiil realizalodott.

Az Overetckre bontds elsd imperativusza az, hogy
a teriilet minden cgyes részEt dtalakitsa dgy, hogy min-
den dllampolgdr végiil cgy fcladatot, cgy meghatirozott
hclyen, meghatdrozott médon, minden mast kizdrva
hajtson végre.

A zoning, az. Gvczetckre bonlds mdsodik imperati-
vusza a tirsadalom napi hatékony mobilizicidja a tar-
sadalom cgészc minden korosztilyinak (a bébiknek, a
gycrckeknek, a felndticknek, az oregeknek, a gazda-
goknak és a szcgénycknck). Az utak ¢s mas kozlcke-
dési cszkozOk I¢trchozdsa az ipari gazdasdg legfGbb
aktivitdsava valt.

Mindczt a folyamatot szinczte, hogy a motorizicid
hatdsara a nagyvdrosok a térben szétteriilick. A viros
kezdett a kozlckedési eszk6zokhoz alkalmazkodni, s ¢z
a folyamat cgycs helycken a vdros szétziizdsahoz ve-
zetelt.

L. Munford amcrikai urbanista nevezetes példdja
szerint, ha cgy amerikai vdros polgdarmestere népgyi-
Iésre hivna Osszc a varos lakossagédt a véros [6terére,
az autdval clindulé tomeg pillanatok  alatt olyan koz-
Ickedési dugot teremiene, amely miatt szinte senki sem
¢rne oda. Mig ha gyalog indulndnak cl, a tér viszony-
lag hamar mcgtelne.

Az auté mds példak alapjén is lassitja a kozlekedést.
Mivel a scbesség a megtett it és a hozza sziikséges
id6 hanyadosa, szintén amerikai felmérések szerint —
ha a megtett utat (atlagosan évi 10 000 km-t) elosztjuk
az id6vel, ami nem csak az utazasi id6, hanem a gép-
kocsi megkeresése, javittatdsa, stb. — akkor az tlagos
sebesség 6 km/h, ami valamivel t6bb, mint a gyalog-
jarék scbessége.

Mit Ichet hét tenni? Els6sorban a felvetett kérdé-
sckkel kapcsolatban — és most mar Budapestre vonat-
koztatva — mit Ichet tenni? Véleményem szerint a ko-
vetkezoket:

— Nemcsak a kozlckedési igénycket kell kielégiteni,
hanem az igénycket tudatos varosfejlesztéssel kell
befolydsolni.

— Az cgyfunkcids (monofunkcids) vdrosi dvezetck
helyett kevert funkcidji komplex, sajét, 6nall6 al-
kozponttal rendelkezé varosrészeket kell 1étrehoz-
ni.

— Az agglomcriciéban torckedni kell a pélusos fej-
I6désre az cgyenletes térbeli elosztas helyett a ha-
gyoméanyos tclepiilésmagokra t6rténé rafcjlesziés-
scl.

A wdatos térbeli alakitds cszkoze clsGsorban a 16-
megkozlckedés, azon beliil a kowtpilyds tomegkozle-
kedés Ichet. Ez a véaroson beliil clGsegitheti komplex
funkcidji vdrosi kozpontok kialakuldsit, a varos kor-
ny¢kén pedig az agglomeracié tagozédasat.

Dr. Konozsy Laszlé Esztergom polgirmestere Esz-
tergom ¢s régidja kozlekedésével foglalkozott.

El6addsit azzal a megdllapitassal kezdte, hogy aki
turisztikai céllal Magyarorszdgra litogat, az leglobb
csetben Eszicrgomot is felkeresi. Felkeresi azt a varost,
amely t6bb mint 250 évig volt Magyarorszag f6varosa
¢s az 1000 éves torténelmi miilt viharainak ellenére a
masodik évezred végére is  meg tudta Orizni vdrosi
rangjat. :

A varos a Dunakanyar nyugati kapuja, a Pilis-hcgy-
ség ¢s a Duna kapujiban fekszik. Kornyezet-turisztikai,
sportolasi €s pihenési célokat szolgédl. Természetes vi-
zei, héforrdsok, a Primds sziget sportlétesitményei, az
El6hegyck tiristaitjai, nagyobb koérzctben sipalya, lo-
varda vérjak a turistakat.

A természeti adottsdgok mellett a t6bb ezer éves
miultat meg6rz6 midemlékei, vildghird képtara, kincstira
és a magyar klasszicista épitészet kiemelkedd alkotdsa,
a viaros jelképévé valt bazilikdja, paratlan nemzeti és
erkolcsi értéket képviselnek. Itt, a maig is épségben
megtekinthet§ véarban sziiletett orszigalapité kirdlyunk
Szent Istvdn, itt koronaztdk 6t kirdllyd és itt nyugszik
a tatdrjaras utdn a romokon Uuj orszdgot épit6 mdsodik
honalapité kirdly, IV. Béla. A véaros tobb mint ezer
éve a mai napig is a katolikus egyhaz székhelye, pri-
masi palotdja ad otthont az orszig érsek-biborosdnak.

Az idelatogaték szama az elmilt években mar meg-
haladta az egymilliét. Ujabban zarindokhely is lett
Esztergom. A Bazilika kriptdjidban sajit kivansdgdnak
megfelel6en keriilt elhelyezésre Mariazellb6l martir pri-
mésunk, Mindszenty Jozsef f6ldi maradvénya. A jov6-
ben a hivek szdzezreinek kegyleti latogatasara kell sza-
mitanunk sirjanal.

Esztergom mindemellett hagyomdanyosan iskolavaros
is. Kozépiskoldiban, két fGiskoldjan otezer didk tanul.
A viéros munkacréfclvevé IchetGségei a 80-as évek cle-
Jén meginduld orszdgos struktiralis  vélsag miatt kor-
latozotlak. Féleg a szovjet piac beszidkiilése — miatt
jelenleg sok a vérosbdl eljard, ingdzo dolgozo.

Szerencsére a szintén a nyolcvanas években az ipar-
ban clkezd6dott szerkezeti polarizacié kedvez6 tenden-
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cidkat mutat. A megyében a megyeszékhely utin Esz-
tergomban alakult ki a legtébb 1j kisvallalkozas. Uj
munkalehet6séget fog kindlni az 1992-ben beindulé
Suzuki gyar. T6bb nagyobb hotelprojekt van folyamat-
ban a uiristdk kiszolgédlasira. Mindez a bejar6 sok didk
mellett rohamosan emelked6 szdmi ideutazét jelent a
véarosnak, melynek tdvolsiga a f6varostél, Budapestt6l
minddssze 45 km.

Jelenleg Esztergom koziiton, vasiton és hajéiiton
koézelithet6 meg. A hajéit szinte kizdrélag a tiristdk
szdméra j6het széba, de 1993-t6l fontos szerepe lesz
a Suzuki gyar kiszolgaldsdban a teherforgalmat illet6en
is. A mindennapi bejarék és a tdmeges turizmus for-
galma koziton és vasiiton bonyolédik le. Buda-
pest-Esztergom kozott harminc percenként kozlekeds
autébusz csiicsidében mindig t6métt. A miszakba ko-
rdn indul6k és faradtan hazatérék fele kénytelen 4llva
utazni. Mégis a dragdbb autébuszt vélasztjék, nem pe-
dig a vonatot, melynek menetideje lényegesen hosz-
szabb, mint az aut6buszé.

Eget6en sziikség van a kulturdlt kozlekedés megva-
I6sitdséra, igy pl. a gyorsvasiitra, amely eurépai szin-
vonalon elégitené ki Esztergom térsége és Budapest
kozotti kozlekedési igényeket, beleértve a kdzbeesS te-
lepiiléseket is.

A Budapest-Esztergom vasiiti vonal az 1894-96-0s
években épiilt és ezen a vasiitvonalon taldlhaté a MAV
leghosszabb alagiitja (779 m). A vonal Budapest és
Solymér, valamint Lednyvar és Esztergom kozott sik
nyomvonalvezetésd, mig Solymér és Lednyvar kozott
mintegy 27 km hosszban hegyvidéki vonalvezetésd,
egymasba kapcsol6dé kissugani ivekkel (r=275 és 300
m). Az emelkedési viszonyok ezen a vonalrészen at-
lagosan 12 %-osak.

Budapest-Esztergom vasiitvonalon a tdvolsig 53 km
és ezt a személyvonatok dtlagosan 1 6ra 30 perc alatt
teszik meg. Szdba keriilt ij nyomvonal épitése. E vizs-
galatndl alapvet6 szempont, hogy a nyomvonal sikvo-
nali vezetésd legyen. Megallapithat6, hogy Angyalféld
és  Solymdr kozott, valamint Esztergom és Leany-
var kozotti részen a jelenleg fut6 koézel sikvonali
nyomvonal kovethet6, az ott meglév6 kissugari ivek
megfelel6 korrekcidjaval.

Az ij nyomvonal figyelembe venné a geolégiai
adottsdgokat, amelyek mdér eleve kialakitjdAk a vonal
irAnyat. Ez azt jelenti, hogy a vonal Solymér utdn ko-
vemé az lgynevezett Aranyhegyi patak természetes vo-
nalvezetését, illetve Lednyvir fel6l a Kenyérmezei
patak fels6 folydsi vonulatit.

A két patak torkolati részén elhelyezked6 vizvélasz-
té gerinc kb. 3 km hosszii alagittal dtvaghat6 és ezzel
elmarad a hegyvidéki nyomvonal vezetéséb6l szdrmaz6
110 m magassdgkiilénbség.

Az emlitett viltoztatdsokkal a jelenlegi palyahossz
mintegy 15 km-rel cstkkenthet§, igy a hossz kb 40
km-re médosulna, és figyelembevéve, hogy a gyors-
vasit Angyalf6ld 4llomasr6l indulna, a menetid6 kb.
35-40 percre cstkkenne.

Ez a tervezet lehet6vé tenné, hogy a Budapest szé-
kesf6varos koncentraltsigd munkahelykialakitist meg-

véltoztatva a vidéki ipartelepitési politika kialakitdsa
véljon lehet6vé. Ezzel a kozlekedési méddal Budapest
vonziskorzetében 16v6 Esztergom negyven percen
beliil elérhet6 lenne, ami eurdpai szintet figyelembe
véve idedlis édllapotnak tekinthets.

A jelenlegi vasiti vonal tovibbra is megtarthato,
mert ezen keresztiil a Dorog-esztergomi medence ipar-
telepeinek kiszolgédldsa a személyforgalom zavarisa
nélkiil tovabbra is biztosithatd.

Pdl Jézsef A Magyar Allamvasutak vezérigazgat6-
helyettese, a budapesti vasiit kiépitésének elképzeléseit
ismertette.

A témdban lapunk kovetkez§ szdmainak egyikében
Pdl Jozsef tollabdl 4tfogd tanulmény jelenik meg. Ezért
az elGadast jelenleg nem ismertetjiik.

Helmut Hainitz az OBB vezérigazgat6-helyettese, az
OBB kiilonpalyds bécsi gyorsvasith4lézatinak szdmi-
t6gépes forgalomellen6rzésér6l beszélt. El6ad4sa elején
megemlitette, hogy a sajit viginyzattal rendelkez6
Madlin-Siidbahnhof-Floridsdorf-Hollabrunn (Mistel-
bach)-Ginserndorf gyorsvasiiti vonal szdméra szimit6-
gépen alapulé forgalomellen6rzési rendszert épitettek
ki. A berendezés egyrészr6l 4ttekintést nyijt a vastiti
iizem feliigyeletét ellat6 szolgdlatnak a vonatok futisi-
rél és a menetrendi id6eltérésekr6l. A vonatfutisok fel-
tigyeletét egy forgalomirdnyité kozpont 14tja el. Itt 8sz-
szesitik az egyes allomasokr6l befuté adatokat, feldol-
gozzdk azokat, majd az irdnyit6 személyzet részére szi-
nes monitoron kijelzik.

Az irdnyit6k figyelemmel kisérik a vonatok fut4sit
és vonatkiesés, vagy mentesit§ betétktzlekedés esetén
rendelkeznek. A kezel6késziilékiik segitségével a kelet-
kezhet6 kozlekedési zavart még kezdeti stddiuma4-
ban felismerhetik és megfelel ellenintézkedéssel kikii-
sz6bolhetik.

A technikai eszk6zoket hdrom szintre csoportosi-
tottdk. Az als6 szinten dolgozik a vonatszdm-azonosité
és az utasok informécids szolgiltatidsa (a célallomés
kijelz6, magnetofonos hangosbemond6 és a pontosid6-
kijelz6). E berendezések k&zépszintid dllomdasi szamitd-
gépekkel vannak Osszekapcsolva, amelyeket az Aallit6-
k6zpontba telepitettek.

Az allomasi gép feldolgozza a hozzakapcsolt beren-
dezésekt6l kapott adatokat. E helyi rendszerhez tartozik
az ember-gép kapcsolati szinten a forgalmi szolgélat-
tevé. Az dllomdsi szamit6gép dolgozza fel a korzeté-
ben telepitett vonatszdm-azonosité adatait. Ossze4llitja
a vonatkovetési listdt, amely a célallomas-kijelz6ket
vezérli. A vonatok &llomési behaladdsdnil vezérli a
magnetofonos hangosbemondat.

A forgalmi szolgilattevs kezelGkésziilékén keresztiil
beavatkozhat, illetve megvalaszthatja a vonatok k&ve-
tési sorrendjét. Ez esetben a szamitégép automatikusan
a kozpont rendelkezése nélkiil médositja a céldllomas-
kijelz6ket. A forgalmi szolgélattev§ szines monitoron
szemlélheti a korzetében 1év6 vonatok helyzetét épp-
gy, mint a szomszédos korzetekét is. A kdzponti gép-
hez modern &sszekottetések épiiltek. Az irdnyitékoz-
pont feliigyeleti tevékenységéhez rendelkezésre 411
a vonatok pillanatnyi helyzete (informécick a vonat-
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sorrend viltoztatdsardl, eltérések a menetrendtdl, stb).
A kozponti forgalomellen6rzést 6sszesit6 vaganytdbla
és az 0t/id6 menetrendi abrikat szinesben megjelenitd
monitor szolgélja.

Az adatokat feldolgozé kézponti gép jelzi, a betdp-
1alt menetrendtSl vald eltéréseket és ezeket visszajelzi
az 4llomasok részére is. gy informalja a forgalmi
szolgélattevSt. Az Osszesit§ vaganytdbldn mintegy ma-
dartavlatb6l nézve bemutatjak a szimmal megjel6lt vo-
nathelyzeteket és menetrendi eltéréseket.

A menetrendi tibldn bemutatott a kdvetkez§ percek-
ben és Ordkban vérhaté forgalomalakulds lehetSséget
ad az aktualizdlasra a konfliktusok elkeriilése érdeké-
ben.

A f6bb technikai jellemzbk a kovetkezbk:

Alapelv, hogy az adatokat a keletkezés helyén dol-
gozzdk fel. Az éllomési gépek egy egységbdl dllnak,
a kozponti gép az iizembiztonsdg érdekében kettSs
rendszerb6l 4all. Az adatitviteli berendezések szintén
kettGsek, ezéltal megbizhatébbak. Domind rendszeri
dinamikus adattdrolé all rendelkezésre. Minden prog-
ramhoz prioritdsi sorrendet is kapcsoltak. Az alacso-
nyabb prioritdsi programok csak ,hattér”-futdsiak.

Kiilonosen kiemelésre méltéak a nagy felbontéké-
pességii preciziés monitoron kijelzett menetrendi diag-
rammok. Az évtizedekig manuélisan végzett munka
ilyen megolddsa a kiszolgalé személyzet részére opti-
malis 4ttekinthetGséget ad.

A teljes ellen6rzési szakasz 160 km hosszi. A koz-
pontot tigy szervezték, hogy nemcsak az el6varosi for-
galom feliigyeletére alkalmas. Kiépithet6 szolgéltatasi
lehetség benniik a csatlakoz6 nagyvasutak részére ad-
haté informécid.

Henry A. Codd a Ganz-Hunslet Rt. vezérigazgatdja
és Siiveges Ldszlé a Ganz-Hunslet Rt. miiszaki igaz-
gatdja véllalatuk vasiiti jarmiifejlesztési koncepcidjat is-
mertette. A kovetkez6ket mondtak:

A Ganz-Hunslet Rt. angol-magyar vegyesvallalat
1989. aug. 21-vel jott 1étre azzal a céllal, hogy a nagy
hagyomanyokkal rendelkez6 hazai vasiiti jarmigyértas
tevékenységét tovabb folytassa.

A villalat fejlesztési stratégidjanak kialakitdsdnl az
aktudlis gazdasigi vonatkozdsokon til figyelembe vet-
ték a hosszitavii fejlesztés f6bb irdnyait és a nemzei-
kozi tendencidkat.

Ennek sordn nem kisebb kérdésekre kellett vilaszt
adni, mint hogy a jelenlegi nehéz gazdasdgi koriilmé-
nyek kozott is képes legyen a véllalat megéllni a he-
lyét és elsGsorban hatékonysdginak, versenyképessé-
gének fokozdsa révén kiilpiacokat is meg tudjon sze-
rezni.

Az emlitettekb6l adédéan a véllalat szdmdra a koz-
lekedési dgazat, ezen beliil \igy a vérosi, valamint a
nagyvasiti kozlekedés tevékenységének irdnyelvei, a
fejlesztés célkitlizései, a gazdasdgos mikddtetésének
aktdlis és tdvlati feladatai nagy jelentGséggel birnak.
A miszaki haladis kovetkezményeként a felsGvezeté-
kes, valamint villamos erGatviteld jarmivek fejlesztése
mindinkibb el6térbe keriilt. A kordbbi id6szak elért
fobb fejlesztési céljainak, a fajlagos vontatisi-teljesit-

mény novelésének €s az utaskényelem fokozdsdn il a
mai fejlesztési torekvések a sebesség noévelésére, az
ezzel kapcsolatos igénybevételek csdkkentésére, az
iizemi megbizhatésdg és iizembiztonsdg fokozisara, az
energia-fogyasztds csokkentésére, a gazdasigossag €s a
zaj csokkentésére, a formatervezés és az ergondmia ki-
terjedt alkalmazaséra irdnyulnak.

A villalat fejlesztési programjanak alapjit az adja,
hogy célul tizt€k ki a BS 5750 szabvinynak, az ISO
9001 elSirasnak megfelels, a teljes vallalatot atfogd
mindségi rendszemek a villalatndl torténé bevezetését,
valamint az erre vonatkoz6 BSI min6sités megszerzé-
sét. Ez egyben azt is jelenti, hogy nincs kiilon belfoldi
és kiilfoldi min6ség, csak egyféle minGség van, még-
pedig a korabbi gyakorlatndl magasabb, az eurdpai ipa-
ri és kereskedelmi kultirdnak megfelel6 minGség.

Ha mintegy alapul szolgil, hogy jarmiveink a fejlett
orszdgokban is értékesitésre keriilhessenek, illetve hazai
felhaszndléink nemzetkozi szinten is elfogadott mind-
séget kapjanak. Mindezt temészetesen nem csdkkenti a
hazai értékesités mint hazai referencia fontossigat. A
vallalat fejlesztési programjai rendszerszemléletiek.
Ezeknek 1ényege egy-egy vezértipus un. €pitGszekrény-
elv alapjdn val6 fejlesztése. A vezértipusok egysé-
gesitett, tipizdlt, szabvanyositott modulelemekb6l épiil-
nek fel, a részegységek alkalmazdsa biztositja a csa-
lad-elv megvalésitasat, valamint a technolégiai korsze-
rlisités és darabszdm-novelés 1tjin a gyartds gazdasa-
gossagat.

A vallalat birtokdban 1év6, illetve megszerzés alatt
4llé licencek a fejlesztési politikdnak egy-egy hasznos
épit6kovét jelenti amellett, hogy a versenyképességet
is noveli.

A fejlesztési munkdban a csaldd-elv érvényesitése,
egy-egy vezértipus fejlesztése azt eredményezheti,
hogy a jelenlegi kissorozat-jellegdi gyartast a részegy-
ség-gyartds teriiletén a nagyobb darabsziamu gazdasi-
gos gyartas felé lehet tovabb fejleszteni. Ez a médszer
a termelés effektiv miszaki el6készitésének atfutasi
idejét is jelent6sen csokkenti, masrészr6l pedig meg-
teremti a folyamatos és a szervezett gyértdsi munka
alapjat.

A Ganz-Hanslet Rt.-nek modemn nagyvérosi tomeg-
kozlekedés lebonyolitdsdra alkalmas, az el6varosi, illet-
ve véroskézi forgalom céljait szolgdlé mar megvaldsi-
tott, illetve fejlesztés alatt 4116 jarmivei a kovetkez6k:

1. Metrészerelvény.

A jarmd a budapesti tdmegkozlekedés gyors és szin-
vonalas lebonyolitdsa céljabol nyert kialakitist. A gaz-
dasigos helykihasznélds, az olcsobb gyartds, a kissebb
karbantartisi igény és a kisebb tSmeg érdekében a jar-
md un. ikerkocsis rendszerd, vagyis a vonat legkisebb,
még Ondlléan mozgdképes egysége két kocsibdl alls,
de villamosan egy egységet képez6 ikerkocsi.

A f6aramd villamosberendezés tirisztoros, egyen-
drami, szaggatés rendszerd. Hal6zati fogad6képesség
esetén generdtoros fékiizemben lehetdség van arra,
hogy a vontatémotorok fékezési energisjat visszataplal-
jak a hélézatba. Ily médon a jarmd energiatakarékos.
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Az 1ij metré-szerelvény kiils6 és bels§ kialakitdsa for-
matervezett.

A jarm(szerkezetbe akar hazai, akér kiilfoldi gyér-
tdsi elektromos berendezés is beépithet6. A Ganz-
Hanslet Rt. hdromfazisi, aszinkron motoros, véiltakozé
drami metré-szerelvény széllitdsdra is villalkozik.

A prototipus: metré-szerelvény, amely 1990. szep-
tember 6ta részt vesz a kozforgalmi iizemben, Ganz
Villamossdgi Midvek 4ltal szillitott villamos berende-
z€sekkel iizemel. A hatrészes szerelvényben 276 iil6-
hely és 840 4lléhely van. A vonat minden forgéviza
hajtott forgévaz, a hajtds monomotoros rendszerd. A
forgévaz primer rugézdsa gumielemekkel, a szekunder
rugbzas légrugéval nyert kialakitast. A légrugé alkal-
mazéasa a vonat utasterhelését6l fiigg6 automatikus pad-
I6szint szabdlyozésat is biztositja.

A vonat Bode-rendszeri utasbejiré leng6-tol6 ajtok-
kal van felszerelve. A bels6 burkolati elemek anyaga-
indl a metr6 iizem fokozott tiizvédelmi el6irdsait szem
el6tt tartottdk a tervezok.

A vezetGallast ergonémiai szempontbél szinvonala-
san alakitottdk ki. Ez révid id6 alatt megnyerte a vo-
natszemélyzet szimpatidjat. A vezetSillis légkondicio-
nalt kiviteld. ‘

Az eddigi lizemeltetési tapasztalatok, amelyek 100
000 km folotti futteljesitmény alapjan vonhaték meg
kedvezGek. :

A villalat meggy6z6dése, hogy a budapesti metr6-
hédlézat tovabbfejlesztéséhez sziikséges vonatszerelvé-
nyek beszerzésénél a szébanforgé szerelvény igény
szerint, esetleges aszinkron hajtdssal valé tovabbfejlesz-
téssel, versenyképes véltozatként széba johet.

2. 8-tengelyes csuklds villamos

A jarmd a nagyvdrosi kozlekedés lebonyolitdséra al-
kalmas kétirinyd forgalmat biztosité csuklGs villamos,
amelynek a kocsirészeit az utasok 4ltal is 4tjarhaté
csukldszerkezet koti ossze.

A rendel6 kivénsigainak megfelel6en a tipus akir
6-tengelyes kétrészes, akér 8-tengelyes, hiromrészes ki-
vitelben is széllithato.

A jarmd gépészeti és villamosberendezése tobb
csuklés villamos Osszekapcsoldsdt és barmelyik veze-
t64llasbol vald tdvvezérlését lehet6vé teszi. Ennek
megfeleléen méd van t6bb csuklés villamosbol 4llé
vonatszerelvény képzésére, amely a felhaszndlé szdma-
ra a mindenkori utazési igényeknek megfelels, gazda-
sdgos fér6hely-kihasznilast eredményezhet.

A villamos teljesiti a jelenleg érvényes szab-
vanykovetelményeket. Az oldalanként elhelyezett 5-5
db, 6-tengelyes kivitelnél 4-4 db kétszdmyii villamos-
mikddtetésd ajté gyors utascserét tesz lehetGvé.

A csukl6s villamosnak a vezetGallisok felli szé1s6
forgévazai hajtottak, mig a csuklés szerkezet alatti for-
gévézak futé forgGvazak.

A f6irami villamosberendezés tirisztoros, egyen-
dramii szaggat6s rendszerd, hdlézati fogaddképesség
esetén generétoros fékiizemben lehet6ség van a von-
tatémotorok fékezési energidjdnak hdalézatba valé

visszatAplélaséra.

A villamos tipuscsaldd kiils6 és bels6 kialakitdsa
formatervezett. A villamostipus a hazai kozlekedési
szabdlyoknak megfeleléen 60 km/6ra iizemi sebességd.
A 8-tengelyes véltozati kocsiban 46 iil§ és 167 4ll6-
hely van. A vontatémotorok teljesitménye 4x100=400
kW. A forg6vazak egyedi hajtisiak, a primer rugéz4s-
ban gumielemek keriilnek alkalmazasra.

A villamos tipus ugynevezett ,,all elektrik” kiviteld,
azaz levegfrendszer a kocsin nem taldlhat6, amely
fenntartasi, ilizemeltetési el6nyt is jelent.

3. HEV tipus csaldd

A budapesti el6varosi kozlekedés gyors és szinvo-
nalas lebonyolitdsira HEV tipus-csaldd van kialakit4s
alatt. A legkisebb szerelvény-egység két kocsibdl allé
iker motorkocsi, illetve 6-tengelyes csuklés kocsi. Ezek
tobbszorosével vonatszerelvények A4llithaték ossze. E
szerelvényeknek a BKV dltal jelenleg iizemeltetett egy-
ségeivel valé mechanikus csatoldsit automatikus voné-
€s iitkozOkésziilékek teszik lehet6vé.

Az iker motorkocsi minden forg6véza, a 6-tengelyes
csuklds kocsinak a vezetGallasok fel6li forgévazai haj-
tottak. A kocsik oldalain kialakitott kétszdrnyd széles
elektropneumatikus mikodtetési ajidk gyors utascserét
tesznek lehet6vé. A széls6 végeken vezérldfiilkék, az
utasterekben nagyméretii besz4ll6 el6terek és paholyok-
ké kialakitott 2+2 db elrendezésd iilések vannak.

A f6arami villamosberendezés tirisztoros, egyen-
4rami, szaggatds rendszerd, hdlézati fogad6 készség
esetén generdtoros fékiizemben a vontatémotorok a fé-
kezési energidt a hélézatba visszatdplaljak. A jarmd-
szerkezetbe akar- hazai, akdr kiilfoldi gyartdsi villa-
mosberendezés is beépithetd. Az ij el6varosi HEV ti-
pus-csalad kiils6 és bels§ kialakitdsa formatervezett.

A vonat legnagyobb iizemi sebessége 80 km/6ra, a
vontatomotorok teljesitménye iker motorkocsi esetén
8x138 kW, 6-tengelyes csuklds viltozat esetén 4x184
kW.

4. MAV elbvdrosi villamos vonat

A villalat 1989-90 kozotti években Osszesen 20 db
négyrészi, kifejezetten az elGvérosi, illetve véroskor-
nyéki személyforgalom kiszolgélasit biztosit villamos
vonatot széllitott a Magyar Allamvasutak részére.

A vonat konstrukciés kialakitdsa a gyakori intenziv
gyorsitds és fékezés okozta igénybevételek elviselésé-
nek, a sziikséges mértékd utaskényelem, valamint a
gyors utascsere figyelembevételével torténik. Tovabbi
igény volt az egyszerdl kezelhetGségi és a kis karban-
tartdsi igény. A vonat tervezése 33 év élettartam ala-
pulvételével tortént.

A villamos vonat motorkocsib6l, két kozrezart pét-
kocsibdl és vezetGéllasos pdtkocsib6l all6 négyrészes
szerelvény. Két négyrészes vonat 6sszekapcsolhaté és
vonatvégi vezetG4llasbol egy egységként tdvvezérléssel
vezethetd,

A motorkocsi és a vezet6llasos pétkocsi egy-egy
végén a kocsi teljes szélességét kitolt§ vezetSallas van.
A motorkocsit két alvdzra felfiiggesztett aszinkron
vontatémotor hajtja, a két vontatémotort kiilén-kiilsn
draminverter és hdl6zati egyenirdnyit6 téplalja.
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A motorkocsit visszatdpldlés rendszerd villamos fék-
kel szerelték fel. A pdétkocsik a forgalmi igényeknek
megfeleléen a vonatbdl kisorolhatdk, illetve forgatha-
tok, ondllé iizemre, mozdonyvontatdsi vonatba sorolas-
ra alkalmasak.

A motorkocsi névleges vontatdsi teljesitménye 25
kw, felsGvezeték fesziiltségnél 2x722 kW a kerék ke-
rilletén értelmezve. A vonat engedélyezett legnagyobb
sebessége 120 km/h. A vonat hajtott, illetve futé for-
gévazai a Ganz-Hanslet forgévaz-csalad alapjat képezik
és igen kedvez6 futdsi tulajdonsidgokkal rendelkeznek.

A vonat villamos berendezését a Ganz Villamossagi
Miivek szallitotta, azonban a vonat konstrukcidja lehe-
t6vé teszi mas szdlliték villamos berendezésének be-
épitését is.

A jelenleg megvalGsitott un. csoport-hajtis mellett
a véllalat foglakozik egyedi tengelyhajtisi vonatvilto-
zat kidolgozasaval is. Természetsen adott a lehetSség,
amellyel a véllalat élni kivan, hogy az el6vérosi tipus-
b6l magasabb minGségd utazisi igényeket kielégit§ vo-
nat-valtozat is kifejleszthet6 legyen.
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Az észak-amerikai La Grande-rendszer
vizerOmiivei és kozlekedésgazdasagi
vonatkozasai

DR. KOROMPAI GABOR

Kanada a vildggazdasdg hét legfejlettebb orszdga
kozé  tartozik. Az alacsony népességszdm (26 millié
f6) és a nagy teriilet (teriilete alapjan a F6ld masodik
orszdga) mellett igen gazdag természeti er6forrdsokban,
ami a biztos j6v6 kialakitdsa szempontjab6l meghata-
rozé jelentGségi.

Ebben a cikkben egy eddig feltdratlan régiéban el-
végzett és tervezett vizer6mdvi beruhdzisrl kivanok
sz0lni Québec-tartomanyban. A La Grande-folyé sza-

bdlyozdsa elképzelhetetlen lett volna dllandéan hasz- -

ndlhaté és nagy teherbirdsi ithdlézat, illetve villamos
tdvvezeték kiépitése nélkiil. Ez megtortént. Az eurd-
panyi orszigban nem jelentett szenzici6t az épitkezés,
hiszen komoly tudoményos miiltja van a geolGgiai és
éghajlattani kutatdsoknak, a legkiilénfélébb klimaterii-
leten foly6 épitkezéseknek.

A munkdlatok meginditdsa el6tt a vizsgalt teriilet
nem rendelkezett sem ithal6zattal, sem repiilGterek-
kel. Az volt az alapvet§ cél, hogy a La Grande menti
munkateriilet, az uj telepiilések és a tdvvezeték alillo-
masai is biztonsigosan elérhet6k legyenek a Szt. L6-
rinc-folyé magas népsirdségd, értékes teriiletei, vagyis
Montreal, Québec vérosai fel6l egyarant.

Kanada b6ven merithet természeti erdforrdsaibél. [=:

Ezek egyike az energiahordozék kore. Gyakorlatilag
mindennel gazdagon rendelkezik (k6olaj, f6ldgiz, szén,
hasadé anyagok, d4rapdly, vizer6). A villamosenergia
iranti igény meredeken n6. Egy évtized alatt (1980-
1990) tbb mint 100 millisrd kW6-val emelkedett a
termelése, amivel biztosan tartja a vildgranglistin az
6tddik helyet (490 millisrd KW6). Kiilondsen nagy
szerephez jut a vizer6, mert a pajzsteriilet jéggyalulta
felszinén szdmtalan zigén, vizesésen 4t jutnak el a
folyék befogaddikba. Ilyen a James-6bol vidéke is (1.
dbra). Kanaddban a megtermelt drammennyiség 62 %-
dat vizer6milvekbdl nyerik (21,1 % szArmazik a szén-
hidrogének elégetéséb6l és 16 % atomer6bol). Tehat
dont6 a szerepiik. Québec tartomany eme északi részén
szadmos \jitashoz kellett folyamodnia a legf6bb kivite-
lez6knek, a gazdag tapasztalatokkal rendelkez6, hires
Hydro-Québec-nek, ill. az SEBJ-nek (Société de déve-
lopement de la Baie James), amelyik tdrsasig az utG-
épitkezéseket koordin4lta.

A nagy értékd és silyd berendezések csakis ezen
az 1ton juthattak el rendeltetési helyiikre. Az utépitSk
1 km/nap sebességgel kozlekedtek La Grande 2 vize-

Tervezettvill. <
Zenergia export

1. dbra: A La Grande foly6 vizer6miveinek foldrajzi elhelyez-
kedése.

Jelmagyardzat:
L. A Great Whale tervezett vizer6md-rendszer
II. A Nottoway-Brodback-Rupert tervezett vizerdmd-rendszer
1. A Sakami-Opinaca viztérozé
2. A Caniapiscau viztsrozé
= = = A La grande-rendszer hatésteriilete
- A maglsfm(ms?d tévvezeték myomvonala
————— llamhatér
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émi tervezett épitkezéséhez. A déli Matagamitél 620
km-t kellett ehhez megtenni. Amikor ez az tt6r6 mun-
ka 1974-re befejez6dott, akkor azonnal elindultak az
itépit6k a folyé mentén felfelé La Grande 3 (120 km),
majd La Grande 4 (225 km) irdnydba, hogy azutin

1977 végén mér a Caniapiscau (350 km) elérését iin-
nepelhessék.

Az 1315 km-es gerinciithdlézat azéta természetesen
tovabb bdviilt, els6sorban a La Grande torkolatban 1év6
Chisasibi irdnyité kozpontja, illetve az er6mivek terii-
lete és a villamos tdvvezeték alillomdisai felé. Az iit-
épités héskordban a szakemberek és munkdsok 1égi
dton jutottak el az egyéb épitési szinterekre. Ot jelen-
t6s 1égikikot6t épitettek, amib6l harmat 16khajtdsos re-
piil6gépek fogadasira tettek alkalmassa.

Ez a topogréfiai helyzet azt jelentette, hogy pl. a
hatalmas labradori vasércbanyaszati kézpont (Scheffer-
ville) légvonalban mindGssze kétszdz km-re keriilt Ca-
niapiscau tdroz6jatdl, de innen it hidnydban megkoze-
lithetetlen volt. Ezzel szemben Montredlba masfélezer
km-es aut6zas utdn el lehetett jutni a La Grande vol-
gyébdl.

A kanadai vizer6miivek épitkezésében — Manitob4-
tél keletre — 1960 utin egyre €szakabbra merészked-
tek az 50. északi szélesség korét6l. Az Als6-Nelson
(2300 MW beépitett kapacitas), az altalunk targyalt
La Grande hasznositis (jelenleg 11440 MW) és a lab-
radori Churchill-vizeséshez telepitett vizer6md (5225
MW) kozel azonos északi szélességen taldlhatd. Mind-
hdromnak az északi hatarteriiletén hizédik keresztiil az
dllandé fagyott talaj déli hatdra, déli szomszédsiguk-
ban pedig a helyenként még fagyott talaj déli hatira.
Mindebb6l kovetkezik, hogy a kdzlekedési infrastruk-
tira, kiilonosen Québecben és Ontariéban kénytelen
volt benyomulni, s6t sok helyen 4t is torni a boredlis
tdleveld erd6k osszefiiggh zondjit. A La Grande még
ritkds erdGvel fedett tdja, a hivatalos gazdasagi térbe-
osztds szerint méar a Kozép-Eszakhoz tartozik, ahol ja-
nudr kozéphémérséklete minusz 20-30 C fok kozott
alakul (jiliusé 10-15 C fok). A csapadék évi mennyi-
sége 600-1000 mm-t ér el. A Labrador-félsziget ezen
teriiletén gleccserek formdlta felszin fogad; zémében
alacsony, lecsiszolt fennsikok, dombok sorakoznak és
szamtalan, még napjainkban is névtelen t6.
A komoly tél novembert6l méjusig tart, mikézben a
h6émér6 tobbszor mutathat -40, 48 C fokos hideget.

Az épit6k éppen ezért a hosszi nyari hénapokat hasz-
niltdk ki a jol szervezett munkafolyamatokban.

Az épitkezés torténete a teriilet felmérésével kezd6-
dott (1960), amikor is kideriilt, hogy a Caniapiscau és
az Eastmain foly6k vizét 4t lehet tériteni a La Gran-
de-ba, kétszeresre emelve annak vizhozamit. Ez a viz-
mennyiség (3300 m*s) mér alkalmasnak l4tszott nagy
tdmegd villamosenergia termelésére, amit a lejtésviszo-
nyok kitinéen szolgilnak (2. dbra).

A La Grande foly6 kelet-nyugati futdsa sorén,
mintegy 800 km-et tesz meg, mikdzben 548 m-t esik.
VizgyijiGje nagyobb, mint hazink egész teriilete. Két-
szer 4arad, de az olvadds utdn (m&jus-jiinius) éves viz-
szallitisanak 40 %-4t a James-Obolbe vezeti. Ezért és
természetesen az dramtermelés jobb feltételei miatt ezt
a jelentGs kinetikus energiat Osszesen hét nagy gattal
és szdmtalan toltéssel kivantdk még jobban kiaknizha-
téva tenni, visszatartva, raktdrozva a viz hatalmas t§-
megeit, energidjat. Ezutdn tettek javaslatot, elsGsorban
harom Iétesitmény (LG-2-3-4) elkészitésére, ami az épi-
tés elsd fazisdt jelentette.) A minden érintett teriiletr6l
és kérdéscsoportban Osszegydjtitt adatmennyiség rop-
pant tekintélyes volt. T6bb mint kétszdz tudés végezte

el azok értékelését. Munk4djuk alapjan elmondhatd,
hogy a James-6bol keleti oldaldnak kiterjedt térségei
ma Kanada legjobban ismert teriiletei k6zé tartoznak.

Az érdemi munkdk egy részének megkezdése el6it
hosszi tdrgyalds-sorozat zajlott a tartomény és az épi-
t6k képviselSi részér6l, az érintett kb. 8000 f6s cree-
indidn 8slakosok megbizottaival. Utébbiak jéllehet mar
nyolc faluban letelepedve €lnek, de életmédjuk (vada-
szat, haldszat, csapddzés...) alig valtozott az elmiilt
szdzadok folyamén. A hosszas jogi vitdk utdn 1975.
novemberében megegyezés sziiletett, amiben pontosan
rogzitették az érintett felek jogait és kotelezettségeit.
Az indidnok ij foldteriiletet kaptak kizar6lagos hasz-
nilatra, garancidt @si szokdsaik megtarthatésigira és
pénziigyi kartéritést. Hozzéjarultak az épitkezéshez
(mik6zben az 1tépiték  mdar Caniaspiscauhoz koze-
ledtek!).

Elsé tdbldzatunk sszefoglalja ennek a valéban
nagyszabasi munkdnak néhany adatit. Az LG1 épitke-
zését egyes forrasok befejezettnek mondjik (Lenz K.
1990), masok a kovetkez6 épitési fazisba soroljadk (The
New Canadian Oxford Atlas, 1985). A frissebb id6pont
3s a szerz6 (Lenz) fényképei alapjan elkésziiltnek
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2. dbra. A La Grande foly6n létesftett hdrom vizerOmd és a
Caniapiscau -tdrozé kapcsolata, keresztmetszetben.
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1. tibldzat 2. tdbldzat
A La Grande (LG) és az Eastmain (EM) river vizerémirend- A LG-2-3 és 4 kiemelkedd adatai
szer elkésziilt és tervezett létesitményel (E-Quebec, James-6bol) s A valeltilstt ok seken A git
kiaddsok nagysiga évi vill. magas
LG-1 10 turbina elkésziilt: 1990 1140 MW . alapjén (km2) en. term. sdga
LG-2 16 turbina elkésziilt: 1982 5328 MW (mill. can doll). millidrd (m)
LG-3 12 turbina elkésziilt: 1982 2304 MW kW/6)
LG-4 9 turbina elkésziilt: 1984 2650 MW 155 23 2835 358 .
LG-3 3,0 2420 123 93
az épftkezés LG-4 15 765 14.1 128
induldsat
tervezték: 6,8 6020 62,2 —
LA-1* 6 turbina 1983 770 MW
LA-2* 3 turbina 1985 312 MW
g&‘_‘?’ 4 % $$$: }ggg ggg mw termelt drammennyiség elegends egy négymilliés nagy-
EM-2 D thstin 1990 utén 250 MW vdros évi elldtdsshoz. Innen jutott el a foly6n termelt
e 13676 MW els6 villamosenergia-mennyiség Montrealba (1979).

*a La Grande foly6n, az LG-4 folou

tekinthetjiik ezt a torkolathoz  kézeli beruhdzist is.
Az LG1-4 4ltal képviselt villamosenergia termel6 ka-
pacitds (11,4 milli6 kW, vagy 11440 MW) mdris a
legnagyobbak kézé tartozik a Foldon, de biztosan
hosszii ideig vezet6 helyen lesz, ha a t&bbi ide terve-
zett vizer6mi épitése befejez6dik (13,6 milli6 kW).

Ugyancsak az amerikai kontinensen taldlhat6 a La
Grande-rendszert kévet6 tovabbi négy 6rids vizer6mi:
az Itaipu (Brazilia-Paraguay, tervezett maximilis kapa-
citdsa 12,6 milli6 kW), a Grand Coulee (USA, 10,08),
Guri (Venezuela, 10,06), és a Tucurui (Brazilia, 7,5).

A La Grande mentén az eddig elvégzett munkélatok
nagysagit nemcsak az it- és repiil6térépitkezések je-
lentik, hanem 6t \j telepiilés létrehozdsa, tizentt épi-
t6tabor kialakitdsa, szdmtalan t6ltés, git elkészitése is.
Ezeknél temészetesen pontosan kézlik a megmozgatott-
elszallitott anyagmennyiséget, amit a végs6 szdmitisok
262,5 milli6 m*-ben jelolnek meg és hangsilyozzak,
hogy ez kb. 80 Kheopsz piramis tomegével egyenld!
Ezt a kolosszadlis munkit 1ényegében tiz esztend§ alatt
elvégezt€k, mikdzben a legmodernebb szdllitéeszkizo-
ket alkalmazhattdk. A legfontosabb eredménynek mégis
azt tartjadk, hoyg Québec vizer6b6l nyert villa-
mosenergidja az LG-2-34 segitségével a kétszeresére
nétt.

Az els6 épitési fazis legnagyobb alkotdsa az LG-2
vizerdmilve, ahol az els6 turbina inditisdra 1979-ben
keriilt sor és 1982-re a teljes mitargy épitését befejez-
t€k. A fejlesztés els6 fazisdnak csicsa 1978-1979-ben
volt a folyé mentén. Ekkor 18 ezren dolgoztak preciz
tematika szerint. Az épit6k szdméin és Osszetételén
ugyanis gyakran kellett véltoztatni az egyes munkahe-
lyeken, attél fiigglen, hogy a differencidlt munka me-
lyik szakaszdban volt sziikség szakértelmiikre. Altala-
ban 80 6rat kellett 8 nap alatt ledolgozni, amit hat
szabadnap k&vetett mindeniitt az épitkezés teriiletén.

Az LG-2-nél 1973-ban megkezdddon az épitkezés.
A helyszfn 1448 km-re van Montrealtdl koziton és
112 km-re a torkolatt6l.

A Fold legnagyobb foldalatti géptermét itt épitették
fel. Hossza eléri az 500 m-t és 137 m-rel van a felszin
alatt. Az 5,3 milli6 kW kapacitds nagyobb, mint a
Manic-Outardes egyiittesé délkelet Kanad4dban. A meg-

Héarom ¢ven 4t két elterel6 alagiton folyt a La Gran-
de vize, hogy a munkailatokat zavartalanul végezhes-
sék. A gat melletti wilfolyé akdr annyi vizet is le
tud engedni 4rviz idején, mint amennyi vizet a Szt.
Lérinc folyé visz masodpercenként Montrealn4l.

Az épitkezést r6vid id6re megszakitotta az indidnok-
kal és a kevés szdmi eszkiméval folytatott alkudozas,
amit végiil az emlitett 1975-6s megegyezés kovetett.

A La Grande 3 avatdsdra ugyancsak 1982-ben ke-
rillt sor. A gat mogott tarolt viz mennyisége (60 mil-
lisrd m®) elegend6 lenne Montreal szdméra ebben a
szdzadban. A vizfeliilet 2420km?t borit. (A Balatonban
atlagosan 1,8 millidrd m® viz van és feliilete 600km?).

Az er6mivet magédba foglalé f6gat mellett még 67
kiilonbz6 magassagu toltést kellett emelni a kell§ viz-
mennyiség befogaddsira. A 93 m magas f6gat
hossza 3,8 km, vagyis hosszabb mint Montreal hires
hidja a Jacques Cartier. A rendszer tilfolyGja (4rapasz-
téja) fogalomm4 vélt, mert annyi vizet képes bizton-
sdgosan levezetni az alviz felé, mint amennyit a Szt.
Lérinc folyé a torkolatdban sz4llit (10 ezer m®/s). Csak
a tilfoly6 betonanyagdbdl mintegy 145 km hosszisagi
jardat lehetett volna késziteni.

Végiil az LG4 a torkolattél 463 km-re 4ll és 1984-re
elkésziilt. Amig az LG-2 és'3 a Sakami, Opinaca vizeivel
béviilve dolgozik, addig az LG4 a Laforge tavain az idefor-
ditott Caniapiscan vizeit hasznositia 9 db Francis-turbindjaval.
A Caniapiscan tdroz6 Quebec legnagyobb mesterséges tava
lett. Vize 35 %-kal megemeli a LG-2-34 turbindinak telje-
sitményét. Térozott vizmennyisége 53,8 millisrd m’, kiterje-
dése 4285 km?, ha a 6 vizszintle a maximumon, azaz 536
m-en 4ll. Volt olyan idGszak, amikor gétjainak és tOltéseinek
épitésén 22 ezren dolgoztak. A hdrom nagy MKtesitmény né-
hény tovibbi adatit szemiélteti a 2. tdbldzat.

A helyben elfogyasztott &ram mennyisége minima-
lisnak itélhet6. Gazdasdgos elszéllitisa a legf6bb fel-
adat. Els6 4brankon feltiintettem a tdvvezetékek nyom-
vonalait. Az LG-2 fel6l harom, az LG-4 fel6l pedig
két vezeték indul dél felé. A hirom vizer6md egymds-
sal is tdvvezetékes kapcsolatban van. A nyugati 4g fon-
tos aldllomdsa Nemiscau 500 km-re van a La Grande-
t6l. A keleti 4gon Albanel t6lti be ezt a fontos szere-
pet. Osszesen negyven operdtor, mechanikus és elekt-
romos szakember dolgozik itt. A vezetékek teljes
hossza 5562 km és 735 kV-os dramot szillitanak. Az
LG-2-Montreal vonalon a veszteség maximum 5 %-ot
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érhet el! Az egész rendszer komputerizalt egységben
dolgozik a ,,Hydro-Quebec System Control Centre is
Montreal” irdnyitdsa mellett.

Braviiros munkét jelentett a tdvvezeték oszlopainak
felallitdsa, hiszen sok helyen rendkiviili alapozésra
volt sziikkség. A tdvvezetéket 11650 hatalmas oszlop
tartja. A teljes hdlzat kiépitése 1,4 millidrd kanadai
dollarba keriilt. Lehet6ség nyilt arra, hogy az
Amerikai Egyesiilt Allamok nagy mennyiségd elektro-
mos energit vésdroljon a Szt. Lérinc menti kanadai
halézatbél, elsGsorban a ,Megalopolis” varosegyiittes
legnagyobb tagja, New York szdmdra. Tovdbbd Kana-
da dj aluminiumkohckat épitett és épit délen,  sza-
mitva az északrol érkez6, illetve a bauxit el6nyds szal-
litasi feltételeire.

Az ismertté valt kiaadidsok birtokdban igazat kell
adnunk mindazoknak, akik az LG els6 fazisidnak épi-
ési koltségeit 15 millidrd koriili kanadai dollarra be-
csiilték.

A mdsodik épitési fazist 1992-re tervezték befejezni.
Erre az id6pontra valamennyi tovdbbi beruhidzis elké-
sziilt volna, amit az els§ tabldzat részletesen tartalmaz
(LG-1, LG-2, Brisay, EM-1-2). A rendszer ekkor fogja
clémi csicsteljesitményét 13,6 milli6 kW beépitett ka-
pacitassal.

Azonban itt sem kivannak megdllni az épiték, ha-
nem tovdbb szerctnénck 1épni az els6 dbrdnkon jelzett
I-II. teriiletére.

I: a Great Whale tervezett vizerémiveinek helye,
ahol hdarom 4llomason &sszesen 3 millié kW kapacitést
szeretne hasznositani a Hydro Québec. A munkalatok
id6pontjat 1992 és 1998 kozott jeloliék ki. Eszakon
kapcsolddik a La Grande-rendszerhez.

II: a La Grande foly6tél délre harom foly6t kivén-
nak igdba fogni a Hydro Québec mémékei. A Notto-
way-Broadback-Rupert-rendszerben 11 vizer6mivet al-
kotndnak 1996 ¢s 2006 kozott 8700 MW kapacitassal,
vagyis 8,7 milli6 kW-tal.

Kilépve Québec-tartomanybdl sz6lnunk kell Ontario-
tartomény tervér6l is, mert a James-6bdl legdélibb
pontjan torkolld6 Moose-folyén és mellékvizein szeret-
nének épitkezni. Tucatnyi gitban 2 milli6 kW kapaci-
tds elkészitése szerepel terveik kozott.

Osszegezve valamennyi bemutatott létesitmény kapa-
citasat 27,4 milli6 kW-ot (27439 MW) kapunk, ami
egészen fantasztikus nagysdg, ha pl. hazank villa-
mosenergia termel§ kapacitdsdval (7266 MW) vetjiik
egybe, vagy az er6mivekhez kapcsol6dd sziikséges
kozlekedési infrastruktiira béviilésére gondolunk.

Minden, a természet eredeti dllapotdba valé beavat-
kozis kévetkezményekkel jar. Ha ennyi helyen végez-
nek erdGirtst, a folyék egy részét mis vizgydjt6hoz
kapcsoljdk, gatat és toltést emelnek, hatalmas mester-
séges tavak lancolatdva véltoztatnak folydkat, akkor ezt
csak koriiltekint6en, a természetvédelem legfrissebb is-
mereteinek birtokdban lehet megtenni.

A James-6b6l mentén tehdt tovabbi megalkuvésra
kényszeriil néhany ezer Gslakos, mert, ha esetleg las-
sul6 tempdban is, rovid id6re esetleg teljesen megéllva,
de folytatni fogjdk a megkezdett munkalatokat, hiszen
a vizer6 a tartomanyok hatalmas kincse és a belGle
nyert energia ,tiszta”, ellentétben minden hSer6mibél
nyert villamosenergidval és veszélytelenebb mint az
atomer6md. Szallitdsa gyakorlatilag megoldottnak te-
kinthet6.

Csak a La Grande mentén 250 millié dollart fordi-
tottak a kornyezeti egyensiily biztositdsira és mintegy
10 milli6 db fat iiltettek el, hogy pétoljadk a tavak
teriiletén kipusztult dlloméanyt. Ezen a foldrajzi széles-
ségen mar nagyon lassi a fekete lucfeny6 és vorosfe-
ny6 novekedése. A féknak szdz év is kellene mirc
elfogadhaté nagysédgira nének, mert a vékony talajré-
teg igen szegény szerves tdpanyagokban.

Nemzetkézi figyelemre érdemes tehdt az a nagy
szabasi munka, amit eddig legteljesebben a La Grande
foly6n villamosenergia-nyerés céljabdl elvégeztek és
amit kozlekedési Osszefiiggéseiben igyeksziink bemu-
tatni. Tapasztalatai ezutdn vilnak majd igazén is-
mertté, mert koztiik bizonydra lesz t6bb nem vart
jelenség, ami az ilyen beavatkozds hiveinek, vagy
ellenzGinek tiborat fogja szaporitani.

IRODALOM

[1.] Gorrie P. The James Bay power project. Canadian Geographic,
110. 1. pp. 20-31. 1990.

[2.] Kohl L. Quebec’s Nothem Dynamo. National Geographic, 161.
3. pp. 406-418. 1982.

[3.] Lenz K. Der boreale Waldgiirtel Kanadas. Geographische Runds-
chau, 42. 7-8. pp. 408-414. 1990.

[4.] Lenz K. Kanada. Wissenschaftliche Liderkunden Band 30,
Darmstadt, ISBN 3-534-09159-0. 1988.

[5.] Ward F. The Changing world of Canada’s Crees. National Ge-
ographic, 147. 4. pp. 540-569. 1975.

[6.] Canadian World Almanac. 1991. Global Press, Toronto.

[7.] James Bay: Taming the La Grande River. Hydro-Québec Infor-
mation, 1985.

[8.] The New canadian Oxford Atlas 1985. — Oxford University
Press, Canada, ISBN 19-540-486-6.

[9.]1 Gj vizer6mdrendszer, La Grande,. Cartactual, 1973/6. 44/48.



XLIL EVFOLYAM 2. SZAM

77

Egyesiileti hirek

Egyesiiletiink f6ti

dr. Zahumenszky Jozsef nyugallomanyba vonuldsa alkalmab6l az UITP (Varosi Témeg-

kozlekedési Nemzetkozi Egyesiilet) elnokét6l levélben kérte felmentését alelndki tisztsége és a Nemzetkodzi Egye-

siiletben végzett egyéb feladatai al6l.

Az UITP elnoke a kovetkez6 levélben koszénte meg f6titkdrunknak a nemzetkdzi szervezetben végzett mun-

kassagat:

Igen tisztelt Dr. Zahumenszky Ur!

Fogadja koszonetemet januir 4-én kelt leveléért,
melyb6l sajnilattal vettem tudomésul, hogy nyugillo-
ményba vonul és elhagyja az UITP-t.

Ugyancsak sajnilom, hogy mir nem tartozik az el-
nkséghez sem, s hogy lemond alelntki tisztségér6l.

Szeretném kifejezésre juttatni kdszénetiinket odaad6
tevékenységéért, melyet az elmilt esztend6kben az
UITP javéra fejtett ki. On abban az id6szakban volt
az elndkség tagja és alelntk, amely kiilonssen jelentSs
volt az UITP, K6zép- és Kelet-Eurdpa fejlédése szem-
pontjdbdl. Az a j6 pozicié, melyet az UITP ki tudott
vivni ezekben a régi6kban, nagymértékben az On er6-
feszitéseire vezethet§ vissza s a szervezet és az ipar
még hosszii évekig ebb6l hasznot tud hizni. En sze-
mélyesen is szeretném megkdszonni Onnek az UITP-
n beliil végzeit tevékenységét és a bardtsdgit, melyet
mindig értékelni fogok.

A szervezet 1991. jinius 7-i stockholmi elk&vetke-
zend6 kdzgy(Glésén javasolni fogom az On tiszteletbeli

taggd t6rtén6 vélasztasit €s remélem, hogy személye-
sen is részt tud venni ezen az iilésen. Azel6tt sosem
adoméinyoztunk tiszteletbeli tagsigot az érdemekben
gazdag. személyiségeknek.

M4srészt 6rommel veszem tudomdsul, hogy On a
magyar K&zlekedéstudoményi Egyesiilet f6titkdraként a
jov6ben is kapcsolatban marad az UITP-vel.

Nagyon oriilok, hogy kapcsolatunk ebben a forma-
ban megmarad.

A legjobb személyes kivinsigaimat fejezem ki és
maradok

szivélyes iidvozlettel

J. M. Ossewaarde
elnok

Or6mmel értesiiltiink Dr. Zahumenszky Jézsef UITP
tiszteletbeli taggd vélasztasardl, amit gy értékelhetiink,
hogy az nemcsak személy szerint f6titkdrunk munk4s-
sdganak, hanem az egész magyar kozlekedésiigy nem-
zetkdzi elismerését is jelenti.



78 KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

SUMMARY

Dr. LdszI6 Ruppert: The main points of the research and development activites in the developing count-
g o SR L R o R Rl e W e S R S T Lt B T i et i T 41

The article surveys the international practice prevailing in the field of the R & D activities of the goods
transportation. It compares the governmental endeavours to be observed in the R & D activities of the goods
transport in the field of the countries having a developed market economy and the domestic concepts.

Istvdan Simon: The financial result of the airlines in the case of partial exploitation of their capacites . ... 44

The author presents a mathematical model according to which the result of an airline is equal to the deifferences
existing between the exploitational incomes and costs.

Dr. Odén Pésfalvi: Mechanical investigation of braking a motor vehicle having threeaxles . .. ... ... 48

The most important change in the movement of the road vehicles is the braking activity. In the article the braking
parameters of a vehicle having three axles are investigated with the aid of movement equations. A separate
chapter deals with the performance of the braking activity.

Dr. Melinda Jdszberényi: The deregulation of the claims for compensation of the passenger transport in
Great.Britain: 570 . 5. Sogesn. spokdoonund e vl o Pabaisias. BReS Rl sl vtk aal 92

The article presents the circumstances under which the deregulation of the passenger transport has in Great Britain.

Dr. Gyérgyi Fiilsp: Some theoretic questions of the shipping companies of the river Danube against each
OIROES . o . oo o s wiv s e o s & u s vy SRBGRGY o il iiBt e uiiaas St ~baptms RN (B Y sihvi e oo et 57

The author analyses the possibilites of claims for compensation of the shipping companies of the river Danube
against each others.

Dr. Arpdd Ivdny: Suburb traffic symposium in Budapest . . . . . ... ........iuuiein. .. 65

Last year a comprehensive symposium was held in Budapest in the theme cerle of the suburb traffic. The author
gives a comprehensive survey about this symposium.

Dr. Gdbor Korompai: The hydroelectric power plants of the system La-Grande in Northern America and
tHeir COSEErEIabIONS . - s et o T R, o O B, B et e s B PR ety 73

The author presents the construction of the Canadian hydroelectric power plants and their cost-economic relations.
The statements referring to the domestic energetic problems give a particular actuality to the article.

NewS o tHe ASSOCIAtON - 77 e A s B e 3 i lotd ol oo Wb s Tar & o) b e ar ey o, 5 o0 i s o 72



XLIL EVFOLYAM 2. SZAM

RESUME

Dr. LdszI6 Ruppert: Les points principaux du recherche-developpement du transport de marchandise
dans les pays develOPDes: ... ndbipai.c il e 4 sl i e B ks W e B s

L‘article resume la partique international de 1‘organisation concernant le recherche-development du transport de
marchandise. Il établi au parallele entre des efforts de gouvernement observable dans le developement de recherche
du transport des marchandises des pays d‘une économie de marché développée et des conceptions nationales.

Istvdn Simon: Le résultat financial des sociétés aeriens en cas de partielle I‘utilisation de capacité . . . . .

L*auteur presente un modele mathétatique selon lequel le resultat d‘une société aerienne est égal a la difference
existant entre 1a recette et les frais de 1‘exploitation.

Dr. Odén Posfalvi: L*essai mechanique du frenage de service d‘un camion a trois essieux . .. .......

Le changement le plus important du mouvement des camions routiers est le frenage. Dans 1‘article les parameters
de frenage d‘un camion a trois essieux sont investigés a 1‘aide de 1‘équation de mouvement. Un chapitre sépare
s‘occupe de rendement de frenage.

Dr. Melinda Jdszberényi: La deregulation du transport de passagers dans le Royaume-Uni . ... .. ...
L‘article presente dans quelles conditions s‘est derulée la deregulation dans le domaine du transport de passagers.

Dr. Gyorgyi Fiilop: Quelques questions theoretiques concernant les demandes en dommages intéréts des
enterprises de navigation de Danube sont en face ‘'undel‘autre. . ... ...................

L‘auteur analyse les possibilités des enterprises de navigation de Danube en face 1‘une de 1‘autre.
Dr. Arpdd Ivdny: Symposium sur la circulation de banlieua Budapest . . . . . . ...............

Dans l‘annés_passée un symposium étendu était organisé dans le cercle de theme du transport de banlieu. L‘auteur
donne connaissance pénetrante de cet symposium.

Dr. Gdbor Korompai: Usine hydroélectrique La Grande Systeme de I‘Amérique du Nord et leur reur relati-
ons de I‘économie de frais

L‘auteqr presente la construction des usines hydroélectriques et leur relations de 1‘économie de transport. Les
déterminations donnet al article une actualité extraordinaire, que se rapportent aux problemes energetiques de notre
pays aussi.

Nouvelle de société

..................................................

41

48

52

57

65

73



80

KOZLEKEDESTUDOMANYISZEMLE
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Dr. Ruppert, Ldszlé: Schwerpunkte der Forschung und Entwicklung des Giitertransportes in den entwic-
kelten Lindern; » o inweaaizepb-adorsdine o Mummosho SeBatiasro . ob IRoratsoial supdiag £ 00 %,

Im Artikel wird die internationale Praxis der Organisation der Forschung und Entwicklung auf dem Gebict des
Giintertransportes iiberblickt zwischen den in der Forschungsentwicklung des Giitertranspotes der Staaten mit
entwickelter Marktwirtschaft bemerkbaren Bestrebungen auf Regierungsebene und den einheimischen Vorstellun-
gen wird Parallele gezogen.

Simon, Istvdn: Finanzielles Ergebnis der Fluggeserlschaften im Falle der partiellen Ausniitzung der Kapa-
ZHERURE, TG SIC S TSMPRTIONS) SHANON SN aWBE, | . . . oo T e e b e e e wiete s et e e

Der Autor stellt ein mathematisches Modell vor, wonach das Ergebnis einer Fluggesellschaft dem Unterschied der
Betricbseinnahmen und der Kosten gleich ist.

Dr. Posfalvi, Odén: Mechanische Untersuchung der Betreibsbremsung eines dreiachsigen Kraftfahrzeuges

Dic wichtigste Bewegungsianderung der Kraftfahrzeuge ist die Bremsung. Im Artikel werden die wichtigsten
Parameter der Bremsung cines dreiachsigen Kraftfahrzeuges mit Hilfe der Bewegungsglcichung untersucht. Ein
gesondertes Artikel behandelt die Leistung der Bremsung.

Dr. Jdszberényi, Melinda: Deregulation des Personenverkehrs in Grosbritannien . . . . .. ... ... ...

Im Artikel wird vorgestellt, unter welchen Umstidnden in Grossbritannien die Deregulation auf dem Gebict des
Personenverkehrs durchgefiihrt wurde.

Dr. Fiilép, Gyorgyi: Einige theoretische Fragen der gegeneinander gestellten Schadenersatzanspriiche der
Schiffartsanternehmen auf der DODAN., = o oo o it oaele terinioners i sty ssiotsgatan gy oloams sinss.

Dcr Autor analysiert die Moglichkeiten der Donauschiffahrts-unternehmen auf dem Gebict der gegenicnander
gestellten Schadencrsatzanspriiche.

Dr. Iviny, Arpdd: Symposium in Budapest iiber Personennahverkehr . . . ... ... ............

Im vergangenen Jahr wurde in Budapest ein umfangreiches Symposium im Themenkreis Personcnnahverkchr
veranstaltet. Der Autor liefert iiber dieses Symposium einen umfassenden Uberblick.

Dr. Korompai, Gabor: Wasserkraftwerke des Systems La-Grande in Nord-Amerika und ihre kostenwirts-
EhdftlichienivAspekte s i 9 S nialio Goericts PRwisBsiive ¥ fusipn i e w7000

Der Autor stellt den Bau der kanadischen Wasserkraftwerke und ihre verkehrswirtschafltlichen Aspekie vor. Dem
Artikel verlcihen besondere Aktualitit die  Feststellungen, die sich auch auf die einhcimischen energetischen
Probleme bezichen.
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