4993 43 €. 1752,




KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet lapja

A lap megjelenését timogaijak:
HUNGAROCAMION, INTERGLOB,
MAHART, MALEV, MAV, SZOVAUT,
UVATERYV, VOLAN villalatok koziil:
AGRIA, ALBA, BORSOD, DUNATRANS
KFT, HAJDU, KAPOS, KISALFOLD,
KOROS, NOGRAD, TISZA, VOLANBUSZ,
VOLANCAMION, VOLANTOURIST.

VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE
RUNDSCHAU

Zeitschrift des Vereins fiir
Verkehrswissenschafi

REVUE DE LA SCIENCE DES
COMMUNICATICNS

Organe de la Société Scientifique des
Communications

SCIENTIFIC REVIEW OF
COMMUNICATIONS

Monthly of the Scientific Association for
Communication

Megjelenik havonta

Szerkesztéség:

BENCZEDI MIHALYNE, DR. BAJUSZ
REZSG, BRETZ GYULA, CSARADI
JANOS, DR. CZERE BELA, DR. CSEH
LAJOS, FAYY ANDRAS, DR. FEKETE
GYORGY, FOLK GYORGY, HEGY1
KALMAN, HORVATH ARPAD, KATONA
ANDRAS, DR. KERKAPOLY ENDRE, CR.
KOREN CSABA, DR. PAXAY ANDRAS
DR. SIMONYI ALFRED, DR. DE SORGO
TIBOR, TAR} LASZLG, DR. TIMAR
ANDRAS, TANCZOS LASZLONE DR.,
TORMA IMRE, DR. TURANYI ISTVAN,
URBAN LAJOS, DR. VASARHELYI
BOLDIZSAR.

fEszerkesztd

DR.IVANY ARPAD

szerkesztd
HUTTL PAL

A szerkesztség cime: 1146 Budapest,
Virosiigeti krt. 11. Telefon: 1420-565

Kiadja a Delta-B KFT
1053 Bp., Kossuth L. u. 17,
Felels kiad6: Nemesné NADOR MARA

Terjeszti a Magyar Posta. El¢fizethetd
barmely hirlapkézbesitd postahivatalnal, a
Hirlapeldfizetési és Lapelldtdsi Iroddnél
Budapest XIII., Lehel u. 10/a. — 1900 —
kozvetleniil va ostautalvanyon, valamint
atutaldssal a H%H)R 215-96 162
pénzforgalmi jelz6szdm:a.

Egy szdm éra: 45,— Ft, egy évre: 540,— Ft.
Kiilfs1dén terjeszti a Kultira Kiilkereskedelmi
Villalat, 1389 Budapest, Pf.: 149

Késziilt: Script Nyomda
Felelds vezetd: Kaiser Antalné

Publishing House of International
Organisation of Journalist INTERPRESS,
Budapest, Tan4cs krt. 11. H-1075.
Telefon: 22-1271 TX. IPKH. 22-5080

HUNGEXPO Advertising Agency,
Budapest, P.O.B. 44. H-1441
Telephone: Z25-008, Telex: 22-4525 bexpo

MH-Advertising, Budapest, H-1818
Telephone: 183-640, Telex: mahir 22-5341

ISSN 0023 4362

TARTALOM

Dr. Borotvds Elemér — Dr. Veroszta Imre: A magyar légi kozleke-
dés helyzetének értékelése nemzetkozi 6sszehasonlitasban (II.

A szerzdk az altaluk kidolgozott vizsgalati modszer alapjan 16 1égitér-
sasig fejlettségét vetik Gssze a MALEV fejlettségével és mutatjak be
megdllapitdsaikat.

Kdddr Pdlné — Horvith Gyorgy: Kiskundorozsma vasitillomas
RO-LA (gordiilo orszagiit) termindl épitésének L. iiteme ...................
A szerzOk ismertetik egy RO-LA termindl épitését Kiskundorozsma
vasitillomason

Papp Janosné: Nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi konferencia
L) 7 20 T e s S e RO e e R e e
A cixk dttekintést ad a Helsinkiben 1992-ben megrendezett Nemzetkozi
Kozlekedési Orvostani Kongresszuson elhangzott elGadasokrél, ame-
lyek a koziti kozlekedési balesetek koriillményeivel és kovetkezménye-
ivel, valamint a megel6zés kiilonboz6 médszereivel foglalkoztak.
Varga Kdroly: Kézlekedéseszkéz-ipar az Industria *93 szakkialli-
L e O Lo et o e S o b bty e B o ek Ry v
1993. mdjusban rendezi€k meg a kdbdnyai vasdrvarosban az Industria
’¢3 elnevezésii szakkidllitdst, a beruhdzdsijavak szakositott nemzetk6zi
vésérdt. Aszerzd a jarmiivek és berendezéseik szempontjabol fontosabb
bazai és ki:lfoldi kidllitdk termékeit mutatja be.

Nemzetkozi Szemle: Szerkeszti Grosz Kiroly

i. 100 milli6 angol font az eurdpai éjszakai vONatoKra ........cocevueueunenenen,
2. Zart emeletes antoszalito vasuti KeeSIK: . o il aiciiiiianetiinine,
3,200 km/orasebesség 16 mp-en bellliii il it

Szerzoéink:

Dr. Borotvds Elemér egyetemi tandr, a kﬁzlekedéstudom{a"ny doktora, a BME
tanszékvezetdje; Dr. Verosztalmre c. egyetemi docens, a ko?lgkedéstudomény
kandiditusa; Kdddr Pdlné okl. mérnok, a MAV Debrccem. I_leetigazgatéség
f6mémoke; Horvdth Gyorgy okl. mémdk, a MAYV Debreceni Uzlctigazgatés{,g
miiszaki ellendre; Papp Jdnosné okl. pszicholégus,_Octav’ BT; Varga Kdroly
okl. kozlekedésmémok, gazdasgi mémdok, nyugdijas MAV mémék-fétani-
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A magyar légi kozlekedés helyzetének
értékelése, nemzetkozi osszehasonlitasban
IL. rész

A kivalasztott 16 légitarsasag 1978—-1991. évek kozotti
fejlodésének, helyzetének elemzése, s az eredmények hazai
hasznositidsanak lehetoségei

DR. BOROTVAS ELEMER — DR. VEROSZTA IMRE

A téméval foglalkoz6 kutatisi zir6jelentés [24]
eredményeit ismertetd elsd cikkiinkben* az orszidgok
teljes 1égi kozlekedésével foglalkoztunk, amelynek ke-
reteiben értékeltiik

— a nemzetkozi, f6leg menetrendszerdi forgalmat;
a belf6ldi, féleg menetrendszeridi forgalmat;

— a csak charter forgalmat teljesitd 1égitirsasdgok;

— a nemzetkozi repiilGterek
tevékenységét. Ez sziikéges €s j6 volt az orszdgok légi
l1égi kozlekedése helyzetének Osszefoglalé vizsgdlatd-
hoz, azonban egy-egy légitirsasig tevékenységének jel-
lemzéséhez mar nem alkalmas. A villalatok helyzeté-
nek, tevékenységének objektiv megitéléséhez a vizsga-
lati kort a konkrét villalati teljesitmények, az azoknak
a létrehozdsdhoz sziikséges eszkoz- és személyi 4llo-
méany, a miikodési feltételek és hatékonysig adataira
kell szikiteni.

Ezeknek az adatoknak nemzetkozi szintii, egységes
elemzésével tobb olyan éltalanosithaté felismerésre le-
het jutni, amelyekkel a MALEV helyzete, allapota is
jol értékelhetd és a tovabblépés legfontosabb célkitii-
zései is meghatirozhat6k. Ennek felismerése alapjin a
kovetkezd 16 légitarsasig adatait elemeztiik részlete-
sen:

*Kozlekedéstudomanyi Szemle 1993, 11. szdm

1. A AUSTRIAN 90 8T ALITALIA

2 B SABENA 10 JAL

3. CH SWISSAIR 11. NL KLM

4. CS CSsA 12: " =Pl ALOT

S D LUFTHANSA 13. SF  FINNAIR

6. N, S DK SAS 14. UK BRIT AIRWAYS
7 F AIR FRANCE 15. USA DELTA

8. H MALEV 16. USA PANAM

Az I. részben még a DDR légi kozlekedésével is
foglalkoztunk, azonban adathidny miatt az INTER-
FLUG vizsgilatitol el kellett tekinteni. Az INTER-
FLUG nem volt tagja az ICAO-nak, ezért hidnyoznak
is az adatai. A téma kidolgozdsinak kezdetén az AE-
ROFLOT-ot is figyelembe vettiik, azonban a vallalati
adatok tobbségének hidnyaban toroltik a vallalati lis-
tarél.

1. A hozzaférheté adatok megallapitasa,
osszegyiijtése és elokészitése a feldolgozishoz

A villalati szintli elemzésekhez ugyancsak jé adatfor-
résnak tekinthetd az ICAO évenként kiadott statiszti-
kdja, amely a tagvillalatok tevékenységérdl, szallitasi
és iizemi teljesitményeirdl, legfontosabb pénziigyi ada-
tairél, a repiilégép-dllomdny tipusok szerinti megoszld-
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sdr6l, a személyi dlloményar6l és annak fobb tevékeny-
ségi megoszldsir6l ad nagyon jé dttekintést. Hosszi
évek Ota rendszeresen azonos az adatszolgéltatdssal
kapcsolatos megfigyelési kor, az adatok fogalma és ér-
telmezése, a statisztikai tibldk szerkezete, igy méd van
a villalatonkénti idGsoros elemzésekre is. JelentSségiik
miatt és a jovobeni rendszeres felhaszndldsra val6 Osz-
tonzés végett az 1. tdbldzatban kozoljiik a 45 féle ada-
tot. Miutin egyes adatokra hivatkozunk a kovetkezd
szdmitdsokndl, s nem akarjuk az adatokat ismételten
felsorolni, ezért egyes adatokat mdr itt litunk el meg-
feleld szimbdélumokkal.

Sajnos, tobb — elsGsorban volt szocialista orszigban
mifkodd — 1égitirsasidg hidnyosan kiildi meg az adato-
kat, elsGsorban a pénziigyi helyzetre, a személyi éllo-
manyra, a repiilt gépordra vonatkozo6akat. Emiatt egyes
esetekben Gvatos mfiszaki-gazdasdgi becslésekre kény-
szeriiltiink, egyébként ilyeneket mdr az elsd részben is
elkovettiink, miként arra korrekten hivatkoztunk is. A
kissé rosszallé megéllapitis a MALEV tekintetében is
helytill6, de itt az a szerencse, hogy a hidnyz6 ada-
tokhoz — legaldbbis egyesekhez — itthon hozzdjuthat-
tunk!!! Reméljiik a jovében javul a MALEV adatszol-
galtatdsa, mert pl. az ALITALIA rendszeresen €s pon-
tosan kozli az adatait.

A felsorolasbdl kitlinik, hogy az adatok rendkiviil
sokirdnyii és elég nagy mélységii elemzéseket tesznek
lehet6vé. Ezeket az elemzéseket javasoljuk rend-
szeresen elvégezni villalati szinten is, sok hasznos
megallapitds nyerhetd az elemzés eredményeként.

Az ICAO statisztikai sajdtossdga, hogy az 1-18. sor-
szdm alatt felsorolt adatokat a targyévet kovets év vé-
gén, mig a 19-45. sorszim alatti adatokat csak két
éves késéssel tudja szolgaltatni. Igy legfrissebb és tel-
jeskorti adatokként csak az 1990. évi adatokat tudtuk
értékelni, az 1991. évrdl csak a szillitasi teljesitmények
illtak rendelkezésre. Az adatok azonban nem teljesko-
rifek, mert a nem menetrendszerinti fuvarozasra vonat-
kozban csak a 15-18. sorszdmi adatok allnak rendel-
kezésre. A villalati dsszesitésekhez tehat szimitottuk a
nem menetrendszerii teljesitményekhez tartozéan
a repiilogép kilométer;
az arutonnakilométer;

a féréhelykihasznilis;

a felkindlt osszes tonnakilométer;

a felkinalt 6sszes tonnakilométer kihasznilds
értékeit. Az alkalmazott képleteket — a t. Olvasé ré-
sz€rdl torténd egyetértés megszerzése érdekében — a 2.
tdblizatban felsoroljuk. Ezeket a képleteket egyébként
mér az orszigos adatok elemzését tartalmazé fejeze-
tekben is hasznositottuk. E mdédszerekkel bizonyos ko-
zelitd feltevésekkel éltiink, jobb hidnydban ugyanis ezt
kellett tenniink. Az igy elkovetett hiba lényegesen ki-
sebb, mintha a nem menetrendszer(i teljesitményeket
teljesen figyelmen kiviil hagytuk volna. A Kutatdsi z4-
réjelentésiink 124 mellékletében a villalati adatok
rendkiviil részletesen keriiltek kiértékelésre! Ennyit kel-
lett elmondanunk az adatbizisunk létrehozdsdnak ko-
riilményeirdl.

|

1. tdbldzat
Az ICAOQ statisztika dltal szolgaltatott adatok L. rész:

Szimb.

S.sz Adat megnevezése Meértékegység

Kereskedelmi jellegif teljesitmények
Menetrendszerii forgalmi szolgilat

Teljes (nemzetkozi és belfoldi) forga- _

lom
1 A Repiil6gép kilométer millié km
2 € Szillitott utas ezer f6
3 D Teljesitett utaskilométer millié ukm
4 E UlShelykihaszn4ls %
5 G ;Ia’t)aljos Z tkm (utaskm, 4tkm és pos- .0 g
6 B Teljesitett 4rutonnakilométer millié 4tkm
i H Felkindlt ¥ tonnakilométer millié_ktkm
= - Csak nemzetkozi forgalom =
8. - Repiilsgép kilométer millié km
9. - Szillitott utas ezer f6
10. - Teljesitett utaskilométer millié ukm
1. - Uléhelykihaszn4lds %
12. s "I;e;ljes T tkm (utastkm, itkm és pos- il s
13. - Teljesitett 4rutonnakilométer millié atkm

14 . Felkiplt = kilomét 1li6 kik
Nem menetrendszerdl forgalmi szolgs-

lat i

Teljes (nemzetkozi és belfoldi) forga-

lom &

15 I Teljesitett utaskm milli6 ukm
16 ] ;I;;]jm 2 tkm (utaskm, dtkm és pos- millis tkm
- - Csak nemzetkozi forgalom -
173 1% Teljesitet utaskm millié ukm
18 = ggljm 2 tkm (utaskm, 4tkm és pos- millé tkm
- Pénziigyi adatok . rész: millié $
19 - Osszes iizemi bevétel millié $
20, .= Menetrendszerinti utas bevétel millié §
21" - Menetrendszerinti 4ru bevétel millié $
30 s ::leéll; menetrendszerinti repiilési bevé- .. $
- - Pénziigyi adatok II. rész o
23. - Osszes iizemi koltség millié $
24. - Repiilés iizemi koltség millié §
25. - Fenntartdsi és nagyjavitdsi koltség millié $
26. - Uzemi eredmény millié $
gl A48 Tiszta eredmény (haszon vagy vesz- | .11 ¢
teség)
28 e Osszes vagyon millié $
29. - Repiilési eszkozok (netté érték millié
2, o Szillitssi egységre juté dtlag (US
centben)
e F%y teljesitett tonnakm-re juté bevé- - yq $cAkm
e
i Egy felkinélt tonnakm-re juté iizemi Us
31. kbﬂﬂ‘x, $c/ktkm
- - Alloményok az év_végén
Ay ()sszes repillgép repiilt 6ra 6ra
33, - Repiildgépek teljes dlloménya db
34, = Repiilégép tipusok 1. tipus db
Aoy 2. tipus db
3. - 3. tipus db
37. - 4. tipus db
38 - 5. tipus db
39. - 6. tipus db

40. - __2 minden m4s. tipus _ db
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1. tdbldzat
Az ICAO statisztika altal szolgdltatott adatok I, rész:

Szimb.

Ssz Adat megnevezése Meértékegység
i 4llom év
A fgat;lyl dllomany (létszdm az %
42. - Teljes személyi 4llomany f&
43. - Piléta és mésodpiléta f6
4. - Egyéb repiil6 személyzet f6
4 R Jegyiroda, értékesités és minden %
mas cevéh

2. tdbldzat
Képletek a villalati dsszes teljesitmények szimitisihoz

;, Szimitott adat ll;.é st::,nyezﬁ megneve- SzAmitdsi képlet
1. Osszes kereskedelmi utaskilométer =~ UKM=D+I

2. Osszes teljesitett tonnakilométer TKM=G+]

3. Fér6helykihasznilds FK=E

4. Osszes férdhelykilométer FHKM=UKM/FK

5. Osszes felkindlt tonnakilométer KTKM=H - TKM/G
6. Felkinlt tonnakilométer kihasznildis KK=TKM/KTKM

7. Atlagos utazisi tévolsig TAV=D/C

8. Atlagos dinamikus teherbirds THB=H/A

9. Osszes repiilsgép kilométer KM=A - TKM/G
10. Osszes drutonnakilométer ATKM=F+(J-0,09 - I)

A képletek jobb oldali tényezdinek megnevezései az 1. t4bldzatban

2. A vizsgilt vallalatok fejlodésének néhany
mutatdja

Szémos villalalti miiszaki-gazdasigi mutat6t elemziink
a kovetkezd fejezetben, igy itt csak a szillitdsi telje-
sitményre utalunk, mint az egyik legfontosabb villalati
jellemz6re. A tanulmény mellékleteibsl az 1990. évi
legfontosabb szillitdsi teljesitmények sajitossdgait fog-
laljuk 6ssze a 3. tdbldzat adatainak a segitségével. A
tdbldzat alapjdn a kovetkez$ fontosabb megallapitisok
tehetdk:

— az els6 lényeges észrevétel az lehet, hogy 1990-
ben a vizsgélt 16 légitirsasdg kozott csak a volt
szocialista orszdgok légitirsasdgai a CSA, a MA-
LEV és a LOT rendelkeztek kizdrélagos légiszal-
litdsi jogosultsdggal, egyéb orszdgokban — eltérd
ardnyokkal ugyan, de — tobb légitdrsasdg osztozik
a légiszallitasi teljesitményekben;

— nyomban szembet(ing, hogy a szillitisi teljesitmé-
nyek alapjdn a MALEV a legkisebb villalat; az
1695 milli6 ukm teljesitménye a 28400 millié
ukm-es dtlagnak csak 5,8 %-a;

— a hazai viszonylag kis utaskilométer teljesitmény
alakuldsdban a legfontosabb tényez6k: az orszdg
népessége, az orszdg turisztikai feltdrottsdganak
mértéke, s killondsen az orszdg gazdasdgi hely-
zee, azonban bizonyos szerepe van az 4tlagos uta-
z4si tavolsdgnak is, amely a legkisebb a vizsgilt
légitarsasdgok dtlagos utazdsi tivolsdgai kozott;

— az el6z6 megiéllapitisok érvényességét nem rontja
le az a felismerés, hogy a MALEV 1978-1990.
évek kozotti 201 %-os fejlddése meghaladta a
192 %-os étlagot; ez is bizonyitja az 1978. évi
bazisunk igen alacsony értékét;

— a MALEV-on kiviil csak a SABENA nem teljesit
belfoldi forgalmat; Belgium teriilete azonban csak
egyharmada hazankénak;

— az el6zdvel Osszefiiggésben megjegyezziik, hogy
tobb orszdg belfoldi légiszéllitisidban az atlagos
utazisi tdvolsigok

pl: AUSTRIAN 260 km,
SWISSAIR 302 km,
LUFTHANSA 381 km,
KLM 173 km,

— olyan értékiiek, amelyek a hazai koriilmények ko-
zott is eldfordulnak, tehét ilyen tdvolsigra — Gssz-
hangban az eldbb felsorolt villalatokkal — lehetne
repiilni;

— egyes orszdgok belfoldi villalatai ennél még ki-
sebb tdvolsigokra is repiilnek: pl. az UK helikop-
tervéallalatainak az utazdsi tivolsigai 80-100 km-
es értékiiek;

— megfontolanddénak tartjuk a hazai belfoldi légisze-
mélyszallitds visszaillitdsit, f6leg olyan irdnyok-
ban, amelyekben a korszerf, expressz sebességii
intercity vonatok utaselszivé hatdsa kevésbé érvé-
nyesiil;

— ha nem is a MALEV kereteiben, de, létre kell
hozni a kis befogad6képességii, merevszdmyi re-
piilégépes és a helikopteres légitaxis vallalkoza-
sokat;

— meglehetdsen kicsi a 1égi tdrsasigok charter for-
galma, ezt tiikrozik a menetrendszerinti teljesit-
mények szimos esetben 98-99 %-os részardnyai;
e vonatkozdsban a MALEV a 8,0 %-os charter
forgalméval viszonylag j6l all; de a redlis meg-
itéléshez azt is figyelembe kell venni, hogy a fej-
lett gazdasdgi orszdgok tobbségében a charter
forgalomra kiilén villalatok szervezddtek;

— a légi druszillitdsi ardnyunk az utasszéllitdséndl
még kedvezdtlenebb, amig 1990-ben a MALEV
utaskm teljesitménye 5,8 %-a volt a 16 villalat
dtlagdnak, addig a 15,4 milli6 dtkm teljesitmény
az 1283 milli6 dtkm értéknek csak 1,2 %-a.

A felsoroltakb6l mar t6bb megallapitds hasznédlhat6

a hazai légi kozlekedés fejlesztési célkitlizéseinek a
megfogalmazasindl, pl. ilyet tettink az el6z8 cikkiink-
ben az orszdg légi utaskm teljesitményének rovid tidvd
prognosztizéldsdndl. Az ottani orszdgos szint(i javaslat
lényegében egybeesik a MALEV-re vonatkozé javas-
lattal, figyelemmel arra, hogy jelenleg — érdemileg —
ez az egyetlen villalatunk végez légiszallitast.

Az adatok elemzése alapjdn barki részérdl jogos le-
hetne az a felvetés; minden szempontb6l olyan nagyok
az egyes légitdrsasigok méreteiben, szallitdsi koriilmé-
nyeiben az eltérések, hogy ezek irredlissd tesznek min-
den nemzetkozi szintlf Gsszehasonlitdst. Vitatjuk ezt a
felfogdst, mert — késGbbiekben megfelelden aldta-
masztott — véleményiink szerint méd van az eltéré ko-
rilmények szdmbavételére €s a befolydsol6 hatdsuk
meghatdrozésara és kiszlirésére. Ezt tessziik a 4. feje-
zetben, de el6bb még foglalkozzunk a 1égiszéllitds esz-
kozeivel, a repiilGgépekkel.
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3. tdbldzat
Az 1990, évi szallitisi teljesitmények alakuldsa:

S. . Vall-i ey 9% ukm puchiiapnyel arfayok All. u. thv. VAl 4tkm
A s Fi utaikkml;l > 90:78 E léﬁ'ﬂukm' nemz. ukm mr. sz. ukm km m. 4tkm
1. A AUSTRIAN 2819 262 60 99,9 100,0 1247 45
7B SABENA 7148 154 %) 100,0 100,0 2281 656

3. CH  SWISSAIR 15887 156 98 98,6 99,7 1980 28
3.0€S HvseoA 2288 124 100 94,2 88,7 1896 18

5. D LUFTHANSA 42138 238 98 2,5 99,9 1946 3996

6. Sk SAS 16646 159 7 80,3 99,7 1111 431

Vi F AIR FRANCE 36748 159 70 79,2 99,7 2335 3432

8.4 H MALEV 1695 201 100 100,0 92,0 1110 15

9. 1 ALITALIA 19465 159 80 88,9 983 1648 1160

10. J JAL 55291 216 55 774 99,8 2355 3500

11. NL.  KLM 28187 210 89 99,9 99,9 4080 2125
12..PL  :LOT 4177 170 100 982 833 2357 49

13. SF FINNAIR 278 292 9 90,9 50,8 1491 143

14. UK BR. AIRW. 66881 184 51 96,3 99,7 2651 2171

15. USA  DELTA 94996 248 13 153 99,9 1444 837
_16. USA __PANAM 50815 137 7 755 984 2387 1022
_1-16 4tlaga 28400 192 74 867 94,4 2050 1283

Megjegyzés: Sk=N+DK; = BR. AIRW=BRITISH AIRWAYS;
részesedési ardnyok: X légi ukm-bSl = villalati ukm/Z légi ukm;
nemz. ukm = vill.-i nemz. ukmpVAll.-i £ ukm;

mr. sz. ukm = vill.-i mr. sz. ukmN4ll.-i £ ukm.

3. A repiilogép-allomany jellemzése

Az ICAO-ban részes orszdgok polgiri repiildgép-illo-
ményanak 1982-1990. évek kozotti fejlGdését vizsgilva
megillapithat6, hogy a kereskedelmi és nem kereske-
delmi dllomanyokban a kovetkezd gépféleségek talal-
haték:

— merevszdrnyt repiil6gépek
— turbé-sugdrhajtisi: 4 — 3, 2 és 1 motoros;

— turbé-légesavaros: 4 — 3, 2 és 1 motoros;
— dug.motoros és légcsavaros: 4 — 3, 2 és 1 mo-
toros kialakitdssal;

— forg6szarnyit repiilégépek, helikopterek.

Az ICAO-ban részes orszigok teljes kereskedelmi
gépédllomdnya 1982-1990 kozétt 39 100 db-rél 41 520
db-ra ndtt. A viltozds nem annyira a mennyiségi né-
vekedésben, mint inkdbb az dllomany bels§ Osszetéte-
l1ében tapasztalhat6:

— a biztonsdg novelése érdekében csokken az egy-
motoros gépek szdma; egymotoros sugdrhajtasi
g€p nincs is kereskedelmi szolgilatban, az egy-
motoros turbé-légesavaros gépek szdma is elenyé-
sz8;

— az el8z6ekkel Osszhangban gyorsan novekszik a
kétmotoros sugdrhajtdsi repilldgépek 4lloménya;

— a 3 és 4 motoros repiilGgépeknél az a sajtsigos,
hogy amig a sugirhajtisi kereskedelmi gépek
szdma gyakorlatilag véltozatlan, addig a turb6-
légcsavarosok szdma csokken;

— a kereskedelmi szolgilatot végzd helikopterek dl-
loménya a vizsgélt idGszak alatt 4410 db-r61 5280
db-ra ndt.

Zaréjelentésiinkben a leggyakoribb repiilgép-tipuso-

kat vizsgiltuk, mégpedig:

BOEING 707, 727, 737, 757 és 767,
DC-9 és DC-10;

CONCORDE (ezt csak kuriézumként!);
AIRBUS EA 30, EA 31 és EA 32
ILJUSIN IL 18 és IL 62;

TUPOLJEV TU 134 és TU 154

A tipus-vizsgilat a kovetkezd adatokra terjed Kki:

1. Hajtémiivek szdma 12. Szolgdlati csticsmagassig
2. Hajtds médja 13. Legnagyobb hat6tdvolsig
3. Osszes teljesitmény 14. Felszalldsi Gthossz

4. Szarnyfesztivolsig 15. Uldhelyek szdma

5. Géphossz 16. Hatétivolsdg jellemzés

6. Ures tomeg 17. Vez., navigéci6s rendszer I.
7  Legnagy. keresk. terh. 18. Vez. navigdciés rendsz. II.
8. Legn. felsz. tomeg 19. Robotpiléta (i/n)

9. Tizel6anyagtartily térf. 20. Zajszint

10. Max. utazéseb. magas. 21.
11. Max. utazésebesség
A 4. tdbldzatban bemutatjuk a 16 légitrsasig 1990.
évi repiilégépillomanyit a f6bb tipusok bontdsidban, az
egy repiilogépre jutd, tonndban mért dtlagos dinamikus
teherbirdst és osszes teljesitett tonnakilométert. Az ada-
tokbdl megillapithato:
— a repiilgépek szdmat illetSen is rendkiviil nagyok
a villalati eltérések; e tekintetben is a MALEV
a legkisebb az 1990. évi 22 db-os dlloményaval,
az ftlagos ért€k kereken 110 db, amely elsgdle-
gesen a BRITISH AIRWAYS 233 db-os és a
DELTA 442 db-os éllomény4nak az dtlagot je-
lentGsen novelS hatdsdra alakult ki ilyen értékre;
— az 4tlagos dinamikus teherbiris és az egy rcpﬁ:
16gépre juté sszes tonnakilométer tekintetében is
sereghajtok vagyunk; jellemzd, hogy ez utébbi
7,6 milli6 tkm/repiildgép értékiink az 4tlagos 35,3

Fedélzeti szam. gép (i/n)
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4. tdbldzat

A légitirsasigok 1990. évi repiilogép-allominyinak néhdny jellemzije

S. sz. Légitdrsasig megnevezése Rep. gép Fébb repiilsgép gyitmanyok Adl. din. 1000 tkm
dllom. db BOEING __ DC EA FK IL-TU thb t gép
17y A AUSTRIAN 24 = 18 2 4 = - 16,7 13167
25 B SABENA 29 21 5 3 - - = 252 47310
3. CH  SWISSAIR 55 5 33 9 8 = = 288 45764
45% eS8 CSA 29 - = = - 23 6 13,7 7828
SiEiD LUFTHANSA 177 121 10 29 z = 17 33,1 46390
6. Sk SAS 128 12 9% = 20 = = 173 15875
THE=K AIR FRANCE 121 76 = 26 o = 19 380 56802
8. H MALEV 22 3 - - - 18 1 13,0 7632
O 1 ALITALIA 82 13 55 14 L = & 30,1 35854
1051 1 JAL 109 82 17 - % 10 510" 19725
115 #NE KLM 57 42 5 10 = = = 429 81193
12 Pl LOT 45 3 = = 30 12 18,8 9178
135+ SI FINNAIR 45 1 36 = - 6 19,9 21800
14. UK  BRAIRW. 233 141 = = = = ) 338 37378
15. USA DELTA 442 299 103 - s e 40 20,2 22238
16._USA _ PANAM 157 123 = 34 - = = 309 37408
1-16 Z étlag 1755 942 378 129 32 71 203 271 35346

Megjegyzés: elhelyezési okok miatt a tdbldzatban roviditéseket kellett alkalmazni az egyes repiilsgép-gyartmanyok jeldlésére; a konkrét
gyirtminyok a kovetkezdk:
DC=McDonell Douglas; EA=Airbus; FK=Fokker; IL-TU=Iljusin és Tupoljev gyirtményok; E= minden més gy4rtmény

millié tkm/repiil6gép értéknek minddssze csak
21,5 %-a;

— ilyen ardnyok mellett itt is felvethetS, hogy va-

jon célszerli-e, érdemes-e a légitirsasigok kozvet-
len Gsszehasonlité értékelése, amikor majdnem
minden mutatészdm értékét tekintve az utolsék
vagyunk. Természetesen érdemes, s6t az elGbbi-
ek ismeretében nem csak érdemes, hanem egye-
nesen kotelezg!!!

Foglaljuk 6ssze a korszer(i repiildgépekkel szemben
tdmasztott legfontosabb kovetelményeket:
— a legalapvetSbb biztonsigi és kényelmi szempon-

tokat kiilon nem részletezziik, mert azokat termé-
szeteseknek tekintjiik;

kétdrami, illetve turboventilldttoros, gizturbinds
hajtémfivek alkalmazisa a zajcsékkentés, s egy-
ben a gazdasigos hajtéanyag-felhasznilds érdeké-
ben;

az utébbi iddben kiilonds sillyal keriil szdmitdsba
a repill6gép beszerzéseknél a gép komplex kor-
nyezetvédelmi szemponti megitélése;

korszer(l leszllité rendszerek, amelyek — egyiitt-
miikddve a repiilStér megkozelitését és a 1égijar-
mil leszéllitdsdt biztosité foldi berendezésekkel —
rossz iddjafdsi viszonyok kézott is — automatikus
vagy utasitdsi lizemmédban — lehetévé teszik a
biztonsigos leszallst;

beépitett korszer(i navigiciés eszkozok, amelyek-
kel a pil6ta megfeleld és hibatlan tdjékoztatast
kap a navigdciés elemek: irdnyszdg, sebesség,
magassdg, Gt és id6 mindenkori értékérdl, és a
repiilést befolydsolé meteorolégiai viszonyokrél;
beépitett robotpil6ta, amely megfeleld repiilési vi-
szonyok ko6zott a pilétit mentesitheti a vezetéstdl;
a korszer(i robotpiléta berendezések a szoghelyzet
stabilizdldsan kiviil lehet6vé teszik a repiilési ma-

M

gassdg és sebesség automatikus stabilizdldsasat,
koordindlt forduldk, sfillyedés és emelkedés vég-
rehajtdsat, s6t némelyek az automatikus le- és fel-
szdllasra, valamint a gép barmely helyzetbdl viz-
szintes repiilési helyzetbe val6é visszadllitisira is
felhasznalhatok;

kis javitds-igényesség, amely a korszer(i konstruk-
ciéval, a beépitett anyagok kivdlé mindségével,
az alkatrészek kozel egyenélettartamra torténd
méretezésével, magas szinvonali gyartistechnold-
gidval érhetd el;

az ¢l6z§ feltételek mellett lehetséges a gépek ja-
vitdsi rendszerének és a menetrendszeril iizemel-
tetés kovetelményeinek szdmitégépes osszehango-
ldsa, ami a repiilogépek jobb kihaszndldsit teszi
lehetGvé;

mindezek biztositjidk a repiildgép hosszi €lettar-
tamdt, amely alatt a gép gazdasigosan iizemeltet-
het§ és pétolhatd, stb.

fedélzeti szamit6gép, amely osszekapcsolva a kor-
szer(i repiildgépek digitilis vezérld rendszereibe
beépitett szimos mikroprocesszorral, folyamatosan
ellendrzi a repiildgép berendezéseinek, miiszerei-
nek miikodési dllapotat, a kijelzett értékeket, segit
azoknak értelmezésében, megkonnyiti a gép ve-
zetésének, navigédldsdnak a feladatait, s mindezek-
kel rendkiviili mértékben noveli a repiilés bizton-
sdgit, stb.

iutdn tipusvéltds van folyamatban a MALEV-nél,

indokolt a jelenleg legkorszerlibb gydrtmdnyokbdl egy-
egy tipus részletesebb bemutatisa.

AIRBUS A310 (1. dbra):

Két sugdrhajtémfives, kozepes/nagy hat6tivolsigi, szél-
lit6 repiil6gép. Tervezd és gyarté az AIRBUS IN-



446

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1. abra. Az AIRBUS A320 rovid/kozepes hatotivolsaga szalli-
to repiilogép (1987) hiromnézeti rajza

DUSTRIE. A prototipus 1982. éprilis 3-4n repiilt el6-
szor. Az els6 gépeket a LUFTHANSA és a SWISSAIR
illitotta menetrendszeril szolgilatba. Viltozatai:

— A310-200 utasszillit6;

— A310-200C atalakithaté utas/teherszillito;

— A310-200F teherszaillito;

— A310-300 megnovelt hatétdvolsigi utasszallito.

Az A310-300 viltozat jellemzdi: nyilazott, alsészar-
nyas elrendezés, Kriiger-féle, illetve réselt orrsegéd-
szdrny, Fowler fékszimy. A szdmyvégeken dramléste-
rel6 git. A kor keresztmetszetli torzsben — soronként
hat-kilenc iilés elrendezésével — Osszesen 218 utas szi-
mdra van hely. A gépet két piléta vezeti. Az utas-
poggyasz a fedélzet alatti térben elhelyezett konténe-
rekben foglal helyet. Két Pratt & Whitney JT9D-
7R4EI vagy General Electric CF6-80CZA2 hajtémii-
vének toléereje egyenként 2224 kN. Az AIRBUS
A310-et a legkorszeriibb elektronikus repiilésvezérld,
navigiciés és tdvkozlési rendszerekkel szerelik fel. A
rendszerellendrz6 miiszerek kijelzései katodsugarcsove-
ken vdlnak lithatévd. Hasonl6an miikdik a repiil6gép
Osszes l1€tfontossigli részét folyamatosan ellendrzd biz-
tonsdgi rendszer kijelzése is. Komputeres robotpilé6ta-
berendezése a repiildtér elhibazott megkozelitésekor az
tstartoldst onmiikodGen vezérli. Egy mdsik fedélzeti
szamitégépes rendszer az ICAO III. kategéridja id&ja-
rdsi minimum melletti megkozelitést és leszillast ve-
zérli automatikusan.

A gép adatai: fesztidvolsig 43,89 m, géphossz
46,66 m, iires tomeg 70 275 kg, legnagyobb kereske-
delmi terhelés 35 484 kg, felszill6 tomeg 150 000 kg,
legnagyobb utazisi sebesség 9450-12 000 m magassig-
ban 0,8 M, legnagyobb hatétivolsig 9025 km, felszdl-
lasi palyaigény 2225 m, a zajszint felszélliskor 89
EPNdB.

McDonell Douglas DC-10:
Harom sugérhajtémfives, nagy befogad6képességli (szé-

les torzsii) széllité repiildgép. A prototipus 1970. au-
gusztus 29-én repiilt elGszor. A tipus napjainkban is
gydrtott viltozatait vildgszerte szimos légitdrsasig
(ALITALIA, FINNAIR, KLM, LUFTHANSA, SAS,
SWISSAIR, stb.) tartja iizemben.

Jellemz6i: nyilazott alsészdrnyas elrendezés, nagy
befogad6képességl, kor keresztmetszetli torzs, hagyo-
ményos farokfelilletek. A teljes fesztdvolsigon végig-
hz6d6 réselt orrsegédszdrny, tovibbd réselt fékszdrnya
és Ot-0t dramléslevilaszé lapja van. A légkondicionilt
és tilnyomdsos utastér hirom részre van osztva, egy
sorban kilenc iilGhely elrendezéssel. A be- és kiszall4st
négy-négy oldalajt6 teszi lehet6vé. A poggyiszt kon-
ténerekben szillitja a gép. Személyzete 6t f6, utasbe-
fogad6 képessége 255-345 f8. A hdrom egyenként
185-222 kN toléereji General-Electric vagy Pratt &
Whitney gydrtményi, kétiramii gazturbinds sugdrhajté-
mif a szdmy alatt fiiggd gondoldkban, ill. a torzsvégen
foglal helyet. A DC-10 korszerii fedélzeti berendezé-
seit digitdlis szdmit6gép és kettds leszillité rendszer
egésziti ki, s az utébbi ICAO IIIA kateg6ridji idGjarasi
minimum melletti megkozelitést és leszilldst tesz lehe-
tové.

A gép adatai: fesztivolsig 47,34 m, géphossz 55,40
m, iires tomeg 105 820 kg, legnagyobb hasznos terhe-
1és 46 130 kg, legnagyobb felszill6 tdmeg 199 580 kg,
utazésebesség 9450 m magassdgban 940 km/h, hat6ts-
volsdg 4353-10 375 km, felszilldsi thossz 2743 m.

BOEING 767 (2. dbra)

Két sugdrhajtémives, kézepes/nagy hatétivolsigi
utasszdllité repiilogép. TervezS és gyirté a Boeing
Company (USA). A gyirtisban kanadai, japén és olasz
gydrak is kozremiikodnek. A prototipus 1981. szeptem-
ber 26-dn repiilt elGszor, s 1984-t61 4llnak véltozatai
(767-200ER, 767-300, 767-300ER) szdmos légitérsa-
sdg szolgdlataban. Az egyik példiny Washington—-Ad-
dis-Abeba ftvonalon 12070 km utat tett meg lesz4llds
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2. dbra. A BOEING 767 kozepes/nagy hatétavolsaga szallité
repiilogép

nélkiil, a két hajtémiives kategéridban az eddigi leg-
nagyobb tdvolsigot. A kiilonféle viltozatokon két-két
Pratt & Whitney JT9D vagy General Electric CF6—
80A egyenként 212-221 kN toléereji hajtémi és
egy€b djdonsigok teszik lehetdvé, hogy a koribbi ti-
pusokkal szemben kb. 40 %-kal kevesebb tiizel§anya-
got fogyasztanak.

A 767-200 fontosabb jellemz§i: nyilazott alsé-
szdrny, tilnyomdsos, légkondiciondlt torzs. Befogadd-
képessége 220-290 utas, a vezetését két piléta litja el.
A legkorszer(ibb repiilési és navigiciés rendszerekkel
rendelkezik, koztik szdmos idGjdrdsi radarral, hdrom-
szoros, digitdlis fedélzeti szdmitégéppel, elektronikus
repiilés- és hajtémi-ellendrz6 miiszerekkel.

A gép adatai: fesztavolsig 47,57 m, géphossz 48,51
m, ires tomeg 79 923-81 510 kg, legnagyobb felszillé
tomeg 136 078-159 755 kg, utazésebesség 11 900 m-en
850 km/h, szolgélati csiicsmagassdg 11 950-12 435 m,
hatétivolsdg 6078-9738 km, zajszint felszallaskor 87,1
EPNdB.

Ha ezek utin is maradna valakiben kétség a kor-
szerfiséget illetGen, akkor végsd argumentumként — is-
mételten — tekintse 4t az elGbbiekben ismertetett és a
16 légitarsasdg 1990. évi repiil6gép-dllomanydnak ada-
tait tartalmaz6 4. tibldzatot. Abbdl megillapithato,
hogy az akkor iizemeltetett 1755 db-os repiildgép-allo-
ményban

AIRBUS gyirtményt 129 db,
McDonnel Douglas gyartményd 378 db,
Boeing gydrtményt 942 db és ezek
egyiittesen 1449 db

teljesitett szolgdlatot, ami a teljes 4llomanynak 82,6
%-a! ‘Azt hisszilk, ennél t6bb bizonyiték nem sziikséges
annak igazoldsdra, hogy a MALEV fejlesztésekor a na-
gyobb befogaddoképességli gépekhez ezekbdl a tipusok-
bél kell vélasztani. A hatékonysigi elemzések a BO-
EING-ek javéra billentették el a dontési mérleget!

A tanulmény készitése sordn hamar felismertiik,

hogy a MALEV fejlesztési célkitiizései kozott sziikség-
szerffen szerepelniiik kell:

— a villalati kapacitds indokolt mértékii fejlesztésé-
nek;

— az étlagos utazési tivolsig novelésének, hosszabb
jaratok bekapcsolisival;

— az iizemeltetett gépek dtlagos befogaddképessége
jelentsebb novelésének;

— a repiil6gép-allomény fokozatos korszeriisitésének,
az elavult, egyébként is nagy fajlagos fogyasztasi
magas zajszintli és nagy javitds-igényességi régi
tipusok lecserélésével, stb.

s az ezekre irinyul6 megéllapitisokat el kell fogadtatni
a dontésre hivatott vezetSkkel. Ezek utin érthetGen
o6rommel vettik a kordbbi hirt, hogy a MALEV {j
Boeing 767 tipusti géppel 1993. médjus h6 29-t6]1 meg-
nyitotta kozvetlen jdratit a Budapest-New York ttvo-
nalon. A két beszerzett BOEING gép is bizonyitja,
hogy a MALEV vezetése helyesen ismerte fel a ten-
nival6kat, s6t azoknak megfelelGen mér cselekszik is!!!
A MALEV célszerfi fejlesztésére vonatkoz6é néhany
el6bbi és eldzetes megidllapitést természetesen indokol-
ni fogjuk a tovdbbiakban.

4. Munkatermelékenységi és onkoltségi vizsgalatok

A villalat miikodésének gazdasigi hatékonysigat el-
sGdlegesen a tevékenységgel Osszefiiggd bevételek és
raforditdsok kiilonbségeként elért nyereséggel mérjiik:
N=B-K=n-b—n-((Ke+Ks)/n) + ke + ks)
ahol:
n = a vizsgélt iddszakban teljesitett szolgiltatds
osszes mennyisége (utaskm, dtkm, Osszes tonnakm);
b = a szolgiltatds egységére juté bevétel;
K. = a vizsgilt idGszakban a lekotott eszkozok al-
loménydval, miikodésével kapcsolatos dllandé jellegii
koltség;
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Ks = a vizsgilt idGszakban a lekotott személyi él-
lominy foglalkoztatiséval, fenntartisival kapcsolatos
dllandé jellegli koltség;

ke = a vizsgalt idGszakban a lekotott eszkozoknek
a létrehozott szolgaltatissal osszefiiggd és a szolgilta-
tis egységére juté viltozé koltsége;

ks = a vizsgalt idGszakban a lekotott személyi éllo-
ménynak a létrehozott szolgéltatissal Osszefiiggd és a
szolgiltatds egységére jutd viltozé koltsége.

A bevétel és a riforditds, valamint azoknak a Kkii-
l6nbsége, vagyis a nyereség tehat lényegében a kovet-
kezdktdl fiigg:

— a tevékenységgel szerzett bevétel eldszor is fiigg

a szolgaltatdis mennyiségétsl (n), amelyet kiilsd és
belsd tényezdk egyarint befolydsolnak;

— a bevétel mésodszor fiigg a végzett szolgaltatdsok
koriilményeit6l, a mindségi szinvonaltél és az
ezeknek megfeleld (b) arszinvonaltdl; ez ut6bbit
a szillitisi piacon érvényesiils keresleti-kinélati
viszonyok dontd médon befolydsoljdk, az ut6bbi
idében élesedd fuvarozéi verseny ezt az arszin-
vonalat egyértelmifen csokkenti;

— a nyereség fiigg a szolgéltatds céljaira lekotott
eszkoz- és személyi adllomdnyt6l; nyilvdnvaléan
tdlméretezés esetén rossz lesz a kihasznildsuk,
ami sziikségszerfien a koltségek emelkedését €s a
nyereség csokkenését eredményezi;

A szolgiltatisi feladat és a sziikséges eszkozillo-
many kozott értékelemzési eljdrdsokkal kell megkeresni
az Osszhangot, ami szdmos tényezd kivilasztasat, érté-
kelését, esetleg cseréjét, médositdsdt igényli. Errdl is
egy killon tanulmédnyt lehetne irni!!! Mi azonban itt
csak az eszkozkihaszndldsi €és €lomunka hasznositisi
kérdésekkel foglalkozunk, s ezekkel is csak a cikk adta
lehetGségek keretei kozott!!!

A munkatermelékenységgel kapcsolatos vizsgélatok-
hoz az alaptényezbket — a vallalatok 1978-1990 évi
adatainak a segitségével — két csoportra bontva szdmi-
tottuk.

A kereskedelmi teljesitményekre Osszedllitott mun-
katermelékenységi mutaték I. csoportja:

— az Osszes kereskedelmi utaskilométer;

a teljesitett O0sszes tonnakilométer;

a felkindlt Osszes tonnakilométer;

a repiil6gépek szdma;

a pilétik (els6+mésod) 1étszdma;

a repiilt gépoérdk (blokkoérdk) szdma és a
— a felkindlt tonnakilométer kihasznilasa;
az utaskm/blokkéra;

— az Gsszes tonnakm/blokkéra;

— felkindlt tonnakm/blokkoéra;

— blokkéra/repiil6gép;

— blokkéra/piléta fajlagos mutatészdmok.

A kereskedelmi teljesitményekre Osszedllitott mun-
katermelékenységi mutaték II. csoportja:

— az alloméanyi 1étszdm, s ebbdl

— a pilétik (elsd és mésod);
— az Osszes repiilszeméylzet;
— a karbantarték és javiték édllomédnya és

— az utaskm/pil6ta;

— az utaskm/Gsszes repiildszemélyzet;

— az utaskm/Karbantarté és javité 1étszdm;

— utaskm/illomanyi 1étszdm;

— blokkdra/karbantarté és javité 1étszdm;

— a bevétel/teljesitett Gsszes tonnakm, $-centben;

— az iizemeltetési koltség/felkinalt tonnakm, $-cent-
ben;

fajlagos mutat6szamok.

Léthaté a felsorolasbdl, hogy a kutatdsi zérGjelentés
mellékleteit Ggy 4llitottuk Ossze, hogy a fajlagos mu-
tatok szdmitdsdhoz az alapadatok kézvetleniil rendelke-
zésre 4alljanak, s igy az abszolat értékeik tanul-
mdanyozdsa is lehetdvé viljon. A cikk kereteiben csak
néhdny mutaté 1990. évi értékeit tudjuk kiemelni az
5. tdbldzatban.

A tabldzat adatai nagyon szemléletesek, szinte On-
magukt6l bizonyitjdk a hazai érték kedvezdtlen alaku-
ldsat, egyébként ez allapithaté meg a tobbi, és itt nem
értékelt mutaté vonatkozdsiban is! A MALEV-nek
majdnem minden mutatészdma a legkedvezdtlenebb a
vizsgilt 16 légitirsasig mutatéi kozott!!! Mar itt utal-
nunk kell arra, hogy a fajlagos mutat6szdmok értéke-
inek redlis megitélése csakis a tevékenység konkrét ko-
rillményeinek a figyelembevételével lehetséges. A ké-
sGbbiekben ezekkel a korilményekkel foglalkozunk,
amikor is arra a megéllapitdsra kell jutnunk, hogy a
helyzet ugyan nem kedvezd, de kozel sem olyan rossz,
mint amit az 5. tdbldzat adatainak koézvetlen tanul-
mdényozisa sugall!!! Részletes elemzéseinkbdl itt csak
hirom témakor kiemelésére van lehetdség, mégpedig:

— a I tonnakm/alkalmazotti 1étszdm, fajlagos mun-
katermelékenységi mutaté és a vizsgélt légitirsa-
sdgok nagysdga, a repiilgépek teherbizéképessé-
ge, valamint az 4tlagos utazdsi (szallitisi) tdvol-
sdg kozotti sztechasztikus kapcsolat igazoldsa;

— a fajlagos iizemeltetési koltség és a villalati nagy-
sdg, a repiil6gépek édtlagos teherbir6képessége, va-
lamint az 4tlagos utazdsi tivolsig kozotti szto-
chasztikus kapcsolat kimutatdsa.

4.1. A repiilogépdllomdny, az dtlagos teherbirds és
utazdsi tdvolsdg hatdsa a légiszdllitdsi munka
termelékenységére

A kordbban felsoroltakbdl dsszegyiijtottiik és szamitas-
hoz el6készitettik a vizsgdlt 16 légitirsasig 1978-
1990. évek kozotti idGszakra vonatkozé:

— repiildgépallomanyi (Vi);

— dtlagos dinamikus teherbirdsi (7;) és

— 4tlagos utazdsi tdvolsagi (H,)
adatait. Miutdn a kapcsol6d6 vizsgélataink sordn mind-
hédrom tényezdrdl bebizonyosodott, hogy befolyisoljik
a légiszillitdisi munka termel€kenységét; paraméteres
Osszefilggést hatiroztunk meg, amelybe mindhirmat
beépitettilk, a kovetkezdk szerint:

Vi = VilVm; i = Ti/Tm;  hi = Hi/Hp;
xi =0,01 - v - 't,"s - hi¥ és
Yi=A+B " x

ahol:

-V, T, H az ¢l6bb ismertetett villalati jellemzdk;
— i index az egyes véllalat sorszdmit jelzi;

m index a 16 orszdg mértani tlagit jelzi;

a, B, y meghatirozandé kitevsk;

A és B meghatirozandé 4lland6k a Kkorreldciés
Osszefiiggésben.
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5. tabldzat

Néhiny munkatermelékenységi mutaté 1990 évi értékei:

S. Légitarsasig Z tkm (%) Z tkm Blokkéra Blokkéra Blokkéra

SZ. megnevezése Felk. tkm Blokkéra Repéldgép Piléta 2 létszdm
1. A AUSTRIAN 52,9 4524 2910 242,5 16,9
2. B SABENA 69,9 9723 4865 339,9 19,6
3. CH SWISSAIR 65,8 10970 4172 237,5 11,5
4. CS CSA 61,5 6132 1277 162,4 6,3
§. D LUFTHANSA 64,8 13759 3272 240,7 HZS
6. SK SAS 62,2 5861 2709 206,2 15,6
3 E AIR FRANCE 65,3 19504 2912 206,6 8,9
8. H MALEV 52,8 4756 1605 190,8 7,6
9. I ALITALIA 67,2 8471 4233 2314 17,9
10. J JAL 71,6 25662 3107 223,7 16,0
11. NL KLM 1,1 21246 3822 2155 85
12. PL LOT 494 5850 1569 2142 9,7
13. SF FINNAIR 62,4 7644 2852 2742 15,9
14. UK BR. AIRW. 67,8 13971 2675 207,7 11,9
15. USA DELTA 51,4 7142 3114 197,3 21,2
16, USA PANAM 62.8 14158 2642 2510 144
1-16 4tlaga 624 14158 2990 2276 134

Megjegyzés: Irredlisan magasnak tinik a SABENA és a SWISSAIR egy repiilsgépre juté blokkériinak szdma; esetleg az év végén hajtottak
végre 4lloménycsokkentést, ami az éves étlagot jelentGsen eltorzitja. Sajnos a légitdrsasigok csak az évvégi gépallomanyaikat kozlik, s ez
természtesen nem azonos az éves itlaggal. Azonban minden légitirsasig azonos médon jir el az adatkozlést illeten, igy az azonos hiba
végiilis nem zavarja az Osszehasonlitdst. Csak a két emlitett légitdrsaségra kellett felfigyelniink.

MALEV munkatermelékenységek osszehasonlitdsa:

6. tabldzat

S. sz. Mgnevezés Munkatermelékenység 1978 1990

L. X paraméter értéke - 2,95 2,54
2 Tényleges munkatermelékenység 1000 tkm/f6 25,6 36,2
3. Trend szerinti munkatermelékenység 1000 tkm/f6 46,5 50,7
4. Tényleges/trend szerinti munkatermelékenység % 551 71,4
S Munkatermelékenység tartalék % 4.9 28,6
6. 16 orszdg étlag munkatermelékenysége 1000 tkm/f§ 91,6 146,8
(i Tényleges/16 orszig étlag munkatermelékenysége % 27,9 24,7
1 %.. 2.1 203

Megjegyzés: a 6. sor értékei szdmtani 4tlagok!!!

Kiszdmitottuk a vj, #; és h; résztényezdket, s itera-
ciés szdmitdsokat végeztink az o, B és y értékeire
olyan optimumok meghatirozisival, amelyek mellett a
2 tkm/Z alkalmazott munkatermelékenységi mutatéra
vonatkozé sztochasztikus Osszefiiggés a legnagyobb
szorossdgot mutatja. Az elvégzett iterici6s szdmités
szerint a kozelit§ jellegli optimumok:

o =.0; BaEal25¢0d =0 L

A szdmitdsoknak az 1978. és az 1990. évekre vo-
natkozé eredményeit a 3. és a 4. dbrdkon szemléltet-
juk. A két dbrdba belerajzoltuk és szdmszerffen is ki-
irtuk:

— a MALEV egy dllomdnyi dolgozéjira vonatkozé

munkatermelékenységi mutat6 tényleges értékeét;

— a trenddsszefiiggés szerinti azon munkatermelé-

kenységi értéket, amely a MALEV adott koril-
ményei mellett irinymutaté normativa lehetne.

A még jobb Osszehasonlithat6sdg érdekében készi-
tettik a 6. tdbldzatot. Az &brdkb6l és a tdblazatbol
levonhaté tanulsigok:

— valéban reménytelen célkit{izés lenne a 16 orszdg

dtlagdban meghatdrozni a MALEV jovében el-

érend6 munkatermelékenységi szinvonaldt; a mun-
katermelékenységnek a 12 év alatti — 25 600-r6l
36 200 tkm/f6 értékre torténd — novelése ellenére
az étlaghoz viszonyitott ardny 27,9 %-r6l 24,7
%-ra cs6kkent;

— a trendszdmitdssal meghatirozott érték valédi cél-
nak tekinthet§; amely megfelel6 marketing €s me-
nedzsment tevékenység esetén beldthaté idon be-
lil, a Vildgkiallitds idejére biztosan elérhetd;

— természetesen ehhez a jérati struktdrit, a repil6-
gép-dllomany Osszetételét is jelentSsen meg kell
viltoztatni, ez elengedhetetlen feltétele a villalati
megijuldsnak;

— a tovabbfejlddés lehetdségei — Osszhangban a
nemzetgazdasdg 4ltaldnos novekedésével — a ko-
rdbban meghatirozott trendosszefiiggések szerint
irdinyozhat6k el§; természetesen ezek csak olyan
kereteknek tekinthetdk, amelyeket a nemzetgazda-
ségnak és a MALEV-nek kell valédi tartalommal
megtolteni!!!

Az el6z6 szémitdsok kereteiben csak Osszefoglaléan

értékeltiik az egy 4dllomdnyi dolgozé teljesitett tonna-
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3. abra. A repulogepek szamanak (V;), az dtlagos utazisi ta-
volsignak (H;) és az dtlagos teherbirsnak (7;) a hatdsa a

munkatermelékenységre 1978-ban
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4. dbra. A repiilogépek szaminak (V;), az atlagos utazisi ta-
volsignak (H;) és az dtlagos teherbirdsnak (7)) a hatisa a
munkatermelékenységre 1990-ben

kilométerben mérc munkatermelékenységének tényleges
és az eurépai trendnek megfeleld értékeit. A tovabbi-
akban részletesebben foglalkozunk ezzel a kérdéssel,
vagyis azt vizsgiljuk, hogy a legjobban befolydsol6
tényezdk kiilonbozd értékei mekkora hatdst gyakorol-
nak a munkatermelékenység alakuldsara.

4.2. A teljesitményszorzatok szerepe a
munkatermelékenység alakuldsdnak redlis
értékelésében

A fejezet kereteiben hdrom célkitlizést kivonunk meg-
val6sitani:

— az egyik célkitizésiink az, hogy a munkaterme-

lékenység eddig éltaldnosan alkalmazott egymuta-

- t6s értékelése helyett bevezessiink egy olyan, a
befolydsol6 legfontosabb tényezbket magabafogla-
16 szorzatosszefiiggést, amellyel a munkatermelé-
kenység nagyobb részletezettséggel értékelhetd;

— mdsik feladatnak tekintjiikk olyan médszer keresé-

sét, amellyel a munkatermelékenységi szorzatot
alkoté tényezGknek a szorzat egészére gyakorolt
hatésai megéllapithat6k;

— végill az ¢l6z8 kett§ konkrét alkalmazisit a légi

kozlekedés helyzetének értékelésében.

A munkatermelékenységi szorzatok képzéséhez a
kovetkezd tényezdk 1978., 1988., 1989, és 1990. évek-
re vonatkozé értékeivel szémoltunk

— a repiildgépek szdma;

— a blokkéra/repiilgép mutaté = A;
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— az édtlagos dinamikus teherbirds = B;

— az étlagos repiilési sebesség = C;

— a felkindlt £ tonnakm/repiilSgép =
=D=A-B:C;

a felkindlt tonnakm kihasznilis = E;

— a teljesitett X tonnakm/repilégép = F = D - E;

a Z utaskm/Z tonnakm mutaté6 = G;

— a X utaskm/repiilégép = H = F - G;

— a repiil6gép/1000 alkalmazott = I

— a X tonnakm/Z utaskm mutaté = L = 1/G és

— a teljesitett £ tonnakm/alkalmazott = K = J - L.

Kibontva a K-t az alkot6 tényezdire, ha
K=J:L=Hasl-L =DwE -G - IusL és végiil
K=W@i-B-C LE <G + sl
tehét lathaté a képletekbdl, hogy az egymutatés tkm/f6
munkatermelékenységi mutaté hét tényezd szorzataként
illithat6 el6!!! A munkatermelékenység szorzatos elem-
zésénél képezni kell az egyes orszdgok A; — L; jeli
mutatéi tirgyévi ért€keinek a vizsgilt 16 orszdg mér-
tani atlagdhoz viszonyitoit ardnyszamait. Ezzel nyerjiik
az a — k ielfi viszonyszamokat, a kovetkezGk szerint:
ki=Ki/Km; ai=Ai/Am; bi=Bi/Bm; ci=Ci/Cm
ei=Ei/Em; gi=Gi/Gm; ti=li/lm; li=Li/Lm;
ahol
i = a vizsgdlt orszdg indexszdma;

m = mértani dtlag jelolése.

Célszerli a fiiggd valtozénak a szokdsos Y, a ma-
gyardz6 véltozénak pedig a szokdsos X; jelolésének a
bevezetése, hogy a kovetkezGkben térgyalt Lagrange
féle mutiplikdtor éltalinos alkalmazhat6sigit ezzel is
jelezziik!!! Ekkor

K=Y AsX1;"B=Xo; C=X3;! E=Xy; 'G=X5;"1=Xs és
L=X7.

Még indokolnunk kell a mértani 4tlag alkalmazasa-
nak sziikségességét. Kordbban a killonbozG atlagérté-
kekhez torténd viszonyitisokndl szdmtani dtlagokkal
dolgoztunk. A munkatermelékenység szorzatos elemzé-
seinél azenban mértani dtlagokat kell alkalmazai, mert
csak igy érhetd el, hogy a szorzattényez6k szorzata
megegyezzék az eredd k; értékével, vagyis a vizsgilt
orszdg fajlagos munkatermelékenységének (Ki) és az
Osszes munkatermelékenységi éri€k mértani dtlaganak
(Km) a hdnyadosdval. Ez az =gyezdség nem érhetS el
a szdmtani atlagokkal; ez a mértani szorzatoknak a
sajatossdga.

A Lagrange-féle multiplikitor médszert részletesen
ismertettiik a kordbbi [23] és [24] anyagainkban, igy
itt a levezetéstdl eltekinthetiink, s csak a 1égi kozleke-
désre vonatkozé oOsszefiiggéseket kozoljikk (a kordbbi
képletek jeloléseinek a felhaszndldsdval):

A vizsgilt orszdg 1égi kozlekedése fajlagos munka-
termelékenységi mutatéjanak eltérése a 16 légitirsasag
értékeinek a mértani atlagitol:

Kn — Ki = AK; = x1i + x2i + ... + XT3}

kii = (ai —1)*Km;
x2i = ai*(bi — 1)*Kpm;
x3i = ai*bi*(ci —1)*Km;
x4i = ai*bi*ci*(ei —1)*Kpm;
xsi = ai*bi*ci*ei*(gi — 1)*Km;
x6i = ai*bi*ci*ei*gi*(ii — 1)*Km;
x7i = ai*bi*ci*ei*gi*i*(li — 1)*Km.
Az el6z8 szdmitdsokat az eredeti célkit(izésiinkhoz

valé eljutdsért végeztiik, vagyis annak megallapithat6-
sdgihoz, hogy a vizsgélt orszdgok tonnakm/alkalmazott
mutatéjanak értékét miként, mekkora értékkel téritik el
az atlagos munkatermelékenységi szorzat kiillonbozs ér-
téket képviseld tényezdi. A cikk kereteiben termé-
szetesen nincsen méd arra, hogy minden vizsgalt 1égi-
tarsasdgra vonatkoz6 szdmitdsi eredményt bemutassunk
(ezeket egyébként a tanulminyunk tartalmazza), itt
csak a MALEV 6sszefoglalé adatait szemléltetjiik a 7.
tabldzaton.

A MALEV 1978. és 1990. évekre vonatkozé hely-
zetét a 5. és a 6. dbrdn is bemutatjuk. Az dbrikon
eredményvonallal jeloltik be a vizsgilt légitdrsasdgok
egy alkalmazottra juté tonnakilométerben mért munka-
termelékenységének mértani 4tlagit, amely 1978-ban
80,5 ezer tkm, 1990-ben pedig 123,2 ezer tkm értékii
volt. A munkatermelékenységi szorzat egyes tényezdi-
nek, Ggymint

— a (blokkora) repiilt gépora/repiilGgép;

— az atlagos dinamikus teherbiris;

— az atlagos repiilési sebesség;

a felkindlt tonnakilométerek kihasznélasa;
az utaskm/Gsszes tonnakm mutatd;

— a repiil6gép/1000 alkalmazott;

— az 0Osszes tonnakm/0sszes utaskm mutaté-nak
a tonnakm/alkaimazott mutatéra gyakorolt hatisit a
vizszintes tengelyen elhelyezett oszlopok jelzik. Az 4b-
rdkban feltiintettik az el6z8 tényezdk szorzataként
megjelend eredS, vagyis a = tkm/alkalmazott munka-
termelékenységi mutaté tényleges értékét. A vizsgalt
orszdgok mértani dtlagit kifejezd eredményvonal alatti
vonalkdzoit teriiletek a negativ (a csokkend irdnyi) el-
téréseket, az eredményvonal feletti, fekete szinnel ki-
toltott terilletek a pozitiv, vagyis a (novel§ irdnyd) el-
téréseket fejezik ki. Az 4brdk egyébként ugyancsak
aldtimasztjdk a mar kordbbi megallapitdsainkat:

— nagyon rossz a blokkéra/repiildgép mutatészam
értéke, ez okozza a legjelentGsebb munkatermelé-
kenységi lemaradast;

— az el6z6 Osszefiigg
— a viszonylag révid atlagos uthosszal,

— s az ahhoz igazodd, a jobb kihasznildsi aka-
dalyozé menetrendi kotottségekkel,

— a szolgélatban 1évd gépek viszonylag nagy faj-
lagos javitds-igényességével, s annak

— a gép menetrendbe 4llitisira gyakorolt hatdsa-
val;

— tovdbbi kedvezGtlen hatist okoz az itlagos dina--
mikus teherbirds alacsony értéke, amely a repii--
16gépallomény jelerlegi Osszetételének a kovet-
kezménye;

— atlag alatti a felkindlt tonnakilométerek kihaszna--
ldsa is, ami azért szembetinG, mert a MALEV'
1990. évi atlagos dinamikus teherbirdsdnak 13,0
t/gép értéke csak 48 %-a a 16 légitarsasig 27,1
t/gép értéki szamtani atlaginak;

— ezek a kihaszndldsok és dtlagos dinamikus teher-
birdsok azért nagyon elgondolkoztatéak, mert ha
ilyen kis gépeket sem tudunk kellden kihaszndlni,
akkor mi lesz a beszerzett és még beszerzésre
keriild korszer(ibb, nagy befogadéképességii repii-
16gépek kihasznédldsdval;
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7. tabldzat
MALEV munkatermelékenységi adatainak sszefoglalasa
1978 1988 1989 1990 Index %
S. sz. Megnevezés M. egység e T8 A 9078
1. 16 v4ll. m. 4tlaga tkm/f6 80,5 122,2 122,4 1232 153,0
2.  MALEV érték tkm/f6 25,6 28,4 31,4 36,2 141,4
3. MALEV/16 véll. 4tlag % 31.8 232 257 294 92.5
Az itlagtél val6 eltérités (xi)
1. Blokkéra/repiilégép tkm /f6 33,6 -62,1 -583 532 :
2. Atlagos teherbirds tkm/f§ -19,1 -30,2 -34,8 33,6 -
3. Atlagos repiilési sebesség tkm/f6 3,9 33 3,6 3,8 -
4.  Felk. tonna kihasznilds tkm/f6 =51 -6,2 2,9 -5,9 =
5. Ukm/Z tkm tkm/f& 038 89 11,5 11,6 -
6. Repiilgép/1000 6 tkm/f6 =11 1,9 1,8 D5 2
7. Z tkm/> ukm tkm/f§ -0.9 94 -12.0 =122 =
8. Osszes eltérités _tkm/f§ =549 -938 =910 -87.0 =
Megjegyzés: a 16 villalat értékei mértani 4tlagok!
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5, és 6., dbra. Az egyes tényezdk eltérése az atlagtol és az elté-
rés hatdsa a tkm/alkalmazott mutatéval kifejezett fajlagos
munkatermelékenységre 1978-ban és 1990-ben.

— viszonylag kedvezd a repiil6gépeink 4tlagos repii-
1ési sebessége, ez feletti 6romiinket azonban tel-
jesen lerontja az a

— korszerfi gépek fogyasztisdhoz mérten — tobblet
hajtéanyag-mennyiség, amely sziikséges ezen gé-
pek iizemeltetéséhez;

— nagyon kedvezd az 1000 alkalmazottra juté repii-
16gépek szdmanak alakuldsa, azonban ez csak l4t-
sz6lagos; ugyanis el6bb mdir emlitettiikk, hogy mi-
lyen kicsi a MALEV repiil6gépeinek étlagos di-

namikus teherbirdsa; ha az 1000 alkalmazottra ju-
t6 dinamikus teherbirds tonndt vessziik figyelem-
be, akkor a hazai érték mar csak 48,6 %-a a
légitirsasdgok atlagdnak, jelezvén a munkaterme-
lékenységi probléma legsarkalatosabb kérdését.

Offenzivebb marketing munkira és a szdmitéstech-

nika lehetdségeit messzemenden alkalmazé, az érték-
elemzést és egyéb, a hat€konysig novelését eldsegits
médszerekre tdmaszkod6 menedzsmentre van sziikség
a fejlesztési célok realizdldsdndl. Ehhez nagy segitséget
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1990. évi létszamarinyok és munkatermelékenységi adatok

8. tdbldzat

; %-os ltsz. ardnyok 1000 tkm/f6 Blokkdra/fé'
S. = L@y GRiet pil6ta Y rep. sz. karb. piléta T ltsz. piléta 3 ltsz.
i I, AUSTRIAN 6,98 23,62 16,64 1097 76,6 242,5 16,9
2. SABENA 5,77 24,18 34,09 3306 190,9 340,0 19,6
3 SWISSAIR 4,86 19,89 26,41 2606 126,6 237,5 11,5
4. CSA 3,87 12,07 21,46 996 385 162,4 6,3
5. LUFTHANSA 521 23,63 24,20 3312 172,4 240,7 12,5
6. SAS 7,58 20,89 16,99 1209 91,6 206,3 15,6
7. AIR FRANCE 4,29 20,80 25,00 4029 1727 206,6 8,9
8. MALEV 3,99 11,21 29,50 908 36,2 190,8 7,6
9. ALITALIA 795 24,58 18,10 1960 152,0 2314 17,9
10. - JAL 7,16 39,95 22,85 5740 410,8 223,7 16,0
11, M 3,97 18,46 21,41 4578 181,6 215.5 8,6
12, S2LOT 4,51 18,23 15,73 1255 56,6 214,6 9,7
13.  FINNAIR 5,81 21,90 25,93 2096 121,8 274,2 15,9
14. BR. AIRW. 571 26,52 18,41 2902 165,7 207,7 11,9
15. DELTA 10,76 30,22 9,50 1409 151,7 197,4 21,2
16, PANAM 574 25.80 13.82 3553 203.8 251,0 144
_1-16 dtlag 5.87 22,62 21,26 2560 146.8 2276 134

adhat az ALITALIA-val kétott szerz8dés is, ha mind-
két fél érdekei szabadon érvényesiilhetnek. Vélemé-
nyiink szerint erre nagyon kell vigyizni a jovébeni
egyiittmikodésnél!!!

Részletesen elemeztiik a 16 légitirsasig személyi al-
lomédnydnak 1978-1990. évek kozotti fejlodését és
vizsgéltuk az egyes alloménycsoportok munkatermelé-
kenységének alakuldsit. E témakorbdl is bemutatunk
néhdny 1990. évi adatot a 8. tdbldzatban, megjegyezve
a kovetkezdket:

El6szor is megéllapithaté, hogy 1978-t61 1990-ig a
MALEV minden mutatéjit tekintve a fejlodés kimutat-
hat6, tehdt onmagiban vizsgilva a kérdést teljesen
megnyugodhatndnk; azonban a tobbi légitirsasig kez-
detileg is kedvezébb poziciGja és a MALEV-nél gyor-
sabb fejlddése miatt egyre nagyobb az elszakadds a
villalatok édtlagatol!!!

A pilétik (els6 és médsod) 1990. évi 1étszdma atla-
gosan 5,87 %-ot képvisel a 16 légitirsasig 4tlagiban.
Ezzel szemben a MALEV ardnyszima a 4 %-ot sem
éri el. Ez a kis érték azonban nem annak tulajdonit-
hat6, hogy a pil6ték egyénileg sok blokkérat teljesitve
tilterheltek, s igy viszonylag kisebb lehet a létszdmuk.
Ugyanis az egy pil6tira juté blokkéra csak 190,8 volt,
szemben az egy pil6tara juté dtlagos 227,6 blokkéra/pi-
16ta értékkel. Mar e két adatbdl is arra a felismerésre
kell jutni, hogy nem a pilétdk létszima kevés, hanem
a teljes létszim nagyobb, mint ami a nemzetkozi 4t-
lagnak és azon belill a nyugat-eurépai légitarsasdgok
iltaldnos gyakorlatinak megfelelne. Erdekes, hogy a
volt szocialista orszdgokban kozel megegyeznek ezek
az ardnyszdmok, a CSA értékei még a MALEV érté-
keinél is rosszabbak, a LOT adatai viszont méir koze-
litenek az eurdpai atlaghoz.

Hasonl6an alacsony értékii a teljes repiilGszemélyzet
ardnyszdma. A hazai érték 11,21 %, szemben az 4tla-
gos 22,62 %-kal. Ugyanakkor a karbantarték és javitok
létszdmarédnya jelentSsen meghaladja az dtlagos értéket,
ugyanis az dtlagos 21,26 %-kal szemben 29,5 %. Ez
nyilvédnvaléan Osszefiigg a szolgédlatban 1évé IL és TU

repiilldgéptipusok viszonylag nagy fajlagos javitds-igé-
nyességével. Sajniljuk, de tovibbi elemzésre e teriile-
ten sincs méd, fellép a terjedelmi korldtozas!!! Minde-
nesetre szdmos adat jelzi, hogy a MALEV &sszes 1ét-
szdma nagyobbra méretezett, mint ami a szillitsi fel-
adatokb6l adédna, s mint ami megfelelne a vizsgilt
orszdgok dtlagihoz viszonyitott értéknek. Hirom meg-
oldds kindlkozik:

— névelni kell a széllitdsi teljesitményt, a hatékony
foglalkoztatdsi szint eléréséig;

— sziikségszerfien csokkenteni kell a MALEV
Osszes l€tszamét a hatékony foglalkoztatis szin-
vonaldig;

— a két el6z6 viltozatot egyiittesen kell alkalmazni,
csak ez lehet igazdn hatékony.

Ez az utébbi varidns a mi javaslatunk!!!

4.3. Fajlagos onkoltség sztochasztikus kapesolata a
legfontosabb villalati tényezdkkel

Vizsgilataink szerint a felkindlt 6sszes tonnakilométer
egységére juté onkéltség sztochasztikus kapcsolatban
van a legfontosabb villalati tényezékkel, vagyis

— a villalat nagysdgdval, amelyet a repiilogépek

szdméval értelmeziink (V);

— a repiil6gépek atl. dinamikus teherbirdsaval (7);

— az 4tlagos utazdsi tdvolsiggal (H).

Természetesen tudatiban vagyunk annak, hogy a 1¢é-
gi kozlekedés iizemi koltségeit szdmtalan mds tényezd
is befolyédsolja, de mi ezt a hirom tényezdt tekintettiik
a legfontosabb, és 4ltaldnos jellegii befolydsold ténye-
zO6nek! Ennek igazoldsdra olyan iterdciés szdmitdsokat
végeztiink a tanulmdny kereteiben, amelyekkel a V, T
és H (lisd az el6z6 villalati jellemzdknek a szimbé-
lumait!) adatokbdl nyert x paraméter azon optimélis
értékét hatiroztuk meg, amivel a korrelicids osszefiig-
gés a legnagyobb szorossigivad vilik. A szdmitdsok
1990. évre vonatkozé eredményeit a 7. dbrdn mutatjuk
be. Az dbrin a MALEV fajlagos iizemeltetési koltsé-
gének a tényszdmdt sajnos nem tudtuk berajzolni (mert
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7. dbra, A felkinalt (kapacitis) tonnakm onkéltség dsszefiiggeé-

se a villalati nagysagrenddel (Vi), az dtlagos utazisi tavolsag-

gal (Hi) és az atlagos tehertbiroképeséggel (T7), - ai=Vi/Vm,
bi=Ti/Tm, ci=Hi/Hm

nem ismerjiik!!!), a feltiintetett érték csak a trendnek
megfelels! A tényszdm valészinfileg ennél kisebb, a
bérkoltségek és egyéb koltségek alacsonyabb szinvona-
la kovetkeztében!!! A fajlagos iizemeltetési koltség
csokkentésének a tennival6i azonban teljesen azonosak
az el8z6ekben elmondottakkal.

Ez a rovid vizsgil6das is azt igazolja, hogy a MA-
LEV fejlesztésének meghatirozdsinil az elsSdleges
szempontok:

— a latens igényeket is feltirva, a jelentkezd szélli-
tasi sziikségletekhez igazodé villalati méretek,
jarmfidllomédny kialakitdsa, ugyanis méretiik még
messze a hatékonysdgi hatdr alatt marad,;

— az 4tlagos utazdsi tdvolsidg hatékony novelési le-
hetdségeinek hasznositisa (ldsd a New York-i jé-
ratot);

— a megfelel§ kihasznéltsdg biztositisa mellett a re-
piil6gépek étlagos teherbirdsinak jelentSs novelése;

— a szémitastechnika és a szervezés korszerdl ered-
ményeinek felhasznildsa a repiilogépek €s a sze-
mélyi 4llomény eredményes hasznositisiban;

— a személyi 4llomdnynak a feladatok korszeriibb
ellatdsdhoz igazod6 médositisa, amelyhez termé-
szetesen hozzétartozik az egyes allomédnycsopor-
tok 1étszdmanak, ardnyainak az atvizsgéldsa, vél-
toztatdsa is!!!

A témihoz kapcsolédéan még értékeltiik a vizsgélt
16 villalat 1978-1990. évek kozotti tevékenységére vo-
natkoz6 pénziigyi adatokat is, a kovetkezOk szerint:

— az egy alkalmazottra juté Osszes bevétel 1000
$/£6;

— a teljesitett Osszes tonnakilométer egységre juté

bevétel, $-centben;

— az uzemi eredmény és az Osszes bevétel hdnya-

dosa.

Ezeket az adatokat itt killon nem elemezziik, csak
felhivjuk a figyelmet arra, hogy ezen adatokbdl is ki-
deriil: az édltaldnos gazdasigi recesszi6 kedvezdtlen ha-
tdsa a légitdrsasdgok pénziigyi helyzetében is stilyosan
érvényesiil!!! 1990-ben szdmos légitirsasig veszteség-
gel zdrta az évet, kozottik volt az ALITALIA is. A
véllalat mostani dontései, szerzddései azt bizonyitjik,
hogy az ALITALIA-nél is felismerték és helyesen al-
kalmazzdk a ,menekiilés eldre” elvét!!! éppen ezért a
kapcsolatokban nagyon kell iigyelni a MALEV, illetve
a magyar nemzetgazdasig érdekeire is!!!

Az eddigiekkel kimeritettik a Kozlekedéstudomanyi
Szemle terjedelmi lehetSségeit, igy mar nincsen lehe-
tdségiink a tanulmdnyunk ziréfejezeteinek az ismerte-
tésére, amelyek egyébként a kovetkezok:

- a MALEV és az ALITALIA 1978-1991. évek

kozotti fejlodésének Osszehasonlité elemzése;

— a kutatdsunk eredményeinek rovid Gsszefoglaldsa.

Ezeknek ismertetésétél azért tekintettink el, mert
egyrészt a legfontosabb kérdéseket a két cikkben érin-
tettiilk, méasrészt pedig a mélyebben érdekl6d6k a BME
Kozlekedésszervezési Intézet Kozlekedésgazdasagtani
Tanszéken a tanulminyhoz és annak mellékleteihez
hozzéiférhetnek!!! Az irodalomjegyzéket az elsd cikk
végén ismertettiik (Kozlekedéstudomanyi Szemle 1993.
11. szém).
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Kiskundorozsma vasutallomas RO-LA
(gordilo orszagit) terminal épitésének I.
uteme
KADAR PALNE — HORVATH GYORGY

1. A kombinadlt fuvarozas

A kombindlt fuvarozisi rendszer az iparilag fejlett or-
szigokban mdr régéta ismert és alkalmazott aruszalli-
tdsi médszer. Ennek legelterjedtebb viltozatit Magyar-
orszdgon — a konténerszllitist — mér tobb mint 20
éve alkalmazzdk (I. dbra).

A 80-as évek kozepén jelentek meg ndlunk az elsd
konténerterminédlok, ahol a rakodast teleszképos mobil
daruk végzik, ezek a csereszekrények, nyerges pétko-
csik rakodédsra alkalmasak (2., 3. dbra).

Az elmilt években a ROLLENDE-LANDSTRASSE

(RO-LA) elnevezésii fuvarozasi mod terjedt €l Buropa-"

g2

ban. Az egyre szigoribb kérnyezetvédelmi elGirdsok,
ajanldsok, az egyre zsifoltabb kozutak, légterek, vasiiti
palydk — és nem utolsésorban a kiilonb6z8 hasznilati

Ezt segitette el6 még az a tény is, hogy a szallitési

méd nem igényel kiilonGsebb kovetelményt a koziti

szallit6 jarmiivekkel szemben.

A RO-LA rendszerben a kamionok az egymishoz
kapcsolt alacsony rakfeliilett, kis kerék &tmérdjli spe-
cidlis vasiti kocsikb6l osszedllitott zdrt szerelvényre
egy mobil kamionrakod6n hajtanak fel és haladnak vé-
gig, illetve az elGtte 1év8 jarmilig. A megrakott sze-
relvényt a rendeltetési dllomdsra tovabbitjik, ebbdl

szdrmazik a ,gordil§ orszigit” elnevezés, ami a Ka-

mion és a vezetSjiik egyidejli vasiti.szillitasat-oldja...

“iteg-menetrendszértien (4. dbra). A hazdnkat dtszeld

‘tranzit kamionforgalom ENY—Eurépét DK-Euré6paval
koti dssze az E 60, E 75, E 64 itvonalakon, Hegyes-
halom, Rébafiizes, Roszke és Nagylak hatdrdllomasok
érintésével.

dfjak, engedélyek, kontingensek — arra késztették a fu- A RO-LA termindl telepitésének legalapvetsbb fel-
varoztatokat, hogy igénybe vegyék e széllitisi tipust. tételeis T Bososmidis A
==
i onm ool DG 5

- - SR

1. dbra, Konténerszallitis

2. abra, Csereszekrényes szallitas

(s

c:L'

3. dbra, Nyerges potkocsis szillits

Il L il 1 b N

O

4, dbra, Gordiilé orszagit
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— tranzit atirdnyoknédl helyezkedjék el, ahol megold-
haté a kozlit és a vasit csatlakozédsa,

— lehetéleg mér a hatar kozelében célszertl a koziti
szallitéjarmiiveket vasiitra terelni.

2. Magyarorszagi RO-LA terminalok

1992. jilius 15-t31 indult meg a Budafok-Héros — Wels
viszonylaton a rendszeres RO-LA forgalom. Ezen az
dtvonalon fél év alatt 16 180 kamiont szillitottak el.
A kamionrakodd iizemeltetésének hidnyossigai a helyi
adottsdgokbdl fakadnak, amihez pédrosul a lakossig til-
takozdsa a zajdrtalom és a levegdszennyezés miatt.

1992. november 8-t61 — kisérleti jelleggel — csak
hétvégeken Szeged Tisza palyaudvar — Wels reldciéban
indult meg a kamionszillitds. 1993. majus 23-t6l e vi-
szonylaton négy par kamionszillité vonat kozlekedett.
Szeged Tisza pilyaudvaron a kamionrakodis feltéte-
leinek megteremtésére csupén 49 millié6 Ft-ot forditott
a MAV, a meglévd viginy felhasznilisival és a ter-
mindli szolgiltatisok biztositisdval. A terminidl na-
gyobb forgalmi igényeket nem tud kielégiteni, ugyan-
akkor nagy hatranya, hogy Szeged belteriiletén van, és
eleve nem RO-LA termindlnak épiilt.

A kordbbi elképzelésekben is a véglegesen megépii-
16 termindl helyét Kiskundorozsma vasitillomdson je-
161ték ki. A MAVTI 1986-ban készitette el ehhez a
tervet, amire a Kozlekedési Fofeliigyelet épitési enge-
délyt is adott, de a megépités pénziigyi okok miatt
elmaradt. Az 1990. évben elkésziilt Szeged csomdpont
fejlesztési tervében is szerepel Kiskundorozsma allo-
méson kamionrakodé termindl létesitése. A MAOV
KONZULT KFT 1992-ben a déntéseldkészits tanul-
mdénytervet, a MAVTI KFT 1993-ban az egyszerfisitett

T

engedélyokiratot, majd az engedélyezési és kiviteli ter-
veket készitette el (5. dbra).

3. Kiskundorozsma allomas a kamionrakodé
kiépitése elott

Kiskundorozsma dllomds a (Budapest-) Cegléd-Szeged
egyvaganyi villamositott vasiti févonal kozépéallomésa,
Szatymaztél 9,00 km-re, Szeged-Rendez§ palyaudvart6l
5,30 km-re taldlhat6 (6. dbra).

Korldtlan személy- és aruforgalomra megnyitott al-
lomis.

Az éillomdson korszerfi ID. 55 tipusi biztosi-
téberendezés iizemel, amely be van kotve a Kozponti
Forgalomellendrzési Rendszerbe (KOFE). A nyilt vo-
nalon 6nmiikodd, vonatbefolydsoldsra kiépitett térkoz-
biztosité berendezés iizemel.

Az éllomédson 5 db vonatfogadé (IL.-VI.), egy rak-
tari (I.), egy rakod6viginy (IX.), egy kihuz6é csonka
(VIIL) és egy biztonsagi csonka (VIL) véginy van.

A IIL-V. sz. viginyok kézott 350 m hosszisigi,
30 cm magas szintbeni megkozelitésii széles peron ta-
ldlhat6.

A kozforgalmi rakodds az I. és IX. sz. vdginyok
mellett 1évd rakteriileten bonyol6dik le.

A vonatforgalom dontd részben dtmenetben érinti az
dllomdst, a helyi le- és feladdsi elegy tovibbitisa a
megdllé gyorsteher és irdnyvonatokkal, illetve 4tillits
tehervonatokkal torténik.

A fizetd utasforgalom évek 6ta folyamatosan csok-
ken, melyben nagy szerepet jitszik az is, hogy az 4l-
lomds a telepiilés kozpontjatél tivol esik.

Az édllomashoz csatlakozé ipartelepek a felvételi
épiilettel ellentétes oldalon helyezkednek el, a ,szaty-

Hdzgydr i vé“
gumicsi s/ Z010¢RT
DELEP ip.vg.
) VI_Hh. 883/895 m ®
Vil_Hh, 220m /< V_Hh. 9147906 m Y\gﬁ_‘
2—1(2) [V Hh, 9327907m B
SZATYMAZ =<

‘—\_‘ 1/ 4/ SZEGED RENDEZC

Széles peron Hh.350 m

6) - s ' 965 /863 m :
/792m
[ Hh.785/792m Rakoddsi hessz:

545/504

/‘//—’// pu. fele

kG/_ﬂ\/ Kamion parkolo es

Felv ep

rakodd

S. dbra, Kiskundorozsma allomas torztott helyszinrajza az it-
épitést kovetden



XLII. EVFOLYAM 12. SZAM

457

/ Hazqydr ip.vg.
Gumiqydr ip.vg. vl [073 Lo
/\/;} ns2
,ll//l

//I/’

Delalfsldi

afeldolgozd V, 3 'l'\
pvg o Y %

11 DéLEP ip.yg. b
— .
vs 2
12 VI Hh.883/895 m ’
_VIlll_Hh.220m 5 /s V_Hh.914/906 m 2\ P
5 r;i;nlyzmz.l vonl vg }&o\ 1V, Hh. 932/907m 7\VIL Hh. 63 m / A0
b/ 2 16\’ I ron_Hh, oy
G et ) AL
IL_Hh.862/854 m 74 7y ;UL SZEGED ,
<0 / L1 [ RENDE Z0
6.1 Hh.370 m E [i7 ) pufelé

vsh

IXHA 180 m  Wiildméring Tst flle.../
{-] B oo e 7 iy

Forg.iroda [t
g /
i //,~ o

6. abra, Kiskundorozsma illomis torztott helyszinrajza az at-
épitést megelozden

mazi” vontaté hdrom, a ,szdlldsvaginy” hét ipartelepet
szolgal ki.

4. A terminal megvalésitasanak pénziigyi forrasai
és iitemezése

A Magyar Koztirsasig 1993. évi Koltségvetésérdl
82616 1992. évi LXXX. sz. térvény beruhdzasi célprog-
ramként a ,,Kombmélt fuvarozis és
Kaigk” fejleszt
b6l ez évben Kiskundorozsma RO-LA terminal I. iite-
mének megval6sitdsihoz bruttd.110.millié. Ft-ot ] hasz-
ndlhat a_ MAV.

g bemhanﬁ’szaknlag két iitemben késziil el,
1993 évben a rakodds biztonsdgos beinditisdhoz sziik-
séges feltételeket kellett megteremteni. A II. iitemben
1994. évben 1jabb burkolt feliilet kialakitisa varhat6.
Megvalésitasat részben koltségvetési juttatisbél, oszt-
rdk hitelbdl és komyezetvédelmi alapbdl tervezik (brut-
t6 140 milli6 Ft). Ennek eredménye a szolgéltatisi
szinvonal novekedésében jelentkezik.

5. Versenyeztetés

A beruhdzist koltségvetési juttatdsbol finanszirozzik,
igy a munkat a koltségvetési torvény €s a versenytor-
vény értelmében csak versenyeztetéssel lehetett vilal-
kozédsba adni. ¥

A beruhizés lebonyolitdsira a MAV Debreceni Uz-
letigazgatésdg Beruhdzdsi és Felujitisi Osztdlyanak
Szegedi Teriileti Fémérndksége kapott megbizést.

A MAV Vezérigazgatésag altal elfogadott és a Koz-
lekedési Hirkozlési Viziigyi Minisztérium (KHVM) él-
tal jévahagyott beruhdzdsi alapokméany 1993. III. 11.-
én éllt a beruhdzé rendelkezésére.

A tervezési munkit a MAV Tervez§ Intézet KFT
1993. II. 10-én kezdte meg.

koncesszi6s Ki-

300 millis. Fi-ot blztosnott; ‘mely-"

A beruhdz6 1993. III. 19-én ,Versenytirgyalisi fel-
hivds”-t jelentetett meg a Magyar Hirlapban a terminél
L. iitemében megval6sitandé Iétesitmények megépitésé-
fe,

A munka vasiit-, ut-, térvilagitis-, felsGvezeték-, biz-
tositoberendezés-, tdvkozlés- és magasépitési feladato-
kat foglalt magaba.

A pilydzati ajanlatok benyijtdsi hatdrideje 1993. IV.
20.-a, az eredményhirdetés megjellt idSpontja 1993.

. IV. 27-¢, a munka meghirdetett befejezése 1993. VII.

30.-a volt.

A Kozlekedési Fofeliigyelet mint  a létesitmény
enged€lyezS hatésaga, 1993. IV. 1.-én tartotta meg a
hat6sdgi helyszini bejérast, ezt kovetden 1993. IV. 19-
€n adott €pitési engedélyt.

A palydzati anyagot 9 villalkozé vésirolta meg,
mely a ,Versenytirgyaldsi felhivis”-bol és az enge-
délyszintl tervdokumenticiébél Allt.

A megjeldlt hatiridGre 6 pélydz6 nydjtotta be ajan-
lati dokumentici6jat, dsszesen nyolc viltozatban., az
alternativdk miatt. A fvallalkozok kozott nagy miltd
épitGipari viéllalatok utédszervezetei szerepeltek, rész-
ben idegen, részben kordbban a MAV szervezeti ke-
retén beliil mikods, de iddkozben MAV KFT-vé ala-
kult kivitelezdk.

A MAV, mint beruhdzé, mindazokat az ajdnlattevs-
ket megfeleld pédlydzénak tartotta, akik bizonyitottdk
szakmai felkésziiltségiiket, a sziikséges anyagi fedezet
birtokdban voltak és megfeleld referenciamunkdkat tud-
tak bemutatni.

A pilydzati anyagokat a MAV Vezérigazgat6sig
dltal kijeldlt bizottsag tanulményozta 4t és alkotott
azokrél véleményt. E munkiban a KHVM, a MAV
Vezérigazgatésig, a MAV Szegedi Uzeletvezetdség és
a Debreceni Uzeletigazgatésig Beruhdzdsi és Feldjitasi
Osztily Szegedi Teriileti Fomémdkségének dolgozoi,
valamint az Allami Fejlesztési Intézet képviseldje vet-
tek részt.

Eredményhirdetésre — a kordbbi idGponttal ellentét-
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ben — 1993. V. 3-dn keriilt sor, a késést a pdlydzok
vértndl nagyobb szdma €s sokrétiisége indokolta.

A pilyizatot a MAV  Vasiit- Hid- és Mélyépitd
KFT nyerte meg, alvallalkozéi a HODUT KFT (Hod-
mezG6vasdrhely) az utak, burkolatok Kivitelezésére, €s a
térvilagitdsi munkdkra a VASUTVILL KFT (Buda-
pest).

Az egyéb munkdkon, sajat vallalkozdsban végzett
beruhdzdsi munkaként MAV hazilagos kivitelezdk, a
tivkozlés és biztositberendezés vonatkozdsiban a
MAV Tivkézlés és Biztositberendezési Fonokség
(Szeged-Rékus), a felsGvezetéképités és 4talakitds vo-
natkozdsaban a MAV Villamos Vonalfénokség (Kis-
kunfélegyhiza) dolgoztak.

A magasépitményi munkik KkivitelezSje a MAV
Epiiletkarbantarté KFT (Szeged) volt.

A megkotott szerz6dések értelmében a beruhdzd a
munkateriiletet 1993. V. 6-4n adta it a kivitelezGknek,
mely iddpontt6l  szdmitott 65 naptdri nap a Iétesit-
mény els§ iitemére vonatkozd kivitelezési idStartam
(1993. VII. 10.).

6. Az elvégzett feladatok

— Palyaépitési munkdk
— a régi 20, 22 sz. kitér6k elbontisa;
— a régi 1. és IX. sz. véginyok elbontisa (508
vim);
— az oldal- és homlokrakod6, vdginyhidmérleg,
a mérleghdz és druraktir elbontisa.

— az 0j 20. sz. kitér§ beépitése a II. sz. vaginy-

" ba,

— az 0j I sz. viginy megépitése foldmunkaval,
viztelenitéssel (925 vmf),

— a kezdd és végpont feldli lejir6 vezetGsines
felépitményének kialakitdsa, utébbi aszfaltozas-
sal, 2x54 m hosszban,

— az L. sz. vaginy szelvényezés szerinti jobb olda-
lan aszfalt burkolatd Gt kialakitdsa (1000 m )

— Ut- és burkolatépitési munkik

— a meglévd burkolatok bontdsa (2900 m )

— a Kiskundorozsma vasitillomas hozzdjir6 it
burkolatdnak aszfalttal t6rténd megerdsitése
(1710 m2);

— a VAM szabadteriilet burkolatinak, parkolGhe-
lyeinek kialakitdsa (8270 m’, 53 db kamionl-
las);

— a termindl keritésének épitése (410 m).

— Biztositéberendezési munkak

A gyors fordul6id6 érdekében kozvetlenill fogad-

hat6 és indithaté a RO-LA szerelvény rakod6va-

gényrdl.

— a régi 1. és IX. sz. viginyok védelmi beren-
dezéseinek elbontisa,

— az Gj L. sz. vonatfogadé és inditévigény teljes
szigetelése €s egyéni, kijdrati jelzGkkel valé el-
latasa,

— az 0j 20. sz. kitér6 kozponti dllitasba val6 be-
kotése;

7. dbra. A kamionlejaré burkolt vaginyzonija

— mobil rakodérampédk rogzitése és ellendrzése;
— a kamionfeljar6 lezdrdsa csapérudas sorompé-
val.

— Tévkozlés munkdk
— a kébelhdlozat rendezése, j nyomvonal kiépi-

tése;
— 12 csatornas vivdfrekvencids berendezés tele-
pitése;

— MATAV és MAV tivkozl6 halézat kiépitése,

— tdviré és szdmitdstechnikai berendezések tele-
pitése (két telefax, hirom szdmitégép, telex,
nyomtatok);

— az iizemirdnyit6 hangrendszer modositdsa.

— Felsévezetéki munkik
— felsGvezetéki gerenda kiviltds, atépités (2 db);
— a régi rakodéviaginy felsGvezetékének és osz-
lopzatanak bontisa;
— RO-LA viginy fels6vezetékszerelési munkak
(852 m, 9 db felsévezetéktarté oszlop).

— Térvildgitasi munkak
— a meglévd rakteriilet vildgitisdnak bontésa;
— térvildgitds kabelezés (1360 m foldkabel, 720
m jelz6kibel);
— térvildgitdsi tornyok (3 db), oszlopok (8 db)
alapozdsa, feldllitdsa;
— szerelvényezési €s mérési munkak.
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9. Kamion felhajtisa a szillité szerelvényre

- Magasépi&ményi munkak

— 138 m"-en alakitottdk ki a kamionvezetdk vi-
rakozé és szocidlis helyiségeit, gizfiitéssel és
melegviz-szolgaltatassal,

— biztositott a MAV, VAM iigyintézdk részére
sziikséges irodahelyiség, akkumultortolts, tar-
goncatdrol6 és porta épiilet.

Valamennyi Iétesitmény miiszaki dtadds-dtvételi el-

jardsa 1993. VII. 9-én kezd§dott meg és VII. 13-dra
hidnyp6tlds nélkiil befejezddott (7., 8. dbra).
7. Elérheté eredmények

Szeged-Tisza palyaudvarrél 1993. jilius 27-én a kami-
onrakodas dtkeriilt Kiskundorozsma 4llomdsra (9. db-



460 KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

ra), négy pir vonattal biztositva a hatdrt6l hatirig fel- — kevesebb koziti baleset vérhato.

vett forgalmat. A IL iitem megvaldsitdsa utin a termindlon 120 ka-
1993. augusztus 3-4n Schamschula Gyérgy kozleke- mion parkolhat, a vasiti szerelvény mindkét végén biz-

dési, hirkozlési és viziigyi miniszter iinnepélyes keretek tositdsra keriil a le és feljérds, elkésziil az 6ndll6 vam-

kozott avatta fel a termindlt. hivatali épiilet.
A RO-LA forgalom magyarorszdgi végillomdsdnak Az MS aut6pilya hatdrig torténd kiépitésekor terve-
Szeged téségébe vald dthelyezésével zett a termindl északrél valé bekotése, ezzel is csok-
— csokken az érintett utak erds igénybevétele; kentve Szeged véiros kamion tranzit terhelését.

— forgalomcsokkenés a fGutakon;
— levegd- és zajszennyezés elmaraddsa;
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Nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi
konferencia Finnorszagban
PAPP JANOSNE

Az Egészségiigyi Viligszervezet (WHO) tdmogati-
sdval 1992. jtnius 23. és 25. kozott Helsinkiben ren-
dezték meg a Baleseti és Kozlekedési Orvostani Nem-
zetkozi Szervezet 12. Viligkonferencidjit, valamint az
Eszaki Allamok 7. Kozlekedési Orvostani Kongresszu-
sit.

A kongresszus eldaddsai a kovetkezd témakorokben
hangzottak el:

— kozlekedési balesetek (28 eldadis),

— traumatolégia (10 elSadis),

— az orvosi alkalmassdg és a kozlekedés (8 elBa-

dis),

— kozlekedési magatartds (9 elGadés),

— alkohol és gyégyszerek (11 elGadas),

— kozlekedéspolitika (6 elGadas),

— a kozlekedési munkahelyek veszélyei (4 eldadis).

Az elGaddsok szovege, a konferencia anyaga a Jo-
urnal of Traffic Medicine kiilonszdmaként jelent meg
(vol. 21. Number 1, 1993).

Aa kovetkez6 rovid ismertetésben fGként azokra a
kutatdsi teriiletekre probalunk osszpontositani, amelyek
a hazai kozlekedésbiztonsigi munka szempontjabol is
jelent&séggel birnak.

Sweedler (USA) el6adisiban a sebesség és a koz-
lekedésbiztonsdg osszefiiggéseivel foglalkozott. Ezek
koziil a legjellemzdbbeknek a kovetkezSket tekinti:

— A vizsgélatok adatai szerint a sebeséggel Ossze-

fiiggd haldlos kozlekedési balesetek csaknem 70
%-a egyetlen jarmivel torténik, mig a sebességgel
ossze nem fiiggd haldlos baleseteknek csak a 35
%-a.

— A halédlos balesetet szenvedett motorkerékparve-
zet6k tobb mint 45 %-a tdl gyorsan vezetett, mig
a személygépkocsik és kisteherauték vezetGinek
csak 23 %-a.

— A sebességnek tulajdonithatéan halilos balesetet
szenvedett vezetSk kb. 56 %-a alkoholos befolya-
soltsdg alatt dllt, mig a nem sebesség-fiiggs bal-
eseteknél ez a szdm csak 24 %-

— A sebességnek tulajdonithatéan haldlos balesetet
szenvedett vezet6k a baleseteknek csak 19 %-
dban haszndltak biztonsigi 6vet, mig az Ov-vise-
1ési ardny a nem sebességfiiggs balesetet szenve-
dett vezetdk esetében 37 %.

— Mig a lakott teriileten kiviili utakon a jarmffor-
galomnak csak mintegy a 40 %-a bonyolddik le,
ugyanitt a sebességgel Osszefiiggd haldlos kozle-
kedési baleseteknek a 61 %-a kovetkezik be.

— Az ¢jszaka bekovetkezd haldlos kozlekedési bal-
esetek 39 %-idban jitszik szerepet a sebesség, mig
a nappali haldlos baleseteknek 27 %-aban.

— A haldlos balesetet szenvedett férfi vezetSknek
kb. 25 %-a volt gyorshajté, mig a néknek 16
%-a.

— A halilos balesetet szenvedett 14-17 éves vezetdk
kb. 37 %-a gyorsan hajtott. A haldlos balesetet
szenvedett vezetGk ardnya az életkorral csokken,
és a 70 éves vagy idGsebb vezetGknél lecsokken
7 %-ra.

— A tiilzott sebesség miatt bekovetkezG haldlos bal-
esetet szenvedett vezetGk nagyobb szidzalékban
kovettek el kordbban kozlekedési szabalysértése-
ket (gyorshajtds, ittas vezetés stb.), mint azok a
haldlos balesetet szenvedett vezetdk, akiknek bal-
esete nem a sebesség kovetkezménye volt.

Ernwall és tdrsai (Finnorszdg) a kiilonb6z8 sze-

mélygépkocsitipusok szerint vizsgaltik a balesetek eld-
forduldsat. 62 személygépkocsi-modellre végeztek sza-
mitdsokat, a hasznilat fiiggvényében. Adatokat k6zol-
nek a férfi és ndi vezetdk éves km-teljesitményérdl,
valamint a balesetek tipusa szerinti baleseti kockazat-
161, korcsoportok és a baleset bekovetkezésének helye
szerint (lakott teriileten beliil, illetve kiviil).

Megillapitjak, hogy a gépjarmiivezetSk oktatdsa so-

rdn tobb tényleges vezetdi tapasztalathoz kellene jutni
a fiatalokat a végleges vezetdi engedély odaitélése
eldtt, és figyelemmel kellene lenni a fiatalok korében
legnépszertibb jarmitipusok jellemzSire. ‘

Sang Wan Lee (Korea) a személygépkocsivezetSk

€és az eldl 116 utasok biztonsdgi ov-viselésének vizsgd-
latdra vonatkozé tapasztalatokrdl szdmol be. Koredban
1990 novembere 6ta kételezd a vezetSknek és az eldl
il6 utasoknak a biztonsigi ovet becsatolni. A vezetdt
birsdgoljadk akkor is ha &, akkor is, ha az utasa nem
viseli az ovet. A vizsgilat célja a viselési ardny €s
abban a vezetSk és az utasok kozotti eltérések megal-
lapitdsa volt. A vizsgélat 3600 jarmiire, 1800 vezetSre
és 1800 elol il8 utasra terjedt ki. A felmérést részben
vérosi forgalomban, részben orszgiton, illetve autépa-
lydn végezték. Az eredmények szerint a biztonsigi
ovet a gépkocsivezetdk az 1800 eset 82 %-dban visel-
ték; az eldl il utasok esetében ez a szdm 52 %.
LegmeglepSbbnek a taxiban és teherautéban elol utazé
utasok alacsony ov-viselési aranyat tartottak.

Valamennyi jirmiiben és valamennyi Gton gyakrab-

ban haszniljak a biztonsdgi ovet a vezetdk (akiket bir-
sdg terhel), mint az utasok (akiket nem terhel semilyen
biintetés). Tovabbi kovetkeztetések: A vezetdk €s az
elél il utasok a leggyakrabban az autopalydn, ezt Ko-
vetd gyakorisdggal a lakott teriileteken kiviili utakon,
legkevésbé pedig vérosi forgalomban haszndljak a biz-
tonsdgi ovet. Nyilvanval6nak tiinik, hogy a jelenlegi
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szabdlyozds hatékonyabb a vezetGkre nézve, mint az
elol iil6 utasokra. Ha ezt nem viltoztatjdk meg, akkor
a taxiban €s a tehergépkocsik elsd iilésén utazok biz-
tonsagiov-haszndlata alacsony marad.

Tobb beszamol6 is foglalkozott a 1égzsdk hasznos-
sdgival. Sleet és Kallberg (Finnorszdg) szdmitdsokat
végeztek arra vonatkozéan, hogy az els§ iiléseken uta-
z6k haldlos és stilyos sériiléssel jaré baleseteinek mek-
kora hanyadit lehetett volna Finnorszdgban elkeriilni,
ha légzsdkot haszndlnak. A szdmitdsok szerint, ha a
jdrmiivek mind a vezetSi, mind az utasiilés eldtt fel
lettek volna szerelve 1égzsikkal, akkor a haldlos bal-
esetek 15-18 %-it, a siilyos sériiléseknek pedig ugyan-
csak 18 %-it el lehetett volna keriilni. A megel6z6
haldlos balesetek és sériilések szamara, az élet értékére
és a Finnorszdgban kaphaté légzsikok drdra alapozo
szdmitdsok szerint az dmak a vezetdk légzsidkja ese-
tében egyotodére, az utas esetében pedig egytizedére
kellene Finnorszagban csokkenteniiik ahhoz, hogy ki-
fizet6d6 legyenek.

Ostrom (Svédorszdg) és Huelke (USA) a Michigani
Egyetemen a 1égzsik hatékonysigival foglalkoz6 vizs-
gélatokrél szdmoltak be. 150 olyan balesetet vizsgéltak,
amelyek 1égzsikkal felszerelt jarmfivekkel tortén-
tek. A kocsiban iil6k kisebb sériiléseket szenvedtek.
Haldlos balesetek 1égzsik haszndlata esetén ritkdk.
Azok, akik nem viselték a hirom pontos biztonsigi
ovet, tobb Kisebb sériilést szenvedtek, €s az enyhe sé-
riilések eldforduldsi gyakorisdga is nagyobb volt azok-
nédl, akik nem voltak becsatolva. A szerzGk hangsi-
lyozzdk, hogy a légzsikot a hirompontos biztonsigi
ovvel egyiitt kell hasznélni.

A kerékpdrosok fej- és arcsériiléseivel foglalkozé
svéd elSadis (Bjomstig és tdrsai) a bukdsisak hasznalat
lehetséges eldnyeit taglalta. Megéllapitdsa szerint 6t
nem haldlos kimenetelfi sériillés koziil két esetben a
sériilést a bukésisak haszndlata csokkentette volna.

Az adatok szerint hirom megsériilt kerékpéaros koziil
egy fej- és arcsériilést szenved, és a haldlos kimenetelif
sériilést szenvedSk hiromnegyede fejsériilés kovetkez-
tében veszti €letét. Részletes baleseti adatok elemzése
alapjan a szerzk a kovetkezd megéllapitisokat teszik.
A bukésisak viselése valamennyi kerékpart hasznilé
korosztily esetében hatdsos lenne. Nem csak a fiata-
loknak ajdnljdk, hiszen pl. a haldlos fejsériilést szen-
vedettek kozott sok az idSs kerékparos.

Nincs ok arra, hogy a felnéttek ne viseljék a sisa-
kot, mdr csak azért sem, mert a gyermekeknek mutatott
példa jelentdsége nem elhanyagolhat6. Az arcsériilések
tobbségénél a bukésisak nem nydjt megfelels védel-
met, ezért felvetddik a moédositott, az arcot is védd
sisakok kikisérletézésének sziikségessége.

Ausztilia Victoria Allamdban 1990 jilius elseje 6ta
kotelezd a kerékpdrosoknak a bukésisak viselése. A
viselési kotelezettség elrendelése Gta a viselési ardny a
felnGttek €s idosek esetében 90 %-ra emelkedett. A
kozépiskoldsok valamivel kisebb ardnyban hasznéljik a
bukésisakot.

A szerz6k megillapitjdk, hogy a kerékpirosok bu-
késisak viselési ardnyét leginkdbb a viselési kotelezett-
ség elrendelésével lehet novelni. Az 6nkéntes haszna-

latot szorgalmaz6é kampinyok nem hoznak jelentds
eredményt.

Tobb eldadads foglalkozott a ldtds szerepével a koz-
lekedésben, valamint a hivatisos vezetSkkel szemben
tdmasztott egészségiigyi kovetelményekkel.

Finn pszichologusok (Hatakka és tdrsai) a vezetdk
onbizalmdval kapcsolatban azt a kérdést kivintik meg-
vélaszolni, hogy az vajon a vezetSi tapasztalat kiindu-
I6pontja vagy eredménye-e? A kordbbi elemzésekbdl
kideriil, hogy a vezetGknek a kockizattal és sajit
ligyességiikkel kapcsolatos felfogdsa szignifikins Osz-
szefiiggést mutat a vezetd éltal megtett kilométerek
szdmdval (pl. a nemek szerinti eltérések nagy része a
veszélyek megitélésében eltiinik, ha a megtett kilomé-
terek szdma azonos.) Szerzok arra a kérdésre kerestek
vilaszt, hogy ezek az erdmények magénak a vezetés-
nek tudhaték-e be, vagy a vezetGk miér kiilonboznek
az 6ndll6 vezetés megkezdése el6tt is? A kérdés a
vezetdi attitiidok modositdst c€lz6 mddszerek tervezé-
se szempontjibdl jelentSs. A kérdGives felmérés, amely
a vizsgalat alapjat képezte 1328 kezd§ vezetdre terjedt
ki. Az eredmények szerint a vezetGi csoportokon beliil
a kockazatra €s a sajit iigyességre vonatkozé felfogis
jellegzetesen a tapasztalatbeli eltérések figgvénye. A
fiatal nGi vezetSk azonban bizonyos mértékig az eset-
leg felmeriil§ problémaknak és sajat iigyességiikbe ve-
tett hitiiknek megfelelden valasztjdk meg a vezetés ko-
rillményeit.

A tapasztalatok szerint a vezetés maga képes vilto-
zdsokat létrehozni a vezetdk attitiidjében. Ebben a vo-
natkozdsban kedvezd a gépjarmiivezetSk oktatisdnak
Finnorszdgban alkalmazott kétfizisi rendszere, amely
lehetGséget ad arra, hogy a vezetés elsd évében ked-
vez§ attitiidok kialakitdsdra keriilhessen sor. A francia
kisérleti modell, amely szerint a vezetést felndtt fel-
iigyelete mellett kordn meg lehet kezdeni: gyii-
molcsozonek igérkezik.

Tobb eldadds témdja az életkor és a biztonsig ko-
zotti Osszefiiggések vizsgdlata. Birger (Svédorszdg) az
idGsebb gépjarmiivezetdk egészségi problémadit, akada-
lyoztatottsagi érzéseit felmérés alapjan foglalta ossze.
Kiemeli, hogy az id&s vezetSk — nagyobb tapasztalatuk
miatt — tobbnyire képesek kompenzédlni megfigyelési,
asszocidciés €s mozgdsi képességeik hidnyossdgait, de
baj, ha ez a tévedhetetlenség érzetét kelti benniik. A
sokéves tapasztalat és a biztonsig igénye arra Kell,
hogy Oszténdzze az idGs vezetdket, hogy csékkentsék
sebességiiket, és biztositsanak helyet a gyorsabb forga-
lomnak. (A témakorrel tizoldalas kiadvény foglalkozik,
amelyet mintegy 15 000 példinyban osztottak ki az ér-
dekeltek kozott.)

Finn kutatok (Katila és tdrsai) eladdsuk cimében
azt a kérdést teszik fel, hogy kiilonbozik-e a gépjdr-
milvezeték képzése aszerint, hogy milyen nemiiek. Ab-
bél indulnak ki, hogy a férfi és ndi gépjarmivezetdk
sajat vezetdi képességeiket és magukat, mint gépjér-
miivezetoket nagyon kiilonbézden itélik meg. A szo-
kdsos gépjarmiivezets-képzés azonban mindkét nem
szdmdra azonos. Ennek fejlesztése akkor lehetséges, ha
tudjuk, hogyan értékelik az oktatdst a férfiak és a ndk.
A vizsgilatok 620, 18-20 éves kezdd vezetdre terjedtek
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ki (314 férfi és 306 nd). Az eredmények szerint a ndk
hasznosabbnak itélték az elméleti oktatdst, mint a fér-
fiak. Utébbiak a ndkhoz képest keveselték az informa-
ciét a kozlekedésrdl, mint rendszerrdl. A ndk dgy ta-
1dltdk, hogy tobbet tudtak meg a balesetekrdl, a koc-
kazatokr6l, valamint a kiillonb6zd kornyezeti feltételek
kozotti vezetésrSl, mint a férfiak. Ugyancsak tobbnek
tartottdk azt az informdciét, amelyet a més kozleke-
dékkel val6 helyes viselkedésrdl kaptak, mint a férfiak.

Az elméleti oktatds eltérd megitélésének egyik oka
a két nem kozotti eltérés lehet a vezetdi iigyességben.
Tovibbi magyardzatul szolgilhat a nemek eltérd érdek-
16dése a gépjarmiivezet§-képzés kezdetekor. A kérdés
tovébbra is fenndll: figyelembe kell-e venni ezeket az
eltéréseket az oktatisban?

A finn kutatok fiatal vezetSkkel foglalkozé egyik
beszdmolGjdban Laapotti a kovetkezdket allapitja meg:

1.) A vezetdi készségek hidnya nagyobb szerepet
jatszik a kezdd ndi vezetdk baleseteiben, mint a kezd§
férfi vezet6k baleseteiben. A ndk tapasz-
talatlanabbaknak bizonyulnak, és baleseteik gyakrabban
kovetkeznek be rossz idGjarasi és ttviszonyok kozepet-
te.

2.) A motivdci6 nagyobb szerepet jitszik a kezdd
férfi vezetok baleseteiben, mint a kezdd ndi vezetdk
baleseteiben. A férfi vezetSknél gyakoribb a gyorshaj-
tds és az ittas vezetés, mint a nSi vezetSknél. A férfi
vezetdk balesetei gyakrabban torténnek este és éjszaka.

A propaganda és az ellen6rzés pozitiv hatdsair6l
szdmol be vizsgdlati eredményei alapjin Maki (Finn-
orsz4g). A sebességhatirokr6l szélva megillapitja,
hogy az atlagsebességben bekovetkezd 2 km/6rds csok-
kenés a haldlos kozlekedési balesetek szdménak 15 %-
os csokkenését eredményezi.

A sebességhatdr leszdllitisa 100 km/6rdar6l 80
km/6rdra valamennyi jarmfi sebességét 3,8 km/6raval
csokkentette (a személygépkocsikét 5,2 km/6raval). A
balesetek szima — fGként a fGhtvonalakon — 14 %-kal
csokkent.

A biztonsdgi Ov viselési ardnya az elsd iiléseken
lakott teriileten kiviill 90 % folott van, lakott teriileten
beliil pedig 55 %. Ugyanez az ardny a hitsé iiléseken
60 % koriili. A baleseteket vizsgdld finn szakértGi cso-
portok szerint 1991-ben 71 haldlos kimenetelli kozle-
kedési balesetet lehetett volna elkeriilni, ha az dldoza-
tok viselték volna a biztonsigi oGvet.

Finnorszdgban eredményeket értek el az iftas vezetés
el6forduldsi ardnya terén is.

A gyalogosok 60 %-a hosszi évek 6ta visel 6lto-
z€k-kiegészitd fényvisszaverdket.

Kinai pszicholégusok a gépjdrmiivezetdk személyi-
ségjellemzoinek elemzésérdl, valamint az intelligencia
alapjan torténd sziirGvizsgélatokrél szdmoltak be. Le-
szogezik a vezetSi bevdlds és bizonyos személyiségje-
gyek, valamint az intelligenciaszint egyértelm( ossze-
fiiggéseit.

Ferrara (Olaszorszdg) alapos elemzésében a gydgy-
szerek, az alkohol valamint a kettd egyiittes elGfor-
duldsdnak a vezetés biztonsdgdra gyakorolt hatdsaival
foglalkozott.

Berghaus (Németorszdg) adatbizis feldllitisdnak

koncepci6jit dolgozta ki a gyégyszerszedés kozleke-
désbiztonsdgdra gyakorolt hatisaival kapcsolatban.

A konferencidn nagy hangsilyt kapott az ivds és
vezetés kérdéskore, valamint az ittassdg szerepe a gya-
logos balesetek elSforduldsiban. Everest (Anglia) arr6l
szdmol be, hogy jelentds — és a 80-as években nem
csokkent — azoknak a haldlos gyalogos baleseteknek a
szdma, ahol az édldozat véralkohol-szintje 80 mg/100
ml f616tt volt. Ugyanakkor ebben az id§szakban mint-
egy 50 %-os cs6kkenés kovetkezett be az ittas vezetés
miatt bekovetkezett haldlos balesetek szdméban. Bar az
ittas gyalogosok problémdja nem ij, viszonylag kevés
figyelmet kapott az évek sorin. Az ittas vezet6k mi-
sokra is veszélyt jelentenek, igy ez a kérdés jobban
foglalkoztatja a lakossdgot. Az ittas gyalogosok maga-
tartdsdnak befolydsoldsa nehezebb. Szerz§ a veszélyek-
18l val6 jobb tdjékoztatdst, valamint az alacsony alko-
holtartalmd italok népszerfisitését javasolja. Nagy sze-
repet szdn az egészségnevelésnek, és kiemeli az egy-
szerre rendszeresen sokat ivok problémajat.

Kroj (Németorszdg) arrél szdmolt be, hogy az ittas
vezetSk utdnképzését, rehabiliticiGjit szolgdlé progra-
mok Németorszigban mér a kozlekedésbiztonsdgi mun-
ka szerves részét képezik; a torvényes szankci6kat és
intézkedéseket természetesen nem pétolhatjik.

Sheehan és Schonfeld (Ausztrdlia) fiatalok ittas ve-
zetésének 1988 és 1991 kozotti viltozdsait ismertette.
A kutaték arra a kérdésre keresték a vilaszt, hogy ez
az €érésnek, vagy a tdrsadalmi valtozdsoknak a kovet-
kezménye lehetett-e. 2500 fGs, reprezentativ, kozépis-
koldsokbdl 4ll6 minta képezte a vizsgilatok alapjit. Az
ittas vezetéssel kapcsolatos tudést, attitidoket és ma-
gatartdst elemezték 1988-ban. 1991-ben a vilaszadék
koziil 1500-zal Gj felmérést végeztek. Ugy taldltdk,
hogy attitiidjiikben, szdndékaikban és az ittas vezetéssel
kapcsolatos tapasztalataikban jelentds valtozdsok kovet-
keztek be. A didkok 1991-ben lényegesen kevésbé fo-
gadtdk el az ittas vezetést és kevésbé volt valészind,
hogy kockizatos cselekvéseket visznek véghez. Az
utasként szerzett tapasztalatok esetében magatartisuk
1991-ben jobban &sszefiiggstt 1988-as szandékaikkal,
mint azzal a tapasztalatta, amelyrdl akkor beszdmoltak.
Az elbadis foglalkozik az eredmények médszertani sz-
szefiiggéseivel, valamint az attitiidékben és a magatar-
tdsban bekovetkez8 véltozdsok longitudindlis tanul-
ményozdsanak eldnyeivel és hitranyaival.

Stewart (USA) a fiatalok ittas vezetésének elkeriilé-
sére szolgélé stratégidt dolgozott ki, amely a meglévd
értékekre alapoz.

Zelenin és Peskov (Oroszorszdg) a vezetSk alkoho-
los 4llapotinak ellendrzésérdl és a kozlekedési balese-
tek jellemzd okair6l szdmoltak be.

Jorddn el6adok a kozlekedési mérnokok képzésével,
valamint a kozlekedésbiztonsdgi célkitlizések véltoza-
saival foglalkoztak.

Jadaan és tdrsai (Uj-Zéland) a kozlekedésbiztonsdg
hatékony javitdsdnak rendszerszemléletii megkozelitését
dolgoztdk ki. E szerint a folyamat elsG Iépéseként a
célkitlizések meghatdrozdséra keriil sor, a jellemzd fel-
tételek alapjén (biztonségi helyzet, rendelkezésre 4116
forrdsok és lehetSségek). A kovetkezS 1épés a bizton-
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sdgi intézkedések megtervezése, az anyagiakra vonat-
kozé dontések meghozatala. Ezutin a biztonsdgi prog-
ramok €letbe 1éptetése kovetkezik, amit minden esetben
értékelés kovet. Ennek célja az intézkedések eredmé-
nyeinek felmérése (koltség/haszon elemzések, a kozvet-
len hatdsok és — ahol lehet — a hosszl tdvd hatidsok
elemzése).

Ehn (Svédorszdg) a kozutakon dolgozé 4500 személy
egészségi édllapotra és attitiidjére vonatkozé felmérést
végzett, amelynek alapjin osszefoglalja e munka kiros
egészségiigyi kovetkezményeit. Erre alapozva megfo-
galmazzdk és meg kivinjdk teremteni a biztonsdgosabb
és az egészségre kevésbé artalmas munkakoriilménye-
ket.

Summala (Finnorszdg) megéllapitja, hogy a kozuta-
kon dolgozdk szdméra stresszel és szorongdssal jar,

amikor a jdrmfivek (kiilonosen a tehergépjirmiivek)
nagy sebességgel haladnak el mellettiik. Foglalkozik
azokkal az okokkal, amelyek a két csoport szubjektiv
sebességmegitélésében kiillonbséget okoznak, €és kijelen-
ti: nem elég az ismeretterjesztés; a vezetket segiteni
kell abban, vagy sziikség esetén kényszeriteni, hogy
mindig a megfelel§ sebességgel haladjanak. Felsorolja
a szokasos sebességbetartatdsi modszereket, azok szo-
kdsos hatisait, és 0j modszereket javasol. Megéllapitja,
hogy az dtmenti munkahelyek melletti ,biztonsigos”
elhaladési sebesség mindossze 30 km/6ra, ami komoly
adaptdciés problémadt jelenthet azoknak, akik eldzéleg
tartésan 80-100 km/6rds sebességgel haladtak. Felhivja
a figyelmet a kozlekedési informatika tovabbi lehetd-
ségeire.
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Kozlekedéseszkoz-ipar az Industria ’93
szakkiallitason
VARGA KAROLY

1. Bevezetés

1993. mdéjus 24. és 30.-a kozott rendezték meg a
kdbényai vasidrvirosban az Industria ’93 elnevezésii
szakkidllitdst, a beruhdzdsi javak szakositott nemzetkozi
vésardt, amelyen Magyarorszdggal egyiitt 22 orszdg ki-
allit6i vettek részt. Onallé kiéllitéként volt jelen a Vil-
lalkozék Orszdgos Szovetsége (VOSZ).

A kiéllitds — amely az egykori tavaszi BNV utéd-
rendezvénye — 40 ezer négyzetméteren t6bb mint 900
résztvevGt mutatott be a hazai szakmai és nagykozon-
ségnek. A magyar vdllalatok szdma meghaladta az
500-at, mig a kiilfoldieket 409 cég képviselte. Ebben
az évben az Industria ’93 diszvendége Németorszag
volt. A kidllitison ismét helyt kapott a Privdt Expo,
amelyen a magédnvdllalkozok egy része dllitott ki, a
VOSZ szervezésében. A kidllitis mellett Invest Foru-
mot is szerveztek, amely a beruhdzni szindékoz6k sza-
méra teremt villalkozdsi lehetdséget.

A rendezdk az Industria *93-on az Gj magyar ipar-
politikai térekvéseknek megfelelSen négy drucsoport-
nak biztositottak kiemelt szereplési lehetGséget. Ezek a
kovetkez6k voltak: Energexpo — energetikai szakkiélli-
tds, Okotech — vizgazdilkoddsi és ipari kornyezetvé-
delmi szakkiéllitds, Transexpo-jarmfipari szakkiallitds,
valamint az Instrument — mfiszeripari, elektronikai és
elektrotechnikai szakkidllitds.

A kovetkezOkben — a teljesség igénye nélkiil — el-
sOsorban a jdrmiivek és berendezéseik, alkatrészeik
szempontjabol kozérdeklddésre érdemes hazai és Kkiil-
foldi kiéllitokat, illetve fontosabb kozlekedési és jar-
miipari djdonsdgokat mutatom be.

2. Hazai kozlekedéseszkoz-ipari kialliték

Az Tkarus Jdrmiigydrté Rt. és az lkarus Egyedi Auto-
buszgydr Kft. az Industria ’93-on t6bb olyan jarmiivet
mutatott be, amelyek elsGsorban a luxus igények Kki-
elégitését szolgdljdk. Ugyanakkor szemléltették, hogy
a hagyomdnyos teriileteken — pl. a vérosi kézleke-
désben — a tovdbbiakban is jelen akarnak lenni. A
kidllitott termékek a kovetkezGk voltak:
— Ikarus 435 tipusd csuklés virosi duo-busz, az
AEG-gal kozosen;
— Ikarus 415 tipusd vérosi busz;
— Ikarus 253 tipust ,Alfa” tivolsigi busz, TVK-
AKZO festékbevonattal;
— Ikarus 396.27 tipust luxus tdrista aut6busz, Cse-
pel 856.16 tipust alvdzon (,Kék Duna Klub”);
— Ikarus 395.00 tipusi véroskozi aut6busz, Scania

L 113 CLB tipust fenékvézon (,Kék Duna Vi-
roskozi”);

— Ikarus 397.05 tipusi ,Kék Duna Superclub” ftn.

miésfélemeletes tavolsagi luxus autébusz (1. dbra).

Részletesebben a ,Kék Duna Superclub” luxus au-
t6buszt ismertetjiik, melynek gyart6ja az Ikarus Egyedi
Autébuszgyir Kft. (Budapest).

Az 55 (fels§ szinten) + 6 (alsé szinten) utas szil-
litdsdra alkalmas luxus kivitel jarm@ hossza 12,0 mé-
ter, szélessége 2,5 méter, magassiga 3,862 méter, ten-
gelytavolsdg 5,63 és 1,275 méter, a hasznos terhelés
7500 kg, az Osszgordiild sily 24 000 kg, a csomagtér
10,4 m”.

A karosszéria féligonhordé vazszerkezetét nagyszi-
lardsdgi, elektromosan CO2 véddgdzzal hegesztett
négyszog-keresztmetszetli acélprofilokbél 4allitottdk
Ossze. A lemezburkolatok 1 mm vastag, mindkét olda-
lén tizihorganyzott acéllemezbdl, a kerékdobok pedig
rozsdamentes acélbdl késziilnek. Az oldalfalakat, a hét-
falat, és a mennyezetet h§- és hangszigeteléssel 1attak
el. A padlézat hangcsillapité tulajdonsdgt, rétegelt, sik
fapadlé, PVC burkolattal. Az oldalfalak és a mennye-
zet belsd burkolata Al-lemezre ragasztott textil, a
mennyezet koz€psd része cserélhetd kiviteld. A ka-
rossz€ria kiils6 festékbevonatit epoxibazisi alapoz6bol
€s akrilbazist feddzomancbdl épitették fel, szinezése a
megrendeld igénye szerint torténik. A mellfal, a hétfal,
a tetdkozéprész és az elsd-hdts6 16khdritok iivegszile-
r8sitést manyagb6l (GFK) késziiltek.

Az utastereket az iilések alatt, az oldalfalakkal par-
huzamosan szerelt melegvizes radidtorokkal fiitik, ter-
mosztat vezérléssel. Az utasiilések donthetS hattimlas,
teljes textilkdrpitozdsd, kartdmasszal, ldbtartéval, hulla-
dékgytijtvel és ujsagtarté hiléval elldtott ,,Super Com-
fort” iilések. A vezetGiilés 1égrug6zasi és tobbirdnyban
illithat6 illetve forgathat6. Az ergonémiai szempontbdl
megfelelGen kialakitott mifszerfalat az aut6busz iizemét
kiszolgdlé berendezések miikodtetését biztosité kapcso-
16kkal, ellendrzé ldmpdkkal és egyéb szerelvényekkel
lattdk el. Az iizemi feszilltség: 24 V egyendram, az
akkumuldtor: 2x12 V/125 Ah. A belsd vildgitds fény-
csoves utasvilagitisbol és egyéni olvaséldmpa modu-
lokbdl éll.

A Csepel Autégydr fobb termékei — a 8-10 tonnds
tehergépkocsik normil és specidlis felépitményekkel, az
Onjar6 aut6busz-fenékvizak, az autdbuszalvizak, a se-
bességviltok, a szervokormdnyok, a tengelykapcsol6k
és az aluminium dugattyGk — kozil a kovetkezdket
mutatta be:

— Csepel Lyra 613.02/A tipust 7 m-es tavolsigi au-

tébusz;
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3. dbra. A ,RABA” kiallitasi standjanak részlete

|

Csepel Midias 613.02/B tipusi 7 m-es varosi au-
tobusz;
— Csepel 856.14 B tipusi tdvolsigi aut6busz alviz

12 m;

— csepel D-592.00 tipusi normadl oldalfalas felépit-
ményl tehergépkocsi;

Csepel D-592.30 tipusii normél oldalfalas, bille-
nds felépitményii tehergépkocsi.

A kidllitott tirgyak kozill a legijabban kifejlesztett
»loldi” gépjarmiicsaldd egyik tagjit bdvebben is be-
mutatjuk (2. dbra). A Csepel D-592.00 tipusii jarmii
kéttengelyti, 4x2 kerékképletii, orrmotoros tehergépko-
csi, amely hathengeres, soros elrendezésii, all, turbé
feltoltott és visszahtitott CUMMINS dizelmotorral,a
motorra kozvetleniil raépitett 6tfokozati sebességvalts-
val, elol és hatul laprugés kerékfelfiiggesztéssel, telesz-
képos lengéscsillapitoval, hidraulikus szervokormany-
nyal, kétkorés hiperpneumatikus iizemi légfékrendszer-
rel, a hdts6 kerekekre haté rugéerdtarolés kézifékkel
és egysoros billenthetd vezetSfiilkével rendelkezik. A
létra rendszeri alvdz szegecselt kiviteld. A jarm{ {5
paraméterei: jellege druszillité kivitel; max. sebesség
105 km/h; max. kapaszkod6képesség 31,5 % 17,5°; sa-
jét tomeg 5000 kg; hasznos témeg 6000 kg; 6sszgor-
diil§ tomeg (vontatmédnnyal) 22 500 kg; hatétivolsiga
750 km; motor tipusa CUMMINS B 5,9-180 134 kW;
tengelykapcsol6 Csepel 082.43 tipusd; sebességvalté
csepel S5-70U tipusi; csuklétengely GEWES NG 57
(< 150); korménymi csepel Bendix C300.36 tipusi;
felépitmény konnytifém szerkezetfi, normal rakodéterii-
let(i, lehajthaté oldal- és hétfallal, valamint merev mell-
fallal; az elektromos rendszer névleges fesziiltsége 24
N

A Rdba Magyar Vagon- és Gépgydr Rt. az Industria
’93-on haszongépjarmiiveket, jir6képes alvdzakat és
jarm(f&darabokat (3. dbra) illitott ki, a bemutatott fon-
tosabb termékek a kovetkezdk voltak:

— Rédba F 22.188-6.2 tipusd, hiromtengelyes jaré-

képes alviz, tartillyal szerelve;

— Raba S 16.260-4.2 tipusi kéttengelyes, lagyrugés

nyergesvontato;

— Rédba K 26 tipusi billendteknds tehergépkocsi;

— Rdba 6-10 tonnés tehergépkocsi csaldd,

— Rédba D 10 tipusjelti, kornyezetbarat motorcsaldd;

— Réba 575 20/10 tipusi nedvesfékes munkagép fu-

témiipér;ja. ;

A Rdba 575 20/10 tipusi Industria 93 nagydijas
futomiipdrjdnak miszaki megoldisa a benne 1évS ha-
rom vildgszabadalommal — nedves lamellds fékszerke-
zet, automatikus differencialzdr és specidlis keringetd
olajszivattyis hiités — nemzetkdzi élvonalban 1évG cé-
gek hasonlé futémiiveivel azonos miiszaki szinvonalat
képvisel. Az emlitett szabadalmak eredményeképpen is
lényegesen lecsokken a futémiivek szervizigénye és je-
lentdsebb megbontds nélkiil végezhets az ellendrzés il-
letve a szervizelés.

A Riba és a MAN cég egyiittmiikodési megallapo-
désa alapjén a Raba tehergépkocsi és Erogépgyar (ha-
zdnkban) kizérdlagos gydrtéja a MAN 6-10 t Osszgor-
diiltomegli haszongépjdrmiveinek. Ezek a jarmlvek
miér alapfelszereltségiikkel nagyfoki utazdsi kényelmet
és menetbiztonsdgot nydjtanak, mikozben lehetdvé te-
szik a specidlis felhaszndldsi igények Kkielégitését is.
fgy késziil 6njar6 alvaz, platés tehergépkocsi, nyerges
vontat6, billenthetd felépitményes jarmi és Osszkerék-
hajtdsi alvaz. A jirmiivekbe 4 hengeres 75 kW (102
LE) vagy 6 hengeres 107 kW (145 LE) teljesitmény(
MAN motorokat épitenek be. :

A BUDAMOBIL Budapesti Jdrmii Szovetkezet a
megrendelGk igényeinek megfelelden villalja tehergép-
kocsi-felépitmények, dltalinos és specidlis rendeltetési
poétkocsik, valamint kiillonleges felépitmények tervezé-
sét és gyartdsit. A Szovetkezet tevékenységének ered-
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4. dbra, Renault alvizra épitett ,termosz”’ felépitményes teher-
gépkocsi

ményeit a kidllitdison bemutatott kovetkezd termékek is
szemléltették:

— 036.13 tipusi zirt druszallité felépitményii teher-

gépkocsi;

— 094.24 tipusi hiitSfelépitményii gépkocsi;

— 083.66 tipusii druszillité félpStkocsi.

A zdrt druszdllito felépitményii tehergépkocsi alap-
jarmfive a Fiat Ducato tipust jirGkpes alvdz, amelyre
négyhengeres soros, vizhtitéses 55 kW(75 LE) dizel-
motort szereltek. Szekrénye a CARGO-VAN licenc
alapjdn nagypanel elemekbdl oOsszedllitott konny(ifém
felépitmény, TIR kivitelben. Kiils6 burkolata 6tvozott
aluminium lemez, amelyet a bordikhoz specidlis mo-
don rozitenek. A jarm{i fobb miszaki adatai: menet-
kész sajat tomeg 2300 kg; hasznos terhelés 1200 kg;
széllithaté személyek szdma 3 f&; teljes hossz 7337
mm; felépitmény kiilsé méretei 5120x2182x2648 mm;
rakfeliilet 10,7 m2; raktérfogat 25,65 m3; hétfali ajté
nyildsmérete 2102x2418 mm.

Az Industria ’93-on az AUTOFER Autéjavité és
Fémipari Rt. (Szeged) Autdkarosszéria Kfi-je — amely
viéllalja nyitott és ponyvés rakfeliiletek, konnyfiszerke-
zetli zért druszillitd felépitmények, illetve normél és
fokozottan hészigetelt felépitmények, specidlis felépit-
mények valamint teher- és drusité utinfuték tervezését
és kivitelezését tetszdleges jarmffalvizakra — mutatta
be gyirtmaényait.

A Kkiallitott jarmfvek koziil a , termosz” gépkocsikat
emeljiik ki, amelyeknél a hdszigetelt felépitményeket
elsésorban nyugati gydrtmanyd (IVECO, Renault) gép-
kocsi alvdzakra szerelik. A felépitmények két valtozat-
ban késziilnek: a konnyfiszerkezet(l, aluminium lemez
bels§ boritist, hdszigetelt druszallité, €s a mianyag
szendvicspaneles, novelt hdszigetelési képességli dru-
szallité. A felépitmények bels6 burkoldsa hézagmen-

tes, konnyen tisztithaté és fertGtlenithets. Az aru gyors
ki- és berakdsit hatul kétszdrnyd, menetirdny szerinti
jobb oldalon pedig egyszdrnyas ajté biztositja. Az alap-
gépre épitett hdszigetelt felépitmény 4ltaldban alkalmas
hiitGagregit felszerelésére is (4. dbra).

A HODGEP Jarmiigyart6 Rt. (H6dmezévésirhely) a
kidllitdison a kovetkezd jarmipari termékeket mutatta
be:

— PIF4 tipusti palackozott ital-szallité felépitmény

(5. dbra);

— PIF-8M és PIF-10M tipusii palackozott ital-szél-

lité felépitmény;

— SNL-24 P és SNL-24 C tipusi sikplatés félpot-

kocsi;

— YN-18 tipusii kéttengelyes kozponti futémifelren-

dezésii pétkocsi;

— GNE-24 P tipusi hosszitott mélydgyas félpétko-

csij

— SNL-24 PR tipusii nyithat6 kiviteli, sikplatés fél-

pétkocsi;

— SKML-4 tipusii 24 tonnds aluminium billend fél-

pétkocsi.

A PIF—4 tipusii (4 paletts) italszdllité felépitményii
gépkocsi rekeszes és zsugorfolidzott palackos italok va-
rosban végzett széllitisdra és teritésére alkalmas jarmd.
A gépkocsi kiilsé méretei lehet6vé teszik a konnyfl és
gyors rakoddst a varosi utcikon. A rakomdny hevede-
rekkel rogzithetd, a ponyva oldalirinyba elhiizhat6. A
felépitményt felhajthaté, és egyenként 400 kg-mal ter-
helhetd polcokkal lattdk el. Miiszaki adatok: jar6képes
alvdz tipusa Mitsubishi Canter FE 444CXS; 6sszgor-
diild tomeg 6000 kg; hasznos tomeg 3125 kg; teljes
hossz 5100 mm; teljes szélesség 2090 mm; teljes ma-
gassdg 2790 mm; rakfeliilet 4x1,37 m2; rakod6magas-
sdg 910 mm.
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S. dbra, PIF-4 tipusi ,,Hodgép” italszillité felépitményii teher-
gépkocsi jellegrajza

A Dibsgyéri Gépgydr (DIGEP, Miskolc) jarmfipari
tevékenységét a kidllitdson a kovetkezd termékekkkel
szemléltette.

— Gydrtanak normil, széles valamint keskeny nyom-
tdvolsdgi vasiti jarmivekhez futé és hajté kerék-
pdrokat, kerékpdr tdrcsikat és tengelyeket.

— Domange Jarret licenc alapjin készitenek lengés-
€s lokéscsillapité — elasztomer toltést — rugalmas
betétet, amely az iitk6zéskor keletkezd dinamikus
erShatisokat nagymértékben csokkenti. A rugal-
mas betéteket fleg a korszerif vasttijairm{ iitko-
z0kbe szerelik be.

— Melegen tekercselt nyom6, hizé és forgat6 csa-
varrug6kat dllitanak el & 10-55 mm-es csiszolt
vagy hengerelt koracélbél, amelyeket elsdsorban
a koziiti és vasiti jdrmiivekbe épitenek be.

— Készitenek még sajtoldssal és kovicsoldssal KIf.
alkatrészeket koziti és vasiti jarmivekhez, vala-
mint mezdgazdasigi €s foldmunkagépekhez.
Ezekbdl rendszeres szdllitéi az IVECO-nak, a
Volvénak, a Zasztavinak és a Rib4nak is.

A TAURUS Gumiipari Villalar jirmdipari termékei
koziil — az Industria ’93 nagydifjas —385/65 R 22,5
TOP témlonélkiili acélradidl teherabroncsot emeljiik
ki, amelyet a Taurus Teherautéabroncsgyart6 és Keres-
kedelmi Lednyvillalat (Budapest) készit. Ez a tiszta
acélradidl abroncstipus olyan védGbetétes 6vrendszerrel
rendelkezik, amely a kiilsériilési veszélytdl és a korr6-
zi6tél egy nagy nyildst acélkord tipusbél készitett 6t6-
dik réteggel, és a felette 1év4 gumipdrna rétegbdl 4llé
szerkezettel 6vja az alatta 1év6 négy funkcibs acélov-
betétet.

A szé€les profild tomlénélkiili teherabrones a kordbbi
ikerszerelési 15 R 22,5 méretjeld gumiabroncsot he-
lyettesiti. Stdlya, gordiilési ellendlldsa 1ényegesen Kki-
sebb, mint az 4ltala kivéltott ikerabroncsé. Alacsony
zajszintje, tobbszori Gjrafutézhatésdga a korszerliségét
biztositja. MinGségét az ISO 9002 bizonylati rendszer
garantilja, a termék ,E” jovdhagydssal is rendelkezik.
A villalat a gyirtott mennyiség felét Nyugat-Eur6péba
€és az USA-ba értékesiti.

A Ganz Gépgydir Moror Kft. (Budapest), amelynek
gydrtasi profiljiba a dizelmotorok, a gizmotorok és a
gdz kompresszorok, valamint az dramfejleszté gépcso-
portok készitése tartozik, a kévetkez§ jarmimotorokat
mutatta be:

— a PA4-185 tipusi (Ganz-SEMT-Pielstick) dizel-

motorokat;

— a VE-VFE 17/24 K tipusi dizelmotorokat;

—a 6 KF 15/16, 6 KHF 15/16 tipusi dizelmotoro-

kat.

A Ganzndl francia licenc alapjin a SEMT-Pielstick
PA tipusti gyors fordulati (1500 ford/perc) dizeimotor
1951 éta 4ll fejlesztés alatt. A PA1 sorozat elsd tagja
175 mm furattal 48 kW (65 LE) teljesitményt adott
hengerenként. Utédja a PA2 teljesiménye 81 kW (110
LE)-re emelkedett ugyanolyan hengerfurat mellett. Ez-
utdn 1962-ben kovetkezett a PA4 185. Oket kovették
1972-ben illetve 1977-ben az tgynevezett véiltozé ge-
ometridji égésterli viltozatok, a PA4-185 VG tipusok
(167 LE/henger) teljesitménnyel.

A Kkiviteltdl fiiggden a fajlagos motortomeg 2-3
kg/LE kozott valtozik, igy ezek a legkisebb dizelmo-
torok a Pielstick teljes gyorsfordulati vélaszt€kabol.
Ennek alapjin idedlis erdforrisok alacsony tengelyter-
helést vasiiti mozdonyokhoz és dramfejlesztokhoz. Je-
lenleg kozel 3000 PA4 tipusi motor miikédik 34 kii-
16nb6z8 tipust mozdonyban 27 vasittirsasigndl 15 or-
szdgban.

3. Kiilfoldi kozlekedéseszkoz-ipari Kiallitok,
vegyesvallalatok

A Ganz-Hunslet Rt. és a Ganz Ansaldo Villamossdgi
Rt. kozos gyirtmdnya a bemutatott Industria *93 nagy-
dijas KCSV—6 tipusi kozépmagas padidszintl koziti
csuklos villamos (6. dbra), amely a Debereceni Koz-
lekedési Villalat részére készilt. A jarmi kétvezetdil-
ldsos, 6 tengelyes, kétirdnyd csuklés motorkocsi,
amelynek két kocsirészét csukl6szerkezet koti ossze. A
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6. abra. Ganz gyirtminya hattengelyes, KCSV-6 tipusi csuk-
16s villamos jellegrajza

két sz€ls6 forgdvaz hajtot:, mig a csuklé alatti kozépss
forgéviz futé. A kocsirészek alaprajzi elrendezése azo-
nos. Vontatdsi szempontbol a két kocsirész egyforma
és ondllé.

A jarmiivet 4 db egyendrami, soros gerjesztés, le-
mezelt all6részil, 4 polusi vontatémotor hajtja. A mo-
torokat a forg6éviazkeretre fiiggesztették fei és rugaimas
tengelykapcsolon keresztiil csatlakoznak a kétfokozatd
hajtémith6z. A motorok Onszellgzéstiek, a szivonyili-
sok oldalt a padlészint felett helyezkednek el. A pi-
ronként sorbakapcsolt vontatémotorokat egy-egy egyen-
drami szaggaté tapllja. A generitorként mikoédd von-
tatémotorok — fékezéskor — a jarm{i mozgéisi energidjat
visszatipldljdk a hélézatba. A villamos tehit energia-
takarékos iizemfi. A csuklés villamost a dinamikus fék
mellett tircsafékkel és sinfékkel is felszerelték.

Az egyendramii szaggat6 hagyomanyos f6tirisztorb6l
és GTO oltétirisztorbél felépitett kényszerhiitésii (EAG
gyartaméanyt) készillék. A jarmiivezérlést és hajtéssza-
balyozist két egységhbd! &116 — ugyancsak AEG tipusi
— mikroszamitégépes rendszer végzi, amely a vontatési
feladatokon kiviil alkalmas oOntesztre, hibatiroldsra és
diagnosztikdra is. Az dramszedd félollés, villamos
miik6dtetést, csiszosarja pedig szénvetétes. A csuklds
villamosra vonatkoz6é f6bb mfiszaki adaiok az 1. tdb-
ldzatban keriiltek Osszefoglalasra.

Az IVECO haszonjdrmiigydrté konszernet 1975-ben
hdrom nemzet 6t gyira hivta életre, ezek voltak az
olasz Fiat Veicoli Industriali, az OM és a Lancia Ve-
icoli Special, a francia Uric valamint a német Magi-
rus-Deutz. KésGbb csatlakozott még a villalatcsoport-
hoz az angol Iveco Ford Truck Ltd. (1986) és a spa-
nyol Enasa Pegaso (1990) is. Az IVECO sziiletésétél
fogva eurdpai 1éptékil villalkozds volt és legfontosabb
feladatuknak az eurépai koziti szdllitisok jarmiivekkel
val6 kiszolgdldsat tekintették. Az IVECO a jarmiivek

1. tablazat
A hattengelyes csuklés villamos fébb miiszaki adatai

Nyomtavolsig: 1435 mm
Halézati fesziiltség: 600 V (400-720V)
Legnagyobb sebesség: 60 km/h
Tengelyelrendezés: Bo’-2’-Bo’
Hossz (a homloklemezelés kozott): 21 660 mm
Szélesség (az oldallemezelés kozott): 2500 mm
Magassag (sinfej felett a tetSlemezig): 3150 mm
Forgdesaptavolsdg: 6500 mm
Tengelytavolsig: 1800 mm
Kerék4tmér6 dj/kopott: 600/530 mm
Uzemkész tomeg: 28,9 t
Padlémagasség: 735 mm
Uléhelyek szima: 28
Alléhelyek szima (5 £6/m2) 135
Vontatémotorok szdma: 4
Motor teljesitmény: 85 kW
Motor allandé 4dram: (760 % gerjesz-

tés, 330 A

1740 |/min. ford)

Legnagyobb motoréram: 430 A
Legnagyobb iizemi fordulatszdm: 3400 I/min.

Szabilyozds médja: egyendrami szaggaté
fokozatmentes fesziiltség-

szabilyozis két fiigget-

Menetkapcsolés: len GTO-s szaggatéval,
automatikus mezdgyen-
gitéssel
kombinélt visszatiplalé
Fékkapesolis: és hélézatfiiggetlen elle-

néllasfék
statikus 4talakité
két kimenettel

Segédiizemi hél6zat:

AC: 3x380 V, 50 Hz, 6 kVA
DC: 30V, 120 A
Akkumulator: 24 V, 182 Ah
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7. abra, IVECO EuroTech kéziti jarmii

mellett készit jarmifalkatrészeket és fGdarabokat is, igy
pl. az évi 280 000 darabos termelésével a legnagyobb
dizelmotor-gyarték kozé tartozik.

A kidllitdison bemutatott jirmtivek koziil két csopor-
tot emeliink ki. Az egyik az EuroCargo tj eurépai
6-15 tonnds szdllité jdrmi, amely 1992-ben az ,év
teherautdja” lett. Az EuroCargo csaldd kategéridjaban
késziilnek platés vagy vontat, standard illetve kiilon-
leges viltozatok, mélyhiitott aruk, folyékony rakomi-
nyok €s €l6illatok szillitisira alkalmas jarmiivek, épi-
tGipari gépek, kommundlis valamint anyagmozgat6 jar-
miivek és autébuszok. A vevd hat alapmodellbsl — a
6,0, 6,7, 7,5, 8,0, 8,6 és a 9,8 tonnds jarmifvekbsl —
vilaszthat, és igy szinte ,megtervezheti” a sajt igé-
nyeinek leginkiabb megfelelst.

A misik az EuroTech 16 tonndndl nehezebb koziti
Jarmilvek 254 kW (345 LE)-t61 309 kW (420 LE)-ig
tejedd teljesitményii motorokkal. Az EuroTech, amely
1993-ban szintén az ,év teheraut6ja” lett, hét alapmo-
dellbél 4ll, ezek a 18, 19, 24 és 26 tonnds tehergép-
kocsik valamint a 40, 44 és 50 tonnds szerelvények.
A jarmiivekhez kiilonb6zd tipusti vezetdfiilkét készite-
nek, amely lehet rovid vagy hosszid, alacsony illetve
kozépmagas tetejii, valamint fels6fekhelyes. A jarmii-
vekbe — két véltozatban és hirom teljesitmény kategé-
ridban készitett — hathengeres, turbéval és intercooler-
rel elldtott motorokat épitenek be (7. dbra).

A holland DAF Trucks N.V. a 65 évvel ezel6tt
alapitott régi DAF cégbsl 1993 mérciusdban létrejott
Gj vdllalat, amely Nyugat-Eur6pa egyik legjelentdsebb
haszongépjarm{-gyirt6ja. A DAF cég f6 tevékenységét
a kozépkategoridji és a nehéz teherauték fejlesztése,
gyértdsa €s piaci értékesitése képezi, amelyet a kovet-
kez§ kidllitott jarm(vekkel is szemléltettek:

— FA 45...CO6 tipust 4x2 kerékképleti jar6képes

alviz;

—~ FA 45...CO8 tipust 4x2 kerékképletdi jaréképes

alviz;

— FA 45...C10 tipusd 4x2 kerékképletii jir6képes

alviz;

— FA 75.240R tipusti 4x2 kerékképletii jarm;

— a DAF 95-6s 0j genericiéjinak néhdny tagja (pl.

FT 95.430 ATI).

A tdvolsigi szillitisokra fejlesztették ki a DAF 95-
0s sorozat uj generdcidjdt, amely a hosszitivi fuva-
rozésban valamennyi igényt képes kielégiteni megbiz-
hat6éan és alacsony iizemeltetési koltséggel. Ez a kate-
goria 48 t 0sszgordiilésily mozgatisira alkalmas a be-
épitett DAF fejlesztésti 243-316 kW-os 330430 LE)-s
kornyezetkimél6 motorok segitségével, amelyek ala-
csony zajszinttel (78 dB/A) és kedvez§ égéstermék-
Osszetétellel izemelnek. Sebességviltéja ZF 16 S 220
tipusii szinkronizalt fogazési, egyszeres — H — kapcso-
lést, a ZF gyértményd szervokormany 130 bar iizemi
nyomdssal miikodik. A kétkords nyomolégfék, amely
automatikus, terheléstdl fiiggd fékerdszabalyoz6val mii-
kodik, lehet6vé teszi a biztonsdgos megillast a szélsG-
séges Ot- és idGjardsi viszonyok kozotti is. Ebben a
kategéridban a gyar kindlatdban szerepel nyergesvonta-
t6 vagy teherautd 4x2, 6x2, 6x4, 4x4 és 6x6 kerék-
képlettel. Az ergonémiailag tervezett vezetdfiilkéje
épithetd hilohellyel vagy anélkiil is (8. dbra).

Az MB-Auté Magyarorszdgi Kft. a Mercedes-Benz
AG (Németorszdg) haszongépjarmiiveinek széles kina-
latdval volt jelen az Industria ’93 szakkiallitison. A
bemutatott szillitéeszkozok koziil — elsdsorban a Kkis
vallalkozG6kra tekintettel — az druszallitisra és személy-
szdllitdsra egyardnt alkalmas széllit6jarméiveket az un.
transzportereket emeljiik ki, ezek a kovetkezdk voltak:

— az MB 100 D tipusi gépkocsik, hasznos terhel-

het6ség 1,1 t (9. dbra);

— az MB 208 D — MB 410 D tilpusi szillit6jarm

csaldd, hasznos terhelhetség 2,54 t;
—az MB 508 D — Mb 814 D tipust szillitéjarmi
csaldd, hasznos terhelhetdség 4,51 t.

Ezek a jarmiivek 4ltaldban zirt, kombi és platds,
valamint speciédlis kivitelben késziilnek. A zirt tipus
rakodétere optimélisan kihaszndlhaté és a nagy kihajt-
hat6 hatsé ajtoknak, valamint az oldalsé tol6ajténak
koszonhetSen a rakodds problémamentesen végezhets.

A Steyr Nutzfahrzeuge AG (Ausztria) tipusvélaszté-

ka feloleli a motorokndl a 103-309 kW (140-t61 a 420
LE)-ig terjedd tartomdnyt, a haszonjirmtiveknél pedig
a 9-t6l a 40 tonnds Ossztomegig terjedd intervallumot.
A Steyr jirmfivek valamennyi tipusiba — szériatarto-
z€ékként — HPCE-motort épitenek be. Ez a motor az
optimélis égés kovetkeztében lényegesen csokkenti a
tiizelGanyagfelhasznaldst valamint a szennyezGanyag-Ki-
bocsitast. A zajcsokkenés érdekéiben a motort és a
kipufogé-rendszert speciélis ,,zold csomag”-gal burkol-
jik be.
J A Steyr Truck kidllitott jarmtivei kozil a kovetke-
z6ket emeljiik ki: a Steyr 13 S 18 — MUT 235-6,0/0,3
tipust szippant6 tehergépkocsit, amely osztrdk-magyar
kooperédcioban készil (MUTKAT Kft. -Kornye) és a
Steyr 17 S 21 tipusi jansky tejszillit6- és gy(jtd tar-
talykocsit.

Az A.CE. Kft. a svéd Scania cég — amely a Sa-
ab-Scania AB legnagyobb egysége — jarmf{iveit mutatta
be. A Scania tevékenységi korébe nehéz kamionok il-
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8. abra. DAF FT 95.430 ATI tipusii haszonjarmivek

9, abra, Mercedes-Benz 100 D tipusii nehéz tehergépkocsi

letve nyergesvontaték, aut6buszok valamint ipari és
jarmtimotorok kifejlesztése, gyartdsa és ért€kesitése tar-
tozik. A jarmiivek kialakitdsdndl a kovetkezOket tartjik
igen fontosnak: az iizemeltetés gazdasdgossigit, a ve-
zetési kényelmet és a korszerli technikit. A nehézjar-
mifvek készitésénél a megrendelSk igényeit mindig fi-
gyelembe veszik, ennek a filozéfidnak az alapja a ,,mo-
dulszer” konstrukcié és a termelés. A Scania rugalmas
termékskéldja azt jelenti, hogy mindig képesek ideilis
kombin4ci6t ajénlani a vevd sziikségleteinek kielégité-
sére. A kidllitott termékek koziil az R113HA 4x2L 360
36A tipusii nehéz tehergépkocsit (10. dbra) emeljik ki
és mutatjuk be. Motorja — amelynek max. teljesitménye
266 kW (362 LE) — négyiitemfi, folyadékhfitésti, koz-

vetlen befecskendezésii dizelmotor, kipufogégizzal mii-
kodtetett turbofeltoltéssel, levegd-levegd tipust vissza-
hiitéssel. A tengelykapcsolé egytircsds, szdraz. A se-
bességvdliomii kilenc sebességfokozati. A hdtsohid
egyattételdi, hipoid fogazdsd, kidpkerckes osztomf. A
jarm{ alvdza hidegen sajtolt, végig azonos magassigl
,JU” hossztartokbél és hidegen szegecselt kereszttart6k-
b6l késziil. Rugozdsa: elol parabola laprugdk, hétul
légrug6zas, keresztstabilizitor a mellsd tengelyen. Fé-
kek: kétkords, kozvetlen miikodést, teljesen pneumati-
kus fékrendszer; rugderdtarold fékkamrds rogzitGfék;
ABS blokkolasgitlé rendszer; 1égszérit6. Kormdnyszer-
kezet: hidraulikus szervokormény. Kerekek: keréktircsa
9.00x22,5’-0s, abroncs mérete 315/80R22,5”’. A hid-
raulika segitségével donthetd hédlohelyes, acél bizton-
sagi vezetdfiilke 2 ponton légrugékon nyugszik. A jar-
mil onsiilya 6800 kg, maximalis sebessége 110 km/h.

A Renault cég (Franciaorszdg) haszongépjarmiivei-
nek széles skalajat dllitotta ki, ezek kozil a kovetke-
z0ket ismertetjiik:

A Messenger kisteherauték — amelyek terhelhetSsé-
ge 1,7-t61 4 tonndig terjed — sokoldalisdgukndl fogva
elsGsorban a viérosi, eldvirosi forgalomban hasznélha-
tok gazdasdgosan. Felépitményiik igen véltozatos for-
méban készill, igy gyartanak 12-27 m3-es furgonokat,
billentds és fix platés valtozatokat, hiitGfelépitményt
agregattal, és gépjarmiszallité kivitelt is. A viltozatok
késziilhetnek 3 személyes egyszerii vagy 6-7 személyes
dupla vezetdfiilkével.

A Midliner S tehergépkocsit kis- és kozepes tdvol-
sdgi belfoldi fuvarozasra javasoljik. A beépithetd mo-
torok teljesitménye 82-129 kW-ig (111-175 LE) ter-
jed. A jarmfiivek oOsszsilya 6-9 tonna kozott valtozik,
a felépitmény hossza 3,5-7,5 méterig viltozhat, a hoz-
z4 kapcsolhaté pétkocsi Ossztomege pedig 7 tonna le-
het.
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A Major Rt — amelybe 249-283 kW (338-385 LE)
teljesitményi motorok szerelhetSk — 4x2, 6x2 és 6x4
kerékképletii tehergépkocsi alvdz és nyergesvontaté Ki-
vitelben gydrtjdk. A gazdag vilasztékot, a tokéletes tel-
jesitményt és biztonsidgot segiti a turb6 intercooler, a
légrugézas, a légkondiciondlé berendezés, az automata
sebességvdlt, valamint a tobbféle vezetdfiilke.

A Renault cég zészl6shajéja a Magnum AE —
amelybe 283, 309 és 383 kW (385, 420 és 520 LE)
teljesitményfi, turb6 intercooler motorokat épitenek be,
— 4x2, 6x2 és 6x4 kerékképletii jarGképes alvaz és
nyergesvontaté formaban késziil.

A Nissan Hungdria Rt (Budapest) a Nissan Motor
Co és a Nissan Motor Iberica (Spanyolorszig) haszon-
gépjarmiiveit mutatta be, amelyek a kovetkezdk voltak:

— Nissan trade 2.8 tipusi kistaheraut6 (11. dbra);

— Nissan L-60.09 és L-80.09 tipusi tehergépkocsik;

— Nissan M-110.i4 és M-125.14 tipusi tehergép-

kocsik;

— Nissan M-130.17 tipusii tehergépkocsik.

A Trade 2.8 tipusii kistehergépkocsi motorjanak tel-
jesitménye 62 kW (84 LE); a fék kétkorés hidraulikus,
eldl tdrcsa, hitul dob; a sebességvilté 5 fokozath
szinkronizalt; tengelytdvolsigok 2350, 2850 és 3400
mm; teherbirds 1940, 1920 és 1900 kg; az iil6helyek
szdma pedig 3.

A vilighir német KNORR-Bremse AG (Miinchen)
cég magyar lednyvillalata a KNORR-BREMSE Fék-
rendszerek Kft. (Kecskemét) a koziti jarmtivekhez ké-
szit széles vilasztékban kiilonféle féktechnikai beren-
dezéseket, valamint ezek javitisival és alkatrészellati-
sdval is foglalkozik. A gyartott illetve kidllitott fékbe-
rendezések a kovetkezdk: 1égsiiriték, levegdbiztosité
szerkezetek, 1égszaritok, kézifékszelepek, libfékszele-
pek, fékerdszabilyozok és szelepek, fékhengerek, utin-
futé vezérlés, tdrcsafékek, vezérldszelepek, valamint
légrugézds és csiszds- vagy blokkoldsgitlé (ABS)
rendszerek.

A Kecskeméten készitett féktechnikai berendezése-

10, dbra. Scania R 113HA 360 tipusii nehéz tehergépkocsi

11. dbra. Nissan Trade 2.8 tipusi haszongépjarmi

ket a kiilfoldi és a hazai piacon egyardnt értékesitik,
a legnagyobb magyar felhaszndl6k az Ikarus, a Csepel
Aut6é és a Réba.

A Vogel-Industrie GMBH (Németorszdg) és kilenc
lednyvallalata — koztik a magyar Nemzetkozi Gépjar-
miialkatrész Gyart6 és Ertékesit6 Kft. (Budapest) is —
személygépkocsi €s repiilogép kivételével szinte vala-
mennyi kozlekedési eszkozhoz készit sok fajta és sok
féle kiviteldi jarmiilést. Az Industria ’93-on a legiijabb
konstrukci6ji autébusz, hajé és vasiti személykocsi
iléseiket mutattdk be. A Kkidllitott darabok koéziil a
»gyorsan cserélhetd” kivitelli iilésbetétek” és a ,ron-
géilédasmentes” iilések birnak jelentGséggel.

A Tigerwerk festék- és lakkgydr (Ausztria) széles
termékskdldjabol a kovetkezd — elsGsorban kornyezet-
védelmi szempontbdl jelentds — jarm@ vonatkozédsd
anyagokat emeljiik ki.

A Tiger Drylac elnevezésii porlakkbevonatok alkal-
masak kiiltéri valamint beltéri igénybevételnek Kkitett
koziti, vasiti és vizi jirmfalkatrészek (csomagtartok,
fogantyik, ablakkeretek, stb.) korr6ziévédelmére és szi-
nezésére.



474

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

o

o

12. ébra, Japin TCM gyirtményi ,gaziizemii” targonca

A Tiger Aqualac markanevil vizzel higithaté festék-
anyagok pedig a nagyméretl kozdti és sinjirmtivek
kiils§ festékbevonatinak kialakitdsra hasznilhatok. A
festékgydr képviselGinek informdcibja szerint ezen
anyagokat a Budapesti Kozlekedési Villalat (BKV) az
elmilt évektdl iizemszerfien alkalmazza a koziti villa-
mosok és az a:tébuszok kiilsd fényezésének feldjitdsa-
ndl.

A Berger Informdciés Iroda (Budapest) az osztrdk
Berger (daruk, targoncdk, kommunilis, mez&gazdaséagi
és ipari gépek) cég rakod6, anyagmozgaté és kotrd
gépeit, valamint targoncdit mutatta be. A kidllitott jar-

2. tdbldzat

A Toyota Dyna 100 és 150 tipusii teherauté miiszaki adatai
Mfiszaki adatok Dyna 100 Dyna 150
Tipus LH80-MNBW LY61L-MDBTW
| Motor 4 iitemil, 4 hengeres, soros, dizel

eb. 4lté Stsebessé ézi
e 58/4000 61/3600

Fékek eldl __tarcsa

hatul dob

Korménym golydkosaras, szervo _golydkosaras
ggf“!';t‘::f“c”k 185R14C-8PR
| Dupla h4tsé kerék  nincs van
| Méretek és slyok
| HSZM __mm 4470/1695/1930 4685/1910/1940
Tengelytivolsig 2300 2515
| mm
| Hasmagassdg mm 115 135
Széllithaté szemé- 3
lyek a
| Ures siily kg 1345 1720
Osszsily kg 2550 3500
| Teherbirds kg 1000 1500
Vontathaté témeg
kg
fék nélkiil 400 400
rafuté fékkel 1400 1800
PG I iy 2850/1600/380 3100/1820/380

miivek kozill elsGsorban — a kornyezetvédelmi szem-
pontbdl iddszerll japin TCM gydrtmanyd ,gédziizem(”
targoncikat emeljiik ki (12. dbra).

Az 14j Toyota és DAF haszonjdrmivek, valamint az
egyéb haszndlt gépkocsik értékesitésével foglalkozd

i )
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2080 g7 400
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13. idbra. NEOPLAN autébusz (Spaceliner N 117/3 tipus) jel-
legrajza
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»M3” Autbkereskedelmi Kft. (Budapest) kiéllitott jar-
miivei a kovetkezdk voltak:

— Toyota Dyna 100 és 150 tipust platés teherautd
melyeknek miiszaki adatai a 2. tdbldzatban talil-
haték;

— Toyota Hiace tipus zirtszekrény(i teheraut6;

— Toyota Hilux pickup 4WD tipusi mikrobusz.

A bemutatott jirmfiveket elsGsorban a kisvillalko-

z6knak kindljak.

Eurépa egyik legnagyobb autébuszgyira a Stuttgart-
Mohringen-i Neoplan cég széles vilasztékban készit
kiilonféle tivolsigi és vdrosi autdbuszt (Jetliner N 208,
Cityliner N 116 H, Spaceliner N 117/3 (I13. dbra),

Megaliner N 128/4, Transliner N 316 H, Skyliner
122/3, Metroliner, stb.).

Az (j és haszndlt autébuszok, valamint alkatrészek
forgalmazdsival foglalkoz6 Capitol Kft. (Budapest), a
Neoplan magyarorszigi képviselGje dltal bemutatott jar-
mivek koziill a Metrolinert és a Citylinert emeljiik ki.

A Metroliner busz, amely megfelel az EGB 66-os
eldirdsoknak késziilhet elektromos meghajtissal (N
8008 tipus) vagy dizel motorral (N 8012 tipus). Uj
megoldds az aut6busz iivegszilerSsitésli mifanyaghéja-
lasi, szendvics karosszéridja is. A gyir a 8,0 vagy
10,5 mm-es mfianyag karosszéridra 25 év garanciét ad.
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Nemzetkozi Szemle
100 millio angol font az eurdpai éjszakai
vonatokra

(A ,Die Deutsche Bahn” 1992. 4. szima alapjdn)

A Brit Allamvasutak (EBR) egyik lednyvillalata: az
Eurépai Utasszerviz (EPS) a felelGs az Gsszel dtaddsra
keriil6 La Manche csatorna alatti alagiton — Eur6pa
alagiiton — kozlekedd nemzetk6zi vonatok szerviz mun-
kdiért. Az EPS British Rail lednyvillalat a birminghami
Cammel-Metro villalattal megéllapodott arrél, hogy az
Eurépa alagfit dtaddsa utdni eurépai éjszakai személy-
széllitishoz 139 vasiti személykocsit gyartanak. Ezek-
kel a kocsikkal a Franciaorszigba, Belgiumba, Hollan-
didba €s Németorszigba irdnyulé éjszakai utasforgal-
mat bonyolitjdk majd.

A birminghami Cammel-Metro cég részére feladott
mintegy 100 milli6 angol font értékdi jarmiiszallitasi
szerz0dés. mogott az Eurépai Utasszerviz (EPS) cég
mellett a francia, holland és német vasiitak pénziigyi
garancidi is jelen vannak.

A két nagyobb egységbdl dll6 éjszakai vonatok 400
utas szdmdéra adnak komplex szolgiltatist. Egy-egy na-

gyobb egységbe a tervek szerint hét vagy nyolc sze-
mélykocsit soroznak majd egymds mogé. Ezek kozott
olyan hél6kocsik lesznek, amelyekben tiz darab két-
agyas haldfiillke lesz, beépitett, zirtrendszerdi WC-vel
és kézmosdsi lehetdséggel. Hat halofiilkénként alakita-
nak ki egy-egy kiilon zuhanyzési lehetGséget. A tobbi
kocsiban egyenként 50 fekvdhely €s hidrom, tigas mel-
1ékhelyiség lesz. A szerelvényhez tartozé poggyaszko-
csiba helyezik el az utasok utipoggydszait. Bir, és az
utasok ellitdsit szolgdlé berendezések mellett a moz-
géskorldtozottak elhelyezéséhez sziikséges berendezé-
sek, valamint a vonatszemélyzet és a vamszolgilat ré-
szére sziikséges felszereléseknek is kialakitanak majd
megfeleld helyet az eurdpai éjszakai vonatszerelvénye-
ken.

A Csatorna alagit utini kozlekedésre késziilG Bri-
tisch Rail lednyvillalat a személykocsi gyartdsi meg-
rendelésnél a nemzetk6zi mfiszaki normédkat vette fi-
gyelembe. Ennek megfelelen az j jarmiivek gyarta-
sdndl csak olyan tizdll6 anyagokat hasznilhat fel a
gyart6 cég, amelyek az Eurépa alagit szigorii bizton-

202,

sdgi elGirdsait is kielégitik.
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Zart, emeletes autoszallito vasuti kocsik

(A ,,Die Deutsche Bahn” 1992. 4. szima alapjdn)

A kelet-németorszdgi Niesky Vagongyir GmbH. a
fels6bajororszdgi Wolnzachban miikods Altmann Szél-
litményozédsi Villalat részére teljesen zdrt, emeletes au-
t6szallité vasiti kocsit fejlesztett ki. Az G vasiti jar-
miivet Translogo-nak keresztelték el és prototipusit
mir bemutattik a mfszaki és szillitdsi szakem-
bereknek.

A hittérben azok a szdndékok hizédnak meg, hogy
a személyszallité koziti jarmivek vasiti szallitisdndl
az eddigi nyitott kocsis széllitishoz képest a kdrokat
csokkents€k, s a jovoben a nyitott, emeletes autészal-
lité vagonokban személyszallité koziti jarmiiveket mér
ne szillitsanak.

Ugyanakkor a zirt, emeletes aut6szallité jarmiivek-
kel elsdsorban az aut6k konzervilisit és a megérkezés
utdn a konzervdlé anyagok eltdvolitdsat akarjdk elke-
riillni, s ezzel koltséget lehet megtakaritani. Nem utolsé
sorban az 1ij elképzeléssel a kornyezetvédelmi szem-
pontokat is jobban érvényesiteni lehet. Az olyan egyéb
szallitdskozbeni kirokat, mint a k&dobaldsbol vagy k-
felver6désbdl, a felsdvezetékrdl lehullé szikrakbél, a
széllitott jarmfivek feltérésébdl és az egyre terjedd van-
dalizmusb6l eredd autékirok a zdrt széllitissal szinte
teljesen elkeriilhetdk.

A zirt, emeletes autdszidllité jarmlegységeket a
Hoorrss gyértdsi méddal készitik. Az emeletes zart, au-

t6sz4llité jarm{ gyakorlatilag két, szorosan kapcsolt
kéttengelyes vasiiti kocsibdl 4ll. A két kapcsolt kocsi
hossza 25,5 méter, melynek a két rakodéfeliletén
Osszesen 12 személygépkocsit lehet elhelyezni. Az el-
tolhaté tetd, a megfeleld magassdgba 4llithat6 felsd ra-
kodéfeliilet megkonnyiti az auték ki- és berakdsat.

Az 1j autészillité kocsi a kiilsé por bejutdsa ellen
megfelel§ zdrdst biztosit, tehdt a szallitisk6zben féke-
zéskor keletkez§ por sem juthat el a rakod6térben el-
helyezett személygépkocsihoz.

Az els§ sziz ilyen rendszerff, dupla rakodéterdi au-
t6sz4llité vasiti kocsi mintegy 21 milli6 német mar-
kdba keriilt és mdr az egészet legyiartottdk a Niesky
Vagongyérban. Ezeket az egykori kelet-német vasiit, a
Deutsche Reichsbahn (DR) magénkocsiként helyezte
lizembe, és valamennyit Stollberg pilyaudvarra 4llomé-
sitottdk. Az Altmann széllitmédnyozési cég ezekkel az
emeletes vasiti kocsikkal 4j BMW személyaut6kat
szdllit Regensburgb6l Veronaba.

Az Altmann cég a tervek szerint 1994-ig tovébbi
400 ilyen emeletes autészillité kocsit szerez be. Az
Altmann cég szillitdsi részlege eddig o6tszdz sajit koz-
Uti aut6szllité tehergépjdrmiivel bonyolitotta a sze-
mélyauték szallitasat.

A j6vében az Gj auték egy jelentSs részének a fu-
varoztatok igénye szerinti szillitdsit a kornyezetkiméls
vasiti szillitds keretében a most gyértott dupla rako-
dofelillettf, zdrt vasiti kocsikkal végzi majd az Alt-
mann szallitisi cég.
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200 kilométer/ora
sebesség 16
masodpercen beliil

A vildg legerdsebb négytengelyes villamos mozdo-
nyédt hivatalosan is iizembe dllitottdk — tudésit a Die
Deutsche Bahn c. szakmai lap 1992/5. szdma. A hires
ABB Henschel cég a milt év kozepére egy DB villa-
mos mozdony elektromos berendezését az 1Gj kovetel-
mények szerint 4talakitotta. ,Most a mozdony mint egy
Ferrari, édllohelyzetb6l 16 misodperc alatt gyorsul fel
a 200 kilométer/6ra sebességre” — mondta nem kevés
biiszkeséggel Eberhard Beyer, az ABB cég elndke. Az
Gj mozdonyt az 4talakitisban kozremikodd mfiszaki
szakemberek részvételével megtartott kiilonjarat alkal-
mdval szimbolikusan adtik at Theo Rahn Grnak, a Né-
met Szovetségi Vasit miincheni kozponti hivatala el-
nokének.

A jelenleg 1étez6 Osszes energia talakitdssal miko-
dé villamos mozdonyok teljesitményelektronikdja koziil
ennek az j mozdonynak a legerGsebb, a legnagyobb
teljesitményre képesek a berendezései, amelyek az ed-
digi dgynevezett ,vasiti szolgilati jarmt”-bsl az Inter-
City (IC) kozlekedésbe visszakeriilt villamos mozdony-
nak 6300 kilowatt, vagyis mintegy 8600 LE teljesit-
ményt biztositanak.

A Miinchen-Freimann-i vasiti jirmfjavité iizemben
még az 4tépités eldtti villamos vontatéjdrmivet csak
kiilonb6zd vizsgilatokra, mérésekre alkalmaztik és
ezért a 752005-9 pilyaszdmot kapta. Az ABB Hens-
chel cég ezt a mozdonyt, mint a j6v§ Gj villamos moz-
donygeneraciéinak ,kisérleti proba exponensét” alaki-
totta 4t.

Mivel ezt a vontat6jarmiivet most ismét a menet-
rendszer(i InterCity személyszéllité vonatok tovéabbiti-
sdban hosszli tivli vizsgilatnak vetik ald, az eredeti
sorozatszdmat, vagyis a 120005- pilyaszdmot kapta
vissza.

Amig az eddigi villamosmozdony kisérletek soran
mindig az egy forg6vdzban jut6 két kerékpar egyide;jif
k6zos hajtdsdra irdnyult a figyelem, a mostani Gj
1200054 sz. villamos vontaté jarm(inél minden egyes
kerékpar egyedi hajtisinak vizsgilata dll a figyelem
kozéppontjaban.

A mozdonyba épitett j mfiszaki berendezések a
szakemberek €s a szaksajté szerint a kerék-sin kapcso-
lat még jobb kihasznildsit eredményezik majd.

RESUME

Dr. Elemér Borotvds — Dr. Imre Veroszta: 1’évaluation de la position du transport aérien hongrois dans la
comparaison internationale (Part IL.)...
Les auteurs compairent le développement des 15 companies aériennes aconcernant le développement avec celui de
MALEV sur la base de la méthode de control élaborée par eux et présentent leurs constations.

mme Pdlné Kdddr - Gyorgy Horvdt: La premiére période de la construction d’un terminal RO-LA (autoru-
ta roulante) a la staton ferroviaire de KiSKUNAOroZSIma................cccoveirirveriseciessesseessesesssesssssssssasssessessessesssessasses
Les auteurs font connaftre la construction du terminal RO-LA 4 la station ferroviaire de Kiskundorozsma

Mme Jdnosné Papp: La conference de la sécurité du transport internationale en Finnlande............................
Les auteurs donne un résumé sur les communications tenues 4 la Conference de Médicine de Transport Internati-
onale organisée a Helsinki en 1992, s(occupant des circonstances et des conséquences des accidents de transport
sur lés routes publiques ainsi que des méthodes differentes pour leur prévention.

Kdroly Varga: 1’industrie des moyens de transport sur I’exposition professionelle INDUSTRIA ’93 .............
L’exposition professionelle nommée INDUSTRIA ’93 était organisée en mai 1993 dans la ville de foire 4 K6banya,
Budapest, avec la foire des biens d’investissement spécialéses internationale ensemble. L’auteur présente les
produits des expositeurs nationals et étrangers plus importants concernant les véhicules et les equipments.
L’auteur présente en détails les lignes de chemin de fer ouvertes dans 1868. c.a.d. aprés I’année du compromis

de 1867 il y a 125 ams et donne information sur les lignes ferroviaires ovuvertes il y a 100 ans.
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ZUSAMENFASSUNG

Dr. Borotvds, Elemér — Dr. Veroszta Imre: Die Bewertung der Lage des ungarischen Luftverkehrs im Inter-
nntionalen Vergleleh ((Tiel TLo) ... ... oo oo s il et e s v astsses caskssebansshond tossosviissbissasss sosbbsts stnba s isiniotasss onsuasts 441

Die Autoren vergleichen aufgrund der ihrerseits erarbeiteten Untersuchungsmethode den Entwicklungsstand von
16 Luftfahrtgesellschaften mit dem Entwicklungsstand von MALEV und die Feststellungen werden vorgestellt.

Kddar, Pdlné — Horvdth, Gyorgy: 1. Phase des Baus des Terminals der rollenden LandstaBe (RO-LA) der

Eisenbahnstation KiSKUNAOTOZSINA.................ccovereneninerenaiieeseeerssesecessesssseessssesssssssessessesssaensenssssssesssssessensessssssesssses 455
Die Autoren stellen den Bau eines RO-LA-terminals auf dem Bahnhof Kiskundorozsma vor.
Papp, Jdnosné: Internationale Konferenz iiber Verkehrssicherheit in Finnland...............cccooeoeveevveverevereeennne. 461

Der Artikel liefert einen Uberblick von den abgehaltenen Vortrigen am Internationalen Kongress des Verkehrsirtzte

in Helsinki im Jahre 1992, die sich mit den Umstéinden der SraBenunfille und deren Folgen, sowie mit den
verschiedenen Methoden der Vorbeugung beschiftigten.

Varga, Kdroly: Verkehrsmittelindustrie auf der Fachmesse Industria *93................cocooceeeeeeereeeeesssssssssesssesssssees 465
Im Mai 1993 wurde in Messestadt von Kobinya die Fachmesse unter Namen Industria ’93, die spezialisierte
internationale Messe der Investitionsgiiter veranstaltet. Der Autor stellt die Produkte der, aus dem Gesiichtspunkt

der Fahrzeuge und der Ausriistungen wichtigeren ainheimischen und auslindischen Aussteller vor.

Internationale Schau: Redakteur: Orosz, Kiroly
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2. Geschlossene, doppelstockige Waggons fiir PKW-BefOrderung...............covucveieroeureeeeeeeereressesesesesssssessssssssesssesns 477

3. geschwindigkeit von 200 & Std innerhalb VO 16 SEC. c...cuvicienienrireiriricintientieeseeieesesesssssseseessssssesssssssssesasessesessees 478
SUMMARY

Dr. Elemér Borotvds — Dr. Imre Veroszta: Evaluation of the Hungarian air transport in the framwork of an

international COMPATSIOIIPATt 1), i e e T it bsors sesrisni st s mass ot st TS s e vE oo 441

The authors compare the development of 15 air line companies with that of the MALEV on the basis of the
investigation method elaborated by them and present their statements.

Mrs. Pdlné Kdaddr — Gyorgy Horvith:: The 1. phase of the construction of a RO-LA (rolling highway) termi-

rial at Kiskund Or0ZS M iy v T L T s ws i L e B e T e e o e e ) 455
The authors present the construction of the RO LA terminal at the railway station of Kiskundorozsma.
Mrs. Jdnosné Papp: International road safety conference in Finnland ......................c.ooooovvieeeeeeceeeeseecessesesssneenes 461

The article gives a survey about the papers read on the International Transport Medical Congress held in Helsinki

in 1992. which dealt with the circumstances and consequences of the road traffic accidents, as with the various
methods of their prevention.

Kiroly Varga: The transport means industry on the exhibition INdustria ?93................coceeeieemeeeresecsensasssesenes 465

The professional exhibition Industria ’93 was organized in May 1993 in the exhibition area of K&bidnya, Budapest,
together with the international professional capital goods. The author presents the products of the domestic and
foreign exhibitors having an importance from the point of view of the vehicles and equipment.

International rewiew. edited by Kéroly Orosz
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FELHIVAS

a Kozlekedéstudomanyi Szemle jové évi megrendelésére

A Kozlekedéstudomanyi Szemle a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet szaklapja. A havonta 40 oldalon rendszeresen
megjelend folydirat 1950. 6ta szolgilja azokat a célkitlizéseket, amelyeket a KTE tfiz ki maga elé. A cikkek irdi feltarjak
a kozlekedéstudomény eredményeit, ismertetik a kozlekedés mfiszaki fejlesztésében elért sikereket, bemutatjik az
Egyesiiletrendezvényein elhangzott értékesebb tudomanyos eladdsokat, hozzész6ldsokat, az ott kialakitott ajanldsokat.
A kozlekedési villalaltokndl, a tudomédnyos kozlekedési szervezeteknél, egyetemeknél fGiskoldndl dolgozé tudésok,
miiszaki, kozgazdaségi, forgalomszervezési szakemberek korszer(i tudoményos eredményeiket, javaslataikat ismertetik
a lapban, de jelennek meg tanulményok a kozlekedés jogi, tirsadalmi, torténti és méds témadirdl is. A megjelend cikkek
igyekeznek elfsegiteni a kozlekedéstudomadny €s kultira fejlesztését, a kozlekedési gyakorlat eurépai szinvonaldhoz
val6 felzdrk6zast, népszeriisiteni a kornyezetkimélS szemléletet, eldmozditani a kdzlekedéstudomany eredményeinek -
kozkinccsé tételét, segiteni azok gyakorlati alkalmazéasat.
A lap szerkesztdbizottsdga igyekszik a fenti célokat megvaldsitani. A szerkesztdbizottsdg tagjainak névsora lapunk
boritéjanak hétoldaldn olvashato.
Kérjiik lapunkat 1994. évre elSfizetni az elmiilt évek gyakorlatinak megfeleld médon, vagy az aldbbi megrendeld lapnak
a postéhoz val6 bekiildésével. A megrendeld lapot kérjiik kivagni €s boritékban a kovetkezd cimre elkiildeni.
Vidéken: Postahivatal, helyben. ;
Budapesten: Budapesti Postaigazgat6sdg Hirlap Osztéily
1360 Budapest, Pf.: 4.
A lap dra 1994. jin 1-t61 50 forint, éves eldfizetési dija: 600 Ft.

Szerkesztdbizottsag

MEGRENDELO LAP

Megrendeljiik a Koziekedéstudomédnyi Szemle cimii szaklapot 1994. évre ............ példanyban.
A megrendeld (véllalat, hivatal, egyéb szerv)

G (VA0S A e i e il e iouti s cvssath dusugasiatiis e cdanbainculissndsnetavsinensh

T A LSt 1 e R S e ek S B S ey S R N S A
A szaklap havonta jelenik meg 40 oldalon, éves el6fizetési dra 1994. janudr 1-t61 600 forint.
Az 1994. évre vonatkoz6 eldfizetési dijat............coorecereereerccviicrcncrncnnne Ft-ota g

.................................................................................... postahivatalhoz, illetve a
HELIR 215-96 162 pénzforgalmi jelzszdmra 1993. december 15-ig befizetjiik, illetve dtutaljuk. (A nem
kivant rész torlendd.)

.................................................................................

megrendeld aldirdsa




