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¢ HungaroControl

Magyar Légiforgalmi Szolgalat

Magyarorszag meghatarozé szerepldje

az europai légi kozlekedésnek.

A HungaroControl légiforgalmi iranyitoi
évente kozel 600 ezer replilégép biztonsagos
kozlekedésérdl gondoskodnak hazank
|égterében,valamint a Budapest

Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repul6téren.

Magasan képzett szakembereink
vilagszinvonall technolégia segitségével
biztositjak, hogy a légi jarmivek

a lehet6 leggyorsabban, a legrovidebb
Gtvonalon, igy a legalacsonyabb koltséggel
érjék el ti céljukat.

www.hungarocontrol.hu

Eurépaban egyedulall6 médon a magyar
iranyitok nem csupan a hazai légtérben,
hanem a Budapesttél mintegy 700 km-re
talalhat6, Koszovo feletti magas légtérben,
az Un. KFOR szektorban is szolgalatot
latnak el 2014. tavaszatol. Ezt a feladatot
atmeneti jelleggel, a NATO megbizasabol
végzi a HungaroControl Zrt. A megbizas
nem csak elismerése a Magyar Légiforgalmi
Szolgalat kivalo teljesitményének, de Gtt6rd
vallalkozas is, hiszen az eurdpai polgari

Iégi kbzlekedésben nem volt még példa egy
nem szomszédos térség légi forgalmanak
iranyitasara.
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Kozlekedési Kultira Napja, 2017. méjus 11.

Dr. Moséczi Laszlo
helyettes allamtitkar
e-mail: laszlo.mosoczi@nfm.gov.hu

Az ENSZ kozgytilése 2010 marciusaban tobb mint 90 orszag — koztitk Magyarorszag — kiemelt
tamogatasaval fogadta el a ,Cselekvések Evtizede a Kozlekedésbiztonsdgért 2011-2020” progra-
mot. 2011. majus 11-én tobb tucat orszdgban vildgszerte elindult a Cselekvés els6 globalis évti-
zede. Uj-Zélandtol Mexikéig, Oroszorszagtol Dél-Afrikdig a korméanyok elkotelezték magukat
amellett, hogy 4j lépéseket tegyenek azért, hogy életeket mentsenek meg ttjaikon. A Cselekvés
Evtizede igyekszik megel8zni a kozuti haléleseteket és sériiléseket.

Az ENSZ Kozgytulés kérésére a 4. ENSZ Globalis Kozlekedésbiztonsagi Hét 2017. méjus 8-14
kozott keriilt megrendezésre. Ez a hét a sebességszabalyozdsra dsszpontosit, hiszen ez a kozuti
halalos balesetek és sériilések kulcsfontossagu kockazati tényez6je. Az idei kampanymondat:
Ments életeket — Lassits!

A nemzetkozi eréfeszitésekkel 6sszhangban a Kozlekedéstudomanyi Intézet, a Budapesti és Pest
Megyei Mérnoki Kamara és 10 rendez6 szervezet a Kézlekedéstudomanyi Egyesiilet koordinaci-
6javal és a szakminisztérium tdmogatasdval hagyomanyteremtd szandékkal hivta életre a Koz-
lekedési Kultura Napjat, amelyet 2015 dta minden évben mdjus 11-én rendeziink meg.

A rendezvény kiildetése a biztonsag- és kdrnyezettudatos kozlekedési magatartasformak el-
terjesztése, a tolerdns, partnerségen alapuld, egymasra és 6nmagara odafigyel6 kozlekedési
kultura szinvonalanak emelése.

A Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet megbizasabdl elkésziilt friss kozvélemény-kutatas szerint a
fogékonysag megvan a kozleked6kben az eseménysorozat iizeneteire. A megkérdezettek 79 sza-
zaléka hasznosnak tartotta a kezdeményezést, azaz hogy minden évben egy napon kiemelten
foglalkozzunk a kozlekedési kultdraval Magyarorszagon.

A valaszadok egyértelmiien osztottak abbéli meggy6zddésiinket, hogy a kozlekedés kulturalt-
saga és biztonsaga alapvetGen, elvalaszthatatlanul 6sszefiiggenek.

A kutatasban megkérdezettek 84 szazaléka teljesen egyetértett azzal az allitdssal, hogy biz-
tonsagosabba teszi a kozlekedést, ha résztvevéi figyelmesebben, kulturaltabban viselkednek
egymassal.

Magyarorszag az elmult id6szakban nemzetkozi sszevetésben is jol teljesitett a kozlekedésbiz-
tonsagi mutatok javitasaban. A statisztikai adatokat az 1. dbra mutatja be.

A 2010-es bazisévhez képest a kozuti balesetek halalos dldozatainak szamat 18 szazalékkal szo-
ritottuk vissza.

A személyi sériiléssel jar6 balesetek mintegy 93 szazalékat a jarmiivezetok felel6tlensége, oda
nem figyelése, akar szabalyszegése okozta tavaly.
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A balesetek kozel haromnegyede a harom legfébb okbdl kovetkezett be, ez a gyorshajtas (az
Osszes baleset mintegy 30%-a), az els6bbségi jog meg nem adasa (25%) és a kanyarodas szaba-
lyainak meg nem tartasa (17%) miatt.

1. abra: Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek és bal-
eseti sériiltszamok alakuldsa 2007-2016 kozott (forras: 2007-

2014 Kobal; 2015-2016 WEB-BAL baleseti adatbazis kezeld
szoftver
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Kezdeményezések, programok a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében
Az emberi mulasztasok elleni hatékony fellépés legfontosabb eszkoze a célzott szemléletforma-
las, az eredményes kozlekedésre nevelés, a kulturalt kozlekedés népszeriisitése.

A fejlesztési tarca szamos parhuzamosan futé programmal, kampannyal igyekszik elérni a
kiilonb6z6 korcsoportokat, szervezeteket.

Az orszag kozlekedésbiztonsdganak fejlesztésére iranyuld sziikséges intézkedéseket, javaslatokat,
pénziigyi forrasokat harom évet fel6lelé idészakokra kiadott akcidprogramokban foglaljak ssze.
A jelenlegi program a 2014-2016. év kozotti iddszakot érinti. A jelenlegi akcidoprogram a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia célkitiizéseihez illeszthetd, a kozuti kozlekedésbiztonsag javitdsaval ossze-

Dr. Moséczi L.




fiiggd célrendszer, valamint az eurdpai stratégiai programok altal meghatarozott és a hazai kozle-
kedésbiztonsagi tevékenység részletes, 3 éves akcidprogramja. Az Akcidprogram teljes forraskerete
meghaladja a 3 millidrd Ft-ot, melyet a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Beligyminisztérium
kozosen haszndl fel a kozlekedésbiztonsag javitasat célzé akciok megvaldsitasara.

Az akciéprogram f6 célja, hogy biztonsagosabba valjon Magyarorszag tithal6zata és minél keve-
sebb embert érjen koziti baleset. F6 kiildetése a szabalykovetés 6sztonzése és az tithasznalok felelds-
ségtudatanak és magatartasanak fejlesztése. A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2014-
2016 egy évtizedes vallalas (2011-2020) teljesitését segiti el6. Magyarorszag sajat szandékabdl és unios
tagallamként arra torekszik, hogy a 2011-es szinthez képest 2020-ig felére csokkentse a kozuti bal-
esetek haldlos aldozatainak szdmat, ami az eddig eltelt igazan sikeres iddszak alapjan teljesithetd cél.

A baleseti helyzet, a korabbi intézkedések tapasztalatai, valamint az eurépai program struktiraja
alapjan horizontélis pillérként - az 6sszes tevékenységet dthatoan - jelenik meg, a ,,baleset-megel6zés”,
valaminta ,kutatas-fejlesztés” (ami magéban foglalja a nemzetkdzi egytittmikodéseket is). Vertikalis
pillérekként azonositott a ,,biztonségos kozlekedésre felkészités”, a ,,biztonsagosabb infrastruktira”, a
»jarmiibiztonsag a kdzutakon”, a ,,szabalyozds és ellendrzés”, valamint a ,,védtelen kozlekedk bizton-

saga” pillér. Az egyes pillérek kozotti forrasmegoszlast a 2. abra szemlélteti.

2016 Evi KOZUT KOZLEKEDESBIZTONSAGHINTEZKEDES| TERV
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Az adatfelvétel kiértékelése szerint a magyarok alapvetéen elégedettnek érzik magukat a koz-
lekedés soran. A valaszok alapjan 71 szazalékuk nagyon elégedett vagy elégedett, az elégedet-
lenek aranya mindéssze 3 szazalék.

A viszonylag kedvez6 dltaldnos hangulat megérzéséért a kozlekeddk tehetnek a legtobbet: fokozott oda-
figyeléssel és kevesebb indulattal valhat kulturaltabba és biztonsdgosabba a kozlekedés a hazai utakon.

A Kozlekedési Kultura Napjanak célja, hogy minden nap a kulturalt kozlekedés napja legyen.
A rendezvény kiildetése a biztonsag- és kornyezettudatos kozlekedési magatartasformak széles
kord elterjesztése, a kulturdlt kozlekedés irant fogékony lakossag széles kort bevonasa. Kiva-
nom, hogy ez a magyar kezdeményezés vilagnappa valjon, hirdetve a tolerans, partnerségen
alapulo, egymasra és onmagara odafigyel6 kozlekedési kulttra sokszintiségét.

(A Kozlekedési Kultiira Napja megnyito iinnepségén
elhangzott beszéd szerkesztett viltozata)
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Jokedviien, figyelmesen,
biztonsagosan: kézlekedni jo.
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Legyen minden nap a kulturalt
kbzlekedeés napja!

Tovabbi informacio a honlapon: —r—r
www.akozlekedesikulturanapja.hu



A Kozlekedési Kultira Napja
és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet

A Kozlekedési Kultura Napjanak gondolatat Bird Jozsef, egyesiiletiink Kozlekedésbizton-
sagi Tagozatdnak elnoke dolgozta ki 2013-ban egy kozlekedésbiztonsagi dtletpalyazat dij-
nyertes palyamtivében, amelynek nyoman mar 2015-ben 15 szervezet 6sszefogasaval majus
11-én 11 rendezvény foglalkozott szamos helyen az orszagban a kozlekedésbiztonsag néve-
1ésével, a kozlekedési kultara fejlesztésével.

Az esemény élénk érdeklédést valtott ki tarsadalmunk szinte minden rétegében, és az idei
évben mar 57 elhivatott, a kozlekedésbiztonsag, a kozlekedési kultira novelése érdeké-
ben tenni akard partnerszervezet tartott orszagszerte rendezvényeket, aktivitisokat ma-
jus 11-én, illetve ahhoz kapcsolédodan, felolelve valamennyi korosztalyt, az 6vodasoktdl az
szépkoruakig, az altalanos iskolas, kozépiskolas korosztalyon tul az egyetemig, s6t a Ma-
gyar Tudomanyos Akadémiaig, a kozuti, vasuti, a vizi és alégi kozlekedés teriileteit egyarant
érintve.

Mig tavaly a mintegy 40 rendezvény még 8 csoportba volt sorolhatd, addig az idei 57 rendez-
vény, aktivitds mar 13 témakor koré rendezheté. Néhany példa a rendezvénysorozat esemé-
nyeibdl, amelyekkel érzékeltetni lehet az tigy fontossagat és tarsadalmi megalapozottsagat.

A kozlekedésre nevelést nem lehet elég koran elkezdeni és élethosszig kell folytatnunk. Az
ovisok szdmara a Felel8sséggel a Kozlekedésért alapitvany a MUPA elétti téren mini KRESZ
programmal kedveskedett, a GRSP Magyarorszag KRESZ parkot avatott, a Magyar Kozut
Kiskdrosi Kozuti Szakgytjtemény nyilt napot rendezett, a Groupama Tanpalya Miniring
Boxutcat nyitott, a Széchenyi Egyetem a Gyér Megyei Baleset-megel6zési Bizottsaggal ,,Pin-
dur-Pandur KI-MIT TUD”-ot, a Borsod Megyei Baleset-megel6zési Bizottsag ,,Kozlekedj
Okosan” vetélkedot rendezett.

A KTI a KTE-vel orszagos kozlekedésbiztonsagi Road showt az Orszagos Polgarszovetség
szakmai ismereteket noveld képzést, a Magyar Tudomanyos Akadémia Kozlekedés- és Jar-
miitudomanyi Bizottsaga tovabbd a Vas Megyei Mérnoki Kamara értékes bizottsagi iilést,
szeminariumokat tartott az eseményhez kapcsolédoan.

Mint a kiragadott példakbdl is lathat6 a Kozlekedési Kultura Napja kifogyhatatlan tarhaza
a partnerségnek, a jo szandéku, értékteremté tenni akardsnak, a kozlekedésben rejlé szép-
ségek és lehetdségek bemutatasanak. Egyesiiletiink, mint az eseménysorozat elinditdja és
koordinatora bizik abban, hogy mindenki, aki belegondol, egyetért azzal, hogy jokedvten,
biztonsagosan, figyelmesen kozlekedni jo, és a Kozlekedési Kultura Napjanak célja: ,Legyen
minden nap a kulturalt kozlekedés napja” megvaldsul.

Dr. Téth Jdnos
fétitkar
Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet
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Lig izlekedés FEE

Mi az a ,,hub” reptér?

Somogy

i-Toth Gabor

Légikozlekedési Kbzpont vezeté
e-mail: info@aeropark.hu

A fogalom légi kozlekedésben torténé alkalmaza-
sa az amerikai belfoldi légi kozlekedés deregulaci-
6ja (1978) 6ta kovethetd nyomon. Addig a légiigyi
hatésag, a Civil Aeronautics Board egyszer(ien
felosztotta a piacot, és rendeletileg meghatarozta,
hogy melyik utvonalat melyik légitarsasag repiil-
heti. A deregulaciot kovetéen minden légitarsa-
sag oda repiilt, ahové akart, pontosabban, ahova
megérte neki. Hamar rajéttek azonban, hogy nem
érdemes minden vdrost minden vérossal Osz-
szekotni 1égi uton, hiszen ez nagyon sok jaratot
és sok kihasznalatlan iil6helyet eredményezett
volna. Ehelyett azt csindltak, hogy kivalasztottak
egy olyan repteret, ahol mar eleve nagy forgalma
(esetleg a bazisa) volt az adott légitarsasdgnak,
lehetéleg foldrajzilag is kozéptdjon a lefedendd
teriileten, és ezt a kozpontot (hub) kototték ossze
az Osszes tobbi célallomassal (spoke airports). A
spoke sz kiillot jelent; igy jott létre a hub-and-
spoke operacids modell.

Eztamodelltegy 5 reptérb6l allé halozattal illuszt-
ralhatjuk: A, B, C, D és E repterekkel. Amennyi-
ben az Osszes repteret 9ssze akarjuk kotni mind-
egyik masikkal, 10 jaratpart kell miikodtetni: AB,
AC, AD, AE, BC, BD, BE, CD, CE, DE. Ezek a két
pont kozotti, point-to-point Gsszekottetések. Ha
azonban ezek helyett minden végpontot a kozé-
pen 1évé C ponton torténd atszalldssal akarunk
elérni, akkor elég 4 jaratpart miikodtetni (AC, BC,
DC, EC) és ezek mind sokkal tobb utast fognak
szallitani: A-bdl C-be érkezve at tudunk szallni a
C-bél B-be, D-be és E-be tarto jaratokra is. Ha a
jaratok a kill6k kiils6 pontjaibol nagyjabol egy-
szerre érkeznek a kozpontba, akkor onnan révid
atszallasi id6 utan, gyors forduloidével nagyjabol
egyszerre indulhatnak a jaratok tovabb (banks of
arrivals, banks of departures). Igy miikédik az
USA belfoldi forgalmaban csaknem minden nagy
légitarsasag, ki-ki a maga kozpontjaval, és per-
sze nem 5, hanem akdr 50 vagy még tobb kiillds
rendszerekkel. Ezek a hub repterek gyakran igazi

uticélként alig jatszanak szerepet, utasforgalmuk
dont6 része atszallo forgalom: pl. az 54 millids évi
forgalmat lebonyolité Denver esetében alig 5 mil-
li6 a célforgalom (OD, origanting/destinating).

A hub repterek két masik vélfaja is ismert. Az
egyik a change-of gauge vagy nyomtavvalto, gya-
kori szdéval: rahordé reptér: ilyen Eurépaban pl.
Frankfurt, Amsterdam, Heathrow, Périzs, Mad-
rid. Ezekben az esetekben is egy légitdrsasigon
(vagy légitarsasagi szovetségen) beliili modellrdl
van sz6: az adott tarsasag eurdpai desztinacidirdl
kis vagy kozepes hatétavolsagu (50-150 perces
repiilt idejti), kis vagy kozepes (50-180 f6s) befo-
gaddképességii repiilégépek osszeszedik és a koz-
pontba szallitjak az interkontinentélis jaratokra
(5-14 ora, 250-750 utas) atszallni kivdno utasokat.
Ebben az esetben, a fentiekt6l eltéréen, sok az OD
utas is; dontéen nemzetkozi utazasokrol van szé
mindkét jéaratlib esetében; és nagy a kiilonbség
jarathossz és befogadoképesség tekintetében is a
két jarat kozott.

Az utolso és legfiatalabb valtozata a hub repiils-
tereknek pl. Dubaj és Doha repiilStereivel jelle-
mezhetd. Ezek a repiildterek a foldgombon 1évé
stratégiai helyzetiiket haszndljak ki, amikor pl.
Eurépa és Azsia, Eurdpa és Ausztralia, Ameri-
ka és Azsia, Azsia és Afrika kozotti utazdsokhoz
ajanlanak idedlis atszallépontot, erre tervezett
menetrenddel és flottaval. Ezek déntéen inter-
kontinentalis jaratok, nagyjabol azonos repiilt
id6vel, utasstirtiséggel, vagyis egységes flottaval,
jol tervezett menetrenddel. A Dubaj kozpontu
Emirates példaul nem is tizemeltet keskeny tor-
zsti és rovid hatétavolsagu gépeket; Dubaj repte-
rének forgalmdban szintén koriilbelil 20%-80%
a célutasok és az atszdllo utasok ardnya. Itt is
elmondhatd, hogy a végpontokrol kozel egy id6-
ben érkeznek be Dubajba a jaratok, hogy aztan
nem sokkal késébb, nagyjabdl egy id6ben indul-
janak Ujra tovabb.

Somogyi-Téth G.



S Leg irekedes

Szinergiacsaszarok vagy szauruszok?
(A globalis légi kozlekedés giga-fordito-
korongjai a Kozel-Keleten)

DOI 10.24228/KTSZ.2017.3.1

Dr. Erddsi Ferenc
DSc, kutaté professor emeritus
KRTK Regionalis Kutatasok Intézete
e-mail: erdosi@rkk.hu

1.BEVEZETES

Az Egyesiilt Allamok dereguldciés térvénye
(1978) vilagszerte felporgette a légi kozleke-
désben a szolgaltatok kozotti versenyt, arra
késztetve a légitarsasagokat, hogy a ,,ponttél
pontig” kozlekedés helyett alljanak at a joval
hatékonyabb hub and spoke vonalhaldzati
rendszerre. E gazdasagi késztetésnek megfele-
16en a nagy amerikai légitarsasagok a szami-
tasaik szerint legmegfelel6bbnek talalt repiil6-
tereket gytjt6/elosztd forgalomra berendezett
csomopontokként, azaz forgalmi forditoko-
rongként hasznaltak [6]. Mivel az USA-ban a
belfoldi forgalom a tobbszorose a nemzetko-
zinek, a piacot urald féltucatnyi orids tdrsasig
elsésorban a belfoldi utas- és légidru-szallité
jaratok hdlézata szdmdra hozta létre a sajdt
hubjdt (az American Airlines Dallasban, a
Delta Atlantdban, a Northwest A. Minneapo-
lisban,a TWA St. Louisban, a United Airlines
Houstonban stb. - [7]).

Azonban méga fejlett vildgban (Eurdpa, Eszak-
Amerika, Kelet-Azsia) is csak néhdny jelentds
repiil6tér vdlt a nemzetkozi/interkontinentdlis
forgalom gyfiijté/eloszté csomopontjdvd, ahol
az utasok legaldbb 30%-a egy mdsik jdratra
datszdllva folytatja utjat (transzferutasként).
Ezek koéziil kiemelkedik London-Heathrow,
Tokid Narita, de ezeken feliil a célforgalomhoz
képest viszonylag jelentds a transzferforgalma
Frankfurtnak, Parizs két nagy repiiléterének,
Moszkvanak, Madridnak is.

A legnagyobb nyugat-europai és kelet-dzsiai
hub repiiléterek az atszallo/atrakodé hely,
illetve kozvetité szerepiikon kivil nagy
vagy éppen hatalmas népességii orszdgok
célforgalmat is hordozzdk. A Kozel-Keleten
beliil ez a helyzet Isztambulban is. Ezzel
szemben az utébbi idékben a Perzsa-6bil
kis népességii arab orszdgaiban (elsésorban a
rendkiviil hatékonyan miikodé sajdt légitdr-
sasdguknak betudhatéan) néhdny repiilétér
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forgalma elérte a mdsodik vonalbeli eurépai
légikikotokét (évi 10-33 millié utasukkal),
és az egyik mar a ,vilagreptilétér” status-
nak megfelelét is. Igy ma a Boszporusztdl
Afganisztdnig tarté Kozel-Keleten két gi-
garepiil6tér-egyiittes van kibontakozoban:
Isztambulban és Dubajban. Némi id6beli
faziseltolddassal ugyan, de mindkét légiki-
kotd globdlis jelentdségii forgalmi forditéko-
ronggd poziciondlta magdt. E szerepkoritk
folyamatos fejlédésére, a folyamatban levd
gigaszi mérett infrastruktiura-fejleszté-
sekre alapozva forgalmuk mar kozéptavon
egészen hihetetlen magassagokba (évi 140-
160 milli6 utasra) szokik. Ezzel minimum a
vilag top 6t repiilStere kozott foglalhatnak
helyet 2020-ban!

2. A PERZSA-OBOL MELLETTI OR-
SZAGOK LEGI KOZLEKEDESENEK
FEJLODESE A GAZDASAGI SZER-
KEZET ATALAKULASANAK FUGG-
VENYEBEN

Egészen az 1960-as évekig a népességszam-
aranyos forgalomban a kiegyenlitettség
jellemezte a Perzsa-6bol menti orszédgokat.
Az északi parti Irakban és Irdnban a légi
kozlekedési szektor fejlédése a masodik
vilaghdboru utan egy ideig még el8bbre is
tartott a déli partinal (légitarsasagok ala-
pitasa, miikodtetése, valamint a repiil6té-
ri infrastruktira tekintetében). Ugyan az
egész Oboltérségben mar az 1930-1940-es
évektdl az olajtermelés valt a gazdasagi fej-
16dés motorjava, azonban a formalisan rég-
ota 6nallo északi parti nagy orszagok e for-
rasbol mar akkor sokat kolthettek a nemzeti
infrastruktura-beruhdzdsokra. Erre viszont a
brit uralom megsziinése utan létrejott déli
parti, talnyomoéan apré orszagokban elein-
te csak szolid mértékben volt igény, de le-
het8ség is.

A szénhidrogén-termelés tobbszorozddése,
az 1970-es évekbeli olajarrobbanas kovet-
keztében novekvd jovedelmek, majd az ipa-
rositas, a tomeges munkaerd-bevandorlas (és
részben az eurdpainal joval gyorsabb termé-
szetes szaporodas) kovetkeztében megsok-
szorozodott és nemzetkozi viszonylatban is

mobilla valt népesség kozlekedési igényei kel-
tettek el8szor intenziv célforgalmat. (Részben
f6ként a fejlett vilaggal - tzleti, kulturalis,
turisztikai céllal -, de még inkdbb a vendég-
munkasok féként dél-dzsiai anyaorszagaival.)
E folyamat kovetkeztében a déli parti orsza-
gok fajlagos 1égi forgalma 1960 és 2014 kozott
joval gyorsabban névekedett, mint az iraki és
irdni (1. tdbldzat).

Azonban nem csupan mennyiségi noveke-
désrél van szdé, hanem a forgalom szerke-
zetében is generdlis kovetkezményekkel jdré
vdltozds ment végbe. Szazadunkban mar az
egyes entitdsok kozotti versengés tétje min-
denekel6tt az lett, hogy a tobbiekhez képest
milyen poziciét képesek elfoglalni az intra-,
de még inkabb az interkontinentélis forgal-
mi forditékorong-szerep mikodtetésében.
Hogy e tekintetben egymashoz képest mi-
lyen helyezést tudtak elérni, abban alig volt
szerepe a torténelmi multjuknak, a déli par-
ton beliili foldrajzi fekvésiiknek (viszonylag
kozel vannak egymashoz), annal inkabb a
céltudatos, az ,olaj utdni idékre” felkésziilé
nemzeti gazdasdgpolitikdknak. E tekintet-
ben a stratégidk igencsak kiilonboztek, és
tobbnyire az idérendbeli szukcesszié men-
tén alakultak.

El8szor az importhelyettesitési célu gazda-
sagi strukturavaltas jegyében az élelmiszer-
behozatalt mérsékelendé a sivatagi (jobb
esetben félsivatagi) teriileteken furt kutak-
kal oOntozéses mezOgazdasdgi miivelésre
rendezkedtek be, sét erdéket telepitettek
szarazsagtiiré fafajtakkal. (Szaud-Ardbia
oridsi raforditdssal a belfoldi fogyasztast
meghaladé mennyiség(i buzat termelt egy-
két évig.) A rétegvizkészletek azonban oly
mértékben megcsappantak, hogy a rohamo-
san novekvé varosok vezetékes vizellatasa is
veszélybe keriilt, ezért a tengerviz (roppant
energiaigényes, koltséges) sotlanitasaval le-
hetett édesvizet eléallitani. (E megoldasra
el6szor Kuvait kényszeriilt, majd a tobbi si-
vatagi orszagban is elterjedt: naponta akar
egy-masfél millié m? édesvizet el64llito par-
ti deszalinacids berendezések épiiltek, ame-
lyekbdl cs6vezetéken juttatjak el a vizet a
tavolabbi varosokba is.)

Erddsi F.
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Orszag Népe‘sse"{;sz”ém, N('Syekedési Az egy la]fosrag'ut(’) Néyekedési
millié £f6 index, utasszam, 6 index
1960 = 100 1960 = 100
1960 2014 1960 2014
Toérokorszag 27,8 | 80,1 288,1 0,181 1,990 1100
Iran 20,6 | 79,0 383,5 0,059 0,570 961
Szatd-Arabia 6,5 31,0 476,9 0,224 1,980 884
Irak 6,7 34,0 507,5 0,016 0,080 473
Jemen 52 259 498,1 0,006 0,090 1430
Sziria 4,21 20,0 476,2 0,050 0,210 423
Izrael 2,1 8,5 404,8 0,112 2,030 1814
Jordania 1,5 6,8 4533 0,095 0,880 923
Libanon 1,6 5,0 312,6 0,270 1,470 544
Oman 0,61 4,2 688,5 0,118 2,280 1987
Egyesiilt Arab Emirségek 0,45 4,5" 1000,0 0,704 13,010 1849
Kuvait 0,22 3,6 1636,4 0,147 2,930 1988
Katar 0,04 2,3 5750,0 0,824 10,680 1296
Bahrein 0,15 1,2 800,0 0,616 6,830 1107
Osszesen 77,67 306,1 393,9 0,129 1,530%* 1189

* A vendégmunkaerdvel és csalddtagjaikkal egyiitt becslések szerint 8,6 milli6 f6; a tobbi orszagban feltehetéen a bevandoroltakkal

egyiitt szamitott lakonépességrol van sz6
** sulyozott szdmtani 4tlag

Forras: UN Statistical Yearbook 1960-2014 és ICAO Statistics Yearbook alapadatai, valamint a szerzé éltal szdmitott viszonyszdmok.

Miutan az agrarfejlesztések a kornyezeti korla-
tok miatt cs6d6t mondtak, valamennyi olaj- és
gaztermel6 orszag szénhidrogén-vegyészeti, va-
lamint mas feldolgozéipart telepitett, amelyek
termékeit foként belfoldi hasznalatra allitottdk
el (lizemanyagok, kendolajak, épitéanyagok,
iveg, keramia, aluminium- és acélszerkezetek
stb.), de Ujabban exportra is termelnek (alumi-
nium, vegyipari, gépipari termékeket stb.).

A szerkezetvdltds azonban nem 4llt meg az ipa-
rositasndl, hanem egyre inkébb a magasabb hoz-
zdadott értéket elbdllito tevékenységek felé nyitott.
Ezek kozé tartozott a tavoli régiok kozotti csere-
kereskedelem/arudisztribucié 4j dimenzidkban
felfejlesztése. Amig a gépi hajozas el6tti id6kben
a Perzsa-6bol/Arab-félsziget gyér lakossaga (a
nomdd allattenyésztésen, a tengeri haldszaton,
kagylogytjtésen kiviil) a max. néhdny tonna
hordképességli vitorlas hajokkal Perzsia, India,
Perzsa-6bol és Kelet-Afrika kozott kis tételekben,
am nagy értékd arukkal folytatott cserekereske-
delmet, ma mar jobbara a tavol-keleti (f6ként ki-
nai) omlesztett iparcikkek megfelelé csomagolas
utani nemzetkozi kozvetité kereskedelmével, sot
az aru mozgatdsat feleslegessé tevd borzén térténd
értékesitésével foglalkoznak az eurdpai, afrikai,
kozép-azsiai vevOk szamara. A bevételek tovabbi

jelentds része a dragakd- és nemesfém-, illetve ék-
szerkereskedelembdl szarmazik.

Még nagyobb elérelépést jelentett a szerkezet-
valtdsban a tobb kontinensre kiterjed6 banki
és biztositasi tigyletek felvallalasa, legtijabban
pedig a szofisztikus online szolgaltatasok tel-
jesitése tavmunkaval transznacionalis cégek és
mas megbizék szamara.

A gazdasagi szerkezetvaltds folyamatosan no-
velte az 6bol menti orszagok légi célforgalmat,
de ezzel nem érték be, hanem nemzetkozi cso-
mopontszerepre is torekedtek [11].

2.1. Kiizdelem a nemzetkozi légi kozleke-
dési forditokorong-szerepért

Hatalmas gazdasagi és logisztikai potencidllal
rendelkezik a Kozel-Kelet a foldrajzi fekvésébdl,
azaz abbdl az adottsagabdl, hogy koztes, illetve
atmeneti helyzetet élvez a globdlis gazdasag két
er6kdzpontja, Eurdpa és (Kelet-) Azsia kdzott.

A 20. szazad derekaig a korlatozott hatdtavol-
sagu replil6gépek a transzkontinentalis és fold-
részek kozotti nagy tavolsagu viszonylatokban
kénytelenek voltak koztes muszaki megallokon
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megszakitani utjukat. (Igy pl. Eurépa és Afrika
déli része kozott Kano, Eurdpa és Dél-Ameri-
ka kozott Dakar, Eszak- és Dél-Amerika kozott
f6ként Panamavaros repiiléterén tankoltak a
gépek.) A Perzsa-6bol térségében tizemanyag-
feltoltd helyként tobb repiil6tér is bekapcsolddott
a transzeurazsiai (és Eurépa—Ausztralia viszony-
latt) forgalomba. Kozottitk mar az 1930/1950-es
években versengés alakult ki a forgalom novelése
érdekében. Azoknak 4llt igazan a zdszl6, ame-
lyek a legtekintélyesebb eurdpai légitarsasagok
(British Airways, KLM, Lufthansa) jaratait vol-
tak képesek kiszolgalni.

Ugyan a 6-10 ezer km-es, nagytavolsagu (Euro-
pa-Tavol-Kelet) jaratok koztes leszallohelyei mar
koran lehet6vé tették, hogy a tagabb térségiikbol
néhdnyszaz km-es rdhord6 (feeder) jaratokat
tizemeltessenek kis helyi tarsasagok, az egyiitt-
miikodésre alapozott transzferforgalom egy ideig
szerény volt. E helyzeten gyokeresen véltoztatott
a deregulacios/liberalizacids kozlekedéspolitika
és az olajarak drasztikus emelkedése az 1970-es
években. A légitarsasagok a verseny soran ugy
igyekeztek a repiilGjegyek arat csokkenteni, hogy
jarataikon a lehetd legalacsonyabbra szoritottak
az izemanyag tomegét a repiilégép teljes stilyabol,
azaz a lehet6 legmagasabb aranyu nett6 ,,fizetd”
(produktiv) stlyaranyra torekedtek. A sugarhaj-
tomiives gépek széles kort alkalmazésa ugyan az
1960-as évektdl lehetévé tette az Eurdpa—Kelet-
Azsia/Kelet-Afrika viszonylatokban is a kozvetlen
jaratok kozlekedtetését, am a gépek brutt6 tome-
gének akar a 30%-at is elér6 betankolt kerozin
(mint ,,improduktiv” szallitmany) hordozasanak
koltségterhével. Ezért a kozvetlen jaratok utasai

magasabb drat fizettek. Ezzel szemben, ha az adott
tavolsagi géptipus megszakithatja utjat 3000-
4000 km megtétele utdn, ugy csak ,féltanknyi”
kerozint betankolva tobb utast képes szallitani (az
ilések szdmanak novelésével), és a poggyasztér
kereskedelmi aruval valé teljes kihasznaldsanak
sincs akadalya. Még nagyobb lehet6ség adodik a
netté szallitmany novelésére a teheraru-szallitd
(cargo) repiiljaratokndl. Ilyen moédon csokkent-
hetd a személy- és a kereskedelmi druk fajlagos
szallitasi koltsége, végs6 soron pedig a szolgaltatasi
dijtétele is [18]. De ennél még nagyobb elény szar-
mazik abbdl, hogy az utmegszakit6 repiilétéren
lehetdség kinalkozik a nagyardnyu utascserére, a
tobb iranyban val6 tovabbutazasra, illetve a tobb
iranybol érkezé utasok (és aruk) tovabbszallitdsa-
ra a jarat célrepiiléteréig.

E koltségesokkentd jaratrendszer-szervezés ugyan,
elvileg mas nagy tavolsagu viszonylatokban is sza-
mitasba johet, azonban gyakorlatilag igazan a
két nagy gazdasagi tomoriilés (Eurdpa és Kelet-
Azsia) kozott érvényesithetd, mivel itt talnyo-
moan szarazfold felett vezet az ut, ahol vannak
repiilSterek. (Ellentétben az dcedanok feletti in-
terkontinentalis viszonylatokkal, ahol tGtmeg-
szakitasra nincs lehetéség.) Ez az adottsag kiva-
léan érvényesiil a Kozel-Keleten, amit jol jelez,
hogy a repilStéri transzferutasok részardnya
valamennyi vildgrész kozill itt a kiugréan leg-
magasabb, eléria 12%-ot, mig a masodik helyen
4116 Eurépaban nem tobb 3,8%-nal (2. tablazat).
A £6 kérdés itt az, hogy a forditokorong-funkci-
oért folytatott versenyben mely orszdgok (illetve
tartomanyok) repiildterei képesek vezetd szerep-
re szert tenni.

Atsz4ll6 utasok Novekedés, Transzferutas
Vilagrész Csomépontok szama, 2009-2013, az Osszes utas
6 % %-aban
Azsia Sanghaj, Honglkong, Peking, Toki, 24797 116 20,1 2,0
Szingapur, Sz6ul
. Frankfurt, Parizs (CDG), London (Heath-
Eurépa row), Amszterdam, Madrid, Isztambul 39915 881 10,0 3.8
Dél és Kozép-Amerika | Mexikoviros, Bogota, Lima, Sao Paulo, 6570340 57,0 3,0
Buenes Aires, Caracas
Kozel-Kelet* Dubaj, Abu-Dzsabi, Doha 19228 052 78,6 12,0*
Eszak-Amerika Atlanta, New York, Orlando, Chicago, Los 17 209 541 77 14

Angeles, Miami

* Nem tartalmazza Torokorszagot.

Forras: Eredeti Oxford Economics Amadeus..., kozli Batchelor 2014, kiegészitve a szerz6 szamitésaival.
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A Perzsa-6bol orszagai koziil az északi parti Iran és
Irak legnagyobb repiil6tereinek (Bagdad, Teheran)
elhanyagolhaté a nemzetkozi transzferforgalma.
A déli parti ,olajorszagok” koziil Kuvait sem torek-
szik érdemleges csomopontszerepre: légitarsasaga
(Kuwait Airlines) repiilégépparkjanak nagyobb
részét csak kozepes hatosugaru gépek alkotjdk,
amelyek az intraregionalis célforgalom hordozéi.
Kuvait varos repiildterén a transzferutasok aranya
nem éri el az 5%-ot. Szatid-Arabia az er6sen decent-
ralizalt tertleti struktarajara is visszavezethetGen
ugyszintén beéri a région beliili szolidabb mértéki
transzferrel, kozlekedési stratégidjdban sem zaszlos
légitarsasaganak, sem harom nagy légikikétdjének
(Dzsidda, Rijad, Damman) nem szant jelentsebb
szerepet a transz- és interkontinentdlis léptéki
kozvetit6 forgalomban. Bahrein ugyan egykor az
egész régio légi iranyitasanak kozpontja (sét ro-
vid ideig a Concorde jaratok egyetlen kozel-keleti
célrepiilétere) volt, azonban a miniorszagnak ele-
ve sem a légitarsasiga (Gulf Air) sem az egyetlen
nemzetkozi repiilGtere (Manana) nem szallhatott
be eséllyel a szemiglobalis jelentGségli nemzet-
kozi hubért folytatott versenybe [16]. MindGssze
harom entitas (Katar, az egyesiilt arab emirségi
Abu-Dzabi és Dubaj) hires légitarsasaga (Qatar
Airways, Etihad, Emirates), illetve nagy nemzetko-
zi repiil6tere (Doha, Abu-Dzabi, Dubai Internatio-
nal/Al Maktoum komplexum) maradt a ,,ringben”.
Kozottiik a gySzelmet — hasonldé ambiciok mel-
lett — alapvetden a fejlesztésekbeli céltudatossag,
Osszpontositas, s6t a tulzas nélkiil agresszivnek
mindsithetd piacszerzés dontétte el. Mindezeknek
a tulajdonsagoknak a legkifejezettebben (az Egye-
stilt Arab Emirségeken beliili) Dubaj Emirség légi
szektora volt a birtokdban. Ezekhez zarkézott fel a
rendkiviil magas technoldgiai és szervezési szint(i
nemzetkozi (globdlis léptéki) légi kozlekedés és a
tengeri konténeres szdllitds magas transshipment
(atszallds/atrakds) aranyaval. A 2010-es években
a légi kozlekedési szektor Dubaj GDP-jének mar
kozel az egyharmadat éllitotta el6. (Ehhez foghatd
magas részarannyal csupan Izland dicsekedhet.)

2.1.1. Miért éppen Dubaj?

Alig 1étezik olyan, akdr csak tjsagot olvaso, tv-t
nézd ember, aki ne tudna arrdl, hogy Dubaj mi-
lyen gazdag, milyen hihetetlentil latvanyos, hogy
rekordmagassagu és -méretli épiiletekkel, beva-
sarlo- és szérakoztatokozpontokkal, fantasztikus
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infrastruktaraval rendelkezik. ,,Kénnyt nekik, az
olajpél mindent megtehetnek” — nagyjabdl ez a
sztereotip vélekedés, ami azonban alig van koszo-
néviszonyban a mai valésaggal. Egyelére eléged-
junk meg azzal a témdnk szempontjabol fontos
informaécidval, hogy a teljes olaj- és gazszektor ma
csupan 6-8%-kal jarul hozza az emirség GDP-jé-
hez. Ugy gondoljuk, hogy akar ,,dubajosodds”™-nak
is nevezhetjiik a vilag kisebb allamaiban/entitasa-
iban tapasztalt felt@inben gyors és magas atlagos
jovedelemhez vezeté gazdasagi fejlédést [9]. E te-
kintetben Dubaj modellnek tekintheté [13]. Mivel
Dubaj a tobbi emirséghez képest korabban is sze-
rényebb szénhidrogénkészletekkel rendelkezett,
késztetve volt az olajbevételeit a lehet6 leghatéko-
nyabban, magasabb hozzaadott értéket eléallitd
kutatas-fejlesztési, informaci6-technologiai, IT
szektorokban kamatoztatni.

Az emirség gazdasagi versenyképességének, t6-

kevonz6 erejének szamos dsszetevGje van, um.:

- minimalis a kormany altali ellen6rzés, be-
avatkozds, nincs jovedelemadd (a kilfoldi
bankok és az olajtarsasagok kivételével), a
vamilleték csekély (4%);

— alacsonyak az energiakoltségek;

- versenyképesek a munkakoltségek (kiilfol-
di és soknyelvii, részben Dubajban képzett
munkaerd all rendelkezésre);

- magas életminGség, kivalo életfeltételek,
egészségligyi és oktatasi szolgaltatasok teszik
vonzdva [18].

Az anyagiakon kiviil a kiilonboz6 szellemi attribii-
tumok cseréje is mar évtizedek o6ta folyik az EAE
legsikeresebb emirségében: az egész vilagra kiter-
jedd tevékenységet folytatd financialis intézmény-
oridsok mozgatjak a millidrd dollarnyi E-pénzeket,
kutatéintézetek és I+K cégek az informdciokat. A
City Mayors a globdlis pénzvildg egyik nemzetkozi
pénziigyi kozpontjdnak tekintette Dubajt.

Eszak-Amerika és Izrael utdn a legtobb esetben
Dubajban keriilnek elbszor alkalmazdsra a leg-
ujabb infokommunikdcios, egészségiigyi és oktatdsi
technoldgidk, a frissen megjelend legkiilonbozébb
szofisztikdlt innovdciok. A helyi infrastruktarak
sorabol jelentGségben kiemelkedik a Dubai Inter-
net City. Ez a Dubai Media Cityvel egytitt egy pro-
tesszionalis komplexum, amely olyan nevezetes I'T
és mas technologiai tarsasdgokat foglal magaban,
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mint az Oracle Co., Microsoft, IBM és EMC Co.,
tovabba globdlis szinten jelenlevé médiacégeket:
Reuter, AP CNN, BBC, MBC és Sky News [5]. Az
infokommunikacids és kulturalis fejlesztések egy-
ben a nagy volumentivé valt turizmust is szolgaljak.
Az egy lakosra juté kiilfoldi litogatok szama tekin-
tetében Dubaj az elsék kozé tartozik a vildgon.

Mindezek az elényok abban is megjelennek,
hogy Dubaj szdmos regiondlis vezetd testiilet,
szervezet kozpontja, nemzetkozi talalkozok,
konferenciak, vilagkiallitasok, rendezvények
szinhelye. E tevékenységek magas haszonkulcs-
csal mikodnek, és kozvetett hatdsuk az emirség
anyagi kondicioira tobb mint joétékony.

Az 6bolbeli légitarsasagok szamara jol jon, hogy
az eurdpaiak a nagytavolsagu viszonylatok koziil
a legnagyobb hasznot hozé észak-atlanti piac-
ra orientdlédnak. Igy az eurdpaiakat konnyebb
kiszoritani a transzeurazsiai piacrol az ,,open
sky” jegyében és a 6. 1égi kozlekedési szabadsag-
jog alapjan. (Azaz ,A”-bdl ,,B” orszagba az utas/
aruszallitds a repiil6gép anyaorszagaban torténd
jaratcserével megy végbe [22]).

Aliberalizacié/deregulacié elérehaladtéval egyre
engedékenyebb nemzetkozi szabalyozasi keretek
adta lehetdséggel élve a kivivott engedmények-
nek nem kevés része volt abban, hogy a legna-
gyobb hdrom 6bolbeli légitdrsasdg, azaz az Egye-
stilt Arab Emirségek és Katar vildghir(i nagy
légitarsasagai (a tovabbiakban 3NT) egyiittesen
képesek voltak a tdvolsdgi kozlekedésben 2003 és
2009 kozott a kapacitdsukat valamivel gyorsab-
ban novelni, mint a nagy eurdpai, délkelet-dzsiai
és ausztral légitdrsasdgok (3. tdbldzat).

Légivonalak = Ebbdl 2003 6ta létrehozottak

P [ szama
Légitarsasag

Osszesen szama %

2009-ben
Lufthansa 159 89 434
Air France 155 43 27,7
British Airways 106 69 65,1
Emirates 99 41 51,7
Qatar Airways 79 45 57,0
ili‘;i‘;pe‘;‘e 60 31 51,7
Etihad Airways 59 59 100,0
Qantas Airways 42 36 85,7

Forras: OAG 2010, kozli Murel-O’Connell 2011; szerzd altal
kivonatolva és viszonyszamokkal kiegészitve.

A 3NT asajat hub repiilSterén keresztiil kozleked-

tetett jaratainak aranya tekintetében Doha vezet:

- Emirates (Dubajon keresztiil) 50%-ot,

- Etihad Airways (Abu-Dzabin keresztiil)
70%-ot,

- Qatar Airways (Dohan keresztiil) 80%-ot ért
el (Flug Revue 2008).

Az 6bolbeli légitarsasagok valamilyen médon
allami timogatasban részesiilnek, még ha ezt
kevesen ismerik is el. E pé6tlélagos forras birto-
kéban lehet6ségiik van olyan mértékl beruha-
zasokra, amilyenekr6l az eurdpai szolgéaltatok
még csak nem is dlmodhatnak.

2.1.2. A dubaji nemzeti zaszlos légitarsasag,
az Emirates eddigi utolérhetetlensége a haté-
konysagban

Az EAE, s6t a Kozel-Kelet legnagyobb légi-
tarsasaga az Emirates, amely globalis szinten
a bevétel tekintetében a 7., a nemzetkozi utas-
forgalomban a 4., a menetrendszer( utaski-
lométer alapjan a 3. legnagyobb légitarsasag.
A vilag 5. legnyereségesebben miikods légi-
tarsasdga egyebek mellett 80%-os iil6hely-ki-
hasznalast ért el.

Dubaj nemzeti légitarsasaganak paratlan sike-
rét szamos hatotényez6 kedvez6 alakuldsanak,
szinergikus hatdsainak koszonheti. Ezek rész-
ben nemzetkozi, részben orszagos (EAE) szin-
tiek, de nem utols6 sorban a sejkségen beliili
helyi tényez6k, adottsagok és folyamatok.

A kiilsé tényezdk szerepével kapcsolatosan az
igazi kérdés az, hogy a 3NT kozotti verseny
eddig hogyan alakult. Az ezekkel kapcsolatos
elemzéseinkbdl arra a megdllapitasra jutha-
tunk, hogy az Emirates szdmdra a tobbi 6bol-
beli arab légitdrsasdg eddig nem lehetett igazi
versenytars, mert

— joval késGbbi alapitdstuak, amikorra a dubaji
légitarsasag mar régen megvetette a ldbat a
piacon, és ezért vele szemben a tobbiek ne-
hezen tudtak teret nyerni;

- a potencidlis versenytarsak flottdja, foldi
infrastrukturdja, bazis-repiil6terének kapa-
citasa méreteiben mindmdig joval kisebb,
a nagytavolsagu viszonylatokban nem ver-
senyképes (4. tabldzat).
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Alapitas éve 1985 1993 1950/1974 2003 1993/1970 1954
Jellemzék/mu- Emirates Qatar A. Gulf Air Etihad Oman Air Kuwait A.
tatok 2006 2015 2006 2015 2006 | 2015 2006 2015 2006 2015 2006 2015
?) Légitarsasagok 14,5 40,8 6,0 19,1 7,0 8,9 2,9 10,3 3,8 6,0 6,1 10,6
orgalma, M utas
lt)e)r?l? b repiild- Dubaj Doha Bahrein Abu-Dzabi Muszkat Kuvait
) A tarsasagok
repiilégépeinek 99 235 53 158 34 28 20 116 40 45 14 23
szama

ebbdl
- tavolsagi 95 230 27 109 15 6 19 81 12 30 4 13
- révid jarata 4 5 26 49 19 22 1 35 28 27 10 10
d) A tarsasagok
destindcidinak 124/55 | 160/70 | 117/57 | 146/78 | 34/13 | 143/23 | 24/10 | 116/59 | 31/18 | 50/27 | 28/15 | 34/23
szama/orszag
e) A térsasagok
alkalmazottainak 26 50 10 21 9 10 13 20 3 6 5 11
szama, ezer {6
? Ahub repilétér g o 785 | 162 | 328 | 61 8,6 13,6 | 31,2 | 40 9,0 6,9 11,1
orgalma, M utas
g) A reptérrol el-
érhetd destinacidk | 204/132 | 270/148 |« 198/87 | 248/112 | 39/17 | 53/24 | 71/48 | 96/55 | 30/16 | 42/19 | 39/21 | 59/34

szama

Forras: Légitarsasagok és repiiléterek honlapjainak adataibél szerkesztette a szerzd

Az Emirates sikerességében a belsé tényezdknek
(a gazdasagi adottsagoknak és az emirség sa-
jatos tarsadalmi strukturajanak) legaldbb ak-
kora szerep tulajdonithato, mint a kiilsé6knek.

Az emirségbeli gazdasdgi kornyezetbdl adodik,
hogy a tarsasdgi szintii lizemi koltségek kozil
alegnagyobb el6ny az eurdpaihoz képest joval
alacsonyabb (a németorszaginal 48%-kal, a
svajcinal 58%-kal kisebb) személyi koltségek-
bél szarmazik. Az alacsony koltségek részben
az olcsé bérli vendégmunkaerd foglalkoztata-
sanak, részben a szocidlis biztositasi rendszer
csaknem teljes hianyanak tulajdonithatok. (A
fizikai munkat végzéknek és a kishivatalno-
koknak nincs egészségiigyi/balesetbiztositasa,
a tarsasag vagy az emirség altal fizetett csala-
di pétlékra nem jogosultak, s6t gyakorlatilag
kénytelenek lemondani az iizemi tanacsok,
szakszervezetek létrehozasarol is.)

Az olcsé munkaerdn kivil a siker masik 6sz-
szetevéje a flotta kor- és vijszertisége. 2014 mar-
ciusdban a repiil6gép-adllomany atlagos élet-
kora 6,3 év volt. Ennek koszonhetden az
iizemanyagkéltségek terén Dubaj mintegy

20%-kal kedvezébb helyzetet élvez az eurdpai
légitarsasagok atlagahoz képest, annak elle-
nére, hogy a kerozin ardban nincs semmiféle
allami tdAmogatas.

A dubaji tarsasag a legtekintélyesebb nyu-
gat-eurdpai British Airways-szel és a délke-
let-azsiai Singapore A.-nal szemben a legtobb
koltségnem tekintetében kedvezébb helyzet-
ben van (5. tdbldzat).

A reptilégépek beszerzési koltségei tekinte-
tében is némi elény adédik abbdl, hogy az
Emiratus egyszerre és ugyanabbdl a tipusbol
meglehetésen nagy szamu gépet rendel meg,
és lehetdleg olyan idépontban, amikor a gyar-
tok a hirtelen csokkend megrendelések miatt
hajlanddk drengedményt adni. (Mint pl. 2001.
szeptember 11 utan vagy éppen a gazdasagi
valsag alatt.)

A légitérsasagok jaratainak tizemeltetése sordn
felmeral$ kiils6 koltségek koziil az utasok utin
az Emirates Dubaj repiilGterén 78%-kal kevesebb
illetéket fizet, mint Frankfurtban! A kiilf6ldi re-
piilétereken torténd valamennyi fizetési kotele-
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Koltségfajta Emirates British Airways SX;‘E:VI;(;I: E/BA E/SI
Uzemanyag/tkm* 8,12 11,40 9,71 -29 -16
Személyi koltség/tkm 4,30 12,01 5,89 -64 -26
Leszallasi és iranyitasi/tkm 1,45 2,93 1,28 -51 -13
Kezelési/tkm 1,69 5,42 1,13 -69 -50
g:zriﬁliﬁgép karbantartds/ 0,50 2,50 0.83 80 _40
Amortizacié/tkm 1,34 3,84 2,96 -65 -55
ﬁzltikesitési disztribacio/ 2,80 1,99 134 » +109
Uzemelési bérlet/tkm 2,83 0,38 0,74 +645 +282
A koltségek 6sszesen/tkm 26,56 43,69 26,75 -39 -0,7
A bevételek dsszesen/tkm 28,78 45,55 30,86 -41 -6,7

*  tkm tartalmazza az Gsszes szallitmdny (utas, 1égi dru, poggyasz, postai killdemény) teljes stlyat a megtett kilométerek szdmaval

SZOrozva
E/BA - az Emirates és a BA koltsége kozotti kiilonbség, %

E/SI - az Emirates és a Singapore A. koltsége kozotti kiilonbség, %

Forras: Muro-O’Connell 2011.

zettség alapjan az Emirates teljes halézatanak
miikodtetésére vonatkoztatott kiilsé szolgalta-
tasok ellentételezése és a tobbféle illeték fizetése
39%-kal marad el az Eurépaban szokésostol.

A repiilogépfiigeé tizemelési koltségek Dubajban
els6sorban azért lehetnek alacsonyabbak, mert
nem szednek zajvédelmi és emissziés dijakat, mint
ahogyan parkolasi dijakat sem. (Fizetésre csak
akkor kertiil sor, ha a repiilégép tartdzkodasi ideje
a repiil6téren eléri a hat érat.) A nélkiilozhetetlen
navigacios szolgaltatasokat Dubajban 0,31 euro/
utas arért lehet elérni, a frankfurti 1,66 és a ziirichi
2,84 eurd/utas koltséggel szemben, ahol alig van
szabad résid6 wjabb jaratok fogadasahoz [18].

Az Emirates menedzsmentjének kivdlo iizleti
érzéke volt ahhoz, hogy a légitdrsasig a legjob-
ban jovedelmezd, kizarélag nagytavolsagi jara-
tokkal gyakorolt vildgrészek kozotti kozvetitd
szerepkorre szakosodott, lemondva a fajlagosan
joval koltségesebben iizemel$ rovid feeder ja-
ratok tizemeltetésérél. Ezzel a profiltisztitassal
a dubaji zaszlos tarsasag mintegy 20%-os kolt-
ségmegtakaritast élvez a vegyes funkcidji nyu-
gat-eurdpai nagy tarsasagokhoz képest.

A sajdtos tdrsadalmi struktiirdkbdl szdrmazé-
ak azok a miikédési elényok, hogy az Emirates
100%-ig dllami tulajdonban van és az egyes
részlegeit a Dubaj Emirség uralkoddjanak né-

pes csalddja birtokolja. Ez az eurdpai szem-
pontbdl meglehetdsen idegennek tting struk-
tara meglepGen hatékony. A rokonok kozotti
szakmai egyeztetések kétségteleniil elésegitik
az tizemelés hatékonysagat, a problémaknak a
nyugati demokréciakban megszokottnal joval
rovidebb idén beliili megoldasat. Jelentds szi-
nergia szdrmazik abbdl is, hogy a légitdrsasig
és a hub repiil6tér azonos tulajdonban van.
A koz0os tulajdonos képes a kétféle tevékenysé-
get harmonizdlni, a beruhdzdsokat a tényleges
forgalmi igényekre méretezni.

Valamennyi el6bbi rész-hatotényez6t mérle-
gelve a szakérték arra a kovetkeztetésre jutot-
tak, hogy Dubaj légi kozlekedési szektoranak
teljes koril koltségelonye a nyugat-eurdpaihoz
képest 30% koriili lehet [18]. Az Emirates a
2008. évi vilaggazdasagi valsagot is veszte-
ség nélkill sikeresen tulélte, és nem csupan az
eurdpai, valamint amerikai versenytdarsaival
szemben allja a sarat a kedvez6tlen vilaggaz-
dasagi helyzetben, hanem még Ausztralidban
is érezteti tizleti erejét [15].

2.1.3. Az Emirates szerepe a kontinensek ko-
zotti légiforgalmi kapcsolat megteremtésé-
ben a dubaji hubjan keresztiil

Bar a kontinensek kozott (Eurdpa-Tavol-Ke-
let, Azsia—Eszak-Amerika, Kozel-Kelet-Latin-
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Amerika) tovabbra is szamos kozvetlen légi
jarat all az utazokozonség rendelkezésére (az
A380-as alkalmazaséval leszallas nélkiil akar
15 ezer km is megtehetd), az Emirates dubaji
dtszdlldssal mégis meglepben intenziv forga-
lomra tett szert els6sorban a szolgaltatdsainak
mindsége és a menetjegyarai kozotti, az utasok
altal vonzonak talélt viszony okan.

Az Emirates a 2004-2009. évi id6szakban for-
galmat — legnagyobb mértékben keletre orien-
talodva — a vildg két legnagyobb orszdgdnak
piacdn novelte: kinai viszonylatban 444%-
kal, indiai viszonylatban 238%-kal, de még
az ausztrdliai forgalmat is megkettézte [4].
Dubaji atszallassal az Egyesiilt Kiralysag és
India kozott évente atlagosan 2 milliéan utaz-
nak, és a Mumbai-New York viszonylatban
5%-kal olcsébb menetjegyet kinal az Emirates,
mint a Lufthansa. Az Ausztraliaba tarto, vagy
onnét érkezd utasok 75%-a dubaji atszdllassal
utazik tovabb Eurépéba [17]. Mi tobb, az Afri-
ka és a vilag tobbi része kozotti 1égi forgalom
egy részét is sikeriilt a dubaji forditékorongra
terelni. (Szamos afrikai légitarsasagot kitiltot-
tak az Eurdpai Uni6 repiilStereirl mivel nem
teljesitették a biztonsagi eléirasokat. Ezért al-
kalom nyilott az Emiratesnek, hogy interkon-
tinentalis jaratvalté konstrukciéval kiszolgal-
jon 14 afrikai célrepiil6teret.)

Ezenkozben az Emirates megszerezte Afrika
legnépesebb orszaga, Nigéria—Kina viszonyla-
ta forgalom 20%-at, tovabba a Nigéria és India
kozotti 40%-at (O’Connell 2011).

3. KEZELHETO KONFLIKTUSOK
A NYUGATI RIVALIS LEGITARSA-
SAGOKKAL, LEGI EGYEZMENYEK A
HATEKONY EGYUTTMUKODESRE

Az Emirates a mérsékeltebb draival és a maga-
sabb szintl szolgaltatasaival valt veszedelmes
versenytarsavd az eurépai és amerikai légi-
tarsasagoknak, amelyek azzal a nem teljesen
alaptalan vaddal probaljak diszkreditdlni az
EAE zasz16s tarsasagat, hogy az burkolt allami
tamogatasban részesul [1].

Prémiumkategérias szolgéltatasait az Emirates
ugyan csak a metropoliszok kozotti jaratain

S Leg irekedes

nyujtja, de a vilaghalézatanak tobbi eleme is
kelléen vonzé volt ahhoz, hogy olyan f6ldraj-
zi pontokra is kiterjessze piacat, amelyeket a
nagy nyugati tdrsasagok elhanyagoltak (f6ként
a harmadik vonalbeli eurdpai céldllomasokra,
pl. Hamburgra, Barcelonara, Nizzéra bejutva).
Pontosan e 1épésben érzékelnek veszélyt az eu-
ropaiak, mert miutan a kozel-keleti interkon-
tinentalis forditokoronghoz kapcsolédnak,
kikeriilnek a hagyomanyos eurépai csomo-
pontok vonzasabdl, vagy éppen miutin azok
vonzaskorébe soha be sem keriiltek, erre a jo-
vOben sem lesz lehetéségiik.

Az Emirates nyomuldsa a nyugati piacokon
konfliktusokhoz vezetett azzal, hogy ott nem
korrektnek itélt kovetelésekkel allt els. Ezért
a Lufthansa folyamatosan lobbizott a német
kormanynal, hogy korlatozza az Emirates je-
lenlétét Németorszagban, konkrétan ne enge-
délyezze az Emirates Berlinbe és Stuttgartba
tervezett jaratainak tizemelését.

A Lufthansa 6nos érdekeivel szemben vi-
szont a két nagyvaros (és tartomanyuk)
elfogadhatatlannak tartottdk a kozvetlen
kapcsolat hianyat a Perzsa-6b6l metropo-
liszaival. Arra hivatkoztak, hogy miutan
Dubajjal nem csupdn a diplomaciai, allam-
kozi kulturdlis és oktatasiigyi, hanem a gaz-
dasagi kapcsolatok szorosabba vélasa kovet-
keztében is megtobbszor6z6dott az utazasok
szama, ennek folytan a multinaciondlis cé-
gek szazaval utaztatnak szakembereket a
sejkségbe, ahonnan hasonlé gyakorisaggal
érkeznek targyalopartnerek Berlinbe. A
mind gazdasagi, mind kulturalis téren egyik
legsikeresebb tartomanyi févéaros, Suttgart,
valamint vilaghirQ iparvallalati (Daimler
A.G., Porsche, Bosch stb.) ugyancsak tartha-
tatlannak tartottak azt a képtelen helyzetet,
hogy jobb hijan Frankfurton vagy Miinche-
nen keresztiil kénytelenek tartani a légi kap-
csolatot Dubajjal [24].

Mindezeken tulmenden a német légitarsa-
sagok a szolgaltatdsi ardnytalansagot itélik
elfogadhatatlannak, nevezetesen, hogy mi-
kozben 6k az 6boltérségbe hetente csupan
18 jaratot, az 6bolbeli tarsasagok Németor-
szagba mar 91-et kozlekedtethetnek [20].
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A Lufthansahoz hasonléan az Air Canada is
tiltakozott az ellen, hogy az Emirates akarcsak
egyetlen jarataval is benyomuljon Kanadaba.
Nem is kapott a kanadai kormanytdl enge-
délyt arra, hogy halézatdba bevonja Calgarit és
Vancouvert. Az Egyesiilt Allamok legnagyobb
légitarsasagai (American Airlines, United Air-
lines és Delta) ugyszintén igyekeznek lobbizni
a washingtoni kormanynal, hogy korlatozza az
agressziv arab tarsasag jelenlétét a nemzetkozi
piacukon [23].

Dubaj sejkség nagy szerepet szan az
Emiratesnek abban, hogy Dubaj viljon a vildg
legnagyobb légi kizlekedési forditékorongjavd,
olyan étszéllohellyé, amely azon feliil, hogy
az Eurdpa, Azsia és Afrika kozotti forgalmat
kozvetiti, Eszak-, s6t Dél-Amerikdval is kap-
csolatot teremt kozvetlen jarataival. E cél meg-
valosuldsat szamos adat, informaci6 tamasztja
ala. Dubaj repiilétér-komplexum ([15] meg-
fogalmazasdban a ,super-connecting hub”)
kivételes forditokorong szerepét a globalis légi
kozlekedésben a transzferutasok 50%-ot joval
meghaladé ardnyahoz képest a hatalmas 1ét-
szamuk (2015-ben 26 millié f6) még inkabb
aldhuzza.

A mdr tobb évtizedes multra visszatekintd,
szinte folyamatosan fejlesztett, és igy mar évi
90 milli6 utaskapacitdssal rendelkezé6 Dubai
International Airporton (DXB) és a 2020-
ban megrendezendé vilagkiallitas igényeit
kiszolgald, éptil6 Al Maktoum International
Airport 2014-t8] mar tizemel6 részlegén 2015-
ben egyiittesen 78,5 millid, 2016-ban 85 mil-
lié utast kezeltek. Dubaj a nemzetkozi 1égi
forgalomban 2015-ben mar vildgelsd, a teljes
forgalom tekintetében pedig a 3. helyet foglal-
ta el a vilag top légikikotdi koziil. (Azonban a
vilagvarosok teljes légi forgalmat tekintve még
mindig London vezet — Heathrow, Gatwick,
Stanstead és Luton egylittes utasszama alap-
jan.) Teljes elkésziilte utan Maktoum forgalmi
kapacitasa évente 120-160 millio lesz [3].

Mivel az eddigi nemzetkdzi repiilétér meg-
sziinésérdl nincs sz6 Maktoum ataddsa utdn,
egészen példatlan méreteket olthet Dubaj légi
forgalma. Elméletileg az agglomeracids eld-
nyok analdgidjara alapozva a méret noveke-

désével egyiitt kellene jarjon a repiilétéri tevé-
kenységek hatékonysaganak javulasa, azaz az
economies of scale és a szinergia kozott pozitiv
korreldcio feltételezhets. Azonban a gyakorlat
a jovében nem biztos, hogy visszaigazolja a lo-
gikusnak tind percepcidt. A 1égtér adott, nem
bévithetd. A tobb futépéalyan vald folyamatos
és biztonsagos le- és felszallasok szamdnak a
legkorszer(ibb légi iranyitas mellett is meg-
vannak a miszaki, valamint kovetési tavolsa-
gi, forgalomintenzitasi korlatai és kockazatai.

A dubaji komplexum teriileti kiterjedése mar
ma is akkora, hogy az egymastdl km-es tévol-
sagban levd terminalok kozotti kozlekedési és
(az ehhez tarsulo) kezelési id6 eleve hatart szab
a bruttd atszallasi id6é 40-45 perc ala csokken-
tésének. Ha viszont a legkisebb ,,homok keriil a
gépezetbe”, pl. késik az a jarat, amelynek utasai
a csatlakozd jarattal folytatnak utjukat, vagy
néhany (mar valahol a repiilétéren levé) utas
nem érkezik meg - pl. tajékozodasi/kommuni-
kacids hiba miatt — a csatlakoz6 gép indulasaig,
akkor akar drasztikusan is médositani kell tobb
jarat menetrendjét. (,Pillangoéeffektus”/domi-
noelv.) Azaz, ha a dubaji repiil6tér-komplexum
méretei kezelhetetlenek lesznek, mikodése ro-
videbb-hosszabb idére ellehetetlenedhet, ,,mii-
szaki szaurusszd” valhat.

4. ISZTAMBUL SEM MARADHAT LE

A kozel Németorszagnyi népességli Torok-
orszag és egyben Kelet-Eurdpa legnagyobb
metropolisza, Isztambul eurdpai oldalan levé
nemzetkozi repiiltere (Atatiirk Int. Airport)
mar ma is a legtekintélyesebb nyugat-eurdpa-
iakkal 6sszemérhet$ forgalmat konyvelhet el,
és forditokorong-szerepet tolt be egyfel6l Dél-
kelet-/Kelet-Eurdpa, masfel6l Kozép-, Dél- és
Kelet-Azsia, tovabba Kelet-Afrika, valamint
a Tavol-Kelet és Afrika kozott [14]. A hazdnk
lakossaganal joval népesebb metropolisz keleti
elévarosaban levé Sabiha Gokeen repiilotér a
kiterjedt torokorszagi belfoldi légihdlozat ori-
gdja, de kis- és kozéptavolsagi nemzetkozi ja-
ratokra is berendezkedett [10].

Isztambul a Kemal Atatiirk koztarsasaga ki-
kialtasanak 2023. évi centendriumara nagy
beruhdzasokkal, tobbek kozott az eurdpai
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oldalon egy ujabb, évi 160 milli6 utasra mé-
retezett repll6tér épitésével késziil [19]. Ha
az valoban megvaldsul, akkor belathaté idén
beliill a Kozel-Keleten a nemzetkozi 1égi kozle-
kedés két giga-forditékoronggal eldsegitetten
polarizdlédhat és egyben globalizdlédhat. Fel-
tételezhetd, hogy mar csak a kozel masfélezer
km-es tavolsag és a szolgaltatasi halézatok, il-
letve a piacteriiletek gyengén részleges teriileti
atfedése okan sem lesz kemény versenytdrsa
egymasnak Dubaj és Isztambul, annal inkabb
lehet hasznos alkalmanként a kolcsonos kiegé-
szit6, kisegitd forditokorong-funkcid [11].
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Synergy emperors

The Persian Gulf region due to its favour-
able logistical location between Europe and
the Middle East, playing the role of inter-
continental air traffic turntable - (long-
distance air transport and maritime freight
delivery) has changed from periphery into a
new focal area of the global transport. The
article highlights the importance of the in-
terdependence between the transformation
of the economic structure and aviation in
the exceptionally rapidly developing re-
gion; furthermore it analyses the internal
and external factors of the unprecedented
growth of the Dubai aviation sector mak-
ing it extremely compet-itive even on global
level.

Another giga-hub complex of the Middle
East is now shaping up in Istanbul, which
is unlikely to be a real competitor to Dubai
because of the large distance between them.
However, the two giant nodes may play from
time to time a mutually complementary/
subsidiary role.
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- KAISER DER SYNERGIEN

ODER SAURIER ?

(Die Giga-Drehscheiben

des globalen Luftverkehrs im Nahen
Osten)

Der Raum des Persischen Golfes hat sich
anhand seiner giinstigen logistischen Lage,
und durch ihre Einrichtung auf die Rol-
le des multikontinentalen ,Drehscheibe”
des Luftverkehrs von einer Peripherie zum
Schwerpunkt des globalen Verkehrs (so-
wohl in der Luftverkehr als auch in dem
Schiffstransport) umgewandelt. In dem
Artikel es wird die Bedeutung der gegen-
seitigen Abhingigkeit des okonomischen
Strukturwandels und des Luftverkehrs
hinsichtlich der aussergewohnlichen Ent-
wicklung des Wirtschaftsraumes. Es wer-
den weiterhin die dusseren und inneren
Einflussfaktoren fir die beispiellose Ent-
wicklung der Luftfahrtsektors von Dubai
analysiert, wodurch hier eine auch global
gesehen eine sehr starke Wettbewerbsfahig-
keit erreicht wurde.

Der andere Giga-Hubkomplex entfaltet sich
in Istambul, welche aber wegen der grossen
Entfernung kaum eine wahre Konkurrenz
fiir Dubai bedeuten wird. Gleichzeitig kon-
nen aber diese beiden Knotenpunkte eine
komplementire/stellvertretende Rolle aus-
uben.
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1.BEVEZETES

»A viz 6sszekot” volt a mottdja a 2016. nov-
ember 28-30. kozott Budapesten megren-
dezett Viz Vilagtaldlkozénak. Ez a szlogen
nem csak a tényleges térbeli, fizikai kapcso-
latokra utal, hanem egyben nagy id6léptéki
egylitt gondolkodasra is 9sztonzi a politikai
és gazdasagi szerepléket a jové nemzedék
létfeltételeinek garantalasa érdekében. A
kozvetlen vizkészlet-gazdalkodas, ivéviz-
biztositas mellett a kozos célkitlizés a vizek
kozvetett igénybevételének optimalizalasara
is iranyul, értve ez alatt a rendelkezésre allé
hidroldgiai eréforrasokban rejlé adottsagok
okoldgiai szempontbol legjobban megtériild
hasznositdsat.

A fenntarthat6 fejlédés egyik meghatarozé
tényezGje a kozlekedés, amely egyrészt a
gazdasagi haladds generatora, ugyanakkor
a kornyezetterhelés els szamu felelése. Az
egyes szallitdsi médok kozotti munkameg-
osztasban a mai - kornyezettudatossag te-
rén magat ,felvilagosultnak” tekinté - tar-
sadalmunkban nem hogy a fenntarthatdsag
elve, de még a kozismert externdlia alapu
szemlélet sem érvényesiil. Hazank Eurdpa
forditékorongjat jelentd teriiletén koncent-
ralodik a kozuti tranzitforgalom, amely a

sulyos emisszién tul nagy jarulékos nem-
zetgazdasdgi koltségeket is okoz.

A Kérpat-medence - morfoldgidjanal fogva — ki-
emelkedGen jo6 vizellatasu teriilet, mind felszini,
mind mélységi vizei tekintetében. A folydink
tobbségiikben regionalis vagy nemzetkozi szin-
ten hajozhatoak, ebbdl adéddéan kontinentalis
atlagban magas a viziut-stirtiség. A rendelke-
zésre all6 hajoéutak paraméterei viszont erésen
ingadoznak, térben és idében valtozdak. Ez a
bizonytalansag a fuvarmegbizasoknal jelentGsen
visszahat a vizi széllitasok valasztasara.

Az alapprobléma legfébb vizi utunk esetében
is fennall, a magyar Duna-szakasz hidrologi-
ai viszonyait leginkdbb a fels6bb szakaszokon
meglévé vizlépcsék mikodése befolyasolja.
A teriiletiinkre érkezé vizhozam kezelésére
minddssze statikus folyamszabalyozasi esz-
kozok szolgalnak, a viztomeg-gazdalkodashoz
mas kulcs nem all rendelkezésre. A szabvany-
nél kisebb méretli vagy a nem kiterhelt merii-
1ésti jarmtivek kozlekedtetésével viszont épp a
hajézasnak a fajlagos kdrosanyag-kibocsatas-
ban rejlé elényei csokkennek. A kovetkezok-
ben megvizsgaljuk, hogy a folyéink hajozasi
koériilményeinek javitdsaval elérhetd kozvetett
vizhasznositds milyen befolyassal bir a fenn-
tarthato fejlédésre.
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2. FENNTARTHATOSAG A KOZLE-
KEDESBEN

A Fenntarthat6 Fejl6dés Bizottsaganak hon-
lapja szerint a nyolcvanas évek elején jelent
meg a "fenntarthatésag" vagy a "fenntart-
haté fejlédés" (sustainable development)
kifejezés a nemzetkozi szakirodalomban.
Altalanos ismertségét Lester R. Brown a
fenntarthat6 tdrsadalom kialakitdsaval fog-
lalkozé miuve valtotta ki, ami 1981-ben jelent
meg. Az ENSZ Kornyezet és Fejlédés Vilag-
bizottsaga 1987-ben, , K6z6s jovénk" cim-
mel kiadott jelentésében nagyon roviden és
tomoren hatarozta meg a fenntarthato fejls-
dés fogalmat: "a fenntarthato fejlédés olyan
fejlédés, amely kielégiti a jelen sziikségleteit,
anélkill, hogy veszélyeztetné a jov6 nemze-
dékek esélyét arra, hogy 6k is kielégithessék
sziikségleteiket".

A Vildg Tudoményos Akadémidinak Nyilat-
kozata megfogalmazdsaban: "A fenntarthaté-
sag az emberiség jelen sziikségleteinek kielé-
gitése, a kornyezet és a természeti er6forrasok
jovoé generaciok szamara torténd megdrzésével
egyidejlileg." (Atmenet a fenntarthatdsdg felé;
Vildg Tudomanyos Akadémidinak Nyilatko-
zata, Tokio, 2000) [1].

A szemléletet a kozlekedésre alkalmazva Daily
1991-es meghatarozasa szerint:

»Fenntarthaté kozlekedés fogalman olyan
kozlekedést értiink, amely esetében a va-
lasztott kozlekedési megoldasok egyfeldl
alkalmazkodnak a kiilsé feltételekhez, azaz
kiils6 hatdsaikkal nem terhelik tul az Gket
koriilvevé rendszereket, masfel6l onszaba-
lyozé rendszerként miikodnek, azaz befelé,
a tevékenység szerepldi szamadra kozvetiteni
képesek a peremfeltételekbdl adddo elvara-
sokat. A kozlekedés cimszé magaba foglal-
ja a kozlekedés kindlati oldalat (halézatok
/infrastruktara/ és jarmivek, intézmény-
rendszer, munkaerd) illetve a keresleti oldalt
(forgalom és igények). Fenntarthaténak ne-
vezzilk azt a kozlekedési rendszert, amelyik
nem veszélyezteti sem a kozegészséget sem
az Okoszisztémakat, és az eljutasra vonatko-
26 igényeket ugy elégiti ki, hogy:

o amegujulo eréforrdsok hasznélata a regene-
ralédasuk iitemét nem haladja meg és

o a nem-megujul6 eréforrasok haszndlata a
megujulokkal vald helyettesitésiik iitemét
nem haladja meg” [2].

A 2001-ben Budapesten megtartott Eurdpai
Kozlekedési Miniszterek Konferencidja részle-
tesen kifejtett definiciot fogadott el:

»A fenntarthaté kozlekedési rendszer olyan:

o amelyazegyén, a vallalatok és az egész tarsa-
dalom szdmara biztonsagosan hozzaférheto,
kielégiti a fejlodési igényeket, egyenléséget
biztositva a kiilonboz6 generaciok kozott és
azon belill, az ember és természet egészségét
is figyelembe vevé médon;

o amely barki szamara elérheté anyagi vonat-
kozasban is, amelynek tizemeltetése korrekt
és hatékony, kiillonb6z6 mddokat kindl, ta-
mogatja a versenyképes gazdasigot és a ki-
egyenlitett regiondlis fejlédést;

« kéros anyagot és hulladékot csak olyan mér-
tékben bocsat ki, amely nem haladja meg a
Fold befogadoképességét, az Gjratermelddés
mértékének megfelelé6 vagy anndl kevesebb
megujulé energiat hasznal, nem-megujulo
energiat csak a helyettesité megutjulé ener-
giaforrasok kifejlédési mértékének megfele-
16en hasznal, mindezt a legkevesebb teriilet-
hasznalat és zajkibocsatas mellett.” [3].

Ezen elvekre alapul6 szemléletmodnak kellene
tudatosulni a szallitasszervez6 tevékenységek-
nél a hosszu tava kornyezeti és tarsadalmi ér-
dekek érvényesitéséhez.

3. AHAJOZAS TELJESITOKEPESSEGE

A teljesitéképesség sok esetben keveredik a tel-
jesitmény értelmezésével, ezért célszerti fogal-
mat definidlni, tipusait lehatarolni és szintjeit
elkiiléniteni.

A szervezéstudomdnyban alkalmazott altala-
nos meghatdarozas szerint valamely berendezés
vagy berendezéscsoport teljesitéképességén
azt a maximalis lehetdséget kell érteni, amely
a berendezés, illetve berendezéscsoport gaz-
dasagosan megengedhetd maximalis igény-
bevétele, a rendelkezésre 4ll6 teriilet legjobb
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kihasznalasa, a legkorszer(ibb technoldgia és a
legfejlettebb szervezési mddszerek alkalmaza-
sa esetén idGegység alatt teljesithetd.

3.1. Kapacitas a kozlekedésben és a hajo-
zasban

A fenti meghatarozas a kozlekedésben is értel-
mezhetd. A palya vagy a jarmi gazdasagosan
megengedhetd maximalis igénybevétele pl.
azt a terhelési hatart jelenti, ameddig a palya-
ban vagy a jarmtben nem keletkeznek olyan
karosodasok, amelyek azok id6 el6tti elhasz-
nalodasat okozzak, és a karbantartdsi, illetve
javitasi koltségek elfogadhatatlan megnoveke-
désével nem jarnak.

A kozlekedésben vizsgalhatjuk a technikai ténye-
z0k, a jirmu vagy jarmtipark, a palya (vagy palya-
szakasz, illetve csomodpont) és a kozlekedési léte-
sitmények (allomas, javitdiizem stb.) kapacitasat.

Ennek alapjan két 6 tipusként a jarmivek és a
helyhez kotott berendezések (a palya és a kiszol-
gald létesitmények) kapacitasa kiilonithetd el.

A jarmuvek kapacitasat szallitési kapacitasnak
nevezziik, és ez alatt egy jarmi vagy a jarm-
park dltal - meghatarozott palyan vagy halé-
zaton — adott idétartam alatt elérheté maxi-
malis szallitasi teljesitmény értendd.

A palyakapacitas, vagy mas kifejezéssel az
atbocsatoképesség alatt a pdlya egy megha-
tarozott keresztmetszetében idéegység alatt,
egy iranyban maximdlisan athaladhaté jar-
miimennyiséget értiink. Egy palya kiilonb6z6
keresztmetszeteiben a kapacitas eltéré lehet,
ezért azt a palya mértékado (legsziikebb) ke-
resztmetszetére kell meghatarozni.

A kiszolgdld létesitmények kapacitdsa attol fiig-
gben értelmezhetd, hogy a létesitmény milyen
szolgéltatast nyujt. A forgalmi létesitmények
(pl. allomasok), illetve a forgalmat kiszolgald
berendezések (pl. rakodogépek) kapacitdsa a
létesitmény, illetve a berendezés altal lebonyo-
lithat6 (kiszolgalhatd) maximalis forgalom-
nagysag egy adott idészakban. Az allomdsok
(repiil6terek, kikotok) kapacitasa tehat kifejez-
hetd az id6egység alatt maximalisan fogadhato
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(kezelhet8) jarmiivek szamaval vagy az ennek
megfelel6 utas-, illetve arumennyiséggel [4].

A kapacitas altalanos meghatarozasanal felso-

rolt elemek a hajézasban a kovetkez8k szerint

értelmezhetdk:

o szallitasi kapacitds: vizi jarmtvek szallitasi
kapacitasa,

o palyakapacitas: a vizi ut atbocsatoképessége,

o kiszolgal6 létesitmények kapacitasa: elsésor-
ban a kik6t6k, hajozsilipek teljesit6képessége.

A vizi jarmiivek esetében kiilon vizsgalandd
a géphajok és a meghajtas nélkiili aruszallitok
kapacitasa.

A vizi utakndl hangsulyozandé, hogy a meg-
hatdrozasnak a hajoutakra (és nem a hajozasi
utvonalakra) vonatkozodan van jelentdsége. A
hajéutak technikai jellemzékkel jol megadha-
t6 trszelvénnyel rendelkeznek, amelyek folyok
és csatornak esetében hatarolhatok le.

A Kkiszolgalé létesitményeknél pedig mind
szallitasi/forgalmi, mind atbocsatoképesség
jellegi értékek eléfordulhatnak.

Az 4ruszallité hajozasban a hajok teljesit6képes-
ségét alapvetden a jarmiivek befogadoképessége,
trmérete hatrozza meg. Az egyes technologidk-
nal sok esetben meghajtas nélkiili jarmuveket al-
kalmazunk, amelyek tovabbitdsahoz géphajokra
van sziikség. A meghajté jarmuvek kapacitasat
az adott vizi Uton, a vizsgalt id6szakban elérhe-
t6 maximalis vontatasi teljesitménnyel adhatjuk
meg. Ez, megfelel$ kihasznaltsagi mutatok alkal-
mazasaval, atszamithato szallitasi teljesitménnyé
(vagy forditva: a szallitasi teljesitmény szamitha-
t6 at az ehhez sziikséges vontatasi teljesitmény-
nyé). A nem 6njaro hajok szallitasi kapacitasa és
a géphajok atszamitott szallitasi kapacitasa koziil
a kisebbik jelent korlatozo tényez6t.

A pélyakapacitas, az atbocsathatd vizi jarmi-
vek atlagos kihasznaltsdga alapjan, atszamithaté
széllitasi kapacitdssé. Igy a szallitasi kapacitdst
meghatarozhatjuk mind a hajok, mind a hajéut
oldalardl. Egy kozlekedési mod teljesitGképessé-
gét, illetve annak fokozasat, ezek koziil a kiseb-
bik érték (tehat vagy a jarmti, vagy pedig a palya)
korlatozza, mint sziik keresztmetszet. A palyaka-

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. LXVII. évf. 3. sz.



Vi kilekedés IS

pacitasnak azonban tobbnyire elsddleges szerepe
van. A rendelkezésre all6 vizi uton a forgalom
novekedésének, illetve novelésének az atbocsa-
toképesség szab hatart. Az atbocsatoképesség
(illetve az ennek megfelel6 szallitasi teljesitmény)
egyben a szallitasi kapacitas fels6 hatarat is jelenti,
barmennyire is noveljiik a hajoparkot. A kapacitas
nyilt tartalékainak aktivaldsaval tehat a teljesit6-
képesség fokozhatd, de az egyes technikai ténye-
z0knél nem azonos mértékben. Ezen kapacitas-
elemek nagysagrendjét (C) és rugalmassagét (F )
egy adott vizsgalati iddszakban az 1. dbra mutatja.

A vizi jairmupark teljesitoképessége (C,) elvi-
leg szabadon novelhetd, csak a piaci igények,
illetve a hajézasi vallalat gazdasagi helyzete
korldtozza, igy rugalmassiga F_. = oo (végsé
korlét a palyakapacitds, azaz C, =C,).

A hajozasi létesitmények teljesuokepessege
(C,) csak korlatozottan bévithetd. Jelentds for-
galmi igény esetén, fejlettebb miiszaki megol-
désokkal, illetve szervezéstechnikdval lehetsé-
ges, igy rugalmassdga (F ) minimalis.

A hajout atbocsatoképessége (C,) egy adott
id6szakban allandénak tekinthet6, csak hossza
tavd, nagyberuhdzasokkal bévithetd, igy telje-
sitoképességének rugalmassiga zérus, F_ = 0.

3.2. Vizi utak atbocsatoképessége

A belvizi hajézasban a palya altalaban vonal-
szer(, a halézati vagy csomdponti atbocsatd-

képesség - mint pl. a kdzuton - nem meghatd-
rozd. Az atbocsatoképesség egy idGszakban az
alabbiakra értelmezheté:

« ateljes vizi tt (folyod, csatorna),

o egy szallitasi viszonylat,

o egy vizi utszakasz (vasuthoz hasonléan),

« adott keresztszelvény (kozuthoz hasonldan).

Utobbi a csatorndk esetében hasznosithatd,
ahol a keresztmetszeti paraméterek allandé-
nak tekinthet6k.

A vizi ut, mint palya atbocsatoképességét elsé
lépésben homogén szakaszra vizsgalhatjuk
valtozatlan hidrolégiai viszonyok mellett, azaz
olyan idészakra, mikor paraméterei allando-
ak. Ez a megkozelités a kozati palya teljesitd-
képességének analdgidjara torténhet.

Indirekt médon el8szor vegyiik szdimba, mi-
lyen mérdszamokkal fejezhetjiik ki a varhatd
értékeket. A hajout kapacitasat megadhatjuk:

« azidbegység alatt athaladhat6 hajok szamaval,
(6raegységet valasztva): [j/h]. Vizi aton prak-
tikusan a szabvanyos méretti (Europa II/B)
hajok atereszthetd mennyiségét alkalmazhat-
juk. Ugyanakkor a kihasznaltsag értékeléséhez
szitkség lehet a kiilonboz6 funkcidju és méret(i
jarmuvek kozos szemléletti kezelésére, a koz-
utihoz hasonld ,.egységjarmi”-képzésre, meg-
feleld sulyozas alkalmazésaval

 a maximadlisan atbocsathato szallitoképességgel,
tomegben (deadweight): [dwt/h] vagy térfogat-
ban: [m’/h] kifejezve, amely atkonvertalhaté dru-
mennyiségre [at/h] vagy [am*/h], a deadweight-
bél a ,,payload”, a raktérfogatbol az aru rakodasi
egylitthatéjanak figyelembevételével

az idészakban a szakaszon létrehozhaté ma-

ximalis szallitasi teljesitménnyel: [atkm/h].

Az elsé értékhez gy juthatunk, ha a hasznos

id6alapot a jarmuvek kovetési idékozével oszt-

juk. Ez a palyakapacitas egyszer(i formuldja.

Maisodik esetben a képletbe bevonjuk a koz-

lekedtetett hajok szallité/befogaddképességét.

Ez a hajout statikus teljesit6képességét adja.

Az utolsoként felsorolt, dinamikus atbocsa-

toképességet a szakaszon mértékadoé haladasi

sebesség bevondasaval kapjuk.

Az el6z6 meghatdrozasok aruszallitast feltéte-
leztek, de a személyhajézasban hasonldan - a
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szallitasi mod megfelel6 mértékegységeivel —
alkalmazhatoak.

Az idébeli valtozasok bevonasa a szemléletbe id6-
ben és szakaszonként eltéré hidrolégiai viszonyo-
kat eredményez. A hidrolégiai valtozasok egyrészt
a homogén szakaszokra megéllapitott kapacitas-
tényezékben okoznak valtozast. A hidrolégiai fo-
lyamatok masik nagy jelentéségt hatasa, hogy a
heterogén vonalra kifejezhet6 hasznos id6alapot
is meghatarozza, az egyes hajozast korlatozo vagy
tiltd idészakok altal. Ezek kozismerten az arvizi
iddszakok, jeges napok, illetve az extrém alacsony
vizallasok id8szakai. Ezeken feliil hatdsagilag el-
rendelt hajoutzarlatok (vizépitési munkék, kotras,
vizi rendezvények) miatt csokkenhet a kihasznal-
hat¢ hajézasi id6alap [5].

4. A MAGYAR DUNA-SZAKASZ HA-
LOZATI JELENTOSEGE

Az 1992-ben atadott 171 kilométer hosszit Duna-
Majna csatorna lehetéséget nyitott arra, hogy bar-
kakkal, 6njard- és tolohajokkal Eurdpa keresztiilha-
jozhat6 legyen az ARA (Rotterdam, Amszterdam,
Gent, Antwerpen) térségb6l egészen Sulindig vagy
Konstancaig. Az igy létrejott vizi at 3505 kilomé-
ter hosszt1 és 15 orszagot szel at. Ez lett az Eurdpai
Unib kozlekedési haldzatanak a VII. szamu (Raj-
na - Duna) folyoséja, igy a Duna a TEN-T hélozat
részévé valt. Egyrészrl ez az esemény kitdgitotta a
kelet-eurdpai régié piaci lehetdségeit, hiszen tobb
orszag szamara is elérhetévé valt belvizen az euro-
pai jelentdséggel bird kikotok legtobbje. Masrészrol
pedig az Eurépai Bizottsag feliigyeletével létrejohe-
tett a tagdllamonként kiilonb6z6 szabalyozasi és cél-
rendszerekbél egy eléremutato és fenntarthat6 egy-
ség, tobbek kozott az infrastruktura fejlesztésére is.

4.1. A nemzetkozi vizi ut klasszifikacioja

A Duna vizgyjté teriilete hozzavetélegesen
800.000 km?, a hajézhaté vizi utak egyiittes
hossza megkozelitéleg 6300 kilométer, ami-
bél 58% nemzetkozi jelentdségiinek mindsiil,
vagyis legalabb IV. osztilyd vagy magasabb
kategdridba tartozik. A mindsitést az ENSZ-
EGB AGN egyezménye szabdlyozza, ami a
folyon kozlekedd hajok és kotelékek maxima-
lisan megengedett szélességét, hossztisagat és
merilését is tartalmazza [6].
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A Duna besorolasat részleteiben a 2. dbra mutatja.

A Dunénak a besorolas szerinti 2,5 méteres merti-
1éssel hajozhat6 szakasza a 2411. folyamkilométer-
nél kezdddik, ahol becsatlakozik a Duna-Majna
csatorna a folydba. A Fels6—Duna ettdl a ponttdl, a
németorszagi Kelheimt6l Gonytiig tart, atlagosan
itt a legnagyobb a folyé medrének kilométeren-
kénti esése. Ez Passauig VI.A, onnan Budapestig
pedig VLB besorolasu vizi tt.

Az Eurdpai Bizottsag Gazdasagi Tandcsa
ugy hatarozott, hogy ezen a szakaszon maxi-
mum 195 méter hosszil 34,2 méter széles és
2,5 - 4,5 méteres meriilésti kotelékek kozle-
kedhetnek, kivéve azt a 69 folyamkilométert
Straubing és Vilshofen kozott, ahol korlatozva
van ez a méret. Itt ugyanis csupan 135 méter
hosszu 22,8 méter széles és 2,5 méter meriilé-
st hajok navigalhatnak. Ez a gyakorlatban azt
jelenti, hogy 4 darabos tolatmany esetén csak
»cugozva’, azaz barkait megosztva, két rész-
letben szallithatja 4t a géphajo a szakaszon. A
manapsag elterjedt, csupan 6njaré hajokkal
valo belvizi fuvarozast ez a szélességi és hosz-
szusagi korldtozas igy nem érinti.

A 2. 4bra alapjan (ahol a szaggatott vonal a
szabalyozatlan, mig a folyamatos vonal a duz-
zasztott szakaszt jel6li), a Fels6-Duna 624 kilo-
méterének 75,48%-a szabalyozott, és mar csak
153 folyamkilométer szabad folyasu, amelyet
az elkovetkez6 par évben szabalyozotta fognak
tenni. Féképpen azért, mert ez mar az Eurdpai
Unié Fehér Konyvében is kiemelt fejlesztési
iranyként megfogalmazott stratégiai célként
olvashato.

Ezt a szakaszt koveti a Kozép-Duna, ami Gonyt-
t6l Drobeta - Turnu Szeverinig tart, ahol megta-
lalhat6 az Vaskapu I és II. vizlépcs6. Budapestig a
besorolas a fent megnevezett méretekkel hajozha-
t6 VLB, innen Belgradig a vizi ut besoroladsa VI.C,
majd utdna a szakasz végéig VII. A két besorolas
kozott a kiilonbség, hogy mig az elébbiben hat,
az utébbiban akar kilenc barkat is tovabbithat
az adott tol6hajé. Budapesttél maximum 270-
280 méter hosszu, 22,8 méter széles és 2,5-4,5 mé-
teres maximalis meriilési mélységti kotelékek ha-
jozhatnak, a 2. dbran a Duna mellett a koteléket
abrazolé piktogram szerinti Osszecsatoldsi mo-
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2. dbra: A Duna-szakaszok besoroldsa az ENSZ-EGB szerint [6]
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don. A szabalyozottsag itt mar csak 25,58%, ami
mind a Belgrad alatti részen jelenik meg.

Az Al-Duna tartalmazza a folyd folyamkilomé-
ter szerinti els6 931 kilométerét, ahol a Braila és
Sulina kozotti szakaszon folyam-tengeri és ten-
gerjaré hajok egyarant kozlekedhetnek, ezért
itt mérfoldben adottak a tavolsagok. A vizi ut
besorolasa végig a VII. kategoriaba tartozik, igy
akar kilenc barkat is tovabbithat egy tolohajod.

Az el6z6ekbdl lathatd, hogy a Dundn a nem-
zetkozi jogrend alapjan hozott egyezmény a
vizi utat végig olyan besorolasba klasszifikalta,
amely a 2,5 méteres meriilést megengedi.

4.2. A magyar Duna-szakasz altalanos
allapota

Az Eurdpai Unié altal biztositott forrasbol
megvaldsult a Duna, magyar — Szap és a déli

orszaghatdrhatar kozotti — szakaszanak fel-
mérése, amib6l kiderilt, hogy szamos helyen
kellene beavatkozni a mederbe, a hajézas
segitése céljabol. 2009-2011 kozott az azdta
felszdmolt VITUKI Nonprofit Kft. részle-
tes dokumentaciot készitett a Szob-Mohdcs
vonalrdl, amelybél kideriil, hogy ezen a 275
folyamkilométer hosszu szakaszon sszesen
31 olyan pont van, amely nem felel meg a
nemzetkozi eléirasoknak. Ugyanakkor ezt
az - egymas mellé téve — sszesen 69 kilo-
méternyi szlik keresztmetszetet, ami akada-
lyozza a hajozast, Osszefiiggd rendszerként
kell kezelni, mert a kritikus szakaszok kény-
szerkapcsolatban dllnak, hatdssal vannak
egymasra [7].

Az elkésziilt dokumentécié tartalmazza a beavat-
kozasi intézkedéseket. Ezek leggyakrabban kotra-
si és mederalakitasi munkakat jelentenek, ame-
lyek Osszegzése a 3. dbran talalhaté. A diagram
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Szikséges kotrasi mennyiségek Szob-Mohacs kbzott
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jOl szemlélteti a tisztan magyar szakasz allapotat
azt, hogy az egyes folyam szelvényekben, - ame-
lyek tobb kilométer hossztak is lehetnek - mek-
kora mederanyag kivételre lenne sziikség a sziik
keresztmetszetek felszamolasahoz. A vizsgilat
megallapitasa szerint dsszesen 918 600 m® iszapot,
kavicsot és durva mederanyagot kellene eltavoli-
tani a Duna magyarorszagi kritikus szakaszairol.

A dokumentacié kiemeli, hogy a mederkotrasi
munkalatokon kiviil megfelel6 beavatkozas nél-
kiil ez csupdn ,,tiizoltdsnak” felel meg, mert a folyd
hordalékszallitdsa miatt ezek a gazlok Ujra és Gjra
megjelennek. Ezért azt javasolja, hogy megfeleld
mértékd kébol késziilt folyamszabalyozasi mii
beépitése szitkséges. A VITUKI szerint ezeknek
a plusz anyagoknak a mederbe integralasaval el
lehet érni az AGN egyezményben elfogadott nor-
makat, de nem tér ki arra, hogy ezt a munkat mi-
lyen koltséggel lehetne megvalédsitani, sem arra,
hogy meddig tartand fenn ez a munkalat az AGN
egyezményben foglalt elvarasok teljesitését. A do-
kumentum azt sem emliti, hogy ekkora mennyi-
ségli kotrasi mivelet, majd idegen anyag hordasa
a mederbe, milyen kornyezeti hatisokat vonna
maga utan, és nem kindl mas megoldasi lehet&sé-
get sem, mivel a palyazat kiirasaban eleve kizartak
a duzzasztast, bar a VITUKI szakért6i jelezték,
hogy ez is vizsgalandé megoldas lenne.

Paks
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Mohacs

Kovacspuszta 1
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Koppany =

Skd-torok

Dunatijriros e—
kisapostag

Helyszin

A kotras, mint hajozast segit6 infrastruk-
turalis beavatkozas nem ad végleges meg-
oldast a problémédra. A mederanyag kivé-
telével ugyanis egyre mélyebbre keriil a
mederfenék a parthoz képest, vagyis a talaj-
ban a Duna vizszintjével egyensulyt tartd
vizbazis is ont6zési célra egyre mélyebben
lesz csak elérhetS. Ezt a hajos korokben is
tudjak, ezért sem tamogatjik a kotrasi mi-
veleteket, mint egyetlen beavatkozasi esz-
kozt.

4.3. Hajozhatosagi vizsgalatok

Napjainkban a szabdlyozatlan szakaszokon
el6fordulé gazlok miatt a Duna vizéllasa ki-
szédmithatatlan. Igy minden hajézdssal fog-
lalkozé szakembernek kovetnie kell napi
szinten a vizallds alakulasat és az az altal
befolyasolt paramétereket. A Dundn a meg-
hataroz6 meriilési viszonyokat a pfellingi viz-
mérce adatai szolgaljak, mig a Rajnan a kaubi
vizmérce az iranyad6. A szabdlyozott Rajna
és a jelenleg kiépités alatt 4116 Duna hajézha-
tésdgaban, azaz a hajout atbocsatoképességé-
nek kihasznalhatésdgaban jelent6s kiilonbség
mutatkozik, ahogy ezt az utdbbi évek vizal-
las-tartéssagi diagramjai is érzékeltetik a 4.
és 5. abrakon.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. LXVIL. évf. 3. sz.



) 0 [ /
Vi kizlekedés [
4. abra: A Rajna vizallastartéssagai Kaubnal 5.abra: A Duna vizallastartdssagai Pfellingnél
i \ S\ ——us = _

~EEEE ISR TERFERNERES
«+EasFRTEFRERIRISED

PEPPPIPIPEIPPIPIPP Py - PP LSFEPIPILS LIPS IIIIy -

Okolszabély szerint a Dundn a pfellingi vizmércén mért adat -130 centiméteres meriiléssel, mig a
Rajnan a kaubi vizmércén mért vizszint +100 centiméteres meriiléssel hajozhato. A 2010.01.01 -
2015.11.01. id8szak kozott a két vizméree adatsorait a 6. és 7. abra mutatja.

6. abra: A 2010-2015 évek hajézjatosagi viszonyai a Rajnan
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Megfigyelhet6, hogy minden évben jobban
hajézhat6 a Rajna, mivel mind a folyét, mind
a mellékfolydit megfelel6en szabalyozzak. Ezt
mutatjak az eloszlasi adatok is az 1. és a 2. tab-
lazat &sszevetésével.

Jol lathat6 a két tablazatbdl, hogy a Rajnan
minden vizsgalt évben nagyobb volt a megen-
gedett maximalis meriilés minimuma, maxi-
muma és dtlaga. A vizéllasok szérasanak te-
kintetében a Duna stabilabbnak ttinik, de ez a
kisebb szdras kisebb 4tlag mellett jelenik meg,
igy 0sszességében a hajozhatdsdg szempontja-
bdl rosszabb a helyzet, hiszen a megengedett
maximalis meriilések is ezdltal kisebbek. A fel-
jegyzett id6 alatt 2,5 méteres meriiléssel a leg-
rosszabb évben a Rajnan az év 49%-ban, miga
Dunan csak az év 15%-aban lehetett hajézni.
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5. A MERULESKORLATOZAS GAZ-
DASAGI ES KORNYEZETI HATA-
SAI

A hajézhatdésag a versenyképességgel szoros
kapcsolatban all, hiszen ez az el6feltétele an-
nak, hogy megfelel6 meriilésti hajoval lehessen
fuvarozni. Ezért is sziikséges folyamatosan
karbantartani az infrastruktarat, hogy a hajo-
zas ne szenvedjen hatranyt a tobbi alagazattal
szemben, és a szektor kozel allando biztonsag-
gal a multimodalis fuvarozasba integralhatd
legyen. A belvizi arufuvarozas el6nyeit csak
ekkor hasznalhatjuk ki igazan, igy arra kell t6-
rekedniink, hogy a vizi ut paraméterei az egész
hajézhat6 szakaszon kozel azonos szinten le-
gyenek, és felszamoljuk a szlik keresztmetsze-
teket.

1. tablazat: A kihasznalhaté meriilések alakulasa a Rajnan

Vizdllistartomény M0 | 2011 2012 | 2013 2014 | 2015
160 - 200 cm 100% | 79% | 100% | 100% | 100% | 82 %
200- 250 cm T8% | T0% | 91% | 93% | 8l% | B3%
=250 cm 11% | 51% 9% 7% 19% | 35%

Statisztikal értékek 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Megengedert meriilés maximuma [cm] 652 783 678 519 502 553
Megengedetl meriilés minimuma [cm) 222 147 215 222 210 169
Megengedett meriilés dtlaga [cm] 336,53 | 2695 | 3342 367 3043 | 3005
Megengedeit meriilés szdrisa [cm] 81,2 1023 96.5 1054 61,6 82,8

2. tablazat: A kihasznalhato meriilések alakulasa a Dundn

Vizillistartomany 2010 2011 2012 2013 2014 2015
<160 cm 100 % 85 % 96 % 99 % 90 % 74 %
160- 200 cm 88 % 79 % 84 % 89 % 68 % 89 %
200- 250 cm 64 % 72 % 72 % 76 % 57 % 77 %
>250 cm 48 % 64 % 48 % 36 % 85 % 60 %

Statisztikai értékek 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Megengedett meriilés maximuma [cm] 556 693 541 776 386 484
Megengedett meriilés minimuma [cm] 164 129 124 154 117 113
Megengedett meriilés dtlaga [cm] 2714 237 258,5 | 2863 | 210.8 | 230.8
Megengedett meriilés szérdsa [cm] 74.4 83.2 73.1 90.5 43 78,2
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5.1. Akorlatozott meriilés mikrogazdasagi
hatasai

Egy fuvarfeladatot végrehajté hajé 6nkoltsége
a megengedett meriilés fiiggvényében valtozik.
Az osszehasonlitasban a Budapest-Deggendorf
viszonylaton vizsgaljuk egy korlatozott maxima-
lis meriiléssel beutazott és egy korlatozas nélkiil
(25 dm meriiléssel) megtett 1t esetén egy 6njar6
hajé 6nkoltségének és bevételének Osszetevoit.
A fix koltségek nem fiiggnek a vizallastol, mig a
véltozo koltségek ennek ki vannak téve.

Fix koltségként a cég szamara megjelenik a
banki koltségeken beliil a lizingszerzédés toke-
torlesztésének havidija és annak a kamatfizetési
kotelezettsége. A negyedéves rendszerességgel
fizetett casco és felel6sség biztositasi dij is ebbe
a kategoriaba tartozik. Nem fligg a vizallastdl a
kapitanyok vonalvizsgdja sem, és a ,lotz” (rév-
kalauz) szolgaltatas igénybevétele is ide tartozik.
Az egyéb koltségek (internet, telefon, alkatrész és
anyagbeszerzés) is ide sorolhatok, hiszen az is fix

koltség ugy, mint a személyzet bére (amely nem
a vizallastol, hanem a menetben toltott orak sza-
matol, és a kotelék méretétdl fiigg), valamint az
irodai egyéb koltségek.

A javitasi koltségek részben fiiggnek a vizallastol,
hiszen egy kisvizes id6szakban sokkal nagyobb
kockazattal kozlekedik a hajé, mert jobban ki
van téve a mederanyag veszélyeinek. Tobb fel-
akadds, strolas torténik az ilyen idészakban,
mint teljes terhelésnél, mivel a megengedhet
maximalis meriilés felett még nagyobb biztonsa-
gi tavolsag lehet a hajéfenék és a meder kozott,
mint a korldtozasokhoz alkalmazkodva. Kovet-
kezésképpen minél alacsonyabb a vizallas, annal
jobban emelkednek a javitasi koltségek.

Az tzemanyag-felhasznalas és koltségkiha-
tasainak vizsgalatdhoz a fent emlitett azonos
hajéval kozel azonos viszonylaton tortént fu-
varozas adatait vessziik alapul teljes és részter-
helés mellett. A részleteket a 3. és 4. tdblazat
tartalmazza.

Vizallas tartomany Nagyviz
Terhelés 1192.46 t
Indulas napja 2015.06.10
Naplo adatok Pozicio Folyamkilométer | Fogyasztas [Unap]
1. nap Budapest 1641
2. nap Nyergestjfalu 1736 1045
3. nap Pozsony 1867 2555
4. nap Pischelsdorf 1972 755
5. nap Wallsee 2095 1735
6. nap Vilshofen 2249 1770
Osszesen: 608 km 7860 1
Mutatoszamok: tkm 725 015,68
iia. liter / jkm 12,928
tia. liter / arutonna 6.591
iia. liter / 1000 tkm 10,841
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4. tablazat: Menetadatok alakulasa korlatozott meriiléssel

Vizallas tartomany Kisviz
Terheles 854,426 t
Indulds napja 2015.10.29
Naplo adatok Pozicio Folyamkilométer | Fogyvasztas [Unap]
1. nap Erd 1625
2. nap Komérom 1766 1250
3. nap Pozsony 1873 080
4. nap Komeuburg 1942 1440
5. nap Yhbbs 2060 600
6. nap Jochenstein 2199 1010
7. nap Passau 2222 430
Osszesen: 597 km 57101
Mutatészimok: tkm 510 092,32
iia. liter / jkm 9,564
iia. liter / arutonna 6,683
iia. liter / 1000 tkm 11,194

A tablazat soraibol kideriil, hogy a nagyvi-
zes id8szakban az egy kilométeren elégetett
tizemanyag mennyisége 12,928 liter, mig a
kisvizes id6szakban 9,564 liter volt. Ezen érté-
kek 6nmagukban még nem kifejezéek, hiszen
a kisvizes idszakban kevesebb is volt az elfu-
varozott 4ru mennyisége. [gy redlisabb mind-
két esetben azt megvizsgdlni, hogy egy tonna
aru hany liter Gizemanyag felhasznaldsaval
szallithato el. Ez a kevesebb dru fuvarozasé-
nél 6,683 liter, mig a tobb aru tovabbitasanal
6,591 liter volt.

A kiadasi oldal tekintetében a korlatozott me-
riilésti uton 2150 literrel volt kisebb a fogyasz-
tas, ez - 55€/100 liter vilagpiaci aron szamitva -
1182,5 eurdval kisebb koltséget jelent.

A bevételi oldalt nézve az elszallitott drutonna
alapjan szamitott fuvardij - atlagos 15 euro/
tonnds arat alapul véve - a nagyvizes idészak-
ban berakhaté mennyiség alapjan a bevétel

17.886,9 €, mig a kisvizes fuvarban 12.816,39 €.
A bevételkiesés tehat 5.070,1 €.

Lathato, hogy a csokkend tizemanyagkoltség nem
fedezné a cég kies6 bevételét, vagyis a kisebb rako-
many fajlagosan magasabb iizemanyag-felhasz-
naldsa egyben haszonveszteséggel jar egyiitt.

5.2. A kornyezetterhelés vizsgalata a me-
riilés fiiggvényében

A Fehér Konyv [15] is bemutatja a belvizi hajé-
zas el6nyeit, és kitér ra, hogy csendes, energia-
hatékony és biztonsdgos arufuvarozasi maéd.
Mint a 8. abrdn is lathat6 egy 4 barkabol allo
tolatmanynak a hordképessége 175 darab net-
t6 40 tonna szallitoképességi vasuti kocsival,
illetve 280 darab 25 tonnas kozuti tehergépjar-
muvel lenne kivélthato.

Ez az alagazat idedlis a nagy tomegd, kozuton
tulméretes aruk nagy tavolsigu fuvarozasara, hi-
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8. abra: Szallitoképességek Osszevetése

Kitehik négy barkdval: nettd 7000 tonna

175 vaslti vagon, egyenként netié 40 tonna

A helvirl hajok 8 szillitis) kapacitds tokintetében TallibmOljak o kiedt és vasul fevarazisl

szen egy belvizi hajé akdr egész nap kozlekedhet,
fuggetleniil a més kozlekedési mdédokat érzéke-
nyen érintd, korlatozé tényezoktdl. A fent emlitett
elényok kihasznalasahoz sziikséges a hajézé utat
karbantartani, fejleszteni, mert csak igy lehet ezt a
kozlekedési médot megbizhatdva tenni.

A Nemzeti Hajozasi Stratégia kimutatta,
hogy mekkora kornyezetszennyezést valdsi-
tott meg az, hogy 2009-ben nem allt rendel-
kezésre a megfelel6 megengedett maximalis
meriilés. A dokumentum azt emliti, hogy a
Rajndn 2,5 méteres meriilés helyett az akko-
ri atlag csak 2,1 méter volt, mig az Al-Dundn
2,2 méter. Ez azt eredményezte, hogy a Rajnan
1.830.000 tonna arut, mig az al-dunai viszony-
latban 3.049.000 tonna 4rut nem tudtak a ha-
jok az els6 korben atvenni, igy azt egy masodik
forduléval kellett elszallitani. Az el6bbi meny-
nyiséget 5200 tonna, mig az utébbit 3100 tonna
plusz elégetett iizemanyaggal lehetett igy csak
elfuvarozni. Azértilyen jelentds a két szam ko-
z0Ott a kiilonbség, raadasul ranézésre forditott
aranyossagban, mert az Al-Dunan t6bb (6-9)
barkabol allg, tolt kotelékek a jellemzéek, mig
a Rajnan inkabb az 6njaré hajok.

Egy adott hajé 21 deciméter meriiléssel — az
5.1 példajaban szamitottak szerint - egy tonna
aru elfuvarozdsahoz tobb tizemanyagot éget
el, mint 2,5 méter meriilés mellett. A kihasz-
nalt hordképességre vetitett fajlagos tizem-
anyag-fogyasztds annal alacsonyabb, minél
terheltebb az egység. Az, hogy a vizsgalt 2009.
évben nem volt meg az elvéart (25 dm) meriilés,
Osszesen 8300 tonna plusz iizemanyag felhasz-
naldsat okozta. Ez az Osszes lizemanyag-fel-
hasznalas ~22%-a, ami megfelel annak, hogy
a fuvarozési kapacitas ~24,24%-at nem tudtak
kihaszndlni. Ez semelyik szervezet szerint nem
tartozhat a fenntarthatosdg szemléletéhez, mi-
vel ez feleslegesen elfogyasztott mennyiség,
ami tobblet kérnyezetkarositdst eredménye-
zett. Az adott évben koriilbeliil 26000 tonna
széndioxiddal, 418 tonna nitrogénoxidokkal
(NOx), 21,5 tonna porral és 28,5 tonna kéndi-
oxiddal kevesebb keriilhetett volna a levegGbe,
amennyiben az ajanlasoknak megfelelé viz-
mélység rendelkezésre all.

Az Eurdpai Uni6 altal tervezett modal-split
atrendezGdés a jelenlegi 3-4%-rdl elészor
10%-ra azt jelentené, hogy ~7,3 millié tonna
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tobbletaru jelenik meg a belvizi drufuvarozas
piacan. Feltételezve, hogy a kozutrdl 5%, és a
vasttrol 1% terel6dne at, akkor az mdr jelentds
valtozast hozna a kozlekedés okozta kornye-
zetterhelésben, mert 81 650 tonna {izemanyag
telhaszndlasa helyett 47 000 tonna gazolajra
lenne szitkség. Igy annyival hatékonyabb le-
hetne a szektor, hogy ~147 000 tonnaval ke-
vesebb széndioxid, 661 tonna nitrogénoxid
és 368 tonna kéndioxiddal kevesebb keriilne
a levegdbe. Ugyanakkor nem lehet attdl elte-
kinteni, hogy a kalkuldaci6 szerint a széllépor
mennyisége 77 tonnaval megnévekedne, a
korszertitlen f6gépek miatt. Ez a szamitds azt
is figyelembe vette, hogy a vasuti villamositott
kozlekedésben a megtermelt energia milyen
technoldgiaval allithaté el6.

6. MEGOLDASI VALTOZATOK

A vizsgalatokndl a meglévé belvizi hajopark
és a vizi ut mai allapotanak viszonyat vettitk
alapul. A megoldasi valtozatokndl vizsgalha-
t6 a jarmivek vagy a hajout igazitasa a mdsik
allapotdhoz, valamint komplex szemléletben
mindkét tényezd fejlesztése a fenntarthatosagi
elvek érvényesitésének kozos tton vald, haté-
konyabb elérése érdekében.

6.1. A jarmiuvek igazitasa a valtozatlan
hajouthoz

A Duna szabalyozasa korabban a Duna Bizott-
sag ajanldsainak figyelembevételével zajlott.
A hajout paramétereit annak megfeleléen a
94%-o0s tartossagu vizallasokhoz igazitottak.
A magyar szakaszon ezt kovetden jelentdsebb
beavatkozds nem tortént, igy érthetd, hogy a
nemzetkozi szabvanyd Eurdpa II/B tipust
jarmtivek a rendelkezésre 4ll6 28 dm merii-
lésitket nagyon ritkan tudjak kihaszndlni.
Az AGN egyezmény az év 66%-ban varja el a
legaldbb 25 dm biztositasat, de — a korabban
bemutatottak szerint — a hazai vonalon ez sem
garantalt.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia [10] a meglé-
v korlatozott mélységviszonyokhoz alakitana
a jarmuparkot, az ajanlott helyett 20 decimé-
terre csokkentve a megengedett meriilést. Ez a
megoldas statisztikailag ,névelné” a hajézha-
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tésagot, hiszen szaporitana az inditott jaratok
szamat. Ugyan kimutathatd lesz, hogy ,atjar-
hatébb” a Duna (mivel tobbszor tudunk - sét a
vizsgalt példak alapjan sziikségessé is valna - 2
méteres meriiléssel hajézni, mint 2,5 méteres-
sel), am ez stlyosan hamis tévképzetet kelthet
alaikusokban. A magyar belvizi aruszallitasnal
sokkal nagyobb forgalmat lebonyolité orszagok
hajéparkja minimum 28 deciméteres meriilést
jarmitivekkel rendelkezik. Ezek levaltasa kisebb
hordképességti egységekre rovid tavon elkép-
zelhetetlen. Az NKS-ben megfogalmazott gon-
dolat kihatasaiban ellenkezik az Eurdpai Uni6
altal megfogalmazott fenntarthat6 fejlédésre
vonatkozd iranyelvvel. A korldtozott meriiléssel
jaré fajlagosan nagyobb fogyasztast és kornye-
zetterhelést pedig példainkban igazoltuk.

6.2. A vizi ut fejlesztési modjai

A vizfolydsok természetes allapotukban szél-
s6séges vizjarasukkal, kdros hordalékmoz-
gatasukkal, mederelfajuldsaikkal fokozott
arvizveszélyt jelentenek, hajozasra pedig csak
id6szakosan alkalmasak.

A folyamszabalyozas a természetes vizfolyasok
mederviszonyainak, vizjarasanak tervszerd
rendezésére iranyuld tevékenység. Célja egy-
részt a vizek kartételeinek (drviz, jégtorlodas,
partrombolas stb.) csokkentése, masrészt a
folydk kihasznalhatésaganak novelése. Meg-
kiilonboztethetd kis- kozép- és nagyvizi sza-
balyozas, attdl fiiggéen, hogy milyen vizho-
zam levezetésére szolgalé meder modositasa
torténik.

Folyamszabalyozdsi mdédszerekkel nem kielé-
gité modon rendezhet szakaszokon, a vizfo-
lyas csatorndzasa sziikséges. A folydcsatorna-
zas komplex hasznositdsra (arvizvédelemre,
szabalyozasra, energiatermelésre, kommunalis
és mezOgazdasagi célra, a hajozasi korillmé-
nyek javitasara) iranyuld tevékenység. Eszkoze
a természetes vizszint megemelése vizlépcsk
beépitésével.

A csatornazas alapvetd valtozast okoz a folyd
hidrolégiai, hidraulikai viszonyaiban. Duz-
zasztott térben a hajozas szamara kedvez6 val-
tozasok:
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« mindig elegendé vizmélység talalhaté meg;

o megndvekedett szélességt hajout all rendel-
kezésre;

« avizsebesség csokken;

« rendezettebbé valnak az dramlasi viszonyok;

o a kanyarulatok meghajézasa a csokkent viz-
sebesség és a szélesebb hajout mellett kony-
nyebbé valik;

o Osszességében né a hajozas gazdasagossaga.

A duzzasztott térben ugyanakkor kedvezétlen
valtozasok is fellépnek:
o a nagy vizfeliilet és mélység kedvez a nagy-
méretl hulldimok kialakuldsidnak;
o a lelassult vizmozgds elésegiti a jégképzo-
dést, ezért korabban kezd6d¢ és hosszabb
ideig tart6 jeges id6szakra kell szamitani, a
jégtorés folyamatos biztositasaval;
a viz elragado ereje csokken, hordaléka lera-
kodik, gyakori kotras valhat sziikségessé, a
leeresztett, hordalékszegény viz ugyanakkor
mederkimosodast okoz az alvizen;
a vizjarast alapvetGen az energiatermelés és
az arvizvédelmi vizszabalyozés befolyasolja,
ezért az tizemi viszonyok (pl. hogy folyama-
tos lizemi vagy csucsra jaratott-e az erémd,
vizeresztések ideje stb.) ismerete sziikséges a
mesterséges vizjatékban érintett, vizlépcsd
feletti és alatti teriileten is;
o a vizeresztések soran felerésddnek a kedve-
z6tlen dramlasok, amelyek eltéréen alakulnak
attol fliggden, hogy a viz a duzzasztomiivon fo-
lyik 4t, vagy energiatermelés torténik, minden-
esetben nehezitve a zsilipbe valé behajozast;
a zsilipen valé 4thaladds nagy figyelmet és
tapasztalatot igényld, veszélyes hajézasi mu-
velet, ugyanakkor a varakozasi idék és a las-
su zsilipelési folyamat miatt jelent6s menet-
id6 novekedést okoz [11].

A hajézasi szempontokon tdl természetesen
komplex kihatasait sziikséges vizsgalni, amely
vonatkozhat az 6koszisztémara, térségi kiszol-
galasra, energia ellatasra, tarsadalmi és kultu-
ralis teriiletekre, tehat a fenntarthaté fejlédés
szempontjai altal lefedett teljes spektrumra.

Feltételezve a Duna fels6 folyasan megvald-
sult vizlépcsék soranak magyarorszagi foly-
tatdsat, - kizarolag hajozasi szemszogbdl -
kijelenthetd, hogy a morfoldgiailag atmeneti

jellegti szakaszunkon az 4llandé kiiszobok
jelensége megszlinne, az atjarhatdsag tér- és
idébeni korlatai szamottevéen ritkulnanak.
Tekintve, hogy a nemzetkozi fuvarok tobbsé-
génél a magyar gazlokhoz kell alakitani a ter-
heléseket, nem csak nalunk, de a transzkon-
tinentalis vizi Ut egészén jelentés mértékben
javulhatna a jarmtivek és egyben a folyo ki-
hasznaltsaga is. Ez egyértelmiien kedvezébb
lenne a fajlagos és kumulaltan a kibocsatott
kdrosanyag Osszmennyiségére vonatkozdan.
Amennyiben a széllitmanyozéi szemléletbe
- akar direkt mddon a dijtételekbe beépitett
externdlis hatasok altal - teret nyer a kdrnye-
zettudatos szervezés, lehet esély a kitlizott
modal-split eltoléddsra. Tehat a hajout tartds
rendezésével tehetiink egy 1épést a fenntart-
hat¢ fejlédés iranyéba.

6.3. A vizi ut és a hajopark egyiittes fej-
lesztése

Fiiggetlendl attél, hogy mely megoldassal -
szabalyozéassal vagy duzzasztassal — de mar at-
jarhatonak feltételezett magyar Duna-szakasz
megléte esetén lehet6vé valik a - mar ma is
ismert — szabvany szerinti hajéut mélységhez
igazitani a kozlekedtetett jarmudvek miszaki
kialakitasait.

El6szor is elérhet6vé valik a maximalis me-
riillés gyakori kihasznalhatésiga. Ezaltal a
korabban kimutatott fajlagos karosanyag-ki-
bocsatasban rejl6 elényok érvényre juthatnak,
amelyek novelhetik a cégek eredményességét.
Igy vérhatéan el6bb keriilhet sor flottamo-
dernizaciéra. A jarmuvek jelentSs koltségei
miatt ez tobbnyire kisebb lépésekben, els6ként
részegység atépitésben, cserében valdsul meg.
Sor keriilhet példdul az elavult f6gépek jobb
hatésfoku, ,,z6ldebb” tipussal vald kivaltasara.
De van mar minta - pl. a 2014. évi budapesti
EIWN konferencidn bemutatott projekt - a ha-
tékonysag olyan javitdsara is, hogy a hajotorzs
meghosszabbitasdval névelheté a hordképes-
ség. Az atépités koriiltekintd megtervezésével
kivalaszthat6 az optimalis hossz, annak érde-
kében, hogy a fajlagos ellenallds minimadlisan
novekedjen a hasznos tér aranyaban. Itt atté-
telesen tovabb javithaté a mar megismert faj-
lagos fogyasztés.
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Amennyiben pedig a vizi szallitds megtaldlja az
6t megilletd helyet a kozlekedési munkamegosz-
tasban, felfuthatnak a modern kor elvarasainak
megfelel$ hajokra vonatkozé igények, megrende-
lések. Mind a konstrukciés megoldasokban, mind
pedig propulziés oldalrdl lendiiletet vehetnek a
fenntarthato fejlédést szolgalo tervezési és épitési
folyamatok. A technoldgiak ugyan mar ma is is-
mertek, de dltalanos alkalmazasuk a kereslet hi-
nyaban még varat magara.

7. KONKLUZIO

A vilagot jelenleg foglalkoztat6 legégetGbb prob-
léma a globalis felmelegedés és az ebbdl szarma-
26 vizkészlet-gazdalkodasi feladatok. A modern
tarsadalom és gazdasag alapvetd irdnyelve a fenn-
tarthatd fejlédés. A kozlekedés teriiletén ezek ko-
z6s metszete a belvizi hajozas alkalmazhatdsaga-
ban cstcsosodik ki. A Duna vizével gy is, mint
ivoviz bazissal és ugy is, mint kozlekedési palyaval
objektiv érvek mentén, a fenntarthatosag érdekét
szolgalva kell tervezniink. A névekvé szallitasi
volumenek egyértelmten fokozzak a kornyezeti
terhelést. Ebbdl a nagy kapacitas tartalékkal ren-
delkezd hajozasra tereléssel elére mutat6 valtoz-
tatasok sziilethetnek. Tanulmanyunkban ehhez
igyekeztiink tampontokat adni.

Torekvéseinket aldtdmasztando, idézzik a
2016. évi budapesti Viz Vilagtalalkozé zard-
dokumentumaként elfogadott un. "Budapesti
nyilatkozat’ két akciotervét:

»Recognize that water storage, multi-purpose res-
ervoirs, infrastructure as well as nonstructural
measures, must be [again] at the centre of societies’
ability to adapt to climate change, enhance resil-
ience and secure water supply for its multiple uses,
hand in hand with enhancing water efficiency;”
»Invest more and rethink the sources, quantity
and the allocation mechanism of finances to
support the central role of water to ensure the
economic viability of the 2030 Agenda for Sus-
tainable Development.” [12]

vagyis:
»Ismerjiik fel, hogy a viztartalékoknak, tobbcéla

tarozoknak, infrastrukturdlis és nem infrastruk-
tara jellegli eszkozoknek tjra kozponti szerepet
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kell biztositani a tarsadalmak azon képességé-
ben, hogy alkalmazkodni tudjanak a klima-
valtozas kihivasaihoz, fokozva ezaltal ellenalld
képességiiket és biztositva a vizelldtdst minden
felhasznalasi teriilet szamdra, a vizfelhasznalas
hatékonysaganak novelésével parhuzamosan.

A viz kozponti szerepének tamogatdsara
tobbletraforditast kell biztositanunk és ujra
at kell gondolnunk a pénziigyi eszkozok for-
résait, Osszegét és elosztasi mechanizmusu-
kat, biztositva a 2030 Agenda for Sustainable
Development’ gazdasagi életképességét.”
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The Hungarian section of the Danube,
which forms the center of gravity of the
trans-European waterway system, is also a
limiting threshold of interoperability bet-
ween two seas. Inland waterway transport
has a significant potential for future modal
split shifts, and the inevitability of its use
can stem from a sustainable transport ap-

Investigating the
sustainable exploitation
of the Danube waterway

Untersuchung
der nachhaltigen Ausnutzung
der Donau-Wasserstrale

Die ungarische Sektion der Donau, die den
Schwerpunkt der transeuropdischen Was-
serstrafSe bildet, ist auch eine begrenzende
Schwelle der Durchgingigkeit zwischen
zwei Meeren. Der Binnenschiffsverkehr hat
ein erhebliches Potenzial bei den Aktionen
der zukiinftige Verschiebung des Modal-
Splits, und die Unvermeidbarkeit seiner
Nutzung kann auch aus einem nachhalti-

gen Transportansicht resultieren. In die-
sem Beitrag werden die Liicken in den In-
frastrukturbedingungen des bestehenden
Transportmodus uberpriift und es werden
die moglichen Ausbruchspunkte analysiert.

proach. This paper reviews the gaps in the
infrastructure conditions of the existing
transport mode and analyzes possible take-
off points.
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1.BEVEZETES

A 2007-2013 kozotti eurdpai unids koltségve-
tési iddszakban 540 kilométer vasuti palyat,
73 allomast, illetve megallohelyet korszert-
sitettek, 1étesitettek, és elkésziilt 40 db kozuti
alul- és feliljar6, 42 db gyalogos feliiljaro és
60 db peron. Emellett 173 ezer négyzetméter
zajvédofalat és 6100 db P+R parkolohelyet 1é-
tesitett a MAV Zrt.

Ezek rendkiviil szép eredmények, de mit érzékel
mindebbdl az, aki a magyar vast szolgaltatatd-
sait naponta vagy csak esetlegesen veszi igénybe?

A magyar vasutat az elmult évtizedekben ren-
geteg kritika érte, mert a kozvélemény szemé-
ben pénznyel6, megbizhatatlan, korszerttlen,
lassu, leépiilt, draga, elmaradott, a dolgozdi
pedig primitivek, udvariatlanok.

Az aldbbiakban kiragadott példak alapjan szub-
jektiv helyzetjelentést kivanok adni arrdl, hogyan
lathatja egy vasuton sokat utazd személy, — aki ma

mar elsésorban utasszemmel figyelia MAV vastti
kozlekedését — az elmult évek fejlesztéseinek haté-
sat, eredményeit és eredménytelenségeit.

2. EGY KIS TORTENELMI VISSZATE-
KINTES

Osszehasonlitdsként érdemes utalni arra, hogy
1970 és 1980 kozott 11 év alatt 3050 km vastti
telépitményt cseréltek ki, és 815 km vonalat vil-
lamositottak. (Ezen idészak adatai dltal a szerz6
rendelkezésére. A fészerk.) A 30 évenként esedé-
kes palyarekonstrukcié a hét év alatt a MAV
févonalain 7x200= 1400 km felujitast igényelt
volna, mivel 6000 km/30 év=200 km/év a folya-
matos szinten tartas sziikséglete! Ugyanakkor a
mellékvonalak és allomasi vaganyok rendbeté-
tele is legalabb évi 100-150 km (hét év alatt 700-
1050 km) feldjitast igényelne.

A GYSEV 2010-ben 56, 2015-ben 87, 2016-ban
49 km, 9sszesen 192 km vasttvonalat villamo-
sitott, és egyidejileg a sziikséges feldjitast, kor-
szerUsitést is elvégezte. Ezen feliil a kozponti
forgalomiranyitasi rendszert is kiépitették.
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1.tablazat: MAV vonalfeldjitas és vonalvil-

lamositas (km) 1970-1980 kozott [6][7]

vonalfeldjitds vonal\,/i!lamo-
sitds
1970 257 159
1971 226 82
1972 155 4
1973 203 92
1974 271 115
1975 217 68
1976 342
1977 347
1978 345 66
1979 355 104
1980 332 114

1970 és 1980 kozott a MAV 834 db Gj moz-
donyt, 180 db motorvonatot és 1768 db sze-
mélykocsit szerzett be. Ugyanakkor 2007-2013
kozott a MAV 1 eszkozként 25 db villamos
mozdonyt, 123 db villamos motorvonatot és a
2 db IC+ kocsit vasarolt.

2. tablazat: MAV jarmiibeszerzések 1970-

1980 kozott [6](7]

sithetjiikk. A négy projektben beszerzett, osszesen
123 db STADLER FLIRT szerelvénnyel meguji-
tottdk az elévarosi személyszallitast. Annak elle-
nére, hogy az Uj szerelvények iil6helyszama csak
325 Bhv kocsinak felel meg, a nagyobb futésteljesit-
ményiik miatt ennél lényegesen nagyobb szerep-
hez jutottak. Bar nem oda valok, a motorvonatok
a tavolsagi kozlekedést is attraktivabba tették, ha
ilyen forduldba osztottak be azokat Gydr, a Bala-
ton, Nyiregyhdza vagy Eger és a févaros kozott.

A vonatok megbizhatésaga, kényelme igazi
vonzerdnek bizonyult. Az egységes, egymassal
kompatibilis, jol karbantartott szerelvények
eurdpai szinvonalu kiszolgalast nyujtanak.

3.2. A nagy befogadoképességii motorvo-
natok beszerzése

A budapesti elévarosi kozlekedés legnagyobb
forgalmu vonalainak csucsforgalmi vonataira
a beszerzett 211 iiléhelyes vonatok kapacitasa
elégtelen, ezért tendert irtak ki 30 darab nagy
befogaddképességti, 300-600 személyes villa-
mos motorvonat beszerzésére.

3. tablazat: A budapesti elévarosi vonalak
vonatonkénti utasszama 2010 [3]

. dizel motorvo- .
villamos B szemely-
moz- nat és mo- R
mozdony a torkocsi kocsi
ony orkocsi 1 vonat db az utasf6é kategoridban
1970 24 44 8 233 vona
1971 27 0 11 223 1-250 | 250-400 |00 Egyiitt
1972 22 9 11 139 utas utas
1973 22 59 0 53 1 42 6 2 50
1974 19 99 0 105 2 46 8 1 55
1975 23 90 10 117 30a 89 13 102
1976 31 30 0 109 40a 54 10 1 65
1977 10 15 0 64 70 81 28 10 119
1978 15 24 2 84 71 45 7 52
1979 0 154 38 254 80 65 7 2 74
1980 20 10 100 388 100a 92 9 16 117
11 év 120a 91 13 11 115
alatt 213 621 180 1769 142 3 . 3
150 47 3 50
3. VILLAMOS MOTORVONATOK BE- Osszes 683 105 " 631
SZERZESE vonat
L. . meg;SZIas 82,19 12,64 5,17 100
3.1. Az igazi sikertorténet a FLIRT mo- 0

torvonatok beszerzése

Az elmult idészak legsikeresebb vasuti beruhaza-
sdnak a villamos motorvonatok beszerzését ming-

A 3. tablazatbdl lathatd, hogy a 400 db ilé-
helynél nagyobb befogaddképességii vonatok
megfelel¢ kihasznaltsiga nem biztosithato,
mivel a budapesti el6varosi forgalomban na-
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ponta legfeljebb 43 olyan (csticsidei) vonat van,
ahol 400-nl tobb utas varhaté. Igy felesleges
kapacitasok mozgatasa lesz napkozben vagy -
takarékossagi okokbdl - csokkentik a vonat-
kinalatot.

3.3. Tovabbi motorvonatok beszerzése

A tervezett beszerzésen felill a jelenlegi menet-
rendi kinalatban hélézati szinten mintegy 50
darab 60-130 iil6helyes villamos motorvonatra
lenne sziikség, amelyekkel kivalthatok lenné-
nek az 1-3 kocsis, mozdony vontatasu szerelvé-
nyek vagy a fels6Gvezeték alatt kozlekedd Bz mo-
torvonatok. Jelenleg 40-50 darab V43 sorozata
mozdony kozlekedik 1-3 db kocsit tovabbitva.

Tovabbi vonalvillamositdsi projektek in-
dulnak (Mezézombor-Satoraljatjhely, Piis-
pokladany-Biharkeresztes,  Zalaszentivan-
Nagykanizsa, stb.), tehat a kisebb villamos
motorvonatok  beszerzésének el6készitése
azonnali feladat. Mar most gondolni kellene
az észak-balatoni villamositds jarmdigényére,
a csatolva kozlekedtetheté villamos és dizel
motorvonatok beszerzésével.

Uj villamos motorvonatok beszerzésére a to-
vabbiakban is sziikség lesz. A vastt és az dllam
mozgasterét nagymértékben novelni lehetne
az olyan tenderkiirasokkal, amelyekben - a
megfelelé forras rendelkezésre allasa esetén -
opcionalisan a jarmtcsalad kiil6nb6z6 befoga-
doképességii szerelvényei (esetleg kompatibilis
dizel motorvonatok) is lehivhatok lennének.

Az unids tdmogatasok legrugalmasabb teriile-
te a jarmiibeszerzés, amellyel a maradék forra-
sok azonnal felhaszndlhatdk, ha nincs sziikség
Uj tenderezési eljarasra. Ezt a modszert sikerrel
alkalmaztak mar a balti allamok és a BKK is a
jarmubeszerzéseik soran.

4. A KOZELMULT FONTOSABB VO-
NALFEJLESZTESEI

4.1. Az allatorvosi 16: Budapest-Esztergom
A Budapest-Esztergom vasutvonal 1893-1895

kozott épiilt meg, mig a feljitdsa, korszerd-
sitése lassan 10 éve folyik, de a beruhazas be-

S vasit lekedés

fejezésének végs6 datuma a messze jovében
lebeg. A feltjitas kezdeti 1épése viszonylag
frappans volt, mert az elavult, alacsony se-
bességli ujpesti vasuti hid teljes hidzdra csak
hdrom hénapig tartott 2008. 06. 21.-2008.
09. 21 kozott. Ez id6 alatt a vonatok a Mar-
git hid budai hidf6jéig, illetve Kaszasdil6ig
jartak, megvaldsitva az igazi interoperabilis
szolgaltatast, a vasuti rendszerek kozotti tel-
jes atjarhatosagot. Ez tekinthet6 a 21. szdzadi
magyarorszagi vasdt-villamos (tram-train)
sikeres probajaratanak, amit azoéta elfelej-
tettek. A zommel a nyari iskolasziinetre es6
kényelmetlenséget az utasok viszonylag jol
viselték, és a HEV vonalon nagyobb zava-
rok nélkiil lebonyolddott a forgalom. Sokan
igényelték volna azonban a kozvetlen budai
kapcsolat tovabbi fenntartasat. A hidzarhoz
sajnos nem kapcsolodtak a személyforgalom-
bol kizart pesti oldalon a vasuti kozlekedés
gyorsitasat vagy biztonsagat javitd felajitasi
munkalatok, ezeknek még hosszu ideig szen-
vedni fogjuk a hatasait.

A kovetkezé feltjitasi titem 2012 méjusaban
kezd6dott és 2015 augusztusaig a vasuti for-
galom sziinetelt. Az épitési munkak az erede-
tileg tervezett idGtartam kétszereséig tartot-
tak, és a beruhdzds masodik tuteme lekorozte
az els6t, mivel a gyorsabban felujitott Pilis-
vorosvar-Esztergom vonalszakaszon a vasuti
kozlekedés mar 2013 decemberében megin-
dulhatott. Ugyanakkor a nagyobb forgalmau,
Budapesthez kozelebbi vonalrészen maradt
a vonatpo6tlo kozlekedés. Az utasok megpro-
béltatdsait tetézte a 10-es féut zsufoltsaga és
muszaki allapota miatti tobbletmenetidd
sziikséglet.

A vasati beruhdzas keretében megujult
Solymar, Pilisvorosvar és Piliscsaba éllo-
masépiilete, 6t 4j megallohely (Aquincum,
Aranyvolgy, Szélhegy, Vorosvarbanya,
Magdolnavolgy) és egy két kilométer hosz-
szt forgalmi kitérd (Orhegy) létesiilt. B+R és
P+R parkolok épiiltek, korszert peronok és
utastdjékoztatd berendezések épiiltek. Au-
tobusz-fordulok, kozuati alul- és feliiljarok
épiiltek és a vasutépitéshez kapcsolédoan -
kissé megkésve - Aquincum HEV megall6t
is athelyezték. Uj padrhuzamos kozut és feliil-
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jaré épiilt a Bécsi ut és az Urom felé vezetd
kozuti kapcsolatnal kiépitett korforgalomig,
valamint teljesen uj kozut épiilt (feltljaro-
val) a 10-es f6uttdl Solymarig.

A megnyult kivitelezési id6 alkalmat adott
arra, hogy a tervezett villamositas elémun-
kalataiként a fels6vezeték-tartd oszlopok egy
részét a palyaépitéssel parhuzamosan beépit-
hessék. 2016 6szén hétvégi és éjszakai vagany-
zarakban megkezd$dott a vonal villamositasa.
Jelenleg az ,atadott” vasutvonalon folyamat-
ban vannak a kévetkezé munkak:

- a villamos fels6vezetéki rendszer kiépité-
se, amelyhez béviteni kell az istvantelki
villamos alallomast és ujat kell épiteni
Dorogon. A villamos vontatas felvételéhez
elengedhetetlen a biztositoberendezések
elkésziilte is,

- Angyalfold és Ujpest kozétt uj, masodik
vagany épil (a kitéréje mar az alapiitem-
ben beépiilt). Angyalfold dllomdson szé-
les utasperonokat, lépcséket alakitanak ki,
gyalogos aluljarét épitenek a Béke uthoz,
atszallasi kapcsolattal a villamoshoz, és kor-
szer(sitik a vagdnyhdalézatot. Ujpest meg-
allohelyen két lift telepitésével biztositjak
az akadalymentes kozlekedést a metr6 és a
vasuti peronok kozott, valamint korszert
magasperon, perontetd és zajvédo fal épiil,

- a Rakosrendez6-Angyalf6ld vonalszakasz
Uj nyomvonalra helyezése, tovabba a Bal-
zsam utca korrekcija és az Ujpalotai uti ut-
atjaro atépitése,

- Dorog és Klotildliget felvételi épiilete at-
épil. Dorogon épiil az 1j, masodik vagany
a mészkohegyi elagazasig. (Kérdés, hogy a
végpont fel6li oldalon miért nem épiil ki
hasonlé médon a II. vdgany a tokodi el-
dgazasig?) Dorogon autébusz-fordulé és
Osszekoté ut épil az esztergomi 111-es
fé6uthoz. Esztergomban folyik az dllomas
vaganyhalozatdnak atépitése, a felvéte-
li épiilet és az dllomas el6tti tér felujitasa
és az U biztositoberendezési tizemi épii-
let kivitelezése. Tizenkét kocsiallasos
autébuszallomas és VOLAN forgalmi épii-
let késziil, tovabba a vasttallomas kozelé-
ben két kérforgalom és harom jelz6lampas
csomodpont is épiil,

- Magdolnavolgy megallohelyen épitik a pe-
ronhoz vezet6 jardat, hogy a lakott helyrél
elérhetd legyen a vasut.

A vasuatvonal zavartalan vonatforgalmanak
biztositasahoz és a tervezett vonatmeny-
nyiség kozlekedtetéséhez elengedhetetleniil
sziikség lenne Rakosrendezé allomas és a
Rakosrendez6-Budapest-Nyugati vonalsza-
kasz felujitasara, kapacitasbévitésére. En-
nek varhaté idépontjardl és a kivitelezés
id6tartamardl jelenleg elképzelések nem
ismertek. Tgy az esztergomi vonalra terve-
zett vonatszam-b&vités sorsa bizonytalan,
mert a Nyugatiba 6rdnként csak 2 par vonat
kozlekedhet. Emiatt évekig provizérikus és
félmegoldasokban kell majd gondolkodni.
Ha Rakosrendezd és Nyugati pu. korsze-
risitésére sor keriil, az ujabb évekre elle-
hetetleniti az esztergomi vonal Belvarosba
iranyuld személyforgalmat. Ennek részbeni
feloldasat biztosithatna a Korvasut ismételt
bekapcsoldsa a vasuti személyszallitasba,
amelynek lehetdségét a Kozlekedéstudo-
manyi Szemle 2016. 3. szamaban megjelent
cikk vizsgalta [2].

Ami a vonalon eddig megépiilt, az tobbé-ke-
vésbé miikodik.

Szép a harom feldjitott allomasépiilet, jok
és tobbségiikben kihasznaltak a P+R és B+R
parkolék. A kezdeti bizonytalansag utan a
vardtermek nyitva tartdsa is megoldodott. Jo
a vonalra kidolgozott irdsos utastajékoztaté
rendszer, bar elhelyezésiik és frissitésitk nem
mindig megoldott.

Sok ugyanakkor az elfogadhatatlan kivitele-
zési hiba, a szakszer(itlenség. A peronok tele
vannak kdbelakndkkal, barbar médon oldot-
tak meg a fémberendezések foldelését, vizel-
vezetési gondok vannak, a peronkévezés sok
helyen egyenetlen.

Nem egyértelmtiek a megkozelitési Gtvona-
lak. Tobb helyen beépitett akadalyokkal ne-
hezitett az eljutds, rossz helyen vannak az
infooszlopok, és nem takaritjak rendszeresen
az uvegfeliiletiiket. A felsGvezeték-tarto és vi-
lagitasi oszlopok elhelyezése esetleges.
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1. abra: Solymar felujitott allomasépiilete

Ami teljesen elrontott, az Aquincum meg-
allohely, mint ,intermodalis csomépont”.
A megallohelyet eleve a Szentendrei ut folé
kellett volna telepiteni, kozvetlen lejutassal
mindkét vasati peronrél a féutvonal mind-
két oldaldhoz és mindkét HEV peronhoz.
Az utélag a BKK projektjében megépitett 1j
gyalogos hid csak az egyik oldal megkozeli-
tését teszi lehet6vé. Emiatt utasok csoportjai
mdsznak at a peronvégen az egyik oldalrél a
masikra. Ez elfogadhatatlan.

Mivel a Szentendrei ut feletti hid mindkét
oldalan van szolgélati jarda és a Duna fel6li
hidfé mindkét oldalan épiilt keskeny szolga-
lati lejard, amelyet az utasok nem hasznal-
hatnak, néhany millié forintbol tisztességes

3. abra: Lampaoszlop a kerékpar rampaba
épitve az aquincumi gyalogos hidon

W AT

i |

megolddst lehetne nyujtani a jelenleg hasz-
nélt szolgalati utvonalak kozforgalmasitasa-
val és a peronvégek kozotti atjaras biztosi-
tasaval.

A BKK HEV és buszmegalléjanak kialakitasa
(egymastol valo elvalasztasa, a kiillonboz6 koz-
lekedési teriiltek kozott elhelyezett oszlopok
»erdeje”, az utdlag épitett gyalogoshid eltérd
magassiga, a kozdés HEV és a buszmegallé ke-
ritéses szétvalasztasa az egy ember szélességli
bejarattal) a mérnoki szakma szégyene, amit
tetéz a haromféle megolddsu esébedlld tele-
pitése. Elfogadhatatlan, hogy a MAV-HEV és
a MAV-START megéll6iban nincs a mésikra
vonatkozd tajékoztatas, és a megkozelitési le-
hetdségek rajza is hianyzik.

4. abra: Szolgalati atjaré és gyalogoshid a
vasuti hidon
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Az esztergomi beruhdzds megkezdése el6tt
igért menetid6-csokkenést jelenleg a csak hét-
koznap kozlekedd zéndzéd vonatok utasai él-
vezhetik. A vonal villamositasdnak késedelme
és a Desiro motorvonatok romlé tizemkészsé-
ge miatt nincs elegendé korszerti vonatszerel-
vény. A feltjitott vonalon ezért tjra megjelen-
tek a mozdony vontatta Bhv ingaszerelvények.
A csucsidei vonatokon nétt a zsufoltsdg, az
utasok elégedetlenkednek. A rosszabb gyor-
suldsu dizel szerelvényekre nem lehet a kiépiilt
vonal adottsagait figyelembe vevé optimalis
menetrendet elkésziteni; emiatt sok helyen a
vonalra engedélyezett sebesség sem hasznal-
hato¢ ki.

vonat- me- me- | elté-
nem km | netid6 | netidd | rés
2010 | 2017 | perc
B“dﬁezst:gg;ga“' személy | 53 | 87 | 84 3
B“daEP:ZSt:ggzgat" 26ndz6 | 53 | - 67 | -20
B“dagiﬁf;;ljaﬁgat“ személy| 32 | 54 | 54 | 0
Budapest-Nyugati- | 56 3 | 2 | -12

Piliscsaba

Az eredmény felemads. A z6nazé vonatok me-
netideje jelentésen csokkent, a személyvona-
toké valtozatlan maradt.

4.2. Girbe-gurban az Alfold kozepén:
Szolnok-Szajol-Piispokladany

A 160 km/h sebességre alkalmas vasuti pa-
lyat 2015. november 5-én avattak fel, ennek
ellenére még mindig nem mehetnek a vona-
tok ezzel a sebességgel. Ehhez a megfelelé
kocsi, mozdony és vonatbefolyasolé beren-
dezés hianyzik. A vonatok gyakorlatilag a
felujitds el6tti menetrenddel és szerelvények-
kel jarnak. Ez nagyon nagy luxus t6bb mint
155 milliard forintért.

Ot allomason peronaluljdrok épiiltek, a vonal
mentén kozuti alul- és feltiljarok késziiltek. A
palyafeltjitasba nem fért bele a felvételi épii-

letek korszersitése, ezért a MAV sajét forrds-
bdl djitja fel Kisujszallasi, Karcag és Pispok-

ladany é4llomasépiiletét. Sajnos az atépitett
vonal allomasain az épiiletekbdl kilépve keri-
tésbe titkozik az utas, és csak az aluljaron ke-
resztiilhaladva lehet vonatra szallni, holott az
els6 vagany az el6tetds épiilet el6tt van. A 400
méter hosszu peronokra telepitett uj peronte-
ték gyakorlatilag csak a fiigg6leges, csendes
es6to]l védenek. Az Alfold kozepén minden
allomason girbe-gurba az atvezetés, s6t van
ahol ivesitett kitér is épilt.

Hidnyoznak a peronokrol a szélfogdk. Esetle-
gesek a megkozelitési utvonalak, figyelmen ki-
viil hagytdk az utasaramlast, sok a kivitelezési
hiba. Megépiiltek és zomében miikddnek is a
liftek. Ugyanakkor semmibe vezetd, csatlako-
z6 at nélkiili liftes kijaratok épiiltek Karcagon
és Kistjszallason az Ipartelep irdnyaba. A ke-
rékpartarol6 igényt rosszul hataroztik meg,
a megépitett tarolokapacitas elégtelen vagy
rossz helyre telepitették.

A Kkiilsé szemlélé szamara felting a vasuti
palya melletti vizelvezeté arkok hidnya vagy
tobb spontdn vizelvezets megléte és a sok all6
viz a palyatest mellett.

A vonalszakasz az eldzetes titemezés szerint, a
hataridéket betartva épiilt. Az utazokozonség
viszonylagos tiirelemmel viselte a megprobal-
tatasokat, amelyek soran az IC és a gyorsvo-
nat rendre egyesitve, természetesen lényegesen
hosszabb menetidével kozlekedett, igy lehet6vé
téve az egyik vagany forgalombdl torténd kiza-
rasat. Gondot jelentett a kor IC vonatok kozle-
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kedtetésének sziinetelése is. Az épités tervezett
hataridejét a Fegyvernek-Orményes kozelében
a vasuti palyaba a korabbi feltjitas soran beépi-
tett vilighdborus l6szeres vonat feltdrasa, vala-
mint a piispokladanyi miiemlék f(it6hdz atte-
lepitését és Gjjaépitését lehet6vé tevd szakszert
bontasa miatti id6kiesés sem befolydsolta.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag a vonalat
még nem helyezte lizembe. Az ETCS rend-
szer(l vonatbefolydsolds hidnyaban az atépi-
tett szakaszokon is maradt a 120 kilométer/
6ra maximalis sebesség, és az eljutasi id6 sem
valtozott Szolnok - Piispokladany kozott.

vonat- me- | menet- |y
nem km | netidé idé erc
2000 | 2017 | P

Szolnok-

Piispokladény IC 77 4 42 -3
Szolnok-

Paspokladdny sebes 77 62 62 0
Szolnok-
Debrecen 1C 121 74 74 0
Szolnok- sebes | 121 | 101 99 -2
Debrecen

A debreceni vonatok menetid6-csokkenését a
Tisza-hid atépitése és sebességemelése ered-
ményezte nem a palyarekonstrukcio.

4.3. Luca széke, avagy vasutépités-tech-
nikai bemutato kisérlet: Budapest—Szé-
kesfehérvar

A 2008-ban kezdett feltjitas keretében 2013-ra
teljesen megujult a vasuti palya. Nagytétény
és Velence, valamint Agard és Székesfehérvar
kozott 160, a Velencei-té partjan Velence és
Agard kozott 120 km/h lesz a megengedett pa-
lyasebesség, ha az ETCS rendszer kiépiil. Ke-
lenfold és Tarnok kozott megépiilt a hidnyzd
masodik vagany, igy Kelenf6ldtél Székesfehér-
varig kétvaganyu palyan vonatozhatunk.

Nagytétény személyforgalma megsziint, he-
lyette Kastélypark megallohelyen allnak meg
a vonatok. Dinnyés allomds helyett a telepii-
lés mellett épiilt 4j megéllhely, Erd alsé és
Albertfalva allomasbol megallohely lett. A

S vasit lekedés

hossza épitési id6 nagyon megnehezitette az
itt utazok életét. Az egyvaganyu szakaszokon
lebonyolodé helyi és tavolsagi kozlekedés, a
folyamatosan véltozé menetrendek, a kabel-
vagasok, biztositoberendezési zavarok miatti
rendszeres késések sok gondot okoztak. Az
utasok reménytelenségét fokozta, hogy a Bu-
dapesthez kozelebbi szakasz a beruhazds utol-
s6 itemében épiilt meg, igy a mar elkésziilt
vonalszakaszok elényeit nem nagyon élvezhet-
ték. A vonal egyes allomdskozeit kiilonbozé
kivitelez6k kiilonbozd épitési technoldgiaval
épitették meg. Az igazi szenzacié a Tarnok-
Martonvasar szakasz nagygépes atépitése volt.

Eltalzott méretd, kihasznalhatatlan 4j épii-
let épiilt Kapolnasnyék és Tarnok allomdson.
A megemelt utasperon miatt a velencei-tavi
megallohelyek allomdsépiileteit lebontottak
és ujraépitették.

A vonal elkésziilte utdn az utasok megprobal-
tatdsai nem értek véget, mert Székesfehérvar
atépitése wjabb kényelmetlenséget okozott,
és a tavolban ott van még a pusztaszabolcsi
vonal atépitése, amikor Budafok vaginyait
és felsdvezetékét athelyezve a kozépperont ki
kell szélesiteni, hogy megfeleljen az elira-
soknak. Es nem beszéltiink még a tervezett
és személyszallitasi szempontbol nagyon fon-
tosnak tlind Nagytétény-Erd 6sszekotd vé-
gany megépitésének zavarhatasarol.

A vonal elektronikus biztositéberendezése ne-
hezen allt be a sorba. Jelenleg is rendszeresen
rakoncatlankodnak a jelz6k vagy a sorompok.
Kiilonosen nehezen dolgozott egyiitt a Sie-
mens biztositOberendezés a Siemens Desiro
motorvonatokkal, igy ezeket - egy idére -
szamtizték is a vonal nyari forgalmabdl.

Annak ellenére, hogy az engedélyezett pa-
lyasebesség még csak 120 km/h, ezen a vo-
nalon a menetid6 egyértelm@ révidiilésérél
és az 1j motorvonatok kozlekedtetésével,
az Uj vonatok beallitasaval és a Kébanya-
Kispestre atemeld viszonylat bevezetésével
a szolgaltatasi szinvonal noévekedésérdl, a
martonvasari kdzpontu 4j forgalomirdnyitas
bevezetésével pedig a menetrendszertiség ja-
vulasardl beszélhetiink. Itt az utasok tiirelme
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nem volt hidbavalé. Ellentétben a piispokla-
dényi vonallal, amely az atépités el6tt is 120
km/h sebességgel volt jarhaté — itt az atépi-
tést megel6zden a pélya tele volt 20-40 km/h
lassujelekkel és a 20 km egyvaganyu szakasz
sem segitette a gyors eljutast.

vonat- me- | menet- | elté-
nem km | netidd id6 rés
2010 2017 | perc
Budapest-Déli- B}
ot ey | személy | 67 | 84 64 | -20
Budapest-Déli- P
Székesfehérvar zonazo 67 . 59 -25
Budapest-Déli- gyors 67 66 47 -19

Székesfehérvar

5. A FONTOSABB ALLOMASFEJLESZ-
TESEK

5.1. A kalyha: Vac

A véci vasttallomas teljes kord atépitése 2013
augusztusaban kezd6dott. A munkdk soran
teljesen megujult a vaci allomds, atépiilt a
vasuti palya és a vaganyhaldzat, négy uj, tets-
vel, lifttel ellatott magasperon épiilt.

Az atépités szlinni nem akard panaszdradattal
indult, mivel az egyvaganyu kozlekedés me-
netrendi problémak sorat hozta magaval. A
veresegyhazi vonatok Vac-Alsévarosig, a ba-
lassagyarmati vonatok Kisvacig kozlekedteté-
se és a kozbees6 szakasz vonatpotld buszozasa
sok utas életét keseritette meg. A menetrend
rendszeresen Osszeomlott biztositoberendezé-
si hiba, fels6vezeték-szakadas vagy a mozdo-
nyok szolgalatképtelensége miatt.

A nem reprezentativ felmérésem azt jelzi, hogy
az utasok szerint a vasut nem kell6 hatékonysag-
gal védte utasai érdekeit a kivitelez$ kényelmes
munkavégzésével szemben. A kezdeti nehézsé-
gek utan lassan konszolidalodott a helyzet és el-
késziilt az dllomas.

A vaci allomas kialakitasa és tizemeltetése az
utas szemével tobb hianyossagot tartalmaz. Hi-
aba épiilt meg az dllomas kozepén a kettds va-
ganykapcsolat, a peron kozepe nem hasznalhato.

A tervezd szerint a szabalyok nem teszik lehetévé
az sk+55 cm-s peron ilyen megépitését, a laikus
kiilsé szemlél$ szerint viszont olyan keskenyre
sikeriilt a féperon, hogy a lépcséfeljaro két olda-
ldn nem lehetett az el8irt peronszélességet bizto-
sitani, ezért kellett a peron kozepét lezarni.

A meglévd vaganykapcsolatokat nem hasz-
néljak, igy az dtszallé utasoknak rendre alul-
jarozniuk kell.

A felvételi épiilet el6tt formas kerités épiilt.
Itt sincs peron, tehat felszallasi lehetség az
el6teténél. A végpont fel6li aluljarébdl nem
lehet feljonni a felvételi épiilethez. Egy lépcséd
és 50 m jarda hianyzik. Ugyanebbél az alulja-
rébol csak 360 fokos keringével lehet a két £6-
peronra jutni. A peronon elhelyezett tdjékoz-
tatd tablak nem lathatok az aluljarébol, csak
a 1épcsd kozepétdl. A liftek ajtaja a peronon a
vaganyra mer6leges, balesetveszélyes. Nincs
szélfogd, esGbealld a peronokon. Elmulasztot-
tak a felsGvezetéket kiépiteni Kisvic megdl-
l6helyig, ezért az ide utazé didkoknak at kell
szallniuk a mellékvonali szerelvénybe.

A felvételi épiilet példas mtemléki helyrealli-
tasa Banszky Szabolcs tervezét dicséri.

A vaci pénztarcsarnok kicsi, de a céloknak
megfelel, még egy kis iizletet is beszuszakoltak
az utastérbe. A Kormanyablak bekoltoztetése
Ujabb funkciét adott az allomasépiiletnek.

A vasuti szakemberek vaci tapasztalataik
alapjan a kovetkezd nagy atépitéseknél, Szé-
kesfehérvarnal és Békéscsabanal mar sok hi-
balehetdséget ki tudtak védeni.
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5.2.0sszehangolva: Békéscsaba

Békéscsaba allomas atépitése 2013-2016 ko-
zott  zajlott.  Uj vagdnyhdlézat létesiilt
magasperonokkal. Itt sikeriilt osztott vaganyu
peronokat épiteni és végre van funkcidja az
els6 vaganynak, sajnalatos, hogy csak sk+33
cm-s peronnal. Nehezen magyarazhato, hogy
a két azonos funkcidji kozépperon szélessége
miért eltérd. Egy vagy két tehervonati vagany
feladasaval célszert peronok épiilhettek volna.

Megujult a régi és az 1j felvételi épiilet, alulja-
ré épiilt a buszpalyaudvarig, Az allomas el6tti
tér is Uj arculatot kapott. Igényes kialakitasu
az tgyfélkozpont. Otletes az aluljard épiilet
alatti részének lezdrasa a peronok és a busz-
pélyaudvar feléli oldalon. Ezzel huzatmentes-
sé és zarhat6va valt a csarnok.

A épiiletek miiemléki felujitasa igényes, eurd-
pai szinvonala. Banszky Szabolcs és B. Terbe
Erzsébet volt a tervezd.

Természetesen az dtadas utdn sincs még minden
készen. Valamennyi elarusitd hely gazda nélkiili.
Igy a f6 csarnok mindkét oldaldn, a Korményab-
lak folyosdjan és az aradi végen is tiresen allnak
a kereskedelmi helyiségek. Zavard, hogy a WC-
blokk kézvetlentil a pénztarak végéhez keriilt és
bejarata uralja a keresztfolyosot.

A melléképiiletek feltjitasa nem tortént meg.
J6 lenne, ha a hullé vakolatu épiiletek is ki-
sebb felujitast kaphatnanak.

S vasit lekedés

5.3. Majdnem jol szervezve: Székesfehérvar

Székesfehérvar atépitésének megszervezése
mar a vaci tapasztalatok figyelembevételével
tortént. Az allomas atépitése alatt a vonatforgal-
mat négy vagany felhasznalasaval bonyolitottak
le. A helyi vonatok tobbségének forditasa pedig
Gardonyban, Lepsényben vagy Szabadbattyan-
ban tortént. Sokat segitett az allomasi techno-
logia kialakitdsan a kisebb forgalmu vonalak
forgalmanak autébuszra terelése. Amitdl min-
denki félt, a vildghaborus bombak megtalalasa,
igazabol nem okozott problémat. Az atépités
ideje alatt az allomas a nydri balatoni forgalmat
is nagyobb zavar nélkiil lebonyolitotta.

Azujvaganyhalozat, akorszert utaskiszolgald
létesitmények és az utastdjékoztatd berende-
zések megfelelnek a kor kévetelményeinek.
Természetesen ez a beruhdzas sincs egészen
kész, mert még nincs lizemben a feliiljaré és a
Kormanyablak is épiil. Bizzunk abban, hogy a
most feltjitasra nem keriil6 épiiletrészek leg-
alabb friss vakolatot és festést kapnak.

Kar, hogy a pénztarpultok atalakitdsa nem
tortént meg. Utasként nem szerencsés latni,
mit rakosgat a pénztaros a terem tulsé olda-
lan a pancélszekrényébe.

A szokasos takarékossagnak eshetett aldo-
zatul a lépcséfeljard pesti oldalardl hidnyzo
szélfogo és informdcids fal. Kar, hogy a ter-
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vez6kben nem tudatosult még, hogy a 1épcsé-
feljarokat obolszertien célszerti kialakitani,
hogy a kozleked6k ne dontsék fel egymast.

Az érkez6 és indul6 utasforgalom keveredik.
A korabbi érkezési csarnok funkcié nélkiili-
vé valt, mivel megkozelitése az aluljard felél
csak az els6 vagany peronjan at lehetséges.

A figyelmes szemlél§ itt is rengeteg kivitelezé-
si hidnyossagot talalhat (fugahiany, egyenet-
len padozat, csorba csempe vagy padlolap). Jé
lenne, ha a finanszirozd ezeket garancialisan
kijavittatna. Természetesen a peronok itt is
tele vannak kabelaknakkal és szakszertitle-
niil készult foldelési vezetékekkel. J6 lenne,
ha a MAV egységes elveket taldlna ki ezek ki-
alakitasara és rendbetételére.

6. A KOZELMULT FONTOSABB EPU-
LETKORSZERUSITESEI

A magyar vasttallomdsok altalanos képe
siralmas. A legrosszabb helyzetben a nagy
utasforgalmu dllomasok vannak. Ezek tobb-
ségére a lepusztultsag, a felel6s gazda hidnya
jellemz6. Az elmult idészakok fejlesztései
altalaban ujabb épiiletekkel bévitették az al-
lomasokat, a meglév6ket sorsukra hagyva, és
csak ritkan keriilt sor a funkcidt vesztett 1é-
tesitmények eltiintetésére. A MAV épiiletké-
pének jellemzéje a torott, piszkos vagy éppen
bedeszkazott ablak, a hull vakolat, az egye-
netlen peron és jarda, a saros allomasi el6tér,
a gaz és a mindent elborit6 graffiti.

Az ilyen alapkép mellett kiilonosen 6romteli
az olyan kezdeményezésekrdl és megvaldsult
fejlesztésekrdl beszamolni, amelyek megpro-
baljéak javitani a helyzetet, élhet6vé tenni az
allomasokat és megdvni az épitészeti értéke-
ket az utdkor szamara.

6.1. Kitiintetve: a nagykatai vonal allo-
masépiiletei

2011 és 2015 kozott a MAV sajét forrasai fel-
hasznalasaval korszertsitette a nagykatai
vonal mtlemlék jellegti allomasépiileteit, Gj
megallohelyi tipusépiileteket és megallohelyi
esObedllokat épitett. Tiz helyszinen - Maglod,
Silysdp, Szélésnyarald, Tapidszecsd, Nagy-
kata, Farmos, Tapidszele, Tapiogyorgye és
Ujszész — a meglévd épiileteket ujitottdk fel,
de Mende csak 2016-ban késziilt el. Maglédi
nyaralén és Szentmartonkatan a régi éptiletek
helyett ujat emeltek, Rakoshegyen és Ecseren a
meglévé épiiletet korszertsitették. Rakoskert,
Pusztaszentistvan, Tdpidszentmdrton és
Zagyvarékas megédllohelyen modern forma-
ju esGbeallokat alakitottak ki. A feljitasok a
korszerti mosddk, vardtermek, jegypénzta-
rak kialakitasat is tartalmaztak, biztositva az
akaddlymentes hasznalatot is. Az épiiletekben
kereskedelmi létesitmények elhelyezésére is
gondoltak. Az egységes épitészeti koncepci6
megtervezése a Hajnal Epitész Iroda Kft. és a
MAV Zrt. épitészcsapata érdeme. Az egy év
alatt megvaldsitdsra tervezett projekt végiil hat
évet igényelt, de megérte.

A nagykatai vonal épiileteinek feldjitdsaért a
MAV Zrt. a 2014. évi Brunel-dij - ,,a vasttépi-
tészet Oscar-dija” — utan 2016. évben a hazai
Icomos-dijat is atvehette.

J6 lenne hasonl6 koncepcié alapjan a folyta-
tast latni a tobbi budapesti el6varosi vonalon
vagy a Balaton parti vasutvonalakon.

Az épliletek jelenleg is szépek, az utasterek és
a WC-blokkok mikédnek.

Van ahol az allomds kérnyéke is megszépiilt,
bar a vandalok tobb helyen megjelentek. Az
utébbi idében a vandal tamadasok elsésor-
ban a jegykiadd automatak ellen iranyul-
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10. abra: Magldd felvételi épiilete miiemléki igényességgel helyreallitva

11. abra: Maglod nyaralé impozans uj felvételi épiilete

nak (példdul Pusztaszentistvanon). Sajnos a
kereskedelmi terek bérbeaddsa nem tortént
meg. Maglod, Siilysap varos fel6li, kereske-
delmi célra szant helyiségeiben a vasut lomo-
kat tarol, Magldd nyaraldn is zarva az tizlet-
helyiség. Mashol is igy lehet. Kar érte.

6.2. A hattérben csendesen: a Sarand-
Nagykereki vonal allomasfejlesztései

A Debrecen-Nagykereki vastitvonalon és ke-
resztiranyu autébusz-hdlézatan uj, akadaly-
mentesitett peronok, atszalldsi pontok, busz-

fordulok, parkolok és megallok épiiltek , Az
ért6l az 6cednig” projekt keretében. A projekt
kozpontja a Pocsaj-Esztar vasutdllomason el-
késziilt ,,Ermelléki decentrum”, ahol az aka-
délymentesitett vasuti peronok mellett egy
autobusz-fordulé és két autobuszallds épiilt.
Kiilonlegesség, hogy kozos vasuti és autobusz
peron épiilt, igy a csticsforgalmi irdnyban uta-
z6k a kozos peronon szallhatnak at. Nagyke-
reki allomdson szintén kozos allomast alaki-
tottak ki, amelynek koszonhetSen a jovében
autobusszal lehet majd tovabbutazni Biharke-
resztesre.
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Civil kezdeményezésre jobb menetrendet ké-
szitettek a vonalra. A reggeli csucsidei kovetés
jelenleg negyven perc. Sarandon, Derecskén,
Derecske-Vasartéren, Konyari Sostofiirddn,
Kismarjan a a normdl vaganytengely-tavol-
sagba szabalytalan, de az utasok szamara ké-
nyelmes sk+30 cm-s peronok épiiltek.

Konyar allomason utélag épiil 4j peron, de itta
MAV éber volt, ezért ez az eléirdsoknak meg-
feleld sk+15cm-s lesz.

7.0SSZEFOGLALAS

Az elmult idészak vasutfejlesztései az utas sze-
mével nem tamasztjak ala a politikusi és vastti
vezet6i hurrdoptimizmust. Annak ellenére,
hogy néhany kiemelked$ szinvonalu épiilet
megujult, a vonalfejlesztések vontatottan ha-
ladtak A fejlesztések eredménye nem vagy csak
részben mutatkozik meg a szolgaltatasi szinvo-
nal névekedésében, az eljutasi id6 rovidiilésé-
ben és a menetrendszertiség javulaséban.

Az elhiz6dé épitési munkak és a tobb titemre
széthazott (pdlya, biztositoberendezés, for-
galomiranyitds, ETCS, GSMR) beruhazasok
csak lassan hoznak eredményt. A palyaépi-
téssel biztositott sebességemelés elmarad az
egyes beruhazasi elemek kihagyasa, illetve az
eszkozfejlesztés késedelmei miatt.

Gondot jelent a megépiilt kereskedelmi léte-

sitmények lizemeltetése,
karbantartasa is. Kiilon
alapos vizsgalatot érde-
melne, hogy az allomdso-
kon kordbban kiépitett,
majd a feldjitasok soran is
| megtartott kereskedelmi
és vendéglato létesitmé-
nyek miért kihasznalatla-
nok. A MAV miért nem
taldl tzemeltet6t sza-
mukra. Feliilvizsgalando
az ilyen létesitmények
sziikségessége, hasznos-
saga a gyakoribb, iitemes
személyszallitasi szolgal-
tatds titkrében és meg-
vizsgalandd, hogy milyen
szolgaltatdsokra, milyen

bérleti konstrukcidkra lenne sziikség.

A vastt rendszer minden elemét (szolgaltatds,
palya, jarmt, ingatlan) figyelembe vevd, atgon-
dolt, hosszt tavra elére megalapozott és elére,
megfeleléen titemezett, a teljes keresztmetszet
egyenkapacitasat biztositd, az eléirasoknak
megfeleléen {izemeltethetd fejlesztésekre van
sziikség. Minden érdekelt dontéshozo, tervezd,
kivitelez6, izemeltetd és nem utolso sorban ok-
tatasi szakember feladataul kell adni a fejlesz-
tési tapasztalatok elemzését: mindenki a sajat
szakteriiletén vizsgélja meg, hogy mi az oka a
projektek elhizodasanak, dragulasanak, a mi-
szaki tartalom hidnyossdgainak, a szakmailag
kifogasolhaté megrendeldi, tervezdi, kivitelez6i
munkdnak. Az érintetteknek meg kell tenniiik
a szitkséges intézkedéseket annak érdekében,
hogy az eurdpai és a hazai beruhazasi és fenn-
tartasi pénzek felhaszndlasa a lehetd leggyor-
sabban, a legtobb hasznot hozva torténjen meg.

Iranymutatéként legyen a zarsz6 a MAV 1916-
ban készitett beruhazasi javaslatanak bevezeté-
seként megfogalmazott gondolat [10].

"Hogy a végrehajtandé beruhdzasok atgondolt,
egységes terv szerint végeztessenek és igy az 6t-
letszer(i intézkedések hatranyai melléztessenek,
sziikséges tobb évre terjedéleg elére megallapitani
a beruhazasi sziikségleteket és azok okszerti egy-
masutdnban torténé végrehajtasanak sorrendjét.

Perger I.



Behat6an foglalkoztunk tehat azzal a kérdéssel,
hogy melyek lesznek azok a beruhazasok, me-
lyek hasznossaguk és siirgdsségiik sorrendjében
elsd sorban lennének végrehajthatok és amelyek
aleggyorsabban teremnék meg a befektetés gyii-
molcsét, ugy az ltaldnos gazdasagi élet, mint a
vasut pénziigyi igazgatasa nézépontjabol is."

(A cikk a szerzének a VII. Kozlekedéstudomda-
nyi Konferencidn (Gyér, 2017. mdrcius 30-31.)
elhangzott és a konferencia kiadvinydban meg-
jelentetett eléaddsdnak tovdbbfejlesztése [1])

[Az ,,dtlagos utas”, de azért ennél tobb, taldn ,,szak-
ért6 utas” tapasztalataira, javaslataira jo lenne, ha
a munkdkban résztvevik (tervezok, kivitelezok, be-
ruhdzok) reflektdlndnak, mert igy Olvaséinkban is
tisztulhatna a kép. (A szerkesztdség)]

(1]

Perger Imre:Az elmult évek vasuti fejlesz-
tései egy utas szemével Kozlekedéstudo-
manyi Konferencia, Gy6r 2017. marcius 31.

N LA
ZAInN

Railway
developments,
from a passengers
point of view

During the period 2007-2013, significant rail
improvements were carried out with the help of
EU funding. Despite the obvious results, it was
observed that these developments were generally
not coordinated sufficiently. Because of the delay
in the completion of train control systems or the
lack of suitable vehicles, the speed of the newly
built railway tracks cannot be used sufficiently,
so there has been no decrease in travel time.
The length of lines renewed using EU sources
is not sufficient for the planned upgrading of
the network. This would require additional
domestic resources. It is unfavourable that in
the 1970s, the volume of the modernization
of railway tracks, the electrification of railway
lines and vehicle purchase was significantly
larger than today. The historical station
reconstruction, and the operation, preservation
and commercial utilization of historical railway
facilities is not yet resolved.

Vasuti kozlekedés

[2] Dr. Korméanyos Laszlo—Perger Imre-Fol-
diak Janos A budapesti korvasut bevond-
si lehetésége a vasuti személyszallitasba
Kozlekedéstudomanyi Szemle:2016. 3.
szam 21-34.

MAV és Volan forgalomszdmlélds Buda-
pesten beliil Budapesti Miszaki és gazda-
sagtudomanyi Egyetem Kozlekedésmér-
noki Kar Kozlekedésiizemi Tanszék 2010.
Magyar Allamvasutak statisztikai zseb-
konyve 1974 MAV Budapest, 1975.
Magyar Allamvasutak statisztikai zseb-
konyve 1980 MAV Budapest, 1981.
Magyar Vasuttorténet 6. 1945-t6l 1972-ig
MAV Budapest, 1998

Magyar Vasuttorténet 7. 1973-t6l 1998-ig
MAV Budapest, 1999

Kozforgalmu Menetrend 2009-2010.
Kozforgalmu Menetrend 2016-2017.
Javaslat a Magyar Kiréalyi Allamvasutak
hélézatan a haboru lezajlasat koveto leg-
kozelebbi években sziikséges beruhdza-
sokrol és a haldzat tovabbfejlesztésérol
Budapest, 1916.

Im Zeitraum von 2007-2013 wurden mit Hilfe
der EU-Mittel erhebliche Bahnmodernisierungen
durchgefiihrt. Es kann trotz der offensichtlichen
Ergebnisse festgestellt werden, dass diese Entwick-
lungen im Allgemeinen nicht ausreichend koor-
diniert wurden. Wegen der Verzégerung bei der
Fertigstellung von Zugsteuerungssystemen bzw.
wegen dem Mangel an geeigneten Fahrzeugen
kann die Geschwindigkeit der neu gebauten Ei-
senbahnschienen nicht ausreichend genutzt wer-
den, so dass es keine Verkiirzung der Fahrzeit gab.
Die Linge der Linien, die mit EU-Quellen erneu-
ert werden, reicht fiir die geplante Modernisierung
des Netzes nicht aus. Dies wiirde zusétzliche nati-
onale Ressourcen erfordern. Es ist ungiinstig, dass
in den siebziger Jahren das Volumen der Moder-
nisierung der Eisenbahnschienen, der Elektrifizie-
rung von Eisenbahnlinien und der Beschaffung
von Schienenfahrzeugen deutlich grofier war als
heute. Die Rekonstruktion von historische Stati-
onen sowie ihre Operation, Erhaltung und kom-
merzielle Nutzung ist noch nicht gelost.

(3]

4]
(5]
(6]
7]
(8]

[9]
(10]

Bahnentwicklungen
aus Sicht der Fahrgaste
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1. BEVEZETES

"A vonat nem sineken,

hanem egyetlen iszonyu pengeélen futott”
Krasznahorkai LdszIo:

Eszakrdl hegy, Délrél t6, Nyugatrdl utak, Keletrdl folyo

A nemzeti fejlesztési miniszter ésa MAV Zrt. mint
a vasuti palyahdlézat miikodtetGje - a nemzetgaz-
dasagi miniszter egyetértésével — az egységes eu-
répai vasuti térség létrehozasardl szolé 2012/34/
EU Eurdpai Parlamenti és Tanacsi irdnyelv (2012.
november 21.)! (a tovabbiakban nemzetkozi ro-
viditéssel: Recast) és az ennek alapjan modosult
vasuti kozlekedésrol sz6l6 2005. évi CLXXXIL. tv.
(a tovabbiakban: Vastti tv.) alapjan 10 éves hata-
lyt palyamiikodtetési szerz8dést (a tovabbiakban:
palyamtkodtetési szerzédés vagy PMSZ) kotott a
MAV Zrt. vagyonkezelésébe, tulajdonaba, jogsze-
rii hasznalataba tartozo vasuti palyahalézat mu-
kodtetésére 2015. december 21-én. (Azonos rend-
szerl, csak a sziikségszer( eltéréseket tartalmazo,
szerzGdés jott 1étre a GYSEV Zrt. palyamikodte-
tési tevékenysége szabalyozésdra is.)

A fent hivatkozott jogszabalyi rendelkezések
alapjdn a pédlyamiikodtetés mint allami feladat
finanszirozasa vonatkozasdban minimum 5 éves
hatalyt allami finanszirozasi kotelezettség all
fenn, amelynek keretében az allam a palyahalé-
zat miikodtetésével kapcsolatban felmeriilt, és a
hélézat-hozzaférési dijbdl, valamint a vasuti tar-
sasag egyéb iizleti tevékenységébdl nem fedezett,
indokoltnak elismert palyamiikodtetési koltsé-
geket koteles megtériteni. A Magyar Allam te-
hat, alegalabb sziikséges 5 éves idétartamon feliil
10 éves idtartamra kototte meg a szerzédést.

2. A PALYAMUKODTETESI SZERZO-
DES MINT KOZIGAZGATASI SZERZO-
DES

A vasuti palyahalézat mutikodtetésének, ami
a Vasuti tv. 3 § (1) bekezdése szerint allami
teladat, feltételeit az dllam nevében eljaré mi-
niszter és a palyamukodtetdk szerzédésben
rogzitik, amely szerz6dés kozigazgatasi szer-
z6désnek mindsil.

LAz Eurépai Parlament és a Tandcs az egységes eurdpai vasiiti térség létrehozdsdrdl szol6 2012/34/EU irdnyelve (2012. november 12.)

dr. Csehy E.



A kozigazgatasi szerz8dés’ mint az allami
szereplOk gazdasagi feladatainak ellatasat sza-
bélyozé atipikus szerzédés lényege az, hogy
a kozfeladat ellatasara, kozszolgaltatasra ko-
telezett allam gazdasagi szereplén keresztiil
teljesiti valamely feladatat, ezt finanszirozza
és biztositja a feladatok ellatashoz sziikséges
hataskort.

A szerzbédéstipus £6 jellemz6i’:

o A kozigazgatasi szerz6dést kozjogi személy
koti gazdasagi szereplével, a kozjogi jogi
személy hataskorébe tartozd, allami vagy
onkormanyzati feladat ellatasara, amely fel-
adat megvaldsitasdhoz a szerz6d6 kozigaz-
gatasi félnek vagy nincsenek meg, vagy nem
elégségesek az eszkozei.

o A felek kozotti ald-folérendeltségi viszony
a szerz6déskotés és a teljesités szakaszaban
a felek kozott atmenetileg sziinetel, mel-
lérendelt viszony jon létre, 6nallé rendel-
kezési joggal. A szerz6dés megkotésével, e
jogviszony keretében a kozigazgatdsi szerv
lemondhat valamely hierarchikus jogosit-
vanyarol, amely a szerz6dés nem teljesitése
esetén feléledhet, azonban az utébbi nem
szitkségszer(i, a szerz8désszegés jogkovet-
kezményeinek feltételei is lehetnek polgdri
jogi alaptiak.

o A szerz6dés alapjan a szolgaltatds-ellenszol-
galtatas egyenértékiiségét kell megteremte-
ni. A kotott koltségvetési keretek miatt, e fel-
tétel nem biztos, hogy teljesiil. A szerz6d6 fél
szamara az elvégzett konkrét megallapodas
szerinti feladat ellatdsdnak ellenértéke, alta-
laban koltségtérités formdjaban, vagy keret
meghatarozasaval jogszabdlyban torténik,
kizarva a keresztfinanszirozast.
A szerzédésben rogzitettek a teljesités feltét-
elei (id6szak, a szolgaltatds gyakorlasanak
modja kovetelményei, kapcsolattartas, adat-
kezelés) és arra vonatkoz6 szerzddéses fel-
telek, ha a szerz6d6 fél nem a szerzédésnek
megfelelon teljesit.

Gyakori, hogy a szolgaltatd szerzédésszegése

az ala-folérendeltségi viszonyt helyredllitja,

S vasit lekedés

tehat a kozigazgatdsi szerv kozvetlentil alkal-
mazhat szankciét a masik féllel szemben, a
szerzOdésszegd kozigazgatasi szervvel szem-
ben a bir6sagi jogorvoslat a lehetdsége 4ll fent
a szolgaltatot ért hatrany kiegyenlitésére.

o A kozigazgatasi szervvel szerz6dé fél sza-
mara fennall a birdésaghoz fordulas lehets-
sége és a szerz6dés garancialis feltételeinek
nyilvanossaga.

E feltételeknek a vasuti palyahalézat mi-
kodtetésére vonatkozo, 2011-2015. kozott és
2016-2025. kozott hatdlyos palyamutkodtetési
szerz6dések megfelelnek, — de megfeleltek az
Eurépai Unidhoz tortént csatlakozasunkat
megel6zéen kotott, 1995. februar 1. és 1996.
december 31. kozott és 2001. januar 1. 2002.
december 31. kozott hatdlyos szerz6dések is,
- mert mindegyik szerz6dés a megkdtéskor
hatalyos vasuti torvény szerinti, allami kote-
lezettséget jelentd vasuti palyahalézat miikod-
tetés ellatdsara vonatkozé palyamiikodtetési
feltételeket hatdrozta meg az dllammal kotott
szerz6dés formajaban.

A palyamiikodtetési szerz6dések, igy a hatalyos
PMSZ is, a szerz6dés kozigazgatdsi szerzddéses

jellegére tekintettel kiilonleges statuszdak.

3. AZ EUROPAI UNIO NORMAINAK
MEGFELELO PALYAMUKODTETES

Magyarorszag az Europai Unioba tortént be-
1épésével 2004. majus 1-jétél — egyebek mellett
- kotelezettséget vallalt arra, hogy az Eurdpai
Unié normainak megfelel6en miikodteti vas-
uti palyahalézatat.

Az els6, uniés normaknak megfelelé PMSZ
megkotésének kotelezettségét, az elsé vasuti cso-
mag, ezen beliil a 2001/14/ EK irdnyelve* 6. Cikk
(3), és ennek alapjan a Vasuti tv. hatdrozta meg.

A feltételek tagorszagi teljesitésére vonatkozd-
an az EU Bizottsag széleskori vizsgalatot foly-
tatott 2009-2010. években.

2 Harmathy Attila: A kozigazgatdsi szerz6dések kialakuldsa és fejlédési folyamata Bp. Akadémiai Kiadé, 1977.

3 Olajos Istvdn:A kozjogi szerzddések jelentésége az agrdr-és kornyezetjogban. A tdmogatdsi szerzddések eljdrdsjogi helye és szerzédési

létszakai Pazmdny Law Working Papers 2012/26 alapjdin

* Avasiiti infrastruktirakapacitds elosztdsdrol, tovabbd a vasiti infrastruktira haszndlati dijdnak felszdmitdsdrol sz616 2001/14/EK

eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (2001. februdr 26.).

létszakai Pdzmdny Law Working Papers 2012/26 alapjin
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Az EU Bizottsag az elsé vasuti csomag nem
megfelel6 implementdldsa miatt — tobb mads
tagorszag mellett, Magyarorszaggal szemben
is — kotelezettségszegési (infringement) elja-
rast kezdeményezett C 473/10. szam’® alatt,
majd az Eurdpai Birésaghoz fordult.

A mulasztds indokait az ,Issues referred to
court” ¢. dokumentum Magyarorszag vonat-
kozasaban egyebek mellett abban jelolte meg,
hogy Magyarorszag nem hatarozott meg olyan
feltételeket, amelyek biztositanak a palyamd-
kodteték pénziigyi egyensulyat, az dllam nem
kotott a palyamiikodtet6vel hossza tava palya-
mitkodtetési szerz6dést.

Az Eurdpai Birésiag 2013. februar 28-an, a
C-473/10. szamu tigyben hozott itéletében Ma-
gyarorszagot a két kereseti pontban elmarasz-
talta, amelybdl egyik a palyamtikodtetés dllami
finanszirozasdnak nem megfelel6 volta, tehdt a
palyamtikodtetési szerz6dés hianya volt. Az ité-
let a jogsértés megallapitasara szoritkozott.

A kimentés amellett sem volt eredményes,
hogy az itélet meghozatalakor mér volt hatd-
lyos palyamiikodtetési szerzédés az allam és
a palyamiikodtetSk kozott, mivel a vizsgalat
2010-ben lezarult, a szerz6déskotés datuma
pedig 2011. augusztus 24-e.

A 2011. augusztus 24-én megkotott, 2011-2015.
kozott hatalyos palyamukodtetési szerz8dést®
(a tovabbiakban: Els6 EU-konform palyami-
kodtetési szerzédés) irdsom részletesen nem
elemzi, néhany kérdést azonban e szerzédéssel
oOsszefiiggésben is kiemel.

o A vasuti palyahdldzatot a magyarorszagi pa-
lyamiikédteték (MAV Zrt. és GYSEV Zrt.)
évtizedek Ota megszakitas nélkiil mikodte-
tik, azonban 2011-ig nem volt formalizalt az
allami kijelolés a palyamiikodtetésre, amely
kijelolés az Els6 EU-konform palyamiikod-
tetési szerz6dés megkotésével megtortént.
[Vasuti tv. 3. § (2) d)]

o A2001/14/ EK iranyelve 6. Cikk (3), és ennek
alapjan a Vasuti tv. 3 éves finanszirozas ko-
telezettséget ir el6 az allam felé. A szerz6dés
hatalya 5 év, tehat hosszabb, mint amit a jogi
normak el6irtak.

« Kiemelend6 tovabba az Els6 EU-konform
palyamikodtetési szerzédés vonatkozasa-
ban a finanszirozasi kockazat kezelésének
modja. A palyamiikodtetés finansziroza-
sanak elsédleges eszkoze a kozponti kolt-
ségvetésrdl torténd finanszirozas. Az Elsé
EU-konform pélyamikodtetési szerzédés
megkotésének idGszakiban nem lehetett
garantalni, hogy a kozponti koltségvetésrol
torténd finanszirozds megfelelé mértéka
legyen. Ezért be kellett épiteni végs6 lehetd-
ségként az akkor hatalyos Vasuti tv. 28/A. §
altal biztositott azon finanszirozasi médot,
amely szerint Magyar Allam készfizetd ke-
zesként felel azon vasuti tarsasag allam 4ltal
indokoltnak elismert és az allam altal meg
nem téritett koltségei finanszirozasara fel-
vett hitele és annak tigyleti kamatai megfize-
téséért, amellyel az dllam a palyamukodte-
tési szerz6dést kotott. Ki kell emelni, hogy e
lehet6séggel a palyamiikodtetési szerzédést
koté felek kizarolag akkor élhettek, ha nem
taldltak megfelel6, e rendelkezésen kiviili
finanszirozasi megoldast. Lényeges a hitel-
felvételre adott dllami kezesség készfizetd
jellege és az, hogy a hitelt az allamaddssag
kalkulacidjanal is figyelembe vették.

A hitelfelvételre vonatkozé fenti klauzula volt
az egyetlen olyan elem, amelyben az Els6 EU-
konform pélyamukodtetési szerzédés tartal-
ma eltért az eurdpai palyamutikodtetési szerzé-
déskotési gyakorlattol.

A MAV Zrt. a szerz8déskotést megel6z6-
en elemezte a francia, az osztrak, a holland,
a szlovak péalyamuakodtetési szerz6dést, és
vizsgalta a svéd modellt is, ahol nem kétnek
szerz6dést, hanem rendeletben rogzitik a pa-
lyamiikodtetés feltételeit, valamint részt vett
a CER (Community of European Railway and

> A Birdsdg (elsé tandcs) 2013. februdr 28-i itélete. Eurdpai Bizottsdg kontra Magyarorszdg; Tagdllami kotelezettségszegés - A kozosségi
vasutak fejlesztése - A vasiiti infrastruktira-kapacitds elosztdsa - A vasuti infrastruktiira haszndlati dijanak felszdmitdsa - 91/440/EGK

irdnyelv és 2001/14/EK irdnyelv - Hidnyos dtiiltetés. C-473/10. sz. iigy

6 A 2011-2015. kozott hatdlyos, a nemzeti fejlesztési miniszter és MAV Zrt. mint palyamiikodtets dltal - a nemzetgazdasdgi miniszter

egyetértésével kotott pdlyamiikodtetési szerz6dés

dr. Csehy E.



Infrastructure Companies) 4ltal mikodtetett
hossza tava palyamiikodtetési szerzddések
(Multi annual contracts with the State for the
network operation, a tovabbiakban: MAC’s)
tartalmat elemz6 munkacsoportban is.

E tanulmanyoknak koszonhetSen tarthatta
meg a 2016-2025. kozott hatalyos, 2015. dec-
ember 21-én aldirt PMSZ az Els6 EU-konform
palyamiikodtetési szerz8dés szerkezetét, lévén
az Elsé6 EU-konform palyamiikodtetési szer-
z8dés szerkezete és f6 tartalma elGre vetitette a
Recast szerinti elvarasoknak valo megfelelést.
Olyan szerz4dés késziilt 2011-ben, — részben
annak koszonhetden, hogy részt vettiink a CER
MACs és a Recast el6készitését tdmogaté mun-
kabizottsagaiban, — amely megfelelt a késébbi
tételes jogi normaknak is. Teljesen 1j elemkénti
kiegészitési kotelezettség csak a kornyezeti ha-
tasokra vonatkozo klauzula beépitésére vonat-
kozédan allt fenn.

4. A HATALYOS PALYAMUKODTE-
TESI SZERZODES

4.1. A szabalyozas f6 tartalma

Az els6 vasuti csomag nem hatdrozta meg
pontosan a palyamukddtetési szerz6dések mi-
nimalis tartalmat.

A palyamiikodtetési szerzGdések feltételrend-
szerét el6szor részletesen a Recast hatdrozta
meg, amelynek tartalmat 2015. jinius 16.-aig
kellett a nemzeti jogba 4tiiltetni. Ennek alap-
jan médosult Vasuti tv. is.

E feltételrendszer mellett a palyahalézat mu-
kodtetést jelentdsen befolyasold irdnyelvi sza-
balyozasi tétel a vasuti infrastruktira elemei-
nek jegyzéke (Recast I. melléklet).

Megemlitend§ az az iranyelvi feltétel is, amely
kiszélesitette az alapvetS (lényegi) funkcidk
korét, a menetvonalak elosztdsaval az inf-
rastruktdra haszndlatdra vonatkozé dijkép-
zéssel, a dijak megdllapitdsaval kapcsolatos
dontéshozatalon felill, e korbe tartozénak
hatdrozta meg a dijbeszedését is. Az ezzel a
targgyal Osszefiiggd palyamiikodtetdi fiigget-
lenség feltételeit iraisom nem taglalja.

S vasit lekedés

A Recast 30. cikke alapjan, annak V. mellékle-
te a palyamukodtetésre pontos tartalmat ir el6:

»V. MELLEKLET o )
AZ ILLETEKES HATOSAGOK ES A
PALYAHALOZAT-MUKODTETOK
KOZOTTI SZERZODESEK ALAPEL-
VEI ES PARAMETEREI

(lasd a 30. cikket)

A szerz6déses megallapodasnak pontositania
kell a 30. cikk rendelkezéseit, valamint tartal-
maznia kell legaldbb a kovetkezé elemeket:

1. azok az infrastrukturdk és kiszolgalo létesit-
mények, amelyekre a szerz6dés vonatkozik, a
I1. mellékletnek megfeleld szerkezetben. Ez a
pont magaban foglal minden infrastruktdra-
miikodtetési kérdést, beleértve a mar {izeme-
16 infrastruktura karbantartasat és feltjitasat
is. Adott esetben j infrastruktura létrehoza-
sara is kiterjedhet;

a II. mellékletben felsorolt infrastruk-
turalis szolgaltatdsokra, a karbantar-
tasra, a felgjitasra, illetve a fenndlld
karbantartdsi és felujitasi lemaraddsok
kezelésére kiutalt kifizetések vagy pénz-
eszkozok szerkezete; adott esetben ide
tartozhat az 4j infrastruktarara kiutalt
kifizetések vagy pénzeszkozok szerke-
zete is;

felhasznal6-kozpontd  teljesitménycé-
lok, a kovetkezd elemeket tartalmazd
mutaték és mindségi szempontok for-
majaban:

a) a vonat teljesitménye példdul a vonalse-
besség és a megbizhatdsag szempontjabol
és az ugyfélelégedettség;

b) héalézati kapacitds;

¢) vagyonkezelés;

d) a tevékenységek mennyisége;

e) biztonsagi szintek; valamint

f) kornyezetvédelem;
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4. az esetleges karbantartdsi lemaradasok
mértéke és azok az eszkozok, amelyeket
kivonnak a hasznalatbdl, ezért véaltozast
idéznek el6 a pénzmozgasokban;

5. a 30. cikk (1) bekezdésében emlitett ked-
vezmények, kivéve azokat, amelyek a 30.
cikk (3) bekezdésével 6sszhangban hozott
szabalyoz¢ intézkedésekkel keriilnek vég-
rehajtésra;

6. a palyahalézat-mitikodteté minimalis je-
lentéstételi kotelezettségei a jelentés tar-
talmdra és gyakorisagdra vonatkozdan,
ideértve az évente kozzéteendd informa-
cidkat is;

7. a szerz6dés megallapitott idGtartama,
amelynek adott esetben 6sszhangban kell
allnia a palyahdlézat-mikodtetd tzleti
tervének, koncesszidjanak vagy engedé-
lyének idétartamaval, valamint az allami
dijképzési rendszerrel és dijképzési szaba-
lyokkal;

8. anagyobb lizemsziinetek és vészhelyzetek
kezelésére vonatkozé szabalyok, ideértve
veszélyhelyzeti terveket a szerzédés id6
el6tti felbontasat és a felhasznalok megfe-
lel6 id6ben torténd tajékoztatasat is;

9. az abban az esetben meghozandé helyre-
igazité intézkedések, ha barmely fél meg-
szegi szerz8déses kotelezettségeit, illetve,
ha rendkiviili kérilmények befolyasoljak
a kozfinanszirozas hozzaférhetGségét; ez
magaban foglalja a szerz6dés ujratargya-
lasara és id6 el6tti felbontasara vonatkozo
feltételeket és eljarasokat.”

A fentiekkel azonos feltételeket hatdroz meg
Vasuti tv. 3. melléklete is.

4.2. A hatalyos palyamikodtetési szerzo-
dés 6 tartalma

A 2016-2025. kozott hatalyos palyamtikodteté-
si szerz8dés’ jogszabalyi alapjat els6 sorban a
Recast, a Vasuti tv. és végrehajtasi rendeletei, a

nemzeti vagyonrol sz6l6 2011. évi CXCVI. tor-
vény, az allami vagyonrdl sz416 2007.évi CVIL.
tv.,valamint a Ptk. képezik. A cikk részletes
jogszabalyjegyzéket tartalmaz.

A végleges szerz6déses tartalmat hosszu els-
készités el6zte meg. Egyes feltételek — pl. targyi
hatély, finanszirozas egyes feltételei, indokolt
koltségek elemei — kidolgozasa soran komoly
szakmai vitak alakultak ki, amelyeket sikeriilt
rendezni.

A megkotott szerz6dés leglényegesebb tartal-
mi elemei a kovetkezok:

a) A 2016-2025. kozott hatalyos PMSZ a ko-
telez6 5 évvel szemben 10 éves hatalyra
sz0l a kiszamithat6 finanszirozas megte-
remtése érdekében. A 10 éves hatalyon be-
lill az éves koltségtérités mértékét az adott
év koltségvetési torvénye és annak végre-
hajtasi rendelete tartalmazza, amelynek
megfelelé tdmogatds mértékét felek dn.
Eves koltségtéritési zdradékban rogzitik.

A tdmogatds mértéke 2016-ban a MAV
Zrt. vonatkozasaban 69 121,- MFt. volt.

A tdmogatds mértéke 2017-ben a MAV
Zrt. vonatkozasiaban 69 743,- MFt. A
2017. évre vonatkozé Eves koltségtéritési
zéradék alairasa a cikk lezardsakor még
nem tortént meg, de a Magyarorszag
2017. évi kozponti koltségvetésérdl szolo
2016. évi XC. torvény és annak végrehaj-
tdsdra vonatkozé 55/2016. (XII. 21.) NGM
rendeletben foglaltak szerint a timogatas
mértéke a fentiek szerint meghatarozott.

b) A Recast kételezé tartalomként jeloli meg
vagyonkezelésre vonatkozé rendelkezé-
sek szerepeltetését a szerz6désben, amely
teljestil.

c) Aszerz6dés targyi hatdlya a teljes miikod-
tetett vasuti infrastrukturara kiterjed, bar
erre vonatkozdan a Vasuti tv. az dllami
finanszirozasi kotelezettséget az orszagos
jelent8ségti vasutvonalakra irja el6.

7 A 2016-2025. kozott hatdlyos, a nemzeti fejlesztési miniszter és MAV Zrt. mint pdlyamiikédtets dltal - a nemzetgazdasdgi miniszter

egyetértésével kotott pdlyamiikodtetési szerzédés

dr. Csehy E.



S vasit lekedés

d)

Hvasuti tv. 28. § (1) Az 4llam nevében a
miniszter - az allamhaztartasért felels
miniszter egyetértésével - legalabb o6téves
szerz8désben kotelezettséget vallal az orsza-
gos jelentéségli vasutvonalakat tartalmazé
vasuti palyahalézat miikodtetését végzo
palyahdlézat-mtikodtetének a palyahalézat
mukodtetésével kapcsolatban felmeriilt, és
a halézat-hozzaférési dijbol, valamint a vas-
uti tarsasag egyéb tzleti tevékenységébdl
nem fedezett, indokoltnak elismert koltségei
megtéritésére (a tovdbbiakban: palyami-
kodtetési szerzddés).”

A targyi hataly kiterjesztésének indoka a ko-
vetkez$; A palyamiikodtet6 altal miikodte-
tett vasati infrastruktura tulajdontdl fiigget-
lendl nyilt hozzaférésti (Vasuti tv. 49. §). A
palyamukodtetd a vasuti infrastruktirahoz
a Recast és a Vasuti tv. rendszerében nyilt
hozzéférést koteles biztositani, tovabbd a pa-
lyavasuti szolgaltatasokat is megkiilonbozte-
tés-mentesen koteles nyujtani, ezért indokolt
a teljes miikodtetett vasuti infrastruktdra
bevételekkel nem fedezett indokolt koltsége-
inek megtéritése az allam részérdl. A palya-
miikodtet6i indokldst az dllam elfogadta.

A PMSZ, mivel a palyamiikodtet6 bevételei
alapvet8en a pélyavasuti szolgaltatasok di-
jaibol szarmaznak, részletesen foglalkozik
a palyavasuti szolgaltatasok feltételrend-
szerének leirdsaval. Megjegyzem, hogy a
kiszolgalo létesitmények {izemeltetési fel-
tételeiben jelent6s véltozas 4llt be, amely
a mukodtetés terjedelmét befolyasolhatja.
(Recast 13. cikk) A résztéma 6nmagaban
olyan Osszetett és terjedelmes, hogy erre a
tanulmany nem tér ki.

Kiemelt funkcidja a szerzédésnek, hogy
a szerz6dés alapjan az dllam megtériti a
palyamukodtetének a bevételeivel nem fe-
dezett indokolt koltségeit, és 5 éven beliil
koteles biztositani, hogy az allami finan-
szirozas legalabb egyenstlyban legyen. Ez
utdbbi feltételt kiilondsen a 10 éves hataly
miatt kiilon is vizsgalni kellett, amelyben
konszenzus sziiletett. Ezen beliil a hata-
lyos palyamtikodtetési szerzodés lehet6vé
teszi:

o a fent jelzett finanszirozasi egyensuly feletti
allami finanszirozast,

lehet6vé valik tovébbra is a koltséghatékony-
sdgot Osztonzé kiegészité tamogatas elsza-
moldsa,

a koltségtérités — az elsé harom és az utolséd
két honap eltérd osszegti folyositisa mellett
egyenletes havi finanszirozdssal torténik,
lehet6vé valik az atcsoportositas az tizemelte-
tési és feldjitasi koltségtéritési elemek kozott,
a palyamukddtet6 az éves elszamoldsban at-
hiaz6dé felhasznalasként jogosult rogziteni
azon eljarasok részleteit, amelyekbdl fede-
zethidny jogcimén jogszerlien mar jelent6s
kockazattal tudna csak visszalépni (lekotott
koltségtérités),

az indokolt koltségek korében lehet6vé valik
a Szolgaltaté altal nyujtott timogatas elsza-
moldsa, megrendel8i kontroll mellett straté-
giai célokat timogatd és a palyamikodtetd
tarsadalmi szerepvallalasbol adodo korben.

A pélyamtikodtetének a keresztfinanszirozas
kizardsanak biztositasa érdekében a vasuti
kozlekedési tevékenységek vastti tarsasagon
beliili szamviteli elkiilonitésérdl szolé szaba-
lyait be kell tartania. [50/2007. (IV.26.) GKM-
PM egyiittes rendelet]

Az allam a koltségtérités fedezetét részben hi-
telbdl (EIB hitel) biztositja. Megjeleniti a szer-
z6dés ezen a refinanszirozas tényét rogzitve,
hogy a hitel folyositdsaban beall6 esetleges hi-
any, vagy késedelem nem jarhat az éllam finan-
szirozasi kotelezettsége elmaradasaval, vagy ké-
sedelmével, és hogy az EIB hitellel 6sszefiiggd
koltségek indokolt koltségként definialhatok.

f) A Vasuti tv. 28. § (5) bekezdése és a 28/A §
szerinti fejlesztések illetve az ilyen céllal
biztositott allami tamogatasok bevona-
sa a PMSZ targyi hatalya ala jogszabalyi
kotelezettség. A kotelezettségnek a pa-
lyamtkodtetési szerzédés ugy felel meg,
hogy bevonja a szerz6dés targyi hatdlya ala
mind a koltségvetési forrasbol, mind az EU
tamogatasbol megvalosuléd fejlesztéseket,
megtartva az e korbe tartozo fejlesztésekre
vonatkozé kiilon szerzédéskotés rendsze-
rét, és évente aktualizdlja a stratégiai fej-
lesztésekre vonatkozé dokumentumokat.
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h)

Az egyetlen targykor, amelyet teljesen uj
alapokra kellett helyezni a hatédlyos szer-
z6dés tartalmaban, a kornyezetvédelem
kérdéskore, ebben a targyban a 2011-ben
kotott szerz6dés nem tartalmaz rendelke-
zéseket. A hatdlyos PMSZ mar tartalmaz
kérnyezetvédelmi klauzulat.

Az indokolt koltségek meghatarozasa vo-
natkozasaban kiemelkedd jelent6sége van
annak, hogy mit kell vasuti infrastruktd-
ranak tekinteni, mit kell palyamtikodteté-
si tevékenységnek tekinteni, amelyeket a
Recast alapjan a Vasuti tv. részletesebben
hataroz meg, mint a korabban hatalyos
szabdlyozas. Az indokolt koltségekre vo-
natkozd rész meghatdrozza, hogy miként
hatarolandok el a vastti palya tizemelte-
tési és fejlesztési koltségei, ezek hogyan
illesztendéek be az indokolt koltségek
rendszerébe. Itt kell megjegyezni, hogy
szabalyozott palyavasati szolgaltatasi
korben és médon észszerii nyereség el-
szamolhat6 a hatalyos palyamtikodtetési
szerz8dés alapjan. Felmeriilt az indokolt
koltségek jogszabalyban torténé megha-
tarozasa, erre azonban nem keriilt sor.

A hatalyos palyamtikodtetési szerz6dés
teljesités igazolasi rendszere

A palyamiikodtetési szerz6dés  teljesitési
rendszere, a szerz8désben meghatarozott, itt
nem részletezett hataridékkel a kovetkezo:

A palyamiikodtetd havi beszamoldt nyujt
be az NFM-hez, amely minisztérium havi
megrendeldi teljesitési igazolas kiadasaval
fogadja el a teljesitést. Ez képezi alapjat a
havi koltségtérités folyositdsanak.

A negyedéves teljesitéseket az un. negyed-
éves adatszolgaltatas tartalmazza. A 4. ne-
gyedév adatszolgaltatasa az adminisztrativ
terhek csokkentése érdekében az el6zetes
éves elszamolas részét képezi.

Az elszamolas soran nyilatkozni kell az at-
hazédé és az an. lekotott koltségtéritések
targyaban is.

Minden évet végleges éves elszamolds zar,
amelyet a megrendel6 nyilatkozatban fogad
el, amely a szerz6dés teljesitésének igazoldsa.

j) A szerz8dés tartalmazza a forgalomszii-
netelés, tizemletetés aloli mentesiilés sza-
balyait, az erre teend6 javaslatok feltétel-
rendszerét.

k) A Felek a palyamikodtetési szerz8dést
évente feliilvizsgaljak, a feliilvizsgalat id6-
pontjat kovetd év részletes feltételrendsze-
rét meghatarozzak, a palyamiikodtetési
szerz6dést sziikség szerint modositjak. Az
éves feliilvizsgélat célja:

Megrendelé allam részérél megrendelt,
szolgaltaté palyamiikodtetd altal teljesi-
tendd szolgaltatdsi és muszaki feltételek,
a vasuti palyahdlozat muszaki paraméte-
reire, teljesitménykritériumaira, mindségi
mutatoira, egyéb Osszetevdire és jellemz6-
ire vonatkozé elvarasok meghatérozasa a
teliilvizsgalat id6épontjat kovetd két évre.
Az éves koltségtéritési zaradék alatamasz-
tasdra szolgalé pélyatizemeltetési és szol-
galtatdsi teljesitmények, és ezek pénziigyi
feltételeinek meghatarozasa a feliillvizsga-
lat id6pontjat kovetd évre.

A Vasuti tv. 28. § (5) bekezdése és 29/A. §-a
szerinti forrasbiztositasok feltételrendsze-
rének koriilirasa a feliilvizsgalat idépontjat
kévetd évre.

A péalyamtikodtetési szerz6dés szitkség
szerinti méodositasa a jogszabalyi kornye-
zet valtozasa, a gazdasagi, pénziigyi, vas-
utagazati, tdrsadalmi kornyezet véltozasa
esetén.

A szerz6dés teljesités tapasztalatainak be-
integrélasa a palyamukodtetési szerz6dés
rendszerébe.

A palyamiikodteté az éves felilvizsgalatra
vonatkoz6 javaslatait és a feliillvizsgalat do-
kumentumait minden év mdjus 31-ig kote-
les benyujtani megrendelé dllamnak. Az
éves feliilvizsgdlat soran megrendeld 4allam
nyilatkozik a feliilvizsgalatot koveté év eld-
zetes megrendeldi finanszirozasi kereteir6l.
A feliilvizsgalat eredményét a Felek irasban
rogzitik.

A Felek a PMSZ feluilvizsgalata, az adott év
részletes feltételrendszere és a PMSZ eset-
leges médositasa targyaban legkésébb min-
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den évet megel6z6 év julius 31-ig dontenek,
azzal, hogy az éves folyositott koltségtérités
végleges mértékét a koltségvetési torvény
alapjan hatdrozzak meg.

) A szerz6dés tartalmaz minden olyan fel-
tételt, amely a jogok és kotelezettségek
egyensulyat hivatott szabalyozni, ezen
beliil szabalyozottak a szerz6désszegés
kovetkezményei mindkét fél, tehat nem-
csak a palyamtkodtetd, hanem az allam
vonatkozasaban is.

m) Szabalyozottak a szerz6dés modositasara,
Ujratargyalasara, vitarendezésre, kiilsé
szakért$ igénybevételére és az id6 el6tti
felbontasdra vonatkozo feltételek.

A szerz6dés atmeneti rendelkezései 2 év
tiirelmi idét adnak a pélyaszakaszonkénti
adatszolgaltatas, szintmérési rendszer mé-
résének kiterjesztése allomasi szolgaltatasok
vonatkozdsaban, és a koltségtérités és szol-
galtatasi szint kapcsolatara vonatkozdan.

n)

p) A PMSZ mellékletekben szabalyozza:

« amikodtetendd vasttvonalak jegyzékét,

o a fejlesztési, feldjitasi, karbantartasi tevé-
kenység ellatasanak részletes feltételeit,

o aszolgaltatasi szint mérésének szabalyait,

« a kornyezetvédelmi feltételek részletes sza-
balyait,

« a bevételekkel nem fedezett indokolt koltsé-
gek ellentételezésére szolgald koltségtérités
szamitasanak, igénylésének és elszamoldsa-
nak részletes szabalyait,

« a hatékony miikodés biztositasa ellenérzésé-
nek kontrolljat, eljarasi rendjét,

 a megrendeldi ellendrzés altaldnos szaba-
lyait.

A szerz6édés tartalma kozadat, a szerzddés ha-
talyos szovegét a palyamiikodtetdk honlapjain
kozzé kell tenni.

Biztositani kell, hogy a péalyahalézat potenci-
alis igénybevevéi, a vallalkozé vasuti tarsasa-
gok, illetve a késdbbi fuvaroztatok a szerz6dés
alairasat megel6z6en kifejthessék véleményii-
ket a PMSZ tartalmardl. A palyamikodtetd
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koteles ezért honlapjan az aldirds tervezett
idépontjat megel6z6 15 nappal megjeleniteni a
tervezetet, amely megtortént.

5. KONKLUZIO

A vasuti palyahalézat mtikodtetésére, amely
a Vasuti tv. 3. § (1) bekezdése szerint dllami
feladat, kotott hosszu tava palyamiikodte-
tési szerz6dés mint kozigazgatasi szerz6dés
meghatarozd jelentdségt.

A hatdlyos palyamiikodtetési szerz6dések
jelentésége abban all, hogy hosszu tavon,
jelenleg 10 évre, a teljes mikodtetett vasuti
palyahdlozatra vonatkozdan, kiszamithatd
feltételrendszer mellett biztositja a vasuti
palyahdlézat mtikodtetését. Ennek érde-
kében meghatdrozza a palyavasiti szol-
galtatasok rendszerében az iizemeltetési
koltségek finanszirozasan feliil a fejlesz-
tési feltételeket, az indokolt koltségeket, a
finanszirozds valamennyi feltételét, a tel-
jesités és igazolasa szabalyait, a jogok és
kotelezettségek kiegyensulyozott megha-
tdrozasa mellett.

Jelentds a szerz6dés abban a vonatkozéasban
is, hogy az egyébként szakmai feliigyeletet
ellatd, a MAV Zrt. esetében egyszemélyes
tulajdonosi jogokat, a GYSEV Zrt. esetén
résztulajdonosi jogokat gyakorlé miniszter
és a palyamiikodteték kozott e szerz6dés vo-
natkozasaban mellérendelt viszony létesiil,
6nall6 rendelkezési joggal.

A hatdlyos palyamikodtetési  szerz6dés
megfelel az Eurépai Unié és a Vasuti tv. sza-
béalyainak és ennek megfeleléen az eurédpai
standardnak. Biztositja, hogy a palyami-
kodteték kiszamithatdan lassak el vastti pa-
lyamtkodtetési feladataikat.
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Vasuti kozlekedés

A long-term railway

N LA
operation contract

Ein langfristiger
Eisenbahnbetriebsvertrag

% ﬁ between the Hungarian State

and the operators of the railway
infrastructure

The significance of the railway operation
contracts valid for the term 2015-2025 lies
in the fact that it ensures that the railway
infrastructure is operated on a long-
term basis — currently 10 years — for the
whole railway network, with predictable
conditions. To this end, in addition to the
financing of running costs, the contract
determines in the system of railway
operations the development conditions,
the justified costs, all the conditions for
funding, the rules for performance and
certification, and a balanced definition of
rights and obligations.

This contract is also significant because it
states that the relationship between the
railway operators and the minister for
transport - who exercises professional
supervision and who has full ownership in
the case of MAV Zrt. and part-ownership in
the case of GYSEV Zrt. - isa co-partnership
with a separate right of disposal

The present contract is in line with the
European Union rules and the Railway
Legislation, and accordingly, with Europe-
an standards. It ensures that the operators
of railways can predictably perform their
rail servicing tasks.

zwischen dem ungarischen
Staat und den Betreibern der
Eisenbahninfrastruktur

Die Bedeutung der fiir den Zeitraum
2015-2025 giiltigen Bahnbetriebsvertrige
liegt darin, dass der Betrieb der gesamten
Eisenbahninfrastruktur langfristig -
derzeit fiir 10 Jahre - mit vorhersehbaren
Bedingungen gesichert wird. Zu diesem
Zweck bestimmt der Vertrag innerhalb des
Systems vom Eisenbahnverkehr neben der
Finanzierung der laufenden Betriebskosten
auch  die  Entwicklungsbedingungen,
die gerechtfertigten Kosten, sowie alle
Bedingungen fiir die Finanzierung, fir
die Regeln der Realisierung und ihrer
Bestitigung und eine ausgewogene
Bestimmung  von Rechten und
Verpflichtungen.

Dieser Vertrag ist auch bedeutsam, weil er
besagt, dass zwischen den Bahnbetreibern
und dem Verkehrsminister - der eine
professionelle Betreuung ausiibt und
Alleinbesitzer von MAV Zrtund Teilbesitzer
von GYSEV Zrt. ist - eine beigeordnete
Partnerschaftsbeziehung besteht.

Der geltende Vertrag steht im Einklang
mit  Regelungen der Europdischen
Union und des Eisenbahngesetzes,
dementsprechend erfillt die europdischen
Normen. Es wird dadurch gesichert,
dass die Eisenbahnbetreiber auf vorher
kalkulierbare  ihren Aufgaben gerecht
werden konnen.

E szamunk lektorai

Dr. Békési Istvan
Domokos Adam

Dr. Hartvanyi Tamas

Horvath Lajos
Dr. Péter Tamas

Dr. Tiner Tibor

Zsolnay Tamas
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Magyarorszag kozosségi kozlekedése megha-
tarozo szerepet tolt be az emberek életében
és nagyban befolydsolja a nemzetgazdasag
alakulasat is, ezért fejlesztése elengedhetet-
len. Ugyan az infrastrukturalis innovacié - a
kormanyzati és Eurdpai Unids forrasoknak
koszonhetéen - folyamatos (autdpalyak épi-
tése, vasuti palyak felgjitasa), azonban a mak-
roszkopikus forgalomszervezési feladatok a
hattérbe kertilnek. A halézat teljes egészére
vonatkozé szemléletmdd is fontos részét ké-
pezi a fejlesztésnek, amelynek alkalmazdsaval
az infrastrukturalis beruhdzas tokéletesithetd,
valamint az tizemeltetés soran anyagi és embe-
ri er6forras takarithaté meg.

A szakmai kutatas egyik alappillérét képezi a
kozlekedési haldzat egészére Kkiterjedé vizsga-
latok elvégzése, amelynek elsé lépése a buda-
pesti villamoskozlekedés versenyképességének
optimalizaciéval torténd névelése volt [21]. Ennek
soran a jelenlegi megallohelyi utasforgalom elem-
zése tortént a jarmiivon tovabbutazokhoz mérten,
azaz az adott megallohelyet napi szinten igénybe
veve utasok szdma — a tovabbutazok utazasi ide-
jének karara - indokolja-e a jArmt megallitasat?

Jelen vizsgélat targya, hogy a hazai vasuti és
tavolsagi autdbuszos személyszallitas terén a
parhuzamossagok egy makroszkopikus - az
egész halozatot magaba foglalé - megkozeli-
téssel optimalizalhatok-e?

Az optimalizalds érdekében a kiillonb6z6
tizemi és felhaszndldi szempontok alapjan
Osszehasonlitottuk az olyan parhuzamos vi-
szonylatokat, amelyek Budapest és néhany
vidéki megyeszékhely (Zalaegerszeg, Szé-
kesfehérvar, Veszprém, Kecskemét, Kapos-
var, Eger), de minimum megyei jogu varos
(Dunaujvaros) vagy 20 ezer fénél nagyobb
lélekszamu varosok (Hatvan, Keszthely) ko-
z6tt tizemelnek. A varoskozponttdl varos-
kozpontig tarté utazasi lancok figyelembe-
vételével, a vasut-, illetve autébusz-allomas
megkozelitésének, illetve elhagydsdnak a
meghatarozasa az 1. dbra szerint tortént.
Az 1. abrabdl kivehetd, hogy az dllomasok
foldrajzi elhelyezkedésébdl adéddan fenndll
annak a lehetésége is, hogy vagy az auté-
busznal, vagy a vasutnal, vagy mindketténél
sincs szitkség varoson beliili ra-, illetve el-
hordasra.

Dr. Méandoki P. et. al.
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Az 4braban szerepld varosok kozotti relaci-
6kban a tdvolsagi jarmlvon toltott utazasi
id6- és megtett tavolsagi adatok meghatdro-
zdsa a [8], [12] alapjan tortént.

Az eljutasi id6 az utazasi id6, valamint a
ra- és elhordasi id6, az eljutasi tavolsag a ra-
és elhordasi tavolsag és az utazasi tavolsag
Osszegeként értelmezhets. Ezen értékeket
az 1. tablazat tartalmazza. Amennyiben az
adott viszonylaton eltéré menetiddvel kozle-
kednek a jaratok, ugy azok szamtani atlagat
vettiik figyelembe.

A szamitas alapjat Budapest Dedk Ferenc tér
és budapesti autébusz-dllomads vagy vasutal-
lomads kozotti szakaszon a kiilonbozé alter-
nativ utvonalak koziil a legkisebb id6igény-
nyel rendelkez6 képezi. Részletesen ez a

- Nyugati palyaudvar megkozelitése esetén az
M3 metr6 (3 perc, 1,5 kilométer),

- Keleti palyaudvar esetén az M2 metrd (5
perc, 2,5 kilométer),

- Kelenfold esetén az M3 metrd Kalvin térig,
majd onnan az M4 metr6 (atszallassal 17
perc, 5,8 kilométer),

- Stadionok esetén az M2 metrd (7 perc, 4,3
kilométer),

- Népliget esetén pedig az M3 metré (7 perc,
4,3 kilométer) igénybevételét jelenti [1].

A vasut-, illetve az autébusz-allomason min-
den esetben 10 perc atszallasi idével szamol-
tunk, amelyrdl feltételeztiik, hogy az atlago-
san elegend6 a menetjegy megvasarldsara és
a helyszinen az indulassal kapcsolatos infor-
madciok beszerzésére, a jarmit megkozelité-
sére stb.

1. tablazat: Autobusz és vonat eljutasi id6- és tavolsagi paraméterei a vizsgalt viszonylatokon

Eljutdsi Utazisi Ulsnbség Eljutdsi Utazsi I5nbs ég kilénbsiég

Ré- és Ri- és Eljutisi

Tévolsdg [km]| 145 [perc] T’;:'“':‘ 1d5 [perc] | elhordssi | Tavolség [km] E’m‘“ "[‘:“']“ [:i] elhordisi “[":“'l" ids
idd [perc] idé [perc] Ipere]
Székesfehdrvir 72,9 95| 684 75) 70,3 85| 63 51 3] 2 10
Dunadjvéros 79,7 95| 752 75 % 88,3 148 sol 95| 53 -3,% -53
Eger 1326 15‘ 1283 110 1 144 151 140) 116 3| 114 -24
Keeskemit 84,6 9‘0{ 80,1 70 107,5 90 106 77 1] 229 0
Zalaegerszeg 237 219,5) 233 191 246,4) 251 239) 211 AEI -9,-1| -2
Keszthely 193,9 165) 189_‘.-1 145 195 19 190 166 2 -;‘9| -28
Veszprém 1185 146| 114] 126 E\)ﬂ ml 112 99| 42 -2, 5
Kaposviir 195,6| 175) 191,8] 155] % 2098 204 166 14| 12 -5
Hatvan 60,7 77 56,4 e_n{ 1 69,5 67, 51 15 -8, 11
[ 223 228 2174 200 a 2235 173 21 149 2-¢| -1,05 55
Nyiregyhaza et 237 263 20| 1 272 196| 270 182 14| -a14] 41
Pées 212,8] 268 2083 248 230,7) 203 2249 163 -1?,a;f| 65
Szeged 177,3 204 172,8) 184) 195, 172 191] 142 -17,9 2
Szombathely 234 285) 294 2&{ 2372 230 1§| 55 -3,3 85
Gyéir 132,1 130) 127,6] 110 1328 9 127 70 a7l 09 33
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Az olyan vonalak, amelyeken jelenleg koz-
vetleniil csak vasuti személyszallitds van
(pl.: Budapest - Debrecen, Budapest - Gydr,
varoskozpont), autébuszos nincs, ott csupan
elméleti (empirikus uton a hivatalos menet-
rendekben nem korrigalt) értékeket tiintet-
tiik fel. A Budapest — Debrecen viszonylat-
ban a csak kiilon rendeletre kozlekedd - a
2008-as vasutassztrajk idején felmért - 1060
Budapest — Debrecen menetrendi mez6 ada-
tai a mérvaddak. Budapest — Gy6r viszony-
lataban pedig a 2013. évben megsziintetett
1260 Budapest - GySr menetrendi mez8k
adatait hasznaltuk fel.

Az utazasi id6t nagyban befolydsolja vasut
esetében a palydn megengedett maximdlis
sebesség, autébusz esetében pedig az, hogy
a févaros és az adott telepiilés kozott van-e
autopalyas kapcsolat. A vizsgalt telepiilé-
sek és a févaros kozott - a lakott teriileten
kiviili szakaszon - részlegesen (pl. Zalaeger-
szeg, amelynek megkozelitése Balatonszent-
gyorgytél a 76-os szamu féuton) vagy teljes
egészében (pl. Székesfehérvar) van autépa-
lyas kapcsolat. A vasuti palydn a legnagyobb
tervezési sebesség minimum 100 km/h [13].
A rahordasi id6 az adott varos helyi k6zossé-
gi kozlekedési kapcsolatainak térbeniségétol
és id6ébeliségétdl fiigg.

3. ESZKOZVALASZTAS A FELHASZ-
NALOI OLDALROL

A felhasznal6i oldalrdl az eszkozvélasztast
meghatdrozza az eljutdsi id6 mértéke, vala-
mint az utazas koltsége. Donté tobbségben

ezeket mérlegelve donti el az utas, melyik -
rendelkezésre all6 - kozlekedési modot va-
lasztja.

3.1 Eljutasi id6 alapjan

Budapest és a vizsgalt varosok kozotti, kii-
16nb6z6 kozlekedési modokkal szamitott
eljutasi id6- és tavolsagértékek dsszehasonli-
tasara a Ritz-féle modszerek csalddjaba tarto-
26 regresszids fliggvényeket alkalmaztuk. A
regresszios fiiggvények linearisan fiiggetlen
rendszert alkotnak, tehat egyik fiiggvény sem
fejezhetd ki a tobbi linearis kombinacidja-
ként.

A szoéba kertils fiiggvények lehetnek trigo-
nometrikusak, exponencialisak, illetve n-ed
(paros és paratlan) fokszamu polinomok.

A trigonometrikus fiiggvények alkalmazdsa
els6sorban periodikus folyamatok leirasd-
ra megfeleld, ezért az abbol kovetkezd hibak
- mivel a jelenség nem periodikus - miatti
felhaszndlasa a vizsgalat szempontjabdl nem
célszerli. Az exponencialis fiiggvény haszna-
lata - az el6z6hez hasonléan - a varhat6 nagy
hibabol kifolyolag nem szerencsés.

Péros fokszamud polinom a vizsgalat belsd
tartomanyan jol alkalmazhato, de a jelenség
vizsgalatara a széls6 helyeken nem hasznosit-
haté megfeleléen. A pératlan fokszamu poli-
nomok viszont teljesitik azt a feltételt, hogy a
szélsé helyeken is alkalmasak a jelenség jel-
lemzésére.

A fentiek és a [18] alapjan olyan els6-, har-
mad-, 6todfokd polinomokat kerestiink, ame-
lyek a legjobban illeszkednek az 1. tablazatban
talalhato értékparokhoz.

A kiilonbo6z6, paratlan fokszamu regressziok
az n-ed foku polinom (1)

Flrg) = ay +aar' + ar® + o+ Fanax” (1)
alakd egyenletébdl vezethet6ek vissza, ahol

aza = [fll, a, a, .., a_ ] ismeretlenek meg-
hatdrozasa az

Dr. Méandoki P. et. al.



1-ay + MlxJaz + -+ M[zFlanss = M[w] (2)

M[x)ay + M[xf]az + -+ M[zP* Jagey = Myx] 3)

M[xMay + M[xP* oz + - + M[xP"]ansq = M) (4)

(2), (3), (4) egyenletekbdl all6 egyenletrend-
szer alapjan torténik.

Linearis (els6fokt) regresszié soran az adott

értékparokra legjobban egy egyenes (5) illeszt-
hetd, amely az

f(x. E) = @y + dxx (5)
alakban adhat6 meg, amelyben az a=[a ,a,] is-

meretlen az alabbi, kétismeretlenes egyenlet-
rendszer (6), (7) megoldasaval kaphaté meg

Ml(ar +aax)] =My ©
M[(a; + azx)xi] = Myixi] (7
ahol
x;: eljutdsi tévolsag az adott relacioban
y;: eljutdsi id6 az adott relacioban.

Harmadfokd polinom alkalmazasa sordn egy
olyan

f(x,a) = a; + azx + azx® + ax® (8)

alaku fuggvény (8) keresendd, ahol az ismeret-
len a=[a ;a,,a,,a,] értékek a

M[(al + a,x; + azx}f + a.,xé’)] = M[y;) 9)
M[(ay + azx; + azx? + asx})x] = Mlyix;) (10)
M[(a + azxi + azx? + agx?)x® | = Myixi® ] (11)
M[(ay + azx; + azx? + ayx)x® | = Myix® ] (12)

egyenletekbdl (9), (10), (11), (12) all6 egyenlet-
rendszer megoldasaval kaphatok meg.

Az (1), (2), (3), (4) alapjan az 6tédfokd polinom
megadasdhoz szitkséges egyenletrendszer
meghatarozhatd, amelynek részletes kifejtésé-
t6l annak bonyolultsaga miatt eltekintiink.

S Kontsseg lekedés

Az el6z6ekben emlitett paratlan kitev6jli po-
linomok alkalmazasinak mindsége - azaz
az adatokra valo illeszkedése — a regresszids
analizissel jellemezhetd, amely soran egy (r)
regresszios egyiitthaté képezhet6 a vizsgalt
valtozok kozott 1évo kapcesolat leirdsara. Anndl
jobban illeszkedik egy polinom az adatsorra,
minél jobban megkdzeliti az ,,1” értéket az ,,r”
értéke [20].

Regresszios egyiitthato (r)
Autdbusz Vonat
Linedris 0,93 0,89
Harmadfoku polinom 0,94 0,89
Otodfoku polinom 0,94 0,91

Az adatparokra a megfelelé regresszios fligg-
vényt (5), (8) illesztve elmondhatd, hogy az au-
tobusz értékeire a harmadfoku polinom alkal-
mazhatd a lehetd legkisebb hibéval. Otédfoka
polinommal val6 kozelités, — a harmadfokuval
egyezl regresszios mutato-érték miatt — feles-
leges, mivel a szamitas mar tul bonyolult.

A vasut esetén a linedris regresszios fiiggvény
illeszthetd legjobban a vizsgalt adatparokra.
Ugyan a 2. tablazat alapjan az 6tédfoku poli-
nom adja a kedvez6bb értéket, de a 100 kilo-
méter alatti adatsorra ez nem alkalmazhato,
hiszen koriilbelill 30 kilométeres eljutdsi ta-
volsagndl 0 perc eljutdsi idéértéket venne fel
a figgvény. (A kés6bbi vizsgalatok soran a
regresszios egyiitthatd részletes bemutatasatol
eltekintiink.)

A kapott eredményeket a 3. dbra szemlélteti.

A 3. abra alapjan megallapithato, hogy a vizs-
galt kozlekedési modok eljutdsi id6 és eljutasi
tavolsdg viszonya harom szakaszra oszthatd.
Az els6 szakaszban, Budapesttél szdmitott, ko-
riilbeliil 150 km-es tavolsagon (3. abra) beliil
1év6 telepiiléseknél kialakulhat versenyhely-
zet, amelynek tobb oka van:

- az autobusz kiszolgalhat olyan telepiilésré-
szeket, amelyek megkozelitése autdpalyat
igénybe vevé autdbusszal kedvezébb, mint
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Budapesttdl vald tivolsdg és az eljutdsi id6 kapcsolata autdpalydn kizlekedd autdbusz, illetve
vonat igénybevétele esetén

R e—OraL

Bas
o
Em
i:u:-

i

=
=
3

& ] " ™ oy 5 e

Eljutini thvolidg [lom)

a vonattal (példdul Székesfehérvar Budai
uti lakételep, Kecskemét-Széchenyivaros,
Hatvan-Kerekharaszt);

— ahol a vasttallomas a kiilvarosban, az aut6-
busz-allomas a belvarosban van, ott a vas-
utra a ra- és elhordas miatt a vasut hasonlé
utazasi paramétereket garantal (példaul Du-
naujvaros)

o a vasutra a ra- és elhordasi id6k nagyok
a helyi jaratok és a vasut kozotti menet-
rendi atszallasi kapcsolatok hidnya miatt
(a kozlekedési szovetség megoldhatna ezt
a problémat, példaul Eger),

o ezzel a vastti fejlesztés, palyasebesség
emelése nem valtja ki az optimalis hatast
(példaul Székesfehérvar);

- az autopdlyan kozlekedd autdbuszok egy
része rendelkezik Tempol00-as - azaz az
autdbusz autdpalyan 100 km/h maximalis
sebességgel kozlekedhet — vizsgaval és ez a
szam az Uj jarmiibeszerzésekkel emelkedik,

— ezen eljutasi tavolsdgon belil nem jelentkez-
nek meghatarozé kényelmi vagy mindségi
igények/elvarasok a felhasznald részérol.

- Kovetkeztetés, hogy ezen a szakaszon - az
utasszam fliggvényében - érdemes mind a
két kozlekedési modot fenntartani.

A masodik szakaszban (4. dbra) - 150 és
180 kilométer kozott — minimalis kiilonbség
(koriilbelil 10 perc) érzékelhetd az eljutasi id6
tekintetében a két kozlekedési méd kozott. Eb-

ben az esetben az adott viszonylatra kiterjedé
forgalomszervezési vizsgalatok (forgalom-
szamlalas, felhasznaldk kikérdezése, a vonalak
hélézatban Dbetoltott szerepének vizsgalata,
részletes tizemeltetési koltségek, menetren-
di struktdra Gjragondoldsa stb.) sziikségesek,
amelyek alatamasztjak vagy éppen elvetik a
parhuzamos kozlekedésnek az indokoltsagat.

A 180 km feletti tavolsagon - azaz a harmadik
szakaszban - tal 1évé telepiiléseken (4. dbra)
az autdbusz a vasutra rahordé szerepet tolt be.
Ezen szakaszon a ra- és elhordasi id6k nem
szamottevOk az utazasi id6hoz képest, ezért
az autdbusz eljutdsi ideje exponencidlisan no-
vekszik. Az autdbusznal viszont szamottevd
mértéket olt a varoskozpontbdl valo ki-, illetve
a varoskézpontba valé bejutas (forgalmi tor-
lédéasok, forgalomiranyitd jelz6lampak stb.),
mivel az autdbusz-allomdasok tébbsége ott ta-
ldlhato.

Jelenleg Magyarorszagon szamos olyan, Bu-
dapesttdl szamitott 180 kilométer tdvolsagon
tali telepiilés van, amelyet az autdbusz a vas-
uttal parhuzamosan és versenyképesen — sét,
szamos esetben kedvezébb paraméterekkel -
szolgalhat ki.

Budapest és Zalaegerszeg kozott kozlekedd
vasuti szerelvények Bobatdl Zalaegerszegig
minden 4llomdson és megallohelyen, azaz
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koriilbelil 4-5 kilomé-
terenként megallnak,
pedig a kiépitési pa-
lyasebesség 120 km/h!
Ezzel szemben az au-
tobuszok nem toltik be
a falujard” szerepet,
mert Balatonszent-
gyorgytdl az autopa-
lyan, emelt sebesség-
gel' kozlekednek, odaig

pedig csak a f6bb tele- ,ﬁ-
piiléseken dllnak meg A\ B
(pl. Keszthely, Héviz, _——t
Sarmellék). %ﬁ%

Fontos befolydsol6 té-
nyez6 az allomasok
térbeni elhelyezkedése.
Amig az autébusz-allo-
masok altaldban a koz-
pontban talalhatok (nincs sziikség ra- és elhor-
dasra), addig a vasatallomdsok a kozponttdl
tavolabb helyezkednek el.

Megillapithato tehat, hogy a vasut 180 kilomé-

ter feletti, eljutasi idében bet6ltott dominanci-

dja az alabbi feltételek mellett valésulhat meg:

- amegrendeldk (allami vagy 6nkormanyzati)
és a kiilonb6z6 szolgaltatok (vasuati vagy au-
tébuszos) egyiittmiikodésével olyan atszdl-
lasi kapcsolatok kiépitése mind menetrendi-
leg (pl. menetrendi pokok), mind fizikalisan
(pl. intermodalis csomopont), amelyek lehe-
t6vé teszik az atszallasi id6 minimalizaldsat
a komfortigények kiszolgalasa mellett,

- avasuti viszonylatok megéllohelyeinek utas-
forgalmi feliilvizsgalata a févaros és a vidéki
megyeszékhelyek, a megyei jogu varosok,
lényegesebb szerepet betoltd varosok kozotti
gyorsabb eljutds érdekében.

Az ismertetett matematikai modszer alap-
jan lehet6ség van annak kiszamitasdra, hogy
a vizsgalt viszonylatokon torténdé utazasok
paramétereiben milyen mértékii valtoztatast
jelentene az, ha - a jelenlegieken kiviil - az
autopdlyan kozlekedd autdébuszok mindegyike
az autdpalyan emelt sebességgel, — menetrend-

S Kontsseg lekedés

150 kilom
autdhusz &y
-

ben is meghirdetve - 100 km/h-val kozleked-
hetne. Az igy kapott adatokat - a fejezet elején
ismertetett modon - a 3. tabldzat tartalmazza.
A tervezett Tempo 100-as jaratok utazasi ide-
jének szamitasi modja a hatalyos 1/1975. (IL.5.)
KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozleke-
dés szabalyairdl alapjan késziilt [6],[7],[10],[4].

A 3. tablazat és az el6z6ekben ismertetett —
regresszid-analizis - matematikai moddszer
felhaszndlasaval készilt 5. abra alapjan meg-
allapithat6, hogy a kiilonb6z6 kozlekedési
moédok eljutasi id6 és eljutasi tavolsag kozott
fennallé viszony ugyantigy harom szakaszra
bonthatd, mint az el6z8ekben.

Az elsd szakaszban (koriilbelil 100 kilométe-
rig) az autdbusz kedvezébb eljutdsi id6 érté-
kekkel rendelkezik, am a Budapest és ahhoz
kozel 1év6 varosok kozott jelentkezd utazdsi
igény kielégitését az autdbusz-kozlekedés 6n-
magaban nem képes ellatni, igy a parhuza-
mossag fenntartasa indokolt.

A masik két szakaszra mar a fejezetben taglal-
tak mondhatok el annyi killonbséggel, hogy az
eljutasi kilométer értékek tolodtak el, ugyanis
a masodik szakasz értéke 150-180 kilométer-

! Hivatalos Autébusz Menetrend 2015/2016. 2. kétet, Jelmagyardzat
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rél 180-200 kilométer-
re, a harmadiké pedig
200 kilométer folé
emelkedett. Megalla-
pithatd, hogy az auto-
palyan, a Tempol00-as
mindsitésti autobuszok
- teljes kortt - alkal-
mazdsaval korilbelil
30 kilométerrel néne
az eljutasi kilométer
értéke az autdbusz ja-
vara.

A 100 km/h-val koz-
lekedd autdbuszok
szerepének elemzése a
hazai kozosségi kozle-
kedésben - kivaltképp
a parhuzamos kozle-
kedésben - egy rend-
kiviil 6sszetett, szamos
paraméter elemzését
magdba foglalé téma-
kor, amely az itt tar-

5. abra: Budapesttdl valo tavolsag és az eljutasi id6 kapcsolata auto-

palyan kozlekedé Tempol00-as mindsitésii autobusz, illetve vonat

igénybevétele esetén

3. tablazat: Autdébusz és vonat eljutasi idd- és tavolsagi paraméterei

Tempo 100-as autobuszok alkalmazasaval a vizsgalt viszonylatokon

Autobusz Vonat
Tévolsag [km] | 1d6 [perq] | EI1u‘t35| Eljutasi id6
tavolsag [km] | [perc]

Székesfehérvar 72,9 78| 70,3 85
Dunaujvéros 79,7 86 88,3 148
Eger 132,6 127 144 151
Kecskemét 84,6 82 107,5 90
Zalaegerszeg 237 219,5 246,4 251
Keszthely 193,9 165 195,8 193
Veszprém 118,5 128| 120,6 141
Kaposvar 195,6 175 209,8 180
Hatvan 60,7 67 69,5 66
Debrecen 228 197 221 161
Nyiregyhaza 228,5 237 270 196
Pécs 218 225 237 183
Szeged 177,3 196 195,2 172
Szombathely 232,8 285 230 145
Gyébr 126,6 130 140 87

Budapesttdl valé tivolsig és az eljutdsi idS kapcsolata
autdpdlydn kdzlekedd autdbusz (Tempo 100), illetve vonat
igénybevétele esetén

gyaltak keretein kiviil
esik, ezért ez a késébbi
vizsgalataink részét ké-
pezi.

o orer

3.2 Utazasi koltség
alapjan

Az eljutasi id6 mellett

m——huttbuss ==—=ifonat a felhasznalé eszkoz-

valasztasat az utazassal
kapcsolatban felmeriil$

2

E]

H.mmgﬁtwﬂ

koltségek is befolyasol-
jak.

A vasuti és kozuti szol-
galtatok - ideértve a
varosi kozlekedési val-
lalatokat is - a meg-
rendel6 Minisztérium
és az Onkormanyzat
| jovahagyasaval - a [22]
=0 | alapjan - alakitjak ki
dijszabasukat, amelyek
az egyes szolgaltatok
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&ltal kozzétett Uzletszabalyzatban taldlhatok
meg [2],[3,[5,[9],[11],[17].

Ezek alapjan, a vizsgalt viszonylatokban a fel-
hasznal6 az adott utazdsa soran a kozlekedési
moédok szerint a 4. tablazat szerinti koltségeket
koteles megfizetni. Az utazasért kifizetett 6sz-
szegek az aladbbi dijtételekbdl allnak:

- kilométer-intervallum alapu, teljes 4ru me-
netjegy a helykozi kozlekedésben,

- a menetrendben jeldlt, emelt szintii autébu-
szos szolgaltatds esetén kiegészitd menet-
jegy:

- pot-, illetve helyjegy megvaltasa nélkil
igénybe nem vehetd vasuti szolgaltatas ese-
tén a pénztarban, elévételben megvasarolt
pot-, illetve helyjegy,

— Budapest vérosi kozlekedésére érvényes vo-
naljegy vagy atszalldjegy,

- az adott vidéki telepiilés helyi kozdsségi koz-
lekedési eszk6zén alkalmazott vonaljegy.

A felsorolt dijtételek koziil az egyes esetekben
csak az adott utazdsi reldcioban megvaltandd-
kat alkalmaztuk.

Felhasznaldi oldalrol koltségesokkentd elem-
ként értelmezhetSk a jelenleg érvényben 1évé

S Kontsseg lekedés

tekintetben jeggyel nem, bérlettel (Budapest-
bérlet) pedig csak Budapest és Székesfehérvar
- csak vastton -, valamint Budapest és Hatvan
- autébuszon és vasuton egyarant — elérhetd.

Az utazasi koltségeket a 4. tablazat tartalmaz-
za, ahol:

+ K : az autObusszal torténd utazds esetén a
regionalis Kozlekedési Kozpont altal alkal-
mazott menetdij,

: a Budapesten, helyi tomegkozlekedésre
BkK Zrt.) felhasznalhat6 menetjegy vagy
atszallo;egy,

+ K,: az autébusszal torténd utazds esetén a

vidéki rd- és elhorddsnak a koltsége (helyi
autobuszjegy stb.),
K. opp biriena’_Z0kon a kijeldlt autobuszjdra-
tokon, amelyeken a Budapest-bérlet felhasz-
nalhat6 a bérlettel csokkentett, Osszesitett
menetdij mértéke,

+ K, : az autdbusszal torténd utazds soran fel-
meriilt koltségek osszege (13).

A K, értéke a regiondlis Kozlekedési Kézpont
altal alkalmazott menetdij, valamint a buda-
pesti és a vidéki ra- és elhordas Gsszegeként
értelmezhetd, azaz a

kozlekedési szovetségek, kozlekedésszervez8k Kup + Kop + Kop = Kap (13)
altal alkalmazott egyesitett jegyek vagy bér-
letek. A vizsgalt relaciokat alapul véve ilyen egyenlettel adhat6 meg.
Autdbusz Vonat Vonat:
Koo p- AKsgp
K Kip K . Kap K, fforint] Kip Ko |Kevepbirens | Ko BKy i
[forint] |[forint] | [forint] [forint] [forint] | [forint] | [forint] [forint] | podon |
[forint] int]
Székesfehérvar 1450 350 0 - 1800] 1300 530 280 1210 21101 310 -2404
D ij 1490 350 0 = 1840 1490 530 240 2260 420 =
Eger 2725 350 0 - 3075 2725 350 255 3330y 255
Kecskemét 1830 350 0 =: 2180 2375 350 0 2725 545
Zalaegerszeg 4305 350 0 4655 4305 530 0 4835 180
K hely 3705 350 0 - 4055 3705 530 0 4235 180 -
Veszprém 2375 350 0 - 2725 2375 530 250 3155] 430
Kaposvar 3705 350 0 - 4055 4315 530 0 - 4845 790 -
Hatvan 1120 350 0 930 1470 1450 350 0 930 1800y 330 0)
Debrecen 4305 350 400 - 5055 4605 350 400 5355 300
Nyiregyhaza 4305 350 o - a6s5|  s140[ 350 0 sag0] 835
Pécs 3690 350 0 = 4040 4605 530 400 5535] 1495
hely 4305 350 0 4655 2400 530) 275 6205] 1550
Gyér 2725 350 0 - 3075 3025 530) 0 3555] 480 -
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A vasut esetében az utazas koltségének jelolése
és szamitasa hasonld az autébuszéhoz, azaz

Ky + Kbp + Kpy = Koy (14)

ahol

« K : a vasittal torténd utazés esetén az Uz-
letszabalyzatban meghatdrozott menetdij,

+ K :a vasuttal torténd utazas sordn a vidé-
ki ra- és elhordasnak a koltsége (helyi auto-
buszjegy stb.),

o Ko e aZokon a Kkijelolt vonatokon,
amelyeken a Budapest-bérlet felhasznalhatd
a bérlettel csokkentett, Osszesitett menetdij
meértéke,

+ K, :avasuttal torténd utazds soran felmeriilt
koltségek osszege (14).

A két kozlekedési mod kozotti utazasi koltség

kiilonbséget a AK, (15) és a AKéBlybe,rlettel (16),
(17) mutatja, amelyek szdmitdsa a

Ksvep-bériettet — Kup = BKspp—_pértettet (16)
vagy a

Kirap—birtertel = Kibpp—tiriettet = AKapp—bértettet 17)
képletekkel lehetséges attdl fliiggden, hogy az
adott autdbuszjaraton vagy vonaton érvénye-
sithetd-e a Budapest-bérlettel jaré kedvez-
mény.

A 4. tablazat alapjan elmondhatd, hogy Buda-
pest és a vizsgalt varosok tekintetében — a Szé-
kesfehérvarra vasuttal, Budapest-bérlet birto-
kéban eset kivételével — az autébusz igénybe
vételének esetén kedvezébb utazdsi koltségek
jelentkeznek a felhasznal6 oldaldn, amelyek a
kovetkez okokkal magyarazhatok:

oo

- az egyes, vonattal torténd utazasok esetében
a kedvezébb eljutasi id6t kinalé Kelenfold
vasutallomds megkozelitése atszallojeggyel

lehetséges Budapest kozpontjabol (dunanta-
li utazas),

- a vasut tekintetében a vidéki varosok dontd
részében sziikség van ra-, illetve elhordésra,
amelyhez a felhaszndlonak helyi kozosségi
kozlekedési menetjegyet kell valtania (pél-
daul Zalaegerszeg, Eger, Dunaujvaros, Vesz-
prém),

—a vasuti szolgaltaték altal alkalmazott
pot-, illetve helyjegyek dra magasabb lehet az
autébusznal alkalmazott kiegészit6 jegynél
(példaul Pécs, Nyiregyhdza, Szombathely),

- az adott viszonylatban az autébuszhoz ké-
pest a vonat altal megtett kilométer nagyobb,
igy az a dijtételeknél alkalmazott kovetkezd
kilométer-intervallumba esik (példaul Kecs-
kemét, Kaposvar, Nyiregyhdza, Pécs).

4. ESZKOZVALASZTAS UZEMELTE-
TOI SZEMPONTBOL

Az tzemeltet6nél jelentkezd koltségek meg-
hatdrozasa osszetett feladat, hiszen a jarmi-
és palyahasznalati dijon felill egyéb koltségek
(kiszolgald személyzet, létesitmények fenntar-
tasa, tarolas stb.) is szerepet jatszanak, amelye-
ket — mikroszkopikus, az adott vonalra kiter-
jedd részletes vizsgalat nélkiil — csak becsiilni
lehet. A [15],[16],[19] alapjan becsiilt, jarmiire
vonatkoztatott, — de a palya és egyéb koltsége-
ket is tartalmaz6 - kilométerenkénti koltség-
értékeket az 5. tdblazat tartalmazza.

Jarmiitipus Kéltség [Ft/km]
Autdébusz Dizel 531
2 csatolt FLIRT 2750
— v43 2928
Traxx,Taurus,
OBB 1116 2811

Mivel a kozuti és vasuti személyszallito jar-
mivek kiilonb6z6 kapacitdstak, ezért szitk-
séges az egy férbhelyre jut6 fajlagos koltségek
kiszdmitdsa adott viszonylatonként. A vasut-
nal felmertl6 értékek meghatdrozasa a [14]
alapjan, Budapest és az adott telepiilés kozott
kozleked6é vonatok altal nyujtott kapacitasok
atlagolasaval tortént, mig az autébusznal az
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adott viszonylaton alapjaratként kozlekedd
autobuszok kapacitasat (2 vagy 3 tengelyes)
vettitk figyelembe, az esetlegesen mentesitd
jaratként (masod- vagy harmadrész) induld
autobusz(ok) kapacitasatdl eltekintettiink. Az
5. tablazat és az el6z6ekben rogzitettek alapjan
kiszamithatok az eddigiekben vizsgalt varos-
okat illetéen az autdbuszra és vonatra vonat-
koztatott egy féréhelyre jutd fajlagos koltségek
a (18) alapjan.

utazasi tavolsdg -kiltség (
18)

Fajlaugos kiltség =

férihely

Az igy kapott fajlagos
koltségértékeket a 6. tab-
lazat és a 7. tablazat tartal-

S Kontsseg lekedés

azt mutattak, hogy a vasutnak kedvezébb érté-
ket kellene felvennie az autébuszndl, mig ez a
gyakorlatban pont forditva torténik.

Ebben az esetben (7. dbra) mar olyan linedris
regresszios egyenesek illenek legjobban mind
az autobusz, mind pedig a vasuti fajlagos kolt-
ségekre, amelyek kozott minimdlis kiilonbség
van.

Az tzemelteténél jelentkezd koltségek te-
rén tehat megallapithatd, hogy Kaposvar és
Zalaegerszeg tekintetében az autdbusz és a

mazza. Utazgsi | Autébusz | qeljes | [ Fajlagos ksitség
tévolsdg [km] e"::;":a'"“ koltség [Ft] Y| [re/férshely]
A 3. fejezetben mar ismer- | Gzrestenérear = = = = —=
tetett matematikai mod- | Dunadjvéres 75 2 39931 50 799
szer (regresszi6-analizis), | Eger 1283 2 68127 50 1363
‘ e .. | Debrecen 217,4 2 115541 50 2311
valamint a 6. tablazat és :
(bl4 1 b leh Nyiregyhd 226,3 2 120271 50 2405
a 7. tablazat alapjan lehe- |54 208,3 2 110705 50 214
tdség van az autdbuszndl szeged 172,8 2 91838 50 1837
és a vasutnal jelentkez$ | Kecskemét 80,1 2 42533 50 851
fajlagos koltségek kozotti Zlaeserszes 2325 3 123458 £ 1899
K lat vizsedlats y 189,4 3 100571 65 1547
apcsolat vizsgalatara. Kaposvar 191,1 2 101474 50 2029
Szombathely 229,4 2 121919 50 2438
A 6. abra alapjan kitinik, | Gyér 127,6 2 67815 50 1356
hogy a vizsgdlt viszonyla- |Veszrém 14 z B08s4 =0 Hi
e . Hatvan 56,4 2 20948 50 509
tokat érintéen az autobusz
és a vastt fajlagos koltségei
tekintetében linedris fiigg-
vény illeszthetd, amelyek
széttartanak. Ez azt jelen- e
ti, hogy koriilbeliil 150 ki- Utazasi Mozdony Telies | [Failagos koitség
lométeres tavolsag felett az tavolsg [km] | "kategéria” | kaltség[Ft] Y | [F/térshely]
autObusznak kedvezObb a | szekesfensrvar 63 2csatolt FLIRT| 173242 400 464
féréhelyre vetitett izemel- Y13 184471 21
ohelyre ve ! Dunaijva 80 2 csatolt FURT| 219990 73 590
tetési koltsége. Erdemes | gger 240 Va3 209635 8 51
megvizsgilni a fajlagos | pebrecen m va3 647112 307 2108
koltségek alakuldsat Ka-  Nviregyhiza 270 Va3 790589 292 2707
osvar és Zalaegerszeg vd- | P25 24 a3 £3589 28 2756
p 'S £alacy 8Ve" | Greged 191 va3 559269 438 1276
rosok nélkiil. Ezen telepu- Kecskemét 106 Va3 310380 438 709
lések neve mar felmeriilt a | zalaegerszeg 239 V43 699818 194 3605
3. fejezetben is, hiszen az | Kestthely 190 Va3 556341 613 908
AT .. | Kaposvar 204 Va3 597334 7 8201
eljutdsi id6 és az eljutdsi | & o 230 | Troxx, Taurus | 646530 | 275 2352
tavolsdig  kapcsolatanak | g/ 127 Traxx, Taurus | 356997 302 1182
meghatdrozasara felalli- | veszprém 12 V43 327948 317 1035
tott regresszids egyenesek | Hatvan b7 NS 1396163 S 526
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6. abra: Férohelyre vonatkoztatott fajlagos koltségek alakuldsa a tavolsag fiiggvényében
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Férdhelyre vonatkoztatott fajlagos kbltségek alakuldsa a tavolsag
fiiggvényében
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Kiltségek [Forint/férShely]
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7- abra: Fér6helyre vonatkoztatott fajlagos koltségek alakulasa a tavolsag fiiggvényében (Ka-
posvar és Zalaegerszeg nélkiil)
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FérShelyre vonatkoztatott fajlagos kiltségek alakuldsa a tdvolsdg
fiiggvényében (Kaposvir és Zalaegerszeg nélkiil)
— ARGESE

Fajlages kiltség [Ft/férdhely]
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vastut parhuzamos kozlekedésének optima-
lizalasaval az tizemkoltségek csokkenthetk
- a 3. fejezetben ismertetett forgalomszerve-
zési beavatkozasokon tul - a vonatok kapaci-
tasanak novelésével a felmeriilé kozlekedési
igények fiiggvényében.A koltségek finanszi-
rozasa jelenleg a regionalis Kozlekedési Koz-
pontok és a MAV-Start Zrt. eladott jegyein/
bérletein feliil allami - tulajdonosi - kom-
penzaciéval torténik. Ezért elengedhetetle-

nill fontos az allami kompenzaciét illetéen
is a parhuzamos jaratok optimalizdldsa, hi-
szen ezek ,parhuzamos” anyagi kiegészitést
is vonhatnak maguk utan, ami tobbletkolt-
ségekkel jarhat.

5. KONKLUZIO

Magyarorszagon napjainkban a kozosségi
kozlekedésben problémat jelent a parhu-

Dr. Méandoki P. et. al.




zamos kozlekedés - azaz két varos kozotti
autébuszos és vasuti kindlat - kérdése. A
fenntarthat6 kozlekedés és a hazai kozleke-
déspolitika megkoveteli, hogy a kiilonb6z6
kozlekedési modok egymas kiegészit6i le-
gyenek. Ehhez sziikséges a parhuzamosan
futé vonalak vizsgalata, illetve forgalom-
megosztasanak optimalizalasa.

A téma Osszetettségébdl addddan jelen
vizsgalat csak olyan Budapestrdl induld,
megyeszékhelyek (vagy 20 ezer fénél na-
gyobb lakos szamu varos) uti céla viszony-
latokra terjed ki, ahol a haszndlt palya
mindségi paraméterei bizonyos kritérium-
nak (vasut esetében minimum 100 km/h-s
kiépitési sebesség, az autobusz tutvonala
pedig részben vagy teljes egészében auté-
palyaval fedett) megfelelnek. A palya ming-
sége mellett a halézaton t6ltott id6 (eljutdsi
id6) minimalizdldsa is a vizsgalat fontos
kritériumfeltételeként jelenik meg, az tize-
melteténél és a felhaszndlénal jelentkezd
koltségekkel egyetemben.

A vizsgalat targya 15 db viszonylatra (Zala-
egerszeg, Keszthely, Gydr, Szombathely, Kecs-
kemét, Hatvan, Debrecen, Nyiregyhaza, Eger,
Szeged, Pécs, Kaposvar, Székesfehérvar, Du-
naujvaros, Veszprém) terjed ki, amelyeket Bu-
dapest varoskézpontjatol a vidéki megyeszék-
helyig vagy 20 ezer f6nél nagyobb lakosszdmu
vidéki varos varoskozpontjaig tarté utazdsi
lancokkal elemeztiink.

A kozosségi kozlekedési mddonként kapott
eljutasi id6é és eljutasi tavolsag adatok, va-
lamint a regresszids-analizis matematikai
modszer segitségével, a kapott egyenesek,
illetve gorbék alapjan, a tavolsag fiiggvényé-
ben a parhuzamossag kérdése hirom sza-
kaszra oszthato:

- a Budapesttdl szamitott 150 kilométerig az
autobusz és a vonat kozott az eljutdsi id6-
ben eltérés nem - vagy csak nagyon csekély
mértékben - tapasztalhatd, ezért ezen rela-
cidban megfontolandé mindkét kozlekedési
mad fenntartasa,

- a Budapesttdl szamitott 150 - 180 kilométer
kozott a vast felel meg jobban a kritérium-

S Kontsseg lekedés

feltételeknek, de az eltérés kicsi, maximum
10 perc,

- a Budapesttdl szamitott 180 kilométer fe-
lett pedig egyértelmtien a vasat bizonyul
kedvezébbnek az eljutdsi idé tekinteté-
ben.

A probléma aktualitasat mutatja, hogy - a
vizsgalati eredményekkel ellentétben - né-
hény esetben (példdul Kaposvar, Zalaeger-
szeg) jelenleg 180 kilométeres tavolsag felett
is az autobusz domindl a kinalati paraméte-
rek (jaratstirtiség, eljutasi id6, tizemidé stb.)
tekintetében. Ennek orvoslasa egyrészrél
forgalomszervezési beavatkozassal (példaul
menetrendi struktira djragondoldsa), mas-
részrdl pedig a helyi kozosségi kozlekedési
szolgaltatdval valo egytittmiikodéssel (ra- és
elhordas) lehetséges.

Az el6bbiekben emlitett megoldasok a felhasz-
nalénal jelentkezd koltségek minimalizaldsa-
ra, mint kritériumfeltételre is alkalmazhatok,
hiszen a kozosségi kozlekedési mddok kozotti
arkiilonbséget a helyi jarati menetjegyarak és a
pot-, illetve helyjegyarak befolyasoljak. Mivel
a vasutdllomasok tobbségében a varos szélén
helyezkednek el, ezért az utasok varoskoz-
pontba torténd utazasai sordn helyi jaratokat
kénytelenek igénybe venni, ami tobbletkoltsé-
get okoz.

A vizsgalt viszonylatokban a jelenleg kozle-
kedé vasuti és autobuszos jarmiivek paramé-
tereinek elemzésével, valamint a mar emli-
tett matematikai médszer segitségével lehet
meghatdrozni az tizemelteténél jelentkezd
koltségeket, illetve azok kozlekedési mo-
dok kozotti viszonyat. Ebbél kideriil, hogy
a féréhelyre vetitett fajlagos koltségek - a
kapott gorbék jellegébdl adédéan - koriil-
beliil 150 kilométer felett magasabb értéket
vesznek fel a vasutndl, mint az autébuszndl.
A kiugro6 értékkel rendelkezé viszonylatok
esetében (példaul Budapest -Zalaegerszeg,
valamint Budapest - Kaposvar) a forgalom-
szervezési eljardsok optimalizaldsaval ezek
az értékek szabalyozhatok. Az autébuszos
és a vasuti kozlekedés egyidejii fenntartdsa
esetén az lizemelteténél jelentkezd fajlagos
koltségek kiegyenlitédnek.
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Questions about the parallelism
of railway passenger

and coach passenger transport
in Hungary, from the point of view of
travel parameters

A recurring question in Hungary's trans-
port is the issue of the parallelism of long-
distance bus and rail passenger transport,
since sustainable and efficient transport as
well as transport policy in Hungary require
that the sub-sectors are complementary to
each other. There are currently several par-
allel bus and rail public transport services
between a number of major cities and the
capital, Budapest, which results in a com-
petitive situation between the two sub-sec-
tors, thus their roles are not complemen-
tary to each other. In order to address this
problem, it is necessary that the existing
parallel public transport opportunities are
optimized.

Kozsségi kozlekedés

Fragen zur Parallelitit der
Personenbeforderung
mittels Eisenbahn- und
Fernbusverkehr in Ungarn, unter dem
Gesichtspunkt der Reiseparameter

Eine wiederkehrende Frage im ungarischen
Verkehr ist die Frage der Parallelitit des
Fernbus- und Schienenpersonenverkehrs,
da ein nachhaltiger und effizienter Verkehr
sowie die Verkehrspolitik in Ungarn die
Komplementaritit der Teilsektoren er-
fordern. Es gibt derzeit mehrere parallele
Bus- und Schienenverkehrsdienste zwisch-
en einer Reihe von Groflstadten und der
Hauptstadt, Budapest, die zu einer Wet-
tbewerbssituation zwischen den beiden
Teilsektoren fithrt, so dass ihre Rollen nicht
komplementar zueinander sind. Um dieses
Problem zu losen, ist es notwendig, dass
die bestehenden parallelen o6ffentlichen
Verkehrsmoglichkeiten optimiert werden.

UJ KONFERENCIA!

I. Magyar Kozlekedési Konferencia
42. Utiigyi Napok és 8. Nemzeti Kozlekedési Napok

Dr. Fénagy Janos miniszterhelyettes Gr tamogatasaval a kozutas szakteriileten nagy

hagyomanyokkal rendelkezd Utiigyi Napok és az dsszkozlekedési szakmai férum-

ként tobbszor megrendezésre keriilt Nemzeti Kozlekedési Napok szellemiségének

tovabbéltetSjeként keriil megrendezésre ez a konferencia, a Kozlekedéstudomanyi

Egyesiilet szervezésében.

Helyszin: Eger
Id6pont: 2017. oktdber 18-20.

Tovabbi aktualis informacié a KTE honlapjan

www.ktenet.hu
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A gépjarmiivezetd képzés néhany elemé-
nek részletes vizsgalata. Javaslatok a to-
vabbfejlesztésre

A baleseti helyzet alakulasét jelentdsen befolyasolja a gépjarmiive-
zet6-képzés tartalmi alakuldsa, annak hatékonysdaga. A javitds szan-
dékaval elvégzett vizsgalatok, a javaslatok rdirdnyitjak a figyelmet a
témakort érint6 intézkedések fontossagara.

DOI 10.24228/KTSZ.2017.3.6
1.BEVEZETES

Az Eurdpai Unié Fehér Konyvében meghatarozott célkitiizés — miszerint a kozuti balesetek ha-
lalos 4ldozatainak szama 2020-ra 50%-kal csokkenjen a 2011. évi bazishoz képest — eléréséhez
tobb teriileten is ujabb beavatkozdsokra, eréfeszitésekre van sziikség. Véleményiink szerint az
elsddleges az emberi tényezd, ezen belill is a gépjarmiivezetd-képzés fejlesztése lenne, hiszen a
kozlekedésre torténd oktatas nagymértékben befolydsolja a kozlekedési magatartas (pl. szabaly-
tisztelet) alakulasat.

Kutatasunk célja, hogy megallapitsuk, valdban taldlkoznak-e a tanulok a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag tantervében el6irt tananyaggal, és hogy az ezen feliili esetleges tobbletoktatds és besza-
mold milyen hatdssal van a jeloltekre. A ,Jarmuvezetés elmélete” c. targy soran a jel6lteknek
oktatdval egyiitt kell elemezni a kozuti kozlekedési baleseteket (ismeretanyag — veszélyhelyzetek
— kozlekedési balesetek elemzése) [1]. A vizsgalat arra a kérdésre keresett valaszt, hogy amennyi-
ben az elméleti oktatds soran balesetet elemeznek, akkor az milyen hatassal van rajuk, és ha tobb
informacidt kapnak, akkor valtozik-e a kinyilatkoztatott viselkedésiik. A kérdéskor a balesetek
elemzésénél kizarolag a biztonsagiov-viselési hajlandésagra koncentralt.

Hangstlyozzuk, hogy nem az autésiskolak oktatdsi médszerének, illetve az oktatdk felkésziilt-
ségének értékelésére iranyult a KRESZ tanfolyamokon torténd felmérés, hanem kizarélag arra,
hogyha sor keriilne a tananyag javasolt beszamoléval és videdkkal torténé bovitésére, akkor az
mennyiben valtoztatna a fiatalok viselkedésén.

A kutatas 2016. tavaszi félévében zajlott, januartdl juliusig. Tulajdonképpen egy el6tte-utana
vizsgalatrol beszéliink.

2. A FELMERES MENETE LEPESROL-LEPESRE

Bemutatkozds: a kutatas céljanak ismertetése, anonimitas garantdlasa

Els6 kérd6iv kitoltése: a 6 cél a biztonsagiov-viselési hajlanddsag megallapitasa

Videdk megtekintése

1./ Valés életben el6forduld helyzet. Volvo tipusu személygépkocsiban négy fiatal il becsatolt

Henézi D. S. et. al.
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biztonsagi ovekkel, amikor az auté felborul, és tobbszor atfordul hossztengelye koriil (mintegy

100 km/h sebesség mellett). A fiataloknak semmi bajuk sem esik, az auté megallasa utan a torétt
ablakon at sértetleniil kimasznak.

2./ Kozlekedésbiztonsagi kampany video: 6t fiatal utazik kis sebességgel egy személygépkocsi-
ban, a hétsd iilésen kozépen iil§ fiatal fiti biztonsagi 6ve nincs becsatolva. Utkdzés eldszor fron-
talisan, majd hatulrdl is megtorténik. A be nem csatolt fid, elére repiilve és agyonnyomva az el6l
16, becsatolt tarsait, a sajat haldlan kiviil masik két utastdrsa halalat is okozza (Ez egyben azt a
tévhitet is segit eloszlatni, hogy aki nem csatolja be szabalyosan a biztonsagi 6vét, az csak sajat
testi épségét, életét veszélyezteti).

A két kisfilm megtekintése utan a személyes beszamold kovetkezett.

Kovacs Gyorgy, balesetben érintett személy elmeséli:

»Sziasztok! Kovdcs Gyorgy vagyok, és a balesetemet szeretném nektek elmesélni. Edesapdm-
mal egy vasarnapi nap Pér felé haladtunk f6aton. Nem volt nagy forgalom. Szembe jott egy
kisaruszallit6 autd. Mikor kozel volt hozzank, varatlanul elkezdték elézni. Reflexszertien nyom-
tam egy ,satuféket”, utolsé probalkozasom az volt, hogy kett6t tekertem a korményon az drok
felé. Mivel blokkoltak a kerekek, csuisztunk egyenesen el6re tehetetleniil. Frontalisan titkoziink.
Mi be voltunk csatolva, igy nem esett bajunk. A masik autéban az ,,anyésiilésen” utazé né keze
tobb helyen eltort. Annyira sokkot kapott, hogy a két roncs koriil futkosott, le kellett iiltetni az
auté mellé. A vezet6 holgyet a tlizolték tudtdk kiszabaditani. Sipcsontja a térde alatt kijott, me-
dencéje tobb helyen letort. Arra szeretnék kérni mindenkit, kapcsoljatok be biztonsagi oveteket,
hisz sosem lehet tudni, mi torténik veletek a kovetkezé métereken. Koszénom.”

Kiss Didna: ,,O sem 4llna itt most mellettiink, ha nem kapcsolta volna be a biztonsagi 6vét.”

Itt csupan egy mondattal utalunk arra, hogy a korszert blokkolasgatlé berendezések — ABS-
rendszerek — nem engedik a kerekek allora valo fékezését, igy az esetleges kormanykorrekeio is
sikeres lehet.

Masodik kérddiv kitoltése: célja annak megallapitédsa, hogy a videdk megtekintése és a baleset-
ben érintett személyes tapasztalatainak meghallgatisa mennyire befolyasolja a kinyilatkoztatott
viselkedésmintat.

Nyolc KRESZ-tanfolyamra latogattunk el unokatestvéremmel, Kovacs Gyorggyel, melyek id6-
pontjai és létszamai (0sszesen 109 £8):

- 01.29:9 6

- 02.08: 10 {6
- 02.16: 5 6
-02.24:11 16
- 04.25: 41 6
- 06.14: 11 16
- 06.14: 716

- 06.21: 15 f6.

Németh Laszl6 (Nemzeti Kozlekedési Hatosag) segitségével a gyéri Netcar Autdsiskoldban, va-
lamint a Szticsi Autdsiskoldban végeztiik el felméréseinket.

A legfontosabb eredmény annak az ardnynak a valtozasaban mutatkozik meg, amely azt mutatja,
hogy ki kapcsolja be a biztonsagi 6vet személygépjarmiiben, amelyet a 1. diagramon lathatunk.
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1. diagram: Biztonsagiov-viselés aranya elsé kérd6iv soran

Személygepjarmiben torténd utazaskor a
biztonsagi dvet...(1)
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2.diagram: Biztonsagiov-viselés aranya masodik kérdéiv soran

Személygépjarmiben torténd utazaskor a
biztonsagi tvet ezentul...(2)
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A két diagram kozotti kiilonbség mar szemmel is lathato, hiszen a videok megtekintése, és a
személyes tapasztalatok meghallgatdsa utdn a 109 f6b6l 102-en a ,,mindig bekapcsolom” vélaszt
adtak a kérdésre. Ez 22%-o0s novekedést jelent, és csupan 6,4%-kal maradunk el a 100%-t6l.

A videdk és a balesetben érintett személy altal elmeséltek hatasossaga megkérddjelezhetetlennek
tinik mar igy is, hiszen Gsszesen csupéan 5 {6 volt olyan, akinél nem mutatkozott kedvez6 ma-

(hatésfok: 95,4%)

Henézi D. S. et. al.
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BALESEI-NEGELOZES

A video vagy a balesetben érintett szemeély
beszamolojanak a hatasa volt-e nagyobb?

Mivel a levetitett videdk és a balesetet atélt személy beszamoldjanak hatasat egytitt vizsgaltuk, csak
egylittes hatdsukat értékelhetjitk. Mds kérdés, hogy a megkérdezettek mit gondolnak, hogyan véle-
kednek arrol, melyik volt szamukra meggy6z6bb, melyiket tartjak hatdsosabbnak (3. bra).

Fontosnak tartjuk annak megemlitését, hogy az egyiitt utazdk - kiilondsen az azonos kortiak
- nagy hatast gyakorolnak a fiatalokra. Ezt a jelenséget a témaval foglalkozé szakemberek ,kor-
tarsi nyomas”-nak nevezik. Ennek hatasa nem hagyhaté figyelmen kiviil.

Magyarorszagon az 1/1975. KPM-BM rendelet ,,A kozlekedésben vald részvétel kiilon feltételei”
48.§-ban irja le, hogy: ,A kiilon jogszabalyban meghatarozott M1, M2, M3, N1, N2, N3 kate-
goridju gépkocsiban, amelynek meghatarozott tiléseit biztonsagi ovvel kell felszerelni, tovabba
olyan jarmuben, amelynek iiléseit biztonsagi 6vvel szerelték fel, az ilésen utazéd személynek a
biztonsagi 6v becsatoldsaval kell magat rogziteni” [2].

Természetesen kivételek is vannak, amelyeket most nem sorolunk fel, anndl is inkabb, mert véle-
ményiink szerint nem minden esetben tamaszthato ala a kivétel szakmai szempontokkal.
Magyarorszagon a biztonsagi 6v hasznalatanak elmulasztasa esetén a birsagok:

o lakott teriileten: 10 000 Ft,

« lakott teriileten kiviil: 15 000 Ft

« autduton, autépalyan: 20 000 Ft [3].

Hazankban is mindenki sajat magaért felelds, tehat ha az utas nincs becsatolva, akkor a birsagot neki kell
kifizetnie. A biztonsagi 6v mell6zését — ezen feliil - a kozlekedési elééleti pontrendszer is szankciondlja.

A biztonsagiov-viselési arany érdekes modon — sok mas tényez6 mellett — attdl is fiigg, hogy
lakott teriileten beliil vagy azon kiviil éliink. A kiilteriileten él6k kisebb aranyban csatoljak be
biztonsagi 6viiket, mint azok, akik varosi kérnyezetben élnek, amit a kérdéivek valaszai is alata-
masztanak (Beck,2011). Osszefiiggést mutattak ki a biztonsdgi 6v hasznalatanak elmulasztdsa és
egyéb problémak kozott: alkohol, illegalis droghasznélat, dohdnyzas, stb.

A tudatmoédosité szerek hasznalata f6leg akkor novekszik meg és vélik gyakoribba, amikor a
fiatalok k6zosen toltik idejiiket, ami még a jarmuben is megjelenthet (akar vezetés kozben).
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A mddszer eredményességének igazoldsahoz a konfidencia-intervallum vizsgalatot tartottuk a
legmegfelelébbnek, hogy az eltérés szignifikancidjat értékelni tudjuk. Az intervallumok fiigget-
lensége jelenti a modszer hatasossagat.

Ahhoz, hogy jobban érzékelhetd legyen az intervallumok kozotti killonbség, egy tablazatban
abrazoljuk azokat (KI: konfidencia intervallum).

Pozitiv valaszok szama Mintanagysag = Arany Als6 95% KI | Fels6 95% KI
Elétte 78 109 0.7156 0.6247 0.7918

Utdna 102 109 0.9358 0.8733 0.9685

Lathatjuk, hogy az Alsé 95% KI és a Felsé 95% KI nem fedik egymast. Mivel a konfidencia in-
tervallumok szignifikansan eltérnek egymastol, megallapitottuk, hogy a kisérlet soran lejatszott
vide6 és elhangzott beszamold noveli a biztonsagiov-viselési hajlanddsagot.

A 4. diagramon jol latszik, ahogy a két konfidencia intervallum elkiilonil egymastdl. A konfi-
dencia intervallumok elkiiloniilése tehat 6sszhangban van az elézetes hipotézisiinkkel, misze-
rint a vided és a balesetet atélt személy tapasztalatinak megismerése szignifikdnsan noveli a
biztonsagiov-viselési hajlandésagot.
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3. AZ ERTEKEK FUGGETLENSEGENEK VIZSGALATA

Dr. Harmati Istvan javaslatdra kiszamitottuk az értékek egymastdl valo fliggetlenségét, illetve
figglségét. A szamitas alapjait a McNemar's teszt adta, ahol az alaphipotézis a fiiggetlenséget
jelentette.

Henézi D. S. et. al.



Elé6tte és utdna is igen(a) El6tte nem utdna igen (b) Osszesen
78 24 102
Elétte igen utdna nem (c) El6tte nem utdna nem (d)
0 7 7
78 31 109

A tablazatbol vilagosan kiolvashatd, hogy 24 {6 volt olyan, akinek a véleményét sikeriilt megval-
toztatni a biztonsagiov-viselésre vonatkozdéan. A McNemar’s teszt lényege, hogy bebizonyitsuk a
felmérés nem fiiggetlenségét. Tehat a hipotézis, amelyet felallitunk: HO=fiiggetlenek egymastol
az eredmények. A McNemar’s teszt képlete [4]:

(b-c)?
2
X'= b+c

Az ennek alapjan szamitott érték 24, a P(valoszintiség) értéke pedig 0.0001-nél kisebb, tehat a
hipotézis nem helytalld, azaz az eredmények nem fiiggetlenek egymastdl (a video és beszamold
hatdsara valtozott meg a jelenlévék biztonsagiov-viselési hajlanddsaga).

A kutatas elérte a céljat, bizonyitast nyert, hogy a bemutatott videdk és a személyes beszamold
hatasdnak kdszonhetéen nétt meg a biztonsagiov-viselési hajlanddsag.

4. FEKEZES BLOKKOLASGATLO BERENDEZESSEL

A blokkolasgatlé berendezés (ABS) miikodésének és ,viselkedésének” ismerete fontos a gépjar-
mivezetés sordn, hiszen ha valaki nincs tisztaban vészfékezésnél a peddl pulzalé mozgasaval,
konnyen megijedhet, és abbahagyva a fékezést, akdr balesetet is okozhat.

Az elméleti tanfolyam soran a ,,Jarmiivezetés elmélete” c. targy keretein beliil kotelez6 tananyag a
Hlassitas, fékezés” fejezetben: menetstabilitas alakuldsa, a kerekek megcstiszasa, a fékezGerd egyenet-
lensége, a blokkolasgatlo. Ezen feliil a ,,Szerkezeti és iizemeltetési ismeretek” c. targyban a ,,gépkocsik
tizemeltetése” c. fejezetben, mint: Korszerti vezetést timogato rendszerek, blokkolasgatlo [1].

Az elméleti oktatason feliil a gyakorlati részben az alapoktatas keretein beliil a tanulénak el6-
zetesen meg kell becsiilnie a fékutak hosszat kiillonbozé sebességekrol kezdett fékezés esetén
(20 km/h, 30 km/h), majd 6ssze kell hasonlitania a tényleges fékuttal. A tanterv eldirja, hogy
szaraz uton 35-40 km/h, valamint nedves tton 25-30 km/h legyen a megvélasztott sebesség, és
a fékut nem lehet t6bb mint 14 m.

Mivel kivancsiak voltunk, valéban sor keriil-e a képzés sordn ezekre a fejezetekre és gyakorla-
tokra, 2017.03.23-an kérdéivet toltettiink ki 70 fével. A kérd6iv els6sorban arra kereste a valaszt,
hogy hallanak-e az elméleti oktatas soran az ABS-rél, és ami még fontosabb, kell-e féktavolsagot
megbecsiilni és intenziv fékezési feladatot végrehajtani.
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Az elmélet| oktatds sorin volt-e s20 az ABS-rél?
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Az 5. diagramrdl leolvashatjuk, hogy a megkérdezettek koziil 49 fonél volt sz6 az ABS-r6l az
elméleti oktatas soran. Ez a teljes 1étszdm 70%-at teszi ki, ami véleményiink szerint pozitiv, azon-
ban j6 lenne, ha mindenki ilyen valaszt mondhatna el az oktatasarol.

6.diagram: Féktavolsag becslése

& gyakorlati részben, az alapoktatds sordn [rutin-
palya) kellett-e kilGnbizd sebességekhez tartozd
féktdvolsagokat megbecsiilni?
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A féktavolsag becslésénél sajnos mar nem kapunk ilyen pozitiv eredményt, és a megkérdezettek
88,57%-a egyaltalan nem kapott olyan feladatot, amelyben féktavolsagot kellett volna megbecsiilnie.

7. diagram: Intenziv fékezési feladat végrehajtasa

Végrehajtottak-e a gyakorlati részben, az
alapoktatds sordn (rutin-palya) intenziv fékezési
feladatot?
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Meglatasunk szerint nem kap elegendé hangsulyt az intenziv fékezési feladat elvégzése, és a
féktavolsag elére becslése, ahhoz képest, hogy még a tantervben is szerepel. Fontosnak tartjuk
hangsulyozni a killonboz6 vezetéstimogat6 rendszerek ismeretét, f6leg azokét, amelyek a ve-
zetés sordn érzékelhetSk (pl. ABS hatdséra pulzalé fékpedal).

5. KOVETKEZTETESEK

A hazai ,,B” kategorids gépjarmuvezetd-képzés néhany elemét részletesen megvizsgaltuk, és a
hidnyossagok feltarasa soran javaslatokat tettiink azok hatékonyabba tételére.

A videdk és a balesetet atélt személy beszamoloja szignifikansan néveli a kinyilatkoztatott biz-
tonsagiov-viselési hajlanddsagot, ezek alapjan javasoljuk alkalmazasat a képzésben. Ugyanigy
fontosnak tartjuk a blokkolasgatlds gépkocsival végrehajtott vészfékezések képzés kozbeni
végrehajtasat, megtapasztalasat, valamint a tényleges és becsiilt fékutak 6sszehasonlitasabol
nyerhetd ismeretek elsajatitasat.

A javaslatok bevezetésével a fiatal gépjarmivezeték kiemelkedd baleseti kockdzatdnak csok-
kenése varhaté.
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Erratum

A Kozlekedéstudomanyi Szemle 2017. évi 2. szdmaban megjelent Henézi Didna Sarolta -
Dr. Horvath Balazs - Dr. Szegedi Aniké: Id6sek kozlekedésbiztonsaga c. cikk DOI azonositdja
helyesen: 10.24228/KTSZ.2017.2.5
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