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Szerkesztoi megjegyzések

A jelen kotet a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. 2005. évi jelentdsebb kutatasait dolgozza fel a
2005. aprilis 1-jétol érvényes szervezeti strukturat figyelembe véve.

A kotet végén talalhatd Bibliografia a KTI kutatoi altal készitett konyveket, tudomanyos cikkeket és
eléadasokat tartalmazza. Ezek Osszességilikben jol jellemzik egyrészt a kutatok szakmai érdeklodését,

masrészt az intézeti kutatdsok iranyait, egyszersmind megbizdink igényeit.

A Névmutatéo a bemutatott kutatasi jelentések témafeleléseinek, valamint a konyvek, cikkek és
el6adasok szerzdinek nevét tartalmazza.

A Targymutato kialakitasaban a KTI Dokumentacidés és Informacios Kozpontjaban korabban
kialakitott konyvtarosi gyakorlat szerint jartunk el: az annotalt kutatdsi jelentéseket szabad
targyszavakkal lattuk el, s sajat szakmai tapasztalataink mellett messzemenden figyelembe vettiik az
Ovid cég altal kiadott TRANSPORT CD targyszorendszerének elveit.

Oriilnénk, ha olvasoéink megtisztelnének benniinket véleményiikkel, megjegyzéseikkel, javaslataikkal,
hogy azokat elkovetkezo évkonyveink kiadasanal figyelembe vehesstik.

Budapest, 2006. jalius 12.

Dr. Fiiredi Mihaly

konyvtarvezetd, szerkesztd






VALOGATOTT KUTATASI JELENTESEK

Jarmiiiizemeltetés, -fenntartds, motortechnika

Kut. témaszam: 252-031-1-4

Témacim: A hazai kozuti, vasuti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regionalis és lokalis emisszio-
kataszterének meghatarozasa a 2003-as évre vonatkozdan.

Témafelelos: Dr. Merétei Tamas

Kozremiikodok: Antoni Zsolt; Jaksa Janos; Kis Jozsef; Olah Zoltan; Antal Istvan, Roadtech Kft.
Megbizé: KvVM

A megbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna

A kutatas kezdete és befejezése: 2005. — 2005.

Annotacié: A munka soran meghataroztuk a hazai kozlekedés egyes alagazati mozgd forrasainak
emisszid-kataszterét a 2003. évre vonatkozoan. Igy kiszamitottuk a kozuati, a vasati, a 1égi és a vizi
jarmtvek erdforrasai kipufogoégazaival kibocsatott fontosabb 1égszennyezé anyagok (CO, CH, NO,,
SO,, Pb, részecske és CO,) mennyiségeit. A légszennyezOanyag kibocsatasat az orszag egész
teriiletére, az egyes megyékre és megyeszékhelyekre, ezen kiviil a 20x20 km méretli raszterekre és a
fovarosra vonatkozoan meghataroztuk.

Az emissziok meghatarozasanak alapjaul a kozati jarmiivek esetében a gépjarmii-kategoriankénti
(személygépkocsi, tehergépkocsi, autobusz) fajlagos emisszid-tényezok, a forgalomnagysag és az
uthalozat adatai szolgaltak. A vasuti kozlekedés esetében a dizelmozdony vontatasu vonatforgalom, az
ehhez tartozo vasttvonal-halozat és a dizelmozdonyok fajlagos emisszios tényez6i képezték a szamitas
alapjat. A légi kozlekedés esetében a foldi és a fold kozeli miveleteket leird LTO-ciklus (leszallas,
ki/begurulas, felszallas) fajlagos emisszidi, a Ferihegyi repiilotér forgalma és a jellemzo repiil6gép-
tipusok szolgaltak a szamitas alapjaul. A vizi kozlekedés esetében csak a Duna, a Tisza és a Balaton
hajoforgalmat €s a vizi utak hosszat vettiik figyelembe. Az emisszié szdmitasa a hajoforgalom alapjan
meghatarozott tiizeléanyag-fogyasztas és a fajlagos emisszid-tényezok segitségével tortént, mégpedig
kiilon-kiilon az aruszallitasra és személyhajozasra vonatkozdan. A 2003. évre vonatkozoan az egyes
alagazatok emisszioit és az Osszesitett értékeket az alabbi tablazat mutatja:

A hazai kozlekedés emisszioja 2003-ban
kozlekedési alagazatonként és osszesitve

[tonna/év]
Karosanyag Cco CH NO, SO, Pb | Részecske | CO,

Kozlekedési agazat

Kozati kozlekedés | 403490 | 55025 103097 1062 |- 20745 10539292
Vastti kozlekedés 978 320 4488 292 |- 38,3 207303
Légi kozlekedés 126 61,3 254.5 22,6 |- 9,97 71030
Vizi kozlekedés 2215 1570 6442 177 |- 481 370697
Osszesen 406809 |56976,3 |114281,5 |1553,6 |- |[21274,27 |11188322




Megallapithatd, hogy a kézuti kozlekedés szerepe meghatarozo. A 2003. évi adatokat az el6z6 évivel
osszevetve a CO és CH, NO,, SO,, és CO,-emisszid csokkenése, a részecske-emisszié kismértéki
novekedése allapithatdo meg.

Targyszék: levegotisztasag-védelem, 1égszennyezés, emisszid-kataszter, emisszio-tényezok
kozlekedési kornyezetvédelem.

Kut. témaszam: 252-008-1-4
Témacim: A stratégiai kornyezeti hatasvizsgalati eljarasok fejlesztése a fenntarthatod fejléddés elvei
szerint.
Témafelelds: Dr. Merétei Tamas
Kozremiikodé: Mészarosné Kis Agnes
Megbizo: GKM Kornyezetvédelmi Foosztaly
A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Mikloés féosztalyvezeto
A kutatas kezdete és befejezése: 2004. — 2005.
Annotacio: A munka alapjat az EU 2001/42 EC a stratégiai kdrnyezeti hatasvizsgalatokra vonatkozo
iranyelve, a vonatkozo hazai eléirasok, kiillondsen a 2/2005 (1.11.) Kormdnyrendelet képezte.
Kiindulasként a kozlekedési Duna-folyos6 hazai szakaszara vonatkozd stratégiai kornyezeti
hatasvizsgalat, valamint a hazai gyorsforgalmi Gthalozat és fouthaldzat kiemelt beruhdzasainak hossza
tava kozathalozat fejlesztési programja alapjan levont kdrnyezetvizsgalati tapasztalatok szolgaltak.
Elsé 1épésként attekintettiik a stratégiai kornyezeti vizsgalat és a kornyezeti hatasvizsgalat
Osszefiiggéseit, kiillonbséget képezd elemeit. Ezt kdvetden attekintd értékelés késziilt a kozlekedési
agazatra vonatkozo stratégiai kormyezeti hatasvizsgalatok leglijabb nemzetkozi eredményeirdl. Ennek
soran Osszefoglaltuk az Eurdpaban késziilt kézikdnyvek és szakirodalom fontosabb elemeit, kiilonos
tekintettel a BEACON project és a COST 350 akcioprogram 2005. évben elkésziilt szakértoi
jelentéseire €s javaslataira.
Kiilon fejezetben mutattuk be a stratégiai kornyezeti hatasvizsgalat hazai jogszabalyi hatterét és
szempontjait, eljarasi rendjét, illetve bevezetésének varhato hatasait a kozlekedés teriiletére.
A tanulmany sulyponti részét a stratégiai kornyezeti hatasvizsgalat kozlekedés teriiletére javasolt
modszertana képezi. Ennek keretében részleteztiik a hatasvizsgalat javasolt folyamatat, a kornyezeti
értékelés tartalmi kovetelményeit, a kdrnyezeti értékelés eszkozeit, a monitorozas szempontjait.
A modszertanhoz csatlakozd kiilon fejezetben értékeltiik a kozlekedés fenntarthatosaganak
értékelésére szolgalod indikatorokat, azok megvalasztasanak kritériumait €s részletesen bemutattuk a
javasolt 16 kozlekedési/kornyezeti indikatort.
A munka befejezd részében attekintd Osszefoglalast adtunk a kovetkezOd két hazai vonatkozasu
stratégiai kdrnyezeti hatasvizsgalat eredményeirdl és megallapitasairol, ezek:

o A Transz-Eurdpai Kozlekedési Halozathoz csatlakozd Duna-folyosé stratégiai kdrnyezeti

hatasvizsgalatanak 6sszefoglalasa.
e A gyorsforgalmi tthalozat és a fouthalozat kiemelt beruhazasai hosszu tava kozathalozat-
fejlesztési programjanak kornyezeti vizsgalata.

Targyszok: kozlekedési infrastruktira, kornyezeti hatasvizsgalat, kornyezeti indikatorok, fenntarthato
kozlekedés.

Kut. témaszam: 252-006-1-4

Témacim: A fovaros és agglomeracioja fenntarthat6 kdzlekedésének levegotisztasag-védelmi terve az
EU integracio iranyelvei szerint. II. fazis.

Témafelelos: Dr. Merétei Tamas

Koézremiikodék: Dr. Varkonyi Tibor; Farkas Laszlo; Jaksa Janos; Kis Jozsef.

Megbizé: GKM Kornyezetvédelmi Foosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2004. — 2005.

Annotacié: A projekt masodik részének célja volt az orszdgos programokhoz, valamint a fovaros
fejlesztési elképzeléseihez kapcsolodo kozlekedési levegbtisztasagi intézkedési terv dsszeallitasa.
Részletesen bemutattuk és  értékeltiik Budapest ¢és agglomeracioja kozlekedés eredetii



légszennyezettségét. Megallapithatd volt, hogy a kozati gépjarmiivekre, lizemeltetésiikre és a
kozlekedésiikre vonatkozo, az emisszio csokkentését eredményezd intézkedési terv alapjat nem a
szennyezett teriilet nagysaga, hanem az exponalt lakossag szdmanak figyelembevételével indokolt
kidolgozni. Kidolgoztuk az intézkedé€si terv stratégiai alapvonalait, valamint rovid, kdzép és hosszu
tavu elemeit.

A kozlekedési levegoétisztasag-védelem stratégiai iranyainak kidolgozasakor alapvetd szempont volt az
orszagos és regionalis tervekbe torténd integralhatosag.

A kidolgozott fontosabb stratégiai iranyok a kdvetkezoképpen foglalhatok 0ssze:

o A teriiletfejlesztés és a kozlekedésfejlesztés integralt része legyen a kornyezetvédelmi
politika, amihez megfeleld hatteret nyGjt a kdrnyezeti stratégiai hatasvizsgalat széleskorii
figyelembe vétele.

e Meg kell tartani a kornyezetkiméld tomegkozlekedés részaranyat, fejleszteni kell annak
halozatat és szolgaltatasi szinvonalat.

e Tovabb kell csokkenteni a kozuti gépjarmii-kozlekedés 1égszennyezOanyag-kibocsatasat,
mégpedig a  jarmiallomany  korszer(isitésével,  kornyezetbarat  ilizemeltetésével,
biotiizelanyagok alkalmazasba vételével.

e Novelni kell a kozlekedési infrastruktara és eszkozallomanyanak kapacitaskihasz-nalasat az
informatika, a kozlekedés-szervezés és intelligens kozlekedési rendszerek létrehozasaval és
széleskort alkalmazasaval.

A kozlekedési levegobtisztasagi-védelem stratégiai iranyai kozott tehat alapvetd szerepet kap kozép és
hosszii tavon a kozlekedési igényeket ¢és azok formajat meghatarozé személyes dontések
befolyasolasa: munkahelyvalasztas, lakohelyvalasztas, személygépkocsi vasarlas ¢és hasznalat,
utvonalvalasztas.

Targyszok: EU integracio, agglomeracio, emisszio-csokkentés.

Kut. témaszam: 252-047-1-5

Témacim: Hazank Eur6pai Unidhoz torténd csatlakozasabol adodo kozati kozlekedési igények
valtozasa, valamint a szabadidd és turisztikai célu utazasok hazai kornyezetterhelési kihatasainak
értékelése.

Témafelelos: Kis Jozsef

Kozremiikodok: Dr. Merétei Tamas; Olah Zoltan; Antal Istvan, Roadtech Kft.

Megbizo: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos foosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.03.01. — 2005.06.17.

Annotacié: Hazank EU-csatlakozdsa az EU orszdgokkal kozos hatarszakaszainkon torténd atlépés
megkonnyitését eredményezte 2004. majusatdl. Ez vonatkozik az EU tagorszagok hataratlépdinek
(beleértve hazankat is) személygépkocsi, autdobusz €s tehergépkocsi forgalmara is. A forgalomvaltozas
hatassal van mind a hataratkeld helyek kornyezetének (kdrnyezo telepiilések), mind a tranzit forgalom
altal érintett uthaldzat és lakott telepiilések kornyezetterhelésére.

Hazank EU-csatlakozasa kapcsan a kozuti kozlekedési igények valtozasat a kiilfoldi €s hazai jarmiivek
orszagos kozuathaldézaton bonyolédd forgalmanak valtozasaval és hazank hatarszakaszainak
forgalomvaltozasanak bemutatasaval értékeltiik. A kiilfoldi és hazai jarmiivek EU-csatlakozas hatasara
bekovetkezd forgalomvaltozasanak meghatarozasakor figyelembe vettiik mindazon befolyasolo
tényezoket, amelyek a csatlakozast megel6zoen az orszagos kozuthalozat forgalmat meghataroztak.

A csatlakozas hatdsa az autopalyak és elsérendi foutak forgalmdban kimutathatd volt. A szlovén,
roman ¢s szerb-montenegréi hatarszakaszok személygépkocsi forgalma, a szlovak és szlovén
hatarszakasz tehergépkocsi forgalma egyértelmiien a csatlakozas hatasara novekedett, az osztrak €s
horvat hatarszakasz tehergépkocsi forgalma a csatlakozads hatasara pedig csokkent. A csatlakozas a
magyar hatarszakaszok hazai és kiilfoldi hataratlépdinek aranyat nem befolyasolta, tovabbra is a
kiilfoldiek hataratlépése dominans. A hatarszakaszok forgalmanak havi bontasabol jol lathato, hogy a
meghatarozott valtozasi tendencidk kezdete egyértelmien a csatlakozas iddpontjadhoz kdthetd,
valamint az, hogy a csatlakozas évében tapasztalt valtozas tartosnak bizonyult.

Hazank EU-csatlakozasa kovetkeztében jelentkez6 autopalya forgalom ndvekedése orszagosan 2-3%-
os kipufogdgaz emisszid ndvekedést eredményezett a vizsgalt komponensek (szén-monoxid, szén-



hidrogének, nitrogén-oxidok, szilard részecske ¢és szén-dioxid) tekintetében. A hatarszakaszok
kozvetleniil lakott teriileten athaladd forgalma 10-30% emisszido novekedést mutat a csatlakozast
megel6z6 év hasonlo idoszakéval dsszehasonlitva. Zaj szempontjabol a helyzet kedvezébb, ugyanis az
EU-csatlakozasbdl szarmazo tobblet forgalombol adddd zajemisszido ndvekedése 1 dB alatti a
kozvetleniil érintett telepiiléseken.
A szabadidds tevékenység és a turizmus az EU tagallamaihoz hasonléan hazankban is a gazdasag
fontos tényezdje. E mellett a szabadidés ¢€s turisztikai tevékenység jelentds kozati kozlekedési
részaranyt jelent orszagunk kozuthaldzatan, amelynek emisszidja (zaj- €s levegdszennyezése) eddig
nem kertilt kiilon meghatarozasra.
A szabadidds és turisztikai célu utazasok kozati kozlekedést befolyasold szerepe a hatarszakaszokon
bonyolddoé személygépkocsi és autobusz forgalom, a hatarszakaszok hétkoznapi-hétvégi forgalmanak
Osszehasonlitasabol, valamint a jelent6sebb lidiiléforgalommal terhelt orszagos kozutak forgalmanak
valtozasabol keriilt meghatarozasra. A szabadidd és turisztikai utazdsok a hatarszakaszok forgalma
emissziojanak 60-70%-at teszik ki, hatarszakaszonként eltérd mértékben. A legnagyobb az osztrdk
hatarszakasz turisztikai forgalma, a legkisebb a déli hatarszakaszé. A szabadido és turisztikai forgalom
emissziojaban az autdbuszok részaranya a szilard részecske kivételével 6% alatti a vizsgalt
komponensek tekintetében. Ez azt jelenti, hogy a szabadidds és turisztikai célu utazasok esetében
emisszids szempontbol a személygépkocsik a meghatarozok.
Az EU-csatlakozas és a szabadidé/turisztikai forgalom emisszids hatasainak mérséklésére javasolni
lehet:

e ajelenlegi autopalya szakaszok orszaghatarokig torténd mieldbbi kiépitését;

e az MO autout befejezését;

e atehergépkocsik emisszids normak szerinti utdijfizetésének bevezetését, valamint

e azon telepiilések esetében, ahol a hatarforgalom kdzvetleniil lakott teriileten keresztiil halad at,

elkeriild utak miel6bbi megépitését célzo intézkedéseket.

Targyszok: kornyezetvédelem, EU integracio, kozuti kozlekedés, turisztikai és szabadidé célu
utazasok, karosanyag-kibocsatas, zaj emisszio.

Kut. témaszam: 252-056-1-5

Témacim: Elhasznalt étolaj-hulladékok biodizel gyartasra torténd felhasznalasanak, a bioetanol
kozvetlen motorbenzinbe keverésének, valamint egyéb megujuldé lizemanyagok felhasznalasanak
gazdasagi, technikai és kornyezetvédelmi vonatkozasu értékelése.

Témafelelosok: Dr. Merétei Tamas, Olah Zoltan.

Kozremiikodok: Horvath Gyorgy; Jaksa Janos; Dr. Hancsok Jend, Veszprémi Egyetem.

Megbizok: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.06.01. — 2005.08.12.

Annotacié: Az EU-ban elfogadott iranyelv (30/2003-as EU Tandcsi Hatarozat) szerint az egyes
tagorszagokban forgalmazott tlizeldanyagoknak részben biologiai eredetiicknek kell lenniiik.
Részaranyuknak 2005. év végéig 2,00 %-ot, a 2010. év végéig pedig 5,75 %-ot kell elérni.

A Kormany 2233/2004. (IX. 22.) Korm. hatdarozat 3. pontja a biolizemanyagok és egyéb megujuld
tizemanyagok kozlekedési célil felhasznalasara vonatkozo nemzeti célkitiizéseket ennek megfeleléen
rogziti.

A fenti kormanyhatdrozat a kozlekedési agazatban a biolizemanyagok, illetve mas megujuld
lizemanyagok hasznalatanak elémozditasardl szol6, 2003. majus 8-1 2003/30/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi iranyelv alapjan késziilt. A 2003/30/EK iranyelvet a 42/2005. (IIl. 10.) Korm.r. iilteti at a
magyar jogrendbe.

A projekt célja volt a kozlekedésben hasznalhatd megujuld energiaforrasok szabalyozasanak, a
hasznalt étolaj feldolgozas, a biodizel és bioetanol, valamint egyéb biotiizel6anyag-gyartas jogszabalyi
hatterének attekintése. Alapelvként a biotiizeldanyagok hazai alkalmazasba vételének az EU 2003/30
iranyelve és a vonatkozd 2233/2004 (IX.22.) Orszaggytilési Hatdarozat szolgalt és ezek alapjan tortént
az elokészitéséhez sziikséges alapvetd ismeretanyag, szempontok Osszeallitisa és az intézkedési
javaslatok kidolgozasa.
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Magyarorszagon az éghajlati ¢s domborzati viszonyok nem kedveznek az Europa nyugati részén nagy
teriileten és nagy termésatlaggal termesztett, a biodizel legfontosabb nyersanyagaul szolgald repcének.
A biodizel masik, fontossagat tekintve jelenleg masodik helyen allé alapanyagnévénye, a napraforgo
hazankban a legnagyobb teriileten és mennyiségben termelt olajndvény, amelyet azonban jelenleg
els@sorban étkezési célra hasznalnak fel. A hasznalt siitéolajok biodizellé torténd atalakitasa
kornyezetvédelmi szempontbol is nagy eldnnyel jarhatna hazankban, azonban annak ipari méretii
megvaldsitasa jelenleg még szamos akadalyba iitkozik (rendszeres, nagy mennyiségli begytjtés; kis-
¢és nagyfogyasztoi akarat; stb.).

A napraforgd hazankban a legnagyobb teriileten és mennyiségben termelt olajndvény, amelyet
azonban jelenleg foleg étkezési célra hasznalnak fel. Hazank éghajlati adottsagait tekintve kitiing
lehetdséget nytjt a napraforgd termesztésére. A napraforgd szarazsagtiiré novény, de a nagy termés
eléréséhez kedvezd eloszlasu és mennyiségii csapadék sziikséges.

A repce hektaronkénti nagyobb olajtermése akkor varhato, ha kiados tavaszi ¢és Oszi
csapadékmennyiség éri, és a két idoszak kozott nagy a napsiitéses 6rak szama.

Az olajos magvak termesztése 600-650 ezer ha teriileten folyik jelenleg, ez az alkalmas foldteriilet 12-
13 %-a. A betakaritott termésmennyiség kb. 900 ezer tonna/év, ebbdl 750 ezer tonna napraforgémag
(max. 1,5-2 t/ha termésatlaggal). A napraforgémag olajtartalma kb. 47%, a repcemag olajtartalma kb.
40%. Az évi ndvényolaj mennyiség hozzavetbleg 400 ezer tonna évente, ebbdl siitolaj késziil
valamivel tobb, mint 100 ezer tonna mennyiségben. Exportalds nélkiil a biodizel gyartashoz
felhasznalhatd6 maximalis mennyiség 250-300 ezer tonna, ebbdl kb. 200-250 ezer tonna NOME lenne
maximalisan gyarthat6. A hazai felhasznalas 90-95 ezer tonna siit6olajabol idealis esetben 30-35 ezer
tonna gytjthet be, amelybdl 80-85%-nyi mennyiségben (25-30 ezer tonna) allithatd el biodizel. Az
eléallitott biodizel bekeriilési koltsége ausztriai tapasztalatok szerint 160-170 Ft/liter.

A haszndlt siitéolajokbol torténd biodizel eldallitds a jovOben fontos szerepet kaphat mind
Magyarorszagon, mind a vilag tdbbi orszagaban. Az ipari méretii megvalositasahoz azonban fontos a
megfeleléen nagy mennyiségli hasznalt siitdolaj rendszeres begytijtése, és azok eldkészités utani
atalakitasdhoz sziikséges gyartokapacitasok kiépitése, vagy pedig a meglévd, illetdleg létesitendd
biodizel gyartd lizem(ek) alkalmassa tétele hasznalt siitéolajok feldolgozasara is.

Az elhasznalt étolaj (és zsiradék) kezelésének EU-s gyakorlata mintaprojektek bemutatasan keresztiil
tortént.

Az elhasznalt étolaj (és zsiradék) kozlekedesi célu hasznositisara alkalmas technologiak
osszefoglaldsa, 6sszehasonlitdsa.

A keletkez6 elhasznalt étolaj (és zsiradék) mennyiségének becslése, a potencialisan
hasznalhat6/hasznalt étolaj (és étkezési zsiradék) kezelo kapacitdsok felmérése, a hazai jelenlegi
begylijto és kezeld intézményrendszer elemzése.

A hasznalt siitdolajok ¢és siitézsirok mennyiségi adatainak meghatarozasa az étkezési célra felhasznalt
novényolajok mennyiségi adatai alapjan lehetséges. Azonban az ujrahasznositasra rendelkezésre allo
hasznalt siitézsiradékok mennyisége nagyban fiigg az adott orszag/térség begyiijtési hajlandosagatol.
Az EU ¢és igy hazank kornyezetvédelmi torekvései kozott is fontos szerepet kapott a hasznalt
siitbolajok és siitdzsirok begytijtése.

Hazéankban redlis lehetéség van (a talaj- és éghajlati viszonyokat, a miiszaki-technikai, az
infrastrukturalis hatteret és a lakossag foglalkoztatottsagat figyelembe véve) a bioetanol és igy a bio-
ETBE eldallitasara is. A jelenleg hazank szamara leggazdasagosabbnak tekintheté nyersanyagokat: a
cukorrépat, de elsésorban a kukoricat, esetleg a buzat tudnank olyan mennyiségben és mindségben
termeszteni, hogy azokbo6l a motorhajtdbanyag célu vizmentes bioetanolt gazdasagosan Iehetne
eléallitani, a forgalmazott motorbenzinek energiatartalmara vonatkoztatva eléirt 2-5% mennyiségben.
A bioetanol motorbenzinekben val6 felhasznalasara Magyarorszadgon is két lehet6ség van: 6nmagéaban
oktanszamndveld és oxigénforrast biztositdé adalékként, vagy bio-etil-tercier-butil-éter formajaban —
szintén az eléz6 célokkal. Ehhez azonban legalabb részben at kell alakitani a mezdgazdasag
szerkezetét, és meg kell oldani az energiaforrasként is szolgald novények gazdasagos termesztését.

A hazai viszonyokat figyelembe véve 1 liter etanol eléallitasanak koltsége atlagosan 125-135 Ft-ra
becsiilhetd. Ez — jovedéki adé nélkiil — nem nagyobb, mint a metanol jovedéki adoval novelt ara.
Magyarorszagon — a tervek szerint — 2005 augusztusatol a MOL Rt. Dunai Finomitojaban eldallitott
bio-ETBE-t fognak bekeverni a motorbenzinekbe. A bio-ETBE el6allitasat egy céliranyosan atalakitott
MTBE iizemben végzik. Ennek a kapacitasa 50000 t/év. (Tiszatjvarosban a MOL Rt. egy tovabbi bio-
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ETBE iizemet is épit z6ldmezds beruhazassal 2007 végéig. Ennek tervezett kapacitasa is kb. 50000
t/év.)

Természetesen a bioetanol és a bio-ETBE motorhajtéanyagként valé magyarorszagi felhasznalasa
feltételezi e két termék szabvanyban rogzitett mindségben torténd eldallitasat. A vizmentes bioetanolra
nincs magyar szabvany, a bio-ETBE esetében, ha szabvany nem is, de a MOL Rt.-n beliil a minéségi
eldirasok kidolgozasa mar megtortént.

A biodizel, illetve bioetanol kozvetlen gdzolajba, illetve motorbenzinbe keverésének elemzése,
lehetiségek attekintése, elonyok, hatranyok.

A jelenleg hazankban mar meglévé biotiizeldanyag gyartasbol szarmazéd bioetanol és biodizel
emissziora ¢és jarmitechnikai paraméterekre gyakorolt hatdsdnak motorfékpadi és menetciklus
vizsgalatok segitségével torténo értékelése.

Megallapithato, hogy 10-20% részaranyt biodizel gazolajba, illetve bioetanol motorbenzinbe keverése
elhanyagolhaté mértékli emissziovaltozast okoz az eldirasban szabalyozott komponensek korében,
minddssze csekély mértékli részecske-emisszid csokkenés, és fogyasztdsnovekedés mutathatd ki a
fenti aranyban gazolajba kevert biodizel hatasaként.

Javaslattétel egyéb megujulo iizemanyagok felhasznalasara.

Targyszék: biotiizeldanyag, biodizel, bioetanol, elhasznalt étolaj-hulladék, iizemanyag, EU 2003/30.

Kut. témaszam: 250-001-2-4

Téma cime: Az EU zajpolitika végrehajtasdhoz kapcsolodé feladatok.

Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.

Megbizéo: GKM Innovacios és Kérnyezetvédelmi Fdosztaly

Megbizo6 témafelelose, konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.15. —2005.11.30.

Annotacio: Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2002. junius 25-én elfogadott 2002/49/EK kdrnyezeti
zaj értékelésére és kezelésére vonatkozo irdnyelve szerinti megitélési modszerrel kell a zajterhelési
értékeket megadni. Mivel ez a mddszer a jelenleg alkalmazottol 1ényegesen eltérd, a bevezetés elott ki
kell dolgozni a hazai koérnyezet sajatossagait figyelembevevo értékelési modszert, ennek hianyaban
nem lehet eleget tenni az adatszolgaltatasi kotelezettségnek.

A 2002/49/EK Irdnyelv szerint 2007-ig el kell késziteni a féutakra (ANF>16500 jmii/nap) és a f6
vasUtvonalakra (naponta 164-nél tobb athaladas) a stratégiai zajtérképet.

A témamiuvelés keretében 2005 1. félévében elkészitettiik az M1 autopalya stratégiai, ill. konfliktus
zajtérképét, érintettségi tablazatat nappalra és éjszakara, tovabba részt vettiink a kozuti és vasuti
szakemberek részére Osszehivott 280/2004. (X. 20.) sz. Kormanyrendelettel kapcsolatos feladatok
egyeztetési forumain.

A témamiivelés zar6 fazisaban (2005. II. félév) elkészitettiik az M3 autdpalya stratégiai, ill. konfliktus
zajtérképét, Erintettségi tablazatdt nappalra és ¢éjszakara, valamint az M5 autdpalya stratégiai
zajtérképét.

Targyszok: 2002/49/EK Tandcsi Iranyelv, zajvédelem, stratégiai zajtérkép, 280/2004. (X. 10.)
Kormanyrendelet

Kut. témaszam: 250-250-029-2-4

Téma cime: A hossza tavi kozathalozat-fejlesztési program magalapozoé vizsgalatainak 2004. évi
LXXVI tv. szerint modositott 71995. évi LIII. tv (Kvt) 43. § 10j (1) bekezdése alapjan sziikséges
részletes vizsgalati elemzés (k6rnyezeti hatasvizsgalat) elvégzése, egyeztetése.

Téma kidolgozoja: Mészarosné Kis Agnes

Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly

Megbizo témafelelose, konzulense: Ajtay Szilard

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.19. — 2005.12.31.

Annotacié: A gyorsforgalmi uthalozat és a fouthalozat kiemelt beruhdzasainak hossza tavua
kozuthalozat-fejlesztési programjanak kornyezeti értékelése az ,,Egyes tervek, illetve programok
kornyezeti vizsgalatarol” szolo 2/2005 (1.11.) Kormanyrendelet tartalmi kovetelményeinek
figyelembe vételével késziilt. A hosszu tava kozuthalozat-fejlesztési program készitdjével és az
illetékes  kornyezetvédelmi szervekkel torténd egyeztetések alapjan a  kivalasztott 5
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programvaltozatra végeztilk el a kornyezeti vizsgalatot, elsdsorban a Natura 2000 teriiletek
keresztezése, az érintett lakossag levegdszennyezés és zajterhelés valtozasanak osszehasonlitd
elemzésének figyelembevételével.

A nyilvanossag tajékoztatasa napilapban, valamint nyomtatott €s elektronikus formaban megtortént.
A teljes dokumentaciot a programra és a kornyezeti értékelésre kapott véleményekkel és
észrevételekkel egyiitt nyujtjak be az elfogado kozigazgatési szervnek.

Targyszok: infrastruktura-fejlesztés, kornyezeti értékelés, Natura 2000 teriilet, levegdszennyezés,
zajterhelés, kdrnyezetvédelem.

Kut. témaszam: 250-032-2-4

Téma cime: A stratégiai zajtérképezés hazai bevezetésével kapcsolatos elokészitd tevékenység.

Téma kidolgozoja: Hajdti Sandor

Megbizé: GKM Innovéacios és Kornyezetvédelmi Foosztaly

Megbizo témafelelose, konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.12.09. — 2005.01.31.

Annotacié: A témamivelés célja a stratégiai zajtérképek részletes tartalmi és formai
kovetelményeir6l, valamint a stratégiai zajtérképek készitéséhez alkalmazott szamitasi és vizsgalati
modszerekrol  szold  25/2004.(XII.  22.)) KvVM  rendelet vonatkozasaban a  sziikséges
korrekcios/kiegészitd tevékenység keretében a tomegkozlekedésben jelenlévd villamos, HEV,
fogaskerekli jarmutipusok kiegészitd zajvizsgalata. A témamiivelés eredményeként a stratégiai
zajtérképek szamitasa soran a févarosi kotottpalyas felszini tomegkozlekedés jelenlegi jarmiparkja
teljes egészében figyelembe vehetd.

Targyszék: stratégiai zajtérkép, jogharmonizacio, kotottpalyas tomegkozlekedés, zajkibocsatas,
zajterhelés szamitasa.

Kut. témaszam: 250-035-2-5
Téma cime: Halozati infrastruktirak (kozlekedés, tavkozlés, energia, kozmiivek) Magyarorszagon.
Téma kidolgozoja: Mészarosné Kis Agnes
Megbizé: Nemzeti Fejlesztési Hivatal
Megbizo témafelelose, konzulense: Marjanovity Anna
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.12.01. —2005.01.21.
Annotacié: A halozati infrastruktarak szakteriilet neves szakembereinek részvételével
miuhelybeszélgetést szerveztiink, melynek célja a II. Nemzeti Fejlesztési Terv szamara a jelenlegi
trendek alapjan javaslatok készitése. A miihelybeszélgetés soran az infrastruktardk (kozlekedés,
tavkozlés, energia, kozmiivek) helyzete, lehetdségei az alabbi fobb témakorok alapjan keriilt
megvitatasra:

— Az infrastruktirak agazatok szerinti fejlodéséhez sziikséges eréforrdsok elosztasa.
Jelenlegi helyzet, teljesitmények, kapacitasok.
Lefedettség.
— Hatarkeresztez6 kapacitasok.
Varhat6 tendenciak, hatékonysag, egyetemes szolgéaltatas.
A miihelybeszélgetésrol - hangfelvétel alapjan - részletes jegyzokonyv és Osszefoglald tanulmany
késziilt.
Targyszok: halozati infrastruktara, kozlekedés, tavkozlés, energia, kdzmivek.

Kut. témaszam: 250-037-2-5

Téma cime: Orszagos zajmonitor rendszer 2005. évi mitkddtetése.
Téma kidolgozéja: Bite Palné Dr.

Megbiz6: Magyar Kozut Kht.

Megbizé témafelelései, konzulensei: Varga I1dik6; Sarkozi Sandor.
A kutatas kezdete és befejezése: 2005.06.20. — 2005.12.31.
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Annotacio: A KTI Kht. az 1998-99-ben beindult orszagos zajmonitor rendszer mérépontjain (20 pont)
és tovabbi 9 méréponton vizsgalja a kozati kozlekedés okozta kornyezeti zajterhelést. Jelen
zéardjelentés a 2005. évben végzett mérések eredményeit foglalja 6ssze. A monitor rendszer célja a
telepiilések atkelési szakaszan kialakuld zajterhelés évenként 2 alkalommal torténi vizsgalata, a
korabbi adatokkal valo Osszehasonlitdo elemzés, az iranyok, tendencidk vizsgalata, indokolt esetben
figyelemfelhivas a zajcsokkentési intézkedések megtételére. A végzett munka eredménye a megyei
kozutkezeld kht-k részére alapinformacidt szolgaltat a kozutak zajhelyzetérdl a sziikséges
intézkedések megtételéhez.

Targyszok: kozutak zajhelyzete, zajterhelési monitoring.

Kut. témaszam: 250-038-2-5

Téma cime: A Balaton térségében talalhato fokozlekedési utak mellett 1998-2003 kozott mért zaj-Es
2000-2004 kozott mért levegdszennyezési mérési eredmények Osszefoglalasa.

Téma kidolgozo6i: Mészarosné Kis Agnes; Hajda Sandor.

Megbiz6: Balatoni Integracios és Fejlesztési Ugynokség Kht., Siofok

Megbizo6 témafelelése, konzulense: Dr. Molnar Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.07.01. — 2005.07.15.

Annoticié: A témamiivelés feladata a Balaton Kiemelt Udiilékorzete teriiletén 1évd telepiiléseket
érintd kozati kozlekedés altal okozott levegdszennyezés és zajterhelés vizsgalata volt. A Balaton
térségében talalhatdo fokozlekedési utak mellett 1998-2003 kozott végzett zaj, és 2000-2004 kozott
végzett levegdszennyezési mérési eredményeket foglaltuk Ossze és értékeltiik, és részben forgalmi
vizsgalatokkal is sszevetettiik.

A mérési helyszinek eloszlasat térképes formaban, a mérési eredményeket pedig tablazatosan
mutattuk be.

Targyszok: Balaton, kozuti kozlekedés, levegdszennyezés, zajterhelés, zajterhelési monitoring.

Kut. témaszam: 250-039-2-5

Téma cime: Az M7 autopalya Balatonszarszo-Ordacsehi kozotti szakaszanak épitéséhez
kapcsolddodan a 7. sz. fouton kialakitott 5 korforgalmi csomopontban 1étesitett razdésavok zajhatas
vizsgalata.

Téma kidolgozéja: Hajdu Sandor

Megbiz6: NA Rt.

Megbizé témafelelése, konzulense: Gabriel Laszl6

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.07.26. — 2005.08.15.

Annotacié: A feladat keretében a térségben létesitett j csomopontok burkolatan épiilt razoésavok
kornyezeti zajhatasat vizsgaltuk abbol a célbol, hogy feltarjuk a razoésavok miatt kialakuld tobblet
zajterhelés mértékét. E célkitlizésnek megfeleléen mindegyik csomdponton méréseket végeztiink a
jérulékos zajhatas elemzése céljabol. A vizsgalatok soran megallapitottuk, hogy a razdsav miatt
kialakul6 tobblet zajterhelés nem elhanyagolhat6, tovabba a zaj zavar6d hatdsa még kisebb haladasi
sebesség mellett is megvan. A razésavnak, mint a nagy sebességii haladasra torténd figyelemfelhivas
egy eszkdzének az alkalmazasa tipikusan a telepiilésen kiviil indokolt.

Targyszék: kozutak zajhelyzete, zajterhelési monitoring, razosavok miatti zajterhelés .

Kut. témaszam: 250-040-3-5

Téma cime: Zajterhelés vizsgalat — Baja 51-55. sz. foutakat tehermentesité 551. sz. féut 99+939,8-
1014668 km ¢és 511. sz. fout 158+150-159-670 km-szelvények kozotti szakasz kornyezetében 1évo
épiileteknél.

Téma kidolgozodja: Hajdti Sandor

Megbizo: UTIBER Kft

Megbiz6 témafelelose, konzulense: Hegyi Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.08.23. — 2005.09.19.
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Annotacio: 2004. év végén atadasra keriilt Baja belteriiletén az 51-55. sz. féutakat tehermentesitd 551.
sz. féut 99+939,8 — 101+668 km-szelvény és a 511. sz. féut 158+150 — 159+670 km-szelvénykodzotti
szakasz. Az illetékes hatosag eldirta, hogy az utak végleges hasznalatbavételi engedélyezési eljarasnak
lefolytatasahoz a zaj allapot bemutatasara méréseket kell végezni. A méréseket jovahagyott mérési
terv alapjan a KTI végezte. A méréseket 15 méréponton elvégezve megallapitottuk, hogy egy helyszin
kivételével a zajterhelés mindeniitt a hatarérték alatt marad. A tullépéssel érintett helyszinen hatarérték
tullépés engedélyezés megkérését és passziv védelem alkalmazasat javasolta a tervezo.

Targyszok: kozutak zajhelyzete, zajterhelési monitoring.

Kut. témaszam: 250-042-2-5

Téma cime: M7 autopalya Balatonszarszo-Ordacsehi kozotti szakaszan 6 ponton zajmérés végzése
tizemelési idészakban.

Téma kidolgozéja: Hajdu Sandor

Megbizo: FTV Geotechnikai, Geodéziai és Kornyezetvédelmi Rt.

Megbiz6 témafelelose, konzulense: Ocskoé Sandor

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.10.28. — 2005.11.30.

Annotacié: Az FTV Rt. 2005. folyaman Kornyezetvédelmi Megfigyelési Program (monitoring)
keretében megbizta a KTI-t az M7 autdpalya Balatonszarsz6-Ordacsehi (125.3-145.0 km-szelvény)
kozotti szakasz zajvizsgalataval az autopalya lizemelési allapotaban. A méréseket a jovahagyott mérési
terv alapjan elvégeztiik. A méréseket 6 méréponton elvégezve megallapitottuk, hogy a zajterhelés
mindeniitt nagy tartalékkal a hatarérték alatt marad.

Targyszok: kozutak zajhelyzete, zajterhelési monitoring.

Kut. témaszam: 250-043-2-5

Téma cime: Elhasznalt gumiabroncsokbol készitett elemek zajarnyékolo falként valo alkalmazasara
vonatkozé kutatés.

Téma kidolgozoja: Hajdt Sandor

Megbiz6: Gumiabroncsgyartok Magyarorszagi Kornyezetvédelmi Egyesiilete

Megbizé témafelelése, konzulense: Dr. Sinka Gyorgy

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.11.15. —2005.12.31.

Annotacio: A hasznalt gumiabroncsokbol késziilt Orlemény zajvédd fal toltdanyagaként vald
hasznositasa régi, kézenfekvd gondolat. A jelentés akusztikai szempontbol attekinti a zajarnyékolo
falak épitése soran alkalmazott megoldédsokat, ¢és kisérletet tesz arra, hogy ezek kozott elhelyezze a
hasznalt gumiabroncs ujrafelhasznalasan alapuld falkonstrukciot, mint kiillondsen kornyezetbarat
megoldast. Ennek érdekében elvégeztik a hazai GRANUFLEX Kft. altal eldallitott hasznalt
gumiabroncs-granuldtum alapanyag hangelnyelési tényezdjének a meghatarozasat. Az eredmények azt
mutatjak, hogy a gumiabroncs anyaganak ujrahasznositasa zajarnyékolasi-zajszigetelési problémak
megoldasaban lehetséges, az eredmények megfeleldek.

Targyszék: gumiabroncs Ujrafelhasznalasa, zajarnyékolo fal.

Kut. témaszam: 273-050-1-5

Témacim: A fokozott kozlekedésbiztonsag és lizembiztonsag megvaldsitasa a mindsitett helyzetben
igénybe vett gépjarmuiparknal.

Témafelelés: Dr. Gal Tibor

Megbizé: GKM Kozlekedési Fosztaly

Megbiz6 konzulense: Pongracz Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.10.06. — 2005.12.15.

Annotaciéo: A GKM Gépjarmiikozlekedési Foosztalya szamara mindsitett helyzetben a kozuti
személy- és aruszallitds, valamint a gépjarmiifenntartds téma korében sziikséges adatbazisok
kialakitdsi szempontjait kidolgoztuk, amelynek alapjan a Kozlekedési Fofeliigyelet a KOZFEL és a
MEGAJAVA adatbazisok fejlesztésénél azokat alkalmassd teszi a mindsitett helyzetben sziikséges
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teendok elvégzésére. E korszertsitett adatbazisok kisérleti bevezetése varhatdéan 2006. januarjaban
indul.

Javaslatot készitettiink a védelmi feladatok tervezéséhez és ellatashoz elsésorban figyelembe veendd
javitobazisok kivalasztasahoz.

A mindsitett helyzetben igénybe vett gépjarmiiallomany kozlekedés- ¢és ilizembiztonsaganak
megvaldsitasa érdekében javaslatot tettiink a javitd bazisok miiszaki szinvonalanak biztositasara.
Targyszavak: mindsitett helyzet, adatbazis, kozlekedés- és iizembiztonsag, javitobazis.

Kut. témaszam: 273-053-1-5

Témacim: A bontds soran kinyert, Ujrafelhasznalasra keriild alkatrészek mindség-ellenorzésének
fejlesztése.

Témafelelos: Dabi Jozsef

Megbizé: GKM Kozlekedési Fosztaly

Megbiz6 konzulense: Pongracz Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.10.06. — 2005.12.15.

Annotaci6: A témamivelés soran a bontasbol kinyert és ujrafelhasznalhatd, a kozlekedésbiztonsagi és
kornyezetvédelmi szempontbol kiemelten fontos alkatrészek és részegységek mindség-ellendrzésének
céljabol feltartuk a jelenlegi helyzetet, a hazai jogszabalyok kapcsolatos rendelkezéseit. A bontasbol
kinyert, mindség-ellendrzési kotelezettség ala eso alkatrészek korét attekintettilk a sziikséges
valtoztatdsok szempontjabol. Meghataroztuk a mindség-ellendrzés altalanos szempontjait és
kovetelményeit, a mindség-ellendrzéshez sziikséges eszkozoket, a vizsgald berendezések minimalis
szintjét. Javaslat késziilt a bontashoz kapcsolodd mérési, vizsgalati tevékenység jogi szabalyozasara,
mindség-ellendrzéshez tartozd adatkdzlés fejlesztésére, az alkatrész forgalmazas, értékesitési
tevékenység szabalyozasara.

Targyszok: alkatrész Gjrafelhasznalas, kozlekedésbiztonsag, kdrnyezetvédelem, mindség-ellendrzés.

Kut. témaszam: 273-056-1-5

Témacim: Egyedi jarmiivizsgdlathoz kapcsolédd jarmii miiszaki jogharmonizacié fenntartasahoz
sziikséges EK iranyelvek (96/96/EK és 2000/30/EK mod.) folyamatos feldolgozasa.

Témafelelds: Dabi Jozsef

Megbizo: GKM Kozlekedési Foosztaly

Megbiz6 konzulense: Barna Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.10.06. — 2005.12.15.

Annotdcio: A témamiivelés keretében elvégeztiik a jarmiivek forgalomba helyezése elotti és az
idészakos miiszaki vizsgalatra vonatkozé 4ltalanos vizsgalati technoldgia attekintését a
kozlekedésbiztonsag fejlesztése, a hatékonysag javitdsa, a nemzetkdzi ajanlasokkal — 96/96/EK
iranyelv, CITA ajanlas, ENSZ — EGB Szabaly - valé minél teljesebb egységesités érdekében.

A hatékonysag javitasara — a gyakorlati tapasztalatok, a nemzetk6zi ajanlasok figyelembevételével —
szakmai indoklassal kiegészitett javaslat késziilt a vizsgalati technologia feliillvizsgalatara a
kozlekedésbiztonsaghoz torténd kapcsolodas, valamint a kiegészitések, modositasok, tovabba egyes
vizsgalati tételeknél megjelolt hibak okainak részletezésére a jarmiiallapot mindsitése szempontjabol.
Targyszok: jarmiivizsgalati technologia, kozlekedésbiztonsag, jogharmonizacio, ENSZ EGB eldiras.

Kut. témaszam: 273-067-1-5/1

mérések eredményének gyiijtése, a szorvanytipusok, illetve a 2004. évi évjarati gépjarmii tipusok
fékerd hatarértékeinek meghatarozasa.

Témafelelds: Toth Attila

Megbizo: Kozlekedési Fofeliigyelet

Megbiz6 konzulense: Torok Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.09.30. — 2005.12.15.
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megallapitasa. Az itt szerzett tapasztalatok, valamint tovabbi megfontolasok alapjan elkésziiltek a
végleges hatargorbék, amelyekbe beépitettiik az Gijabb évjarati gépjarmii tipusok feliilvizsgalat alapjan
kiterjeszthetd idSintervallumait is. Atadtuk a végleges hatarértékeket tartalmazé CD lemezek 10
példanyat, igy lehetové valt a szoftvergyartok telepitési tevékenységének hataridore valo teljesitése.

A tovabbi években végzendd hatargorbe készitési munkak gyorsitasa, pontositasa érdekében elkésziilt
az el6zo években hasznalt részprogramok Osszevont valtozata.

Targyszok: fékero hatargorbe, M1 kat. gépjarmii, N1 kat. gépjarmdi.

Kut. témaszam: 273-067-1-5/2

Témacim: A haszonjarmt 1égfékrendszerek idészakos miiszaki ellenérzése keretében alkalmazhato
mérd, adatgyiijté rendszer kidolgozasa, az autdbuszoknal alkalmazasba vett rendszer technologiai
tovabbfejlesztésével.

Témafelelos: Dr. Flamisch Otto

Megbiz6: Kozlekedési Fofeliigyelet

Megbiz6 konzulense: Torok Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.09.30. — 2005.12.15.

Annotacio: A kutatasi téma évelejei tevékenysége keretében vallaltuk, hogy a 2005. marcius 1-jén
érvényben 1épd légfékrendszerek ellenérzd vizsgalatahoz kifejlesztiink egy kovetelményeknek
megfeleld eljarast, valamint egy szamitogép vezérlésii vizsgald késziiléket. A vallalt feladat teljesiilt,
¢és a mérési eljarast, illetve szamitogép vezérlésii késziiléket az illetékes hatdosagok szakembereinek az
KTI laboratoriumaban autdbuszon végrehajtott mérés keretei kozott bemutattuk. A bemutatott
késziilékre a Kozlekedési Fofeliigyelettdl jovahagyast kaptunk. A bemutaton és az iddszaki
beszamoldnkban jeleztiik, hogy a 2005. év végéig 1étrehozunk egy radidjel vezérléssel mikodo 1égféek
ellen6rz6 rendszert is, ahol a nyomdsmérd érzékelok kabelek nélkiill helyezhetok fel a
légfékrendszerek csatlakozoira, €s a mért értékek, valamint a szelepek nyitasara és zarasara vonatkozo
szamitogépes parancsok radioé add-vevo rendszerek kozvetitésével tovabbithatok. A radidjel vezérlést
rendszer is elkésziilt.

Targyszok: 1égfék ellendrz6 rendszer, radidjel vezérlés.

Kut. témaszam: 273-067-1-5/3

Témacim: A jarmiivek idGszakos vizsgalata keretében a miiszaki biztonsagot ndveld szerkezetek
(fékerok, ABS, ASR rendszerek hatasossaga, menetirok miikddése) ellenérzésére alkalmas komplex
mindsité rendszer (KME) vizsgahelyen hasznalhaté valtozatanak kidolgozasa és telepitése az erre
kijelolt vizsgabazison. (A gyakorlatban szerzett tapasztalatok rendszerezése, a felhasznalas
lehetdségeinek megalapozdsahoz az alkalmasnak itélt valtozat gyartasi lehetéségeinek megteremtése.)

Témafelelos: Dr. Flamisch Otto

Megbiz6: Kozlekedési Fofeliigyelet

Megbizé konzulense: Torok Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.09.30. — 2005.12.15.

Annotacio: A bonyolult felépitésii, korszerli elektronikai elemeket is tartalmazo kiilonleges biztonsagi
berendezések iizemképességének, pontossaganak iddszakos miiszaki feliilvizsgalat keretei kozotti
ellendrzése kifejezetten nehéz feladatot jelent, kiillondsen akkor, ha adott technologiai teriilet keretei
kozott, vagy mérsékelt beruhazasi lehetdségek mellett kell a feltételeket biztositani. Mindezt
figyelembe véve az el6z6 évi munkak soran sikeriilt megfeleld eljarast javasolni és kidolgozni a
visszatartd fékek és a sebességkorlatozok ellendrzésére, a targyévben pedig a menetirok, a
blokkolasgatlok és a kiporgésgatlok vizsgalatara.

A targyévben kialakitott eljarasok szervesen beépithetok az egységes technologiai kovetelményeknek
megfeleld fékvizsgalati eljarasba, és ekkor minimalis tobblet iddigénnyel lehetség nyilik a felsorolt
ellendrzések elvégzésére, valamint a kapott eredmények kozos jegyzOkonyvben torténd
megjelenitésére.

Elkésziilt az eljarasokhoz sziikséges kisérleti hardver és kisérleti program, valamint lefuttattuk a
kisérleteket, amelyek a végleges folyamatok létrehozdsdhoz sziikségesek. A végleges és bevezethetd
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eljaras kialakitdsdhoz néhany gyartmany elektronikai ellenérzését kell még elemezni a kisebb
koltséggel elballithatod rendszer kivalasztasahoz.

Targyszok: lizemképesség, kalibralas, id6szakos miiszaki feliilvizsgalat, visszatarté fék,
sebességkorlatozo, menetird, blokkolasgatlo.

Kut. témaszam: 273-067-1-5/4

Témacim: Két- és haromkerekli jarmiivek kozlekedésbiztonsagot befolyasoldé miiszaki jellemzdinek
az idészakos vizsgalat keretében torténo értékelésére alkalmas eljarasok feltarasa.

Témafelelos: Toth Attila

Megbizé: Kozlekedési Fofeliigyelet

Megbiz6 konzulense: Torok Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.09.30. — 2005.12.15.

Annotdcio: Elso 1épésben feltartuk a motorkerékparok részletes vizsgalati eldirasainak korét. A feltart
témakorokon beliil mérésekre tamaszkodva megvizsgaltuk, hogy elvégezhetd-e a két- és haromkereki
jarmtvek, valamint a négykerekii motoros triciklik  (tovabbiakban  motorkerékparok)
lengéscsillapitdinak mindsitése diagnosztikai eszkozokkel.

Sajat mérések és a vizsgabiztosok tapasztalatai alapjan feltartuk a motorkerékparok fényszorobeal-
litasa soran felmeriil6 problémakat, ezek megoldasara javaslatokat tettiink.

Megvizsgaltuk a motorkerékparok fékmérési technologidjanak bevonhatésagat az Egységes
Feékvizsgalati Technologiaba, meghataroztuk a fékvizsgalathoz hasznalt probapadok kdvetelményeit.
A fennmaradé témakorokben motorkerékpar vizsgaztatasra kijelolt vizsgabazisok vizsgabiztosainak
tapasztalataira épitve dolgoztuk ki a vizsgalati modszereket és kovetelményeket.

Targyszavak: motorkerékpar, két- ¢s haromkerekii jarmiivek, négykerekii motoros tricikli,
lengéscsillapito, fényszoro, fékmérési technologia, vizsgaztatasi technologia.

Kut. témaszam: 273-067-1-5/5

Témacim: A hatdsagi jarmivizsgalatokon hasznalt vizsgalé berendezések megfeleloségi
ellenérzéséhez szakértdi hattér biztositasa.

Témafelelds: Dabi Jozsef

Megbiz6: Kozlekedési Fofeliigyelet

Megbiz6 konzulense: Torok Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.09.30. — 2005.12.15.

Annotdcio: A témamivelés keretében a rafutofékkel ellatott potkocsik fékrendszerének az idészakos
vizsgalat keretében torténd ellendrzésének kidolgozasat, valamint az autdébuszok EFT 1.1 szerinti
fékvizsgalatan, valamint a nemzetkdzi forgalomban kozlekedd autobuszok Iégfékrendszerének
vizsgalatan szerzett tapasztalatok alapjan a sziikséges valtoztatasok meghatarozasat végeztiik.
Rafutofékkel ellatott potkocsik gorgds fékeréméré probapadon torténd fékvizsgalatdnak és a
vizsgalathoz sziikséges fékmiikodtetd berendezések kovetelményeinek attekintése soran ismertetésre
keriiltek az idOszakos vizsgalatkor torténd ellenérzéshez sziikséges jellemzO adatok, a rafutast
szimulalo berendezéssel szemben tdmasztott kdvetelmények, az alkalmazassal, a mérési és értékelési
eljarassal kapcsolatos észrevételek, javaslatok. Ismertettiikk a jelenleg alkalmazott szimulald
berendezésekre jellemzo egyes valtozatokat.

Az autobuszok gorgds fékerémérd probapadon végzett, valamint a 1égfékrendszer miikddését értékeld
vizsgalatok tapasztalatainak feldolgozasa, és ennek alapjan javaslatok késziiltek.

Targyszok: rafutofék, idészakos miszaki feliilvizsgalat, potkocsi, autdbusz.

Kut. témaszam: 112-001-2-5

Téma cime: Kozuti-jarmli miiszaki biztonsagi szabalyozashoz kapcsoléodé EU és ENSZ EGB
vonatkozasu hattérintézményi tevékenység.

Téma kidolgozdja: Szab6 Sandor

Megbizé: GKM
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Megbizé konzulense: Pongracz Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.04.30. — 2005.12.01.

Annotacié: A  kozlekedés Dbiztonsaganak novelése, a kornyezetvédelem javitasa, az
energiatakarékossag ¢és a lopasvédelem érdekében Eurdpaban, a kozuti jarmiivekkel szemben,
nemzetkdzi egyezmények alapjan egységes miiszaki kovetelményeket tamasztanak. Ily modon
elharitjak a kereskedelem akadalyait, megkonnyitik a személyek és az aruk nemzetkozi forgalmat. Az
egyezményekhez csatlakozva, Magyarorszagon torvények alapjan kiadott rendeletek (5/71990. és
6/1990. szamn) teszik kotelez6vé — az EU Direktivakban foglalt (zomében ENSZ EGB) el6irasokkal
egyenértékil) miiszaki tartalmi gépjarmia kdvetelményeket, a jarmiitipusok engedélyezése, illetdleg az
egyes gépjarmiivek forgalomba bocsatasanak elofeltételeként.

A GKM Kozuti Kozlekedési Foosztalya kezdeményezésére a KTI-ben szervezett EU és ENSZ EGB
Kozuti-jarmii Miiszaki Koordinacios Kézpont (EKK), hattérintézményként, 2005. évben a kovetkezo
tevékenységet folytatta:

- Figyelemmel kisérte a GKM-re harulé hazai rendelet kibocsatasi kotelezettség szolgalataban
az EU Direktivakat és ENSZ el6irasokat kidolgozo, illetdleg a miiszaki fejlédéshez igazitd
tevékenységet.

- A 2005. évben haromszor kdlcsonds informacids €s allaspont egyezteté forumot rendezett a
tarshatosagok, intézetek, vallalatok, stb. részvételével.

- A Kozpont szakértéje 2005-ben haromszor részt vett az ENSZ WP.29 Vilagforum iilésein,
ezekrdl beszamolot készitett.

- Az EKK 2005-ben 13 alkalommal rendezett olyan szakért6i kerek-asztal megbeszélést,
amelyeken az EU szakértéi csoportokban résztvevoket készitette fel az egységes magyar
allaspont képviseletére.

- Az EKK a KTI Kht. honlapjan kozzétette az osszes EU és ENSZ EGB eldirast angol és
magyar nyelven, valamint az EU és EGB munkabizottsagok jelentéseit is.

Targyszok: jogharmonizacid, nemzetkdzi egyiittmikodés, ENSZ EGB eldiras, globalis miiszaki
eloiras.

19



Informadcioterjesztés, marketing

Kut. témaszam: 306-001-5-1

Témacim: A KTI Kht. — OMISZ egyiittmiikddés.

A téma kidolgozdja és témafelelése: Dr. Fiiredi Mihaly

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 konzulense: Zupan Tibor osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.01.01. — 2005.12.15.

Annotacio: A kitlizott feladat 2005-ben — a korabbi évekhez hasonldan — tobbréti volt:

(a) ismerteto jellegli (marketing) eldéadasok tartasa az onkormanyzatok képvisel6i szamara a modern
informacios lehetdségekrol és a KTI-nek az onkormanyzatok szamara nyujtott e téma keretein beliil
végzett tamogatasarol, ingyenes szolgaltatasairol;

(b) a KTI konyvtara igény szerint foldolgozta az AKMI Kht kényvtaraba keriild dokumentumokat,
szakanyagokat, s azokat szerepelteti sajat konyvtar-automatizalasi rendszerében megkiilonboztetett
jelzettel;

(c) a KTI Kht. webes feliiletén kozzétette az OMISZ vonatkozasu alapinformaciokat és az AKMI Kht.
konyvtaraba folvett dokumentumokat (www.kti.hu);

(d) igény szerint szakforditisokat készitett az AKMI Kht. munkatarsai altal kért dokumentumokrol,
valamint az évente négyszer megjelend OMISZ Hirlevélrdl;

(e) az OMISZ program keretén beliil részt vevk (elsé sorban az dnkormanyzatok képviseldi) szaméra
ingyenes dokumentacios és informacios szolgaltatast nyujt, hozzaférést tesz lehetdvé és szakmai —
forditoi segitséget nyujt a csak idegen nyelveken elérhetd6 TRANSPORT CD, ezen beliil az ITRD és
TRB, valamint a TRANSRECH és EBSCO adatbazisainak kereséséhez, hasznositasahoz.

Targyszok: informacioterjesztés, utligy, kozlekedéspolitika, kozlekedésgazdasag,
kozlekedésbiztonsag, Transport CD, ITRD, TRB, EBSCO.
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Kozlekedésbiztonsag, forgalomtechnika

Kutatasi témaszam: 211-033-1-4

Téma cime: ADR, RAKTEL, HESTIA, WEISS tipusi forgalomszamlald berendezések
jarmiosztalyozasanak ellenérzése, kiilonbdz6 naptipusokon.

Témafelelos: Cseffalvay Maria

Megbiz6: Magyar Kozut Kht.

Megbiz6 konzulensei: Thurzo Gabor; Toth Tibor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.09.01. — 2005.11.30.

Annotaci6: A forgalomszamlalas sordn hasznalt jarmiiosztalyoz6 automatak a jarmiitipus felismerését
¢és a jarmiivek osztalyba sorolasat kiilonboz6 — a gyartok altal meghatarozott — algoritmusok €s
jarmtiosztalyokba sorold tablazatok szerint végzik. Az automatdk altal ez iddig alkalmazott
jarmbiosztalyok eltértek az UT 2-1.109 sz. , Orszdigos kozutak keresztmetszeti forgalmdnak
meghatdrozdsa” c. Utiigyi Miiszaki ElSirds szerint meghatarozott kategoriaktol. Az eltérd osztalyozas
sziikségessé tette a jarmilosztalyozd automatak jarmitipus-felismerd elveinek feliilvizsgalatat és a
magyar jarmiiosztalyokba sorolas egyértelmii és minél pontosabb meghatarozasat.

A 2001. év oOta az egyes jarmillosztalyozo automatak kijelolt mérGhelyein tobb alkalommal is
végeztiink ellenérzé videofelvételeket. A felvételek és az egyidejii miiszeres mérések kiértékelése és
Osszevetése alapjan bemutattuk, hogy az egyes miiszereknél milyen osztalyozasi hibak a gyakoriak,
mik e hibak okai, és az egyes automaték milyen hibaszazalékkal képezik az Utiigyi Miiszaki ElGirds
szerinti részletes jarmiiosztalyokat. A jarmiallomany- és a mérési adatok részletes elemzése alapjan
javaslat sziiletett a kéttengelyes jarmivek megkiilonboztetésénél alkalmazhato tengelytav-
hatarértékekre, a tengelytavolsdg alapjan osztadlyozd automatak osztalyozasi algoritmusanak
modositasara.

Az ADR és a RAKTEL miszerek osztalyozdi szoftvereiben a javasolt valtoztatasokat a forgalmazok
atvezették, majd sor keriilt Gjabb tesztelésekre. Az 0Osszehasonlitd és megfeleldségi elemzések
eredményei alapjan javaslatot tettiink néhany korrekciora, valamint az 0 osztalyozasi algoritmus
szerinti mérések orszagos keresztmetszeti forgalomszamlalasba vald bevezetésének modjara.

Ezidaig az ellendrzé teszteléseket, a nagyobb tehergépjarmi-forgalmi minta felvétele miatt,
hétkdznapokon végeztiik. Sziikséges azonban annak ellendrzése és szamszeriisitése is, hogy milyen
hibaval képezik a miiszerek a Miiszaki ElGirds szerinti, elsésorban kéttengelyes jarmiiosztalyokat
(személygépkocsi, autdbusz, kis tehergépkocsi, kdzepesen nehéz tehergépkocsi, nehéz tehergépkocsi)
hétvégi napokon. A hétvégi (vasarnapi) és kovetd keddi felvételeket két ADR mérdhelyen is
elvégeztiik. A mérési eredmények birtokaban tettiink javaslatot az osztalyozasnal hasznalt els6dleges
paraméterek (a tengelytavolsag-hatarértékek) tovabbi korrekciodjara.

A HESTIA mérdhelyek jelentds szazaléka javitast igényel. Kozponti dontés sziiletett ezért, hogy a
hazai muszerpark jelentds koltségigényti atprogramozasa helyett, mérésmetodikai és szamitastechnikai
eljarassal kell meghatirozni az UT 2-1.109 sz. Utiigyi Miiszaki Elbirds szerinti részletes
jarmtiosztalyokat. Az 0j szamitasi eljarasra, az adatfeldolgozas mddositasara javaslatot dolgoztunk ki.
Az UTFORG éllomasokon (50 helyszin) miikodé WEISS automatak mérési pontossagat, az azonos
érvényességi szakaszban, az orszagos kozuti keresztmetszet keretében miikodé méréallomasok
adataival vetettiik Ossze, ramutatva az automata szdmos osztalyozasi hibajara. Az UTFORG
allomasokon egy ideje nem torténnek adatfelvételek, azok nagy része felujitdsra szorul. A
tesztmérések korrekt elvégzésére igy nem adodott lehetdség.

Targyszok: forgalomszamlalas, forgalomszamlalo automata, jarmiiosztalyozas.
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Kutatasi témaszam: 211-048-1-5

Téma cime: Az atlagos napi forgalom megallapitasa rovid idejii szamlalasbol.

Témafelelos: Cseffalvay Maria

Megbizé: Magyar Kozut Kht.

Megbiz6 konzulensei: Dr. Gulyas Andras; Thurzo Gébor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.06.01. —2005.11.30.

Annotacié: Magyarorszag orszagos kozuthalozatan a keresztmetszeti forgalomszamlalasoknak
egyseéges ¢és 1927 6ta mikodo rendszere alakult ki, természetesen folyamatos korszertsitésekkel.

A hazai orszagos kozathalozat mintegy 85%-at kitevé mellékallomas-halozat allomasain, 2-5 napos,
12 6ra idotartamt kézi szamlalasok alapjan becslik az évi atlagos napi forgalom értékét, a mintaveteles
modszer alkalmazasaval: a rovid idé alatt megszamlalt forgalom — megfeleld torvényszeriiségi
tényezokkel torténd felszorzasaval.

A 2005. januari TRB konferencian ismertettek egy 10j, valoszintiségi alapu, korrelaciokat kihasznalo
modszert a mellékallomasok EANF szamitasanak pontositasara, mely a kozos kiinduléd és célpontok
kozotti utvonalakon fekvd mellékallomasokat folyamatos tizemii foallomashoz (féallomasokhoz)
rendeli. Az eljaras az altalanositott legkisebb négyzetek (GLS) modszerét hasznalja a hagyomanyos,
legkisebb négyzetes becsléssel konzisztens (OLS) modszerével szemben.

34 hazai forgalomszamlalo allomas 2004 és 2001 évi (néhany esetben 2002 vagy 2003 évi) adatainak
hasznalataval teszteltiik az ajanlott becslési eljarast, valamint egy aranyparokkal dolgozé EANF
becslési modszert, s vizsgaltuk a hazai alkalmazas lehetdségét, valamint a modszer alkalmazhatosagi
koreét.

Targyszok: forgalomszamlalas, atlagos napi forgalom.

Kut. témaszam: 211-015-1-4

Témacim: SUNflower+6.

Témafelelos: Dr. habil. Hollo Péter

Kozremiikodo: Gyarmati Janos

Megbizo: SWOV - Institute for Road Safety Research, The Netherlands

A megbizé konzulense: Fred Wegman igazgato

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.01. —2005.12.31

Annotacié: A téma nemzetkdzi szakmai korokben jol ismert elézménye a harom legjobb kozuti
kozlekedésbiztonsagu eurdpai orszag, az un. ,,.SUN orszdagok” (Svédorszag, Egyesiilt Kiralysag,
Hollandia) kozuti kozlekedésbiztonsagi politikajanak értékeld Osszehasonlitasa volt. Az ennek soran
alkalmazott modszertant tovabbi 6 orszagra terjesztették ki. Ezek egyik csoportja a kozép-eurdpai
orszagok koziil a Cseh Koztarsasagot, Szlovéniat és Magyarorszagot foglalja magaba. A téma egyrészt
a legutobbi évek kozhti baleseti- és hattéradatainak modszeres Osszegyljtésével, elemzésével és
Osszehasonlitasaval foglalkozott, masrészt esettanulmanyok keretében vizsgalta a kozati biztonsag
szempontjabol kiemelkedd fontossagu teriileteket. A tizenegy esettanulmany kozil a KTI a
,,Sebesség” ¢és , Kerékparosok” c. témakat dolgozta ki. Az egyes orszagok kozlekedésbiztonsagi
helyzetének Osszehasonlitd mddszertanat — kozremiikddésiinkkel — a holland témafelelds fejlesztette
ki. Az értékeld Osszehasonlitas eredményeként a téma zarokotete konkrét intézkedési javaslatokat
fogalmaz meg valamennyi résztvevo orszag dontéshozoi szamara.

Targyszok: kozati kozlekedésbiztonsag, kozlekedéspolitika, nemzetkdzi egyiittmiikddés,
SUNflower+6.

Kut. témaszam: 211-017-1-4

Témacim: SafetyNet.

Témafelelos: Dr. habil. Hollo Péter

Koézremiikodok: Csapod Eva, KSH; Cseffalvay Maria; Gabor Miklos; Dr. Janké Domonkos,
Biztonsagkutatd Mérnoki Iroda; Dr. Merényi Gabor, Arpad Korhaz; Mocsari Tibor; Siska Tamas,
Egyiitt Bt.; Dr. Véssey Tamas, TUV-Nord KTI Kht.

Megbiz6: Loughborough University, UK

A megbizé konzulense: Prof. Pete Thomas
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A kutatas kezdete és befejezése: 2004.05.01. — 2008.05.31.

Annotacio: A projekt célja az EU kozlekedésbiztonsagi obszervatorumanak 1étrehozasa és adatokkal
valo feltoltése. Intézetiink az alabbi feladatok elvégzésében vesz részt: a kozati veszélyeztetettséget
leird (un. ,,exposure”) adatok gylijtése és a hazai kozuti baleseti adatokkal egyiitt az EU ,,CARE”
adatbankjaba vald integralasa, un. kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok rendszerének kialakitasa,
ezek adatfelvételi modszertananak kidolgozasa, Un. ,.best practice” iranyelv kidolgozasa valamennyi
tagallam szamara. A témafelelds a gépjarmiivek kotelezd nappali kivilagitasaval kapcsolatos témarész
(DRL: daytime running lights) vezet6je. Eddig a jelenlegi helyzetet attekinté Un. ,.state-of-the-art
report”, valamint az adatgytjtési kovetelményeket Osszefoglald tanulmany késziilt el. Jelenleg az
eddig beérkezett adatok értékelése €s a tovabbi adatgyiijtési lehetdségek attekintése folyik.

Targyszok: kozuati kozlekedésbiztonsag, teljesitménymutatok, CARE adatbank, SafetyNet, nemzetkozi
egyiittmiikodés.

Kut. témaszam: 211-039-1-5

Témacim: A baleseti statisztikai adatok elemzése, adatszolgaltatas, a személyi sériiléses balesetek
nyilvantartdsa. A Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program feliilvizsgalati anyaganak széleskorii
egyeztetése.

Témafelelds: Dr. habil. Hollo Péter

Koézremiikodék: Dr. Janké Domonkos, Biztonsagkutatd Mérndki Iroda; Papp Janosné, Siska Tamas,
Egyiitt Bt.; Gyarmati Janos.

Megbizo: GKM Kozuti Kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulensei: Szilagyi Miklos f6osztalyvezetd-helyettes; Dr. Lanyi Péter osztalyvezetd.

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.03.01. — 2005.12.10.

Annotacio: Az NKP (Nemzeti Kozlekedésbiztonsdagi Program) emberi tényezdkkel foglalkozo
részének megujitott valtozatat szakmai korben megvitattuk. Az elhangzott észrevételek és javaslatok
figyelembe vételével a korabbi valtozatot atdolgoztuk, valamint elkészitettiik az infrastruktiraval
foglalkozo fejezetet, tovabba a megujitott program felépitésére vonatkozd javaslatot is. A konzulensek
jovahagyasa utan az anyagot széles korli egyeztetésre bocsatjuk. A munka soran — egyéb érvek mellett
— azért adtunk prioritast az emberi tényezovel foglalkozo fejezetnek, mert meggydzodésiink, hogy a
hazai kozati biztonsag jelenlegi helyzetében ezen a teriileten lehet és kell tenni a legtobbet.
Targyszok: kozati balesetek adatai, emberi tényezd, nemzetkdzi egyiittmikodés, Nemzeti
Kozlekedésbiztonsagi Program.

Kut. témaszam: 211-040-2-5

Témacim: A kozuti kozlekedés biztonsagaval kapcsolatos nemzeti szabalyozasaval Osszefliggé EU
tagallami érdekl6désekre angol nyelvi tajékoztatasok osszeallitasa.

Témafelelds: Dr. habil. Hollo Péter

Megbizo: GKM Kozuti Kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Szilagyi Miklos foosztalyvezetd-helyettes

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.03.01. —2005.11.28.

Annotacio: A téma keretében biztositottuk a KTI Kht. nemzetkdzi szakmai szervezetekben betdltott
tagsagaval kapcsolatos dijakat. (/CTCT, FERSI, IRTAD). Az év soran folyamatosan részt vettiink a
mértékado szakmai szervezetek munkdjaban (PIARC, ETSC, ECMT, FERSI, OECD-IRTAD, EU). Ez
szakmai allasfoglalasok kialakitasat, esetleges el6zetes egyeztetését, kérddivek kitoltését, a kért adatok
¢és informaciok beszerzését, ellendrzését és megkiildését, a megbeszéléseken, vitakban vald személyes
részvételt, eldadasok, hozzaszolasok tartasat, vagyis magas szintli szakmai hattértevékenységet
jelentett. Kiemelkedd fontossagu az IRTAD (International Road Traffic and Accident Database)
tagsagunk, amely — egyéb elonydk mellett — valamennyi OECD tagorszag naprakész adataihoz valo
on-line hozzaférést biztosit. Az igy késziilt szakszeri és arnyalt nemzetkdzi Osszehasonlitasok
elengedhetetlenck a magas szintii szakmai hattértevékenységhez.

Targyszék: PIARC, ETSC, ECMT, FERSI, IRTAD, ICTCT, nemzetkdzi egyiittmikodés.
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Kutatasi témaszam: 213-015-2-4

A téma cime: Vasuti atjarok 2003. évi veszélyességi sorrendjének meghatarozasa (a 2004. évi
rangsorral egyiitt).

Témafelelds: Mocsari Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 szakmai konzulense: Nagy Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.11. — 2005.03.

Annotacié: A szempontrendszer megujitasa miatt a 2003. évi rangsort elkészitettiik a régi és az Uj
modszer szerint is. Az Uj lista els6é 30 helyén csak két olyan atjaro talalhatod, amelyen korszertisitést
végeztek. Ily modon e rangsorban el6rébb sorolodnak azok az atjarok (elsdsorban a csak
fénysorompds biztositastiak), amelyek koziil ki kell valasztani a beavatkozasi helyszineket.

A vasuti atjarokban és a teljes hazai kozuthalozaton tortént személysériiléses balesetek szamat
elemezve megallapithat6: 2003-t61 elvalik a két trend, a kdzuthalozaton tovabbi ndvekedés figyelhetd
meg, ugyanakkor a vasuti atjarokban csokkent a személysériiléses balesetek szama. Amennyiben a
vasuti atjarokban bekdvetkezett személysériiléses baleseti adatokhoz hozzaadjuk a csaporud-
felszerelés miatt be nem kovetkezett baleseteket, akkor a balesetszdm ugyantigy névekedne, mint a
kozutakon. A vasuti atjarok baleseti helyzetének kedvezo tendenciaja tehat elsdsorban a csaporud-
felszerelési programnak koszonhetd.
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Kutatasi témaszam: 211-018-1-4

A téma cime: A Kozlekedésbiztonsagi Infrastruktira alkalmazéasa — alapkutatds és fejlesztés az
europai kozuti kozlekedésbiztonsag érdekében. A fenntarthatod felszini kozlekedésért a masodrendil
uthalozat biztonsaganak és megbizhatoésaganak novelésével (RIPCORD-ISEREST).

Témafelelosok: Mocsari Tibor; Dr. habil Hollo Péter.

Megbiz6: BASt.

Megbizé szakmai konzulense: Roland Weber

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.01. —2007.12.

Annotacio: A KTI Kht. — 14 orszadg vezetd kutatdintézeteivel egyiitt — 2004. ota részvevdje a
RIPCORD/ISEREST EU 6. keretprogrambeli projektnek, amely tobbek kozott a Kozlekedésbiztonsagi
Infrastruktira Management (kozlekedésbiztonsagi hatasvizsgalat, kozati biztonsagi audit,
kozlekedésbiztonsagi uthaldzat-management, kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat) eurdpai orszagok
kozotti 6sszehangolasat végzi.

2005-ben a munka az eurdpai orszagok gyakorlatanak felmérésével kezd6dott. Az eddigi tapasztalatok
szerint szinte valamennyi eurdpai orszadgban alkalmazzadk e modszert, vagy valamely részét. A tovabbi
munka soran e tapasztalatok felhasznalasaval a legjobb megoldasok kiszlirése és egy egységes
rendszer kialakitasa a feladat.

Targyszok: kozlekedésbiztonsag, kdzuti biztonsagi audit, kdzlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat, baleseti
gochely, RIPCORD-ISEREST, nemzetkozi egyiittmiikodés.

Kutatasi témaszam: 213-030-1-5

A téma cime: A hazai forgalomszamlalo berendezések 2004. évi sebességadatainak feldolgozasa
kozlekedésbiztonsagi szempontbol.

Témafelelés: Mocsari Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

Megbizé szakmai konzulense: Rankli Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.06. —2005.11.

Annotacio: A tanulmany 40 ADR 2000 automatikus forgalomszamlalo méréhely 2004-es adatainak
elemzését tartalmazza, az SPSS statisztikai programcsomag ANOVA (analysis of variance = variancia-
elemzés) eljarasanak alkalmazasaval.

Lakott teriileten kiviil 15 mérdhely 29 forgalmi savjaban mért sebességadatok elemzése soran 5
esetben nem volt kimutathatdo szignifikdns eltérés, 2 esetben csokkenést, 22 sav adatai pedig
szignifikans sebességnovekedést mutattak.
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Lakott teriileten 25 méréhely 58 savjanak elemzése soran 8 esetben nem volt kimutathato szignifikans
eltérés, 13 sav adatai szignifikdns sebességcsokkenést, 37 sav adatai pedig sebességndvekedést
mutattak. Az elemzések alapjaul a 2001. évi KRESZ moddositas elotti idoszak adatai szolgaltak.

Lakott teriileten kiviil atlagosan 2,06 km/6-val, lakott teriileten pedig 0,74 km/6-val nétt a jarmiivek
szabad sebessége a KRESZ-moddositas utani (2004) idészakban a bevezetés elotti idészakhoz (2001
majus. 1. el6tt) viszonyitva (6sszességében 1,18 km/6 a ndvekedés).

Kiilonosen figyelemre méltd, hogy — bar a KRESZ-modositas nem valtoztatta meg a lakott teriileten
érvényes altaldnos sebességkorlatozas értékét — itt is folyamatos, egyértelmii emelkedés tapasztalhato.
Targyszok: sebesség, sebességmérés, forgalomnagysag, kdvetési tavolsag.
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Kozlekedespolitika, kozlekedésgazdasag

Kut.témaszam: 271-007-1-4
Témacim: Korszeri kozlekedési haldzat fenntartasi, iizemeltetési és finanszirozasi egyensulyanak
kutatésa.
Témafelelosok: Dr. Palfalvi Jozsef; Békefi Mihaly; Kovesdi Istvan.
Koézremiikodok: Bako Sandorné; Horvath Péter; Dr. Kapitany Zsuzsa, MTA; Lukécs Laszloné; Orosz
Julia; Rajmon Attila; Dr. Szaboé Maria Magdolna; Dr. Szentes Ervinné; Tobias Gaborné; Toth Arpad;
Toth Lajos; Vas Istvan; Veress Tamas.
Tamogatast nyujto: Kutatas-fejlesztési Palyazati és Kutatashasznositasi Iroda
A megbizé konzulense: Kernné Nagy Erzsébet
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.04.05. — 2005.11.15.
Annotacio: A kutatas célja egy olyan mérleg 0sszedllitasa, amelyek a bevételek és kiadasok mellett az
allami koltségvetéshez viszonyitva annak szamszeriisitését is tartalmazza, hogy melyik kozlekedési
alagazat nettd befizetd (€s milyen mértékben), s melyik az, amelyik nettdé felhasznald (és milyen
mértékben).
Ahhoz, hogy a kitlizott célt elérhessiik, nem volt elégséges a mérleg rovid tételes dsszeallitasa, hanem
szamtalan részelemzést kellett a kutatas soran elvégezni. A részelemzések célcsoportjai a kdvetkezok
voltak:
® Jakossag, e fuvarozok, e specidlis szervezetek (mentok, tiizoltok stb.), ® a kozlekedést, illetve a
kozlekedoket kiszolgalo szervezetek, ® egyéb szervezetek (amelyek pl. sajat gépjarmiivet
tizemeltetnek), ® infrastruktura—fejleszto, —fenntarto és —iizemelteto szervezetek, ® az allam és az
onkormanyzatok.
A részletes vizsgalatok alapjan hataroztuk meg az allamhaztartas kozlekedési bevételeit és kiadasait.
Az allamhaztartas kézlekedési bevételei:
Minden olyan bevétel, amelyet az allamhaztartas add, vam, illeték, jarulék, dij formaban szed be a
kozlekedoktol, a kozlekedési tevékenységii gazdalkodo szervezetektol (e tevékenységiik tekintetében),
illetve a kozlekedési tevékenységet végzoket kiszolgaldo gazdalkodo szervezetektdl, vallalkozasoktol
(kiszolgalo tevékenységiik tekintetében externalis bevételek).
A kozlekedésbol szarmaz6 adobevételek nagysagat adonemenként allapitottuk meg.
Azoknal az adonemeknél, amelyeknél az add targya nem része a kozlekedés rendszerének (pl.
tarsasagi ado), ott a kozlekedésbol szarmazo adobevétel a kozlekedési addalanyok (ismertetésiiket 1d.
alabb) altal befizetett adobevétel meghatarozasaval tortént.
Azoknal az adonemeknél, ahol az ad6 targya a kozlekedés rendszerének része (pl. gépjarmiado,
cégautd-ado), ott az adotargybol szarmazo teljes adobevételt kozlekedési adobevételnek tekintettiik.
Az elsé csoportot leegyszer(isitve a kozlekedési tarsasagok adonem-befizetéseinek, a masodik
csoportot a kozleked6k adonem-befizetéseinek tekinttettiik.
Az allamhaztartas kozlekedési kiadasai:
Minden olyan kozvetlen, illetve kozvetett kiadas (utobbinal aranyosan), amely a kozlekedésben
résztvevoket, illetve a fenti tevékenységet végz0 gazdalkodd szervezetek (jobb) miikddését,
(hatékonyabb) igazgatasat segiti eld, tovabba azon kiadasokat, amelyek a kozlekedés altal okozott
karokat enyhitik, szamoljak fel (externalis koltségek).
A kozlekedési kiadasok esetében a legvitatottabb tételt az externalis kiadasok jelentik. Vitatott mar az
is, hogy megfizetik-e a kozlekeddk az externalis koltségeket? Mindezek mellett az externalis koltségek
meghatarozasa sem egyértelmd.
Ugy tiinik, hogy talan a kozlekedési infrastruktira finanszirozasa az, amely a legjobban megfoghato,
szamszerlsithetd, de természetesen ezen a teriileten is szamtalan buktatoval talalkozhattunk feladatunk
megoldasa soran.
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Az allamhaztartas kozlekedési egyenlege:

A pénzforgalmi szemléletii vizsgalatunk végeredményben elvezetett oda, hogy mind a kozlekedés és a
kozlekedéssel Osszefiiggd szervezetek, mind pedig a maganszemélyek altal befizetésre keriilt
Osszegeket meghataroztuk, és ugyancsak meghataroztuk a koltségvetésbdl és mas kdzponti alapokbol
a kozlekedés milyen Osszeggel részesiil. Fentiekben roviden vazolt séma alapjan Osszesitettiik a
kozlekedési agak befizetéseit (2003-2004. évekre) és az allami koltségvetés ezen kozlekedési dgakra
juttatott kiadésait (szintén a 2003-2004. évekre).

A mérleg egyenlege
(millio Ft)

Megnevezes 2003 2004
Kozuti kozlekedés 695 552 567 534
Vasuti kozlekedés -77 098 -67 655
Légi kozlekedés -1017 8243
Vizi kozlekedés 4 868 4989
KOZLEKEDES OSSZESEN* 622 305 513 111

* A csOvezetékes szallitas nélkiil

Az allamhaztartas kozlekedési egyenlege Onmagaban nem elegendé megfeleld kovetkeztetések
levonasadhoz, azonban jo kiinduldopontnak tekinthetjiik. A kozuti kozlekedési alagazat nagymértékii
befizetési tobblete mindvégig valosziniinek tiint és végiil be is igazolodott. A kdzati kozlekedés
befizetési tobblete a koltségvetés mas lyukainak betomésére szolgal, nem a megfelel6 szinti
infrastruktira kialakitdsdra és a negativ externdlis hatdsok enyhitésére. A vasuti alagazatot
ugyanakkor a koltségvetés ,tartja el”, ami el is fogadhatd, s6t a tamogatas mértékének ndvelése a
Azonban ez a hatdsmechanizmus csak akkor miikodik igazan, ha megfeleld szinvonali szolgaltatast
tud nyUjtani a vasut. Az inkabb befizetd vizi kozlekedésre is raférne tobb tadmogatis, mivel az
aruszallitas terén nagy terheket tudna levenni a kozatrol és a szintén kapacitas-problémakkal is kiizd
vasutrol. A légi kozlekedés koltségvetési befizetése ugyanakkor indokolatlanul kismértéki, és
valoszintisithetd, hogy nem fedezi az altala okozott zaj- és 1égszennyezési karokat, tehat e kimutatas
szerint tarsadalmi szinten feltehetden tobbe keriil a 1€gi kozlekedés, mint amit nyujt szamunkra.
Targyszok: koltségvetés, kozlekedési befizetések, kozlekedési kiadasok, kozlekedési mérleg.

Kut.témaszam: 271-008-1-4

Témacim: Az elektronikus autopalya-dijszedés magyarorszagi bevezetésének lehetdségei, feltételei.
Témafelelos: Toth Lajos

Megbizo: Siemens Rt.

Megbiz6 konzulense: Uveges Péter Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2004. — 2005.06.

Annotacio: A tanulmany két f6 kérdéskort érint. Egyfeldl attekinti az egységes eurdpai dijszedési
rendszer megvalodsitasanak feltételeit, masfeldl az eredmények tiikrében vizsgalja a magyarorszagi
hasznositds lehetdségeit, kiilonds tekintettel a jelenlegi dijszedési rendszer tovabbfejlesztésének
lehetséges iranyaira. Megallapitast nyert, hogy a jelenlegi europai utdijasitas rendszerek kiillonboznek
egymastol, ami azt jelenti, hogy minden jarmire és minden orszagra érvényes miiszaki szabvanyok
kidolgozasara van sziikség. Rovidtavon az eurdpai orszagok, legalabbis a kozeli jovoben, még nem
mukodhetnek egyiitt egy egységes, interoperabilis utdijasitdas rendszerben. Ha azonban az EU
iranyelvet kiterjesztik a kisebb tehergépjarmiivek dijasitasara is, és minden utat dijasitanak,
megfontolhat6 a differencialas a teherjarmiivek jellege szerint, a megtett kilométerek aranyaban. Az ut
menti bazissal rendelkezé rendszerek latszanak inkabb megvalésithatonak. Ot-tiz éven beliil az
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autonom, jarmialapi megoldasok fontossaga erdsdodhet. Mindenek el6tt az interoperabilitasi
problémak megoldasaban kell keresni egy kozos eurdpai stratégia fontossagat. Ebbdl indultunk ki,
amikor a magyarorszagi dijszedési rendszerre vonatkozoan kerestiik a hasznosithaté elemeket.
Magyarorszag szamara egy olyan halozati, tavolsagaranyos, nehézjarmii dijszedési rendszer (NET)
bevezetése lenne elonyds, amelyben az elkeriilé forgalom visszaszoritasa érdekében alkalmazni
kellene bizonyos teriileti dijszedési elemeket is. Miiszaki szempontbol a DSRC technoldgia bevezetése
célszerd, legalabbis rovidebb tdvon. Intézményi értelemben pedig megfontolandd a vegyes, tehat
allami és magéan kompetenciat egyarant tartalmazd modell kidolgozasa. Megallapithat6: a jelenlegi
matricas rendszer nem all ellentétben a jovébeni eurdpai egységesitdé szandékokkal. Sziikséges a
kameras ellendrzés megtartasa, hiszen amennyiben a NET-DSRC szisztéma lesz a magyar dijszedés
alapja, akkor annak ellendrzésére sikerrel fejleszthetd tovabb a jelenlegi elektronikus ellenérzési
rendszer.

Targyszok: elektronikus utdijrendszer, interoperabilitas, NET-DSRC technologia.

Kut.témaszam: 271-012-4-5
Témacim: Az EU csatlakozas hatasainak elemzése a hataratkel6helyi nehéz teherforgalomban.
A téma Kkidolgozoja: Dr. Szentes Ervinné
Megbizé: AKMI Kht.
Megbiz6 konzulense: Bozan Gyorgy féosztalyvezetd
A kutatas kezdete és befejezése: 2005.05.20. — 2005.12.15.
Annotacio: A kozati szallitas folyamatos novekedése, a kozutak leterheltsége, a romlo baleseti adatok,
a szallitasi, elérési idok ndvekedése nemcsak hazai, hanem Eurépa szinti probléma. Kiemelt
jelentéséglivé valt az altalanos forgalomnovekedésen belill a nehéz tehergépjarmii-forgalom
folyamatos emelkedése. Hosszabb id6szakot tekintve az is megallapithato, hogy a fuvarozoéi érdekek
elétérbe keriilése a gépjarmiivek megengedett dssztomeg-terhelését 15 tonnarol 44 tonndra, a
tengelyterhelést 6 tonnarol 11,5 tonnara emelte.
A hataratkel6helyi nehézforgalom 2004-2005. évi adatai azt mutatjak, hogy a belépd nehéz
tehergépjarmii-forgalom folyamatosan n6, kiilondsen kiemelkedd volt ez az unids csatlakozast
kozvetlen kovetd idOszakra. Jol szemlélteti ezt a talsulydijbol (kozitkezeld hozzajarulasbol) és a
megtett km-bol képzett fajlagos mutatészam (Ft’km), amely nemcsak a jarmiiszamot, hanem a
terhelést is figyelembe veszi. Ez a vizsgalt harom félév adatai alapjan rendre 108,6, 113,3 és 108,4
Ft/km volt. A legnagyobb tengelyterheléssel és a legnagyobb dssztomeggel a jarmiivek 2004. I1.
félévében kozlekedtek.
A nehéz-teherforgalom jellege is megvaltozott, 2005. 1. félévére dominanssd a tranzit széllitasok
valtak, mind az EU, mind a nem EU honossagt jarmiiveket vizsgalva. A nehéz-teherforgalom nyugat-
kelet iranyban a legjelentdsebb.
Hosszabb idoszakot (1999-2005.) vizsgalva megallapitottuk, hogy

e atulméretes/tulstlyos gépjarmiivek aranya 10/90-r6l 20/80-ra valtozott;
35-40%-kal novekedett az 6sszes belépd nehéz gépjarmiivek szama;
a tengelytalsulyos / 0ssztomeg-tulsulyos gépjarmiivek aranya 3-rél 9-re novekedett;
a tranzit forgalom 31%-r6l 46%-ra emelkedett;
a tengelytulsulyos jarmiforgalom kétszeresére, az Ossztomeg-tulsulyos forgalom
négyszeresére ndovekedett.
Sziikséges intézkedések:

e anehéz-teherforgalom fogadasara alkalmas kdzthalozat kiépitése;

e aburkolat megerdsitések iitemének felgyorsitasa;

o a kozati ellendrzés részeként a ,mérlegelés” gyakorisaganak novelése, mind a
hataratkelohelyeken, mind a mozgd ellendrzési gyakorlatban, regiondlis, mélységi ellenérz6
halézat kiépitése.

Targyszok: EU csatlakozas, tomegtilstlyos nehéz gépjarmiivek, tengelytalsulyos nehéz gépjarmiivek,
talméretes jarmuivek, hataratkelohelyi nehéz-teherforgalom, kozuti ellendrzés, burkolat megerdsités.
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Kut.témaszam: 271-018-1-5

Témacim: A hazai kdzuti arufuvarozé vallalkozasok versenyképessége €s a kozlekedés biztonsaga az
EU csatlakozas utan.

Témafelelos: Toth Lajos

Megbizo: GKM Kozati Kozlekedési Fosztaly

Megbiz6 konzulense: Kovats Endre

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.06. — 2005.12.

Annotacio: 2005 elso kilenc honapjaban a kozhti aruszallitds dinamikaja latvanyos fejlodést mutatott,
foként a nemzetkozi aruszallitas teriiletén. A tavaly majusban liberalizalt nemzetk6zi arufuvarozas
mara megharomszorozodo szallitdsi kapacitassal van jelen a nemzetkozi fuvarpiacon, mégpedig
korszerti, eurdpai szinvonaltu jarmiparkkal, tobbségiik jol felkésziilt szakemberekkel és megfeleld
kapcsolatrendszerekkel. A belfoldi fuvarozasrdol mindez nem mondhaté el. A jarmiipark atlagos
szinvonala — az utobbi egy-masfél év forszirozott (nagyobb részt hasznalt) beszerzései ellenére — sem
mérhetd azonos mércével, jelentds a kényszervallalkozasok szama, jobbara csak a belpiac
hagyomanyos arutovabbitasi feladatokat igénylé szegmensében rendelkeznek megbizoi
kapcsolatokkal. A belfoldi fuvarozds masik agat a nagyobb, erdsebb hazai és kiilfoldi tulajdonu
vallalkozasok képezik, ratéve keziiket a nyugat-eurdpai tipusi termeléshez és szolgaltatasokhoz
kapcsolédd mindségi, Osszetettebb, logisztikai feladatokra. Ez utobbi fuvarozék valos
versenyhelyzetben miikodnek, mig az elébbiek (a hagyomanyos arutovabbitasi piacon) jobbara
pozicioik megorzésére torekedhetnek, gyakran csupan a miikddoképesség fenntartasa lehet az egyetlen
perspektivajuk. Az arualap messze nem kovette a szallitdsi kapacitasok ndvekedésének iitemét.
Folyamatos atrendezddés zajlik a kinalati oldalon is. Nevezhetjiik zsugorodasnak is, hiszen a két évvel
ezeldtti 27-28 000 vallalkozés szama 2005 juniusaban a 22 ezret sem érte el (kozottiik 12869 egyéni
vallalkoz6), az altaluk tizemeltetett jarmiiallomany darabszama a korabbi 90 ezerrdl 64535-re esett
vissza. Szakmai-politikai értelemben, két iranyban kell 1épéseket tenni a szallitasi iparag tekintélyének
fenntartasa, ha gy tetszik, legalis ,,védelme” érdekében. Az egyik a tanulmanyban érintett keresleti
struktira-valtashoz kapcsolddd lehetdségek szakmai-érdekképviseleti szempontu elemzése, a masik
1épés a versenyképességi tényezok szamba vétele, értékelése. A tanulmany megerdsiti, hogy a
koltségszinvonal tekintetében a belfoldon lizemeldk koltségei — kivéve az lizemanyag koltségeket —
messze elmaradnak a nemzetkdzi fuvarozast végzokétdl. Az igazi probléma a nemzetkdzi fuvarozas
koltségszerkezetében mutatkozik. A veliink egylitt csatlakoz6 orszagok fuvarozéi kedvezdobb
,»koOltségvetési elvonasi” feltételekkel dolgoznak az EU bels6 piacan, igy ott is, s6t nem egyszer a hazai
nemzetkdzi fuvarosokkal valé itthoni versenyben is gyakran jobb pozicidba keriilnek a magyarokkal
szemben. A szabalyozasok és a koltségek utdn a versenyképesség olyan tényezoit vizsgilja a
tanulmany, mint az oktatas, képzés jelentdsége, az érdekképviseletek szerepe, a hatosagi ellenérzések
kérdése. Megallapithato: a versenyképesség novelése érdekében mindenek el6tt maguknak az érintett
szakma miveldinek kell 1épéseket tenniiik, de legalabb ilyen fontos az allam, az dnkormdanyzatok,
illetve a szakmai szervezetek szerepe a szakmai-kdltségvetési szempontbdl egyarant korrekt
szabalyozasi kdrnyezet kialakitasaban és betartatasaban.

Targyszok: versenyképesség, kabotazs, kdltségszinvonal.

Kut.témaszam: 271-019-1-5

Témacim: Nemzetkozi tarifatablazat.

Témafelelos: Toth Lajos

Kozremiikodé: Vas Istvan

Megbiz6: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly

Megbizé konzulense: Kovats Endre

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.06. — 2005.12.

Annotacio: Az Eurépai Parlament és az Eurdpa Tanacs 2000/30/EK Iranyelve a kdzOsség teriiletén
kozleked6 haszongépjarmiivek kozlekedésre alkalmassaganak orszaguti miszaki ellendrzésérol
kimondja, hogy ,, Minden Tagallam bevezeti az orszaguti miiszaki ellendrzést, szem eldtt tartva az
ilyen jarmiivekre vonatkozo 96/96/EK Iranyelvben rogzitett nemzeti intézkedéseket is”. Az emlitett
Iranyelv 10. cikke szerint a tagallamok megallapodast kotnek az alkalmazandé biintetésekrdl, amely
biintetéseknek hatasosnak, ardnyosnak €s visszatartd erejiinek kell lenni. A betartashoz sziikséges
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torvényi, rendeleti és kozigazgatasi rendelkezéseket a tagallamok egymastdl fiiggetleniil 1éptetik
hatalyba, ezért egymashoz képest eltérhetnek. Ugyancsak eltérések lehetnek tagallamonként az
ellendrzések gyakorlati végrehajtasaban is, de ezek tartalmilag az iranyelvben megfogalmazottakat
kovetik. A hazai jogszabalyok teljes mértékben kovetik az EU iranyelvekben leirtakat. Mivel a kozuti
ellendrzések mas teriiletein ilyen tipust szabalyozasokban is hasonlé rugalmassag fedezhetd fel, az
egyes konkrét teriileteken a gyakorlati alkalmazast célszerli a tagorszagokban leginkabb gyakori,
illetve elfogadott modszerekhez igazitani. Ezen kiviil meg kell vizsgélni, hogy az EU tagallamokban
alkalmazott biintetési tételek milyenek, és hogyan, milyen feltételekkel vezethetok be a magyarorszagi
szankcionalasi gyakorlatba. A tanulmanyban el6szor a kozuti ellendrzéssel kapcsolatos EU
szabalyozas teriileteit mutatjuk be, majd a tagallamokban kovetett megvaldsitasi gyakorlatot tekintjiik
at a szabalyozasok tarifalis vonatkozasai, mértéke tekintetében. Ezt kovetden megvizsgaljuk a hazai
ellenérzési rendszert €s a jelenleg alkalmazott szankcidkat. Végiil bemutatjuk az altalunk elérhetd
adatokbol Osszeallitott nemzetkozi tarifatablazatot, és javaslatokat tesziink a jelenlegi rendszer
feliilvizsgélatara a modositasok kovetendd iranyai és mértéke tekintetében.

Targyszok: biintetési tarifak, szankciok betartatasa.

Kut.témaszam: 271-026-1-5

Témacim: A kozlekedési kozszolgaltatasok kozosségi szabalyozasanak recenzidja, figyelemmel a
MAYV érdekeire.

Témafelelos: Békefi Mihaly

Kozremiikodé: Vas Istvan

Megbiz6: Magyar Allamvasutak ZRt.

Megbiz6 konzulense: Koller Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.10. — 2005.12.

Annotacié: Az EU-ban hosszabb ideje késziil a kozlekedési kozszolgaltatasok 1) rendszerii
szabalyozasa, amely ellendrzott versenyt céloz meg nemzetkozi piacnyitassal. Bar a szabalyozasi
koncepcié alapjaiban tdmogathato, a rendeletek szamos olyan eldirdst tartalmaznak, amelyek hazai
viszonyaink kozott nehezen alkalmazhatok, vagy éppenséggel {itkoznek a tomegkozlekedési
rendszeriink fenntartasahoz fiiz6dd érdekeinkkel. A MAV érdekei csak akkor képviselhetok, ha ezen a
teriileten részletes elemzés késziil. Mindezekbdl kovetkezGen megallapitast nyert, hogy a MAV
szemszOgébdl feltétleniil sziikséges az EU szabalyozas elemzése, hazai hatasainak vizsgalata, illetve
az érdekeknek megfeleld befolyasolasi lehetdségek feltarasa. Mindezeket figyelembe véve a kutatas
célja az volt, hogy a MAV ZRt. szamara feltarja, hogy az EU szabalyok keretei kozott milyen
mozgastere van a kozszolgaltatas teriiletén, illetve érveket szolgaltasson a vasuti kozlekedés hazai
érdekeinek képviseletére.

A tanulmanyban el6szor roviden attekintettik a kozszolgaltatasok fogalomrendszerét, majd
bemutattuk a jelenleg hatalyos vonatkoz6é EU szabalyozast, illetve részletesen taglaltuk ennek varhato
alakulasat. Ezek utan attekintettilk a témakorrel kapcsolatos hazai jogszabalyi rendszert, kiilonds
tekintettel a vasuti kozlekedési kozszolgaltatasokra. Végezetill, a hazai szabalyozast Osszevetve a
varhato EU szabalyozassal, javaslatokat fogalmaztunk meg annak érdekében, hogy a MAV
megalapozott allaspontot alakithasson ki a tervezett kozosségi jogszabalyokkal kapcsolatban.
Targyszok: vasuti kozlekedés, kozlekedési kdzszolgaltatas, veszteségkiegyenlités.

Kut.témaszam: 271-027-1-4

Témacim: Az allami kozutkezelok feladatellatasanak meghatarozasa veszélyes aruk kozati
szallitasaval kapcsolatban, az adatok gytjtési rendszerének megalapozdsa ¢és kozutkezel6i
hasznositésa.

A téma kidolgozoja: Dr. Szentes Ervinné

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 konzulense: Farkas Balazs osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.08.31. —2005.03.31.
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Annotacié: A tanulmany részletesen ismerteti a veszélyes aru szallitdsaval Osszefliggd hazai és az
europai unids jogszabalyokat, kifejezetten olyan szempontok kiemelésével, amelyek a kozutkezel6i
tevékenységet érintik.

Részletesen foglalkoztunk a Nemzeti Katasztrofavédelmi Stratégiaval, valamint a katasztroéfavédelmi
szakstratégiaval, amelyek korunk 1j tipusu civilizacios katasztrofaveszélyének tekinti a veszélyes aruk
szallitasat, amely sz€ls6 esetben a terrorcselekmények eszkdze is lehet.

Bemutattuk a hazai veszélyes aruszallitds néhany jellemz6 adatat, ramutattunk a kapcsolodasra a
tomegbalesetekre és a baleseti kockazatokra.

Elvégeztik a hazai és unios joganyag SWOT-elemzését, amely feltarja a jelenlegi helyzet elonyeit és
hatranyait, illetve hianyossagait.

A kozutkezelok veszélyes aruszallitassal kapcsolatos feladatainak magasabb szinvonalon torténd
végzésére javaslatokat fogalmaztunk meg, amelyek koziil kiillondsen fontos az egyiittmiikddés és a
kommunikacié javitasa a veszélyes aruszallitasban érdekelt szervezetekkel, az Orszagos
Katasztréfavédelmi Foigazgatosdggal, a Kozlekedési Feliigyelettel, a mentésben résztvevo
szervezetekkel, mint a mentdszolgalattal, a kdrnyezetvédelmi feliigyeldségekkel, s nem utolsé sorban
az adatgytijtés és feldolgozas teriiletén a KSH-val.

A legsiirgdsebben megoldand6 feladatnak az tutvonal kijeldléssel szallithatd veszélyes arukra
vonatkozd rendelet hatasvizsgalatanak elvégzését tekintjiilk, amelynek eredménye alapjan a rendelet
korszerisitése elvégezhetd, dontésre javasolt a feladat tarcdhoz rendelésének kérdése (GKM vagy
BM), esetleg a rendelet visszavonasa célszertibb.

Fontos lenne a tajékoztatas javitasa mind a tarcak (érintett szervezetek) kozott, mind a kdzlekedésben
résztvevok iranyaban. Javasoljuk, hogy a veszélyes aruk kozati szallitasa a kozlekedés biztonsaganak
novelése érdekében a kozérdekii informaciok része legyen, amelynek alapjat egy monitoring rendszer
miikodtetése képezné.

Targyszok: veszélyes aru szallitasa, utvonalkijelolés, Nemzeti Katasztrofavédelmi Stratégia.

Kut.témaszam: 271-028-1-4

Témacim: A koziti kozlekedésben résztvevok koltségvetési befizetéseinek és a kdzutak koltségvetési
raforditasainak a mérlege.

Témafelelos: Békefi Mihaly

Koézremiikodé: Kovesdi I[stvan

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 szakmai konzulense: Schulz Margit

A megbizé témafelelése: Valyi Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.09.28. — 2005.04.25.

Annotaci6: A kutatds nyilvantartasi szama a Megrendelonél: 3810.1.03/2004.

A kozlekedéssel kapcsolatosan éles, hol feler6s6dd, hol elhalvanyulé vita folyik arrél, hogy a
kozlekedok megfizetik-e az infrastruktira hasznalatat, megfizetik-e az altaluk okozott karokat. A vitat
erositi az EU-ban a ,, Fizessen a felhasznalo!” és a ,, Fizessen a szennyezd!" elv szinte permanens
hangoztatasa. A vitdzok helyétdl fiiggben az érvek, a szamszerli értékek altaldban az egész
rendszernek csak egy-egy részét érintik. Ezek a részérvek vonatkoznak magara az infrastrukturara, az
infrastruktira hasznalatara és a kozlekedés okozta karokra egyarant.

A kutatas keretében elkészitettiik a kozati kozlekedés allami koltségvetési befizetéseinek (bevételek),
¢és a tényleges kozlekedési raforditasok valamint az externalis koltségek (mint kiadasok) mérlegét.

E munkank kapcsolodott Kutatas-fejlesztési Palyazati és Kutatashasznositasi Iroda altal tamogatott a
., Korszerii kozlekedési halozat fenntartasi, iizemeltetési és finanszirozasi egyensulyanak kutatdsa” c.
projekthez.

A témamiivelés soran meghataroztuk, illetve kiszamitottuk (becsiiltiik) a kozlekedésre, valamint a
kapcsolodo szektorokra (pl. jarmiértékesités, jarmijavitas, Gtépités stb.) az allami és 6nkormanyzati
koltségvetés kozlekedésbdl szarmazd Gsszes bevételét (utpalya hasznalati dij, AFA, jovedéki ado,
sulyado, SZJA, illetékek stb.).

Ugyancsak meghataroztuk a tényleges kozlekedési raforditasokat és az ugynevezett externalis
koltségeket. A kozlekedési halozatokkal Osszefiiggd ,.koltségvetési raforditasok" tobbek kozott az
infrastruktarafejlesztés, —fenntartds ¢s —lizemeltetés. Az externalis koltségek a balesetek, a
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kornyezetszennyezés, a torlddasok €s egyéb embert, természetet, épitett kornyezetet karositd hatasok.
A meghatarozott, szamitott, illetve becsiilt adatok (bevételek, tényleges raforditasok, koltségek)
alapjan dsszeallithato volt a kozlekedés mérlege.

Mindezen szamitasok elsésorban annak érdekében torténtek, hogy a kozlekedési infrastruktira
vagyunk), hogy a beruhazasok elmaradasa miatt a karokozas liteme ne ndovekedjék gyorsabban, mint
az agazat miikodésébdl szarmazo hasznoké.

Targyszok: kozuati kozlekedés, kozlekedési infrastruktura, externalis koltségek, kozlekedési mérleg.
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Kozlekedésszervezés, halozatfejlesztés

Kut. témaszam: 212-056-1-4

Témacim: A tervfeliilvizsgalat altalanos szabalyozasanak és a tervezési folyamatba valo
beillesztésének vizsgalata, 6sszhangja az épitési engedélyezési, valamint az Unids szabalyozéssal.

A téma kidolgozoéi: Albert Gabor; Hingyi Eva.

Koézremiikodé: Beszedics Istvanné

Megbiz6: GKM

A megbizé konzulense: Ajtay Szilard

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.08.01. — 2005.06.30.

Annotacio: A munka elso fazisaban részletesen feltartuk a kdzlekedési halozati tervezés folyamataval
kapcsolatos jogi szabalyozast a kozlekedés, a teriiletrendezés, valamint a kornyezetvédelem
szakteriiletén. Ezek alapjan meghatarozhatova valtak azok a kapcsolodasi pontok, amelyek a
kozlekedési tervek feliilvizsgalatanak 0j szabalyozasahoz segitséget nyujtanak.

A fentiek alapjan szakértéi vitaanyag késziilt, amelyre tdmaszkodva egy szakértdi bizottsag tobb
iilésezési periddusban kijeldlte a tovabblépés fo iranyait. Ez kiterjedt mind a szabalyozéas korére és
eszkozeire, mind annak célszer(i szintjére és a bevezetés koriilményeire.

Ezekre tdmaszkodva késziilt el a hattérelemzéseket is tartalmazo zarédokumentum, ami a bizottsag
altal rogzitett alapelvek szerint ad javaslatot a tobbszintli szabalyozasra. Ennek egyik helye a kozutak
tervezése (KTSZ, UT-2-1.201:2004), a masik az 1988. évi I torvény és végrehajtasi rendelete. A
munka eredményei a kozlekedéshalozati tervezés hatékonysaganak novekedésében nyilvanulhatnak
meg a javaslatok elfogadasa, azaz az uj szabalyozas bevezetése esetén.

Targyszok: kozlekedési tervfelillvizsgalat, engedélyezés, kozlekedésbiztonsag, értékelemzeés,
kozathaldzat, athaldzat tervezés.

Kut. témaszam: 212-067-1-4

Témacim: Tanacsadds a 2007-2013 kozotti idoszakra szoldo Eurdpa Terv kozlekedésrdl szolo
helyzetelemzésének és stratégiai dokumentumainak elkészitésé¢hez.

A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Szele Andras.

Kozremiikodok: Erdélyi Csaba; Beszedics Istvanné.

Megbiz6: GKM

A megbizé konzulense: Geiszhauer Eva

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.01.19. — 2005.05.31.

Annotacié: A KTI Kht. szakértéi a munkatervben kitizott témakban rendszeres konzultaciokkal
miukodtek kozre a Megbizé stratégiai dokumentumainak 1étrehozasaban. Ennek keretében a KTI tobb
munkaanyagot véleményezett, amelyek a kozlekedés teljes spektrumat atfogtak, beleértve a logisztikai
rendszerek kérdéskorét is.

A munka megalapozd fazisaban bemutattak és értékelték tobb orszag kozlekedési haldzatfejlesztési
gyakorlatat. Ez képezte egyik alapjat a hazai, a kozlekedési alagazatok Osszességét feloleld, azok
jelenlegi helyzetét és az elfogadott iranyelveket hangsulyosan figyelembe vevd halozatfejlesztési
prioritasi rendszer kialakitasanak. A f0 iranyokon kiviil kidolgoztak a célok elérését hatékonyan
lehetdvé tevo beavatkozasok rendszerét is.

A tanacsadoi feladatok lezarasaképpen irasos dokumentum késziilt, amely Osszefoglalja a kapott
eredményeket, s az esectleges késObbi részletezések tamogatasara tartalmazza a felhasznalt
hattéranyagok zomét is.

Targyszok: Eurdpa Terv, kozlekedésfejlesztés, tithalozat tervezés.
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Kut. témaszam: 212-068-1-4

Témacim: Magyarorszag kozlekedési halozatanak kapacitasa és forgalmi trendjeinek felmérése.

A téma kidolgozoi: Miksztai Péter; Albert Gabor.

Kozremiikodé: Beszedics Istvanné

Megbiz6: GKM

A megbizé konzulense: Toth Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.03.08. — 2005.05.25.

Annotacié: Attekintettiik az orszagos kozuthalozat jelenlegi forgalmi viszonyait a rendelkezésre allo
forgalomszamlalasi adatok alapjan.

Az Orszagos Kozuti Adatbank alapjan meghataroztuk azokat a szakaszokat, ahol a forgalomnagysag
jelenleg is meghaladja a megfeleld szolgaltatasi szinthez tartozd értéket, elsGsorban a féutakra
koncentralva. Forgalom-elérebecsld szorzok segitségével meghataroztuk azokat az utszakaszokat,
amelyek forgalma 5, illetve 10 év mulva varhatéan a megfeleld szolgaltatasi szint f6l¢ fog keriilni.
Kiemelten foglalkoztunk azokkal a szakaszokkal, amelyek telepiilési atkelésekre esnek.

A munka mésodik részében vizsgaltuk az eldvarosi kotottpalyas kozlekedés (MAV, HEV) vonali és
allomasi kapacitas kihasznaltsagi viszonyait, beleértve az utazasi sebességet is.

Budapest kornyékére vonatkozoan elemeztiik a forgalmi trendeket €s a szlik keresztmetszeteket.
Megvizsgaltuk az eldvarosi kotottpalyas kozlekedés, mint rendszer keresletbévitési lehetdségeit (P+R
parkolok, rahord6 buszhaldzat fejlesztése, stb).

Targyszék: kozuthalozat, forgalomkapacitas, forgalomszamlalés, kozlekedés tervezés.

Kut. témaszam: 212-069-1-5
Témacim: A hatarok megnovekedd atjarhatosaganak hatasa a hazai hatarkozeli uthaldzati elemek
forgalmara — tanulmany kidolgozasa.
A téma kidolgozdi: Szele Andras; Albert Gabor.
Kozremiikodok: Erdélyi Csaba; Beszedics Istvanné.
Megbiz6: UKIG
A megbizé konzulensei: Borsodiné Haraszti Zsuzsa; Boda Zsolt.
A kutatas kezdete és befejezése: 2005.03.31. — 2005.12.15.
Annotacié: A kovetkezé években a hatarok eltiinésével, illetve jelentdségiik folyamatos
csokkenésével lehetdség nyilik arra, hogy eddig nem hasznalt, a szomszédos orszagok teriiletén fekvo
utvonalakon bonyolddhasson le a magyar bels6 forgalom egy része.
Ugyanez természetesen igaz forditva is: Pozsony és Kassa kozott jelenleg a magyar autopalya-haldzat
adja a legmagasabb szinvonalu és egyben leggyorsabb kozuti utazasi lehet6séget. Az adottsagokat
attekintve azt talaltuk, hogy az EU bels6 hatarain ilyen jellegli utvonal-alternativak leginkabb a
meglehetdsen mozgalmas magyar-szlovak és magyar-osztrak hatarszakaszon léteznek.
Ugyanakkor a szlovak hatarszakasz egyes részein — példaul Esztergom és Komarom kozott — a két
orszag utjai kozott a legfontosabb kiilonbség a magyar oldalon kimertild félben 1évo kapacitas.
Fontos aspektusa a kérdéskornek, hogy a 1étez6 kozhti alternativak mogott milyen valds igények
htzodnak meg.
A vizsgalat legfontosabb eredményei a kovetkezok:
e A szomszédos orszagokbol Magyarorszagra atterel6dd forgalom mértéke sehol sem haladja meg
azt a szintet, amely mar beavatkozast igényelne.
e A Magyarorszagrol elterelodo forgalom nagysaga varhatéoan sehol sem lesz akkora, hogy emiatt
beruhdzasokat lehessen elhalasztani.
e A kovetkezd kapcsolatokban lehet elonyds Magyarorszag szamara a szomszédos orszagok
uthalozatanak hasznalata:
= Esztergom és Komarom kozott;
= Komarom és térsége, valamint Nograd megye kozott;
= Miskolc és Salgotarjan kozott;
= Kodszeg és Sopron kozott.
e A kovetkezd kapcsolatok Magyarorszagon keresztiil torténd megvalosulasa a szomszédos orszagok
szamara lesz kedvezo:
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= Pozsony ¢és Kassa kozott;
= Felsopulya és Boldogasszony kozott.
Targyszék: hataratkeld, forgalom atterelddés.

Kut. témaszam: 212-070-1-5

Témacim: A Kozponti Régio kozlekedési gondjainak enyhitése intelligens kozlekedési modszerekkel

— beruhazasi, alkalmazasi javaslat kidolgozasa.

A téma kidolgozéi: Albert Gabor; Szele Andras.

Kozremiikodok: Erdélyi Csaba; Beszedics Istvanné.

Megbizék: UKIG

A megbizé konzulense: Szénasi Andrea

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.03.31. — 2005.12.15.

Annotacié: A tanulmanyban az utazasi idok kijelzésének és a sebességek csokkentésének ITS

lehetoségeivel foglalkoztunk a budapesti agglomeracidban. A munkaban mindkét témaban tobb

modszert ismertetiink. Ez kiterjed a kiépités jellemzbire, hatasaira, koltségeire, és az intézkedés
varhat6 hatasaira. Minden esetben javasoltunk kiépitési helyszineket. A tanulmany legfontosabb
megallapitasai a kovetkezok:

Az utazasi idok kijelzése tekinteteben:

e [éteznek olyan /7S-moddszerek, amelyekkel az utazasi idok mérhetdk €s kijelezhetdk. Az ilyen
rendszerek kialakitasanak koltsége 10 000 000 Ft alatt lehet.

o A vizsgalt mdodszerek varhatd fogadtatasa altalanosan pozitiv, viszont a szakma a gyenge politikai
tamogatas miatt kevésbé elkotelezett az ilyen jellegli szolgaltatasi-szint noveld beruhdzasok
mellett.

e A budapesti agglomeracioban szamos olyan utszakasz talalhato, ahol lehetdség €s igény egyarant
volna az utazasi idok kijelzésére és a sebességek csokkentésére.

A sebességek csokkentése tekintetében:

o A sebességek csokkentésére alkalmas /7S-modszerek tobbségének bevezetése varhatéan komoly
tarsadalmi ellenallasba iitkozne.

e A modszerek koziil ezért elsGsorban azok tovabbi vizsgalata ajanlott, ahol a sebességek
csokkentésére ajanlott modszer nem a biintetésre, hanem inkdbb a megszerzett idéelény
elvesztésére iranyul (blintet6lampak).

e A rendszamfelismeré kamerak hasznalata mindkét vizsgalt problémara megoldasokat kinal.

Targyszék: ITS, sebességkijelzd, utazasi id6 kijelzés, sebességesokkentés, rendszamfelismerd

kamera.

Kut. témaszam: 212-078-2-5

Témacim: Térségi vizsgalat Letenye és Berzence kozott egy uj, esetleg fouti vagy gyorsforgalmi uti

hataratkel6 nyitasa érdekében.

A téma kidolgozoi: Szele Andras; Albert Gabor.

Kozremiikodok: Erdélyi Csaba; Beszedics Istvanné.

Megbiz6: UKIG

A megbizé konzulense: Borsodiné Haraszti Zsuzsa

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.10.05. — 2005.11.07.

Annotacio:

A tanulmany legfontosabb kovetkeztetései a kdvetkezok:

e Horvatorszag unios és schengeni csatlakozasa eldtt ijabb hatarnyitasnak nincs realitasa.

e A tanulmany készitése soran kideriilt, hogy az M9 gyorsforgalmi ut Nagykanizsa és Kaposvar
(pontosabban: Nagykanizsa-Kutas) kozotti szakaszanak délebbi vonalvezetése tamogathato
javaslat.

o A térségfeltaré hatds fo Osszetevdje Csurgd és Nagyatdd varosok gyorsforgalmi uthoz valo
kozelkertilése.
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Uj hataratkelSk nyitasanak az igénye a horvat-magyar hatar Letenye és Berzence kozotti szakaszan
mar tobb helyen felmeriilt és a helyi telepiilések vezetdsége a délszlav valsag utani idészakban Gjra és
Ujra felvetette a hataratkel6k stiritésének igényét.

A horvat félnél egy Zagrab-Kapronca-Magyarorszag ut tervei késziilnek. Az ut hatarmetszése azonban
még nincs kijeldlve.

A horvat féllel valo egyeztetés soran nyilvanvalova valt, hogy a Zagrabtol Kaproncaig tervezett
gyorsforgalmi Ut paramétereit tekintve megfelel a magyar gyorsforgalmi Ut kategorianak. A
megvalositas pontos idejérél annyit lehet tudni, hogy ez az ut 2008 eldtt nem fog megépiilni.
Targyszok: hatarmetszés, hataratkelohely, M9 gyorsforgalmi ut.

Kut. témaszam: 220-021-1-4

Témacim: A kozuti jarmiivezetok tovabbképzésével kapcsolatos, a Tandcs és a Parlament 2003/59/EK
iranyelvében meghatarozott rendelkezések rendeleti formaban torténd megjelentetésére szakmai
elokészitd javaslat készitése.

A téma kidolgozoja: Szilagyi Miklosné

Megbiz6: GKM

A megbizé konzulense: Kopias Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.06. — 2005.05.01.

Annotacio: A hivatas jelleggel gépjarmiivet vezetok szakmai tovabbképzésére az EU-ban kialakitott
szabalyozasi iranyelv nemzeti jogba illesztése sziikségessé tette a gépjarmiivezeték alap- és
tovabbképzésére az iranyelvben meghatarozott témakorokhoz kapcesolodd oktatasi ismeretanyag,
tematikak kidolgozasat, a kapcsolodd kormany szintli szabalyozasba torténd beillesztés mellett. A
kutatds eredménye alapjan elkészitett kormanyelGterjesztés kozigazgatasi egyeztetése €s a kormany
altal torténé megtargyalasa fejezte be a szakmai eldkészité munkat. A kutatdshoz tartozo szerz6dés
szerint 2005 év majusaig a jelenleg elokészitett javaslatokat az id6kdzben érkezett észrevételek alapjan
- a megrendeld igénye szerint - még pontositani kellett.

Targyszok: hivatasos gépjarmiivezetd, gépjarmiivezetok képzése, gépjarmiivezetok tovabbképzése.

Kut. témaszam: 220-039-1-4

Témacim: Az EU kombinalt és logisztikai munkabizottsagi munkaihoz, illetve a nemzetkdzi
kombinalt szerzédéseket megalapozo vizsgalatokhoz, 6sszefoglalo anyagok készitése.

A téma kidolgozdja: Szilagyi Miklosné

Megbizé: GKM

A megbizé konzulense: Dr. Verboczky Janos

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.25. — 2005.04.28.

Annotacié: Az EU kozlekedéspolitikai céljainak megfeleléen a magyar kozlekedéspolitika is a
kevésbé kornyezetszennyez6 kozlekedési alagazatok (vasuti-, vizi-, kombinalt fuvarozas) erételjesebb
fejlesztését kivanja elGsegiteni. Az aruk kozat helyett vasuton, vagy kombinalt médon torténd
fuvarozéasanak eldsegitésével kapcsolatos intézkedések megtételéhez nem elsésorban kdzOsségi,
hanem inkabb nemzeti, vagy regionalis szintii dontésekre van sziikség.

Az Eurodpai Bizottsag mellett miikodé Kombinalt és Logisztikai Munkabizottsag tevékenységében
vald részvétel megalapozott és koriiltekintd munkat igényel, amelyhez széleskorli adatgytijtés és
értékelés sziikséges. A munka soran a mindenkori igények szerint ilitemezve a GKM részére a
kombinalt arufuvarozassal kapcsolatos Osszefoglald anyagokat készitettiink, tovabba a nemzetkdzi
egyezményekhez, szerzodésekhez sziikséges hattéranyagokat, forditdsokat készitettiink és egyéb
hattérintézményi feladatokat végeztiink.

Targyszok: kombinalt arufuvarozas, kdrnyezetkiméld fuvarozasi modok, kdzlekedéspolitika.

Kut. témaszam: 220-038-1-4

Témacim: A varosi autdbusz-kozlekedés szezonalis utasforgalom ingadozasanak hatasa az
iizemeltetés gazdasagossagara, javaslatok kidolgozasa a negativumok csdkkentésére.

A téma Kidolgozo6i: Dr. Zsirai Istvan; Trepper Endréné.
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Kozremiikodo: Vass Lajos
Megbizo: Szabolcs Volan Rt.
A megbizé konzulense: Ignacz Laszlo
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.05. — 2005.03.05.
Annotacio: A varosi kozlekedésben az utasforgalmi igények idében és térben nagymértéki ingadozast
mutatnak. Jelen téma feladata az id6beni ingadozasok vizsgalata, illetdleg ezek hatasanak
meghatarozasa az iizemeltetés gazdasagossagara, valamint javaslatok kidolgozasa a jelenségbdl adodo
problémak csokkentésére.
A varosi kozlekedés idébeni ingadozasaban megjelenik

e aszezonalis ingadozas (tél, nyar, iskolai id6szak, tanitasi sziinet stb.);

e ahéten beliili ingadozas (munkanap, szombat, vasarnap, egyéb);

e anapon beliili ingadozas (forgalmi csucsiddk, holtiddk, stb.).
A kutatdsi munka soran — tamaszkodva a tagozat széleskorli varosi kozlekedési utasforgalmi
informacidbazisara — kidolgoztuk a forgalomingadozdsok értékelési modszerét, a vizsgalathoz
sziikséges célorientalt informaciobazis felallitasanak elvét, illetdleg az ingadozas hatasat figyelembe
vevo, negativ jelenségeit kikiiszobolo halozat- és menetrend racionalizalasi modszer.
A moddszer alkalmazhatdsagdnak igazoldsara meghataroztuk Nyiregyhaza helyi autobusz-
kozlekedésére — mint olyan teriiletre, amely az orszagban szinte egyediil elfogadhatdé gyakorisagi
utasszamlalassal rendelkezik — az Gsszevont szezonalis ingadozasi mutatokat.
Javaslatok késziiltek a racionalizalas lehetdségeire.
Targyszok: helyi autobusz-kozlekedés, utasszamlalas, varosi kdzlekedés, Nyiregyhaza.

Kut. témaszam: 220-043-1-4

Témacim: A menetrend szerinti helykdzi autdbusz-kozlekedés racionalizaldsi modszerének
tovabbfejlesztése €s a modszer bemutatasa a Nograd Volan Rt. alkalmazasaban.

A téma kidolgozéi: Dr. Zsirai Istvan; Trepper Endréné.

Kozremiikodo: Vass Lajos

Megbiz6: Nograd Volan Rt.

A megbizé konzulensei: Antal Attila, Bucsok Lajos.

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.11.08. —2005.03.29.

Annotacié: A tagozaton évek ota folynak kutatasok a menetrend szerinti helykdzi autdbusz-
kozlekedés elemzési és értekelési modszerének kidolgozasara €s a racionalizalasi eljaras fejlesztésére
vonatkozdan. Jelen témaban nyilt lehetség a kutatasi mddszer és annak alkalmazhatésaganak szamos
teriileten torténd tovabbfejlesztésére, és a Nograd Volan helykozi miikodési teriiletén torténd
alkalmazasara.

A kutatas és az eredmények gyakorlati kiprobalasa soran a kovetkezo munkafézisok késziiltek el:

e A menetrend szerinti helykozi autdbusz-kozlekedés elemzési modszerének tovabbfejlesztése,
kiilonos tekintettel a kistérségekre.

e A megyei autobusz-kozlekedés szolgaltatasait és ilizemeltetési jellemzdit értékeld modszer
tovabbfejlesztése (kistérségi modszer kialakitdsa és a vonalra koncentralt elemzési modszer
korszertisitése).

e A menetrend szerinti helykdzi autobusz-kozlekedés racionalizalasi modszerének
korszerusitése.

e A felmérések ¢és racionalizalast segitd modszerek eredményeinek és szamitogépes
programjainak fejlesztése.

A mobdszer alkalmazhatéosdganak bemutatasa megtortént a Nograd Volan helykdzi autdbusz-
kozlekedési hal6zatanak racionalizalasa kapcsan.

Targyszok: autobusz-kozlekedés, helykdzi kozforgalmii kozlekedés, utasszamlalas, racionalizalas,
Nograd Volan.
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Kut. témaszam: 220-046-1-5
Témacim: A menetrend szerinti autébusz-kozlekedés teriileti és vonalvizsgalati modszereinek EU
alapu kidolgozasa és bemutatisa Szabolcs megye helykdzi és Nyiregyhaza helyi kozlekedése
tertiletén.
A téma kidolgozoi: Dr. Zsirai Istvan; Trepper Endréné.
Kozremiikodo: Vass Lajos
Megbiz6: Szabolcs Volan Rt.
A megbizé konzulense: Ignacz Laszlo
A kutatas kezdete és befejezése: 2005.03.16. —2005.11.30.
Annoticio: A kutatasi téma célja az autobusz-kozlekedéssel kapcsolatos és Magyarorszdgnak az EU-
csatlakozas utdn keletkezett gazdasagi, forgalmi, jogi kérdéseinek megvalaszolasa volt. Ennek
keretében elkésziilt:

e A menetrend szerinti autobusz-kozlekedés Europai Unids kovetelményeinek attekintése,

magyar szempontu értékelése.

e A GKM utmutatdjanak és a Kozszolgaltatasi Szerz6désnek a feladat centrikus értékelése.

e A varosi és a helykozi autébusz-kdzlekedés eredményvizsgalati médszerének kidolgozasa.
A kidolgozott modszerek bemutatasra keriiltek Nyiregyhaza helyi, valamint Csengeri kistérség
helykozi kozlekedésének, és egy kivalasztott helykdzi autobusz-vonal eredményvizsgalati értékelése
kapcsan. Javaslatok késziiltek e teriiletek eredményességének novelésére.
Targyszék: helyi autobusz-kozlekedés, helykozi autobusz-kozlekedés, utasszamlalas, kdzszolgaltatasi
szerzO0dés, menetrend modositas, Nyiregyhdza, Csengeri.

Kut. témaszam: 220-056-2-5

Témacim: Megvalodsithatosagi tanulmany, tervezési feladatokkal a dravaszabolcsi vizihatar
ellen6rzési pont létesitésére.

A téma kidolgozdja: Valter Laszlo

Megbizo: GKM Hajozasi Féosztaly

A megbizo konzulense: Kovacs Gyorgy

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.08.10. — 2005.12.15.

Annotacié: A magyar-horvat hatarforgalmi egyezmény kotelezévé teszi a jovoben orszagunk részére
a Dravan megfelel6 vizi hataratkelohely 1étesitését, tovabba Magyarorszag EU csatlakozasaval az EU
kovetelmények biztositasat a hataratkelohelyen. Ezen a folyon elssorban kis- és sporthajozas, kiilon
engedély alapjan esetenként arufuvarozas is folyik. 2004-ben megfogalmaztuk azokat az elvarasokat,
amelyek mellett az EU elfogadja a vizi hataratkelGhely tlizemeltetését. A targyévben, a hatarforgalom
ellenérzésében résztvevd intézmények véleményének beszerzésével elkészitett tanulmany javaslatot
tesz a kikoté megvalosithatdosaganak 1épéseire, miszaki kivitelezési terv késziilt a beruhazasi feladatok
elvégzésére, valamint allapotvizsgalat és atalakitasi javaslat késziilt a kikotoben elhelyezésre keriild
uszomirdl.

Targyszék: belvizi kozlekedés, iszomii, Drava, Dravaszabolcs.

Kut. témaszam: 220-050-1-5

Témacim: Hatastanulmany a nehéz tehergépjarmiivek kozlekedésének — hétvégi ¢&jszakai
korlatozasokkal kapcsolatos kérdéskor — attekintésére és megvizsgalasara.

A téma kidolgozoja: Dr. Berényi Janos; Valter Laszlo.

Megbizo: GKM Kozuti Féosztaly

A megbiz6 konzulense: Kovacs Endre

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.09.05. — 2005.12.15.

Annotacié: A nehéz tehergépjarmiivek kozlekedésének korlatozasarol szolé 11/1995.(1X.21.)
Kormdnyrendelet és annak 2002. évben hatalyba 1épett modositdsa — 253/2002. (XI1.5.) — széles
korben érinti a lakossag és a gazdasagi szféra résztvevoit. Kiillonboz6 érdekek indukaljak azokat a
visszatérd felszolamlasokat, amelyek a kozlekedési és kornyezetvédelmi hatdosagoknal évente
megjelennek.
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A KTI 2005-ben megvizsgalta ezen felvetodott kérdések oOsszefiiggéseit. Kiindulasként a hazai
gyakorlatban vizsgaltuk a nehéz tehergépjarmiivek kozlekedési korlatozasait idébeni, teriileti és
utvonali hatalyok, illetve baleseti statisztikak elemzéseivel. Az értékelésbdl kideriilt — Osszevetve a
nemzetkozi hétvégi forgalomkorlatozasi rendelet elemzésével —, hogy a vizsgalt orszagokban
javarészében azonos elvek alapjan hasonld, vagy még szigortbb korlatozasok vannak érvényben.
Javaslatot tettiink arra vonatkozoan, hogy az érdekképviseleti szervezetek igényeinek
figyelembevételével keressilink olyan megoldasokat a korlatozas mértékére, amelyek kielégitik a hazai
és nemzetkozi elvarasokat mind torvényességi, mind vallalkozasi szinten.

Targyszok: nehéz tehergépjarmii, kdzlekedési korlatozas, kozlekedésbiztonsag, kdrnyezetvédelem.

Kut. témaszam: 220-031-4-4
Témacim: A tlzterhelés alapjan megépithetd legnagyobb raktartérre vonatkozd magyarorszagi €s
eurdpai unioés szabalyok és torvények 0sszehasonlitasa, elemzése.
A téma kidolgozoja: Dr. Berényi Janos
Megbiz6: BILK Logisztikai Rt.
A megbizé konzulense: Mosonyi Zoltan
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.08.02. — 2005.06.20.
Annotacio: A logisztikai szolgaltatoé kdzpontokban 1étesiil6 raktarcsarnokok kialakitasat, illetve ennek
modjat jelentds mértékben befolyasoljak a tlizvédelmi eldirasokbol kovetkezo €pités- és berendezés
beruhdzasi és lizemeltetési feladatok. E feladatok teljesitése jelentds koltségekkel jar, ami a beruhazot,
illetve ezen keresztiil az tizemeltet6t, — végiil is az adott arucikket megvasarolo felhasznalokat — vagyis
Osszességében az orszag versenyképességét is €rinti.
A fentiekbdl kovetkezik, hogy a raktarcsarnokokra vonatkoz¢ tlizvédelmi eldirasokat, illetve ezek
alkalmazasat — természetesen els6sorban az élet- €s vagyonvédelem alapvetd szempontjainak
figyelembevételével — célszeri megvizsgalni annak érdekében, hogy

e milyen egymasra hatasi kovetkezményei vannak az egyes eldirasoknak;

e miféle ésszerlisitéseket lehet végrehajtani az eldirasok korszerlsitésével,

e mekkora gazdasagi elénnyel jar az alapvetd védelmi szint biztositasa mellett az el6irdsok

ésszerli modositasa.

A tanulmany célja az volt, hogy a jelenleg érvényben 1év6 tiizvédelmi és €pitési szabalyozasok atfogd
elemzésére tamaszkodva, az 0j épitésii raktarak tervezésére és kivitelezésére vonatkozo tlizvédelmi
elvek és eldirasok modositasaval, a rendszerkialakitast segitd javaslatok segitségével olyan beruhazasi-
iizemeltetési feltételrendszer legyen a magyar gyakorlatban, amely alapul szolgal egy versenyképes
logisztikai szolgaltatas megvalositasahoz, hangstlyosan el6térbe helyezve a gazdasagossagi
szempontokat.
A tanulmany attekinti a jelenleg érvényes jogi szabalyozasi kdrnyezetet, majd elemzi annak hatasait és
kovetkezményeit a logisztikai céli csarnokok 1étesitése és lizemeltetése szempontjabol. Ezt kdvetden
keriil sor az érvényes rendeletek és szabalyozasok tovabbfejlesztését segité alapelvek
meghatarozasara, beleértve e valtozasok gazdasagi kihatdsainak vizsgalatat is. Erre alapozva
késziilhettek el azon szakértdi javaslatok, amelyek figyelembevételét ajanlja a tanulmany a
szabalyalkotasban kozvetleniil résztvevok szamara annak érdekében, hogy a jovOben épiild
raktarcsarnokok létesitése soran ésszeriibb és gazdasagosabb modszereket lehessen alkalmazni.
A tanulmany a szabalyozas hosszabb tava fejlesztéséhez csak altalanos szintli javaslatokat tesz, mivel
ezek véghezvitele tobb, a témat érinté jogszabaly (pld. OESZ) modositasaval is osszefiigg. Rovidtavra
azonban konkrét javaslatokat tesz, hiszen ezek nem érintenek torvényeket, €s a tanulmany készitdi
szerint miniszteri rendelet modositasa egyszeriibb, kozeltavban realizalhato feladat.
Targyszok: raktartér, logisztikai céli csarnok, tlizterhelés, tizvédelmi eldirdsok, BILK.
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Utiigy, hidiigy

Kut. témaszam: 245-902-1-5

Témacim: Uj utépitési és -fenntartasi technologidk Eurépaban (N2RC-projekt).

Témafelelos: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Ercsey Gabor

A megbizé témafelelose: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.08.01. — 2006.04.01.

Annotacié: Az EU VI. Kutatasi és Technologiafejlesztési Keretprogramjahoz kapcsolédo ,, Uj
Utépitési és -fenntartdsi Technologidk Eurdpaban” targyt N2RC-projektet szamos eurdpai orszag —
igy, tobbek kozott, Magyarorszag — szakemberei 2003. 6ta muvelik. A 4 éves id6szakra tervezett
munka legfobb célkitlizéseit az képezte, hogy Europa-szerte 0j utépitési elveket kutasson ki. Ennek
telepiiléseken kiviili utak, a varosi utak, valamint a mérndki szerkezetek targyaban — felmérték a
munkaban részt vevd orszagok jelentdsebb technologiai innovaciodit, majd pedig azok koziil néhany
olyan kivalasztott kutatasi munkat az N2RC-projekt keretében megvalositottak, amelyet a tavoli vizid
elérése érdekében tett érdemleges lépésnek tekintettek. Az ,, Europa 2040-ben” elnevezésii koziti
kozlekedési viziot harom szélsdséges ,,forgatdkonyv” alapulvételével, hat nemzeti kerekasztal-
beszélgetés soran alakitottak ki. A projekt keretében kérddives felmérés soran 30 eurdpai orszag
utligyi targyt innovacioirol tajékozodtak.

Targyszék: nemzetkozi egylittmiikodés, 0j utépitési technologidk, 0j utfenntartasi technologiak,
kozati vizio, N2RC-projekt.

Kut.témaszam: 245-908-2-5

Témacim: Gyorsforgalmi utak épitésének szallito-utjaival kapcsolatos szabalyozas.

Témafelelos: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: UKIG

A megbizé konzulensei: Berg Tamas, UKIG; Mentes Balazs, NA Rt.

A kutatas kezdete és befejezése: 2005. 05.15. — 2005. 08. 31.

Annotaci6: A hazai gyorsforgalmi utak készitése nagy tomegli épitdanyag mozgatasat igényli. Ennek
kapcsan a szallitdé utak hosszabb idén keresztiill nagy igénybevételnek vannak kitéve, gyakran
tonkremennek.

A tanulmany javaslatokat tartalmaz abban a tekintetben, hogy a gyorsforgalmi Ut €pitdje milyen
jogokkal és kotelezettségekkel rendelkezzék a szallitd utak tekintetében. Az épités megkezdése elott
legalabb kozepes allapota uton indulhat meg az épitdanyag (pl. talaj) szallitas. A szallitasi idészak
alatt is gondoskodni kell a rossz burkolatallapot elkeriilésér6l. Az autopalya-épitést kovetéen az
esetleges leromlott allapoth utat fel kell ujitani.

A tanulmany konkrét allapotszinteket tartalmaz a kiilonb6z6 stadiumokban elérendd feliileti épség-
szint és palyaszerkezet-teherbiras vonatkozasaban.

Targyszék: autdpalya-épités, szallito-utak, feliiletépség, teherbiras, burkolat felujitas.

Kut.témaszam: 245-905-1-5

Témacim: Hosszu élettartamt burkolatok (ELLPAG-projekt).
Témafelelos: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.
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A megbizé konzulense: Ercsey Gabor

A megbizé témafelelése: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2005. 08.01. —2006. 04. 01.

Annotacié: Mivel az utburkolatok gazdasagossagahoz a hossz iizemeltetési élettartam szervesen
hozzatartozik, szamos europai orszag szakemberei megalakitottdk az ELLPAG-munkabizottsagot.
Ennek célkitiizését az képezte, hogy a kiilonbozé Utpalyaszerkezet-tipusok esetében a tervezés, az
épités, a felujitas, a fenntartds €s a gazdasagossag eurdpai tapasztalatait 0sszegylijtsék, majd egy
késobbi munkafazisban ezekre vonatkozdlag a legkedvezObb gyakorlatot tiikr6z6 utmutatot
készitsenek. Kitérnek ezenkiviil az 4ltalanos szakmai tuddsban még altalanosan fellelhetd
hianyossagokra, valamint a kdzeljovoben megoldasra vard kutatasi feladatokra.

A munka annak elsé fazisdban a hajlékony tutpalyaszerkezetek hossz élettartaméanak kérdésével
foglalkozott, majd a 2. fazisban a félig merev palyaszerkezetekre 6sszpontositott. Még nem fejez6dott
be a 3. fazis, a merev palyaszerkezet-tipus vizsgalata.

Targyszék: hosszii burkolat-élettartam, hajlékony palyaszerkezetek, félig merev palyaszerkezetek,
utépités, gazdasagossag, FLLPAG-projekt.

Kut.témaszam: 245-906-1-5

Témacim: Aszfaltburkolatok allapotjellemzésével és hosszu élettartamaval kapcsolatos kutatas.
Témafelelos: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: Magas- Mély- és Utépitd Vallalat

A megbizé konzulense: Puchard Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2005.05.05. — 2005.10.01.

Annotaci6: A tanulmany attekinti az utak leromlasara hat6 legfontosabb tényezdket, majd a burkolat-
¢lettartam kiilonboz6 értelmezéseit taglalja. Vizsgalja az egyik legfontosabb allapotparaméternek, az
IRI-ben kifejezett hosszirany feliileti egyenetlenségnek a hazai orszdgos kozathalézaton az elmult 10
évben regisztralhat6 iddsorat. A mellékutakon érdemleges romlast tapasztaltak. A tanulmany kitért az
atépitési kéanyagok PKE (polirozasi kéértéke) és egyéb jellemzé paraméterei kozotti Gsszefiiggésre.
Roviden Osszefoglalja a hossza élettartamt utburkolatokkal foglalkozod europai ELLPAG-munka-
bizottsag tevékenységének eredményeit is.

Targyszok: aszfaltburkolat, burkolat-élettartam, feliileti egyenetlenség, utépitési kdzetek, hosszu
élettartamu burkolat.

Kut.témaszam: 245-907-2-5

Témacim: A Nemzeti Utfelujitasi Program mellékuthalozati elemének kimunkalasa.

Témafelelos: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Dr. Gulyas Andras

A megrendel6 témafelelose: Valyi Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2005. 06.05. — 2005. 11.30.

Annotacio: Az orszagos kozuthalozat nem-gyorsforgalmi részének fenntartas-felajitdsara az elmult
évtizedben a realis pénziigyi igényeknek csupan toredéke jutott. A bekodvetkezett altalanos gyors
leromlas ellensulyozasara a KTI elokészitette a 2006-2015-6s évekre vonatkozd Nemzeti Felujitasi
Programot, majd annak a mellékutakra vonatkozd elemét is elkészitette. A kutatok meghataroztak
azokat a — gyorsforgalmi, f6- és mellékutakra kiilonb6z6 — kiépitettségi, szélességi és allapottal
Osszefiiggd teljesitményi mérdszamokat, amelyeket a halozat megfeleld részén a felujitasi idoszak
végére el kell érni. A sorolasnal a szélesitési igény — jelentds forgalombiztonsagi kovetkezményei
miatt — az allapotjavitasi beavatkozasokkal szemben elsGbbséget élvezett, kivéve a nagyon rossz
allapotot. A foldutak kiépitését az idoszak végére terveztiik, elészor a nagyobb forgalmii megyékben.
A létesitményi szintli éves listak Osszeallitasakor a 10 éves id6szakban kozel egyenletes pénziigyi
leterhelést iranyoztunk el6.

Targyszok: utfelujitas, utallapot, Nemzeti Utfelijitisi Program, mellékiithalozat.
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Kut.témaszam: 245-906-2-5

Témacim: Utgazdalkodasi célu etalonszakasz megfigyelés.

Témafelelos: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Forrainé Hernadi Veronika

A megrendel6 témafelelose: Sarkozi Sandor

A kutatas kezdete és befejezése: 2005. 05.15. — 2005. 11.30.

Annotaci6: A hazai kozithalozatbol kivalasztott 60 db, egyenként 500 m-es hosszusagu etalonszakasz
allapotat 1991. oOta évente egyszer mindsitik. Az utszakaszok feliileti egyenetlenségét, a
keréknyomvalyt mélységét, a palyaszerkezet teherbirasat, valamint a palya makro- €és mikro-
érdességét mérik, mig a palya feliileti hibait vizualisan jellemzik.

A mar tizenotodik éve folyo allapot-megfigyelés a felsorolt allapotparaméterekre vonatkozolag egyre
pontosabb halozatviselkedési modellek kialakitasat teszi lehetévé. Az életkor és a lefutott forgalom
fliggvényében linearis, illetve exponencialis modelleket alakitottak ki. A feldolgozast 14
utszakaszosztalyban végzik. A kiilonb6z6 felujitasi technoldgidk tényleges allapotjavitd hatasat
felmérték, és a felujitott szakaszok leromldsi jellemzdit a beavatkozas eldtt mért adatokkal
Osszehasonlitottak.

Targyszok: burkolatallapot-jellemzés, etalonszakasz, utleromlas, utburkolat-gazdalkodas.

Kut.témaszam: 245-003-2-5

Témacim: Az M6-os autopalya Erd és Dunatijvaros kozotti szakaszan épiild kohésalak-toltés
mindség-ellendrzése.

Témafelelos: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: M6 Autdpalya Epitési Kkt.

A megbizé konzulense: Veronika Betz

A kutatas kezdete és befejezése: 2005. 03.09. — 2005. 12.31.

Annotacié: Az M6-os autdpalya Erdi tetd és Dunatjvaros kozotti szakaszan a nagytomegti foldmi
jelentds része a dunaujvarosi kohosalakbol épiil. A KTI feladata a szabvany altal eldirt gyakorisagu
teherbiras és tomorség vizsgalatok végrehajtasa. A dunatijvarosi halna rendszeres megmintazdsa utan
részletes mechanikai és vegyi vizsgalatokra keriilt sor, amelynek eredményei alapjan dontdttek az ipari
melléktermék felhasznalhatosagardl, illetve az esetleges allapotjavitd intézkedésekrdl. Kiilonb6zo
probaszakaszokhoz kapcsolodéan a KTI mintavételeket, mindségvizsgalatot és -értékelést végzett,
illetve szakvéleményeket készitett.

Targyszok: autopalya-épités, foldmii, kohdsalak, mindség-ellendrzés.
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A ,stratégiai zajtérkép” és a ,,zajtérkép” értelmezése, az alkalmazasi teriiletek kozotti kiillonbségek.
[Tarsszerzovel.]
Kozuti és mélyepitési szemle, 55. évf. 2005. jalius, p. 13-16.

FUREDI Mihily Dr.

Co-operation between KTI and TOI. Research towards sustainable transport in Europe. With co-
author. [Egyiittmiikodés a KTI és TOI kozott. Kutatas a fenntarthatdo eurdpai kozlekedés targyaban.
Tarsszerzovel. ]

Research co-operation between Norway and Central European Countries.

The Research Council of Norway. Budapest. 2005. p. 140-160.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

Hosszh élettartamu aszfaltburkolatok.
Miiszaki Hirmondo 2005/1.

Javaslat a hazai utiigyi mindségszabalyozasi rendszer korszertisitésére. [ Tarsszerzokkel. |
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2005/3. pp. 16-18.

Fiiggetlen min6ség-ellendrzes utépitési munkaban. [Tarsszerzével. |
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2005/3. pp. 19-21.

A koncesszios utépitési munkak és a mindség-ellendrzés.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2005/3. pp. 35-36.

Innovativ utfenntartasi technologidk hossza tavi hatékonysaga.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2005/4 pp. 122-129.

Az M6-o0s autdpalya kohosalak toltése.
Miiszaki Hirmondo 2005/9.

Katyuk Budapest utcain.
Miiszaki Hirmondo 2005/10.

A hazai autopalyahalozat kiépitése.
Miiszaki Hirmondo, 2005/11.

Bottom Ash Embankments and Their Long-Term Performance. [With co-author.]
[Salakpernye-toltések és hosszu tavu viselkedésiik. Tarsszerzével. ]

The International Journal of Pavement Engineering & Asphalt Technology. Vol 6. Issue 1, May 2005.
pp. 27-43.

Az egyéni kozlekedés alternativai.
Miiszaki Hirmondo, 2005/14.

Uj utakat épitsiink vagy a régieket tartsuk fenn?
Miiszaki Hirmondo, 2005/15.

A 2005 és 2015. kozotti Nemzeti Felujitasi Program eldkészitése. [ Tarsszerzokkel. |
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2005/8. pp. 24-28.
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Cement Concrete Pavements in the Hungarian Road Policy. [With co-author. ]

[Betonburkolatok a magyar utpolitikaban. Tarsszerzovel. ]

8" International Conference on Concrete Pavements. August 14-18, 2005. Colorado Springs,
Colorado, USA. Proceedings. Vol. 1. pp. 39-60.

A hosszu élettartamu ttburkolatokkal foglalkoz6 ELLPAG-bizottsag tevékenysége. [Tarsszerzovel.]
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2005/9. pp. 28-33.

Kozuti vagyongazdalkodas.
Miiszaki Hirmondo, 2005/24.

Félig merev utpalya-szerkezetek élettartama.

Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2005/12. pp. 10-15.

Az informaciok mindsége és a teljesitményi mérdszamok az utgazdalkodasban.

Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2005/12. pp. 442-446.

HOLLO Péter Dr. habil.

A kiilonbozo kozuti kozlekedésbiztonsagi intézkedésekkel kapcsolatos koltségek és elérhetd hasznok
becslése.

Kozlekedéstudomanyi Szemle, LV. évf. 10. szam, 2005. oktober, pp. 362-373.

Emelt kozuti sebességhatarok kozlekedésbiztonsagi hatasvizsgalata idosorok elemzésével.
[Tarsszerzovel.]

Kozlekedéstudomanyi Szemle, LV. évf. 3. sz. 2005. marcius, pp. 90-95.

Francia csoda.
Autosélet, 2005. marcius, pp. 8-9.

Hungary has shown in the 1990s that it can reduce road deaths by 50% within ten years.
SEC Belt Monitor 04. European Transport Safety Council, December 2005, pp. 8-9.
SZABO Séndor

Kozuti jarmiivek egységes miiszaki kovetelményrendszere.

Autotechnika, Gyér, IV. évf. 2005/10. szam. p. 93.95.

SZELE Andras

A kozati forgalom valtozasa a Szekszardi Duna-hid atadasa utan. [Tarsszerzovel. |
Kozuti és Meélyépitési Szemle, 2005. 55. k. Ne 9. pp. 22-27.

A Tisza-Szamos koz kozlekedési helyzete, a javitas lehetoségei.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2005. 55. k. Ne 10. pp. 23-27.

A Budapesti Szent Istvan korut - Margit korut - Moszkva tér iranyt forgalmi torlodasok okai és a

helyzet javitasanak lehetségei. 1. [Tarsszerzovel.]
Varosi Kozlekedés 2005/1 pp.14-22.
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ZSIRAI Istvan Dr.

Magyarorszag kombinaltszallitasra alapozott logisztikai fejlesztesi stratégiaja.
Logisztikai Evkényv 2005. Budapest, MLE. 2005. pp. 180-187.

Eloadasok

BITE Palné Dr.

Stratégiai zajtérkép — zajtérkép.
OPAKFI Zajvédelmi Szeminarium. Gyula, 2005. oktober 19-21.

BERENYI J4nos Dr.

A KTI szerepe a logisztikai kozpontok halozatanak fejlesztésében, kiilonos tekintettel az
agrariumra.
Agrarlogisztikai sajtotajékoztato és beszélgetés. Budapest, GKM. 2005. aprilis 7.

Lage und Zukunft des OPNV in Ungarn.

[A személyszallitas helyzete és jov6je Magyarorszagon. ]

Konferenz: ,,Aktuelle Probleme des o6ffentlichen Personennahverkehrs.*
Zakopane, 18-20. Mai 2005.

Logisztikai rendszerek ¢és beruhazéasok a varos és kozlekedése szemszogébdl.
Budapesti varosfejlesztés ¢€s kozlekedés.
IBC Vilaggazdasag Konferencia, Budapest 2005. jinius 9-10.

Intermodality in enlarged Europe — from Hungarian point of view.
[Az intermodalitas a kibovitett Europaban — magyar nézépontbol. ]
COST 340 Final Meeting. Paris. 13-15.05.2005

The role of KTI in the field of logistics. [With co-author.]
[A KTI szerepe a logisztika szakteriiletén. ]
Centeloco Project, Kick-off Meeting. Zilina, 29 June 2005.

The Budapest tramway system as important player of future.

[A budapesti villamoshél6zat mint a j6vo fontos eleme. |

International Conference: “Public Transport Warsaw — the key to the sustainable development
of the Poland’s capital city.” Warsaw 10-11 October 2005.

Intermodal terminals and its connections — the Hungarian situation. [With co-author.]
[Az intermodalis terminélok és kapcsolataik — a magyar helyzetkép. Téarsszerzdével.]
Eco4Log Meeting. Vienna, 3-4 November 2005.
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BUKI Imre Dr.

Benchmarking of self-explaining road environments. (Status and plans.) [With co-authors.]
[Az 6nmagyarazo uti kornyezetek ‘benchmarking’-ja. (Helyzetkép és tervek.) Tarsszerzokkel.]
In-Safety plenary meeting. Santorini, 9-10 June 2005.

Benchmarking of self-explaining road environments. (Status and plans.) [With co-author.]
[Az dnmagyarazo uti kdrnyezetek ‘benchmarking’-ja. (Helyzetkép és tervek.) Tarsszerzovel. ]
In-Safety meeting. Vienna, 1-2 December 2005.

FUREDI Mihily Dr.

Co-operation between KTI and T@I. Research towards sustainable transport in Europe. [With co-
author.]

[Egylittm{ikodés a KTI és TOI kozott. Kutatds a fenntarthaté eurdpai kozlekedés targyaban.
Tarsszerzovel.

Seminar: Research co-operation between Norway and Central European Countries.

Organised by The Research Council of Norway. Budapest, 2005. november 29-30.

GABOR Miklos

A hazai gépjarmiivezetok viselkedése a gyorshajtasrdl és a biztonsagi 6v hasznalatarél egy nemzetkozi
kutatas eredményei alapjan.

Kriminalexp6 2005: ,,Kozlekedésbiztonsagi Forum”.

Budapest, ELTE Természettudomanyi Kar. 2005. november 3.

A hazai gépjarmilivezet6k vélekedése a gyorshajtasrol, az ittas vezetésrél €és a biztonsagi Ov
hasznalatardl egy nemzetkozi kutatas eredményei alapjan. [Tarsszerzovel.]
Magyar Pszichologiai Tarsasag, Kozlekedéspszicholdgia Szekcid. Budapest, 2005. junius 22.

Az ittas vezetéssel kapcsolatos jarmiivezetdi vélemények nemzetkdzi dsszehasonlitasban a SARTRE3
vizsgalat alapjan.

VIII. Kozlekedésbiztonsagi Konferencia: ,,Mit kell tenni a kozlekedési balesetek megeldzéséért?”
Téapidszentmarton, 2005. majus 24-26.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

A PMS és alrendszerei.
SZE Epitési és Telepiilésmérndki Tanszék. ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gy6r 2005. februar 14.

A PMS adatigenye.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék. ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gydr, 2005. februar 21.

Burkqlatleromlés, dontési modell.
SZE Epitési és Telepiilésmérndki Tanszek. ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gyor, 2005. februar 28.
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Magyar PMS-ek ¢s BMS-ek.
SZE Epitési és Telepiilésmérndki Tanszék. ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gy6r, 2005. marcius 7.

Kozlekedési gazdalkodasi (menedzsment) rendszerek.
Széchenyi Istvan Egyetem. Szeminarium vezetd egyetemi oktatoknak.
Gy6r, 2005. marcius 7.

Utburkolat-gazdalkodasi rendszerek.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék. ,,Utfenntartas” c. tantargy.
Gyor, 2005. marcius 8.

Téli utiizem, informacids rendszerek.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék. ,,Utfenntartas” c. tantargy.
Gydr, 2005. aprilis 12.

Ujra betonburkolat hazai autopalyan.
UTLAB 2005. évi Konferencidja.
Budapest, 2005. majus 11.

Cement Concrete Pavements in the Hungarian Road Policy.
[A betonburkolat a magyar koziti kozlekedéspolitikaban. |
8™ International Conference on Concrete Pavements.
Colorado Springs, USA. 2005. augusztus 14.

A Nemzeti Utfeltjitasi Program kidolgozasanak modszertana.
33. Utiigyi Napok.
Biikfiird6, 2005. szeptember 8.

Utburkolat- és hidgazdalkodasi rendszerek.
SZE Miiszaki Doktori Iskola.
Gy6r, 2005. oktdber 12.

Hatékonysagi vizsgalatok, gazdasagossag.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék. ,,Uttervezés” c. tantargy.
Gy6r, 2005. november 24.

Ut menti szolgaltato és tizemi létesitmények.

SZE Epitési és Telepiilésmérndki Tanszék. ,,Uttervezés” c. tantargy.

Gy6r, 2005. december 8.

HAJDU Sandor

A zajtérképezéshez eldirt és a kornyezeti zajterhelés elérebecslésére szolgald zajmodellek
Osszehasonlitasa.

OPAKEFI Zajvédelmi Szeminarium. Gyula, 2005. oktober 19-21.

HOLLO Péter Dr. habil.

A kozati kozlekedésbiztonsagunk aktualis kérdései.

Kriminalexp6 2005. ,,Kozlekedésbiztonsagi Forum”.
Budapest, ELTE Természettudomanyi Kar. 2005. november 3.
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A Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program tanulsagai, jovore vonatkozé elképzelések.
Forgalomtechnikai és Kozlitkezel6i Napok 2005.
Balatonfoldvar, 2005. november 2-3.

A kozlekedésbiztonsagi helyzet javitasanak lehet6ségei a Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program
tanulsagai alapjan.

ICET - International Conference and Exhibition on Road Transport Safety.

Budapest, Sportaréna. 2005. oktober 13-14.

Kozlekedésbiztonsagi ajanlasok a legujabb EU kutatéasi eredmények alapjan.
VIII. Kozlekedésbiztonsagi Konferencia: ,,Mit kell tenni a kozlekedési balesetek megeldzéséért?”
Téapidszentmarton, 2005. majus 24-26.

Infrastructural policies in Hungary after the admission to the European Union.
[A magyar infrastrukturalis politika az EU-csatlakozas utan.]

Mobility, Infrastructures and Insediative Policies in the Enlarged Europe.
Polytechnic of Milan. Milano, March 22, 2005.

Methods and tools of analyzing road safety data.
[Modszerek és eszk6zok a kozuti kozlekedésbiztonsag elemzéséhez. ]
PIARC International Road Safety Seminar. Friendship Hotel, Beijing, China, 18™-19"™ October 2005.

Benchmarking of self-explaining road environments.
[Az dnmagyarazo uti kdrnyezetek ‘benchmarking’-ja.]
In-Safety kick-off meeting. Delft, The Netherlands. 21-22 February 2005.

Benchmarking of self-explaining road environments (Status and plans). [With co-authors.]
[Az dnmagyarazo uti kdrnyezetek ‘benchmarking’-ja. (Helyzetkép és tervek.) Tarsszerzokkel. ]
In-Safety plenary meeting. Santorini, 9-10 June 2005.

Benchmarking of self-explaining road environments. (Status and plans.) [With co-author.]
[Az dnmagyarazo uti kdrnyezetek ‘benchmarking’-ja. (Helyzetkép és tervek.) Tarsszerzdvel. ]
In-Safety meeting. Vienna, 1-2 December 2005.

State-of-the-art report. [With co-authors.]

[Helyzetelemzés. Tarsszerzokkel. ]

Safety Performance Indicators, Task 4: DRL, WP3
SafetyNet meeting, Lisbon, LNEC, 31 March 2005, Portugal

Requirements for SPIs. [With co-authors.]

[A biztonsag teljesitménymutatdinak kovetelményei. Tarsszerzokkel. ]
Safety Performance Indicators, Task 4: DRL, WP3

SafetyNet meeting. BASt. Bergisch Gladbach. 22 September 2005.

KAROLY Péter

The role of KTI in the field of logistics. [With co-author.]
[A KTI szerepe a logisztika szakteriileten. Tarsszerzével. ]
Centeloco Project. Kick-off Meeting. Zilina, 29 June 2005.

Intermodal terminals and their connections — the Hungarian situation. [With co-author.]
[Az intermodalis terminélok ¢€s kapcsolataik — a magyar helyzet. Tarsszerzovel. ]
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Eco4Log Meeting. Vienna, 3-4 November 2005.

RUPPERT Laszl6 Dr.

Kozlekedési alagazatok versenye az EU-ban.
»I1X. Irany az EU-n beliil a kézlekedésben™.
Tata, 2005. februar 24-25.

A kozlekedés, mint a logisztika infrastrukturaja.
”Magyarorszag, mint Logisztikai Kézpont”. Minikonferencia és szakmai vitaférum.
Budapesti Corvinus Egyetem - Vallalatgazdasagtan Intézet. 2005. marcius 24.

Infrastructure: bridge the gap, we pay for it.
8th IRU Transeuro Road Transport Conference
Tallin, 19-20th May 2005.

Helyiink Eurépa kozlekedésbiztonsagaban.
VIII. Ko6zlekedésbiztonsagi Konferencia. ,,Mit kell tenniink a balesetek megel6zésért?”
KTE. Budapest. 2005. majus 24-26.

Logisztikai szolgaltaté kdzpontok makrogazdasagi koncepcioja.
IBUSZ-Logisztikai Konferencia.
Szeged, 2005. junius 1.

Strategies of infrastructure development and bounds of feasibility.
Fourth European Congress on Traffic.
Salzburg. 2005. junius 6.

Future prospects of river Danube in Hungary.
,Inland Water Gates of EU”.
Baja. 2005. junius 13.

Az ipari parkok és logisztikai kdzpontok, mint a Duna—Tisza—K6rds—Kords-Maros eurorégio esélye
és jovoje.

Eurdpai 16 kozlekedési uthalozat és azok fejlesztési tervei.

Szabadka, Szerbia és Montenegro. 2005. oktober 7.

Interrelations of physical networks, virtual networks and transport safety.

ICET International Conference and Exhibition on Road Transport Safety.

Budapest, 13-14th October 2005.

A kozlekedési haldzat fejlettsége, valamint a gazdasag és régid kapcsolata.

A regionalis kozlekedés aktualis kérdései.

KTE. Debrecen, 2005. november 23.

SZABO Miria Magdolna Dr.

A kozszolgaltatasi szerzddés altal biztositott alvallalkozoi tevékenység végzésének lehetdségei.
NIT-Hungary XI. Orszagos Személyszallitasi Szakmai Konferencia.

Budapest, 2005. februar 28.

SZABO Sandor
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A kozuti jarmiivekkel szemben tamasztott miiszaki kovetelmények és a hazai rendelkezések.
VIII. Kozlekedésbiztonsagi Konferencia.
Tapidszentmarton, 2005. majus 24-26.

Kozati jarmiivek miiszaki kovetelményrendszere Eurdpaban.
Osszevont Gépjarmii Konferencia. 7. szekcio.
Budapest, 2005. augusztus 29-31.

ZSIRALI Istvan Dr.

Logisztikai szolgaltatd kozpontok kombinaltszallitdsra alapozott 1) koncepcidjanak kozlekedésre,
kornyezetvédelemre, gazdasagra gyakorolt hatasai.
MLBKT XIII. Logisztikai Kongresszusa. Siofok, 2005. november 9.

A menetrend szerinti autébusz-kozlekedés forgalombiztonsagi kérdései.
Nemzetkozi Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Konferencia. Budapest, 2005. oktober 13—14.

A kozszolgaltatdsi autdbuszos személyszallitds helyzete, finanszirozéasa, kiilonds tekintettel a
veszteség kiegyenlitésre.
NIT Autobusz Konferencia. Budapest, 2005. februar 28.

A kozszolgaltatasi szerzOdések tapasztalatai és fejlesztésiik elgondolasai egy elékészité kutatod
szemével.

»Autobusz-kozlekedés kozszolgalati szerzédésének tapasztalatai.” KTE Konferencia.

Budapest, 2005. november 30.

Az autobusz-kozlekedés gazdalkodasi- €s mindségi kérdései a tarsadalmi valtozasok fliggvényében.
»A tomegkdzlekedés mindsége és gazdasdgossaga.” KTE rendezvény. Budapest, 2005. oktober 25.

Kutatasi eredmények hasznositiasa a magyar logisztikai kdzpontok kialakitasdban.

XX. Nemzetkozi szallitasi és logisztikai konferencia.
Balatonvilagos, 2005. oktober 26-28.
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