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Eloszo

A gazdasagi és kozlekedési miniszter utasitasara a Kozlekedéstudomanyi Intézet 2003-ban kézéptavu
stratégiai fejlesztési tervet dolgozott ki, hét fejlett orszdg nemzeti kozlekedési kutatointézetének
benchmarking-ja alapjan. A 2004-2006. kozotti stratégiai terv harom f6 pillére: gazdasagi tarsasagi
forma valtas (részvénytarsasagbol nonprofit tarsasag), szervezeti korszerlisités (a ,toredezett”, kis
létszamu tagozatok tudomanyteriileti egységekbe szervezése), infrastrukturdlis allandod koltségek
csokkentése (két telephelybdl egy korszertiibb telephely).

A 2004. gazdalkodasi év soran a Kozlekedéstudomanyi Intézet Részvénytarsasag a 2338/2003. XII1.23.
sz. Kormanyhatarozat értelmében atalakult kdozhasznu tarsasagga. A jogutod Kozlekedéstudomanyi
Intézet K6zhasznu Tarsasagot (tovabbiakban: KTI) a Févarosi Birosag Cégbirdsaga 2004. jinius 9-én
kiemelten kozhasznu tarsasagként jegyezte be. A tarsasagi forma megvaltozasaval a 66 éves multra
visszatekintd intézet beilleszkedett az Eurdpai Unio tipikusan nonprofit jellegli orszagos kozlekedési
kutatéintézeteinek sordba. A nonprofit tarsasagi forma segiti az intézetet kiildetése és céljai
megvalositasaban.

A KTI kiildetése: jaruljon hozza a tarsadalmi joléthez, a kozlekedésre vonatkozé miiszaki, gazdasagi
¢és tarsadalmi tudoményos ismeretek bovitésével, a kozlekedésbiztonsag és a kornyezetvédelem
fejlesztésével a jelen és a jové generacidinak szolgalataban. Altalanos cél: az intézet az alkalmazott
kutatasi-fejlesztési, mérési és vizsgalati tevékenységével segitse el az Orszaggyiilés és a Kormany
kozlekedési agazatot érinté dontéseinek magas szintli megvaldsitasat.

A KTI tudomanyos eredményei és kozhasznu tarsasagi formaja eredményeképpen a 80/2004. (V.18.)
GKM rendelet alapjan kizarolagossagi jogot kapott a kozlekedéspolitikaval, kozlekedésbiztonsaggal
¢és kornyezetvédelemmel kapcsolatos kutatasi teriileteken.

A KTI tobb témaban tadmogatast nyert el a Nemzeti Fejlesztési Terv Gazdasagi Versenyképesség
Operativ Programja palydzatain, és meg tudta Orizni piaci pozicidit a kdzhasznt fuvarozo, valamint a
kozlekedésépitési vallalkozasok altal alkotott piaci szegmensben.

1. abra
A KTI alaptevékenysége dsszes netté arbevételének aranya
szolgaltatas-csoportonként 2004-ben (%)

B Kutatas-fejesztés

O Szakértés-tanacsadas
B Mérés-vizsgalat

W Egyéb




Kutatas-fejlesztés kiemelendd jellegzetes témai: a Magyar Informacios Tarsadalom Stratégia (MITS)
rezgésterhelés csokkentésével Osszefiiggd kutatasok; a kozlekedés energiagazdalkodasanak
fejlesztése; a kozlekedésbiztonsag forgalomtechnikai, jarmtimiiszaki, szabalyozasi ismereteinek
fejlesztése a fejlett orszagok technologidjanak adaptalasara és a hazai baleseti ok-kutatés
eredményeire alapozva; gazdasagi ¢és tarsadalmi hatékonysag-vizsgalati modszer kidolgozasa a
kozlekedési infrastruktura-fejlesztési terv megalapozasahoz; a kozlekedés pénziigyi rendszerének EU-
konform atalakitasa, a kozlekedési modok kozotti versenytorzulas kikiiszobolése, a kozlekedés
tarsadalmi koltségének igazsagos megfizettetése érdekében; a honvédelmi és katasztrofavédelmi
feladatokra is alkalmas, tobbcélu felhasznalast lehetdvé tevo tehergépjarmiivek polgari beszerzése és
lizemeltetése lehetséges modozatainak feltarasa; térinformatikai adatbazisok gyakorlati hasznositasa,
pernye utépitési felhasznalasa; utgazdalkodasi célu etalonszakasz megfigyelés, a forgalmi folyamat
idobeli és térbeli torvényszeriségeinek vizsgalata; térségi vizsgalat a Tisza €s a Szamos altal kdzrezart
telepiilések elérhetdségének javitasara; Kecskemét kozlekedési koncepcidjanak kidolgozasa; az
aruszallitas elemzése Nyugat-Europdban, Kozép-Eurdpaban és Magyarorszag vonatkozasaban; a
logisztikai szolgaltatd kozpontok fejlesztése konzorciumi tagként; az EU 5. és 6. kutatési
keretprogramok kozlekedési és kdrnyezetvédelmi projektjeiben vallalt feladatrészek kidolgozasa.

Szakértés-tanacsadas fontosabb tevékenységei: a MAHART Szabad-kik6td Rt. privatizacios
folyamatdhoz kapcsolodd tanicsadas; a Paneurdpai folyosok iranyitd bizottsagaival kapcsolatos
tanacsadoi feladatok, az EC iranyelv és az EGB el6iras tervezetekkel kapcsolatos hazai koordinacio;
az EU-ENSZ EGB Kozati Jarmii Miszaki Koordinaciés Kozpont miikodtetése; nemzetkozi
szakértoként képviselet és tanacsadas az Europai Kozlekedési Miniszterek Konferenciaja (ECMT) és
OECD  kozlekedési  szakbizottsagaiban, az Europai Bizottsag (kozlekedési, kutatasi,
kdrnyezetvédelmi, informatikai) szakért6i munkacsoportjaiban valo részvétel.

Mérés-vizsgalat: els6sorban az Utépités, az utfenntartds, a hidépités és az akusztika teriiletén
nyujtottuk ezeket a szolgaltatasokat, s jelentds részt képviselt a fiiggetlen mindségellendrzés.

2. abra
A KTI alaptevékenységébol szirmazo bevételei vevok szerint 2004-ben
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A KTI nemzetkozi tevékenysége



Az Intézet a FEHRL-ben', a FERSI-ben’ és az ECTRI-ben’ elfoglalt helye, a nemzetkozi
szervezetekben betoltott szerepe alapjan tovabb ndvelte a nemzetkozi projektekben valo részvételét.
Munkatérsai nemzeti szakértoként részt vesznek tobbek kozott az Europai Kozlekedési Miniszterek
Konferencidja (ECMT) és az Eurdpai Bizottsag szakbizottsagaiban, az ENSZ EGB WP.5, WP.29
munkabizottsdgaiban, valamint az Europai Koézati Kozlekedési Kutatdsi Tanacsadd Bizottsag
(ERTRAC) szakmai munkajaban.

Az intézet miikodteti az EU kutatési térségekkel kapcsolatos kozlekedési magyar tematikus irodat és
végzi az intelligens kozlekedési utas-informacios rendszer RDS-TMC kozép-kelet-eurdpai
megvalositasanak koordinaciojat, miikodteti az EU-ENSZ EGB Kozuti Jarmtiimiiszaki Koordinacios
Kozpontot. Az intézet tagja az Utiigyi Vilagszovetségnek (AIPCR), tagként adatszolgaltatassal latja el
a Nemzetkozi Kozlekedésbiztonsagi Adatbazist (IRTAD).

A KTI szamos sikeres nemzetkdzi munkat végzett vallalati megbizasra és tobb COST, EURECA, EU
Keretprogram projekt sikeres megvaldsitoja.

Budapest, 2005. jalius
Dr. Ruppert Laszlo

igyvezetd igazgato

' Forum of European National Highway Laboratories — Europai Nemzeti Utiigyi Laboratoriumok Foruma

2 Forum of European Road Safety Research Institutes — Eurdpai Kozuti Kézlekedésbiztonsagi Kutatointé
zetek Foruma

3 European Conference of Transport Research Institutes — Kozlekedési Kutatointézetek Eurdpai Konfe-
rencidja



Szerkesztoi megjegyzések

A jelen kotet a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. 2004. évi jelentOsebb kutatdsait dolgozza fel.
Egyfajta ujitasként ez alkalommal a fejezeteket a f6bb szakteriiletek szerint csoportositottuk.

A kotet végén talalhatd Bibliografia a KTI kutatoi altal készitett konyveket, tudoményos cikkeket s
el6adasokat tartalmazza. Ezek Osszességiikben jol jellemzik egyrészt a kutatok szakmai érdeklodését,

masrészt az intézeti kutatasok iranyait, egyszersmind megbizdink igényeit.

A Névmutato a bemutatott kutatasi jelentések témafeleldseinek, valamint a konyvek, cikkek és
eléadasok szerzdéinek nevét tartalmazza.

A Targymutato kialakitasdban a KTI Dokumentéacidés és Informacidos Kozpontjdban kordbban
kialakitott konyvtarosi gyakorlat szerint jartunk el: az annotalt kutatasi jelentéseket szabad
targyszavakkal lattuk el, s sajat szakmai tapasztalataink mellett messzemenden figyelembe vettiik az
Ovid cég altal atvett és kiadott TRANSPORT CD targyszérendszerének elveit.

Oriilnénk, ha olvasoéink megtisztelnének benniinket véleményiikkel, megjegyzéseikkel, javaslataikkal,
hogy azokat elkdvetkez6d évkonyveink kiadasanal figyelembe vehessiik.

Budapest, 2005. janius 16.

Dr. Fiiredi Mihaly

konyvtarvezetd, szerkesztd



VALOGATOTT KUTATASI JELENTESEK

Jarmiiiizemeltetés, -fenntartds, motortechnika, ,,zold” jarmii

Kut. témaszam: 273-726-1-3
Témacim: Tavolsagi kozuti személyszallitasban alkalmazott autdbuszok kiilonleges biztonsagi
berendezéseinek (ABS, visszatartdé fék, sebességkorlatozd, menetird késziilék) idészakos vizsgalati
ellendrzéséhez tipusjellemzok kidolgozésa.
Témafelelés: Dr. Flamisch Otto
Megbizo: GKM Koziti Kozlekedési Fosztaly
Megbiz6 konzulense: Barna Péter
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2003.11.17. — 2004.04.30.
Annotacio: A munkalatok elsé szakaszaban értékeltiik a blokkolasgatld rendszereket gyartok altal
forgalmazott ellendrz6 késziilékek jellemzobit, abbol a szempontbol is, hogy ezek alkalmazhatok-e az
idészakos miszaki megvizsgalas keretei kozott. Megallapithatd volt, hogy ezek csak a gyartok
rendszerelemeinek mindsitésére alkalmasak, kezelésiik bonyolult, igy a miliszaki megvizsgalas céljaira
nem hasznalhatok. Tovabbi elemzés keretében vizsgaltuk, hogy a figyelmeztetd jelzés megfelelosége
egyértelml mindsitést biztosit-e a blokkolasgatld és a kipdrgésgatld rendszerek hatasossagara.
Sajnalatos modon lehetségesek olyan hibak és zavard tényezOk, amelyek az emlitett rendszerek
hatasossagat csokkentik, igy hasznosnak tiint olyan megoldas kidolgozasa, ami gyors és teljes értékii
mindsitést tesz lehetoveé az iddszakos miiszaki megvizsgalds keretei kdzott.
Erre a célra egy teljesen 1j ugy nevezett ,integralt” vizsgalati eljarast fejlesztettiink ki, ami a
fékerdmérd probapadon végzett szamitogépes fékvizsgalat kiegészitéseként valosithatd meg, és
alkalmazasaval mind az ABS, mind pedig az ASR rendszer hatdsossaga mérhetd és mindsithetd.
Jelenleg ilyen vizsgalati eljarast senki sem forgalmaz. Az integralt jelzot azért adtuk az eljarasnak,
mivel a menetir6 ellendrzési eljaras befogadasara is alkalmas, ezaltal a fékerdmérés folytatasaként az
emlitett kiilonleges biztonsagi berendezések teljes korli mindsitésére gyors és gazdasagos lehetdséget
biztosit.
Uj eljarast és késziiléket dolgoztunk ki a ,,W” ttjel ellenérzésére és a kerékkeriilet nagypontossagi
mérésére gorgds fékerdmérd probapadon. Az elektronikus késziilék csatlakoztathaté barmilyen
prébapad tipushoz, valamint minden olyan tachograf ellen6rz6 késziilékhez, ami az utjel 20 méteres
bazistdvolsagon belill megvaldsithatd mérésére alkalmas. A késziilék a jelenlegi hazai és nemzetkdzi
mérési pontossdgot messzemenden teljesiti, telepitése nem igényel jelentds munkaraforditast.
Targyszavak: jarmivizsgalat, kozlekedés miiszaki biztonsag.

Kut. témaszam: 273-733-1-3
Témacim: A hatdsagi jarmivizsgéztatdsi rendszer tovabbfejlesztésére vonatkozd elemzés és
javaslattétel az EU gyakorlatra alapozva.
Témafelel6s: Dabi Jozsef
Megbiz6: GKM Kozuati Kozlekedési Féosztaly
Megbizé konzulense: Barna Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.17. —2004.04.30.



Annotacié: Ertékeltik a gépjarmiivek id8szakos miiszaki feliilvizsgalatira vonatkozé EU és
nemzetkdzi vizsgalati eldirdsokat, valamint egyes EU tagorszagok hatésdgi vizsgaztatdsi
rendszereinek szervezeti jellemzoit a hazai hatdsagi vizsgaztatasi rendszer fejlesztése szempontjabol.
A vizsgélati elbirasok teriiletén a jarmiivizsgaztatdsra vonatkozé EU szabélyozas, a nemzetkdzi
ajanlasok (ENSZ-EGB, CITA) a kozlekedésbiztonsagi szempontbol kiilondsen fontos jarmiiegységek
kiegészitd, részletes vizsgalatat javasoljak. A nemzetkdzi gyakorlat és a hazai eljaras elemzésének
eredményeként javaslat késziilt a nehéz tehergépjarmiivek ¢és autobuszok hazai vizsgalati
vizsgalati eléirasokkal valo kiegészitésére, valamint ezen jarmiiveknek részére emelt szintli hazai
idészakos miiszaki vizsgabazis rendszer 1étrehozasara

Targyszavak: gépjarmii-lizemeltetés, gépjarmii idészakos miiszaki feliilvizsgalata, jogharmonizacio,
kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-002-1-4
Témacim: A gépjarmiivek biztonsagi szabalyzat (GBSZ) atdolgozdsa a hazai és nemzetkozi
tapasztalatok alapjan.
Témafelel6s: Dabi Jozsef
Megbizé: GKM Kozuti Kozlekedési Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Barna Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.26. — 2004.06.30.
Annotacio: Az 1993-ban hatalyba 1épett Gépjarmiijavitas Biztonsagi Szabalyzata (GBSZ) az els6 volt
az egyes veszélyes tevékenységek szabalyozasi rendszerében, megeldzte az 0j Munkavédelmi Térveny
hatalybalépését, a tobbi minisztérium biztonsagi szabalyzatainak kiadasat, igy sziikségessé valt a
GBSZ atdolgozésa a kapcsolodo ujabb hazai és EU szabalyozas szempontjabol.
A témamiivelés soran feltarasra és attanulmanyozasra keriiltek a gépjarmiijavitasi tevékenységet
érintd, a GBSZ megjelenésétdl eltelt id6szakban hatalyba Iépett jogszabalyok, munkavédelmi,
biztonsagi elbirasok, kozosségi iranyelvek, valamint a szabvanyeldirasok érvényességének
feliilvizsgalata. A GBSZ kiegésziilt a gépjarmiifenntartas specialis teriileteinek biztonsagi eldirasaival,
kozottik a kiilonleges aruk szallitdsara szolgalo jarmiivek javitasanak biztonsagi feltételeivel.
Elkésziilt az alkalmazas gyakorlati tapasztalatainak felmérése és elemzése a feliilvizsgalatban torténd
hasznositas érdekében.
Az elézbéekben felsorolt feltard és elemz6 tevékenység eredményeként kidolgozasra keriilt a GBSZ
atdolgozott Uj valtozatdnak tervezete, mely az érintett szervek, jelentds gépjarmiifenntartd szervezetek
szakmai észrevételeinek feldolgozasaval kozigazgatasi egyeztetésre kertil.
Targyszavak: gépjarmiijavitas, gépjarmiifenntartas.

Kut. témaszam: 273-003-1-4
Témacim: A sebességkorlatozok és tachografok beépitésére és illesztésére vonatkozd személyi és
targyi feltételekre vonatkozé szabalyozas megalapozé kutatasa.
Témafelelés: Dabi Jozsef
Megbizo: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbizé konzulense: Barna Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.26. — 2004.05.05.
Annotiacio: A munka soran kidolgoztuk a hazai gépjarmifenntartas részére azt a feltételrendszert,
amely a sebességkorlatozok és tachografok gépjarmire torténd felszereléséhez kapcsolodo
tevékenység végzéséhez a végzettség, szakiranyt felkésziilés szempontjabol sziikséges személyi
feltételeket, a felszerelés és illesztés elégséges targyi feltételeit, a folyamatos végrehajtas
biztositasanak kritériumait hatarozza meg. Ezek teljesiilése esetén az engedélyezésre felhatalmazott
illetékes hazai hatosag, a Kozlekedési Fofeliigyelet a tevékenység végzésére a jogosultsdgot megadja.
A feltételrendszer alapjan elkésziilt a gépjarmifenntartasi tevékenységet szabalyozd 1/1990. (1X.29.)
KHVM rendeletnek a kozlekedési hatosaggal, a fuvarozo illetve gépjarmifenntartd szakmai
érdekképviseletekkel egyeztetett modositd javaslata.
Targyszavak: sebességkorlatozd, tachograf, kozlekedésbiztonsag.



Kut. témaszam: 273-004-1-4
Témacim: A  kozati  ellendrzési  tevékenység  tartalmanak, céljanak, eszkdz- és
kovetelményrendszerének — ideértve a hazai és kiilfoldi rendszerhez valo kozvetlen kapcsolodasat is
—, egységesitése, hogy Magyarorszag eleget tudjon tenni a nemzetkdzi (EU-tagallami)
kotelezettségeinek.
Témafelel6s: Dobos Imre
Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbiz6 konzulense: Barna Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.02.05. — 2004.04.30.
Annotaci6: Elkésziilt, majd ilizemi kisérletek utan bevezetésre keriilt a kozhti ellenérzés komplex
rendszere. A rendszer adattarolasa WAP-os kommunikéciora épiil, a mobil kozuti ellenérz6 egységek
laptopjai mobil telefonok segitségével GPRS adatvonalon kommunikdlnak a kozponti Apache
szerverrel. Az adatok a szerverre telepitett Interbase 6.0 tipust adatbazisban keriilnek letarolasra.
A programok hardver kulcsot kapnak. A hardver kulesbdl kiolvasott szam bekeriil az iktatoszamba. Ez
a rendszer biztositja az 4allomasok egyedi voltat és azonosithatosagat, s lehetetlenné teszi a
rendszerhez valo illegalis kapcsolodast.
Kifejlesztésre keriilt a kozuti ellen6rzé program és a tachograf szkenner programok kozti — gyartotol
fiiggetlen — kommunikacio is.
Targyszavak: kozati ellenérzés, WAP, GPRS, Interbase adatbaziskezeld.

Kut. témaszam: 273-012-1-4
Témacim: A hazai segédmotoros kerékpar kozlekedés biztonsagat szolgald azonosito jelzéssel valo
ellatashoz a kozlekedési hatosagnal sziikséges technikai és technologiai feltételek fejlesztése.
Témafelel6s: Toth Attila
Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbizé konzulense: Kéfalusi Laszlo
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.06. — 2004.12.01.
Annotacio: A segédmotoros kerékparok pontos azonositdsara jelenleg nem all rendelkezésre okirat,
azonositd jelzés. Tulajdonosaik a kotelezd feleldsségbiztositas fennallasat igazold iratok birtokaban
kozlekedhetnek. Tulajdonjogukat az adés-vételi szerzodéssel igazoljak, és sok esetben a segédmotoros
kerékparok gyartmany ¢€s tipusazonositdsa is csak ez alapjan lehetséges. Mivel az adas-vételi
szerzOdést altalaban laikus személyek kotik, esetleg nem kielégitd informaciok birtokaban, az ilyen
koriilmények kozott megkotott szerzodésben foglaltak nem tekinthetéek biztos ¢és hiteles
informacionak. A gyartmany, tipus, évjarat és esetleg egyéb informaciok pontos, megbizhat6 ismerete
elengedhetetlen a jarmiivek — kornyezetvédelmi, miiszaki — vizsgalatanal, mindsitésénél. Ezért
tanulmanyunkban feltartuk az egyes EU tagorszagok gyakorlatat a segédmotoros kerékparok
azonosito jelzéssel és azonositd dokumentummal (forgalmi engedély) valo ellatasa terén. Ezek alapjan
javaslatot tettiink a hazai rendszer megvaldsitasara. Tovabba javaslatot tettiink a segédmotoros
kerékparok miiszaki mindsité vizsgalatanak folyamatara, melynek soran megallapitasra keriilne, hogy
az adott jarml megfelel-e a hatalyos jogszabalyok segédmotoros kerékparokra vonatkozé eldirasainak.
Feltartuk ennek eszkozigényét ¢és meghatdroztuk az ilyen eszkdzokkel szemben tamasztott
kovetelményeket.
Targyszavak: segédmotoros kerékpar, azonosito jelzés.

Kut. témaszam: 252-009-1-4
Témacim: A téli id6szak hazai hdmérsékleti viszonyainak személygépkocsik kipufogdgaz
emisszidjara ¢és tlizeldanyag fogyasztasara vonatkozd hatdsanak értékelése.
Témafelel6s: Olah Zoltan
Kozremiikodék: Dr. Merétei Tamas; Kardos Mihaly; Horvath Gyorgy; Jaksa Janos; Balint Analitika
Kft.
Megbizé: GKM
A meghizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.15. — 2004.07.30.



Annotacio: Az EU 5. Kutatdsi és Technologia-fejlesztési Keretprogramjahoz kapcsolddik az
ARTEMIS kutatasi feladat, amelynek alapvetd célja - nemzetkdzi egyiittmiikddés keretében - a
jarmiivek jovobeli emisszios tényezo adatbazisanak €s az emisszio szamitasara alkalmas modelleknek
a kidolgozasa.

A WP300 jeli feladat dontd tobbségét a gorgds jarmifékpadon végzett vizsgalatok adtdk. A gorgds
fékpadi mérések a gépjarmili kiilonféle homérsékleti allapotaban kezdddtek. A vizsgalatok soran a
kovetkez6 kiindulo allapotokat értékeltiik: vizsgalat kezdése kornyezeti homérsékletli (,,hideg”)
jarmiivel, illetve lényegesen gyakrabban tizemi hémérsékletii (,,lizemmeleg”) jarmiivel.

E téma keretében kornyezeti hdmérsékletli (hideg) gépkocsival kezd6dott minden vizsgalatsorozat.
Ezutan négy kiilonb6zo beallitott laboratoriumi hdmérsékleten végeztiik el a méréseket: 20°C, 10°C,
0°C ¢és -7°C.

E feladat célja annak vizsgélata, hogy a kornyezeti homérséklet csékkenése hogyan befolyasolja a
kipufogogaz emisszidt, illetve mekkora a hideginditasi tobblet emisszid. A méréssorozatot egy dizel
és egy benzin lizemu gépkocsival végeztikk el, és mind benzin, mind gazolaj esetében kétféle
Osszetétell tiizeldanyagot vizsgaltunk (ezek a jelenleg forgalmazott EURO 3, valamint a kdzeljovoben
bevezetésre keriil6 EURO 4 fokozatii benzin, illetve gézolaj). A vizsgalat a nem szabalyozott
kipufogdgaz-komponensekre is kiterjedt, melynek korét az EU V. Keretprogramban végzett kutatasok
tapasztalatai, valamint irodalmi adatok alapjan, a hazai lehetdségek figyelembe vételével alakitottuk
ki. Az eldirasban nem-szabalyozott kipufogogaz-komponensek mintavétele gorgds feékpadi méréseink
soran tortént, elemzését a Balint Analitika Kft. vegyészmérnokei végezték. Kiilon témarészt képezett a
kornyezeti hdmérséklet finom részecske-emisszidra gyakorolt hatasanak vizsgalata.

A vizsgalatsorozatok hideginditassal kezdddtek, és egy specialis, az EU V. Keretprogramban
résztvevo francia intézet altal kifejlesztett periodikusan ismétlédé menetciklus segitségével végeztiik
el a hideginditasi tobblet emisszié6 meghatarozasat. Ezutan mar iizemmeleg allapotban az eldirdsban
szereplé NEDC Europa menetciklust, valamint az EU V. Keretprogram ARTEMIS témaja keretében
kidolgozott varosi, orszaguti és autdpalya forgalmat szimuldldé menetciklusokat hasznaltuk a
méréssorozat masodik részében.

A vizsgalatok sordn kapott eredmények és kovetkeztetések koziil a kovetkezoket kell kiemelni. A
kornyezeti hémérséklet csokkenése (mar At=10 °C csokkenés is) egyértelmil és jol kimutathato
emisszios novekedést eredményezett. Az emisszio-ndvekedés hideginditas és hideg motor esetében
tobbszordse az iizemmeleg motornal mérhetének. A kornyezeti hdmérséklet csokkenése iizemmeleg
motornal is jol kimutathatd emisszio-ndvekedést eredményezett mind a dizel, mind a benziniizemii
gépkocsi esetében. A tlizeldanyag mindségének javitasa (a 2005-t6l bevezetésre keriild
benzinre/gazolajra attérés jelentds és egyértelmil emisszid-csokkenést eredményezett. Az eldirassal
jelenleg nem korlatott szénhidrogének valtozasi tendenciai egyezOek az eldiras szerint FID-vel
mértével, de a valtozds mértéke (PAH, benz(a)pirén, BTEX) sok esetben nagysagrendekkel eltér
(nagyobb) attol.

Targyszok: téli iddszak, gépjarmii-kozlekedés emisszidja, nem-szabalyzott kipufogdgaz-
komponensek, hideginditasi tobblet-emisszio, gorgds fékpadi vizsgalat, kénmentes gdzolaj €s benzin.

Kut. témaszam: 252-010-1-4
Témacim: Gépjarmiivek karosanyag-kibocsatasanak vizsgéalata, miiszer- és berendezés-
feltételek fejlesztése.
Témafelel6s: Kardos Mihaly
Megbizé: GKM
A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.15. —2005.11.30.
Annotacio: A téma keretében 2004-ben folytatédott a mar elkezdett kutatds az APC-3024 tipust
finomrészecske mérdmiiszerrel. A kutatas a kornyezetszennyezés feltdrasaval kezdddott. A vizs-
galatot autopalya kornyezetében (M1, M5, M7), kistelepiiléseken €s Budapesten végeztiik. A kutatas a
jarmiivek altal okozott részecskeszennyezés izolalasaval, az ismert kutatasok felhasznalasaval tortént.
A varosi ¢s kistelepiilési részecske-kutatashoz sziikséges volt a vizsgalé miiszer mobilizalasa. A
halozati taplalast egy Suzuki 1,3 GLX szgk. akkumulatorral biztositottuk egy 300 W 12 VDC-220 AC
50 Hz teljesitményii DC/AC atalakitoval. A mérérendszer kialakitasa lehetdvé tette a menetkozben
torténd méréseket is, és laptop hasznalataval biztositott volt a mérési adatok tarolasa is. A vizsgalat



allo helyzetben 2,4 sec mintavételi idével 600 ill. 300 ciklusszammal tortént, igy Osszehasonlithatok
voltak a NEDC tesztek ~ 1200 sec mérési id6tartammal felvett mérési eredmények is. A mobil
mérések is hasonld beallitassal torténtek, az emlitett elényok szintén alkalmazhatok voltak. A kutatas
eredményeként megallapithatd volt, hogy a részecskeszdm nagysagrenddel nagyobb a varosok
vonatkozasaban, mint az autopalyak mellett. A rovid ideig tartd6 magas részecskeszamot az elhalado
szennyez0 jarmuvek okozzak. A kistelepiiléseken (falvakban) a részecske-koncentracié mintegy tizede
a varosi részecske-koncentracionak. A részecskeszam maximuma a 0,5-1 pm tartomanyban talalhato.
Osszehasonlitottuk a cstcsforgalom és az alacsony forgalmi idészakokban mért értékeket.
Meghatarozhatok a gépjarmiivek okozta részecske-szennyezés becsiilt értékei. Az elhaladd nehéz
dizeljarmtvek rovid ideig tartd erds légszennyezést okoznak, amelyek a jarmi elinduldsa esetén a
legnagyobbak. A téma keretében figyelemmel kisérjilk az eurdépai ECE-GRPE-PMP programokat,
amely 2001 ota biztositja a dizel részecskék tomeg és szam szerinti mérési lehetdségeit. A kutatas
német, angol, finn, svéd, osztrak, olasz, holland, francia, svajci és japan kozremiikodéssel vizsgalja a
részecske-kibocsatas mérését és szabalyozasat, annak lehetdségét.

A program 2005 decemberében egy tervezetet készit, mely alkalmas lesz Euro4 és Euro5 emisszids
fokozati dizel jarmlvek részecske-kibocsatdsanak szabalyozasara. A tervezet szabalyozasi
szempontjai a kovetkezok: a vizsgdlat NEDC menetciklusra vonatkoztatja a részecske-tomeg és
részecskeszam hatarértékeket. A mérési tartomany 30 um-2,5 pm a vizsgalathoz hasznalt szlir6papir
TC 40 Pallflex. (tomegmérésnél), a részecskeszadm Particle Counter (CPC) nano részecskemérovel
torténne (TSI 3010A) (CPC - Condensated Particle Counter), 30 nm-2500 nm.

A vizsgalat egy GPMS (Golden Particle Measurement System) részecske preparaciés modullal nyeri a
mintavételhez sziikséges mérési mennyiséget..

Az 0j részecske mérési eljarasok segitségével nem csak a tomeg eléirasokat fejlesztették, hanem egy
Uuj mért paraméter jelentkezik az Osszrészecskeszam 30-2500 nm kozott. Az 0j vizsgalati modszer
bevezetése varhatdoan csokkenteni fogja a dizel részecske-szennyezettséget 2007 utan.

Targyszok: téli iddszak, gépjarmii-kozlekedés emisszidja, nem-szabalyzott kipufogdgaz-
komponensek, hideginditasi tobblet-emisszio, gorgds fékpadi vizsgalat, kénmentes gazolaj és benzin,

Kut. témaszam: 252-072-2-3

Témacim: A bioetanol alkalmazasi lehet6ségeinek vizsgalata hazankban, mikodé jarmi- és
traktormotorok tiizeldanyagaként” c. téma kialakitasaban torténé kdzremiikodés.
Témafelel6s: Pollak Ivan
Megbizé: BME
A megbizé konzulense: Dr. Emdd Istvan egyetemi docens
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.15. —2004.12.30.
Annotacio: A kutatas keretében megvizsgaltuk a megujuld energiaforrdsokhoz sorolhatd etanol-
felhasznalasi lehetdségeit a hazankban miikddtetett dizelmotorok tiizel6anyagaként.
A feladat fontossagat alatdmasztja az Europai Unioban megjelent 2003/30/EC Irdnyelv (O.J. L. 123,
17.3.2003), amely cé€lul tlizte ki, hogy a tagorszdgok 2005. december 31-ig a kozlekedés céljabol
felhasznalt tiizeloanyag 2% energia részét bio-, illetve mas, megujuld tiizeldanyaggal helyettesitsék.
Ez az Iranyelv irja eld, hogy az 5 % feletti részaranyban kevert bio-iizemanyag hasznalata soran
szliikséges megvizsgalni ezen ilizemanyag alkalmazdsanak hatasat a nem atalakitott jarmiivekben
torténd felhasznalas esetére.
A kisérleti mérések megkezdése elott a miiszaki és a gazdasagossagi szempontok értékelése alapjan
megallapitottuk, hogy az etanol dizelmotor-tiizel6anyagkénti felhasznalasanak realis lehetdsége a
korlatozott mennyiségli etanol és a gazolaj keveréke (mikroemulzid). E keverékhez annyi és olyan
mindségli adalékanyagot kell adni, amely

— az etanol hatasara lecs6kkent cetanszamot eredeti értékére noveli,

— azetanol altal lecsokkentett kenOképességet a sziikséges értékre ndveli és

— a keverék stabilitasat sz€élsoséges iddjarasi koriilmények kozott, esetleg viz jelenlétében is

megorzi.

Az értékelés egy hazai gyartmanyti, RABA tipusi motor fékpadi vizsgalatsorozata alapjan késziilt el.
A vizsgalatok modszere kovette a jelenleg érvényes nemzetkdzi motoremisszios eldirasokat.
A vizsgalatok lefolytatasa 5, 10, 15 és 20 % alkoholt tartalmaz6 adalékolt keverékkel keriilt



elvégzésre, a mérésekhez 6sszesen 1800 1 gazolaj és 150 1 etanol lett felhasznalva.
A vizsgalatok folyaman motorinditasi vagy egyéb nehézség, illetve lizemzavar nem fordult eld.
A mérési eredmények az egyes jellemzdk alakulasaval kapcsolatosan a kovetkezOket mutatjak:

— az alkoholos keverékkel teljes terheléssel a motor fordulatszam fiiggvényében mért
o teljesitménye az etiléntartalomtol fliggden kb. 2...5 %-kal kisebb,
o g/(kW-h) mértékegységben kifejezett fajlagos CO-kibocsatasa kissé, fiistolése
lényegesen csokken ¢és
o fajlagos NOy- és HC-kibocsatasa gyakorlatilag nem valtozott.

— az alkoholos keverékkel részterheléssel iizemeld motor azonos feltételek (fordulatszam,
forgatonyomaték) mellett

o jelentdsen kevesebb részecske-kibocsatast,

o kissé kevesebb NOy-kibocsatasu,

o kissé nagyobb CO-kibocsatasu €s

o aterhelés csokkenésével egyre nagyobb HC-kibocsatasu.
Tovabbi — nem elhanyagolhato — eldnye az etanolos keverékekkel iizemelé motoroknak, hogy
(egyrészt az etanol kisebb széntartalma miatt, masrészt az etanol zart CO,-korfolyamata miatt) CO--
kibocsatasuk kisebb; valamint az etanol kénmentessége miatt az égéstermékek kevesebb kén-dioxidot
és kén-trioxidot tartalmaznak.
Az elvégzett elemzés kovetkeztetése, hogy a gazolajhoz kevert kismennyiségli (5%) etanollal
mikddtetett motor valtozatlan tlizemviteli jellemzOk mellett kedvezObb kornyezetvédelmi hatast
eredményezett. Ez a megallapitas érvényes a kozati gépjarmiivek, valamint mas, bels6égésii motorral
hajtott er6gép (traktor, nem kozuti pl. épitdgépek) vonatkozasaban is.
Hangstlyozando, hogy az etanol-gazolaj keverék tlizveszélyességi szintje a benzinével azonos. Ez a
gazolajnal megszokotthoz képest mas tlizbiztonsagi eldirasokat, fokozott odafigyelést igényel.
Vizsgalandé még a gazolaj-etanol keverék téli koriilmények kozotti stabilitdsa, az ehhez sziikséges
emulgedtor mennyisége, valamint a keverék tartdos hasznalatanak esetleges korrdzios hatdsa a motor
szerkezeti anyagaira.
Ezek sikeressége utan keriilhet sor egyes jarmiivek, majd kisebb jarmiiflotta tartos {izemi probaira.
Targyszok: mikroemulzid, bioetanol, gazolaj-etanol keverék, motoremisszid, Eurdpai Unio, fékpadi
vizsgalat,

Kut. témaszam: 252-018-1-4
Témacim: A hazai kozuti, vasiti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regionalis és lokalis emisszio-
kataszterének meghatarozasa a 2002-es évre vonatkozoan.
Témafelel6s: Dr. Merétei Tamas
Kozremiikodok: Antal Istvan; Antoni Zsolt; Kis Jozsef; Olah Zoltan; Jaksa Janos.
Megbizo: KvVM
A meghbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.03. — 2004.09.30.
Annotacié: A munka sordn meghataroztuk a hazai kozlekedés egyes alagazati mozgd forrasainak
emisszid-kataszterét a 2002. évre vonatkozoan. fgy kiszamitasra keriilt a kozati, a vasati, a 1égi és a
vizi jarmiivek erdforrasai kipufogdgazaival kibocsatott fontosabb 1égszennyez6 anyagok (CO, CH,
NO,, SO,, Pb, részecske és CO,) mennyisége. A 1égszennyezOanyag kibocsatast az orszag egész
teriiletére, az egyes megyékre és megyeszékhelyekre, ezen kiviil a 20x20 km méretli raszterekre és a
fovarosra vonatkozdan hataroztuk meg.
Az emissziok meghatarozasdnak alapjaul a kozati jarmiivek esetében a gépjarmii-kategériankénti
(személygépkocsi, tehergépkocsi, autobusz) fajlagos emisszio-tényezok, a forgalomnagysag és az
uthaloézat adatai szolgaltak. A vasuti kozlekedés esetében a dizelmozdony vontatasti vonatforgalom, az
ehhez tartozé vasttvonal-haloézat és a dizelmozdonyok fajlagos emisszios tényezdi képezték a
szamitas alapjat. A 1égi kozlekedés esetében a foldi és a fold kozeli miiveleteket leird LTO-ciklus
(leszallas, ki/begurulas, felszallas) fajlagos emisszioi, a Ferihegyi repiil6tér forgalma és a jellemz6
repiildgép-tipusok szolgaltak a szamitas alapjaul. A vizi kozlekedés esetében csak a Duna, a Tisza €s a
Balaton hajoforgalmat és a vizi utak hosszat vettiik figyelembe. Az emisszio szamitasa a hajoforgalom
alapjan meghatarozott tiizeldanyag-fogyasztas és a fajlagos emisszio-tényezok segitségével tortént,



mégpedig kiilon-kiilon az aru és személyhajozasra vonatkozoan. A 2002. évre vonatkozdan az egyes
alagazatok emisszidit és az Osszesitett értékeket az alabbi tablazat mutatja:

A hazai kozlekedés emisszioja 2002-ben
kozlekedési alagazatonként és dsszesitve

[tonna/év]
Karosanyag CcO CH NO, SO, | P | Részecsk CO,

Kozlekedési b e

agazat

Kozuti kozlekedés 409634 56148 102076 1078 | - 20438 10420163
Vasuti kozlekedés 850,6 278 389326 249,81 - 34,27 180200
Légi kozlekedés 128,4 92,94 259,03 2297 - 10,15 72308
Vizi kozlekedés 3239,2 22674 9421,8 259,13 - 702,76 542209,7
Osszesen 413852, 58786,3 115650,1 16099 - 21185,18 11214880,7

2 4 4 1

Megallapithatd, hogy a kozuti kozlekedés szerepe meghatarozo. A 2002. évi adatokat az el6z6 évivel
Osszevetve a CO és CH-emisszio csokkenése, az NO,, SO2, részecske és CO,-emisszid kismértékii
novekedése allapithatd meg.

Targyszék: levegdtisztasag-védelem, légszennyezés, emisszid-kataszter, emisszio-tényezok
kornyezetvédelem.

Kut. témaszam: 252-013-1-4
Témacim: Alapelvek kidolgozasa a kozlekedés alagazatok tevékenységének kornyezetvédelmi
szempontok alapjan torténd értékelésére.
Témafelelés: Dr. Merétei Tamas
Kozremiikodé: Toth Arpad
Megbizok: GKM Innovacios és Kornyezetvédelmi Fosztaly
A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.02.20. — 2004.03.31.
Annotacio: A feladat célja olyan modszer €s kdrnyezeti indikator rendszer és adatbazis kialakitasa,
amely lehetdséget nyujt az egyes kozlekedési alagazatok, valamint azon belill a kiilonbdz6 személy- és
aruszallitasi modok kornyezeti hatasainak komplex Osszehasonlitd értékelésére, mégpedig globalis,
regionalis és lokalis szinten.
A munka els6 részét a kozlekedési rendszerek kornyezeti hatasainak szambavétele és az azokat leird
indikator jellemzok kialakitasa képezte. Ezt kovetden dolgoztuk ki az értékelés modszereit, amelyek
alapjat az externalis koltségek képezték. Az externalidk (koltségelemek) meghatarozasara a
nemzetkozi irodalomban talalhatd adatok szolgaltak, és els6sorban a 1égszennyezés, valamint a zaj
vonatkozasaban keriiltek kimunkaldsra. A tovabbi szdmitdsok alapjaul 6sszegyljtottiik az alapvetd
externalis koltségelemeket a kozati, vasuti, 1égi és vizi szallitasra vonatkozoan kiilon-kiilén a személy-
¢és az aruszallitas teriiletére. A fajlagos externdlis koltségeket az emlitett négy kozlekedési alagazatra
Kozépkelet-Eurdpa egyes orszagaira vonatkozdan is bemutattuk, attekint6 jelleggel.
A munka befejezd részében esettanulmany keretében értékeltiik a Budapest-Bécs kozlekedési folyoso
(VII-es jelt Duna-folyoso) esetében az egyes kozlekedési alagazatok externalis kdltségeit a 2002. évre
vonatkozodan.
Megallapitast nyert a kozuti kozlekedés, ezen belill is az aruszallitas meghatarozo szerepe. Ezt
kovetden megvizsgaltunk egyes, a fenntarthaté fejlodés érdekében tehetd valtoztatasokat, igy a
személygépkocsi forgalom 15%-anak gyorsvasuti kozlekedésre, a kozuti tehergépkocsi-szallitas 15%-
anak vasutra, 5%-anak pedig dunai hajozasra torténd atterelése kornyezeti hatasat. A szallitasi
munkamegosztas emlitett valtoztatasa az externalis koltségek 9%-os csokkenését eredményezte.
Targyszok: kornyezetvédelem, kdzlekedési rendszerek, externalis koltségek.



Kut. témaszam: 252-005-1-4
Témacim: A fovaros és agglomeracidja fenntarthatd kozlekedésének fejlesztése és levegotisztasag-
védelmi intézkedési terve az EU-integracid iranyelvei szerint. 1. Fézis: Eldzetes intézkedési terv
Osszeallitasa.
Témafelel6s: Dr. Merétei Tamas
Koézremiikodék: Dr. Varkonyi Tibor; Dr. Monigl Janos; Farkas Laszlo; Kis Jozsef.
Megbizok: GKM Innovacios és Kornyezetvédelmi Foosztaly
A megbizé konzulense: dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.02. — 2004.02.28.
Annotacié: A munka targyat a Budapest és a vonzaskorzetébe esd, a fOvaros kozlekedési
rendszeréhez szervesen kapcsolodd Pest megyei telepiilések altal képzett agglomeracio kozlekedéstol
szarmazd levegOszennyezettsége csokkentését célzd eldzetes intézkedési terv kidolgozasa képezte.
Alapul szolgalt a Nemzeti Koérnyezetvédelmi Program 1. és II., a Fovaros Kornyezetvédelmi Program,
Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve, a Nemzeti Kornyezet-egészségiigyi
Akcioprogram és az orszag légszennyezettségi zonakba torténd besorolasat rogzité Kormanyrendelet.
A tanulmany célkitiizése az utdobbi Kormanyrendelet rendelkezésein alapult, nevezetesen a
hatarértéket meghalado légszennyezettség tervezhetd csokkentését eredményezd intézkedések
kidolgozasa.
A févaros €s agglomeracidja 1égszennyezettségi zonakba sorolasa alapjan a két f6 1égszennyezd anyag
a nitrogén-oxidok (NOy) és a szilard részecskék (PM10). A fovarosi lakossag 20%-a jelentds mértékii
légszennyezettségnek van kitéve (386000 f6), ugyanez a lakossag az agglomeracio esetében 86000
lakos. Az emlitett két légszennyezd anyag kibocsatdsaban alapvetd szerepe van a kozuti
gépjarmiiveknek. A gépjarmiiallomany névekedését szerencsésen kompenzalja annak korszertisddése,
a személygépkocsi ellatottsag a fovarosban 2002-ben 30%-kal nagyobb volt az orszagos atlagnal. A
tomegkozlekedés szerepe fokozatosan csokken, értéke teriiletenként valtozik: a belvarosban 70-80%, a
peremkeriiletekben 50%, a varoshatart 4tlépo forgalomban pedig 38% volt 2002-ben. A kozhthalozat
fejlesztése szempontjabdl igen fontos a kor-€s a sugariranyu foutvonal-elemek kiépitése.
A jovokép kialakitasanak egyik fontos eleme volt a fejlett motorizacioji és a kdrnyezd orszagok
eredményeinek attekintése és értékelése. A kozlekedéspolitikak 1ényegi eleme a kozlekedés és a
kornyezetpolitika integralasa az orszagos, a regionalis és a helyi politikai dontéshozatal szintjén.
Altalaban jelentds szerepet szannak a gépkocsihasznélat visszafogisanak, a forgalmi torlodasok
csokkentésének, valamint a gépjarmi-emisszid korlatozasanak. A levegltisztasag-védelmi terv
fontosabb stratégiai elemei rovid, kozép és hossza tavra vonatkozoan (2008-2015-2020) az ismertetett
tapasztalatok, a fenntarthaté kozlekedésfejlesztési orszagos tervei és a levegdszennyezettség fobb
problémai alapjan a kovetkezOk: A jarmuallomany fokozatos korszerlsitése, az utazasi szokasok s
igények befolyéasoldsa, a tomegkozlekedés és haldzatanak fejlesztése, az alternativ és a korszerii
tiizeldanyagok fokozatos és széleskorii hasznalatbavétele. Az eldzetes intézkedési terv alapjan kertil
sor a munka kovetkezo 1épéseként a részletes intézkedési terv 0sszeallitasara és az egyes intézkedések
hatékonysaganak elemzésére.
Targyszok: levegotisztasag-védelem, gépjarmii-emisszid, kornyezetvédelem, kornyezetvédelmi
szabalyozas.

Kornyezetvédelem, zaj elleni védelem

Kut. témaszam: 250-003-1-4
Témacim: A COST 350 ,,Integrated Assessment of Environmental Impact of Traffic and Transport
Infastructure” témahoz hattéranyagok 0sszeallitasa.
Téma Kidolgozoja: Mészarosné Kis Agnes



Megbizé: GKM Innovacids és Kornyezetvédelmi Féosztaly

Megbiz6 témafelelése, konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.02.20. — 2004.06.15.

Annotacié: A COST akcidban résztvevd orszdgok a kiilonbozo gazdasagi, foldrajzi,
infrastrukturalis helyzetébdl, tervezési gyakorlatukbol kifolyolag (orszagos, regionalis, lokalis)
eltérd modon kozelitik meg a kozlekedési infrastruktura fejlesztés stratégiai kornyezeti hatésait,
ezért az integralt, egységes modszertan kialakitasa hosszu konzultaciés munka eredménye. A COST
350 akcio lehetdséget adott az egyes orszagok tervezési gyakorlatanak, szempontjainak jobb
megismerésére és a hazai stratégiai hatasvizsgalat modszertananak kialakitasara, fejlesztésére.
Targyszok: kornyezetvédelem, infrastruktura, stratégiai hatasvizsgélat, COST akcid.

Kut. témaszam: 250-007-2-4
Témacim: Az MO utgyiri tervezett betonpalya szerkezetének zajhatdsara vonatkozo szakért6i
vizsgalat elvégzése.
Téma kidolgozoja: Hajdu Sandor
Megbiz6: NA Rt.
Megbizé témafelelése, konzulense: Simonyi Agnes
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.03.01. — 2004.09.06.
Annotiacio: A vizsgdlat célja az MO utgyirin tervezett beton burkolat esetében varhato tobblet-
zajterhelés mértékének mérésekkel alatamasztott eldrebecslése és értékelése. Ez az elérebecslés az UT
1-1.302 "Kozuti kozlekedési zaj szamitasa” c. miszaki iranyelvben alkalmazandd, az adott beton
koporétegen kialakuld zajhatas mértékét figyelembe vevd Un. utburkolat miatti korrekcio méréssel
torténd megallapitasat jelenti. Osszehasonlitd zajvizsgalatokat végeztiink a 44. sz. fétton és a 7538 j.
uton kisérleti jelleggel létesitett beton burkolatokon és a 4. sz. féuton Iétesitett longitudinalis
érdesitésti betonburkolaton.
A megmért burkolatok kozott a mérések eredménye alapjan allithatunk fel sorrendet. Eszerint a 4. sz.
féuton létesitett finom longitudinalis érdesitéssel rendelkez6 betonburkolat a legkedvezdbb zajhatésu.
A kisérleti szakaszokon dsszehasonlito (referencia) aszfalt koporétegii szakasz is létesiilt.
Az aszfalt burkolatok esetében Osszesitve szintén a 4. sz. fotton létesitett burkolat a legkedvezdbb, és
az ugyanitt 1étesitett beton koporétegnél mindossze 2 dB koriili értékkel jobb. Csak személygépkocsi
forgalom esetében a 44. sz. fouton létesitett aszfalt burkolat a legjobb, mintegy 1 dB értékkel
kedvezobb, mint a 4. sz. féuton 1évo koporéteg.
Targyszok: M0 utgytr(, zajterhelés, gordiilési zaj, beton koporéteg.

Kut. témaszam: 250-011-2-4
Témacim: Szeged Regionalis Repiil6tér végleges kiépités részletes kdrnyezeti hatasvizsgalata.
Téma Kidolgozéja: Mészarosné Kis Agnes; Hajdii Sandor.
Megbiz6: Szeged Megyei Jogu Varos Polgdrmesteri Hivatala
Megbiz6 témafelel6se, konzulense: Tapaszté Sandor
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2004.04.01. — 2004.06.30.
Annotacio: A feladat Szeged Repiilotér végleges kiépitése részletes kornyezeti hatasvizsgalatanak
az elkészitése és a zajgatlo védoovezetek kijeldlése volt. A részletes kornyezeti hatastanulmany
alapjan megallapithatd, hogy a fejlesztés kovetkeztében a repiilési zaj megjelenése a repiilotér
kornyezetében nem okoz a megengedettnél nagyobb zajterhelést. A repiil6tér-fejlesztés a kdrnyezo
telepiilések kornyezetmindségére szamottevd kozvetlen és kozvetett hatast nem gyakorol, a teriilet
¢élovilagara, a Natura2000 természetvédelmi teriiletekre viszont — elsGsorban a repiilétér teriiletén
talalhat6 iirgeallomanyra és a vizes élohelyekrdl torténd madarvonulasra — kissé terheld hatast.
Targyszok: kozlekedési zaj, zajgatld védodvezet, repiilogép zajkibocsatasa, kornyezetvédelem,
kornyezeti hatasvizsgalat, éldvilag-védelem, Natura2000 természetvédelmi teriilet.

Kut. témaszam: 250-027-2-4



Témacim: Zajarnyékold berendezések tervezési szabvanyanak kidolgozasa az érvényben 1€vo
Utiigyi Miiszaki elGirds korszeriisitésével.

Téma kidolgozoja: Hajdu Sandor

Megbizé: KvVM

Megbizo6 témafelelése, konzulense: Paraszka Viola

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.27. —2004.12.10.

Annotacio: A zajvédelmi tevékenység soran a zajterhelés csokkentésének egyik modszere a
zajarnyékold létesitmények alkalmazasa. A zajarnyékolo létesitmények alkalmazasaval elérhetd
zajcsOkkentés mértékének a szamitasi modszerét az iddjarasi, terjedési tényezok tekintetében az
érvényben 1évo eldirasoknak megfelelden kell modositani. A megbizas keretében elkésziilt az adott
zajcsOkkentés megvalositasat biztositd zajarnyékold berendezés méretezésére hasznalhatd szamitasi
eljaras és ennek az inverz feladatat jelentd, az adott méretekkel rendelkezé zajarnyékolo
berendezéssel elérhetd zajcsokkentés szamitasara szolgald eljaras (adott szerkezet ellendrzése). A
korszeruisitett szamitési eljaras amellett, hogy 6sszhangban van a hatalyos el6irasokkal, a méretezés és
az ellendrzés feladatat is megoldja igy, hogy a zajarnyékolo fal, a toltés és bevagds esetét azonos
modellel kezeli.

Targyszok: zaj elleni védelem, zajarnyékolas szamitasa.

Kut. témaszam: 250-030-3-4

Témacim: Intézkedési terv készitése Budapest XI. keriiletére a mar elkésziilt stratégiai zajtérkép

alapjan.

Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.

Megbizé: KvVM

Megbizo6 témafelelése, konzulense: Paraszka Viola

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.20. — 2004.12.10.

Annotacio: 2003. évben elkészitettilk Budapest, XI. keriilet 49/2002 EK irdnyelv szerinti minta értékii

stratégiai zajtérképét. A munka folytatasaként 2004. évben a XI. keriilet zajvédelmi intézkedési tervét

készitettiik el, amely mind a kozati, mind a vasuti zaj csokkentésére kiterjed.

Az elvégzett munkak soran az alabbiakat allapitottuk meg:

- A zajcsokkentési terv csak akkor lehet eredményes, ha az a kozlekedésfejlesztési tervvel,
kornyezetvédelmi, varosrendezési, telepiilésszerkezeti tervvel Osszhangban van, és annak
intézkedéseit, lehetdségeit, célkitiizéseit figyelembe veszi.

- A zajcsokkentési tervet csak a felsorolt kertileti tervek ismeretében lehet elkésziteni, ill. a kertileti
egy¢éb tervek készitésénél figyelembe kell venni a zajvédelem célkitiizéseit.

- A kertilet forgalmi halozata és a forgalomaramlas szamitogépes modelljével parhuzamosan kell
kezelni a keriilet zajtérképét. A forgalmi haldzaton tervezett valtozasok igy azonnal kdvethetdk a
zajtérképen. A két modell parhuzamos kezelésével alakithatok ki a forgalmi, zajvédelmi stb.
szempontbol optimalis megoldasok.

A késobbiek soran célszerlinek tartjuk a javaslatunk szerinti munkamoddszerrel egy mintaértékli

zajvédelmi akciotervet kidolgozni és bemutatni.

Targyszok: zajvédelmi intézkedések, zajtérkép, EU irdnyelv, zaj elleni védelem.

Kut. témaszam: 250-021-1-4
Témacim: Orszagos zajmonitor rendszer 2004. évi mikddtetése.
Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.
Megbizé: AKMI Kht
Megbizo6 témafelelése, konzulense: Varga Ildiko
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.08.01. - 2004.12.10.
Annotacié: 2004. évben folytatodott az 1998-ban beindult orszagos zajmonitor rendszer
mérdsorozata, ennek keretein beliil 0sszesen 29 méréponton vizsgaltuk a kozati kozlekedés okozta
kornyezeti zajterhelést.



A monitor rendszer célja a telepiilések atkelési szakaszan kialakulo zajterhelés évenként 2 alkalommal
torténd vizsgalata, a korabbi adatokkal vald Osszehasonlitd elemzése, az iranyok, tendencidk
vizsgalata, indokolt esetben figyelemfelhivas a zajcsokkentési intézkedések megtételére.

A mérési pontok kivalasztasa a megyei kozutkezeld kht-k kozremiikodésével, a kritikusnak itélt
atkelési szakaszok meghatarozasaval tortént. A mérépontokat minden évben feliilvizsgaljuk.

2004. évben a nyari és az 6szi idoszakban végeztiink adatfelvételt. A mérések sordn zajszintmérést és
forgalomszamlalast egyarant végeztiink. A méréhelyeken végzett mérések eredményeit a mérési
jegyzokonyvek tartalmazzak.

vizsgalati eredmények (forgalom, zaj adatok) felhasznaldsaval az évi mértékadod forgalmi adatok
alapjan meghataroztuk a mértékado zajszintet.

A mérések 1998. év 6ta minden évben a nappali, éjszakai id6szakokban, azonos idépontban és azonos
id6étartamban késziiltek, igy ezek az adatok az egyes évek zajterhelési viszonyainak dsszehasonlitasra
alkalmasak.

A mérési adatokbol egyrészt informaciot lehet kapni 1-1 beavatkozas (pl. forgalomszervezési
intézkedés, sebesség-novelés, utburkolat felujitds) zajterhelésre gyakorolt hatdsardl, masrészt a
forgalom novekedésével Osszefiiggésben a kritikusnak itélt zajhelyzet elérésére vonatkozdan nyeriink
informaciot.

A 2004. évi mérések fobb megallapitisa, hogy a kiillonbozé forgalomtechnikai beavatkozasok,
elkeriild utak iizembe helyezése kovetkeztében a mérépontok kornyezetében a 2003. évi mérésekhez
képest csokkent a zajterhelés, ez alol kivételt csak az M0 az autout jelent, ahol az éjszakai zajterhelés
jelentdsen novekedett. Ennek oka a megndvekedett éjszakai nehéztehergépjarmi forgalom.

A végzett munka eredménye a megyei kozatkezeld kht-k részére alapinformaciot szolgaltat a kdzutak
zajhelyzetérol, s segitséget nyujt a sziikséges intézkedések megtételéhez.

Targyszok: kozutak zajhelyzete, monitoring, zaj elleni védelem.

Kut. témaszam: 250-025-2-4
Témacim: Albertirsa-Cegléd vasutvonal atépitése és zajvédelme utani allapot helyszini vizsgalata.
Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.
Megbizé: MAV MTM Rt.
Megbizo témafelelése, konzulense: Frigyik Attila
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.01. - 2004.12.20.
Annotacio: Albertirsa-Cegléd vasttvonal mentén 13 épiilet kérnyezetében helyszini zajvizsgalatot
végeztiink (ebbdl 6 épiilet zajarnyékold fallal védett), tovabba helyszini méréseket végeztiink 7
reprezentativ, passziv védelemmel ellatott lakasban. A mérési eredmények alapjan az alidbbiakat
allapitottuk meg:
Albertirsa: A megépiilt zajarnyékold fal megfeleld védelmet biztosit a Banya-kdzben 1évo csaladi
hazaknak. A zajterhelés az épiiletek kornyezetében nem haladja meg a hatarértéket. A Széchenyi 1t
34. sz. épliletben a kialakitott passziv zajvédelem biztositja a hatarérték teljesiilését. A Nefelejcs utcai
hazak zajvédelmérdl nem tortént intézkedés, vizsgalataink szerint az éjszakai zajterhelés meghaladja a
hatarértéket. Itt is sziikségesnek tartjuk a zaj elleni védelmet.
Ceglédbercel-Cserd: A megépult 3 falszakasz megfelelé védelmet nyljt mind a Vordsmarty utcai
mind a Vaspalya utcai lakohazak kornyezetének, valamint a vasuti palyahoz kozel épiilt segédtiszti
épiiletnek. Az utatjaro mellett 1évé Vorosmarty uti lakohazakban passziv védelemmel biztositottak a
hatarérték teljesiilését.
Ceglédbercel: Nem ¢épiilt zajarnyékold fal, az utatjard6 kozelében 1évé védendd épiiletek
kornyezetében hatarérték tallépést regisztraltunk, az épiiletek lakdszobaiban passziv zajvédelemmel
biztositottak a zajterhelési hatarérték teljesiilését.
Cegléd: A megépiilt zajarnyékolo fal biztositja a Budai ut és az Orhaz u. lakohazainak kornyezetében
a védelmet, de nem épiilt fal a Tarlo utca és Erdész utca lakohazainak kornyezetének védelmében. A
Tarl6 utcaban 2 lakohazban passziv zajvédelem kialakitasaval biztositottak a lakoszobak védelmét. Az
utatjaré kozelében épiilt hazak lakoszobaiban a kialakitott passziv védelem biztositja a zajterhelési
hatarérték teljesiilését.
Targyszok: vasuti zaj, zajvédelmi intézkedések, zaj elleni védelem, aktiv és passziv zajvédelem.



Kut. témaszam: 253-048-1-4
Témacim: A rendszeres kornyezetvédelmi feliilvizsgédlat informacids rendszerének kialakitasa,
kisérleti lizemeltetése, kovetelmények véglegesitése, iizembe allitasa, elozetes értékelések.
Témafelelés: Dr. Paar Istvan
Kozremiikodok: Németh Tamas; Frank Andras; Nyiriné Suri Eva.
Megbizo: GKM Kornyezetvédelmi Foosztaly
Megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004. — 2006.
Annotaci6: A 2004-ben kidolgozott adatszolgaltatd, feladé program modul (DLL), megjelent a 88-as
rendeletben, illetve Megbizd téritésmentesen atadta valamennyi miszerfejlesztonek. Elkésziilt a
kozponti szerveren futtatandd fogadd program is, amely az adatokat ,durva érték” ellendrzést
kovetden helyezi el az adatbazisban. Mar a rendelet megjelenését kovetden (a BM altal kért modositas
miatt) a felad6é programot frissiteni kellett, de idokozben mas fejlesztdi igényekhez is illesztettiik a
programokat, amelyek egyeztetése most van folyamatban. Mivel a szerver dnmiikodden frissiti
programjait, a modositasok egyeztetését kovetden nem okoz nehézséget a feladd programok
modositasa. A feladd program (elsé valtozatban) az Intézeti minta megoldason miikddik, barmikor
megtekinthetd, mar kozel 1 éve kisérleti iizemben van.
A kozponti szerver a témaszerzédésnek megfeleléen 2004. januar 1. 6ta folyamatosan miikddik, ezzel
is lehetoséget adva az RKF miiszer fejlesztoknek megoldasaik kiprobalasara. Jelenleg mar tobb mint
500, a fejlesztok altal kiildott gépkocsi mérés (adatbazis rekord) van a kisérleti adatbazisban, azaz a
rendszer eddig jol mikdodik.
Ezzel egyidejiileg eloszor elkésziilt az egyszerlibb internetes lekérdezd program is, amellyel az
Interneten keresztiil, adott keresési szempontok szerint barki lekérdezheti egy-egy gépkocsi
feliilvizsgalati adatait, majd elkészitettiik ennek végleges valtozatat is. A munka eredményei 2005 év
soran jelennek meg a mindennapi életben, a kdrnyezetvédelmi szakigazgatasi munkaban.
Targyszok: kozati kozlekedési levegdszennyezés, gépkocsi kornyezetvédelmi allapot, rendszeres
kornyezetvédelmi feliilvizsgalat.

Kut. témaszam: 253-047-1-4
Témacim: A rendszeres kornyezetvédelmi feliilvizsgalat technoldgiai tovabbfejlesztéséhez
kapcsolodo fejlesztési feladatok végzése.
Témafelel6s: Dr. Paar Istvan
Kozremiikodok: Németh Tamas; Frank Andras; Nyirin¢ Suri Eva.
Megbizé: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004. — 2006.
Annotacié: 2004-ben kialakitottuk a 882004 GKM-BM-KvVM rendeletben megfeleld
mintamegoldast, és folyamatosan tizemeltetjiik a KTI Zdld Szervizében. Tobb bemutatot szerveztiink
az ¢érintett minisztériumok képviseldinek, felsdoktatasi intézmények szakértdinek, szakmai
érdekképviseleti szerveknek, miszerfejlesztoknek, gyartoknak, forgalmazoknak, harom eldadast is
tartottunk a rendszerrol.
Az elsé félévben kialakitott, érintettekkel egyeztetett adatfeladasi rendszert a miszerfejlesztok
kérésére modositottuk (nyitott feltétel rendszer, atnevezések, adatformatumok), amelynek egyeztetése
az év végén zarult le.
Egész évben folyamatosan biztositottuk, és biztositjuk a miszerfejlesztéshez sziikséges szakmai
tanacsadast, amely a II. félévre valt aktualis feladatta. Informatikai anyagok, szabvanyok atadasaval
nyujtottunk konkrét segitséget a munkahoz.
Az év soran az EOBD-vel felszerelt gépkocsik informatikai lehetdségeinek kihasznalasara specialis
kisérleti eszkozt helyeztiink lizembe, amelyrdl részjelentés késziilt.
Jelent6s feladatnak bizonyult a tanusitok kdtelezd oktatasdhoz sziikséges tankdnyv aktualizalasa is,
amelynek kézirata 2005 december hoban, nyomtatott példanyai késébb késziilnek el.



Megkezdtiik a felkésziilést a miiszerek szakértéi vizsgalatara, etalon programot alakitottunk ki, illetve
lehetové tettiilk a feliilvizsgalati motorikus jellemzok folyamatos mérését és rogzitését, amellyel a
rendszerek méréstechnikai jellemzoi utdlag is pontosan ellenérizhetok.

Targyszok: kozuati kozlekedési levegOszennyezés, gépkocsi kdrnyezetvédelmi allapot, rendszeres
kornyezetvédelmi feliilvizsgalat, zoldkartya technologia.

Kut. témaszam: 253-049-1-4
Témacim: A gépjarmiivek emisszids allapotara vonatkozo évenkénti akcios felmérés.
Témafelelés: Dr. Paar Istvan
Kozremiikodok: Németh Tamas; Frank Andras; Nyiriné Suri Eva.
Megbizé: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly
Megbizo6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004. — 2006.
Annotaci6: 2004-ben is sikeresen, és eredményesen bonyolitottuk le a Mobilitds hét-hez kapcsolodo
Kozuti Kozlekedési Kornyezetvédelmi Akcio "04 rendezvény sorozatot. Az akcid soran az orszag 4
varosaban (Budapesten, Gydrben, Szegeden ¢és Debrecenben 1724 gépkocsit ellendriztek a
kozlekedési feliigyelet munkatarsai, és a kifogastalan gépkocsik vezet6it kisebb ajandékkal (pass-
tartd) jutalmaztak.
Az akcid eredményeképp megallapitottuk, hogy tartds az a tendencia, miszerint a benzinmotoros
gépkocsik (68 %-uk MEGFELEL) rosszabbak a dizeleknél (ezek 80 %-a MEGFELEL).
A részletesebb vizsgalat soran azonban az is bebizonyosodott, hogy az eredményt jelentds mértékben
torzitja az a méréstechnikai tény, hogy a korszerli benzinmotoros gépkocsik mérési technikéja nem
kozati, szabadtéri technolégiai, ott csak nagyobb pontatlansdggal alkalmazhat6. Masfeldl gondot okoz
az ellendrzd szakemberek megfeleld tovabbképzésének hianya is. Ennek forditottja igaz a dizel
motoros gépkocsiknal, ahol a gépjarmiivezetdk egyre rutinosabban végeznek ,lassitott”
szabadgyorsitast, igy latszolag egyre nagyobb résziik felel meg a kovetelményeknek.
Az akcion részt vett a fovaros ,,emisszios radar”-ja, és érdekes eredményekkel segitette a mérést. Uj
elem volt az EOBD-s gépkocsik 0j kozuti ellendrzési eljaras tervezetének kiprobalasa, amely
technologiailag teljes mértékben eredményesnek mindsithetd, informatikai szempontbol azonban
tovabbi megoldandd feladatok maradtak. Az akcié eredményeit naponta felvittik a WEB-re,
megtekintheté a www.zoldkartya-auto.hu cimen.
Targyszok: kozati kozlekedési levegdszennyezés, gépkocsi kdrnyezetvédelmi allapot, rendszeres
kornyezetvédelmi feliilvizsgalat, atlagos szennyezés szint, atlagos megfeleldség.

Informacioterjesztés, marketing

Kut. témaszam: 306-001-4-1
Témacim: A KTI Kht. — OMISZ egyiittmiikodés.
A téma kidolgozdja és témafelelése: Dr. Fiiredi Mihaly
Megbizé: AKMI Kht.
Megbizo konzulense: Zupan Tibor osztalyvezetd
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.01. —2004.12.15.
Annotacio: A kitizott feladat tobbreéti:
(a) ismertetd jellegli (marketing) el6adasok tartasa az dnkormanyzatok képviseldi szamara a modern
informdacios lehetdségekrdl és a KTI-nek az 6nkormanyzatok szamdara nyujtott e téma keretein beliil
végzett tamogatasarol, ingyenes szolgaltatasairol;
(b) a KTI kényvtara foldolgozza az AKMI Kht konyvtaraba keriilé dokumentumokat, szakanyagokat,
s azokat szerepelteti sajat konyvtar-automatizalasi rendszerében megkiilonboztetett jelzettel;



(c) a KTI Kht. webes feliiletén kozzéteszi az OMISZ vonatkozast alapinforméacidkat és az AKMI Kht.
konyvtaraba folvett dokumentumokat (www.kti.hu);

(d) igény szerint szakforditasokat készit az AKMI Kht. munkatarsai altal kért dokumentumokrol,
valamint az évente négyszer megjelend OMISZ Hirlevélrdl;

(e) az OMISZ program keretén beliil részt vevok (elsé sorban az dnkorméanyzatok képviseldi) szamara
ingyenes dokumentacios €s informaciods szolgaltatast nytjt, hozzaférést tesz lehetové és szakmai —
forditoi segitséget nyujt a csak idegen nyelveken elérheté6 TRANSPORT CD, ezen beliil az ITRD és
TRB, valamint a TRANSRECH és EBSCO adatbazisainak kereséséhez, hasznositasahoz.

Targyszok: informacioterjesztés, utiigy, kozlekedéspolitika, kozlekedésgazdasag,
kozlekedésbiztonsag, Transport CD, ITRD, TRB, EBSCO.

Kozlekedésbiztonsag, forgalomtechnika

Kut. témaszam: 213-006-1-4
Témacim: A kijelolt gyalogos-atkelohelyek biztonsdganak ndvelésére alkalmas eszkozok kialakitasi
lehetdségei.
Témafelelés: Berta Tamas
Kozremiikodok: Hoz Erzsébet; Mocsari Tibor.
Megbiz6: GKM Kozati Kézlekedési Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Dr. Lanyi Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2004. januar — 2004. aprilis
Annotacié: A tanulmanyban a kijelolt gyalogos-atkelShelyeket vizsgaltuk a védtelen kozlekeddk
biztonsaganak szemszOogébdl. A valos koriilmények és adottsagok megismeréséhez elemeztik a
témahoz kapcsolodo személysériiléses baleseti adatokat, tovabba harom konkrét helyszinen méréseket
veégeztiink. A lehetséges konfliktusok vizsgalataval meghataroztuk a balesetek bekdvetkezésének
kockazatat noveld alapvetd tényezdket és kerestilk ezek forgalomtechnikai eszkdzokkel vald
kezelésének modjat. A beavatkozasok (optikai, épitési) lehetdségeinek altalanos attekintésén tal tobb
szempontu értékelési rendszert dolgoztunk ki, amely segitséget nytjthat adott helyszinek esetében a
megfelel6 beavatkozas kivalasztasahoz.
Targyszék: gyalogos, gyalogos-atkel6hely, forgalomtechnikai beavatkozasok, védtelen kozlekedok.

Kut. témaszam: 211-094-1-2
Témacim: A kiilonb6z6 forgalomvaltozasi tényezok hasznalataval eléallitott atlagos napi forgalmak
pontossaganak vizsgalata.
Témafelel6s: Cseffalvay Maria
Megbiz6: AKMI Kht.
Megbiz6 témafelelése: Thurzo Gabor
Megbizé konzulense: Dr. Gulyas Andras
A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.15. — 2004.06.10.
Annotacié: Az orszagos kozutak keresztmetszeti forgalmainak becslésénél két forgalomvaltozasi
szorzot (tényleges forgalomvaltozasi szorzo €s hosszu tava szorzo) hasznalunk. A becslésbdl adodo
hibak szamszerisitése érdekében pontossagi vizsgalatokat végeztiink mindkét szorzo tipusra, az 1995-
2003 évek kozti évi atlagos napi forgalmi adatok felhasznalasaval. A minden évben szamlalo
allomasok adataibol képzett, tényleges forgalomvaltozasi szorzok segitségével hatarozzuk meg
azoknak a szamlalasi keresztmetszeteknek az évi atlagos napi forgalmat, amelyekben a targyévben
nem torténtek forgalomfelvételek. A tényleges forgalomvaltozasi szorzok eldallitasanak jelenlegi
modszere mellett, tovabbi 6 differencialasi szempontot is megvizsgaltunk. Bemutattuk a hasznalatos
jarmuosztalyok becslésénél adodo eltérések atlagos nagysagat és szorasat, tovabba a csoportatlagok



(orszagos, utkategoriankénti) képzésének hibajat. Javaslatot adtunk a jelenlegi mddszer korrekciodjara,
és ajanlatot fogalmaztunk meg a pontossagi mutatok publikalasanak modjara. Egy adott
utkeresztmetszet vagy uthalézati elem tavlati forgalomnagysidga, amely a hatosagi dontések,
beruhdzasok elokészitéséhez, ut, utfenntartas és palyaszerkezet tervezéséhez elengedhetetlen alapadat,
a hosszu tava szorzok alkalmazéasaval becsiilhetd. A szorzok fiiggvényparamétereit (korabban a
szorzokat) orszagosan, régionként és a forgalomszamlaldsi jarmiosztalyokra, a GKM Kozuti
Kozlekedési Féosztalya (ill. jogelédei) altal kiadott, mindenkori hatalyos Utiigyi Miiszaki ElGirds (UT
2-1.118 sz. ,, Kozutak taviati forgalmdanak meghatdrozdasa eldrevetité modszerrel” c. el6irés), adja
meg. A jelenleg érvényes hossza tava szorzok ellendrzését az 1997-2000, 1997-2002 évekre és a
miszaki eldiras szerinti jarmiiosztalyokra végeztik el. Az Osszehasonlitd vizsgalatokkal arra
kerestiink valaszt, hogy a miszaki eldiras szerinti elérebecslé szorzok alkalmazasaval eldallitott évi
atlagos napi forgalmak milyen pontossaggal kozelitik meg a tényleges mérések eredményeként
kiszamitott évi atlagos napi forgalom értékeket. Az orszagos, valamint régiok és megyék, utkategoridk
szerinti eredményeket tablazatokban, diagramokon és térképeken abrazoltuk.

Targyszo: tényleges forgalomvaltozasi szorzo, hosszu tavia szorzo .

Kut. témaszam: 211-012-1-4
Témacim: Kozati kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi intézkedések koltség/haszon- és
koltséghatékonysag-elemzése a dontéshozok szamara. (ROSEBUD: Road Safety and Environmental
Benefit-Cost and Cost-Effectiveness Analysis for Use in Decision-Making).
Témafelel6s: Dr. habil. Hollo Péter
Kozremiikodé: Dr. Hermann Imre
Megbizo: BASt (Bundesanstalt fiir StraBenwesen)
Megbiz6 konzulense: Dr. Karl-Josef H6hnscheid.
A kutatas kezdete és befejezése: 2002.10.14. — 2004.06.30.
Annotacio: A KTI egy nemzetkdzi konzorcium tagjaként vesz részt az EU 5. Kutatdsi és
Technologiai Keretprogram kutatasi témajaban. A kutatas célja olyan eszkozok ¢és modszerek
kidolgozasa és rendelkezésre bocsatisa a dontéshozok szamara, amelyekkel biztosithaté a kozuti
kozlekedésbiztonsag javitasara rendelkezésre allo forrasok hatékony felhasznalasa: a lehetd legtobb
emberélet megmentése, a lehetd legtobb sériilés elkeriilése az adott pénzeszkdzok felhasznalasaval.
Csak igy valosulhat meg az EU kozlekedéspolitikajanak azon célja, hogy 2010-ig 50%-kal csdokkenjen
a kozati balesetek halalos aldozatainak szama. A téma 2004. évi kutatasi jelentésének elsé harom
fejezete a balesetek gazdasagi vonatkozasainak elméletével, a negyedik fejezet az elmélet gyakorlati
alkalmazasanak kérdéseivel foglalkozik. Az 6todik fejezet azt a kérddivet mutatja be, amellyel a
projekt keretében felmérték a dontéshozok szoban forgd eljardsokkal kapcsolatos véleményét. A
hatodik fejezet hazai példakkal szemlélteti a kozlekedésbiztonsdgi intézkedések koltség—haszon
elemzését.
Targyszok: kozati kozlekedésbiztonsag, kornyezetvédelem, nemzetkdzi egyiittmiikddés, koltség-
haszon elemzés, koltséghatékonysag.

Kut. témaszam: 211-015-1-4
Témacim: SUNflower+6
Témafelel6s: Dr. habil. Holl6 Péter
Kozremiikod6: Gyarmati Janos
Megbizé: SWOV Institute for Road Safety Research
Megbizé konzulense: Fred Wegman
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.01. —2005.12.31
Annotacié: A téma elézménye a harom legjobb kozuti kozlekedésbiztonsagu eurdpai orszag, az un.
SSUN orszagok” (Svédorszag, Egyesiilt Kiralysag, Hollandia) kozuti kozlekedésbiztonsagi
politikajanak értékeld dsszehasonlitasa volt. Az ennek soran alkalmazott modszertan alapul vételével
6 tovabbi orszagot vizsgaltunk meg. Ezek egyik csoportja a kozép-eurdpai orszagok koziil a Cseh
Koztarsasagot, Szlovéniat és Magyarorszagot foglalja magaba. A téma eddigi szakaszaban egyrészt a
legutobbi évek baleseti és hattéradatainak modszeres Osszegylijtése, elemzése és Osszehasonlitisa



tortént meg, masrészt esettanulmanyok keretében megkezdddott a kodzati biztonsag szempontjabol
kiemelked6 fontossagh teriiletek vizsgalata. A jelenleg kidolgozas alatt allo tizenegy esettanulmany
kozil a KTI a ,,sebesség” és , kerékpdarosok” ciml témak feleldse. 1d6kdzben az egyes orszdgok
kozlekedésbiztonsagi helyzetének Osszehasonlitd modszertanat is kifejlesztik. Az eredeti ,,SUN
orszagokhoz” képest itt neheziti az dsszehasonlitast az egyes orszagok jelentdsen eltérd motorizacios
szintje.

Targyszok: kozuti kozlekedésbiztonsagi politika, nemzetkdzi 6sszehasonlités, esettanulmany.

Kut. témaszam: 211-027-1-4
Témacim: A 2003. év baleseti adataira alapozdé nemzetgazdasagi kozuti baleseti veszteségek
meghatarozasa adott teriiletekre, az EU-tagallamok altal alkalmazott modszerekkel.
Témafelel6s: Dr. habil. Hollo Péter
Koézremiikédé: Dr. Hermann Imre
Megbizo: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbizo6 konzulense: Szilagyi Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.06. —2004.12.01.
Annotacio: A tanulmany célja a kozati kozlekedési balesetek altal okozott gazdasagi veszteségek
meghatarozasi modjanak finomitasa, illetve a szamitasok 2003. évre vonatkozo értékekkel torténd
ujboli elvégzése. E pontositas egyrészt olyan jellegli mddszertani megoldasok keresésére vonatkozik,
amelyek a korabbiaktol esetleg eltéré modon kozelitik meg az adott veszteségelem meghatarozasat.
Masrészt azt is jelenti, hogy egyes veszteségelemek szamitasdnal egy adott hataron tili pontositas
értelmét veszti, mert a nemzetgazdasagi veszteségelemek szdmitasa az Un. ,,emberi téke” modszeren
alapul. Ezek a veszteségelemek azonban a kozati biztonsagi intézkedések siirgdsségi sorrendjét
megalapoz6 koltség-haszon szamitasok soran hasznalt Un. ,,statisztikai életérték”-nek csak kisebb
hanyadat alkotjak. Szamitasaink szerint 2003-ban egy kozuti baleseti haladlos aldozatra kereken 95
milli6 forint atlagos nemzetgazdasagi veszteség jutott, a teljes (orszdgos) tarsadalmi-gazdasagi
veszteséget pedig 270 milliard forintban hataroztuk meg.
Targyszok: kozuti kozlekedésbiztonsag, kozuti baleset, baleseti veszteség, emberi toke, statisztikai
életérték.

Kut. témaszam: 211-029-1-4
Témacim: Az EU 4ltal alkalmazott kozlekedésbiztonsdgi intézkedések koltség-haszon elemzése.
Alkalmazasi segédlet a dontéshozok részére a hatékony intézkedések kivalasztasara.
Témafelel6s: Dr. habil. Hollo Péter
Ko6zremiik6dé: Dr. Hermann Imre
Megbizo: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbizé konzulense: Szilagyi Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.06. — 2004.12.01.
Annotacio: A kozlekedésbiztonsdgi intézkedésekre fordithaté koltségek sehol nem korlatlanok.
Jelent6s nemzetkozi erdfeszitések torténnek annak érdekében, hogy a kozuti kozlekedés biztonsagat
javité intézkedések gazdasagi értelemben (is) megalapozottak és igazolhatok legyenek, azaz a
dontéshozok igényeljék a koltség-haszon- és koltséghatékonysag elemzéseket, illetve hasznaljak azok
eredményeit. Az elemzésekhez sziikséges un. ,statisztikai életérték” meghatirozasara iranyuld
felmérés soran a megkérdezetteknek pénzben kifejezett értékitéletet kellett alkotniuk az emberi
¢letekben/sériilésekben mérhetd kozlekedésbiztonsagrol. A hazankban elsé izben végzett ilyen
felmérés eredményeinek részletes végiggondolasa fontos tanulsagokhoz vezetett. Ezek egyike:
a dontéshozok szamara oly modon kell ismertetni a statisztikai €letérték szamitasat, a koltség-haszon
és koltséghatékonysag elemzésének modjat, hogy értsék meg: az egész eljaras alapja az egyének
értékitéletébdl levezetett kozosségi/lakossagi ,,allasfoglalas”. Javasoljuk, hogy a kdzlekedésbiztonsagi
intézkedések koltség-haszon elemzése soran 255 millio Ft/fo statisztikai életértéket vegyenek
figyelembe.



Targyszék: kozuti kozlekedésbiztonsag, kozati baleset, baleseti veszteség, statisztikai életérték,
koltség-haszon elemzés, koltséghatékonysag.

Kut. témaszam: 213-008-1-4
Témacim: A 81. sz. {60t Fejér megyei szakaszanak forgalombiztonsagi feliilvizsgalata.
Témafelel6s: Hoz Erzsébet
Ko6zremiikoddok: Berta Tamas; Mocsari Tibor.
Megbizo: Fejér megyei Kozutkezeld Kht.
Megbizé konzulense: Monics Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2004. januar — 2004. majus
Annotaci6: 2004 januar-februari idoszakaban tortént 4 haldlos kimenetelii baleset miatt — amely az
eddigi évek hasonlo idészakahoz viszonyitva kiugré érték — terelodott a figyelem a 81. sz. fout Fejér
megyei szakaszanak forgalombiztonsagara. 3 év baleseteinek elemzésén tilmenden helyszini
bejarasokat, két keresztmetszetben sebességmérést végeztiink és megvizsgaltuk a latotavolsagokat.
A vizsgalatok alapjan feltartuk a balesetveszélyesség alapvetd okait és javaslatokat dolgoztunk ki a
biztonsag javitasa érdekében. A 81. sz. fout Fejér megyei szakasza olyan utszakasz, ahol az 1t
kiépitése, kdrnyezete, forgalmi viszonyai, eldzési lehetdségei miatt a KRESZ szerint megengedett
90 km/6 sebesség til magas, ezért nem biztonsagos. Szamos valtozas tortént az elmult években, mely
valtozasok (a forgalomnagysdg folyamatos ndvekedése, a magas tehergépjdrmi-arany, melynek
kovetkeztében konvojképzdédések vannak, a 2001 majusaban megemelt altalanos sebességhatar-
valtozas miatti altaldnos sebességndvekedés, a gépjarmiivezetdi szokasok megvaltozasa (a tiirelem és
az egymasra figyelés hianya), az utburkolat kopasa, az egyre korszeriibb, jo gyorsuloképességii
jarmiivek részaranyanak novekedése) egylittes hatdsanak kdvetkezménye ez a kedvezdtlen baleseti
helyzet. A tényezdk sokasdga miatt megfontolasra javasoljuk a csak lakott teriileten kiviil halado
utvonalra a KRESZ szerint érvényes altalanos sebességszabalyozas feliilvizsgalatat, majd rendszeres
sebességellenérzést. Az itt kozlekedok nem tudjak, hogy hibas dontésiiknek igen sulyos
kovetkezményei lehetnek.
Targyszok: 81. sz. fout, kozlekedésbiztonsag, sebességméreés, latotavolsag.

Kut. témaszam: 213-009-1-3
Témacim: A megallasi latétavolsag meghatarozasa autopalyan.
Témafelelosok: Hoz Erzsébet; Mocsari Tibor.
Kozremiikodok: Berta Tamas, Siska Tamas - Egyiitt Bt.
Megbizo: NA Rt.
Megbizo6 konzulense: Horvolgyi Lajos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004. junius — 2004. oktdber
Annotacié: A téma célja az érvényben 1évé UT 2.-1.2001 , Kézutak Tervezése Utiigyi Miiszaki
Elsiras” (KT) feliilvizsgalata, mivel az 0j autopalya-szakaszok tervezése soran kideriilt, hogy a
szlikséges latomez6 biztositasa 130 és 140 km/o-s tervezési sebességnél csak jelentOs elvalasztd és
leallosav szélesitésekkel valdsithatd meg. A nemzetgazdasagi érdekek azt kivanjdk, hogy csak a
sziikséges és elégséges mértékii szélesitésekre keriiljon sor, mikdzben a forgalombiztonsag
szempontjai nem sériilnek. A munka soran kisérleti féktavolsag és latotavolsdg-méréseket végeztiink,
elemeztik az ezekre vonatkozod fontosabb nyugat-eurdpai (német, svajci, osztrak) és amerikai
eldirasokat, elemeztiik a mar iizemel6 autopalya-szakaszaink biztonsagi szintjét.
Részletes vizsgalataink eredményei és a kiilfoldi szakirodalom alapjan egy uj moddszer alkalmazasi
lehetdségét is vizsgaltuk a megallasi latotavolsag szdmitasara. Autopalyak esetén az eddigi 140 km/6-
val szemben a legnagyobb tervezési sebesség értékére 130 km/6 értéket javasoltunk, mivel az
alkalmazand6 paraméterek biztonsagi tényezdi ,,lehetdvé teszik” a mindenkori tervezési sebességnél
magasabb sebességli haladast is. Szigori peremfeltételekhez kotve javasoltuk a KT megallasi
latotavolsag értékeinek csdkkentését.
Targyszok: megallasi latotavolsag, féktavolsag, tervezési sebesség.



Kut. témaszam: 211-002-2-3
Témacim: A forgalmi folyamat idébeli- €s térbeli torvényszeriiségeinek vizsgalata.
Témafelel6s: Mocsari Tibor
Kozremiikodok: Dr. Reimann Jozsef; Gabor Miklos.
Megbizé: AKMI Kht.
Megbizé konzulense: Nagy Zoltan
A kutatas kezdete és befejezése: 2003. aprilis — 2004. februar
Annotacio: A tanulmany 21 lakott teriileten beliili és 33 lakott teriileten kiviili ADR 2000 automatikus
forgalomszamlaldé mérdhely 2003-as adatainak elemzését tartalmazza. A  keresztmetszeti
mérbhelyekrdl érkezett adatok mennyisége és mindsége rendkiviil heterogénnek bizonyult: volt olyan
helyszin, ahol szinte minden naprél érkezett mérési adat, volt olyan, ahol csak néhany nap adatai
gytltek Ossze. Fel kellett ismerni a rosszul miikodé miszer, vagy detektor altal szolgéltatott hibas
adatokat. Altalaban a hét els6 napjaiban alacsonyabb sebességértékek adodtak, mint a hétvégeken és
iinnepnapokon. 55 helyszinen a kdvetési tdvolsag alapjan meghatarozasra keriiltek a szolgaltatasi
szintek az SPSS statisztikai programcsomag ANOVA (variancia-elemzés) eljarasanak alkalmazasaval.
Targyszok: sebesség, sebességméreés, forgalomnagysag, kovetési tavolsag.

Kut. témaszam: 213-004-1-3
Témacim: A forgalmi viszonyok és az tutjellemz6k a jarmiivek sebességére gyakorolt hatdsanak
vizsgalata az ARTEMIS projekt keretében.
Témafelel6s: Mocsari Tibor
Megbizé: GKM
Megbizo6 konzulense: Dr. Lanyi Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2002. januar — 2004. junius
Annotacio: Az EU V. keretprogram részét képez6é ARTEMIS projektben az EU tagorszagok emisszio-
szamitasi modelljének kidolgozasa folyik tobb vezetd europai orszag (Franciaorszag, Németorszag,
Olaszorszag, Anglia, Svajc, Svédorszag) és Magyarorszag kutatdinak részvételével. A jellemzok
vizsgalatahoz un. ,,iszokocsis” méréseket, tehat a forgalomban valo részvétel kozbeni méréseket kell
végezni. Mérések 3 orszadg varosaban (Svédorszag: Malmo; Olaszorszag: Napoly; Magyarorszag:
Budapest) azonos miiszerrel, hasonld tipust, az adott orszagok jarmiiparkjara jellemz6 gépkocsival,
egységes elvek alapjan valasztott utvonalakon torténtek. A kapott adatok feldolgozasa még
folyamatban van.
Targyszok: sebesség, uszokocsis mérés, EU V. keretprogram, ARTEMIS.

Kozlekedéspolitika, kizlekedésgazdasdag

Kut. témaszam: 271-002-1-4
Témacim: Kormanyzati szintli varosi kozlekedéspolitikai koncepcidé kidolgozasanak szakmai
hattéranyaga.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Kozremiikodok: Transman Kft; Kovacs Zoltan.
Megbiz6: GKM Kozlekedéspolitikai Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Dr. Denke Zsolt
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.02.10. — 2003.05.31.
Annotacio: A vilag lakossaganak egyre nagyobb hanyada ¢l varosi teriileteken: 2000-ben 50%-a
(Europaban 70%-a), a progndzisok szerint 2020-ban pedig mar 60%-a. Mindez — természetesen — a
novekvd varosi mobilitas iranyaba hat (2020-ban plusz 50%). A terjeszkedd varosokban jelentkezd,
névekvd mobilitasi igények kielégitésére a kozforgalmu kozlekedés 1ényeges fejlesztése sziikséges,
ellenkezd esetben a kdzdsség hozzaférése a varoshoz, és annak 1étesitményeihez korlatozott lesz. Az



EU hosszu tavu jovoképe a fenntarthatd mobilitas elérése, egy olyan kozlekedés megteremtése, amely
segiti a varos boldogulasat, hozzaférést és mobilitast biztosit a polgarainak, az egészséges kornyezet
szempontjabodl fenntarthato, s ugy elégiti ki a jelenlegi sziikségleteket, hogy nem veszélyezteti a j6vO
nemzedékeinek esélyeit.

A fenntarthatdsag csak akkor érhetd el, ha a harom 6sszekapcsolodo elem: a kornyezet, a tarsadalom
¢és a gazdasag egyensulyban van. A fenntarthato kozlekedés a globalis fenntarthatosag egy aspektusa,
amely ugy elégiti ki a jelenlegi igényeket, hogy ekdzben nem csokkenti a kovetkezd nemzedékek
lehetdségeit.

A varosi kozlekedéspolitika alakitasa — a telepiilési autonémiabol és a vele jaro feladatokbol fakadoan
— a helyi onkormanyzatok hataskorébe tartozik. Budapest és nagyobb varosaink kozlekedéspolitikajat
sok esetben az altalanos rendezési vagy kozlekedési rendszerfejlesztési tervekben 0Osszefoglalt
tervezOi elvrendszer helyettesiti, amit a politikai testiiletek is megvitatnak és altalaban jovahagynak.
Kisebb telepiilésekben kozlekedéspolitika altalaban nem keriil megfogalmazasra, az inkabb egy-egy
intézkedés, fejlesztés igenlésében, vagy elutasitisdban jut kifejezésre. Ilyen modon a
kozlekedéspolitika minden telepiilésben egyedi €s sajatos vonasokat mutat.

A véros- és varoskornyéki kozlekedés helyzetének alakulasara és a kozlekedéspolitika iranyultsagara
vonatkozoan eloljaréban a kovetkezd, a jelen fejtegetések gondolatisagat kifejezd tézisszerii
megallapitasok tehetok:

* avarosokban a varosmiikodési és kozlekedési problémak jelentds része a varosszerkezet, illetve a
spontan alakulé teriilet-felhasznalas kovetkezménye, ezért a fenntarthatdo fejlédés érdekében a
varos ¢és kornyéke fejlesztése tervezésének és kozlekedésfejlesztési tervezésnek szorosan egyiitt
kell miikodnie a megoldasok keresésében,

* a varosok egészének ¢életét és miikodését a belsd teriiletek allapota, élhetdsége és azok
elérhetésége donté mértékben befolyasolja,

® avarosok belso teriileteinek tovabbi kedvezdtlen atalakulasaban vagy ennek megakadalyozasaban
a kozlekedésnek meghatarozo szerepe van,

* avarosok kozlekedési problémainak sulypontja a belso teriileteken van, a helyzet javitisa azonban
dontden a kiilsé teriiletek €s az agglomeracios kornyék kapcsolatainak célzott javitdsaval érhetd
el,

* akozlekedés ovezetenkénti differencialt javitasaban valamennyi kozlekedési modnak szerepe van,
de a kozosségi érdekek érvényesitése elsOsorban a kozdsségi (tomeg-) kozlekedés tudatosabb
alkalmazasaval €s az egyéni kozlekedés befolyasolasaval érhetd el,

* a kozlekedéspolitika megvalositasat célzo intézkedések, amelyek hatdsai a bevezetés eldtt
széleskorien szamszerlsitendok és megfeleldoen értékelenddk, az externalis hatasok
megfizettetésével fokozottabban jaruljanak hozza a kozlekedés finanszirozasanak biztositasahoz.

Targyszok:  kozlekedéspolitika, varosi  kozlekedéspolitika, fenntarthatd  mobilitdas, EU

kozlekedéspolitikaja.

Kut. témaszam: 271-004-1-4
Témacim: A kozszolgalati tevékenység EU-konform tdmogatasi, veszteségkiegyenlitési rendszerének
kidolgozasa, 6sszhangban az [1191/69 EGK rendelettel, figyelemmel az elszamolhatd koltségek és
raforditasok nyomon-kovetésére.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Kozremiikodd: Vas Istvan
Megbizo: GKM Kozlekedéspolitikai Fosztaly.
Megbiz6 konzulense: Felczan Margit
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.02.19. — 2004.05.30.
Annotacio: Az 1191/69/EGK rendelet valéjaban nem a kozlekedési kozszolgaltatdst, hanem a
kozlekedési kozszolgaltatas fogalma mellé rendelt kozszolgaltatasi kotelezettséget szabalyozza. A ren-
delet a vasiti, kozuti és belvizi kozlekedési szolgaltatdsokat nyujtd vallalkozdsokra vonatkozik, a
kizarolag varosi, elévarosi, vagy regionalis szolgaltatdst nyujtdo (kozlekedési) vallalkozasok
kivonhatok e rendeletek alkalmazasi korébol. A rendelet szellemében a kozszolgaltatas a tipusos, a
kozszolgaltatasi kotelezettség pedig az atipusos, azaz nem tipikus, kivételes, ami valamilyen



(tobbnyire jovedelmeziségi) oknal fogva nem illeszkedik a versenyegyenléségi szabalyokhoz, ezért
azt kiilon kell szabalyozni.

A személyszéllitasban kozszolgaltatds a menetrend szerinti belfoldi helyi és helykozi vasuti, illetve
autébusz-kozlekedés, valamint a komp- és révkozlekedés, ennek alapjan kozszolgaltatasra csak ezen
tevékenységeket végzo vallalkozasok kotelezhetok.

A veszteségkiegyenlités feltételrendszere a kovetkezoképpen csoportosithato:

* Jogi;

*  kozlekedésszakmai;

e tarsadalmi;

e szervezeti,

* gazdasagi;

¢ id6beni, Utemezési feltételek.

A kozforgalmu kozlekedés jelenlegi hazai fobb bevételi forrdsai: az utasok altal fizetett
menetdijbevételek; a kdzponti kormanyzat altal biztositott fogyasztoi arkiegészités; a kormanyzati
és/vagy Onkormanyzati tdmogatdsok (termelési tamogatds, jarmiibeszerzés tamogatisa); egyéb
tamogatasok (pl. mozgaskorlatozottak kozlekedését eldsegité beruhazasok).

A fogyasztdi arkiegészités bizonyos személykategoridknak juttatott tadmogatas, nem torzitja a
kozlekedési vallalatok kozotti versenyt, de a kiilonféle kozlekedési modok eltérd megitélése
lehetséges, ezért azt a dijszabasi kotelezettségbOl eredd veszteségkiegyenlitéssel azonositva EU
konformnak tekinthetjiik. A termelési timogatas ¢és a jarmiibeszerzések tdmogatasa azonban mar nem
illeszkedik zokkendmentesen az EU joganyaghoz, bar a vasiti személyszallitas vasiti tdrvényben leirt
tamogatasa a Bizottsag engedélyével tovabbra is gyakorolhato (lenne — az engedély birtokaban).

A fogyasztoi arkiegészités EU jogrendszerhez vald illesztése minimalis atalakitast igényel, ha a
hatdsagi aras teljes arti menetdij fedezi a szolgaltatd raforditasait, ezek a modositasok: az ingyenesen
utazok szambavétele és utasonkénti elszamolas. Mivel a fogyasztoi arkiegészités ,,feliilrdl”
szabalyozhato, a kedvezmények aranyat a rendelkezésre all6 pénziigyi forrasokhoz lehet igazitani.

Az addkedvezmény (pl. a jovedéki add visszatéritése) nem bevételndveld, hanem koltségesokkentd
tényez6, a munkaltatoi térités pedig nem a szolgaltatd kiilon bevétele (hiszen a bérlet arat megkapja),
hanem a dolgoz6é, aki pl. az adott bérlet arat részben vagy egészben megkapja.

A kozszolgaltatasi tevékenység ellatasa érdekében felmeriilt kdzvetlen koltségeket elszamolhatonak és
egyben elfogadhatonak is tekintjiik, amennyiben azok megfeleloen dokumentaltak. A kozvetett
koltségek esetében a tiszta profilu vallalkozdsok mindazon raforditasait elszamolhatonak és egyben
elfogadhatonak mindsithetjilk, amelyek nem haladjdk meg egy jol vezetett, atlagos vallalkozas
koltségszintjét. A vegyes profili (nem csak kozlekedési kozszolgaltatast ellatd) vallalkozasok
esetében az 1191/69/EGK rendelet 1. cikkének (5) bekezdésében foglaltakat kell alkalmazni
(kozszolgaltatasi jellegli szolgaltatasait kiilon részlegekben kell megszervezni — elkiilonitett tizemi
szamlakkal, az {izleti bevételnek és a hatosagtdl befolyd bevétel 6sszegének fedeznie kell a kiadasi
oldalt az atvitel lehetdsége nélkiil).

A raforditasok nyomon kovetésére alkalmas nyilvantartas az ellatasért feleldsnek és a szolgéltatonak
egyarant érdeke, de a nyilvantartds kidolgozdsa mar egyediil a szolgaltat6 feladata, mivel a
kozlekedési kozszolgaltatast nyujtd vallalkozas rendelkezik a megfeleld konyvvitellel és szamviteli
adatokkal, és a vallalkozo6 érdeke felmertilt veszteségeinek a kompenzalasa. Az 6sszehasonlithatosag
érdekében az ellatasért felelosnek azonban az Altmark itélet figyelembevételével meg kell hataroznia
a jol irdnyitott atlagos vallalkozas koltségszintjét, amihez egy fiiggetlen szakértd, szaktanacsado
tarsasag bevonasa nélkiilozhetetlen.

A veszteségeket elhatarolni csak a szolgaltatoknal lehet, de ugy, hogy a nyilvantartasnak a Szdamviteli
torvény elbirasait betartva atlathatonak és ellendrizhetonek kell lennie. A nyilvantartasnak egyuttal
olyannak is kell lennie, hogy lehetévé tegye a ,vele” és , nélkiile” allapot kimutatasat olyan
mélységig, hogy a hatarkdltség-szamitas segitségével meghatarozhatd legyen az adott szolgaltatas
megsziintetése esetén a hatarkdltség és a hatarbevétel, azaz a vallalkozas jovedelmezdségének
javulasa.

Az 1191/69/EGK rendelet hazai jogrendszerbe torténd illesztése kettds feladat: 1/ meg kell vizsgalni,
melyek azok a jogszabalyok, amelyek a hivatkozott rendeletekkel azonos tartalmuak; 2/ ki kell emelni
a rendelet mindazon kitételeit, amelyek a szabalyozast a tagorszagokra bizzak. A rendelettel azonos



tartalmil nemzeti szabalyozéas nincs, ezért annak hatalybalépésével egyidejilleg egyetlen ilyen
jogszabalyt sem kell hatalyon kiviil helyezni, kisebb korrekciokra azonban sziikség van.

Targyszok: kozszolgaltatasi kotelezettség, ellatasi felelosség, veszteségkiegyenlités, dijszabasi
kotelezettség, lizemeltetési kotelezettség, szallitasi kotelezettség.

Kut. témaszam: 271-010-1-4
Témacim: A magyar kozlekedés helyzete és feladatai az Eurdpai Unio tagjaként.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Megbiz6: UKIG
Megbizo konzulense: Hamarné Szabo Maria
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.04.06. — 2004.06.05.
Annotacié: Magyarorszag EU-hoz vald csatlakozdsaval egyre gyakrabban felmeriilt egy olyan
Osszefoglald — akar eldadasok dsszeallitasat is eldsegitd — tanulmany kidolgozasanak az igénye, amely
utmutatdst, fogodzot nyujt a hazai kozlekedés és az EU tobbi tagallamahoz viszonyitott helyzetének
értekeléseéhez. A hazai kozlekedéspolitika a 2003-2015 kozotti, az EU kozos kozlekedéspolitikaja a
2010-ig terjed0 idOszakra szol, amelyek kozott azonossagok ¢€s eltérések is vannak. A kettd
Osszehasonlitasa, a hazai kozlekedéspolitika kiemelt kdzép- és hosszi tava fejlesztési, fenntartasi,
lizemeltetési feladatainak értékelése az eligazodashoz tovabbi segitséget ad.
A tanulmany a magyar kozlekedés fejlodésére hatd tényezok rendszerezését, az EU 15 korabbi, illetve
10 0j tagorszaganak dsszehasonlitasat, a hazai kdzlekedés eldtt allo, az EU csatlakozashoz kapcsolodo
legfontosabb feladatokat, valamint a magyar kozlekedéspolitikanak és az EU k6zos kozlekedéspoliti-
kajanak 0sszehasonlitasat tartalmazza.
Targyszok: kozlekedéspolitika, EU csatlakozas, kozlekedés fejlodése.

Kut. témaszam: 271-017-1-4
Témacim: A kozlekedési kozszolgaltatasok tervezett kozosségi szabalyozasanak recenzidja,
figyelemmel Magyarorszag érdekeire.
Témafelel6s: Dr. Szabé Maria Magdolna
Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Kovats Endre
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.09.01. — 2004.11.30.
Annotacio: Az EU-ban hosszabb ideje el6készités alatt all a kozlekedési kozszolgaltatasok 1j
rendszerii szabalyozédsa, amely ellenérzott versenyt céloz meg nemzetkézi szintli piacnyitassal.
Tagorszaggéd valasunkkal lehetdségiink nyilik a szabalyozési folyamatban valo részvételre, nemzeti
érdekeink, tomegkdzlekedési rendszeriinkbol ado6doé specialis szempontjaink érvényesitésére. A ku-
tatds a magyar allaspont megalapozasa érdekében elemzi a tervezett kozOsségi szabalyozast, az
Eurépai Bizottsag COM(2002) 107 szamu javaslata alapjan sorra veszi a rendelet-tervezet szakmai
szempontbol kifogasolhato, illogikus és irracionalis szabalyozasi elemeit, s érvekkel alatdmasztott
javaslatot tesz a szabalyozas célszer(i modjara a menetrend szerinti autobusz-kozlekedés terén.
Targyszok: kozlekedési kozszolgaltatas, menetrend szerinti autobusz-kdzlekedés, EU-szabalyozas.

Kut. témaszam: 271-018-1-3
Témacim: A kozszolgaltatasi szerzodések rendszerének eldkészitése a menetrend szerinti kozuti
személyszallitasban.
Témafelel6s: Dr. Szab6é Maria Magdolna
Megbizo: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbizo konzulense: Székely Andras
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.09.22. — 2004.02.20.
Annotacié: Az EU-csatlakozas napjatol hatalyba 1ép6 autobusz-kozlekedési torvény a menetrend
szerinti kozuti személyszallitasban kotelezd érvénnyel irja eld az ellatasért felelos megrendeld és a
szolgaltatd kozotti szerzodéskotést. A kutatds a torvényi rendelkezésekre, valamint a veszteség-



kiegyenlitésre vonatkozdé 1191/69/EGK rendelet elGirasaira alapozva kidolgozott kdzszolgaltatasi
szerz6désmintan mutatja be a szerzodések kotelezo és ajanlatos tartalmi elemeit.
A sablonként szolgald szerzOdésminta feldleli a szerzodés targyara és idotartamara, a kdzszolgaltatasi
jogokra, a szolgaltatdsi, mukodési és pénziigyi feltételekre, az informacios kotelezettségekre,
ellendrzésre, a felek kozotti egyiittmitkddésre, a szerz6dés megsziinésére vonatkozo kérdéskoroket, s
bemutatja azok célszerli szabalyozasi modjat a helykozi autobusz-kdzlekedésben.
Targyszok: kozszolgaltatasi szerz6dés, menetrend szerinti autobusz-kozlekedés.

Kut. témaszam: 271-019-1-4
Témacim: A honvédelmi és katasztrofavédelmi feladatokra (t6bb célii felhasznélasra) is alkalmas
tehergépjarmiivek polgari beszerzése €s lizemeltetése lehetséges modozatainak feltarasa.
Témafelel6s: Toth Lajos
Megbiz6: GKM
Megbizé konzulense: Dr. Toth Balint
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.06. —2004.12.
Annoticio: Az 1990-es évek elején a honvédelmi tarcanal tanulmanyoztak a polgari és katonai célra
egyarant alkalmas civil tehergépkocsi allomany kialakitdsdnak lehetdségeit. A forrashiany miatt
megszakadt kutatasi tevékenység soran kialakult a tervezés és az alkalmassag-vizsgalat modszere.
Az orszag védelmi- és a gazdasag milkodoképességének, valamint a lakossag alapvetd
szlikségleteinek, ellatasanak biztositdsa azonban sziikségessé teszi, hogy e feladatok elvégzéséhez
mindenkor elegendd kapacitas alljon a kormanyzati- és a védelemigazgatasi szervek rendelkezésére.
Katasztrofahelyzetekben kiillondsen fontos szerepet kap e feladatok végrehajtasdban a rugalmasan és
hatékonyan alkalmazhatd kozuti szallitdsi agazat. A Magyar Honvédség e feladatokra is igénybe
vehetd tehergépjarmii parkjanak drasztikus mértéksi csokkentése miatt jelenleg nem all rendelkezésre
azonnal bevethet6 kozuti szallitokapacitas. Ahhoz, hogy a gazdalkodo szervezeteknél rendelkezésre
allhassanak minden iddben, bonyolult iddjarasi- és terepviszonyok kozott is alkalmazhatd kozuti
szallitasi kapacitasok, meg kell teremteni a sziikséges jogi, koltségvetési, technikai, szervezeti,
lizemeltetési és egyéb tamogatasi feltételeket. A megvaldsitas elokészitését tiizte ki célul e tanulmany.
A téma kidolgozasa soran 6t kérdéscsoport részletes vizsgalatara irdanyult a kutatas. Mindenekel6tt ki
kellett alakitani a katasztrofavédelmi és honvédelmi feladatokra egyarant alkalmas jarmtiallomany
kategorizalasi rendszerét, és meg kellett fogalmazni a jarmiivekkel szemben tdmaszthato igényeket. A
definicié utan keriilt sorra a polgari céli jarmiiallomany helyzetének felmérése, elemzése, és jelenlegi
felhasznalhatosaga rendkiviili helyzetek esetén. Mindezek ismeretében kellett megfogalmazni a
polgari-védelmi célt jarmiidllomany kivalasztdsdnak szempontjait, majd az optimalis, valamennyi
szektor igényeit figyelembe vevo kdvetelményrendszer felallitdsat kovetden megkiséreltiik felvazolni
az optimdlis jarmidllomany gazdasagi kornyezetét.
A témamiivelés soran megtortént az {izemben tartas lehetséges modozatainak feltarasa is, az allomany
mogott kiépitendd szervezeti rendszer elvi kialakitdsaval egyetemben. Végiil elkésziilt egy javaslat az
indokolt nagysagii polgdari-védelmi jarmtpark Iétrehozdsdhoz ¢és mikddtetéséhez sziikséges
kormanyzati 1épésekre, valamint a gyakorlati tennivalokra.
Targyszok: katasztréfavédelem, jarmtiallomany, tobb céli jarm{iallomany, jarmimindsités.

Kut. témaszam: 271-021-1-4
Témacim: A kozlekedés pénziigyi rendszerének EU-konform 4atalakitdsa, a kozlekedési mddok
kozotti versenytorzulas kikiiszobolése a kozlekedés tarsadalmi koltségeinek igazsagos megfizettetése
érdekében.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Kozremiikodok: Veress Tamas; Dr. Szentes Ervinné.
Megbizo: GKM Kozlekedéspolitikai Foosztaly
Megbizo konzulense: Dr. Denke Zsolt
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.01. — 2004.11.30.
Annotaci6: A kozlekedés altal okozott kdrok elszdmolasa évtizedek oOta vitdk targyat képezi, jelenleg
a szolgaltatd szolgaltatasanak negativ hatdsait a tarsadalommal fizetteti meg. Az EU torekszik a



,Fizessen a felhaszndlo!” és , Fizessen a szennyezé!” alapelv érvényesitésére, azaz a tobbnyire
negativ externalis hatasok olyan ellentételezésére, amikor példaul a karokozo fizeti meg a kartalanitas
vagy helyreallitds koltségeit. A kutatas sordn meghataroztuk a kiils6 hatasok értékét kiilonbozd
kozlekedési modokra, s megoldasi javaslatokat tettiink azok csokkentése érdekében.

Targyszok: externalis koltségek, varosi kozlekedés.

Kut. témaszam: 271-023-1-4
Témacim: A TER Projekt hazai részfeladatanak végrehajtasa a Kormany 2003/2001.(1.17.) hatarozata
alapjan (2004. évi részfeladatok).
Témafelelés: Toth Arpad
Megbizo: GKM Vastti kozlekedési Foosztaly
Megbizé konzulense: Montvainé Péapai Jolan
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2004.07.15. — 2004.12.15.
Annotacio: A Kormény [2003/2001. (I. 17.)] hatarozatdban dontott arrdl, hogy az orszag 2001-2005
idészakban is meghosszabbitja a Transz-Europai Vasuti Egyiittmiitkodési Alapitvanyi Egyezményhez
(ENSZ/EGB) vald csatlakozasat. A KTI mar az 1997-98-as években részt vett a Minisztérium
megbizasabol a TER projektben, majd 2001-t6l ezt a munkat folyamatosan végzi.
A szokasos TER munkakon feliil 2004. évre kiilonosen jelentds feladat a Master Plan kidolgozasa, ill.
ennek kapcsan a Minisztériumra haruld feladatok. Az ezzel jard bizonyos napi szakmai teenddket és a
TER adatbazissal kapcsolatos feladatokat a Nemzeti Koordinator altal javasolt, és a Minisztérium altal
kijelolt Nemzeti Adatszakérto latja el. Magyarorszag részér6l ez az adatszakértd jelenleg a KTI-ben
tevékenykedik.
A munka soran elkésziiltek a ,, Master Plan” —hoz sziikséges anyagok, részt vettiink a terv
készitésében (a TER PCO éaltal megszabott, a tagorszagok altal elfogadott munkaterv szerint).
Megtortént a TER magyar vasutvonalakra vonatkozo adatbazisanak éves karbantartasa, kiegészitése a
2003-as forgalmi adatokkal.
Elkésziiltek az adatbazissal 0sszhangban 1évo szines térképek a TER, AGC/AGTC és Péaneurdpai
vasutvonalakrol.
Targyszok: TER projekt, vasutfejlesztés, vasuti adatbazis.

Kut. témaszam: 271-024-1-4
Témacim: Magyarorszagi észak-déli vasuti tengely kialakitasa.
Témafelelés: Toth Arpad
Megbizé: GKM Vasuti kozlekedési Fosztaly
Megbiz6 konzulense: Montvainé Papai Jolan
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.01. —2004.12.15.
Annotacié: A vizsgalat célja volt, hogy részletesen feltarja a nyugat-magyarorszagi térség E-D irdnyu
vasuti kapcsolatait; vizsgalja, milyen forgalomndvekedés prognosztizalhatdo ezeken a folyosdkon;
milyen javulds varhaté az osztrak-magyar, szlovak-magyar és a szlovén-magyar kozlekedési
kapcsolatokban; milyen igények keletkeznek az EU csatlakozassal és ezek hogyan hozhatok
kapcsolatba a lehetdségekkel, hol vannak sziik keresztmetszetek és hogyan lehet ezeket felszamolni.
A munka keretében attekintettiik az észak-déli vasuti szallitdsi igényekre vonatkozo korabbi
progndzisokat, a forgalmi elemzések alapjan kivalasztottuk az észak-déli vasuti tengely szempontjabol
figyelembe vehetd vasutvonalakat.
Ertékeltiik a kivalasztott vonalakat miiszaki allapotuk szerint, miiszaki és gazdasagi szempontbol
vizsgaltuk az indokolt fejlesztéseket.
Targyszok: vasuti szallitas, aruszallitas, észak-déli vasuti folyos6, Nyugat-Magyarorszag.

Kut. témaszam: 271-025-1-4
Témacim: Az allami koltségvetés éven tuli kotelezettség vallalasi lehet6ségének rugalmas kezelésére
modszertan kidolgozasa, kiilonos tekintettel az utgazdalkodasra és a kozuti fejlesztésekre.
Témafelel6s: Békefi Mihaly



Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Féosztaly

Megbiz6 konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.06.01. — 2004.11.30.

Annotacié: A kozuti infrastruktira optimdlis szintjének fenntartdsdhoz, éves szinten az Utvagyon
értekének mintegy 2-2,5%-at kell raforditani.

A helyesen végrehajtott utfenntartds a kozati infrastruktara koltségek optimalizalasat eredményezi.
Mindezekért kozuthalozat fenntartasi programot, és ezen belill a kézutak lizemeltetési, fenntartasi
finanszirozasnak 11j rendszerét sziikséges kidolgozni.

Az utfenntartasra szant forrasok nagysaga jelentds kilengésekkel valtozo nagysagu. A ciklikus iitemi
fenntartas nem kivanatos ijabb ciklusokat general.

A klasszikus éven tali kotelezettségvallalas a fejlesztések esetében elengedhetetlen.

Az lizemeltetés, fenntartas egy folyamatos tevékenység, amelyet az Gt 1étezéséig sziikséges végezni, a
kotelezettség vallalasnak nem egy, két, esetleg harom évre kell sz6lnia, hanem hosszu évtizedekre.

A kozutak folyamatos és zokkendmentes ilizemeltetését és fenntartasat csak a korabban 1étez6 ttalap,
vagy megfelel6 forrasokkal rendelkez6 utpénztar tudna biztositani.

Targyszok: kozuti infrastruktara, kdltség optimum.

Kut. témaszam: 271-026-1-4
Témacim: A kozlekedOk korszerii és gyors tajékoztatasi lehetGségei az utallapotokrol és a forgalmi
viszonyokrol.
Témafelelés: Dr. Szentes Ervinné
Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbiz6 konzulense: Dr. Lanyi Péter
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2004.06.01. — 2004.12.01.
Annoticio: A tanulmanyban bemutattuk a téma kapcsolddasi pontjait az EU kozlekedéspolitikajahoz
¢és az Eurdpai informéacios tarsadalom, az Eur6pa tervhez, illetve ezek hazai adaptacidihoz, a Magyar
Kozlekedéspolitikahoz és a MITS Kozlekedési Alprogramhoz. Megallapitottuk, hogy a kozlekedés
intenziv fejlédése azt eredményezte, hogy a kizlekedési balesetek szama nétt és a kozaton a forgalmi
torlodasok allandosultak. Ennek megoldasara terjednek az ITS rendszerek, amelyek korszer(i technikai
elemekkel (kozvetlen forgalmi informaciok, tablak, kamerak, detektorok, stb.) a pillanatnyi helyzetrél
realis képet adnak és ezeket az informaciokat kiilonbozé adatatviteli technikakkal a felhasznalokhoz
lehet eljuttatni. A jelenlegi helyzetet elemezve rdmutattunk a hazai rovid- és hosszu tavu fejlesztés
célrendszerének elemeire. Ilyenek az egységes, aktudlis és kibovitett adatbank miikodtetése, a segitd
szoftverek fejlesztése, a forgalomiranyitd, forgalom szabalyozd és adatgy(ijté halozat kiépitése,
iizemeltetése és az adatok kozponti forrasba tovabbitisa. Az utazas el6tti és az utazas alatti
adatbazishoz vald hozzaférés modszerei kozott a multimodalis és intermodalis internetes és mitholdas
lehetdségeket vizsgaltuk. Javasoljuk, hogy a kozlekedok tajékoztatasa csak részben legyen ingyenes,
részben tizleti alapokra lehet helyezni. A tovabbi feladatok az adatbazis homogenitasanak
biztositasara, az adatfeldolgozas és tovabbitas technikajanak fejlesztésére iranyul, az unimodalitas
megsziintetésére €s az intermodalitds €s multimodalitas fokozatos kiépitésére.
Targyszok: kozlekedéspolitika, kozati baleset, kozlekedok tdjékoztatdsa, intelligens kozlekedési
rendszer, IT8S.

Kut. témaszam: 271-027-1-3
Témacim: Az Eurdpai Birosag kozlekedési targytl hatarozatainak feldolgozasara iranyuld projekt.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Kozremiikodé: Veress Tamas
Megbizo: GKM Eurdpai Jogharmonizacios Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Dr. Hanzséros Andrea
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.15. —2004.03.12.
Annotacié: Az Eurdpai Birdsag 1997 és 2003 kozott meghozott, kozlekedési targyt hatarozatairdl
késziiltek tartalmi kivonatok.
Targyszok: jogharmonizacid, Europai Birosag hatarozatai.



Kut. témaszam: 271-030-2-3
Témacim: A fovaros sikossdgmentesitésére vonatkozo sszefoglald, értékeld tanulmany.
Témafelel6s: Dr. Szentes Ervinné
Megbiz6: Fovarosi Kozteriilet-fenntartd Rt.
Megbiz6 konzulense: Altmann Antal féosztalyvezetd
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2003.11.12. — 2004.03.31.
Annotaci6: A téli utiizemeltetés a kozuti kozlekedés biztonsdganak és a jarmiifolyam akadalytalan
mozgasanak lehetévé tétele miatt kiillondsen nehéz feladat. Varosi koriilmények kozott a hdeltakaritas
¢és a sikossagmentesités még bonyolultabb technoldgiai miivelet, mert azt ugy kell végrehajtani, hogy
a kozlekedd gépjarmiiveket lehetdleg mozgasukban ne korlatozza, és azokban kart se tegyenek a
munkagépek. A sikossagmentesités vegyszerei bar olvasztoképességiik révén a kozlekedés biztonsagat
szolgaljak, részben korr6zids, részben kornyezeti karokat okoznak. A tanulmanyban bemutattuk a
sikossdgmentesités anyagainak széles valasztékat, elonyeik-hatranyaik megnevezésével, valamint
alkalmazasuk technoldgiai megoldasait. Bemutattuk a téli utiizemeltetés eurdpai gyakorlatat.
Részletesen elemeztiik a févarosi téli Utlizemeltetési technoldgiat, az eszkozpark és az olvasztd anyag
tarolasi lehetéségeinek bemutatasaval. Javaslatot tettiink a fejlesztés irdnyaira, az anyagvalaszték
novelésére, a munkagépek Kkorszeriisitésére, az informacios technikdk és egyéb, kapcsolodo
lehetdségek alkalmazésara.
Targyszok: téli utiizemeltetés, kozlekedésbiztonsag, sikossagmentesités, sikossagmentesitd anyagok,
kozlekedok tajékoztatasa, sdzas, korr6zids és kdrnyezeti karokozas.

Kut. témaszam: 271-033-1-3

Témacim: A szallitmanyozasi szolgéltatasok teriiletén a szakmahoz és a piachoz jutds, az
engedélyezési eljaras €s a tevékenység gyakorlasa szakmai szabalyozasanak eldkészitése.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Megbizo: GKM Kozuti Kozlekedési Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Kovats Endre
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.10.24. — 2004.04.10.
Annotacié: A logisztika, illetve szallitmanyozas tulajdonképpen egyfajta szolgaltatas-
kereskedelemként foghat6 fel. A realfolyamatokat tekintve a szallitmanyozas a logisztikai
szolgaltatdsoknak azon teriilete, mely az &aruk szallitdsanak, taroldsdnak ¢és elvamoltatasanak
optimalizalasaval foglalkozik, beleértve az e tevékenységekhez kapcsolddo arukezelést és tigyintézést
is. Szallitmanyozasrdl akkor beszélhetiink, ha az emlitett harom f6 tevékenység koziil legalabb kettd
egyiittes ellatasarol van sz6. A 2004-ben hatalyos hazai jogszabalyok szerint a szallitmanyozas alanyi
jogon végezhetd, vagyis a piacra lépés feltétele a cégbirdsagi bejegyzés, illetve a vallalkozoi
igazolvany megléte. Az igy piacra 1ép6, illetve a piacon mar miikdodd szallitmanyozokra csak a
Polgari Térvenykényvben (Ptk.) nevesitett szallitmanyozasi szerz6dés kotése esetén vonatkoznak
kotelez6 eldirasok, amennyiben megbizodjaval az ligylet lebonyolitasara ezt a specialis szerzédéstipust
valasztjak.
Az EU-ban a széllitméanyozasi szakmaba vald belépés nem egységes, a szabalyozas altalaban szigorti
(kivétel Gordgorszag), és azt esetenként 0sszekapcsoljak a fuvarozassal (Déania) vagy ahhoz hasonlo
feltételekhez kotik (Belgium, Franciaorszag). Szabadon gyakorolhatd szallitmanyozasi tevékenység
jellemzi Németorszagot és Hollandiat, de ezen orszdgokban a szallitmanyozasi feltételeket a
szallitmanyozasi szovetségek hatarozzak meg, céhszerlien védve a tagok érdekeit, tagnak lenni pedig
egyfajta rangot jelent. Nem illeszkedik szorosan e vonulathoz az osztrak szabalyozas, amely a
tevékenység gyakorlasat engedélyhez koti, de annak fontos feltétele, hogy a felsé vezet6k legalabb
egyikének szallitmanyozoi szakképzettséggel kell rendelkeznie.
A szallitmanyozoi szakma hazai szabalyozasara rogzithetd koncepciondlis alapelvek:
1. A tevékenységet valamilyen szinten, mértékben és modon szabdlyozni kell.

(A szallitméanyozas komoly szakmai felkésziiltséget igényel és a szolgaltatds kifejezetten bizalmi

jellegii.)



2. A szabdlyozais szintjét az allam és a gazdasagi kamarak kozott kell megosztani oly modon, hogy
az allam csak a piaci megjelenéshez, illetve miikddéshez sziikséges azon minimalis feltételeket
szabja meg, melyek altalanossagban a piac ,,biztonsagos miikodését” garantaljak.

(A szolgaltatas igénybevevoi dontéen vallalkozasok, a kis részt képviseld fogyasztokat pedig
kiilén jogszabalyok is védik.)

3. Eldontendd, hogy az allamnak a szallitmanyozasi piac teriiletén a maga altal szabalyozni kivant
elemek vonatkozasaban melyik a kéltség-hatékonyabb megoldas, a sajat szervezeti keretein beliili,
vagy ha ezt kozfeladatként atruhdzza a gazdasagi kamarakra.

A szabalyozasnak biztositania kell szabalyozasi célok maradéktalan érvényestilését is (a szabalyozas

legyen logisztikai szemléletii; teremtsen tiszta piaci helyzetet; a cég nagysaga nem relevans? Sem

vallalkozasi tipus vagy nagysag, sem nemzeti hovatartozas cimén a szabalyozas nem diszkriminalhat;
fontos az ellendrzés lehetéségének a biztositasa).

Targyszék: szallitmanyozas szabalyozasa.

Kut. témaszam: 271-034-1-4
Témacim: A 2005. januar 1-én ¢életbe 1épd COTIF eldirasok hazai hatasai. Az elektronikus okmanyok
kidolgozésa és az alkalmazés el8készitése a szomszédos OBB tarsvasuttal.
Témafelelés: Toth Arpad
Ko6zremiik6dé: Elektronikus Kereskedelmi Forum Kht.
Megbiz6: GKM Kozlekedéspolitikai Féosztaly
Megbizé konzulense: Dr. Bokor Zoltan
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.01. — 2004.12.15.
Annotacio: Az elmult idészak és a jelenlegi eréfeszitések eredményeként elérhetd kozelségbe keriilt
az elektronikus fuvarlevél alkalmazéasa a hazai fuvarozasi kozosségen beliil. A belfoldi elektronikus
vasuti fuvarlevél kidolgozasa, pilot projekt megvalositasa folyamatban van. Ilyen kezdeményezések
indultak nemzetkozi és regionalis téren egyarant.
2005. januar 1-jén Iépnek életbe a COTIF nemzetkozi (EU) arufuvarozasi egyezmény valtozasai.
Ennek az egyezménynek Magyarorszag is részese, igy a valtozasok a hazai vastti arufuvarozast is
érintik. A valtozasok nyoman lehetdség nyilik a nemzetkozi vasuti fuvarlevél (CIM) elektronikus
tovabbitasara. A K+F projekt f6 célkitlizése az volt, hogy a COTIF eldirasok és az europai
tarsvasutaknal alkalmazott elektronikus okményok figyelembe vételével elkésziiljenek az elektronikus
fuvarlevél definiciok (XML), illetéleg meghatarozasra keriiljenek az alkalmazhatdsag feltételei.
A kidolgozas soran elkésziilt a hazai alkalmazas kovetelményeinek felmérése, elemzése, a vizsgalat
eredményeként megvalosithatdsagi javaslatot dolgoztunk ki.
Az OBB-vel tortént egyeztetéseket kdvetden megtortént az elektronikus fuvarlevél definicio XML
alapu kidolgozésa, amely alkalmas az OBB-vel torténd adatcserére.
Targyszok: vasuti aruszallitas, elektronikus fuvarlevél, XML, COTIF, CIM fuvarlevél.

Kut. témaszam: 271-037-1-4
Témacim: A kozlekedési alagazatok egyes f6 beruhazastipusainak Gsszehasonlitdé hatékonysag- és
hatasértékelése az intézkedéscsoportok eredményességének 0sszehasonlitisa céljabol.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Kozremiikod6: Horvath Péter
Megbizo: GKM Kozlekedéspolitikai Féosztaly
Megbizo6 konzulense: Toth Andras
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10.01. —2004.12.20.
Annotacio: Egy kozlekedési beruhazas hatékonysagvizsgalatahoz tobb modszer all rendelkezésre.
A kutatas soran ezen modszereket (koltség-haszon elemzés, tobbkritériumos elemzés) dsszefoglaltuk
és rendszereztiik, illetve a kiilfoldi és magyar szakirodalom segitségével a témaval kapcsolatos
legijabb kutatasokat, eredményeket €s tanulmanyokat is ismertettiik.
A kozlekedési alagazatok szakértdivel vald megbeszélések, illetve tobb hatékonysagelemzés
attanulmanyozéasa utan arra a kdvetkeztetésre jutottunk, hogy a kiilonbdz6 kozlekedési alagazatok
beruhdzasainak hatékonysagat eltéré modszerekkel elemzik, illetve vannak olyan teriiletek, ahol nem



is késziilnek ilyen jellegii munkak. A kozuti kozlekedés teriiletén 1étezik jelenleg egyediil egységes
utmutaté a hatékonysagvizsgalatok elvégzésére, de mivel ezt csak ajanlasként kell kezelni, az
értékelések kozott is vannak kiilonbségek.

Az olyan beruhazasok esetében, amelyek Osszehasonlithatdak, illetve az egymas kozotti prioritasok
megallapitasa lehetséges, a rangsoroldsara alkalmas modszereket bemutattuk, illetve teszteltiik.
Targyszok: kozlekedési alagazatok, beruhdzas, értékelés, rangsorolas.

Kut. témaszam: 271-038-1-4
Témacim: A kozlekedési beruhazasok Ossztarsadalmi élettartam-koltségének szamitdsahoz sziikséges
egyes uthasznaloi fajlagos koltségek képzése.
Témafelelés: Veress Tamas
Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly
Megbiz6 konzulense: Ajtay Szilard
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2004.09. —2004.12.
Annotici6: A téma eredményeként megtortént az ,, Utmutaté a kiilteriileti koziithdlozati fejlesztések
koltség-haszon vizsgalatahoz I-11.” c. dokumentumokban szerepeltetett alapadatok aktualizalésa,
ezéltal lehetévé valik a Kozutak Tervezése UT 2-1.201:2004 miiszaki eldirds 1.11.2. pontban a
Kételez6 munkarészek cimszo alatt eléirt koltség-haszon vizsgalatok (,,Forgalmi vizsgalat és
tervezés”, ,,Miiszaki-gazdasagi vizsgalat™) kelld szinvonalu elvégzése.
Targyszoék: uthasznaloi koltségek, kozathalozati beruhazasok, koltség-haszon elemzés.

Kut. témaszam: 271-040-1-4
Témacim: Az elismert koltségek meghatarozasa a helyi kozforgalmu kozlekedés normativ tamogatasi
rendszerének 2005. évtol kezdddo veszteségtéritési rendszerré alakitasahoz.
Témafelel6s: Dr. Palfalvi Jozsef
Kozremiikodé: Vas Istvan
Megbizo: GKM Kozlekedéspolitikai Féosztaly
Megbizé konzulense: Dr. Denke Zsolt
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.10. —2004.12.
Annotacio: A témamiivelés soran feltartuk és elemeztiik a veszteségkiegyenlités alapelveit és
lehetdségeit az [1191/69/EK rendelet alapjan. Az un. Altmark itéletet is elemeztik a
veszteségkiegyenlités és a normativ timogatisok szemszogébdl. Attekintettiik a vonatkozd hazai
szabalyozast, valamint a varhato EU szabalyozast is. A jogszabalyi hattér tisztdzasa utan a kutatas
kiindul6épontja — amennyiben a szolgaltato kivalasztasa nem palyazat, hanem kijel61és alapjan torténik
— az un. Altmark itélet volt. A rendelkezésre allo6 gazdalkodasi adatokbol a fajlagos bevételeket és
raforditasokat, valamint a koltségfedezetet vizsgaltuk. A normativ tamogatas veszteségaranyos
felosztasahoz rendszereztiik a kozlekedési szolgaltatok {izemi tevékenységének allandd és valtozod
koltségeit, valamint a vallalati altaldnos koltségeket. A rendszerezett koltségelemekbdl a hatékony
vallalkozast jellemz6 koltségnormak elvi modelljét alakitottuk ki.
Targyszok: helyi kozlekedés, veszteségkiegyenlités, normativ timogatas.

Halozattervezes

Kut. témaszam: 212-028-2-3
Témacim: Térségi vizsgalat a Tisza és a Szamos altal kozrezart telepiilések elérhetdségének
javitasara.
A téma kidolgozoi: Szele Andras; Albert Gabor.



Kozremiikodok: Dr. Rimaszombati Jenoné; Beszedics Istvanné.

Megbiz6: UKIG

Megbiz6 konzulense: Hamarné Szabd Maria

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.10. — 2004.06.15.

Annotacio: Az UKIG megbizasabol a KTI Kozlekedési Rendszerkutatasi és Halozattervezési tagozata
a Tisza-Szamos kozben fekvo telepiilések kozlekedési problémainak feltarasat kapta feladatul. A vizs-
galat fokuszpontjat az Olcsvaapatindl az Onkormanyzat 4altal szorgalmazott Szamos-hid
lehetdségeinek, hatasainak és koltségeinek felmérése jelentette, de emellett alig kisebb stllyal
szerepelnek a Tisza-Szamos koz egyéb kozlekedési fejlesztéset is.

A kitlizott célok elérése érdekében helyszini méréseket végeztiink a kozathalézaton, megkerestiik a
legfontosabb érintett allamigazgatasi szerveket, megvizsgaltuk a térség kozosségi kozlekedését,
megkerestiilk a redlis fejlesztési alternativakat, végiil a térségi Onkormanyzatok egy részének
képviseloit is megkérdeztiik, milyen véleménnyel vannak a jelenlegi kdzlekedési helyzetrdl, illetve
milyen fejlesztések lennének a legfontosabbak szamukra.

A vizsgalat eredményei a kdvetkezokben foglalhatoak Ossze:

— A vizsgalt térség kozuti elérhetsége valoban rendkiviil kedvezodtlen. A legrosszabb helyzetben
Olcsvaapati van, amelyik a Szamos tuloldalan fekvé Vasarosnamény-kozpont kistérséghez
tartozik, de kozlekedési kapcsolatat csak egy komp biztositja.

— A hatranyos helyzetbdl fakaddan évtizedekkel ezel6tt megindult az elvandorlas, ami a mai napig
tart.

— A helybeliek szamos halozatfejlesztési javaslatot ismertettek, melyek kozott a tervezett hid csak
Olcsvaapati esetében kapott elsdrendli fontossagot.

— A terlilet f6 vonzaskdzpontja Matészalka és Nyiregyhdza, valamint Debrecen; s természetesen
Budapest. Ezekbe az iranyokba Olcsvaapati és Panyola kivételével a tunyogmatolcsi hidon at
vezet a legrovidebb ut, ezért az itteni fejlesztéseket itéli fontosabbnak a tobbség. Ez az M3
autopalya megjelenését kdvetden is igy lesz.

— Javaslatunk szerint els6 1épésként a Nabrad és a 491. sz. fout 0sszekdtését célszerli megvaldsitani,
ami jelentOsen javitana a térség elérhetdségét Matészalka feldl.

— A masodik iitemben célszerii Gyortelek és Kocsord elkeriilésének megvalositasa, ami az egész
térség elérhetdségét jelentdsen javitana.

— A térség népességmegtartd képességének biztositasa érdekében a lassi megtériilés ellenére is
megfontolando az olcsvaapati Szamos-hid megépitése. A dontésben a szocialis, teriiletfejlesztési
stb. szempontoknak fontos szerepet kell kapniuk.

Targyszok: hatranyos helyzetl térség, elzart telepiilés.

Kut. témaszam: 212-030-2-3
Témacim: Sebességméro kihelyezése utani kozuti sebességmérés Leanyfalu belteriiletén.
A téma kidolgozéi: Szele Andras; Albert Gabor.
Kozremiikodd: Beszedics Istvanné
Megbizo: Orlai és Tarsa Kft.
Megbiz6 konzulense: Orlai Janos
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.10.15. — 2004.11.22.
Annotacio: A lednyfalui civil szervezetek nevében az Orlai és Tarsa Kft. 2003 oktoberében
megbizast adott két, akkor még csak tervezett sebességkijelzd berendezés hatasainak vizsgalatara. A
vizsgalat legfontosabb 0Osszetevoit a tdblak felhelyezése elott és utan elvégzett sebesség- és
forgalommeérés képezte.
Leanyfalut a nagy forgalmu 11. sz. fout osztja ketté. A telepiilés 1ényegében a Dunaval parhuzamos
fout mentén huzodik tobb kilométer hosszban.
A sebességkijelzotol a helyiek azt vartak, hogy ha a vezetok figyelmét felhivjak aktualis sebességiik
szabalysért6 voltara, akkor ezzel 6ket lassitasra késztethetik.
A mérések alapjan elmondhatjuk, hogy egy jol kiépitett és jol lathatoé sebességkijelzd berendezés az
autdsok sebességvalasztasat jelentésen €s jo iranyban befolyasolja. A szabalyosan kozlekeddk aranya



a kijelzoknél 15%-kal noétt, a jelentds mérték{i sebességtullépések aranya pedig csaknem a felére
csokkent.

A kijelzd hatésa a kijelz6 keresztmetszetén tal 150 méterrel még érezhetd volt.

A sebességkijelz6 miuszer lokalis hatadsa kétségbevonhatatlan, de nem kizarhatd, hogy a helyzet
altaldnos javulasaban mas tényez0 is szerepet jatszott. A miiszer elssorban €s legfoképpen a joérzésii
autdsokra volt hatdssal, de a szaguldozok szama is csokkent valamelyest.

Elmondhatd, hogy a sebességkijelzd muszerek felszerelése a kijelzd kornyezetében latvanyos javulast
hozott.

Targyszok: intelligens kozlekedési rendszer, sebességkijelzd, gyorshajtas, atkelési utszakasz.

Kut. témaszam: 212-033-2-3
Témacim: A 44. sz. féut 119+081-123+585 km-szelvény kozotti Békéscsaba varos elkeriild szakasz
IL. iitem c. projekt kivalasztasahoz sziikséges anyagok elkészitése.
A téma kidolgozéi: Albert Gabor; Szele Andras.
Kozremiikodd: Beszedics Istvanné
Megbizo: Békés Megyei Allami Kozatkezeld Kht.
Megbiz6 konzulense: Karolyi Laszlo
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.12.23. — 2004.01.20.
Annotacié: A Kornyezetvédelem és Infrastruktura Operativ Program (KIOP) 2. prioritdsa a
kozlekedési infrastruktura fejlesztésével foglalkozik. Ennek B. komponense az elkeriilo ¢és
tehermentesité utak épitését tdmogatja, megfeleld feltételek teljesiilése esetén. Békéscsaba Megyei
Jogl Varos elkeriild szakasz II. iitemének beruhdzas eldkészitése 2003 év végére eldrehaladott
allapotba keriilt. Minthogy a beruhdzasi projekt kitiizott célja gyakorlatilag megegyezett az emlitett
KIOP B. komponens leirasaban rogzitett célokkal, a Békés Megyei Allami Kozitkezelé Kht.
megbizast adott a 44. sz. fout 119+081-123+585 km-szelvény kozotti Békéscsaba varos elkeriil6
szakasz II. iitem cimil projekt kivalasztasahoz sziikséges anyagok elkészitésére. Ennek elso, és egyik
legfontosabb 1épése a forgalmi elérebecslés végrehajtasa volt.
A forgalmi eldrebecslés egy Békéscsaba méretli nagyvaros elkeriilé utjanal sok 1épésbol allo,
bonyolult feladat.
Els6 1épésként a vizsgalatba bevonni kivant Utszakaszok kivalasztasa tortént meg. Ennek soran
Békéscsaba fouthalozatat 22, homogénnek tekintett szakaszra osztottuk. Minden szakaszra kiilon-
kiilén hataroztuk meg a tavlati forgalomnagysagokat, és az ebbdl eredé egyéb hatasokat, majd a
szakaszokra adddott értékek Gsszegzésével jottek 1étre az elkeriild szakasz hatékonysag-vizsgalatdhoz
szlikséges adatok.
A forgalmi vizsgalatok alapjan levonhato fobb kovetkeztetések:

* A IL {item atadasanak igen jelentds a forgalmi kovetkezménye; ez az, ami biztositja az I. iitem
hasznosulasat is, hiszen az elkeriil6 szakasz csak teljes kiépiilése utan tudja betdlteni szerepét.
A 1II. item atadasat kovetden drasztikus forgalom-atrendezodés volt megfigyelhetd, amelyik
jelentds tehermentesiilést eredményezett a varos fouthalozatan.

¢ Nem szamottevl a kovetkezménye a 47. sz. it 2012-ben varhato athelyezésének a jelenlegi 4643.
j. it nyomvonalara.

* Annal jelentésebb forgalom-atrendez6dést eredményez a M44 gyorsforgalmi 0t Békéscsabat
elkeriilé szakaszanak megépiilése, az azonban sajnalatos, hogy ez az atrendezédés nem annyira a
varos belsé uthalozatat tehermentesiti, sokkal inkdbb az északi nyomvonal vezetésii elkeriild
szakaszrél vonz at forgalmat. Ez egyértelmlien azt jelenti, hogy az M44 gyorsforgalmi ut
megépiilése tavlatban csokkenti a jelenleg épiild és a vizsgalat targyat képezd északi nyomvonal
vezetésu elkeriild szakasz hatékonysagat.

* A varos bels6 uthalozatan lebonyolodé forgalom szempontjabol nem hoz jelentds javulést a 2030-
ra prognosztizalhato, igy a vizsgalt id6szak utdn megépiild M47 gyorsforgalmi ut megépiilése
sem, az is csak az elkeriil6 utrél fog forgalmat elvonzani.

Osszességében tehat megallapithatd volt, hogy az elkeriild szakasz megtériilésének intenziv
iddszaka a 2006-2015 kozott elteld 9 év, ezt kovetden szerepe visszaesik. A hatékonysag-vizsgalat
azt mutatta, hogy az elkeriild ut a {6 megtériilési idGszakot jelentd els6 9 évben javuld
kozlekedésbiztonsagot és csokkend jarmiiizemi koltséget eredményez, jelentds (évente 15-20%)



utazasi id0 megtakaritassal. Az atkelési szakaszok tehermentesiilésével drasztikusan csokken a
varosban a levegdszennyezés és a zajterhelés. Mindezek kovetkeztében a beruhazas rendkiviil
hatékonynak bizonyult, varhaté megtériilési id6tartama 3 év, a 25 évre szdmitott nettd jelenértéke
mintegy 25 millidrd Ft, bels¢ megtériilési hanyadosa meghaladja a 30%-ot.

Targyszok: KIOP, elkeriil6 ut, Békéscsaba; hatékonysagvizsgalat.

Kut. témaszamok: 212-035-2-3; 212-036-2-3
Témacim: A 44. sz. f6at 100+000-112+000, 112+000-119-132 km-szelvény kozotti rehabilitacios
munkak c. projekt kivalasztasahoz sziikséges anyagok elkészitése.
A téma kidolgozéi: Albert Gabor; Szele Andras; Miksztai Péter.
Kozremiik6d6: Beszedics Istvanné
Megbizé: Békés Megyei Allami Kozutkezel$ Kht.
Megbizé konzulense: Karolyi Laszlo
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.12.23. — 2004.01.20.
Annotacio: A Kérnyezetvédelem és Infrastruktura Operativ Program 2. prioritasi korébe tartozo
tamogatasok elnyerésére a KTI szamos palyazati anyag elkészitésében vett részt, elsésorban a koltség-
haszon vizsgalatok terén. Ezek kozil a 44. sz. féut 100-119 km-szelvény kozotti szakasz
rehabilitaciojanak hatékonysagat elemz6 munka abban tiint ki a tobbi koziil, hogy &sszehasonlitasi
céllal a szamitdsokat két modon is elvégeztiik.
Az egyik — a hasonld jellegi munkak soran altalanosan alkalmazott — eljards szerint a tervezett
rehabilitdcid egyes hatasait, pl. az utlizemeltetési és -fenntartasi koltségeknek a rehabilitacio
kovetkeztében beallt valtozdsat nem, illetve csak mas tényezokon keresztiil, szakért6i becslés
segitségével tudtuk figyelembe venni. Hasonl6 bizonytalansag mutatkozott az utazasi idoben varhatd
valtozast illetden.
A megrendeld kivansdgara ebben a munkadban — az eredmények nagyobb megbizhatosaganak,
valamint a remélt jobb megtériilés érdekében — utdbb elkészitettiik a tervezett beruhdzas hatasainak
vizsgalatat a HDM-III burkolat-gazdalkodasi programrendszer adatainak felhasznalasaval is.
A részletes — az érintett haldzatrészen varhatd egyéb fejlesztéseket is figyelembe vevé —, 25 évre
eléretekintd forgalom-elérebecslésre tamaszkodo, szakértéi becsléseket is tartalmazo vizsgalat azt
mutatta, hogy a rehabilitacié kovetkeztében kis mértékben megndvekvd utazasi sebességgel és a
meghosszabbodo6 burkolat-felujitasi ciklussal szdmolva a mintegy 2,35 milliard forintos beruhdzas 16
év alatt tériil meg, s a vizsgalati id6szak végén 307 mFt nettdé jelenértéket képvisel, mig a belsd
megtériilési hanyados 7,4%.
A HDM-III programrendszerrel elvégzett, s jellemzden azonos forgalomnagysagokat figyelembe vevo
szamitas részletesen mutatja be a valtozast az utfelujitasi, -fenntartasi és jarmuiizemi koltségekben,
valamint az utazasi idoben. A teljes vizsgalati ciklus eredményei azt mutatjak, hogy ezzel az eljarassal
a beruhdzas megtériilési ideje 13 évre, netto jelenértéke 475 mFt-ra, a belsé megtériilési hanyad 7,5%-
ra adodott.
Osszességében megallapithatd volt, hogy a HDM-III-mal szamitott értékek valoban kedvezébbeknek
adodtak, mint az egyszeriisitett eljaras, ugyanakkor a végeredmény eltérésének kis mértéke igazolta az
egyszerisitett eljaras szakértdi becsléseit.
Targyszok: burkolat-megerdsités, HDM-11I, hatékonysagvizsgalat, KIOP.

Kut. témaszam: 212-039-1-4
Témacim: Utmutato kidolgozasa az elkeriilé utak tervezéséhez, megépités¢hez kapcsolodd
kozlekedésbiztonsagi értékelési szempontokra.
A téma kidolgozdja: Miksztai Péter
Kozremiikodok: Albert Gabor; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jenéné.
Megbizé: GKM
Megbizé konzulense: Dr. Lanyi Péter osztalyvezetd.
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.01. — 2004.05.15.
Annotaci6: Az elmult évtizedekben végbement motorizacids fejlédés kdvetkeztében egyre nagyobb a
forgalomnagysag hazank koztjain, igy egyre nagyobb terhelés sujtja a telepiilésen atvezetd



szakaszokat is. Orvendetes, hogy az elmult években szamos 1j elkeriild szakasz épiilt, oldand6 a
felmeriilt problémakat (baleseti, kornyezetvédelmi, stb.).

Kérdésként meriilt fel, vajon mennyire sikeriilt a felmeriilt problémékat orvosolni? 2001-ben fejeztiink
be egy vizsgalatot, amely néhany megvalosult elkeriild utat elemzett baleseti szempontbdl. E
vizsgalatokbol kideriilt, hogy a beavatkozasok tilnyomo tobbségében a kozlekedésbiztonsagi helyzet
romlasa volt kimutathato, ugyanakkor a részletes vizsgalatokbdl az is kidertilt, hogy ez a romlas nem
szlikségszerll, és koriiltekintd tervezéssel megelozhetd lett volna, s6t sok esetben a helyzet még
utdlagos intézkedésekkel is javithato lenne.

Jelen munka célja az volt, hogy egy olyan utmutatot hozzunk létre, amely — a vonatkozo6 szabvanyok
betartasan tul — segit a tervezdknek, illetve az utdlagos feliilvizsgalatot végzo szakembereknek abban,
hogy bizonyos tipushibakat elkeriiljenek az elkeriild utak tervezése soran és minél magasabb
biztonsagi szinvonalat nyjt6 utak johessenek 1étre. (Tehat nem egy auditalasi rendszer kiépitése volt
a cél, hanem egy, a tervezoknek szolo ,javaslatcsomag” kozzététele, a tervezok figyelmének
rdiranyitasa néhany kozlekedésbiztonsagi szempontbodl kritikus koriilményre.)

A tanulmanyban részleteztiik, hogy a kozuthdlézat mely részeit kell bevonni a vizsgalatba
(teriiletlehatarolas), s hogy az egyes elemek tekintetében mire kell nagyobb figyelmet forditani
(folyopalya, csomopontok, kornyezet).

A tanulmany lényegi része a konkrét javaslatok, Gtmutatasok felsoroldsa, indoklasa. Ez széles kort
olel fel. Néhany példa: gyalogosok, kerékparosok biztonsaga; helyszinrajzi, vonalvezetési,
forgalomtechnikai kérdések, stb. Ezt kovetéen a vizsgalat lefolytatdsanak modszerére adtunk
javaslatot.

Targyszok: elkeriil6 ut, kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat.

Kut. témaszam: 212-043-2-4
Témacim: Javaslat az allami tulajdonban 1év0 orszagos kozuthalozat feltjitasanak kozép- és hosszi
tava programjara.
A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Dr. Palfalvi Jozsef.
Kozremiikodok: Békefi Mihaly; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jendné.
Megbizé: UKIG
Megbizo6 konzulense: Plachy Sandor miiszaki igazgatohelyettes
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.02. — 2004.06.30.
Annotacié: Az orszagos kozutak fenntartasaval és ilizemeltetésével kapcsolatos jogszabalyi
kotelezettségek és feleldsségi kordk attekintése, tovabba a kozuthalozat forgalmi terhelésének és
miuszaki allapotdnak, valamint a raforditdsok vizsgalataira tamaszkodva elemeztikk kiilonb6zo
burkolat-felujitasi programok hosszu tavl hatdsat az utallapotokra, s dolgoztunk ki mindezek alapjan
finanszirozasi javaslatot. A munka eredményei az alabbi megallapitasokban foglalhatok 6ssze.
Az orszagos uthalozat fenntartasara forditott 6sszegek hossza id6 6ta alatta maradnak a kivanatosnak,
s ez a tendencia az utdbbi években felerdsodott.
Mind az utburkolat, mind a kozati hidak allapota jol érzékelhetd leromlast mutat, aminek
kovetkezményei:

— folyamatos utvagyon-vesztés,
— novekvo tarsadalmi kotottségek,

— romlo kozlekedésbiztonsag.

A motorizacié folyamatos, az EU atlagértékét jelentésen meghalado liteml novekedése, valamint a
hazai gazdasdg — ugyancsak remélhetéen az EU datlagit meghaladd6 — bdviilése eldre vetiti a
kozlekedési igények tovabbi ndvekedését.

A nehézjarmii-forgalom novekedési liteme meghaladja az atlagosat, ami az utburkolat fokozott iitemi
leromlasat eredményezi.

A burkolat jelenlegi allapota megerdsithet volna a palyaszerkezet értékének 1,24%-aval egyenértékii
éves raforditassal. Ez az egyéb fenntartasi és lizemeltetési koltségekkel egyiitt j0 egyezést mutat a
nemzetkdzileg elfogadott 2-2,5%-os értékkel.

A leromlott allapott burkolat rehabilitacidja 2-3-szor kdltségesebb, mint a rendszeres karbantartas.



A fentiekbdl kovetkezik, hogy a k6zép- és hosszl tavh feladatokat ugy kell meghatarozni, hogy annak
eredménye

— alegalacsonyabb szinten is megéllitsa a kozthalozat altalanos allapotanak romlasat,

— biztositsa egy olyan allapot elérését, amelyik egyenletesen magasabb kozlekedési szolgaltatasi
szinvonalat nyujt alacsonyabb fenntartasi koltségek mellett.

Targyszok: utfenntartds, utvagyon, utburkolat-allapot, tutkarbantartds, szolgaltatasi szinvonal,

finanszirozas.

Kut. témaszam: 212-044-2-4
Témacim: Budapest XIX ker. Wekerletelep kozuti kozlekedési jellemzdinek meghatarozasa.
A téma kidolgozéi: Albert Gabor; Szele Andras.
Kozremiikodok: Dr. Rimaszombati Jenéné; Beszedics Istvanné.
Megbizé: Tér-Id6 Miiterem Bt.
Megbiz6 konzulense: Szemerey Marta
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.03.01. — 2004.12.10.
Annotacio: Wekerletelep specialis szabalyozasi terve kdzlekedési munkarészéhez tartozott az is, hogy
a szerkezeti terv szerinti folyopalya szakaszok és csomopontok megvaldsitasahoz sziikséges
szabalyozasi szélességeket — a kozuti 1étesitmény végleges kiépitéséhez tartozéan — meghatarozza,
figyelemmel a forgalmi szempontokra, a vizelvezetés ¢és a kornyezetvédelmi intézkedések
helyigényére.
Annak érdekében, hogy egy koncepcié megfogalmazasahoz elegendden részletes képet nyerjiink a
tervezési terliletrdl, szamos vizsgalatot végeztiink, valamint meghallgattuk az illetékes szakemberek,
n¢hany helyi lakos, valamint civil szervezddés véleményét. Ezek ismeretében fogalmaztuk meg a
célkitlizéseket, amelyek meghatarozzak a megoldasok lehetséges korét is.
Az elvégzett vizsgalatok eredményei az alabbiakban foglalhatoak Ossze:

— A Temp6 30 zéna miitkddése megfeleld, alapjaiban fenntartando.
— A forgalom nagysaga jelenleg alacsony, a motorizacioé ndvekedésével ennek novekedése varhato.
— Ezen belill mar ma is jelentds (20-25%) aranyu az atmend forgalom.

— A hataroldo foutakon a kozeljovoben valtozas a kiépitésben nem varhato, leszamitva a
rendszeresen torlodassal terhelt Hatar uiton az egyiranyt buszsav 1étesitését.

— Egyes jarmuvek a kiépités csabitasdnak engedve jelentdsen atlépik a megengedett sebességet.
— A tomegkdzlekedés megfelelden behaldzza a teriiletet.

— Parkolasi nehézségek elsOsorban az olyan intenziv beépitési teriileteken jelentkeznek, mint pl. a
lakotelep térsége.

— P+R jellegii parkolas torténik a Pannonia ut Hatar ti térségében.

— Egyes utszakaszokon megjelennek a Hatar ti torlodast elkeriilni szandékozo jarmiivek.
Osszességében megallapithatd, hogy a térség jelentds kozlekedési problémakkal nem terhelt.
Ugyanakkor — kiilonds tekintettel a tervezési teriilet specialis épitészeti értékére — ez az allapot a
lehet6ségek hatarain beliil tavlatban is fenntartando.

Targyszok: rendezési terv, Tempo6 30, atmend forgalom, Wekerletelep.

Kut. témaszam: 212-050-1-4
Témacim: A kozlekedés versenyképességének javitdsa, az Intelligens Kozlekedési Rendszerhez
tartozd megoldasok bevezetése.
A téma kidolgozéi: Szele Andras; Albert Gabor.
Koézremiikodok: Inter-ut XXI. Szolgaltatd Bt.; Beszedics Istvanné.
Megbiz6: GKM
Megbiz6 konzulense: Toth Andras osztalyvezetd



A kutatas kezdete és befejezése: 2004.06. —2004.11.30.
Annotacié: Az eurdpai integracio, a regiondlis egylittmiikddés szerepe felértékelddott az utdbbi

srer

srer

az ezekhez kapcsolodo feladatokat. A munka attekintést ad a kozép-kelet-eurdpai régié szamara fontos
orszagok stratégiairol.

A Galileo ¢és a Galileo programjaba integralandd6 EGNOS programok 2008-ban varhaté indulasa
szamos es¢lyt nyujthat a viszonylagosan elmaradott magyarorszagi kozuti és egyéb kozlekedési
infrastruktura technolégia valtdsaban, ezzel csokkentve a fejlett nyugat-europai orszagoktol
tapasztalhatd lemaradast. A jelenlegi helyzet és a programokban rejlo lehetéségek feltarasa fontos és
iddszer(i feladat.

Kutatasunkban feltartuk a GPS, SBAS és a GBAS rendszereket és bemutattuk a Galileo és az EGNOS
fejlodését. A technikai részletek mellett sulyt fektettiink a kozelmult és a jelen nemzetkdzi
torténéseinek attekintésére is. A kutatas eseményeinek fokuszpontjat a rendszerek altal a kdzlekedési
felhasznalasoknak nytjtott lehetségek adtak, illetve a problémaék és nehézségek bemutatasa a Galileo
¢és az EGNOS magyarorszagi bevezetése kapcsan.

Targyszok: intelligens kozlekedési rendszer, nemzetkozi egylittmiikodés, regionalis egyiittmiikddés,
ITS stratégia, eurdpai interoperabilitas, Galileo, EGNOS.

Kut. témaszam: 212-051-2-4

Témacim: A dunafdldvari, bajai és szekszardi Duna-hidak, valamint a hidakhoz kapcsolodé uthalézat

forgalmi helyzetének felmérése.

A téma kidolgozdi: Szele Andrés; Albert Gabor.

Kozremiikodok: Dr. Voros Attila; Erdélyi Csaba; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jendné.

Megbizo: Tolna Megyei Allami Kozutkezeld Kht.

Megbizo6 konzulense: Rimai Rudolf igazgato

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.01. —2004.11.30.

Annotacio: A tanulmany a 2003. jalius 4-én atadott Szekszardi hid forgalmi hatasainak vizsgalatat

tiizte ki célul. Ennek érdekében széles korti lakossagi és telephelyi kikérdezést folytattunk le a hid

atadasa elott. Ezen thilmenden az érintett halozatra kiterjedéen forgalomszamlalasokat és a

Dunafoldvari, Szekszardi és Bajai hidakon megallitdsos kikérdezéseket hajtottunk végre, a hid atadasa

elott és utan, 6sszesen S alkalommal.

A felmérések feldolgozasa és kiértékelése utan a kovetkezokben foglaljuk 6ssze a legfontosabb

eredményeket:

* A Szekszardi hid teherforgalma elsésorban a Dunafoldvari hidrél szarmazik.

* A Szekszardi hid személygépkocsi-forgalmanak jelent6s része gerjesztett forgalom, amiben
markans szerepet jatszik a megélénkiilt iidiilé forgalom is.

* A Dunén atkelé szekszardi célu, vagy onnan induld jarmiiveknek csak 40%-a valasztja a
Szekszardi hidat, ugyanennyi a Bajai hidat, a fennmarad6 20%-uk pedig a Dunaféldvari hidat. Ez
azt jelenti, hogy még a szekszardi célok esetében is kicsi az 0j hid vonzasa.

* A Szekszardi hid forgalomba helyezését kdvetden érezhetden sokan probaltak ki az 0j halozati
elemet, majd szembe keriilve annak korlataival a forgalom egy része viszonylag gyorsan
visszarendezddott.

* Az1j hidra a 6-0s, 63-as és 5112-es utakon zajlé forgalom reagélt a legérzékenyebben.

» Eszrevehetd a hidnak egy kismértékii, nagyon lassu, de folyamatos térnyerése a tavolsagi
forgalombol.

*  Ujra bebizonyosodott a hidhoz kapcsolodé alféldi tthalézat kiépiilésének sziikségessége.

Mig a dunantuli oldalon az 1j hid markans valtozasokat hozott, amelyek egy része tartosnak
bizonyult, addig az alfoldi oldalon alig érezhet6 az 0j dunai atkelés jelenléte.

Targyszok: Duna-hid, folyami atkelési lehetdség, térségi kapcsolatok; Szekszard.

Kut. témaszam: 210-058-1-4



Témacim: Megengedhetd ¢és elviselhetetlen kozlekedési torlodasokhoz tartozd iddveszteségek
A téma kidolgozdi: Szele Andrés; Albert Gabor.

Megbizé: GKM

Megbiz6 konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.08.01. —2004.12.01.

Annotacio: A vizsgalat célja annak megallapitasa volt, hogy milyen feltételekkel lehetséges
Magyarorszagon ellenszolgaltatast kérni azért, hogy egy nem utiigyi beruhazas kapcsan hosszl
idészakokra ellehetetleniil egy-egy utvonalon a kozlekedés. Elemzésre keriilt egy ilyen intézkedés
szakmai és jogi hattere, szamos gyakorlati példaval egyiitt. Ezek alapjan megoldasi javaslat késziilt.

A kutatas fébb megallapitasai az alabbiakban 0sszegezhetdek.

A torlédasok altal okozott késedelmek eltirhetd mértéke 8-10 perc. Az ezt meghalado
akadalyoztatasért kir6tt kompenzacidt elsGsorban a torlédas és annak hatdsai csOkkentésére kell
forditani. A kompenzacié mértékét a fajlagos idokoltség alapjan javasolt kiszamitani. A torlddas-
kompenzacio igy kiszamitott értéke jol Osszevethetd a beruhdzasi gyakorlatban tapasztalhato, a
beruhdzashoz kdzvetleniil nem kapcsolodo koltségekkel, ami igazolja annak mértékét.

A legcélszeriibb megoldas a megeldzés volna, a kompenzacio mértékének ezt kellene 0sztondznie.
Nagy a felel0ssége az engedélyezd kozlekedési hatosagnak, akinek a forgalmi szamitasok kockazati
tényezo6it is figyelembe kell venni.

A téma ujszerli eredményeinek elfogadasara széles korii szakmai egyeztetést kezdeményeztiink.
Targyszok: torlodas, kompenzacio, késedelem.

Kutatasszervezés és -fejlesztés

Kut. témaszam: 110-014-1-4
Témacim: A Bajai Orszagos Kozforgalmu Kikéto (BOKK) kozpontjanak kialakitasa, a kikotd
lizemeltetéséhez és a gazdasagos mitkodtetéshez sziikséges feltételek meghatarozasa.
Témafelel6s: Dr. Pal Emo
Kozremiikodok: ,,Négy P” Bt.; Eliti 92 Kft.; Monsoft Kft.
Megbizé: GKM Hajozasi Féosztaly
Megbizo6 témafelelése: Dr. Valkar Istvan
Megbizé konzulense: Kovacs Gyorgy
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.06.15. — 2004.12.15.
Annotacié: Az EU-ba valo felvételiinket kdvetden megfeleld régios, illetve orszagos projektek
kidolgozasa esetén jelentOs infrastrukturalis fejlesztésekre lehet szamitani Baja-Mohécs térségében.
A kidolgozand6 projektek elokészitése céljabol feltartuk a BOKK teriiletén rendelkezésre allo
fejlesztési teriileteket a kozati, vasuti kapcsolatok javitasaval, valamint a kik6téi iroda és
raktarkapacitas bovitésével kapcsolatos lehetoségeket.
A véros altal jovahagyott rendezési terv figyelembe vételével javaslatok késziiltek a kikotd miikodését
biztositd, hosszli tdvon megvalosithatd fejlesztési alternativakra, és meghataroztuk a fejlesztések
koltségigényét.
A kikotoi szolgaltatasok iranti pontos igény meghatarozasara kérddiv késziilt.
A nemzetk6zi forgalom el6tt megnyitott kikoték szamara eldirt olajos fenékviz és egyéb hulladékok
kidolgozasa is megtortént.
Targyszok: Dunai kikotok, belvizi kdzlekedés, Baja.

Kut. témaszam: 110-016-1-4
Témacim: Kétoldall légiigyi egyezmények feliilvizsgalata.



Témafelelés: Dr. Pal Ernd

Kozremiikodék: Balog Edina; Dr. Gellértné Gy6ri Agnes; Baké Sandor.

Megbizo: GKM Légikozlekedési Foosztaly

Megbizé témafeleldse: Dr. Kiss Laszl6 Béla

Megbizé konzulense: Nemes Marta

A Kkutatas kezdete és befejezése: 2004.06.15. — 2004.12.15.

Annotacio: A mintegy 80 kétoldalu légiligyi megallapodasunk megkdtésének, ratifikalasanak és
kihirdetésének idopontjai tobb évtizedet dlelnek fel, egészen az 6tvenes évektdl kezdéden.

A mai kor kovetelménye, hogy lehetéleg minden egy helyen elektronikus formaban legyen
megtalalhatd, ezaltal biztositva a naprakészséget és a folyamatos frissités lehetOségét. Mindez
szlikségszerlivé tette egy korszerli adatbazis felallitasat és meghatarozott csoportositasi szempontok
szerinti rendszerezését.

Az EU 1j kovetelményeket fogalmazott meg a tagallam—tagéallam ¢és a tagdllam—nem-tagallam kozotti
légligyi egyezmények megkotésére, modositdsara ¢és megsziintetésére vonatkozdan. Ezt a
kovetelményrendszert is figyelembe vettiik a kétoldalu légiigyi egyezményeket tartalmazo egységes
adatbazis elkészitése soran.

A feladat elvégzése soran létrehoztuk a jelenleg érvényes kétoldalu Ilégiigyi egyezmények
szamitogépen lekérdezheté és bdvithetd adatbazisat. Minden orszagrol — 26 pontbol allo
szempontrendszer alapjan — egy roviditett adatnyilvantartas is késziilt.

Targyszok: 1égi kozlekedés, 1égiigyi egyezmény

Kut. témaszam: 110-066-1-4
Témacim: HUN-GIS projekt (A GIS — Geographic Information System — Férum projekt 2004. évi
magyar finanszirozasi feladatai)
Témafelel6s: Dr. Pal Emno6
Kozremiikodé: TER-TEAM Mémndk Kft.
Megbizo: GKM Hajozasi Féosztaly
Megbizé témafeleldse: Dr. Valkar Istvan
Megbiz6 konzulense: Marton Tamas
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.04. — 2004.12.15.
Annotaci6: Az eurdpai iranyelvek és szabvanyok nemzetkdzileg harmonizalt megvaldsitasat a Duna
Bizottsag és a nemzetkdzi platformok 6sszehangolt munkaja biztositja, amelyben részt vettiink.
A HUN-GIS téma keretében a Duna Bizottsdg altal tamogatott GIS Forumok szakmai anyagait
megvitatasra elokészitettilk. A magyar allaspont kialakitasanal figyelembe vettiik a rendelkezésre
allo elektronikus térképeket.
A szeptember 15-17. kdzott Belgradban tartott GIS Forumon magyar részrél képviseltettiik magunkat,
amelyen megyvitatasra keriiltek az adatcsere modszereinek lehetdségei, azok megvalositasi modjai.
Az oktober 19-21. kozott Galatiban tartott GIS Forumon a hajozasi és vizrajzi térinformatikai
adatcsere lehetOségei és megvalositasa, a dunai orszagok folyami informéacios szolgalatai
fejlesztésének aktualis eredményei keriiltek napirendre.
El6rehaladas tortént a szoftverek fejlesztésében. Megvitattuk az adatbazis szerkezeti kérdéseket és
megoldasi lehetdségeket. Tovabbi témak voltak a felméré és RIS eszkozok fejlesztésének jelenlegi
allapota, valamint a fedélzeti RIS eszkozok tesztelése a Dunan.
A HUN-GIS téma keretében a Duna Bizottsag altal tdmogatott GIS Foérumok szakmai anyagait,
eredményeit dokumentaltuk.
Az elektronikus belvizi hajozési térképek elkészitéséhez és megjelenités¢hez alkalmazott Inland
ECDIS szabvany ¢és a folyami informacios szolgalatok aktudlis statuszanak attekintése megtortént.
Elkezdddtek a folyami informacios szolgalatok (RIS) megvalositasat szolgalo tevékenységek.
Targyszok: belvizi kozlekedés, informatika, elektronikus térkép.

Kut. témaszam: 110-047-1-4



Témacim: Az EU 5-6s keretprogramban elnyert ,,COMPRIS” (Consortium Operational
Management Platform River Information Services, EU nyilvantartasi szdm: GRD2-2000-
30161) nemzetkozi kutatasi projekt magyar finanszirozasi feladatai.

Témafelel6s: Dr. Pal Erno6

Kézremiikodék: Dr. Radoczy Akos nemzetkéozi koordinator, RT Trans Bt.; Dr. Ugréczky Laszld
ugyvezetd, NAUTIS Bt.

Megbizé: GKM Hajozasi Féosztaly

Megbizo6 témafelelése: Dr. Valkar Istvan

Megbizé konzulense: Marton Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.04. — 2004.12.15.

Annotacié: A COMPRIS az EU 5-6s K+F keretprogramja keretében 11 orszag 44 intézményének
kozremikodésével folytatott, a belvizi kozlekedés egységes eurdpai informacidés rendszerének
megteremtésére iranyul6 kutatési projekt.

A projekt magyar feladatai koziil elkésziilt az elektronikus oktatds modszereinek és hajofedélzeti
alkalmazasainak vizsgalata, a folyami informacios szolgaltatas (RIS) szamara.

Javaslat késziilt az elektronikus jelentés folyamataira a belvizi hajozas partnerkdzi adatcseréire
vonatkozoan. Az elektronikus jelentés megvalositasat els6 1épésben a veszélyes arukkal kapcsolatos
jelentések teriiletén sziikséges megvaldsitani a belvizi hajozasban. Fontos lesz az elektronikus
jelentés megvaldsitasa a hataratlépési szolgalatokban (vamellendrzés, hataratlépd személyek
ellendrzése, statisztikak, stb.), amelyek a RIS rendszer szolgaltatasait egészitik ki.

Az orszagos kozforgalmt kikotok bevonasaval eldkészitettiik a 2005-ben esedékes tesztelési
folyamathoz sziikséges feltételeket. A folyami informacids szolgalatok szdmara a katasztrofa
elharitasi kovetelmények egylittes megoldasa érdekében a RIS kdézpont a BM katasztrofavédelmi
szolgalatanak épiiletében nyert elhelyezést.

A RIS kisérleti megvalositdsahoz sziikséges operacios tesztplatformhoz a tesztelési kornyezet
feltételeit alvallalkozoi szerzddésekkel megteremtettiik, a hardver és szoftver alkalmazasok
teszteléshez valo elokészitése megtortént.

A projekt eredményeként 2005-ben be kell mutatni miikddés kdzben a magyar RIS kdzpont
szolgaltatasait, amelyhez az elektronikus hajozasi térképek elkésziiltek kb. 50 km hosszban és
alkalmazhatok lesznek a tesztszerii demonstracioknal.

Targyszok: belvizi kozlekedés, informatika, folyami informaciés rendszer, nemzetkozi
egylittmtikodés.

Kut. témaszam: 110-013-1-4
feliilvizsgalata.
Témafelel6s: Dr. Biiki Imre
Megbizé: GKM Innovéacids és Kornyezetvédelmi Féosztaly
Megbizo témafelelése: Sziics Lajos
Megbizo6 konzulense: Dr. Bokor Zoltan
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.01. — 2004.12.15
Annotacio: Mddszertan kidolgozéasa a kozlekedési kutatasban résztvevd intézmények kapacitdsanak
meghatarozasara és rendszerezésére. A kozlekedési kutatdsban résztvevd intézményeknek korlevél
kiildése. A kozlekedési kutatdsban résztvevd intézményektdl beérkezett jelentések feldolgozasa. A
MITS Kozlekedési Stratégia végrehajtasaért felelés intézmények felkeresése, tajékozodas a
részfeladatok eldrehaladasarol, beszamolok, jelentések Gsszegyiijtése.
Eredmények: MITS KOZLEKEDES 1. Beszamolé, MITS KOZLEKEDES 2. Kozlekedési kutatasok,
MITS KOZLEKEDES 3. KTI kutatasai 2000-2004 c. dokumentumok elkészitése.
Targyszok: kozlekedés, informatika, kozlekedési stratégia, kozlekedési kutatas.

Kut. témaszam: 110-003-1-4
Témacim: A kozlekedés energia-gazdalkodasanak elemzése.
Témafelel6s: Dr. Biiki Imre



Megbizé: GKM Innovacids és Kornyezetvédelmi Féosztaly

Megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklds

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.15 —2004.12.15.

Annotacio: 1. A kozlekedés szallitasi teljesitményére, energia-felhasznalasara vonatkoz6 adatok
Osszegyljtése, a kozottik fennallo Osszefiiggések meghatarozasa, kontrollvizsgalatok végzése és a
sziikséges korrekciok végrehajtasa. A kozlekedés energiagazdalkodasanak elemzése részfeladatokra
bontottan tortént. Ez az elsd részfeladatrol késziilt beszamold, melynek keretében az 1980 és 2002
kozotti  idészakra  vonatkozdéan — megtortént  a  kozlekedés  szallitasi  teljesitményére,
energiafelhasznalasara vonatkozd adatok Osszegyijtése, a kozottik fennallo Osszefiiggések
meghatarozasa, kontrollvizsgalatok végzése és a sziikséges korrekciok végrehajtasa

2. Idésoros elemzések végzése, a tapasztalhaté tendenciak feltarasa és azok kovetkezményeinek
meghatarozasa. Az idésorok az 1980. és 2002. kozotti idészakra vonatkoznak.

3. az EU-ban hasznalatos energiagazdalkodasi mutatdék feltdrasa és javaslat készitése a hazai
alkalmazasra. Az EB (Eurdépai Bizottsag = Furopean Commission) ¢és az EEA (European
Environmental Agency = Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség) munkacsoportot hozott létre a
TERM (Transport and Environment Reporting Mechanism = Kozlekedési és Kornyezeti Jelentés
Rendszer) kialakitasara. A TERM f6 célkitiizése, hogy egy indikator rendszer segitségével tegye
lehet6vé az integralt kozlekedési és kornyezetvédelmi stratégia hatékonysaganak ellendrzését.

Az Eur6épa Tanacs 1998-ban megrendezett cardiffi csucsértekezlete ota az indikatorok
vonatkozasaban rendkiviil gyors fejlodés tapasztalhatod, melyet a fellelheté dokumentumok alapjan
ismertetiink.

A dokumentumok tanulmanyozasa alapjan javaslatot tettiink a hazankban alkalmazandé indikatorokra.
Targyszék: kozlekedés, energiafelhasznalas, kornyezetvédelem, fenntarthatd kozlekedés, indikator,
TERM.

Kut. témaszam: 111-002-2-4
Témacim: A Transz-Eurépai Eszak-Déli Autépdalya (TEM) projecttel kapcsolatos feladatok végzése
és koordinalasa.
Téma kidolgozoja: Florian Gyulané
Megbiz6: AKMI Kht.
Megbiz6 konzulense: Nagy Tamas
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.01.- 2004.11.30.
Annotacio: A munka célja az egyes orszdgok altal oOnalléan készitett tervezés és épités
Osszehangolasa, a finanszirozas lehetdségeinek feltardsa volt.
A jelenleg folyamatban 1év6 6. Fazisterv elvei alapjan, magyar részrdl, e téma keretében folyik a
sziikséges kutatasok és munkalatok koordindlasa, szeminariumok megrendezése.
Targyszok: TEM, nemzetkozi egyiittmiikodés, autdpalya tervezés, pan-europai kozlekedési folyosok,
utépités.

Kut. témaszam: 110-017-1-4
Témacim: A dravai vizi hataratkelohely EU konform minimum feltételeinek kidolgozésa.
Témafelel6s: Valter Laszlo
Megbizé. GKM Hajozasi Féosztaly
Megbizo6 konzulense: Kovacs Gyorgy
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.01. — 2004.12.15.
Annotacio: A magyar-horvat hatarforgalmi egyezmény kotelez6vé teszi a jovoben orszagunk részére
a Dravan megfelel6 vizi hataratkel6hely 1étesitését. Magyarorszag EU csatlakozasa utan pedig az EU
kovetelmények biztositasat is a hataratkelohelyen. Ezen a folyon els@sorban kis- és sporthajozas,
kiilon engedély alapjan esetenként arufuvarozas is folyik. A forgalom nagysaga nem indokolja
kiépitett kikoto 1étesitését, meg kell fogalmazni azonban azokat az elvarasokat, amelyek mellett az EU
elfogadja a vizi hataratkel6hely lizemeltetését. A hatarforgalom ellenérzésében résztvevo intézmények
véleményének beszerzésével, a helyszin helyes kijelolésével, a tulajdonviszonyok feltarasaval meg



kellett hatarozni azokat a minimum feltételeket, amelyek megvaldsitasa lehet6vé teszi az EU konform
mikddtetést, és ugyanakkor optimalizalni tudja a beruhazas és {izemeltetés koltségeit.

A kormany 2365/2002. (XII.13.) Korm. Hatdrozata az EU-hoz torténd csatlakozassal 6sszefliggésben
dontott az egységes hatarellendrzési rendszer megvaldsitasarol. A 2003-2004-ben fejlesztendd
hataratkelohelyek vonatkozasaban a hatarozatban elrendeli Dravaszabolcs kozati és vizi
hataratkelohely létesitését.

A fentiek teljesitése érdekében elvégeztiik a vizi hataratkelohely minimum feltételeinek kidolgozasat.
Jelen tanulmany targyalja, mint kiindulo helyzetet a mostani allapotot és a bemutatott cél, a vonatkozo
jogszabalyok ¢és a rendelkezésre allo lehetdségek ismeretében egy prekoncepcio keretén beliil
javaslatot tesz a megvalositas 1épéseire

Targyszok: belvizi kozlekedés, vizi-turizmus, hatarellenérzés, Drava.

Kut. témaszam: 110-006-1-4
Témacim: A kozpénzbdl megvalositott akadalymentesités ellendrzési rendszerének kidolgozasa,
monitoring, a tapasztalatok elemz6 feldolgozasa.
Témafelel6s: Valter Laszlo
Megbizo. GKM Kozlekedéspolitikai Féosztaly
Megbiz6 konzulense: Nagy Bana Ibolya
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.01. — 2004.12.15.
Annotacio: 1999. januarjaban a tarca elkészitette a “Mozgdskorlatozottak a kézlekedésben” cimil
akciotervét, részletesen kimunkalt, konkrét intézkedések formajaban. A Parlament 100/1999.(X11.10.)
OGY sz. hatarozataban elfogadott Orszdagos Fogyatékosiigyi Program kozlekedési részanyagaként a
tarca szakmai feladatok kidolgozasat végezte el a sajat akcioterve alapjan, tovabba Osszeallitotta a
szakf6osztalyok bevonasaval az Orszdgos Fogyatékosiigyi Program kozéptavu intézkedési tervének
kozlekedési fejezetét. Ezen feladatok végrehajtdsat a rendelkezésre allo koltségvetési forrasbol
folyamatosan tdmogatta.
A kutatési jelentés két f0 részbol all: egyrészt, a 2001. januar 1. utdn a mozgaskorlatozottak részére
atalakitott, vagy 0j kozlekedési eszkozok, berendezések és egyéb épitett infrastrukturak felmérése
alagazatonként, beszamolo a fentiek gyakorlati hasznositasarol, iizemeltetési tapasztalatairdl, masrészt
lizemeltetési javaslat monitoring rendszer mukodtetésére. A 124/2003.(VIIIL.15.) Kormanyrendelet,
15.§ szerint a koltségvetés onalld fejezeti soran nyilvantartott beruhazasok ellendrzését, az “Egységes
Monitoring Informatikai Rendszer” (EMIR)-hez kompatibilis mdédon csatolt, vagy — jogosultsag
esetén — annak hasznalataval kell végrehajtani. Az EMIR {izemeltet6je a Nemzeti Fejlesztési Hivatal.
A kutatasi jelentés bemutatja az EMIR mukddését, szolgéltatidsait projekt és program szinten,
valamint intézkedési javaslatot ad a rendszerhez torténd csatlakozashoz.
Targyszok: akadalymentes kozlekedés, monitoring, EMIR.

Kut. témaszam: 112-004-2-4
Témacim: Kozati-jarmi miiszaki biztonsagi szabalyozashoz kapcsoloddo EU és ENSZ-EGB
vonatkozasu hattérintézményi tevékenység.
Téma kidolgozéja: Szabo Sandor
Megbiz6: GKM
Megbizé konzulense: Pongracz Karoly
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2004.05.01. - 2005.05.31.
Annotacié: A  kozlekedés Dbiztonsaganak ndvelése, a kornyezetvédelem javitdsa, az
energiatakarékossag és a lopas elleni védelem érdekében Eurdpéaban, a kozati jarmtivekkel szemben
egységes muszaki kovetelményeket tdmasztanak, mégpedig nemzetk6zi egyezmények alapjan. Ily
modon elhdritjdk a kereskedelem akadalyait, megkonnyitik a személyek és az aruk nemzetkozi
forgalmat. Az egyezményekhez csatlakozva, Magyarorszagon torvények alapjan kiadott rendeletek
(5/1990. és 6/1990. sz.) teszik kotelezévé — az EU Direktivakban foglalt (zomében ENSZ-EGB)
eloirasokkal egyenértékil) miszaki tartalmu gépjarmii kovetelményeket, a jarmitipusok
engedélyezése, illetleg az egyes gépjarmiivek forgalomba bocsatasanak eléfeltételeként. Ezeket az
ENSZ-EGB gépjarmii eldirdsokat 6sszehangolo, €s harom nemzetkdzi egyezményt is gondozd WP.29



jelit Vilagforum hat szakértéi munkacsoportja, illetdleg az ezek keretében miikodd informalis
munkacsoportok készitik. Az EU szakmai allaspontja az EU Bizottsag Foigazgatosaganak (Enterprise
DGS) esetenként iilésezd, emisszio, gépjarmu, traktor, motorkerékpar, valamint CATP (technikai
fejlodéshez igazitassal foglalkozd) munkacsoportjai tevékenységére tamaszkodik.

A GKM Kozuti Kozlekedési Féosztalya kezdeményezésére a KTI-ben szervezett EU és ENSZ-EGB
Kozati-jarmii Miiszaki Koordinaciés Kozpont (EKK), hattérintézményként, 2004 évben a kovetkezd
tevékenységet folytatta: A Minisztériumra haruldé hazai rendelet kibocsatasi kotelezettség
szolgalatdban az EU Direktivak és ENSZ el6irasok kidolgozasi, illetdleg a miszaki fejlédéshez
igazitd tevékenységet folyamatosan figyelemmel kisérte. Ennek érdekében 2004. évben haromszor
kolesonds informacids és allaspont egyeztetd forumot rendezett a tarshatdosagok, intézetek, vallalatok,
stb. részvételével. Itt az EU és az ENSZ munkabizottsagok magyar résztvevoi tartottak beszamolokat,
amir6l a Kozpont emlékeztetd feljegyzést készitett. A Kozpont szakértdje évente haromszor részt vett
az ENSZ-WP.29 Vilagforum {iilésein. Errél beszamolot készitett, amely ismertette az elfogadott 1j,
vagy modositott - esetleg rendelet alapjaul szolgald - ENSZ elGirasokat, vagy ezek tervezeteit.

Az EKK 2004-ben 11 alkalommal rendezett olyan szakért6i kerek-asztal megbeszélést, mely az EU
szakértdi csoportokban résztvevoket készitette fel az egységes magyar allaspont képviseletére.

Az EKK a KTI honlapjan elérhetévé tette az osszes EU és ENSZ-EGB el6irdst angol és magyar
nyelven, valamint az EU és EGB munkabizottsagok jelentéseit is.

Targyszok: kozati jarmiieldirasok dsszehangolasa, eurdpai direktivak, ENSZ-EGB eldirasok, globalis
miszaki eldirasok.

Kozlekedésszervezés, logisztika

Kut. témaszam: 220-074-1-2
Témacim: Magyar részvétel az ITIP (Innovative Technologies for Intermodal transfer Points) EUSFP
projektben.
A téma kidolgozoi: Dr. Berényi Janos; Garda Zsolt Béla.
Megbizé: EU DG TREN.
Megbiz6 konzulense: Dr. Dieter Wolf
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.02. —2004.11.15.
Annotaci6: Eurdpaban az utdbbi években jelentésen megnott a kdzuti forgalom részaranya és a kozuti
tranzit aruforgalom, névelve a kozathalozat terhelését, a zaj- és 1égszennyezést, valamint az energia-
felhasznalast. Ezen hatasok mérséklésének hatékony eszkdze a kombinalt széllitas fejlesztése. Az EU
kozlekedéspolitikajanak egyik sarokkdve a kozlekedési agazatokon beliili munkamegosztas javitasa.
Ennek egyik eszkdze a kombinalt szallitas aranyanak novelése.
A kombinalt szallitds nagyobb térhoditasa csak infrastrukturajanak (a terminalok és a szallitd
eszkozok) fejlesztésével képzelhetd el. Az ITIP projekt azt a célt tiizte ki, hogy a régi EU tagorszagok
tapasztalatainak felhasznalasaval egy el6remutaté modszert dolgozzanak ki a csatlakozd orszagok
szamara. A projekt keretében a KTI kidolgozta a Best Practice Handbook (BPH) modszertanat a
kelet-europai orszagok szamara, valamint dsszefogta a jogi-gazdasagi szabalyozas kérdéseit is. Ezek
alapjan a konzorciumi tagok kézremiikodésével a KTI osszeallitotta a BPH-t, valamint kidolgozta a
Best Practice Manual-t.
Az elkésziilt projekt alkalmas arra, hogy a kovetkezd bovités soran csatlakozo orszagok (Romania,
Bulgaria, Horvatorszag, stb.) értékes segitséget kapjanak kombinalt szallitasi infrastruktarajuk EU
kompatibilis fejlesztéséhez.
Targyszok: kombinalt szallitas, technologia transzfer, fenntarthato fejlodés.

Kut. témaszam: 220-001-1-3



Témacim: A kombinalt arufuvarozas jogharmonizacidjara torténd felkésziilés, az EU csatlakozast
megel6zden.

A téma kidolgozdja: Szilagyi Miklosné

Megbizé: GKM

Megbizo6 konzulense: Dr.Verbdoczky Janos

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.06.01. — 2004.04.15.

Annotacio: A kutatasi témaban rovid attekintést adtunk az EU azon kozlekedéspolitikai céljairol,
amelyek a kombinalt fuvarozas fejlesztését kivanjak eldsegiteni, kiilonds tekintettel a 2001.
szeptember 12-én megjelentetett, a 2010-ig terjedé eurdpai kozlekedési politikardl szolo Feher
Konyv-ben foglaltakra. A kombinalt arufuvarozast szamos EU ¢és EFTA orszag nemzeti
kozlekedéspolitikaja is tamogatja. E tamogatas részben pénziigyi, részben szabalyozasi eszkozokkel
valdsul meg. Az EU egyes tagorszagainak nemzeti kozlekedéspolitikdjaban a kombinalt arufuvarozas
megjelenése, valamint jelentésége kiillonbdzo, igy érthetéen a tdmogatds mértéke, modja is eltérd. A
2003. marciusaban tervezet késziilt a magyar kozlekedéspolitika aktualizalasara, ez célul tiizi ki azt,
hogy a magyar kozlekedési rendszer 2015-ig fokozatosan biztositsa Magyarorszag geopolitikai
helyzetének kihasznalasdhoz és az orszag versenyképességének noveléséhez sziikséges kozlekedési
rendszer 1étrehozasat.

Korméanyunk a kombinalt arufuvarozassal kapcsolatban hozott 3229/1992. sz. hatarozata szerint a
szabalyozasoknak és a fejlesztéseknek az EU iranyelveivel harmonizalnia kell. Ennek szellemében
tobb kormanyrendelet, kormanyhatarozat, miniszteri rendelet ¢s torvény (gépjarmiiadd és
koltségvetési) szabalyozza a hazai rendszert.

Az 1j, egységes szerkezetli, jogharmonizacios zaradékkal is ellatott, a kombinalt arufuvarozast
tamogatd kormanyrendelet (266/2003. (X11.24.)) 2004. januar 1-jei hatallyal 1épett életbe.

Targyszok: kombinalt arufuvarozas, fenntarthatd fejlodés, kornyezetbarat technologia,
jogharmonizacio.

Kut. témaszam: 220-005-1-3
Témacim: Szabalyzati javaslat készitése a jarmiivezetOk palyaalkalmassagi vizsgalatanak
korszertisitésére, alapozva a kordbbi kutatdsi eredményekre.
A téma kidolgozéja: Szilagyi Miklosné
Megbizé: GKM
Megbiz6 konzulense: Székely Andras
A Kkutatas kezdete és befejezése: 2003.10.01. — 2004.03.31.
Annotacié: A kutatds soran részletesen meghataroztuk a jarmiivezetOk palyaalkalmassagi
vizsgalataval kapcsolatos jogalkotasi felhatalmazasok eredetét és tartalmat. Bemutattuk a jogalkotasi
felhatalmazasok alapjan kiadott és jelenleg hatdlyos rendelkezéseket. A targyhoz kapcsolodo
elozmények és a jogalkotasi felhatalmazasok figyelembe vételével tobb szabalyozasi javaslat késziilt.
A kutatdsi munka eredményeit is felhasznalva 1 szabalyozas sziiletett a kozati jarmiivezetSk
palyaalkalmassagi vizsgalataval kapcsolatos feltételekre, egytttal hatalyat vesztette az 1988. évben
kiadott, tartalmaban ¢és felépitésében elavult 11/1988.(XI11.20.) KM-BM rendelet. Az 0j szabéalyozas, a
41/2004. (IV.7.) GKM rendelet csokkentette a palyaalkalmassagi vizsgalatok korét, megvaltoztatta a
minésitések érvényességének korlatozasi lehetdségeit, tovabba — az EU szabalyozasokkal
Osszhangban — megsziintette a vezetdi engedély megszerzéséhez palyaalkalmassagi feltételek
alkalmazasanak lehet6ségét.
Targyszok: jarmiivezetd-képzés, palyaalkalmassagi vizsgalat, kozlekedési hatdsagi vizsgalatok.

Kut. témaszam: 220-012-1-4
Témacim: A rakodogép kezeldk szakmai képesitésére vonatkozo, jelenleg hatilyos 6/1980. EVM-
KPM egyiittes rendelet teljes korli korszeriisitését megalapozd tanulmany készitése, a gépek
biztonsagos szakszerii kezelésének eldsegitése.
A téma kidolgozoja: Szilagyi Miklosné
Megbizé: GKM
Megbiz6 konzulense: Székely Andras



A kutatas kezdete és befejezése: 2003.12.01. — 2004.03.31.

Annotacio: Az épitdgép- ¢€s rakodogép-kezeldk szakmai képesitésével kapcsolatos jelenleg hatalyos
6/1980. EVM-KPM egyiittes rendelet kihirdetésekor az épitbgép-kezelSi jogosultsig megszerzésére
vonatkozo, az akkor létezd minisztériumok szabalyozési hataskorének megfeleld rendelkezések
tobbségében mar elavultak, vagy hataskori feltételeiket tekintve megvaltoztak. A miniszteri rendelet
teljes kortu feliilvizsgalata, korszertsitése valt sziikségessé, figyelembe véve a jelenleg hatdlyos
szakképzéssel kapcsolatos torvényt és annak végrehajtasi rendelkezéseit.

A kutatas soran részletesen bemutatasra keriilt a rakodogép-kezelok szakmai képesitésének
meghatarozasara jelenleg jogosultsdggal rendelkez6 minisztériumok kore, tovabba a jogalkotasi
felhatalmazasok eredete és tartalma, valamint a jogalkotasi felhatalmazasok alapjan kiadott és jelenleg
hatalyos rendelkezések.

A targyhoz kapcsolodd el6zmények ¢€s jogalkotdsi felhatalmazasok figyelembe vételével két
szabalyozasi javaslat is késziilt. Ezeknek tarcakozi szakmai és érdekképviseleti egyeztetése soran
felmeriilt tovabbi pontositdsok, valtozatdsi javaslatok figyelembe vételével ujabb két szabalyozasi
javaslat késziilt el. E javaslatok alapjan a targybani rendeletmddositassal kapcsolatos minisztériumi
szintl jogalkotdsi munkék megkezdhetok.

Targyszok: rakodogép-kezelok szakmai képesitése, biztonsagos lizemeltetés, kozlekedési hatdsagi
vizsgalatok

Kut. témaszam: 220-015-1-4
magyar és tobbnyelvli megjelentetése.
A téma kidolgozoja: Szilagyi Miklosné
Megbiz6: GKM
Megbizo konzulense: Dr.Verboczky Janos
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.02.12. — 2004.04.30.
Annotacié: Az ENSZ-EGB Titkdrsdga és az Eurdpai Kozlekedési Miniszterek Ertekezlete (CEMT) a
kombinalt arufuvarozasra vonatkozd kozdsen elfogadott nemzetkdzi szintli szabalyozasok és a
kapcsolodd nemzeti szabalyozasok egységesitése érdekében kezdeményezte az érintett kormanyoknal
a kombinalt arufuvarozas szakmai nyelvezetének egységesitését.
EU csatlakozasunkkal alapvetden sziikségessé valt az EU, az ENSZ EGB ¢és a CEMT éltal korabban
megjelentetett kombinalt arufuvarozasi terminologia magyar nyelvll atdolgozasa. A kutatdsi téma
keretében Osszeallitottuk a kombinalt arufuvarozas szakkifejezéseit, elvégeztik a sziikséges
forditasokat, konzulensi, szakértdi egyeztetéseket, tovabba a véglegesitett anyag nyomdai
megrendelését. A konzulensnek az elkésziilt, egységes keretbe foglalt anyagot a kért példanyszamban
atadtuk.
Targyszok: kombindlt arufuvarozas, terminologia, intermodalitas.

Kut. témaszam: 220-023-4-4
Témacim: Miskolc helyko6zi autébusz-palyaudvarhelykijeldlésének vizsgalata.
A téma kidolgozéi: Dr. Zsirai Istvan; Trepper Endréné.
Kozremiikodok: Foldesi Sdndorné; Vass Lajos.
Megbizo: Borsod Volan Rt.
Megbizé konzulense: Fukker Bertalan
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.09.20. — 2004.11.01.
Annotacio: Az elmult évtizedekben a varosokban szinte folyamatosan felmeriilt a belsé teriileteken
1év6 autobusz-allomasok, palyaudvarok kitelepitési szdndéka. A szandék felmeriilésének magyarazataul
altalaban az autobusz végallomasok altal okozott zaj, levegdszennyezés €s egyéb negativ jelenségek
szolgaltak.
Jelen tanulmanyban — felhasznalva a TRANSORG tagozat altal kidolgozott rendszert és a témaban
szerzett kozel hasz éves gyakorlatdit — Miskolc varos Buza téri helykdzi autdbusz-allomas
athelyezésével kapcsolatos dontésének meghozataldhoz dontési anyagot készitettiink.



Az anyag megfeleld célforgalmi interjukra és specialis keresztmetszeti szamlalasokra hatarozta meg a
modositas
- utazasi szinvonalra gyakorolt hatasat, szamszerUsitve a valtozas altal negativan és pozitivan

érintett utasok szamat, illetéleg az utazasi idore, az atszallasokra gyakorolt hatasat,
— az utasok utazasi koltségeire gyakorolt hatasat és
a kozforgalmu kozlekedés ilizemeltetési koltségeire gyakorolt hatasat, illetve beruhazasi igény
valtozasat.
Targyszok: Miskolc, autdobusz-kozlekedés, helykozi kozlekedés, utasszamlalés, autdbusz-végallomas
athelyezeés.

Kut. témaszam: 220-028-1-4

Témacim: A vasuti arufuvarozas versenyképességét javitd feltételrendszer gazdasagi elemzéseken

alapulo vizsgalata.

A téma kidolgozéi: Dr. Berényi Janos

Megbizé: GKM

Megbiz6 konzulense: Montvainé Papai Jolan

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.01. — 2004.12.20

Annotacio: A vasut aruszallitas az elmult masfél évtizedben jelentds piacveszteséget szenvedett el.

A magyar gazdasag ma mar 0j palyara allt, az EU-csatlakozéssal kialakultak azok a végleges

termelési, elosztasi folyamatok, amelyre a vasuti aruszallitas egy 0j szolgaltatasi stratégiat szervezhet.

A kutatas célja azon tényezok feltarasa, amelyek fejlesztésével a vasuti aruszallitas versenyképessége

novelhetd. A tanulmany a kovetkezé részekbdl all:

a) A vasuti arufuvarozéas versenyhelyzetbe keriilésének teriileti feltardsa a kozuti és vastti export-
import és tranzitforgalmi vizsgalata alapjan, teriileti bontasban.

b) A vasiti arufuvarozds versenyhelyzetét befolydsold tényezék vizsgalata az infrastruktira, a
gordiil6 allomany és a termelékenység szempontjai alapjan.

C) Az egyes versenyképességet befolydsold tényez8k javitasi lehetdségeinek szakmai vizsgélata és
feltarasa a gordiilé allomany, a palyahalozat, a kombinalt szallitas és a szervezeti, szervezési
fejlesztés szempontjabol.

d) Javaslat a tovéabbi fejlesztésekre.

Targyszok: vasuti aruszallitas, versenyképesség.

Kut. témaszam: 220-029-1-4
Témacim: A varosi menetrend szerinti autdbusz-kozlekedés szamitogépes éErtékelé moddszer
kidolgozasa €s racionalizalasi eljaras fejlesztése €s bemutatasa Salgdtarjan megyei jogl varos helyi
autdbusz-kozlekedésében.
A téma kidolgozéi: Dr. Zsirai Istvan; Trepper Endréné .
Kozremiikodok: Foldesi Sandorné; Vass Lajos.
Megbizé: Nograd Volan Rt.
Megbiz6 konzulensei: Antal Attila; Bucsok Lajos.
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.09.30. — 2004.10.30.
Annotacio: A TRANSORG tagozat évek ota dolgozik a helyi kozforgalmu kozlekedés értékeld
modszerének kidolgozasaval €s a racionalizalési eljaras fejlesztésével. Jelen témaban nyilt lehetdség,
hogy a kutatasi modszert és annak alkalmazhat6sagat szamos teriileten tovabbfejlessziik, és az orszag
egyik legkisebb, elnyujtott alaku varosaban kiprobalhassuk.
A kutatas és az eredmények gyakorlati kiprobalasa soran a kovetkezd munkafiazisok késziiltek el:
* A varosi menetrend szerinti autobusz-kdzlekedés szamitogépes elemzési modszerének

tovabbfejlesztése.

* A varosi autobusz-kdzlekedés objektiv paraméterei korének meghatarozasa.
* A paraméterek meghatdrozasanak maodja.
* Az eredmény szamitdsanak modja és a veszteség kiegyenlitésének mértéke.



¢ A felmérések ¢és racionalizalast segité modszerek eredményeinek szamitogépekre torténd
installalasa.

* A moédszer bemutatdsa Salgdtarjan megyei jogu varos autdbusz-kozlekedési haldzatanak
racionalizalasa kapcsan.

Targyszok: Salgétarjan, autobusz-kozlekedés, helyi kozforgalmu kozlekedés, utasszamlalas,

racionalizalas.

Ut- és Hidiigy

Kut. témaszam: 101-004-1-4
Témacim: A 2005-2015-6s évekre vonatkozd Nemzeti Utfeliijitisi Program megalapozasa.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo
Koézremiikod6k: Dr. Boromisza Tibor; David Tivadar; Rigé Mihaly; Dr. Toth Ernd.
Megbizé: AKMI Kht.
Megbiz6 konzulense: Dr. Gulyas Andras
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.06.01. — 2004.09.30.
Annotacié: A Nemzeti Utfelijitdsi Program célja a magyar kozathalézat leromlasi folyamatdnak
megallitasa, az EU atlagos kovetelményi szintjének megfeleld altalanos allapot és kiépitettség elérése
2015-ig. A téma ennek a Programnak a megalapozasara vallalkozott. Ennek soran elvégezték az
uthalézat és a hidallomany kategorizalasat, kategorianként forgalmi mennyiségi és mindségi
idésorokat allapitottak meg. Kialakitottdk az egyes t- és hidkategoriak leromlési jellegzetességeit.
A forgalomnagysag ¢és a burkolattipus fiiggvényében allapotjavité technoldgiai matrixokat dolgoztak
ki. Meghataroztdk az ut- és hidkategdriankénti, felujitasi technologidkhoz ko6tédd allapotjavulési
jellemzoket és ciklusidoket.
Targyszok: utfelujitas, kozéptava program, burkolatallapot-jellemzés, iddsorok.

Kut. témaszam: 101-003-1-4
Témacim: A 2005-2015-6s évekre vonatkozd Nemzeti Utfeliijitisi Program elSkészitése.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo
Koézremiikodék: Dr. Boromisza Tibor; David Tivadar; Dr. Rig6 Mihaly; Dr. Toth Ernd.
Megbiz6: UKIG
Megbiz6 konzulense: Ercsey Gabor
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.06.15. — 2004.11.30.
Annotacié: A Nemzeti Utfelijitdsi Program célja a magyar kozathalézat leromlasi folyamatédnak
megallapitasa, az EU atlagos kovetelményi szintjének megfeleld altalanos allapot és kiépitettség
elérése 2015-ig. A téma ennek a Programnak az elékészitésére vallalkozott. A kdzutak fejlesztésére,
felujitasara és lizemeltetésére forditott pénzeszkozok 1979 6ta tapasztalt idésorat kialakitottdk, az EU-
tagorszagok hasonlo jellegli idésoraival 6sszehasonlitottak. Az egyes ut- és hidkategériak mennyiségi
és mindségi paramétereivel szembeni minimalis kovetelmények jellemzésére szolgaldé modszereket
felmérték. Az egyes ut- €s hidkategéridkkal szembeni teljesitményi kdvetelményeket kijelolték.
Targyszok: utfelujitas, kozéptava program, utfinanszirozas, teljesitményi kovetelmények.

Kut. témaszam: 101-015-1-4
Témacim: Optimalizalt utfenntartasi rendszer kialakitasa (FORMAT-projekt).
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo
Kozremiikodok: Dr. Boromisza Tibor; David Tivadar; Dr. Rigé Mihaly; Dr. Toth Ernd.



Megbizé: AKMI Kht.

Megbizé témafelelése: Nagy Tamas

Megbiz6 konzulense: Ercsey Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2004.08.30. —2004.11.30.

Annotacié: A témafelelés részvételével az EU 5. Kutatasi és Technologiafejlesztési
Keretprogramjahoz csatlakozd FORMAT (Fully Optimised Road Maintenance = Teljes Mértékiien
Optimalizalt Utfenntartasi) projekt miivelése folyamatban van. A projekt célja, hogy a minél kisebb
forgalomzavarassal jar6 tutfenntartasi-utfelajitasi technologiak kivalasztasahoz rendszerszemléletii
eljarast alakitsanak ki. Ennek érdekében a részt vevo tagorszagok kérddivre adott valaszaikban a
kiilénb6z6 burkolattipusok, kiinduld burkolathiba-fajtak és forgalomnagysagok mellett jellegzetes
felujitasi technologiakrol adtak szamot. Felmérték egyes perspektivikusnak itélt technologiak teljesitd
képességét a hagyoméanyos moddszerekéhez képest gyorsitott leromldst mutaté probapalyan.
Kivalasztott technologidkkal kisérleti szakaszok is épiiltek tobb orszagban.

Targyszok: utfenntartas, utfelujitds, forgalomzavards, FORMAT-projekt, kisérleti utszakasz,
gazdasagossag.

Kut. témaszam: 101-178-2-0
Témacim: Autopalyak mindségellendrzése.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo
Kozremiikodék: Gorgényi Agnes; Dr. Karsainé Lukacs Katalin; Mézes Gabor; Toth Zoltan.
Megbizé: NA Rt.
Megbizo témafelelése: Szanté Eva
Megbiz6 konzulense: Hargitai Jozsef
A kutatas kezdete és befejezése: 2000.09.25. — 2004.10.30.
Annotacio: A hazai gyorsforgalmi uthalézat kiépitésének legujabb iitemeként az M3-as autdopalyanak
Fiizesabony és Polgar, az M7-es autopalyanak az M0-s autdut €s Zamardi, az M9-es autéttnak a 6. és
az 51. 0t, valamint az M30-as autdopalydnak Emod és Miskolc kozotti szakaszan épitésre, illetve
feltjitasra keriil sor. A KTI e tevékenységek fiiggetlen mindség-ellendrzését végzi, a kivitelezoi
laboratoriumok megfeleloségét ellendrzi, és a kivitelez6 altal benyujtott gyartastechnologiai
eldirasokat véleményezi. F6 feladatat azonban a késziilo Iétesitmény egyes elemeinek eldirt szami
minta vételével, vizsgalatdval, majd értékelésével torténd mindség-ellendrzése képezi. A megbizd NA
Rt.-t és a projektek Fiiggetlen Mérndkét a felmeriilt hibakrél haladéktalanul tijékoztatja. Emellett
megallapitasait ¢s javaslatait havi jelentésekben is Osszefoglalja. A Iétesitmények miiszaki atadas-
atvételi eljarasa elott a mindsitési dokumentacio ellendrzésében részt vesz. Mindemellett esetenként,
felkérésre szakvéleményt készit.
Targyszok: autopalya, autopalya-épités, autopalya-feltjitas, mindség-ellenorzés.

Kut. témaszam: 101-002-2-4
Témacim: Etalonszakaszok megfigyelése utgazdalkodasi célbol.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo
Ké6zremiikodé: Bors Tibor
Megbizé: AKMI Kht.
Megbizé témafelelése: Kriszt Attila
Megbiz6 konzulense: Forrainé Hernadi Veronika
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.06.01. —2004.10.31.
Annotaci6: A hazai kozithalozatbol kivalasztott 60 db, egyenként 500 m-es hosszusagu etalonszakasz
allapotat 1991 ota évente egyszer mindsitik. Az utszakaszok feliileti egyenletességét, a kerék-
nyomvalytl mélységét, a palyaszerkezet teherbirasat, valamint a palya makro- és mikroérdességét
mérik, mig a palya feliileti épségének mértékét vizualisan jellemzik. Az egyes etalonszakaszok a
halézatot — 14 utszakasz-osztalyt kiilonboztetve meg — forgalomnagysag, palyaszerkezet-tipus és
foldmi teherbiras szempontjabol jellemzik. A mar tizennegyedik éve folyd allapot-megfigyelés a
felsorolt allapotparaméterekre vonatkozolag az egyes években egyre pontosodd halozatviselkedési
modellek kialakitasat teszi lehetévé. Az életkor és a lefutott forgalom fiiggvényében linearis, illetve



exponencialis modelleket alakitottak ki. Az etalonszakaszokon végzett kiilonb6z6 felujitasi
technologiak tényleges allapotjavito hatasat felmérték, és a feltjitott szakaszok leromlasi jellemzoéit a
beavatkozas el6tti viselkedéssel dsszehasonlitottak.

Targyszok: burkolatallapot-jellemzés, utleromlas, utburkolat-gazdalkodas, PMS.

Kut. témaszam: 101-008-2-3
Témacim: Erémiivi pernyék gyorsforgalmi utak épitésekor torténd hasznositasa.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo
Kozremiikodo: Karoliny Marton
Megbizo: Oktatasi Minisztérium Alapkezeld Igazgatosaga
Megbizé konzulense: Dr. Vikor Judit
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.03.01. —2004.08.31.
Annotiacio: Az ipari melléktermékeknek, hulladék anyagoknak a hasznositdsa vilagszerte egyre
er6s0do tendencia. Hazankban az egyik legnagyobb mennyiségben képz6doé ipari mellékterméknek, az
erémivi pernyének foldmiivekben, védorétegekben és kiillonb6zo palyaszerkezeti rétegekben torténd
hasznositasa az 1970-80-as években elterjedt volt, ujabban felhasznalasa erdsen visszaszorult.
A téma az erébmivi pernyének az autopalyak és autdutak foldmiiveiben és palyaszerkezetében torténd
felhasznalhatosagat vette részletes vizsgalat ala. Ehhez kapcsoldddan korabban épiilt, hasonld
szerkezetll 1étesitmények szerkezetének helyszini vizsgdlatnak vetette ala. A nagykisérlet helyszinének
kivalasztdsa utan a szerkezetek tipusvizsgalatat elvégezte, a palyaszerkezetet méretezte és a
kivitelezést elokészitette. Emellett a varhatd viselkedést elérebecsiilte, és ennek alapjan gazdasagi
értékelést végzett.
Targyszok: ipari melléktermék, erdmiivi pernye, gyorsforgalmi ut, kornyezetvédelem,
gazdasagossag.

Kut. témaszam: 101-013-2-3
Témacim: A hazai utligyi mindség-szabalyozasi rendszer hasznositasa.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo
Kozremiikodék: Gorgényi Agnes; Dr. Keleti Imre.
Megbizé: UKIG
Megbiz6 konzulense: Plachy Sandor
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.12.01. — 2004.03.31.
Annotacio: A hazai Utiigyi mindségszabalyozasi rendszer ismertetése soran ramutattak a rendszerbol
kovetkezd hianyossagokra és azok hatdsaira. Attekintették a mértékadd eurdpai orszagok
mindségszabalyozasi gyakorlatat, valamint az EU targybani elGirdsait. Javaslatot tettek a kozutak
tulajdonsagainak megfelelé és hatékony mindségszabalyozasi rendszer elvi felépitésére. Ehhez
kapcsolodoan kitértek a miiszaki szabalyozas terén sziikséges fejlesztésekre (pl. EU-konform miiszaki
szabalyozas, jogszabalyi hattér), a kozuti intézményrendszer fejlesztésének igényére, mértékére és
itemezésére. Végiil pedig az intézményrendszer mikodtetésének koltségkihatasat és varhato hasznat
mérték fel.
Targyszok: utiigyi mindségszabalyozas, Europai Unio, kozuati intézményrendszer, kornyezetvédelem,
mindségvizsgalo laboratorium.

Kut. témaszam: 242-221-1-4
Témacim: Erémivi filter-pernye alkalmassagi vizsgalata aszfaltkeverékben.
Téma kidolgozéja: Gorgényi Agnes
Megbizé: GKM
Megbizé konzulense: D. Lanyi Péter osztalyvezetd
Minisztériumi szakiranyité: Székely Andras féosztalyvezetd
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.06. — 2004.12.01.
Annotacio: A természetes épitdanyagok nagyobb tomegl felhasznalasat egyfeldl a kornyezetvédelmi
szempontok, masfel6l a nyersanyagkészletek csokkenése korlatozza. Eldtérbe keriilnek ezért a



kiilonféle olyan masodnyersanyagok €s bontasi anyagok, amelyek megfeleld technologiaval Gtépitési
felhasznalasra alkalmassa tehetok.

A masodnyersanyagok koz¢ tartozik a szénportiizelésti erémuvek fiistgazabol keletkezd pernye, amely
az utépitésben tobbfajta célra (hidraulikus alaprétegek kotdanyagaként, toltésépitésre,
aszfaltkeverékek toltéanyagaként) hasznosithato.

Jelen tanulmany rovid Osszefoglalast ad a hazai pernyékrol, keletkezésiikrdl, tulajdonsagaikrol,
felhasznalasi lehet6ségiikrél. A pernye aszfaltkeverékek toltdanyagaként vald hasznositdsanak hazai
laboratoriumi vizsgalatanak tapasztalatait és a kisérleti szakaszok megfigyelésének eredményeit adja
meg. A hazai széntiizelésli erdbmiivek pernyére vonatkozo legfrissebb adatait is tartalmazza.
Targyszavak: erdmiivi pernye, aszfaltkeverék, Gtépitési tdltdanyag, kisérleti utszakasz.

Kut. témaszam: 242-224-1-4
Témacim: Innovativ lehetdségek feltarasa a hatékony kozttkezelés érdekében.
Téma kidolgozdja: Kubanyi Zoltan
Megbiz6: GKM
Megbiz6 konzulense: Dr. Lanyi Péter osztalyvezetd
Minisztériumi szakiranyité: Székely Andras foosztalyvezetd
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.07.06. —2004.12.01.
Annotaci6: A kozatkezelés hatékonysaganak novelése érdekében az eurdpai és mas orszagok halado
innovacidéinak megismerése ¢s elemzése. A kutatasi munka a hatékony kozutkezelést, mint
Osszefoglald fogalmat értelmezi. A tagabb értelemben vett kozutkezelés nemcsak a nyilvantartasra,
iizemeltetésre, fenntartdsra és ellendrzésre terjed ki, hanem a tanulmany az EU kozlekedéspolitikaja
kozati fejezetre, miiszaki-gazdasagi elemzés €s a szervezeti és mitkodési koriilmények fejezetre terjed
ki. Az EU kozlekedéspolitikaja fejezetben a hatékonysag, fenntarthato fejlodés, kozlekedésbiztonsag,
kornyezetvédelem, szabalyok harmonizaladsa, a miiszaki-gazdasagi elemzés fejezetben definiciok,
elérendd célok, tervezési rendszerek, raforditasok tervezése, igények és kielégitésiik lehetoségei és
korlatai, technologiai megvalositas, fejlodés iranya, a szervezet és miikddési koriilmények fejezetben
a kozutkezel6i felelosség, szervezeti-mitkodési modellek, kockazatvallalas megosztas témakoroket
targyalja.
Targyszavak: innovacio, kozutkezelés, hatékonysag.

Kut. témaszam: 242-205-2-4
Témacim: Magyarorszagon fellelhetd és az utépitéseknél felhaszndlasra szobajohetd ipari
melléktermékek anyagkataszterének elkészitése.
Téma kidolgozdja: Mozes Gabor
Kézremiikodék: Dr. Boromisza Tibor, Dr. Gaspar Laszl6, Gorgényi Agnes, Kubanyi Zoltan.
Megbiz6: NA Rt.
Megbizé konzulense: Horvolgyi Lajos igazgatod
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.03.05. — 2004.11.30.
Annotacié: Kornyezetiink és a primer kézetvagyon védelme mindinkdbb indokolja, hogy az
utépitések anyagsziikségletét az ujabb banyak megnyitdsa vagy a meglévok kitermelésének fokozasa
helyett az orszdgban rendelkezésre allo ipari melléktermék deponidk felhasznélasaval, azok t4jbol
val¢ eltiintetésével tudjuk biztositani.
Annak érdekében, hogy a kormany altal is tamogatott célkitlizést mind a gyorsforgalmi, mind az
orszagos ¢s dnkormanyzati utak épitésénél meg lehessen valositani, stirgeto feladat az egész orszagra
kiterjedden az ipari melléktermék deponidk feltérképezése.
Az anyagkataszter a kovetkezoket tartalmazza:
A {6bb jellemzodket, mint

a tulajdonost,

a helyszint (azonosithatoan),

a kiterjedést,

a mennyiséget,

valamint a felmérés kapcsan a szakértdi javaslatot



az utépitési felhasznalasra,
az ehhez sziikséges laboratoriumi vizsgalatokra,
a szallitas lehetdségeire.

A munka soran

o felkutattuk az orszag szamitdsba vehetd lerakohelyeit,

» kérdodivet szerkesztettiink a tulajdonosok felé,

* a megvalaszolt kérdéivek birtokaban valamennyi tulajdonossal konzultaltunk, a
lerakohelyeket megtekintettiik, anyagmintakat vettlink, elvégeztiik a sziikséges laboratoriumi
vizsgalatokat.

Jelen munka haromféle masodnyersanyag feltérképezésére vonatkozik: az erOmiivi pernyékre, a
kohdsalakokra, valamint a szemétégetok salakjara.
Targyszavak: ipari melléktermék, erémiivi pernye, kohdsalak, szemétégetési salak, kataszter.

Kut. témaszam: 242-204-2-4
Témacim: Ipari melléktermékek és hulladékanyagok utépitési hasznositsa.
Téma kidolgozoja: Mozes Gabor
Koézremiikédék: Dr. Boromisza Tibor; Dr. Gaspar Laszlo; Novarapid Szovetkezet.
Megbizé: UKIG
Megbizo6 konzulense: Goszleth Tibor fomérnok
A kutatas kezdete és befejezése: 2004.01.28. —2004.04.30.
Annotacio: A természetes épitéanyagok nagyobb tomegili felhasznalasat egyfeldl a kornyezetvédelmi
szempontok, masfel6l a nyersanyagkészletek csokkenése korlatozza. El6térbe keriilnek ezért a
kiilénféle olyan masodnyersanyagok és bontasi anyagok, amelyek megfelel6 technoldgiaval utépitési
felhasznalasra alkalmassé tehetok. A munka soran készitett kiadvany célja az, hogy tdjékoztatast
adjon az omnkormanyzatok részére ezen anyagok tulajdonsagairdl, a felhaszndlds lehetdségeirdl és
korlatairdl. A kiadvany altalanos utépitési alapfogalmakon tulmenden, ko- és kavicsbanya meddokkel,
kohosalakokkal, erémiivi pernyékkel, égetési salakokkal, bontott aszfaltokkal, betonokkal és vegyes
bontasi anyagokkal foglalkozik, valamint ezen anyagok felhasznalasara vonatkozo esettanulmanyokat
is kozol.
Targyszavak: ipari mellektermék, hulladék anyag, Gitépitési hasznositas.
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