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ELOSZO

Magyarorszag a tarsadalmi-gazdasagi atalakulas és a piacgazdasaghoz valo visszatérés fontos
¢s sikeres szakaszahoz érkezett 2004. majus 1-én. Ettél a naptol kezdve hazank az Eurdpai
Unid teljes jogu tagja. Az orszag eurdpai unios tagsaga 0j lenditderdt és egyben kényszert is
jelent, amely a magyar gazdasag- ¢és kozlekedésfejlesztést a kozgondolkodas és az iizleti
szféra kozéppontjaba allitotta.

Hazankat a kozlekedés kapcsolja a vilaggazdasdg és Europa vérkeringésébe, és ezzel az
Eurdpai Unid négy alapelvébdl haromnak, az emberek, az aruk és szolgaltatasok szabad
aramlasanak alapfeltételeit teremti meg.

A fejlett kozlekedési infrastruktura nélkiilozhetetlen alapja a tarsadalmi jolétnek és az ipari-
kereskedelmi kapcsolatok dinamikus fejlodésének. Magyarorszag kiemelt gazdasagpolitikai
célja, hogy torténelmi hagyomanyai, a tudomany és a kutatas-fejlesztés terén elért eredményei
alapjan, tudas altal vezérelt, versenyképes gazdasagként miikodjon. A versenyképességben
kiilondsen fontos szerepe van a kozlekedés fejlesztésének. Magyarorszag foldrajzi fekvése -
hatékony kozlekedés és vonzd befektetdi klima esetén - jo lehetdséget nyujt a kereskedelmi,
logisztikai, turisztikai szerepkdr erdsitéséhez.

Mindezek tudatdban dolgozta ki a minisztérium a 2015-ig sz6l6 Uj magyar
kozlekedéspolitikat, amelyet az Orszaggytilés 2004. marciusdban hatarozattal fogadott el. A
magyar kozlekedéspolitika célja; gazdasagi szempontbdl hatékony, a tarsadalmi igényeknek
megfeleld, korszerli, biztonsdgos és a kornyezetet egyre kevésbé terheld, a fenntarthatd
fejlodést eldsegitd kozlekedés megteremtése.

Az elmult évben a gyorsforgalmi utak fejlesztésérol és kozérdekiiségérdl megalkotott torvény
lehetové teszi, hogy Magyarorszdgon az autopalya és autout-¢pités felgyorsuljon és az orszag
teriileti egyenldtlenségei mérséklédjenek, az eddig hatranyos helyzetben 1év6 régiok
befektetési szempontbdl vonzobba valjanak.

A vasuti reform végrehajtasa, a 1égi ¢és vizi kozlekedés fejlesztése, megujitasa, az
intermodalitast eldsegitd logisztikai rendszerek és kozpontok kiépitése a kozlekedési dgazat
egésze, s igy a kozlekedési kutatast végzok eldtt allo jelentds kihivas.

Magyarorszag ¢és azon beliil a kozlekedési agazat hozzd kivan jarulni az Eurdpai Tanacs
lisszaboni és barcelonai célkitlizéseinek megvalositasdhoz, ahhoz, hogy az Unid szilard
tudasbazisra épitve 2010-ig a vilag legversenyképesebb gazdasagi térségévé valjon.



A kutatds-fejlesztés hazai fejlodési lehetOségeit segiti az innovacids alap 1étrehozasara
vonatkozo, 2003-ban megalkotott térvény. A minisztérium kidolgoztatta és elfogadta a
Kozlekedéstudomanyi Intézet kozéptavu stratégiai fejlesztési tervét, amelynek értelmében az
intézetet az Eurdpai Unidban szokasos nonprofit szervezetté alakitja at. A minisztérium
szabalyozo, dontéshozd munkijaban még inkdbb fel kivanja hasznalni a korszerti és
tudomanyosan is igazolt, Uj ismereteket, kutatdsi eredményeket. A nemzetkozileg is mérvado
kozlekedéstudomanyi eredmények hazai létrehozasa mellett kiemelkedéen fontos az
eredmények atvétele a technoldgiai transzfer felgyorsitasa.

Az Eurdpai Uni6 boviild piacokat, novekvd fejlesztési forrasokat biztosit, mindez a
kozlekedés, a tudomany ¢€s a gazdasag egésze szdmara novekedési esélyt jelent.

Budapest, 2004. majus 1.

Dr. Csillag Istvan

gazdasagi és kozlekedési miniszter



A KTI bemutatasa

A Kozlekedéstudomanyi Intézet jelentésebb kutatasi-fejlesztési témainak eredményeit Osszegzd
évkonyveit sok évtizede kiadja. A 2003-as évkdnyv azonban szamos kiilonlegességgel bir.

Az intézet munkatarsai bliszkék arra, hogy az évkonyv eldszavat a tulajdonos gazdasagi és kozlekedési
miniszter jegyezte, azon a napon, amikor Magyarorszag az Eurdpai Unio teljes jogu tagjava valt. Az
évkonyvben bemutatott kutatasi eredmények még az Union kiviil sziilettek, de a konyv kiadasa mar az
Uniodn beliil torténik.

Az évkdnyvben szerepld eredményeket az intézet még részvénytarsasagi formaban érte el, e konyv
megjelenésekor azonban az intézet mar az Unidban altalanos nonprofit kutatohelyként miikodik.
A tarsasagi forma megvaltoztatasat a 2338/2003.(XII. 23.) sz. Korméanyhatarozat tette lehetove.

Az intézet vezetése az Eurdpai Unid teljes jogh tagga valasdhoz felkésziilve a kozlekedési kutatasért
felelds illetve érintett minisztériumok (Miniszterelnoki Hivatal, Gazdasagi ¢és Kozlekedési
Minisztérium, Oktatasi Minisztérium) delegalt szakembereivel tanulmanyozta néhany orszadg nemzeti
kozlekedési kutatodintézetének tarsasdgi formdjat, iranyitasi mechanizmusat, mikodési feltételeit.
Csehorszag (CDV), Finnorszag (VTT), Franciaorszag (INRETS, SETRA), Hollandia (AVYV),
Lengyelorszag (IBDiM), Németorszag (BASt), Svédorszag (VTI) kutatointézeteinek vizsgalati
eredményei alapjan, a gazdasagi ¢s kozlekedési miniszter utasitasara az intézet kozéptavu stratégiai
fejlesztési tervet dolgozott ki a 2004-2006. évre terjedd id6szakra. E fejlesztési terv részeként kezdte
meg 2003-ban az intézet a felkésziilést a kozhasznu tarsasagga alakuldsra. E nonprofit formaval a KTI
betagozodhat az unios intézetek soraba, amelyek koltségvetési vagy nonprofit médon mitkodnek.

A stratégiai terv részeként az intézet Gjrafogalmazta kiildetését és arra torekszik, hogy sok évtizedes
nemzetkdzi kapcsolataira épitve még szervesebben integralddjon az Eurdpai Kutatdsi Térség
intézményrendszerébe.

Jovokép

A magyar kozlekedés a kiboviilt Eurdpai Unid kézlekedési halozatanak szerves részeként:
e biztonsagos,

e hatékony és versenyképes,

e nemzeti és unids szinten eldsegiti a fenntarthatd névekedést.

Kiildetés

A KTI tudomanyos tevékenységével:
e boviti a kozlekedésre vonatkozé miiszaki-gazdasagi-tarsadalmi ismereteket,
o fejleszti a kozlekedés biztonsagat és a kdrnyezet védelmét,

crcr

e hozzijarul a jelen és a jovO generacidjanak, tarsadalmanak jolétéhez.



Stratégiai célok

e A KTI az alkalmazott kutatasi-fejlesztési, mérési-vizsgalati, valamint szakért6i tevékenységével
segitse eld az Orszaggylilés ¢és a Kormanyzat kozlekedési dgazatot érintd dontéseinek tudomanyos
megalapozasat és mitkodjon kozre a magas szintli megvalositasban.

e Szervesen integralodjék az Europai Kutatasi Térség kozlekedési kutatasi halozati rendszerébe.

e Nemzeti szinten segitse elé6 az FEuropa Tandcs lisszaboni és barcelonai hatarozataiban
megfogalmazott, versenyképességre ¢€s tudasbazisra vonatkozé célok megvalositasat.

e FO tevékenységi teriiletein Orizze meg a hazai piacvezetd szerepét, erdsitse komplex-, Ossz-
kozlekedési kutatasi jellegét, kiilonds tekintettel, a magyar kozlekedéspolitika tudomanyos
megalapozasaban ¢s végrehajtasaban.

Torténelmi el6zmények

A KTI els6é jogelddjét 1938-ban alapitotta a kereskedelmi- €s kozlekedésligyi miniszter, Orszagos
Automobil Kisérleti Allomas néven. Néhany évtized milva a tisztan jarmii miiszaki profil kiegésziilt
az ut- és hidiigyi kutatasokkal, mérésekkel, vizsgalatokkal. Ezt kdvetéen az intézet tevékenysége
folyamatosan boviilt a kdzlekedésbiztonsag, forgalomtechnika, kdrnyezetvédelem, varosi kozlekedés,
személy- €s aruszallitas, logisztika, vizi és 1égi kozlekedés, haldzattervezés €s kozlekedésgazdasag
szakteriileteivel. Az intézet fennallasa ota tobbfajta tarsasagi formaban miikddott, volt kdltségvetési
kutatohely, vallalati rendben miikddo intézet, 1992-2003 kozott pedig részvénytarsasag, minden
esetben allami tulajdon formaban.

Az Europai Unié nemzeti kutatointézetei tarsasagi €s irdnyitasi formainak elemzését kovetéen a
Magyar Koztarsasag Kormanya a 2338/2003. (XI1.23.) sz. hatarozataval 2004. januar 1-t6l a KTI-t
kozhasznu tarsasagga alakitotta at. Az intézet felett a tulajdonosi jogokat a gazdasagi és kozlekedési
miniszter gyakorolja.

A KTI kutatasi-fejlesztési szolgaltatdsaiban, a sziiken vett technologiai-gazdasagi és piacorientalt
szemlélet mellett, mind erdsebb a kornyezet és a tarsadalom egészéért érzett feleldsség. Ennek
szellemében a KTI munkatarsai fontos emberi értékeknek tekintik: a kreativitast, a becsiiletességet, a
szakszerliséget, a személyes fiiggetlenséget €s a csapatmunkat. Az intézet szakmai erdssége:
komplexitas, korszerl és nagy id6tavu adatbazisok, piacképes ar.

Az intézet fobb kutatasi-fejlesztési teriiletei

Jarmiiiizemeltetés és -fenntartas: energiatakarékos jarmiiizemeltetési eljarasok kidolgozasa, 1j
diagnosztikai eszkdzok, miiszaki szabalyozas elokészitése és az EU jogharmonizacio.
Kornyezetvédelem: kornyezetvédelmi hatasvizsgalatok, alternativ tlizel6anyagok, levegdszennyezést
¢s zajcsokkentést szolgald 1j eljarasok, kornyezetvédelmi tipusvizsgalatok.

Kozlekedésbiztonsag, forgalomtechnika: kozlekedési létesitmények fejlesztése, baleseti ok-kutatds, a
jarmtivel, az emberrel, a kozlekedési létesitményekkel kapcsolatos védelem, a kozlekedésbiztonsag
jogi szabalyozasainak és eldirasainak elokészitése.

Halozattervezes: forgalmi szamlalasok és elemzések, orszagos, regionalis, varosi kozlekedés-
halozatfejlesztési tervvariansok kidolgozasa, halozatfejlesztési és értékelési modszerek fejlesztése.
Személykozlekedés, varosi kozlekedés: utasforgalmi szamlalasok, kozép- €s hosszl tavu fejlesztési
tervek, koncesszids rendszerek fejlesztése, varosi tomegkozlekedési rendszerek.

Vizi- és légi kozlekedés: szallitasi teljesitmények vizsgalata, kikotoi- valamint repiilotéri forgalmi
analizis és prognozis, alagazat-fejlesztési stratégidk megalapozasa.

Logisztika-aruszallitds: aruszallitasi és elosztasi rendszerek fejlesztése, orszagos logisztikai kozpontok
tervezése, kombinalt szallitas, city-logisztika, utas- és aruforgalmi adatbazisok.

Kozlekedésgazdasag: a kozlekedés és tarsadalom 0Osszefiiggései, kozlekedési munkamegosztas,
tarifapolitika, szabalyozas, piaci elemzések, kozlekedéspolitika.

Utiigy, utgazddlkodds, hidiigy: utépitési és fenntartasi technologiak fejlesztése, mérés vizsgalat, beton
¢s aszfalt technologidk, itgazdalkodasi rendszerek.



A KTI alaptevékenységének megoszlasa az elmult harom év
atlagaban

O Kutatas-fejlesztés

B Szakértés, tanacsadas

B Mérés-vizsgalat

W Egyéb

Nemzetkozi kapcsolatok

A KTI széleskorti nemzetkozi kapcsolatokkal rendelkezik. Tagja az Eurdpai Kozlekedési
Kutatointézetek Konferenciajanak (ECTRI), az Eurdpai Orszagos Kozati Kutaté Intézetek Forumanak
(FEHRL), az Eurépai Kozati Kozlekedésbiztonsagi Kutatointézetek Forumanak (FERSI). Munkatarsai
nemzeti szakértoként részt vesznek tobbek kozott az Eurdpai Kozlekedési Miniszterek Konferencidja
(ECMT) ¢és az Europai Bizottsag szakbizottsagaiban, az ENSZ EGB WP.5, WP.29
munkabizottsagaiban, valamint az Eurdpai Kozati Kozlekedési Kutatdsi Tandcsadd Bizottsag
(ERTRAC) szakmai munkajaban.

Az intézet miikodteti az EU kutatasi térségekkel kapcsolatos kozlekedési magyar tematikus irodat és
végzi az intelligens kozlekedési utas-informacidos rendszer RDS-TMC kozép-kelet-europai
megvalositasanak koordinéacidjat, mitkddteti az EU-ENSZ EGB Ko6zati Jarmiimiiszaki Koordinacios
Kozpontot. Az intézet tagja az Utiigyi Vilagszovetségnek (AIPCR), tagként adatszolgéltatassal latja el
a Nemzetkozi Utiigyi Adatbazist (ITRD), valamint a Nemzetkozi Kozlekedésbiztonsagi Adatbazist
(IRTAD).

Az intézet szamos sikeres nemzetkdzi munkat végzett vallalati megbizasra és tobb COST, EURECA,
EU Keretprogram projekt sikeres megvaldsitoja. Jelentdsebb EU IV-VI keretprogramos projektek:
ALSO-DANUBE, AMADEUS, ARTEMIS, CODE-TEN, COMPRIS, DESIRE, FORMAT, IN-
SAFETY, LIFETIME, PARIS, RIPCORD, ROSEBUD, SCENES, SCENARIO, SUNFLOWER-6.

Eréforrasok, piaci jellemzok

A KTI tapasztalt és magasan képzett kutatdoi gardaval rendelkezik, a teljes munkaidében
foglalkoztatottak 1étszdma 2003. december 31-én 128 6 volt. Az intézet két f6 habilitalt tudomanyok
doktori fokozati-, valamint 13 f6 egyetemi doktori vagy kandidatusi/PhD fokozati munkatérssal

rendelkezik.

A KTI a kozlekedéstudomany €s a kozlekedésépités teriileten tudomanyos képzésre kijelolt intézet.



Tudomanyos és szakmai tevékenységével széleskorli hazai és kiilfoldi megbizdi kor igényeit latja el.

Megbizéink osszetétele az eImult harom év atlagaban

B Kozlekedési minisztérium
B Utligyi hatésagok

B Utépitd tarsasagok

@ Kozlekedési vallaltok

0 Onkormanyzatok

m Egyéb

B Export

A KTI éves atlagos nettd bevétele meghaladja az egymilliard forintot.

Orszagos nyilvanos szakkonyvtaraban koézel 60 000 konyv és nagyszamu szakmai folyoirat all a
kozlekedés elméleti és gyakorlati szakemberei részére.

A KTI hat akkreditalt laboratéoriummal, és 1999. 6ta folyamatosan megujitott ISO 9001-es
mindségiranyitasi és ISO 14001-es kornyezetiranyitasi rendszerrel rendelkezik.

% sk ok

A KTI 1938-t6] szamitott elsd jogelodje erds nemzetkozi kapcsolatokkal rendelkezett. A hazai
fejlesztésii méromiiszerek mellett a laboratoriumok berendezéseinek tulnyomo része német €s angol
miiszerekb6l tevodott Ossze. Konyvtaraban dontéen német szakkonyvek és folyoiratok voltak
megtalalhatok. Az alapitas elsé évtizedeiben autdogépész mérndkei a neves hazai és kiilfoldi
autogyarakbol érkeztek, szallitasszervezési szakemberei a rotterdami, amszterdami, hamburgi és New
York-i kikotékben szerezték speditéri, logisztikai ismereteiket.

Az intézet régmultban gydkerezo és a kozelmultban megerdsddott nemzetkdzi kapcsolatai, valamint a

hazai megbizdi kor azzal a reménnyel toltheti el az intézet munkatarsait, hogy hasznos és sikeres tagjai
lesznek az Europai Unidnak.

Dr. Ruppert Laszlo

ligyvezetd igazgatd
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Szerkesztoi megjegyzések

A jelen kotet a Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt. 2003. évi jelentOsebb kutatasait dolgozza fel. A
fejezetek a KTI kutatasi egységeinek abécé sorrendbe rendezett nevei szerint kereshetok.

A kotet végén talalhatd Bibliogrdfia a KTI kutatoi altal készitett konyveket, tudomanyos cikkeket és
eléadasokat tartalmazza. Ezek Osszességiikben jol jellemzik a kutatok szakmai érdeklodését, az

intézeti kutatasok iranyait, valamint megbizoink igényeit.

A Névmutato a bemutatott kutatasi jelentések témafeleloseinek, valamint a konyvek, cikkek ¢és
eléadasok szerzdinek nevét tartalmazza.

A Targymutato kialakitasaban a KTI Dokumentéaciés €s Informaciés Kozpontjaban korabban
kialakitott konyvtarosi gyakorlat szerint jartunk el: az annotalt kutatdsi jelentéseket szabad
targyszavakkal lattuk el, s sajat szakmai tapasztalataink mellett messzemenden figyelembe vettiik a
SilverPlatter cég altal kiadott TRANSPORT CD targyszérendszerének elveit.

A kotet végén szerepeltetjik Munkatarsaink névsorat a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Részvénytarsasag 2003. december 31-ei 1étszdmallapotanak megfeleléen, ezzel is jelezni kivanjuk azt,
hogy eddig elért eredményeinket mindannyiunk k6zos munkajanak és erdfeszitéseinek koszonhetjiik.
Oriilnénk, ha olvaséink megtisztelnének benniinket véleményiikkel, megjegyzéseikkel, javaslataikkal,
hogy azokat kovetkez6 évkonyviink kialakitasanal figyelembe vehessiik.

Budapest, 2004. majus 1.

Dr. Fiiredi Mihaly

konyvtarvezetd, szerkesztd
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VALOGATOTT KUTATASI JELENTESEK

Aut-O-Mat, Jarmiiiizemeltetési és -fenntartisi Tagozat

Kut. témaszam: 273-717-1-3

Témacim: A gépjarmiivek azonositasahoz, miiszaki és kornyezetvédelmi vizsgalataihoz sziikséges
alapadatokat ¢s az iddszakos vizsgalatok eredményeit tartalmazo chipkartya bevezetési lehetdségének
gazdasagi és miiszaki elemzése.

Témafelelos: Toth Attila

Megbizé: Kozlekedési Fofeliigyelet

Megbiz6 konzulense: Torok Laszlo foosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.07.01. — 2003.12.05.

Annotacio: A jarmtvek szamanak és a nyilvantartandé adatok szamanak novekedése, tovabba az az
EU-ban is megfigyelhetd tendencia, hogy a papir alapti okmanyokat igyekeznek kicserélni miianyag
kartya alapuakkal, sziikségessé tette a korszerii, kartya formatumi — a jarmiivek nyilvantartasara
szolgal6 — okmany bevezetésének lehetdségét.

Mivel egy ilyen kartyanak tobb okirat adatait integraltan kell tartalmaznia, ezért elektronikus
adathordozoval is ellatott okmany bevezetésének lehetoségét taglaltuk. A szamitasba jovo
kartyatipusok gazdasagi és miiszaki elemzésével megteremtettiik az elvi alapjat egy olyan chipkartya
bevezetésének, amely tartalmazza a gépjarmiivek azonositasdhoz, miiszaki ¢és kornyezetvédelmi
vizsgalataihoz sziikséges alapadatokat, valamint az id6szakos miiszaki vizsgalatok eredményeit.

A tanulmanyban ismertettiilk az utaranyos utdijfizetés lehetOségeit ¢s az elektronikus kartyak e téren
betoltott szerepét. Részletesen bemutattuk az altalunk legmegfelel6bbnek tartott, jol kezelhetd, a
hamisitasnak ellenalld, egyben leggazdasagosabb varianst (ez a lézergravirozassal megszemélyesitett
chipkartya) és az lizemeltetés¢hez sziikséges kiszolgalo rendszer elemeit.

Targyszavak: chipkartya, elektronikus okmany .

Kut. témaszam: 273-727-1-3

Témacim: Egyedi jarmivizsgalatokhoz kapcsolodd kozati jarmli miszaki jogharmonizacio
fenntartdsahoz sziikséges EK irdnyelvek (96/96/EK és 2003/30/EK) feldolgozasa.

Témafelelés: Dabi Jozsef

Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.17. — 2003.12.15.

Annotacié: A hazai jarmi-miiszaki jogszabalyok harmonizacidja érdekében folyamatosan
feldolgoztuk a vonatkozd EU iranyelveket. Elkésziilt az id0szakos jarmivizsgalatra vonatkozo
96/96/EK Iranyelvet modositd 2002/85/EK és 2003/27/EK Irdanyelv, valamint a 2000/30/EK Iranyelvet
moédositd  2003/26/EK  Iranyelv szakmai szemponti ellenérzése. A modositd iranyelvek az
5/1990.(IV.12.) K6HEM rendelet (ER) és a 6/1990. (IV.12.) KGHEM rendelet (MR) vonatkozé
el6irasait és mellékleteit érintik.

A 2002/85/EK Iranyelv tovabbi gépjarmii kategoridk (az M2, az M3 esetében az 5-10 t kozotti
Ossztomegli, valamint az N2) sebességkorlatozoval torténd felszerelését irja eld. Ez a modositas az
MR. 93/4.§ kiegészitését igényli.

A 2003/27/EK Iranyelv a gépjarmiivek kipufogdgazanak megengedett szennyezdanyag tartalmara
hataroz meg ijabb hatarértékeket, mely az MR. 5. szami mellékletét modositja.
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A 2003/26/EK Iranyelv a kozuti ellendrzés keretében végzett kipufogdgaz szennyezéanyag tartalom
megengedett értékét igazitja a 2003/27/EK Irdnyelv szerinti hatarértékekhez. A valtoztatas az ER 10.
szamu mellékletének modositasat teszi sziikségessé.

A munka soran Osszevetettiik az iranyelvek 0j rendelkezéseit a jelenlegi hazai szabalyozéssal, a
megfeleldé ENSZ-EGB eldirasokkal, megvizsgaltuk a jogszabalyba illesztés moddozatait, és
kidolgoztuk a rendeletek javasolt modositasanak szakmai tervezetét.

Targyszok: gépjarmii-lizemeltetés, gépjarmii idészakos miszaki feliilvizsgalata, jogharmonizacio,
kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-730-1-3

Témacim: Korszeri gépjarmii-felszerelések, fedélzeti eszk6zok iddszakos vizsgalat keretében torténd
ellendrzési lehetoségeinek kialakitasa, figyelemmel az EU tagallamok eljarasaira.

Témafelelés: Dabi Jozsef

Megbizé: GKM Kozuti Kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.17-. —2003.12.15.

Annotacio: Jelen tanulmanyban a kornyezetvédelmi szempontbol jelentds, a kipufogogaz
szennyezOanyag tartalom szabalyozasara és ellenorzésére hivatott OBD rendszer, valamint a
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl jelentds digitalis menetird idészakos vizsgalat keretében torténd
ellendrzési lehetdségeit tartuk fel.

Az OBD-rendszer (,,On-Board Diagnostic system”) a szennyezdanyag kibocsatas szabalyozasaban
részt vevo elemek megfelelé mikkodésének ellenérzésére szolgald diagnosztikai rendszer, amely jelzi a
miitkodési hibat, s annak helyét hibakodokkal tarolja.

A tanulmanyban réviden bemutattuk az OBD-rendszer feladatait a kiilonb6z6 miikddési rendszer
motorok emisszid-kibocsatasaban részt vevo elemek mérése szempontjabol. Ismertettiik a szabalyozo-
ellen6rz6 rendszerben fellépd hibak kijelzésének modjat, s a diagnosztikai rendszer hibajelzései
alapjan az id6szakos vizsgalat keretében a gépjarmii emisszio kibocsatas értekelésének lehetdségeit.

A miiszaki fejlodés eredményeként megjelent a vonatkozé informécidk tarolasara alkalmas digitalis
egység €s a személyre sz0l6 gépjarmiivezetdi kartyaval ellatott digitdlis menetird késziilék, amely
alkalmas a jelenleg alkalmazott menetird késziilék tipusok hasznalata soran tapasztalt visszaélések
megsziintetésére. Hazankban fel kell késziilni a kozeljovében alkalmazasra kertild digitalis —
memoriakartyaval ellatott — menetird késziilékek elterjedt alkalmazasara, és azoknak az idészakos
vizsgalat keretében torténd ellendrzésére.

A tanulmanyban ismertettiik a digitalis menetird és a tachograf kartyak szerkezeti és funkcionalis
kovetelményeit, javaslat késziilt az idészakos vizsgalat keretében torténd ellendrzésiikre. A digitalis
menetird azonban nem csak a szorosan vett id0szakos vizsgalatnal jelent jovObeni valtozast, a
memoriakartyak kezelése jelentos hatosagi nyilvantartasi rendszer bevezetését is igényli.

Targyszok: gépjarmli idészakos miszaki feliilvizsgalata, nemzetkozi kdzhti személy- és aruszallitas,
jogharmonizacio, gépjarmiivizsgalat, kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-731-1-3

Témacim: A hazai kozati hataratkeléhelyek EU csatlakozashoz kapcsolodo kozati jarmi ellendrzési
rendszereinek kialakitasa, figyelemmel az EU gyakorlatara.

Témafelelés: Dabi Jozsef

Megbizé: GKM Kozuti Kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.17. — 2003.12.15.

Annotacid: Feltartuk és elemeztiik a 3,5 t-nal nagyobb 0ssztomegli, a nemzetkozi szallitasban részt
vevo kozuti jarmiiveknek a "schengeni" kiilsé hatarok hataratkel6helyein torténd ellendrzésének EU-s
¢s hazai gyakorlatat. Az elvégzett elemzés, valamint a hatardrség, a vamorség és a kozlekedési hatosag
jelenleg folytatott ellendrzési tevékenységérol kapott tajékoztatas alapjan javaslat késziilt a kiilsd
hatarszakaszok hataratkel6helyein lefolytatandd jarmii-miszaki ellenérzés rendszerének kialakitisara.
Az ellendrzés szempontjabdl feldolgoztuk a nemzetkdzi kozati szallitds jarmiiveire vonatkozd
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nemzetk6zi egyezményeket, hazai rendelkezéseket, javaslat késziilt a hataratkel6helyi jarmi-miszaki
ellendrzés tartalmara.

Targyszok: gépjarmi idészakos miiszaki feliilvizsgalata, nemzetkozi kozuti személy- és aruszallitas,
jogharmonizacio, gépjarmiivizsgalat, kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-732-1-3

Témacim: A gépjarmiivezetok vezetési és pihend idejének ellendrzésére szolgald menetird késziilékek
hatosagi vizsgalatdhoz kapcsolodd hatosagi adatgylijtési, elemzési tevékenységek kialakitasa,
adatfeldolgozasok rendszerének meghatarozasa.

Témafelel6s:

Megbizo: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.17. — 2003.12.15.

Annotacio: Megvizsgaltuk a menetird késziilékkel kapcsolatban az idészakos miszaki vizsgalat, a
kozati ellendrzes, illetve a telephelyi ellendrzés keretében elvégzendd kozlekedési hatosagi ellendrzési
feladatokat, valamint azok jogszabalyi hatterét. A menetiré ellenérzésével kapcsolatos hatosagi
feladatok kiegésziilnek a menetird szervizek tevékenységének felhatalmazasara sz616 jogkorrel.
Pontositottuk a kiilonbdz6 hatosagi jarmiivizsgalatok soran végzett menetird ellendrzési miiveleteket,
a lehetséges hibak meghatarozasi modjat, hozzarendelve az idoszakos vizsgalat hibakod-jegyzékét.

Az id6szakos vizsgalat és a kozati ellenérzés keretében végzett adatgyiijtés tartalmi elemei kevés
eltéréssel megegyeznek, kiillonbozoséget csak a vizsgalatok kozati ellendrzése sordn is sziikséges
technikai feltételek hianya okoz.

Javaslat késziilt az adatlap tartalmara, az adatok elemzési szempontjaira a kozlekedési hatdsag
feladatai szerint. Kidolgoztuk és meghataroztuk az adatfeldolgozas rendszerét.

Targyszok: menetird késziilék, gépjarmii idészakos miiszaki feliilvizsgalata, kozlekedésbiztonsag.
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Dokumentdcios és Informdcios Kozpont

Kut. témaszam: 306-027-2-1

Témacim: Az Utiigyi Szakirodalmi Tédjékoztaté c. szakmai folyéirat 2003. évi szerkesztése, nyomdai
megjelentetése.

A téma kidolgozoi: Dr. Boros Pal szerkeszt; Dr. Fiiredi Mihaly szerkeszt6 és nyelvi lektor.
Kozremiikodok: Bogdan Lilian, Dr. Bodolay Jend; Jakab Tibor (szakmai lektorként is); Katona
Jenoné; Partos Gyorgy, Radoczy Tamas; Dr. Reznak Laszld, Dr. Rosa Dezso; Dr. Szentes Ervin;
Dr. Vasarhelyi Boldizsar; Dr. Zeley Istvan.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Schulz Margit f6osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.01. — 2003.06.30.

Annotacié: Az elsé félév soran az Utiigyi Szakirodalmi Tajékoztatonak 2 szama késziilt el a
Megbizdval kotott szerzodésnek megfelelden. (A folydirat tovabbi megjelentetését a masodik félévben
az AKMI Kht. mar nem tudta tovabb tamogatni. Az anyagi tAmogatas fiiggvényében szandékunkban
all e kiadvany megjelentetésének folytatasa.) A 2003-ban megjelent Osszterjedelem 329 A/4-es
nyomdai oldal. A kiadvany bels6 szerkezete évek 6ta valtozatlan, harmas tagolast: tomoritvények (az
eredeti anyagnak altalaban 75%-ra tomoritett magyar nyelvi forditasai), referdtumok és cimforditasok,
valamint mindig a legfrissebb kiadasu Transport CD-adatbazis valamilyen tematikus kigytljtései. A
szakmai k6zonség ily modon 2003-ban két negyedévben jutott hozza a kiilfoldi szakfolyoiratokban és
a TRB (Transportation Research Board), valamint az ITRD (International Transport Research
Documentation) adatbazisaban megjelent legfrissebb ttiigyi informaciokhoz. A folyoirat hasznalatat a
mindharom fejezetre kiterjedd, egységes szempontok szerint végzett targyszavazas segiti. A
szamonként 400 példanyban megjelentetett kiadvanyt a megbizd altal rendszeresen frissitett elosztasi
jegyzék alapjan a KTI terjesztette.

Targyszok: kiadvanyszerkesztés, informacioterjesztés, utligy, kozati miitargy, kozlekedéspolitika,
kozlekedésgazdasag, kozlekedésbiztonsag, ITRD, TRB, Transport CD.

Kut. témaszam: 306-034-2-2

Témacim: A kozuti miitargyakra vonatkozd magyarorszagi szakirodalom valogatott bibliografiaja
2002. julius 1. — 2003. junius 30. kozott megjelent publikacok alapjan. Kiegészités a 2002-ben
megjelent ,, 4 kozuti miitargyakra vonatkozo magyarorszagi szakirodalom valogatott bibliografiaja a
kezdetektol 2002. junius 30-ig” c. hidaszati bibliografiahoz. (Bibliografia.)

A téma kidolgozdja: Dr. Boros Pal mint szerkesztd; Dr. Fiiredi Mihaly mint szerkeszto, nyelvi lektor
¢és szamitastechnikai szakértd.

Kozremiikodok: Bogdan Lilian; Dr. Fiiredi Mihaly; Igari Laszloné.

Megbizé: UKIG — AKMI Kht.

A megbiz6 konzulensei: Dr. Toth Ernd ny. osztalyvezetd; Schulz Margit f6osztalyvezetd.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.01. —2003.11.30.

Annotacio: A kozati mitargyakra vonatkozé magyar nyelvii szakirodalom valogatott bibliografidja a
2002. jalius 1-t6l 2003. junius 30-ig, mint nemzeti szakbibliografia tartalmazza a kozuti alagutakra,
kozati atereszekre, kozati hidakra és feliiljarokra vonatkozé szakirodalmat, s feldolgozza a hazai
szakirodalom legfontosabb nyomtatasban megjelent 06nalldé kiadvanyait, folyoiratcikkeit,
apronyomtatvanyait. A teljesebbé tétel érdekében a kutatdsi jelentések és disszertaciok anyagdbdl is
valogattunk. Az 55 oldalas nemzeti szakbibliografia dokumentumtipusok szerint, azon beliil szerzéi
betlirendben, illetve anonim miiveknél a cimek betlirendjében kozli anyagat, s hasznalatat névmutato,
targymutat6, a feldolgozott folydiratok jegyzéke és roviditésjegyzEek segiti.
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A KTI konyvtaraban a teljes adatbazis szamitogépen is rendelkezésre all, sok szempontbdl kereshetd, s
a MicrolSIS szoveges adatbazis-kezelé programcsomag magyar nyelvii felhasznaloi feliiletével
minden szakmai igényt ki tud elégiteni. A nemzeti szakbibliografiat 100 példanyban allitottuk eld.
Targyszok: kiadvanyszerkesztés, informacioterjesztés, bibliografia, hidaszati nemzeti szakbibliografia,
kozati mitargy, hidiigy, adatbazis, adatbazis-kezelés, MicrolSIS.

18



Kornyezetvédelmi és Akusztikai Tagozat

Kut. témaszam: 250-008-2-2

Téma cime: Szeged Regionalis Repiilotér végleges kiépitésének eldzetes kornyezeti hatasvizsgalata.
Téma kidolgozéja: Mészarosné Kis Agnes; Hajda Sandor.

Megbiz6: Szeged Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatal

Megbizo6 témafelelése és konzulense: Miskolczi Ferenc

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.01. - 2003.04.30.

Annotacio: A feladat Szeged Repiildtér végleges kiépitése eldzetes kornyezeti hatasvizsgalatanak az
elkészitése és a zajgatld védoovezetek kijeldlése volt. A kornyezeti hatdstanulmany alapjan
megallapithato, hogy a fejlesztés kovetkeztében a repiilési zaj megjelenése a repiildtér kornyezetében
nem okoz a megengedettnél nagyobb zajterhelést. A repiildtérfejlesztés a kornyezd telepiilések
kornyezetmindségére szamottevo kozvetlen €s kozvetett hatast nem gyakorol, a teriilet élvilagara
viszont kissé terheld.

Targyszok: kozlekedési zaj, zajgatlo védOovezet, repiilégép zajkibocsatisa, kornyezetvédelem,
kornyezetvédelmi hatasvizsgalat, élovilag-védelem.

Kut. témaszam: 250-030-2-3

Téma cime: Vasuti zaj mérésére és szdmitasara vonatkozo szabvanyok EU konform korszerisitése.

Téma kidolgozoja: Hajda Sandor

Megbizé: KAC tamogatas - Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.03.10. - 2003.06.30.

Annotacio: Az Europai Parlament és a Tanacs 2002/49/EK Iranyelvének (2002. junius 25.) ,,4

kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérol” eldirasai szerint el kell végezni a vastti lizem zajhatasanak

megallapitasara vonatkozdan a Magyarorszagon érvényes szabvanyok EU-konform korszeriisitését. A

feladat az MSZ-13-183-2 , A kozlekedési zaj mérése. Vasuti zaj” és az MSZ-07-2904 ,, Vasuti

kozlekedési zaj szamitasa” c. szabvanyokat érinti. E célkitlizést a Kornyezetvédelmi ¢és Viziigyi

Minisztérium altal a ,, Kérnyezetvédelmi cél palyazat 2002 cimen meghirdetett palyazat keretében

tamogatandonak mindsitette, és a KTI-vel tamogatasi megallapodast kotott az emlitett szabvany

korszerUsitésére.

A vasuti zaj mérésére vonatkozo szabvanyt az alabbi szempontok szerint dolgoztuk at:

— Az Irényelv szerint sziikséges harmonizalas az MSZ ISO 1996 szabvanyokkal.

— A korszertsitett szamitasi eljarassal valo harmonizalas.

— Racionalizalés a terjedés helyszini sajatossagai figyelembevételére.

A vasuti zaj szamitasara szolgalo szabvanyt az alabbi szempontok szerint dolgoztuk at:

— az Irdnyelv el6irasaival valo harmonizalas;

— a BDvmot sorozatt GANZ-gyartmanyu masodosztalyd, csomagteres villamos motorkocsi
atlagosnal lényegesen rovidebb hossziisdganak a figyelembevételére vonatkoz6 korrekcid
bevezetése;

— a Bzmot sorozati masodosztalyu, Diesel-motoros motorkocsi atlagosnal lényegesen alacsonyabb
menetsebességének a figyelembevételére vonatkozo korrekcid bevezetése;

— a fékberendezésre vonatkozo korrekcid bevezetése.

Targyszok: zaj, kornyezetvédelem, 2002/49/EK Iranyelv, jogharmonizacio, vasuti zaj.
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Kut. témaszam: 250-031-2-3

Téma cime: Az MSZ-13-183-1 ,,4 kézlekedési zaj mérése” c. kozuti zaj szabvany EU konform
korszertsitése.

Téma kidolgozdja: Hajdu Sandor

Megbizo: KAC tamogatas - Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.03.10. - 2003.06.30.

Annotacio: Az Europai Parlament és a Tanacs 2002/49/EK Iranyelve (2002. jinius 25.) ,, 4 kornyezeti
zaj értékeléserdl és kezelésérdl” 11. melléklet 3. pontja szerint:

. Ha egy tagallam a sajat hivatalos mérési modszerét kivanja hasznalni, a modszert az 1. mellékletben
megjelolt mutatok meghatarozasanak, valamint az ISO 1996-2: 1987 és az ISO 1996-1: 1982
szabvanyban meghatdarozott, a hosszu tavu dtlagértéek méréseket szabalyozo elveknek megfelelden ki
kell igazitani.”

Az alkalmazandé megitélési jellemzok az Iranyelv 1. Melléklete szerint, az 5. cikkben emlitett
zajmutatok.

A szamitasi eljaras atdolgozasa az UT 1-1.302 "Koziti kozlekedési zaj szdmitdsa" c. miiszaki
iranyelvet érinti, amely kovetkezetesen diagramokat alkalmaz szamitasi segédletként, ami alkalmatlan
az Iranyelv szerinti automatizalt szamitasok elvégzésére. Emiatt a modszert atdolgoztuk, megteremtve
a szamitasi képletek alkalmazasdnak a lehetoségét.

Az atdolgozas érinti az Iranyelv szerinti harmonizacié miatt sziikséges kiegészitések felvételét is.

A mérési eljaras korszerusitését az alabbi szempontok szerint végeztiik el:

— harmonizalas az Iranyelv kdvetelményeivel;

— harmonizalas a szamitasi szabvany tervezetével a mértékado zajterhelés kiszamitasat illetden.
Targyszok: zaj, kornyezetvédelem, 2002/49/EK Iranyelv, jogharmonizacio, kdzuti zaj.

Kut. témaszam: 250-032-2-3

Téma cime: Piispokladany, Koérishegy telephelyekre radarok vasarlasa és lizembe helyezése,
valamint Ferihegyen 0j gurit6 radar telepitése — ISPA palyazat, kdrnyezetvédelmi munkarész.

Téma kidolgozéja: Mészarosné Kis Agnes; Hajda Sandor.

Megbiz6: PROMEI Modernizacios és Euroatlanti Integracios Projekt Iroda Kht.

Megbizo6 témafelelése és konzulense: Kolozsiné dr. Ringelhann Agnes

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.15. - 2003.04.10.

Annotaci6: Pilispokladany és Korishegy telephelyekre torténd radarok vasarlasa és tizembe-helyezése,
valamint Ferihegyen 0j guritdé radar telepitése targyaban ISPA palyazathoz kornyezetvédelmi
munkarészt kellett elkésziteni. A helyszini bejarasok és egyeztetések utan a kornyezetvédelmi és a
természetvédelmi hatosdgok a cseréhez sziikséges elvi engedélyeket megadtak.

Targyszok: ISPA palyazat, radar, kornyezetvédelem.

Kut. témaszam: 250-035-2-3

Téma cime: Az M7-es autopalya utdijasitdsaval kapcsolatos kdrnyezetvédelmi vizsgalatok — zaj,
rezgés, levegobtisztasagvédelem.

Téma kidolgozéja: Bite Palné Dr.; Mészarosné Kis Agnes.

Megbizé: UKIG

Megbizo6 témafelelése, konzulense: Berg Tamas; Sztaniszlav Tamaés.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.03.17. - 2003.11.15.

Annotacié: Az M7-es autopalya utdijasitasaval kapcsolatban az autopalya kdzvetett hatasteriiletén, a
7. sz. féat mentén 2003. év 1. és II. negyedévében zaj-, rezgés- és levegdvizsgalatokat végeztiink,
valamint Onkormanyzati egyeztetéseket folytattunk. A levegOmindségi vizsgalatok alapjan
megallapithato, hogy a kornyezetszennyezési értékek f6 meghatarozo tényezoi a forgalom mellett a
meteorologiai viszonyok. A zajvizsgalatok szerint a zajszint valtozas altaldban nem jelentds.
Altalanossagban megéllapithato, hogy a telepiiléseken a kornyezetterhelést csokkenté intézkedések,
valamint a négynapos matrica bevezetése kedvezd hatasunak bizonyult.

Targyszok: Utdijasitas, levegdvizsgalat, zaj- és rezgésvizsgalat, M7-es autopalya.
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Kut. témaszam: 250-057-2-3

Téma cime: Budapest XIII. keriilet Kornyezetvédelmi Programja.

Téma kidolgozoja: Mészarosné Kis Agnes

Megbizé: Budapest Févaros XIII. keriilet Onkormanyzat

Megbizo6 témafelelése és konzulense: Dorogi Gabriella

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.08.31. - 2002.11.15.

Annotacié: Budapest Fovaros Kornyezetvédelmi Programja, a Nemzeti Kornyezetvédelmi Program és
a keriileti koncepciok, szabalyzatok, rendeletek alapjan elemeztiikk a keriilet jelenlegi kdrnyezeti
kertilet illetékeseivel kdzdsen intézkedési tervet dolgoztunk ki.

A kidolgozott j Kornyezetvédelmi programot a Keriiletfejlesztési és Kornyezetvédelmi Bizottsag
elfogadta.

Targyszok: kornyezetvédelmi program, kdrnyezetvédelmi stratégia, kornyezetvédelmi intézkedési
terv, Budapest, Budapest XIII. keriilet.

Kut. témaszam: 250-041-2-3, 250-042-2-3

Téma cime: A kornyezeti zaj kezelésére vonatkozd 2002/49/EK Irdanyelvben foglalt zajtérképezési
kovetelményeknek megfeleld zajtérkép készitése — Budapest XI. keriiletének az Iranyelvben
foglaltak szerinti zajtérképének elkészitése. I-11. litem.

Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.

Megbizé: Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium

Megbizé témafelelése, konzulense: Berndt Mihaly

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.08.01. - 2003.12.15.

Annotacié: Elkészitettik Budapest XI. keriiletének 49/2002 EK Irdnyelv szerinti minta értéki
stratégiai zajtérképét. Ennek keretében az Iranyelvben szerepld érintettség meghatarozasara vonatkozo
tablazatokhoz a sziikséges adatokat beszereztiik.

A kutatési téma részét képezte a stratégiai zajtérképezés, valamint az akcioterv feladatanak ellatasara
vonatkoz6 angol és magyar nyelvl segédlet (Guidelines) elkészitése.

A kornyezeti zaj értékelésére vonatkozo 49/2002 EK Iranyelv szerint 2007-re el kell késziteni
Budapest zajtérképét. A kutatds soran ezért a budapesti zajtérkép készitésének modszertani kérdéseit
vizsgaltuk, kidolgoztuk az ehhez megfelel6 modszert és felmértiik a tovabbi feladatokat.

A téma eredményét - a Budapest XI. keriiletének kozuti, vasuti, ipari helyzetét abrazold zajtérképét,
valamint a konfliktus-térképet és a kornyezeti hatasok altal érintettek szamat - A0-as poszter formaban
is eléallitottuk.

Targyszok: zajtérkép, 2002/49/EK Iranyelv, jogharmonizacio, konfliktus térkép, kornyezeti hatés
altali érintettség.
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Kozlekedésbiztonsdgi és Forgalomtechnikai Tagozat

Kutatasi témaszam: 211-093-2-2

Téma cime: Automatikus forgalomszamlald berendezések jarmiiosztalyozasanak, sebességmérésének
ellendrzése a miiszerek atprogramozasat kovetden.

Témafelel6s: Cseffalvay Maria

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 konzulense: Thurz6 Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.15. —2003.11.30.

Annotacio: A forgalomszamlalds soran hasznalt jadrmiiosztdlyozé automatdk (ADR 2000, RAKTEL
8000, HESTIA és QLD-6CX) a jarmiitipus felismerését €s a jarmiivek osztalyba soroldsat kiilonb6z6 —
a gyartok altal meghatarozott — algoritmusok ¢és jarmiiosztalyokba sorolo tablazatok szerint végzik. Az
automatak altal ezidaig alkalmazott jarmtiosztalyok eltértek az UT 2-1.109 sz. , Orszdgos kézutak
keresztmetszeti forgalmdanak meghatdrozdsa” c. Utiigyi Miiszaki ElSirds szerint meghatarozott
kategoriaktol. Az eltérd osztalyozas sziikségessé tette a jarmiiosztalyozd automatak jarmitipus-
felismerd elveinek feliilvizsgalatat és a magyar jarmiiosztalyokba sorolas minél egyértelmiibb és
pontosabb megoldasat.

Az elmult két évben végzett munka soran az egyes jarmiiosztalyozo automatdk kijeldlt mérdhelyein
tobboras ellenorzo videofelvétel késziilt. A felvételek és az egyidejii miiszeres mérések kiértékelése és
Osszevetése alapjan bemutattuk, hogy az egyes miiszereknél milyen osztdlyozasi hibak a gyakoriak,
mik e hibak okai, és az egyes automatak milyen hibaszazalékkal képezik az Utiigyi Miiszaki ElSirds
szerinti részletes jairmtiosztalyokat. A jarmiiallomany- €s a mérési adatok részletes elemzése alapjan
javaslat sziiletett a kéttengelyes jarmiivek megkiilonboztetésénél alkalmazhaté tengelytav-
hatarértékekre, a tengelytavolsdg alapjan osztdlyozd automatdk osztdlyozasi algoritmusanak
modositasara.

2002. masodik felében, az ADR és a RAKTEL miszerek osztalyozoi szoftvereiben a javasolt
valtoztatasokat a forgalmazok atvezették a (RAKTEL miiszer esetében a gyarté kozremiikodésével),
majd a kivalasztott helyszineken ujboli tesztmérésekre is sor keriilt. Az Osszehasonlitd és
megfeleloségi elemzések eredményei alapjan néhany korrekciora, valamint az 0j osztalyozasi
algoritmus szerinti mérések orszagos keresztmetszeti forgalomszamlalasba vald bevezetésének
modjara tettiink javaslatot.

Targyszo6: forgalomszamlalas, forgalomszamlalo automata, jarmiiosztalyozas.

Kut. témaszam: 211-095-1-2

Témacim: Részvétel a SARTRE-3 projektben: a magyarorszagi vizsgélatok elvégzése.

(A gépjarmuvezetok kozati kozlekedési kockdzatokkal kapcsolatos beallitdédasa Eurdpaban.)

Az Europai Uni6 hozzéjaruldsa a magyarorszagi kutatasi feladatokhoz.

Témafelelés: Gabor Miklos

Kozremiikodok: Tarjanyi Jozsef; Révész Erika, TARKI Rt.; Siska Tamas.

Megbizé: Technical Research Centre of Finland (VTT) Finnorszag.

A megbizé konzulense: Kirsi Pajunen, Jean-Pierre Cauzard.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.10.07. — 2004.07.31.

Annotacio: A SARTRE-3 projekt (Project on Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe)
keretében 23 eurodpai orszagban egyidoben és azonos mddszerekkel elvégzett kikérdezéses vizsgalat
célja a kozlekedésbiztonsagot jellemz6 kockazatokkal kapcsolatos tarsadalmi beallitodas megismerése.
Az orszagonként megkérdezett 1000-1000 fonek kérdéseket tettek fel altalanossagban az életet
veszélyeztetd jelenségekrdl, a kozlekedési veszélyhelyzet észlelésérdl, a sebességnek, az ittas
vezetésnek, a biztonsagi 6v viselésének balesetekben vald szerepérdl. Egyéb vezetési szokasokrol és a
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kozlekedésbizonsagi ellenintézkedésekrdl is megkérdezték a kivalasztott jarmiivezetOket. A téma
keretében tobb iitemre osztva elkésziilt a magyar gépjarmiivezetok kikérdezéses vizsgalata a hozza
tartozo elokészito feladatokkal egyiitt.

Targyszok: emberi tényez0, kozlekedési magatartas, kozati kozlekedésbiztonsag, SARTRE projekt,
nemzetko6zi egyiittmikodés.

Kut. témaszam: 211-096-1-2

Témacim: Kozuti kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi intézkedések koltség/haszon- és
koltséghatékonysag-elemzése a dontéshozok szamara. (ROSEBUD: Road Safety and Environmental
Benefit-Cost and Cost-Effectiveness Analysis for Use in Decision-Making).

Témafelel6s: Dr. habil. Holl6 Péter

Kozremiikodé: Kajtar Katalin, UNILAB Szovetkezet.

Megbizé: BASt (Bundesanstalt fiir Strassenwesen)

A megbizé konzulense: Dr. Karl-Josef Hohnscheid.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.10.14. — 2004.06.30.

Annotacio: A KTI egy nemzetkozi konzorcium tagjaként vesz részt az EU 5. Kutatasi és Technologiai
Keretprogram kutatasi témajaban. A kutatds célja olyan eszk6zok és modszerek kidolgozdsa és
rendelkezésre bocsatasa a dontéshozok szamara, amelyekkel biztosithato a kozuti kdzlekedésbiztonsag
javitasara rendelkezésre allo forrasok leghatékonyabb felhasznélasa: a lehetd legtobb emberélet
megmentése, a lehetd legtobb sériilés elkeriilése adott pénzeszkdzok felhaszndlasaval. Csak igy
val6sulhat meg az EU kozlekedéspolitikajanak azon célja, hogy 2010-ig 50%-kal csdkkenjen a kozuti
balesetek halalos aldozatainak szama. A téma 2003. évi feladatai koz¢ a koltség/haszon-elemzést
hatraltato koriilmények feltarasa és elharitasa tartozott. A nehézségek feltarasa 5 orszagos és 3 helyi
szintli kozlekedésbiztonsagi dontéshozoval késziilt interjuk alapjan tortént. A kérdéivek kidolgozasat
¢s az eredmények kiértékelését a norvég Kozlekedésgazdasagi Intézet (TOI) végzi. A nehézségek
elharitasat célzo javaslatok kidolgozasa folyamatban van.

Targyszok: kozati  kozlekedésbiztonsag, kornyezetvédelem, nemzetkézi egyiittmiikodés,
koltség/haszon-elemzés, koltséghatékonysag.

Kut. témaszam: 211-078-1-2

Témacim: Az aktudlis nemzetgazdasagi kozati baleseti veszteségek meghatarozasa euro-konform
moddszerekkel.

Témafelelés: Dr. habil. Holl6 Péter

Ko6zremiikodok: Dr. Hermann Imre; Dr. Janké Domonkos; Dr. Reimann Jézsef; Gabor Miklos.
Megbiz6: GKM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly

A megbiz6 konzulensei: Karosy Géza; Dr. Papp Zoltan.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.28. — 2003.04.30.

Annotacio: A kozuti baleseti sériilésekbodl keletkezd nemzetgazdasagi veszteségek szamszerlisitésére
a hazai gyakorlat eddig csupan a sériiltek vagy meghaltak termeléskiesését ,,koltségesité” modszert, az
un. ,human capital” eljarast hasznalta. Fejlett motorizacidju orszagokban emellett egyre inkabb tért
hodit az Gn. fizetési hajlandosagon (,,willingness to pay”) alapuldé mddszer, mely kisérletet tesz az in.
»elvesztett életmindség”, azaz a fajdalom, a gyasz, a szenvedés szamszerUsitésére is. A két modszer
megfeleld6 kombinaciéja Iényegesen magasabb baleseti veszteségeket eredményez, mint a
Magyarorszagon eddig kizarolagosan hasznalt modszer. Egyrészt a fejlett motorizacidja orszagokkal
valo Osszehasonlitas igénye, masrészt a kozati biztonsag stlyanak, szerepének novelése azt igényli,
hogy hazankban is alkalmazzuk ezt a moédszert. A téma keretében eddig a kutatds modszertani
megalapozasara, a felméréshez sziikséges kérd6iv kialakitasara, széles korti szakmai egyeztetésére,
majd a TARKI kozremitkodésével ezer magyar gépjarmiivezetd véleményének felmérésére keriilt sor.
Az elso kiértékelés részletes eredményei 2004-re varhatok.

Targyszok: fizetési hajlanddsag, kozuti baleseti veszteségek, kozuti baleset koltségei, kérddives
felmérés, statisztikai feldolgozas, jogharmonizacio.
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Kut. témaszam: 211-075-2-2

Témacim: Egyiittmikodés az osztrak-magyar hataron atlépéd kozati forgalommal kapcsolatos
kozlekedésbiztonsagi probléméak kutatdsaban. (Zusammenarbeit bei der Erforschung von
Verkehrssicherheitsproblemen im Zusammenhang mit dem grenziiberschreitenden Verkehr zwischen
Osterreich und Ungarn).

Témafelelés: Dr. habil. Hollo Péter

Kozremiikodok: Cseffalvay Maria; Fehérvari Istvan.

Megbizo6: Kuratorium fiir Schutz und Sicherheit

A megbizé konzulensei: Dipl.-Ing. Klaus Robatsch; Harald Nadler.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.18. — 2003.06.30.

Annotacio: Ausztria és a szomszédos orszagok kozott a ndvekvd kozati forgalom az eltérd
infrastruktira, jogi szabalyozéds és gépjarmiivezetdi magatartds miatt sajatos kozlekedésbiztonsagi
problémakat okoz. Az osztrdk vezetéssel folyd kutatds célja az egyes orszagok gyakorlatanak
Osszehasonlito elemzése, majd ennek alapjan optimalis (Un. ,,best practice”) harmonizacios javaslatok
kidolgozasa. A téma keretében nem csupan a baleseti €s forgalmi adatok, valamint az érvényben 1évo
eldirasok részletes elemzésére, hanem az osztrak-magyar hataron végzett, 1000 fore kiterjedd
kérdéives felmérésre is sor keriilt, a gépjarmiivezetOket utazasuk céljardl, a szomszédos orszag
kozlekedési szokasairdl, szabalyairol, infrastruktardjardl kérdeztik. A feladatok kozott a
balesetsiirisodési helyek feltarasa és megsziintetésiikre vonatkozo javaslatok kidolgozasa is szerepelt.
Targyszok: kozuti kozlekedésbiztonsag, nemzetkdzi egylittmitkodés, jogharmonizacid, hatarmenti
forgalom, kozlekedési magatartas.

Kut. témaszam: 213-090-1-2

Témacim: Balesetstirlisodési helyeken (gochelyeken és gocszakaszokon) alkalmazott biztonsagnoveld
beavatkozasok hatdsanak, hatékonysaganak utélagos értékelése.

Témafelelés: Hoz Erzsébet

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Szabdné Kamaras Csilla

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.11.01. —2002.11.30.

Annotacié: 1996-2000 kozott az UKIG és AKMI Kht. altal finanszirozott biztonsagndveld
beavatkozdsok eredményességét vizsgaltuk. A személysériiléses balesetek Un. elOtte-utana
vizsgalataval képet adtunk a leggyakoribb beavatkozasok (jelz6lampa telepitése, korforgalom,
geometriai atalakitas) biztonsagra gyakorolt hatasarol évenkénti bontasban. Az 1996-os, illetve az
1997-es beavatkozasok hatasat hosszi tavon is vizsgaltuk. Osszesen 126 beavatkozas kozuti
kozlekedés biztonsagra gyakorolt hatasat értékeltiik. A  kozlekedésbiztonsagi szempontbol
egyértelmiien sikeres vagy teljesen sikertelen beavatkozasokra kiilon felhivjuk a figyelmet.
Targyszok: kozlekedésbiztonsag, eldtte-utana vizsgalat.

Kut. témaszam: 213-082-1-2

Témacim: A korforgalmii csomopontok kozlekedésbiztonsagi helyzetének vizsgalata.

Témafelelés: Hoz Erzsébet

Megbizo: GKM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Karosy Géza; Rankli Kéroly.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.01. — 2002.12.31.

Annotacio: Az orszagos kozuthaldzaton 2002. december 31-ig épiilt 202 db korforgalmi csomoépont
¢épitésének személysériiléses balesetek alakulasara gyakorolt hatasat vizsgaltuk. Kiemelten kezeltiik az
un. balesetsiirisodési helyeken (a vizsgalt korforgalmaknak mindossze 10%-a ilyen) épiilt
korforgalmak biztonsagi szintjének és forgalmi viszonyainak valtozasat.

Bemutattunk néhany olyan korforgalmi csomopontot is, ahol nem javult a biztonsagi szint, illetve
ahol a kialakitds balesetveszélyes helyzeteket eredményezhet a jovoben, ezért az ilyen tipusu
megoldasok alkalmazasa keriilendo.

Targyszok: korforgalmu csomopont, személysériiléses balesetek, kdzuti kozlekedésbiztonsag.
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Kutatasi témaszam: 213-081-1-2

A téma cime: Az orszagos kozuthaldzaton tortént beavatkozasok hatasa a jarmiivek sebességére és a
baleseti helyzetre.

Témafelelés: Mocsari Tibor

Megbizo: GKM Gépjarmiikozlekedési Féosztaly

Megbiz6 szakmai konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04. — 2003.04.

Annotacio: A 2001. évi KRESZ-modositas hatasanak vizsgalatdhoz 61 db A4DR2000
forgalomszamlalasi méréhely 2001. marciusi és 2002. marciusi mérési adatainak elemzését végeztiik
el (adathiany és hibas mérési adatok miatt csak 42 helyszin adatainak elemzését tudtuk elvégezni).

A mérések az orszag kiilonbozo teriiletein, tobbféle kategoriaju uton torténtek, lakott teriileten beliil és
kiviil egyarant. A mérési adatok elemzése utan megallapitottuk, hogy lakott teriileten kiviil atlagosan
2,21 km/6-val, lakott teriileten pedig 0,53 km/6-val nott a jarmiivek szabad sebessége a KRESZ-
modositas utani (2002. marcius) idészakban, a bevezetés el6tti idészakhoz (2001. marcius) viszonyitva
(6sszességében 1,04 km/6 a novekedés).

Mar korabban elkésziilt a 2001. évi ADR adatok feldolgozésa, amelynek soran a 2001. januar—aprilisi
honapokat hasonlitottuk a 2001. majus—decemberi honapokhoz. A két vizsgalat eredményei alapjan
egyértelmtivé valt, hogy a szabad sebességek atlaganak 2001-ben tapasztalt kis mértékli novekedése
2002-ben fokozodott: valamennyi ttkategoriaban, lakott teriileten beliil és kiviil egyarant novekedett a
sebesség. A legnagyobb emelkedés lakott teriileten kiviil, az I. rendi fOutakon tapasztalhato: itt 1 év
alatt 2,92 km/6-val névekedett a szabad sebességgel halado jarmiivek atlaga. Kiilondsen figyelemre
melto, hogy — bar a KRESZ-mddositds nem valtoztatta meg a lakott teriileten érvényes altalanos
sebességkorlatozas értékét — itt is folyamatos, egyértelmli emelkedés tapasztalhatd, ha nem is olyan
mértékben, mint lakott teriileten kivil.

Targyszék: KRESZ modositas, sebesség, sebességmérés.

Kutatasi témaszam: 213-089-1-2

A téma cime: Epités alatti forgalomterelések hatisa a gépjarmiivezetSk sebességvélasztisara és a
kozlekedés biztonsagara.

Témafelelés: Mocsari Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 szakmai konzulense: Nagy Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.10. — 2003.11.

Annotacio: Az elkorlatozdsoknal alkalmazott megfeleld forgalomtechnikai jelz6eszk6zok kivalasztasa
nagyon fontos, mert egyértelmiien kimutathatd a jelz6eszk6zok alkalmazasanak hatasa a balesetek
szamara: a jol kivalasztott és elhelyezett forgalomtechnikai jelzOeszkozokkel baleseteket lehet
megelézni. Az ,UT  2-1.119 Koézutakon folyé munkdk elkorldtozdsinak és ideiglenes
forgalomszabadlyozdsanak kézikonyve” még a lakott teriileten kiviili altalanos sebességkorlat 10 km/o-
val val6 megemelése el6tt késziilt, a benne szerepld sebesség- €s tavolsagértékek modositasra
szorulnak. A Németorszagban kotelezoen alkalmazandé elbirés, a ,, Strassenbau A-Z” és az EU IV.
keretprogramjaban kidolgozott ARROWS projekt javaslatai a hazaitol eltérdek az elkorlatozasok
kialakitasanal. Sziikség lenne a hazai eldirasok atdolgozasara, a legfrissebb kiilfoldi eredmények ¢és a
hazankban is forgalmazott 11j, korszeri termékek figyelembevételével.

A hazai vizsgalatok szamos olyan problémat vetettek fel (szabalytalanul eléznek; jelentdsen tallépik a
megengedett sebességet; nem veszik észre az eldjelzd tablakat), amelyek azt mutatjak, hogy a
jarmiivezetdk nincsenek tudatdban az elkorlatozasok térségében a fokozott veszélyhelyzetnek.
Ugyanakkor az elkorlatozas lathatosagat tobb helyen is lehetett volna erdsiteni. Az M7-es autopalyan,
a felujitas alatt tortént halalos baleseteknél a rendkiviil sulyos kovetkezményeket elsdsorban a
megengedettnél jelentésen nagyobb sebességgel haladd jarmiivek okoztak. Az autopalyan végzett
sebességmérések szintén azt mutattdk, hogy a jarmiivezetok tobbsége még egy révidebb szakaszon
sem képes az elkorlatozas mellett megfelelden csokkentett sebességgel elhaladni. EzEért a megfeleld
forgalomtechnikai eszk6zok alkalmazédsa mellett nagyon fontos e jelzések jelentésének betartatasa, a
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fokozott veszélyhelyzet kozlése az autos tarsadalom szamara. Ebben a rendérségnek és a médianak
kellene nagyobb szerepet vallalni.
Targyszok: elkorlatozas, forgalomtechnika, jarmiisebesség.

Kutatasi témaszam: 213-001-2-3

Témafelelés: Mocsari Tibor

Megbizé: Kozlekedési Fofeliigyelet

Megbizé szakmai konzulense: Ersek Laszl6

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.04. — 2003.11.

Annotacio: A vasuti atjarokban mar 2000-t6l, a teljes kozuthalozaton pedig 2001-t6l novekedett a
balesetek szdma az el6z6 évhez viszonyitva. A vasuti atjarokban a személysériiléses balesetek szama
mintegy 15%-kal nétt: az elmult 9 évet tekintve 2002-ben tortént a legtobb baleset. A vasuti atjards
személysériiléses balesetek sulyossagi mutatdja 1996 — a kutasi tragédia — 6ta 2002-ben volt a
legmagasabb (65 halalos aldozat/100 személysériiléses baleset).

A korabbi veszélyes helyeken (Bp. Ull8i tt, Székesfehérvar, 62. ut) a felszerelt csapérudak és egyéb
forgalomtechnikai beavatkozasok ezen atjarok balesetveszélyességének csokkenését eredményezték.
Fontos tehat, hogy a rangsor elején levé és a balesetek ismétlddését mutatd atjardk biztositasa
kiegésziiljon csaporaddal. A 2002. évi veszélyességi rangsorban Osszesen 31 olyan vasuti atjard van,
ahol kettd vagy ketténél tobb baleset tortént (1 atjaréban 4, 6 atjaroban 3 baleset) az elmult 3 évben
(2000-2002). E vasuti atjarokat baleseti gochelynek kell tekinteni és biztonsagi szintjiiket feltétlentil
javitani kell.

A tanulmény bemutatja a vasuti atjarok veszélyességi rangsoranak elkészitéséhez alkalmazott
pontozasi rendszert, illetve magat a veszélyességi rangsort. A vasuti atjarok kozlekedésbiztonsagi
helyzetének ismertetése utdn javaslatokat ad a balesetek megel6zésére ¢s értékeli az eddigi
beavatkozasok hatasait.

rrrrrr
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Kozlekedésgazdasagi Tagozat

Kut. témaszam: 271-002-1-3

Témacim: A GySEV Rt kereskedelmi lehetOségei az 0j rendszeri eurdpai vasuti fuvarszervezés
keretei kozott, a vallalati stratégia tovabbfejlesztése kapcsan.

Témafelelés: Toth Arpad

Megbiz6: GySEV Rt. Vezérigazgatosag

A megbizé konzulense: Bakos Pal

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.05. — 2003.06.30.

Annotacio: A Nyugat-dunantuli Régio Magyarorszag egyik legkedvez6bb helyzetben 1évé térsége, a
fejlodéshez sziikséges fizikai infrastruktura azonban hidnyos. A bels6 kozlekedési kapcsolatok — féleg
az észak-déli tengely mentén — viszonylag fejletlenek. A hazai kdzlekedésfejlesztési elképzelések ma
els6sorban a gyorsforgalmi uthalozat bovitésének kedveznek, ugyanakkor ez a fejlesztés a kdvetkezo
években nem érinti a régiot. Kozlekedés-, ezen beliil vasutfejlesztésre jelentds igény van a térségben.
Kérdés azonban, hogy a jelenleg meglehetdsen alacsony szinti aruforgalombodl kiindulva, mibol
varhato a jovoben forgalomndvekedés, illetve mibdl nem. A tobbletforgalom lehetséges forrdsai: hazai
belfoldi forgalom, E-D tranzit, (az éaltalanos gazdasagfejlédés, EU-csatlakozis eredményeként),
POLCORRIDOR, Amber Route forgalom — tehat az 0j (ezzel a céllal kifejlesztett) szolgaltatdsok altal
idevonzott forgalom, az Alpokon atmend osztrak forgalom, az eurdpai koziti szallitas dragulasa és a
torlodasok, helyi/regiondlis vasuti kezdeményezések (VBV), amelyek a felhagyott, mai hatarokon
ativel6 vonalakat kivanjak visszaallitani.

A részletes vizsgalat alapjan ugy foglalhatunk 4llast, hogy valamennyi fenti tényez6t figyelembe véve
valdszintsithetd olyan forgalmi névekmény a nyugat-magyarorszagi térségben, amely aldtdmasztja az
E-D iranyu vasutfejlesztések 1étjogosultsagat. Tovabbgondolva a PannoniaRail altal korszertivé tett
Sopron-Gyor és Sopron-Szombathely vasuti kapcsolatok {izembe allitasa utani helyzetet, valamint az
Osztrdak Osszkozlekedési Tervben részletezett vastfejlesztési elképzeléseket, nyilvanvalova valik a
Szombathely-Szentgotthard ¢és Kormend-Zalalovo kapcsolatok szerepének felértékelddése és a
korszertisités sziikségessége.

Targyszok: Nyugat-dunantili Régio, E-D irdnya vasutfejlesztés, forgalomnovekedés, regionalis
fejlesztés, kozlekedéstervezes.

Kut. témaszam: 271-004-2-3

Témacim: A vasuti kozlekedés autobusz-kozlekedéssel valo kivaltasanak lehetdségei és feltételei a

MAYV Rt. altal kijelolt vonalakon a sziikséges allami hozzajarulasok mérséklésének érdekében.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Kozremiikodok: Albert Gabor; Békefi Mihdly; Dr. Berényi Janos; Lukacs Laszloné; Trepper

Endréné; Veress Tamas; Dr. Zsirai Istvan.

Megbizé: MAV Rt.

A megbizé konzulense: Dr. Menich Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.06.30. —2003.11.30.

Annotacié: A kivalasztott 60, mintegy 2400 km-es 0sszhossziisagu mellékvonalat a kutatas a kdzati

kozlekedés oldalardl értékelte, mégpedig olyan szempontbdl, hogy ha valamely mellékvonal forgalmat

autobusz-kozlekedéssel valtanank fel, az 0j helyzet — pusztdn a kozuti kozlekedési és vasuti

arkiegészitési adatokat ismerve — milyen valtozasokat okozna az allam, illetve az utasok

szempontjabol. Osszesitve a kapott értékeket, az eredmények a kdvetkezok:

e Mintegy 900 km-nyi mellékvonalon célszeri megérizni a vasuti személyforgalmat, mert az
alternativ autobusz-kozlekedés vagy csak az allamnak (161,5 km), vagy csak az utasnak (56,7
km), vagy pedig egyiknek sem lenne kedvezd (680 km). A legfobb ok egyrészt a hianyzo koziti
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szakaszok megépitésének igen magas beruhazasi igénye, a masik pedig az, hogy az alternativ
autdbusz-kozlekedés az utas szamara rendkiviil hatranyos (Iényegesen hosszabb a menetid6 és
jelentdsen magasabb a viteldij), ezzel egyiitt az allamnak a jelenleginél nagyobb arkiegészitést
jelentene.

e 615 km-nyi hosszon jovedelmezObb lenne a vasuti személyszallitast autdbusz-kozlekedéssel
felvaltani, részben azért, mert az alternativ autdbusz-kézlekedés az allamnak és az utasnak
egyarant kedvez6 lenne (254,4 km) vagy az allam szdmara egyértelmil elonydket, az utas szamara
viszont minimalis hatranyt nytjtana (360,4 km).

o Végil legalabb 845 km-nyi mellékvonalon érdemes lenne részletesebb (helyszini) felmérést
végezni, mert a rendelkezésre allo adatok, illetve adottsagok alapjan olyan eredményeket kapunk,
hogy az utas és az allam szamara elényds valtozatnal az 0j ut épitése tetemes koltséggel jarna
(96,8 km). A csak az allam szamara elényOs valtozat az utas szamdra jelent6s hatranyokat
jelentene, els6sorban a lényegesen magasabb viteldij miatt (244,3 km). Ebben a kategoériaban
nincs olyan valtozat, amelyik csak az utasnak lenne kedvezd. Azokon a mellékvonalakon, ahol az
alternativ autobusz-kozlekedés mindkét érintett fél (allam és utas) szamara egyarant hatranyos
(nagyobb artamogatas, magasabb viteldij; 503,7 km), a koltségadatok azért vizsgalandok feliil,
mert nem tartalmazzak a vasuti infrastruktara kiadasait.

Targyszék: vasuti kozlekedés, vasuti mellékvonal, autobusz-kozlekedés, alternativ kozlekedés,

kozszolgaltatas.

Kut.témaszam: 271-007-1-3

Témacim: Szempontok a hazai gyorsforgalmi utépités finanszirozasi koncepcidjahoz.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Kozremiikddé: Veress Tamas

Megbizo: GKM Kozuti Kozlekedési Féosztaly

A megbiz6 konzulense: Székely Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.10. — 2003.02.15.

Annotacio: A kozosségi forrasokkal gazdalkodd koztestiilet és a magéanvallalkozo tarskapcsolata
(PPP = Public-Private Partnership) a kozbeszerzés egyik formajanak tekinthetd, amely soran a
maganszektor mintegy atvallalja a kormanytol (koztestiilettdl) a projekttel jard feleldsség és a
kockézat egy részét vagy egészét. A vizsgalt konkrét projektek alapjan az egyértelmien
megallapithatd, hogy a PPP keretében kivitelezett infrastrukturdlis beruhdzéasok (szinte) kizarolag
koncesszios szerzodéseken alapulnak, és a projekt jovedelmezdségét, eredményességét dnmagaban
nem befolyasolja a szerz0dés tipusa. Azt azonban mindenesetre szem el6tt kell tartani, hogy ha a
finanszirozasba a magantokét is bevonjuk, a beruhazas 6sszkoltsége magasabb lesz, mint tisztan allami
finanszirozas esetén.

A ,legjobb megoldasok” altalaban azok, ahol a miikodtetés kockazata a kozosségi és a maganszektor
kozott megoszlik. A PPP keretében alkalmazhaté szerzodés tipusa lehet: DBFO, DBOOL vagy BOT +
lizing, azaz a maganszektor (bizomanyos) felel valamennyi tervezési részletért, finanszirozasért,
épitésért €s az lizemeltetésért, fenntartasért, de nem felel a dij beszedéséért. A koncesszids szerzodés
keretében tevékenykedd bizomanyos autonomiaja csak kézepes szintl lehet (nincs autonémia a kijeldlt
nyomvonalat és palyatervezést illetéen). Célszerii minden, egymdssal nem Osszefliggd halozati
szakaszra kiilonallo, zart megallapodasos (Un. stand-alone) projekteket kidolgozni, amelyekre a
kormany vagy érintett kdztestiilet kiilon szerzodést kot.

A kockazat megosztasa a bizomanyos és a koztestiilet (kormany) kézott noveli a projekt sikerét (az
épitési, pénziigyi, lizemeltetési kockdzat zome a maganszektort terheli, a forgalmi kockazat az allamé).
A projekt(ek) finanszirozasa vegyes forrasokbol torténne (allami koltségvetés + magan + EU Kohézios
Alap + allami garancia).

Targyszék: autopalya-épités, autopalya-épités finanszirozasa, PPP, magantoke bevonasa,
finanszirozasi szerzodés.

Kut. témaszam: 271-010-1-3
Témacim: A kozathaldzat fejlesztéséhez bevonhatd magantdke feltételrendszere és nagysagrendje a
2004/2003. (I1l. 14.) Korm. hatdrozat 5.3. pontja alapjan.
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Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Kozremiikodok: BME Innotech Kft.; Transman Kft.; Veress Tamas.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Timar Jozsef

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.04.18. — 2003.06.13.

Annotacié: A gyorsforgalmi utak magantoke-bevonassal torténd finanszirozasanak lehetdségeit
vizsgald tanulmany els6ként bemutatja a koztestiileti/maganvallalkozasi tarsulasok (PPP) keretében
kivitelezett kozlekedési infrastrukturalis beruhazasok tapasztalatait. Megallapitja, hogy operativ lizing
keretében elsésorban hidakat, kikdtoket, repiilétereket épitenek, autdpalyakat (egy nem tul hatékony
eset kivételével) nem.

A tanulmanyozott projektek tapasztalatai alapjan arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a magantdke
akkor vonhat6 be a kozlekedési infrastruktira finanszirozasaba, ha a PPP kialakitasakor a magantéke
szempontjaibol indulunk ki (a tervezett projekt pénziigyi életképessége és bankképessége). A
magantdke-bevonas legfontosabb feltétele tehat a projekt jovedelmezosége.

A magantéke-bevonas mértékét az elébbi szabja meg; nyilvanvaléan minél kedvezobb a tervezett
projekt belsd megtériilési ratija vagy jovedelemtermeld potencidlja, annal nagyobb lehet a
tokebevonas aranya. Egy-egy projekt esetében a magantdke hanyada igen tag hatarok k6zott mozog,
jellegzetesnek a 15-25% sajat téke + 75-85% hitel kombinacid tekinthetd. A bevonas mértéke nagyobb
aranyt, ha a magantéke hitelfelvétele mogott allami garancia all. Igen kedvezd jovedelmezdségi
mutatok esetén a bevonas mértéke akar 100%-os is lehet, litemét a projekt természete, miiszaki
jellemz6i hatarozzak meg. A projekt kezdeti idészakaban (az elokészitésben) a magantdke részvétele
minimalis, feladata a projekt kivitelezésére kialakitando 6nalldé konzorcium létrehozasara szoritkozik.
Idealis esetben a koncesszor, mint a kormany szerz6d6 partnere a kivitelezési munkalatok
megkezdésekor mar a terepen van, ,,mikodoképes”. Egy 2004-ben elkezdendd autopalya-épités
esetében a koncesszids tarsasagnak mar legkésobb 2003. végére meg kellene alakulnia, mégpedig
olyan feltételek mellett, hogy a kivitelezésre kivalasztott projekt valamennyi jellemzdéje ismert. A
magantoke aktiv részvétele tehat ezt kvetden kezdddne.

A tanulmany az operativ lizing helyett az arnyékdijas megolddst javasolja, mert az el6bbi
alkalmazasahoz a hazai jogszabalyok egy részét, pl. a Ptk-t is mddositani kellene, mert jelenleg az
orszagos kozuthalozat allami tulajdon és nem idegenithetd el (még atmenetileg sem). Az arnyékdijas
autopalya viszont lehetdvé tenné a kivitelezés felgyorsitasat, a koztestiilet és maganszektor kozotti
iizemeltetési kockazatmegosztast, valamint azt is, hogy a felvett kdlcsondk nem az allam, hanem a
koncesszor kdnyveiben szerepelnek.

Targyszok: autopalya-épités finanszirozasa, operativ lizing, koltség/haszon-elemzés, magantoke
bevonasa.

Kut. témaszam: 271-011-2-3

Témacim: Az eurdpai fuvarozasi piac néhany jellemzoje.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Kozremiikodok: Dr. Hegedlis Miklds; Dr. Honti Péter; Toth Lajos.

Megbizé: Skoglund Holding Befektetési Rt.

A megbizé konzulense: Dr. Komlos Janos

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.04.23. — 2003.05.05.

Annotacio: Az EU-orszdgok szallitasi szereploi ugy értékelik, hogy az EU szerepéhez képest
eddigiekben is elhanyagoltak a szallitasi agazatok. A szallitasi cégek gazdasagi pozicioi romlottak mas
agazatokhoz képest, komoly tehat a félelem, hogy a most csatlakozd orszagok irredlisan alacsony
koltségeibdl fakado versenyeldnybdl jelentds piaci részesedést szerezhetnek az eddig sem latvanyosan
boviil szallitasi piacon. A kdzvéleményt a kdrnyezetszennyezd, a szigorubb eldirasokat nem teljesitd
kelet-eurdpai jarmiivek tomeges megjelenésével riogatjak. Ugy gondoljak, hogy a kibévitett eurdpai
szallitasi piac liberalizacidjat csak azutan kellene elkezdeni, ha az 0j tagok a bérekben, a szociélis
feltételekben, a miiszaki fejlettségben stb. felzarkdznak.

A most csatlakozo orszagok megkdzelitése ezzel éppen ellentétes: a kiszélesedd és a liberalizalodo
piactdl remélik versenyképességi felzarkdzasukat, a bérek latvanyos emelkedését és a
modernizacidhoz sziikséges forrasok megteremtodését. A most csatlakozd orszagok és azok
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szallitasban érdekelt szervezetei a nyugati cégek kétségteleniil meglevd pénziigyi, miiszaki és
szervezeti, szervezési er6folényétdl félnek. Talan ezzel is Osszefiigg a belso szallitasi piacra valo
belépést korlatozo intézkedések, szabalyozasok felvetése, illetve kovetelése. A jeldlt orszagok eldtti
kihivas kétségteleniil dramai, egyrészt jogos a félelem a gazdasagi, miiszaki és szervezési er6folénnyel
biré nyugati fuvarozok tomeges megjelenésétol, masrészt egyidejiileg kellene a piaci részesedést
megtartani, esetleg a piacot ndvelni a meglevo, jelentdsnek mondhaté miiszaki, fuvarszervezési
feltételek ugrasszerii emelésén keresztiil a versenyképességet javitani. A modernizacio erdsitéséhez, a
korszerti fuvarszervezési feltételek kialakitasahoz a hazai cégek sajat forrasai elenyészok, a hitelek
dragék és nehézkesek, a koltségvetési tdmogatasok pedig nemcsak elvi alapon, hanem a koltségvetés
adott helyzete miatt is reménytelenek. Valdsziniisithetden a piaci szereplok kis- és kozépvallalkozoi
szegmensében nem a kiilfoldi cégek kozvetlen megjelenése lesz a jellemz6 tendencia, hanem inkabb a
tulajdonszerzés, a felvasarlas, azaz a tékekoncentracio.

Targyszok: fuvarpiac, tranzitkoltségek, fuvarozasi koltségek, adozas, nemzetkozi egylittmiikddeés.

Kut. témaszam: 271-015-1-3

Témacim: A menetrend szerinti kdzuti személyszallitas 0j torvényi szabalyozasanak eldkészitése,
figyelemmel a kdzszolgaltatasi kotelezettségre és a veszteség-kiegyenlités rendszerének bevezetésére.

Témafelelés: Dr. Szab6é Maria Magdolna

Megbizo: GKM Kozuti Kozlekedési Féosztaly

A megbizé konzulense: Sz¢kely Andrés

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.07.01. — 2003.10.15.

Annotacié: Az EU-csatlakozas a menetrend szerinti autobusz-kdzlekedés hazai szabalyozasanak uj
alapokra helyezését koveteli meg. A Kozdsségben tilos a szolgaltatok kozotti megkiilonboztetés, s
azok csak veszteség-kiegyenlités terhe mellett kdtelezhetok szdmukra gazdasagi hatrannyal jaro,
altaluk felvallalni nem kivant kdzszolgaltatasi feladatra. A jovoben pedig alapveto kovetelmény lesz a
tagallamokban a szolgaltatok meghatarozott keretek kdzotti versenyeztetése.

A kutatds feladatat képez6 EU-konform szabalyozas kialakitasanal a kiindulé pontot a kozlekedési
kozszolgaltatdsokra vonatkozd [17191/69/EGK tanacsi rendelet, valamint a kdzszolgaltatasi
kovetelményekre és a kozszolgaltatasi szerzOdésekre vonatkozo tervezett kozOsségi szabalyozas
[COM(2002) 107] képezte. A torvénytervezet szinten kidolgozott szabalyozasi javaslat ezekre
alapozva rdgziti az integralt tomegkozlekedési rendszer biztositasaval, az ellatasi feleldsséggel
Osszefliggd allami és onkormanyzati feladatokat, a szolgaltatd kivalasztasanak modjara, a palyazatok
lebonyolitasara, a kozszolgaltatasi szerzdédésekre, a kozszolgaltatasra vald kotelezés rendjére és a
veszteség-kiegyenlitésre vonatkozd eldirasokat, a sziikségszerii atmeneti rendelkezésekkel egyiitt. A
térvényjavaslat a rendszerbe illesztve kezeli, s egységesen kiilon jarati engedélyhez koti a menetrend
szerinti nemzetkdzi, a nem szerzédésen alapul6 kiiloncélu menetrend szerinti, a vonatp6tld jaratokkal
torténd és a nem honos szolgaltatok altal végzett belfoldi, un. kabotazs személyszallitast.

Targyszok: személyszallitas, tomegkdzlekedés, kozszolgaltatas.

Kut. témaszam: 271-019-1-3

Témacim: A kozlekedés helye, szerepe az 01j energiapolitikédban.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Megbizé: GKI Energiakutato és Tanacsado Kft.

A megbizé konzulense: Dr. Hegediis Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.09.15. — 2003.10.20.

Annotacié: Osszhangban az aruszallitasi és az utazasi teljesitmények alakuldsaval a szallitas-hirkdzlés
energiafelhasznalasa 1993-ig csokkent, az 1996-os atmeneti ,kiugrastol” eltekintve Iényegében
stagnal. Emlitésre méltd az is, hogy az 1990. évi 5,2%-0s ardnyrdl a kdzlekedés és hirkozlési szektor
Osszes energiafelhasznalasa csokkend tendenciat kovet (2001-ben 4,6% volt), ami a 1ényegesen egyre
kisebb fogyasztast jarmiivek térnyerésének is kdszonhetd.

Amig korabban a logisztika a kozlekedés (vagy masképpen: a szallitds, fuvarozas) része volt, vagy
azon kiviil helyezkedett el, az 1990-es években a logisztika mar mint a nemzetgazdasag egyféle aga
(agazata) funkcional, amelynek része a kozlekedés, a raktdrozéds, a csomagolas, a vamolas, az
okmanyok kezelése stb. Nem az egyes kozlekedési modok sajat, illetve egymashoz viszonyitott
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jovedelmezOségi szintje alakitja a kozlekedési munkamegosztast és azon keresztil az
energiafelhasznalast, hanem az Osszkoltség-szemlélet, ahol a felhasznalo (fuvaroztatd) a termelési-
értékesitési folyamat teljes koltségének a minimalizalasara torekszik.

A jarmiivek energia-fogyasztasa és szennyezdanyag-kibocsatasa a nemzetkdzi trendeket koveti. 1980-
tol kezdve a személygépkocsik fajlagos (100 km-re jutd) fogyasztisa a felére-kétharmadara esett
vissza, az EU-ban és hazankban is az Gn. Euro [II-as norméak vannak érvényben. Az Euro IV-es norma
tervezett bevezetésének hatarideje 2005. december, az Euro V-¢é pedig 2008.

A hazai személyszallitasi piac atalakulasara és az utazasi szokdsok modosulasara egyiittesen szamos
tényez6 hat, némelyek hatdsa er6sebb vagy gyengébb, dtmeneti vagy tartds. A hatdtényezok koziil a
legfontosabb: (1) az életszinvonal novekedése, (2) az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozas, (3) az
infrastruktura fejlesztése, (4) a teriileti kapcsolatok modosulésa és (5) a tulajdonviszonyok valtozasa.
Az aruszallitdsi piacon az EU csatlakozassal 0j tendencidk varhatoéak: nagyon valodszinii, hogy a
szallitasigényesség (a megkozelitdleg teljes integracioig) atmenetileg novekedni fog. A vasiti palyak
liberalizalasaval, az ingavonatok (shuttle train) beallitasaval a vasuti kozlekedés pozicidovesztése
megallhat, a kdzati aruszallitas a jelenleginél kisebb iitemben ndvekszik.

Az Eurdpai Unidban a kozlekedés energiaigényét 2020-ig a kdvetkezd tényezOk befolydsolhatjak:
(1) a vasutak ujjaélesztése (részaranyanak, termelékenységének, energiahatékonysaganak emelése),
(2) a légi kozlekedés telitettsége (a vasuti és a 1égi kozlekedés kozotti versengést egymast kiegészitd
egylttmikodéssé kell atalakitani), (3) a vizi kdzlekedés fejlesztése, (4) az infrastruktara-hasznalati dij
bevezetése (az EU a kiils6 koltségek internalizalasatol reméli a kdzati forgalom és ezaltal a torlodasok
csokkenését), (5) az lizemanyagadok harmonizalasa.

Targyszok: energiafelhasznalas, személyszallitasi piac, PPP, aruszallitasi piac.

Kut. témaszam: 271-020-1-2

Témacim: A kozosségi licencekre vonatkozdé és az azokkal 0Osszefiiggd EGK rendeletek
alkalmazéasahoz sziikséges végrehajtasi rendeletek kidolgozasa.

Témafelel6s: Dr. Szabé Maria Magdolna

Megbizé: GKM Kozati Kozlekedési Foosztaly

A megbiz6 konzulense: Székely Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.06.03. — 2003.02.28.

Annotacié: A jogharmonizacios program 2003 masodik félévére tlitemezett feladatként hatarozta meg
a nemzetkozi kozati aru- és személyszallitasi piacra vald bejutast és a nem honos személyszallito
vallalkozok belfoldi forgalomban vald részvételét szabalyozd, valamint a kapcsolddd kozosségi
rendeletekkel vald 6sszhang megteremtését a hazai szabalyozasban.

A 881/92/EGK, 484/2002/EK, 684/92/EGK, 11/98/EK, 12/98/EK ¢és 2121/98/EK rendeletek
csatlakozas napjatél valod alkalmazasa nemcsak a jelenlegi engedélyezési rendszer atalakitasat és a
szolgaltatdsokhoz kotelezOen eldirt kozosségi dokumentumok bevezetését teszi sziikségszertivé a hazai
szabalyozasban, alapvetéen Uj helyzetet teremt a piacon. Az eddigiektdl eltéréen tagorszagi
forgalomban liberalizaltta valik a nemzetkdzi kozati aruszallitas és a szerzOdéses személyszallitas,
tagabb lehet6ség nyilik a szolgaltatok szadmdra a menetrend szerinti nemzetkdzi személyszallitas
veégzésére, s a belfoldi személyszallitasi piacon szamolni kell a tagorszagi szolgaltatok megjelenésével
is. E megvaltozott feltételrendszert jelenitik meg a kutatas keretében kidolgozott, a §9/1988. (XII.20.)
MT, a 14/2001. (1V.20.) KoViM és a 49/2001. (XI1.22.) K6ViM rendeletek mddositasara vonatkozo
javaslatok.

Targyszék: fuvarpiaci szabalyozas, k6zosségi engedély, jogharmonizacio.

Kut. témaszam: 271-022-2-3

Témacim: Az UTINFORM atvilagitasa, és javaslat kidolgozasa a Féiigyeleti rendszer kialakitdsanak
lehetdségeire.

Témafelelés: Dr. Szentes Ervinné

Megbiz6: GKM Védelemkoordinacios Féosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Jura Attila

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.16. — 2003.09.30.
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Annotacio: A téma kidolgozasanak elsédleges célja az volt, hogy a GKM Foiigyeletének
kialakitasara, informacids kapcsolati rendszerére, miikodtetésének szervezeti megoldasaira javaslatot
tegyiink és az UTINFORM gazdalkodasi adataira épiild koltségbecslést végezziink, valamint
elkészitsiik a Foiigyelet valtozataira a jogszabalytervezeteket.

A GKM Foiigyelet kialakitasanak sziikségességét — a rendeleti kdtelmeken tilmenden — alapvetden az
indokolja, hogy a tarca a feliigyelete, iranyitasa ald es6 szervezeteknél bekdvetkezett rendkiviili
eseményekrdl kdzvetlen, gyors és hiteles informacioval rendelkezzen, amely egyuttal alkalmas a
kiilsé, torvényben szabalyozott adatszolgaltatasra, kapcsolattartasra is.

A GKM Fdiigyelet 1étrehozasanal rendezd elvként a hatékony miikodtetést, az informaciddramlas
egyszeriiségét és atlathatosagat tliztiik ki célul.

A GKM Fdiigyelet szervezetére 4 valtozatot dolgoztunk ki, amelyek részben vagy teljesen 1j
szervezetként kerlilnének kialakitasra, illetve a mar meglévo, jol funkcionald iigyeleti egységbe, az
UTINFORM-ba integralédna. Az egyes valtozatokat SWOT-analizist alkalmazva, az elényoket és
hatranyokat szamba véve elemeztiik, értékeltiik.

Meghataroztuk a 1étszamigényt, az alapitas koltségét és az éves mukodési koltségeket, személyi
jellegli kiadasok ¢és koltségek, valamint a raforditdsok bontdsiban. Célszeriinek tartandnk az
elkiilonitett, szigoruan koltséghelyre vonatkozd elszamolédsi rend megvalositasat. Ez képezheti a
koltségek tervezésének €s az ellendrzott tényleges felhasznalasnak az alapjat.

A GKM Féiigyelet szervezetére kidolgozott négy valtozat mikodtetéséhez sziikséges
jogszabalytervezetek késziiltek, amelyek értelmében a jogszabaly tartalma tehat:

- aKozponti Foiigyeleti Rendszer 1étrehozasa;

- e rendszer irdnyitasa;

- annak meghatarozasa, hogy e rendszer mikortdl és meddig folytat tényleges tevékenységet;

- arendszer adatfeldolgozasi és informacios kotelezettségei.

Emellett tisztazni kell a Kozponti Foligyeleti Rendszer miikodésének pénziigyi forrasait is.

A téma folytatasaként a rendkiviili események jelentési rendjét sziikséges szabalyozni.

Targyszok: GKM Féiigyelet, katasztrofavédelem, informacios rendszer, jogszabalytervezet.

Kut. témaszam: 271-028-2-3

Témacim: A magyar vasutiizemeltetOk altal a hataratlépés soran alkalmazott technikai/iizemi

gyakorlat és eljarasrend vizsgalata a POLCORRIDOR projekt keretében.

Témafelelés: Toth Arpad

Megbizo6: T. Kosciusco Politechnika Krakowska (Lengyelorszag)

A megbizé konzulense: Prof. Dr. hab. Inz. Wlodzimierz Czyczula

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.10.30. — 2003.11.20.

Annotacio: A feladat kidolgozasa sordn az EUREKA Logchain POLCORRIDOR projekt szdmara az

alabbi elemzéseket készitettiik el:

e a legfontosabb potencialis POLCORRIDOR iigyfelek azonositisa Magyarorszagon
(vasuttarsasagok, intermodalis operatorok, intermodalis terminalok, terminal- és IT szolgaltatok);

e szervezési, lizemeltetési és infrastruktiira megoldasok a magyarorszagi vasutaknal: (szervezeti és
mikddeési struktira, szallitas- és forgalomiranyitas, vonatkapacitas lefoglalasa / eldjegyzése és
értékesitése — szabalyok és feltételek, a kindlt vonat-szolgaltatasok: hagyomanyos, inga-, irany-,
kocsirakomanyu, ilizemiranyitas, menetvonal elosztdsanak és a menetvonal beillesztésének
gyakorlata, menetrendek €s tranzit idok a vegyes €s intermodalis (irdny-) vonatok szdmara az
érintett itvonalakon, informacios rendszer (trace and tracking), adattovabbitas a vasuti fuvarozé —
fuvaroztatd — intermodalis operator — cimzett kozott;

e a hatardtmenet gyakorlata, szabvanyai ¢és szabalyozdsa az osztrak-magyar, horvat-magyar és
roman-magyar hataron (ellenérzési eljarasok és dokumentumok, atlagos varakozasi 1d6:
vamvizsgalat és hatareljarasok, ill. technikai eljardsok, a magyar POLCORRIDOR szakasz
folyamatos arudramlasat akadalyozé sziik keresztmetszetek behatarolasa);

e a BILK részletes elemzése (tobbek kozott: kapacitaskezelés, kapacitas tartalékok, atlagos kezelési
dok, stb.).

Targyszok: POLCORRIDOR projekt, hataratmenet, menetvonal elosztdsa, nemzetkdzi

egylttmikodés.
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Kut. témaszam: 271-034-1-3

Témacim: A DESIRE (DESign for Interurban Road pricing schemes in Europe) projekt kutatasi
eredményei, hazai alkalmazasi lehetoségeinek vizsgalata.

Témafelel6s: Toth Lajos

Megbizo: Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

A megbizé konzulense: Andricsék Zoltan; Egyhazy Zoltan.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.30. —2003.12.12.

Annotacio: A projekt alapgondolata az volt, hogy az 1999-2000-es években iizemeld vagy tervezett
eurdpai utdijasitasi rendszerek tanulmanyozéasat kovetden értékelje a kontinens helykozi tutdijainak
hatékonysagat, iranyelveket nytjtson az elektronikus dijszedési modszerek megtervezéséhez, és végiil
megoldasokat javasoljon a megvalositassal kapcsolatos problémakra. Ennek a projektnek az
ismertetését tlizte ki célul a tanulmany, majd az eredmények tiikrében vizsgélta a magyarorszagi
hasznositas lehetdségeit. A projekt a szakirodalom feltarasa utdn megallapitotta, hogy a jelenlegi
eurdpai utdijasitasi rendszerek kiilonboznek egymastol, nincs kozottiikk kompatibilitas, vagyis az elso
feladat az 4ltalanos miiszaki szabvanyok kidolgozasa.

A miiszaki megoldasok, a kiilonféle dijasitdsi megoldasok attekintése utan vilagossa valt az is, hogy
rovid tavon az EU tagallamok €s a komyez6 orszagok nem miikddhetnek egységes interoperabilis
rendszer szerint. Vagyis jelenleg nincs egyetlen domindns rendszer, az utdijasitasi filozéfidhoz
csatlakozok elvileg valaszthatnak barmilyen megolddst mindaddig, amig nem alakul ki egységes
eurdpai rendszer. Ugyanakkor nem lenne célszer(i, ha az Gjonnan csatlakozo6 orszagok a sajat nemzeti
rendszeriiket nem a mar meglévoktol fiiggden alakitandk ki. Mindezt szem el6tt tartva Magyarorszag
szamara olyan haldzati, tdvolsagardnyos, nehézjarmi dijszedési rendszer bevezetése lenne eldonyds,
amelyben az elkeriild forgalom visszaszoritdsa érdekében alkalmazni kellene bizonyos teriileti
dijszedési elemeket is. Miszaki értelemben a DSRC technologia bevezetése célszerli, legalabbis rovid
tavon, intézményi értelemben pedig megfontoland6 a vegyes, tehat allami és magan kompetenciat
egyarant tartalmaz6 modell kidolgozasa.

Targyszok: uthasznalati dij, interoperabilités, elektronikus dijszedés, matricas dijszedés, nemzetkdzi
egylittmiikodeés.

Kut. témaszam: 271-043-1-2

Témacim: Az Egységes Kozlekedési Hatosag finanszirozasi rendszerének attekintése, elemzése,

javaslatok kidolgozasa mas finanszirozasi rendszer(ek)re.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Kozremiikodok: Dr. Honti Péter; Toth Lajos.

Megbizo: Kozlekedési Fofeliigyelet

A megbiz6 konzulense: Dalmayné Szerzo Ildiko

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.10. — 2003.03.31.

Annotacié: A kozlekedési hatosagi ellendrzési feladatok ndvekedése szorosan Osszefligg az orszag

EU-csatlakozasaval. Az EU-csatlakozas kapcsan jelentkezd hatosagi ellenérzési tobbletfeladatoknak

két nagy csoportja kiilonboztetd meg. Egyrészt azok, amelyeket eddig nem kellett végezni (pl. honos

gépjarmiivek vezetési és pihendidejének ellenérzése), masrészt azok, amelyeket eddig is végezni

kellett, de vagy az ellendrzések gyakorisaga nétt, vagy az ellenérzés uj elemekkel boviilt (pl. belvizi

hajok ellenérzése). Nyilvanvald, hogy a megndvekedett feladatok minden teriileten létszam- és

eszkozfejlesztést igényelnek, kiilonds tekintettel arra, hogy szamos teriileten még a jelenlegi feladatok

ellatasara sem all rendelkezésre a megfeleld 1étszam.

A kozati kozlekedési hatdsagi ellendrzési feladatok négy teriileten jelentkeznek. Ezek:

e a forgalmi ellendrzés (a kozuti kozlekedési szolgaltatas, az lizemeltetés, a hétvégi és linnepnapi
forgalomkorlatozasok ellendrzése);

e amiszaki ellenérzés (kozlekedésbiztonsagi €s kornyezetvédelmi ellendrzés);

e aveszélyes aruk szallitasanak ellendrzése;

e aszocialis (munkaiigyi) feltételek ellendrzése.

Teljesen uj, korabban nem végzett feladatok csak a szocialis feltételekben (AETR, 3820/85/EGK

Tanacsi rendelet) jelentkeztek, illetve jelentkeznek. Ezek jelentds 1étszamtobbletet és eszkozfejlesztést
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(beruhazast) igényelnek. A tobbi hatdsagi ellendrzési feladatnal foként az ellenérzési feladatok
kiboviilésével kell szamolni, ami szintén 1étszam- és eszk6zbovitést igényel.

Targyszok: kozlekedési hatosagi ellendrzés, kozati ellenérzés, EU-csatlakozis, jogszabalyok
betartatasa.

Kut. témaszam: 271-046-1-2

Témacim: Az Europai Unidhoz tartoz6 orszagokban és hazankban a kozuthalozat lizemeltetését és
fenntartasat végzo szervezeti egységek tevékenységi és finanszirozasi rendszerének Osszehasonlitd
elemzése, javaslat a hazai rendszer korszertsitésére.

Témafelelés: Dr. Anda Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé szakmai konzulense: Tompos Attila

A megbizé témafelelése: Mayer Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.10.15. —2003.11.30.

Annotacié: A téma keretében elsddlegesen az Eurdpa Unidhoz tartozd nyolc orszag — Ausztria,
Belgium, Finnorszag, Franciaorszdg, Hollandia, Nagy-Britannia, Németorszag és Svédorszag —
kozuthalozataval kapcsolatos tulajdonosi €s finanszirozasi rendszere, az lizemeltetési és a fenntartasi
tevékenységet végzo szervezetek Osszetétele keriilt felmérésre. A felmérés alapveto célja volt egyrészt
EU orszagaiban alkalmazott gyakorlatnak a hazaival torténd Osszehasonlitdsa, mdasrészt a hazai
rendszer korszerlsitését szolgdlod javaslat megalapozasa, amely eldsegiti, hogy az EU-csatlakozés a
kozuthalozat teriiletén is korszer(i, versenyképes szervezettel torténjen.

A téma koltségeinek csokkentése érdekében a felmérés helyszini vizsgalatok helyett személyes
kapcsolatok, az Interneten elérhetd informaciok és irodalmi adatok alapjan tortént. Ennek ellenére a
felmérés az egyes orszagok kozuthalozattal kapcsolatos tevékenységének széles teriiletét érinti,
tovabba, sziikség esetén, a hivatkozasok és Internet cimek biztositjak az informaciok tovabbi
bovitésének lehetGségét. Az Osszehasonlitdo vizsgalat eredménye alapjan a hazai rendszerrel
kapcsolatos fobb észrevételek a kovetkezok.

Az EU orszagokhoz hasonlitva az orszag teriiletére vetitett fajlagos kozuthalozat-hossz, kiemelten az
autdpalya teriiletén jelentés a lemaradasunk. Pl., Ausztridhoz viszonyitva az orszagos koz(thalozat
kiépitettsége 78%, az autdpalyaé pedig 26%. Tovabba a kozathalézat és a kozuti kozlekedés
szempontjabol kedvezodtlen, hogy az utépitésre-fejlesztésre rendelkezésre allo anyagi lehetdségek
tulnyomd részét autdpalya-épitésre forditjak. Ezzel ugyan gyorsul az autdpalya teriiletén a
lemaradasunk felszamolasa, azonban az egyenlGtlen elosztas, a t6bb mint 29000 km-es hosszisagh
egyéb uthalozat jelenleg is kedvezétlen allapotanak tovabbi fokozott elhasznaldodasat okozza. Igy,
példaul, a rossz és a nem megfeleld burkolatok aranya a féuthalozatnal meghaladja az 50%-ot, a
mellékuthdlozatnal pedig az 57%-at. A mellékutak tobbségének nem megfeleld a szélessége, s ez a
biztonsagos kozlekedést neheziti. Teherbirds szempontjabol a fohalozat 13,4%-a, a mellékhalozat
40,5%-a az ¢lettartama végén, ill. az élettartaman tal van. A kozathalézat hidjainak 12,7%-an a
szélesség vagy a teherbiras nem felel meg a kovetelményeknek. Tovabba az egész fenntartasi és
feltjitasi rendszert bizonytalanna teszi, hogy a kozathalozat elhasznaldédaséaval kapcsolatos
értekesokkenési-amortizacios rendszer megléte-alkalmazasa hianyzik.

Az EU orszagokhoz viszonyitva az orszdgos kozuthalézat tulajdonosi Osszetétele nem megfeleld. A
jelenlegi rendszer korszeriisitését szolgdld javaslatnak megfeleléen az allami tulajdonhanyadot
csokkenteni, a régiokét pedig novelni sziikséges. Csatlakozas utan a jelenlegi allapot megtartasa a
régiok fejlodését, onallo gazdalkodasat akadalyozza.

Az orszagos kozuthaldzat tulajdonosi 0sszetételének modositasa az uthaldzattal foglalkozé szervezetek
Osszetételét és tevékenységének valtoztatasat is igényli. A jelenlegi kozponti iranyitds megosztasanak
ezen a teriileten is érvényesiilni kell. Az allam ellendrzd és érdekérvényesitd szerepének meghagyasa
mellett a feladatok és a felelosség egy részét az EU-orszdgokhoz hasonléan a megyékre, ill., a régidkra
sziikséges atruhdzni, a feladatok finanszirozasat pedig a kozati szektorbdl szdrmazéd bevételek
megosztasa, és nem az allami elosztas alapjan lenne célszerl biztositani.

Targyszok: kozathalézat tulajdonosi Osszetétele, kozuthaldzat iizemeltetése, fenntartdsa és
finanszirozasa, jogharmonizacio.
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Kozlekedési Rendszerkutatdsi és Halozattervezési Tagozat

Kut. témaszam: 212-063-2-2

Témacim: A 2001-ben megkezdett kiterjedt sebességmérések folytatasa a kozathaldzaton, a
kiilonb6zo kiépitési viszonyok, ideiglenes és allando sebességkorlatozasok mellett mutatkozo
sebességvalasztasi szokasok és sebesség-eloszlas felmérése.

A téma Kkidolgozéi: Albert Gabor; Czeglédi Laszlo.

Kozremiikodok: Dr. Rimaszombati Jenoné; Beszedics Istvanné.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Valyi Zoltan osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.13. — 2003.02.28.

Annotacio: A KTI Kozlekedési Rendszerkutatasi és Halozattervezési tagozata 2001 folyaman szamos
mérést végzett az orszagos kozuthalozat kiilteriileti szakaszain annak felmérésére, hogy milyen
sebességvalasztasi szokasokat kovetnek a kdzutakat hasznald személy- és tehergépjarmiivek vezetoi.
Az eredményeket illetdé kedvezd tapasztalatok kovetkeztében dontés sziiletett arrdl, hogy a
célkitlizésnek megfelelden kivalasztott helyeken, meghatarozott idéterv szerint a méréssorozatot 2002-
ben kiterjedtebb formaban folytatjuk az orszdgos uthalézaton. A végso cél az orszagos uthaldzatra
jellemz6 sebességvalasztasi ,,0sszkép” kialakitasa, amely egyrészt jol irja le a jelenlegi allapotokat,
masrészt 6sszehasonlitasi alapul szolgalhat késdbbi hasonld mérésekhez.

A Nu-metrics HiStar NC-97 mérOmiiszerekkel esetenként 3-5 o6ra hosszat vizsgaltuk a forgalom
sebességének lefolyasat. A tapasztalatok azt mutattak, hogy ez elegendd annak meghatarozasara, hogy
a forgalom milyen sebességjellemzdkkel bonyolodik le, illetve azon beliil a forgalomnagysag milyen
hatést gyakorol ezekre a jellemzokre. Osszefiiggés volt megéllapithatd a sebességvalasztas és az
utkategodria, a sdvszam, a sav- és utpadka szélessége, valamint az optikai vonalvezetés mindsége
kozott. Leirhatd volt néhany teriileti hatas, valamint a vonalvezetés hatasa is. Voltak olyan vizsgalt
tényezOk (pl. a forgalom Osszetétele), ahol az elemzések nem mutattak Osszefliggést a
sebességvalasztassal. Az eredmények hathatdos segitséget nyljtanak a sebességet befolyasolni
szandékoz6 intézkedések kidolgozasahoz, azok varhatd eredményességének megitéléséhez. A kedvezd
tapasztalatok alapjan kijelenthet6, hogy sziikség van a méréssorozat tovabbi folytatasara, s a specialis
helyzetekben mutatkozo sebességvalasztas tanulmanyozasara.

Targyszok: sebességvalasztas, sebességmérés, Nu-metrics Hi-Star NC-97 miszer, utpadka, kézat
optikai vonalvezetése.

Kut. témaszam: 212-066-2-2

Témacim: Az M9-es gyorsforgalmi Ut kiépitési sorrendjének meghatdrozasa a Szekszardi-hid
forgalomba helyezését kovetden.

A téma kidolgozoi: Miksztai Péter; Albert Gabor.

Megbiz6: Nemzeti Autdépalya Részvénytarsasag

A megbizé konzulensei: Horvolgyi Lajos irodaigazgatd; Mikecz Andrea fejlesztési mérnok.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.15. —2003.01.31.

Annotacio: 2003-ban atadtak az M9-es autout 6. sz. fout és 51. sz. fout kozotti, mintegy 20 km hossza
szakaszat, amely magéaban foglalja az 0j szekszardi Duna hidat is. Ez igen fontos 1épés a dunai
atkelések hianyossagainak potlasa tekintetében. Ugyanakkor nyilvanvald, a hid szerepe csak a
csatlakozo uthalozattal egyiitt teljesedhet ki.

A tanulmany célja annak vizsgélata volt, hogy az M9-es gyorsforgalmi ut tovabbi szakaszait milyen
idépontban, milyen kiépités mellett, milyen szakaszoldssal lenne a leghatékonyabb atadni. Ehhez
kivantunk szakmailag alatdmasztott, szamitasokkal igazolt javaslatot adni a dontéshozok részére.
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A vizsgalathoz az EMME/2 szoftver ala épitettiink fel egy szamitogépes modellhalozatot, erre
végeztiink forgalmi raterheléseket, majd ezek alapjan komplex hatékonysagvizsgalatot. A vizsgalat
végso idopontja 2015, ezen beliil 2006-0s, 2008-as és 2011-es kozbenso iitemezést vizsgaltunk. Az
egyes iddtavlatokra Osszesen mintegy 15 halozati valtozatot vizsgaltunk meg részletesen, amely
valtozatok kialakitasanal szorosan egyilittm{ikodtiink a megbizd Nemzeti Autdpalya Rt.-vel.
Részletesen elemeztik az egyes valtozatok esetében varhaté forgalomnagysag-értékeket, azok
valtozasat a megel6zo allapothoz képest, kiszamitottuk a varhato forgalomnagysag és a még megfelel
szinvonalu forgalom-lebonyolodast lehetové tevo forgalomnagysag aranyat minden szakaszra, minden
egyes valtozatban. Ertékeltiik az eljutasi id8k valtozasat is a fejlesztések hatasara.

A hatékonysagszamitas soran a kovetkezd jellemzoket szamitottuk ki és vettik figyelembe az
értékelésnél: beruhazési koltség, utiizemeltetési koltség, jarmiilizemi koltség, utazasi idd koltsége,
balesetben megsériiltek szama és az ebbdl szamithaté baleseti veszteség, karosanyag-kibocsatas,
zajterhelés.

Mindezek alapjan adtunk javaslatot a leghatékonyabb valtozatra és annak kiépitési iitemeire.
Targyszék: M9-es gyorsforgalmi ut, Duna-hid (Szekszard), forgalom modellezés, EMME/2 szoftver,
hatékonysagvizsgalat, kozuthalozat-fejlesztés.

Kut. témaszam: 212-069-2-2

Témacim: A kozuti forgalmi torlodasok meghatarozasanak és észlelésének, tovabba a beavatkozasi
kiiszobérték szamitasanak elméleti alapjai.

A téma kidolgozodja: Szele Andras; Albert Gabor.

Kozremiikodok: Dr. Rimaszombati Jenoné; Beszedics Istvanné.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Szaboné Kamaras Csilla

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.01. — 2003.05.30.

Annotacio: A munka célkitlizése a hazai kozathalézaton eléforduld forgalmi torlédasok fobb
jellemzdinek feltarasa volt annak érdekében, hogy megfeleld elvi alapokat szolgaltasson hatékony
torlodaskezeld eljarasok kidolgozasdhoz, valamint az egyes intézkedések beavatkozasi
kiiszobértékének meghatarozasahoz.

A szakirodalom ¢és a hozzaférhetd hazai forgalmi mérések részletes attekintését kdvetden
egyértelmiivé valt, hogy a kérdésben elsdsorban sajat megfigyeléseinkre kell tdmaszkodnunk.
Méréseink igazoltak, hogy a legtobb, rendszeresen eldforduld torlodas a nagyvarosok agglomeracios
szakaszain taldlhat6. Vizsgalatainkat ennek megfeleléen a 10. sz. f6t Pilisvorosvar-Budapest €s a 4.
sz. f6at Vecsés-Ullo szakaszan végeztiik. A miiszaki és gazdasigi ismérvek mellett részletesen
targyaltuk a torlodasok emberi és tarsadalmi hatasait is. A megfigyelésekbdl egyrészt altalanos
kovetkeztetéseket vontunk le a torlodasos helyzetek kialakulasarél és a jelenség fObb
jellegzetességeir6l. Az elemzések legfontosabb eredményeit hat pontban foglaltuk 6ssze, amelyek
jellemzoen a torlodas kialakuldsara és lebomlasara, ezek karakterisztikus pontjaira, a sz¢élso értékekre
vonatkoznak. Az egyes beavatkozasok koltség/haszon-elemzése soran javaslatot készitettiink a kapott
eredmények hasznositasara. Kisérleti halézaton mutattunk be egy lehetséges torlédaskezeld rendszert,
annak kiépitési és iizemeltetési koltségeit Osszevetve az altala elérhetd elonyokkel. Az elért
eredmények biztos alapot szolgaltatnak egy, a torlodasok altal okozott veszteségeket minimalizald
stratégia kialakitasahoz.

Targyszok: forgalmi torlddas, kozhti forgalomstirtiség, forgalom modellezés, ttkapacitas.

Kut. témaszam: 212-001-2-3

Témacim: Hodmezdévasarhely Megyei Joghi Varos Népkert és kornyéke részletes szabalyozasi
tervének kozlekedési munkarésze.

A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Szele Andréas.

Kozremiikodok: Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jenéné.

Megbizo: CSOMITERV PLUSSZ Kft.

A megbizé konzulense: Szemerey Marta.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.15. — 2003.03.20.

38



Annotacio: A szabalyozasi terv kozlekedési munkarésze a korabban elkésziilt kozlekedés-fejlesztési
koncepciora tamaszkodva rendezte HodmezOvasarhely Gthalozatanak tavlati kérdéseit, beleértve egy
majdani elkeriil6 ut nyomvonaldnak kijel6lését is. A munka soran a helyi adottsagok ¢€s
jellegzetességek megdrzése, illetve védelme kiemelt hangsulyt kapott. A 47. sz. fout mar épiild
tehermentesité szakaszat a terv, mint kapcsolddd beruhazast, adottsagként kezelte. A munka részeként
részletes modellezés segitségével mutattuk be a forgalom varhaté atrendezddését a kiépités egyes
itemeinek atadasat kdvetéen. A javasolt megoldasok lehetdséget teremtenek egy atmend forgalomtol
mentes, mégis jol megkozelithetd varoskozpont kialakitasara, valamint a forgalomnak a
jarmutipusokat is figyelembe vevd gylriis elvezetésére. A feladat fontos részét képezte a tervezési
teriileten épiil6 uszoda ¢és (gyogy)firdd komplexum megkdzelitési és parkolasi kérdéseinek
megoldasa. A megval6sitds a varos anyagi lehetdségeinek fiiggvényében a kovetkezd 10 év soran
varhato.

Targyszok: Hodmezdévasarhely, varosi kozithalozat-fejlesztés, teriiletszerkezeti terv, forgalom
modellezés.

Kut. témaszam: 212-002-1-3

Témacim: A HDM III utgazdalkodasi szoftver egyszeriisitett alkalmazasa a févaros fouthaldzatan a
rendelkezésre 4ll6 adatalloméanyok felhasznalasaval.

A téma kidolgozdja: Albert Gabor

Kozremiikodok: Miksztai Péter; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jenoné.

Megbizok: Budapest Févaros Onkormanyzata, Fépolgarmesteri Hivatal Kozlekedési Ugyosztaly

A megbiz6 konzulensei: Konyari Zsofia alosztalyvezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.08.01. — 2003.11.20.

Annotacio: A KTI 2001-ben atfogd koncepciot dolgozott ki egy fOvarosi utburkolat-gazdalkodasi
rendszer kialakitdsara. A megvalositas elsd 1épéseként 2003-ban a Févarosi Onkormanyzat tulajdonat
képezd, mintegy 500 km-es hossziisagu fouthaldzatra késziilt el egy eldzetes utburkolat-gazdalkodasi
eljaras. Ennek elsédleges célja egyrészt a lehetdségek bemutatasa, masrészt a részletes rendszer
kialakitasahoz sziikséges adatgyiijtési igény meghatarozasa.

Az elézetes mintarendszer segitségével a fentiek mellett a célként kitlizott utallapotok eléréséhez
sziikséges beruhazasi koltségek becslése is elkésziilt. A rendszer kialakitdsa sordn egyértelmiivé valtak
a jelenlegi utadat-nyilvantartasi rendszer aktualizalasanak és bovitésének célszeri iranyai, amelyek az
utburkolat-gazdalkodason tal szdmos mas terlilet igényeinek a jelenleginél magasabb szintl
kiszolgalasat teszik majd lehetévé. A megbizo a késébbi adatfelvételek sordn is szamit a KTI szakmai
tamogatasara.

Targyszok: HDM-III szoftver, Gtburkolat-gazdalkodas, PMS, Budapest.

Kut. témaszam: 212-003-2-3-t61 212-022-2-3-ig

Témacim: FOKA 2 forgalomszamlalasi adatok ellenérzo és feldolgoz6 program rendszertervének
elkészitése.

A téma kidolgozdi: Cseffalvay Maria; Albert Gabor.

Kozremiikodok: Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jendné.

Megbizék: AKMI Kht.; Megyei Allami Kozitkezeld Kht.-k

A megbizé konzulense: Dr. Gulyas Andras; Thurz6 Gabor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.04.15. — 2003.11.30.

Annotacio: A keresztmetszeti forgalomszadmlalasok adatainak eléfeldolgozasdhoz kordbban hasznalt
FOKA programrendszer mara elavult. A munka célja olyan 0j szoftver rendszertervének kidolgozasa
volt, amely a kordbbinal szélesebb korti szolgaltatasaival alkalmas lesz a kiilonbdzd forrasbol
szarmazd keresztmetszeti forgalomszamlalasi adatok ellendrzésére, javitdsanak iranyitdsara,
feldolgozasara, valamint az eredmények bemutatdsara. A rendszerterv kialakitdsa soran figyelembe
kellett venni egyrészt a jelenleg rendszeresen hasznalt miszereket, tovabba a kézi szamlalas
sajatossagait, de lehetOséget kellett teremteni a késObb esetleg rendszerbe allitand6 Gjabb szamlalo-
berendezések interfész programjanak illesztésére is. A rendkiviil 6sszetett hibafeltaré modul magaba
stiriti a targykorben felhalmozott évtizedes tapasztalatokat, s biztositja, hogy csak hibatlan adat
keriilhet feldolgozasra, ami elengedhetetlen az eldzetes szamitott adatok megbizhatésagahoz.
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A rendszerterv figyelembe veszi a kapcsolodo felhasznalasi teriiletek sajatos igényeit is, tovabba
biztositja a majdani programrendszer egyszerii aktualizalasat a kapcsoldodd miiszaki eldirasok
valtozasa esetén. A kialakitott web-szerveres architektura biztositja az allomany egyszeri
elérhetdségét a felhasznalok mindegyikének, a kialakitott hierarchikus struktira szerint.

Targyszok: forgalomszamlalas, rendszerterv, adatfeldolgozas.

Kut. témaszam: 212-023-2-3

Témacim: Eszak-déli gazdasagi tengely és kozlekedési folyosé meglévé —féuthaldzat
korszertisitésének kdzép- €s hosszu tavi megvaldsitasi sorrendje és annak miiszaki tartalma.

A téma kidolgozdi: Albert Gabor; Miksztai Péter.

Koézremiikodék: BMGE-UVT.

Megbizé: Miszaki és Természettudomanyi Egyesiiletek Szovetsége, Szombathely.

A megbizé konzulensei: Barna Tamas iligyvezetd igazgatd

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.08.01. —2004.01.31.

Annotacié: A feladat elézménye a Nyugat-Dunantali régio, de az orszagos ¢€s nemzetkozi gazdasagi
kornyezet szamara is gyorsan ndvekvod fontossag észak-déli irdnyu kozuti kdzlekedési tengely (86.
ut) szolgaltatasi szinvonaldnak feszité fejlesztési igénye. A célkitiizés olyan cselekvési program
elkészitése, ami a megvaldsitas célszerli sorrendjére, egyes litemeinek legcélszertibb, leghatékonyabb
miszaki tartalmara vonatkozik.

A munka egyik részében — részletes audit keretében — un. probléma-térképek késziiltek a jelen allapot
szolgaltatasi szinvonalara és externalis hatasaira nézve. Ezek alapjan hataroztuk meg a legcélszeriibb
mérték{l és miiszaki tartalmu, rovid tavi beavatkozasokat.

A munka masik jelentds részét képezte a kozéptava beavatkozasi, fejlesztési javaslatok kialakitasa.
Ehhez szamitogépes forgalommodellezd szoftvert (EMME/2) és a ra épiilo, tagozatunkon kidolgozott
komplex hatékonysagvizsgalod algoritmusokat hasznaltunk. Ennek soran a 2010, 2015, 2020-as
id6épontokra kiilonb6z6é kozuthalozat-fejlesztési valtozatokat vizsgaltunk, kiilonb6zé épitési hosszokat
¢s miszaki paramétereket feltételezve. E szamos valtozat hatékonysagvizsgalata alapjan adtunk
javaslatot a célszerti megvalositasi sorrendre.

Targyszok: uthalozat-fejlesztés, probléma-térkép, forgalom modellezés, EMME/2 szoftver, regionalis
fejlesztés, hatékonysagvizsgalat.

Kut. témaszam: 212-025-2-3

Témacim: Az M7-es autopalya utdijasitisa miatt bekdvetkezett forgalom-valtozas hatdsanak
feliilvizsgalata a Velencei té térségében.

A téma kidolgozdja: Albert Gabor; Czeglédi Laszlo.

Megbizé: UKIG

A megbiz6 konzulensei: Sztaniszlav Tamas fejlesztési mérnok.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.09.10. — 2003.11.30.

Annotacié: A 7. sz. fout velencei-tavi szakaszara intézkedési terv késziilt az M7-es autopalya
utdijasitasa miatt bekovetkezett forgalomvaltozas kedvezdtlen hatdsainak ellensulyozéasara. A terv
feliilvizsgalata két szempontbol is indokolt volt. Egyrészt, annak kidolgozasi idépontjaban csak
becsiilt forgalmi adatok alltak rendelkezésre; masrészt szamos ijabb intézkedés tortént, ami tovabbi
valtozast eredményezett a forgalom megoszlasaban. Bevezették a 4 napos autopalya matricat, s a 7. sz.
fout tobb atkelési szakaszan 40 km/6 sebességkorlatozast, valamint sulykorlatozast rendeltek el. A
munka soran részletes forgalomvizsgalatot végeztiink, részben az e térségben végzett orszagos
forgalomszamlalasok legujabb adataira, részben sajat méréseinkre tamaszkodva. Egyenként,
részleteiben  feltartuk a  tervezett  beavatkozasok  helyszineinek  forgalmi,  kiépitési,
kozlekedésbiztonsagi stb. jellegzetességeit. A kapott eredmények tiikrében részletesen vizsgaltuk az
egyes javasolt beavatkozasokat. Figyelembe véve a helyi Onkormanyzatok igényeit, a tervek
késziiltségi fokat, valamint az elemzések eredményeit, kialakitottuk és rogzitettiik a beruhazasi
sziikségletekre, valamint azok ilitemezésére vonatkozo javaslatunkat.

Targyszok: Velencei-to, kdzlekedésbiztonsag, utdijasitas hatdsa, életmindség, 7.sz. fout.
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Kut. témaszam: 212-026-1-3
Témacim: Az EU csatlakozassal kapcsolatos, a 115 kN-os egyestengely-terhelést biztosito
utrehabilitacids program kidolgozasa 2008-ig.
A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Szele Andras; Czeglédi Laszlo.
Kozremiikodok: Beszedics Istvanné, Dr. Rimaszombati Jenéné.
Megbizé: UKIG
A megbizé konzulense: Dr. Rosa Dezs6 igazgatohelyettes.
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.09.16. —2003.10.03.
Annotacio: Az EU csatlakozassal Magyarorszag kozatjain 11,5 t-ara valtozik az egyes-
tengelyterhelés felsé hatara. Utjainkat az elmult évtizedekben 10 t-s tengelyterhelésre méretezték,
ezért a palyaszerkezetek megerdsitése sziikségessé valt. Az EU-val kotott megallapodas szerint 2008-
ig, a derogacio lejartdig mintegy 1800 km-en kell elvégezni a munkalatokat; a sziikds hazai
forrasokhoz az EU anyagi segitséget is ad. A munka keretében ugy kellett az utszakaszokat
kivalasztani és rangsorolni, hogy a forrasok leghatékonyabb felhasznalasa biztositva legyen.
A megbiz6 a kdvetkez6 preferencidkat jelolte meg:

e a Helsinki folyosok nem tartoznak a munka targykorébe;

e a megerdsitésre kijelolt szakaszok lehetdleg projektlancba rendezhetd, folyamatos utvonalak
legyenek;
a varhato és megvalosult fejlesztéseket figyelembe kell venni;
lehet6leg a legnagyobb forgalmi és/vagy legrosszabb allapotu szakaszok legyenek kijeldlve;
a fokozlekedési és rahordo utakbol ,,egyenszilardsagu’™ halozat alakuljon ki;

e ne csak megerdsitésben, hanem rehabilitacidoban is gondolkodjunk.
A munka soran a nehézjarmi-forgalom, az Orszagos Kozuti Adatbank szerinti teherbirasi osztalyzat €s
utéallapot alapjan 1-t6l 15-ig pontoztuk az utszakaszokat. Az igy kialakitott sorrendbdl a vonali
szemlélet alapjan hataroztuk meg a beavatkozasra javasolt Utszakaszok sorrendjét. Mintegy 7400 km-
nyi kdzutat vizsgaltunk meg. Az eredményekre tdmaszkodva, tobb egyeztetési 1épést kovetden alakult
ki a kb. 1000 km uthosszt feloleld, 2008-ig terjedd utrehabilitdcids program.
Targyszok: utrehabilitacio, utburkolat-megerdsités, EU-csatlakozas, derogacio.

Kut. témaszam: 210-001-1-3

Témacim: A Szekszardi hid és kapcsolodo uthdlozatanak forgalomba helyezését megeldz6 forgalmi
helyzet és kozlekedési szokéasok.

A téma Kkidolgozdja: Dr. Voros Attila

Megbizé: UKIG

A megbizé konzulensei: Hamarné Szabd Méria f6osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.06.01. — 2003.12.30.

Annotacié: A Szekszardi hidat 2003. julius 3-an adtak at. Az uj hidtol nemcsak igen fontos hal6zati
kapcsolatok létrejottét, hanem bizonyos teriilet- és gazdasagfejlesztd hatasokat, egylittmiikddéseket,
illetéleg a kozathalézaton kordbban nem létezett utazdsokat remélhetiink. Kozismert tény ugyanis,
hogy 10j, nagykapacitasu €s magas szolgaltatasi szinvonalat biztositd kozuti kapacitasok létrejotte
0sztonzi a mobilitast. Ez a személygépkocsi forgalom tekintetében azt jelenti, hogy a Duna két partjan
elhelyezkedd telepiilések egymas kozotti szabadidds forgalma varhatéan jelentésen megugrik. Az
iizleti jellegli, munkéval kapcsolatos utazasok akkor teljesednek ki, amikor a két part gazdasagi
vallalkozasai és piacai fokozatosan egymasra talalnak. Ennek a folyamatnak a kozati forgalmi
figyelemmel kisérését tlizte ki célul a tanulmany.

Ennek soran 2003. julius 3. el6tt a dunafoldvari és a bajai Duna-hid hidféiben egynapos, kikérdezéses
forgalomszamlalast tartottunk, amikoris mind a személygépkocsi, mind a tehergépkocsi vezetoktdl uti
céljuk, utazasuk indokai és gyakorisaga feldl érdeklddtek a kérdezd biztosok. Ezzel egyidoben a két
hidra és az atadas el6tti Szekszardi hidra vezetd, azzal kozvetlen kapcsolatban all6 kozutakon 25
keresztmetszetben tortént forgalomszamlalas.

Az ¢épiilld Duna-hid két oldalanak 8-10 meghatarozd jelentdségii, illetve mintaként kivalasztott
telepiilésén mintegy 1000 maganszemélyt, és tobb mint 300 vallalkozas és vallalat vezetését kérdeztiik
ki a hid atadasat megel6z6 idészak utazési, szallitdsi szokasair6l. A hid atadasat kdvetéen 2003
augusztusaban ¢€s oktoberében ismételtiik meg a kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalast, illetve a

41



térségben 1év6 harmadik Duna-hid hidf6jénél a kikérdezéses forgalomszamlalast. Reményeink szerint
az adatfelvételt, az adatok feldolgozasat és kiértékelését 2004-ben el lehet végezni.

Targyszok: Duna-hid (Szekszard), forgalomkeltés, teriiletfejlesztd hatds, forgalomszamlalas,
kozathalozat-fejlesztés.

Kut. témaszam: 210-002-2-3

Témacim: A f6varosi féuthalézat kivalasztott torlodasveszélyes pontjain a torlodasok csokkentése
hagyomanyos ¢és ujszerti forgalomtechnikai és forgalomszabalyozasi eszkozokkel.

A téma kidolgozdja: Dr. Voros Attila; Szele Andrés.

Megbizé: Budapest Févaros Onkorméanyzata Fépolgarmesteri Hivatal Kézlekedési Ugyosztaly.

A megbiz6 konzulensei: Janca Tibor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.09.10. — 2003.11.30.

Annotacié: Budapest foutjain mindennapossd valtak a nagymértékli torléddsok. A FoOvaros
megbizasabol olyan, lehetdleg kis koltségigényli megoldasokat kellett keresniink, amelyek minimalis
¢épitési beavatkozassal érezhetden javitjak az autdsok helyzetét.

A munka soran foként a Nagykorut Podmaniczky utca-Moszkva tér kozotti szakaszdnak Buda felé
tartd forgalmat vizsgaltuk, de emellett — kisebb mértékben — a Szilagyi Erzsébet fasor-Varosmajor utca
¢s Attila ut-Alaglt utca csomopontok komyezetével is foglalkoztunk.

A kovetkez6 gondokat és megoldéasokat talaltuk:

e A torlédasos utszakaszokon sok helyen — a forgalomtechnika vagy a kialakitds miatt — a
foirany helyett valdjaban a mellékiranyok vannak jobb helyzetben. Javaslatunk szerint olyan
»intelligens” csomopontokat kellene kialakitani, amelyek a kihajtasi oldalon figyelik a
megiiriil6 helyeket, és ezekre a helyekre a halozati hierarchia alapjan engedik be az autdsokat.
A modszert ,, GEPRENDOR”-nek neveztiik el.

e Altalanosan csokkenteni kell a behajtok szamat, hogy a forgalom magasabb sebességgel és
folyamatosan haladhasson, mert paradox modon, ha kevesebben vannak a rendszerben, akkor
valdjaban tobben tudnak athaladni rajta.

e Torekedni kell arra, hogy jogosulatlan elényok kihasznalasara ne is legyen lehetéség. fgy
javasoltuk a forgalmi sdvok fizikai elvalasztasat, a csomopontok teriiletének felfestését és
figyelését, a szabalytalan parkolas gyakorlatdnak felszamolasat.

e Tovabbi forgalomtechnikai javaslataink mellett figyelemreméltdé még a jelz6lampak 14-16
km/6-s sebességre valo 6sszehangolasa.

Célunk az volt, hogy barmilyen forgalmi viszonyok kozott is a Podmaniczky utca-Moszkva tér kozotti
utat 20 perc alatt meg lehessen tenni. Az altalunk javasolt megold4dsokkal mintegy 10-15%-0s
kapacitasboviilést és kiszdmithatobb utazasi idoket lehetne elérni.

Targyszok: forgalmi torlodas, Budapest, géprenddr, intelligens forgalomszabalyozas.
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Kutatasszervezési és Fejlesztési Iroda

Kut. témaszam: 110-066-1-3

Témacim: A Mohacsi Hatarkikoto fejlesztési lehetdségeinek feltarasa.

Témafelelés: Dr. Pal Ern6

Kozremiikodo: Nogradi Béla, KTI; ,,Négy P” Bt.; H+H Mérnokiroda Bt.

Megbizo: GKM Hajozasi Foosztaly

A megbizé témafelelose: Dr. Valkar Istvan

A megbizé konzulense: Marton Tamas; Kovacs Gyorgy.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.10. — 2003.12.31.

Annotacio: Mohdacs szerepét a kozelében kialakult harmas hatar (magyar — horvat — szerb) és az EU-
hoz torténd csatlakozas miatti EU-s hatarathelyezodés, valamint a reményeink szerint megvalosulo
Duna-hid jelentdsen felértékeli. A varos vezetése hosszu tavu fejlesztési stratégia kidolgozasaval és
annak fokozatos megvalositasaval késziil a megvaltozott szerepkor minél jobb kihasznélasara.

A fejlesztési stratégia meghatarozd eleme a korszerii schengeni kdvetelményeket is kielégitd
hatarkik6t6, majd annak tovabbfejlesztésével a kozforgalmu kikoto 1étrehozasa.

A beruhazas elokészitéséhez elemeztilk a belvizi kozlekedés fejlédési tendenciajat és annak a
térségben varhato aruforgalmi hatasait, valamint meghataroztuk a kézforgalmu kik6téhoz kapcsolodo
kereskedelmi szolgaltatasokat, a hatarkik6t6hoz torténd kapcsolodas lehetdségeit. Feltartuk a kikoto
egylittes infrastrukturalis (kdzut, vasut) kapcsolati fejlesztésének lehetdségeit.

Becsléseket készitettiink az egyes fejlesztések varhato beruhdzasi koltségeire.

Az elemzések és vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy a térségben miikddo kikotok részleges
fejlesztésével és a jobb egylittmiikodés kialakitasaval a jelenleg keletkezd belvizi szallitasi igények
kielégithetok, de a hatarforgalmi kezelések szaménak erdteljes ndvekedésével a hatarkikotd funkciod
er6sddésével parhuzamosan gondoskodni kell a kozforgalmu kiko6tdi funkciok bovitésérdl és az ipari
parki, valamint a logisztikai kozponti feladatokbol eredd tobbletszallitasi feladatok zavartalan,
megfeleld szinvonalu biztositasanak fokozatos el6készitésérol.

Targyszok: belvizi hajozas, Mohacsi hatarkikoto, kikotoi infrastruktira, logisztika.

Kut. témaszam: 110-047-1-3

Témacim: A Dunai Informdcios és Segélyhivo Rendszer szakmai elOkészitése a térinformatikai
elemek fogadasara.

Témafelelés: Dr. Pal Ern6

Kozremiikodé: Dr. Radoczy Akos nemzetkézi koordinator, RT Trans Bt.

Megbiz6: GKM Haj6zési Féosztaly

A megbizé témafeleldse: Dr. Valkar Istvan

A megbizé konzulense: Marton Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.10. — 2003.12.15.

Annotacio: A Magyarorszagon alkalmazott Dunai Informdcios és Segélyhivo Rendszer fejlesztésének
eredményeként egy magyar tesztszakasz létesiilt. A dinamikus forgalmi és szallitdsi menedzsment
kidolgozasa soran a 2000-ben befejezddott INDRIS projekt tapasztalatait is hasznositottuk.

A téma eredményeit a 11 orszag 44 vallalkozasa altal az EU V. keretprogramban elnyert ,, COMPRIS
projekt” megvalositasa soran hasznositjuk a Duna magyar szakaszara létrehozand6 ,,RIS” Folyam
Informdcios Rendszer megvalositasaval, amelyet az Europai Kozlekedési Miniszterek 2001-es
Rotterdami Konferenciajan hataroztak el.

A folyami informécids rendszer Informdacidos ¢€s Szervezési Architektirainak elsé valtozatai
elkésziiltek. Kozremiikddtiink a Funkcionalis Architektura eldkészitésében. A RIS Informacios és
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Funkcionalis Architekturait az Operacidos Teszt Platform 1étrehozasanak elékészitésénél tudjuk
felhasznalni.

A témaban a hazai hataratlépési forgalmi gyakorlatrol gytijtottiink informaciokat a belvizi hajozasban.
Targyszok: Dunai Informacios és Segélyhivo Rendszer, belvizi hajozas, logisztika, térinformatika,
folyami informacios rendszer.

Kut. témaszam: 110-147-1-3

Témacim: Az EU 5-0s keretprogramban elnyert ,,COMPRIS’ (Consortium Operational
Management Platform River Information Services, EU nyilvantartasi szama: GRD2-2000-
30161) nemzetkozi kutatasi projekt magyar finanszirozasi feladatai.

Témafelelés: Dr. Pal Ernd

Kozremiikodok: Dr. Radoczy Akos nemzetkozi koordinator, RT Trans Bt.; Dr. Ugréczky Lészlo
igyvezetd, NAUTIS Bt.

Megbizo: GKM Hajo6zasi Foosztaly

A megbizé témafelelose: Dr. Valkar Istvan

A megbizé konzulense: Marton Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11.10. —2004.12.31.

Annotacio: A rendelkezésre allo térinformatikai adatok Gsszegylijtése befejezddott az elektronikus
hajozasi térképek (ENC) elkészitéséhez.

A Hajosoknak Szolo Hirdetmények nemzetkozi, tobbnyelvii tablazatainak Osszeallitasa, a szakszavak
leforditasa és lektoralasa megtortént.

A Magyarorszagon alkalmazott Dunai Informacios és Segélyhivo Rendszer fejlesztése a Rddios
Segélyhivo és Infokommunikacios Orszagos Egyesiilet kozremiikodésével valosul meg. Ennek elso
eredményeként egy magyar tesztszakasz létestilt.

Az elektronikus oktatds lehet6vée teszi a tavoktatas alkalmazasat a belvizi hajozasban. Segitségével az
oktatd és a diak kozott zajlo folyamat automatizalhaté és informatikai kommunikacios eszkdzokkel
tamogathato akar a menetben 1évé folyami hajok fedélzetén is. Az ilyen tipust elektronikus oktatas
hazai lehetOségeit felmértiik és javaslatokat dolgoztunk ki a bevezetésére.

A folyami informacios rendszer Funkcionalis Architektirajanak elokészitéséhez elkésziilt a Szervezési
A Szervezési Architektira leirja a folyami informaciés rendszerrel elérhetd egyiittmiikodési
lehetségeket. Bemutatja a szerepek, feladatok és a szervezetek kozotti kdlcsonhatasokat.

A hazai belvizi hajozasi hataratlépési forgalmi gyakorlatrol az informaciogyiijtés befejezédott. Uj,
egységes formanyomtatvanyokra késziil javaslat. A hatarellenérzési eljardsok EU belépés utani
egyszerlisitési lehetéségeinek vizsgalata is megtortént.

Targyszok: belvizi hajozas, hajozasi informacids rendszer, tavoktatds, COMPRIS, nemzetkdzi
egylittmiikodeés.

Kut. témaszam: 110-067-1-3

Témacim: Kozlekedési energia indikatorok eurdpai helyzete.

Témafelelés: Dr. Biiki Imre

Megbiz6: GKM Innovacids és Kornyezetvédelmi Féosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11. — 2003.12.29.

Annotacié: A fenntarthato kozlekedés csak gondos tervezéssel, a gazdasagi, szocialis és kornyezeti
tényezok figyelembe vételével valosithatd meg, melyek mérésére, alakulasuk nyomon kdvetésére az
un. ,indikatorok” szolgalnak. Az OECD tagorszagok kozlekedési miniszterei 2001 majusi
értekezletiikon meghataroztak a fenntarthato fejlodés érdekében kovetendd iranyelveket. A kovetendo
politikat, tervezési valtozatokat, célkitlizéseket a TERM (Transport and Environment Reporting
Mechanism) tevékenység keretében meghatarozott kdzlekedési indikatorok tanulmanyozéasa alapjan
lehet meghatarozni.

A TERM javaslat az alabbi 7 csoportban hatarozza meg a fenntarthaté kézlekedés szempontjabol
legjelentésebb 40 indikatort, melyek alkalmazasa tavlatilag megvalositandé elképzelés:

1. akdzlekedés kormyezeti hatasai;
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a kozlekedési igény és intenzitas;

teriileti tervezés és hozzaférés;

kozlekedési infrastruktura és szolgaltatasok biztositasa;

kozlekedési koltségek és arak;

a technologia és hasznositas hatékonysaga;

. az irdnyitas integracioja.

Az EU TERM-indikatorok meghatarozasa ¢és egy nemzetkozi statisztikai adatbazis létrehozasa az
EUROSTAT feladata lesz, ez jelenleg csak részben képes az elvarasoknak megfelelni. A csatlakozasra
vard orszagoknak az indikatorokkal kapcsolatos helyzetét az EEA (European Environment Agency)
vizsgalta.

Az EEA vizsgalat és egyéb rendelkezésiinkre allo, kozlekedésre vonatkozo EU statisztika alapjan
felmértiik, hogy Magyarorszag vonatkozasaban az EU adatbazisban jelenleg melyik TERM indikator
adata ismert ¢és hol van sziikség tovabbi adatfelvételre és szolgaltatasra.

Az EU elvarasoknak valo megfelelés még sok munkat igényel, ahol a legtobb teendé az EUROSTAT-
ra és a KSH-ra harul. A folyamat eredményes befejezése a kozlekedési statisztikai rendszer teljes
feliilvizsgalatat igényli, melyben a kozlekedés minden résztvevdjének kozremiikodésére sziikség van.
Targyszok: kozlekedés, energiafelhasznalas, kornyezetvédelem, fenntarthatd kozlekedés, kozlekedési
indikétor, nemzetkozi egylittmiikddés.

N VAL

Kut. témaszam: 110-068-1-3

Témafelelés: Dr. Biiki Imre

Megbizo: GKM Innovacios és Kornyezetvédelmi Féosztaly

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.11. —2003.12.29.

ez indokolja, hogy — a kozlekedés fenntarthatosagara figyelemmel — ¢ jarmiivek engedélyezésekor
kell6 gondossaggal jarjunk el.

Az 1994. évi I tv. kotelezben elbirja, hogy jogszabalyaink el6készitése és megalkotdsa soran
biztositani kell azoknak az Eurépai Megallapodéssal valo 6sszhangjat. Ennek eredményeként a kozuti
jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol, forgalomba helyezésiikrdl és forgalomban tartasukrol szolo
5/1990. (IV.12.) és 6/1990. (IV.12.) KGHEM rendeletek az Eurdpai Kozosségek jogszabalyaival
Osszeegyeztethetd szabalyozast tartalmaznak és tételesen felsoroljak a vonatkoz6 EU iranyelveket. A
2004. évi EU csatlakozasunk az 6sszhangot teljessé fogja tenni.

A kozuti kozlekedés kibocsatasanak mintegy 10%-aért felelds kistehergépkocsik vonatkozasaban a
CO, kibocsatas és a tiizel6anyag felhasznalds csokkentésére kezdeményezés tortént 2001-ben az
Europai Bizottsagnak az Eurdpai Parlamenthez és az Europa Tanacshoz benyujtott javaslataval.
A javaslat lényege a 70/156/EEC és 80/1268/EEC iranyelvek modositasaval a szén-dioxid kibocsatas
¢s tlizeldanyag fogyasztas mérésének az N1 kategoriaju jarmuivekre torténd kiterjesztése.

Az iranyelvek modositasaval kapcsolatos problémak abbdl adodnak, hogy a kategoriahoz rengeteg
jarmtitipus és nagyszamu — megfeleld szakemberekkel és méroberendezésekkel nem rendelkezd — kis
gyarto tartozik. A gyartok tipusengedélyezéssel kapcsolatos terheinek csokkentése érdekében egyrészt
a mérések aldl mentesitéseket kivannak adni, masrészt lehetdséget kivannak nyujtani a meglévo
engedélyeknek mas tipusra torténd kiterjesztéséhez. A moddositas elhuzodasa az ezekkel kapcsolatos
vitakkal magyarazhatok, melynek f6szerepldi az Eurdpai Bizottsag az Eurdpai Parlament és az Eurdpa
Tandcs, de a tagallamoknak és varhatéan hazanknak is lehet6sége nyilik a vélemény nyilvanitasra.

A modositas véglegesitése utan az 1994. évi I. tv. ill. a csatlakozéassal kapcsolatos altalanos
jogharmonizacié a modositassal kapcsolatos feladatokat meghatarozza.

Targyszok: NI kategoriaju  kis-tehergépkocsi, tipusjovahagyds, szén-dioxid kibocsatas,
jogharmonizacio.

Kut. témaszam: 110-058-2-3 )
Témacim: WERD (Nyugat-eurdpai Utligyi Igazgatok Egyesiilete) konferencia Budapesten.
Témafelel6s: Florian Gyulané
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A megbizé konzulense: Nagy Tamas, AKMI Kht.
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.05. —2004.11.15.
Annotacio: A TEM — WERD konferencia 2003 majusaban Budapesten volt. A téma a TEM orszagok
adatbankjainak egyeztetése és az orszagok uthalozati térképeinek Osszehasonlitisa és egységes
megjelenitése. A konferencian a jogharmonizacidés témakat targyaltdk meg az EU-csatlakozasi
feltételek figyelembe vételével.
A konferencian modszertani forgatokonyv javaslat késziilt a forgalom eldrebecslésére vonatkozoan. A
forgatokonyvek keretében végzi el a TERN a hataselemzést a kovetkezo Gsszetevok szerint:

- akiils6 tényezok, amelyek a forgalomra hatast gyakorolnak: demogréafia, teriiletfejlesztés;

- a kozlekedés meglévo rendszerén és a jovobeni politikai fejlesztésen alapuld kozlekedési

rendszer;

- ajovbbeni fejlesztések leirasa.
Targyszok: jogharmonizacid, nemzetkdzi egylittmitkodés, uthalozat, forgalom-eldrebecslés, tithalozati
térkép.

Kut. témaszam: 110-059-2-3

Témacim: GPS alapt konténervonat kovetd rendszer kisérleti tizemének vizsgalata és értékelése.
Témafelelés: Valter Laszlo

Megbizé6. BILK Kombiterminal Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila, GKM; Kiss Gyula, BILK Kombiterminal Rt.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.12. — 2003.12.15.

Annotacio: Az AGROKOMBI Kft. altal fejlesztett cserefelépitmény alkalmas nagy tomegii szor6do
aruk szallitasara, nagy tavolsadgokra célszerlien irdnyvonatok igénybevételével. Elvaras volt, hogy ezek
az iranyvonatok miholdas futasfeliigyelete biztositva legyen. Az elmult évben bemutattuk a GPS
rendszer alkalmazasanak lehetséges miszaki megoldasait, a kapcsolédd beruhdzas finanszirozasi
lehet6ségeit, és konzultaltunk a Megrendelével kozdsen kivalasztott alvallalkozokkal a beruhazas
hatékony megvalositasa érdekében. Mindezek kovetkeztében a rendszert 2002-ben a megvaldsitd
iizembe helyezte. Vizsgaltuk a belizemelés és a probajarat tapasztalatait, a rendszer munkavégzo
képességét, valamint annak megvaldsulasat, hogy a GPS rendszer segitségével miként lehet a
konvencionalis forgalom hatranyait kikiiszobolni és a kivant iizemviteli allapotot biztositani.
Megjeloltiink fejlesztési iranyokat, els6sorban a GPSTrain rendszer szoért forgalomban torténd
bevezetésére vonatkozolag és az energia ellatas biztonsagosabba tételére. Javaslatot tettiink a rendszer
technikai tovabbfejlesztésére ¢és az alkalmazas kiterjesztésére, mind hazai, mind nemzetkozi
viszonylatban.

Targyszok: vasuti aruszallitds, mitholdas arukdvetés, iranyvonat, GPS, GPSTrain.

Kut. témaszam: 110-061-2-3

Témacim: A Szolnoki LSZK és Ipari Park telematikai kapcsolatrendszer kiépitésének elokészitése.
Témafelelés: Valter Laszlo

Megbizé: BILK Logisztikai Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila, GKM; Mosonyi Zoltan, BILK Logisztikai Rt.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.12. — 2003.12.15.

Annotacié: Az orszagosan kiemelt logisztikai kozpontok halézatanak része a Szolnoki Logisztikai
Szolgaltato Kozpont. Fontossagat kiemeli, hogy megvaldsitasdval parhuzamosan a varosban ipari
parkot is fejlesztenek. A feladat aktualitasat az adta — a kozlekedési tarca korabbi koncepciojanak
megfeleléen — hogy az LSZK megvalositasanak folyamataban mihamarabb el kell kezdeni az
informatikai fejlesztéseket is. A logisztikai kozpontot iizemeltetd ,, LOGISZOL” Kft. koncepcidja
szerint Un. ,,virtualis” logisztikai szolgaltatd kozpontot (VLSZK) hoznak 1étre, amelynek 1ényege, hogy
felvallaljak és elvégzik — fizikai és informacios haldzaton keresztiil — mindazokat a feladatokat,
amelyek a beszerzés, a termék eldallitas, a készletezés és az értékesités folyamatainak zavartalan
megvalositasdhoz sziikségesek. Ennek megfelelden megvizsgaltuk a VLSZK rendszerkoncepciojat
technikai felépitése és jellemz6i alapjan, valamint a kiils6 modulok csatlakoztatdsi lehetdségeit.
Miutéan az ipari park megvalositasa — amely a tarca hatokdrén kiviil esik — még meglehetdsen kezdeti
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stadiumban van, igy résziikre javaslatként fogalmaztuk meg azokat a feladatokat, amelyek lehetdvé
teszik a két tarsasag kozotti hatékony egylittmiikodést.

Targyszok: virtualis logisztikai szolgaltatdo kozpont, aruforgalom infrastruktira, kérnyezetvédelem,
informatika, ipari park, telematika.

Kut. témaszam: 110-062-2-3

Témacim: A kombitermindllal rendelkezd logisztikai szolgéltatd kozpontok radidfrekvencias-
lefedettség kiterjesztésének vizsgalata.

Témafelelés: Valter Laszlo

Megbizé: BILK Logisztikai Rt.

A megbiz6 konzulense: Dr. Csaba Attila, GKM; Mosonyi Zoltan, BILK Logisztikai Rt.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.12. —2003.12.15.

Annotacio: A kozlekedési koncepcidban megfogalmaztak: a telematika az informatikai fejlodés
generaldja lesz a kozeljovoben a kozlekedésben, illetve a kereskedelmi életben. Itt az allamnak csak
piacszabalyozo, feliigyeld, nemzetkozi mértékben Gsszehangold szerepe lehet. Ugyanakkor bizonyos
alapadatok szolgaltatasa, szolgaltatdé rendszerek megszervezése, iizemeltetése (vam, halozati
jellemzok, utallapot, vizi utak stb.) allami feladat. Ezért mielébb meg kell hatarozni a kozlekedési
informatikdban azokat a kulcsteriileteket és azokhoz tartozo prioritasokat, amelyekben az allamnak
szerepe van, illetve szerepet kell vallalnia.

Ilyen beruhazasi tdmogatéssal valdsult meg a Jozsefvarosi Kombiterminal konténerkezeld informatikai
rendszere, melynek adaptacidja a MAV Kombiterminal Kft. kezelésében 16v6 tovabbi terminalokra is
elkésziilt. A rendszer minden alkalmazasaban bizonyitotta 1étjogosultsagat, igy adodott a feladat, hogy
a kombitermindlokkal rendelkez6 logisztikai kozpontok radidfrekvencias lefedettségét is készitsiik eld
annak érdekében, hogy azonos informatikai alapokon meg lehessen teremteni a haldzatépitést.
Megvizsgaltuk a TEKLOGIX radiofrekvencias terminal rendszerek miikodtetését biztositd — 450 MHz-
en, vagy 2,4 GHz-en iizemel6 — antenna rendszer ki, vagy tovabbépitését a kombiterminallal
rendelkezd logisztikai kozpontokban. A 450 MHz-en iizemeld rendszerekben az antenna egységek
joval nagyobb teriiletet fednek le, de adatatviteli sebességiik kisebb, mint a 2,4 GHz-es rendszerekben.
A TEKLOGIX rendszerek mindkét technoldgiat timogatjak, igy a vivofrekvencia kivalasztasat az adott
alkalmazas, illetve kornyezete hatarozhatja meg. Kovetkeztetésként megallapitottuk, hogy a
magyarorszagi LSZK-okban — méreteikb6l adodéan — vélhetéen sikeresebb a magasabb
vivofrekvencia alkalmazasa, amelynek segitségével gyorsabb adatatvitel érheto el.

Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, radidfrekvencids adatatvitel, kombiterminal.
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Levegdtisztasagi és Motortechnikai Tagozat

Kut. témaszam: 252-075-2-3

Témacim: A hazai kozati, vasuti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regionalis és lokalis emisszio-
kataszterének meghatarozasa a 2001-es évre vonatkozoan.

Témafelelés: Dr. Merétei Tamas

Kozremiikodok: Antal Istvan; Antoni Zsolt; Kis Jozsef; Olah Zoltan; Jaksa Janos.

Megbizé: KvWM

A megbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.07.03. — 2003.09.30.

Annotacio: A munka sordn meghataroztuk a hazai kozlekedés egyes alagazati mozgd forrasainak
emisszio-kataszterét a 2001. évre vonatkozoan. Igy kiszamitottuk a kozuti, a vasuti, a 1égi és a vizi
jarmivek eréforrasai kipufogdgazaival kibocsatott fontosabb 1égszennyezo anyagok (CO, CH, NO,,
SO,, Pb, részecske és CO,) mennyiségét. A 1égszennyezdanyag kibocsatast az orszag egész teriiletére,
az egyes megyékre és megyeszékhelyekre, ezen kiviil a 2020 km méretii raszterekre és a fovarosra
vonatkozoéan hataroztuk meg.

Az emissziok meghatarozasanak alapjaul a kozati jarmiivek esetében a gépjarmii-kategoriankénti
(személygépkocsi, tehergépkocsi, autdbusz) fajlagos emisszid-tényezOk, a forgalomnagysag ¢és az
uthalozat adatai szolgaltak. A vasiti kdzlekedés esetében a dizelmozdony vontatasu vonatforgalom, az
chhez tartozd vasutvonal-haldzat és a dizelmozdonyok fajlagos emisszios tényezoi képezték a szamitas
alapjat. A 1égi kozlekedés esetében a foldi és a fold kozeli miiveleteket leird LTO-ciklus (leszallas,
ki/begurulas, felszallas) fajlagos emisszidi, a Ferihegyi repiilotér forgalma és a jellemzd repiilégép-
tipusok szolgaltak a szamitas alapjaul. A vizi kozlekedés esetében csak a Duna, a Tisza és a Balaton
hajoforgalmat és a vizi utak hosszat vettiik figyelembe. Az emisszio szamitasa a hajoforgalom alapjan
meghatarozott tiizeldanyag-fogyasztas és a fajlagos emisszio-tényezok segitségével tortént, mégpedig
kiilon-kiilon az aru és személyhajozasra vonatkozoan. A 2001. évre vonatkozodan az egyes alagazatok
emisszidit és az Gsszesitett értékeket az alabbi tablazat mutatja:

A hazai kozlekedés emisszioja 2001-ben
kozlekedési alagazatonként és dsszesitve

[tonna/év]
Karosanyag CcO CH NO, SO, Pb | Részecske CcO,

Kozlekedési agazat

Kozati kozlekedés |420137,00|57294,00(101065,00|1036,00|0,00| 20037,00(10219103,00
Vasuti kozlekedés 1040,00| 332,00 4651,00| 339,00(0,00 50,60 218560,00
Légi kozlekedés 133,40 96,58 269,20 23,86(0,00 10,54 75141,00
Vizi kozlekedés 2390,30| 1673,20| 6952,60| 191,20|0,00 518,6| 400109,00
Osszesen 423700,70 | 59395,78 | 112937,80 | 1590,06 | 0,00 | 20616,74 | 10912913,00

Megallapithatd, hogy a kozuti kézlekedés szerepe meghatarozo. A 2001. évi adatokat az el6z6 évivel
Osszevetve a CO és CH-emisszid csokkenése, az NO,, részecske és CO,-emisszidé kismértéki
novekedése allapithatdé meg.
Targyszék: levegbtisztasag-védelem,
kozlekedési kdrnyezetvédelem.

légszennyezés, emisszio-kataszter, emisszid-tényezok,
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Kut. témaszam: 252-093-1-3

Témacim: Az EU 2003/30. sz. Iranyelv szerinti allami kotelezettségek teljesitésének feltételei. A bio-
tiizeldanyagok gépjarmii-kdzlekedés teriiletén torténd alkalmazasa.

Témafelelés: Dr. Merétei Tamas

Megbiz6: GKM

A megbizo6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.09.01. — 2002.12.15.

Annotacio: Az EU Tanacsa altal 2003.05.08-an kiadott 2003/30/EC Irdnyelv rdgziti, hogy a
kozlekedés teriiletén bio-tiizeldanyagok részardnya a benzin ¢és a gazolaj felhasznélas
energiatartalmara vonatkozoan érje el a 2,0 % részaranyt 2005.12.31-ig és az 5,75 % részaranyt pedig
2010.12.31-1g. Tekintve, hogy a ndvényi eredetli bio-tiizeléanyagok (alkoholok, olajok) fiit6értéke
alacsonyabb a kdolajbazist gazolajokénal, illetve a benzinéndl, igy térfogat tekintetében a részaranyok
még nagyobbak lesznek. A tanulmany az emlitett iranyelvben kitizott célok hazai teljesitésével
kapcsolatos feladatokat 6sszegzi. Javaslatot tesz a bio-tlizeldanyagok széleskorii hazai alkalmazasba-
vételét célzo stratégidkra és programokra. Atfogd ismertetést tartalmaz a bio-benzinek és a bio-dizel
fizikai/kémiai jellemzGirdl, eldallitdsukrol, kornyezeti hatdsaikrol és az alkalmazasukra vonatkozo
tapasztalatokrol. Az Osszegylijtott ismeretanyag és az ennek alapjan a hazai alkalmazasba-vételre
vonatkozdan Osszedllitott javaslat alapul szolgdl a kozeljovOoben kidolgozand6d miiszaki-gazdasagi
dontésekhez a gépjarmii-izemeltetés, kdolajipar és a mezdgazdasag teriiletén.

Targyszok: bio-tiizeldanyag, alternativ tiizel6anyag, kdrnyezetpolitika, energetika, jogharmonizacio.

Kut. témaszam: 252-086-1-3
Témacim: Az ENSZ-EGB jarmiszerkezeti munkacsoportjaban végzett kdrnyezetvédelmi és jarmi-
miiszaki biztonsagi konstrukcios szabalyozéasi munkaban hazank képviselete.
Témafelelés: Pollak Ivan
Megbiz6: GKM
A megbizé konzulense: Barna Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.10. — 2004.01.20.
Annotacio: A gépjarmiivek 1égszennyezésének korlatozasara iranyuld nemzetkozi tevékenység.
Részt vettiink az ENSZ-EGB Belso Szallitasi Bizottsag WP29 GRPE Gépjarmi Levegobtisztasagi és
Energiakérdéseivel foglalkozo szakértdi munkacsoportjanak harom értekezletén:

GRPE 45. iilés 2003. januar 13-17.

GRPE 46. iilés 2003. majus 19-23.
A plenéaris iiléseken targyalt kérdések koziil szdmos témaban ad hoc szakbizottsigok miikddnek,
amelyekben az 10j el6irasok részletes miiszaki-tudomanyos vitaja, elokészitése folyik. A jelenleg
miikodo szakbizottsagok a kovetkezok:

e WHDC - a 3,5 tonna feletti (tehergépkocsi és autobusz) motorvizsgalati GTR (Global
Technical Regulation);
WMTC — motorkerékpar (GTR);
PMP — részecske vizsgalati eljaras;
WWH-OBD - fedélzeti diagnosztikai rendszerek 3,5 tonna feletti jarmiivekhez (GTR);
Off Cycle — menetciklusokon kiviili 1égszennyezgs;
NRMM - nem kozati jarmivek (GTR);
hibrid jarmiivek specialis kérdései;

e hidrogén/tiizel6anyag cellas kérdések.
Néhany kérdésben az 1998. évi Genfi Egyezmény szerinti, Un. ,,Vildgeldiras” (GTR) késziil, amelyek
kialakitasaban — legtobbszor az EU-USA-Japan — elndki feladatot vallalo képviselok dontd szerepet
latnak el.
Az elmult évben néhany 1) eldirds elokészitése a végsd stadiumaba érkezett, és ezek a tervezetek
alapjaul szolgalnak a kovetkez6 idészakban megjelené EU iranyelveknek, illetve az ENSZ keretében
elfogadasra keriil6 Globdlis Miiszaki Szabdlyozdsnak (GTR).
A 47. sz. GRPE iilésre benyujtott GTR tervezet az ENSZ-EGB 49. sz., a 3,5 tonna feletti jarmtimotor
emissziora vonatkozo eloiras, illetve a tobbszor modositott 88/77 sz. EU Iranyelv tovabbfejlesztésére
vagy felvaltasara szolgal.
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A munkaanyag tartalmazza az egyeztetett 0j vizsgalati ciklusokat (stacionarius és tranziens), de nem
tartalmazza a megengedett szennyezOanyag hatarértékeket, amelyek vitaja még nem kezdédott el. A
tervezett egységes eldiras elonye megmutatkozik a f6ld kiilonbdzé helyein gyartott és jovahagyott
motorok tulajdonsagainak Osszevethetdségében (USA v. japan és europai), mivel a vizsgalatnal
alkalmazott mérési ciklus a korabbiaknal jobban kozelit a valosagos forgalmi koriillmények melletti
kibocsatasokhoz a tényleges emisszido meghatarozasara. A KTI-ben végzett motorkisérleti vizsgalatok
arra iranyultak, hogy a tervezett stacionarius vizsgalati pontokkal lefolytatott laboratériumi mérések,
illetve szamitasok eredményei mennyiben vethet6k Gssze a korabbi és jelenleg érvényes eldirasok
szerint meghatarozott értékekkel. A KTI vizsgéalatok az eldiras-tervezet tovabbi finomitdsat is
szolgaltak.

Targyszék: nemzetkozi egyiittmiikodés, emisszio, gépjarmii-légszennyezés.

Kut. témaszam: 252-078-2-3

Témacim: Az autopalydk dijasitasa miatt konfliktushelyzetben 1évo telepiilések zaj- és levegd
szennyezettségi felmérése.

Témafelel6s: Kis Jozsef

Kozremiikodok: Dr. Merétei Tamas; Jaksa Janos; Antal Istvan; Kiss Janosné; Vaskovi Bélané dr.
Megbizé: KvWM

A megbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.06.18. — 2003.09.30.

Annotacié: A mar meglévd, korabban ingyenesen hasznalhato autopalyaink feltjitas utani dijasitasa
az azokkal parhuzamos utak mentén sulyos kdrnyezetvédelmi problémakat okozott. A megndvekedett
forgalommal terhelt uthalozat altalaban védett, lakott teriileten vezet at. A korabbi években végzett
légszennyezettség-mérések azt mutattak, hogy az ilyen tvonalak lakott teriileteken athalado szakasza
kornyezetében a levegd mindségét alapvetden a kozati kozlekedés karosanyag-kibocsatasa hatarozza
meg. A téma keretében konkrétan a 2002 évben felujitott M7-es autopalya 2003 januarjatdl bevezetett
dijasitasa kovetkeztében a 7.sz. foutra atterelodott személy- és tehergépkocsi forgalom 1€gszennyezést
befolyasold hatasat, valamint az atterelodés csokkentésére bevezetett 4 napos autopalya-beérlet
kovetkezményeit vizsgaltuk.

Az M7-es autdpalya dijasitasanak hatdsat a leginkabb érintett telepiilések esetében a 4 napos bérlet
bevezetése elotti l1égszennyezettség mérések és a korabbi év hasonld iddszakaban végzett —
alapadatnak tekinthetd — immisszids mérési eredmények Osszevetésével értékeltiik. A 4 napos bérlet
hatéasat a 7.sz. fout Siofok belteriileti szakaszan a bevezetés el6tti és utani immisszidméréssel, valamint
ezzel parhuzamosan 12 6ras kézi forgalomszamlalasbol szamolt emisszioval értékeltiik.

A gépjarmiforgalomb6l szarmazd légszennyezettség értékelése egyrészt az ut és a lakohazak
mintavétel idétartama egy hét) és a hazai eléirasokban szerepld hatarértékekkel torténd Gsszevetés,
valamint az utdijasitas el6tt (az év hasonld iddszakaban) mért 1égszennyezettséggel vald 0sszevetése
alapjan tortént, masrészt az utdijasitas miatti forgalomvaltozas alapjan szamithaté kipufogogaz-
emisszio és az ebbdl szamitott 1égszennyezettség valtozas volt az értékelés alapja.

Az elvégzett immisszios mérések ¢és emisszio-szamitas alapjan megallapithato, hogy a vizsgalt
telepiiléseken kialakuld légszennyezettség azonos tartomanyban mozog, a dijasitas kovetkeztében
pedig alapvetOen romlott, viszont a mért koncentraciok a hatarérték alatt maradtak. A bevezetett 4
napos autdpalya bérlet bevezetésének kovetkeztében az autopalya forgalmanak a parhuzamos féutra
torténd atterelddése a turisztikai szezonban sem ndvekedett, ez azonban azt is jelenti, hogy a turisztikai
forgalom nem vette igénybe megfelel6 mértékben az 01j bérletet.

Targyszok: autopalya-dijasitas, immisszio, gépjarmii-kozlekedés emisszidja.
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TEM Iroda

Kut. témaszam: 130-001-2-2

Témacim: A Transzeurépai Eszak-déli Autopalya (TEM) projekttel kapcsolatos feladatok végzése és
koordinalasa.

Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.01. — 2003.11.30.

Annotacio: A munka célja az egyes orszagok altal oOnalldoan készitett tervezés ¢és éEpités
Osszehangoldsa, a finanszirozasi lehetéségek feltardsa. E téma keretében folyik a magyar részrol
szlikséges kutatdsok és munkalatok koordinalasa, szeminariumok rendezése, a jelenleg foly6 hatodik
fazis elvei alapjan.

Targyszok: TEM, nemzetkozi egylittmiikodés, autopalya-tervezés, pan-europai kozlekedési folyoso,
utépités.

Kut. témaszam: 130-002-2-2

Témacim: Az ENSZ-EGB Belso Szallitasi Bizottsagban és egyes alarendelt szerveiben végzett magyar
tevékenység koordinalasa ¢€s képviselet ellatasa a "WPI" Kozlekedésbiztonsdgi Munkacsoportban.
Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Kozremiikodé: Katona Jenoné

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.01. — 2003.11.25.

Annotacio: A KTI jo husz éve vesz részt megszakitas nélkiill az ENSZ-EGB BSZB-ban folyd
tevékenység magyar munkalataiban, mind koordinatori ¢és el6készitd, mind szakértéi feladatok
ellatasaval, betoltve a hid szerepét a magyar szakteriilet és a haladds eredményeit értékeld és
alkalmaz6 legtekintélyesebb eurdpai szervezet kozott. A kozuti forgalomszabalyozas nemzetkozi
keretegyezményeinek modernizaldsaban tevékenyen részt vett a magyar fél.

Targyszok: kozlekedésbiztonsag, kdzlekedéspolitika, nemzetkozi egyiittmiikodés, ENSZ EGB.

Kut. témaszam: 130-013-2-2

Témacim: Az OECD-RTR Utiigyi és Intermodalis Kutatisi Programjaval kapcsolatos feladatok
végzése és koordinalasa.

Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Kozremiikodé: Albert Gabor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Réthati Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.01.01. — 2003.11.30.

Annotacio: Magyarorszag 1996 tavasza 6ta teljes jogh tagként vesz részt az OECD munkdjaban, igy
annak RTR Utiigyi Kutatdsi Programjaban, ahol immar 30 éve igen magas szintii munka folyik. Tobb
témaban mikodott kdzre a magyar fél (adatbazisok, kdrnyezet, technologiai transzfer).

Targyszok: OECD RTR, utligyi kutatas, nemzetkozi egytittmiikodés.
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TRANSORG Kozlekedésszervezés Fejlesztési és Logisztikai Tagozat

Kut. témaszam: 220-055-1-2

Témacim: A kozati jarmiivezetok képzésében érintett szakmai érdekképviseleti szervek bevonasaval
javaslat készitése a kapcsolodo szabalyzatok tartalmi feliilvizsgalatara.

A téma kidolgozoéja: Szilagyi Miklosné

Megbizé: K6ViM

A megbizé konzulense: Dr. Papp Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.01. — 2003.03.31.

Annotacid: Feliil kellett vizsgalni a jarmlvezet6-képzés elméleti és gyakorlati részeire vonatkozo
szabalyozéasokat, 0sszegezve az EU-orszagok gyakorlatat a hazai kozuti jarmiivezetéssel foglalkozo
vallalkozasok szakmai érdekképviseletét ellatod szervezetek tapasztalataival

A tanulmanyban a kozuti jarmiivezetok képzésével kapcsolatos szabalyozasok Kormanyrendeletben
torténd megjelentetésével parhuzamosan részletesen atvizsgaltuk a jarmtivezetok képzésére vonatkozd
— a Kozlekedési Fofeliigyelet altal kiadott — szabalyzatok tartalmat és formajat. E feliilvizsgalatot az
¢érintett szakmai érdekképviseleti szervek bevonasaval végeztiik, kiillonos tekintettel a jarmiivezeto-
képzés, mint gazdasagi tevékenység meghatarozo feltételeire, tovabba a szabalyzatok szakmai
rendelkezéseire és a képzési feltételek korszeriisitésére. A munka soran javaslatot tettiink e
szabalyzatok miniszteri rendeletben torténd késobbi kihirdetéséhez sziikséges tartalmi és szerkezeti
formak megfeleld alkalmazasara.

Targyszok: jarmivezetd-képzés, kozlekedési hatosagi feladatok, jogharmonizacid.

Kut. témaszam: 220-060-1-2

Témacim: Magyar részvétel az EU 5 keretprogramban késziilé6 INTERMODA projektben.

A téma kidolgozdja: Dr. Berényi Janos; Szilagyi Miklosné.

Megbiz6: EU DG TREN

A megbiz6 konzulense: M. Schwarcz, TINA Vienna-Transport Strategies GmbH. Ausztria

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.12. — 2003.06.

Annotacio: Az EU kozlekedéspolitikdjanak egyik legfontosabb célkitlizése a kozlekedési alagazatok
(kozat, vasut, vizi kozlekedés) kozotti munkamegosztasban a fenntarthatd fejlodésnek megfeleld, a
mainal kedvezObb aranyok kialakitasa. A mai globalizalt modern termelési-elosztasi rendszerek
mindségi szallitasi igényeit legtobb esetben onalldéan nem képes a vasut vagy a hajozas biztositani,
viszont a kozuati kozlekedéssel egyiitt a lehetdsége sokkal nagyobb. Intermodalitdson az aruszallitasban
azt értjiik, hogy az arut a feladasi hely és a célpont kozott egynél tobb fajta kozlekedési eszkdz
tovabbitja. Ez a megoldas természetesen csak akkor lehet életképes, ha minden egyes szallitasi
aldgazat az elényoket aknazza ki.

Az EU az elvek rogzitésén tilmenden a gyakorlati elterjesztés megalapozasa érdekében egy kutatas-
fejlesztési programot hivott életre 2001-ben INTERMODA névvel annak érdekében, hogy az Unio és
az elkovetkezd iddszakban két 1épcsében csatlakozo kozép-keleteurdpai orszdgok kozlekedési-
szallitdsi rendszerét ugy lehessen egyiitt fejleszteni, hogy ez a fenntarthaté fejlodés
kovetelményrendszerének megfeleljen. A kutatasi munka kiterjedt a vizsgalt teriilet (EULS, a 2004-
ben csatlakozdk, valamint a balkani orszagok)

- kozlekedési infrastrukturajara;

- azintermodalitast meghataroz6 termindlokra;

- aszolgaltatasok mindségére;

- arovid és kdzéptavon varhatd igények becslésére;

- azinfrastrukturalis és szervezeési sziik keresztmetszetek feloldasara.

A projektben 11 eurdpai intézet dolgozott, Magyarorszagot a KTI képviselte. A KTI feladata kettds
volt: egyrészt tevOlegesen munkalkodott a projektben, masrészt Osszegyljtotte, elemezte &s
feldolgozta a magyar kozlekedési, infrastrukturalis, miszaki, jogi stb. adottsdgokat és fejlesztési
lehetdségeket a hazai érintettek bevonasaval.

Targyszok: intermodalitds, fenntarthato fejlodés, kozlekedési infrastruktira, INTERMODA projekt,
nemzetko6zi egytittmitkodés.
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Kut. témaszam: 220-068-2-2

Témacim: A kedvezményezett térségek igényei alapjan a felzarkoztatast elOsegitdé autobusz-
kozlekedés fejlesztési tervének kidolgozasa.

A téma kidolgozdja: Dr. Berényi Janos

Kozremiikodok: Trepper Endréné; Garda Zsolt Béla; Kocsis Anna; Nogradi Béla; Foldesi Sandorné;
Vass Lajos.

Megbizé: Kunsag Volan Rt.

A megbizé konzulense: Hunyady Szabolcs

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.19. — 2003.03.31.

Annotacié: A munka alapvetd célja az volt, hogy Bacs-Kiskun megye kozforgalmu kozlekedésérol,
ezen beliill kiemelten a menetrend szerinti helykozi autébusz kozlekedési igényekrdl redlis,
dimenzionalhaté képet allitsunk fel annak érdekében, hogy a megye telepiiléshalozati adottsdgainak
lehetd legjobban megfeleld kozlekedési kiszolgalas biztosithatd legyen. Ennek sziikségességét
alatamasztja az a tény is, hogy a megye kistérségei — a kecskemétit kivéve — az tin. kedvezményezett
kategodridba tartoznak, ami elismert teriiletfejlesztési tdmogatottsagi igényt is jelent.

A részletes helyzetfeltaras kiterjedt az orszagban eldszor a megye kistérségeinek intézményi
ellatottsagi vizsgalatara, infrastruktira potld utazasi igények meghatarozasara, amelyhez az
utasforgalmi adatokat keresztmetszeti és vonali célforgalmi felmérések, valamint lakossagi interjuk
biztositottak.

Az altalanos részen tul Onallo fiizetek késziiltek az egyes kistérségekre, amelyek kozel azonos
szerkezetben mutatjak be a kistérségek jellemzését, a felmérések végrehajtasanak eredményeit, a
kozlekedési szempontbdl sziikséges kdvetkeztetéseket, illetleg javaslatokat.

Targyszok: menetrend szerinti autobusz-kozlekedés, kistérség, Bacs-Kiskun megye, autobusz-halozati
koncepcio.

Kut. témaszam: 220-076-1-9

Témacim: Magyar részvétel az EU 5 keretprogramban késziild6 OSSA projektben.

A téma kidolgozdi: Dr. Berényi Janos

Kozremiikodok: Dr. Javor Andras; Dr. Sziics Gabor.

Megbiz6: EU DG TREN

A megbizé konzulense: V. Sebastian, ETRA+D-Investigacion y Desarrollo SA

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.03.01. — 2003.03.31.

Annotacio: Az OSSA projekt célja az volt, hogy eurdpai dsszefogassal szabvanyos, nyilt uthalozati és
forgalom-szimulaciés keretrendszert hozzon Iétre, amely 0Osszekapcsolodasi lehetéséget nyujt
kiilonboz6 forgalom-szimulatorok, forgalomiranyité rendszerek és adatforrasok kozott. Feladata egy
varos uthalézatan 1évé forgalom szimulécidja és elemzése, dontéstamogato rendszer megalkotasa volt.
A kutatas motivacidja erdsen felhasznalo-kdzpontu: a megceélzott felhasznalok tébbek kdzott kis- és
nagyvarosi forgalomtervezo szakemberek, tomegkozlekedési szakértok.

rész-elemét (topologia, topografia, kornyezeti tényezok, emberi tényezok stb.) magaba foglalta. A
keretrendszerrel torténd szimulacional az egyes modulok miikddés kozben megkapjak a bemend
adataikat, és szolgaltatjadk az eredményeiket, amelyeket mas modulok is felhasznalhatnak. Olyan
bonyolult forgalom-szimuldcids rendszer, amely egzakt elemzést végez nagyvarosok uthalozatan,
rendkiviil nagy szamitasi kapacitast igényel, ezért célszerti volt modularis elemekbdl ugy épitkezni,
hogy az egyes modulok kiilon szamitogépeken helyezkedhessenek el. A modularis felépités tovabbi
eldnye, hogy az egyes komponensek megfeleld6 moédon cserélhetéek, amennyiben jol definialt
interfészen keresztiil kivinnak kommunikalni, igy a rendszer nagy rugalmassaggal vértezheto fel.

A tervezés soran mindvégig f6 szempont volt az ujrafelhasznalhaté komponensek alkalmazasa. Fontos
volt, hogy az elkésziilt modulok egyszerlien tovabbfejleszthetdek legyenek, illetve igény szerint mas
keretrendszerekbe is kdnnyen atiiltethetéek legyenek. A jelenlegi keretrendszer olyan felépitésii, hogy
az egyes modulok cserélhetdek, s ezaltal lehetdvé valik, hogy egy adott forgatokonyvet két kiilonbdzo
szimulacios modul segitségével futtassunk és értékeljiink.

Targyszok: halozat- és forgalom-szimulacid, forgalom-irdnyitd rendszer, dontéstdmogatd rendszer,
OSSA projekt, nemzetkozi egylittmiikddés.
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Kut. témaszam: 220-078-2-2

Témacim: Debrecen helyi autobusz-kozlekedés utasforgalom felmérésen alapuld racionalizalasi
tervének kidolgozasa.

A téma kidolgozdi: Dr. Berényi Janos; Dr. Zsirai Istvan.

Kozremiikodok: Garda Zsolt Béla; Kocsis Anna; Foldesi Sandorné; Nogradi Béla; Trepper Endréné;
Vass Lajos.

Megbizo6: Hajdu Volan Rt.

A megbizé konzulense: Zilahi-Sebess Géza

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.02. — 2003.02.15.

Annotacio: Debrecen varos helyi todmegkozlekedési, és ezen beliil az autdbusz, a villamos és trolibusz
kozlekedési vizsgalatat, racionalizalasi javaslatok kidolgozéasat — sajat utasszamlalasainkra alapozva —
tobb alkalommal is elkészitettiik 1974. és 1994. kozott. Most mintegy nyolc év elteltével e munkat egy
szélesebb korii — a heti pihendnapra is kiterjedd — utasszamlalasi adatokra épitve ismételtitk meg.

A részletes helyzetfeltard vizsgalat minden helyi jaratra, valamint a teljes tomegkozlekedési halozatra
kiterjedt. Az utasok &sszetételének, az utazasi kapcsolatok, valamint az utazasok egyéb jellemzdinek
(indok, hasznalt jegyfajta) megismerése céljabol a varosi tomegkdzlekedési haldzat kijelolt
megalloiban célforgalmi interjut készitettiink. A felmérések a varos teljes tomegkozlekedési halozatan
— igy természetesen a DKV Rt. miikodési teriiletén is — ugyanazon napokon, a kozlekedési tarsasagok
kérése alapjan 2002. oktober 16-an és 26-an torténtek meg.

A keresztmetszeti utasszamlalasi adatok feldolgozasa a KTI-TRANSORG altal kifejlesztett és szamos
varosi felmérésben mar jol teljesitett Cross’96 és BusCross ’H alkalmazasok segitségével késziilt.

A haldzat értékelése alapjan racionalizalasi és vonalhdlozat fejlesztési javaslat sziiletett, amellyel
gazdasagosabba tehetd az iizemeltetés, és a varos teriileti fejlédésének megndvekedett utasforgalmi
igényei jobban kielégithetok. Kiilon javaslat sziiletett az eldregedett jarmiipark fiatalitasanak kritikus
kérdésében.

Targyszok: Debrecen, varosi kozlekedés, utasszamlalds, kapacitasvizsgalat, racionalizélas.

Kut. témaszam: 220-085-2-3

Témacim: Nyiregyhdza fejlodése altal igényelt helyi és a kornyéki autobusz-haldézat varosi
szakaszdnak koncepcidja.

A téma kidolgozoi: Garda Zsolt Béla; Trepper Endréné.

Kozremiikodok: Kocsis Anna; Nogradi Béla; Foldesi Sandorné; Vass Lajos.

Megbizok: Szabolcs Volan Rt.; Nyiregyhaza Megyei Jogi Varos Onkormanyzata.

A megbizok konzulensei: Dr. Huba Péter; Zolnai Gébor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.04.30. — 2003.10.30.

Annotacio: A fenntarthatd mobilitds egyik legfontosabb feltétele a kozforgalmu kozlekedés

térvesztésének megallitdsa, amely igaz Nyiregyhdza, mint megyeszékhely helyi menetrend szerinti

autobusz-kozlekedésére, masrészt a varost érintd autdbuszon érkezd ingavandor-forgalom fogadasara.

A megyeszékhely kozlekedésfejlesztésének egyik fontos célja a varos és a varoskornyék kozotti

kozforgalmu kozlekedés szinvonaldnak javitdsa, valamint egy élhetd varos fenntartasa. Ennek

érdekében feltartuk, vizsgaltuk, elemeztiik a helyi és a kornyéki autobusz-halozat varosi szakaszait,

kapcsolodasi pontjaikat, a jelenlegi autobusz-allomas kapacitdsat és lehetséges boOvitésének

helyszineit, és az ajanlhaté mddositdsok forgalmi és gazdasagi hatdsait. A pontos forgalmi helyzetkép

feltarasara célforgalmi interjukat végeztiink, illetve felhasznaltuk a KTI altal 2003. marciusadban a

Szabolcs Volan helykozi halozatan elvégzett teljes korli keresztmetszeti utasszamlalas adatait.

A kivant adatbazisok és helyzetkép meghatarozasa utan, a lehetséges helyszinek kijelolése, elemzése
¢€s hatasvizsgalatain keresztiil célunk az volt, hogy valasztasi lehetdséget adjunk az érintetteknek, hogy
Nyiregyhaza és kornyéke kozforgalmu kozlekedésének javitasa érdekében a lehetd legjobb dontést
hozzak.

Targyszok:  Nyiregyhdza,  véarosi  kozlekedés,  autobusz-kozlekedés,  autdbusz-dllomads,
kapacitasvizsgalat, utasszamlalas, kozuthalozati koncepcio, dontés-elokészités.
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Kut. témaszam: 220-086-2-3

Témacim: A Szabolcs Volan Rt. menetrend szerinti helykodzi személyszallitasanak utazasi igény
A téma kidolgozoi: Dr. Zsirai Istvan; Garda Zsolt Béla ; Trepper Endréné.

Kozremiikodok: Kocsis Anna; Foldesi Sandorné; Nogradi Béla; Vass Lajos; Torok Gaborné.
Megbiz6: Szabolcs Volan Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Huba Péter; Mezdsi Tibor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.02.15. — 2003.09.15.

Annotacio: A Szabolcs Volan Rt. helykozi autobusz-kozlekedés teriiletén elészor 1997-ben késziilt —
az orszagban elsOként — haromnapos teljes korli utasszamlalas, amelyet 2000-ben és a jelen téma
kapcsan 2003-ban megismételtiink.

A téma célja kettds volt: nevezetesen olyan elemzést adni, amely a forgalmi szolgalatnak segitségiil
szolgal a szolgaltatas szinvonalanak jobba, gazdasagossa tételéhez, illetéleg meghatarozni a
A téma sordn ¢éltlink a haromévenkénti felmérés adta informacids lehetéségekkel, amely szamos
valtozas kimutatasara adott lehetoséget. A feldolgozas sordn 10 elemként hasznaltuk fel a kistérségi
felosztast, mint racionalizalasi és stratégiai lehetdséget.

Elégedettségi interjuk alapjan kiilon értékeltiik az autdbusz-kozlekedés szolgaltatas jellemzoit.

e akornyéki és az el6varosi feladatokkal;

e atavolsagi jaratfejlesztéssel;

e vasutvonal esetleges megsziintetésének autobusz-kozlekedési feladataival.

A stratégiat lebontva javaslatokat dolgoztunk ki az aktualis racionalizalasi feladatokra.

Targyszok: Szabolcs megye, regionalis kozlekedés, autobusz-kozlekedés, kistérség, fejlesztési
stratégia, racionaliz4las.

Kut. témaszam: 220-087-2-3

Témacim: Iparfejlesztési és logisztikai fejlesztési lehetdségek a Komarom-almasfiizitdi térségben és
vonzaskorzetében, kiilonos tekintettel az Almasfiizitéi Ipari Park és Logisztikai K&zpont szerepére.

A téma kidolgozdja: Nogradi Béla

Kozremiikodok: Energiagazdalkodasi Intézet; Nyugat-Magyarorszagi Egyetem; Széchenyi Istvan
Egyetem; Budapesti Miiszaki Egyetem; TERTERV; MAVTI szakérték; Pannonia KKK; Consinvorg
Kft.; MIKON Mérnokiroda.

Megbizé: Almasfiizito Iparfejlesztd és Hasznosito Kft.

A megbiz6 konzulense: Dr. Gagyor Pal

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.03.01. — 2003.08.15.

Annotacio: A rendszervaltast kovetéen a hazai gazdasagban nagymértékii szerkezetatalakulas ment
végbe, amely kiillonféle modon érintette az egyes orszagrészeket. Kiilondsen kedvezoétlen helyzetbe
keriilt Komarom és térsége, ahol a térség vezet0 ipari bazisai sziintek meg és nagy értéki,
infrastrukturalisan jol ellatott objektumok allnak kihasznélatlanul, mikdzben a térségben alacsony a
foglalkoztatottsdg, nagyszamii az inaktiv lakosok szama. A térség legjelentosebb ilizeme az
Almasfiizitéi Timfoldgyar miikddése idején tobb ezer embert foglalkoztatott, nem beszélve azokrol,
akik az itt dolgozok kiilonféle szolgaltatdi igényeinek kielégitésében miikodtek kozre. A tanulmany
célja komplex javaslat kidolgozasa a térségben létezd tevékenység nélkiili objektumok (kiilonos
tekintettel a volt Almasfiizitéi Timfoldgyar) barnamezds Gijrahasznositasara.

A tanulmany keretei kozt, a KTI koordindcidja mellett, tobb neves intézmény kdzremiikddésével
késziilt el a barnamezds fejlesztési javaslat, amely a térség €s a kihasznalatlan objektumok valamennyi
elényds adottsaganak figyelembevételével kinal egymasra €piilé kedvezé hasznositasi megoldast. A
javaslat figyelembe veszi a teriilet trimodalis kozlekedési adottsdgait, a meglévd gazdag
infrastruktirat, valamint az ujrahasznosithatd 1étesitményeket. A fejlesztési javaslatok szinkronban
vannak a Nemzeti Fejlesztési Terv célkitiizéseivel.

A projekt-javaslat alapot nyljt a megvaldsitashoz igényelhetd koltségvetési forrasokra vonatkozo
palyazatok elkészitéséhez. Az elkésziilt tanulméany olyan hasznositasi javaslatot tartalmaz, amely az
orszag szamos teriiletén kihasznalatlan objektumok tijrahasznositasara is mintaul szolgalhat.
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Targyszok: logisztikai szolgaltatd kdzpont, ipari park, innovacids kozpont, agrar logisztikai kozpont,
kombinalt szallitas, Almasfiizit, Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT).

Kut. témaszam: 220-092-2-3

Témacim: A kombinalt szallitasi arany ndvelési lehetdségeinek vizsgalata, lehetséges 0sztonzo
modszerek feltarasa, elemzése.

A téma kidolgozdja: Szilagyi Miklosné

Megbiz6: BILK Kombiterminal Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Verboczky Janos, GKM; Kiss Gyula, BILK.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.15. — 2003.11.28.

Annotacié: Az EU-s torekvések, kozelgd EU-csatlakozasunk, valamint a kdrnyezd orszadgok kozuti
aruszallitast korlatozo intézkedései egyre siirgetobbé teszik hazankban a kombinalt arufuvarozas
részardnyanak novelését.

Attekintettiik a kombinalt arufuvarozasi forgalmunk jelenlegi helyzetét és fejlédésének korlatait. A
sajat kozlekedéspolitikai célkitlizéseinken tilmenden figyelembe vettiik az eurdpai orszagok kozotti, a
nemzetk6zi kozuti arufuvarozasokat szabalyozé rendszert, feltartuk az e teriileten alkalmazott
nemzetkozi tapasztalatokat és terveket, valamint a kozlekedéspolitikai célokat. Mindezek alapjan
ajanlasokat dolgoztunk ki a magyarorszagi kombinalt fuvarozas részaranyanak novelését 0sztonzo
modszerek alkalmazésara.

Targyszok: kombindlt szallitas, kornyezetkiméld aruszallitas, kozlekedéspolitika.

Kut. témaszam: 220-093-2-3

Témacim: A kombindlt arufuvarozds jogharmonizacidja az EU-csatlakozas tiikrében, kiilonos
tekintettel a Visegradi Négyek regiondlis egylittmiikodésére a Visegradi Négyek kozlekedési
minisztereinek nyilatkozata szellemében.

A téma kidolgozodja: Szilagyi Miklosné.

Megbiz6: BILK Kombiterminal Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Verboczky Janos, GKM; Kiss Gyula, BILK.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.30. — 2003.12.15.

Annotacié: Kombinalt arufuvarozasunk erételjes fejlesztését az EU iranyelveivel harmonizalva kell
megvalositani, figyelemmel a Visegradi Négyek regionalis egylittmiikodésére.

A kutatasi téma célkitiizése volt az intermodalitas helyzetének feltarasa Magyarorszagon, a Visegradi
Megvizsgaltuk a jelenlegi kombiterminal halézat eurdpai rendszerben betoltott szerepét.

A jelenlegi és a varhato kozlekedési kapcsolatok figyelembe vételével dolgoztunk ki ajanlasokat a
kornyezetkiméld fuvarozasi modok région beliili elosegitésére, tovabbfejlesztésére, az egylittmiikddési
lehetdségek bovitésére.

Targyszok: kombinalt szallitds, jogharmonizicio, Visegradi Négyek, nemzetkdzi egylittmiikodés,
kombiterminal halozat.

Kut. témaszam:220-094-2-3

A téma cime: A tervezett logisztikai szolgaltatd kozpontok aruforgalmi prognoézisanak kidolgozéasa az
EU-csatlakozés tiikrében.

A téma kidolgozdja: Simon Gyula

Megbizé: BILK Logisztikai Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila; Mosonyi Zoltan.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003. 05. 21. —2003. 11. 30.

Annotacié: Europaban és Magyarorszagon az utobbi kdzel masfél évtizedben bekdvetkezett politikai
valtozasokat kisér0 gazdasagi atalakulds az aruszallitds jellemzdit folyamatosan és jelentdsen
megvaltoztatta. Ez a véltozds a nemzetkozi aruforgalomban igen jelentdés volumen-, irdny- és ebbdl
kovetkez6 aranymodosulasokat eredményezett. Ezért sziikségessé valt, hogy a korabbi aruszallitasi
prognozist aktualizaljuk, ezen beliil pedig megbecsiiljiikk az egyes logisztikai szolgaltatd koézpontok
varhato kozati és vasuti nemzetkozi forgalmat azok vonzaskorzetében.
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Az 0j prognozis kidolgozasa soran az 1992-2001 évi teljesitményadatok elemzésébdl indultunk ki, és
szallitasi féiranyonként az elmult id6szak trendjeinek, valamint a prognosztizalt idészak folyaman
varhato, illetve becsiilhetd aruforgalmat befolyasold tényezok lehetd figyelembe vétele mellett
hataroztuk meg a szallitasi foiranyokban varhat6 forgalmakat.

Targyszok: kozati aruszallitds, vastti aruszallitas, szallitdsi fOirany, prognodzis, logisztikai
vonzaskorzet.

Kut. témaszam:220-095-2-3

A téma cime: A Balti-tenger és az adriai kikoték kombinalt forgalméanak stratégiai lehetdségei
(POLCORRIDOR) az orszagos LSZK halozat tiikrében.

A téma kidolgozdja: Simon Gyula

Megbizé: BILK Logisztikai Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila; Mosonyi Zoltan.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003. 05. 21. —2003. 11. 30.

Annotacio: A POLCORRIDOR projekt célja, hogy kialakitsa ¢és kereskedelmi szempontbdl is
értékelje az Eszak-eurdpai régio és Dél- valamint Kelet-Europa kozott a transz-eurdpai intermodalis
aruszallitasi rendszert. A rendszer kozponti épitéeleme egy Lengyelorszdgon, Csehorszagon és
Ausztridan  atmend ,, Train  Shuttle” (ingavonat), tengeri-szarazfoldi ,hiddal" &sszekapcsolva
Finnorszagot, Norvégiat és Svédorszagot Eszak-Olaszorszaggal, Szlovakiaval, Magyarorszaggal,
Romaniaval, Bulgariaval, a balkani orszagokkal és Gorogorszag északi teriileteivel. A targyi
tanulmany célja volt megvizsgalni azokat a stratégiai lehetOségeket, amelyek a magyar vasuti
kozlekedés, ezen belill az orszagos jelentdségli logisztikai kozpontok szamara adodnak a
POLCORRIDOR projektben vald részvétel esetén.

A ,,POLCORRIDOR”, vagy ,,AMBER-route” projekthez torténd csatlakozas, részvétel a kutatd, majd
szervezOmunkaban hozhat kedvezd eredményeket. Kiilonosen a belépd kozhti forgalom vasutra
terelésében, mert a nemzetkozi Gsszefogassal megvalosuld projekt azokon a teriileteken is érvényesiti
hatasat, ahol a magyar vasutnak a szervezés nehézségeket okozhat.

Targyszok: POLCORRIDOR projekt, AMBER-Route projekt, kombinalt szallitds, nemzetkozi
egylittmiikodés.

Kut. témaszam: 220-096-2-3

Témacim: A logisztikai szolgaltatd kozpontok halozatdnak fejlesztéséhez allami palyazatok
igénybevételi lehetoségei, kiilonos tekintettel a Nemzeti Fejlesztési Terv palyazati rendszerére.

A téma kidolgozdja: Garda Zsolt Béla

Megbizé: BILK Logisztikai Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila, GKM; Mosonyi Zoltan, BILK.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.06.02. —2003.11.28.

Annotacio: Amennyiben roviden jellemezni kellene korunk Magyarorszagat, joggal mondhatnank,
hogy az EU-jogharmonizacio korszaka utan itt van a palyazasok kora. Palyazunk minden szinten, EU
¢s nem EU pénzekért.

Folyamatosan indulnak palyazatirast tanitdo kurzusok, és rendre halljuk, hogy mennyire fontosak a jol
megirt palyazatok, a kiirasokhoz ¢és a kiirok céljadhoz pontosan illeszkedd célkitlizések
megfogalmazasa, de els6 1épésként a legfontosabb: megtalalni a célunknak megfeleld palyazati kiirast.
Kutatasi témankban feltartuk a logisztikai kdzpontok és ipari parkok szdmara kiirt és kiirasra tervezett
allami palyazatokat, amelyek kozvetleniil rajuk vonatkoznak, vagy érinthetik egyes teriileteiket,
szolgaltatasaikat. Megvizsgaltuk ¢és bemutattuk, milyen logisztikai tevékenységekhez talalhatunk
tamogatasi lehetdségeket a Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT) céljait leird Operativ Programokban (OP),
elsésorban a Gazdasagi Versenyképesség Operativ Programban, illetve a kapcsolodd un. Program
Kiegészitd Dokumentumokban. Az anyag tartalmazza a palyazati kiirdsokat, ezen kiviil hasznos
tanacsokkal latja el a palyazni szandékozokat és hasznos internetes honlapcimeket kdzol.

Targyszok: palyazatirds, Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT), Gazdasdagi Versenyképesség Operativ
Program (GVOP), logisztikai szolgaltaté kozpont, ipari park, EU palyazatok.
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Kut. témaszam: 220-098-2-3

Témacim: Nyiregyhaza, Békéscsaba, Kecskemét, Dunaujvaros ¢és Veszprém logisztikai
decentrumként torténd integralasanak lehetdségei.

A téma kidolgozdja: Nogradi Béla

Megbizé: BILK Logisztikai Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila, GKM; Mosonyi Zoltan, BILK.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.21. — 2003.11.30.

Annotacio: A kilencvenes évek elején késziilt a magyarorszagi logisztikai kdzpontok orszagos
halozatanak koncepcidja. Tobbszori modositas utan a torzshaldzat tizenegy térségének €s tizenharom
centrumanak (Budapesten harom) megvalositasa fogalmazodott meg. Magyarorszag tradicionalis
megyei térségszerkezetébdl addoddan jelentOs logisztikai szolgaltatasok (disztribucids tevékenységek)
vannak jelen, amelyek tovabbra is fontos szerepet toltenek be a termelés-elosztasi folyamatban. A
meglévo létesitmények, szolgaltatasok felszamolasa értelmetlen lenne, mint ahogy az is, ha ezek nem
kapnénak szerepet az orszagos logisztikai halézatban. Ot kiemelt nagyvaros (négy megyeszékhely,
valamint Dunaujvaros) gazdasagszerkezetének, aruforgalmanak elemzése alapjan késziilt el ezen
varosok az orszagos logisztikai torzshalozatba decenrumként vald beintegralodasi javaslata.
Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, ipari park, aruforgalom, infrastruktura, aruforgalom,
regiondlis fejlesztés, kozlekedési folyoso.

Kut. témaszam: 220-099-2-3

Témacim: A logisztikai szolgaltatd kozpontok megvaldsitasanak hataselemzése, az orszagos
érdekeket megalapozo6 koncepcio kidolgozasa.

A téma kidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan

Megbizé: BILK Logisztikai Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila, GKM; Mosonyi Zoltan, BILK.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.05.21. — 2003.11.28.

Annotacid: A kutatasi téma a logisztikai szolgaltatd kozpontok fejlesztésének aktualis feladatain beliil
kiterjedt:

e amagyarorszagi logisztikai szolgaltatok rendszerének elemzésére;

e az orszagos logisztikai kozpontok besorolési kritériumainak kidolgozasara;

e alogisztikai szolgaltatd kozpontok varhatd perspektivdjanak elemzésére és problematikaira.

A tanulmany kiilon kérdésként foglalkozott a fejlesztés teriiletén az orszdgos érdekek
meghatarozasaval, a finanszirozas kérdéseivel, kiilonos tekintettel az EU-csatlakozasunkra.
Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, finanszirozas, logisztikai szolgaltatas, aruforgalom.

Kut. témaszam: 220-003-2-3

Témacim: Magyarorszag EU-csatlakozas utani vamszabaly-valtozdsainak hatasa a kombiterminalokra
¢s az orszagos jelentdségii logisztikai szolgaltatd kozpontokra.

A téma kidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan

Megbiz6: BILK Kombiterminal Rt.

A megbizé konzulensei: Kiss Gyula; Fiilop Zsolt.

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.07.21. — 2003.10.30.

Annotacio: Az adott kutatdsi téma a logisztikai kozpontok egy mindsitett helyzetével foglalkozik,
nevezetesen a vamszolgalatok tudatos betelepitésével ¢€s az ezzel kapcsolatos finanszirozasi
kérdésekkel. A tanulmany ennek megfelelden:

e ¢rtékeli az EU-csatlakozds utani vadmrendszerben a logisztikai szolgéltatd kozpontok és a
kombitermindlok szerepét;

kidolgozza a logisztikai szolgaltaté kdzpont technoldgiai rendszerére épitett folyamat modellt;
foglalkozik a 1étesités folyamatabdl adodo finanszirozasi problémakkal;

kidolgozza az lizemeltetés folyamatara épitett logisztikai szolgaltaté modellt;

kidolgozza a logisztikai szolgaltatatd kozpontok koltség-bevétel modelljét;

kidolgozza a logisztikai szolgaltatd kdzpontok vamszolgalati hely {izemeltetés finanszirozasi
rendszerét.

Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, vamszolgalat, finanszirozas, jogharmonizacio.
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Tudomdnyos Igazgaté és Ut- és Hidiigyi Tagozat

Kut.témaszam: 101-002-2-3

Témacim: Utgazdalkodasi célii etalonszakasz megfigyelés.

Témafelelés: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Koézremiikodé: Bors Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizo6 témafelelése: Hernadi Péter

A megbizé konzulense: Szarka Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.04.01. — 2004.02.01.

Annotacié: A hazai kozathalozatbol kivalasztott 60 db, egyenként 500 m-es hosszisagu etalonszakasz
allapotat 1991 ota évente egyszer mindsitik. Az tUtszakaszok feliileti egyenletességét, a kerék-
nyomvalyt mélységét, a palyaszerkezet teherbirdsat, valamint a palya makro- és mikro-érdességét
mérik, mig a palya feliileti épségének mértékét vizualisan jellemzik. Az egyes etalonszakaszok a
halézatot — 14 utszakasz-osztalyt kiilonboztetve meg — forgalomnagysag, palyaszerkezet-tipus és
foldmii-teherbiras szempontjabol jellemzik. A mar tizenharmadik éve folyd allapot-megfigyelés a
felsorolt allapotparaméterekre vonatkozdlag az egyes években egyre pontosodd halozatviselkedési
modellek kialakitasat teszi lehetové. Az életkor és a lefutott forgalom fiiggvényében linearis, illetve
exponencialis modelleket alakitottak ki. Az etalonszakaszokon végzett kiillonbozé felujitasi
technoldgidk tényleges allapotjavitd hatasat felmérték, és a felujitott szakaszok leromlasi jellemzoit a
beavatkozas el6tti viselkedéssel 6sszehasonlitottak.

Targyszok: burkolatallapot-jellemzés, utleromlas, utburkolat-gazdalkodas, PMS.

Kut.témaszam: 101-003-1-2

Témacim: Beavatkozasok tényleges hatasa allapotmérések alapjan.

Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Kozremiikodo: Bors Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé témafeleldse: Valyi Zoltan

A megbizé konzulense: Dr. Boromisza Tibor

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.30. — 2003.11.30.

Annotacio: A kutatdsi téma elsddleges céljat annak a megallapitasa képezte, hogy a hazai
gyakorlatban a kiillonb6z6 tutfenntartasi (utfeltjitasi) technologidk a burkolatallapot-paraméterek
szintjét milyen mértékig javitjak fel. Ennek érdekében az 1991 ota rendszeresen megfigyelt és
idokozben felgjitott, 500 fim-es hossziusaghh etalonszakaszok beavatkozas el6tti és utani
allapotparamétereit (egyenetlenségi, keréknyomvalya-mélységi, feliiletépségi, teherbirasi, makro- és
mikro-érdességi informaciodit) vetették Ossze €s értékelték ki. Emellett az 1999 és 2001 kozott az
orszagos kozuthdlozaton végzett Osszes allapotjavitd beavatkozds esetében az egyenetlenségi és
nyomvalyt-mélységre vonatkozo informacidk valtozdsat vizsgaltak. Felmérték azt is, hogy a
kiilonb6z6 feltjitastipusokra vonatkozo dontéseket milyen jellemz6 allapotparaméter-szinten hajtjak
végre hazankban. Elézetesen informalodtak arrdl is, hogy a felujitasokat kovetd leromlasi trend az azt
megel6zonél kedvezdbb vagy kedvezbtlenebb-e.

Targyszok: utburkolat-felujitas, utallapot-vizsgalat, utfenntartasi technologidk, beavatkozasi hatar,
utburkolat-leromlas.
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Kut.témaszam: 101-178-2-0

Témacim: Az M3-as autdpalya és az M9-es autout Gt- és hidépitési munkain, valamint az M7-es
autopalya felujitasi munkain fliggetlen mindségellendrzési feladatok és kontrollvizsgalatok végzése.
Témafelelés: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Kozremiikod6k: Gorgényi Agnes; Dr. Karsainé Lukacs Katalin; Csokas Elek; Moézes Gabor;
Toth Zoltan.

Megbizé: Nemzeti Autopalya Rt.

A megbizé témafeleldse: Somorai Béla

A megbizé konzulense: Hargitai Jozsef

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.09.25. — 2004.10.30.

Annotacio: A hazai gyorsforgalmi tthalézat kiépitésének legtjabb iitemeként az M3-as autopalyanak
Fiizesabony és Polgar, az M7-es autopalyanak, M0-s autout és Zamardi, az M9-es autottnak a 6. €s az
51. at, valamint az M30-as autopalyanak Emdd és Miskolc kozotti szakaszan épitésre, illetve
felujitasra keriil sor. A KTI e tevékenységek filiggetlen mindség-ellendrzését végzi, a kivitelezdi
laboratériumok megfeleldségét ellendrzi, és a kivitelezd altal benytjtott gyartastechnoldgiai
eldirasokat véleményezi, f6 feladatat azonban a késziild 1étesitmény egyes elemeinek eldirt szamu
minta vételével, vizsgalataval, majd értékelésével torténd mindség-ellendrzése képezi, s a megbizdo NA
Rt.-t és az AMI Kft.-t, valamint a projektek Fiiggetlen Mérnokét a felmeriilt hibakrol haladéktalanul
tajékoztatja, megallapitasait €s javaslatait havi jelentésekben is 6sszefoglalja. A KTI a 1étesitmények
miszaki atadas-atvételi eljarasa elott a mindsitési dokumentacio ellendrzésében részt vesz,
mindemellett esetenként, felkérésre szakvéleményt készit.

Targyszok: autopalya, autopalya-épités, autopalya-feltjitas, mindség-ellendrzes.

Kut.témaszam: 101-001-2-2

Témacim: Elokészités és technologiai tervezés az M30-as autopalya 19+350 és 21+150 km szelvényei
kozotti kisérleti utszakaszhoz, 44. uti mintaszakaszok technologiai tervezése és allapotfelvétele.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Kozremiikodok: Dr. Keleti Imre; Gorgényi Agnes; Dr. Karsainé Lukacs Katalin; Moézes Gabor;
Csokas Elek; szakmai munkabizottsag.

Megbiz6: Nemzeti Autdpalya Rt.

A megbizé témafelelose: Somorai Béla

A megbiz6 konzulense: Hargitai Jozsef

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. — 2003.07.31.

Annotacio: A magyar gyorsforgalmi uthaléozat kiépitésének felgyorsuldsa indokolttd teszi, hogy a
kiilonb6z6 nehéz forgalmi terhelésti autopalyak szdmdra a hosszabb ideje elterjedten alkalmazott
palyaszerkezet-valtozatok helyett 0jszerli, az igényeket hosszabb tavon magas szinten kielégitd
variansok épitését készitsék eld. A KTI vezetése alatt mikddé munkabizottsdg megvizsgalta az
autopalyaépitéssel kapcsolatos hazai tapasztalatokat és kiilfoldi tendencidkat. Ennek alapjan egy félig
merev, egy merev és egy kompozit palyaszerkezet-variansra javaslatot tett, amelyet az MO-s autopalya
épiilé szakaszan varhato rendkiviil nagy nehéz forgalmi terhelés romlas nélkiili elviselésére tartosan
alkalmasnak tart. A KTI és a BMGE szakemberei a hazankban 10j épitési technologidkhoz alkalmazasi
engedélyeket és miszaki szallitasi feltételeket készitettek. A KTI technologiailag elokészitette és
épités kézben mindségileg ellendrizte a 44. ut felujitasa sordn késziilt mintaszakaszt, ahol 2003.
nyaran a harom emlitett palyaszerkezet-valtozat kivitelezésére sor keriilt. A szakaszok tapasztalatait a
kozeljovoben tervezett autdpalyaszakaszok épitésekor hasznositjak majd. Tervezik a mintaszakaszok
rendszeres allapotmegfigyelését.

Targyszok: autdpalya-épités, palyaszerkezet, palyaszerkezet-tervezés, betonburkolat, nehéz forgalmi
terhelés.

Kut.témaszam: 101-004-2-2

Témacim: Csekély forgalomzavardssal jaro utfenntartasi technologiak (FORMAT-projekt).
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé témafelelése: Mayer Karoly
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A megbizoé konzulense: Szoke Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.11.21. —2003.11.30.

Annotacio: A témafeleldos részvételével az EU 5. Kutatdsi és Technoldgiafejlesztési
Keretprogramjahoz csatlakozo FORMAT (Fully Optimised Road Maintenance, Teljes Mértékiien
Optimalizalt Utfenntartas) projekt miivelése folyamatban van. A projekt célja, hogy a minél kisebb
forgalomzavarassal jar6 utfenntartasi-feljitasi technologidk kivalasztdsdhoz rendszerszemléletii
eljarast alakitsanak ki. Ennek érdekében a részt vevd tagorszadgok kérddivre adott valaszaikban a
kiilonboz6 burkolattipusok, kiinduld burkolathiba-fajtak és forgalomnagysagok mellett jellegzetes
felujitasi technoldgiakrol adtak szdmot. Ezeket az eredményeket is figyelembe véve 1étesitményi és
halozati szinti Utmutatd késziilt, amely az adott esetben optimalis (teljesitmény, ¢lettartam,
uthasznaloi koltségesokkentés stb. szempontjabol legkedvezobb) fenntartasi technologia kivalasztasat
lehetdvé teszi.

Targyszok: tutfenntartds, utfelujitas, uthasznaloi koltség, forgalomzavardas, FORMAT projekt,
nemzetkozi egylittmiikddeés.

Kut.témaszam: 101-007-2-2

Témacim: Az ELLPAG (Eurdpai Hossza Elettartamt Burkolatokkal foglalkozé Munkacsoport) hazai
tevékenysége.

Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Kozremiikodo: Karoly Rébert

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizo témafelelése: Szabd Zoltan

A megbizé konzulense: Sz6ke Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2003.02.14. — 2003.11.30.

Annotacié: Tiz eurdpai orszag — koztik hazank — részvételével megalakult az ELLPAG (Eurodpai
Hosszt Elettartamt Burkolatokkal foglalkozé Munkacsoport), amely az eziranyt eurdpai gyakorlatot
¢s tapasztalatot kivanja — javaslatokkal egylitt — bemutatni. A munka els6 fazisa a hajlékony
foglalkozott. A masik a sikeres tervezési és épitési gyakorlat kérdéseire dsszpontositott. A harmadik
azokrol a technikdkrdl szolt, amelyek a palyaszerkezetek felujitdsa soran képesek azokat hosszu
¢lettartamuva alakitani. A negyedik alcsoport — amelyet a KTI vezetett — a palyaszerkezet legfelso
rétegének fenntartasaval Osszefiiggd teendOket valasztotta témajaul. Az otodik alcsoport a
gazdasagossagi szamitasokra koncentralt. Végiil a targykor kutatasi sziikségleteit mérték fel. A munka
folytatasaban a félig merev pdalyaszerkezetekre hasonlo jellegli adatgytijtést és a legkedvezObb
gyakorlat bemutatasat tervezik.

Targyszok: utélettartam, aszfaltburkolat, ELLPAG, nemzetkozi egytlittmiikodés, uttervezés, ttépités,
utfelujitas, atfenntartas, gazdasagossag.
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Gyo6r : SZIE. 2003. 128 p.
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HOLLO Péter Dr. habil.

Road Safety. Impact of new technologies.
OECD, 2003. 98 p.
ISBN 92-64-10322-B

A kozuti balesetek alakulasa, szerkezete és tanulsagai.

Kettds szoritasban, a kozépgeneraciok élete és egészsége.

Kozponti Statisztikai Hivatal, Népességtudomanyi Kutatointézet, Kutatasi jelentések 74.
ISSN 0236-736-X; ISBN 963 7109 97 8

Budapest : KSH. 2003/1, pp. 45-61.

A kozuti kozlekedésbiztonsag helyzete az EU-hoz csatlakozé orszagokban.

Kozutak Europaban 8. Biztonsagos utakon a XXI. szazadban.

Valogatott eléadasok a 2002. oktober 28-30. k6zott, Budapesten rendezett konferenciarol.
ISBN 963 214 116 4, HU-ISSN 1419-2284

Budapest : GKM Kozati Kozlekedési Féosztaly. 2003., pp. 30-33.

CD-ROM kiadvanyok

BITE Palné Dr.

A kornyezeti zaj elleni védelem magyarorszagi helyzete és a fejlesztés stratégiaja, kiilonos tekintettel
az EU kovetelményekre.

Kiegészit6 hattérdokumentum az Akusztikai Komplex Bizottsag 2003. januar 23-i iiléséhez.

MTA Miiszaki Tudomanyok Osztalya, Akusztikai Komplex Bizottsag. Budapest, 2003.

Noise and vibration control of the South railway bridge of Budapest. With co-author.
10" International Congress on Sound and Vibration
Stockholm, Sweden, 7-10 July 2003.

A simplified method of noise mapping in accordance with EU Directive 2002/49/EC. With co-author.
32™ International Congress and Exposition on Noise Control Engineering
INTER-NOISE’2003, Seogwipo, Korea, August 25-28, 2003

A zajtérkép készitéshez alkalmazhato szoftverekkel kapcsolatos kovetelmények.
A hazai zajvédelem helyzete — 2003. 10. Zajcsokkentési szeminarium és kiallitas.
Szombathely, 2003. oktober 8-10.

Budapest XI. keriileti mintateriilet zajtérképe készitésének modszere. Tarsszerzével.
A hazai zajvédelem helyzete — 2003. 10. Zajcsokkentési szeminarium és kiallitas.
Szombathely, 2003. oktober 8-10.

HOLLO Péter Dr. habil.

Balesetelemzés, kiilonos figyelemmel a csomdpontok térségére.

,,Biztonsagos utakon, biztonsagos csomdpontokon.” Forgalomszabalyozasi konferencia.
Biikfiirdd, 2003. junius 12-13.
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PAL Erné Dr.
The development of the Hungarian port-infrastructure. [ A magyar kikotdi infrastruktira fejlesztése.]

European Inland Waterway Navigation Conference Proceedings. [Eurdpai belvizi hajézasi konferencia
anyagai.] Gyor, 11-13 June, 2003.

Tudomanyos cikkek

ALBERT Gabor

Hazai varosokat elkeriil6 utak kozlekedésbiztonsagi hatasai.

Varosi Kozlekedés, 2003. 43. k. Ne 3. pp. 128-135.

BERENYI Jénos Dr.

The development of combined transport in Hungary. With co-author.

[A kombinalt szallitas fejlesztése Magyarorszagon. Tarsszerzovel.]

Tranzit, 2003. 5. k. Ne 4. SPECIAL ISSUE, pp. 4-5.

Harant iranyt kozforgalmu kozlekedési kapcsolatok fejlodése Budapest példajan.

Varosi Kozlekedés, 2003. 43. k. Ne 6. pp. 316-326.

BITE Palné Dr.

Az EU zajvédelmi iranyelveinek érvényesitése a hazai kozati gyakorlatban. Tarsszerzovel.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2003. 53. k. november, pp. 22-27.

CZEGLEDI Laszl6

MO0-4s autout teriilet- és gazdasagfejlesztd hatasanak figyelemmel kisérése kérddives adatfelvétel
alapjan.

Varosi Kozlekedes, 2003. 43. k. Ne 3. pp. 136-140.

FUREDI Mihaly Dr.

A Kozlekedestudomanyi Intézet Rt. konyvtaranak adatbazisai.

OMISZ Hirlevél. 2003. 2. k. Ne 3-4. p. 3.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

Az M3-as autopalya legijabb szakaszdnak mindségbiztositasi rendszere.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2003. 53. k. Ne 3. pp. 94-97.

Az élettartam mérnoki tudomany.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2003. 53. k. Ne 3. pp. 81-85.
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Az tburkolat-felujitas tényleges allapotjavitd hatasanak vizsgalata.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2003. 53. k. Ne 4. pp. 126-133.

Gazdasagos kialakitas nagy forgalmi autosztradakra.
Mélyépito Tiikorkeép, 2003. 52. k. Ne 8. pp. 28-29.

A PIARC C 7/8 ,,Utburkolatok” Miiszaki Bizottsaga.
Kozuti és Mélyépitesi Szemle, 2003. 53. k. Ne 10. pp. 17-20.

Hossza tavon gazdasagos palyaszerkezet-valtozatokra adott javaslat a hazai rendkiviil nehéz forgalmi
terhelésti autopalyakra.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2003. 53. k. No 12. pp. 24-26.

HOLLO Péter Dr. habil.

A biztonsagi 6vrol.
Egyiitt, egymasert. Az Orszdagos Balesetmegelozési Bizottsag lapja.
Budapest, 2003. december, ISSN 1589-018x, p. 15.

A sebesség és a kozuti kozlekedésbiztonsag 0sszefiiggései.
Varosi Kozlekedés, 2003. 43. k. Ne 1. pp. 5-11.

Kozlekedésbiztonsagi kovetelmények: pontrendszer, sebesség, ovviselés.
Autovezetd, 2003. 23. k. Ne 4. p. 14.

Javitani kell az 6vviselési aranyt!
Autovezets, 2003. 23. k. Ne 3. p. 36.

A PIARC Cl18 ,Kozuti Kockazatok Kezelése” Miiszaki Bizottsaga.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2003. 53. k. Ne 10. p. 36.

A globalizacio6 hatasa a kozuti kozlekedés biztonsagara.
Ezredfordulo. A Histoéria c. folyoirat melléklete.
Stratégiai tanulmanyok a Magyar Tudomadnyos Akadémiédn. 2003. Ne 4. pp. 12-16.

Ocena doswiadczen z realizacji pierwszego Wegierskiego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Miedzynarodowe Seminarium Gambit 2002.
Politechnika Gdanska, Katedra Inzynierii Drogowej, 2003. ISBN 83-911909-8-6, pp. 69-74.

Dr. KARSAINE Lukdcs Katalin

Lehetséges palyaszerkezeti valtozatok a rendkiviil nehéz forgalmi terhelésti utszakaszok hosszu
¢letciklusu palyaszerkezeteire a nemzetkozi gyakorlat tiikkrében.

Kozuti és Mélyeépitési szemle, 2003. 53. k. Ne 10. pp. 6-16.

MERETEI Tamais Dr.

Haszongépjarmil motorok fejlesztése. 1. és 2. rész.
Autokozlekedés, 2003. 15. k. Ne 2. pp. 28-30; Ne 4. pp. 29-32.
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PAL Erné Dr.

Az orszagos kozforgalmu kikotok fejlesztése. 1. €s 2. rész.
TRANZIT, 2003. 5. k. Ne 1. pp. 24-25; Ne 2. pp. 38-39.

The development of the Hungarian port-infrastructure. [A magyar kikotdi infrastruktira fejlesztése.]
TRANZIT, 2003. 5. k. Ne 4. pp. 6-8

PALFALVI Jézsef Dr.

Arképzés és személyszallitas. 1. és 2. rész.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, Budapest, 2003. 1. szam: pp. 5-16.; 2. szam: pp. 41-53.

Control and enforcement in the road freight transport in Freight Transport. Draft introductory report
for the C19 Committee session.
2003-04-04. www.bors.nu/Draft

A kozforgalmu autobusz-kozlekedés piaci szempontbol. Tarsszerz6: Vas Istvan.
Autokozlekedés.

1. Az EU személykozlekedése. 2003. 15. k. Ne 6. pp. 18-20.

2. Hatartalan mozgasigény. 2003. 15. k. Ne 7. pp. 19-22.

3. Felkésziilés a jovore. 2003. 15. k. Ne 8. pp. 19-22.

4. Verseny a piacért. 2003. 15. k. Ne 9. pp. 18-20.

A nagysebességli vasut mint a 1égi kdzlekedés alternativaja. Tarsszerz6: Jaszberényi Melinda.
Turizmus bulletin. Budapest, 2003. 7. k. Ne 1. pp. 54-57.

Egyéni kozlekedési szokdsok Magyarorszagon és az Eurdpai Unidban. 1. és 2. rész.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2003. Ne 5. pp. 187-200.; Ne 6. pp. 201-213.

A PIARC C19 “Aruszallitas” Miiszaki Bizottsaga.

Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2003. 53. k. Ne 10. pp. 37-39.
SZILAGYI Miklésné

A kombinalt arufuvarozas fejlodése. 1. és 2. rész.

Tranzit, 2003. 5.k. Ne 7. pp. 16-17.; Ne 8. pp. 48-49.

VALTER Laszlo

The development of combined transport in Hungary. With co-author.
[A kombinalt szallitas fejlesztése Magyarorszagon. Tarszerzovel.]
Tranzit, 2003. 5.k. Ne 4. SPECIAL ISSUE. pp. 4-5.

VOROS Attila Dr.

Hazai varosokat elkeriil6 utak kozlekedésbiztonsagi hatasai.
Varosi Kozlekedés, 2003. 43. k. Ne 3. pp. 128-135.

69



MO-as autout teriilet- és gazdasagfejlesztd hatasanak figyelemmel kisérése kérddives adatfelvétel
alapjan.
Varosi Kozlekedes, 2003. 43. k. Ne 3. pp. 136-140.

A kozathalozat fejlesztése altal generalt, Oj forgalom meghatarozasa. 1. és 2. rész.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2003. 53. k. Ne 8. pp. 292-304.; Ne 9. pp. 321-328.

Eloadasok

BERENYI J4nos Dr.

A magyarorszagi kdzlekedési infrastruktura fejlesztése az elmult évtizedben.
Magyar Kozgazdasagi Tarsasag Logisztikai Szakosztalya. Budapest, 2003. aprilis 15.

A Szolnoki Logisztikai Kozpont szerepe az orszag logisztikai halozataban eurdpai kitekintéssel.
Térségfejlesztési Konferencia. Szolnok, 2003. aprilis 28.

COST 342: Egy kdzos eurdpai akcid a parkolaspolitikaért.
KTE Varosi Kozlekedési Tagozat, Telepiilési Kozlekedéstervezési Szakosztaly.
Budapest, 2003. aprilis 29.

The mission and the work of KTI on the field of combined transport systems.
SECI Expert Group on Combined Transport. First Session. Budapest, 30 June — 1 July, 2003.

The development of nation-wide logistic centres in Hungary and the Budapest Intermodal & Logistic
Centre BILK. 2™ European Meeting of the “Young Forum” of the German Scientific Association of
Transport. Budapest, 3 July 2003.

Der motorisierte Verkehr in Ungarn — Ergebnisse und Aufforderungen im XX. Jahrhundert.
Entwicklung des Verkehrs im XX. Jahrhundert in Europa und sein Einfluss auf das urbanisierte Gebiet
Seminar. Bratislava, 28-29 Okt. 2003.

Az intermodalitas szerepe az unios csatlakozas kiiszobén: az INTERMODA EUS projekt.
KTE XVIII. Nemzetk6zi Szallitasszervezési Szakkonferencia.
Balatonvilagos, 2003. december 10-12.

BITE Palné Dr.

A kornyezeti zaj elleni védelem magyarorszagi helyzete és a fejlesztés stratégiaja, kiilonos tekintettel
az EU kovetelményekre. MTA Miiszaki Tudomanyok Osztalya, Akusztikai Komplex Bizottsag.
Budapest, 2003. januar 23.

Prediction of vibration exciting on buildings using finite element method. With co-author.
10™ International Congress on Sound and Vibration.
7-10 July 2003. Stockholm, Sweden.

Noise and vibration control of the South railway bridge of Budapest. With co-author.
10th International Congress on Sound and Vibration.
7—-10 July 2003. Stockholm, Sweden.
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A simplified method of noise mapping in accordance with EU Directive 2002/49/EC. With co-author.
32" International Congress and Exposition on Noise Control Engineering. INTER-NOISE’2003.
Seogwipo, Korea. August 25-28, 2003.

Utépitések zaj- és rezgésvédelmi kérdései. Tarsszerzovel.
31. Utiigyi Napok. Magyarorszag kozatjai és az EU-kovetelmények.
Gyor, 2003. szeptember 10-12.

Noise and vibration control of the South railway bridge of Budapest. With co-author.
6" World Congress on Railway Research (WCRR). Edinburgh, 28 September — 1 October 2003.

A zajtérkép készitéshez alkalmazhato szoftverekkel kapcsolatos kdvetelmények.
A hazai zajvédelem helyzete — 2003. 10. Zajcsokkentési szeminarium és kiallitas.
Szombathely, 2003. oktober 8-10.

Budapest XI. keriileti mintateriilet zajtérképe készitésének modszere. Tarsszerzovel.
A hazai zajvédelem helyzete — 2003. 10. Zajcsokkentési szeminarium és kiallitas.
Szombathely, 2003. oktober 8-10.

A zajterkep alkalmazasi teriiletel.
Budapest Fovaros Onkormanyzat Fépolgarmesteri Hivatal, Koérnyezetvédelmi Bizottsag.
Budapest, 2003. oktdber 29.

Beispiele fiir Larmkartierung.
Bratislava, Slowakei. 3 Dezember 2003.

FLORIAN Gyulané

Magyarorszagi Kozathalozat fejlesztési programja 2015-ig.
., TEM Master Plan” c. szeminarium.
Kastel Stary, Horvatorszag, 2003. aprilis 7-10.

TEMSTAT Data Collection
Forgalom-elérebecslés a TEM orszagokban (magyarorszagi adatok 2015).
Budapest, 2003. majus 19-21.

FUREDI Mihaly Dr.

La recherche sur les transports en Hongrie. Dr. Palfalvi Jozseffel kozosen, francia nyelven.

II-¢mes rencontres franco-bulgares dans le domaine de la recherche sur les transports, organisées par
- le Ministere de I’Equipement, des Transport, du Logement, du Tourisme et de la Mer, PREDIT 3;

- ’Ecole Supérieure des Transports ,, Todor Kablechkov, Sofia, Bulgarie;

- Bulfralog — Association Bulgaro—Francaise pour la logistique.

[1I. francia-bolgar frankofon szimpoézium a kozlekedési kutatasokrol. ]

Szoéfia, 2003. majus 15.

A KTI Rt. adatbazisai az OMISZ szolgilataban. (Eléadassorozat.)

(Szémitastechnikai bemutatoval egybekotott eldadas a régiok onkormanyzati munkatarsai szamara.)
1. Budapest, Pest megyei Onkormanyzat. 2003. februar 12.
2. Veszprém, Polgarmesteri Hivatal. 2003. oktéber 30.

71



GARDA Zsolt Béla

Nyugat-eurépai kozlekedési kutatointézetek kornyezete, helyzete és lehetdségei. Osszehasonlitas az
EU-s csatlakozas el6tt allo Magyarorszagi helyzettel. Budapest, KTI. 2003. junius 19.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

A PMS kialakulasa és f6bb elemei.

A BME Utépitési, -fenntartasi és -lizemeltetési szakmérnoki agazat. ,,A kozutak ilizemeltetése” c.
tantargy keretében.

Budapest, 2003. februar 24.

Az utburkolat-gazdalkodasi rendszer fogalmai, {6 jellemzdi.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék, ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gy6r, 2003. marcius 3.

A Pavement Management System.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék, ,,Utépitéstan II1” c. tantargy.
Gy6r, 2003. marcius 10.

Allapotparaméterek és jellemzésiik.

A BME Utépitési, -fenntartasi és -tizemeltetési szakmérnoki agazat.
»A kozutak lizemeltetése” cimil tantargy keretében.

Budapest, 2003. marcius 31.

Allapptj ellemzés.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék, ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gy6r, 2003. marcius 31.

Need for single system to cover both straight-run and polymer-modified bitumens (FEHRL aspects).
Proceedings of BiTSpec Seminar on Binder Testing and Specifications.
Budapest, 2™ April 2003.

FEHRL-aspect on new CEN standard.
Eurobitume BiTSpec&Regional Seminar.
Budapest, 2003. aprilis 2.

A magyar gyorsforgalmi uthalozat.
Eléadas az Ybl Miklos Miiszaki Féiskola ,,Epitéstorténet” ¢. tantargyanak keretében.
Budapest, 2003. aprilis 11.

A magyar PMS-ek.

Eloadas a BME Utépitési, -fenntartasi és -lizemeltetési szakmérnoki agazat ,,A kézutak iizemeltetése”
c. tantargy keretében.

Budapest, 2003. majus 4.

Hidgazdalkodasi rendszerek.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék, ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gyor, 2003. majus 4.

A betonburkolatok épitésének vilagtendenciai.

Betonburkolatt palyaszerkezetek tovabbképzés.
Budapest, 2003. majus 8.
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Hosszu tavon gazdasagos palyaszerkezet-valtozatokra adott javaslat a hazai rendkiviil nehéz forgalmi
terhelésii autopalyakra.
MAUT szimpoézium. Békéscsaba, 2003. szeptember 3.

GORGENYI AGNES
A bitumenes kotéanyagok eldirasai a magyar aszfaltgyartok és fehasznalok szemszogébdl.
Eurobitumen Regionalis Konferencia. 2003. aprilis 2. Budapest

Aszfaltkeverékek hézagmentes testsiirliségének meghatarozasa vizes eljarassal. Tarsszerzovel.
UTLAB tanfolyam, Budapest, 2003. aprilis 16.

HAJDU Sandor

Telepiilésen 1étesitett forgalomesillapitott utszakaszok levegétisztasag- és zajvédelmi értékelése.
Tarsszerzével. Utligyi Kutatasi Szimpozium, Budapest, 2003. aprilis 1.

Korszert villamospalyak zaj- és rezgéskibocsatasanak vizsgalata.
Zajcsokkentési Szeminarium, Szombathely, 2003. oktdber 8-10.

Egyszeriisitett mérési-szamitasi eljaras kidolgozasa a kisrepiildterek kdrnyezetében kialakuld
zajterhelés felmérésére.
Zajcsokkentési Szeminarium, Szombathely, 2003. oktober 8-10.

HOLLO Péter Dr. habil.

Balesetelemzés, kiilonos figyelemmel a csomdpontok térségére.
,,Biztonsagos utakon, biztonsagos csomoépontokon” forgalomszabalyozasi konferencia.
Biikfiird6, 2003. junius 12-13.

Az EU tagjelolt orszagok koziti kdzlekedésbiztonsagi helyzete.
»Mindennapi igényiink a kozlekedésbiztonsag az EU kiiszobén” c. konferencia.
Lillafiired, 2003. majus 14-16.

A pontrendszer koziti kdzlekedésbiztonsagra gyakorolt varhato hatasai.
,»A kozati kozlekedés biztonsaga, a kdzuti kdzlekedési el6életi pontrendszer” ¢. konferencia.
BM Duna Palota, 2003. majus 13.

Road safety in Hungary.
19" International Traffic Medicine Conference 2003. 14-17" September 2003, Budapest, Hungary.

The effect of the usage of passive safety devices on the injuries of car occupants. With co-author.
19" International Traffic Medicine Conference 2003. 14-17" September 2003, Budapest, Hungary.

A globalizacio hatasa a kozuti kozlekedés biztonsagara.
A globalizacio és a kozlekedés Osszefiiggései” c. kibovitett tudomanyos {ilésszak.

Budapest, MTA Székhaz. 2003. november 12.

Szemelygépkocsi-vezetok és -utasok kozuti kozlekedésbiztonsaga.
Sajtobeszélgetés a MUOSZ Székhazaban. 2003. majus 6.

Emelt sebességhatarok koziti kdzlekedésbiztonsagi hatasainak vizsgalata.
Sajtobeszélgetés a MUOSZ Székhéazaban. 2003. december 2.
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Kozlekedésbiztonsagi mutatok az orszagos kozuthaldozaton, koltség/haszon-elemzések a
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok dontés-elokészitésében.
Forgalomtechnikai és Kozutkezeldi Napok — 2003. Balatonfoldvar, 2003. november 10-11.

A hazai kozati kozlekedésbiztonsdg az EU csatlakozas tiikrében. (,,A kozlekedésbiztonsag EU
modra”) Kozlekedési rendszeriink az EU csatlakozas kiiszobén. Tudomanyos Konferencia.
Gyor, Széchenyi Istvan Egyetem. 2003. november 5.

Experiences with road safety related assessment in the CEECs with special focus on Hungary.
1" ROSEBUD conference. ,,Major aspects of road safety measure assessment.”
BASt, Bergisch Gladbach, Germany. June 24", 2003.

Hozzaszolas a Levegé Munkacsoport ,,Unios csatlakozas — kozlekedés — kdrnyezet” c¢. tanulmanyanak
»,7. Autdpalya-€pités a kozlekedésbiztonsag javitasaért” c. fejezetchez.
Uttigyi Napok — 2003. Gyér, 2003. szeptember 11-12.

Dr. KARSAINE L. Katalin

Betonozasi és utokezelési hibak.
TBG Budapest Transzportbeton Kft.
TBG eloadasok. 2003. marcius 4.

MSZ EN 206-1:2002 NAD(2003).
UTLAB tanfolyam. 2003. marcius 27

Hazai ttbeton épités attekintése.
UTLAB tanfolyam. 2003. méajus 8.

MSZ EN 206-1:2002 NAD(2003).
DDC Kft. vevotalalkozoé Sopron.
2003. marcius 27. és 2003. aprilis 24.

A beton palyaburkolatok alapanyagai.
UTLAB tanfolyam. 2003. majus 8.

A beton- és aszfaltrétegeket tartalmazo palyaszerkezetek miiszaki és gazdasagossagi dsszehasonlitasa.
XX. Cementipari Konferencia. Hortobagy-Mata. 2003. oktober 13.

KUBANYI Zoltan

Aszfaltkeverékek hézagmentes testsiirliségének meghatarozasa vizes eljarassal. Tarsszerzovel.
UTLAB tanfolyam, Budapest. 2003. aprilis 16.

MERETEI Tamais Dr.

Strategic Environmental Impact Assessment of the Danube-Corridor in Hungary.
1*" International Scientific Symposium on Environment and Transport.
Avignon, France. June 19-20. 2003.

Recent Activities of the Emission Control for Road Vehicles in Central and Eastern European
Countries. International Conference on Future Worldwide Emission Requirements for Passenger Cars
and Light Duty Vehicles and Euro V. Proceedings.

Milano, Italy. December 10-11. 2003.
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MESZAROSNE-KIS Agnes

Az utépitési tervezések kdrnyezeti hatastanulmanyahoz sziikséges épitkezési hatasok
kornyezetvédelmi megalapozasa. Tarsszerzdvel.
Utligyi Szimp6zium, 2003. aprilis 1.

Lead Content of the Air in Large Cities of Hungary in Connection with the Phase out of Leaded
Petrol. With co-author.

Regional Workshop of The Regional Environmental Center.

Sofia, Bulgaria. April 10-11. 2003.

PAL Erné Dr.

Nemzetgazdasag és kozlekedés.
Budapesti Gazdasagi Foéiskola. Budapest, 2003. marcius 7.

A kozlekedéspolitika f6 iranyai.
Budapesti Gazdasagi Foéiskola. Budapest, 2003. 4prilis 11.

The development of the Hungarian port-infrastructure.
European Inland Waterway Navigation Conference.
11-13 June, 2003, GyOr, Hungary

A Budapest Airport szerepe az eurdpai repiildterek kozott.
Kossuth Radio, ,,Délidében” c. miisor
Budapest, 2003. julius 4.

The Hungarian Inland Navigation.
Inland Navigation Association (PIANC)
Vienna, Austria. July 7. 2003.

RIS in Hungary.
RIS Week, Consortium Meeting.
Budapest, September 1. 2003.
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Igari Laszloné

Jaksa Janos

Juhasz Kiss Laszlo
Juhasz Kiss Laszloné
Junacsek Istvan
Kéntor Gyulané
Kardos Mihaly

Karsainé Lukacs Katalin dr.

Katona Gyorgy
Katona Jenoné
Katona Jozsef
Kecsmar Zsolt
Kecsmar Zsoltné
Kis Jozsef

Kiss Jozsefné
Kiss Jozsefné
Kiss Laszloné
Kleman Jozsef
Kovacs Attilané
Kovacs Istvanné
Kovécs Lajos
Kovacs Sandorné
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Krivanszki Lajos
Kubanyi Zoltan
Leéanyvari Janos
Lehr Jozsefné
Lesztak Sandorné
Lizak Istvan
Lovas Miklos
Lukacs Laszloné
Marczali Lajos
Merétei Tamas Dr.
Mészarosné Kis Agnes
Mezei Anna
Miksztai Péter
Mocsari Tibor
Mozes Gabor
Nagy Zoltan
Németh Jozsefné
Németh Tamas
Nogradi Béla
Nyeste Gaborné
Nyiriné Suri Eva
Olah Zoltan
Olsavszky Emil
Orosz Julia

Paar Istvan Dr.
Pal Ermno Dr.
Palfalvi J6zsef Dr.
Peto Istvan

Pollak Ivan
Puskas Annamaria
Raffer Gyulané
Reményi Istvanné
Remete Dezs6

Rodenbiicher Kalmanné

Ruppert Lészl6 Dr.
Ruszkai Pal

Sallai Gyorgyné
Semsei Miklosné
Sikolya Istvanné dr.
Simon Erika
Simon Gyula
Skokan Gabor
Spanik Agoston
Strasser Elemér
Strasser Sandorné
Suri Jozsef

Szabd Andrasné
Szab¢ Istvan
Szab6 Maria Dr.
Szajer Ferencné

Szarka Péterné
Szathmary Mikl6s Dr.
Szele Andras
Szentes Ervinné dr.
Szilagyi Lajosné
Szilagyi Miklosné
Szlobodnyik Lajos
Szoke Jozsef
Takacs Kalman
Tamasi Attila

Tari Janos

Terman Bélané Dr.
Till Ferencné
Tobias Gaborné
Toth Arpad

Toth Attila

Toth Karoly

Toth Lajos

Toth Zoltan

Torok Gaborné
Trepper Endréné
Uhrinyi Zoltanné
Valter Laszlo
Varadi Andras
Varga Katalin
Varga Ludmilla
Varga Mihalyné
Vésarhelyi Boldizsar Dr.
Viézsonyi Laszloné
Veréb Laszlo
Veress Tamas
Vinczéné Gorgényi Agnes dr.
Wild Istvanné
Zambo Andras
Zsirai Istvan Dr.

Részmunkaidos munkatarsaink:

Bako Sandorné
Biiki Imre Dr.
Florian Gyulané
Gabor Miklos
Janaszek Timea
Kocsis Anna
Németh Albert
Rimaszombati Jenoné dr.
Vas Istvan

Vass Lajos
Voros Attila Dr.
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