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Bevezeto megjegyzések

Eddig mar hat alkalommal jelent meg a Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt (KTI) évkonyve
magyarul €és angolul, koziiliik az elsd egyszerre harom év eredményeirdl szolt, a kovetkezo
harom kiadvany két-két év  valogatott kutatdsaibol tartalmazott rovid [élegzetii
Osszefoglalokat, az 6todik és hatodik egy-egy év kutatasait foglalta 0ssze a KTI tagozatai altal
elokészitett jelentésebb kutatasi témakrol.

A jelen kotet az intézet 2002. évi legjelentdsebb kutatdsait dolgozza fel. A fejezetek a KTI
kutatasi egységeinek abécé sorrendbe rendezett nevei szerint kereshetok. A kotet végén a KTI
kutatoi altal készitett konyveket, tudomanyos cikkeket és eldaddsokat is kozreadjuk, mivel
ezek jol jellemzik a kutatok szakmai érdeklddését, az intézeti kutatasok iranyait, valamint
megbizoink igényeit.

A Névmutato a témafelel6sok, valamint a kdnyvek, a cikkek ¢és az eléadasok szerzdinek nevét
tartalmazza.

A Targymutato kialakitdsaban a KTI Dokumentécids €s Informécidos Kozpontjdban kordbban
kialakitott kdnyvtarosi gyakorlat szerint jartunk el: az annotélt kutatasi jelentéseket szabad
targyszavakkal latjuk el, s sajat szakmai tapasztalataink mellett messzemenden figyelembe
vettiik a SilverPlatter cég altal kiadott TRANSPORT CD targyszorendszerének elveit.
Oriilnénk, ha olvaséink megtisztelnének benniinket véleményiikkel, megjegyzéseikkel,
javaslataikkal, hogy azokat kovetkezd kotetiink kialakitasanal figyelembe vehessiik.

Budapest, 2003. marcius 14.

A szerkeszto
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Aut-O-Mat, Jarmiiiizemeltetési és -fenntartdasi Tagozat

Kut. témaszam: 273-603-1-2/7.2

Témacim: A kozati jarmii miszaki jogharmonizacié fenntartdsahoz sziikséges 1) —
kozlekedésbiztonsagi céli — EU-iranyelvek szakmai feldolgozasa (2001/3/EK, 2001/43/EK,
2001/56/EK ¢és 2001/92/EK iranyelvek).

Témafelelés: Dabi Jozsef

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Vid Andras vezetd fétanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.29. — 2002.06.28.

Annotacio: Az EU-csatlakozasra vald felkésziilés keretében végzett jogharmonizacids tevékenység
részeként hatalyba léptek a kozati kozlekedés teriiletén atvett, az EU iranyelveinek megfelel6 hazai
jarmi-miszaki jogszabalyok. Az iranyelvek EU részérdl torténd tovabbfejlesztése sziikségessé teszi a
valtoztatasok, valamint az 1) iranyelvek atvételét ¢és feldolgozasdt a hazai jarmi-miszaki
jogszabalyokba. Ez a tevékenység mar az alapiranyelvek hazai adaptalasanak id6épontjatol folyik.

A témamivelés soran megtortént a 2001/3/EK (a gumikerekli mez6gazdasagi €s erdészeti traktorok
tipusengedélyezése), 2001/43/EK (gépjarmii- ¢&és poOtkocsi gumiabroncsok ¢és felszerelésiik)
2001/56/EK (a gépjarmiivek és potkocsijaik fiitérendszere) és 2001/92/EK (a gépjarmiivek és
potkocsijaik biztonsagi iivegezése €és az livegez0 anyagok) iranyelvek szakmai szempontbdl torténd
ellenérzése és atdolgozasuk a hazai rendez6 elvnek megfelelden. Elokészitettiik a vonatkozé miiszaki
eloirasba torténd beillesztésiiket.

A felsorolt iranyelvek mindegyike a jarmti-mtszaki jogharmonizacié sordn adaptalt EU iranyelvek
modositasai, melyek ennek megfeleléen érintik az 5/1990. (IV.12.) KGHEM rendelet és a 6/1990.
(1V.12.) K6HEM rendelet vonatkozo Fiiggelékeit és mellékleteit.

Targyszok: EU iranyelvei (gépjarmii-iizemeltetés), gépjarmiitipus-jovahagyas, jogharmonizacio,
kozuti kdzlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-605-1-2/7.5

Témacim: A menetir6 késziilékek hatosagi vizsgalati technoldgidja kialakitasaval €s a gylijtott adatok
kozponti feldolgozasaval kapcsolatos miiszaki, informatikai feladatok szakmai hatterének biztositasa.
Témafelelés: Farago Laszlo

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Fdosztaly

A megbizé konzulense: Vid Andras vezetd f6tanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.29. — 2002.12.13.

Annotacio: A nemzetkozi kdzati fuvarozast végzok munkajarol szold eurdpai megallapodas (AETR)
cloirasainak megfeleléen a teher- és a személyszallito jarmiivek meghatarozott korét menetird
késziilékkel kell felszerelni, melynek megfeleld miikodését a jarmiivek id6szakos miiszaki
feliilvizsgalata alkalmaval ellendrizni kell. Az ellendrzés lehetdségeit, az elvégzendd miiveletek korét,
a sziikséges eszkozoket, a vizsgalat koriilményeit a Kozlekedési Fofelligyelet munkatarsaival kdzosen
hataroztuk meg.

Az elkésziilt vizsgalati technologia tartalmazza a menetird jarmiihoz illesztésének ellenérzését az
utimpulzusszam mérésével, szemrevételezéses ellendrzéseket, a menetir6 korong rajzolatainak
ellenérzését kiolvashatésag szempontjabol, valamint az idémérés pontossagellendrzését. A vizsgald
allomasokon 1év6 sziikds hely miatt kidolgoztuk az utimpulzusszdm mérési modszerét kis-sebességii
probapadon (pl. gorgds fékerémérd probapadon) is. A vizsgalati eldirds a mérési pontossagot rontd
tényezok kikiiszobolése érdekében nem 20 méter mérési uthosszon, hanem egy anndl nagyobb
uthosszt ado, teljes kerék kortilfordulasok alatt szamolt impulzusok meghatarozasan alapul, a megtett
ut a menetird illesztésekor felvett gumiabroncs gordiild keriilet és a koriilfordulasok szaméanak
Szorzata.



Informatikai feladatként a Kozlekedési Fofeliigyelet kozati ellendrzései soran felvett tachograf adatok
kozponti tarolasanak és lekérdezési lehetdségeinek sziikségessége merilt fel. Elkészitettik a WAP-ra
szervezett adatbazist, s munkaba allitottunk egy kisérleti WAP szervert. Elkészittettiik és telepitettiik a
kliens ¢és szerver kisérleti programokat. Megkezdtilk a WAP-ra szervezett mobil haldzat tesztelését, a
kisérlet kielégité eredményt hozott.

Targyszok: menetir6 késziilék, gépjarmivek id0szakos miszaki feliilvizsgalata, kozuti
kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-606-1-2/7.7

Témacim: A hatésagi jarmiivizsgakon feltart miiszaki hibak tipusadatbazisanak létrehozéasa és
hasznositasa a vizsgabiztosi tovabbképzésekben.

Témafelelés: Dobos Imre

Megbizo: K6ViM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly

Megbiz6 konzulense: Vid Andrés vezetd fotanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.01. —2002.12.13.

Annotacio: A miszaki hibak Osszegyljtését a Kozlekedési Fofeliigyelet altal bevezetett
hibakédrendszerre épitettiik. A hibakodok mellett az adatbazis kulcsrendszere a gépjarmiivek
tipusmegnevezésére épiilt. Megszerveztiik a tipushibak gyljtését 6t megyei Kozlekedési Feliigyelet
vizsgaloallomasan. Az egységesség biztositasara adatgylijté szoftvert késztettiink. Minden hibardl
fénykép késziilt és a fényképek mellé¢ részletes leirast is kértlink csatolni. Az adatgyiijtést és
feliigyeletét a megyei Kozlekedési Feliigyeletek szakértinek kozremiikddésével végeztiik.

Az 0Osszegylijtott adatokbdl kialakitott adatbazis kezeléséhez programot készitettiink. A program
lehetdvé teszi a jellemz6 hibak jarmitipus, illetve hibakod szerinti keresését is. A CD-ROM-on tarolt
programot atadtuk a Kozlekedési Fofeliigyeletnek és a megyei Kozlekedési Feliigyeleteknek a
vizsgabiztosi tovabbképzésben vald hasznositasra. A témdat a nagy érdekldédésre valo tekintettel a
kovetkezd években folytatjuk.

Targyszok: gépjarmiivek id6szakos miszaki feliilvizsgalata, Kozlekedési Fofeliigyelet,
szoftverfejlesztés, adatbazisépités, szakmai tovabbképzés.

Kut. témaszam: 273-607-1-2/7.10

Témacim: A KFF kozremiikddésével a nehéz tehergépjarmiivek és az autdbuszok részére a hazai
id6szakos miiszaki vizsgabazis rendszer kialakitasanak megalapozasa, a miiszaki feltételek és az
atvizsgalasi technologia kidolgozasa.

Témafelelés: Farago Laszlo

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Fdosztaly

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.29. — 2002.12.13.

Annotacio: A nehéz tehergépkocsik és autobuszok idészakos miiszaki feliilvizsgalata jelenleg nem
terjed ki minden kozlekedésbiztonsagot befolyasold rendszerre, illetve részegységre. Legfontosabb
ezek koziil a légfék-rendszer, melynek eldiras szerinti mitkodését csak a nemzetkodzi forgalomban
személyszallitast végzo jarmiiveken ellendrzik. A jarmiire vonatkozo egyéb kiilonleges feltételek — pl.
nagyobb megengedett sebesség (TEMPO 100), nagyobb megengedett tengelyterhelés (Gtkiméld
futémii) — tovabbi ellendrzések (lengéscsillapitd, futdmii geometria) igényét is felvetik.

A feladat ezen ellen6rzd miiveletek lehetoségeinek feltardsa, mérési technologidk készitése a
sziikséges méréeszkdzok kovetelményeinek meghatarozésa volt.

Az elkésziilt technologidk miiveleti idOsziikséglete olyan nagyra adddott, hogy az id6északos miiszaki
feliilvizsgalat titemezését teljesen felboritja. Ennek elkeriilésére tobb lehetdség koziil bevezethetdnek
ezen vizsgalatok felhatalmazott jarmGfenntart6 tizemekben valo elvégzése és tantsitasa bizonyult.

A légfékrendszer vizsgalatat a mérési technologia és a mérdeszkozok fejlesztése sem tudja a sziikséges
mértékben lerviditeni, ezért a vizsgélata a jovoben sem keriilhet a vizsgalé allomasokra, de a futomi
geometria és a lengéscsillapitdo rovid miiveleti idejli vizsgalatara 1étezik elvi megoldas: az eszkozok
rendszerbe allitasa utan a vizsgald allomasokon, akar minden jarmire kiterjeszthetden bevezetheto.
Targyszék: nehéz tehergépjarmi, autdbusz, idészakos muszaki feliilvizsgalat, 1égfékrendszer, kozuti
kozlekedésbiztonsag.



Kut. témaszam: 273-609-1-2/7.12

Témacim: A kozlekedésbiztonsag szempontjabol kiemelten fontos potalkatrészek és tartozékok
jovahagyasaval és kovetelményeivel kapcsolatos MSZ 07-4402 hazai szabvany kivaltasa rendeleti
szabalyozassal.

Témafelelés: Dr. Gal Tibor

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Pongracz Karoly minisztériumi vezet6 fétanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.29. — 2002.12.13.

Annotacié: Az 5/1990(1V.12.) KGHEM, a 6/1990(IV.12) K6HEM rendelet, valamint a szabvanyok
rendeleti hivatkozasanak EU harmonizaciéja egyarant igényli a rendeletek és a szabvanyok
kapcsolatainak szorosabbra fiizését. Ennek érdekében az 5/1990(1V.12.) K6HEM és a 6/1990(1V.12)
KGHEM rendeletek, valamint a nemzeti szabvanyositasrol szol6 1995 évi XXVIIL torvény vonatkozo
eléirasainak elemzésével elkésziilt az MSZ 07-4402 szabvany bedolgozasi helyének és formajanak
meghatdrozasat és a tartalom néhany eldontendé kérdését targyalo elétanulmany. A feladat megoldasi
elveinek rogzitése utan a kutatok kidolgoztdk a feladat megoldasi elveit és elkésziilt a szabvanyt
kivaltoé rendeletmodositasra és hozzatartozo mellékletre vonatkozo javaslat. A mellékletet — amely a
vizsgalatra kotelezett potalkatrészek és tartozékok felsorolasat és a velilk szemben tdmasztott
kovetelményeket tartalmazza — a kutatok korszertisitették, a technika fejlodéséhez igazitottak. Ebbe a
munkaba bevontik a vizsgalatok donté részét végzd TUV Hannover-KTI Kft. és az AUTOKUT Rt.
szakembereit is.

Targyszék: EU iranyelvei (gépjarmu-potalkatrész), jogharmonizacid, kézuti kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-611-1-2/7.16

Témacim: A 2002. évi kozlekedésbiztonsagi akcioprogrammal Osszefiiggd kutatas-fejlesztési
feladatok.

Részfeladat cime: A minisztérium hataskorében esetenként megjelend, a gépjarmiifenntartast és
id6szakos jarmuvizsgalatot érinté feladatok megoldasanak szakmai elékészitése.

Témafelel6s: Dobos Imre

Kozremiikodok: Dabi Jozsef; Dr. Gal Tibor; Szlobodnyik Lajos.

Megbizé: K6ViIM Gépjarmuikozlekedési Foosztaly

Megbiz6 konzulense: Pongracz Karoly minisztériumi vezetd fotanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.01. —2002.12.13.

Annotacié:  Attanulmanyoztuk az  Egészségiigyi Minisztérium  kornyezet-egészségiigyi
hatasvizsgalatardl sz016 rendelettervezetét és észrevételeztiik.

A Gazdasagi Minisztérium ,,A nyomashatarolé berendezések és rendszerek biztonsagi kovetelményei
¢s megfeleldség tantsitasarol” szolo 9/2001. (1V.5.) GM rendeletmodositasanak tervezetét
attanulmanyoztuk és feljegyzés tervezetet készitettiink az észrevételeinkrél.

A hozzaférhet6 informaciok alapjan attekintettiik a Gépjarmikozlekedési Foosztaly szakteriiletének
munkavédelmi helyzetét és javaslatot készitettiink az észrevételeink alapjan.

Pongracz Kaéroly szakfétanacsos turral részt vettink az ,,MSZ 20300 sz. Pdncélozott pénz- és
ertekszallito biztonsagi gépjarmiivek. Kovetelmények, gydrtas, javitds, iizemeltetés és ellendrzes” cimi
szabvanytervezet 2002.04.19-én tartott szakmai targyalasan, amelynek tervezetét eldzetesen
attanulmanyoztuk és jegyzetekkel lattuk el.

Attanulményoztuk az Oktatatas-fejlesztési Osztaly 4ltal készitett, karosszérialakatos, valamint a
fényez0-mazold szakképesitések vizsgakovetelményeinek modositasardl késziilt tervezetet és azt
irasban észrevételeztiik.

Feltarast végeztiink a kozati jarmivek azonosité jeldléseinek (alvazszamanak) tartalmi
vonatkozasaiban, amelyrdl beszamolot készitettiink.

Szamitogépes programot készitettiink az autobuszok fordulékonysagi jellemzdinek (,,farseprés”-ek
eldirt korfolyoséban haladds sugarai) a tobbségében katalogusokban megadott geometriai adatok
felhasznalasaval torténd kiszdmitasahoz.

Targyszok: gépjarmi-fenntartds, munkavédelmi eldirds (gépjarmiiipar), gépjarmivek azonositasa
(alvazszam), szamitogépes program, autdbusz-iizemeltetés.



Kut. témaszam: 273-612-1-2/7.18

Témacim: Az emelt sebességli és a nemzetk6zi forgalomban személyszallitast végzé autdbuszok
kiilonleges biztonsagi ellenérzése az id6szakos miiszaki feliilvizsgalaton.

Témafelelés: Dabi Jozsef

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Fdosztaly

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.29. — 2002.12.13.

Annotacio: Az autopalyan emelt (100 km/6) sebességgel kozlekedd6 és a nemzetkozi
személyszallitasban részt vevo autobuszoknak az altalanos kozlekedésbiztonsagi kovetelményeken tal
tovabbi — rendeletekben meghatarozott — kovetelményeknek kell megfelelniiik, tovabba a hasznalatbol
eredden a jarmiivek egyes szerkezeti részeinek igénybevétele nagyobb.

Az emelt szintli kozlekedésbiztonsagi kovetelményeknek megfelelé allapot iizemeltetés soran toérténd
megtartasa érdekében az iddszakos vizsgalat végrehajtasat is sziikséges magasabb szintre emelni.
Ennek érdekében ezen jarmiivek ellenérzését kiemelten, az egyes részegységek ( kormanymti, futomii,
fékberendezés, gumiabroncsok, a felépitmény allapota, stb.) és felszerelések (sebességkorlatozd,
menetird, blokkolasgatld, visszatartd fék, biztonsagi 6v, belsé kialakitds, stb.) még részletesebb
vizsgalataval kell végezni.

A fentieknek megfelelen elkésziilt a kiilonleges biztonsagi ellenérzés vizsgalati technologidja, mely
meghatarozza a vizsgalat szempontjait, ismerteti az emelt sebességgel ¢s a nemzetkozi forgalomban
val6 kozlekedésbol eredd tovabbi vizsgalati eldirasokat, a vizsgalati modszereket, részletesen kifejti a
lehetséges hibakat, valamint kiegésziil egy tajékoztatast nyujtd melléklettel, mely az egyes
felszerelésekhez tartozd jeloléseket, azok értelmezését, jovahagyasi jeleket, ellendrzési adatokat
tartalmazza.

A technoldgia szervesen illeszkedik a jarmivek idOszakos vizsgalatanak altalanos technoldgiai
rendszeré¢hez.

Targyszok: autobusz idOszakos miszaki feliilvizsgalata, autobusz-kozlekedés (nemzetkozi),
autobusz-iizemeltetés, kozhti kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-633-1-2
Témacim: A mindsitett helyzetben végrehajtandd feladatok megoldasahoz sziikséges, a
Gépjarmiikdzlekedési Foosztaly altal 1étrehozandd informacids bazis kialakitasa.
Témafelelés: Dr. Gal Tibor
Megbiz6: GKM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly
Megbizé konzulensei: Pongracz Karoly minisztériumi vezetd fétanacsos;

Dr. To6th Balint minisztériumi fétanacsos.
A kutatas kezdete és befejezése:2002.06.01. —2002.12.05.
Annotacio: A kutatok osszegylijtotték a témakort érintd jogszabalyokat, amelyek feladatokat irnak el
a kozlekedés szamara, kijelolték a konkrét jogszabalyi helyeket. Feltartak a személy- és az aruszallitas,
valamint a gépjarmiifenntartas témakorében az orszagban meglévd adatbazisokat, és megvizsgaltak
azok felhasznalhatosdgat a célszerti alkalmazhatésdg szempontjabol. Javaslatot tettek a sziikséges
egyeztetésekre.
A sziikséges egyeztetések utan a kutatok kivalasztottdk az informacios bazis 1étrehozasahoz sziikséges
— a tarca keretében mar meglévé — adatbazisokat, és javaslatot tettek azok sziikséges modositasara.
Elkészitették az adatbazisok célszerii kezelését biztositdé kereséprogramokkal szemben tdmasztott
kovetelményekre vonatkozo javaslatot. Elokészitették az érintett fohatésagokkal folytatando, a konkrét
végrehajtasra vonatkozo egyeztetéseket.
Targyszék: gépjarmui-kozlekedés igénybevétele, kozati személyszallitas, kozati aruszallitas,
adatbazisépités.
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Dokumentdcios és Informdcios Kozpont

Kut. témaszam: 306-027-2-1

Témacim: Az Utiigyi Szakirodalmi Tdjékoztaté c. szakmai folyéirat 2002. évi szerkesztése, nyomdai
kivitelezése.

A téma Kkidolgozéi: Dr. Boros Pal szerkeszt6; Dr. Fiiredi Mihaly szerkeszté és nyelvi lektor.
Kozremiikodok: Bogdan Lilian, Dr. Bodolay Jend; Dr. habil. Gaspar Laszlo; Jakab Tibor (szakmai
lektorként is); Katona Jendné; Radoczy Tamas; Dr. Reznak Laszlo; Dr. Rosa Dezs6; Dr. Szentes
Ervin; Dr. Vasarhelyi Boldizsar; Dr. Zeley Istvan.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Schulz Margit féosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. —2002.11.30.

Annotacié: Az év soran az Utiigyi Szakirodalmi Téajékoztatonak 4 szama készilt el, szamonként
atlagosan 90 tomoritvény, 110 referatum és 12 kutatasi jelentés 0sszefoglaldsa latott napvilagot. Az
Osszterjedelem 545 Ad4-es nyomdai oldal, ez 801 darab feldolgozott, tobbségében annotalt tételt
tartalmaz. A kiadvany belsé szerkezete évek oOta valtozatlan, harmas tagolast: tomoritvények (az
eredeti anyagnak altaldban 75 %-ra tOmoritett magyar nyelvii forditdsai), referatumok és
cimforditdsok, valamint a legfrissebb kiadast Transport CD-adatbazis valamilyen tematikus
kigytijtései. A szakmai kozonség ily modon negyedévenként jut hozza a kiilfoldi szakfolyoiratokban
€s a TRB (Transportation Research Board), valamint az ITRD (International Transport Research
Documentation) adatbazisaban megjelent legfrissebb ttiigyi informacidokhoz. A folyoirat hasznalatat a
mindharom fejezetre kiterjedd, egységes szempontok szerint végzett targyszavazas segiti. A
szamonként 400 példanyban megjelentetett kiadvanyt a megbizd altal rendszeresen frissitett elosztasi
jegyzék alapjan a KTI Rt. terjeszti.

Targyszok: kiadvanyszerkesztés, informacioterjesztés, utligy, kozati miitargy, kozlekedéspolitika,
kozlekedésgazdasag, kozlekedésbiztonsag, ITRD, TRB, Transport CD.

Kut. témaszam: 306-034-2-2

Témacim: A kozati miitargyakra vonatkozd magyarorszagi szakirodalom vélogatott bibliografiaja a
kezdetektol 2002. junius 30-ig. (Bibliografia.)

A téma kidolgozéja: Dr. Boros Pal mint szerkeszt6; Dr. Fiiredi Mihdly mint nyelvi lektor ¢€s
szadmitastechnikai szakértd.

Kozremiikodok: Bogdan Lilian; Dr. Fiiredi Mihaly; Igari Laszloné; Teleki Jelena.

Megbizé: UKIG — AKMI Kht.

A megbiz6 konzulensei: Dr. Toth Ernd ny. osztalyvezetd; Schulz Margit f6osztalyvezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.01.01. —2002.11.30.

Annotacio: A kozati mitargyakra vonatkozé magyar nyelvii szakirodalom valogatott bibliografidja a
kezdetektdl 2002. junius 30-ig, mint nemzeti szakbibliografia tartalmazza a kozuti alagutakra, kdzuti
atereszekre, kozuti hidakra ¢és feliiljarokra vonatkozd szakirodalmat, s feldolgozza a hazai
szakirodalom legfontosabb nyomtatasban megjelent 06nalldé kiadvanyait, folyoiratcikkeit,
apronyomtatvanyait. A teljesebbé tétel érdekében a kutatdsi jelentések és disszertaciok anyagdbdl is
valogattunk. A nemzeti szakbibliografia dokumentumtipusok szerint, azon beliil szerz6i betlirendben,
illetve anonim miiveknél a cimek betlirendjében kozli anyagat. A szakbibliografidt névmutato,
targymutat6, a feldolgozott folydiratok jegyzéke és roviditésjegyzek egésziti ki.

A KTI Rt. konyvtaraban a teljes adatbazis szamitdégépen is rendelkezésre all, sok szempontbol
kereshetd, s a MicrolSIS szoveges adatbazis-kezeld programcsomag magyar nyelvii felhasznaloi
feliiletével minden szakmai igényt ki tud elégiteni. A nemzeti szakbibliografidt 100 példanyban, a
megbizo altal rendelkezésre bocsatott elosztasi jegyzék alapjan a KTI Rt. terjeszti.

Targyszok: kiadvanyszerkesztés, informacioterjesztés, bibliografia, hidaszati nemzeti szakbibliografia,
kozuti mitargy, hidiigy, adatbazis, adatbazis-kezelés, MicrolSIS.
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Kornyezetvédelmi és Akusztikai Tagozat

Kut. témaszam: 250-055-1-1

Témacim: Az utépitési tervezések kornyezeti hatastanulmanyahoz sziikséges épitkezési hatasok
kornyezetvédelmi megalapozasa.

Téma kidolgozéja: Mészarosné Kis Agnes

Kozremiikodék: Dombi Istvan; Vaskovi Bélané Dr.

Megbizé: AKMI Kht

Megbizo6 témafelelése: Varga I1diko

Megbizé konzulense: Zsidakovits J6zsef

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.09.01. — 2002.12.10.

Annotacié: Bemutattuk a jogszabalyi hatteret, az Utépitési tervezésekre vonatkozo kornyezeti
hatasvizsgalati eléirasokat, az Utépités munkafazisait és az ezekhez tartoz6 lehetséges kdrnyezeti
hatasokat. Megvizsgaltuk az anyagnyerdhelyek kivalasztdsanak szempontjait, mukodtetésének
kornyezeti hatasait és feltételeit, az épitkezések altali talaj- és novényszennyezést.

Mérésekkel és szamitasokkal meghataroztuk a munkagépek zajkibocsatasat, a kdrnyezet zajterhelését
¢s megadtuk a becsiilhetd hatasteriiletet.

A rezgésterhelés karos hatasainak vizsgélata soran meghataroztuk a kornyezeti rezgést befolyasolod
tényezoket, hatasukat és helyszini rezgésvizsgalatokat végeztiink.

Megvizsgaltuk a levegdszennyez6 anyagok (nitrogénoxidok, részecske, szalld- és iilepedd por) kéros
hatasait az épitési teriileten és a szallitasi Utvonalakon, az épitési teriilet kozvetlen és kozvetett
hatasteriiletén levegdmindségi méréseket végeztiink.

A tanulmany kornyezetvédelmi javaslatokkal, valamint az egyes fejezetekhez készitett modszertan
bemutatasdval zarult.

Targyszok: utépités tervezése, noOvény- és talajszennyezés, légszennyezés, munkagépek
zajkibocsatdsa, zajmérés, zajterhelés, rezgésterhelés, kornyezetvédelem.

Kut. témaszam: 250-005-2-2

Témacim: Zalaegerszeg nem-nyilvanos repiil6terére kdrnyezeti hatdsvizsgalat elkészitése s zajgatlo
védoovezet szamitasa.

Téma kidolgozo6i: Hajdu Sandor; Mészarosné Kis Agnes.

Kozremiikodok: Veréb Laszlo; Havas Tibor.

Megbizo: Airport Consulting Mérnok Tanacsadd Kft

Megbiz6 konzulense: Fordos Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.04. — 2002.07.15.

Annotacio: A témamiivelés soran a Zalaegerszeg Repiil6tér fejlesztésének kornyezeti hatasvizsgalatat
¢s a zajgatlo védoovezetek kiszamitasat végeztiik el.

A komyezeti hatastanulmany alapjan megallapithato, hogy a fejlesztés, a repiilési zaj megjelenése a
repiilétér kornyezetében nem okoz a megengedettnél nagyobb zajterhelést. A repiilotér-fejlesztés a
kornyezo telepiilések kdrnyezetmindségére, valamint az €élvilagra szamottevd kézvetlen és kdzvetett
hatast nem gyakorol.

Targyszok: kozlekedési zaj, zajgatld védoovezet, repiildgép zajkibocsatidsa, repiil6tér
kornyezetszennyezése, kornyezetvédelem, kornyezetvédelmi hatasvizsgalat, éldvilag-védelem.

Kut. témaszam: 250-007-2-2

Témacim: Zaj- és rezgésvizsgalatok a Déli 6sszekoto vasuti hid zaj- és rezgéscsokkentése utan.
Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.

Kozremiikodok: Dr. Augusztinovicz Fiilop; Dombi Istvan; Marki Ferenc; Nagy Attila.
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Megbizé: MAV Rt Beruhazas Lebonyolitd Igazgatosig a MAV Rt Pélya, Hid és Magasépitményi

Szakigazgatdsaganak megbizasabol.

Megbiz6 konzulense: Moldovanyi Ildiko

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.27. — 2002.05.15.

Annotacio: A varosokon atvezetd vasuti hidak zajcsokkentési igénye az elmult években fokozott

mértékben elotérbe keriilt. A telepiilések fejlodése, a varosi szerkezetek atalakulasa, korszeriisitése

megkivanja az eddig elhanyagolt kérdések, igy a varosokon atmend vasutvonalak és hidak zaj- és

rezgéscsokkentését. Ez annal is inkabb indokolt, mert a hidakon vald athaladds a toltésen valo

haladaskor keletkez6 értéket jelentés mértékben (10-15 dB-lel) meghaladja.

A Deéli 6sszekdtd vasuti hidon végzett feltjitasi munkalatok utan a kovetkezé méréseket végeztiik az

elért zajcsokkentés mértékének megallapitasdhoz:

— Rezgésmérés a parthid kordbbi mérépontjaiban: geolemez, alaplemez, hossztartdé Gvlemez,
gerinclemez, jarélemez.

— Zajszint mérés a hidon - 1,5 m magassagaban a jarolemezek felett, kozvetleniil a hid alatt, ill. a
palya kozépvonalat 45 fokban levetitve a talajra, valamint a hidtol 19 ill. 84 méter tavolsagban.

— A fent leirt mérésekkel parhuzamosan sebességmérés a mérépontok szelvényének pontjaban.

—  Zajszint mérés a Nemzeti Szinhaz erkélyén, valamint a HEV gyalogos feliiljaréjan.

A kozel és tavoltéri mérések egyiittes figyelembevételével megallapithato, hogy az elért zajcsdkkentés

mértéke egyszamadatos, A-hangnyomdsszintben kifejezve 8,2 dB (85%-os zajenergia csokkenés),

mely nemzetk6zi szinten mérve is kivalé eredménynek szamit. Megjegyezziik, hogy bizonyos

frekvenciakon az elért zajesokkentés mértéke a 12 dB-t is eléri.

Bécsben a Wasserpark hidon hasonlé modszerrel, azaz rezgéscsillapitassal és felujitassal végzett

zajcsokkentés eredménye 6 dB volt. A német vasutak altal végzett vizsgalatok szerint Koblenzben egy

uj vasuti hidnal a rugalmas agyazati szonyeg beépitése a léghangot 4 dB-lel csokkentette.

Targyszok: vastti hid, Déli Osszekotd vasati hid (Budapest), zaj- és rezgéscsokkentés, rugalmas

sindgyazas.

Kut. témaszam: 250-011-1-2

Témacim: Kornyezet- és természetvédelmi intézkedések sziikségességének vizsgalata a foutvonal
halézat mentén. II. rész.

Téma kidolgozéja: Mészarosné Kis Agnes

Ko6zremiikodo: Varga Csaba

Megbizé: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly

Megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.01. —2002.11.30.

Annotacié: Az autdpalya és fouthalozat lizemelésének vizvédelmi hatasair6l a hazai, a kiilfoldi
tapasztalatok és a kornyezetvédelmi feliigyeldségek véleménye nem egységes.

A kritikus szennyezbanyagnak a joval hatarérték felett kimutatott szervesanyag kivonat ill. TPH, és a
jégmentesités soran vizekbe keriil6 klorid ion tekinthetd.

A beépitett vizvédelmi mitargyak rendszeres karbantartasat, tisztitasat, miikodoképesség ellendrzését
biztositani sziikséges, és néhany fokozottan érzékeny teriileten sziikség lehet utdlagos vizvédelmi
intézkedésre, 1étesitmény megvaldsitasara.

Az adatbazis a kiilonbdz6 érintett szakmakban jelenleg is folyo adatgyiijtések, munkavégzési fazisok
eredményeinek, az ezekhez kdthetd adminisztracionak a koordinalasara, az informaciok hatékonyabb
felhasznalasara szolgal.

Kialakitottunk egy természetvédelmi adatbazis modellt, meghataroztuk a nyilvantartas kdvetelményeit
¢és funkciodit, az adatbazis kialakitasanak menetét, valamint javaslatokat tettiink a sziikséges tovabbi
kutatasokkal kapcsolatban.

Targyszok: kornyezetvédelem, természetvédelem, kozuthaldzat iizemeltetése (kornyezetvédelem),
autopalya lizemeltetése (kornyezetvédelem).
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Kut. témaszam: 250-012-1-2

Témacim: Az EU 2001/6660-C5-0245/2001-2000/0194 COD sz. iranyelvek bevezetésébdl adodo
hazai feladatok kidolgozasa. II. rész.

Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.

Megbizo: GKM Kornyezetvédelmi Foosztaly

Megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.01. —2002.11.30.

Annotacio: Részletesen bemutattuk és elemeztiik a 49/2002/EK sz. alatt az Europai Parlament és
Tanacs 2002. junius 25-én elfogadott kdrnyezet zaj értékelésére és kezelésére vonatkozé irdnyelvet.

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérdl szolo iranyelve minden szabadtéri zajforrasra (kozut,
vasut, repiild, ipari stb.) egységesen az L, ill. Lnight jellemzé alkalmazasat irja el6. Megallapitottuk,

hogy az eddig alkalmazott nappali, éjszakai egyenértékil zajterhelés kiilonbsége Osszefiiggésben kell
legyen az L., értékkel. Az altalunk talalt 6sszefiiggéssel az eddig alkalmazott zajjellemzOkbdl az Lg,,
jo kozelitéssel meghatarozhatd. A kutatas ezen eredménye az EU zajvédelmi eldirasaival foglalkozo
német konferencian is nagy érdeklddést valtott ki, a kutatas vezet6jét felkérték egy német zajvédelmi
folyoiratban valé publikalasra. Osszellitottuk az EU direktiva szerinti zajimmisszids adatbazist, azaz
meghataroztuk azokat a teriileteket, ahol zajtérkép készitési kotelezettség van. Foglalkoztunk az EU-
konform zajtérkép-készités modszertani kérdéseivel. Elemeztiik a zajvédelmi akcidterv elkészitésére
vonatkozé miszaki, gazdasagi kovetelményeket. Erre a munkara mind a KTI Rt.-nek, mind a
minisztériumnak fel kell késziilni, mind szamitastechnikai, mind szakmai, mind human oldalrol.

Az AKMI Kht. forgalomszamlalasi kiadvanyait az EU-el8irasok szerinti forgalom megadasaval ki kell
egészittetni. Agglomeracos térképek készitéséhez nincs, vagy csak hézagosan van az dnkormanyzati
utakra vonatkozd forgalmi adat. Az 0j idészakok bontdsanak megfeleld hatarértékeket még ki kell
dolgozni.

Az érintettség meghatarozasahoz sziikséges lakossagszam adatokhoz valé hozzaférést, pl. a
népszamlalasi adatokbol biztositani kell. Meg kell teremteni a KTI Rt. Kornyezetvédelmi ¢és
Akusztikai Tagozatanal a zajtérkép-készités miiszaki, szakmai bazisat. Ez mind a megfeleld
szamitastechnikai eszkdzok beszerzését, mind a megfeleld szakemberek kiképzését jelenti.

Targyszok: zajtérkép, zaj elleni védelem, EU iranyelvei (zaj elleni védelem).

Kut. témaszam: 250-013-1-2

Témacim: Miszaki irdnyelv kidolgozdsa a kozlekedés helyhez kotott 1étesitményeitél szdrmazd
zajterhelés elérebecsléséhez.

Téma kidolgozodja: Hajdu Sandor

Megbizé: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly

Megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.01. —2002.11.30.

Annotacio: A favott abroncsu kozlekedés esetén a valosagos helyzet igen jo kozelitése, ha a zajforrast
(favott abroncstt kozati jarmil) pontszertinek tekintjiik. Az elhaladé jarmivek ilyenkor inkoherens
monopdlus forrasok sorozataként modellezhetd zajforrasoknak tekinthetok (a jarmi forgalomtechnikai
szempontbdl természetesen tovabbra sem tekintheté pontszeriinek). Az UT-2-1.302 Utiigyi Irdnyely
szamitasi modszere ezen a megkozelitésen alapuld zajmodellt hasznal. A kozlekedés helyhez kotott
l1étesitményei azonban tipikusan nem vonalas 1étesitmények. Erre vald tekintettel a szamitasi eljaras
elvi hatterét jelen munka keretében kidolgoztuk arra az altalanosabb esetre, amelyben a zajforras
mozgasat a forras adott helyen valdo megtalalhatésaganak a valosziniiségével irja le, és a mozgas egy
kétdimenzios tartomanyban torténik. A kiterjesztett modszer hatranya, hogy a meglévo, az Iranyelvben
szerepld zajmodellnél sokkal bonyolultabb, igy 1ényegében alkalmatlan az Irdnyelv kiegészitésére.
Arra azonban kivaloan alkalmas, hogy egyedi, részletes vizsgalatok alapjaul szolgaljon, illetve arra is
felhasznalhatd, hogy az Irdnyelv céljaira alkalmas zajmodellt megfelelé egyszertsitd feltételekkel
levezessiik.

A kozlekedés vonalas és helyhez kotott 1étesitményei kozotti tovabbi lényeges killonbség a
zajemissziot alapvetdéen meghatarozo jarmiisebességben jelentkezik. Az orszaguti sebességek 7-10-
szeresen, a varosi sebességek 2-4-szeresen haladjak meg a parkolok és egyéb 1étesitmények teriiletén
kifejthetd sebességeket. Ez a helyhez kotott 1étesitményeket jellemz6 zajterhelés-szint vonatkozasaban
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azt jelenti, hogy a gordiilési zaj elhanyagolhatd, a motor zaja pedig alacsony a nagy teljesitmény
dotacioji  személygépkocsik esetében, kozepes a kis teljesitménydotacioji  (sokfokozatu
sebességvaltoval szerelt) haszonjarmiivek esetében.

A témamivelés keretében elvégzett vizsgalatsorozat eredményei alapjan az Irdnyelv céljara alkalmas
zajmodellt allitottunk fel, megadtuk a mozgasgyakorisag normativ adatait és javaslatot allitottunk
Ossze az Iranyelv kiegészitésére a beltertileten talalhato, el nem hanyagolhato zajterhelést ado parkolok
zajhatasanak eldre becslésére.

Targyszok: zajterhelés, gépjarmiivek zajossaga, parkolok zajterhelése.

Kut. témaszam: 250-016-2-2

Témacim: Az MO-s autout 13+406, 21+730 km-szelvényében 1évé mitargyak dilatacios

szerkezetének cseréje utani zajvizsgalat.

Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.

Kozremiikodok: Dr. Augusztinovicz Fiilop; Dombi Istvan.

Megbizé: Allami Autopalya Kezeld Rt.

Megbiz6 konzulense: Bakonyi Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.08.12. — 2002.10.20.

Annotacio: A kapott mérési eredményekbdl - a mérés soran szerzett személyes tapasztalatainkat is

felhasznalva - az a kdvetkeztetés vonhato le, hogy az atépitett dilatacio zajszintndveld hatasa csekély.

A legnagyobb eltérés, 1,5 dBA a személygépkocsiknal figyelheté meg. A magyar jarmiipark tipikus

nagy tehergépkocsijainal a gumiabroncszaj még nem domindns, ezért az e kategéridban tapasztalt

zajszintndvekedés foként a rakomanyt éro iitések zajabol fakad és nagyban filigg a jarmii tipusatol és a

rakomany jellegétdl; mértéke 0,5-1,0 dBA kozotti. Kistehergépkocsiknal a dilatacio zajszintnoveld

hatasa gyakorlatilag elhanyagolhat6. Altalanossagban elmondhatd, hogy a hosszi idejii A-

hangnyomasszintekben a dilatdci6 hatasa nem mutathatdé ki. Az elvégzett vizsgélatok alapot

szolgaltatnak arra, hogy a dilatacid ,,romlasat” figyelemmel kisérjiik.

A méréseket olyan rendszerben készitettiikk, hogy azok a késObbiek szamdra kiindulé alapul

szolgaljanak.

Megjegyezziik, hogy az I. utca kornyezetében jelentkezd tovabbi panaszok esetén az alabbi zajvédelmi

megoldasok kidolgozasa javasolhato:

- adilatacié hanggatlé burkolattal valé burkolasa a hid alatt;

- apillérek ,hangelnyel6 vakolattal” valo ellatdsa, a vasuttdl eredd zaj visszaverd hatdsanak
csokkentésére.

Targyszok: dilatacio, zaj elleni védelem, zaj- és rezgéscsokkentés, M0 autéut miitargyai.

Kut. témaszam: 250-021-2-2

Témacim: Az EU kornyezeti zajra vonatkozé iranyelvek atvétele — a harmonizacios hatarértékek
meghatarozasa. II1. rész.

Téma kidolgozoja: Bite Palné Dr.

Megbiz6: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly

Megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.01. —2002.11.11.

Annotacio: A Magyarorszagon kaphatdo két zajtérkép-készitési szoftver Osszehasonlitdsabol
megallapitottuk, hogy kezelés szempontjadbdl az IMMI sokkal egyszeriibb, érthetébb, a
szamitastechnikahoz kevésbé értéknek inkabb ajanlott. A SP tapasztaltabb, szamitastechnikaban
jaratosabb felhasznaloi kort céloz meg. Az érintettségi térkép eldallitasanal egyrészt a lakossagi adatok
eldallitasa, masrészt annak a szamitasi modszerbe vald beépitése jelenti a problémat. A KTI Rt. altal
kidolgozott jellemzot javasoljuk alkalmazasra mindaddig, mig az EU nem teszi kotelez6vé mas
modszer alkalmazasat. A szamitasi szoftverekre vald beépitése iranyaban, ill. az EU felé valo
elfogadtatas iigyében a jovoben l1épéseket kell tenni. A vastti zajimmisszidra vonatkozd adatbazis
boviilt. Az elvégzett elemzésbol megallapithatd, hogy az L, szamitasara kidolgozott képlet vasuti
zajra is alkalmazhato.

Az elvégzett vizsgalatok alapjan megallapithatok a kdvetkezé év feladatai.
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Az EU szamara vald adatszolgaltatasi kotelezettség teljesitéséhez a KTI Rt. Kornyezetvédelmi és
Akusztikai tagozatan jelentOs fejlesztéseket kellene még végrehajtani. Az EU irdanyelvek szerinti
zajtérképek készitésére sem a hazai szakma, sem a KTI Rt. nincs még kellen folkésziilve. A KTI Rt.
szakmai oldalrél ugyan rendelkezik azzal a felkésziiltséggel, hogy egy EU iranyelvek szerinti
zajtérképet elkészitsen, de zajtérkép-készitéshez alkalmas hardvereszkdzok nem allnak rendelkezésére.
Targyszok: zajtérkép, zaj elleni védelem, EU iranyelvei (zaj elleni védelem), jogharmonizacio.
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Kozlekedésbiztonsdgi és Forgalomtechnikai Tagozat

Kut. témaszam: 211-072-1-1

Témacim: A tOrvényszeriségi allomasok ¢és a figyelemmel kisérési allomasok halozatanak
feliilvizsgalata és korszerlisitése (az orszadgos kozhti keresztmetszeti forgalomszamlalas rendszeréhez
illeszkedden).

Témafelel6s: Cseffalvay Maria

Kozremiikodok: Dr. Koren Csaba (Széchenyi Istvan Egyetem); Toth Arpad (CD SOFT KFT).
Megbizé: AKMI Kht.

Megbizé konzulense: Thurzé Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.09.01. — 2002.10.30.

Annotacié: A tanulmany az orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas két teriiletével
foglalkozik, nevezetesen:

— akét f6 reprezententativ halozat korszertisitési lehet6ségeinek feltardsaval és

— aziddben egyenetlen mintavételek pontossagi kérdéseivel

A feladatvégzés elso szakaszaban 0sszehasonlitd elemzések, leird statisztikak, idosorok és grafikonok
segitségével ismertettiik a jelen allapotot.

A masodik szakaszban matematikai-statisztikai szdmitdsokat és pontossagi vizsgalatokat végeztiink a
megyei halézatok minimdlis elemszamdra, valamint a szamlaldsi programok csokkenthetdségének
mértékére vonatkozoan. Ezek alapjan tettilk meg a halézatok és a forgalomszamlalasi programok
korszertsitésére iranyuld javaslatainkat, melyeket térképeken és tablazatokban adtunk meg.

Targysz6: kozati  forgalomszamlalds, kozati  forgaloméaramlas, reprezentativ  haldzat,
forgalomszamlalasi program, statisztikai feldolgozas.

Témaszam: 211-091-2-2

Témacim: A 2002. évi forgalomszamlalas aktualis feladatai.

Témafelel6s: Cseffalvay Maria

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 konzulense: Thurz6 Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.02. — 2002.11.30.

Annotacio: A feladat végzése sordn, az orszagos kozutak keresztmetszeti forgalomszamléalasanak, az
UT 2-1.109:2000 miiszaki eldirdsban meghatarozott kozponti iranyitasi feladatait (AKMI Kht.)
segitettiik. Feladatunk, az orszagos kozuthalozat figyelemmel kisérési halozatan, és a mellékallomasi
programmal bovitett orszagos keresztmetszeti forgalomszamlalas 2002 évre kijelolt mellékallomasain,
kézi és gépi forgalomfelvételek- €s az adatok feldolgozdsanak az ellendrzése volt. Javaslatokat tettiink
a forgalomszamlalas mindségének javitasara szolgald intézkedésekre. Folyamatosan frissitettiik a
forgalomszamlalé allomasok nyilvantartasat. Osszeallitottuk a 2003. évi forgalomszamlalas
tervezéséhez sziikséges segédanyagokat (&llomasterv-javaslat, szamlaldsi programok, szamlalasi
utmutato).

Az év soran két alkalommal készitettiink beszamolot az adatfeldolgozas allasarél, melyekben
grafikonok és kimutatasok segitségével szemléltettiik, hogy az egyes megyékben milyen szamlalasi
program teljesiilt.

Targysz6: kozati forgalomszamlalas, statisztikai  feldolgozas, orszagos keresztmetszeti
forgalomszamlalas.

Kut. témaszam: 211-075-2-2

Témacim: Az Ausztriaval hataros orszagok — Magyarorszag, Szlovakia, Szlovénia, és Csehorszag —
tranzitforgalmaval 6sszefliggd kozlekedésbiztonsagi kérdések.

Témafelelés: Fehérvari Istvan
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Kozremiikodok: Cseffalvay Maria; Dr. habil. Holl6 Péter.

Megbizo6: Kuratorium fiir Schutz und Sicherheit

A megbizé konzulensei: Klaus Robatsch; Harald Nadler.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.02.18. —2003.03.31.

Annotacio: Az osztrak ,Kuratorium fiir Schutz und Sicherheit” intézet felkérése alapjan indult
kutatasi téma aktualitdsat Ausztria és az érintett orszagok hataratlépd forgalméanak folyamatos
novekedése adta. A kutatasi témaban részt vevo orszagok kozlekedési infrastrukturaja és a kozlekedok
magatartasa évtizedekkel ezel6tt eltérden alakult, ami a kozlekedési konfliktusok egyik lehetséges
forrasa. Kérdés, hogy ezek a veszélyes helyzetek kizardlag a tartdosan novekvo forgalombol, vagy a
szomszédos orszagok mindenkori torvényes eldirasainak hianyos ismeretébdl fakadnak-e. Az osztrak
fél altal kijeldlt négy hataratkeldhelyen 1000 fore kiterjeddé kérddives felmérést végeztiink az
Ausztriabol hazatéré magyar gépjarmiivezetok korében. A kérddivek kiértékelésén kiviil adatokat
szolgaltattunk a hazai fogalmi meghatarozdsok, a szociodemografiai, Okondmiai ¢és térbeli
keretfeltételek, a hazai jogi és kozlekedési szabalyozasok témakorében. A téma keretében megismert
Osszefiiggések alapjan ajanlasok megfogalmazédsaval segitjiik a kozlekedésbiztonsagi problémak
megoldasat. A kutatasi téma lezarasara 2003-ban kertil sor.

Targyszok: hataratlépd forgalom, kozlekedési szabalyozasok, kozati kozlekedésbiztonsag,
kozlekedési magatartas, nemzetkozi egyiittmitkodés.

Kut. témaszam: 211-073-1-1.

Témacim: Részvétel a SARTRE-3 projektben: a magyarorszagi vizsgalatok elvégzése.
(A gépjarmiivezetok kozuti kozlekedési kockazatokkal kapcsolatos beallitodasa Eurdpéaban.)
Témafelelés: Gabor Miklos

Kozremiikodék: Tarjanyi Jozsef; Révész Erika (TARKI Rt.); Siska Tamas.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.10.15. — 2003.03.31.

Annotacio: A SARTRE-3 projekt (Project on Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe)
keretében 23 eurodpai orszagban egyidoben és azonos mddszerekkel elvégzett kikérdezéses vizsgalat
célja a kozlekedésbiztonsagot jellemzé kockazatokkal kapcsolatos tarsadalmi beallitddas megismerése.
Az orszagonként megkérdezett 1000-1000 fonek kérdéseket tettek fel altalanossagban az életet
veszélyeztetd jelenségekrdl, a kozlekedési veszélyhelyzet észlelésérdl, a sebességnek, az ittas
vezetésnek, a biztonsagi 6v viselésének balesetekben vald szerepérdl. Egyéb vezetési szokasokrodl, a
kozlekedésbizonsagi ellenintézkedésekrdl is megkérdezték a kivalasztott jarmiivezetdket. A téma
keretében tobb iitemre osztva elkésziil a magyar gépjarmiivezetok kikérdezéses vizsgalata a hozza
tartozo eldkészitd feladatokkal egyiitt.

Targyszok: emberi tényezd, kozlekedési magatartas, kdzati kozlekedésbiztonsag, SARTRE-projekt,
EU iranyelvei (kozati kdzlekedésbiztonsag), nemzetkozi egylittmitkodés.

Kut. témaszam: 211-069-1-1.

Témacim: A koézutak vonalvezetésének jobb lathatdsagat eldsegitd prizmak vizsgalata, alkalmazasi
javaslat szerint.

Témafelelés: Gabor Miklos

Kozremiikodok: Kucsara Tibor; Endrédi Janos; Fogarasi Gabor.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Nagy Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.06.01. —2001.10.31.

Annotacié: A kozutak vonalvezetésének jobb lathatosagat eldsegito, a hazai kozuthalozaton telepitett
kiilonbo6z6 tipust €s fajtaja fényvisszaverd prizmak elhelyezése, kiosztasi tavolsaga, élettartama eltér
egymastol. Az egységes alkalmazas érdekében 6sszegyiijtottiik a kiilfoldi elbirdsokat, a kiilfoldi és a
hazai tapasztalatok alapjan 6sszefoglalo tanulmany késziilt a miiszaki eldiras megalapozasa céljabol.
Az alkalmazasi tapasztalatok alapjan kivalaszthatoak a jelenleg forgalmazott fényvisszaverd prizmak
koziil a mindségi és a forgalomtechnikai kovetelményeknek megfeleléek. A  munka
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végeredményeképpen javaslat késziilt a prizmak alkalmazasara (szin, elhelyezés, kiosztasi tavolsag) a
megyei kozatkezeld Kht-k szamara

Targyszok: forgalomtechnika, kdzat optikai vonalvezetése, utburkolati prizma, lathatosag javitasa,
utligyi miiszaki eldiras.

Kut. témaszam: 211-081-1-2

Témacim: A Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program (NKP) kiértékelése alapjan javaslatok
kidolgozasa a hazai kdzuti kozlekedésbiztonsagi tevékenység programszerti folytatasara.

Témafelelés: Dr. habil. Hollo Péter

Kozremiikodok: Dr. Janké Domonkos; Papp Janosné; Siska Tamaés.

Megbizé: KoViIM Gépjarmuikozlekedési Foosztaly

A megbiz6 konzulense: Kéarosy Géza

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.28. — 2002.12.13.

Annotacio: 2001-ben sor keriilt az NKP megvalosulasanak kiértékelésére, melynek alapjan képet
alkothattunk arr6l, hogy mely teriileteken teljesiiltek, illetve nem teljesiiltek a kordabban
megfogalmazott célok. 2002-ben — az el6zd évi értékelésre és a kiilfoldi programok tapasztalataira
alapozva — els6sorban az NKP emberi tényezdivel foglalkozo fejezeteihez dolgoztunk ki intézkedési
javaslatokat (gépjarmiivezetd-képzés, kozati kozlekedési eldéleti pontrendszer, renddri ellendrzés,
kozlekedésbiztonsagi propaganda, palyaalkalmassagi vizsgalat). A kutatasi jelentés foglalkozik a f6
kozlekedésbiztonsagi problémakkal, az 0j informacios és kommunikacios technologidk e szakteriileten
jatszott szerepével, majd olyan szamitogépes programra tesz javaslatot, amely jol hasznalhato a
jovébeni tevékenység tervezéséhez, illetve a korabban meghozott intézkedések hatasvizsgalatahoz.
Targyszok: balesetmegel6zés, kozuti kozlekedésbiztonsag, Nemzeti Kozlekedésbiztonsdgi Program
(Magyarorszag).

Kut. témaszam: 211-078-1-2

Témacim: Az aktualis nemzetgazdasagi kozuti baleseti veszteségek meghatarozasa euro-konform
modszerekkel.

Témafelel6s: Dr. habil. Holl6 Péter

Ko6zremiikodok: Dr. Hermann Imre; Dr. Janké Domonkos; Dr. Reimann Jézsef; Gabor Miklos.
Megbizé: K6ViIM Gépjarmuikozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Karosy Géza

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.28. — 2003.04.30.

Annotaciéo: A kozati baleseti veszteségek szamszerisitésére a hazai gyakorlat eddig a baleseti
sériilésbol vagy halalbol adodo termeléskiesést ,koltségesité” modszert hasznalta. Fejlett
motorizacioju orszagokban egyre inkabb tért hodit az un. fizetési hajlandosagon (,,willingness to pay”)
alapuldé modszer, mely Iényegesen magasabb baleseti veszteségeket eredményez, mint a
Magyarorszagon jelenleg hasznalt modszer. Egyrészt a fejlett motorizacioju orszadgokkal vald
Osszehasonlitas igénye, masrészt a kozati biztonsag sulyanak, szerepének novelése azt igényli, hogy
hazankban is ezzel a mddszerrel hatarozzuk meg a kdzuti baleseti veszteségek aktualis értékét. A téma
keretében eddig a kutatds modszertani megalapozasara, a felméréshez sziikséges kérdoiv kialakitasara,
széles kori szakmai egyeztetésére, majd a TARKI kozremiikodésével ezer magyar gépjarmiivezetd
véleményének felmérésére keriilt sor. Az els6 részeredmények 2003-ban varhatdk.

Targyszok: fizetési hajlanddsag, kozuti baleseti veszteségek, kozuti baleset koltségei, kérddives
felmérés, statisztikai feldolgozas.

Kut. témaszam: 211-096-1-2

Témacim: Kozuti kozlekedésbiztonsagi ¢és kornyezetvédelmi intézkedések koltség/haszon- és
koltséghatékonysag-elemzése a dontéshozok szamara. (ROSEBUD: Road Safety and Environmental
Benefit-Cost and Cost-Effectiveness Analysis for Use in Decision-Making)

Témafelelés: Dr. habil. Holl6 Péter
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Kozremiikodok: Az un. User Reference Group tagjai: Dr. Janké Domonkos; Dr. Hermann Imre;
Kajtar Katalin; Dr. Koren Csaba; Dr. Lanyi Péter; Dr. Palfalvi Jozsef; Dr. Tanczos Laszloné;
Dr. Timar Andras.

Megbizé: BASt (Bundesanstalt fiir Strassenwesen)

A megbizé konzulense: Dr. Karl-Josef Hohnscheid

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.10.14. — 2004.06.30.

Annotacio: A KTI Rt. egy nemzetkdzi konzorcium tagjaként vesz részt az EU 5. Keretprogram
kutatasi témajaban. A kutatas célja olyan eszkdz és modszer kidolgozasa és rendelkezésre bocsatasa a
dontéshozok szamdra, amellyel biztosithatd a kdzati kdzlekedésbiztonsag javitasara rendelkezésre allo
forrasok leghatékonyabb felhasznalasa: a lehetd legtobb emberélet megmentése, a lehetd legtobb
sériilés elkeriilése adott pénzeszkdzok felhasznéalasaval. Csak a pénzeszk6zok optimalis hatékonysagu
felhasznalasaval valdsulhat meg az EU kozlekedéspolitikajanak azon célja, hogy 2010-ig 50%-kal
csokkenjen a kozuti balesetek halalos aldozatainak szama. A 2002 végén indult téma els6 feladata az
un. ,.screening”, vagyis annak felmérése, hogy milyen mértékben alkalmazzdk az egyes orszadgok
dontéshozo6i az emlitett modszereket a szakteriiletet érintd dontések meghozatalaban,
megalapozasdban. E munkafazisban is nagy segitséget nyujtanak az Un. User Reference Group
kiilonféle szakteriileteken dolgozo, nagy tapasztalata tagjai.

Targyszok: kozuti kozlekedésbiztonsag, kornyezetvédelem, koltség/haszon-elemzés,
koltséghatékonysag.

Kut. témaszam: 213-071-2-1

Témacim: A tobbsavos korforgalom biztonsagi kérdéseinek vizsgalata, helyszini megfigyelésekre
alapozva.

Témafelelés: Hoz Erzsébet

Kozremiikodok: Mocsari Tibor; Jakli Zoltan.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.06.01. — 2002.03.30.

Annotacié: A négy hazai kétsavos korforgalomban (Kecskemét 5 sz. féuton, Veszprém 82. sz. fotiton,
Szombathely 86-87. sz. fOutakon, Budakaldsz kozelében 11. sz. féuton) 2-3 napos
forgalommegfigyelést és  konfliktusvizsgalatot  végeztiink. A  mikddési  sajatossagok,
torvényszertiségek feltardsa, a gépjarmiivezetdi magatartasok megfigyelése, értékelése lehetdséget
adott a kétsavos korforgalmak hazai elterjesztésével kapcsolatos tovabbi feladatok meghatarozasahoz.
A kiilfoldi és a hazai tapasztalatok felhasznalasaval ajanlas késziilt a kétsavos korforgalmak tovabbi
alkalmazésara.

Targyszok: kétsavos korforgalom, gépjarmiivezetdi magatartas, konfliktusvizsgalat, KRESZ-szabaly,
kozuti kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 213-072-2-1

Témacim: Korforgalmi csomopontok nyilvantartdsi rendszerének kidolgozasa az utvonal-
engedélyezés szempontjainak figyelembevételével.

Témafelelés: Hoz Erzsébet

Kozremiikodok: Mocsari Tibor; Fehérvari Istvan.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Szirbek Zsuzsa; Farkas Balazs.

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.06.01. — 2002.04.30.

Annotacio: A talméretes gépjarmuszerelvények kozlekedése engedélyhez kotott. Az
utvonalengedélyek kiadasahoz a kozutkezelonek alapadatokra van sziiksége, hogy az adott Gitvonalon
1év6 csomopontok alkalmasak-e a szerelvények biztonsagos athaladdsdra. A munka keretében
alapadatgytijtést végeztiink a korforgalmak helyazonositidsa és fébb adatainak megismerése céljabol.
Tipikusnak tekintheté jarmiiszerelvények kovetésével informaciokat gytijtottiink a korforgalmakon
valo athaladasokrdl, az esetleges problémakrol. A videofilmre vett athaladasok utdlagos
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kiértékelésével képet kaptunk a tényleges nyomvonalakrél és ajanlasokat készitettiink, hogy milyen
geometriai méretek ellendrzését kell feltétleniil elvégezni az engedélyek kiadasa el6tt.

Targyszok: tilméretes gépjarmii, talméretes gépjarmiszerelvény, korforgalom geometriai kialakitasa,
utvonalengedély.

Kut. témaszam: 213-086-2-2

Témacim: A 11. sz. féut — Cora bevasarlokoézpont — kétsavos korforgalmii csomopontjanak forgalmi
¢s baleseti utovizsgalata.

Témafelelés: Hoz Erzsébet

Kozremiikodok: Mocsari Tibor; Fehérvari Istvan.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Zoltan (AKMI Kht.)

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.02.01. — 2002.05.31.

Annotacio: A kétsavos korforgalmak egyik sajatos példaja a 11. sz. féati csomoépont. Forgalmi
vizsgalatot, baleseti elemzést és két napon at konfliktus-megfigyelést végeztiink a csomopontban.
Ezek alapjan értékeltiik az ujszeritinek szamitd kétsavos korforgalom megfeleloségét €s javaslatokat
dolgoztunk ki a csomdpont biztonsaganak tovabbi fokozasara. Rovid videofilm késziilt a jellemzo
konfliktushelyzetektol.

Targyszok: korforgalom, kétsavos korforgalom, kozati csomopont, konfliktusvizsgalat, kozuti
kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 213-088-2-2

Témacim: A szegedi Dugonics tér atépitésének forgalomtechnikai hatasvizsgalata.

Témafelelés: Hoz Erzsébet

Koézremiikéodék: Mocsari Tibor

Megbizé: Szeged Megyei Jogti Varos Onkorményzata

A megbizé konzulense: Lantos Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.02.01. — 2002.11.29.

Annotacio: Szeged villamoskozlekedésének fejlesztéséhez kapcsolodva keriilt sor a Dugonics tér
atépitésére. Tagozatunk végezte az el6zetes dontés-elOkészitéshez sziikséges vizsgalatokat is, hogy
milyen forgalomtechnikai megoldasokkal vezethetd le a forgalom. Nagyon egyedi megoldasként két
korforgalom keriilt kialakitasra a téren, igy igen eltérd jarmiidinamikai tulajdonsagu jarmiivek
(villamos, személygépkocsi, motorkerékpar, kerékpar) és a gyalogosok egyiittes kozlekedése a
jellemzd. Ebben a szitudcioban a biztonsagos kozlekedés alapfeltétele a kdlcsonds egymasra figyelés.
Ebben a munkaban a kozlekedok viselkedését vizsgaltuk, értékeltiik, majd javaslatokat dolgoztunk ki,
hogyan lehet még tovabbi segitséget nylijtani a zavartalan forgalomlefolyas biztositasahoz. Feladatunk
volt annak eldontése, hogy sziikséges-e¢ villamos fedezdjelzd alkalmazéasa. A tapasztalatok kedvezoek,
a kozlekedok hajlandok megtanulni az egymasra figyelést, igy nem sziikséges a villamoskozlekedés
fedezojelzovel valo ,,biztositasa”, a szolgaltatasi szinvonal romlasa aran.

Targyszék: villamoskozlekedés (Szeged), varosi kozlekedés (Szeged), kozuti kdzlekedésbiztonsag,
Szeged.

Kut. témaszam: 213-083-1-2

Témacim: Mozgaskorlatozottak biztonsagos kozlekedését elosegito egyéni €s kiscsoportos
személyszallitasi megoldasok.

Téma kidolgozoja: Dr. Szilhati Sandor

Kozremiikodok: Gabor Miklos; Szabo és tarsa Mérnoki-Gazdasagi Bt.

Megbizo: K6ViM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly

Megbizé konzulense: Nagy Bana Ibolya

Minisztériumi szakiranyité: Karosy Géza

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.01. — 2002.12.13.
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Annotacio: A fogyatékos személyek esélyegyenldségérdl szold 1998. évi XXII. torvény kiilonbozo
hataridoket szab az ,,dkaddlymentesség eurdpai eszméje” EU iranyelv elemeinek végrehajtasara. Ezek
kozé tartozik a mozgaskorlatozottak biztonsagos kozlekedését eldsegitd taxilizeml és kiscsoportos
személyszallitasi megoldasok fejlesztése. A témamivelés soran elkésziilt a targykorre vonatkozo
személyszallitasi rendszerek megvalositasanak elékészitése, valamint a mozgaskorlatozottak
szallitasara alkalmas taxikozlekedés fejlesztésére vonatkozd nemzetkozi ajanlasok publikalasra
alkalmas anyaganak elkészitése.

Targyszok: mozgaskorlatozottak utazasi igényei, mozgaskorlatozottakat szallit6 gépjarmi, EU
iranyelvei (hatranyos helyzetliek személyszallitasa).

Kutatasi témaszam: 213-070-2-1

Témacim: A 2001. évi KRESZ-modositas hatasanak vizsgalata.

Témafelel6s: Mocsari Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

Megbizé szakmai konzulense: Nagy Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.06.01. —2002.07.31 (2002.10.30.)

Annotacio: A 2001. évi KRESZ-modositas hatasanak vizsgalatdhoz 77 forgalomszamlalasi mérdhely
(61 db ADR2000, 7 db RAKTEL 8000, 9 db QLD-6CX) 2001. évi mérési adatainak elemzését
veégeztik el. A mérések az orszag kiilonbozo teriiletein, tobbféle kategoriaju uton torténtek, lakott
teriileten belill, és kiviil egyarant. A keresztmetszeti mérések vizsgalatat forgalmi savonként végeztiik.
Lakott teriileten kiviil 83 forgalmi sav sebességadatainak elemzése soran 26 esetben nem volt
kimutathato szignifikans eltérés, 11 sav adatai szignifikans sebességcsokkenést, 46 sav adatai pedig
szignifikans sebességndvekedést mutattak. Lakott teriileten beliil 77 sav elemzése soran 11 esetben
nem volt kimutathaté szignifikans eltérés, 22 sav adatai szignifikans sebességcsokkenést, 44 sav adatai
pedig szignifikans sebességnovekedést mutattak. Az ADR 2000 miiszerek méréseit felhasznalva, 9,6
millié jarmii sebességadatait elemezve megallapithatd, hogy lakott teriileten kiviil atlagosan 0,82
km/6-val, lakott teriileten pedig 0,24 km/6-val n6tt a jarmiivek szabad sebessége a KRESZ-modositas
utani iddszakban, a bevezetés el6tti id6szakhoz viszonyitva (Osszességében 0,46 km/6-as a
novekedés).

Targyszok: KRESZ-modositas (Magyarorszag), kozati forgalomszamlalas, sebességmeéres.

Kutatasi témaszam: 213-075-1-1

Témacim: Lakott teriiletek hatdran alkalmazott forgalomtechnikai eszk6zok hatasa a gépjarmiivezetok
sebességvalasztasara.

Témafelelés: Mocsari Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

Megbizé szakmai konzulense: Rankli Kéroly

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.10.01. —2002.11.30.

Annotacié: A gyalogosok magatartasat, a gyalogos-jarmi interakciokat két helyszinen figyeltiik meg.
Mind a két helyszin lakott teriileten beliil, de a lakott teriilet végét6l nem messze helyezkedik el. Az
egyik mérési-megfigyelési helyszin Piliscsaban, a 10. szamu fokozlekedési ut 23+900 km
szelvényében [évo kijelolt gyalogos-atkelohelynél volt. A mérési adatok szerint a jarmiivek
sebességének 4atlaga joval a megengedett érték felett van. Onmagaban a kijellt gyalogos-
atkeldhelynek nincs lényeges sebességcsokkentd hatdsa. A budapesti helyszinen (az 5. sz. fout
budapesti bevezeté szakaszan a XXIII. keriilet Grassalkovich 1t - Ocsai 1t talalkozasaban levd kijeldlt
gyalogosatkelShely) kozépsziget jelentdsen segiti a gyalogosokat az athaladasban. A telepiilések
belépési pontjan kialakitott forgalomcsillapitd eszk6zok vizsgalatdra Tokodaltaré Budapest feldli
végeén, a lakott teriilet hataran keriilt sor. A ,,Lakott teriilet kezdete” jelzdtabla elott mar 200 m-re 60
km/6 sebességkorlatozas és sarga keresztiranyu, sebességesokkentésre figyelmeztetd titburkolati jelek
figyelmeztették a jarmiivezetOket a lassabb haladasra. A mérések alapjan a jarmuivezetdk jelentds része
elfogadja a sebességkorlatozast. A beavatkozas tehat — a néhany kiilondsen nagy sebességii autdstol
eltekintve — hatékonynak mondhat6.

Targyszok: gyalogos atkelShely, gyalogosok védelme, gépjarmiivek sebessége, magatartasvizsgalat.
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Kutatasi témaszam: 213-084-2-2

Témacim: Vasuti atjarok 2001. évi veszélyességi rangsora.

Témafelelés: Mocsari Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 szakmai konzulense: Rankli Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.16. — 2002.09.30.

Annotacié: A tanulmany bemutatja a vasuti atjarok veszélyességi rangsoranak elkészités¢hez
alkalmazott pontozasi rendszert, illetve magat a veszélyességi rangsort. A vaslti atjarok
kozlekedésbiztonsagi helyzetének ismertetése utan javaslatokat ad a balesetek megel6zésére és értékeli
az eddigi beavatkozasok hatésait.

Targyszok: vasuti  atjar6, kozuti-vasuti  atjaro, kozati  kozlekedésbiztonsag,  vasuti
kozlekedésbiztonsag.

Kutatasi témaszam: 213-087-1-2

Témacim: A forgalmi viszonyok ¢és az utjellemzOk a jarmiivek sebességére gyakorolt hatdsanak
vizsgalata uszokocsis mérésekkel az ARTEMIS projekt (EU V. keretprogram) keretében

Témafelelés: Mocsari Tibor

Megbizé: GKM Kozuti Féosztaly

Megbizé szakmai konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.06.10. —2002.12.31.

Annotaciéo: Az EU V. keretprogramban miik6dé6 ARTEMIS projekt keretében az EU tagorszagok
emisszidszamitasi modelljének kidolgozasa folyik tobb europai orszag (Franciaorszag, Németorszag,
Olaszorszag, Anglia, Svéjc, Svédorszag, Magyarorszag) kutatéinak részvételével. A modell
elkészités¢hez a mar rendelkezésre allo6 adatok mellett — a jarmii-menetciklusok felvételéhez —
sziikségessé valt az egyes eurdpai orszagban kozlekedd jarmiivek menettulajdonsagainak
Osszehasonlitasa. Ezt a vizsgalatot iszokocsis mérésekkel lehet elvégezni. A mérésekre Budapesten,
Malmében és Napolyban keriilt sor, az adott orszagok jarmiiparkjara jellemzo gépkocsival, egységes
elvek alapjan kidolgozott utvonalakon. A KTI Rt. Suzuki Swift tipusti méréautdjaba a VIDEO HT Kft.
altal gyartott MUVITAS Laser-radar késziilék keriilt beépitésre, amelynek segitségével az adatok
rogzitése mellett videofelvétel is késziilt a bejart utvonalrol.

Targyszok: tiszokocsis mérés, sebességméres, emisszidszamitas, gépjarmiivek emisszioja.
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Kozlekedésgazdasagi Tagozat

Kut. témaszam: 271-005-1-2

Témacim: A kozlekedésbol adodo terhelések korridor szemléletli katasztere.

Témafelelés: Toth Arpad

Megbizo: Késziilt a IV. Orszagos Kornyezettudomanyi és Természetvédelmi Kutatasi Palyazat
keretében (KAC kozcéln)

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.01. —2002.12.31.

Annotacio: A tarsadalom és a gazdasag altal indukalt konkrét kozlekedési (szallitasi) igény mindig
foldrajzi pontok vagy teriiletek kozott keletkezik. Az igény kielégitése azonban tobb alternativ
utvonalon, mas-mas kozlekedési eszkozzel is megvaldsulhat. Ez indokolja a korridor vagy kdzlekedési
folyoso szemléletet, amely egyiitt kezeli ezeket az Gtvonalakat és kdzlekedési modokat.

A kozlekedés altal az épitett és a természetes kornyezet (és benne a tadrsadalom) szdmara okozott
terhelés elemei (balesetek, egészségkarosodas, légszennyezés, klimatikus valtozas, zajartalom,
torlodasok, varosi hatasok, taj/teriilethasznalat, visszafordithatatlan folyamatok) kiilon-kiilon ismertek.
Ezek egyiittes kezelése, egymassal torténd, és a vizsgalt teriiletre gyakorolt hatasuk objektiv
Osszehasonlitdsa azonban nem képzelhetd el masként, csak a tarsadalmi (externalis) Osszkoltség
képzésével.

A hazai részletes kozlekedési adatok alapjan (forgalomnagysag és -Osszetétel, zaj és emisszio, baleseti
adatok stb.) kidolgoztuk a mddszertant és a mddszertan alapjan egy konkrét kapcsolatra (Budapest-
Gyor-Hegyeshalom / kozat-vasut-belviz) szakaszonként meghatarozzuk az externalis koltségek
elemeit, igy a kornyezeti terhelés utszakaszonként szamszerUsithet6. Az alkalmazott megkdzelités
Osszhangban van az EU “best practice” javaslataival, ajanlasaival. Az eljaras segitségével (ezen
projekt keretein kiviil) az egész orszagra objektiv modon meghatarozhatdo a kozlekedés altal a
kornyezetre gyakorolt terhelés.

Az eredmények egyrészt timpontot, segitséget jelentenek az j kozlekedési infrastruktiara beruhazasok
tervezésénél (a dontéselOkészitd szakaszban), masrészt feltdrjak azokat a foldrajzi teriileteket, ahol az
érintett onkorményzatoknak, szaktarcaknak (kornyezetvédelem, kozlekedés, egészségiigy stb.) a mar
kialakult vagy varhatd karok enyhitésére az utolagos intézkedéseket, a megfelelé fontossagi
sorrendben meg kell tenniiik.

Targyszok: kozlekedésgazdasag, externalis koltségek, Osszkozlekedési szemlélet, tarsadalmi
0sszkoltség, kornyezetvédelem.

Kut. témaszam: 271-007-1-2

Témacim: A VOLAN tarsasagok piaci pozicidinak értékelése, javaslat a piaci pozicid meg6rzését
célzo koncepciora és a tulajdoni szerkezet jovobeni alternativaira.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

A téma kidolgozdi: Dr. Palfalvi Jozsef; Vas Istvan; Békefi Mihaly; Lukécs Laszloné.

Megbizé: Volan Egyesiilés

A megbizé konzulense: Dr. Marcsa Il1dikd

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.01. — 2002.09.30.

Annotacié: A 2002 folyaman végzett kutatas legfontosabb célja a VOLAN autobusz-tarsasagok piaci
piacon a jovoben varhato tendencidk felmérése alapjan a piaci pozicid megérzését, illetve javitasat
célzo javaslatok kidolgozasa volt. Ezzel dsszefiiggésben sziikségesnek latszott az optimalis expanzios,
illetve privatizacios stratégiai elemek kimunkalasa is, amely a VOLAN tarsasagok szamara lehetévé
teszi az eldre lathato, kedvezotlen jelenségekre valo felkésziilést, valamint az EU-csatlakozéssal jaro
atmenet eldnyeinek kihasznalasat, illetve a varhatd negativ hatdsainak tompitasat, esetleges
eliminélasat.
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Az EU személyszallitasi piacan a jovébeni prioritasok kozott olyan 0j tipusu kozszolgaltatas jelenik
meg a kozforgalmi autdbusz-kozlekedésben is, amelyik, bar piaci alapon miikodik, mégis erésen
szabalyozott keretek kozott és nagyobb, de decentralizalt tdmogatasi forrasokkal, valamint a
keresztfinanszirozast és a kozszolgaltatasi kotelezettségek megsziintetését, illetve a tényleges
koltségeket kovetd, de hatarkoltségen alapuld dijszamitas alkalmazasat célzo torekvésekkel
jellemezhetd. A tartds fejlodést és a fenntarthatd mobilitast szem el6tt tartva a kozszolgaltatasok
fejlesztése a hatékonysag novelése ¢s a kozlekedési modok Osszehangolasa (kombinalt vagy kozos
beruhazasok révén), valamint az infrastruktura hozzaférhet6ségének javitasa (pl. haldzatok
Osszekapcsolasan keresztiil) iranyaba mozdul el.

versenyképes alternativat kell felmutatni az egyéni kozlekedéssel szemben. Ennek természetesen a
jovében is fenn kell maradnia azzal a kiegészitéssel, hogy mar nem lehet szigortian az orszaghatarokon
beliilre koncentralni, hanem egyarant szamitasba kell venni a hazai piac megnyitasaval jard
veszélyeket, valamint a kiilfoldi piacokra valo ,betorés" lehetdségeit. Olyan cégcsoportta kellene
atalakulni, amelyik nemcsak a jelenlegi utazok6zonség megtartasdra alkalmas a kiilfoldi
versenytarsakkal szemben, hanem az 0j piacokon valé megjelenéssel még novelni is tudja a piaci
részesedését. Ehhez segitséget nyujtanak a VOLAN autdbusz-tarsasagoknal eddig felhalmozodott
nemzetkozi tapasztalatok, a halézati lefedettség, az er6s infrastrukturalis hattér, a cégcsoport
ismertsége.

A privatizicié végrehajtasaban, altalanossigban — igy a VOLAN autobusz-tirsasagok esetében is -
harom jol meghatarozott kor jatszik f6 szerepet:

- az 4llam, mint tulajdonos (APV Rt.);

- a privatizdland6 gazdasagi tarsasagok (VOLAN autobusz-tarsasagok) és jellemzéik;

- a lehetséges befektetok (dolgozok, menedzsment, onkormanyzatok, szakmai befektetdk stb.).

E szereplok koziil a privatizacié lebonyolitasanal egyediil a privatizdlandé gazdasagi tarsasag nincs
dontési pozicidban, azonban a dontés-elokészitési folyamatban — elébe menve az eseményeknek —
komoly szerepet vallalhat. Ehhez azonban az kell, hogy a lehetséges, illetve valdszinii privatizacios
valtozatok varhato hatasaira vonatkozoan kell6en felkésziilt legyen.

Targyszék: autobusz-kozlekedés, tavolsagi autobusz-kozlekedés, személyszallitasi piac, expanzid,
privatizacio, Volan Egyesiilés.

Témaszam: 271-011-1-2

Témacim: A kozlekedéspolitika fejezet lezarasat kovetden keletkezo feladatok teljesitése érdekében
elvégzendo hattérintézményi feladatok.

A téma kidolgozdja: Dr. Csejtei Istvanné

Megbiz6 szakmai konzulense: Hupfer Rezso f6osztalyvezetd, GKM.

Megbizé témafelelése: Hupfer Rezso

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.02. — 2002.11.29.

Annotacié: Magyarorszag és az EU kozott a csatlakozast realitassa tevé kapcsolat hosszu évekre
nyulik vissza. Az 1991-ben megkotott, a kezdetet jelentd Tarsulasi Szerzodés megkotésétol a 2004.
majus 1-jén valdszinii teljes jogh taggd valds hosszii folyamatat fontos allomdsok fémjelzik.
A felkésziilés pontos unids bovitési program-terv szerint haladt, amely a jelolt orszagokkal szemben
konkrét elvarasokat fogalmazott meg. Az elvarasokra vald reflektalast a jelolt orszagok egyben a
felkésziilés menetrend;jét is jelentd dokumentumokba, programokba, kormanyhatarozatokba foglaltak.
Ilyenek a ,, Jogharmonizdciés Program”, ,,A Kozosségi Vivmdnyok Atvételének Nemzeti Programja”,
stb.

1999-t61 kezdddden az Unio kiilonbozo alapokbol szarmazod tamogatasokkal is segitette a felkésziilést
(Phare, ISPA, SAPARD), amelyek szerepét a csatlakozas utdn a Kohézios és a Strukturalis Alapok
veszik at. Ezen alapok tamogatasanak igénybevételét olyan programokkal kell megalapozni, amelyek
Osszhangban vannak a hazai atfogd és agazati fejlesztési koncepciokkal, ugyanakkor tiikrozik az EU
prioritasait is. Ennek az igénynek a kielégitésére kertilt kidolgozasra a Nemzeti Fejlesztési Terv, illetve
az ahhoz kapcsolodo 6t Operativ Program.

A kozlekedés szempontjabol fontos allomas volt a targyalasi fejezet 2001. decemberi lezarasa,
amelynek eredményei, valamint a 2002. novemberi utols6 orszagjelentés megallapitasai a tovabbi
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felkésziilési feladatok kiindulopontjat jelentik, meghatarozza a csatlakozasig még elvégzendd
feladatokat, a fejlesztésektol, a jogharmonizacidig, az intézményfejlesztéstdl a derogaciok altal érintett
teriiletek fejlesztési feladataiig, valamennyi kérdésre kiterjedden.

Targyszok: EU-csatlakozis, jogharmonizacio, Kozosségi Vivmanyok Atvételének Nemzeti
Programja, Phare, ISPA, SAPARD, Nemzeti ISPA Stratégia, Kohézios Alap, Strukturalis Alap,
Magyar Nemzeti Fejlesztési Terv, Operativ Programok, orszagjelentés.

Témaszam: 271-012-1-2

Témacim: A hazai kozuti arufuvarozo és személyszallito vallalkozasok versenyképességének kilatasai
a csatlakozas utan, kiilonos tekintettel a koltségek alakulasara.

A téma kidolgozdja: Dr. Csejtei Istvanné

Megbiz6 szakmai konzulense: Agai Laszl6 osztalyvezetd, GKM

Megbizo témafelel6se: Agai Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.25. — 2002.11.29.

Annotacio: Napjaink Europdja - mind az EU orszagai, mind pedig a kdzép-kelet-eurdpai orszagok - 1j
kihivas elétt all, ez pedig az integracio kihivésa, amely veszélyeket, de lehetdségeket is hordoz
magaban a régi ¢s 1j tagallamokra nézve egyardnt. Az EU bévitésének legdontdbb kérdése az, hogy
sikeriil-e az integracios folyamat megvaldsitdsa sordan a kiilonb6zd orszagok eltéré adottsagai altal
hordozott ,, komparativ elonyoket” kihasznalni, ugyanis ebben az esetben az EU bdvitése valamennyi
régi és Uj tagallam szamara a gazdasagi €s szocialis fejlodés, kibontakozas soha nem latott lehetoségét,
a politikai stabilitast teremti meg. Az EU bdvitése hatassal lesz a piaci szereplok miikodési
kornyezetére, a versenyfeltételekre. A versenyképesség megdrzésének kérdése legélesebben a kozuti
aruszallitasi piacon vetddik fel, ami e piac struktirajabol kovetkezik.

A jelenlegi helyzet értékelése a versenyképesség szempontjabol, a befolyasolo tényezok:

1. A piac szegmentalodasa, differencidk a koltségekben: A KKE orszagok fuvarosai
alacsonyabb béreik miatt nyomott aron kinaljak szolgaltatasaikat, elsOsorban a hagyomanyos
fuvarpiacon. Az alacsonyabb béreket az EU orszagok mindségileg jobb, s ezaltal jovedelmezObb
szolgaltatdsok nyujtasaval ellensulyozzak a piac masik szegmensében.

2. A magyar fuvarpiac nemzetkozi és belfoldi szegmensének éles kettévalasa.

3. A piaci részesedés alakulasa: a KKE-orszagok részesedése nagyobb a hagyomanyos
fuvarpiacon, mig a komplex szolgaltatasok szegmensében az EU fuvarosai vannak elényben.

4. A hatékonysagban mutatkoz6 kiilonbségek: szinte valamennyi mutato tekintetében az EU
fuvarosai vannak elényben (hasznos id6 aranya, futasteljesitmény, stb.)

5. Kiilonbségek a jovedelmezOségben: a kétféle piaci szegmens jovedelmezOségében meglévo
kiilonbségek miatt az EU fuvarosok jovedelmezdsége nagyobb.

Varhato tendencidk:

1. Az engedélykorlatok megsziinése.

2. A fuvarpiaci részesedés varhaté alakuldsa: mindkét orszagcsoport megérzi jelenlegi

3. Igénystruktira tovabbi eltolodasa varhato az dsszetettebb szolgaltatasok iranyaba.

A versenyképesség javitisanak lehetoségei.:

1. Jarmiipark korszertsités.

2. Halozatszerl szervezetek 1étrejotte.

3. Marketing tevékenység javitasa.

4. Logisztikai kdzpontok szolgaltatasainak fokozottabb igénybevétele.

5. Informéacios technologia fokozottabb felhasznalasa.

Targyszok: logisztikai szolgaltatasok, logisztikai szolgaltaté kozpont, munkamegosztas, nemzetkdzi
aruszallitasi piac, fuvarengedély, liberalizacié, nemzetkozi aruszallitds, kozlekedési marketing,
informaciotechnologia.
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Témaszam: 271-014-1-2

Témacim: Felhasznalobarat kozlekedési rendszer, mint az EU Fehér Konyv egyik célkitlizése
kialakitasanak lehetGségei.

A téma kidolgozdja: Dr. Csejtei Istvanné

Megbizo szakmai konzulense: Hupfer Rezsé féosztalyvezetd, GKM

Megbizé témafelelése: Hupfer Rezso

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.15. —2002.11.29.

Annotacio: Az egységes eurdpai kozlekedési piac kialakulasaval élez6d6 verseny, az egymassal
konkuralo6 szolgaltatok harca a megrendeldkért elkeriilhetetlenné tette az igénybevevok, a kozlekeddk
szerepének felértékelddését. Ezt tikrozi az EU legujabb kozlekedéspolitikdja is, amikor is a Fehér
Konyv egész fejezetet szentel e témanak: ,, 4 kozlekedok a kozlekedéspolitika kozéppontjaban”
cimmel, s ezzel a fogyasztok kiszolgalasat stratégiai szintre emeli. E kérdéskoron beliil kitér a Fehér
Konyv a kozlekedésbiztonsag, az utazok altal a nyujtott szolgaltatasért fizetendd Osszeg alakuldsara, a
kozlekedésben résztvevok jogaira és kotelességeire, valamint kiemelten a varosi kozlekedés
problémadira. Ezek a kérdések aktudlisak Magyarorszagon is, s ha a fejlettségi szintiinkbdl fakadd
kiilonbségek miatt szamos kérdést masként kell megkdzeliteniink, jé klis€é a magyar
kozlekedéspolitika kidolgozasa szempontjabol az Unio allasfoglalasa, ajanlasai.

Targyszék: EU Fehér Konyv, fenntarthatd mobilitas, kozati kdzlekedésbiztonsag, fogyasztasaranyos
dijak, kozlekeddk jogai és kotelességei, varosi kozlekedés.

Témaszam: 271-015-1-2

Témacim: Az EU Bizottsag 2010-ig szo0lo kozlekedéspolitikajanak, a ,,Fehér Komyvnek” hazai

interpretacioja.

A téma kidolgozdja: Dr. Csejtei Istvanné

Megbizé szakmai konzulense: Hupfer Rezs6 f6osztalyvezetd, GKM

Megbizé témafelelése: Hupfer Rezso

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.15. — 2002.11.29.

Annotaci6: Feladatunk a felkésziilési periddusban kett6s:

— afelzarkdzas, alkalmazkodas, ,,harmonizacid”;

— a sajatossagok kiilon kezelése, esetenként megdrzése, vagy a megoldasok specialis ttjanak
kivalasztasa, megfelel6 eszk6zok alkalmazasa.

A kozlekedésben jo tampontot ad az eligazodasban az EU 2001-ben megjelent legtjabb

kozlekedéspolitikaja, a Fehér Konyv, amely vilagosan és egyértelmien lefekteti azokat az elveket,

amelyek mentén az Uni6 2010-ig a kozlekedés fejlesztését elképzeli. Az EU kozlekedéspolitikdjanak

attanulmanyozasabol azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy korunkban vannak olyan altalanos

kihivasok, amelyek tobbé-kevésbé valamennyi orszagban megjelennek, igy azok kezelése, a

kihivasokra adandé valaszok is hasonléak. Ez a magyarazata annak, hogy a kozosségi

kozlekedéspolitikaval csaknem egy id6ben megjelent magyar kozlekedéspolitika sok hasonld

gondolatot tartalmaz, hasonld kdvetkeztetésekre jut, mint a Fehér Kényv. Jelenleg két kihivassal kell

szembenézni, amelyekre megfeleld valaszt kell adni:

— a kozlekedés felfutasaval egylitt jard negativ hatdsok kezelése a ,fenntarthaté mobilitas”
megteremtésének eszkozével;

— az EU bovitése.

Az EU bovitésével kapcsolatos kihivas megvélaszolasa érdekében az Unio kialakitotta bdvitési

hatarolt feladatok megoldasat jelenti. Ebbe a rendszerbe kell a jelolt orszagokat bekapcsolni, s ahhoz,

hogy ez az integralas sikerrel jarjon, a jogharmonizaciot és az infrastruktura-fejlesztést kell a kivant

iranyban és mértékben megoldani

Kissé masképp kezelik a kérdést a tagjeldlt orszagok. Amellett, hogy az EU altal megfogalmazott

érdekek egybeesnek a leendd tagallamok nemzeti érdekeivel, vannak olyan szempontok, amelyek a

tagjeldltek szamara fontosabbak, mint az EU szamara. Els6sorban a nemzeti kdzlekedési vallalkozasok

versenyképességének javitasara kell gondolni, de fellelhetd sajatos érdek az infrastruktira-fejlesztés

prioritasi sorrendjében, a piacnyitas liberalizalasanak mértékében és idozitésében is, stb. Ezek azok az

un. sajatos nemzeti érdekek, amelyeket a csatlakozasi targyaldsokon éppugy szem el6tt kellett tartani,
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mint a felkésziilési folyamat soran. Ezek mentén fogalmazhatok meg a hasonlosagok és eltérések, az
érdekazonossagok ¢és érdekkiilonbozéségek az EU és a jelolt orszagok, igy Magyarorszag kozott.
Ezeket a pontokat kell kiemelni, és a két szempont egyidejii szem el6tt tartasaval keresni a megoldast.
Targyszok: EU Fehér Konyv, fenntarthaté mobilitas, jogharmonizacio, infrastruktira-fejlesztés, EU-
csatlakozas.

Kut. témaszam: 271-016-1-2

Témacim: Az EU javaslatanak megfeleld gépjarmiiadd-rendszer alkalmazasanak feltételei és hatésai;
a szabalyozas lehetséges madja.

Témafelel6s: Dr. Szabé Maria Magdolna

Megbiz6: GKM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly

A megbiz6 konzulense: Székely Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.24. — 2002.06.28.

Annotacio: A kutatds feladatat az aruszallitdé jarmiivek hazai adorendszerének feliilvizsgalata, az
unios elvarasoknak valé megfelelés kiértékelése €s a kivanatos adorendszer kialakitasara vonatkozo
javaslattétel képezte, figyelemmel a csatlakozasi targyalasok eredményeként a gépjarmilado
tekintetében hazank szdmara biztositott atmeneti mentességre is.

A kutatas keretében részletes szamitasokat végeztiink arra vonatkozoan, hogy jelenlegi gépjarmiiado-
rendszeriink mely pontokon és milyen mértékben nem elégiti ki az EU idevonatkozo, 1999/62/EK
iranyelvének kovetelményeit, s milyen feltételek mellett lenne biztosithatd a kozosségi elvaras
teljesitése.

Az eredmények szerint a jelenlegi adoztatasi rendszer fenntartdsa esetén az Unidban eldirt
gépjarmiado-minimum elérése igen jelentds mértékli addemelést és/vagy a kornyezetkiméld
jarmtveknek ma biztositott adokedvezmények radikalis csokkentését tenné sziikségessé, amely mind a
fuvarpiaci, mind a jarmiikorszertisitési hatdsokat tekintve kedvezdtlen lenne.

A célszer(i adorendszer kialakitasa érdekében attekintettiik az osztrak, a német és a holland adoztatasi
gyakorlatot. Az ezekbdl leszlirhetd tapasztalatok figyelembevételével tettiink javaslatot a hazai
addérendszer kivanatos atalakitasara, mind az addstruktira, mind az eddigi adbéalap megvaltoztatasara,
az aruszallitdé jarmivek tengelyszam szerinti differencidlasara, a raciondlis adomértékekre és
kedvezményrendszerre.

A jelenlegi adomértékek €s a kozdsségi elvarasok kotottségei miatt a javasolt rendszer bevezetése is,
bar mérsékeltebb formaban, sziikségképpen addemeléssel jar, nagyobb mértékben stjtva az EURO-
normas jarmiiveket. Ezért kivanatos lenne az EU altal felkinalt, a kizardlag a belfoldi forgalomban
iizemeld, 25 t megengedett 0ssztomeget meghaladdo EURO2-es ¢s EURO3-as jarmiivekre alkalmazhat6
atmeneti mentességgel €lni, a gyakorlatban azonban ez szerelvényadoztatds hianyaban nem oldhat6
meg.

Targyszok: gépjarmiiado-rendszer, jogharmonizacio, EU iranyelvei (gépjarmiiado), aruszallito
gépjarmiivek adoztatasa.

Kut. témaszam: 271-017-1-2

Témacim: A 2003. évi alkalmazott kdzati aruszallitasi engedélyelosztas rendszerének kialakitasa az
el6z6 rendszerek feliilvizsgalata, és a preferencidk hatasmechanizmusanak jraértékelése ttjan.
Témafelel6s: Dr. Szabé Maria Magdolna

Megbiz6: GKM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly

A megbiz6 konzulense: Székely Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.21. — 2002.10.31.

Annotacio: A kutatdsi téma feladatat a nemzetkozi kozati aruszallitasi engedélyek korabbi elosztasi
rendjének feliilvizsgalata, az elosztas szamszer(i eredményeinek, hatasainak kiértékelése és a 2003. évi
engedélyelosztas megalapozasa képezte.

A vizsgalatok 817 nemzetkozi kozati fuvarozd vallalkozésra, s ezek kurrens — osztrak CEMT-,
univerzalis jarati és EU-tranzit, valamint olasz CEMT-, loco-tranzit és harmadik orszagos —
engedélyekkel valo ellatottsagara terjedtek ki. A tobbkritériumos matematikai-statisztikai modszerrel,
az SPSS statisztikai-programcsomag alkalmazasaval végzett elemzések eredményeit 30 tablazat
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Osszegzi. Ezek tantisaga szerint az eddigiekben alkalmazott, a piacmegtartias elvére épililé és a
jarmiipark korszerlsitésére 6sztonz6 engedélyelosztas pozitivuma, hogy nemcsak kiemelkedben jo a
nemzetkdzi jarmtallomany Osszetétele, de elindult a korszerli jarmii még korszeriibbre cserélésének
folyamata is. Negativuma ugyanakkor az egyes vallalkozasok engedélykeretének jelent6s mértékii
szorodasa, indokolatlan differencialtsaga, s a csak ,,eseti” fuvarozast lehetévé tévé engedélykiadas
gyakorlata.

Az engedélykontingensek alakulasa a 2003. évi engedélyelosztasnal alapvetd valtoztatast nem tesz
lehetévé, ezért a kutatasi téma javaslatai csak kisebb korrekciokra szoritkoznak. Ezek soraba tartozik
az engedélykeretek also és felsd korlatjanak behataroldsa, a tobblet-engedélyek kizardlag EURO3-as
jarmiivekre torténd kiadasa és az engedély-felhasznalas fokozottabb ellendrzése.

Targyszék: kozuti aruszallitas (nemzetkdzi), aruszallitasi engedélyek (nemzetkozi).

Kut. témaszam: 271-018-1-2

Témacim: A koncesszids szabalyozas kivaltasi lehetdségei ¢és feltételei a menetrend szerinti kozhti
személyszallitasban, kiilonos tekintettel a kozszolgaltatasi kotelezettségekre vonatkozd kozosségi
szabalyozasra.

Témafelel6s: Dr. Szabé Maria Magdolna

Megbiz6: GKM Gépjarmiikozlekedési Foosztaly

A megbiz6 konzulense: Székely Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.25. — 2002.11.29.

Annotacio: A kutatasi téma feladatat a menetrend szerinti kdzuti személyszallitds hatalyos hazai
szabalyozasanak tételes attekintése, kozosségi jogrenddel vald Osszevetése és mindezek alapjan egy
EU-konform, magas szolgaltatasi szinvonalat biztosité 0j szabalyozasi rendre vonatkozd javaslat
kidolgozasa képezte.

A hazai szabalyozas feliilvizsgalata a koncesszio-kotelezettségre, a szakmaba vald bejutas feltételeire,
az arszabalyozas, finanszirozas kérdéseire és a kapcsolodo piacszabalyozasi jogszabalyokra terjedt ki,
feltdrva a hatalyos szabalyozas fesziiltségpontjait, megoldasra var6 problémait. Az unids jogszabalyok
koziil a piacra 1épésre, allami tamogatasokra vonatkozd rendeletek mellett kiemelt vizsgalat targyat
képezte a kozszolgaltatasi kotelezettségek hatalyos szabalyozasa és a kdzszolgaltatasi kdvetelmények
bevezetni tervezett uj k6zosségi szabalyozasa.

A kutatasi eredmények szerint hosszabb tavon a szabalyozott versenyt biztositd, palyaztatasra €piild
szabalyozas bevezetése kivanatos, rovid tdvon azonban — figyelemmel az allami tulajdonu tarsasagok
privatizaciojanak igényére is — csak a tevékenység koncesszio-koteles korbol vald kiemelése és a
szerzOdéses rendszer kialakitdsa tlizhetd ki célul. A kidolgozott szabalyozdsi javaslat ennek
megfelelden hatdrozza meg a térvényi és a végrehajtasi rendelet szintli jogalkotasi teenddket, kitérve
az ellatasi feleldsség, a piacra jutds, a kozszolgaltatasi kotelezettségek és a veszteség-finanszirozas
szabalyozasanak kérdéseire.

Targyszok: kozuti személyszallitas, kozszolgaltatas, koncesszids szabalyozas, dijszabaspolitika.

Kut. témaszam: 271-019-2-1

Témacim: Az orszagos kozathalozat telepiiléseken atvezetd szakaszaival és mellékutjaival
kapcsolatos vélemények ¢és elvarasok (telepiilés jellege szerinti, teriileti — megye, régid —
kiilonboz6ségek megallapitasa).

Témafelelos: Békefi Mihaly

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 szakmai konzulense: Schulz Margit

A megbizé témafeleldse: Réthati Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.09.21. — 2002.02.28.

Annotacié: Az AKMI Kht. megbizasabol végzett munka az orszigos kozuthaldzat telepiiléseken
atvezetd szakaszaival és a mellékutjaival kapcsolatos vélemények, elvardsok vizsgalatat tlizte ki
céljaul, amely célt az ott €16k véleményének kérddives kikérdezésével kivantuk elérni. A kérddives
kikérdezést az AKTUALIS Kft. kérdezébiztosai végezték.
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A munkank soran hasznositottuk a targykorben végzett korabbi vizsgalatainkat, felméréseinket, ezek
kozil is elsOsorban ,,4 kézuti kézlekedés hatdsai dltal érintett lakossdg feltérképezése” targyu
munkankat.

A felmérést 110 kivalasztott telepiilésen végeztiik. Telepiilésenként ~10-10 véletlenszeriien
kivalasztott 18 év feletti lakost kérdeztiink ki, igy a mintank elemszama 1104 lett. A telepiilések
kivalasztasanal figyelembe vettiik, hogy az orszag minden megyéje és igy régidja is szerepeljen,
a jelenlegi és tervezett gyorsforgalmi utak nyomvonalanak korzete, valamint az ezek altal nem érintett
terliletek is legyenek képviselve.

A mintank az elemszdmnak megfelelden jol reprezentalja a falvak népességét, és magukat a falvakat
is. A felmérésiink a célnak megfeleld pontossaggal szolgaltatta az eredményeket.

Vizsgalataink a kdvetkezokre terjedtek ki: a telepiilések lakohelye és a kozutak viszonya (tdvolsag), a
kozutak hatésai, a telepiilésrodl kivezet6 utak igénybevétele, az utak jellemzdirdl alkotott vélemények, a
gyorsforgalmi utak hatasaival kapcsolatos vélemények.

A feldolgozast kiillonbdzd szempontok szerint végeztiik, amelyek koziil els6 helyen szerepel a
régionkénti vizsgalat. A kidolgozas soran igyekeztiink a lehetéségekhez mérten minél szélesebb
attekintést nyujtani felmérésiink eredményérol, de itt els6sorban csak az érdekesebb eredményeket
szeretnénk roviden, felsorolasszeriien bemutatni.

A lakossag — az utak hova tartozasat tekintve — jelentds ardnyban csak felszines ismeretekkel
rendelkezik.

A telepiilések lakonépesség szerinti nagysaga és a lakasok atlagos tadvolsaga a telepiilésen atvezetd
kozutaktol forditott aranyban valtozik.

A kozutak hatasai leginkdbb Kozép-Magyarorszag és ezt kovetden Nyugat-Dunantal telepiilésein
¢loket érinti legkedvezdtlenebbiil. A ndk érzékenyebbek a zavar6 hatasra, mint a férfiak.

A férfiak lényegesen gyakrabban kozlekednek a lakohelyiikon kiviilre, mint a ndk. A kozlekedési
gyakorisagok esetében a teriileti kiilonbségek nem jelentdsek.

A leggyakrabban hasznalt kozlekedési eszkoéz a személygépkocsi (vezetdként és utasként egyiitt),
majd ezt koveti az autdbusz (régionként eltérdek az aranyok), a vasutat €s a kerékpart kozel egyforman
alacsony aranyban hasznaljak a falvakban.

A megkérdezett telepiilések koziil a legkevesebb kerékparat Kozép-Dunantulon és Eszak-
Magyarorszagon van. Az egyes régiok kozott nagysagrendi killonbségek vannak a telepiilésekrdl
kivezetd kerékparutak szamat tekintve.

Az egyes tényezOk régionkénti legjobb és legrosszabb osztalyzatait tekintve a kiillonbségek a
kovetkezok, sorrendben:

Tényez6 Legjobb Legkedvezditlenebb Osztalyzat eltérés
Utkapcsolat Dél-Dunantul Eszak-Magyarorszag 0,75
Forgalom Dél-Dunantul Ko6zép-Magyarorszag 0,67
Utallapot Ko6zép-Dunantual Eszak-Magyarorszag 0,62
Utvaltozas Nyugat-Dunantual Ko6zép-Magyarorszag 0,41
Utszélesség Ko6zép-Dunantul Eszak-Magyarorszag 0,37
Biztonsagossag Ko6zép-Dunantil Eszak-Magyarorszag 0,25
Osszes tényezé

atlaga: Ko6zép-Dunantil Eszak-Magyarorszag 0,26

A gyorsforgalmi utak hatasait kiilonb6z6 modon értékelik a meglévo utak mellett, a leend6 utak
mellett és a belathatd idon beliil érintetlen teriileten é16k.

Targyszok: kozati kozlekedés hatasai, statisztikai felmérés, telepiilésstatisztika, orszagos
kozathalozat, regionalis kozathalozat.

Témaszam: 271-023-1-2

Témacim: A magyar kozlekedéspolitika fejlesztési fejezetének aktualizalasa.
A téma kidolgozdja: Dr. Csejtei Istvanné

Megbiz6: GKM

Megbizo témafelelése: Hupfer Rezs6 foosztalyvezetod

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.15. —2002.11.29.
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Annotacio: A kozlekedésfejlesztés kozeptavu stratégiai terve elsd valtozatban 2001-ben, a megujitott
magyar kozlekedéspolitika masodik fejezeteként késziilt el. Azodta eltelt tobb mint egy év, s a
napjainkban felgyorsult események, a szinte allando valtozas maris idGszertivé tette a fejlesztési terv
feliilvizsgalatat. Fontos ez azért is, mert a fejlesztési stratégia fobb iranyvonalat elfogado, azzal
Osszhangban 1évé Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT) a csatlakozas utani unids tamogatasban részesithetd
projektek gylijteménye lesz. Anyagi érdekiink flizodik tehat ahhoz, hogy a kdzlekedés fejlesztésére
vonatkozo, 2006-ig sz0lo elképzelések valds és realis igényeket fogalmazzanak meg, amelyre épiilt
NFT esetén, szamithatunk a hazai forrasokat jelentésen kiegészitd unidés tamogatasokra. Ennek a
fejlesztési tervnek egybe kell esnie az Uni6 prioritdsaival, de a hazai vallalkozok felzadrkézasat is
segitenie kell. Az eredeti, 2001-ben készitett fejlesztési stratégiatol eltérden a jelenlegi anyag 2006-os
idéhorizontot jelol meg. Az érvényesség egy évvel torténd kitagitasat elsdsorban gyakorlati, praktikus
okok indokoltak, ugy, mint az EU koltségvetési évéhez, valamint a hazai parlamenti valasztasok
idopontjahoz vald igazodas. Természetesen a tervek, stratégidk annyit érnek, amennyi megvalosul
beldlik. A megvalositas a mindenkor rendelkezésre allo forrasok, pénzeszk6zok nagysagrendjétol és
felhasznaldasuk hatékonysagatol figg, igy érthetdé, ha a tanulmany a hangsulyt a finanszirozas
kérdéseire fekteti. Az egyes alagazati fejlesztési terveket a szakemberek bevonasaval allitottuk Gssze, a
hozzajuk tartoz6 véarhato fejlesztési forrasigénnyel egyiitt. A szakértéi csoport mar a projektek
kivalasztasanal is tekintettel volt az unids prioritasokra, elsGsorban a tamogatasok megszerezhetoségi
valészinliségének novelése érdekében.

Targyszok: EU Fehér Konyv, Nemzeti Fejlesztési Terv, kozlekedés kozéptavh stratégiai fejlesztési
terve, kozlekedéspolitikai koncepcio, vegyes finanszirozas.

Témaszam: 271-024-1-2

Témacim: A hataratkel6helyi nehéz-jarmiiforgalom kozutkezel6i szempontok szerinti vizsgalata.

A téma kidolgozdéja: Dr. Szentes Ervinné

Megbizé: AKMI Kht.

Megbizé szakmai konzulense: Farkas Balazs

Megbizo6 témafeleldse: Farkas Balazs

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.06. —2002.11.30.

Annotacié: A tulstlyos és a talméretes jarmiforgalom a kozuthalozat €s tartozékai (kiilondsen a
kozati hidak) védelme miatt kiillonds figyelmet érdemel, mivel a talstlyos szallitmanyok a
palyaszerkezetet az ardnyosnal lényegesen nagyobb mértékben veszik igénybe, valamint az EU-
csatlakozas kovetkeztében az Ossztomeg- €s a tengelytulsuly magasabb értékeinek atvételére kell
szamitani, amelyhez a koézutak teherbirdsat alkalmassd kell tenni. A hataratkel6helyi, belépd
nehézgépjarmii-forgalom iddsoros adatait 1999 és 2002. 1. féléve kozotti idészakra feldolgoztuk. Az
elemzéseket az utvonal engedélyek tipusa, a forgalom jellege, a jarml honossaga és az igénybe vett
hatarkirendeltségek, valamint utvonalak alapjan végeztiik el. Megallapithato, hogy az engedélykdteles
jarmivek aranya ~2%, amely az aruforgalom folyamatos novekedését kdvetve ez évre varhatdan
34.000 db nehézgépjarmii belépését valdszinisiti. A hataratkelhelyi nehézgépjarmi-forgalomban a
talméretes jarmiivek forgalma fokozatos emelkedés utan ez évben kismértékben csokkent, a tilstlyos
forgalom viszont ndvekedett. A tengelytulterhelt jarmiivek szdma az Ossztomeg talsulyosokénak
haromszorosa. A forgalom jellege alapjan megallapithat6é, hogy a célforgalom magasabb, mint a
tranzit. A nehézgépjarmii-forgalom unids és egyéb orszagok kozotti megoszlasaban a tranzit aranya
1:2,7, a célforgalomé 1:2. A jarmiiforgalmi adatokbol az orszagos kozathalozatra terhelési térképek
késziiltek, amelyek a tranzit és célforgalom altal igénybe vett kozutak terhelését jol szemléltetik. A
nehézgépjarmii-forgalom  tranzit/célforgalom megoszlasat hatarkirendeltségenként vizsgalva
megallapithato, hogy a tranzit a déli hatarszakaszon magasabb aranyu, mig a célforgalom a nyugati €s
az ¢északi hatarszakaszon magasabb. Ezek az adatok a kdzutkezeldk fejlesztési és burkolatmegerdsitési
terveiben kozvetleniil hasznosithatok.

Targyszok: nehéztehergépjarmii-forgalom, tulsulyos gépjarmi, 6ssztomeg-tulsuly, tengelytilsuly,
terhelési térkép, tranzit/célforgalom arany, hatarforgalmi adatok, koztkezel6i hozzajarulas.
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Témaszam: 271-026-1-2

Témacim: A SECI (Délkelet-Europai Egyiittmiikodési Kezdeményezés) és az ENSZ EGB altal
kidolgozott nemzetkdzi tehergépjarmii sulytanusitvany elfogadasarol és bevezetésérdl szo6lo
hatastanulmany.

Témafelelés: Dr. Szentes Ervinné

Megbizé: GKM EU Koordinacios és Nemzetkozi Féosztaly

Megbiz6 konzulensei: Zsolnay Tamas és Egyhazy Zita.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.08.15. —2002.10.31.

Annotacio: A SECI (Délkelet-Europai Kezdeményezés) ¢és az ENSZ-EGB altal kidolgozott
Nemzetkozi Tehergépjarmti Sulytanusitvany (IVWC) magyar nyelvli valtozatat elkészitettilk. A
Sulytanusitvany hazai bevezetését nemcsak az eredeti célkitlizésként megjelolt tranzitszallitdsok
gyorsitasa miatt tartjuk jelentdsnek, hanem a tagorszagok miiszaki egylittmiikodésének és egymas
hitelességének kolcsonds elismerésének bizonyitékaként is. A Sulytantsitvany formai elemeit
valtozatlanul hagytuk, a gyakorlati bevezetés céljat szolgaldo kétnyelvii (angol-tagorszagi)
alkalmazhatosag érdekében. A Stlytanusitvany tartalmi részével kapcsolatban szamos észrevételt
tettlink, amelyek részben a targykort érintd unids jogszabalyok alkalmazasat vetitik elére (pl.
nemzetkdzi gépjarmi kategoria, a sulytanusitvany kodszama), részben a mérdeszkodz egységesitésére,
a mérési hibahatarokban valé megallapodasra vonatkoznak és a kodrendszer alkalmazaséaval fiiggnek
0ssze. Mivel ezekben a kérdésekben nem sziiletett végleges tagorszagi megallapodés, javasoljuk ezek
felvételét a soron kdvetkezd szakértdi iilésen. Ugyancsak sok problémat vet fel a Szankcionalas
fejezet, ahol nem egyértelmii, hogy a tanusitvanyt alairé két fél koziil ki a szabalysértd és a
szabalysértés milyen mddon €s mértékben keriil rendezésre. Jelenleg nincs kiépitett méréhaldzatunk.
Ennek megvalositasi modjaira kiilonbozo valtozatokat mutattunk be.

Targyszok: sulytanusitvany, SECIL, Délkelet-Europai Kezdeményezés, nemzetkozi egylittmiikodés,
sulyellen6rzés, mérési pontossag.

Kut. témaszam: 271-027-2-2

Témacim: A Kht-k gépészeti vonatkozasu targyi eszkdzei nyilvantartasi rendszerének korszerlisitése.
Témafelel6s: Dr. Anda Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé szakmai konzulense: Kiinnle Tamas

A megbizé témafelelése: Fiileky Ors

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.04. — 2002.11.30.

Annotacié: A téma keretében elvégzett feladatok négy témakor koré csoportosithatok, amelyekkel
kapcsolatos vizsgalatok eredményei témakorok szerint a kovetkezok:

a). Munkagépek kozuti kozlekedésehez a forgalmi rendszam sziikségességének vizsgalata

Jelenleg a Kht.-k teriiletén a munkagépallomany egy része nem rendelkezik forgalmi rendszdmmal, ez
alapvetOen arra vezethetd vissza, hogy megyénként valtozé annak meglétének a megkovetelése, illetve
a rendszam nélkiili kozlekedés szankcionaldsa. A meglévd ellentmondasok felszamolasat az egész
szabalyozasi rendszer atgondolt korszeriisitésével lehetne biztositani.

b) A téli feladatok ellatasara rendelkezésre allo eszkézhordozo  tehergépjarmii-allomany
osszetételének ertékelése és a hotolas teljesitményigényének meghatdrozasa

A szamitas alapjan a téli feladatok ellatasara a Kht.-k rendelkezésére allo fobb eszkdzhordozo
tehergépjarmi allomanybdl csak az 1995. utan beszerzett jarmiivek képesek. A nem megfeleld
motorteljesitmény és miiszaki allapot kovetkezménye, hogy 20 cm-nyi leesett ho esetén csak nagy
nehézségekkel lehet a fOutvonalak jarhatosagat biztositani. 14 Kht. gépészeti vezetdi a
tehergépjarmiivek 39,3%-at, az UNIMOG 40,7%-at mindsitették a téli feladatok ellatasa
szempontjabol miszakilag nem megfelelonek. Ez egyértelmilen alatdmasztja a korszeriitlen s
elhasznalodott eszk6zhordozok cseréjének sziikségességét.

c) A téli feladatok ellatisara rendelkezésre allo homaro—hoszoro eszkozallomany Osszetételének
ertékelése és a homarasi teljesitményigény meghatdrozasa

Specialis nagyteljesitményli homarogép-allomany 61 db, tobbségiikben elhasznalddott ZIL tipust
hémaro célgépbdl all. Az allomany 95%-anak rekonstrukciojat alapvetéen az eszkdzok
korszertitlensége, magas ¢életkora, rossz miiszaki dallapota, javitasigényessége, tovabba az
alkatrészellatds hidnya miatt a miszaki allapotuk nagymérvii leromlasaval jardo gyakori
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iizemképtelenség indokolja. A korszeriisitend6 allomanyt — a viszonylag fiatal 1 db ZIL D-262 és 2 db
ZIL D-470/131 tipus kivételével — az 1970-es években beszerzett 58 darab ZIL-D-470 tipusu homaro
képezi, atlagos életkoruk 30-37 év kozott valtozik. A Kht-k jelenlegi eszkdzallomanyabol a homaro
célgépek, az UNIMOG-406-0s eszkozhordozok és a kisteljesitményli homaro-hoszord adapterek
korszer(sitése, illetve potlasa a meghatarozott feladatok teljesithetésége szempontjabol alapvetd
kovetelmény. A kiilonbozé kialakitast nagyteljesitményli Onjard homaro-hoszorogeépek ilizemi
jellemzoinek vizsgalata alapjan kialakult vélemény, hogy a specialis homar6 célgépek beszerzése,
annak ellenére, hogy a homarasi feladatok végzésére a legalkalmasabbak, a szélsGséges hazai iddjarasi
viszonyok rovid ideig tarté el6fordulasa miatt nem gazdasagos.

d) Gépészeti vonatkozasu targyi eszk6zok nyilvantartasi rendszerének korszeriisitése

A torvényben meghatarozott elvarasokat a Kht.-k gépészeti vonatkozasu targyi eszkdzeinek jelenlegi
nyilvantartasi rendszere csak részben teljesiti. A korszerlsitett nyilvantartasi rendszer teljes koriien
tartalmazza a gépi eszkdzok beszerzési, lizemeltetési és az allomanybol torténd kivonas adatait. Az
informaciok Osszetétele alapjan csoportositott harom adatbazis egymasra épiil, csak egyiitt tudjak a
szlikséges informaciokat biztositani. A korszertisitett rendszer tovabba kapcsolodik a 6513.G.5/2001
sz. téma keretében meghatarozott ,,Géptarifa” szamitasi modszerhez is, amely lehetoveé teszi a
géplizemeltetési koltségek egyértelmii meghatarozasat.

Targyszok: téli ttiizemeltetés, hdmaro gépjarmiivek allapota, téli utiizemeltetés koltségei.

Kut.témaszam: 271-029-1-2

Témacim: A TER-Projekt hazai részfeladatainak végrehajtasa a Kormany 2003/2001. (I. 17.)
hatarozata alapjan.

Témafelelés: Toth Arpad

Megbiz6: GKM Vastti Kozlekedési Féosztaly

A megbiz6 konzulense: Halmosné Bérczi Agota vezeté-fétanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.01. — 2002.12.15.

Annotacio: A Kormany 2003/2001. (1. 17.) hatdrozatdban dontott arrdl, hogy az orszadg a 2001-2005-
0s idbészakban is meghosszabbitja az ENSZ-EGB/TER-projekthez (Transz-Europai Vasuti
Egyiittmiikodési Alapitvanyi Egyezmény) valo csatlakozasat.

A KTI Rt. 2001. oktoberében az ezzel kapcsolatos feladatok kidolgozasara 2 évre sz616 ajanlatot adott,
s ezt meg is nyerte. A 2001-re iitemezett feladatok kiilon szerz6dés keretében elkésziiltek, azokat a
Megrendeld teljes megelégedettséggel elfogadta. Jelen szerz6dés a megkezdett munka 2002. évi
folytatasa.

A TER magyar vasutvonalakra vonatkozd adatbazis karbantartdsa, kiegészitése, sziikség szerinti
pontositdsa, modositasa. A feladat szempontjdbdl kovetett dokumentumok az Un. hallstatti
megallapodas, a 2.06.98 sz. TER Dontés, illetve az ennél ujabb Data Entry Manual (V 9.04. 2001).
Az adatbazis 14 fejezete az alabbi tematikus csoportositasban all rendelkezésre:

— alapadatok — feliiljarok

— altalanos orszagadatok — utatjarok

—kodok — lizemi adatok

— vonalszakaszok — mozdonyok és motorkocsik
— csomoépontok — személykocsik

— hidak — teherkocsik

— alagutak — kombinalt szallitas.

Az adatok a vasuttarsasagok illetékes szervezeteitl szarmaznak, melyek ellendrzés, értelmezés és a
szlikséges atkodolasok utan keriiltek az adatbazisba. Az adatbazis kezelése kapcsan Magyarorszag a
felelos TER adatszakértot a KTI szakemberei koziil jeldlte ki. Az adatbazissal 6sszhangban 1év0 szines
térképek késziiltek a TER, az AGC/AGTC, és a Paneuropai vasutvonalakrol.

Targyszok: TER-projekt, vasuthalozat (Magyarorszag), vasuti infrastruktura, vasiti gordiiléallomany.

Kut. témaszam: 271-033-1-1

Témacim: A kozuti kozlekedés 6sszehasonlito elemzése.
Témafelelos: Dr. Palfalvi Jozsef

A téma kidolgozdi: Dr. Palfalvi Jozsef; Békefi Mihaly.
Megbiz6: AKMI Kht.
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A megbizo szakmai konzulense: Ercsey Gabor

A megbizé témafelelose: Mayer Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.09.10. — 2002.04.22.

Annotacié: 2000-ben a kozlekedési szokasok teljes feltarasat célzo vizsgalat késziilt az EU
tagorszagaiban ,, European travel - who does the best?” cimmel, a felmérést az Egyesiilt Kiralysag
Autosok Szovetsége (Automobile Association) nevi szervezete végezte el. Hasonlo jellegii, egyszerre
a kozuti kozlekedés szinte valamennyi, Un. ,kényes” kérdésére kiterjedd részletes vizsgalat
Magyarorszagon (€s a tobbi kdzép- és kelet-eurdpai orszagban) nem késziilt, bar a korabbi felmérések
néhany részteriiletet mar érintettek.

A kutatas célja - az EU-ban végzett vizsgalatot alapul véve €s az Gsszehasonlithatosagot szem eldtt
tartva - a hazai kozlekedési szokasok teljes feltarasa volt, beleértve az utazasi okoknak, az allomanyi
adatoknak, a gépkocsi-tulajdonlds eldnyeinek/hatranyainak vizsgalatat, a gépkocsi-hasznalat
jellemzoinek (alkoholfogyasztas, lojalitas, magatartas, éves futasteljesitmény) értékelését, osszevetve a
személygépkocsival kozlekeddk altal befizetett adok nagysagrendjérél és azok felhasznalasarol
alkotott véleményével.

A tanulmany harom f6 részbdl all. Az irodalomfeltaras arra igyekszik valaszt adni, hogy milyen a
fogyasztd személete, milyen jogi, illetve tarsadalmi normakat vesz figyelembe vagy hanyagol el a
kozuton vald kozlekedése sordn. Az OECD-nek a kdzuti szektorban hasznalt indikatortipusai koziil a
kozuthalozat stirliségét kiemelve, a hazai orszagos kozathalozat teljes hossza csak alig haladja meg a
40%-at annak az értéknek, amit — a tobbi orszag hasonlo értékei alapjan — a népslirliség és a
vasuthalozat stirlisége indokolna. Az életszinvonal jovOben varhatd emelkedése Magyarorszagon a
mobilitas ugrasszerli novekedését hozza magaval, részben a jelenlegi személygépkocsi-allomany
nagyobb aranyl hasznalata, részben az ujonnan belépd jarmiivek miatt, ami a torlédasokat varhatdan
tovabb noveli.

A masik f6 fejezetben ismertetett felmerés 2001. november 7. és november 24. kozott tortént. A
felmérés célcsoportjat azok a gépkocsivezetok képezték, akik a kdzutakat mint fogyasztok hasznaljak.
A szolgaltatast igénybe vevd (személygépkocsit vezetd) személyek véleményének feltarasa kérddives
felmérésen alapuld személyes kikérdezéssel tortént. A mintavételi technika Un. egylépcsos rétezett
(ismétlés nélkiili) mintavétel, ahol a rétegképzd ismérv a megkérdezettek teriileti elhelyezkedése.
A felmérés eredményei alapjan a magyarorszagi helyzet nagy vonalakban illeszkedik az eurdpai
trendhez, a kdzlekedési moralt és kultarat kivéve, az eltérések forrasa foleg az, hogy a hazai gazdasag
kisebb ¢és alacsonyabb teljesitOképességli, mint az EU tagallamaié 4altaldban. Ami az
Osszehasonlitasban Magyarorszag szamara kedvezétlen, az a lemaradas az autopalya-siirliségben
(az EU atlagahoz viszonyitva a lemaradas 80%-0s), a kozuthalozat stirliségében (a lemaradas 50-60%-
os), amelyek lényegében gazdasagi okoknak tekinthetdk, hiszen Magyarorszagon az egy fére jutd
GDP 1999-ben az EU 4atlaganak csak az 51%-at érte el. A hazai mutatok valojaban nem annyival
rosszabbak, amennyivel alacsonyabb a gazdasagi fejlettség. Ami egyértelmiien hatranyosnak,
negativumnak mindsithetd, az a kozlekedési moral alacsony szintje, a biztonsagot is veszélyeztetd
vezetési magatartas.

A kozati beruhazasok hatékonysagszamitasi modellje elveinek tisztazasa és a szamitdsi modszer
modositasa elengedhetetleniil sziikséges a kdzeljovoben. A modell valos eredményt csak a bemend
adatok korszertsitésével szolgaltat. A kutatasunk keretében az utazasi és a szallitasi fajlagos koltségek
alapelemeinek a szabadido értékének meghatarozasara keriilt sor mintavételes eljarassal, kérddives
kikérdezés alapjan. Ezek szerint: a szabadido feldldozasanak korrigalt atlagos oradija ~900 Ft/ora, és a
szabadidd-szerzés korrigalt atlagos értéke ~610 Ft/ora.

Targyszok: kozlekedési szokasok, kozlekedési moral, kozuthaldzat striisége, autdpalya-halozat
(Magyarorszag).

Témaszam: 271-037-1-2

Témacim: Az autopalyak elektronikus feliigyeleti és ellendrzési rendszerének miikodési tapasztalatai
¢s bovitésének lehetoségei.

A téma kidolgozdja: Toth Lajos

Megbiz6: GKM

Megbiz6 szakmai konzulense: Andricsak Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.06.12. — 2002.09.20.
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Annotacio: A tanulmany bemutatja az M1-es és M3-as autdépalyakon telepitett rendszer elézményeit,
ismerteti a kameras rendszer és a mobil ellenérz6 csoportok miikdodését. Elemzi a négy munkaallasbol
(16 kamera) és egy szerverbol allo feldolgozd egység telepitésének koriilményeit, tovabba az
adatbazisok kezelését, adatatviteli biztonsagat, a kapcsolodd adminisztrativ és jogi hatteret. Kiilon
fejezet foglalkozik a beruhazas koltségeivel, eszkdz- és 1étszamigényével, valamint az lizemeltetés
koltségeivel. Kitér az anyag az elektronikus dijszedési rendszerek nemzetkdzi tapasztalataira, az

europai orszagokban megvalositott rendszerekre és fejlesztési elképzelésekre. Ezt kovetden a

tanulmany ismerteti a magyar kisérleti rendszer lizemeltetési tapasztalatait, majd javaslatot tesz a

tovabbfejlesztés lehetséges iranyara és modjara. Megallapithatd, hogy a tanulmany lezarasanak

idépontjaig tulajdonlasi, jogi, miiszaki, gazdasagi, adatvédelmi okok ¢és kiils6 szakérto altal elvégzett
auditaldas hidnya miatt, a kisérleti rendszer nem muikodott teljeskortien. A tanulmany végso
kovetkeztetése az, hogy az elektronikusan ellenérzott hazai matricds dijszedési rendszer megallitas
nélkiili athaladast tesz lehetéveé, ugyanakkor a kiszabott dij fiiggetlen a megtett tavolsagtol. Ez nem
egyediilallo az eurdpai gyakorlatban, de a jovo az uthasznalattal aranyos dijrendszer bevezetése felé
mutat. Ez a kisérleti rendszer 6nmagaban nem alkalmas egy ilyen tipust dijszedés megvaldsitasara

(nem is ez volt a célja), de fontos kiegészitd funkciot lathat el egy majdan kiépitendd, tavolsagaranyos

dijszedési rendszerben. A jelenleg kiépitett rendszert tehat — tovabbfejlesztve és korszerisitve —

mindaddig fenn kell tartani, amig nem all rendelkezésre elegendd pénziigyi eréforrds egy automatikus,

a nehézjarmiivekre koncentralo, a megtett uttal aranyos dijtételekkel miikodé rendszer (I. Ausztria)

létrehozasahoz.

A tanulmany harom lépést javasol a rendszer tovabbfejlesztésére:

1. A jelenlegi kisérleti rendszer tokéletesitése, amely magéaba foglalnd a tovabbi miikddtetést, a
felmeriil6 miiszaki, adminisztrativ problémak kikiiszobolését, az auditalast, a tulajdonviszonyok
tisztazasat, a személyi adatok hozzaférhetdségének torvényi biztositdsat, a matricavasarlas
kiils6 karokozas elleni biztositasat, az illetéktelen kiilfoldi ithasznaldkkal szembeni jogi eljaras
lehetdségének megteremtését, a renddrség és az intézkedd ellenér hataskorének feliilvizsgalatat
(szdmlaadas), valamint a belfoldi, polgari peres eljaras hosszadalmas voltanak kikiiszobolését.

2. Az eclektronikusan ellenérzott matricas rendszer tovabbfejlesztése, amely magéaba foglalnd a
jelenlegi kiépitettség fokozasat, telepitések kiterjesztését az ujabb autopalya-szakaszokra, az
autopalyak fel- ¢és lehajtdo againak figyelembevételét, mint telepitési pontokat, a rendszer
kommunikaciés kapacitasanak bdvitését, a mobil csoportok szamanak és felszereltségének
novelését.

3. Egy jovobeli automatikus dijszedési rendszer alapjainak megteremtése, amely magaba foglalna
egy vegyes (automatikus, kameras és mobil csoport) ellendrzési rendszer tervbe vételét, a
mikrohullamt technika fokozatos kiépitését, a fedélzeti szamitogép (OBU) bevezetésének
megfontolasat, tovabbi mobil csoportok felallitasat, az automatikus fizetési rendszer alapjainak
megfontolasat, tovabba a korszeri rendszer paramétereinek (tOmeghatar, emisszid, jarmiijelleg)
kidolgozésat.

Targyszok: autopalya-hasznalati dij, matricds uthasznalati dijbeszedés, elektronikus dijbeszedo

rendszer, gépjarmil-rendszam azonositas.

Kut. témaszam: 271-038-1-2

Témacim: Az Egységes Kozlekedési Hatdsag atfogo finanszirozasi koncepcidja.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

A téma kidolgozdi: Dr. Palfalvi Jozsef; Dr. Szentes Ervinné.

Megbizé: Kozlekedési Fofeliigyelet

A megbizé konzulense: Dalmayné Szerz6 I1diko

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.06.27. — 2002.07.08.

Annotacio: Az EKH jelenlegi onfinanszirozo rendszere egyfajta automatizmust magaban hordozo
feladatfiiggd szabdlyozott rendszer, amely a kdzlekedési feliigyeletek oldalardl ugy jelenik meg, hogy
minél tobb tevékenységet végeznek (pl. jarmiivizsgdztatis) egy adott szervezeti egységben (példanak
okaért egy megyei kozlekedési feliigyeletnél), annal tobb bevétel képzodik, és minél tobb bevétel
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képzddik, annal nagyobb apparatus tarthatd el, természetesen magasabb muiikddési koltségekkel. A
rendszer azonban bizonyos fokig merev, mert forditva mar kevésbé miikodik.
A feladatok és a finanszirozas Osszhangjanak a megteremtése azt jelenti, hogy a kozigazgatasi
szolgaltatasok Onfinanszirozok, a birsagok, illetékek kiszabasa kombinalt finanszirozasu (a bevételek
¢és raforditasok kozotti kiilonbozetet az allami koltségvetés fedezné), a hatdsagi ellendrzési, feliigyeleti
tevékenységek raforditasanak pedig teljes mértékben a koltségvetés biztositana a fedezetét.
A vegyes finanszirozas a szervezet bizonyos mértékli atalakitasat (pontosabban: szervezeten beliili
atalakitasat) hozza magaval, mivel ki kell alakitani azt, hogy egy-egy szervezeti egységen beliil is
megkiilonboztethetd legyen a bevétel a tevékenységek tipusa szerint, mert csak ezéltal hozhato 1étre a
bevételek és kiadasok 0sszhangja (nullszaldos valtozat). Tovabbi feltétel:

e a keresztfinanszirozas megsziintetése,

e adijak tételes meghatarozasa (kalkulacioja),

e a hatékony (koltségérzékeny) gazdalkodas (beleértve a létszamgazdalkodast, a magasan

kvalifikalt szakemberek alkalmazasat), valamint

e az ¢rintett jogszabalyok mddositasa.

Targyszok: kozlekedésfinanszirozasi rendszer, vegyes finanszirozas, keresztfinanszirozas.

Kut.témaszam: 271-042-1-2

Témacim: A vasuti palyakapacitas-elosztd szervezet tevékenységével kapcsolatos fejlesztési

feladatok.

Témafelelés: Toth Arpad

Megbiz6: GKM Vasuti Kozlekedési Féosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Wagner Gyorgy vezetd-fotanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.10. — 2002.12.10.

Annotacio: Az Europai Kozosségnek a vasutrol szold iranyelveivel 0sszhangban tortént 2001. évi

modositasa szerint a vasutrol szolé 1993. évi XCV. tv. meghatarozza, hogy a vasutvallalatok

palyahasznalati dijat kotelesek fizetni. A palyahasznalati dij képzése az infrastruktira dijmeghatarozo

szervezet feladata. A dijnak tiikroznie kell az infrastruktara-szervezet indokolt koltségeit, amelyeket a

MAV Rt. jelenlegi szamviteli rendjébé] kell szarmaztatni.

A MAV Rt. tevékenység-orientalt szamviteli rendszerének felhasznalasaval:

1. kialakitottuk a wvasuti infrastruktira hasznalatdhoz kapcsolodd, szolgaltatds-orientalt
palyahasznalati dijak szamviteli képzésének modszertani elveit,

2. meghataroztuk az infrastruktira igénybevételét jellemz6 (meghatarozo) naturaliak, teljesitmények
mérési rendszerét,

3. kialakitottuk a gyakorlati alkalmazas feltételeit,

4. meghataroztuk a szolgaltatas-orientalt elo- és utdkalkulacids onkoltségszamitas szamviteli
rendszerét,

5. kidolgoztuk ezek szamitogépes tdmogatasi rendszerét.

Targyszok: vasuti palyahasznalati dij, vasuti infrastruktira dijmeghatarozo szervezet.

Kut. témaszam: 271-044-2-2

Témacim: A hazai kozuti intézményrendszer tovabbfejlesztés¢hez sziikséges helyzetfeltaras.
Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

A téma Kkidolgozdi: Dr. Palfalvi Jozsef; Dr. Anda Laszl6; Békefi Mihaly; Veress Tamas.

Megbizok: ORKA; UKIG

A megbizé szakmai konzulense: Dr. Keleti Imre

A megbizé témafelelose: Csordas Csaba

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.02. — 2002.09.30.

Annotacié: A hazai kozuthalozat tobb szempontbdl is kozepes szintlinek mindsithetd: alacsony a
kiépitett kozuthalozat stirisége, a kdzutakat hasznalok az allami utak burkolatdnak mindségét 2,9-re,
az Oonkormanyzati utakét 1,9-re osztalyozzdk. A tulajdonosi szerkezet tehat a kozutak allapotaban és
nyilvantartasaban mar szignifikdnsan megjelenik, valamennyi vizsgalati szempont alapjan az orszagos
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(allami) utak a kézepesnél valamivel magasabb, a helyi (6nkormanyzati) utak pedig annal 1ényegesen
alacsonyabb szintet képviselnek.

Az orszagos kozithalozat megosztasa soran allami tulajdonu az orszagos kozit, a helyi kdzat pedig az
onkormanyzat(ok) tulajdonat képezi. Az orszagos ¢és a helyi kozit eltérd jellege, Osszetétele és
tulajdonjogot képviseld nagyszamu oOnkormanyzat kovetkeztében az allami és az Onkormanyzati
tulajdonban 1évé uthalozatot kezeld szervezeteinek kialakitasa és tevékenysége nem egységes; €s
amint a vizsgalt adatok is alatamasztjak, a kétféle tulajdonformat nemcsak az eltéré gazdalkodas,
hanem azon keresztiil eltéré6 mindségli tulajdonsagok is jellemzik. Az eltérés kisebb részben
szétforgéacsoltsagbol, nagyobb részben a finanszirozasi forrasok kiilonb6z6ségébdl adodik.

A jelenlegi finanszirozasi rendszerben nem kovethet6 — ezért sérti a transzparencia elvét —, hogy az
allami koltségvetésnek mekkora bevétele szdrmazik a kozuti kdzlekedésbdl (nemesak az lizemanyag
értékesitésébodl, hanem a jarmuértékesitésbol, karbantartasbol, parkolasi dijakbodl stb.). Ezenkiviil mar
évtizedek ota mind az orszagos, mind a helyi koziti halozat a maradékelv alapjan jut fejlesztési és
fenntartasi forrasokhoz, bar az dnkormanyzati kdzutak esetében nemcsak a képzddo forrasok, hanem a
kozutak fenntartasara €s fejlesztésére forditott kiaddsok sem mindig kévethetdk.

A jelenlegi tulajdonosi, intézményi és finanszirozasi rendszer bar 6sszhangban egymassal, éppen ezért
(abbol eredden) a teljes (orszagos €s Onkormanyzati) kozithalozat litemes fenntartasanak €s gyorsabb
iitem fejlesztésének az egyik akadalya. A kozuti szervezet atalakitasa, példaul egy egységes rendszer
l1étrehozésa tobb teriileten is a jelenlegi helyzet atgondoléasat feltételezi. Szamos jogszabaly médositasa
szlikséges: a kozati kozlekedésrdl szold és helyi onkormanyzatokrol rendelkezd torvényeké, a
tarsasagi torvényé, hiszen egy kozhasznu tarsasagot csak Osszevonni (egy masikkal), szétvalasztani
vagy megsziintetni lehet, atalakitani egy masik tipusu gazdasagi tarsasagga nem. A kérdés csupan
annyi, hogy egy atalakitds mennyiben oldja meg a fennallo problémat: a kozutak mennyiségének
novelését €s mindségiik javitasat.

Targyszék: kozuti intézményrendszer, kozuthalozat jellemzoi, tvagyon, kdzuthalozat finanszirozasa,
kozuthalozat (Magyarorszag).

Kut. témaszam: 271-045-1-2

Témacim: A GySEV Rt. szervezetatalakitasi koncepcioja.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

A téma kidolgozdi: Dr. Palfalvi Jozsef;, Veress Tamas.

Megbizé: GySEV Rt.

A megbizé szakmai konzulense: Jozsa Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.18. —2002.11.30.

Annotacio: A tarsasag egyik sajatossdga, hogy méreténél fogva az egyes vallalati folyamatok
konnyen attekinthetoek. Ez az attekinthetéség lehet6vé teszi a feladatok folyamatelvii
dekomponalasat, ezzel segiti a kiilonb6z6 funkciok (pl. értékesités és forgalom), illetve lizleti teriiletek
(pl. fuvarozas és projektképzés) kozotti 6sszhang megteremtését. A vallalati folyamatok folyamatos
nyomon kdvetésével ligyfél-centrikus szemléletet megszilarditasa figyelhetd meg a vallalaton belil.

A GySEV esetében a szervezeti atalakitas Iényegében a jelenlegi funkcionalis és teriileti felépités EU
iranyelveknek megfeleld atalakitasat célozza meg. SzEéls6séges esetben az infrastruktira és vallalkozo
vasut jogilag is fliggetlenné valhat (vertikdlisan szeparalt vastt). A hagyomanyos és a vertikalisan
szeparalt valtozat kozott a gyakorlati megvalositas szempontjabdl tobb lehetdség is elképzelhetd.

Az atszervezés lényegi eleme a kétszintll irdnyitas kialakitdsa. Az EU-csatlakozas megteremti annak
lehet6ségét, hogy megsziinhessen a kiilon teriileti irdnyitds Sopronban és Vulkapordanyban. A
kétszintli atalakitdsnak azonban csak akkor van értelme, ha a vezérigazgatdosag olyan kozpontinak
operativ feladatokra terjednek ki. Ide tartozhatnak azonban azok a tevékenységek is (ez dontés
kérdése), amelyek a vasuttarsasag valamennyi tevékenységét érintik (mint példaul a szamvitel).

Azok a funkciok, amelyek a GySEV egészére — mint vasuttarsasagra - kiterjednek, a kdzponti vallalati
funkciok korébe tartoznak. Ezeket a funkcidkat ellatd szervezeti egységek a vezérigazgatd altal
delegalt feladat- és hataskorrel rendelkeznek.

A vontatd és vontatott jarmiiallomany vallalkozo vasuthoz keriilését — a nemzetkozi példakon kiviil —
indokolja a vastt alaptevékenységeivel vald szoros kapcsolata, a fejlesztés kiemelt fontossaga (féleg a
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GySEV esetében). Felmeriilt még a tervezetben a teljes gordiildallomany kiilon szervezeti egységbe
helyezése is, de ezt a megoldast — a tarsasag kis mérete miatt — célszeriibb elvetni.

A teljes forgalmi személyzet — foleg gazdasagossagi megfontolasok alapjan — a vallalkoz6 vasut
iranyitasa ald keriilne, és a palyavasuti feladatok koltségeit a palyavasut fedezné. Ez a megoldas
indokolt, amig a palyavasutra jutd koltségek 1ényegesen alacsonyabbak annal, mint egy sajat forgalmi
szervezet fenntartasanak koltségei lennének.

Targyszok: EU vasutpolitikaja, palyavasut, Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut.

Kut. témaszam: 271-048-1-2

Témacim: Nemzeti Kohézios Alap — Kozlekedési Agazat.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Megbiz6: GKM

A megbizé konzulensei: Dr. Kenéz Gyoz6 ¢s Czimer Magdolna.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.10.29. — 2002.11.15.

Annotacio: A kozlekedési agazat 2004-2006 kozotti iddszakra szold stratégia-anyaga olyan
projekteket, finanszirozasi forrasokat, igy Kohézids Alap-jellegii juttatasokat tartalmaz, amelyeket az
Eurdpai Bizottsdggal egyiitt sziikség szerint aktualizalni kell, ennél fogva a projektek jegyzéke és a
kapcsolddo pénziigyi tablazatok tajékoztato jelleglinek tekintendok.

A stratégia az eléterjesztendd Magyar Kozlekedéspolitikai Koncepcioban és a Nemzeti Fejlesztési
Tervben rogzitett célokra épiil, ezen kiviil figyelembe veszi a Kohézios Alap-jellegii tdmogatasok
fogadasara vonatkoz6 EU elGirdsokat is. E stratégia a magyarorszagi kozlekedési infrastruktura
jelenlegi helyzetébdl kiindulva és a gazdasag varhato fejlodésére alapozva — a Kohézios Alap
igénybevételére benyujthatd projektek kivalasztasi kritériumait szem el6tt tartva — gy(ijti 0ssze €s
ezen Alapbol tAmogatott kozlekedési projektek finanszirozasi stratégiaja is.

Targyszok: kozlekedési infrastruktura-fejlesztése, EU-tamogatas, Kohézios Alap, finanszirozasi
forrasok.
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Kozlekedési Rendszerkutatdsi és Halozattervezési Tagozat

Kut. témaszam: 212-052-1-2

Témacim: Osszkozlekedési halozatfejlesztési modell az Eszak-magyarorszagi régiora.

A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Dr. Voros Attila; Miksztai Péter.

Kozremiikodok: Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jen6né.

Megbizo: Foldmuvelési és Vidékfejlesztési Minisztérium, OTK.

A megbizé konzulense: Szala Endre foigazgatd; Sziics Mihaly régidigazgato.

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.08.01. — 2002.06.30.

Annotacio: Az észak-magyarorszagi régiora vonatkozd kozlekedési halozatfejlesztési koncepcio célja
az Orszaggyllés 68/1996. (VIL.9.) OGY hatarozata szerinti kozlekedéspolitikai célok megvalositasa
volt. Ennek megfelelden a regionalis kozlekedési halozatfejlesztési terv elkészitésekor a szomszédos
orszaggal és az észak-magyarorszagi régiot kozrefogd magyarorszagi régiokkal torténd gazdasagi,
tarsadalmi, idegenforgalmi stb. egyiittmiikodésbol kovetkezd kozlekedési igények minél magasabb
szinvonalu kielégitését nyujtd kozlekedési halozatfejlesztés volt a cél.

A koncepcid komplex folyamatok és szamszeriiségek figyelembevételével, a kdrnyezetvédelem,
valamint a teriilet- és a gazdasagfejlesztés kiemelt fontossagu szempontjainak szem el6tt tartasaval ad
javaslatot a 2030-ig terjedd kozlekedési halozatfejlesztésre.

Targyszok: kozathalozat-fejlesztés (Eszak-Magyarorszag), regionalis kozathalozat-fejlesztés.

Kut. témaszam: 212-053-2-1

Témacim: A hazai gépjarmiivek teriiletileg, idOben ¢és kategoriak szerint differencialt, tényleges
futasteljesitményeinek meghatarozasa.

A téma kidolgozéja: Hingyi Eva

Kozremiikodok: Dr. Voros Attila; Miksztai Péter; Czeglédi Laszlo; Beszedics Istvanné;
Dr. Rimaszombati Jendné.

Megbizék: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulensei: Dr. Gulyas Andras informacios igazgatd; Thurzo Géabor utvizsgalati mérnok.
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.08.22. — 2002.06.30.

Annotacié: Hazankban jelenleg igen nagy kiilonbségek mutatkoznak a kozlekedési szakemberek,
statisztikusok és szociologusok altal, a mért forgalomnagysag alapjan szamitott, illetve a kozlekedési
célu kikérdezésekbdl szarmazo éves futasteljesitmény-értékek kozott, kiilondsen a személygépkocsik
esetében. Ebbdl kifolydlag a hazai gépjarmiivek tényleges és differencialt futasteljesitményeinek
pontos ¢s korrekt megallapitasa mind az uthalozat tényleges terhelésének, mind pedig a jarmiilizemi
koltségeknek a meghatarozasahoz is nélkiilozhetetlen.

A munka soran négyféle adatgyljtés feldolgozasat végeztik el. Ezt mind a differencialas
szélesitésének, mind a megbizhatosag novelésének igénye sziikségessé tette. A kapott eredményeket a
zarotanulmany tobbszintli differencialtsaggal adja meg, amely természetesen a megbizhatosagnak is
kiilonb6z6 szintjeit jelenti. A differencialas fébb szempontjai a személygépkocsik esetében::

— gyartmanycsoport (volt szocialista vagy nem),

— telepiiléstipus (Budapest, tobbi varos, falvak),

— ajarmiivek kora,

— a motor hengertirtartalma,

— teriileti eloszlas (megyék, régiok),

A rendelkezésre allé minta elemszama a tehergépkocsik futasteljesitményének az Gssztomeg alapjan
torténd differencialasara adott modot, mig az autdbuszokra és motorkerékparokra csak Osszesitett
adatok voltak meghatarozhatok.

A szamszerli eredményeken tilmenden a tanulmany szamos verbalis megallapitast tesz, ami tovabb
arnyalja a hazai jarmtallomany futasteljesitményérdl kirajzolddo képet.

Targyszok: futasteljesitmény, gépjarmi-iizemeltetés.
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Kut. témaszam: 212-055-2-1

Témacim: A szekszardi Duna-hid forgalomba helyezéséhez, valamint a kapcsolodo kozathalozat
egyes atadasi iitemeihez tartozd forgalom-atrendezddések vizsgalata, kiilonds tekintettel az egyes
halozatfejlesztési megoldasok, illetve az atadasi iitemek komplex hatékonysagara.

A téma kidolgozéi: Dr. Voros Attila; Hingyi Eva; Miksztai Péter.

Kozremiikodok: Albert Gabor; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jenoné.

Megbizok: UKIG.

A megbizé konzulense: Hamarné Szabo Maria féosztalyvezetd.

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.09.15. — 2002.06.30.

Annotacié: A téma az ¢épiild szekszardi Duna-hidat, illetve az M9-es autoutat és kapcsolodo
kozuthalozatat vizsgalta, kiilonbozé kiépitettségi allapotokban, illetve a kapcsolédd tthéaldzat
kiilonbozo kiépitését feltételezve, 2008-ig. Az egyes valtozatokban varhatéan bekdvetkezd forgalom-
atrendezddéseket, a varhato forgalomnagysagokat az EMME/2 kozathalozati modellezd szoftver
segitségével hatdroztuk meg. Figyelembe vettiik a tarsadalmi, gazdasagi teriiletfejlesztési
elképzeléseket és azoknak a forgalomnagysagot befolyasold hatasat. Az egyes valtozatokra komplex
hatékonysagvizsgalatokat végeztiink a tagozatunkon kidolgozott algoritmusok alapjan.

Targyszok:  Duna-hid  (Szekszard),  Szekszard, kozathalozat  (Dunantal), EMME/2,
hatékonysagszamitas.

Kut. témaszam: 212-056-1-2

Témacim: Osszkozlekedési halozatfejlesztési modell az Eszak-magyarorszagi régiora.

A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Dr. Voros Attila; Miksztai Péter.

Megbizo: Eszak-Magyarorszagi Regionélis Fejlesztési Ugynokség Kht.

A megbizé konzulensei: Torok Zoltan igazgatd; Varga Laszlo osztalyvezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.02.01. — 2003.06.20.

Annotacié: A téma célja az FEszak-magyarorszagi régi6 2015-ig sz0lo  Osszkozlekedési
halozatfejlesztési koncepcidjanak megalapozasa. A koncepcio kiterjed a kozati kozlekedésen kiviil a
vasuti kozlekedésre is, és érint6legesen targyalja az egyéb kozlekedési moéddokat is (vizi, 1égi
kozlekedés).

A koncepcidé megalapozasahoz az EMME/2 szoftver segitségével felépitett szamitogépes modellt
hasznaltuk. A modellezés soran tobb halozati valtozatot vizsgaltunk, kiillonboz6 fejlesztéseket
feltételezve. A régiora vonatkozo fejlesztési elképzeléseket kisebb részekre, tn. projektekre bontottuk.
Mind a projektekre, mind a teljes halozatot feldlelé valtozatokra komplex hatékonysagvizsgalatot
végeztiink a tagozatunkon kidolgozott eljarasok alapjan.

Mind a vizsgaland6 valtozatok Osszeallitdsanal, mind az abbol levonhatd kdvetkeztetéseknek a
koncepcid-javaslatba torténd beépitésekor szoros kapcsolatot tartottunk fenn a r1égid helyi
képviselodivel, dontéshozoival.

Targyszok: regionalis kozlekedési koncepcid, regionalis fejlesztés (Eszak-Magyarorszag), Eszak-
Magyarorszag, EMME/2 szoftver, hatékonysagszamitas.

Kut. témaszam: 212-059-2-2

Témacim: Telepiilésszerkezeti terv modositas, Hodmezdvasarhely, kdzlekedési munkarész.

A téma kidolgozdja: Albert Gabor.

Megbizé: CSOMITERYV PLUSSZ Kft.

A megbiz6 konzulensei: Szemerey Marta irodavezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.02.01. — 2002.07.21.

Annotacio: 2002 tavaszdn a 47. sz. fout hodmezovasarhelyi elkeriilé szakaszanak korabbi
nyomvonalat modositottak. Az 0j tervek szerinti tehermentesitd szakasz a vasttvonallal
parhuzamosan, kiilsdségi paraméterekkel halad at a varos belteriiletén. Mivel az 01j tervezésii szakasz a
korabbitol eltérd kapcsolatokat nyujt a telepiilési és az orszagos uthalozat kozott, ezért sziikségessé
valt a terliletszerkezeti terv kdzlekedési munkarészének feliilvizsgalata.

A munka soran részletes forgalmi modellezéssel vizsgaltuk a valtozasok hatasat a varosi uthalozaton
kialakulé forgalomra. Az elemzés feldlelte az orszagos Ttthalézaton szdba johetd tavlati
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halozatfejlesztés teljes spektrumat, kimutatva azok hatasat a varosi forgalom lebonyolodasara,
valamint az ebbdl szarmazo kornyezeti terhelésre. Ennek alapjan a teriiletszerkezeti terv kozlekedési
munkarészének modositasan tulmenden javaslat késziilt a tavlati halozatfejlesztések optimalis
sorrendjére.

Targyszok: Hodmezdévasarhely, teriiletszerkezeti terv, forgalommodellezés, kozuthalozat-fejlesztés
(Hodmezdvasarhely), 47.sz. fout.

Kut. témaszam: 212-060-1-2

Témacim: Kozuti baleseti mutatok  differencialt meghatarozasa az utak  kiépitési,
forgalomszabdlyozasi és forgalmi viszonyai, valamint egyéb jellemzo6i szerint az 1996-2000 kozotti
otéves iddszakra.

A téma kidolgozodja: Albert Gabor.

Kozremiikédé: PC-BURO Bt.

Megbizé: KoViIM Gépjarmuikozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulensei: Karosy Géza vezetd fétanacsos; Dr. Lanyi Péter osztalyvezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.01. — 2002.12.13.

Annotacio: Ahhoz, hogy az utak kiépitése, a forgalom jellemzodi €s a bekovetkezett balesetek kozott
oksagi kapcsolatot lehessen felfedezni, igen részletes elemzésre van sziikség. Ez nélkiilozhetetlen
ahhoz is, hogy megfeleld alapadat alljon rendelkezésre a tavlati halozatfejlesztések kovetkeztében
kialakulé kozlekedésbiztonsagi helyzet becslésére.

Két kordbbi munkaban az 1989-92 ¢és az 1992-95 kozotti idOszak 4-4 évének baleseti adatait
vizsgaltuk, s rendeltiik hozza a megfelel6 kiépitési és forgalmi koriilményekhez. A jelen munkéban
ugyanezt végeztiik el az 1996-2000 iddszak 6t évére.

Az eredményeket a kovetkezd differencidlasban képeztiik:

— Kozat: utkategoria, savszam, teriiletjelleg, vonalvezetés.
— Forgalom: forgalomnagysag-osztaly, jarmi-Osszetétel.

— Baleset: baleset- és sériiltszam stlyossag szerint, baleseti veszteség.

Az eredmények mind a baleset- és sériiltszamokat és veszteségértékeket, mind a relativ és a fajlagos
baleseti mutatokat bemutatjak. A vizsgalatok megbizhatd alapadatokat szolgaltatnak a mar emlitett
elorebecslési feladatok mellett a hosszi tavi trendek meghatarozasahoz, tovabba a 2001 majusaban
megemelt megengedett sebesség kozlekedésbiztonsagi hatasanak elemzéséhez, mint ,,elétte” adat.
Targyszok: kozuti kozlekedésbiztonsag, kdzati baleseti mutato, utkategoria, forgalomsiiriiség.

Kut. témaszam: 212-061-1-2

Témacim: Az EB altal inditott TEN-T teljesitménymutatok projekttel kapcsolatos hattéranyagok
készitése.

A téma kidolgozdja: Albert Gabor

Kozremiikodd: Miksztai Péter

Megbizé: K6ViM Kozlekedéspolitikai Integracios Iroda.

A megbizé konzulense: Kramer Eva vezetd fotanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.28. —2002.11.30.

Annotacio: A munka els6 1épéseként megtortént a sikeres integralddast megalapozo — az EU-konform
infrastruktura-halozat kialakitasaval Osszefiiggd — korabbi tevékenység attekintése. Ezt kovetden
feltartuk a TEN-T halozatok bovitésével kapcsolatosan a prioritasokat meghatarozd mutatérendszer
aktualis allapotat. Annak érdekében, hogy felmérhetd legyen a tervezett magyarorszagi kozlekedési
infrastruktira-fejlesztések és az EU elvardsainak viszonya, Osszefoglald késziilt az EU kozlekedési
fejlesztéseiben érvényesiilo 1) prioritasokrol. A munkaban azt is elemeztiik, hogy a Nemzeti
Fejlesztési Tervben és a Kozlekedési Politikdban megfogalmazott fejlesztési elképzelések hogyan
illeszkednek az EU iranyelveihez.

A felmeriilés szerint ad-hoc munkaval segitettiik a Megrendeld szakmai tevékenységét.

Targyszok: EU-csatlakozas, TEN-T.
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Kut. témaszam: 212-062-1-2

A téma kidolgozdja: Albert Gabor

Kozremiikodé: Miksztai Péter

Megbizo: K6ViM Kozlekedéspolitikai Integracids Iroda

A megbizé konzulense: Kramer Eva vezetd fotanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.28. —2002.11.30.

Annotacio: A munka els fazisaban az elézmények ismeretében egyeztettiik az aktualis magyar
allaspontot az 1692/96 EB Hatarozattal kapcsolatban. Megtortént az allaspontot alatdmaszté anyagok
eléallitasa és dokumentalasa ugyancsak a Megrendeldvel egyeztetett formaban.

A kozoOsségi forrasok hatékony felhasznéalasanak biztositasa érdekében felmeriilt az igény az EB
kozlekedési infrastruktira fejlesztési kovetelményeinek és az azt kielégitd hazai, vagy legaldbbis
Magyarorszagon alkalmazott halozatfejlesztési modszerek bemutatasara, hiszen ezek alapvetd
feltételei a kiillonbozo kozosségi forrasok megszerzésére iranyuld tevékenység sikerének. Az anyag a
hagyomanyos koltségelemeken tul kitér az externalidk monetarizalasi kérdéseire is, valamint az
alkalmazéashoz sziikséges adatok hozzaférhetdségére.

A fentieken tilmenden eseti (ad-hoc) munkaval segitettiilk a Megrendeld szakmai tevékenységét.
Targyszék: EU-csatlakozas, TEN-T.

Kut. témaszam: 212-063-2-2

Témacim: A 2001-ben megkezdett kiterjedt sebességmérések folytatdsa a kozuthalozaton, a
kiilonb6zo kiépitési viszonyok, ideiglenes és allando sebességkorlatozasok mellett mutatkozo
sebességvalasztasi szokasok és sebesség-eloszlas felmérése.

A téma kidolgozdi: Albert Gabor; Czeglédi Laszl6.

Kozremiikodok: Dr. Rimaszombati Jenoné; Beszedics Istvanné.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Valyi Zoltan osztalyvezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.13.-2003.02.28.

Annotacio: A KTI Rt. Kozlekedési Rendszerkutatasi és Halozattervezési tagozata 2001 folyaman
szamos mérést veégzett az orszagos kozuthaldzat kiilteriileti szakaszain, annak céljabol, hogy
felmérhetd legyen milyen sebességvalasztasi szokasokat kovetnek a kozutakat hasznald személy- és
tehergépjarmiivek vezetoi.

Mar a kutatds megtervezésének soran egyértelmi volt, hogy az orszagos forgalomszamlalas keretében
végzett sebességmérések, annak ellenére, hogy valoban nagy tomegli adat gylijtésére biztositanak
lehet6séget, nem elegendéek. A Nu-metrics Hi-Star NC-97 miuszerrel lebonyolitott mérés — bar
nagysagrendileg kevesebb adatot szolgaltat, mint a folyamatos mérések — egységes rendszerben
dolgozhat¢ fel, fiiggetleniil az adat szarmazasi helyétdl és idopontjatol, s valamennyi, a koriiltekintd
elemzéshez sziikséges adat rogzitése is biztosithatd. Ezért dontés sziiletett arrdl, hogy a célkitlizésnek
megfelelden kivalasztott helyeken, meghatarozott iddterv szerint a méréssorozatot 2002-ben
kiterjedtebb forméaban folytatjuk az orszagos uthalozaton. A végs6 cél az orszagos Uthaldzatra
jellemz6 sebességvalasztasi ,,0sszkép” kialakitasa, amely egyrészt jol irja le a jelenlegi allapotokat,
masrészt 0sszehasonlitasi alapul szolgalhat késébbi hasonld mérésekhez.

A Nu-metrics mérémiiszerekkel esetenként 3-5 ora hosszat vizsgaltuk a forgalom sebességének
lefolyésat. A tapasztalatok azt mutattak, hogy ha megfeleléen volt kivalasztva a mérési id6szak, akkor
ez is elegendd annak meghatarozasara, hogy a forgalom milyen sebességjellemzékkel bonyolddik le,
illetve azon beliil a forgalomnagysag milyen hatast gyakorol ezekre a jellemzokre.

A vizsgalatok tantisaga szerint az eredmények meglehetdsen jol mutatjak a kiils6 koriilmények hatasat.
Ez tobbek kozott annak is volt kdszonhetd, hogy a mérés id6szakdban a helyszint folyamatosan
feliigyelték a tagozat szakemberei, ennek megfeleléen minden esetben ellendrzott koriilmények kozott
gyljtott adatok kertiltek feldolgozasra.

A kapott adatok segitségével pontosabban behatarolhatoak a sebességvalasztist elsé sorban a
kozlekedésbiztonsag novelése érdekében befolyasold intézkedések célszerti modozatai, illetve varhato
hatasai, valamint azok a helyszinek, ahol ezek alkalmazasa valosziniisithetéen sziikségessé valik.
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Az eredmények azt mutatjak, hogy az eclvégzett mérések megfeleltek az clvarasoknak, a kapott
eredmények alapjan a szignifikans hatasok kimutathatoak. Mindez hathatos segitséget nyljtana a
sebességet befolyasolni szandékozo intézkedések kidolgozasdhoz, varhaté eredményességiik
megitélésehez. A kedvez0 tapasztalatok alapjan kijelenthetd, hogy sziikség van a méréssorozat tovabbi
folytatasara, s a specialis helyzetekben mutatkozé sebességvalasztas tanulmanyozasara.

Targyszok: sebességvalasztas, sebességmérés, Nu-metrics Hi-Star NC-97 muszer, utpadka, kozat
optikai vonalvezetése.

Kut. témaszam: 212-064-2-2

Témacim: Osztalyozott forgalomszamlalas és sebességmérés az M7 autdpalyan €s autouton, eldre
megszabott tematika szerint.

A téma kidolgozdja: Albert Gabor

Kozremiikodéok: Czeglédi Laszlo; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jenéné.

Megbizé: Allami Autopalya Kezeld Rt.

A megbizé konzulensei: Palfay Antal izemeltetési igazgato; Kiss Ernd osztalyvezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.06. — 2002.10.20.

Annotacio: Az M7-es autopalyan és autdtton a palya utburkolatanak felajitasi munkalatai 2001-ben
kezdddtek meg, s ez azzal jart, hogy a felujitassal érintett szakaszokon sziinetelt a forgalomszamlalas,
hiszen fizikailag megsziintek a burkolatba épitett induktiv hurkok. Ez azt jelentette, hogy hosszu idére
nem volt meg a lehetdsége annak, hogy folyamatosan figyelemmel lehessen kisérni az autopalyan
lebonyolddé forgalom Osszetételét, nagysagat, lefolyasat.

Az Allami Autopalya Kezeld Rt., az autopalya iizemeltetdje a fent leirtak tudatiban kereste a modjat
annak, miképpen lehetne gyorsan telepithetd, ideiglenes mérd eszkozokkel a hidnyzoé adatokat tobbeé-
kevésbé potolni. A KTI Rt. birtokdban 1évé amerikai gyartmanya Nu-metrics NC-97-es
forgalomszamlalo, osztalyozd és sebességmérd miszerek erre a célra kivaldan alkalmasaknak
bizonyultak.

A mar emlitett forgalomnagysag megallapitdsa mellett célszeri volt a sebességek alakulasat is
figyelemmel kisérni. Mindny4ajan tapasztalhatjuk, hogy a terelt szakaszokon megengedett 60 km/6ra
sebességet nagyon kevés gépkocsivezeto tartotta be. Hasznos volt képet alkotni arrdl, milyen ezeken a
szakaszokon a valds sebességeloszlas.

Erdekes kérdés az is, hogy vajon hogyan viselkednek az autdsok egy hosszu terelésen beliil,
valtoztatjak-e sebességiiket, vagy tiirelmesen, egyenletes tempoban autéoznak végig a terelt
szakaszokon. Tovabbi kérdésként meriilt fel azt is, hogy vajon a belsd, igen keskeny, tobbnyire 2 m
széles forgalmi savot igénybe veszik-e a nagytestli jarmiivek (ez egyébként tilos, de esetenként,
kiilonosen alacsonyabb forgalom mellett egy lasstibb jarmii el6zésekor nyilvan itt-ott el6fordulhat).

A méréseket alapvetden harom jol -elkiilonithetd szakasztipuson végeztik. Egyik, amely a
méréssorozat egyik elsddleges célja volt, a terelt szakaszokon lebonyolodd forgalom jellemzdinek
meghatdrozasa volt. A masik az autopalyan alapesetet képviseld szabad, vagyis korlatozas nélkiili
kortilmények kozotti forgalomaramlasi jellemzok meghatarozasa. Kiilon csoportot képviselt az M7-es
autouti szakaszan lebonyolodd forgalom megfigyelése, ahol részben sebességkorlatozas volt
érvényben a mérések lebonyolitasanak id6szakaban.

A mérések eredményeinek értékelését is erre a hdrom csoportra végeztiik el.

A dokumentalas részben tablazatok, részben a mérés koriilményeit is tobb szemszogbdl bemutatd,
részletes, a sebességek eloszlasat is szemléltetd, szamos diagramot is tartalmazd Osszetett
eredménylapokon tortént.

Targyszok: sebességvalasztas, sebességméres, Nu-metrics Hi-Star NC-97 miiszer, M0 autopalya, MO
autout, forgalomterelés.
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Kut. témaszam: 212-065-2-2

Témacim: Budapest, Szeged, Debrecen, Miskolc és Gydr nagyvarosok tomegkozlekedési vallalatai
altal alkalmazott, a helyi személyszallitasi teljesitmények mérését szolgald szambavételi modszer
attekintése.

A téma kidolgozéi: Albert Gabor; Trepper Endréné.

Koézremiikodé: TRANSORG Kozlekedésszervezés Fejlesztési Tagozat.

Megbizé: Kozponti Statisztikai Hivatal.

A megbizé konzulense: Dr. Gether Istvan.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.01. — 2002.06.15.

Annotaciéo: A Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) megbizasabol részletes felmérés késziilt az ot
nagyvaros tarifarendszerérdl, valamint a személyszallitasi teljesitmények mérésére hasznalt mutatok
képzési modjarol. A munka célja annak feltarasa volt, hogy milyen egységesitésre volna sziikség az
Osszehasonlithatosag biztositasa érdekében. Megallapitottuk, hogy a mutatok szamitasa az esetek
tobbségében régi, valoszinlileg mara elavult adatokon alapul, s hogy a mutatok képzésének
algoritmusaban is eltérések mutatkoznak. Egyes alapadatok (pl. az autdbuszok féréhelyszama) nem
vagy csak kis megbizhatosdggal allnak rendelkezésre. A kitlizott cél elérése érdekében javaslatok
keriiltek kidolgozasra. Az egységesités iranyaba tett elsé lépések a hianyzo, illetve elavult adatok
potlasa, amelyre koltségbecslés is késziilt.

Targyszék:  tomegkozlekedés,  teljesitményi  mutatdk,  tarifarendszer,  dijszabaspolitika
(tomegkozlekedés).

Kut. témaszam: 212-066-2-2

Témacim: Az M9-es gyorsforgalmi Ut kiépitési sorrendjének meghatarozasa a Szekszardi-hid
forgalomba helyezését kovetden.

A téma kidolgozdi: Miksztai Péter; Albert Gabor.

Megbizé: Nemzeti Autopalya Részvénytarsasag.

A megbizé konzulensei: Horvolgyi Lajos irodaigazgatd; Mikecz Andrea fejlesztési mérnok.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.15. — 2003.01.31.

Annotacié: A téma célja az volt, hogy szakmailag jol alatamasztott, szamitasokkal igazolt javaslatot
adjon az M9-es gyorsforgalmi ut kiépitésének tlitemezéséhez a 2015-6s idépontig. Ehhez az EMME/2
szoftver segitségével felépitettiink egy szamitdégépes modellhalozatot és erre végeztiink forgalmi
raterheléseket, majd pedig komplex hatékonysagvizsgalatokat. Osszesen mintegy 15 halozati
alvaltozatot vizsgaltunk meg ilyen modszerrel a megbizoé Nemzeti Autopalya Rt.-vel egyiittmiikodve.
Targyszék: M9-es gyorsforgalmi Ut, Duna-hid (Szekszard), modellezés, EMME/2,
hatékonysagvizsgalat, kozuthalozat-fejlesztés.

Kut. témaszam: 212-067-2-2

Témacim: Forgalomraterhelés Magyarorszag orszagos kozuthalozatara 2008-ra és 2015-re.

A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Miksztai Péter.

Megbizé: Kornyezetfejlesztés Kft.

A megbizé konzulensei: Dr. Fi Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.06.07. —2002.10.31.

Annotaci6: Ebben a témaban a megbizd altal szolgaltatott orszagos kozuthalozat-fejlesztési
elképzeléseket tartalmazd halozatra végeztiink forgalmi raterheléseket az EMME/2 szoftver
segitségével.

Targyszok: kozuti infrastruktura-fejlesztés (Magyarorszag), EMME/2, forgalomraterhelés,
kozuthalozat-fejlesztés.
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Kut. témaszam: 212-068-2-2

Témacim: Az Ut 2-1.118. Utiigyi Miiszaki Eldirds adatainak fiiggvény forméaban torténé megadasa a
kozutak tavlati forgalmanak egyszerlibb, konnyebb és pontosabb meghatarozasa érdekében.

A téma kidolgozdja: Albert Gabor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Thurzo Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.01. — 2002.12.10.

Annotacié: Az UT 2.1.118 Utiigyi Miiszaki Elirds a kozutak tavlati forgalménak meghatarozaséhoz
sziikséges adatokat tdblazatos formaban tartalmazza. A munka célja kettds volt. Egyrészt késziiljenek
a valtozast leiré diszkrét adatok helyett folyamatos fiiggvények, masrészt a jarmiiosztalyok lehetdség
szerint igazodjanak az OKA2000-ben megjelend, a keresztmetszeti forgalomszamlalashoz hasonld
részletezéshez. Minthogy az Utiigyi Miiszaki ElSirds kidolgozasa 6ta tobb év telt el, célszerien a
szamitasi alapadatok frissitésére, illetve az id6sorok meghosszabbitasara is sor keriilt. Sajnalatos
moddon a jarmiiosztalyok nagyobb mértékii részletezésének hatart szabott az elérheté adatok korének
korlatozott volta, igy pl. nincs mdéd az autdbuszallomdny megbontasdra a forgalomszamlalasi
kategoridk (sz616, csuklos) szerint. A tehergépjarmiivek osztalyozott nyilvantartasanak id6sora is csak
néhany évre tekint vissza.

A munka eredményeképpen olyan aktualizalt fiiggvények keriiltek kidolgozésra, amelyek régiénként,
utkategoridnként és jarmiiosztdlyonként irjdk le a forgalom hosszii tavi valtozasat azokban az
esetekben, amelyekben a ndvekedési tényezds eljaras alkalmazasanak nincsenek elvi akadalyai.
Targyszok: tavlati forgalom, novekedési tényezO, kozati forgalomaramléds (eldrebecslés), utiigyi
muszaki eldiras.

Kut. témaszam: 212-069-2-2

Témacim: A kozuti forgalmi torlodasok meghatarozasanak és észlelésének, tovabba a beavatkozasi
kiiszobérték szamitasanak elméleti alapjai.

A téma kidolgozdja: Albert Gabor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Szaboné Kamaras Csilla

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.01. — 2003.05.30.

Annotacio: Bar a kozati forgalmi torlodasok feloldasdnak eszkodzrendszere adott, az ma sincs
egyértelmiien tisztdzva, hogy mikortol és milyen koriilményektdl fiiggéen tekintheté a forgalom
torlodasosnak, szakasz, illetve halézati megkdzelitésben. Ugyancsak tisztdzandd, hogy mi az a
kiiszobérték, amelyet atlépve mar gazdasagilag, illetve kozlekedésbiztonsagi vagy mas szempontbol
indokolt a beavatkozas. Ezek ismeretében kell valaszolni arra a kérdésre, hogy milyen informacidkat,
honnan ¢és mikor kell gytjteni, s hogyan kell azokat feldolgozni a kelléen megalapozott beavatkozasi
dontés érdekében.

A munka célja ennek megfeleléen tobbréti. Elsédleges a kozati forgalmi torlodas fogalmanak
definidlasa halozati  Osszefiiggésben kiilonb6z6  utkategoriak, idOtartamok ¢és  iddszakok
figyelembevételével. Ehhez kapcsolodik az é€szlelés és informaciotovabbitas lehetséges modjanak
kidolgozasa, a beavatkozasi sziikséglet kiiszobértékének tobb szempontot (gazdasagossag, biztonsag,
stb.) figyelembe vevé komplex meghatarozasa.

A munka els6 fazisaban a szakirodalom értékeld attekintését kellett elvégezni. Ezt megneheziti, hogy a
torlodassal, s az ezzel szoros Osszefliggésben 1évo kapacitassal kapcsolatos irodalom igen kiterjedt.
Ugyanakkor az eredményeket a magyar viszonyok ko6zé helyezve kellett elbiralni a hazai
alkalmazhatosag eldontése céljabol.

A munka 2003-as folytatasa és befejezése is jelentOs részben ezekre az értékelésekre és eredményekre
épiil.

Targyszok: forgalmi torlodas, kdzati forgalomstirtiség, utkapacitas.
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Kut. témaszam: 212-070-2-2
Témacim: Intézkedési terv készitése a 2000. évi CXII. torvényben szerepld orszagos kozthalozati
fejlesztésekre.
A téma kidolgozoi: Albert Gabor; Miksztai Péter.
Koézremiikodé: Dr. Rimaszombati Jenéné
Megbizé: UKIG.
A megbizé konzulensei: Hamarné Szab6 Maria féosztalyvezeto;

Goszleth Tibor mindségbiztositasi fomérnok.
A kutatas kezdete és befejezése: 2002.08.01. —2002.11.15.
Annotacio: A 2000. évi CXII. torvény értelmében a balatoni régio telepiilésein 2003 végéig feliil kell
vizsgalni az teriiletrendezési terveket, igy ezeken beliil azok kozlekedési munkarészeit is. A munka
soran el6szor pontositottuk a feladatot a régid teriileti lehatarolasa alapjan. A masodik 1épésként
meghataroztuk a fejlesztendd Utszakaszok tervellatottsagat. Mig a gyorsforgalmi utak esetében a
tervellatottsag gyakorlatilag teljesnek mondhato, a f6- €s a mellékutaknal ez joval alacsonyabb, az
utobbiaknal alig néhany szakaszra talalhatd aktudlis fejlesztési terv. A harmadik szakaszban elemeztiik
az egyes kapcsolatokat. A kornyezet és a fejlesztési elképzelések ismeretében meghataroztuk a
szlikséges tervek féazisait és fobb paramétereit, a megvaldsitds és ennek aranyaban a tervezés
koltségeit.
Az intézkedési terv az elvégzendd feladatokat igy hatarozza meg, hogy azok illeszkedjenek a
szomszédos régiok, illetve a gyorsforgalmi uthalozat esetében az orszagos uthaldzat-fejlesztési
terveihez. A kitizott feladatok idoétavlata egyrészt a teriiletrendezési tervek feliilvizsgélatara
torvényben rogzitett 2003. december 31-i hataridd, masrészt a jelenlegi kormanyzati ciklus vége,
2006, de szamot ad a halozat tavlati fejlesztési sziikségleteirdl is.
Targyszok: Balaton, Balaton régio, gyorsforgalmi uthalézat, kozathalozat-fejlesztés.

Kut. témaszam: 210-001-1-2

Témacim: Javaslat kidolgozasa az ajanlott sebességek hazai alkalmazasi rendszerére és a megfeleld
jelzésképek kialakitasara, tekintettel az EU-megfelelség kovetelményeire.

A téma kidolgozoja: Dr. Voros Attila

Megbiz6: K6ViM Gépjarmiikozliekedési Foosztaly

A megbizé konzulensei: Karosy Géza vezetd fétanacsos; Dr. Lanyi Péter osztalyvezetd.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.01. —2002.12.13.

Annotacié: A hazai sebességszabalyozasban évtizedekkel ezelott 1étezett az ajanlott sebesség fogalma
¢s gyakorlata, de ezt a korabbi KRESZ jogszabalyai megsziintették. Az eurdpai orszagok szabalyozasa
nem egyontetli ebben a tekintetben. Hollandidban, az NSZK-ban, Olaszorszagban, Spanyolorszagban
¢s Csehorszagban létezik ez a szabalyozas, de szamos mas orszagban, pl. Ausztridban és Szlovakiaban
nem.

Az ajanlott, legnagyobb sebességet olyan helyeken célszerti alkalmazni, ahol nem indokolt az alland6
¢s egyértelmiien betartandé szabalyozast jelentd sebességkorlatozas, de bizonyos varatlan helyzetek
el6fordulasarol célszerti tajékoztatni az tthasznalét. Ehhez a tajékoztatashoz kiegészitésként
alkalmazni célszerli a megengedett legnagyobb sebességnél alacsonyabb sebesség ajanlast.
Hangstlyozni kell, hogy ez nem a sebességkorlatozast és az ahhoz kapcsolodd egyértelmt eldirasokat
valtana fel, hanem azt a szabalyozast egészitené ki egy nem kotelezd, de célszerlien betartando
elemmel. Az alkalmazas fokozott ivesség, kisebb lathatdsagi korlatozas, az tutkdrnyezet varatlan
megvaltozasa, iddszakosan fellépd, illetve esetleg el6fordulo, fokozott figyelmet igényld szituaciok
bekovetkezte esetében johet szoba.

A 2002-ben elvégzett kutatas folytatasa és tokéletesitése volt a 2001-es feladatoknak. Emellett a
széleskori szakmai észrevételek alapjan elvégzett feliilvizsgalatok és a felmeriilt kifogasokra adott
valaszok képezték a tanulmany legfontosabb fejezeteit.

Targyszok: forgalomszabalyozas, ajanlott sebesség.

46



Kut. témaszam: 210-002-2-2

Témacim: Négysavos kiils6ségi utszakaszok alkalmazasanak kozlekedésbiztonsagi vonatkozasai és
korlatai, keresztmetszeti és egyéb kialakitasi paraméterek fiiggvényében.

A téma kidolgozoja: Dr. Voros Attila

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulensei: Rankli Karoly; Vigh Csaba.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.06.01. —2002.11.30.

Annotacio: A hazai kozathalozat kiilséségi szakaszain — ha nem is a kivanatos mértékben, de —
fokozatosan bdviil a négy savos szakaszok hossza. E szakaszok sajatos kozlekedésbiztonsagi
helyzetliek és a forgalomlebonyolodas is eltér a kétsavos szakaszokon tapasztaltakétol.

A széleskort balesetelemzések, és a teljes audit megallapitotta, hogy ezeken a szakaszokon az optikai
jelzések allapota, a magassagi és a vizszintes vonalvezetés kisebb hianyossagai és a nem megfeleléen
kialakitott csomopontok jelentik a legnagyobb baleseti veszélyforrast.

Bebizonyosodott tovabba, hogy a rovid, legfeljebb 1'% km hosszsagl szakaszokon a relativ baleseti
mutatdk 1ényegesen rosszabbak, mint a hosszabb szakaszokéi.

Kiilon figyelmet szenteltiink a vizsgalat soran a balesetek természetének. Ennek soran megallapitottuk,
hogy a leggyakrabban eléforduld balesettipusok a maganos és a csomoponti balesetek. A forgalom
novekedésével ndvekszik a szembehaladd jarmivek iitk6zEésébdl bekovetkezd balesetek aranya és
szama.

A tanulmany Osszefiiggéseket vezetett le a kiilonboz6 lassabban haladd gépjarmiivek aranya ¢€s a
szembe halado gépjarmiivek litkdzési kockazatara vonatkozoan. Ennek soran megallapitottuk, hogy pl.
30 %-os, lassabban halad6 jarmiiarany esetében 11-13.000 jm/nap-os forgalom esetében a két forgalmi
irany fizikai szétvalasztasa (acélszalag korlattal, zoldsavval, betonelemekkel stb.) feltétleniil sziikséges
a baleseti kockazat csokkentése érdekében.

Targyszék: négysavos utak, kozati kozlekedésbiztonsag, forgalomszabalyozas.

Kut. témaszam: 210-003-2-2

Témacim: A XXX. Olimpiai Jatékok ¢s a XIV. Paraolimpiai Jatékok megvalosithatdsagi tanulménya.
A téma kidolgozoi: Dr. Vords Attila.

Megbizo6: Kozlekedés Kft.

A megbizé konzulense: Dobrocsi Tamas.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.20. — 2002.06.15.

Annotacié: Mint ismeretes, hazank bizonyos feltételek esetén palyazni kivan a 2012-es, vagy a 2016-
os nyari olimpiai jatékok megrendezésére. Ennek kozlekedési feltételei igen sokrétiick. Az elkészitett
tanulmany arra adott valaszt, hogy a kiilonb6z6 vidéki és budapesti versenyhelyszinek kiosztasa,
valamint a rendelkezésre allo és 1étesitendd szallashelyek kapacitasa és elhelyezkedése kovetkeztében
miként alakulnanak a helykdzi és a nemzetkdzi kozlekedési igények.

A vizsgalatok kiterjedtek mind a kozati, mind a vasuti forgalomra. Emellett kiilon keriilt elemzésre az
olimpiat megel6z0 és kovetd idoszak, valamint a megvalositas alatt el6allo id6szak forgalmi igénye.
Targyszok: kozuti forgalmi igények, uthalozati kapacitasok, Olimpiai Jatékok 2012.

Kut. témaszam: 210-004-2-2

Témacim: A forgalomlassitd kiiszobok €s az emelt uttestszintek alkalmazasanak hatdsai a jarmiivek
allapotara, a keltett rezgési és zajhatdsokra és a gépjarmiivek 1égszennyezésére.

Témafelelés: Dr. Voros Attila

Kozremiikodé: Logar 93 Mérnoki és Szolgaltatd Bt.

Megbizé: Budapest Févaros Fépolgarmesteri Hivatal, Kozlekedési Ugyosztaly.

A megbiz6 konzulense: Janca Tibor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.15. —2002.11.30.

Annotacio: A hazai forgalomszabalyozas egyre gyakrabban alkalmazott eszkézei a forgalomlassitd
kiiszobok. Ezeket elsdsorban lakd-pihend dvezetekben, tempo 30-as dvezetekben €s olyan helyeken
szokas elhelyezni, ahol a gépjarmiivezetok sebességcsokkentése dontden kozlekedésbiztonsagi
okokbol mindenképpen kikényszeritendo.
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A vizsgalat targyat egy észak-budai térség képezte, ahol elemezni kellett a sebességcsokkentd
kiiszobok elhelyezkedése, fizikai kialakitasa és slirlisége alapjan jellemzd sebességvalasztasokat,
annak komyezeti kovetkezményeit és nem utols6 sorban a védendo teriiletekrdl vald forgalomeltereld
hatasat.

A vizsgalat soran megallapitottuk, hogy a védendd térség szamara az adott, konkrét esetben
a forgalomlassito kiiszobok elhelyezése 1ényeges hatranyokat okoz.

Ennek az az oka, hogy a teriilet lako- és gytijtoutjait igénybe vevo atmend forgalom képtelen mas
halozati elemeket hasznalni a csucsforgalomban, hiszen a féutak és csomodpontjaik telitettsége
maximalis. A vizsgalt teriilet kdzutjaira kényszeriild forgalom megnehezitése forgalomlassitd
kiiszobokkel nem tereli el a jarmiiveket, csak a kornyezeti karokat fokozza. A tanulmany kimutatta,
hogy a sziikséges, kényszerli fékezések €s gyorsitdsok okozta tobblet 1égszennyezés az egyenletes
forgalomhoz képest 80-150%-os és értelemszerien a zajterhelés is magasabb. A tanulmany
bebizonyitotta, hogy a térség forgalmi helyzetének javitasa kizarodlag kapacitasbdvitéssel, uj utak,
hidak és alagutak épitésével oldhatd meg, melyre tlitemezett javaslatokat is tartalmaz.

Targyszék: forgalomszabalyozas, forgalomlassitdo kiiszobok, kornyezeti karok, légszennyezés,
kozuthalozat-fejlesztés.
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Kutatasszervezési és Fejlesztési Iroda

Kut. témaszam: 110-041-1-2

Témacim: A kornyezetbarat elektromos jarmiivek hasznalatanak lehetOségei és feltételei specialis
kornyezetben.

Témafelelés: Dr. Pal Ernd

Megbizé: K6ViM

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.01. — 2002.12.05.

Annotacio: Megallapithatd, hogy az elektromos jarmuhajtasi technoldgidk fejlesztése az utobbi
évtizedben igen intenziv volt, de egyértelmiien vezetd technoldgia nem alakult ki. Nem tisztazodott a
fejlesztés dominans irdnya sem. Az alternativ lehetdségeket a kutatds soran, nullszérids kisérleti
jarmuvek, illetve jarmiiflottak szintjén vizsgaltdk. Az elektromos jarmiifejlesztések iranya jelenleg
mozg6 célként kezelheto.

Az 1993-2000 év kozott az UTOPIA, ZEUS néven EU-egyiittmiikodésben készitett tanulmanyok — a
tobb ezer jarml kisérleti iizemeltetésének alapjan — az elektromos jarmiihajtasi technologiaval
kapcsolatban a kovetkez6 megallapitasokat tartalmazzak:

- Majdnem minden vezetd autogyartd cég fejlesztési programjaban szerepel az elektromos auto
gyartasi terve.

- Az akkumulatoros elektromos jarmiivek tekintheték a hagyomanyos kiindul6 alapnak, amit felvalt a
hidrogéntarolas megnyugtatd megoldasat kovetden az iizemanyagcellas energia taplalasu elektromos
jarmi generacid €s a hibrid hajtason alapuld, részben vagy teljesen elektromos hajtast jarmiivek
generacidja.

- A kozeljovoben, kb. 2008-2010 koril varhatdé az {izemanyagcelldk, a hidrogéntarolas
piaci megjelenése.

Az elektromos aut6 fejlesztésével parhuzamosan folyik az elektromos autokra vonatkozo biztonsagi és
infrastruktura szabvanyok kidolgozasa €s bevezetése is a vezetd autdogyartd orszagokban.

Sajnalatos tény, hogy Magyarorszagon a korabbi uttoré szerep ellenére (HODGEP, PULI 2E
elektromos autd sorozatgyartasa) a specidlis kornyezetben hasznalhatd céljarmiivek gyartdsa is
visszaesett, a hasznalatukhoz elengedhetetlen toltési infrastruktira kiépitése pedig el sem kezd6dott.
Targyszok: elektromos jarmiivek, kornyezetbarat kozlekedés.

Kut. témaszam: 110-022-1-1

Témacim: Az orszagos kozforgalmu kikoté (OKK) fejlesztési terv feliilvizsgalata az j OKK
koncepcidhoz igazodva.

Témafelelés: Dr. Pal Ermo

Megbizo: K6ViM

A megbizé konzulense: Kovacs Gyorgy

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.05.25. — 2002.12.10.

Annotacié: A tiz évvel ezeldtt készitett orszagos kozforgalmu kikotd (OKK) fejlesztési terv
feliilvizsgalata alapjan megallapithatd, hogy a MAHART Csepeli Szabadkikétonek az orszagos
kozforgalmu kikotok kozé valo besorolasan kiviil jelenleg nincs sziikség a korabbi koncepcio 1ényeges
megvaltoztatasara.

A késziil6 uj kozlekedéspolitikat is figyelembe vevo 2015-ig terjedd aruforgalmi prognézis alapjan az
OKK korabbi elemei koziil elsdsorban a Gydr-Gonyti, a Csepel Nemzeti Szabadkikotd és a Baja OKK
kiilso és bels6 infrastrukturajanak fejlesztését sziikséges allami eszk6zokkel tamogatni.

A tanulmény részletesen tartalmazza az egyes kikotok infrastruktiralis €és egyéb fejlesztési
elképzeléseit.

Targyszok: belvizi hajozas, belvizi kikotok, kikdtofejlesztés (Magyarorszag).
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Kut. témaszam: 110-077-1-9

Témacim: Az EU 5-6s keretprogramban elnyert ,,ALSO DANUBE” (Advanced Logistic Solutions for
Danube Waterway; EU proposal Ne 11185) nemzetkozi kutatasi projekt feladatai.

Témafelelés: Dr. Pal Ern6

Megbizé: K6ViM

A megbizé konzulense: Marton Tamas

Minisztériumi szakiranyité: Dr. Valkar Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 1999.12.8. — 2003.06.30.

Annotacio: A kutatasi projekt részét képezi az EU 5. keretprogramjanak. A feladat targya a dunai
hajozasi és kikotoi szolgaltatasok lehetséges részesedésének vizsgalata a VIL szamu kozlekedési
folyoso forgalmabdl és a kozlekedési folyoso fejlesztésébol.

A projekt 6 célkitiizései:

- Eurépai koncepcid ¢és rendszerterv kifejlesztése az intermodalis kdzlekedési lancok szervezésére,
mikddtetésére, ellendrzésére, kiilonos tekintettel a belvizi hajozasra.

- Integralt logisztikai menedzseld €s ellendrz6 rendszer kifejlesztése a belvizi hajézashoz kapcsolodva
¢s a fejlett telematikai alkalmazasok és eszkozok integraléasa.

- Vizi kozlekedésre vonatkoz6 miikddtetési program kidolgozasa, és az elképzeléseknek a kiilonb6zo
szcenariok keretében valé demonstrélésa.

- A logisztikai szolgaltatok, a szolgaltatast igénybe vevok és a nemzeti hatosdgok részére ajanlasok
készitése tovabbi alkalmazasokra és a kivitelezésekre, iranyelvekben megfogalmazva.

- A korabbiaknal értékesebb logisztikai szolgaltatasok létrehozasaval a szallitmanyozas mindségi
mutatéinak javitasa.

- Javaslatok a belfoldi vizi utak stratégiai lehetdségeinek kihasznalasara, kiilonds tekintettel a kozép-
¢s a hosszu tavu szallitmanyozasra.

A 2003-ig tartd nemzetkozi egyiittmikodésben végzett kutatdmunkabdl eddig a modszertan
kidolgozasaval, a magyar gazdasidgi novekedéssel, a kozlekedési piac felmérésével és a
kornyezetvédelmi problémakkal foglalkozo feladatrészek késziiltek el.

Targyszék: EU 5. keretprogram, belvizi hajézéas (Duna), vizi kozlekedés, nemzetkozi egyiittmiikodés.

Kut. témaszam: 110-043-1-2

Témacim: Az Intelligens Kozlekedési Rendszerek alkalmazasaval a kozlekedési infrastruktira
hatékony felhasznalasa és a kdrnyezetvédelmi szempontok érvényesitése.

Témafelelés: Dr. Biiki Imre

Megbizé: MAV Informatika Kft.

A megbizé konzulense: Ruzics Laszl6

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.01. — 2002.12.05.

Annotacié: Az eurdpai kozlekedés problémai kozé tartozik a kozlekedési modok egyenldtlen
fejlodése, a torlodasok, a kornyezetszennyezés €s a balesetek altal okozott veszteségek. Megoldasi
javaslatokat az europai k6zos kozlekedéspolitika tartalmaz. A magyar kozlekedéspolitikat 1996-ban
hagytak jova, korszeriisitésére tanulmany és tervezet késziilt. Az eurdpai kozlekedési problémak
enyhitését az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) alkalmazasa szolgalhatja, mely az infrastruktara
jobb kihasznalasat biztositja. Az ITS alkalmazasanak prioritast élvezo teriiletei:

- Forgalommenedzsment €s -szabalyozas.

- Utas informacids szolgaltatasok.

- Aru- és flottamenedzsment.

- Baleset- és vészhelyzet kezelés.

- Elektronikus dijbeszedés.

- Infrastruktara-ellen6rzés.

- Forgalmi kdzpontok.

A feladatok megoldasat az EU 2001 és 2006 kozott érvényes TEMPO (Trans-European Intelligent
Transport systeMs PrQOjects) programja tartalmazza.

Az eddigi tevékenység és az eurdpai elképzelések figyelembevételével a hazai vasut, kdzut, belvizi és
légi kozlekedés teriiletén alkalmazando ITS szolgaltatasok bevezetésére javaslat késziilt.

Targyszok: kozlekedési infrastruktura, intelligens kozlekedési rendszerek.
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Kut. témaszam: 110-044-1-2

Témacim: Prognézis a kozlekedés energiaigényének varhatdé mértékére.

Témafelelés: Dr. Biiki Imre

Megbizé: GKM Kornyezetvédelmi Féosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.06.01. — 2002.12.05.

Annotacio: A téma harom részre tagozodik:

1. Eurépai dokumentumok.

2. A kozlekedés fejlédésére vonatkozo anyagok.

3. Szallitasi teljesitmények, fajlagos energiafelhasznalas.

Az elsé részben a hazai kozlekedés fejlodését is befolydsold olyan eurdpai dokumentumok
szerepelnek, mint a kézos kozlekedéspolitikat ismertetd ,,Fehér kényv’, az Eurdpa biztonsagos
energiaellatasaval foglalkozo6 ,,Zéld kényv”, valamint a fenntarthato fejlodés megvaldsitasat tamogato
,,Mobilitas menedzsment” modszereinek ismertetése.

A masodik rész ismerteti a magyar kozlekedés fejlédésére vonatkozo elképzeléseket. A még jelenleg
is érvényben [év6 magyar kozlekedéspolitikat, valamint ennek korszertsitésére, fejlesztésére
vonatkoz6 kezdeményezéseket, illetve az eEurope europai programhoz valé magyar hozzéjarulast és a
CEMT-nek az europai kozlekedés fejlodésére vonatkozé elképzelését.

A harmadik rész a rendelkezésiinkre all6 legutolsé statisztikai adatok felhasznélasaval, a szektoriélis
szallitasi teljesitmények ¢és fajlagos energiafelhasznalas varhat6 alakuldsara vonatkozo elképzelések
alapjan ismerteti a kdzlekedés varhato energiaigényét 2015-ig.

Targyszok: szallitasi teljesitmény, fajlagos energiafelhasznalés (kozlekedésiigy).

Kut. témaszam: 110-045-2-2

Témacim: Teljesitménymutatok a kozutaknal (OECD fiizet).

Témafelelos: Florian Gyulané

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Schulz Margit

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.15. — 2002.11.30.

Annotacio: A jelen kiadvany az OECD munkabizottsaga altal elkészitett tanulmany forditasaval és a
hazai viszonyokra valo atdolgozasaval késziilt.

Az OECD tanulmany az EU-csatlakozasnal figyelembe veendd kérdésekkel foglalkozik, amelyek a
kovetkezok:

a kozuti kozlekedési rendszer jovoképe;

a kozhti igazgatas jovoképe;

teljesitménymutatok, kivalasztas, alkalmazas, esettanulmanyok;

gyakorlati alkalmazas (athasznalo6i kockazat, forrds annotacid, minéségbiztositas, utvagyon érték,
utak és hidak allapota).

Targyszék: kozlekedési teljesitménymutatok, utvagyon, mindségbiztositds, kozati kozlekedés-
fejlesztés.

Kut. témaszam: 110-046-2-2

Témacim: Kozutak vagyonkezelése (Kozuti kozlekedési flizetek).

Témafelelos: Florian Gyulané

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Timar Jozsef

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.15. — 2002.11.30.

Annotacio: Az OECD Kozuti Koézlekedési Intermodalis Kapcsolatokkal (RTR) foglalkozo

munkacsoportja egy Vagyongazdailkodasi Munkacsoport 1étrehozasara adott megbizast. A csoport

harom éves kutatomunkaval a kovetkezo feladatokon dolgozott:

- a vagyongazdalkodasi rendszer altalanos definicidjanak kialakitasa és a megfelel6 komponensek
meghatdrozasa,
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- a vagyongazdalkodas gyakorlatanak és a programok megvaldsitasanak helyzete az OECD
orszagokban, beleértve a vagyongazdalkodasi rendszerek alkalmazasabol szarmazd eldnyok
meghatarozasat és mérését,

- az adatok ¢és az elemzési kovetelmények attekintése a vagyongazdalkodasi rendszerekben
sikeresen alkalmazott konyvelési elvekkel és a kapitalizacios modszerekkel,

- mutatok vizsgalata, amelyekkel mérhetd a kozuati kozlekedési rendszer teljesitménye,

- a vagyongazdalkodasi rendszer megvalositasat elosegitd stratégiak, szakismeretek a személyzet
rész¢érél, az 0uj gondolkodasmdd a vezetés minden szintjén, a nyilvanossag bevonasa, 0j célok
megvalositasa.

A Vagyongazdalkodasi Munkacsoportban a kdvetkezd orszagok képviseldi vettek részt: Belgium,

Kanada, Cseh Koztarsasadg, Finnorszag, Franciaorszag, Magyarorszag, Olaszorszag, Japan Mexikd,

Hollandia, Lengyelorszag, Svédorszag, Svajc, Nagy-Britannia, USA.

Az OECD-anyag magyarra forditisa és a hazai szakemberek szamara vald atdolgozasa kiadvany

formajaban jelenik meg.

Targyszok: vagyongazdalkodas, gazdalkodasi rendszer, kozuti kdzlekedés koltségei.

Kut. témaszam: 110-101-3-2

Témacim: A TERN fejlesztési tematikaja.

Témafelelos: Florian Gyulané

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.09. — 2002.09.30.

Annotacié: A WERD (Nyugat Eurépai Utiigyi Igazgatok Egyesiilete) szerint a forgalom elérejelzés

eurdpai modszereinek kialakitasdban jelentds szerepiik van a nemzetkodzi kozuti rendszernek.

A szakemberek 3 feltételrendszer alapjan alakitottak ki allaspontjukat, ezek a kovetkezok:

- a vildgban minden hatast gyakorld tényezének szerepe van, de ez nem része a forgalom és
kozlekedés rendszerének;

- a kozlekedés meglevo rendszere és a jovObeni politikai fejlesztésre alapuld majdani kozlekedési
rendszer;

- eclméletileg a TERN forgatokdnyv 6nallé eleme, mivel a jovobeni feltételek leirasaban kiilon
elemet jelent.

A tanulmany javaslatot ad a makrogazdalkodasra, a nemzetk6zi forgalomra, a tervezési modellre, a

teljes eurdpai forgalomra, valamint a forgalombiztonsagi intézkedésekre, kornyezetvédelemre, a

kozuti kdzlekedési zaj szabalyozasara.

Targyszok: érték/haszon elemzés, kozlekedési zaj, makrogazdalkodas, kdzuti kozlekedés.

Kut. témaszam: 110-037-2-1

Témacim: A magyar vasuti mitholdas arukdvetd rendszer megvalositasi beruhazasanak el6készitése.
Témafelelés: Valter Laszlo

Megbiz6: AGROKOMBI Fuvarozasi Kft.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila (GKM); Németh Lajos (AGROKOMBI).

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.12.13. —2002.02.28.

Annotacio: Az AGROKOMBI Kft. éltal fejlesztett cserefelépitmény alkalmas nagy tdmegli szor6do
aruk szallitasara, célszerlien nagy tavolsadgokra elsdsorban iranyvonatok igénybevételével. Elvaras
volt, hogy ezek az iranyvonatok miiholdas futasfeliigyelete biztositva legyen. A téma soran bemutattuk
a GPS rendszer alkalmazasanak lehetséges miiszaki megoldasait, a kapcsolodd beruhazas
finanszirozasi lehetdségeit, és konzultaltunk a Megrendeldvel kozosen kivalasztott alvallalkozokkal a
beruhéazas minél hatékonyabb megvalositasa érdekében.

Targyszok: vasuti aruszallitas, mitholdas arukovetés, iranyvonat, GPS, GPSTrain.

Kut. témaszam: 110-040-2-2
Témacim: Esztergomi logisztikai kdzpont létesitésének vizsgalata.
Témafelelés: Valter Laszlo
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Megbizé: STRIGONIUM Ingatlankezeld és Uzemeltetd Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila (GKM); Parragi Gyorgy (Esztergomi Polgarmesteri
Hivatal).

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.07.02. —2002.12.13.

Annotacio: A tanulmany bemutatja, s szamos abraval illusztralja a térséget és Esztergomot érintd
aruaramlatok helyzetét. A Megrendel6vel kdzosen meghatdrozza a logisztikai kozpont telepitésére
legalkalmasabb teriiletet. Kidolgozza a kornyezetvédelmi hatasvizsgalatok iranyelveit és megjeldli a
targyban érintett jogszabalyokat. A tanulmany Osszefoglald javaslatot ad a varhato forgalomrodl, a
logisztikai kozpont I1étesitési feltételeirdl, az infrastrukturdlis helyzetr6l, a kornyezetvédelmi
kérdésekrdl és az informatikai rendszer megvaldsitasanak szempontjairol. Mindezek elemzése utan
arra tesz javaslatot, hogy Esztergomban un. szatellit kozpontot érdemes kiépiteni, amely jol illeszthetd
a magyarorszagi logisztikai szolgaltaté kozpontok rendszerébe.

Targyszok: logisztikai kozpont, aruforgalom, infrastruktura, kornyezetvédelem, informatika,
Esztergom.

Kut. témaszam: 110-049-2-2

Témacim: A Soproni Logisztikai Kozpont raktarlogisztikai rendszer megvalositasanak feliigyelete.
Témafelelés: Valter Laszlo

Megbizo: Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Rt.

A megbizé konzulense: Dr. Fullér Istvan (GySEV); Dr. Csaba Attila (GKM).

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.09.02. — 2002.12.15.

Annotacié: A projekt célja egy olyan logisztikai informatikai rendszer létrehozasa, amely a
megrendeld bérraktarozasi szolgaltatasat hatékonyan tamogatja.

Az informatikai rendszer feladata kb. 3000 palettabol allo néhany ezer cikk szam tarolasa.

A kialakitott rendszer logisztikai folyamatainak leirasa: betarolas, kitarolas, raktaron beliili mozgatas
¢és teljesitményértékelés. Megvalositott funkciok: torzsadat-kezelés, mozgasok, leltarozas, adatkozlés
riportok ¢és informacié szolgaltatasok. Konfigurdcio: Nagy teljesitményli szerver, korszeri
munkaallomas, vonalkdd-olvaso és -kezelO rendszerek.

Targyszék: logisztikai kozpont, radiofrekvencids rendszerek, vonalkod, aruszallitas szervezése,
raktarozas, Sopron, Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut.
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Levegdtisztasagi és Motortechnikai Tagozat

Kut. témaszam: 252-056-1-1; 2521-152-3-2

Témacim: ENSZ-EGB eldirasok szerinti nemzetk6zi mindsitések.

Témafelelés: Pollak Ivan

Kozremiikodok: Horvath Gyorgy; Jaksa Janos.

Megbizék: INTERUSZ Kiilker Kft.; RABA Motor Kft.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. —2002.12.31.

Annotacio: Az ENSZ-EGB keretében kidolgozott eldirasok szerint a KTI LevegOtisztasagi és
Motortechnikai Tagozatanak motorvizsgalati laboratoriumaban tébb kipufogdgaz 1égszennyezési
min6sitd vizsgalatot folytattunk le fékpadra szerelt motorokkal, a vonatkozd hazai rendelet
tipusmindsitd kdvetelményei szerint.

A 2002. év soran két eredményes nemzetkdzi motormindsitésre keriilt sor.

a) A D-130 T 10 tipust motor vizsgalatait — az ENSZ-EGB 85. sz. el6irasa szerint, amely a
nettd teljesitmény meghatarozasara, a 24.03 sz. eléirasa, amely a flistlés szerinti vizsgalat,
illetve a 96. sz. eldirdsa, amely a traktormotor-kipufogogdz 1égszennyezésének
megallapitasara vonatkozo kovetelményeket tartalmazza — szerint végeztiik el.

b) A RABA D-10 TLL-225 E3 tipusu motorral lefolytatott vizsgalatok alapjan megallapitottuk,
hogy a motor kielégiti az ENSZ-EGB 24.03, valamint a nagyteherbirasi jarmiimotorok
kipufogogazanak 1égszennyezésére vonatkozd ENSZ-EGB 49-03. sz. el6irasban leirt
kovetelményeket, vagyis az Eurdpaban jelenleg érvényes legszigoribb (un. EURO-3)
paramétereket teljesiti.

Targyszok: kornyezetvédelem, 1égszennyezés, motormindsités, nemzetkozi egyiittmitkddés.

Kut. témaszam: 252-058-1-2
Témacim: Az EGB-ben foly6 szabalyozas (WP29 kornyezetvédelmi szakértdi csoportjai) munkajaban
Magyarorszag képviselete a WP29-ben a kornyezetvédelmi szakteriileten, részvétel az ENSZ-EGB
eléirasok kidolgozasaban.
Témafelel6s: Pollak Ivan, Hajdu Sandor.
Megbizo: GKM
A megbiz6 konzulense: Barna Péter
A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. — 2005.12.31.
Annotacio:
1.) Kozremukddtiink az ENSZ EGB WP29 jelt Gépjarmii Szerkezetek munkacsoport hazai
tevékenységét koordinalé értekezletek munkajaban az aldbbiak szerint:
92. sz. értekezlet 2002. februdr 14.
93. sz. értekezlet 2002. majus 21.
94. sz. értekezlet 2002. oktober 29.
Az értekezleteken tdjékoztatast adtunk és megvitattuk a gépjarmiivek 1égszennyezés és energia
kérdéseivel foglalkozd szakmai munkacsoport (GRPE) tevékenysége soran felmeriilt hazai
érdekeket érintd jogszaballyal kapcsolatos és tudomanyos eredményeket.
2.) Részt vettiink a GRPE
2002. januar 15-18 kozott tartott 43. sz.,
2002. junius 10-14. kozott tartott 44. sz. iilésein,
valamint az értekezleteket megel6z6en megrendezésre keriilt ad. hoc csoport megbeszéléseken
a) az uj vilagciklus (WHDC) b) a részecske eldiras (PM) c) az 0j motorkerékpar ciklus
(WMTC) d) diesel fedélzeti diagnosztika (OBD) e) cikluson kiviili emisszio (Off Cycle)
kérdésekben 2002. novemberben az OBD ¢és Off Cycle munkacsoport kiilon értekezletein.

54



3) El6szor nyilt lehet6ség arra, hogy magyar képvisel6 megfigyeldként részt vegyen az EU
1égszennyezési kérdéseket targyald, a direktivakat megalapozd szakértéi munkabizottsag
MVEG iilésén. Az értekezletekrdl késziilt beszamold jelentéseket, valamint a hazai
jogszabaly-elokészités szempontjabol fontos munkaanyagokat a jelentés tartalmazza.

4.) A 2002. évi nemzetkozi értekezleteken elhangzottak alapjan néhany gondolat megfogalmazasa
indokolt:

a) Az ENSZ EGB WP29 gépjarmiiszerkezeti csoporthoz tartozo szakértéi munkacsoport
(GRPE) plenaris tlésein foleg az 10j, illetve mar 1étez6 eldirasok szdvegszerli kidolgozasa,
egyeztetése folyik, az eldirasokat megalapozé indoklod szakmai vitak attevédtek a novekvo
szamban létrehozott ad hoc csoportokhoz.

b) Az ENSZ Europai Gazdasagi Bizottsagban folyo elbiras alkoto tevékenység tekintélye
novekedik és mind tobb nem eurdpai orszag is atveszi, alkalmazza az itt kidolgozott emisszios
¢s egyéb elbirasokat

c) Fokozott hangstlyt kapnak az n. ,vilageldirasok™ (Global Technical Regulations,
GTR).
d) Hatarozott munkamegosztds bontakozik ki az EU keretében késziilo direktivak

elokeszitésével foglalkozo6 MVEG és az ENSZ EGB GRPE, valamint a mar emlitett ad hoc
munkacsoportokban folyo6 tevékenység kozott.
Targyszék: nemzetkozi eldirasok, 1égszennyezés, kornyezetvédelem, motormindsités, nemzetkozi
egylittmiikodés.

Kut. témaszam: 252-021-1-0; 252-048-1-1; 252-060-1-2; 252-061-1-2
Témacim: A kozlekedésbodl keletkezd légszennyezés meghatarozasara szolgald egységes eurdpai
szamitasi modellek kialakitdsaban torténd részvétel (Assessment and Reliability of Transport Emission
Models and Inventory Systems — ARTEMIS).
Témafelelés: Pollak Ivan
Kozremiikodok: Dr. Merétei Tamas; Kardos Mihaly; Tamasi Attila; Kis Jozsef; Olah Zoltan; Mocsari
Tibor; Hoz Erzsébet; Horvath Gyorgy; Jaksa Janos.
Megbizo: K6ViM
A megbizo6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.03.01. —2001.12.15.
Annotacio: Az EU 5. Kutatasi és Technologia-fejlesztési Keretprogramjahoz kapcsolodik az
ARTEMIS kutatasi feladat, amelynek alapvetd célja nemzetkozi egyiittmiikddés keretében a jarmiivek
jovébeli emisszios tényezd adatbazisdnak és az emisszid szamitdsara alkalmas modelleknek a
kidolgozéasa. A kutatas tervezett idétartama 2000-2003.
A KoViM altal tamogatott témamiivelés soran a kdvetkezd négy teriileten folyt 2002-ben kutatas:
e WP-300, azaz a ,Személygépkocsik és kistehergépkocsik emisszios tényezo rendszerének
meghatarozasara szolgalo modszertan™;
o WP-400 ,,Nehéz-tehergépjarmiivek emisszios tényezd modelljének fejlesztése”;
o WP-500 ,,Kétkerekii gépjarmiivek emisszioi”;
e WP-1000 ,,4 forgalmi kériilmények jarmiiemisszios kapcsolatanak meghatarozasa.”
A feladatcsomagok feladatainak egyeztetése és az elvégzett vizsgalatok eredményeinek ismertetése
nemzetkozi szakértdi értekezleteken tortént.
1) WP-300
Task 3122 Emisszios stabilitas értékelése
A méréseket elvégeztiik, az eredményeket a kiilfoldi témavezetonek elkiildtiik. A magyar beszamold
jelentés elkésziilt.
Task 3124 Tiizel6anyag tulajdonsagok vizsgalata
2001. szeptember kozepén az altalunk kiildott 5-5 liter minta megérkezett a RENAULT-hoz.
A vegyelemzés elkésziilt, a marciusi finnorszagi ARTEMIS iilésen a RENAULT beszamolt az
eredményekrol.
Task 3126 Gépjarmiivek el6kondicionalasanak hatasa
A méréseket elvégeztiik, az eredményeket a kiilfoldi témavezetonek elkiildtiik. A résztéma-jelentés
elkésziilt.
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Task 3141 Menetciklusok vizsgalata
A méréseket elvégeztiik, a témavezetdnek az eredményeket elkiildtiik.
Task 3142 Sebességvaltasi stratégiak hatasa a kipufogdgaz emissziora
A méréseket elvégeztiik, a témavezetonek az eredményeket elkiildtiik, a magyar beszamol6 jelentés
elkésziilt.
Task 322 El6irasokkal nem szabalyozott kipufogdgaz-komponensek vizsgalata
A WP-300-ban részt vevo vegyészmérnok szakértokkel tortént konzultaciok alapjan megtortént az
alkalmazanddé vizsgalati modszerek egyeztetése és kivalasztasa. Elbzetesen egyeztettik az
elvégzendd vizsgalatokat és azok koriilményeit a BALINT-Analitika Kft.-vel. Az el6készitd munkék
alapjan a méréseket a vizsgaland6 gépkocsik (tipusok) kivalasztasa utan elkezdjiik.
Task 323 A hideginditas emisszidra gyakorolt hatdsanak vizsgélata
A személygépkocsik emisszidjanak tipusvizsgalata keretében végzendd —7°C melletti hideginditassal
végrehajtandd menetciklus-vizgalatokhoz kialakitott klimatizalt (hiitott) vizsgalokamraban el6zetes
vizsgalatok torténtek +20 C°, 0 C°, és —7 C°-on. A vizsgalatok elkezdése a vizsgalandé gépkocsik
kivalasztasa utan torténik.
Task 325 Kis tehergépkocsik emisszidjanak vizsgalata
Az elvégzett vizsgalatokrol és a kiils6 megbizok szamara korabban végzett vizsgalatokbol kivalasztott
eredményekrdl egy eldzetes jelentést készitettiink.
2) A WP-500 téma keretében a 10 motorkerékpar vizsgélata elkésziilt. A témafelelés, TNO altal kért
formaban az eredményeket megkiildtiik.
3) A varosi forgalmat reprezentald hazai vizsgalatok elkésziiltek. A svéd témafeleldssel egyeztetett
feldolgozas folyamatban van, tervezett befejezés 2003. januar.
4) A modositott szerz6dés alapjan a Kozlekedés és Kornyezet Regionalis konferencian elhatarozott
Intézkedési terv (POJA) teljesitésére kiegészitdé beszamolot készitettiink a hazankban folyd kutatasi
munkakrol és azok eredményeirdl.
Munkaanyagokat készitettiink az értekezleten kozremiikodo hazai résztvevoknek és kozremiikodtiink a
Bécsben tartott szakértdi elokészitd iilésen.
5) Will-Start tiizel6anyag-adalék vizsgalata RABA motoron.
Az adalékvizsgalat motorfékpadra szerelt MAN-D2356 HM6V tipusu motoron lett végrehajtva. A
vizsgalat harom Iépcsében tortént, el0szor normal kuti gazolajjal lizemelve, majd ugyanezen
tiizeldanyaghoz kevert adalékkal és végiil ismét adalék nélkiil.
Az egyes vizsgalati fazisok 4-4 oras el6jaratassal kezdddtek a motor-iizem stabilizalasa érdekében. A
probapadi mérések az EGB49 ¢és EGB24 sz. eldirasok szerint lettek végrehajtva. A vizsgalat
eredményeként megallapitast nyert, hogy:

- CO, HC, NOy-emissziora egyértelmil, azaz 5%-ot meghaladé pozitiv hatas nem allapithato
meg. Jellegében az adalékhatas CO, HC csokkentd és NO,-noveld, de mértéke gyakorlatilag a
méréspontossag hatdran marad.

- Részecske-emisszio tekintetében a harom mérés eredményei ugyan jeleztek javulast, de amint
azt a visszamérés (3. mérés) igazolta, a javulds a motor és kipufogdrendszerének iizemi
tisztulasara vezethetd vissza, azaz a zar6 adalék nélkiili mérés jobb eredményt adott, mint az
adalékolt.

A motorteljesitmény és vonderé a mérések soran gyakorlatilag valtozatlan volt, az adalék befolyasolo
hatasa nem volt mérhetd.
A WP400 tehergépjarmii és autobuszmotor emisszios vizsgalata

1) A munkaterv szerint elvégeztik a RABA D10 UT SLL 190 E2 illetve D10 UT SLL 190 E3
motorokkal az alacsony kéntartalmu tiizel6anyag emisszios hatasvizsgalatdt, az ARTEMIS
témaban kialakitott forma szerint feldolgoztuk, és eljuttattuk a témakoordindtornak. A
vizsgalat soran alkalmazott menetciklusok az ENSZ-EGB 49-02. sz., illetve a 49-03. sz
eldirasokban leirt 13 pontos staciondrius ciklus (13) és az un. ESC ciklus, valamint az
ARTEMIS téma keretében kialakitott 21 és 12 pontos ciklus. Az azonos koriilmények kozott
elvégzett laboratoriumi vizsgalatokat a két motoron a MOL-t6] kapott kisérleti gazolajjal és
kati tiizel6anyaggal végeztiik. A fenti vizsgalatok kiegésziiltek az emlitett ciklusokkal
lefolytatott RABA DIOTLL225 tip. motorral. A tobbi (TUV, TNO, TUGraz) mérési
eredményeivel egyiitt feldolgozott jelentés elsd vitajara december honapban keriilt sor. A
COST 346 ¢és ARTEMIS WP-400 egyiittes iilését Briisszelben tartottak, ahol kdzremuikodtiink
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a késziilo emisszios modell dizel részének fontosabb jarmiimotor és forgalmi paraméterek

rendszerezésének megvitatasaban, a modell kialakitasaban.

A 2. sz. feladatpont keretében részt vettiink az OECD Koziti Kutatasok Igazgatosaga altal

kezdeményezett ,,Low emission vehicles” c. tanulmany kidolgozasaban. A feladatunk az 1. sz.,

ill. 4.2 sz. témapontokhoz sorolt fejezetek 6sszeallitasa volt.

Az OECD ,Alacsony emisszioju jarmiivek” c. tanulmany vallalt részét elkészitettiik (3.

valtozat) és a szlikkorli szerkesztObizottsagi iilésen megvitattuk. A tanulmany szerkezeti

valtoztatasa miatt felmeriilt modositasokat elkészitettiik, és a bizottsagnak eljuttattuk.
Az ARTEMIS WP-500 (kétkerekiiek) téma feladatai kozott szerepld tiizeldanyag hatasvizsgalati
kisérleti munkakat a TNO helyett a KTI Rt. végzi. A tobblépcsds egyeztetést kovetden a MOL Rt.-t6l
sikeriilt beszerezni a 2005-t6] forgalomba keriilé tiizel6anyagot, illetve a kisérletek lefolyatdsahoz
sziikséges 5 egyeztetett tipusi motorkerékpart. A kisérleti munkak befejezddtek, a jelentés elkésziilt.
Targyszok: karosanyag-kibocsatas, l1égszennyezd anyagok, emisszios tényezd, személygépjarmd,
tehergépjarmd, kétkerekii gépjarmil, emisszio-kataszter, tlizel6anyag mindsége.

Kut. témaszam: 252-062-1-2

Témacim: Dizeljarmiivek finom- és ultrafinom részecske-kibocsatasanak vizsgalata (a méréstechnikai
hattér EU-konform kialakitasa).

Témafelel6s: Kardos Mihaly.

Kozremiikodo: Serf Egyed KFKI.

Megbiz6: GKM

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.02.01. —2002.12.31.

Annotacié: A dizel részecske-kibocsatas 2002. évi kutatasi iranya a hideginditasi ECE-tesztek soran
kibocsatott finom részecskék kutatisat célozta meg. A kutatds kiboviilt az alacsony homérsékleti
ECE-tesztekkel is. A KTI Rt. 2002-ben elkésziilt temperalhatd mérdtérrel rendelkezd emisszios
vizsgald rendszerével lehetové valt a fenti killonleges viszonyok kozotti mérés. A tesztek sordn a
kibocsatott részecskék 2-3-szor nagyobb értékeket mutattak az tn. Meleg (Hot Test) tesztekhez
viszonyitva. Az EU-konform miszertechnikai hattér kialakitasaban az eurdpai viszonyok attekintése
soran megallapithato, hogy a finom, illetve ultrafinom részecske mérések elve még nem tisztazhato
egyértelmiien, a miszerek Osszehasonlitasa ellentmondd eredményeket szolgaltat. A fentiek miatt
jelenleg a mérési elvek szabvanyositasa és az alkalmazhatdé miszerek csak 2003-ban varhatoak (EU
Direktiva PM Dizel Aerosol Vizsgalata).

Az eur6pai gépjarmi-kozlekedés, beleértve hazank gépkocsiparkjat is, a benzinlizemil vagy
masképpen szikragyijtasu motorok hasznalata mellett jelentdés szdmban dizelmotorokat is tartalmaz.
Ez a megallapitas vonatkozik a haszonjarmiivekre és a személygépkocsikra egyarant, bar ez az arany a
haszonjarmiiveknél magasabb. Az 11j dizel személygépjarmiivek esetében az eladasi arany akar 85%-
os is lehet (1999-2002-ben). A dizelmotorok fejlesztése nem jart egyiitt a karosanyag-kibocsatas
csokkentésével. A részecske-kibocsatas jelenlegi szabdlyozasa nem 0sztonzi a gyartdkat a kornyezet
szennyezés csokkentésére (részecske tomeg [g/km] szabalyozas). Mint tudjuk, a legiijabb részecske-
kutatasok szerint a finom részecskék karos egészségiigyi hatasa sokszorosa a durva (>PM10)
részecskééknek. A dizelrészecskék hatdsanak és a részecskék mindségi sajatossaganak kolcsonhatasai
bonyolultak és tobb tudomanyag 6sszehangolt kutatasat igénylik. Ha csak a dizelrészecskék mindségi
vizsgalatara szoritkozunk, ismerniink kell azok egészségiigyi hatdsait is. A részecskék kibocsatasa
nemcsak kizardlag a dizelmotor tulajdonsagaitél fligg, a felhasznalt lizemanyag hatasat is figyelembe
kell venni: nem mindegy, hogy egy teszt-mérést pl. tesztelési iizemanyaggal végziink, vagy pedig egy
az lizemanyag kutnal kaphato lizemanyaggal. Megneheziti a dizelgépjarmii részecske-kibocsatasanak
mindsitését a tomeg [g/km] hatarérték és a részecske szam és nagysag Osszefiiggése is. El6fordulhat,
hogy nagyszamt finom részecskét kibocsatd, korszerti dizelmotoros gépjarmii a jelenleg hatalyban
1év6 eldirasoknak megfelel, azonban nagysagrendekkel nagyobb szamu finom, illetve ultrafinom, nem
iileped6 részecskét bocsat ki, igy a kornyezetkarositd hatdsa sokszorosa lehet a korszerltlen
tipusoknak. A méréseink alapjan egyértelmiien megallapithaté volt, hogy a vizsgalt iizemi
koriilmények [ECE 83, UDE+EUDC és az 50 km/3 th seb.fokozat] k6zott a részecskék mérete >1 pm
is a finom részecske-tartomanyba esett. A vizsgalt méret-intervallumokban (0,5-1,0) a relativ
,,striség” kisebb volt, mint a 0,3-0,5 um tartomanyban.
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Targyszok: particle matter, dizel acrosol, finom részecskék, nano részecske.

Kut. témaszam: 252-050-1-1

Témacim: Forgalomtechnikai intézkedések gépjarmiivek karosanyag-kibocsatasara és zajemisszidjara
vonatkozd hatasainak szamszeri értékelése.

Témafelelés: Dr. Merétei Tamas

Kozremiikodok: Hajdt Sandor; Kis Jozsef; Czéh Istvan; Antal Istvan; Jaksa Janos.

Megbizo: Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium

A megbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.12.05. — 2002.12.18.

Annotacio: A kivalasztott forgalomtechnikai intézkedés nagy forgalmu orszagos foutvonalak lakott
telepiilésén kiviil taldlhatd keresztezddésének korforgalmti csomoOponttd torténd atépitése volt. A
vizsgalat helye az 5. sz. fout és a 4604. szami ut keresztezodése volt, ami a fOvaros
kornyezetében az atépités eldtt (2002 tavaszan) €és az atépités utan (2002 Oszi idészakaban), a hazai
atlagos meteoroldgiai  koriilmények mellett vizsgaltuk a gépjarmiiforgalomtél szdrmazod
légszennyezettséget, valamint a zajszintet a vonatkozo6 hazai eldirasok szerint. A gépjarmiiforgalom
légszennyezd hatasat a forgalmi csomoépont kozvetlen kornyezetében mért szén-monoxid, nitrogén-
dioxid, benzol, toluol és xilol (BTX) koncentraciok alapjan értékeltiik. Kiszamitottuk ezen feliil az
atépités elotti és utani allapotban felvett sebességprofilok alapjan felvet emisszids tényezokkel és
valamint a gépjarmi-kategoriankénti forgalom nitrogén-dioxid és benzol emissziojat.

A vizsgalt keresztezOdés korforgalmi csomopontta torténd atépitése az elvégzett vizsgalatok és
szimulacios szamitasok eredményei szerint mind a kdrnyeztében kialakulo 1égszennyezettséget, mind
pedig a zajszintet — mérsékelt modon — csdkkentette. A ,korforgalmusitas” tehat az egyértelmi
kozlekedésbiztonsagi elonyokon kiviil kornyezetvédelmi szempontbol is pozitiv eredményt hozott.
Targyszok: kornyezetvédelem, forgalomtechnika, zajszint, 1égszennyezettség.

Kut. témaszam: 252-063-1-2; 252-049-2-1 (K6M)

Témacim: Az eurdpai kozlekedéshalozathoz csatlakozd hazai Duna-folyosé stratégiai kdrnyezeti
hatasvizsgalata. I1I. rész.

Témafelelés: Dr. Merétei Tamas

Megbizok: GKM; KoM.

A megbizok konzulensei: GKM: Dr. Szoboszlay Miklos; K6M: Bibok Zsuzsanna.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.02. — 2002.12.23.

Annotacio: A munka elsé részében késziilt helyzetelemzéshez kapcsoloddan részletes eldrebecslés
késziilt a kozlekedési alagazatok prognosztizalt fejlodésének alapulvételével az egyes kornyezeti
hatasokat leird indikator-jellemzOk varhato alakuldsdra vonatkozoéan. A kozlekedéstdl szarmazo
levegdszennyezés vonatkozasaban elkésziilt a lokalis, regionalis ¢és globalis hatasokat leiro
légszennyez6 anyagok emisszidjanak eldrebecslése, a zajszint varhato alakulasa (lakott telepiiléseken
beliil és kiviil), a kozlekedésbiztonsagot leird baleseti gyakorisag varhato trendje, a humanegészségiigy
valamint a taj- és természetvédelem varhatd problémainak elemzése.

A kozlekedésgazdasagra és a kornyezeti hatdsokra vonatkozd prognézisok alapjan kiszamitottuk a
kozlekedés okozta kornyezetkarositdsra visszavezethetd externalis koltségeket. Ezek szolgalnak
egyébként a munka befejezd részében kimunkalédsra keriil6 egészségi €s kornyezeti kockazatelemzés
alapjaul. A prognoézisok alapjan ajanlasok késziiltek a fenntarthaté mobilitds szempontjaira.
Targyszok: kozlekedéspolitika, kornyezetvédelem, kornyezetvédelmi indikatorok, externalis
koltségek, kozlekedési folyosok.

Kut. témaszam: 252-059-1-2

Témacim: A hazai kozati, vasuti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regiondlis és lokalis emisszid-
kataszterének meghatdrozasa a 2000-es évre vonatkozoan.

Témafelelés: Dr. Merétei Tamas

Kozremiikodok: Antal Istvan; Antoni Zsolt; Czéh Istvan; Jaksa Janos; Kis Jozsef; Olah Zoltan.
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Megbiz6: KVM

A megbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.11. —2002.12.10.

Annotacié: A hazai kozlekedés alagazatai mozgd forrasainak emisszid-kataszterét, azaz a koziti, a
vasuti, a 1égi és a vizi jarmiivek motorjai kipufogogazainak kibocsatott legfontosabb 1égszennyezd
anyagok (CO, CH, NO,, SO,, Pb, részecske ¢és CO,) mennyiségét meghataroztuk. A
légszennyezbanyag-kibocsatds kiszamitasa az orszag egész teriiletére, az egyes megyékre ¢&s
megyeszékhelyekre, valamint a 20x20 km-es méretii raszterekre vonatkozoan tortént.

Az emisszid-kataszter kiszamitasanak alapjaul a kozati kdzlekedés esetében a forgalomnagysag és a
fajlagos emisszio értékek, valamint az ithalozat hosszanak adataibol jarmifajtanként meghatarozott
emisszid szolgalt. A vasuti kdzlekedés esetében a dizelvontatast vonatforgalom a vasuthaldzat hossza
¢és a dizelmozdonyok atlagos fajlagos emisszidja volt a szamitas alapja. A 1égi kozlekedés esetében
csak a Ferihegyi repiildteret, és annak forgalma alapjan az Gn. LTO-ciklus (leszallas, ki/begurulas,
felszallas) alapjan szamithatd emissziot hataroztuk meg. Alapul ez esetben a felszallasok szama és a
repiiléteret hasznalo repiilégépek atlagos fajlagos emisszidja szolgalt. A vizi kozlekedés esetében csak
a Duna, a Tisza és a Balaton hajoforgalmat ¢€s vizi Gt hosszat vettiik figyelembe. Az emisszid
meghatarozasa a hajoforgalomra alapozott tiizeldanyag-felhasznalasbol és a fajlagos emisszio
értékekbdl tortént, kiilon-kiilon az aru- és a személyhajozasra vonatkozdan. A 2000-re vonatkozdan az
egyes alagazatok emisszidit az alabbi tablazat mutatja.

A hazai kozlekedés emisszioja 2000-ben
kozlekedési alagazatonként és dsszesitve

[tonna/év]
Kéarosanyag CO CH NO, SO, | Pb [Részecske CO,

Kozlekedési dgazat

Kozati kozlekedés | 433131 | 59372 | 100064 | 11260,00 19644 | 9874973
Vasuti kozlekedés 1125 3694 51741323,05] 0,00 43,4 23876
Légi kozlekedés 167,2| 139,1| 270,7| 24,29]0,00 11,91 76516
Vizi kbzlekedés 1495,1(1046,6| 43488 119,6|0,00 3244 250265
Osszesen 435918 | 60927 | 109858 | 1593 0,00 20024 | 10440514

A kozati kozlekedés el6z6 évekre vonatkozo értékeivel a 2000. évre szamitottakat 6sszehasonlitva, a
CO, a CH, az SO, és a Pb-emisszid csOkkenése, az NO,- és a CO,-részecske kismértékii novekedése
allapithatdo meg. A Pb-emisszid megszlinését az Olmozott benzin forgalmazasanak megtiltasa
eredményezte.
Targyszok: kozlekedési kornyezetvédelem, légszennyezés, emisszio-kataszter, emisszio-tényezok,
iiveghazhatas.
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TEM Iroda

Kut. témaszam: 130-001-2-2

Témacim: A Transzeurdpai Eszak-déli Autopalya (TEM) projecttel kapcsolatos feladatok végzése és
koordinalasa.

Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. — 2002.11.30.

Annotacio: A munka célja az egyes orszagok altal oOnalléan készitett tervezés és épités
Osszehangolasa, a finanszirozasi lehetdségek feltarasa. A részvétel valamennyi orszag kozlekedése és
gazdasaga szamara igen elény0s, mivel a TEM a régi6 foutvonalainak a TEM EU-halozatba valo
egylittes beillesztésének is eszkoze.

Jelen téma keretében folytatodik a magyar részrdl sziikséges kutatasok és munkalatok koordinalasa,
szeminariumok rendezése, a jelenleg folyo6 hatodik fazis elvei alapjan (pl. jelentds bedolgozas tortént a
TINA projectbe).

Targyszok: TEM, nemzetkozi egylittmiikodés, autopalya-tervezés, pan-europai kozlekedési folyoso,
utépités.

Kut. témaszam: 130-002-2-2

Témacim: Az ENSZ-EGB Belso Szallitasi Bizottsagban és egyes alarendelt szerveiben végzett magyar
tevékenység koordinalasa ¢€s képviselet ellatasa a "WPI" Kozlekedésbiztonsdgi Munkacsoportban.
Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Kozremiikodé: Katona Jenoné

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. — 2002.11.25.

Annotacio: A KTI jo husz éve vesz részt megszakitds nélkiill az ENSZ-EGB BSZB-ban folyd
tevékenység magyar munkalataiban, mind koordinatori és el6készitd, mind szakértéi feladatok
ellatasaval, betoltve a hid szerepét a magyar szakteriilet és a haladds eredményeit értékeld és
alkalmaz6 legtekintélyesebb eurdpai szervezet kozott. A kozhti forgalomszabalyozas nemzetkdzi
keretegyezményeinek modernizaldsaban tevékenyen részt vett a magyar fél.

Targyszok: kozlekedésbiztonsag, kozlekedéspolitika, nemzetkdzi egyiittmiikddés, ENSZ EGB.

Kut. témaszam: 130-013-2-2

Témacim: Az OECD-RTR Utiigyi és Intermodalis Kutatisi Programjaval kapcsolatos feladatok
végzése és koordinalasa.

Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Kozremiikodé: Albert Gabor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Réthati Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. — 2002.11.30.

Annotacié: Magyarorszag 1996 tavasza ota teljes joga tagként vesz részt az OECD munkajaban, igy
annak RTR Utiigyi Kutatdsi Programjaban, ahol immar 30 éve kollegialis, fegyelmezett, igen magas
szintli munka folyik, nagy kitekintéssel a vildg mas nemzetkdzi szakmai testiileteiben folyé munkaira,
azokkal 0Osszehangolva. Tobb témaban miikodott kozre a magyar fél (adatbazisok, kornyezet,
technoldgiai transzfer).

Targyszok: OECD RTR, utligyi kutatas, nemzetkozi egytittmiikodés.
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TRANSORG Kozlekedésszervezés Fejlesztési és Logisztikai Tagozat

Kut. témaszam: 220-069-2-2

Témacim: Budapesti Intermodalis Logisztikai Kozpont (BILK) ¢és a Csepeli Szabadkikoto
egylittmiikodésének forgalmi-lizemi-informatikai szemponta vizsgalata.

A téma Kkidolgozéi: Dr. Berényi Janos; Simon Gyula.

Kozremiikodé: Valter Laszlo

Megbiz6: MAV Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila; Nagy Lajos.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.06. — 2002.11.30.

Annotacié: A tanulmany célja volt, hogy attekintse azokat a lehetdségeket, amelyek a tervezett, mar
épitési fazisban 1évd Budapesti Intermodalis Logisztikai Kézpont (BILK) és a miikddod, logisztikai
szolgaltatdsokban mar ma is jelentOs igényeket kielégitd Csepeli Szabadkikéto széleskort forgalmi,
iizemi, informatikai egyiittmtkddése biztosithat, illetve azokat feladatokat, amelyek az egyiittmiikodés
eredményességét fokozhatjak.

Ennek érdekében az 1ij adatokkal kiegészitettiik a két létesitmény kozel azonosnak tekinthetd
vonzaskorzetének korabbi vizsgalatokban feltart aruforgalmat, amelynek alapjan az éaruforgalom
alakulasanak tendenciait is aktualizaltuk.

Meghataroztuk mind a BILK, mind a Szabadkik6to logisztikai szerepkorét €s vizsgaltuk a Soroksari
Terminal Palyaudvar, a Kombiterminal és a Szabadkikotd egyiittmitkodésében rejld szinergikus
hatasok kiaknazasanak lehetoségeit.

Kiilon vizsgalat targyat képezte a Csepeli Szabadkikotd infrastruktiralis helyzete és a BILK-hez vald
kapcsolddasi pontok kialakithatdésaga. Ennek alapjan meghataroztuk a kikoté jobb kozuati és vasuti
megkozelithetOségét biztosito fejlesztési sziikségleteket.

Az elvégzett vizsgalatok azt mutattdk, hogy mindkét logisztikai komplexum a maga teriiletén a
szolgaltatasok teljeskortiségére torekszik. A Szabadkikotd teriiletén mintegy 50 kisebb-nagyobb
vallalkozas nyujt kiilonféle szolgaltatasokat. A BILK esetében is lathato, hogy a tobbségi tulajdonos
Volan Tefu Rt. csoportosit szdmos logisztikai szolgaltato, szallitmanyozod, szervizeld, jarmiijavito stb.
vallalkozasokat. Ilyen feltételek mellet nyilvanvald, hogy a munkamegosztast kiviilr6l befolyasolni
nem nagyon lehet. A logisztikai komplexumok kozotti egyiittmiikdést kell eldsegiteni az
egyittmiikodési feltételek megteremtéséhez nyujtott segitséggel, amit az infrastruktira megfeleld
kialakitasaval és az informacios rendszerek 6sszehangolasaval lehet biztositani.

Az informdcids rendszer kialakitasdhoz alapként blokksémat javasoltunk, amelyet természetesen
mindkét komplexumban a koriilmények figyelembevételével adaptalni sziikséges.

Targyszok: BILK, Csepeli Szabadkikotd, logisztikai szolgaltatdo kozpont, vonzaskorzet, aruforgalmi
adatbazis, infrastruktara, informacios rendszer.

Kut. témaszam: 220-050-2-2

Témacim: Délnyugat-dunantili logisztikai térségben Iétrehozandd LSZK harom helyszines
(Nagykanizsa, Zalaegerszeg, Zalakomar) virtualis rendszerének megvaldsithatosagi tanulmanya.

A téma kidolgozdja: Nogradi Béla

Megbizék: MAV Rt.

A megbizok konzulensei: Nagy Lajos, MAV Rt.; Dr. Csaba Attila, GKM.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.08.15. —2002.11.30.

Annotacio: A délnyugat-dunantali logisztikai szolgaltatd koézpont megvaldsithatosagaval
kapcsolatosan mar tobb tanulmany késziilt, amelyek kellden megalapoztak a létesités sziikségességét,
javaslat késziilt mind a telepiilés szintii, mind a telepiilésen beliili helyszinre és annak kialakitasara. Az
utolsé tanulmany elkészitését kdvetden a nagykanizsai onkormanyzat jelentds erdket és anyagi forrast
biztositott a megvaldsitds érdekében, de minden erdfeszitések ellenére a kivalasztott teriilet
megszerzése még csak részben tortént meg. A javasolt teriileten beliil néhany logisztikai szolgaltatas
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mar beindult, és természetesen szamos logisztikai tevékenység miikodik a vonzaskorzeten beliil.
A korlatozott allami pénzeszkozokre alapozott fejlesztések lassi megvaldsulast eredményeznek,
mikdzben a magan cégek kiépitik logisztikai szolgaltatd rendszereiket. Az egyes mar miikodo
logisztikai cégek sziikségesnek tartjdk a regionalis logisztikai kozpont megvaldsulasat, amelyben
részesek szeretnének lenni. A regionalis logisztikai kdzpontok — teljes megvalosulasukat kdvetden —
jelentds aruforgalmat fognak lebonyolitani, de nem az a c¢l, hogy a vonzaskdrzet valamennyi aruja
fizikailag a logisztikai szolgaltatdo kdzpontban megjelenjen. Az orszagos halozatli rendszernek fontos
koordinald szerepe lesz, amelynek egyik regionalis kozpontja Nagykanizsa, és vonzaskorzeti
logisztikai koordindcios feladatat a korzeten beliili decentrumokkal vald kapcsolatrendszerben tudja
majd végezni. A tanulmany feltarta a vonzaskorzet gazdasagi szerkezetét, arudramlasait, az egyes
kistérségek aruforgalmanak nagysagat, s ezek alapjan megfogalmazodtak a decentrumok teriileti
méretei €s a logisztikai telephelyek telepiilés szintli kivalasztasa. Mindezek alapjan a szomszédos
logisztikai térségek figyelembevételével Osszesen négy decentrum létesitését javasolja a tanulmany, a
kozponti szerepkori Nagykanizsa mellett: Szentgotthard, Zalaegerszeg és Kaposvar.

A kozponti szerepkorii Nagykanizsai Logisztikai Szolgéltatd Kozpont szerves részeként tekinthetd az
M7-es Vamiigynokség zalakomari telepe, amely a konvenciondlis vasuti szallitdsra ¢és a
kamionparkolo6i szolgaltatasokra koncentralodhat, valamint a Sarmelléki Repiil6tér, amely a légi
szallitasi szolgaltatasokat vallalhatja fel.

A tanulmanyban kidolgozott térségi virtudlis rendszer az orszdgos haldzat részeként optimalis
lehetoséget kinal a logisztikai igények kielégitésére.

Targyszok: logisztikai szolgaltatd kdzpont, virtualis logisztikai kozpont, logisztikai decentrum,
logisztikai szolgaltatasok, aruforgalom, aruaramlat, kistérségi aruforgalom.

Kut. témaszam: 220-065-1-2

Témacim: A magyar orszagos logisztikai kozponthaldzat integralasa az EU-halozatba.

A téma kidolgozdja: Garda Zsolt Béla

Megbizok: K6ViM Kozlekedési Iroda

A megbizok konzulense: Dr. Csaba Attila

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.02. — 2002.12.10.

Annotaciéo: Magyarorszag rovid idon belill az EU tagja lesz. Az egységes Europa logisztikai
halozataba a magyar logisztikai halozatnak is be kell integralédnia. Ennek lehet6ségét ¢s mikéntjét
vizsgalja ez a kutatds. Az anyagon keresztiil képet kapunk az orszagos LSZK halozat jelenlegi
vonzaskorzetei aruforgalmi kapcsolodasanak modjarodl - kiemelve az EU viszonylatat - tobbek kozott
mennyiségi €s iranyultsagi szempontbol, figyelembe véve a Magyarorszdgon athaladd kozlekedési
folyosokat és a leendé TINA-halozatot kdzuton, vasuton é€s vizi uton. Az anyag tartalmazza a 11
magyar logisztikai vonzaskorzet aruszallitasi igényeinek vizsgalatat.

Az europai logisztikai kozpont megoldasok bemutatasan keresztiil vizsgalatra keriilt a magyar €s
eurdpai haldzat logisztikai szemléletli 6sszekapcesolasanak célja és lehetdségei, a kovetelmények és
szlik keresztmetszetek — az eurdpai kozlekedéspolitikaval konform — megallapitasai.

Targyszok: EU Fehér Konyv, logisztikai szolgaltatd kozpont, orszagos logisztikai kozpont halozat ,
TINA-halozat, TEN, logisztikai korzetek, Helsinki-folyosok.

Kut. témaszam: 220-063-1-2

Témacim: A 2003/20001. (X. 9.) sz. Korm. Hatirozatban elfogadott gyorsforgalmi uthalozat
fejlesztési program hatasa a logisztikai kozpontok elérhetdségére.

A téma kidolgozdja: Dr. Berényi Janos

Kozremiikodo: Nogradi Béla

Megbizok: K6ViM

A megbizok konzulense: Dr. Csaba Attila

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.02. — 2002.11.30.

Annotacio: A tanulmany részletesen elemzi a magyar kozuti és vasuti palyahal6ézatnak a nemzetkdzi
korridorokban vald szerepét és a korridorok mentén 1€év6 palyaszakaszok kiépitettségét. A vizsgalat
soran megallapitast nyert, hogy a palyafejlesztési program a nemzetkozi korridor szakaszokat helyezi
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elotérbe. Az orszagos logisztikai kdzpont halozat objektumainak elérhetésége szempontjabdl fontos,
hogy milyen a kozlekedési palyakkal valo kapcsolata. A logisztikai szolgaltatd kézpont haldzat
kialakitasa soran ez fontos szempont volt, igy valamennyi halézati logisztikai kézpont valamelyik
nemzetkdzi korridor mentén vagy kozelében helyezkedik el. A tanulmanyban vizsgalat targyat képezte
mind a kozati, mind a vasuti fejlesztések hatasa a logisztikai kozpontok forgalmara. Fontos szempont
valamennyi logisztikai kdzpont kialakitasa tekintetében a vasuti kapcsolatok 1éte, els6dlegesen az
intermodalis szallitasi rendszer kialakitasa érdekében. A vizsgalat megallapitotta, hogy a jelenleg
ismert palyafejlesztési tervek a gyorsforgalmi kdzathalozatot helyezik el6térbe a vasittal szemben. A
tizenot éves fejlesztési program kapcsan kozvetlen kozuti gyorsforgalmi kapcsolata nem lesz Bajanak,
Sopronnak, Szolnoknak és még nem sziiletett dontés arrol, hogy Zahony kap-e gyorsforgalmi
kapcsolatot. A soproni €s a zahonyi logisztikai kdzpontok elsddlegesen a vastti szolgaltatasokra, mig
Baja a vizi szallitdsi szolgaltatasokra épiilt. A gyorsforgalmi utakkal kdzvetleniil nem érintett
kozpontok kozvetett kapcsolata is viszonylag kedvezden fog alakulni. A kormanyzati koncepcioban
létesiilo logisztikai kozpontok elérhetésége €s modalitasa igen kedvezd, és ezek a kdzpontok
képezhetik az intermodalis szallitasi rendszer terminaljait és regionalis koordinacios kézpontjait.
Targyszok: logisztikai szolgaltatdo kdzpont, gyorsforgalmi uthéalozat, vasati palyahalozat, kdzlekedési
palyafejlesztési program, nemzetkozi korridor, Helsinki-folyosok, TINA-halozat.

Kut. témaszam: 220-072-2-2

Témacim: A kombinalt drufuvarozas EU-konform egységes keretben torténd jogi szabalyozasanak
hatasvizsgalata.

A téma kidolgozodja: Szilagyi Miklosné

Megbizé: MAV Kombiterminal Kft.

A megbizé konzulensei: Dr. Verboczky Janos; Kiss Gyula

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.06. — 2002.12.10.

Annotacid: A jelenleg lizemel6 kombinalt fuvarozasi relaciokban kozleked6 vonatok kihasznaltsagat,
valamint a kdzeljovoben indithato Gjabb viszonylatok iranyultsagat jelentés mértékben az orszagunkon
athaladé kozati tranzitforgalom befolyasolja. A kutatasi jelentésben els6ként — a kornyezetkiméld
kombinalt fuvarozasi modok bovitése, tovabbfejlesztése érdekében — a KTI Rt. TRANSORG
tagozatanak adatbazisa és célfelmérések alapjan kimutattuk, ¢és értékeltiik a kdzati tranzitviszonylatok
nagysag ¢€s irany szerinti alakulasat.

Az EU, valamint a komyez6 orszagok kombinalt forgalmat eldsegitd intézkedéseinek
figyelembevételével elvégeztik kombinalt arufuvarozdsunk EU-konform jogi szabalyozasanak
szakmai elékészitését, valamint a szabalyozas hatasvizsgalatat.

Targyszok: kombindlt fuvarozas, EU-konform jogi szabalyozas, jogharmonizaci6.

Kut. témaszam: 220-052-2-2

Témacim: A zahonyi logisztikai szolgaltato kozpont EURO-KAPU Kft. teriiletén torténd
megvalositasi koncepciojanak kidolgozasa.

A téma kidolgozdja: Garda Zsolt Béla

Megbiz6: EURO-KAPU Kft.

A megbizé konzulense: Vass Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.02. — 2002.07.30.

Annotacié: A Magyarorszagi Logisztikai Kozpont Halozat egyik kiemelt térsége az Eszak-tiszantali
korzet, amely tobb szempontbol is rendhagyd, nagy jelentdség.

Egyrészt a zahonyi logisztikai korzet nagy kiterjedése miatt még mindig eldontend6 kérdés, hol legyen
az LSZK telephelye, masrészt, mint szarazfoldi kikotoként ismert teriilet, a vasuti normal és széles
nyomtav taldlkozdsanal kialakitott atrakokorzet, rendhagyod funkciot tolt be a térségben.
Az atrakokorzet teriiletén az évek folyaman a MAV mellett egyre tobb magancég alakult, amelyek
logisztikai szolgaltatasokat nyujtanak. Ezek koziil tobb is jelentds szerepet jatszik a korzet életében.
Ilyen az EURO-KAPU Kft. telephelye, amely nélkiil jelenleg nem lehetne zavarmentesen lebonyolitani
a kozhti hataratlépd teherforgalmat.
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A kutatasi anyag ezen telephely orszagos LSZK halozatba torténd integralhatosagat vizsgalja, s
fejlesztési koncepciot mutat be, megtériilési vizsgalattal egyiitt.

Targyszok: EURO-KAPU, Zihony, orszagos logisztikai kozpont halozat, logisztikai szolgaltatd
kozpont, zahonyi logisztikai kdrzet.

Kut. témaszam: 212-065-2-2

Témacim: Ot hazai nagyvaros kozlekedési tarsasagainal alkalmazott teljesitménymutatok képzési
modszerének attekintése és korszeriisitési javaslata.

A téma kidolgozdja: Trepper Endréné

Megbizo6: Kozponti Statisztikai Hivatal Szolgaltatas-statisztikai féosztalya

A megbizé konzulensei: Dr. Gether Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.19. — 2002.06.10.

Annotacio: Kozismert, hogy a hazai helyi kdzforgalmu kézlekedésre jellemzo egyszerlibb papirjegyet
¢s alapvetden mechanikus jegykezelést alkalmazo, olcséd rendszer legf6bb hidnyossaga az, hogy nem
teszi lehetdvé az utazasokhoz rendelheté teljesitmények pontos értékét. Ugyanakkor a
személyszallitasi teljesitmények és a kozlekedési tarsasagok tevékenységének elemzése, tovabba
adatszolgaltatasi kotelezettségeik teljesitése igényli a vizsgalt folyamatokra jellemz6é mérdszdmok
alkalmazasat. Ezek a mér6szamok képzett mutatok.

A KSH annak érdekében, hogy megallapithatd legyen a tarsasagok altal szolgaltatott adatok
pontossaga ¢s alkalmassaguk az dsszehasonlitasra, meg kivanja ismerni a tarsasagoknal alkalmazott
szambavételi modszereket.

Jelen vizsgalat 6t nagyvaros harom Volan és négy dnkormanyzati tulajdontl kdzlekedési tarsasag jegy-
¢s bérletrendszerének részletes feltarasara ¢s az alkalmazott teljesitménymutatok képzési
modszereinek tételes elemzésére terjedt ki. A feltart eltérések, ellentmondéasok alapjan korszertsitési
javaslat késziilt.

Targyszok: tomegkozlekedés, helyi tomegkozlekedés, teljesitményi mutatok, jegy- és bérletrendszer .

Kut. témaszam: 220-047-2-2

Témacim: Utaselégedettségi vizsgalat a Borsod Volan Rt. altal Ozdon iizemeltetett helyi menetrend
szerinti jaratokra.

A téma kidolgozdja: Trepper Endréné

Kozremiikodo: Vass Lajos

Megbizé: Borsod Volan Rt.

A megbizé konzulensei: Fukker Bertalan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.02.22. — 2002.05.31.

Annotacio: A KTI Rt. TRANSORG tagozata 2001-ben a helyi tomegkozlekedés vevoi
megelégedettségi vizsgalatat végezte el az orszag 54 telepiilésén, koztiik Ozdon is. Ozd varos helyi
autobusz-kozlekedését ellatd Borsod Volan a vizsgédlatot kovetéen a varos helyi halozatan
racionalizalast hajtott végre, amelynek utasvisszhangjarol a tarsasag tajékoztatast kivant kapni. Ennek
érdekében a cég 2002-ben megismételt — az el6z6 évivel azonos rendszerti — felmérést, valamint
abszolut és relativ (a 2001. évi helyzethez képest) értékelést kért, azzal a céllal, hogy feltarjuk azokat
az ismérveket és lehetoségeket, amelyek eldsegithetik az utasok jobb kiszolgalasat.

A reprezentativ mintavételli, személyes interjus kikérdezés kiterjedt:

— azutazas jellemzoire,

— azutasok elégedettségére az alap- €s a kiegészito szolgaltatas teriiletén,

— a Volan kdérnyezetvédelmi tevékenységének megitélésére,

— akozlekedés teriiletére vonatkozo dnkormanyzati és allami szerepvallalas megitélésére.
Tdrgyszok: tomegkozlekedés, helyi autdbusz-kozlekedés, Ozd, utaselégedettség, szolgaltatés.
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Kut. témaszam: 220-057-1-2

Témacim: A helyi autdébusz-kozlekedési koncesszids tarsasagok kozlekedésbiztonsagi helyzetének

értékelése.

A téma kidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan

Kozremiikodé: Kocsis Anna

Megbizo: K6ViM

A megbiz6 konzulense: Székely Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.01. — 2002.11.30.

Annotacio: A kozlekedési miniszter 1996-ban hat koncesszids szerzddést kotdtt menetrend szerinti

helykdzi autobuszkozlekedésre, nevezetesen 5 vonalra:

o Szigetujfalu — Szigetszentmarton helyk6zi autobusz-vonal, lizemeltetéje: a STROMI BUSZ
Koncesszios Bt.,

e Dunaharaszti — Alsonémedi — Dabas helykozi autobusz-vonal, lizemeltetéje: a NEXUS-
ALFA Koncesszios Kft.,

e (Csdémor — Budapest, Ors vezér tere helykdzi autdbusz-vonal, iizemeltetdje: a CSOMOR-
BUSZ Koncesszids Kft.,

e Nyiregyhdza — Kotaj — Buj — Tiszabercel — Gavavencselld helykozi autobusz-vonal,
iizemeltetdje: a Trans-Tour 96 Kozlekedési Koncesszios Kft.,

e Hodmezévasarhely — Szeged helykdzi autdbusz-vonal, iizemeltetéje: a HOD-MEZO
Koncesszios Kft.,

¢s 1 jaratparra

e Zalaegerszeg — Budapest tavolsagi jaratok, iizemeltetgje: a  GRATIS 96
Autobuszkozlekedési Koncesszios Kft.

A koncesszids szerzOdéseket 10 évre kototték meg (2006-ig), kivéve egyet (a Szigetujfalu —

Szigetszentmarton kozottit), amelyet csak 5 évre (2001-ig). Ez utobbi esetben az iizemeltetd

palyazattal a feladatot ujabb 5 évre elnyerte, igy tevékenysége 2006-ig tart.

A téma a hat lizemeltetd tarsasag mikodését értékelte, abbol a szempontbol, hogy szolgaltatasuk és

tevékenységiik megfelel-e a szerzodéseknek, biztositottnak latszik-e tovabbi folyamatos miikodésiik, s

hogyan illeszkednek az orszagos menetrend szerinti autobuszkdzlekedés rendszerébe.

Targyszok: koncesszio, autobusz-kozlekedés.

Kut. témaszam: 220-048-1-2

Témacim: Javaslat a kozforgalmu autdbusz-kozlekedés tarifa- ¢és kedvezményrendszerének

tovabbfejlesztésére.

A téma kidolgozdi: Dr. Berényi Janos; Dr. Zsirai Istvan.

Kozremiikodo: Kocsis Anna

Megbizé: Volan Egyesiilés

A megbizé konzulense: Dr. Marcsa I1diko

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.03.01. — 2002.10.31.

Annotacio: A javaslat foglalkozik a helyi- és a helykdzi menetrend szerinti autébuszkézlekedés tarifa-

¢s kedvezményrendszerének kialakulasadval, valtozasdval, a nyugat-eurépai tarifa- ¢és

kedvezményrendszer szabalyozasi megoldasaival és gyakorlatban kialakult modszereivel, valamint az

autobuszkozlekedés lizemeltetési rendszerének gazdasagi elemzésével.

A feladat megoldasa sordn az elemzést 1950-ig vezeti vissza, vizsgalja a jogi szabalyozast, az

artdorvény érvényesiilését, az arszinvonalat, az autdobusz-kozlekedés bevételeinek ¢és koltségeinek

alakulasat, a jegy- és bérletrendszer megfeleldségét. Attekinti a kialakult helyzetet és céliranyos

elemzések alapjan radmutat annak problémaira.

A fejlesztési rész kidolgozasa soran:

e prognosztizalja a menetrend szerinti autobusz-kozlekedés teljesitményeit, varhatd bevételeit és
Osszetételét,

e bemutatja az EU gyakorlatat és szabalyzasi rendszerét,

e korszeriisitési javaslatokat dolgoz ki tarifaszint, a kedvezményrendszer (arkiegészités), az utazasi
igazolvany struktara, a menetdij beszedési rendszer megtjitasara.
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Targyszok: autobusz-kozlekedés, tarifa, kedvezményrendszer, arkiegészités, tomegkdzlekedés.

Kut. témaszam: 220-071-2-2

Témacim: A logisztikai szolgaltato kozpontok fejlesztésére biztositott koltségvetési tamogatas
palyazati rendszerének kidolgozasa.

A téma kidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan

Megbizé: MAV Rt.

A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila; Nagy Lajos.

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.05.06. —2002.11.30.

Annotaci6: Elkésziilt a logisztikai szolgaltatd kdzpontok allami tAmogatasanal alkalmazhato6 palyazati
rendszer javaslata, ezen beliil a kutatok meghataroztak a tamogatas céljat, a palyazok korét, a palyazati
feltételeket, a palyazattal elnyerhetd tamogatasok teriileteit és aranyait, a palyazatok benyujtdsdnak
modjat és a hataridok megvalasztasat, az elbiralas szempontrendszerét.

A palyazat rendszerének kidolgozédsanal figyelembe vették a 163/2001. (IX. 14.) Korm. Rendeletet a
vallalkozasoknak nyujtott allami tdmogatasok tilalma al6li mentességek egységes rendjérdl, amely
alapjaiban hatarozza meg a logisztikai szolgaltatd kozpontok létesitésére alakult tarsasagok részére
nyujthat6 tAmogatasokat.

Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, palyazat, finanszirozas, koltségvetési tdimogatas.
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Tudomadnyos Igazgato

Kut.témaszam: 101-005-2-1

Témacim: Etalonszakaszok rendszeres megfigyelése titgazdalkodasi célokra.

Témafelelés: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Koézremiikodé: Bors Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé témafelelose: Mayer Karoly

A megbizé konzulense: Holnapy Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.10.01. — 2002.06.30.

Annotacié: A hazai kozathalozatbol kivalasztott 60 db, egyenként 500 m-es hosszisagu etalonszakasz
allapotat 1991 ota évente egyszer mindsitik. Az utszakaszok feliileti egyenletességét, a
keréknyomvalya mélységét, a palyaszerkezet teherbirasat, valamint a palya makro- és mikroérdességét
mérik, mig a palya feliileti épségének mértékét vizualisan jellemzik.

A mar tizenkettedik éve foly6 allapot-megfigyelés a felsorolt allapotparaméterekre vonatkozolag egyre
pontosabb halozatviselkedési modellek kialakitdsat teszi lehetdvé. Az é€letkor és a lefutott forgalom
fliggvényében linedris, illetve exponencialis modelleket alakitottak ki. A feldolgozast 14
utszakaszosztalyban végzik.

A kiilonboz6 felujitasi technologidk tényleges allapotjavitd hatasat felmérték, és a felujitott szakaszok
leromlési jellemzdit a beavatkozas el6tt mért adatokkal 6sszehasonlitottak.

Targyszok: burkolatallapot-jellemzés, etalonszakasz, utleromlés, utburkolat-gazdalkodas (PMS).

Kut.témaszam: 101-002-1-2

Témacim: Utburkolathibak jellemzése az OKA 2000-ben.

Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Kozremiikodé: Bors Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizoé témafelelése: Szarka Istvan

A megbizé konzulense: Dr. Gulyas Andrés

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.04.23. — 2002.09.20.

Annotacié: Az orszagos kozathalozaton jelentkez burkolathibdkat az 1970-es évek vége oOta
billentylizettel mukodtetett Road-master berendezéssel segitett vizualis allapotfelvétellel mérik fel.
A 30 000 km-es 6sszhossziisdgu haldzatrol szarmazd adatok évente tomoritett formdban az Orszdagos
Kozuti Adatbankba (OKA) keriilnek. Ez utobbinak korszertsitése, az OKA 2000 1étrehozasa egyrészt
lehetové tette a részletes hibainformaciok tarolasat, masrészt alkalmat teremtett az alkalmazott
algoritmusok feliilvizsgalatara. A téma kidolgozéasa soran az uthasznaloi és az tutkezeldi szempontok
egyiittes figyelembevételével 0j algoritmusok alkalmazasat javasoltuk, amelyek a pontszeri és a
szakaszos burkolathibak megfeleld sulyozasat is lehetové teszik. A javaslat véglegesitése el6tt a
gyakorlati szakemberek véleményét is megkértiik.

Targyszék: tutburkolathiba, burkolatallapot-jellemzés, Orszagos Kozuti Adatbank, OKA 2000,
utleromlas, utfenntartas.

Kut.témaszam: 101-178-2-0

Témacim: Az M3-as autopalya és az M9-es autout ut- és hidépitési munkain, valamint az M7-es
autopalya felqjitasi munkain fiiggetlen mindségellendrzési feladatok és kontrollvizsgalatok végzése.
Témafelelés: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Kozremiikodok: Gorgényi Agnes; Dr. Karsainé Lukacs Katalin; Csokas Elek; Mozes Gabor;
Toéth Zoltan.

Megbiz6: Nemzeti Autdpalya Rt.
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A megbizé témafelelose: Széplaki Tibor

A megbizé konzulense: Hargitai Jozsef

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.09.25. — 2003.07.31.

Annotacié: A hazai gyorsforgalmi uthalézat kiépitésének legujabb iitemeként az M3-as autopalya
Fiizesabony és Polgar, az M7-es autopalya MO-s autott és Zamardi, valamint az M9-es autott 6. és 51.
ut kozotti szakaszan épitésre, illetve felijitasra keriil sor. A KTI Rt. e tevékenységek fliggetlen
mindség-ellendrzését végzi, a kivitelezdi laboratoriumok megfeleldségét ellendrzi, €s a kivitelezo altal
benytjtott gyartastechnologiai eldirasokat véleményezi. F6 feladatat azonban a késziilo 1étesitmény
egyes elemeinek eldirt szdmi minta vételével, vizsgalataval, majd értékelésével torténd mindség-
ellendrzése képezi. A NA Rt.-t és az AMI Kft.-t, a projektek Fiiggetlen Mérnokét a felmeriilt hibakrol
haladéktalanul tajékoztatja. Emellett megallapitasait és javaslatait havi jelentésekben is dsszefoglalja.
A létesitmények miszaki atadas-atvételi eljarasa el6tt a mindsitési dokumentacio ellenérzésében részt
VeszZ.

Targyszok: autopalya, autopalya-épités, autopalya-felujitas, mindség-ellendrzés.

Kut.témaszam: 101-001-1-2

Témacim: Elokészités és technologiai tervezés az M30-as autdpalya 19+350 és 21+150 km szelvényei
kozotti kisérleti titszakaszhoz.

Témafelelés: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Kozremiikodok: Gorgényi Agnes; Dr. Karsainé Lukacs Katalin; Mézes Gabor.

Megbiz6: Nemzeti Autdpalya Rt.

A megbizé témafelelose: Széplaki Tibor

A megbiz6 konzulense: Hargitai Jozsef

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.01.01. — 2003.10.30.

Annotacio: A magyar gyorsforgalmi uthalozat kiépitésének felgyorsuldsa indokoltta tette, hogy az
egyik épiilé autopalyan olyan kisérleti szakasz késziiljon, amely a nemzetkozileg is korszeriinek
szamitd — hosszii élettartamu, igy gazdasagos ¢és kornyezetbarat — pdalyaszerkezet-variansok
kiprobalasara lehet6séget nyajt. Az egyik palya 5 db, egymas melletti 300 m-es hosszisagu kisérleti
szakaszrészéhez hagyomanyos palyaszerkezetli referenciaszakasz késziil. Az egységes koporéteg a
Franciaorszagban bevalt, BBTM elnevezési, kiilonlegesen kedvezo feliileti tulajdonsagu aszfaltréteg.
Folytonosan vasalt betonburkolat, nagy modulusu aszfalt burkolatalap, folytonos szemeloszlasu
zuzottkéalap, cementtel stabilizalt pernye, pernyetoltés egyarant a szakasz részét képezi. Beépitett
nyulasmérdk és homérdk segitik a 3 évesre tervezett rendszeres allapotfelvételt és —kiértékelést. A
téma keretében a vonatkozd szakirodalom feltarasara, alkalmassagi vizsgalatok végzésére,
gyartastechnologiai eldirds készitésére, technoldgiai tandcsaddsra, technoldgiai miivezetésre és
rendszeres mindségellenorzésre keriil sor. A legkedvezobb miszaki ¢és gazdasagi jellemzoji
palyaszerkezet-varians lehet a kovetkez6 évtized autdpalya szerkezete.

Targyszok: autopalya-épités, kisérleti ttszakasz, utpalyaszerkezet, aszfaltburkolat, folytonosan vasalt
betonburkolat.
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Ut- és Hidiigyi Tagozat

Kut.témaszam: 245-001-2-2

Témacim: A kisérleti beton palyaszakaszok hosszu tavii megfigyelésének folytatisa a leromlasi
folyamatok regisztralasa érdekében.

Témafelelés: Dr. Karsainé Lukacs Katalin

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 témafelel6se és konzulense: Réthati Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.07.23. — 2002.11.30.

Annotacio: 1999-ben a KTI Rt. kdzremiikodésével harom kiilonbozo technoldgiaval megépitett
betonburkolat és egy aszfalt referencia utszakasz késziilt, 6sszesen 2000 m hosszisagban a 7538. uton.
Az utburkolatok allapotanak megfigyelése az épités befejezését kdvetéen azonnal elkezdddott. Jelen
téma célkitlizése az utallapot megfigyelésének tovabbi folytatasa és az eredmények regisztralasa volt.
A héarom betonburkolatd palyaszerkezet rovid és kozéptava megfigyelése mind az utleromlas
folyamatanak megismerésében, mind pedig a fenntartasi ¢és a felujitasi koltségek meghatarozasaban
jelentOs szerepet jatszanak. Tovabbi jelentds elénye a metodikanak, hogy az aszfalt referenciaszakasz
egyidejli megfigyelése segit a két palyaszerkezeti tipus Osszehasonlitasdban, a hosszabb tavu
nemzetgazdasagi kovetkezmények felmérésében is.

Targyszok: kisérleti utszakasz, utallapot-megfigyelés, betonburkolatli Utpalyaszerkezet, utfenntartasi
koltségek, utfelujitasi koltségek, utleromlasi folyamat.

Kut.témaszam: 245-002-2-2

Témacim: Az id6szakos hidvizsgalatok értékelése

Témafelelés: Toth Zoltan

Megbizé: AKMI Kht.

Megbizo6 témafelelése: Hajos Bence

Megbizé konzulense: Rigler Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.08.02. — 2002.12.15.

Annotacidé: A vizsgalat targya — a hid fovizsgalatok szinvonaldnak megitélése és javitasa érdekében
— a 2000-2001. évi f6- és célvizsgalatok koriilményeinek, valamint szakszeriiségének kiértékelése és
mindsitése volt. A megvizsgalt 37+51 db f6- és célvizsgalati dokumentacié kiértékelése a korabban
mar alkalmazott szempont- és pontrendszer alkalmazasaval tortént. A szakszerliség megitélése, illetve
a megfelelés szerinti értékelés elsddlegesen a kozati hidak nyilvantartasarol és miiszaki feliigyeletérol
sz0l6 1/1999.(1.14.) KHVM rendeletben és mellékletében szabalyozottak, valamint a Kozati hidak
nyilvantartasa és miiszaki feliigyelete cimii, az UT 2-2.208:1997 jelzetii miiszaki el8iras alapjan
tortént. A kiértékelés — mind a kezel6k, mind a vizsgalatot végzok szerinti — tablazatos formaban is
elkésziilt, a kovetkeztetések egységesebb levonasa érdekében. A leirt javaslatok aldtdmasztjak azon
sommas ¢értekelést, hogy a mérés-vizsgalatok végzése és a szakértok bevonasa teriiletén még
koriiltekint6bben kell eljarni.

Targyszok: kozuti hid, hidszerkezet-vizsgalat.
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Kut.témaszam: 242-190-1-1

Témacim: A megépiilt fokozott igénybevételii aszfaltburkolatok deformacioallosag-élettartam
Osszefiiggésének vizsgalata, értékelése.

Témafelelés: Gorgényi Agnes

Kozremiikodé: Bacs-Kiskun Megyei AK Kht.

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 konzulense: Dr. Toth Sandor foosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.09.01. — 2002.10.31.

Annotacio: A nagy nehézgépjarmii-forgalmu utak palyaszerkezetének épitése és megerdsitése 1995-
t61 fokozott igénybevételii aszfaltkeverékekkel torténik, melyek tervezési kovetelményeit az UT 2-
3.301:1995, az UT 2-3.301:1997 illetve UT 2-3.301:2002 szamu Utiigyi Miiszaki El8iras szabalyozza.
A tervezési elbirds az aszfaltkeverékek Osszetételére és mechanikai tulajdonsagaira vonatkozoan
kiilonboz6 hatarértékeket ad meg, melyek alapjan torténik a keverékek alkalmassaganak
meghatarozasa.

Az eddig megépiilt fokozott igénybevételii burkolatok egy része elérkezett a tervezett élettartam
feléhez ill. a kivitelezd altal vallalt szavatossagi id6 végéhez. Altalanos tapasztalat szerint a megépiilt,
ténylegesen deformacioalld burkolatok gyorsan Oregszenek, merevvé, torékennyé valnak, mar a
szavatossagi idon beliil komoly javitasi kotelezettség harul a kivitelezore.

A kutatasi munka célja orszagos korben kijelolt, fokozott igénybevételli burkolatokon végzett komplex
vizsgalatsorok eredményei kozti Osszefiiggések alapjan a korai leromlas okanak meghatarozasa.
Tovabbi cél, hogy a vizsgalatsor eredményei alapjan javaslat késziiljon annak érdekében, hogy a
fokozott igénybevételii burkolatok deformacio-ellenéllasdnak €s az elvart élettartamanak parhuzamos
biztositasa érdekében milyen intézkedéseket sziikséges megtenni.

A kutatasi munkaban orszagos korben kijelolt, 1995-1997 kozotti években épiilt 17 db AB-12/F illetve
AB-16/F koporéteggel ellatott burkolat keriilt vizsgalatra. A vizsgalatok minden egyes szakasz esetén
a tervezési, épitési dokumentacio atvizsgalasabol, a szakasz helyszini allapotfelvételébdl, egy kijelolt
szelvényben a szakasz mintavételezésébdl és a kifurt mintak alapjan a beépitett F jeli koporéteg és
aszfaltkeverék vizsgalatabol alltak.

A kutatasi munka sordn harom részjelentés késziilt. Az 1. részjelentés 1. kotete az épitési
dokumentéciok atvizsgalasanak eredményeit, 2. kdtete a szakaszok allapotfelvételének és a helyszini
mérések eredményeit, a II. részjelentés 7 tUtszakasz, a IIl. részjelentés 10 tUtszakasz furt minta
vizsgalati eredményeit tartalmazza. A zardjelentés a részjelentések eredményeinek 6sszefoglalasat és a
kovetkeztetéseket adja meg.

Targyszok: aszfaltok, aszfalt igénybevétele, utélettartam, deformacioallosag.

Kut.témaszam: 242-199-2-2

Témacim: A 2002. évben éplild aszfaltrétegek vizérzekenységének vizsgalata.

Témafelelés: Kubanyi Zoltan

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 konzulense: Dr. Toth Sandor féosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2002.08.01. —2002.11.30.

Annotacio: Az aszfaltkeverékek repedésérzékenysége és vizérzékenysége szoros Osszefiiggésben van
egymassal. A nem megfelel6 kohézios tulajdonsaggal rendelkez6 aszfaltkeverékeknél az id6jarasi és a
forgalmi igénybevételek hatasara repedések indulnak meg. Nagyon fontos, hogy a burkolatok
repedésérzékenységérol, ugyantigy mint deformacio ellenallasarol mar idében, a keverék tervezésének
fazisaban ismereteink legyenek. Ehhez nyujt segitséget a vizérzékenység vizsgalat, melynél a
szabvanyos Marshall-probatesteket eldszor vakuumedényben meghatarozott nyomason €s ido alatt
vizzel kell teliteni, majd az innen kikeriil6 prébatesteket adott hdmérsékletii vizben kell tartani adott
ideig. Ez az ugynevezett ,,nedves kezelés”, mellyel parhuzamosan 1éteznek az ugynevezett ,,szaraz”
probatestek, melyek az elkésziilésiik utan meghatarozott idot kovetéen statikus hasitasvizsgalatra
keriilnek, hasonléan a vizes kezelés utani probatestekhez. A vizsgalati eredményként a vizes/szaraz
probatestek hasito-htzé szilardsagi hanyadosat kell megadni, mely ha 0,8 felett van, az aszfaltkeverék
vizérzékenység szempontjabol megfelelo.
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A kutatasi munka soran husz kiillonb6zé aszfaltkeveréknek hataroztuk meg az Osszetételét,
vizérzékenységét és dinamikus kiiszasat. Megallapitottuk, hogy értékelhetd kapcsolat van a keverékek
bitumentelitettsége ¢és vizérzékenysége kozott, és azok a keverékek feleltek meg vizérzékenység
szempontjabol, melyek kielégitették a régi MSZ 07-3210/1-1989 sz. aszfaltszabvany
bitumentelitettség kovetelményeit. Egy tovabbi vizsgalodast, esetleg a szabalyozas tjragondolasat
igényelné, hogy a bitumentelitettség kovetelménye visszakeriiljon az aszfaltkeverékek tervezési
eléirasaba.

A vizsgalt keverékek deformacio ellenallasdnak meghatarozasara végzett dinamikus klszas
vizsgalatok eredményébdl levonhatdé az a kovetkeztetés, miszerint egyértelmii és helyes a
bitumenkitoltottség feliilrol vald korlatozasa is, tovabba az, hogy az egyes aszfaltkeverékeket a
palyaszerkezetben elfoglalt helyiik és a rajuk hatd igénybevételek alapjan allandé kompromisszum
kereséssel lehet csak egyarant megfelelové tenni a kiilonboz6, egymasnak ellentmondd
kovetelményekkel szemben. Vagyis, hogy egyarant meg kell felelnie a deformacié ellenallasnak,
ugyanakkor ne legyen repedés-érzékeny és ne Oregedjen rohamosan, miutan ezek kiillonbozo,
egymastol eltérd fenntartasi igényeket is tdmasztanak.

Targyszék: vizérzékenység, statikus hasitdsvizsgalat, repedésérzékenység, deformacidallésag,
bitumentelitettség.

Kut.témaszam: 242-160-2-9

Témacim: Dinamikus ejt6sulyos teherbirasmérés kutatasa konnyi ejtostlyos késziilekkel.
Témafelelés: Kubanyi Zoltan

Megbizé: AKMI Kht.

Megbiz6 konzulense: Dr. Boromisza Tibor

A kutatas kezdete és befejezése: 1999.09.01. —2002.11.30.

Annotacio: A kutatdsi munka 1999 szeptemberében indult. Az elsé id6szakban fleg 6sszehasonlitd
mérések torténtek a hagyomanyos tarcsas teherbirasmérés és a konnyli ejtdstlyos teherbirdsmeérés
kozott, melynek eredménye alapjan felallitasra keriiltek Osszefliggések a két mérési modszer kozott.
Ezt kovetéen a mar ma is nagy szamban jelenlévd és varhatéoan novekvd szamu konnyll ejtésulyos
teherbirasméré késziilékek kalibralasanak megoldasa kovetkezik. Ehhez ki kell alakitani egy
megfelelé miiszaki szinvonalu kalibralo allomast. Ez 2000-ben kezd6dott a kalibralopad alaptestének
megépitésével, majd a marciusban lezajlott németorszagi tanulmanyut tapasztalatai alapjan foghattunk
hozzd a mechanikai egységek megtervezéséhez és legyartatasahoz. Ezzel parhuzamosan folyt a
koltséges elektronikai egységek (eromérd cella, elmozdulasmérék, mérderdsitd) hazai piacrol
beszerezhetd alternativainak felmérése, kivalasztasa. Az egyik legnagyobb problémat a mérderdsitd
kivaltasara szolgalé szamitdgépes kartya megtervezése ¢s legyartasa okozta. A 2000. év végére
elkésziilt a kalibralo hely mechanikai kialakitasa, majd 2001 elejére Osszeallt az elektronika elso
valtozata, ekkor elkezdGdhetett a szamitogépes program irdsa. Az elsé probalkozasok utan a 2002. év
elején tudtuk megkezdeni a tényleges programozasi munkat. A legnagyobb problémat az ejtésulyos
késziilék sajat kijelz6jén megjelend mérési adatok szamitogépes beolvasasa okozta. Ezt kovette a
méroelektronika finomitasa, majd 2002 novemberére Osszeallt a rendszer, és a Megrendeld
képviseldjének jelenlétében probakalibralast tudtunk végezni.

Targyszok: konnyl ejtésulyos teherbirasmérd, kalibralas, erdmérd, elmozdulasméro, ejtési magassag.
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Konyvek — CD-ROM kiadvanyok — Cikkek — Eloadasok

Konyvek

BITE Palné Dr.

Kornyezet- és Természetvédelmi Lexikon. 1-2. két. (Tarsszerzokkel.)
Budapest, Akadémiai Kiado 2002. 1. kot. 664 p. 2. kot. 588 p.

BOROS Pil Dr.

A kozati miitargyakra vonatkozo magyarorszagi szakirodalom valogatott bibliografidja a kezdetektol
2002. junius 30-ig. (Bibliografia.)
Budapest, KTI Rt. 2002. 316 p.

FARAGO Liszlé
Dongo, Berva, Panni.
Budapest, Miszaki K. 2000. 80 p.

FUREDI Mihaly Dr.

Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt. Evkonyv 2001.

Szerkesztette: Dr. Fiiredi Mihaly.

Budapest, KTI Rt. 2002. 81 p.

Annual Report 2001. [of the Institute for Transport Sciences Ltd.]
Szerkesztette: Dr. Fiiredi Mihaly.

Budapest, KTI Rt. 2002. 86 p.

HOLLO Péter Dr. habil.

Szemelysérileéses kozlekedési balesetek kozutakon 2001.
Budapest, AKMI Kht. 2002. november. ISSN 0237-2894. 179 p.
KARSAINE Dr., Lukics Katalin

Beton- és vasbeton szerkezetek védelme, javitasa és megerdsitése. 2. kot.
Szerk. és lektoralta: Dr. Balazs Gyorgy

Budapest, Miiegyetemi Kiado, 2002. pp. 68-70

Hogyan vizsgaljuk a j6 mindségii, tartos betont? Utmutatd a beton vizsgalatokhoz. Kézirat.
Budapest, Magyar Betonszovetség. 2002. 4 p.



CD-ROM kiadvanyok

BITE Palné Dr.

Zaj- és rezgéselemzések a budapesti Déli 6sszekoto vasuti hidon. (Tarsszerzokkel.)
A kornyezeti zajvédelem stratégiaja. Zajvédelmi szeminarium eléadas.
Hajduszoboszlo, 2002. oktober 16-18.

Zajtérkép készitésének modszere. (Tarsszerzével.)
A kornyezeti zajvédelem stratégiaja. Zajvédelmi szeminarium eléadas.
Hajduszoboszlo, 2002. oktober 16-18.

FEHERVARI Istvin

Az elmult negyedszazad magyar buszbaleseteinek rovid elemzése a kozlekedési szabalyok és a
jarmiivek miiszaki fejlodésének tiikrében. (Tarsszerzokkel)

33. Nemzetkozi Autobusz Szakértéi Tandcskozas, Keszthely, 2002. szeptember 2-4.

Budapest, Gépipari Tudomanyos Egyesiilet. 2002. ISBN 963 9058173

GABOR Miklés

The attitude and behaviour of Central European car drivers to road safety, Speeding in Central
European countries, especially Hungary.

On Safe Roads in the XXI. Century ond Conference, 28-30 October, 2002, Budapest, Hungary,
Proceedings. Meeting Budapest Ltd.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

Highway pavement performance models.
9" International Conference on Asphalt Pavements.
Copenhagen, August 17-22, 2002. Proceedings.

Hungarian 5-year Bridge Maintenance and Rehabilitation Program, as a part of Asset Management.
(Tarsszerzokkel.)
IABSE Symposium, Melbourne, Australia, September 11-13, 2002. Proceedings.

Towards a transportation asset management in Hungary.

3" International Conference on Decision Making in Urban and Civil Engineering,
London, November 6-8, 2002. Proceedings.

HAJDU Séndor

A repiilési zaj hazai kdrnyezetvédelmi stratégiaja.

A kornyezeti zajvédelem stratégiaja. Zajvédelmi szeminarium eléadas.
Hajduszoboszlo, 2002. oktober 16-18.
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HOLLO Péter Dr. habil.

Road Safety Situation in the New EU Applicant Countries.
On Safe Roads in the XXI. Century 2™ Conference, 28-30 October, 2002, Budapest, Hungary,
Proceedings. Meeting Budapest Ltd.

Az elmult negyedszdzad magyar buszbaleseteinek rovid elemzése a kozlekedési szabalyok és a
jarmiivek miiszaki fejlédésének tiikkrében. (Tarsszerzokkel)

33. Nemzetkozi Autdbusz Szakértdi Tanacskozas, Keszthely, 2002. szeptember 2-4.

Budapest, Gépipari Tudomanyos Egyesiilet. 2002. ISBN 963 9058173
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Tudomanyos cikkek

BITE Palné Dr.

Kornyezetvédelmi kérdések az épiilo és a meglévo kozithalozat mentén. (Tarsszerzével.)
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2002. 52. k. Ne 7-8. p. 301-306.

Zaj- ¢s rezgéscsokkentés a DEli osszekotd vasati hidon. Hangtompitd. (Tarsszerzovel.)
Mérnok Ujsag, 2002. november. pp. 17-19.
BERENYI Janos Dr.

A varosi kozlekedés jovojérol.
Varosi Kozlekedés, 2002. 42. k. Ne 1. pp.15-20

Telepiiléslogisztika — miikodé varos.
Varosi Kozlekedés 2002. 42. k. Ne 5. pp.285-290

Nemzetkozi aruforgalmunk felmérési és elemzési rendszere.
Tranzit 2002. 4. k. Ne 8. pp.10-11

A kombinalt szallitas helyzete és fejlédése Magyarorszagon.
Tranzit, 2002. 4. k. Ne 8. pp.38-39

Parkolas-politikai intézkedések €s ezek hatasa a mobilitasra és a gazdasagra.
PARKINFO 2002 aprilis.

Dr. BUKI Imre

Intelligens kozlekedés és kozlekedésbiztonsag.

Kerekasztal-beszélgetés a Kozlekedéstudomanyi Intézetben.
Beszélgetoétarsak: Dr. Biiki Imre, H6z Erzsébet és Faragd Laszlo.

INNOVACIO & INFORMATIKA. A , Napi Gazdasag” melléklete. 2002.

Intelligent Transport Systems in Hungary.
Budapest, Organisation for Promotion of Energy Technologies. May 2002. 10 p.

CSEJTEI Istvanné Dr.

Fejlesztési igények a kozlekedéspolitikai koncepcio kozép- és hossza tavu eldiranyzataiban.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2002. 52. k. Ne 1-2. pp. 20-22.
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FARAGO Liszlé

Intelligens kozlekedés és kozlekedésbiztonsag.

Kerekasztal-beszélgetés a Kozlekedéstudomanyi Intézetben.
Beszélgetotarsak: Dr. Biiki Imre, H6z Erzsébet és Faragd Laszlo.
INNOVACIO & INFORMATIKA. A , Napi Gazdasag” melléklete. 2002.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

Az Gtadatbank adatai az atallapotokrol.
Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2002. 52. k. Ne 1-2. pp. 43-46.

Halozati szintl ejtésulyos palyaszerkezet-teherbirasmérés.
Kozlekedéstudomanyi Szemle. 2002. 52. k. Ne 6. pp. 214-220.

A hajlékony burkolata utak teljesitményével, viselkedésével kapcsolatban levd szabalyozasok.
Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2002. 52. k. Ne 7-8. pp. 267-275.

Ejtosulyos behajlasmérd berendezés 1étesitményi szintli mérési Gtmutatdja. (Eurdpai tapasztalatok.)
Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2002. 52. k. Ne 9. pp. 333-341.

Uthalozat-viselkedési modellek kifejlesztése.
Kozlekedéstudomanyi Szemle. 2002. 52. k. Ne 10. pp. 367-376.

Az utallapot-jellemzés megbizhatosdganak néhany kérdése.
Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2002. 52. k. Ne 11. pp. 426-431.

HOLLO Péter Dr. habil.

Balesetek 1 szemléletli megkozelitése. (A kozati kozlekedésbiztonsag ,.kétdimenzios” értékelése.)
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2002. 52. k. Ne 1-2. pp. 50-53.

Road Accidents in Hungary.
IATSS RESEARCH Vol. 26. Ne 1. 2002. pp. 82-85.

Introducing the organisation of traffic safety.
Division of Road Safety and Traffic Engineering, Institute for Transport Sciencs Ltd. (KTI Rt.)
IATSS RESEARCH Vol. 26. Ne 2, 2002. pp. 122-125.

Személysériiléses kozhti kozlekedési balesetek okai, okozoi és aldozatai.
(Valtoztak-e a Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program prioritasai?)
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 52. k. Ne 5. 2002. pp. 169-174.

Védtelen kozleked6k biztonsaga Magyarorszagon, a nemzetkozi 6sszehasonlitas tiikrében.
,, Védtelen résztvevok a kozlekedésben” konferencia kiadvanya.
Széchenyi Istvan Egyetem, Gy6r, 2002. november 8., pp. 16-21.

Road safety in Hungary
EPTR workshop on road safety.
Lisboa, May 2002, pp. 45-49.

Balesetek: teherautok elonyben.
Autosélet, 28. k. Ne 4. 2002. p. 20.
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Tények és tévhitek a gyorshajtasrol.
Népszabadsag, Kerékvilag, 2002. julius 3. p. 15.

HONTI Péter Dr.

Fehér Konyv. Az Eurdpai Unio kézlekedéspolitikaja 2010-re. (Tarszerzével.)
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. 52. k. Ne 10. pp. 361-366.

Fehér Konyv. Az EU kozlekedéspolitikaja 2010-ig (vasuti, vizi, 1égi, varosi kdzlekedés).
(Tarszerzével.)
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. 52. k. Ne 12. pp. 441-448.

DESIRE — Tervek a tavolsagi utak dijasitasi rendszereire Eurdépaban. (Tarszerzovel.)
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2002. 52. k. Ne 9. pp. 354-359.

Ideje donteni. Az EU koézlekedéspolitikaja 2010-re. (Tarszerzével.)

Autokézlekedés, 2002. 14. k. Kiilonkiadas

HOZ Erzsébet

Intelligens kozlekedés és kozlekedésbiztonsag.

Kerekasztal-beszélgetés a Kozlekedéstudomanyi Intézetben.

Besz¢elgetétarsak: Dr. Biiki Imre, Hoz Erzsebet ¢s Farago Laszlo

INNOVACIO & INFORMATIKA. A , Napi Gazdasag” melléklete. 2002.

MERETEI Tamss Dr.

A hazai 6lom-immisszié alakulasa, Osszefiiggésben a forgalmazott lizemanyagok olomtartalmanak
csokkentésével. (Tarsszerzokkel.)

Egészsegtudomany, 2001. 45. k. Ne 4. pp. 328-343.

MESZAROSNE KIS Agnes

Kornyezetvédelmi kérdések az épiilé és a meglévo kozathalozat mentén. Tarsszerzével.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2002. 52. k. Ne 7-8. pp. 301-306.

PALFALVI Jézsef Dr.

Benchmarking a vasuti aruszallitasban.

L. rész: Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. 52. k. Ne 4. pp. 121-130.

IL. rész: Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. 52. k. Ne 5. pp. 161-168.

1. rész: Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. 52. k. Ne 6. pp. 201-209.

A kozati kozlekedési haldzat stirtisége €s a mobilitas.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. 52. k. Ne 11. pp. 401-413.

Kozlekedés, vezetési szokasok Magyarorszagon és az EU-ban.
Autokézlekedés, 2002. 14. k. Ne 16-17. pp. 21-23.
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TOTH Lajos

Fehér Konyv. Az Eur6pai Uni6 kozlekedéspolitikaja 2010-re. (Tarszerzovel.)
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. Ne 10. pp. 361-366.

Fehér Konyv. Az EU kozlekedéspolitikaja 2010-ig (vasuti, vizi, 1égi, varosi kdzlekedés).
(Tarszerzével.)

Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2002. 52. k. Ne 12. pp. 441-448.

DESIRE — Tervek a tavolsagi utak dijasitasi rendszereire Eurépaban. (Tarszerzovel.)
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2002. 52. k. Ne 9. pp. 354-359.

Ideje donteni. Az EU kozlekedéspolitikaja 2010-re. (Tarszerzovel.)

Autokézlekedes, 2002. 14. k. Kiilonkiadas

ZSIRAI Istvan Dr.

Az utasok véleménye a varosi kozforgalmu kozlekedés mindségérol, figyelemmel a tdrsadalmi

szempontokra. (Tarsszerzovel.)
Varosi Kozlekedes, 2002. 42. k. Ne 3. pp.152-158.
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Eloadasok

ALBERT Gabor

A kozathaldzati kinalat megvaltozasanak hatasa a kozlekedésbiztonsagra egy GyOr-térségi
esettanulmany tiikrében.

Biztonsagos utakon a XXI. szazadban. 2. konferencia.

Budapest, 2002. oktdber 28-30.

A kozathalozat-fejlesztés kozlekedésbiztonsagi modellezése. (Tarsszerzovel.)
Biztonsagos utakon a XXI. Szdzadban. 2. konferencia.
Budapest, 2002. oktober 28-30.

BEKEFI Mihaly

Magyarorszag kozhtjai és a nehéz tehergépjarmiivek kozlekedésével kapcsolatban felmertil6 kérdések.
Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Euro Infé Kozpont.
Jaszberény, 2002. oktober 25.

BERENYI Janos Dr.

The evaluation and development of the intermodal transport in Hungary.
EUTP 3" Clustering Meeting.
Rotterdam, 12" December 2002.

About the situation of intermodal transport in view of INTERMODA project.
1 INTERMODA Workshop.
Budapest, 2-4 Oct.ober 2002

Relationship between transport and economic development in Hungary.
UNECE TransWP5 15" Season.
Geneve, 2-4 September 2002

Az aruszallitas €s a logisztika helyzete Magyarorszagon tekintettel az eurdpai fejlodési tendenciakra.
»A Szolnoki Logisztikai K&zpont térségre gyakorolt hatasa” c. konferencia.

Szolnok, 2002. janius 20.

The situation of the urban passenger transport in Hungary with regard to the European development.
Central European Transport Planning Seminar.

25-26 April 2002, Bratislava

BITE Palné Dr.

Az EU zajvédelmi iranyelveinek érvényesitése a hazai kozati gyakorlatban. (Térsszerzovel.)
Utiigyi Napok. Budapest, 2003. szeptember 11-13.
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Telepiilési kdrnyezet zajterhelését, annak valtozas kovetd zajtérkép készitési modszer hazai
alkalmazasat koveto kutatas. Egységes kornyezeti zajallapot dokumentalas, zajtérkép megjelenités,
mintaprojekt kidolgozas.

Megyei Jogl Varosok Szovetsége, a Kdrnyezetvédelmi Bizottsag iilése.

Sopron, 2002. oktdber 1.

Zaj- és rezgéselemzések a budapesti Déli 6sszekdtd vasuti hidon. (Térsszerzovel.)
A kornyezeti zajvédelem stratégiaja. Zajvédelmi szeminarium eléadasa.
Hajduszoboszl6, 2002. oktdber 16-18.

Zajtérkép készitésének modszere. (Tarsszerzovel.)
A kornyezeti zajvédelem stratégiaja. Zajvédelmi szeminarium eléadasa.
Hajduszoboszlo, 2002. oktober 16-18.

Examination of noise effects. From traffic vibration at different phases of contstruction of a building
that. acoustically demands quality

The 9" International Congress on Sound and Vibration.

Orlando, Florida, USA. July 8-11, 2002.

Noise and Vibration control of the south railway bridge of Budapest. (Tarsszerzoével.)
ISMA Conference.
Leuven, 16-18, September 2002.

CSEJTEI Istvanné Dr.

Az EU legtjabb kozlekedéspolitikaja, a Fehér Konyv és a magyar kozlekedéspolitika
Osszehasonlitasa.

Budapesti K6zgazdasagtudomanyi és Allamigazgatasi Egyetem.

Budapest, 2002. méajus 13.

Kozlekedéspolitika és kornyezetvédelem.
»World Road Association” budapesti konferenciaja.
Budapest, 2002. oktdber 25.

FEHERVARI Istvin

Az elmult negyedszdzad magyar buszbaleseteinek révid elemzése a kozlekedési szabalyok és a
jarmtivek miiszaki fejlodésének tiikrében. (Tarsszerzokkel.)
33. Nemzetkozi Autobusz Szakértéi Tandcskozas, Keszthely, 2002. szeptember 2-4.

FUREDI Mihaly Dr.

A KTI Rt. adatbazisai az OMISZ szolgélataban.

(Szamitastechnikai bemutatoval egybekotott eldadas.)
1. Pécs, Baranya megyei Ko6zhti Kht. 2002. aprilis 3.
2. Szombathely, Megyei Jogi Varos Polgarmesteri Hivatala. 2002. oktéber 1.
3. Miskolc, Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatala. 2002. november 12.
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GABOR Miklo6s

The attitude and behaviour of Central European car drivers to road safety, Speeding in Central
European countries, especially Hungary.

On Safe Roads in the XXI. Century. 2™ Conference.

Budapest, 28-30 October, 2002.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

A PMS alapfogalmai.
SZE Epit6- és Telepiilésmérnoki Tanszék. ,,Fenntartasi modszerek” c. tantargy.
Gyor, 2002. februar 10.

A PMS alrendszerei.
SZE Epit6- és Telepiilésmérnoki Tanszék. ,,Fenntartasi modszerek” c. tantargy.
Gy0r, 2002. marcius 6.

A PMS adatigénye.
SZE Epit6- és Telepiilésmérnoki Tanszék ,,Fenntartasi modszerek”™ c. tantargy.
Gyor, 2002. aprilis 3.

Etalonszakaszok leromlasi jellemzdinek altalanositasa utgazdalkodasi célokra.
Utligyi Kutatasi Szimpdzium.
Budapest, 2002. aprilis 4.

Measurement of road surface characteristics in Hungary and their use in PMS.
AIPCR Utburkolat-feliileti jellemz6k Szeminariuma.
Havanna, 2002. aprilis 10.

A magyar gyorsforgalmi uthalozat.
Ybl Miklos Miszaki Féiskola, ,,Epitéstorténet” c. tantargy.
Budapest, 2002. aprilis 18.

Hidgazdalkodas, vagyongazdalkodas.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék, ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gyor, 2002. aprilis 24.

PMS in Hungary.

Eléadas Ohio Allam Kozlekedési Minisztériuma (ODOT) és a FHWA (Szovetségi Utiigyi
Kormanyzat, USA) kiildottsége szamara.

Budapest, 2002. junius 20.

Highway pavement performance models.
9" International Conference on Asphalt Pavements.
Copenhagen, 2002. augusztus 21.

Utiigyi alapfogalmak és hattérinformaciok.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék, ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gyor, 2002. oktober 3.

A PMS fogalma és elemei.

SZE Epitési ¢és Telepiilésmérnoki TanszEk, ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gyor, 2002. oktober 17.
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Bemessung des Oberbaues fiir lange Lebensdauer. Untersuchungsfall.
Tagung der Oberbaubemessungsausschiisse Osterreich-Slowakei—Ungarn.
Gyor, 2002. november 6.

Burkolatallapot-paraméterek.
SZE Epitési és Telepiilésmérnoki Tanszék, ,,Fenntartasi modszerek™ c. tantargy.
Gyor, 2002. november 28.

Hidgazdalkodasi rendszerek.
SZE Epitési és Telepiilésmérmndki TanszEk, ,,Fenntartasi modszerek”™ c. tantargy.
Gy6r, 2002. december 5.

HAJDU Sandor

A repiilési zaj hazai kornyezetvédelmi stratégiaja.
Zajvédelmi szeminarium.
Hajduszoboszl6, 2002. oktdber 16-18.

GORGENYI Agnes

Koporétegek érdességének eldirasai és mérési eredményei a magyar uthalozaton.
TPA Workshop ,,Griffigkeit von Asphaltstrassen”.
Bécs, Ausztria. 2002. januar 14-15.

Valtozasok az 1j aszfaltszabvanyban. EGUT Rt. Vezetdi tovabbképzd tanfolyam.
Gyongyostarjan, 2002. februar 14.

Uzernmg’:rnékség vezetok képzése, utépitési technologiak.
AKMI Utiigyi tovabbképzés.
Balatonfoldvar, 2002. marcius 21.

Stirtiség-meghatarozasi modszerek a CEN ¢s SHRP tiikreben.
AKMI Kutatasi Konferencia.
Budapest, 2002. aprilis 4.

Modifikalt bitumenek hossza tava viselkedése aszfaltokban. (Tarsszerzovel.)
MOL Rt. MOL Bitumen napok *02.
Visegrad, 2002. junius 13-14.

Uzemmérnokség vezetdk képzése, utépitési technologiak.
AKMI Utiigyi tovabbképzés.
Balatonfoldvar, 2002. szeptember 26.

Hideg remix technolégia alkalmazasa a magyar utépitésben. (Tarsszerzével.)
PIARC International Seminar on Road Pavement Recycling.

Varso, Lengyelorszag. 2002. oktober 10-12.

HOLLO Péter Dr. habil.

Az utkornyezet forgalombiztonsaga. (Tarsszerzével.)

30. Utiigyi Napok. Egyetemi Kongresszusi Kozpont.
Budapest, 2002. szeptember 11-13.
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Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetének értékelése.
Habilitacios eléadas, Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem.
Budapest, 2002. majus 14.

Evaluation of the Experiences Concerning the Realisation of the First Hungarian Traffic Safety
Programme. Possible Trends of Further Development.

International Seminar GABMIT 2002.

Technical University of Gdansk, 11-12 April 2002.

A hazai kozati baleseti helyzet alakulasa. Romlo kozlekedésbiztonsag, javitd kezdeményezések
(szakmai tanacskozas).

Magyar Kozlekedésbiztonsagi Tarsasag. Magyar Autoklub Kozlekedésbiztonsagi és Oktatési
Kozpontja.

Budapest, 2002. november 20.

A kozuti baleseti helyzet romlasanak okai.
Forgalomtechnikai és Kozutkezel6i Napok 2002.
Balatonfoldvar, 2002. november 11-13.

Védtelen kozleked6k biztonsaga Magyarorszagon, a nemzetkozi 6sszehasonlitas tiikrében.
,» Veédtelen résztvevok a kozlekedésben” c. konferencia, Széchenyi Istvan Egyetem.
Gy6r, 2002. november 8.

A sebesség ¢és a kozuti kozlekedésbiztonsag Osszefiiggései.
III. Forgalomszabalyozasi Konferencia, ,,Sebességszabalyozas 0-130 km/6ra kozott”.
Pécs, 2002. majus 28-30.

Road Safety Situation in the New EU Applicant Countries.
,,On Safe Roads in the XXI. Century.” 2™ Conference.
Budapest, 28-30 October, 2002.

Road Safety in Hungary.

Eléadas Ohio Allam Kozlekedési Minisztériuma (ODOT) és a FHWA (Szovetségi Utiigyi
Korméanyzat, USA) kiildottsége szamara.

Budapest, 2002. junius 20.

Introduction of the Institute for Transport Sciences Ltd. (KTI)
Kick-off-meeting of ROSEBUD Thematic Network, Bundesanstalt fiir Strassenwesen.
Bergisch Gladbach, 22 October 2002.

Az elmult negyedszdzad magyar buszbaleseteinek rovid elemzése a kozlekedési szabalyok és a
jarmivek muszaki fejlédésének tiikrében. (tarsszerzokkel)

33. Nemzetk6zi Autdbusz Szakértdi Tandcskozas.

Keszthely, 2002. szeptember 2-4.

KARSAINE Dr., Lukacs Katalin

Az ala}panyagok ¢és a beton mindségellendrzése.
GOBESZ Kft. Tanfolyama. G6d6116, 2002. januér 24.

Akkreditalt laboratoriumok mitkodése.
TBG Kft. Tanfolyama. Budapest, 2002. marcius 05.
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A betonszabalyozas valtozasa az MSZ EN 206-1:2000 szabvanynak megfelel6en.
Betontechnologiai alapismeretek c. tanfolyam.
KTI Rt. szervezésében. Budapest, 2002. marcius 21.

Kompozit palyaszerkezetek hazai alkalmazasi lehetéségeinek feltarasa.
Utligyi Kutatasi Szimpo6zium, AKMI Kht. szervezésében. MTESZ Székhaz.
Budapest, 2002. aprilis 4.

KIS Jozsef

Hazai foldgaziizemli autobuszmotor fejlesztése és iizemeltetési tapasztalatai a Volan Vallalatoknal.
(Tarsszerzoével.)

33. Autdbusz Szakértdi Tanacskozas Nemzetkdzi Gépjarmiibiztonsagi Konferencia.

Keszthely, 2002. szeptember 2-4.

KUBANYI Zoltan

Aszfaltkeverékek hézagmentes teststiriiségének meghatarozasa vizes eljarassal.
UTLAB tanfolyam.
Budapest, 2002. februar 27.

Hideg remix technologia alkalmazésa a magyar utépitésben. (Tarsszerzovel.)
PIARC International Seminar on Road Pavement Recycling.
Varso6, Lengyelorszag. 2002. oktober 10-12.

MERETEI Tamais Dr.

Hazai foldgaziizemii autébuszmotor fejlesztése és lizemeltetési tapasztalatai a Volan Vallalatoknal.
(Tarsszerzovel.)

33. Autdbusz Szakértdi Tanacskozas Nemzetkozi Gépjarmiibiztonsagi Konferencia.

Keszthely, 2002. szeptember 2-4.

A kozuti kézlekedés emisszid-katasztere szamitasdnak fontosabb tapasztalatai.
IV. Levegdkornyezeti Szimpdzium, Magyar Tudoméanyos Akadémia.
Budapest 2002. szeptember 26.

Air Pollution and Road Transport.
International Seminar on ,,Logistics, Environment and Economy”.
Budapest, KTI Rt. 2002. oktober 25.

General Overview on Emissions of Road Transport and the Min Influencing Factors in the Central and
Eastern European Countries.

Workshop on Emission Legislation in CEEC.

Budapest 2002. november 21-22.

MESZAROSNE KIS Agnes
Kozuti fejlesztések levegdmindségre gyakorolt hatasa.

Utiigyi Napok.
Budapest, 2002. szeptember 11-13.
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MIKSZTAI Péter

A kozathalozat-fejlesztés kozlekedésbiztonsagi modellezése. (Tarsszerzovel.)
Biztonsagos utakon a XXI. szazadban 2. konferencia.
Budapest, 2002. oktdber 28-30.

PAL Erné Dr.

Nemzetgazdasag és kozlekedés.

Budapesti Gazdasagi Foéiskola, Szallitmanyozas-Logisztika tanszék, ,,Kozlekedési ismeretek”
tantargy.

Budapest, 2002. februar 15.

Az EU és Magyarorszag kozlekedéspolitikajanak 6 iranyai.

Budapesti Gazdasagi Foéiskola, Szallitmanyozas-Logisztika tanszék, ,,Kozlekedési ismeretek”
tantargy.

Budapest, 2002. februar 22.

A magyarorszagi kikotok és logisztikai szolgaltatd kdzpontok fejlesztési stratégiaja.

Budapesti Gazdasagi Foiskola, Szallitmanyozas-Logisztika tanszék, ,,Kozlekedési ismeretek”
tantargy.

Budapest, 2002. marcius 08.

A magyar belvizi hajozas helyzete.
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