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Bevezeto megjegyzések

Eddig mar 6t alkalommal jelent meg a KTI Rt. évkonyve magyarul és angolul, koziilik az
elsé egyszerre harom év eredményeirdl szolt, a kovetkez0 harom kiadvany két-két év
véalogatott kutatdsaibol tartalmazott rovid lélegzetti dsszefoglalokat, mig az 6todik egy év
kutatasait foglalta 6ssze a KTI Rt. tagozatai altal eldkészitett jelentdsebb kutatdsi témakrol.
Csak érdekességként jegyezziilk meg, hogy a kotetek lapszam adatai az évek soran szinte
valtozatlanok, pedig egyre kisebb iddintervallumot fognak at a KTI Rt. tevékenységébol. Az
évkonyvkotetek végén névmutatd és targymutatd segitette a gyors tdjékozodast. Ez a
megjelentetési forma a multban bevalt, s e kotetben is ezt a gyakorlatot kovetjiik.

A jelen kotet a 2001. év kutatasaibol veszi anyagat, s terjedelmét tekintve ez sem lett kisebb,
mint a kordbbi kotetek. A fejezetek a KTI Rt kutatdsi egységeinek abécé sorrendbe rendezett
nevei szerint kereshetok. A kotet végén a KTI Rt kutatéi altal készitett konyveket,
tudomanyos cikkeket és eldadasokat is kozreadjuk, mivel ezek jol jellemzik a kutatok szakmai
érdeklodését, az intézeti kutatasok irdnyait, valamint megbizéink konkrét igényeit.

A Névmutato a témafeleldsok, valamint a konyvek, cikkek, eléaddsok szerzdinek nevét
tartalmazza.

A Targymutato kialakitdsaiban a KTI Rt Dokumentacidés és Informécios Kozpontjaban
korabban kialakitott konyvtarosi gyakorlat szerint jartunk el: az annotalt kutatasi jelentéseket
szabad targyszavakkal latjuk el, s sajat szakmai tapasztalataink mellett messzemenden
figyelembe vettiik a TRANSPORT CD targyszorendszerének elveit.

Oriilnénk, ha olvaséink megtisztelnének benniinket véleményiikkel, megjegyzéseikkel,
javaslataikkal, hogy azokat kovetkezd kotetiink kialakitasanal figyelembe vehessiik.

Budapest, 2002. aprilis 30.

A szerkeszto
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Aut-O-Mat, Jarmii-iizemeltetési és -fenntartasi Tagozat

Kut. témaszam: 273-537-1-1

Témacim: A ,,Gépjarmii-kozlekedési miiszaki szabdlyozadsi feladatok" cimii téma keretében a
gépjarmii-kozlekedéssel kapcsolatos szabvanyok kivaltasara vonatkozd, ahhoz kapcsolodo feladatok
kidolgozasa.

Témafelelés: Dr. Gal Tibor

Megbizo: K6ViM Gépjarmi-koézlekedési Féosztaly

A megbiz6 konzulense: Pongracz Karoly fétanacsos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.25. — 2001.12.5.

Annotacio: A 42/1994(111.15.) Korm.rendelet 2 § (1) bekezdése, majd az ezt hatalytalanitd 7/995. évi
XXVII torveny 6 § (1) bekezdése szerint ,,4 nemzeti szabvanyok alkalmazdasa onkéntes, kivéve, ha
jogszabaly kotelezéen alkalmazandonak nyilvanitja.”

A kotelezd miiszaki szabalyozés teriiletén ezaltal keletkezett hidnyossagot hidaltdk at a 27/1994
(1X.29.) KHVM rendeletével egyes kozlekedési, hirkozlési €s viziigyi nemzeti szabvanyok kotelezéveé
nyilvanitasarol. A kotelezd szabvanyok jegyzékébe azok keriiltek, amelyek kotelezdségét a tarca
szlikségesnek tartotta, de mas hatalyos jogszabaly azokra nem hivatkozik. E jogszabalyt tobbszor
modositottak, és a kotelezd alkalmazas hataridejét 2001. december 31-ig meghosszabbitottak.

A feladat megoldasahoz a 27/1994.(IX. 29.) KHVM-rendelet jelenleg hatalyos mellékletében az
1.1. Gépjarmii-kozlekedési szabvanyok koziil 38-at, valamint a 1.2. Helyi kozforgalmu kozlekedési
szabvanyok koziil 6-ot a kutatok megvizsgaltak aktualitdsuk, valamint a kotelez6ség sziikségességének
szempontjabol, és tételes javaslatot készitettek a kotelezdség kivaltasanak modjara. E szabvanyok
zOme a gépjarmiivizsgald eszkdzok miiszaki kovetelményeirdl és pontossag-ellendrzésérdl szol, ezek
kivaltasara ,,4 gépjarmiivek joghatassal jaro meréseihez hasznalt miiszerek miiszaki kévetelményeinek
és kalibralasi szabalyzatanak kidolgozasa” targykort, tobb éve miivelt kutatasi téma lezarasaként is az
171990 (1X.29.) KHVM , A gépjarmiifenntarto tevékenység szemeélyi és dologi feltételei”-r0l sz06l6
rendelet modositasat javasoltak és dolgoztak ki a kutatok. A rendeletmddositéas széles kori egyeztetés
utan 37/2001 (XI.14.) KoViM szamon megjelent.

Figyelembe véve az utobbi idSk fejleményeit (pl. 1/1990.(1X.29.) KHVM; 6/1990.(1V.12.) K6HEM-
rendeletek modositasainak megjelentetése, uj MSZ EN-, illetve MSZ-szabvanyok megjelenése stb.), a
27/1994.(1X.29.) KHVM-rendelet altal szabott hatarid6 végére e rendelet szerinti kotelezettségiiket
elvesztd szabvanyokrol Osszefoglald tablazat késziilt. A tablazatban minden szabvanyhoz ki van
jeldlve a kotelezoség kivaltasanak modja, valamint a szabvany javasolt statusa a rendeleti kdtelezoség
megszlinése utan.

Elkésziilt a 11/2000(V.24.) KHVM- és a 12/2000(V.24.) KHVM-rendeletek A, B és C fiiggelékeiben
szerepld kiilfoldi szabvanyok és azok magyar megfeleldinek helyzetét bemutaté és sokoldaltian
kezelhetd adatbazis. Az adatbazis kezelésére, lekérdezésére, nyomtatdsara, illetve modositasara
szamitogépes program késziilt. Az adatbazis és a program kezelésének ismertetése irott és CD-ROM-
formaban egyarant megvan.

Targyszavak: szabvanyositds, gépjarmivizsgalat, miiszerkalibralas, gépjarmi-fenntartds, EU-
direktivak, adatbazis.

Kut. témaszam: 273-555-1-1/7.2

Témacim: Modszerek, illetve késziilékek kifejlesztése a gépjarmiivek iddszakos vizsgalatdban
alkalmazott miiszerek technologiai vizsgalatara, kiilonds tekintettel a mért adatokat feldolgozo és
értékeld programok ellendrzésére az egységes elbiralas alapjainak megteremtése érdekében.
Témafelelés: Dobos Imre

Megbizo: K6ViIM Gépjarmii-koézlekedési Féosztaly

A megbizo képviseldje: Karosy Géza szakfOtanacsos

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezeto



A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.01. —2001.9.30.

Annotacio: A gépjarmivek id6szakos vizsgalataban alkalmazott kozlekedésbiztonsagi
vizsgalomiiszerek konstrukcios tulajdonsagai az utdobbi néhany évben jelentds mértékben atalakultak,
kiilondsen a szamitogépes méro- és adatfeldolgozé rendszerek rohamos elterjedésével, valamint Uj
berendezések belépésével. A hatdsag részérdl felmeriilt az igény olyan eljarasok, késziilékek
kifejlesztésére, melyek segitségével megbizhatéan megallapithatd a berendezések technologiai
alkalmassaga, s ezaltal elkeriilhetd, hogy ugyanazon fizikai jelenségrol eltéré mérési eredmények
szlilessenek kiilonb6z6é gyartmanyok alkalmazasa esetén.

A 2001. évi téma célkitlizése a szamitogépes, gorgds fékvizsgald probapadok megfeleldségének
eldontésére szolgald objektiv vizsgalati modszerek kidolgozasara iranyult. A munkat segitette, hogy
megjelent a Kozlekedési Fofelligyelet a kdzuti jarmivek hatosagi vizsgalatanak egységes fékvizsgalati
technoldgidjarol szolo kézleménye, mely a vizsgélat €s a vizsgalati eredmények egységes értékelési
modszerének, algoritmusanak alkalmazasat kotelezoen eldirja. Az egységes algoritmus bevezetésével
lehetdség nyilt a gépjarmiivek idOszakos miiszaki vizsgalataban hasznalt kiillonbozé gyartmanyu
szamitogépes, gorgds fékvizsgald rendszereknek az algoritmushoz mint etalonhoz viszonyitva torténd
vizsgalatara és mindsitésére.

A téma keretén belill tehat olyan vizsgalati modszereket alakitottunk ki, melyek a kdzati jarmiivek
gorgbs fékvizsgald probapadok technologiai alkalmassadganak megallapitasara megfeleléek. Ezenkiviil
olyan szamitogépes program is késziilt, melynek segitségével egyértelmiien eldonthetd, hogy a
berendezést miikddtetd mérd-, adatfeldolgozo és —értékeld szoftver az 0 fékvizsgalati algoritmust
maradéktalanul megvalodsitja-e. A CD-re rogzitett program hordozhato szamitogépre telepitve lehetévé
teszi a fékeréméro programok gyors helyszini ellendrzését is.

Targyszok: gépjarmi idoszakos miiszaki feliilvizsgalata, gépjarmi diagnosztika, fékvizsgalat, gorgds
fékerdméro probapad.

Kut. témaszam: 273-547-1-1/7.3

Témacim: A menetird késziilékek alkalmazéasaval, az adatok kiolvasasaval, kozponti feldolgozasdval
kapcsolatos miiszaki, informatikai feladatok szakmai hatterének kialakitasa.

Témafelelés: Farago Laszlo

Megbizo: KoViM Gépjarmi-kozlekedési Féosztaly

A megbizé képviseldje: Karosy Géza szakfOtanacsos

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.01. — 2001. 12. 14

Annotacio: A 2001. évi IX. tv. kihirdette a nemzetkozi kozati fuvarozast végzok munkdjarol szolo
eur6épai megallapodast (AETR). E megallapodas eldirja azt, hogy a hozza csatlakozott orszagok
ellendrizzeék annak betartasat, az ellendrzésrol nyilvantartast vezessenek, és hogy ezen orszdgoknak
nemzetko6zi adatkozlési kotelezettségiik is legyen.

E feladatok elvégzése érdekében a menetird késziilék alkalmazasaval a késziilék altal szolgaltatott
adatok kiolvasasaval kapcsolatos feladatok miiszaki és informatikai szakmai hatterének kialakitasa
érdekében jelentkezd feladatokat a hatosagi ellenérzésre felhatalmazott fOvarosi €s megyei
Kozlekedési Feliigyeletek igényeit koordinalé Kozlekedési Fofeliigyelettel egyiittmiikodve oldottuk
meg.

Eldszor felmértilk a menetird késziilék adatrogzité egysége — mely 2004-ig varhatéan kizarolag a
hagyomanyos tachografkorong lesz, de a vezetdi chipkartya belépésétdl még legalabb 10 évig azzal
parhuzamosan hasznalatban lesz — altal rogzitett adatok kiolvasasara szolgaldo megoldasokat, és hogy
ezek megadjak-e a lehetOséget a tovabbfejlesztésre, azaz a vezetdi kartya és a jarmiibe szerelt
adatrogzitd kiolvasasara alkalmassa tehetok-e. A felmérés eredményeirdl tajékoztattuk a Kozlekedési
Fofeliigyeletet.

A Kozlekedési Fofeliigyelet tervei szerint az AETR-megallapodas ellenérzésére mozgd kozuti
ellen6rz6 allomasokat kell létrehozni. Ezzel kapcsolatos feladatunkat az &llomas {6 miiszaki
paramétereit tartalmazo javaslat ataddsaval teljesitettiik. Az altalunk javasoltakat a Kozlekedési
Fofeliigyelet felhasznalta mozgo kozati ellendrzd allomas felszerelésére kiirt kozbeszerzési palyazata
elkészitésében.



A kiirt palyazat alapjan beszerzend6 a sziikséges berendezésekkel felszerelt mozgd kozati ellendrzo
allomassa alakitott gépkocsikat még nem kell a vizsgalati eredmények adatainak informatikai
modszerekkel torténd tovabbitasara felkésziteni, de a felszereltségre vonatkozo javaslatokat ezen igény
figyelembevételével adtuk.

Targyszok: menetird késziilék, A ETR-megallapodas, nemzetkozi kdzhti fuvarozas, kozati ellendrzés.

Kut. témaszam: 273-550-1-1/7.6

Témacim: A kozati jarmli miszaki jogharmonizacid fenntartasahoz sziikséges — 2000-2001. években
megjelend 11j kozlekedésbiztonsagi célu — EU-iranyelvek szakmai feldolgozasa.

Témafelelés: Dabi Jozsef

Megbizo: K6ViM Gépjarmi-kozlekedési Fosztaly

A megbizo képviseldje: Karosy Géza szakfOtanacsos

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.1. — 2001.12.14.

Annotacio: Az EU-csatlakozasra valo felkésziilés keretében végzett jogharmonizacios tevékenység
részeként a hazai jarmiimiiszaki jogszabalyok modositasaval a kozuati jarmiivekre vonatkozo, 1998-ig
elfogadott EU-iranyelvek miiszaki kovetelményei, valamint tipus-jovahagyasi eljardsai hatalyba
1éptek.

Az iranyelvek EU részérol torténo tovabbfejlesztése sziikségessé teszi a valtoztatasok, az uj iranyelvek
atvételét ¢és feldolgozasat a hazai jarmimiszaki jogszabalyokba, mely tevékenység mar az
alapiranyelvek hazai adaptélasa id6pontjaban megkezd6dott és végrehajtasa folyik.

Az 1j iranyelvek egyarant modositjak a kdzati jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol, valamint a kdzati
jarmiivek forgalomba helyezésének ¢és forgalomban tartdsdnak miszaki feltételeir6l szo6lo
rendeleteknek a jogharmonizacidé sordn adaptalt miiszaki kovetelményeket és tipus-jovahagyasi
eljarasokat tartalmazo egyes Filiggelékeit és azok mellékleteit.

A témamiivelés keretében a 2000. év masodik félévében, valamint a 2001. évben keletkezett Uj
iranyelvek feldolgozasa ¢s az idészerti jogszabalyokba illesztés végrehajtasa megtortént.

A moédositasokat a kdzlekedési €s viziigyi miniszter rendeletei 1éptették hatalyba.

Targyszok: gépjarmii-lizemeltetés, gépjarmiitipus-jovahagyas, EU-jogharmonizacio, kozlekedés-
biztonsag.

Kut. témaszam: 273-552-1-1/7.9

Témacim: A "Tempo 100" bevezetésének, eljarasi rendjének, hazai jogszabalyi hatterének kialakitasa.
Témafelelés: Dabi Jozsef

Kozremiikodé: Brett Gabor iigyvezeté-helyettes, TUV Hannover-KTI Kft.

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Fosztaly

A megbizé képviseldje: Karosy Géza szakf6tanacsos

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.1. — 2001.7.15.

Annotacio: Magyarorszagon a kozuti kdzlekedés szabalyairol sz616 1/1975.(11.5.) KPM-BM egyiittes
rendelet (KRESZ) 26.§ a/1 pontja 2002. januar 1-jét6] engedélyezi autdbusz szdmara autopalyan a 100
km/ora sebességgel (tovabbiakban: emelt sebességgel) torténd kozlekedést, ha az a kdzati jarmiivek
forgalomba helyezésének ¢és forgalomban tartdsanak miiszaki feltételeirdl szolo 6/1990.(1V.12.)
KoHEM-rendelet (MR) kovetelményeinek megfelel.

Az emelt sebességgel valé kozlekedés engedélyezésének szabalyozasara két teriileten késziilt
intézkedési javaslat:

e a KRESZ altal megjeldlt rendelet (MR), valamint ehhez kapcsoloddoan az engedélyezési eljaras
teriiletén a kozati jarmiivek miiszaki megvizsgalasardl szolo 5/1990.(1V.12.) K6HEM-rendelet (ER)
modositasara,

e a kozlekedési hatdsag részére a részletes engedélyezési és ellendrzési szabalyok meghatarozésara.
Az MR mobdositasahoz a hatdsdg meghatarozta az emelt sebességgel torténd kozlekedésre
engedélyezhetd autdobuszok korét, azok allapotaval szemben tdmasztott miiszaki feltételeket, az emelt



sebesség szamértékének jelzését a jarmilivon, valamint az engedély kiaddsara vonatkozé eljarasi
rendszer ER-ben valé megjelenitésére intézkedést hozott.

Az engedélyezésre vonatkozo intézkedések — melyeket az ER moddositasa tartalmaz — teriiletén
meghataroztak az engedély kiadasara feljogositott hatosagot (ez a teriiletileg illetékes kozlekedési
feliigyelet), az engedély kiadasanak feltételeit, az érvényességére vonatkozo intézkedéseket.

A munka eredményeként elkésziilt az MR- és ER-rendeleteket modositod jogszabaly-tervezet, amely a
szakmai és kozigazgatasi egyeztetés utan hatalyba is 1épett.

A kozlekedési hatosag részére az engedélyezési és eljarasi szabalyok meghatarozasahoz részletesen ki
van dolgozva:

e az engedélyezési eljards, ezen beliil az engedély tartalma, kiadasa és érvényességének hosszabbitasa
az id6szakos vizsgalaton, a vizsgalat végrehajtasanak szempontjai;

e a szakértd intézménynek a kiilon miiszaki feltételek vizsgalatara torténd feljogositasa, a tamasztott
kovetelmények, a vizsgalat eredményét ismertetd szakvélemény tartalma;

e a kiilon miszaki feltételek vizsgalatanak eldirasa.

Targyszok: autobusz-kozlekedés, kozlekedésbiztonsag, KRESZ, Tempo 100.

Témaszama: 273-553-1-1/7.10

A témacime: A korszerli gépjarmi-felszerelések, fedélzeti eszkozok vizsgalatanak iddészakos
kozlekedésbiztonsagi vizsgalatba illesztése a szakirodalom és az EU-tagallamokban alkalmazott
eljarasok alapjan.

Témafelelés: Dr. Flamisch Otto

Megbizo: K6ViM Gépjarmi-koézlekedési Féosztaly

A megbizo képviseldje: Karosy Géza szakfOtanacsos

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.1. — 2002.3.31.

Annotacio: A téma célkitlizésében meghatarozott feladatok teljesitéseként felmértiik a hazai
kozlekedésben alkalmazott sebességkorlatozd késziiléktipusok miszaki jellemz6it, miikddésiik
értékelésére javasolt miliszeres vizsgalat folyamatat, és erre a célra forgalmazott ellen6rz6 miszerek
jellemzbit. A sebességkorlatozd  késziilékek  felszerelésével foglalkozd  szakszervizeknél
megtekintettiik a telepités utani ellendrz6 mérést. Figyelembe véve az 5/1990.(IV.12.) KOHEM-
rendelet modositasaban, valamint a nemzetkozi eldirasokban rogzitett kovetelményeket, technologiai
javaslatot dolgoztunk ki a sebességkorlatoz6 berendezések id6szakos miszeres ellendrzésére, tovabba
kivalasztottuk a feladatnak leginkabb megfelelé ¢és kedvezd aron beszerezhetd késziiléktipust.
Elkészitettiik a hidrodinamikus és elektromos retarderrel szerelt visszatartd fékek, valamint a
kiilonb6z6 felépitésti blokkolasgatlo rendszerek szemlés atvizsgaldsanak technologiai javaslatat,
kiegészitve néhany (nem kotelezo jellegli, de az eredményességet javitod) egyszerii méréssel.
Targyszok: sebességkorlatozo késziilék, retarder, blokkolasgatlo, hitelesités, kozlekedésbiztonsag.

Kut. témaszam: 273-555-1-1/7.13

Témacim: Az id6szakos jarmiivizsgalatra vonatkozo rendeletek 2000. évi valtozasainak
figyelembevételével a vizsgalatok részletes technologiai eljarasait 6sszefoglalé és rendszerezd szakmai
anyag tovabbfejlesztése.

Témafelelés: Dabi Jozsef

Megbizo: K6ViM Gépjarmi-koézlekedési Féosztaly

A megbizé képviseldje: Karosy Géza szakf6tanacsos

A megbizé konzulense: Barna Péter osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.1. —2001.12.15.

Annotacio: Az idoszakos jarmivizsgalat részletes technoldgiai eljarasait 6sszefoglald szakmai anyag
tovabbfejlesztéséhez megjelentek a kozuti jarmiivek iddszakos miiszaki feliilvizsgalatara vonatkozo
ujabb nemzetkdzi €s hazai eldirdasok. A nemzetkozi eldirasok kozott az Eurdpai Unid idészakos
vizsgalatot meghataroz6 iranyelvének (96/96/EK) modositasait, valamint az idészakos vizsgalatot is
érintd irdnyelveket vettiik figyelembe, tovabba tanulmédnyoztuk az ENSZ-EGB elfogadas el6tt allo, a
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jarmivek idOszakos miiszaki vizsgalatara vonatkoz6é dokumentumat, és az idGszakos vizsgalattal
foglalkozd nemzetkozi szovetség, a CITA vizsgalati ajanlasait.

A nemzetkozi és a hazai eldirasok valtozasainak figyelembevételével lehetett a részletes vizsgalati
technologia (5/1990.(1V.12.) KGHEM r. 5. melléklet) sziikséges kiegészitéseit és modositasait
meghatarozni.. Elkésziilt a valtoztatisoknak a vizsgalati technologia megfeleld fejezeteibe valo
illesztése, tovabba 1j vizsgalati eljarasokat is kidolgoztunk.

Az id0szakos vizsgalati rendszer kialakitasanak szempontjabol elemeztiik és az elézdekben ismertetett
nemzetk6zi dokumentumok altal ajanlott vizsgalati rendszereket a hazai vizsgalati rendszerrel
Osszehasonlitottuk.

Az elemzés eredményeként a vizsgalati technologiaban a haszongépjarmiivek — M2, M3, N2, N3, O3,
04 kategoriak - és a személygépkocsik — M1, N1 kategoridk - vizsgalati eldirdsainak a nemzetkozi
gyakorlat szerinti tagolasara, szétvalasztdsara javaslat késziilt. Ezzel parhuzamosan javasoljuk
ugyanezen jarmiicsoportok esetében az idészakos vizsgalat gyakorlati végrehajtasanak a jelenleginél is
nagyobb mértékli szétvalasztasat, melyet a haszonjarmlivek szerkezeti kialakitasabol, a
kozlekedésbiztonsagot noveld kotelezd felszerelésekbdl kovetkezdéen a nagyobb terjedelmii és
részletesebben szabalyozott vizsgalati igénye indokol.

Targyszok: gépjarmli id0szakos miuszaki feliillvizsgalata, haszongépjarmii iddszakos miiszaki
feliilvizsgalata, személygépjarmi idészakos miiszaki feliilvizsgalata, kozlekedésbiztonsag.

11



Dokumentdcios és Informdcios Kozpont

Kut. témaszam: 306-027-2-1

A téma cime: Az Utiigyi Szakirodalmi Tdjékoztaté c. szakmai folyoirat 2001. évi szerkesztése,
nyomdai kivitelezése.

A téma kidolgozoéi: Dr. Boros Pal mint szerkeszt6; Dr. Fiiredi Mihaly mint szerkeszté és nyelvi
lektor; Jakab Tibor mint szakmai lektor.

Kozremiikodok: Dr. Bodolay Jend; Dr. habil. Gaspar Laszlo; Dr. Hollo Péter; Jakab Tibor; Katona
Jenoné; Radoéczy Tamas; Dr. Reznak Laszlo; Dr. Résa Dezsd; Dr. Szentes Ervin; Toth Tibor;
Dr. Vasarhelyi Boldizsar; Dr. Zeley Istvan.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Schulz Margit f6osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.1.1. —2001.12.31.

Annotacié: Az év soran az Utiigyi Szakirodalmi Téajékoztatonak 4 szama készilt el, szamonként
atlagosan 90 tomoritvény, 110 referatum és 12 kutatasi jelentés 0sszefoglaldsa latott napvilagot. Az
Osszterjedelem 556 A4-es nyomdai oldal, ez 777 feldolgozott, tobbségében annotalt tételt tartalmaz. A
kiadvéany bels6 szerkezete évek ota valtozatlan, harmas tagolasu: tomoritvények (az eredeti anyagnak
altaldban 75 %-ra toOmoritett magyar nyelvli forditasai), referatumok és cimforditasok, valamint a
legfrissebb kiadast Transport CD-adatbazis valamilyen tematikus kigytijtései. A szakmai kozonség ily
modon negyedévenként jut hozza a kiilfoldi szakfolyoiratokban és a TRB (Transport Research Board),
valamint az ITRD (International Transport Research Documentation, korabbi roviditése IRRD)
adatbazisaban megjelent legfrissebb tutiigyi informaciokhoz. A folyoirat hasznalatdit a mindharom
fejezetre kiterjedd, egységes szempontok szerint végzett targyszavazas segiti. A szamonként 400
példanyban megjelentetett kiadvanyt a megbizé altal rendszeresen frissitett elosztasi jegyzek alapjan a
KTI Rt. terjeszti.

Targyszok: kiadvanyszerkesztés, informacioterjesztés, ITRD, TRB, Transport CD.

Kut. témaszam: 306-034-2-9

A téma cime: A kozti mtargyakra vonatkozo magyar nyelvii szakirodalom véalogatott bibliografiaja
1999. jualius 1-j¢ét61 2002. junius 30-ig. Kiegészités a 2000-ben elkésziilt alapbibliografiahoz.

A téma kidolgozéja: Dr. Boros Pal mint szerkesztd; Dr. Fiiredi Mihdly mint nyelvi lektor és
szamitastechnikai szakérto.

Koézremiikodék: Bogdan Lilian; Dr. Fiiredi Mihaly; Teleki Jelena.

Megbizé: UKIG — AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Dr. Toth Erné ny. osztalyvezetd; Schulz Margit féosztalyvezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.1.1. —2001.12.31.

Annotacié: A kozati mitargyakra vonatkozé magyar nyelvii szakirodalom valogatott bibliografiaja a
kezdetektdl 1999. junius 30-ig c. dsszeallitas 2000-ben megjelent. Az alapkiadvany folytatdsa 1999
jalius 1. és 2002. junius 30. kozotti vonatkozasokat dolgozza fel az ©nallé kiadvanyok,
folyoiratcikkek, kutatasi jelentések és disszertaciok, valamint a szabvanyok csoportositasaban. A
bibliografia jelenleg 2001. december 31-ig megjelent vonatkozasokat MicrolSIS-adatbazisban gyjti.
A kiilonkiadvanyként megjelend vEégsé rendezés a 2000. évi alapkiadashoz hasonldan
dokumentumtipusok szerint szerzdi betlirendben, illetve anonim miiveknél a szerzds kiadvanyok
(tanulmanyok) eldtt a cimek betlirendjében kozli anyagat. A KTI Rt. kdnyvtaraban a teljes adatbazis a
jovében is rendelkezésre all (akar hajlékony magneslemezen is kiadhat6 lenne), a MicrolSIS szoveges
adatbazis-kezeld magyar nyelvii felhasznaloi feliiletével minden szakmai igényt ki tud elégiteni.

A bibliografia hasznalatat végs6 formajaban névmutato, igen részletesen kidolgozott targymutato, a
felhasznalt idészaki kiadvanyok, folyoiratok és sorozatok jegyzéke, valamint a roviditésjegyzEk segiti.
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A 2002 novemberében elkésziild6 nemzeti szakbibliografiat 100 példanyban a megbizo altal

rendelkezésre bocsatott elosztasi jegyzék alapjan a KTI Rt. terjeszti.
Targyszok: kiadvanyszerkesztés, informacioterjesztés, bibliografia, hidaszati nemzeti szakbibliografia,
kozati mitargy, hidiigy, adatbazis, adatbazis-kezelés, MicrolSIS.
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Kornyezetvédelmi és Akusztikai Tagozat

Kut. témaszam: 250-022-2-0

A téma cime: Békéscsaba Repiil6tér tervezett fejlesztésére kornyezeti hatastanulmany készitése.

A téma kidolgozéja: Mészarosné Kis Agnes; Hajdt Sandor.

Kozremiikodé: Veréb Laszlo

Megbizé: Airport Consulting Mérnok Tanacsadd Kft.

A megbizé konzulense: Fordos Laszlo ligyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.1 — 2001.6.30.

Annotacio: A témamivelés sordn a Békéscsaba Repiilotér fejlesztésének kornyezeti hatasvizsgalatat
¢s a zajgatlo védoovezetek kiszamitasat végeztiik el.

A szamitas kiindul6 adatai:

e a repiilotér és kornyékének térképe;

e a palyagorbék adatai;

o mértékadd miiveletszamok;

e a mértékadd miveletszamok szétosztasa a palyagorbékre gépkategorianként;

e a repiil6gépek zajkarakterisztikai.

A nyiregyhazi repiilotér fejlesztésére készitett kdrnyezeti hatastanulmany alapjan megallapithato, hogy
a fejlesztés kornyezeti hatdsa nem jelentds, csak élovilag-védelmi szempontbol meriilhetnek fel kisebb
problémak.

Targyszok: kozlekedési zaj, zajgatld védoovezet, repiilogép zajkibocsatdsa, Békéscsaba Repiildtér,
kornyezetvédelem, kornyezetvédelmi hatasvizsgalat, élovilag-védelem.

Kut. témaszam: 250-029-2-0, 250-035-1-1

A téma cime: Telepiilési kdrnyezet zajterhelését, annak valtozasat kovetd zajtérkép-készitési modszer
hazai alkalmazéasat bevezeté kutatds. Egységes kornyezeti zajallapot-dokumentalas, zajtérképes
megjelenités, mintaprojekt kidolgozasa.

A téma kidolgozodja: Bite Palné Dr.

Megbiz6: KoM

A megbizé konzulense: Berndt Mihaly

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.12.14. — 2001.8.31.

Annotacio: Az EU immisszids politikdja az elmult években felgyorsult. Ennek eredményeképpen
jelenleg elfogadas alatt all a COM (2000) 468 "Directive of the European Parlament and of the
Council relating to the Assessment and Management of Environmental Noise" c. direktiva szerint,
hogy

e koriilbeliil 2003-ra a 250 000 lakostiaknal nagyobb telepiilésekre, féutvonalakra, vasuti fovonalakra,
nagy repiiloterekre,

o koriilbeliil 2008-ra a 100 000 lakosuaknal nagyobb telepiilésekre el kell késziteni az egységes elvek
szerinti zajtérképet, zajcsokkentési intézkedési tervet. Ez dokumentalési és széles kori alkalmazasi
kotelezettség.

A témamiivelés sordn az alabbi feladatok kidolgozasara kertilt sor:

I. rész

1. A zajtérkép készitése mint az EU-zajpolitika része. Osszefoglal6 attekintés az EU zajpolitikajanak
zajimmissziora vonatkozo modszereirdl, a zajtérkép-készités kiilfoldi tapasztalatainak dsszegzése.

2. A zajtérkép-készitési modszertan kidolgozasa. A kiilonbozo feladatok, elvarasok és a zajtérkép
kiilonb6z6 formainak egyeztetése, az adott feladathoz célszeriien illeszthetd zajtérképi megjelenités
kidolgozasa. A kiilonb6zo zajtérképi formak szemlélteté bemutatasa.
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IL. rész

1. A Megbizdval egyeztetett, magyarorszagi kisvaros, Sopron teriiletére zajtérkép készitése. A
projekt az EU-direktivatervezet kdvetelményeit figyelembe véve késziilt. Munkankban figyelembe
vettiik, sét jelentds miiszaki tdmogatast kaptunk Sopron varos Onkormanyzat kdrnyezetvédelmi
felelosétol. Ezen kiviil tobb alkalommal szakértéi megbeszélést folytattunk C. Popp urral, az EU
zajtérkép-készitési munkabizottsdga német vezetdjével.

2. Azel6irasok hazai alkalmazasi feltételeinek vizsgalata, segédlet Osszeallitasa.

Targyszok: zajtérkép (Sopron), EU zajpolitikéja, Sopron.

Kut. témaszam: 250-041-1-1
A téma cime: Az EU kozuti zajvédelmi politikajabol adodo feladatok végrehajtasanak megalapozasa,
A téma kidolgozdja: Bite Palné Dr.
Megbizé: K6ViM Kornyezetvédelmi Onallo Osztaly
A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos f6osztalyvezetd
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.4.1. — 2001.11.30.
Annotacié: A jelenleg elfogadas elott allo EU COM/2000. 468 sz. iranyelvtervezet szerint az EU
teriiletén egységes mérési, megitélési modszerrel kell a zajértékeket megadni. Mivel ez a mddszer a
jelenleg alkalmazottol lényegesen eltérd, a bevezetés elott ki kell dolgozni a hazai kdrnyezet
sajatossagait figyelembe vevo értékelési modszert, ennek hidnyaban nem lehet eleget tenni az
adatszolgaltatasi kotelezettségnek.
A direktiva eldirja tovabba, hogy a hatalybalépéstdl szamitott 3 éven beliil valamennyi jelentésebb
vasutvonal melletti zajhelyzetrdl zajtérkép késziiljon. Magyarorszag nem rendelkezik sem vasuti
zajtérképpel, sem zajimmisszios felméréssel ezen a teriileten.
2001. évben a témamiivelés soran az alabbi feladatok kidolgozésara keriilt sor:

1. Az 1j zajmegitélési rendszer hazai bevezetéséhez sziikséges kutatdsok, vizsgalatok lefolytatasa.
Az EU 1) zajmegitélési rendszerének alkalmazasahoz helyszini vizsgalatokat is végeztiink, €s
matematikai-miiszaki elemzés alapjan r = 0,91 korrelacids egyiitthatoval rendelkezo Osszefiiggést
allitottunk fel az 0j L., megitélési érték és az eddig hasznalt L,ppar-Lejiel jellemzok kozott.

2. A vasuti févonalak melletti zajhelyzet feltarasanak elsé fazisa, értékelése.
A vastttol szarmazo6 zajemisszioval rendelkezd vasttvonalak melletti telepiilések zajhelyzetét mértiik
fel. Az elvégzett vizsgalatok alapjan rendelkezésre all 29 telepiilés vasuti zajterhelése, zajkatasztere,
amely a zajcsokkentési intézkedés megalapozasahoz, ill. az EU-adatszolgaltatashoz megfelel6 alapot
nyujt.
Targyszok: vasuti zaj, EU-direktivak, zajkataszter.

Kut. témaszam: 250-044-1-1

A téma cime: Kozlekedési eszk6zok kornyezetvédelmi jellemzoit szabalyozdé EU-iranyelvekkel
Osszefliggd jogharmonizacios feladatok. Repiilési zaj.

A téma kidolgozo6ja: Hajdi Sandor

Megbizé: K&ViM Kornyezetvédelmi Onallo Osztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos f6osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.1. — 2001.10.15.

Annotacio: A [18/1997.(X.11.) KHVM-KTM egylittes rendelet A repiiloterek kérnyezetében
létesitendoé zajgatlo vedoovezetek kijelolésének, hasznositasanak és megsziintetésének részletes
miuszaki szabdalyairol” c. jogszabalyt (a tovabbiakban: R) a 48/1999.(XI1.29.) KHVM-KoM egyiittes
rendelet modositotta.

A modositas a R. II. részének: ,,A repiil6tér kdrnyezetkiméld lizemeltetése; Csendesebb 1égi jarmiivek
lizemeltetése” cimi fejezetében talalhato 11. §-t érinti.

A mobdositas beépiti a R. 11. §-ba a Tandcs 92/14/EGK iranyelvének eldirdsait, amelyet a repiil6gépek
iizemeltetésének korlatozasarol a Nemzetkozi Polgari Repiilésrdl szolo egyezmény 16. sz. fiiggeléke,
2. kiadasa (1988) 1. kotet, IL. rész, 2. fejezete alapjan adtak ki, és amelyet a Tanacs 98/20/EK iranyelve
modositott.
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A Tanacs 92/14/EGK szamu, a repiilldgépek lizemeltetésének korlatozasarél a Nemzetkdzi Polgari
Repiilésrol szold egyezmény 16. sz. fliggeléke, 2. kiadasa (1988) 1. kotet, II. rész, 2. fejezet alapjan
kiadott iranyelve tovabbi modositasra kerlilt a Tanacs 925/1999/EK (1999. aprilis 29.) el6irasa
(Council Regulation, a tovabbiakban: CR) szerint.

Ezek a modositasok nem szerepelnek az R-ben.

A CR cé¢lja az un. dtmindsitett sugarhajtasu polgari, hangsebesség alatti repiilégépek altal okozott
zajterhelés novekedésének a megelézése. Az iranyelv e cél elérése érdekében definialja az
”atmindsitett” jelzé tartalmat, korlatozasokat fogalmaz meg az atmindsitett repilégépeknek a
tagallamok repiil6terein megvaldsithat6 forgalmara vonatkozoan, tovabba felsorolja a kivételeket ezen
korlatozasok alol.

Mivel a CR az un. "dtmindsitett” repiil6gép fogalmat bevezeti, és arra alapozva korlatozasokat ir eld, a
jogharmonizacio fenntartdsa érdekében a hazai eldirdst a hianyzo, ) fogalmak meghatarozasaval,
valamint a CR altal bevezetett korlatozasokat, illetve a korlatozasok alol tehetd kivételeket a hazai
jogrendbe illesztd részekkel ki kell egésziteni.

A jelentés azt a mddositasi javaslatot tartalmazza, amely a R II. rész: ,,A repiildtér kornyezetkimélo
iizemeltetése; Csendesebb 1égi jarmiivek iizemeltetése” cimili fejezetben taldlhatdo 11. §-t érinti. Az
alapszovegbe beépitettiik a 48/1999. (XI1.29.) KHVM—-KoM egylittes rendelet szerinti modositasokat, a
javaslat tehat az igy el6allt modositott szoveg tovabbi mddositdsara vonatkozik. A jobb kdvethetdség
érdekében a 48/1999. (XI1.29.) KHVM-KoM egyiittes rendelet szovegét a rendelkez6 rész kivételével
kiilon-kiilon is kozoljik.

A jelentés kovetkezO részét a rendelkez6 rész modositasara tett javaslat képezi, ahol a rendelkezd rész
¢s annak kiegészitése is szerepel. A jelentés a CR idézésével és a felhasznalt részek forditasaval zarul.
Targyszok: EU-jogharmonizacio, repiilési zajemisszio, zajgatlo védéovezet.

Kut. témaszam: 250-045-1-1

A téma cime: A 9000 kg alatti Ossztomegl légi jarmivek zajkibocsatasanak mérésével,
zajbizonyitvanyaval 6sszefiiggd eljaras hatékonysaganak javitasa.

A téma kidolgozdéja: Hajdu Sandor

Megbiz6: K6ViM Kornyezetvédelmi Onalld Osztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos foosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.1. — 2001.9.30.

Annotacio: A 1égi kozlekedésrol szolo 1995. evi XCVII. tv. alapjan kiadott 18/1997. (X.11.) KHVM-
KTM egyiittes rendelet szerint (moddositva a 48/1999. (XI1.29.) KHVM—-K6M egyiittes rendelettel)
2001. december 31. utdn mar csak zajbizonyitvannyal ellatott polgari repiildgépek tizemeltethetok a
magyarorszagi repiilterekrél, Osszhangban az EU-jogharmonizacié kovetelményeivel. Ennek
kovetkeztében 1) mérési, kiértékelési feladat keletkezett, amelynek ellatasara eddig nem volt kialakult
miiszaki gyakorlat.

A témamivelés soran sikeriilt elérni, hogy a repiilégépek tipusvizsgalati zajmérése soran a
kulcsfontossagu paramétereket (a repiildgép helyzetének ¢és zajszintjének meghatarozasa)
parhuzamosan, tobbféle modon is tudjuk mérni, igy a kiilonbozd eljarasok egymads tartalékaként
alkalmazhatok.

A mérések mind a zajmérések, mind a repiilési kdvetelmények szempontjabol rendkiviili médon
fliggenek az id6jarasi feltételektol. A rovidebb mérésidé noveli annak a valoszintiségét, hogy a mérés
egyetlen kitelepiilés soran belefér az esetlegesen alakul6 "id6jarasi ablak"-ba. Ez a koriilmény dontéen
befolyasolja a kdltségek alakulasat.

A zajmérések moddszerének kidolgozdsa sordn szem el6tt tartottuk azokat az alapvetd elvarasokat,
amelyek szerint a 49/1999.(X11.29.) KHVM-rendelet kdvetelményeinek a teljesitése mellett (ezt
valositotta meg a korabbi, 2000. évi témamivelés) a koltséghatékonysag szempontjait is ki kell
elégiteni avégett, hogy azok a mérések megrendel6it anyagilag redlis mértékben terheljék, valamint
fontos cél volt az is, hogy a 49/1999. (XI1.29.) KHVM-rendelet szerinti zajvizsgalati médszert a NAT
akkreditalja, igy az a mindségbiztositds kovetelményei szempontjabol tanusitott mérési eljarasként
alljon a megrendelok rendelkezésére (ezek a feladatok a 2001. évi témamiivelés soran valosultak meg).
Targyszok: kornyezetvédelem, repiilési zajemisszid, zajmérés, zajbizonyitvany.
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Kut. témaszam: 250-046-1-1

A téma cime: Utdlagos kornyezet- és természetvédelmi intézkedések sziikségességének vizsgalata a
féutvonal-halozat mentén.

A téma kidolgozéja: Mészarosné Kis Agnes

Megbiz6: K6ViM Kornyezetvédelmi Onalld Osztaly

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos foosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.1. — 2001.11.20.

Annotacié: A témamiivelés soran a hazai és nemzetkozi tapasztalatok alapjan jellemeztiik a hazai
uthalozat kornyezetét, feliilvizsgaltuk a meglévo uthaldzat iizemeltetésébdl és fenntartasabol szarmazd
hatasokat a levegd-, talaj-, novény- és vizmindségre, az ¢lovilagra a zajterhelés alakuldsat.

Az érvényes szabalyozasok ¢€s a nemzetkozi eldirasok tiikkrében az autopalyak és foutvonalak mentén a
kornyezetvédelmi és természetvédelmi szempontbdl érzékeny teriileteket behataroltuk.

Kornyezeti elemenként javaslatokat tettiink a sziikséges rovid €s hossza tavia intézkedésekre és a
tovabbi kutatdsokra.

Talaj- és novényvédelmi szempontbol nem tartunk sziikségesnek kiilon intézkedéseket.

A levegobtisztasag- és zajvédelmi célu intézkedések sziikségessége azonos, ugyanis mindkettd a
telepiilési atkelési szakaszok forgalmatol és a beépitettségtdl fiigg. Altalanossagban alapvetd
fontossagu a gépjarmiiallomany miiszaki allapotanak javitasa, korszertisitése és rendszeres ellendrzése.
A legforgalmasabb ¢és legsliribben beépitett telepiilésekben tehermentesitd vagy elkeriilé ut
megepitése, mashol forgalomszervezési és -korlatozasi intézkedések, ill. a zajterhelés csokkentése
céljabol zajarnyékolo fal épitése és passziv védelem javasolhato.

Vizvédelmi intézkedésekre elsdsorban a fokozottan érzékeny teriileteken az utpalyardl torténd
vizelvezetéssel €s a téli sikossagmentesitéssel (sdszennyezéssel) kapcsolatban kertilhet sor.

Az ¢élovilag-védelem teriiletén rovidtavra természetkiméld technologidk bevezetését és egyéb —
viszonylag kénnyen megvaldsithatd — beavatkozasokat, mig hosszabb tavra az utak menti természeti
értékek listajanak elkészitését, ill. adatbazis felallitasat, valamint monitorozas jellegli kutatdsokat
javasoltunk.

Targyszok: kornyezetvédelem, természetvédelem, kozuthalozat, kozutak kornyezete.

Kut. témaszam: 250-047-2-1

A téma cime: A Dé¢li 6sszekotd vasuti hid okozta kornyezeti zaj- és rezgésterhelés tényfeltarod
tanulmanyterve.

A téma kidolgozdja: Bite Palné Dr.

Kozremiikodék: Dr. Augusztinovicz Fiilsp, MODUS—FZ Kft.; Dombi Istvan, EMI Rt.

Megbizé: MAV Rt Fejlesztési és Beruhazasi Fosztaly

A megbiz6 konzulense: Dr. Vigh Tibor projektiroda-vezet6

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.1.—2001.10.30.

Annotacié: A KTI Rt az Epitésiigyi Minéségellen6rzd Innovaciés Rt., a Modus-FZ Kft. és a BME
Hiradéstechnikai Tanszék munkatarsai bevondsaval:

¢ irodalomkutatéast végzett a vasuti acélhidak zajcsokkentési lehetdségeivel kapcsolatban;

o felmérte a hid altal okozott kdrnyezeti zaj- és rezgésterhelést;

o részletes helyszini zaj- és rezgésméréseket végzett a pesti parti hidon és annak kérnyezetében;

e mddszert és szamitdgépes modellt dolgozott ki a hid zajkeltési mechanizmusainak feltarasara és azt
mérési adatokkal vetette Ossze;

o ittekintette, értékelte és rangsorolta a zajcsokkentés lehetdségeit;

e megvizsgalta és javaslataival tovabb javitotta a jelenleg fejlesztés alatt allo G kompozit jardlemez
rezgésakusztikai tulajdonséagait és

e Osszegylijtotte a vasuti zajcsokkentéssel kapcsolatos termékek gyartdinak és termékeiknek adatait.

A helyszini vizsgalatok megerdsitették, hogy a hid zaja a szerelvények elhaladasanak idején 10-15 dB-
lel meghaladja az egyéb kornyezeti zajforrasok eredd zajszintjét, ami a hid 60-200 m-es kornyezetében
telepitendd kulturalis létesitmények miikodésére nagyon zavar6d hatdssal van. Ez tehat az a mérték,
amennyivel a vasuti zaj szintjét csokkenteni kivanatos.
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A kutatocsoport a zajcsokkentési alternativak kozott az alabbi lehetdségeket vizsgalta:

a) rezgéscsokkentés a sinlekotésnél vagy a hidfak és a fotartok kozott rugalmas betétek
alkalmazasaval;

b) a hidszerkezetben terjedo rezgés csokkentése rezonatoros csillapité alkalmazasaval;

c) a lesugarzas csokkentése a recéslemezek rugalmas rogzitésével és cseréjével (racsos vagy
kompozit anyagbol késziilt tomor lemez);

d) zajcsOkkentés zajarnyékolo fallal;

e) forgalomszervezési intézkedések.

Az a) modszer eldnye, hogy egyszerre alkalmas a léghang és a talajban terjedd szerkezeti zaj
csokkentésére, és noveli a hid élettartamat. Alkalmazéasaval jelentds zaj- és talajrezgés-csokkenés
remélhetd, azonban viszonylag draga, és csak lényeges forgalomkorlatozas aran szerelhetd fel. A
muszakilag és gazdasdgilag egyarant optimalis eredmény eléréséhez a kivalasztand6 anyagot, ill.
szerkezetet gyartd beszallitok, a MAV, valamint a hid rezgésakusztikai jellemz6it mar jol ismerd
kutatok szoros egyiittmiikddése elengedhetetlen.

A b) moédszert viszonylag sziik korben hasznaljak fel, alkalmassaga és hatékonysaga — kiilondsen a
jelen adaptacio koriilményei kozott — nem kelléen bizonyitott. Ez akkor javasolhatd, ha az egyéb
intézkedések lehetoségei mar kimeriiltek.

A c) mddszer latszik a leggyorsabbnak és elég hatékonynak is az elsé beavatkozas megvaldsitasdhoz.
Teljes korti bevezetése eldtt egyszerii kisérlettel (a parti hid recéslemezeinek dtmeneti eltavolitdsaval)
megallapithaté a modszerrel elérhetd optimalis eredmény.

A d) modszert szdmos hatranya miatt sem a kutatdocsoport, sem a megbizé nem tartja elfogadhato
megoldasnak.

Az e) modszer igen egyszerli, de folyamatosan veszteséget okoz, és a forgalomra nézve hatranyos.
Atmeneti sziikségintézkedésként azonban megfontolhato.

Targyszok: vasuti hid, zaj- és rezgéscsokkentés, rugalmas sinagyazas.

Kut. témaszam: 250-051-2-1

A téma cime: M3-as autopalya Polgar—Nyiregyhaza kozotti szakasz részletes kornyezeti
hatasvizsgalat (levegodtisztasag-, zaj- €s rezgésvédelmi munkarész) elkészitése.

A téma kidolgozéi: Bite Palné Dr.; Mészarosné Kis Agnes.

Megbizé: MOLNAR Kornyezetvédelmi Szolgéltato és Kereskedelmi Bt.

A megbizé konzulense: Molnar Béla iigyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.15. —2001.9.15.

Annotacio: Az M3-as autopalya Polgar—Nyiregyhdza kozotti szakasz részletes kornyezeti
hatasvizsgalat levegétisztasag-, zaj- és rezgésvédelmi munkarészében az autopalya épitésének és
iizemelésének varhatd kornyezeti hatasait vizsgaltuk.

A hosszu tavra becsiilt forgalmi adatok alapjan a kozvetlen és kozvetett hatasteriileten kiszamitottuk a
varhatd levegOszennyezést ¢&s zajterhelést, meghataroztuk az autdpalya melletti kozvetlen
hatasteriiletek nagysagat. A részletes szamitasok alapjan zajvédelmi intézkedéseket javasoltunk: az
érintett teriileteken zajarnyékold fal megépitését tartjuk sziikségesnek. A vizsgalatok alapjan a
tervezett harom valtozat koziil a Debrecenhez kozelebb vezet6 ,, D ” valtozatot javasoltuk.

Targyszok: kornyezetvédelmi hatasvizsgalat, levegdszennyezés, zaj elleni védelem, zajarnyékolo fal,
M3-as autdpalya (Polgar-Nyiregyhaza), autopalya kdrnyezetvédelme.
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Kozlekedésbiztonsdagi és Forgalomtechnikai Tagozat

Kut. témaszam: 211-071-1-1/5.5.

Témacim: A kozlekedési elééleti pontrendszer hatasvizsgalata a kozlekedési feliigyeleti és rendérségi
tapasztalatok figyelembevételével.

Témafelel6s: Dr. Hollo Péter

Kozremiikodok: Dr. Janké Domonkos; Papp Janosné; Siska Tamas; Gabor Miklds.

Megbizo: KoViM Gépjarmi-koézlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Karosy Géza

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.6. — 2001.10.31.

Annotacio: A kutatds keretében egyrészt megtortént a kozlekedési eldéleti pontrendszer
hatasvizsgalata a mar rendelkezésre allo adatok alapjan, masrészt javaslatok késziiltek a pontrendszer
modositasa tekintetében, annak hatékonyabb kialakitdsi modjaban a legijabb nemzetkézi és hazai
tapasztalatok alapjan. A jelenlegi pontrendszer teljesen hatastalan, semmilyen tényleges visszatartd
ereje nincsen a szabalyok ellen vétok szempontjabol. Bevezetését — szamos orszaggal ellentétben —
nem a kozuti baleseti helyzet latvanyos javulasa, hanem a sokéves javul6 trend ,,megtorpandsa”, sot
megfordulasa kovette. Nagy hianyossaga, hogy nem a szabalysértések sulyossaga, veszélyessége
szerint differencial, ami pedig alapvetd elvaréds, s a Nemzeti Kozlekedésbiztonsdgi Programban is
egyértelmiien megfogalmazott alapkdvetelmény lett volna.

Targyszo6k: pontrendszer, kozlekedési —magatartas, kozati baleset, baleset-megeldzés,
kozlekedéspolitika.

Kut. témaszam: 211-071-1-1/11.2

Témacim: A Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program végrehajtasanak kiértékelése; javaslat a hazai
kozlekedésbiztonsagi tevékenység programszeri folytatisara.

Témafelelés: Dr. Hollo Péter

Kozremiikodok: Dr. Janké Domonkos; Papp Janosné; Siska Tamas.

Megbizo: K6ViM Gépjarmi-koézlekedési Féosztaly

A megbizé konzulense: Karosy Géza

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.6. — 2001.12.15.

Annotaciéo: A Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program (NKP) tapasztalatainak — eredményeinek és
hianyossagainak — attekintése és értékelése a kovetkezo lépésekben tortént:

1. Moddszertani szempontok kidolgozasa az NKP értékeléséhez.

2. Az NKP idétartama alatt megvaldsult intézkedésekrdl, akcidkrél, elméleti és gyakorlati
tevékenységekrol (,,pozitiv példakrol”) szold beszamolok Osszegylijtése, kiilonos tekintettel a
kozlekedési magatartds formalasara.

3. A részben vagy teljes egészében nem teljesiilt célkitiizések egyes teriileteinek és okainak feltarasa,
elsésorban az ,,emberi tényez4” szempontjabol.

A program eredményes tovabbfejlesztése érdekében a nemzetkozi tapasztalatok és a témaban rendezett
konferenciak ajanlasaira alapozva, intézkedési javaslatokat dolgoztunk ki.

Targyszok: baleset-megeldzés, kdzlekedésbiztonsag, Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program.

Kut. témaszam: 211-071-1-1/4.1.

Témacim: Az aktualis nemzetgazdasagi kozuti baleseti veszteségek meghatarozasa euro-konform
modszerekkel.

Témafelelés: Dr. Hollo Péter

Kozremiikodok: Dr. Reimann Jozsef; Dr. Janké Domonkos.

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Karosy Géza

19



A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.6. — 2001.12.15.

Annotacido: A statisztikai életérték olyan kozgazdasagi fogalom, amely a kozati baleseti veszteségek
szamszerlsitése, a balesetek megel6zésére fordithatd anyagi eszk6zok optimalis hatékonysagi
felhasznalasa szempontjabol alapvetd jelentdségili. Meghatarozasara két alapvetd eljaras ismeretes; az
emberi toke (Chuman capital’) és a fizetési hajlandosag (willingness to pay’) modszere.
Magyarorszagon eddig csak az els6 modszert alkalmaztuk, a masodik eljards kozati biztonsag
terliletén torténd kiprobalasara elsé izben e kutatas keretében tesziink kisérletet. Ennek soran a
kiilfoldon, és mas teriileten, de ugyanezzel a modszerrel nyert hazai tapasztalatok alapjan nemcsak a
kérdoives felmérés elokészitésére, majd késobbi lebonyolitasara és értékelésére, hanem az eddig nyert
kiilfoldi eredmények metaelemzésére is vallalkoztunk.

Targyszok: fizetési hajlandosag, kdzati baleseti veszteségek, metaanalizis.

Kut. témaszam: 211-066-2-0

Témacim: Meteorologiai jelzérendszer (UTMET) kozlekedésbiztonsagi hatasainak un. ,.elétte-utana”
elemzése, valamint gazdasagossaganak komplex vizsgalata.

Témafelelés: Dr. Hollo Péter

Kozremiikodok: Dr. Reimann Jozsef; Dr. Rosa Dezs6; Gabor Miklos.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Valyi Zoltan

Minisztériumi szakiranyito: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.10.16.- 2001.12.15.

Annotacio: Az orszagos kozuthalézat mentén telepitett meteorologiai jelzorendszertdl elsGsorban a
csuszasos, palyaelhagydsos kozati balesetek eredményesebb megeldzését varjak, de mikodése a
sikossagmentesitésre felhasznalt anyag mennyiségét, az utellenéri tevékenységgel kapcsolatos
raforditasokat is eldnydsen befolyasolhatja.

A kutatas célja kettés. Egyrészt a halozatban telepitett meteorologiai jelzorendszer vizsgalata abbol a
szempontbol, hogy miikddése a kozuti kozlekedés biztonsagat szignifikansan javitja-e. Masrészt az
egész telematikai beruhazas komplex hatékonysagvizsgalata.

Az eddig elkésziilt két részjelentés a rendszer alkalmazasaval kapcsolatban feltart nemzetkdzi
szakirodalom értékeld elemzését, a tobbéves idésorok vizsgalatat igényld kutatas mddszertani alapjait
(teliességi indexek, idojarasi és utfeltételek kategorizalasa, regisztralasa stb.), valamint egy - a hazai
kozuthalozat téli fenntartdsaval kapcsolatos — kérdéives felmérés eredményeit tartalmazza.
Targyszék: meteorologiai jelzérendszer, téli utiizemeltetés, UTMET, telematika, sikossdgmentesités.

Kutatasi témaszam: 211-038-2-0

A téma cime: A forgalomjellegek vizsgalata, figyelemmel annak torvényszerliségeire.

Témafelelés: Cseffalvay Maria

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Dr. Gulyas Andrés; Thurzé Gébor.

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.9.1. —2001.4.30.

Annotacio: Az orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas alapvetd célja, hogy valamely
ttkeresztmetszetben az évi atlagos napi forgalmat (ANF) meghatarozzuk. A forgalomszamlalas
alapelve szerint a forgalomfelvételek eredményeként rendelkezésre 4allo alapsokasag megismerni
kivant jellemz6i az atlagos napi forgalom értéke és a forgalom napi, heti és éven beliili (havi)
lefolyasanak torvényszeriiségei.

A Magyarorszdgon alkalmazott szamlalasi modszer lényege az, hogy a forgalom ingadozasainak
torvényszerliségeit kifejezd tényezok segitségével az atlagos napi forgalom értékét viszonylag kevés
adatbdl is elfogadhato pontossaggal tudjuk meghatarozni.

Utoljara az 1995. évi forgalomszamlalas adataibdl képeztiink torvényszertiségi tényezoket. Az azota
eltelt idészakban az utazasi szokadsok jelentdés mértékben megvaltoztak (koncesszids autdpalya-
szakaszok atadasa, nyari teherforgalom-korlatozas bevezetése...). Idoszertivé valt ezért a forgalom
torvényszertiségeinek ujboli elemzése, az eddigi forgalomjelleg-csoportok feliilvizsgalata.
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A témamivelés soran a kézi szamlalassal és tobbféle automataval (darabszamlalo, jarmiiosztalyozo,
tengelystlymérd) felvett korabbi évi (1996, 1997, 1998, 1999 és elézetes 2000) adatok alapjan,
csoportelemzd vizsgalatok segitségével hataroztuk meg a forgalomlefolyas torvényszeriiségeinek
alakulasat €s az uj (modositott) forgalomjelleg-csoportokat.

Targyszo: kozati forgalomszamlalas, forgalomjelleg.

Kutatasi témaszam: 211-068-2-1

A téma cime: Automatikus forgalomszamlalo berendezések atprogramozasa és a jarmuiosztalyozas,
valamint a sebességmérések ellenérzése.

Témafelel6s: Cseffalvay Maria

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Thurzo Gabor

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.15. — 2001.11.30.

Annotacio: Az orszdgos kozuti keresztmetszeti forgalomszadmlalds soran hasznalt jarmiiosztalyozo
automatdk (HESTIA, ADR 2000, RAKTEL 8000 és QLD-6CX) jarmitipus felismerése és
jarmtiosztalyba sorolasa mas-mas, egymastol kiillonbozé — a gyartok altal meghatarozott — algoritmus
és jarmiiosztalyokba, osztalyokba sorold tablazatok szerint mikodik. Az UT 2-1.109:2000 sz.
., Orszdgos kozutak keresztmetszeti forgalmdanak meghatdrozasa” c. Utiigyi Miiszaki Eléiras szerint
meghatarozott jarmiosztalyok kiilonboznek az automatak altal jelenleg hasznalt jarmtiosztalyoktol. Az
eltérd osztalyba sorolas sziikségessé tette a jarmiiosztalyozo automatak jarmitipus-felismerd elveinek
feliilvizsgalatat és a magyar jarmiiosztalyokba sorolas minél egyértelmiibb megoldasat.

A témamiivelés sordn végzett ellendrzd videofelvételek alapjan késziiltek el a miszertipusonkénti
értekelések és modositasi javaslatok.

Targysz6: kozuti forgalomszamlalés, forgalomszamlaléd késziilék, jarmiiosztalyozas.

Kutatasi témaszam: 213-046-1-0

Témafelel6s: Mocsari Tibor

Megbizé: K6ViM Vasuti Féosztaly

A megbizé szakmai konzulense: Déniel Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2000. 12. — 2001. 3.

Annotacié: A tanulmany bemutatja a vasuti atjarok veszélyességi rangsoranak elkészitéséhez
alkalmazott pontozasos rendszert, illetve magat a veszélyességi rangsort. A vasuti atjarok
kozlekedésbiztonsagi helyzetének ismertetése utdn a balesetek megeldzésére javaslatokat ad, és
értékeli az eddigi beavatkozasok hatasait.
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Kutatasi témaszam: 211-065-1-0/3.1

A téma cime: Kozuti csomopontok aktudlis baleset-veszélyességi sorrendjének megallapitasa.
Témafelelosok: Hoz Erzsébet; Mocsari Tibor.

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Foosztaly

A megbizé szakmai konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2000. 9.— 2001. 4.

Annotacio: A megyei allami kozatkezeld kht.-k altal 2000-ben veszélyesnek itélt és atépitésre javasolt
csomopontokra (Utszakaszokra) a kapott adatok alapjan hatékonysagi szamitast végeztiink, hogy
lathatova valjon: megtériil-e az adott beavatkozas, milyen "nyereséget" hoz a kdzlekedésbiztonsagi és
forgalmi helyzet alakulasat tekintve. Az atépitésre javasolt helyszineket az elbtte, ill. az utana
allapotban, méretaranyos helyszinrajzokon bemutatjuk.

Targyszok: baleseti gochely, kozati csomopont.
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Kutatasi témaszam: 213-043-1-0

A téma cime: Gochelyek jobb lathatosagat lehetové tevo kozati jelzétablak hatasvizsgalata a GRSP-
program keretében.

Témafelel6s: Mocsari Tibor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé szakmai konzulense: Vasi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2000. 9. —2001. 12.

Annotacio: A GRSP (Global Road Safety Partnership) 2000. majus 4-i, Budapesten megtartott iilésén
13 projekt megvaldsitasarol dontéttek a résztvevok. A "B" csoportba (Ejszakai lathatésdg és biztonsdg
Javitasa) keriilt a 4. projekt, amelynek cime: Baleseti gochelyek lathatosaganak és biztonsaganak
javitasa. A projekt vezetdje, a 3M felajanlotta, hogy 3 gochelyen — az altala forgalmazott eszk6zok
felhasznalasaval — kicseréli a mar meglevé forgalomtechnikai eszkdzoket, illetve a csomoépont jobb
lathatosaganak elosegitése érdekében 1j elemeket alkalmaz.

A KTI Rt. szakemberei a kozutkezelokkel és a renddrséggel egyiitt keresték azokat a baleseti
gbchelyeket, ahol az éjszakai lathatdsag idézi eld a f6 problémat.

A munka f6 témajat e baleseti gochelyek “eldtte-utina” vizsgalata képezte. A kivalasztott 3 helyszinen
sebességmérésekkel, a jarmiivezetok magatartasanak vizsgalataval és konfliktustechnikai vizsgalattal a
kihelyezett jelz6tablak és utburkolati jelek hatasat elemezték.

Targyszok: baleseti gochely, sebességmérés, GRSP, kozuti baleset, lathatésag, ¢jszakai forgalom.
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Kozlekedésgazdasagi Tagozat

Kut. témaszam: 271-001-1-1

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

A téma kidolgozoi: Dr. Palfalvi Jozsef; Toth Arpéd.

Megbiz6: Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut Rt. Vezérigazgatdsag

A megbizé konzulense: Dr. Fehérvari Laszl6

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.11.2. — 2001.04.20.

Annotacio: A GySEV Rt. megbizasabol a KTI Rt. vallalta, hogy meghatarozza a vastttarsasag tiz
évre vonatkozo jovoképét, ezen beliil a tarsasdg eredményes miikddését és fejlesztését eldsegitd
kiildetés, vallalati célok és megvaldsitasi stratégia kidolgozasat. A feladatot tobb részanyag
elkészitésével oldottuk meg:

1.  Benchmarking: GySEV Rt. — amely a tarsasag mikodési szintjét, szinvonalat hatarozza meg az
utobbi években egyre jobban terjedd eljaras, a benchmarking segitségével.

2. Helyzetelemzés — ezen belill értékeltiik a tarsasag mar meglévo stratégiai elképzeléseit, és
Osszehasonlitottuk azt az EU-iranyelvekkel, elemeztiik a szallitasi piacot, kiilonds tekintettel a térség
aru- és személyszallitasara, vizsgaltuk a makrokornyezeti tényezdket, kiemelve az EU-csatlakozas
utan varhato regiondlis valtozasokat, jogi €s politikai tényezoket. Elemeztiik az iizleti kornyezetet, a
szervezeti jellemzoket, valamint vizsgaltuk a cég versenyerdsségét.

3. Forgatokonyvek — az el6zoekre alapozva kidolgoztuk a lehetséges fejlédési palyakat, bemutattuk
a tarsasag elott allo valasztdsi lehetdségeket, elkészitettik az egyes fejlédési valtozatok
forgatokdnyveit.

4. A stratégia megvalositisa — a vezetés ¢s a tulajdonosok szamara beterjeszthetd vitaanyag. A
kiildetés, a misszid6 megfogalmazasa, a stratégiai célok, a stratégiai terv, valamint a tarsasag elétt allo
tovabbi feladatok.

Targyszok: vallalati stratégia, GySEV Rt., benchmarking, vasiti forgalom, aruszallitasi helyzet
elemzése.

Kut. témaszam: 271-002-1-1

Témacim: A veszélyes aruk belvizi szallitasdnal alkalmazand6 biztonsagi tanacsadok komplex
oktatasi rendszerének kidolgozasaval kapcsolatos K+F feladatok végrehajtasa.

Témafelelés: Vas Istvan

Megbizé: K&ViM Szervezési Onallo Osztaly

A megbiz6 konzulensei: Bujdoso Lajos; Csuhay Marianna.

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.12.7. — 2001.5.30.

Annotacio: Tekintettel arra, hogy az elmult években a belfoldi €s a nemzetkozi forgalomban szallitott
veszélyes aruk mennyisége jelentés mértékben nétt, ami novelte a baleseti kockazatot, az EU
megalkotta a 96/35/EK iranyelvet, mely a veszélyes aruk kozati, vasuti és belvizi szallitasanal
alkalmazandé biztonsagi tandcsado kinevezésérdl és szakmai képesitésérol szol. Az emlitett iranyelv
azonban sem a biztonsagi tanacsaddk vizsgakovetelményeinek tagorszagonkénti Osszehangoladsara,
sem a vizsgaztato testiiletekre vonatkozoan nem tartalmaz részletes eldirasokat, ezért az EU kiadta a
2000/18/EK iranyelvet is, mely a veszélyes aru kozuti, vastti és belvizi szallitasi biztonsagi tanacsado
minimalis vizsgakovetelményeirdl rendelkezik. A veszélyes aruszallitasok baleseti kockazatanak
csokkentése érdekében, valamint az EU-jogharmonizacid kovetelményei szerint Magyarorszagon
folyamatban van az emlitett két EU-iranyelvnek megfeleld hazai jogi szabalyozas megalkotéasa, és
hatalybaléptetése.

Mindezek kovetkeztében ki kellett alakitani a veszélyes aruk szallitdsanal alkalmazott biztonsagi
tanacsadok - az emlitett iranyelveknek mindenben megfeleld — hazai képzési rendszerét. Ennek egyik
eleme ez a szakmai anyag, mely roviden Osszefoglalja — a szdban forgd iranyelvek alapjan — a

23



biztonsagi tanacsadoképzéssel és vizsgaztatassal kapcsolatos minimalis kovetelményeket, valamint a
képzési rendszer alapelveit, bemutatja a javasolt kerettantervet, tovabba tartalmazza a vizsgakérdések
javasolt gyiijteményét.

Targyszok: veszélyes aru szallitasa, szakmai tovabbképzés, szakmaba jutds, EU-jogharmonizacio.

Kut. témaszam: 271-003-1-1

Témacim: A menetrend szerint kozlekedd, kozszolgaltatast végzé autdbusz-kozlekedés az EU
tagorszagaiban.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

A téma Kkidolgozdi: Dr. Palfalvi Jozsef; Békefi Mihaly; Dr. Honti Péter.

Megbizé: VOLAN Egyesiilés

A megbizoé konzulense: Dr. Marcsa I1diko

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.14. — 2001.9.30.

Annotacio: A kutatds az Eurdpai Unidban menetrend szerint kozlekedd, kozszolgaltatast végzo
autobusz-kozlekedési vallalatok, vallalkozasok helyzetét az altalanosan jellemz6 szabalyozas, az
iizemeltetési feltételek és a gazdalkodasi rendszer oldalar6l vizsgalta. A kutatds menete €s az annak
eredményeit 6sszefoglald tanulmany harom 6 részbdl all:

1. A témat érintd szakirodalom feltardsa és elemzése.

2. Az EU-ban tevékenykedd autobusz-kozlekedési vallalatoknak és érdekképviseleteinek kiildott
kérdoéivek feldolgozasa és értékelése.

3. A kétféle moédon kapott eredmények szintetizalasa.

A f6bb megallapitasok:

1. Ha a VOLAN-tarsasagok a jovében is menetrend szerint kozlekedd, kozszolgaltatast végzd
autobusz-vallalatok maradnak, akkor a — legaldabbis részleges — 4llami finanszirozas
elkeriilhetetlen, hiszen az csak ebben az esetben nyujthat az egyéni kdzlekedéssel szemben vonzd
alternativat.

2. Az EU-tagorszagokban az EU-jogszabalyok érvényesek (tobbek kozott a 684/92/EU, 11/98/EU,
12/98/EU, 98/76/EU, 2121/98/EU, 1191/69/EU, 1893/91/EU, 3820/85/EU, 3821/85/EU), amelyek
esetében is el6fordulhatnak az orszagok kozlekedésében 1évo kiilonbségeket erdsitd értelmezésbeli
eltérések. Emellett megemlithet, hogy az EU-ban a kodzszolgaltatas fogalma nem kozponti
kérdés, hanem evidencia.

3. Alapelvként elfogadhatonak tarthatd az a felfogas, hogy minden orszdgban meg kellene 6rizni a
tomegkdzlekedésben a nemzeti sajatossagokat, és az ésszerl eltéréseket, kiilonbségeket nem
szabad megsziintetni, hanem az EU minden orszdgaban hatékony, vonzd ¢és integralt
tomegkozlekedési rendszereket kellene kialakitani.

4. A tulajdonviszonyok esetében a magant6ke egyre nagyobb szerepet jatszik, bar térhoditasa
egyeldre nem tekinthetd gyorsnak. Ennek ellenére feltételezhetd, hogy 2020-re a kozlekedés teljes
egészében magankézbe keriil. E tendencia felgyorsulasat eldsegiti, hogy az Europai Unidban a
hatosagok egyre tobb lehetdséget nyujtanak a maganszektor bevonasara.

5. Utazasi kedvezmények: A valaszokban orszdgonként mindamellett sok az azonossag, minden
orszagban léteznek tdmogatasok, de a tdmogatasok érvényességében (orszagos, regiondlis stb.)
vannak kiilonbségek. A vallalati hataskdrben nyujtott tdmogatas egyik orszagban sem létezik,
legalabbis a valaszold cégek korében nem. Néha a hatosagok elvarjak az lizemeltetoktdl, hogy az
adott teriileten egy specialis feltételt teljesitsenek — példaul csokkentsék az iddsek viteldijat — vagy
vegy€k ki a résziiket az integralt tajékoztatasbol. Tulzas lenne viszont azt varni a hatosagtol, hogy
kiilon szerz6djék minden egyes lizemeltetdvel.

6. Kozszolgaltatas tamogatdsa: a tomegkozlekedés mindig tamogatasra szorul, €s a ra vonatkozo
szamitasokban figyelembe kell venni a kornyezeti hatasokat, az utasok mozgasi igényét, a
kozuthalozati beruhazasokat és egyéb infrastruktira-beruhazasokat stb. A kozszolgaltatasnak
ugyanolyan mennyiségi és mindségi paraméterekkel kell(ene) rendelkeznie, barmely szolgaltato is
lassa el a feladatot, ehhez pedig atlathato, jol dokumentalt és barmely alkalmas szolgaltatd altal
elnyerhetd, szabalyozott piaci koriilmények kozott érvényesiild, de a megfeleld hatdsagok altal
tamogatott versenyre van sziikség.
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Targyszok:  kozszolgaltatas, tomegkozlekedés, autdbusz-kozlekedés, autdbusz-kozlekedés
szabalyozasa, VOLAN Egyesiilés.

Kut. témaszam: 271-014-2-1

Témacim: A hataratkel6helyi nehézteher-forgalom vizsgalata kdzatkezel6i szempontok alapjan.
Témafelelés: Dr. Szentes Ervinné

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé szakmai konzulense: Farkas Baldzs

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.4.10. — 2001.11.30.

Annotacio: A talsulyos és a tulméretes jarmiiforgalom a kozathaloézat és tartozékai (kiilondsen a
kozuti hidak) védelme miatt kiilonds figyelmet érdemel, részben mert a talsulyos szallitményok a
palyaszerkezetet az atlagosnal 1ényegesebben nagyobb mértékben veszik igénybe, részben pedig azért,
mert az eurdpai unios csatlakozas kovetkeztében az 0ssztomeg- és a tengelytilsiuly nagyobb értékeinek
atvételére kell szamitani, s ezekhez a kozutak teherbirasat alkalmassa kell tenni. A negyedik éve folyo
megfigyelések (kdzutkezeldi hozzajarulasok elemzése) alapjan megallapithatd, hogy a hataratkelohelyi
nehézgépjarmii-forgalomban a tengelytulsulyos részarany kezdeti csokkenése megallt. A 2000. évtol
az engedélykoteles jarmiiforgalom egyenletes emelkedést mutat, mind a tengely-, mind az 6ssztdmeg-
tulsalyos jarmiiforgalom 1,5-2-szeresére ndvekedett. A jarmiiforgalmi adatokbol az orszagos
kozuthalozatra terhelési térképek késziiltek, amelyek a tranzit- és a célforgalom altal igénybe vett
kozutak terhelését jol szemléltetik. A nehézgépjarmii-forgalom tranzit/cél forgalom megoszlasat hatar-
kirendeltségenként vizsgalva megallapithatd, hogy a tranzit a déli hatarszakaszon nagyobb aranyt, mig
a célforgalom a nyugati és az északi hatarszakaszon jelentdsebb. Ezek az adatok a kozitkezeldk
fejlesztési és burkolat-meger6sitési terveiben kozvetleniil hasznosithatok.

Targyszék: nehézteher-forgalom, tehergépjarmii-kozlekedés, talstlyos gépjarmii, dssztomeg-talsuly,
tengelytulsaly, terhelési térkép, tranzit/célforgalom arany, hatarforgalmi adatok, kozutkezeldi
hozzéjarulas.

Kut. témaszam: 271-015-2-1

Témacim: K6zutkezel6i és fuvarozoi felelosség, valamint a szallitmanybiztositas 6sszefliggéseinek

elemzése az utvonalengedély-koteles kozuti aruszallitasban.

Témafelelés: Dr. Szentes Ervinné

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé szakmai konzulense: Bozan Gyorgy

A megbizé témafelelése: Bozan Gyorgy

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.4.10. — 2001.9.30.

Annotacié: Részletesen tanulmanyoztuk a kozati aruszallitdssal Osszefiiggd hazai és nemzetkozi

biztositasi szerzodéseket, a szerzddések tartalmi és formai kovetelményeit, kiilonds tekintettel a

talsulyos és a tOlméretes szallitmanyokra. A kiilonb6z0 biztositasi szerzodéseket kozatkezeldi

szempontbdl értékeltiik, és két témakort fejtettiink ki részletesen:

= a kotelezd gépjarmii-feleldsségbiztositast és annak lehetséges kovetkezményeit a kozutakra és a
kozuti mitargyakra,

» aszallitmannyal kapcsolatos biztositasi kérdéseket.

Megallapitottuk, hogy a kotelezd gépjarmii-feleldsségbiztositas kizarja a kartéritési kotelezettség-

vallalasbdl az utban, az 1t tartozékaiban bekovetkezd karok megtéritését. A kartérités esélye csak

akkor van meg, ha a kart okozo tetten érhetd és nem a kijelolt utvonalon haladt. Az okozott karok

helyreallitasa a kozutkezelok feladata. A feleldsség és a kozos teherviselés igazsagos megosztasa

céljabol javasolhato a fuvarozoi nyilatkozattétel bevezetése, az ellendrzések gyakorisaganak novelése,

tilalmi jelzotablak stiribb alkalmazéasa, naprakész adatbazis az utvonal-kijeldléshez és biztositasi

szerzodés kotése a kozutkezeloi tevékenységre.

Targyszok: kotelezd gépjarmii-biztositds, tehergépjarmii-kdzlekedés, szallitmanybiztositas, nehéz

tehergépjarmii, tvonal-kijeldlés.
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Kut. témaszam: 271-017-2-1
Témacim: A talméretes autdbuszok forgalombahelyezési és kozlekedési feltételeinek vizsgalata.
Témafelel6s: Békefi Mihaly
Megbizé: AKMI Kht.
A megbizé szakmai konzulense: Dr. Lanyi Péter
A megbizé témafelelése: Bozan Gyorgy
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.14. — 2001.6.16.
Annotacio: Az eurdpai orszagokban mar tobb ezer darab 12 métert meghaladd hosszusagi autobusz
iizemel. A hossz buszokat a varosi, az eldvarosi, a tavolsagi és a luxus kategéridkban is hasznaljak.
Orszagonkeént eltérd szabalyokat alkalmaznak: van, ahol szabadon kdzlekedhetnek a 15 méteres sz016-
autobuszok, €és van, ahol tiltjak ezek kozlekedését.
Magyarorszagon tulméretes autobuszok az érvényben 1évé jogszabalyok szerint a KoViM
engedélyével helyezhetok forgalomba. 2000-ben és 2001-ben a Volan-tarsasagok megkozelitéleg 20
hosszu autobuszt vasaroltak, és ezeket utvonalengedéllyel iizemeltetik.
A hazai és kiilfoldi tapasztalatok alapjan a hosszli autébuszok a jelenlegi uthalézaton iizemeltethetok,
forgalmi szempontbol azonban vannak kritikus pontok, szakaszok:

e avarosi kdzlekedésben a sziik, parkolo autokkal zsufolt utcak;

e keskeny, kis ivii kanyarokkal tizdelt utak, Utszakaszok;

e akorforgalmu csomodpontok egyes valtozatai;

e parkolds, megallok, palyaudvarok;

e kiszolgalo 1étesitmények (lizemanyagtoltok, javitomithelyek stb.).
A felsorolt kritikus helyek altalaban minden hosszu jarmii, de sok esetben a 12 méteres autobuszok
forgalmat is nehezitik, esetenként lehetetlenné teszik. A nagy jarmuivek kozlekedési gyakorlatat
betartva ¢és a kritikus helyzeteket elkeriilve a hosszu autébuszok kézlekedése megengedhetd.
A tulméretes autdbuszok miszaki paramétereit természetesen szabalyozni kell. Ezeknek a
szabalyoknak — az altalanos, minden jarmiire vonatkozd szabalyokon tul — a jarmii méretébdl és
tomegébdl adodo paramétereit kell, hogy lehataroljak.
A talméretes (hosszl) autdbuszok méretébdl adodo problémak, amelyeket elsdsorban a tervezoknek
kell megoldaniuk:

e A kanyarodasi tulajdonsdgok megadott hatarokon beliil tartasa.

e A tengelynyomasok engedélyezett hatarokon beliil tartasa.
Az Eurépa Parlament és a Tandcs javaslatot készitett az egyes, a kozdsség teriiletén, belfoldi és
nemzetko6zi forgalomban részt vevd, kozuti jarmiivek megengedett maximalis méretére és nemzetkozi
forgalomban megengedett maximalis suly adataira vonatkozd 96/53/EC Tandcsi Direktiva
kiegészitésére.
A hazai allaspont szerint az EU-moddositidst kdvetden Magyarorszdgon is célszeri a javasolt
modositasok elfogadasa.
Targyszok: tilméretes autobusz, forgalomba helyezés, autdbusz lizemeltetési feltételek.

Kut. témaszam: 271-018-2-1

Témacim: Az orszagos kozuthalozat telepiiléseken athaladd szakaszain lezajlo kozti kozlekedés
hatésai altal érintett lakossag koriilményeinek feltérképezése (a felvétel mddszerének kidolgozasa).
Témafelel6s: Békefi Mihaly

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé szakmai konzulense: Schulz Margit

A megbizoé témafelelése: Réthati Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.21. — 2001.10.24.

Annotacié: Az AKMI Kht. megbizasabol végzett munka az orszagos kozathalozat telepiiléseken
athalado szakaszain lezajlo kozuti kozlekedés hatasai altal érintett lakossag koriilményeinek
feltérképezése, olyan elokészitd munkanak tekinthetd, amely a telepiilések tobb mint egytizedének
értékelést és Gnmagaban is megallo, altalanosithatd kdvetkeztetéseket tartalmaz.

A munka kidolgozasa soran tamaszkodtunk a teriileti, megyei, telepiilési statisztikakra, a telepiilések
megyei bontasban megjelenitett térképeire, de mindenekelott az 6sszesen 363 telepiilést és ezen beliil
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csaknem 550 ezer ott lakét érinté felmérésiinkre. A felmérést a tervezett gyorsforgalmi utak
nyomvonalatdl mért 20 km-es tavolsagon beliil 1év6 telepiilések koziil kivalasztott mintan végeztiik.

A mar emlitett telepiiléseken végzett adatfelvételiinkkel valaszt kaptunk arra, hogy az athalado
forgalom a telepiiléseken €Ik koziil hany embert, a lakossag hanyad részét érinti kdzvetlentil.

A forgalom altal érintettek aranya elsésorban a telepiilések nagysagaval van osszefiiggésben, és azzal
forditott aranyban valtozik. A telepiilések tobb jellemzd adatat felhasznalva kidolgoztunk egy
Osszevont mutatot, amellyel az egyes falvak, varosok Osszehasonlitasat, illetve egyedenkénti
értékelését el lehetett elvégezni. Osszességében a mintankban szerepld telepiilések tobbségében él6k
helyzete a mutatonk szerint viszonylag kedvezének mondhat6. A kidolgozott modszer lehetévé teszi,
az adatok ismeretében az orszag Gsszes telepiilésén a koriilmények értékelését.

Az érintettség vizsgalatan tul egyéb vizsgalatokat is végeztiink, ezek koziil az egyik a telepiilések
atmend utjain zajlo forgalom megitélése. Eszerint a teleptilések 36 %-anak atlagosnal kedvezdbb, mig
26 %-énak atlag alatti a helyzete.

A telepiiléseken atvezetd utak mindségeének, illetve a roluk alkotott véleményeknek a vizsgalat szerint
az atlagnal kissé jobbak a mutatdi, de - teriiletenként (megyénként) és mindsitd tényezénként is -
vannak 1ényeges kiilonbségek.

Az utakon zajlo forgalom hatasair6l ugyancsak teriiletenként és hatasonként eltéré vélemények
alakultak ki. Az eltérések ellenére minden teriileten, els6 helyen szerepel a nappali zaj, mint
legsulyosabbnak tartott karositd hatas.

A karos hatdsokkal és az utak mindségének javitdsaval kapcsolatos kezdeményezések esetében
legnagyobb aranyban az utak allapotanak javitasat igényelték, ugyanakkor a megvalosulads aranya a
sebességkorlatozo tablak kihelyezése koriil volt a legkedvezdbb (viszonylag olcsé megoldas).
Meglepd, hogy a vizsgalt telepiilések tobb mint 80 %-aban nincs kijelolt gyalogatkel az atvezetd
utakon. A tervezett gyorsforgalmi utak megvalosulasatol a kérdezettek tobbsége kedvezo hatast var.
Kedvezdtlen hatassal csak a telepiilések alig tobb mint tizedén szamolnak. A kedvezdtlen hatasok
esetében elsé helyre soroljak az egyéb esetekben is els6 helyen emlitett nappali zajt. A kedvezo
hatasok, amelyeket els6 helyekre soroltak a megkérdezettek: a vallalkozasok beindulasa, a gazdasag
¢lénkiilése, a jelenlegi Ut tehermentesitése, a teherforgalom csokkenése, 1 munkalehetdségek
teremtOdése, a telepiilés elérhetdbbé valasa, az idegenforgalom fellendiilése.

Targyszok: kozati kozlekedés hatasai, statisztikai felmérés, telepiilésstatisztika, orszagos
kozuthalozat.

Kut. témaszam: 271-024-1-1

A téma cime: A kozuti kozlekedésben foglalkoztatott személyzet szocialis (munkatigyi) feltételeinek
jogharmonizacios feladatai.

A téma kidolgozdja: Toth Lajos

Megbizé: K6ViM Gazdasagstratégiai Foosztaly

A megbizé konzulensei: Dr. Kiss Marta; Helcz Ivan.

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.30. — 2001.10.28.

Annotacio: A téma keretében részletesen bemutattuk a jelenlegi magyarorszagi szabalyozast, amely
elsésorban A munka torvénykonyvere, illetve az Alagazati kollektiv szerzédésre €piil.

A hazai helyzet ismertetését kdvetéen megvizsgaltuk és elemeztiik a kdzuti személyszallitasban és
arufuvarozasban foglalkoztatott utazoszemélyzet munkafeltételeit meghatarozd nemzetkdzi
munkaiigyi eléiradsokat.

Ezt kovetden részletesen elemeztiik a 3820/85 (EGK) és a 3821/85 (EGK) sz. Tandcsi Rendeletet,
ehhez kapcsolodoan pedig az AETR-megallapodast, illetve e két eurdpai szabalyozasi rendszer
Osszefliggéseit. Kiilon fejezetet szenteltlink az anyagban az emlitett joganyagok alkalmazésanak
bemutatasara az EU tagallamaiban.

Az elméleti megalapozast kovetden a hazai alkalmazas kérdéseit vontuk vizsgalat ala. A Volan-
vallalatoknal, valamint a kozuati kdzlekedés mas szektoraiban is részletes vizsgalat targyava tettiik az
EU-rendeletek adaptalasanak feltételeit.

Az anyag harmadik részében a tervezett bevezetés varhat6 hatdsait elemeztiik, nevezetesen a bevezetés
személyi, targyi és hatosagi feltételeit, valamint a felmeriild koltségeket.
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Targyszok: szocialis szabalyozas, utazoszemélyzet, gépjarmiivezetés, munkajog, EU-
jogharmonizacio.

Kut. témaszam: 271-028-1-1

Témacim: A belfoldi koziti aruforgalomban részt vevo véllalkozasok helyzetének felmérése, kiilonos
tekintettel az EU-csatlakozasnak a belfoldi fuvarozokra gyakorolt hatasara.

Témafelelés: Dr. Palfalvi Jozsef

Kozremiikodé: Aktualis Kft.

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Agai Laszlo

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.2. — 2001.8.31.

Annotacié: 2001 aprilisdban jelent meg az Eurdpai Unid hasonld célu jogszabalyaival harmonizald
14/2001.(1V.20.) KoViM-rendelet a belfoldi és a nemzetkdzi kdzati arufuvarozas szakmai feltételeirdl
¢s engedélyezési eljarasardl. Mivel e szabalyozas a kordbbiakhoz képest 1ényeges valtozasokkal jar
egy kozati fuvarozd vallalkozas életében, a kutatas célja annak felmérése volt, hogy a hivatkozott
rendeletet az érintettek mennyire ismerik, hogyan fogadtak, hogyan reagalnak arra, és mennyiben
befolyasolja gazdalkodasukat a jovében. A felmérés fobb eredményei:

1/ A kozati fuvarozod vallalkozasoknak 17 %-a nem hallott még a 74/2001.(1V.20.) KoViM-
rendeletrdl, 83 %-a tud arrél, hogy az megjelent, mindossze 20 %-uk ismeri (sajat bevallasa szerint)
teljes mértékben a rendelet eldirasait.

2/ A kozuti fuvarozo vallalkozasok ugy latjak, hogy a dijszint (tarifa) esetében a piaci feltételek az 6
szamukra romlottak, és a keresleti-kinalati viszonyok szintén az 6 rovasukra valtoztak meg (nagyobb
lett a talkinalat).

3/ Nem tul tdvoli EU-csatlakozast feltételezve, a hazai, belfoldi fuvarozassal foglalkozé vallalkozasok
illetékeseinek 16-17 %-a nem tud valaszolni arra a kérdésre, hogy versenyképesnek érzi-e magat az
Eurépai Unio hatarok nélkiili piacan.

4/ Altalanosithato az a tapasztalat, hogy a kozuti fuvarozassal (is) foglalkozé jogi személyiségii
vallalkozasok: a részvénytarsasdgok és kft.-k lényegesen magabiztosabbak, mint a valoszintileg
gyengébb tokeerejli, nem jogi személyiséglii cégek: az egy-két-harom tehergépkocsit iizemeltetd
egyéni vallalkozasok, betéti vagy kdzhasznu tarsasdgok; nagyon valoszinii, hogy ezen cégek koziil
keriilnek ki az EU-csatlakozés vesztesei.

Targyszék: EU-csatlakozas, kozati fuvarozo, versenyképesség, szakmaba [épés.
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Kozlekedési Rendszerkutatdsi és Halozattervezési Tagozat

Kut. témaszam: 212-030-2-0

A téma cime: Magyarorszagi statisztikai régiok atfogod kozathalozat-fejlesztési koncepcidja: Eszak-
magyarorszagi régio.

Témafelelés: Dr. Voros Attila; Miksztai Péter; Hingyi Eva.

Kozremiikodok: Czeglédi Laszlo; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jendné.

Megbizé: UKIG

A megbiz6 konzulense: Hamarné Szabd Maria f6osztalyvezetd; Pal Zoltan foosztalyvezeto.

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.8.1. —2001.3.15.

Annotacio: Az észak-magyarorszagi régiora vonatkozé kozuthalozat-fejlesztési koncepciod célja az
Orszaggytilés 68/1996. (VIL9.) OGY hatarozata szerinti kdzlekedéspolitikai célok megvaldsitasa volt.
Ennek megfelelden a regionalis kdzithaldzat-fejlesztési terv elkészitésekor a szomszédos orszaggal és
az észak-magyarorszagi régiot kozrefogd magyarorszagi régidkkal torténd gazdasagi, tarsadalmi,
idegenforgalmi stb. egyiittmiikodésbdl kovetkezd kozuti kozlekedési igények minél magasabb
szinvonalu kielégitését nyujtod kozathalozat-fejlesztés volt a cél.

A koncepcio komplex folyamatok és szamszeriiségek figyelembevételével, a kdrnyezetvédelem,
valamint a teriilet- és gazdasagfejlesztés kiemelt fontossagu szempontjainak szem el6tt tartasaval ad
javaslatot a 2030-ig terjedd kozathalozat-fejlesztésre.

Targyszok: Eszak-Magyarorszag, kozathalozat-fejlesztés, regionalis fejlesztés.

Kut. témaszam: 212-031-1-0

A téma cime: Az elkeriild szakaszok megépitése kapcsan megvaltozott kdzlekedésbiztonsagi helyzet a
kivaltott szakaszokon ¢s a kapcsolodd uthalozat elemein, valamint az 1) elkeriil6k
kozlekedésbiztonsagi helyzete a megvalosult magyarorszagi példak alapjan.

Témafelelés: Albert Gabor; Dr. Voros Attila; Polanyiné Csanyi Agnes.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Vasi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.9.3. —2001.5.20.

Annotacio: A munkaban arra a kérdésre kerestiik a valaszt, hogy az orszagos kozuthalozaton az
utobbi  években ¢épiilt elkeriilé szakaszok miképp Dbefolyasoltdk az érintett térség
kozlekedésbiztonsagat. Az atfogd vizsgalat az Osszes olyan elkeriild szakaszra kiterjedt, amelyre
megfeleld idotartamu (legkevesebb 2 év) baleseti adatallomany allt rendelkezésre az adott szakasz
megépliltét megel6zo és kovetd idészakra egyarant.

Részletes, az egyes balesetek elemzésére is kitérd vizsgalat folyt hat db tipikusnak mondhato elkeriild
szakasz esetében. Ez szintén szamitasba vette mind az elkeriild6 szakaszon, mind pedig a
tehermentesitett szakaszon, illetve ezek térségében bekovetkezett baleseteket, s igy értékelte a
kialakult kozlekedésbiztonsagi helyzetet. Ezen tilmenden javaslatok sziilettek a feltart problémak
megoldasara.

A tanulmény 22 pontban foglalta 6ssze a kdvetkeztetéseket, ezek koziil a kovetkezoket emeljiik ki:
eaz elkeriild6 utak jelenlegi megjelenési formai mellett altaldban ndvekszik a baleseti
veszélyeztetettség a térségben,;

e a nagyvarosi elkeriild szakaszokon mutatkozik kismértékii javulas, de ez is els6sorban a magasabb
utkategoridnak (pl. autopalya) koszonhetd;

e sziikség van a tehermentesitett szakasz céliranyos atépitésére;

e kiilonds figyelmet kell forditani a kozlekedés védtelen résztvevoéire (kerékparosok, gyalogosok);

e a hatarkdzeli és idegenforgalmi szempontbol jelentds szakaszokon kiemelt jelent6sége van az
egyértelm, a kiilfoldiek szamara is értelmezhetd tdjékoztatasi rendszernek;

e altalaban sziikség van szigorubb kozuti ellenérzésre;
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o célszerl keriilni a ,,fél-elkeriil6 szakaszok™ alkalmazasat.

A tanulmany minden allitasat részletesen dokumentalt példakkal tamasztja ala.

A vizsgalat tanulsagai alapjan megfogalmazott javaslatok segitséget nyujtanak abban, hogy a
kozeljovoben megépiil6 elkeriilé szakaszok kozlekedésbiztonsagi hatasa a korabbiakénal kedvezdbben
alakuljon.

Targyszok: kozlekedésbiztonsag, elkeriild utszakasz, kozuti baleset, forgalomcsillapitas, kozhti
ellendrzés.

Kut. témaszam: 212-040-1-0

A téma cime: Forgalomtechnikai vizsgalat Csongrad megye uthalézatan a 80 km/6-nal nagyobb
sebesség bevezetésére alkalmas vagy alkalmassa tehetd utszakaszok kitlizésére.

Témafelelés: Dr. Voros Attila; Polanyiné Csanyi Agnes.

Megbizé: Csongrad Megyei Allami Kozitkezel Kht.

A megbiz6 konzulensei: Dr. Rigd Mihaly; Toth Csaba.

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.11.10. —2001.4.20.

Annotacio: A feladat célkitlizése az volt, hogy Csongrad megye fouthalézatanak keresztmetszeti és
hossz-szelvényi kialakitasa, valamint az tkornyezet egyéb paraméterei hatasara kialakulo differencialt
haladasi sebességekrol képet kapjunk. Tovabbi cél volt, hogy a felmérések eredményeképpen
kijeloljiik azokat a beavatkozési helyszineket, a beavatkozds volumenét és természetét, ahol és
amelyekkel az adott kdzati szakaszok altal nyujtott szolgaltatas szinvonalat javitani lehet. A tavlati
szandék az, hogy ezen utak kozlekedésbiztonsagat Iényegesen javitva, az arra alkalmas szakaszokon a
jelenleginél nagyobb sebesség legyen bevezetheto.

A sebességmérések eredményeképpen megallapithaté volt, hogy a gépjarmiivezetok a megye
fouthalozatan rendszeresen és tartésan nagyobb sebességet valasztanak, mint az engedélyezett
sebességhatar. Sebességiiket kizardlag akkor csokkentik érezhetOen, ha sajat testi épségiiket érzik
veszélyeztetettnek.

Targyszok: differencialt sebességszabalyozas, kozlekedésbiztonsag, utparaméterek, Csongrad megye,
kozuthalozat (Csongrad megye).

Kut. témaszam: 212-041-1-1

A téma cime: A 8. sz. fout és az M8-as autdpalya folyosdjaban a 2015-ig varhato, illetve javasolhatd,
fobb fejlesztések litemezett javaslata.

Témafelelds: Polanyiné Csanyi Agnes; Dr. Voros Attila.

Megbizé: K6zép-dunantuli Regionalis Fejlesztési Tanacs

A megbizé konzulense: Heinrich Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.4.15. — 2001.6.22.

Annotacié: Az M8-as autdopalya Dunaujvaros—Veszprém kozotti szakaszanak megvaldsithatosaga
kapcsan az iitemezett kiépités keriil elotérbe, mégpedig a dunadjvarosi hid varhat6 koézéptava
elkésziiltéhez kapcsolddoan a meglévd uthaldzat elemeinek felhasznalasaval fokozatosan valdsitando
meg a dunaujvarosi hid és Veszprém kapcsolata. Ennek soran felmeriil egy Un. dél-Fejér megyei
vonalvezetés, valamint egy Székesfehérvart érinté gyorsforgalmi Ut megvaldsitasa. Kozbiilsé
megoldasként a jelenlegi uthalozati elemek (62. és 63. sz. II. rendii féutak) jelent6s korszertisitésével,
elkeriil6 Utszakaszok épitésével, rehabilitacios korszertsitéssel vald szinvonalemelés latszik realisnak.
A vizsgalat bemutatta a kiilonb6z6 litemezésekhez tartozod forgalom-atrendezddéseket, valamint a
megvalositashoz sziikséges, eldzetesen kalkulalt 6sszegeket. Ennek alapjan javaslat késziilt a célszer
megvaldsitasi formara és sorrendre.

Targyszok: M8-as autopalya, utépitési sorrend, forgalom-atrendezddés, Fejér megye, kozathalozat
(Fejér megye).

Kut. témaszam: 212-042-1-1
A téma cime: Az EU-targyalasokra val6 felkésziilés segitése, gazdasagi elemzések elvégzése.
Témafelelés: Albert Gabor
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Megbizo: K6ViM Kozlekedéspolitikai Integracids Iroda

A megbizé konzulense: Kramer Eva

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.12. — 2001.11.30.

Annotacio: A munka keretein beliil elkésziilt a TEN-T céljait szolgalé kérdéiv magyar nyelvii
valtozata a nemzeti folyamatok mutatoirol, beleértve a bdévitéseket is. Az egyes aldgazatok
adatszolgaltatasa, illetve azok értelmezése alapjan lett kitdltve, majd tovabbkiildve az angol nyelvi
valtozat.

Rendszeres egyeztetéssel elkészitettik a kiilonboz6 kozlekedési alagazatok tobblépcsOs TINA-
halozatbdvitési javaslatait bemutatd térképi anyagokat. Az eurdpai unids targyalasokra rendszeresen
szolgaltattunk eldadasi alapinformaciokat és demonstracios anyagokat. Gondoskodtunk mindezek
szakszerl atiiltetésérol idegen nyelvre.

Targyszok: EU-csatlakozas, TEN-T, TINA.

Kut. témaszam: 212-044-2-1

A téma cime: Dombovar varos helyi kozlekedésének koncesszios tender kiirasa.

Témafelelés: Dr. Voros Attila

Kozremiikodok: Dr. Zsirai Istvan; Dr. Szabo Maria.

Megbizé: Dombovar Varos Onkorméanyzata

A megbiz6 konzulense: Reichert Gyula

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.1.-2001.7.31.

Annoticio: Dombovar Varos Onkorményzata hatérozatot hozott a jelenleg a varos tomegkozlekedési
iizemeltetését ellatdo Gemenc Voladn Rt.-vel kotott szerzodés felbontasardl, és ezzel egyidejileg
koncesszios palyazat kiirasarol a tomegkozlekedési szolgaltatas jovobeni biztositasa érdekében.

A KTI Intézet Rt. a korabbiakban elkésziilt koncesszids tenderek tapasztalatait felhasznalva,
koncesszios palyazati tenderjavaslat-csomagot allitott 6ssze a megbizo6 kivansagai szerint. E javaslatok
tobbek kozott a kiiras formai és tartalmi kovetelményeire, a miszaki ajanlat tartalméara, valamint
egy¢eb, a jogszabalyban eldirt feltételek teljesitésére vonatkoztak.

Dombévar Varos Onkormanyzata a KTT Rt. 4ltal elkészitett tenderkiirasi javaslatot a varosra jellemzé
ujabb paraméterekkel kiegészitette és kiirta a palyazatot.

Targyszok: tomegkozlekedés, varosi kdzlekedés, tenderkiiras, Dombovar.

Kut. témaszam: 212-045-0-1, 212-047-1-1
A téma cime: Javaslat Heves megye és Szlovakia kozuti kapcsolatanak fejlesztésére.
A téma kidolgozéi: Dr. Voros Attila; Miksztai Péter; Hingyi Eva.
Kozremiikodok: Czeglédi Laszlo; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jenéné.
Megbizok: Heves Megyei Onkormanyzat;

Foldmivelési és Vidékfejlesztési Minisztérium Phare CBC Iroda.
A megbizé konzulense: Kun Zoltan teriiletfejlesztési igazgatd, Heves megyei Onkorményzat.
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.20. — 2001.8.30.
Annotacio: A megbizas targya olyan 1j kozuthaldzati tengely lehetséges helyének meghatarozasa
volt, amely Heves megye kozépsd részének fontos szervezd ereje lehet majd a jovoben és magas
szinvonalu kapcsolatot 1étesit mind Szlovéakia szomszédos teriiletei, mind az M3-as (és a leend6 M8-
as) autopalya felé.
A tanulmany az érintett térség (a Tarna-volgy és kornyezete) gazdasagi, tarsadalmi és infrastrukturalis
mutatoit, valamint a kozathaloézat miiszaki paramétereit mélységeiben elemezte nemcsak a magyar,
hanem - a rendelkezésre allo6 adatok alapjan - a szlovak teriileten is. Az érintett térséget alapos
helyszini bejarasok sordn ismertiik meg.
A vizsgalt nyomvonalakat tobb kritérium alapjan értékeltiik: forgalomnagysag, teriilet- ¢€s
gazdasagfejleszt hatas, kivitelezhet6ség. A nyomvonal meghatarozasakor a helyi kezdeményezések
igen fontos szerepet kaptak.
Targyszék: Tarna-volgy, nyomvonalkeresés, teriiletfejlesztés, regionalis fejlesztés, kozuthalozat
(Heves megye).
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Kut. témaszam: 212-049-1-1

A téma cime: Kiterjedt sebességmérések a kozuthalozaton a sebességeloszlas €s a sebességvalasztasi
szokasok felmérésére.

Témafelelés: Albert Gabor

Kozremiikodo: Czeglédi Laszlo

Megbizo: K6ViM Gépjarmii-kozlekedési Foosztaly

A megbizé konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.8. — 2001.12.14.

Annotacio: A kutatas soran Nu-metrics Hi-Star NC-97 jelli miiszerekkel 2001 augusztusa és oktobere
kozott az orszagos kozuthaldzaton, szdmos helyszinen végeztiink savonkénti sebességmérést. A
méréhelyek térségében rogzitettiik azokat a kiépitési és egyéb kiilsd jellemzdket, amelyek a
jarmiivezetok sebességvalasztasat befolyasolhatjak.

A feldolgozas eldkészitése soran végzett elemzések alapjan hataroltuk le a harom jarmiiosztalyt,
amelyre a vizsgalatokat végeztiik. A személygépkocsikra, kozepes méretli jarmiivekre, valamint
nehézjarmiivekre ¢és buszokra torténd osztalyozds megfelel a Magyarorszdgon alkalmazott
méromiiszerek tobbsége altal nyujtott lehetéségeknek, ami elengedhetetlen ahhoz, hogy a késobbi
hasonld6 mérésekbdl szarmazd adatok a jelenlegickhez hasonloéak, s igy Osszevethetd modon
feldolgozhatoak legyenek.

A méréhelyek, valamint a mérési idopontok kivalasztasaval lehetéve tettiikk, hogy minél tobbféle
forgalmi jellegli, szerepkorli, forgalomnagysagt, kiépitettségli szakaszrol alljon rendelkezésre
sebességadat. Az id6jarasi feltételek figyelembevételekor a koriilmények spontan alakulasa is szerepet
jatszott.

Az eredmények elemzését masoknak is lehetdvé tevd, a sebességviszonyok mellett a forgalom
lebonyolddaséanak jellemzoéit és koriilményeit is részletesen bemutatdé dokumentalason tiulmenden elsé
vizsgalati 1épésként a sebességvalasztasrol felallitott néhany hipotézis ellendrzését végeztiik el. Ennek
soran kimutathat6 volt a forgalomnagysag, a savszam, a nedves burkolat, s részben a burkolatszélesség
sebességet befolyasold hatdsa. Szignifikdnsan nagyobb sebességeket tapasztaltunk a 4 sdvos utakon,
hatasok egy része szamszertisitheto is.

Csak a féutakon volt az ttpadka szélességének, s jO latasi viszonyok mellett az optikai vezetés
mindségének szignifikdnsan kimutathaté hatasa. A forgalmi szerepkdrbdl eredden nem volt
tapasztalhatd jelent6s sebességeltérés. Nem mutatkozott kiilonbség az 1. és II. rendll foutakon
kialakulod sebességviszonyok kozott, a mellékutakon azonban annal mintegy 6-8 km/6-val kisebb
sebességeket tapasztaltunk.

Az eredmények azt mutatjadk, hogy a végzett mérések megfeleltek az elvarasoknak, a kapott
eredmények alapjan a szignifikdns hatasok kimutathatoak. Mindez hathatds segitséget nyUjtana a
sebességet befolyasolni szandékozé intézkedések kidolgozasdhoz, varhaté eredményességiik
megitéléséhez. A kedvezd tapasztalatok alapjan kijelenthetd, hogy sziikség van a méréssorozat
folytatasara, s kiterjesztésére a specialis helyzetekben mutatkozo sebességvalasztas tanulmanyozasara.
Targyszok: sebességvalasztas, utpadka, optikai vezetés, forgalomnagysag, sebességmérés, Nu-metrics
Hi-Star NC-97 muszer, négysavos 1t.

Kut. témaszam: 212-050-1-1

A téma cime: Az ajanlott sebességek gyakorlatanak megvalositasi feltételei és a vonatkozd
jelzésrendszer, valamint az alkalmazasi eljaras kidolgozasa.

Témafelelés: Dr. Voros Attila; Polanyiné Csanyi Agnes.

Kozremiikodék: Hingyi Eva

Megbizo: KoViM Gépjarmii-kozlekedési foosztaly

A megbiz6 konzulense: Dr. Lanyi Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.08. —2001.12.14.

Annotacio: A Magyarorszagon jelenleg érvényben [év6 KRESZ csak a kotelezéen eldirt
sebességszabalyozasi hatarokat ismeri. A korabbi évek gyakorlata volt az ajanlott sebességek
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rendszerének alkalmazdsa, amely azonban tobb évtizede megsziint. A hazankat Kkoriilvevo
orszagokban és az Eurdpai Unio orszagaiban tobb helyiitt is alkalmazzak ezt a gyakorlatot.

A jelen munka keretében attekintettilk a nemzetkozi gyakorlat formajat, volumenét, elterjedtségét, a
hozza kapcsolodd jogi szabalyozast. Emellett szamba vettiikk azokat a kozlekedési, kiépitettségi,
forgalomtechnikai helyzeteket, amelyek esetében az ajanlott sebesség ismételt hazai alkalmazasa
megfontolas targyat képezheti. Az ehhez tartozo jelzésképek rendszerére is javaslat sziiletett, amely
figyelembe vette a jelzésképek, illetve a szoveges tajékoztatd tablak alkalmazéasanak lehetdségeit. A
tanulmany javaslatot adott az alkalmazas differencialasara is.

Targyszok: sebességszabalyozas, ajanlott sebesség, KRESZ.

Kut. témaszam: 212-051-2-1

A téma cime: Megvalosithatosagi tanulmany a Budapest FOvaros kezelésében 1évo fouthalozat
korszer(i és hatékony utburkolat-gazdalkodasi és —fenntartasi rendszerének kialakitasara.

Témafelelos: Dr. Voros Attila; Albert Gabor.

Megbizé: Budapest Févaros Onkorméanyzata Fépolgarmesteri Hivatal, Kozlekedési Ugyosztaly

A megbiz6 konzulensei: Konyari Zsofia

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.08. —2001.12.10.

Annoticio: Budapest Févaros Onkormanyzatianak kezdeményezésére a KTI Rt. vezetésével tobb
tudomanyos, tervezd szervezet ¢s vallalat javaslatot tett a Budapest Fovaros tburkolat-gazdalkodasat
megalapozd dontés-elokészitd szamitasok korszertsitésére, majd elkészitették az  ttburkolat-
gazdalkodasi és -fenntartasi rendszer megvalosithatosagi tanulmanyat.

E munka soran szamba vették az e témakdrben alkalmazott moddszereket, azok eldnyeit és
hianyossagait, tovabba a tovabbfejlesztés lehetséges modjat. A munka végrehajtasara kialakitott
szakmai csoport javasolta, hogy a Vilagbank altal kifejlesztetett HDM III elnevezésti ttburkolat-
gazdalkodasi programrendszert alkalmazzak a fovaros f6-, késObb mellékut-haldzatanak felujitasi
A HDM III utburkolat-gazdalkodasi rendszer az alabbi lehetéségeket kinalja a felhasznaldk, illetve
szakmai ¢és politikai dontéshozok részére.

e Ha az utburkolat-gazdalkodasra évente, illetve tobb év tavlatdban egy adott pénzmennyiség all
rendelkezésre, akkor a programrendszer lehetéséget nytjt a pénzeszkdzok optimalis, rendszerhatékony
felhasznalasara.

e Lehetdség van egy adott és elhatarozott feltjitasi program koltségeinek kiszdmitasara.

e Lehetdség van egy adott beavatkozasi forma altalanos alkalmazasa esetén az optimalis sorrend és
beavatkozasi idorend megallapitasara.

¢ A fenntartando6 kozuthalozat altalanos €s részleteibe vett leromlasi allapotanak fiiggvényében valaszt
ad az elvégzendd feladat sorrendjére és koltségeire, illetve arra, hogy az ettdl vald eltérés milyen
tobbletkoltséget eredményez.

A HDM III programrendszer segitségével szakszerti, hatékony, az optimalis allokéaciot biztosito,
minden részletre kiterjedd, atlathato utburkolat-gazdalkodasi rendszer alakithato ki.

Az elOkészitd elemzések soran megéallapitast nyert, hogy a HDM III programrendszert bizonyos
févarosi, specialis szempontokkal, programpontokkal és kiegészitdé szadmitdsokkal kell
tovabbfejleszteni. Ebben nagy segitséget nyujthat az, hogy mintegy 2-3 éven beliil forgalomba kertil a
HDM IV programrendszer, amely mar legnagyobb részt tartalmazza is a sziikséges, a nagyvarosokra
vonatkozdé kiegészité mutatokat, informacidkat €s szamitdsokat.

Targyszok: PMS, HDM I1l., varosi kozathalozat, Gtfenntartas, Budapest.

Kut. témaszam: 212-053-2-1

A téma cime: A hazai gépjarmiivek teriiletileg, idoben és kategoriak szerint differencialt, tényleges
futasteljesitményeinek meghatarozasa.

A téma kidolgozéja: Hingyi Eva

Kozremiikodok: Dr. Vords Attila; Miksztai Péter; Czeglédi Laszlo; Beszedics Istvanng;
Dr. Rimaszombati Jendné.

Megbizék: AKMI Kht.
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A megbizé konzulensei: Dr. Gulyas Andras informacids igazgatd; Thurzé Gabor utvizsgalati mérnok.
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.8.22. — 2002.3.20.

Annotacié: Hazankban jelenleg igen nagy kiilonbségek mutatkoznak a kozlekedési szakemberek,
statisztikusok ¢és szociologusok altal, a mért forgalomnagysag alapjan szamitott, illetve a kozlekedési
célu kikérdezésekbol szarmazd éves futasteljesitmény-értékek kozott, kiillondsen a személygépkocsik
esetében. Ebbdl kifolydlag a hazai gépjarmiivek tényleges és differencialt futasteljesitményeinek
pontos ¢s korrekt megallapitdsa mind az uthalozat tényleges terhelésének, mind pedig a jarmiilizemi
koltségeknek a meghatarozasahoz is nélkiilozhetetlen. A munka varhatd befejezési hatarideje: 2002.
junius.

Targyszok: futasteljesitmény, gépjarmi-iizemeltetés.

Kut. témaszam: 212-055-2-1

A téma cime: A szekszardi Duna-hid forgalomba helyezés¢hez, valamint a kapcsolodo kozathalozat
egyes atadasi iitemeihez tartozd forgalom-atrendezddések vizsgalata, kiilonds tekintettel az egyes
halozatfejlesztési megoldasok, illetve az atadasi iitemek komplex hatékonysagara.

A téma kidolgozéja: Dr. Voros Attila; Hingyi Eva.

Kozremiikodok: Albert Gabor; Miksztai Péter; Beszedics Istvanné; Dr. Rimaszombati Jenoné.
Megbizék: UKIG

A megbiz6 konzulense: Hamarné Szabd Maria féosztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.9.15. — 2002.3.31.

Annotacio: A téma az épiild szekszardi Duna-hidak, illetve az M9-es autdutat és kapcsolodo
kozathalozatat vizsgalja, kiilonbozo kiépitettségi  allapotokban, illetve a kapcsolodd uthalozat
kiilonboz6 kiépitését feltételezve. Az egyes valtozatokban varhatéan bekovetkezé forgalom-
atrendezOdéseket, a varhatdé forgalomnagysagokat az EMME/2 kozathalozati modellezd szoftver
segitségével hatarozzuk meg. Figyelembe vessziik a tarsadalmi, gazdasagi teriiletfejlesztési
elképzeléseket és azoknak a forgalomnagysagot befolyasold hatasat. Az egyes valtozatokra komplex
hatékonysagvizsgalatokat végziink a tagozatunkon kidolgozott algoritmusok alapjan. A téma 2002
tavaszan fejezdodik be.

Targyszok: Duna-hid (Szekszard), Szekszard, forgalom-atrendezédés, EMME/2 modellezés,
hatékonysagszamitas.
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Kutatdasszervezési és Fejlesztési Iroda

Kut. témaszam: 110-100-1-0

Témacim: A Csepeli Szabadkikoté logisztikai funkcidjaval kapcesolatos legfontosabb koriilmények és
adottsagok feltarasa.

Témafelelés: Dr. Pal Ermo

Megbizé: K6ViM

A megbizé konzulense: Kovacs Gyorgy

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.9.25. — 2001.6.29.

Annotacié: A Csepeli Szabadkikotd jovobeli szerepének meghatarozasahoz a logisztikai funkciok
mind teljesebb kibontakoztatasahoz felmérések, elemzések késziiltek a varhato kikotéi aruforgalom,
valamint a jelent6sebb igénybe vevok szolgaltatasi igényének meghatarozasara.

Részletes hatarstatisztikai elemzések alapjan megallapithatd volt, hogy a csepeli kikotd logisztikai
szolgaltatasait varhatéan igénybe vevo vasuti aruforgalom 2005-ben az 1000 E tonna, illetve 2010-ben
a kb. 1200 E tonna értéket érheti el, mikozben a belvizi export, import teljesitmények a 2000-2400
E tonnas érték koriil varhatok.

A Magyar Orszagos Kozforgalmu Kikotohalozat altal lebonyolitott vizi rakodasi teljesitmények kozel
50 %-a Csepeli Szabadkikotében fog lebonyolddni.

A logisztikai szolgaltatisok koziil jelenleg kb. 15 000 m* fedett, 20 000 m” szabad raktarra, 2000 m”
vamszabad teriiletre, 655 m’ irodateriiletre és 1000 m® ipari tevékenységre szolgalé teriiletre
vonatkozé fejlesztési igény jelentkezett, és a megkérdezettek tizéves tavlatban is tovabbi hasonld
mértékii igényeket jeleztek.

A novekvo forgalmi igények zokkendmentes kiszolgalasa érdekében sziikséges a vasuti, kozati és vizi
uti megkozelités javitasa, hogy a kikotébe tartdo forgalom a varosrész megkozelithetGségét ne
akadalyozza. A részletes helyzetfeltaras, allapotfelmérés alapjan a kikotd belsé és  kiilsd
infrastrukturajanak fejlesztésére, korszeriisitésére, mintegy 6 Mrd Ft értékben javaslatok késziiltek.

A fejlesztési projektekhez allami és nemzetkdzi projektfinanszirozasi konstrukciok késziiltek.
Targyszok: Duna, belvizi hajozas (Duna), belvizi aruszallitas (Duna), Csepeli Szabadkikoto,
kikotofejlesztés, aruforgalmi prognoézis, logisztika.

Kut. témaszam: 110-028-1-1

Témacim: A dunai informacios rendszernek az EU informacids rendszeréhez valo illesztése, illetve az
EU-el6irasoknak ¢és igények szerinti magyarorszagi feltételek meghatarozasara iranyuld tanulmany
elkészitése és konferencidn torténé megvitatasa.

Témafelelés: Dr. Pal Ern6

Megbiz6: K6ViM

A megbizé konzulense: Ulicska Ferenc

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.12. — 2002.6.28.

Annotacié: A Dunai Informaciés Segélyhivo Rendszer (DISR) 1996-ban jott létre a ROE
kezdeményezésére a BM Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatdsag, Polgari Védelem Orszagos
Parancsnoksaga (PVOP), valamint a német és osztrak radidsszervezetek kozremuiikodésével.

A rendszer kiépitése a Duna, mint vizi 0t forgalmanak biztonsagat, a hajosok informalasanak javitasat
célozta. A kiépitéshez sziikséges anyagi forrasokat sajat er6bol, palyazati forrasokbol és a BM PVOP
altal nyujtott tdmogatasbol fedezte az egyesiilet. Az alapitas ota eltelt idében a Duna teljes
magyarorszagi szakaszat lefedden kiépitették a rendszer radios részét.

A DISR informatikai hatterének fejlesztése és a kapcsolodo halozat épitése 2000-ben kezdddott meg.
A rendszer diszpécseri lizemben miikodik, egy segélyhivd é€s egy iizemi csatornan szimplex és
félduplex ellato és atjatszo allomasokkal. A segélyhivé lizemet a hajozasi 16-os csatornan, az iizemi és
informéacios feladatokat a hajozasi 22-es csatornan latja el.
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A rendszerhez kapcsolddoan olyan informatikai hatteret is kiépitettek, amelynek feladata, hogy az
egylittm(ikodé szervekhez kapcsolodva gyors és pontos informaciokkal lassa el azokat a Dunan
bekovetkezo eseményekrdl és internetes hozzaférést biztositson a nagykozonségnek a kozérdeki
informaciokhoz. Ez utobbi lehetéséget a ROE altal {izemeltetett informacios honlapok nyujtjak, cime
az interneten: http://www.roe.hu

Az informacios és segélyhivo rendszer céljai:

e a segélykérésre kijelolt 16-os forgalmi csatornan a forgalom figyelemmel kisérése a Duna teljes
magyarorszagi szakaszan, és sziikség esetén a segélykérések kozponti tigyeleten valo fogadasa,

e a dunai nemzetkdzi és hazai hajozasi forgalomban résztvevok részére a biztonsdgos hajézéashoz
szlikséges informaciok szoban és nyomtatott formaban térténd folyamatos szolgaltatasa,

¢ a Dunan kozlekedd hajokrol érkezo segélykérések, bejelentések (pl.: vizszennyezés, hajout elzaras
stb.) fogadasa €s tovabbitasa az illetékes egyiittmiikodo szerveknek.

e az ADN-besorolasu, veszélyes anyagszallitd hajok mozgasanak kovetése, a hajozasi hatosag altal
eldirt bejelentkezéseik fogadasa.

A DISR diszpécserszolgalata a hajozasi hatésag munkaidején tal az ADN-engedélyek kiadasaban is
kozremiikodik, illetve fogadja az ilyen irdnya kérelmeket.

Az eddigi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a Dunai Informaciés Segélyhivo Rendszer nagymértékben
eldsegiti mind a hajovezetok, mind az egylittmikddd szervek munkdjat. A rendszer tovabbi
fejlesztésére az EU-n beliili rendszerekkel vald harmonizacié céljabol van sziikség.

A harmonizacio els6 1épéseként tobb eurdpai orszaggal kozosen ,,COMPRIS” cimmel palyazat késziilt
az EU 5 Keretprogramban, az informdcids ¢és segélyhivo rendszer tovabbfejlesztésére az EU-
eldirasoknak és -igényeknek megfelelé magyarorszagi feltételek kialakitasa érdekében.

Tovabbi fejlesztés sziikséges az alkalmazott radiodtechnika teriiletén, ahol a Duna északi szakaszan a
mikroldnc tovabbépitésére van igény. A mikrolanc fejlesztésével a jelenlegi 400 MHz-es linkek
lesznek kivalthatok. Ez a valtozads jelent6s frekvenciamegtakaritdst eredményez, tovabba
megvalosithato lesz az EU-ban mar helyenként miikod6 automata segélyhivast fogado és tovabbito
allomasok telepitése is.

A projekt megvalosuldsaval olyan egységes eurdpai rendszer alakithatdo ki, amelyben barmely
tagorszag teriiletérdl induld hajo adatai, a rendszeren keresztiil megkiildhetdk az utvonalan érintett
orszagokba, azért hogy felkésziilhessenek annak fogadasara és minél pontosabb informaciokkal valo
ellatasara.

A COMPRIS-projekt megvalositdsaban magyar részrél, a KTI Rt. koordinalasa mellett a ROE a
VITUKI Rt. és a Csepel, valamint a Gyér—Gonyii orszagos kdzforgalmu kikotok vesznek részt.
Targyszok: belvizi hajozas (Duna), kikdtofejlesztés, Duna, informacids rendszer, COMPRIS-projekt,
DISR, Dunai Informdacios Segélyhivo Rendszer.

Kut. témaszam: 110-098-1-0

Témacim: A belvizi hajokon keletkez6 hulladékok parti artalmatlanitasanak infrastrukturalis feltételei.
Témafelelés: Dr. Pal Erné

Megbizé: K6ViM

A megbizé konzulense: Nagy Ferenc

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.5.25. — 2001.3.30.

Annotaci6: A kutatasi munka célja feltarni azoknak a specialisan belvizi hajozasra vonatkozé hazai és
EU-ban alkalmazott el6irasokat, amelyek a hajokon keletkezé hulladékokkal kapcsolatos teenddket
meghatarozzak.

Az EU orszagaiban mar gyakorlatban is bevezetett eljarasok koziil olyan begyiijtd hajoval is
kombinalt parti gyiijtd és artalmatlanitd bazisadllomas-haldzat kiépitésére késziilt javaslat, amely képes
befogadni és bizonyos részben feldolgozni a Duna magyarorszagi szakaszan kozlekedd magyar €s
kiilfoldi hajokon keletkez6 hulladékokat.

A javasolt begytijtd, feldolgozé in. zold terminalok és szolgaltatasaik meg tudnak felelni az EU-
csatlakozas feltételeinek, és nem utols6 sorban a vizek védelmével egészségesebb emberi kornyezetet
biztositanak.

Targyszok: belvizi hajozas (Duna), hulladékgazdalkodas, hulladékkezelés, kornyezetvédelem.

36



Kut. témaszam: 110-001-1-1

Témacim: Kozlekedési eszkdzok kornyezetvédelmi jellemzdit szabalyozd EU-iranyelvekkel
Osszefiiggd jogharmonizacios feladatok. Az 1999/96/EK-iranyelvvel modositott 88/77/EGK- iranyelv
ujabb modositasainak elokészitése.

Témafelelés: Dr. Pal Ern6

Megbizo: K6ViM

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.1. — 2001.7.31.

Annotacié: Az EU-iranyelvekkel 0sszefiiggd jogharmonizacios feladatok hazai teljesitése keretében a
kompressziogytjtdsa és gdzmotorok gaznemii €s szilard részecske kibocsatasadra vonatkozo, az
1999/96/EK-iranyelvvel modositott 88/77/EGK-iranyelv  ujabb  mddositdsanak  beépitésével
megvalosult e tdrgykdrben a teljes jogharmonizacio.

A KTI Rt. a dizelmotorok tipusjovahagyasat megalapozd emisszios vizsgalatok végzésére kijelolt
vizsgalo laboratorium, a gazmotorok teriiletén is szamos munkat végzett, tobbek kdzott hollandokkal
egyiitt a RABA gazmotor kifejlesztésében miikodott kozre. A 88/77/EGK iranyelvet az intézet
beépitette a 6/1990. (IV.12.) KéHEM-rendeletbe.

Az EU 88/77/EGK iranyelve a nehézteher-gépkocsik kompressziogyujtasi motorjainak gaznemi és
szilard szennyezdanyag-kibocsatasat szabalyozza. Ez az irdnyelv tartalmazza azokat az eléirasokat,
amelyek kozkeletli neviikon EURO-1 és EURO-2 eldirasokként ismertek. A jogharmonizacié soran a
gyartas-megfeleldség ellendrzésére vonatkozo tovabbfejlesztett rendelkezéseket a hazai rendeletbe
beépitették.

Az 1996. évet kovetden az EU ugynevezett Auto-Oil Programjanak eredményeként az EU-ban a
geépjarmiivekre vonatkozo eldirasok 1ényeges szigoritasat hataroztak el.

Megvaltozott az iranyelv cime és hatalya. Kiterjed a dizelmotorok (kompressziégyujtasi motorok)
mellett a kiilsé gyujtast foldgaz- és PB-gaziizemii motorok szennyezdanyag- kibocsatasara is.
Alapvetden megvaltoztak a mérési modszerek. Lényegesen modosultak, bonyolultabbakka valtak az
alkalmazott miszerekre (elsésorban a részecskemérére, valamint ETC-vizsgalatban a fékpadra és
vezérlésére) €s a mérési eredmények feldolgozasdra vonatkozo szabalyok.

Végiil, de nem utolso sorban valtoztak a hatarértékek az EURO-1-t61 EURO-5-ig.

Az elvégzett munka eredménye a jelentés mellékleteiben szerepel, tovabbi informacidként csatolt
anyagokkal egyiitt. fgy a 2001/27/EK-iranyelv forditasa (munka szempontjabol csak a beépitendd
miiszaki el6irasok 1ényegesek) a 88/77/EGK-iranyelv eddigi 6sszes modositasat tartalmazo, a hatalyos
valtozatnak megfeleld teljes, szerkesztett és lektoralt szovege.

A tanulméanyban érintett EK-iranyelv teljes szerkezetének szovege beépiil a 6/1990. (IV.12.) K6HEM-
rendelet folyamatban 1évé modositasanak tervezetébe.

Targyszok: komyezetvédelem, emisszio, gépjarmiivek levegdszennyezése, EURO-I eldirasok,
EURO-2 eléirasok, EU-jogharmonizacio, gaznemi és szilard szennyezd anyagok.

Kut. témaszam: 110-077-1-9

Témacim: Az EU 5-6s keretprogramban elnyert ,,ALSO DANUBE” (Advanced Logistic Solutions for
Danube Waterway, EU proposal Ne 11185) nemzetkézi kutatdsi projekt magyar finanszirozasi
feladatai.

Témafelelés: Dr. Pal Ernd

Megbizé: K6ViM

A megbizé konzulense: Marton Tamas

Minisztériumi szakiranyité: Dr. Valkar Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 1999.12.8. — 2000.6.30.

Annotacié: A nemzetkdzi kutatasi projekt részét képezi az EU 5. keretprogramjanak. A feladat targya
a dunai hajozasi és kikotdi szolgaltatasok lehetséges részesedésének vizsgalata a VII. szdmu
kozlekedési folyoso forgalmdbol és a kozlekedési folyosd fejlesztésébol.

A projekt 6 célkitiizései:

e Eurdpai koncepcio és rendszerterv kifejlesztése az intermodalis kozlekedési lancok szervezésére,
mukddtetésére, ellendrzésére, kiilonos tekintettel a belvizi hajozasra.
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o Integralt logisztikai menedzselo és ellendrzo rendszer kifejlesztése a belvizi hajozashoz kapcsolodva
¢s a fejlett telematikai alkalmazasok és eszk6zok integralasa.

e Vizi kozlekedésre vonatkozo milkddtetési program kidolgozasa, és az elképzeléseknek a kiilonb6zo
szcenariok keretében valdé demonstralasa.

¢ A logisztikai szolgaltatok, a szolgaltatast igénybe vevok és a nemzeti hatdsagok részére ajanlasok
készitése tovabbi alkalmazasokra és a kivitelezésekre, iranyelvekben megfogalmazva.

e A korabbiaknal értékesebb logisztikai szolgaltatasok létrehozasaval a szallitmanyozas mindségi
mutatéinak javitasa.

e Javaslatok a belfoldi vizi utak stratégiai lehetdségeinek kihasznalasara, kiilonds tekintettel a kozép-
¢s hosszu tava szallitmanyozasra.

A 2002-ig tartd6 nemzetkdzi egylittmiikodéssel folyd kutatomunkabol eddig a modszertan
kidolgozasaval, a magyar gazdasagi novekedéssel, a kozlekedési piac felmérésével és a
kornyezetvédelmi problémakkal foglalkozo feladatrészek késziiltek el.

Targyszok: EU 5. keretprogram, belvizi hajozas (Duna), Duna, nemzetkzi egyiittmiikodés.

Kut. témaszam: 110-003-2-0

Témacim: Utiigyi szakkifejezések szotara (4IPCR-szotér)

Témafelel6s: Florian Gyulané

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Dr. Gulyas Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.1.15. — 2001.11.15.

Annotacio: Jelen kiadvany az utiigyi fogalmak miiszaki szétardnak hetedik kiaddsa, amely a hatodik
kiadasnak, az AIPCR Terminologia Bizottsag altal végzett korszerlisités eredménye. A kiadvany az
eredeti kétnyelviinek (angol és francia), magyar nyelvvel kiegészitett valtozatat tartalmazza, fogalmak
¢s szotar formajaban.

Targyszo: utiigyi szakszotar, terminologia, AIPCR, kiadvanyszerkesztés.

Kut. témaszam: 110-007-2-0

Témacim: PMS elvi megoldasaitol a gyakorlati tapasztalatokig.

Témafelel6s: Florian Gyulané

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Dr. Gulyas Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.1.15. — 2001.11.15.

Annotacio: A 2000. évben Magyarorszagon tartottdk az Elsé Europai PMS-konferenciat. A kiadvany
a hazai hasznositds szempontjabol a legnagyobb érdeklddésre szamot tartd eléadasok magyar nyelvii
valtozatat tartalmazza a kovetkezok szerint: a PMS és a dontéshozok kapcsolata, esettanulmanyok és
konkrét feladatmegolddsok, gyakorlati alkalmazasok, az egyes orszagokban alkalmazott PMS
attekintése, gyakorlati kérdések, kiilonos tekintettel a kezel6i szervezet és az uthasznalat koltségére
vonatkozoan.

Targyszok: PMS-konferencia (Budapest, 2000), konferencia kiadvany, kiadvanyszerkesztés.

Kut. témaszam: 110-012-2-1

Témacim: A kozuati balesetek és a migracids betegségek dldozatainak megsegitése.

Témafelel6s: Florian Gyulané

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Szarka Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.15. — 2001.11.15.

Annotacié: Az atfogd kozlekedésbiztonsagi politika két részbdl tevodik Ossze, a megel6zésbol és az
aldozatoknak nyujtott segitségbdl. A kozati balesetek kovetkeztében életiiket vesztett/megsériilt
emberek aranyat kiilonb6zd tényezOk befolyasoljak, ami hozzavetOlegesen mutatja a balesetet
kovetéen nyujtott segitség életmentd hatasat. Az utdbbi években az utazasok szama jelentdsen
emelkedett. A migracio (népességmozgds, tartés vagy ideiglenes helyvaltoztatds céljabol) a
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legkiilonfélébb fert6zések terjedése mellett a kozhti balesetek szamara és sulyossagara is kedvezotlen
hatast gyakorolhat. A migracio terjedésével nemzetkozi jarvanyiigyi krizishelyzetr6l beszélhetiink. A
jarvanyligyi €s baleseti veszélyeztetettség, amelyet néhany éve deklaralt a WHO, globalis valaszt
kovetel a jarvanyok és balesetek megeldzésére, ezért nemzetkozi Osszefogasra van sziikség.
Targyszok: kozati baleset, kockazati helyzet, migracio.

Kut. témaszam: 110-020-2-1

Témacim: Utallapot- és forgalmi adatok az utgazdalkodas szdmara.

Témafelelés: Florian Gyulané

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Dr. Gulyas Andrés

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.8. —2001.11.15.

Annotacié: Az orszag kozhtjainak hossza 135 000 km. Az allami kezelést tithalozat ebbol 30 000 km,
s a teljes forgalom 65 %-a ezeken az utakon bonyolddik le. Az utfeliilet-dllapot, teherbiras és a
forgalmi adatok képezik a burkolatgazdalkodasi rendszerek (PMS) egyik input csoportjat. A jelenlegi
¢és jovobeli uthalozat értékelésének jellemzOi a palyaszerkezet teherbirdsa, az Utburkolat feliiletének
allapotat leir6 egyenetlenségek és a keréknyomvalyt, a cstszasellenallas és a feliileti hibak. A
magasabb informaciés mindségi szint segiti az utak ¢és a hidak gazdasagos fenntartdsat és
lizemeltetését, jo tampontot ad a fenntartok €s lizemeltetok szamara.

Targyszok: PMS, nyomvalyu, utfeliileti jellemzok, Gtallapot-vizsgalat.

Kut. témaszam: 110-014-2-1

Témacim: Javaslat a Budapest-Jozsefvaros Kombitermindlon elkészitett konténerkezeld
Témafelelés: Valter Laszlo

Megbiz6: Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut Rt.

A megbizé konzulense: J6zsa Karoly féosztalyvezetd

Minisztériumi szakiranyité: Dr. Csaba Attila logisztikai vezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.8. —2001.12.14.

Annotacio: A kordbban megvaldsitott és jelenleg is lizemszertien mikddd radidfrekvencias
adatfelvevo, -tovabbitd egységek és csatolt szamitogépes rendszereinek ilizemeltetési tapasztalatait
értekelve, a tarca e témaban illetékes szakemberei Gigy dontottek, hogy a rendszer alkalmas tovabbi
adaptaciora. A felmérések utan a MAV Kombiterminal Kft. javaslatara a szombathelyi, a szegedi és a
pécsi konténerterminalokat jelolték ki a fejlesztési program kovetkez6 helyszineiként. A felmeriild
igények alapjan javaslat sziiletett a rendszer kiépitésére és a miikddtetési feltételek meghatarozasara.
Ezek alapjan a rendszer kiépitése megtortént, a probaiizem elkezdddott. Az iizemeltetd tarsasag a
tapasztalatgylijtés fazisa utdn javaslatot tesz a rendszer tovabbfejlesztési irdnyara. Ha jelentds
mértékben emelkedik a kezelt konténerek szama, akkor hardverbdvitésre, mas esetben
szoftverfejlesztésekre lehet sziikség. Optimalis esetben mindkettore sor keriilhet a kozeljovoben, sajat
anyagi forras felhasznalasaval.

Targyszék: Budapest-Jozsefvaros Kombiterminal, konténerterminal, kombinalt fuvarozas, telematika.

Kut. témaszam: 110-017-2-1

Témacim: Javaslat a Soproni Logisztikai Kozpont informatikai rendszerének tovabbfejlesztésére.
Témafelelés: Valter Laszlo

Megbizé: a MAV Rt. képviseletében a Beruhazaslebonyolité Hivatal Budapesti Beruhazaslebonyolito
Osztalya

A megbizé konzulense: Jozsa Karoly foosztalyvezetd

Minisztériumi szakiranyito: Dr. Csaba Attila logisztikai vezeto

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.8. —2001.12.14.

Annotacidé: A téma kidolgozas soran a kovetkezo feladatokat kellett elvégezni.

Meg kellett hatarozni, illetve vizsgalni:
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¢ az informatikai modell kialakitasanak szempontjait,

¢ a kombiterminal és logisztikai kozpont informatikai ellatottsagat, fejlodési iranyat.

Az informatikai modell kialakitdsanak szempontjaival részletesen foglalkozott a 2000. évben e
targykorben bemutatott stratégiai jelentés, majd a kovetkeztetések és javaslatok fejezeti pont alatt
részletes megvalositasi javaslatot is adott a megrendelé igényei alapjan a raktar-logisztikai és
informatikai rendszer kiillonb6z6 megoldasaira. A 2001. évben e fejezeti pont alatt egy konkrét
raktarlogisztikai rendszer (RAMIR), felépitését és miikodési fazisait mutattuk be. Tovabba a rendszer
hardveralapjat képez6 mar részben ismert vagy teljesen 0j fejlesztésit TEKLOGIX radidfrekvencias
egységeket ismertettiik.

Targyszok: logisztikai szolgaltaté kdzpont, kombinalt fuvarozas, RAMIR, raktarlogisztika.

Kut. témaszam: 110-016-2-1

Témacim: Javaslat informatikai rendszerek kialakitasara ipari parkok ¢és logisztikai kdzpontok
Osszehangolt miikodtetésére.

Témafelelés: Valter Laszlo

Megbizo: MAV Rt. képviseletében a Beruhazaslebonyolito Hivatal Budapesti Beruhazaslebonyolito
Osztaly

A megbizé konzulense: Cséti Viktor logisztikai manager

Minisztériumi szakiranyité: Dr. Csaba Attila logisztikai vezet

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.8. —2001.12.14.

Annotacio: A logisztikai kozpontok regiondlisan miikddo, a szolgaltatdsok széles skaldjat nyujtod
ellato-eloszté kdzpontok. A szallitas, a rakodas, a tarolas (RST) és a hozzajuk kapcsoldodod kozvetlen
tevékenységek mellett - fizikai és informacids halozaton keresztiil - felvallaljak és elvégzik
mindazokat a feladatokat, amelyek a beszerzés, a termék-eldallitas és az értékesités folyamatainak
zavartalan megvalositasahoz sziikségesek. A logisztikai kozpontok esetében a kiilonbozé kozlekedési,
szallitmanyozo6, logisztikai és mas szolgaltato vallalatok milkodnek egyiitt egy kozlekedési
szempontbdl kedvezd telephelyen. Az infrastrukturdlis lehet0ségek biztositjak, hogy nagyszamban
telepiiljenek ide logisztikai szolgaltatast nyajté kis- és kozépes vallalkozasok is. A logisztikai
kozpontok lehetévé teszik, hogy a funkcionalisan elkiiloniilé szervezettel nem rendelkezd
kisvallalkozasok is hasznositsak a logisztika nyujtotta elényoket, a logisztikai szolgaltatast ado
vallalkozasok révén. A tobb kdzpontos rendszert szervezetileg — részben — kiilonalloé cégek alkotjak, az
egységes miikodés legfontosabb intern teriilete az informaciokezelés. Igy az informacio a logisztikai
szolgaltatd kdzpont leglényegesebb stratégiai erdforrasa lesz, amelynek kezelése az egész rendszer
szempontjabol 1étfontossag. A logisztikai kézpontban kooperald vallalkozdsok célja olyan komplex
szolgaltatasok Iétrehozésa, melyben az egyes vallalkozasok a cégprofiluknak megfeleld
kompetenciajukkal vesznek részt, egymas kozott a sziikséges vertikalis €s horizontalis kooperaciokat
megvalositva. A szolgaltatast igénybe vevo (fogyasztd) a logisztikai lanccal — komplex logisztikai
szolgaltatassal — mint termékkel talalkozik, amit a logisztikai kozpont mint virtualis vallalat allit eld.
Ez a logisztikai lanc a kozponti szervezési erdforrdsokbol és az adott feladat végrehajtasdhoz
sziikséges kapacitdsokbdl all, és a feladat végrehajtasa utan akar meg is szlinhet.

Targyszok: logisztika, kombinalt szallitas, kombiterminal, virtualis informécids rendszer.

Kut. témaszam: 110-008-1-1

Témacim: Kozlekedési eszkdzok kornyezetvédelmi jellemzbit szabdlyozd EU-iranyelvekkel
Osszefiiggd jogharmonizacios feladatok korében az 1753/2000/EK hatarozatanak atvétele.

A téma Kkidolgozdja: Valter Laszld

Megbizé: KoViM Kornyezetvédelmi 6nalld osztalya

A megbizo6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.1. —2001.7.31.

Annotacid: A kozlekedés karos mellékhatasainak csokkentése érdekében keriilt sor a 1753/2000EK
hatarozatanak atvételére, beleértve a monitorozas tartalmi kovetelményeit, az adatgyiijtés és --
feldolgozas moddjat és az Eurdpa Parlament és a Tanacs Uj személygépjarmiivek atlagos CO,-
kibocsatasanak monitorozasarol szolo eldirasok végrehajtasat is.
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A KTI Rt. rendelkezik a személygépjarmiivek tiizeldanyag-fogyasztasanak és széndioxid-
kibocsatasanak mérésére szolgald eszkozokkel, folyamatosan végez ilyen méréseket. A KoViM
sz616 kiadvanyokat, amelyeket informacios céllal (nem hivatalos hasznalatra) kozzétesznek. Az intézet
épitette be a 6/1990.(1V.12.) K6HEM-rendeletbe a 80/1268/EGK-iranyelvet és az azt modositd
1999/100/EK-eldirast.

Az ENSZ 1992-ben Rio de Janeiroban elfogadott éghajlatvaltozasrol szolo keretegyezménye célul
tlizte ki az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak mérséklését. Az 1997 decemberében elfogadott és a
keretegyezményhez csatolt Kyotoi jegyzokonyv mar konkrét CO, kibocsatascsokkentést iranyzott el6.
Az EU 15 tagallamara nézve vallalta, hogy 2008 és 2012 kdzotti idoszakra 1990. évi szinthez képest
8 %-kal csokkenti az iiveghazhatasu gazok kibocsatasat az.

Az iiveghazhatasu gazok, ezen beliil els6sorban a COjkibocsatasaban jelentGs szerepet jatszik a
kozlekedés. A kozlekedési eredetii COj-kibocsatas az EU-tagillamok atlagaban eléri az Osszes
kibocsatas 25 %-at. Ebbol kovetkezden a kozlekedés teriiletén végrehajtott intézkedések nélkiil a
kyotoi vallalasok teljesitése nehezen elképzelhetd.

A kozlekedésen belill a kozati kozlekedés az els6dleges energiafogyasztd ¢és ezen belill a
személygépkocsik és a tehergépkocsik kozel azonos mértékben jarulnak hozza az iiveghazhatast
gazok kibocsatasahoz.

Az EU a CO,-kibocsatas csokkentésének lehetdségét mérlegelve, elso 1épésként a személygépkocsikat
célozta meg, tekintettel arra, hogy ez a teriilet gazdasagi szempontbdl kevesebb kdvetkezménnyel jar,
tovabba méréstechnikai ellendrzési oldalrol jobban megfoghatd, mint a tehergépjarmiivek. Tovabbi
szempont volt a személygépkocsi-kategoria kivalasztasaban, hogy az aruszallito jarmiivek donto része
dizelmotoros, és ez a kategoéria kisebb lehetOséget nyujt a tiizeldanyag-fogyasztas radikalis
csokkentésére.

A hatdrozat szerint egy éven beliil forgalomba helyezett 0j gépkocsik adataibol a kovetkezd
statisztikat, illetve kimutatasokat kell 1étrehozni:

- meg kell hatarozni tiizel6anyag fajtanként (benzin, gazolaj, PB, CNG) az 0j személygépkocsik teljes
darabszamat €s atlagos, fajlagos CO,-kibocsatasat;

- tiizeldanyag-fajtanként meg kell hatdrozni az 0j személygépkocsik megadott CO,-kibocsatasi
osztalyok szerinti eloszlasat;

- tiizeldanyag-fajtanként meg kell hatarozni az 0j személygépkocsik megadott maximalis effektiv
teljesitmény osztalyok szerinti CO,-kibocsatas és a teljesitmény eloszlasat;

- tlizel6anyag-fajtanként meg kell hatarozni az ) személygépkocsik megadott 16kettérfogat osztalyok
szerinti CO,-kibocsatas €s a 1okettérfogat eloszlasat.

A javaslat szerint az iranyelv rendelkezései célszerlien beépithet6k a kozuti jarmivek
megvizsgalasardl szolo 5/1990.(1V.12.) K6HEM-rendelet egyes részeibe. A javaslat alapgondolata,
hogy a CO, monitorozasért felelds szervezet a Kozlekedési Fofeliigyelet (KFF) lesz, mig az egyedi
adatok gyiijtését, elozetes feldolgozasat és atadasat a teriileti kozlekedési feliigyeletek (KF) végzik, a
KFF altal meghatarozott formaban és modszerrel.

Targyszok: Eurdpa Parlament, Kyotoi jegyzokonyv, kornyezetvédelem, EU-jogharmonizacio, kozuti
gépjarmiivek, motorteljesitmény, tiveghazhatas, CO,-kibocsatas, CO-kibocsatas.
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Levegdtisztasagi és Motortechnikai Tagozat

Kut. témaszam: 252-038-1-0

Témacim: A kozati jarmiivek tipusjovahagyasara és a sorozatgyartas megfeleléségének ellenbrzésére
vonatkozd, a jogharmonizici6 keretében atveendé EU-iranyelvek szerinti vizsgalatok
végrehajthatosagat lehetdvé tevd miiszaki és méréstechnikai fejlesztések végrehajtasa.

Témafelel6s: Dr. Merétei Tamas

Kozremiikodok: Tamasi Attila; Kardos Mihdly; Kis Jozsef; Olah Zoltdn; Czéh Istvan; Jaksa Janos.
Megbizok: K6ViM

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.12.15. — 2002.3.29.

Annotacio: A személygépkocsik emisszids vizsgalatdra vonatkozd, jové évben hazankban
bevezetendd 70/220 iranyelv 98/69 szdmu modositasa eldirja a mérdhely klimatizalasat. A klimatizalt
vizsgalatok végrehajtasdhoz tervezésre és kivitelezésre keriilt a menetciklus-vizsgalatokra szolgalo
laboratérium a klimaberendezések. Ennek segitségével a KTI Rt. Levegdtisztasagi és Motortechnikai
Laboratoriuma el tudja majd végezni a hazankban a kozeljovoben életbe 1€p6 (az EU-ban mar
bevezetett) kipufogdgaz-emisszios vizsgalatokat.

A laboratérium klimatizalasanak elvei a kovetkezoképpen foglalhatdk Gssze:

e A VI jeli vizsgéalat végrehajtdsahoz a —7 °C £3 °C 1éghémérséklet biztositdsa, a gépkocsi
eldkondicionaldsanak és vizsgalatanak idétartama alatt a laboratérium légterében.

e Az 1. jelti vizsgalat végrehajtasa és a gépkocsi el6kondicionalasa és a vizsgalat soran a +20 °C +3 °C
léghdmérséklet biztositasa a vizsgalati laboratériumban.

e Hideginditasi vizsgalatokhoz a -20°C +2°C Iéghémérséklet biztositasa a vizsgalati
laboratériumban.

A menetciklus vizsgalatokra szolgald laboratérium klimatizalasdnak fobb berendezései: hdszigeteld
szendvicspanelekbdl épitett falak, a légtereld almennyezet elemei, motoros miikodtetésii bejarati
toloajtd, 2 db nyitdajtd, thermoablakok, valamint a légtechnikai rendszer elemei (kompresszor-
aggregat, 1éghtité egység, hiitéstechnikai szerelési anyagok).

A Kklimatechnikai egységek iizembe helyezése, bemérése és a munka soran felmeriilt potldlagos
korrekcidk végrehajtasa megtortént. Ennek soran ellendrizték a hészigeteld falazat, az ablakok és az
ajtok hoszigetelési tulajdonsagait, a klimaberendezés altal nyuajtott homérsékletek emlitett értékeken
tartasat, valamint az lizembiztos miikkddést. Az ellendrzés kiterjedt a személygépkocsival torténd
emisszidvizsgalatokra is. Megallapitottdk, hogy a hiitéberendezés az emisszidvizsgalatra eldirt —7 °C
homérsékletet a gépkocsi olajtekndjén mérve +20 °C koérnyezeti hdmérsékletrdl indulva minddssze 1
ora lehiitési id6 alatt hozza létre, és ezt a homérsékletet a kivant ideig, a varosi menetciklus-vizsgalat
soran az eldirt tlréshatarok kozott stabilan tartani is tudja.

Targyszok: kipufogdgaz-emisszid, hideginditas, gazelemzés, emisszio-hatarérték.

Kut. témaszam: 252-041-1-1

Témacim: A hazai kozati, vasati, 1égi és vizi kozlekedés orszagos, regionalis és lokalis
emisszidkataszterének meghatarozasa az 1999-es évre vonatkozoan.

Témafelel6s: Dr. Merétei Tamas

Kozremiikodok: Antal Istvan; Czéh Istvan; Jaksa Janos; Kis Jozsef; Olah Zoltan.

Megbizok: KoM

A megbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.9.17. — 2001.12.17.

Annotacié: Az emissziokataszter meghatarozdsa a hazai kozlekedés legfontosabb aldgazataiban
iizemeltetett mozg6 forrasoktol, azaz a kdzuti, vasuti, 1égi és vizi kozlekedés jarmiivei er6forrasainak —
alapvetden a bels6égésti motoroknak — a kipufogdgazaiban talalhato legfontosabb karos anyagokra
(CO, CH, NO,, SO,, Pb, CO, és részecske) vonatkozdan tortént. A 1égszennyezdanyag-kibocsatast
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kiszamitottuk az orszag egész teriiletére, az egyes megyékre és megyeszékhelyekre, valamint a 20x20
km-es méretii raszterekre vonatkozodan is.

A szamitas alapjaul a kozti és vasuti kozlekedés esetében a forgalmi teljesitménybdl, a fajlagos
emisszioértékekbol €s az ut- ill. vastuthalozat hosszdnak adataibol jarmiifajtanként meghatarozott
emisszio szolgalt. A 1égi kozlekedés esetében csak a Ferihegyi repiilGteret és annak forgalma alapjan
az un. LTO-ciklus (leszallas, ki/be allas, felszallas) segitségével szamithatd emissziot hatdroztuk meg,
a felszallasok szamat és az e repiilGteret hasznalo repiilogépek atlagos fajlagos emisszidjat figyelembe
véve. A vizi kozlekedés esetében csak a Duna, a Tisza és a Balaton hajoforgalmat és viziat-hosszat
vettiik figyelembe, az emisszidt az ebbdl szamitott tiizeldanyag-felhasznalasbol és az arra vonatkozéd
fajlagos emisszio-értékekbdl hataroztuk meg.

A hazai kozlekedés emissziojat 1999-re vonatkozdan kozlekedési alagazatonként (a fentiek szerint
szamitva) a kovetkezO tablazat mutatja, egyértelmiien latszik a kozuti kozlekedés meghatarozo
szerepe.

A hazai kozlekedés emisszidja 1999-ben
kozlekedési alagazatonként és dsszesitve
[tonna/év]

Kéarosanyag CO CH NO, SO, | Pb [Részecske CO,
Kozlekedési agazat

Kozati kozlekedés 446 527 |61 525| 99 073 [2247,7| 6,42 1935410 080 958

Vasuti kozlekedés | 1428,8| 471,3| 6662,6| 400,2 - 52,7 303 660
Légi kozlekedés 178,5] 161,2] 2422 220 - 11,8 69 286
Vizi kozlekedés 2254,711578,5| 6558,2| 180,1 - 489,5 377416
Osszesen 450 389 (63 736|112 536| 2850 6,42 19908 [ 10 831 320

A kozuti kozlekedés el6zo évekre vonatkozo orszagos emisszioértékeit 6sszehasonlitva megallapithato
a CO-, CH-, SO,- és Pb-emisszi6 egyértelmii csokkenési trendje, ezzel szemben az NO,-, a részecske
és a CO,-emisszid kismértékben novekedett.

Targyszok: kozlekedési kornyezetszennyezés, emissziokataszter, karosanyag-kibocsatas, fajlagos
emissziotényezok, liveghazhatas.

Kut. témaszam: 252-043-1-1

Témacim: A kishajok és kedvtelési célu vizi jarmiivek lizembe helyezésének és lizemben tartasanak
kornyezetvédelmi feltételei.

Témafelelés: Kardos Mihaly

Megbizok: K6ViM

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.1. —2001.12.5.

Annotacio: A téma keretében az EU 94/25 EK-javaslat egyeztetése az 1998/4 KHVM-rendelettervezet
mellékletével megtortént. A javaslat, illetve tervezet (,,Motoros kishajok forgalomba helyezésének és
tizemben tartisinak kérnyezetvéedelmi feltételei” c. torvény EU 94/25 EK-javaslat) egyeztetésének
célja a jogharmonizacio és két iranyelv 0sszhangba hozasa. Mindkét tervezet hasonlo 6 szabalyozasi
elveket tartalmaz. Mivel az EU-javaslat elore lathatolag 2005-ben realizalodik, igy varhatd tovabbi
modositas is, amely hasonld egyeztetést igényel.

Az egyeztetés célja, hogy az EU-javaslat és az életbe 1épd magyar szabalyozas azonos jellegli €s
hatalyt legyen.

Az EK harom f0 tipusra osztja a szabalyozand6 vizi jarmiiveket:

1. kétiitemu SI (szikra) gyujtasu

2. négyiitemi SI (szikra) gyajtasu

3. dizel CI (kompresszid) gyujtasa
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motorokra. A beépitési format tekintve a vizi jarmi kiilsé és belsd részébe épitett motorokat hasznalo
vizi jarmlveket is megkiilonboztetnek. Az Eurdpai Kozosségek Bizottsdga nagy koriiltekintéssel
dolgozta ki az iranyelveit (2000.X.12.) a kedvtelési céli vizi jarmivekre vonatkozd hatdsagi
eléirasoknak és szabvanyoknak, az idevonatkozé torvényeinek a tagallamokra egységesen
kiterjeszthet6 javaslat (94/25 EC) (COM (2000) 639) végs6 formajaban. A fenti javaslat kizarolag az
Europai K6zosség tagallamaira, illetve megosztott illetékességi teriileteire vonatkozik.

Az EU 94/25/EC-iranyelvek a kedvtelési célu vizi jarmivek tervezésével és konstrukcidjaval
foglalkozik. Az iranyelvek négyéves atmeneti idoszak utan 1998 jiniusaban 1éptek hatalyba.

A jelen iranyelvek célja, hogy a kipufogdgaz- ¢és zajemisszids tulajdonsagok a kedvtelési célu vizi
jarmitivekben hasznalt motorokra is vonatkozzanak.

A javasolt irdnyelvek hatarértékeket hataroznak meg:

¢ CO, CH, NO,, PM (szilard részecskék) tekintetében, a hatarértékek kiillonboznek a névleges
teljesitmény kétitem(, szikragyujtasu, négyiitemi, szikragyuajtasi és kompresszidgytjtasu (dizel)
motorok vonatkozasaban;

o A kedvtelési célu vizi jarmiivek zajkeltése a névleges teljesitmények, a motortipus, a beépités
formaja (belsd, kiilsd, oldal), s egy vagy tobb motor egyiittes alkalmazasatol fiigg.

A kornyezetvédelmi szempontbol mar 1993 ota létezett a német, svajci, és osztrak kozos hajozasi
rendelet, amely a Bodeni-t6 teriiletére korlatozddott. 1996-ban Svajc nemzeti torvényeket hozott 1étre
a kedvtelési célu hajomotorok kipufogdgaz- és zajemisszidjanak szabalyozasara. Az 1999. januar 1-jei
¢letbe 1éptetést elhalasztottak a varhato egységes EK-szintii szabalyozas miatt.

Tobb EK-orszag hasonld kornyezetvédelmi szempontok miatt kivan ezen a teriileten szabalyozast
bevezetni. A nemzeti szintli torvények akadalyozzék a kereskedelmi és gazdasagi fejlédést, tehat a
szabad kereskedelem akadalyat képezik. A nemzetkozi kereskedelmi képviselok és a tagallamok
felkérték az Eurdpai Kozosséget, hogy harmonizalja az EU-ban az emisszio-hatarértékeket és igy
tegye lehetové a kedvtelési célu hajomotorok eurdpai arusitdsat. (Az eurdpai motoros hajok szama
3.628.000 db.)

Targyszok: kedvtelési célu vizi jarmiivek, kiilso beépitésii hajomotor, belsd beépitési hajomotor,
emisszio-hatarérték.

Kut. témaszam: 252-044-1-1

Témacim: Az europai kozlekedéshdlozathoz csatlakoz6 hazai Duna-folyoso stratégiai kornyezeti
hatasvizsgalata. II. rész.

Témafelel6s: Dr. Merétei Tamas

Megbizok: KoViM

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.4.15. — 2001.11.15.

Annotacio: A munka elsé részében végzett helyzetelemzés alapjan véglegesitettiik az alapvetd
kornyezetvédelmi dkologiai €s human kockazati problémakordket, valamint az értékelésiikre szolgald
indikatorjellemzoket.

A gazdasagi ¢s a kozlekedéspolitikai célkitiizések alapulvételével megtortént a kozlekedési haldzatok,
a forgalmi teljesitmények és a jarmildllomanyok elérebecslése és az ezekhez tartozd emissziok,
valamint a kornyezetterhelésének szamitasa a 2008-as, a 2015-6s, 2030-as évekre, azaz rovid, kdzép-
¢s hosszll tavra vonatkozdan az egyes kozlekedési alagazatok esetében. Meghataroztuk a varhato
alapvetd kornyezetvédelmi problémakordket €s a megoldasra vonatkozd javaslatokat.

A rovid, kozép- és hosszii tdvi prognozisok készitéséhez alapul az 4dgazati és az aldgazatii
kozlekedéspolitikai célkitlizések, valamint a forgalom- és a halozatfejlesztési tervek, illetve az
orszagos ¢s a regionalis gazdasagi és teriiletfejlesztési elképzelések szolgaltak.

A kozati kozlekedés vonatkozasdban az uthalozat- és a forgalomfejlesztésbdl, valamint a
jarmtiallomany és az emisszios torvényhozas tervezett hatarértékeibdl kiindulva, prognozis késziilt a
kiilonboz6 emisszios eldirasok hatasanak figyelembevételével a Duna-folyosé féutvonal-halozatara
vonatkozd kérosanyag-emissziora. A hatdsvizsgalat egyik legfontosabb megallapitdsa, hogy az
Europai Unidban mar bevezetett és bevezetend0 emisszids hatarértékek tervezett alkalmazasa a
gépjarmiiforgalom  prognosztizalt ndvekedésének emisszionoveld hatasat. A zajvédelem
szempontjabol a jarmuallomany korszertisodése nem fogja kompenzalni a forgalomnévekedés okozta
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tobblet-zajemissziot, ezért forgalomiranyitasi, valamint Gtépitési intézkedések is sziikségesek lesznek a
kornyezetvédelem kovetelményeinek megfelel6 kozlekedés fenntartasara.

A vasuti kozlekedés szerepét feltétleniil erdsiteni kell a Duna-folyoso teriiletén. Erdemi atterhelés a
kozati szallitasrol a vasutira rovid és kozéptavon csak a Duna-folyos6é Budapest és a nyugati hatar
kozotti szakaszan varhato. A logisztikai kozpontok jelentdsége novekedni fog a szallitasi igények
mérséklésében, mivel megfeleld szallitasszervezéssel a kozuti szallitast csokkenteni lehet.

A fenntarthatd mobilitas teriiletén nagy szerepe lesz a kornyezetvédelmi szempontbdl egyre
korszeriibb gépjarmiivek széles korii és mieldbbi alkalmazasanak, a kozlekedési (utazasi, szallitasi)
igények csokkentésének, valamint a kdzlekedésszervezésnek.

A természet- és tajvédelem szempontjait elsGsorban a gyorsforgalmi féutvonal-hdlozat és a nagy
sebességli vasutvonalak nyomvonalainak kijelolésekor, valamint a logisztikai koézpontok helyének
kivalasztasakor kell figyelembe venni.

A Duna-folyoso kozlekedésével kapcsolatos kornyezetvédelmi kérdések megoldasa komplex feladat,
hosszu tavi eldretekintést kivan a kozlekedési rendszerek tervezése, kivitelezése és a kornyezeti
indikatorok monitorozasa teriiletén.

Targyszék: kozlekedéspolitika, kornyezetvédelem, kornyezetvédelmi indikéatorok, fenntarthato
fejlodés, belvizi hajozas (Duna).

Kut. témaszam: 252-046-1-1

Témacim: Dizelmotorok részecske-kibocsatasanak mindségi vizsgalata.

Témafelelés: Kardos Mihaly

Megbizok: K6ViM

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.15. — 2001.12.5.

Annotacio: A konvencionalisnak tekinthetd EU-teszt szerinti mérések elvégzése utan az SzKFI altal
gyartott APC 302-A 1ézer a fényszorddas elvén miikodo miiszerrel €s egy Uj szoftver segitségével a
részecskék nagysag és szam szerinti eloszlasat is meghatarozdva teszi. A részecskék tomeg és méret
szerinti eloszldsanak vizsgalata ijdonsdg. Az EU-ban Gsszes részecske tomeg/ciklus vagy 0Osszes
részecske tomeg/km (11,06 km) fajlagos részecsketomeg-meghatarozasa utan lehetoség nyilt a
részecskék szama alapjan meghatarozni az dsszes kibocsatott részecsketomeget is. A két kiilonbozo
mérési elvvel készilt eredmények Osszehasonlitasat is elvégeztiik. A mérések és az aritmetikai
részecsketomeg-vizsgalat fontos eredménye a részecsketomeg-nagysag szerinti eloszlas is.

A szamitott részecske-kibocsatas ECE ciklus alatt mg/m’-es dimenzidju értékii, amely tetszOleges
fizikai tartalmi dimenzidva atalakithato, igy az 0sszehasonlitas konnyen elvégezhetd. A szamitas az
alkotoelemek atlagos fajsulya alapjan (1,17 kg/m’) torténik. A szilard részecskék anyaganak
Osszetétele és azok szdzalékos el6fordulasa kis mértékben befolyasolja a szilard részecskékkel
kapcsolatban szamitott értékeket. A szamitds — normal eloszlast feltételezve — a részecskék
tomegeloszlasat és annak Gsszegét szoftver segitségével allitja eld.

Jarmifékpadon végzett (szabvanyos ECE ciklus) részecsketomeg emisszios mérések, amelyek
szir6papiron mért értékeit tartalmazzak, egyiittesen mért részecske méret szerinti eloszlasa is
meghatarozhat6 kilenc intervallumban a szamitott részecsketomeg értékének Osszegezésével. A két
mérési eljaras kb. 10 %-os eltérést mutat a részecsketomeg szlir6papiron meghatarozott értékeihez
képest.

Gépjarmifékpadon végeztiink tovabba allando sebesség mellett is (50-120 km/6) részecsketomeg-
méréseket (szilirdpapiron) és részecskeszam meghatarozasat is a 0,3-100 um-es tartomanyban, kilenc
intervallumban. Itt is lehet6ség nyilt a részecskeszam és a tomegkonverzid aritmetikai uton torténd
meghatarozasara. A hiba ~10 %-os a sziirpapiron mértekhez képest.

Targyszék: APC-302, dizelmotor részecske-kibocsatasa, részecskeszam és -tomeg konverzid,
részecskeszabalyozas, részecskeméret, részecsketomeg-koncentracio.
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Kut. témaszam: 252-047-1-1

Témacim: Uzemanyag-dsszetétel emissziora gyakorolt hatasanak vizsgalata.

Témafelelés: Kardos Mihaly

Megbizok: K6ViM

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6.15. — 2001.9.17.

Annoticio: Az emisszios hatas értékelését kiillonbozé {lizemanyagtoltd allomasokrol nyert
reprezentativ mintak alapjan végeztik. Az lizemanyag-valtoztatas utan 10 perces mérésen kiviili
v=50 km/6-s és v.=120 km/6-s allandé sebességli un. egyedi tesztciklus alatt kibocsatott fajlagos
emisszios faktorokat meghatarozva, kiértékeltiik a mérési eredményeket. A p, részecske
tomegemissziot szintén az EU-szabvany szerint ECE+EUDC-tesztciklusban és v =50 km/0-s ¢és
v=120 km/6-s egyedi tesztciklusban végeztiik. A kiértékelést a mérési eredmények alapjan
szamitassal hataroztuk meg. A finom részecskeemisszi6 meghatarozasat az APC-302 tipust
részecskeszamlalod és -osztalyozd miiszer segitségével az eldz6 mérésekkel egy idoben végeztik. A
mérések kiértékelése az APC mérészoftverével tortént. A méréseket harom jarmitipuson végeztik,
amelyek, reprezentaljak a hazai személygépkocsi-allomanyt. (D-1310 TL, Suzuki Swift 1,3 GLX és egy
orvénykamras Ford Mondeo 1,8 TD.) Az iizemanyagok hatasat 7-10 %-nyi emisszids faktor-
ingadozasok jellemezték a kiilonbozé ilizemallapotokban. A részecskeemissziot 0,3um és 100 um
kozott vizsgaltuk, az lizemanyagok hatasa szemléletesebb eredményeket mutatott.

Az emisszids tényezok meghatdrozasa a kdvetkezo kipufogdgaz-komponensekre terjedt ki: HC, NO;,
CO, CO,, HC+NOy ¢s P, szlrOpapiron mért részecsketomegre. Az emisszids tényezoket g/km
dimenzidban hataroztuk meg. Az emisszids tényezoket kiilonboz6 iizemanyagok esetén hasonlo fizikai
koriilmények kozott méréssel allapitottuk meg. Az 6sszehasonlitas tovabbi lehetdsége a részecskeszam
nagysag szerinti osztalyozasa utjan valosult meg.

Az APC-302 részecskeszamlalo és -osztalyozo miiszer kilenc intervallumban képes a 0,3 um-100 pm
tartomanyban meghatarozni a részecskeszamot, a mintavétel 1 sec a teljes spektrumban. Az ECE 15 +
EUDC-teszt alapjan kb. 11 km 1t alatt (1200 sec) folyamatosan elemezhetd a részecskekibocsatas. A
konstans sebességii ciklust 185-85 sec alatt végeztik.

A kiilonb6z6 iizemanyagok vizsgalatakor az 50 km/6-s, 120 km/6-s és ECE 15 + EUDC-teszt
ciklusoknal az ESSO-iizemanyagokra kaptuk a legkisebb emisszios faktorokat, ugyanakkor a P,
részecske értékei az ESSO-énal nagyobb értékeket mutatott.

A benzinlizemii jarmivek esetén a részecsketomeg-emisszid nagyon kis értékii a Suzuki Swift GLX
1.3-nal, mig az iddésebb, karburatoros Dacia TL 1310-nél (110 ekm futdsteljesitménnyel) nagy
részecskekibocsatast tapasztaltunk, mely a jelents olajfogyasztasnak tudhatdo be. A dizelmotor
részecskekibocsatasa a MOL-ilizemanyagokra volt a legmagasabb. Az Gsszes részecskeszam a P,
tomegkibocsatashoz hasonléan a MOL-iizemanyagnal volt a legnagyobb. Az lizemanyagok kén- €s
benzoltartalma a jelenlegi EU-eldirdsoknak megfelel, viszont kivanatos lenne (50 mg/kg) a
kéntartalom csokkentése. Hasonlo az igény a benzoltartalomra vonatkozoan is.

Targyszok: dizelmotor részecske-kibocsatasa, kén, benzol, leveglben lebegd szilard részecskék,
APC-302, ECE+EUDC teszt, tiizeldanyag mindsége.

Kut. témaszam: 252-048-1-1

Témacim: A kozlekedésbodl keletkezd légszennyezés meghatarozasara szolgald egységes europai
szamitasi modellek kialakitdsaban torténd részvétel (Assessment and Reliability of Transport Emission
Models and Inventory Systems — ARTEMIS).

Témafelelés: Pollak Ivan

Kozremiikodok: Dr. Merétei Tamas; Kardos Mihaly; Tamasi Attila; Kis Jozsef; Olah Zoltan; Mocsari
Tibor; Héz Erzsébet; Horvath Gyorgy.

Megbiz6: K6ViM

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.1. — 2001.12.15.

Annotacio: Az EU 5. Kutatasi és Technologia-fejlesztési Keretprogramjahoz kapcsolodik az
ARTEMIS kutatasi feladat, amelynek alapvetd célja nemzetkozi egyiittmiikddés keretében a jarmiivek
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jovobeli emisszios tényezd adatbazisanak és az emisszid szamitasara alkalmas modelleknek a
kidolgozasa. A kutatas tervezett idétartama 2000-2003.

A Ko6ViM altal tamogatott témamiivelés soran a kdvetkezd négy teriileten folyt 2001-ben kutatas:

e WP-300, azaz a ,,Személygépkocsik és kistehergépkocsik emisszids tényezd rendszerének
meghatarozasara szolgalé modszertan”;

¢ WP-400 ,,Nehéz-tehergépjarmiivek emisszios tényezo modelljének fejlesztése”;

e WP-500 ,,Kétkerekii gépjarmiivek emisszioi”;

e WP-1000 ,,A forgalmi koriilmények jarmtiemisszios kapcsolatanak meghatarozasa.”

A feladatcsomagok feladatainak egyeztetése és az elvégzett vizsgalatok eredményeinek ismertetése
nemzetkdzi szakértdi értekezleteken tortént, amelyek koziil harmat a KTI Rt.-ben tartottak.

A WP-300 feladatcsomag keretében megtortént a vizsgalatokhoz sziikséges méréstechnikai hattér
kialakitasa és a mérések elokészitése. A 3122. részfeladat ,,A mért emisszi6 stabilitasanak értékelése”,
a 3124. részfeladat ,,Tilizeldanyag-tulajdonsagok vizsgalata”, 3142. részfeladat ,,A sebességvalto-
hasznélat értékelése” keretében eldiranyzott vizsgalatok és értékelésiik megtortént.

A WP-400 feladatcsomag keretében az EURO-II emisszios szinti RABA dizelmotorokra tervezett
mérések keriiltek végrehajtasra és elokészitettiik az EURO-I1I motorokra tervezett vizsgalatokat.

A WP-500 feladatcsomag keretében megtortént a Round-Robin-vizsgalat eldkészitése, azaz az un.
ARTEMIS-vizsgalati menetciklusok egyeztetése ¢és kiprobalasa, ezt kovetéen pedig maga a
korvizsgalat a részt vevd intézetekben, igy a KTI Rt.-ben is. A vizsgalat eredményei alapjan
atalakitjuk a KTI Rt.-ben kialakitott motorkerékpar-fékpad vezérlését a tovabbi mérésekhez.

A megkezdett vizsgalatok és az eredmények értékelése a kovetkez6 években folytatodik.

Targyszok: kérosanyag-kibocsatds, 1égszennyez6 anyagok, emissziés tényez0 adatbazis,
személygépjarmd, tehergépjarmd, kétkerekii gépjarmil, emissziokataszter, tiizeldanyag mindsége.

Kut. témaszam: 252-051-1-1

Témacim: ,,Az ENSZ-EGB jarmiszerkezeti vilagel6irasokat kidolgoz6 WP-29 munkacsoport ala
tartoz6 szakértdi munkacsoportokban Magyarorszag képviselete” cimii téma keretében részvétel az
ENSZ-EGB GRPE 2001. évi 41. és 42. iilésein.

Témafelelés: Pollak Ivan

Megbizé: K6ViM

A megbizé konzulense: Barna Péter

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.1.1. —2001.11.15.

Annotacio: A jovahagyott munkaterv szerint felkésziiltiink, majd az illet¢kes K6ViM Foosztallyal
egyeztetett Targyalasi Iranyelv szerint részt vettiink a 2001. évben megrendezett ENSZ-EGB GRPE
41. sz. iilésén (2001.jan.16-19.), valamint a 42. iilésen (2001.m4j.28.-jun.1.). Az értekezletek
munkajarél utijelentésekben szamoltunk be, illetve a K6VIM és a Gazdasagi Minisztérium altal
kozosen rendezett egyeztetdé megbeszéléseken ismertettiik a 1égszennyezés csokkentése érdekében
foly6 nemzetk6zi munkakat.

Az éves tevékenység soran a GRPE-iiléseken megyvitatott szamos szakmai kérdéscsoport koziil harom
probléma emlitése feltétleniil indokolt.

1. A 3,5 tteherbirasu gépjarmiivek motorjainak emisszids vizsgalatara hivatott (EGB 49. sz.) el6iras
tovabbfejlesztési munkak soran a feladatot el6készité WHDC-munkacsoportban elkésziilt a tavlati
vizsgalati ciklus el6zetes javaslata. Megkezdddtek a ciklus megvaldsithatosagi vizsgalatai.

2. Az 1. pontban emlitett eldirds alkalmazasi feltételeinek kialakitdsara vonatkoz6 javaslat
Osszeallitasara kozos (ISO-UNECE/GRPE-EU/MVEG) albizottsag alakult. Az ISO-szabvanyként is
megjelend 1) kovetelményrendszer-javaslat teljes szOvegét a hazai érintett intézmények részére
eljuttattuk. Megkezdte munkajat az 11j albizottsag is, amely a kipufogdgaz-részecske vizsgalatanak elvi
modositasat, valamint konkrét eldiras-modositasi javaslat megszovegezését hivatott elvégezni.

3. A motorkerékpar-emisszio vizsgalati modszer egész vilagra vonatkozo 1j eldirds-tervezete a
WMTC-bizottsdg munkéja eredményeként mar egyeztetési stadiumba jutott. A kozeli hdnapokban
varhaté a harom (Europa, USA, Japan) f6bb érintett megallapodasa az 0j vizsgalati ciklus tekintetében.
Targyszok: kornyezetvédelem, gépjarmiivek tipusvizsgalata, nemzetkdzi egyiittmikodés, ENSZ EGB.
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Kut. témaszam: 252-053-1-1

Témacim: Az ENSZ-EGB Kozlekedés és Kornyezet Szakértoi Munkacsoport keretében végzendd
munkak, valamint a nemzeti koordinacios ,,Focal Point” feladatainak ellatasa.

Témafelelés: Pollak Ivan

Kozremiikodok: Dr. Merétei Tamds; Horvath Gyorgy.

Megbiz6: K6ViM

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.31. — 2001.12.10.

Annotacio: A kozlekedési és kornyezetvédelmi miniszterek 1997-ben Bécsben tartott konferencidjan
a kozos cselekvési program (Joint Action) elhatarozott feladatok teljesitésére intézkedési tervet
fogadtak el. Orszagonként kozpontokat, un. ,,focal point’-okat jeloltek ki a kdlcsonds informacio és az
intézkedések Osszehangolasara. Ezt a feladatot a KM ¢és a KOViM kijelolése alapjan a KTI Rt. latja
el. Az éves feladat nagy része ehhez kapcsolodott.

Az ENSZ-EGB Kozlekedési Titkarsag kérddive szerint dsszeallitottuk, és egyeztetés utan megkiildtiik
a hazai helyzetrdl késziilt ismertetdt, amely a hivatalos anyagba bekeriilt. Részt vettiink a POJA Focal
Point szakért6i értekezletén. Kozremiikodtiink a Kozlekedés és Kornyezet 4. sz. kozos értekezlet
allaspontjanak kialakitasaban. A hazai érdekek szerint értékeltiik a Kozlekedés, kornyezet és
egészségiigy 1. kozds értekezletére késziilt dokumentumokat.

Az ENSZ-EGB-WHO haromoldalu (kozlekedés, kornyezet, egészség) szakértdi csoport elsé egyiittes
iilésén a ,,Prioritasok” és a ,,LehetOségek” témacsoportokban tobb javaslatot vitatunk meg.

A ,,Prioritasok” fobb iranyai:

¢ a haromoldalu célok egységesitése (az egészségiigy bevonasa minden szinten),

e az egészséges, kornyezetkiméld kozlekedés elémozditasa,

e a varosi kozlekedés (érzékeny teriiletek).

A ,.Lehetdségek” magukba foglaljak a parhuzamos (Parizs €s London) tevékenységek racionalizalasat,
illetve az eddig szorgalmazott, de nem elfogadott un. ,,Framework Convention” kialakitasat.

Ausztria felajanlotta, hogy 2002. januar 24-én és 25-én a javaslatok irdsba foglaldsara megbeszélést
Szervez.

A sziikséges tovabbi hazai intézkedések:

e cgységes (haromoldaltl) hazai allasfoglalas megfogalmazasa és képviselete Bécsben;

e javaslat elkészitése a POJA 2002. évben esedékes orszagbeszamolo tartalmara.

Véleményeztiik az OECD Nemzeti Kérnyezetvédelmi Munkacsoport Kozlekedési albizottsag iilésére
késziilt munkaanyagokat.

A hazai egyeztetést kdvetoen képviseltiik a két tarca altal jovahagyott allaspontot.

Javaslatot készitettiink és adtunk at az OECD ,,EST” elvek alkalmazasara a hazai varosi kozlekedési
fejlesztések tekintetében. Kozremukodtiink a témahoz kapcsolodd tovabbi nemzetkdzi feladatok
ellatasaban (EU-EEA, Kozép-europai Kezdeményezés, REC stb.).

Targyszok: kornyezetvédelem, nemzetkdzi egylittmiikddés, POJA, ENSZ EGB, OECD RTR.

Kut. témaszam: 252-054-1-1

Témacim: Magyar kozremiikodés az OECD-RTR kozati munkaprogram keretében kidolgozasra
tervezett ,,Alacsony emisszioju jarmiivek alkalmazasanak elosegitésére” c. kutatasi témaprogramban.
Témafelelés: Pollak Ivan

Megbiz6: K6ViM

A megbizé konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.10. — 2001.12.10.

Annotacio: Az OECD Kozati kozlekedési kutatasok (RTR) 2001-2002 évi munkaterve alapjan
nemzetkozi kutatdsok eredményeit 6sszefogo tanulmany készitését hataroztak el (H.i.: 2002)

A témainditd tandcskozasra 2001. majus 31-€n és juniusl-én Parizsban keriilt sor, amikor - részletes
vita utan - a résztvevok megallapodtak a tanulmany tartalmarol és felépitésérél. A magyar részvételrdl
utijelentésben szamoltunk be.

Elektronikus postai uton egyeztettilk, majd fogadtuk el az OECD kozuti szakemberei részére
Osszeallitott kérdoivet. Az egyeztetett kérddiv alapjan Osszegy(jtottik és megkiildtik az alacsony
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emisszioju jarmiivekkel kapcsolatos hazai adatokat, és ismertettiik a nalunk kialakult, e témaval
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kapcsolatos helyzetet. Elkészitettiik a tanulmany 1. fejezetének elsé valtozatat. A feladatunk a témahoz
tartozo nemzetkozi eldirasok Osszegzése és attekintése, valamint a nemzetkozi szervezetek (ENSZ
EGB, EU) altal és USA-ban, illetve Japanban késziilo eldirasok helyzetének ismertetése. Javaslatot

Targyszok: alacsony emisszioju gépjarmiivek, részecskeméret, levegdszennyezés, kdrnyezetvédelem,
OECD RTR.

Kut. témaszam: 252-057-1-1

Témacim: A CEMT Kozlekedés és Kornyezet munkacsoport szakértdi feladatainak ellatasa.
Témafelel6s: Dr. Merétei Tamas

Megbizé: KHVM

A megbiz6 konzulense: Dr. Szoboszlay Miklos

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.02.01. —2001.12.10.

Annotacio: A tématervben Kkitlizott célnak megfeleléen részt vettiink a Kozlekedési Miniszterek
Eurdpai Konferenciaja (CEMT) Kozlekedés és Kornyezet Munkacsoportjdnak 2001. marcius 6-an és
november 21-én tartott Szakértdi Munkacsoport értekezletein.

A szakért6i értekezletek eldzetesen elkiildott munkaanyagai alapjan magyar alldspont késziilt, az
ebben foglaltaknak megfeleléen képviseltilk a KoViM érdekeit az értekezleten, és az ott elhangzottak
figyelembevételével a két értekezletrél beszamolod jelentés késziilt. Az egyes értekezletek
munkaanyagai értekezletenként a KTI Rt. Levegotisztasagi ¢és Motortechnikai Tagozatan
megtalalhatok.

A marciusi értekezleten targyalt fontosabb problémakorok a kovetkezok voltak:

e a gépjarmiivek tiizeldanyagai kéntartalmanak jelentds csokkentése €s a kénmentes tiizel6anyagok
bevezetése a korszerl katalizatortechnika széles korti alkalmazasba vételéhez;

e a CO,-kibocsatds csokkentésére vonatkozd megallapodds ¢és a gépjarmiipar részvétele a
tiizeldanyag-fogyasztas csokkentésében;

e gazdasagi ¢s kornyezetvédelmi hatasvizsgalatok;

e az ECMT Kozlekedés és Kornyezet témaban az utobbi évtizedben hozott hatarozatok és azok
eredményességének az attekintése.

A novemberi szakért6i értekezlet fontosabb napirendi pontjai a kdvetkezok voltak:

e a vasuti kozlekedés szerepének novelése;

e az alacsony kéntartalmu és a kénmentes tiizeldanyagok alkalmazasba vétele a Kelet- és Kozép-
Eurdpa orszagaiban,;

e alternativ tlizeldanyagok hasznalatba vételéhez a gépjarmligyartok Osztdonzése a megfeleld
gépjarmiivek gyartasara;

e az ECMT (CEMT) és az OECD Kdérnyezetvédelmi Igazgatosdga kozotti egyiittmiikodés erdsitése a
kozlekedés kornyezetvédelme teriiletén;

e az EU tagorszagai képviseldinek beszamoldja a kozlekedési kornyezetvédelem teriiletén elért
fontosabb eredményekrol.

Targyszok: kornyezetvédelem, gépjarmii-kozlekedés, kdzlekedéspolitika, nemzetkozi egyiittmiikodés,
CEMT, OECD RTR.
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TEM Iroda

Kut. témaszam: 130-001-2-1

Témacim: A Transzeurdpai Eszak-déli Autopalya (TEM) projecttel kapcsolatos feladatok végzése és
koordinalasa.

Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.1.1. — 2001.11.30.

Annotacio: A munka célja az egyes orszagok altal oOnalldoan készitett tervezés ¢és éEpités
Osszehangolasa, a finanszirozasi lehetOségek feltarasa. A részvétel valamennyi orszag kozlekedése és
gazdasaga szamara igen el6nyos, mivel a TEM a régidé foutvonalainak a TEM EU-halozatba valo
egyiittes beillesztésének is eszkoze.

Jelen téma keretében folytatodik a magyar részrdl sziikséges kutatasok és munkalatok koordinalésa,
szeminariumok rendezése, a jelenleg folyo hatodik fazis elvei alapjan (pl. jelentds bedolgozas a TINA
projectbe).

Targyszok: TEM, nemzetkozi egylittmiikodés, autopalya-tervezés, pan-europai kozlekedési folyoso,
utépités.

Kut. témaszam: 130-002-2-1

Témacim: Az ENSZ-EGB Belsd Szallitasi Bizottsagban és egyes alarendelt szerveiben végzett magyar
tevékenység koordinalasa és képviselet ellatasa a "WPI" Kozlekedésbiztonsagi Munkacsoportban.
Témafelel6s: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Kozremiikodd: Katona Jen6né

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Nagy Tamas

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.1.1. — 2001.11.30.

Annotacié: A Kozlekedéstudomanyi Intézet jo husz éve vesz részt megszakitas nélkiil az ENSZ-EGB
BSZB-ban foly6 tevékenység magyar munkalataiban, mind koordinatori €s elokészitd, mind szakértoi
feladatok ellatasaval, betoltve a hid szerepét a magyar szakteriilet és a haladas eredményeit értékeld és
alkalmazo legtekintélyesebb eurdpai szervezet kozott. Fontos esemény volt a 2000. majusi, 3. Eurdpai
Kozlekedésbiztonsagi Hét rendezvényt kovetd tevékenységeként Iétrejott Szeminarium a
,.Kozlekedésbiztonsag humdan szempontjai” cimmel (Budapest, 2001. augusztus). Ennek jelentoségét a
kornyezetvédelmi, biztonsagi igények nagymértékben novelik.

Targyszok: kozlekedésbiztonsag, kdzlekedéspolitika, nemzetkozi egyiittmiikodés, ENSZ EGB.

Kut. témaszam: 130-013-2-1

Témacim: Az OECD-RTR Utiigyi Kutatdsi Programjaval kapcsolatos feladatok végzése és
koordinalasa.

Témafelelés: Dr. Vasarhelyi Boldizsar

Koézremiikodé: Albert Gabor

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Réthati Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.1.1. — 2001.11.30.

Annotacio: Magyarorszag 1996 tavasza 6ta teljes jogl tagként vesz részt az OECD munkdjaban, igy
annak RTR Utiigyi Kutatdsi Programjaban, ahol immar 30 éve kollegialis, fegyelmezett, igen magas
szintli munka folyik, nagy kitekintéssel a vilag mas nemzetkozi szakmai testiileteiben foly6é munkaira,
azokkal 0Osszehangolva. Tobb témaban miikodott kozre a magyar fél (adatbazisok, kornyezet,
technoldgiai transzfer).

Targyszok: OECD RTR, utligyi kutatas, nemzetkozi egytittmiikodés.
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TRANSORG Kozlekedésszervezés Fejlesztési és Logisztikai Tagozat

Kut. témaszam: 220-015-2-1

A téma cime: Nyiregyhaza Megyei Jogi Varos autobusz-kozlekedésének komplex feliilvizsgalata és
racionalizalasi javaslata.

A téma kidolgozdja: Dr. Berényi Janos

Kozremiikodo: Trepper Endréné

Megbizok: Szabolcs Volan Rt.; Nyiregyhaza Megyei Jogi Varos Onkormanyzata

A megbizok konzulensei: Dr. Huba Péter, Szabolcs Volan Rt.; Zolnai Gabor, Nyiregyhaza Megyei
Jogl Véaros Onkormanyzata.

A kutatas kezdete és befejezése: 2001. 01. 30. — 2001. 06 30.

Annotacio: Nyiregyhdzan a helyi autobusz-kozlekedés teriiletén tobb napra kiterjedd teljes kora
szamlalast, valamint az dnkormanyzat kérésére kibdvitett célforgalmi interjut készitettiink, amelynek
soran nemcsak a konkrét tomegkozlekedési utazasrol, hanem az utas személyérdl, statusarol,
lakéhelyérdl, valamint altalanos kdzlekedési szokasairdl kaptunk informaciot.

A vizsgalatban abszolut és relativ — az 1991. és 1996. évi adatokhoz viszonyitottan — értékelést adtunk
az utasforgalomrol és a kdzlekedési szolgaltatasrol.

Foglalkoztunk tovabba a helyi autdbusz-kozlekedés gazdasagi helyzetének elemzésével, kiilon
valasztva a belteriileti és kiilteriileti halozatot, illetve viszonylatokat.

Elkésziilt a Szabolcs Volan Rt. részére a nyiregyhazi helyi autobusz-kozlekedés forgalmi és
jaratterhelési informaciobazisa szerdai, szombati és vasarnapi teljes korti felmérés adataival feltoltve,
amelyet az 1996. évi azonos felmérés adataival kibOvitettek.

Targyszok: tomegkdzlekedés, varosi kozlekedés, helyi autobusz-kozlekedés, Nyiregyhaza,
racionalizalas, gazdasagossagi vizsgalat.

Kut. témaszam: 220-021-2-1

A téma cime: A tanuldszallitasi igények kielégitésére korszerli mddszer kidolgozasa Jaszberény és
vonzaskorzetére.

A téma kidolgozdja: Kocsis Anna

Megbizé: Jaszkun Volan Rt.

A megbizé konzulense: Polovics Karoly

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.10. —2001.9.28.

Annotacié: A tanulmany célkitlizése az volt, hogy a vizsgalt térségben az oktatasi rendszer teriiletén
fellépd valtozasok — szabad iskolavalasztas, nyolcosztalyos gimnaziumi oktatas — hatasara az altalanos
iskolai tanuloszallitasi igények alakulasat feltarja és ezek racionalis kielégitésére javaslatot tegyen.
Ennek elérése érdekében tobbek kozott:

e bemutattuk a térség 18 telepiilésében kialakult iskolarendszert, annak tomegkozlekedésre
gyakorolt hatasat;

o felmértiik a vizsgalt id6szakban jelentkezd és a varhatd tanuldszallitasi igények alakulasat,
elsésorban a térség két jelentdsebb varosa vonatkozasaban;

e ismertettiik a tanuldszallitas kiilfoldi, illetve néhany hazai specialis formajat;

e a feltart ismeretek alapjan javaslat késziilt Jaszberényben és vonzaskorzetében az altalanos
iskolasokat szallitdé un. ,tanuldjaratok” kialakitasara, figyelembe véve a sziikséges
jarmuallomanyt.

Targyszok: kozforgalmu kozlekedés, iskolarendszer, altalanos iskolai tanuldszallitds, iskolabusz,
Jaszberény.
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Kut. témaszam: 220-010-2-0

A téma cime: A Volan belfoldi tavolsagi autobusz-kozlekedésében a pool-rendszer alkalmazasanak
lehetdségei.

A téma kidolgozdja: Dr. Berényi Janos; Trepper Endréné.

Megbizé: Kunsag Volan Rt.

A megbizé konzulense: Hunyady Szabolcs

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.12.1. — 2001.05.15.

Annotacio: A nemzetkdzi menetrend szerinti autdbusz-kozlekedésben elterjedt pool-rendszer belfoldi
alkalmazhatosagat vizsgalja a tanulmany, szem el6tt tartva e kozlekedési rendszer kozvetlen céljat,
nevezetesen egy adott relacioban, esetleg Utvonalon, az iizemeltetoktol elvonatkoztatott egységes
kozhasznt kozlekedés szolgaltatdsa magas szinvonalon, széles utazasi valaszték mellett, a forgalom
novelése érdekében.

Sor keriilt megoldasi alternativak kidolgozasara Budapest-Kecskemét relaciora, valamint az ott
kozlekedo tavolsagi jaratok teljes hosszara, kitérve az lizemeltetett autdobusz tipusara, a jarati
szolgaltatdsra valamint a bevételek és a koltségek tarsasdgonkénti megosztasara. Végiil a pool-
szerzGdésre tervezet is késziilt.

Sziikségesnek tartjuk hangsulyozni, hogy a modszer kidolgozasa elsé fontos kisérlet Magyarorszagon,
igy az eredmény is csak nyers valtozatnak tekinthetd, amelynek tovabbfejlesztése csak a gyakorlati
szakemberekkel k6zosen végezheto el.

Targyszok: pool-rendszerli kozlekedés, helykozi menetrend szerinti autdobusz-kozlekedés..

Kut. témaszam: 220-029-2-1

A téma cime: A Gydér—Sopron—Ebenfurth Vasut Rt. altal mitkodtetett soproni logisztikai kdzpont (az
orszagos logisztikai kozpont halézat tagja) piackonform logisztikai szolgaltaté rendszerének
kidolgozasa.

A téma kidolgozdja: Nogradi Béla

Megbizé: MAV Rt.

A megbizé konzulense: Dr. Csaba Attila; J6zsa Karoly.

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.20. — 2001.11.30.

Annotacio: A GySEV Rt. RAABERLAG Igazgatdsaga tizemelteti a kdzlekedéspolitikai koncepcid
részét képezd orszagos logisztikai szolgaltatokdzpont-haldzat soproni tagjat. Ez az objektum a GySEV
jelentés raforditasaval épiilt fel, a térségben a logisztikai szolgaltatoi igények kielégitésében
kiemelked0 szerepet jatszik. Jelenlegi szolgaltatoi tevékenységeik elsddlegesen a vasuti és a kombinalt
széllitdshoz kapcsolddnak, amely szolgéltatdsok meghatarozo részei a hataratlépéshez kotddnek.
Reményeink szerint egyre kozelebb keriiliink ahhoz az id6h6z, amikor az EU tagallamanak tudhatjuk
magunkat. A hatar nélkiili rendszerben a hataratlépéshez kapcsolodo szolgaltatasok atértékelddnek, €s
kiilonosen a nyugati hatarainkon bizonyos szolgaltatasi igények okafogyottakka valnak.

A soproni logisztikai kozpontban is ezekre a valtozasokra id6ben fel kell késziilni, és olyan logisztikai
szolgaltatod rendszert kell kialakitani, amely a hatarforgalmi funkcié helyett inkabb térségi igényeket
szolgal ki. A tanulmany keretében egy stratégiai koncepcid kidolgozasara keriilt sor, amely a
kozeljovo fentebb emlitett valtozasaihoz valo alkalmazkodasra ad javaslatot.

Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, kombinalt szallitas, raktarozas, vamiigyintézés, rakodas,
vasuti szallitas, EU-csatlakozas, cserefelépitményes szallitas.

Kut. témaszam: 220-035-1-1

A téma cime: A hétvégi és linnepnapi forgalomkorlatozasok kornyezetvédelmi €s baleseti hatasainak
értékelése.

A téma kidolgozodja: Nogradi Béla

Kozremiikodék: Foldesi Sandomé; KTI Rt. Kornyezetvédelmi és Akusztikai Tagozat; KTI Rt.
LevegoOtisztasagi és Motortechnikai Tagozat; KTI Rt. Kézlekedésbiztonsagi Tagozat; Roadtech Kft.
Megbiz6: KoM

A megbizé konzulense: Bibok Zsuzsanna

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.7.11. — 2001.9.30.
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Annotacio: A nehézteher-gépjarmiivek hétvégi és linnepnapi forgalomkorlatozasanak bevezetését
kovetd elsé 6t év utan kormanyrendelet kotelezte az illetékes hatosagokat (Kozlekedési és Viziigyi
Minisztérium ¢és a Kornyezetvédelmi Minisztérium) részletes kornyezetvédelmi hatasvizsgalat
elkészitésére. A munka kidolgozasaval a KTI Rt.-t biztak meg.
A hatasvizsgalat keretében részletes vizsgalat targyat képezték:
e a nehézteher-gépjarmivek kozlekedési korlatozasanak hazai és nemzetkdzi Osszehasonlitd
értekelése;
e a forgalom figyelemmel kisérési adatok — reprezentativ forgalomszamlalasi adatok — és a
nemzetkdzi kozati aruforgalmi adatok alapjan végzett részletes forgalomelemzeés,
e a reprezentativ forgalomszamlalasi helyszinek forgalmi adatai, valamint zaj- és emisszios
mérések alapjan kdrnyezeti hatdsok elemzése;
e baleseti statisztikai adatbazis alapjan a tehergépjarmiivek altal okozott balesetek értékelése;
e a mentességet ¢élvezOk korének és az engedélyezés mechanizmusanak a nemzetkozi
gyakorlattal dsszevetett értékelése;
e akiemelten védett tilalmi utak értékelése;
e az EU-ajanlas elemzése a hazai rendelet ez iranyu modositasanak lehetdségei.
A részletes kornyezeti hataselemzés ad alapot a hazai kdrnyezetnek a szomszédos orszagokkal minél
jobban 6sszhangba 1év0 forgalomkorlatozé rendelet kialakitasara.
Targyszok: nehéz tehergépjarmi, forgalomkorlatozas, forgalomszamlélas, kozlekedési zaj, emisszio,
kozati baleset, gépjarmiitdmeg, atlagos napi forgalom.

Kut. témaszam: 220-011-1-0
A téma cime: A lejard helykozi autobusz-kozlekedési koncesszidos szerzodés palyazati kiirasaval
kapcsolatos teendok végzése és a tovabbi Ot koncesszios tarsasadg tevékenység ellendrzésének
tovabbfejlesztése.
A téma kidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan
Kozremiikodok: Kocsis Anna tudomanyos munkatars, KTI Rt.; Dr. Hingyi Gyorgy tigyvéd.
Megbizé: K6ViM
A megbizé konzulense: Takécs Béla szakfétanacsos
A kutatas kezdete és befejezése: 2000.12.8. —2001.10.30.
Annotacio: A feladat részben a lejar6 SzigetGjfalu és Szigetszentmarton kozotti helykozi
autébuszvonalra vonatkozé koncessziés szerzOdés palyazati kiirasaval kapcsolatos teenddk
megfogalmazasara és azok tényleges lebonyolitasara terjedt ki, nevezetesen:
e apalyazati anyag Osszeallitasara,
e a palyaztatds lebonyolitasara (palyazat kiirdsa, palyazati anyagok arusitasa, a palyazok
folyamatos tajékoztatasa, palyazatok érkeztetése, palyazatok bontasa stb.)
e a palyazatok elbirdlasaban a Biral6 Bizottsag munkajanak segitésére, szakmai vélemény
készitésére,
e a nyertes palyazéval a szerzOdéskotés elOkészitésére, illetve ezzel kapcsolatos feladatok
dokumentalaséra.
A tanulmany tovabbi része az 0sszes lizemelO koncesszios tarsasag tevékenységének figyelemmel
kisérésére, az ellenérzések lebonyolitasara és a menetrendek jovahagyasara vonatkozo ajanlasokat
fogalmaz meg.
Targyszok: autobusz-kozlekedés, tomegkdzlekedés, koncesszio.

Kut. témaszam: 220-014-1-1

A téma cime: A Volan Egyesiilés tagszervezetei altal lizemeltetett menetrend szerinti helyi jaratokat
igénybe vevo utasoknak a szolgaltatds mindségérol alkotott véleményének értékelése.

A téma Kkidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan

Kozremiikodék: Vass Lajos fomunkatars; Foldesi Sandorné miiszaki {igyintéz6; Bohn Annamaria
miiszaki tigyintéz6; Aktualis Kft.

Megbizé: Volan Egyesiilés

A megbiz6 konzulense: Balogh Janos marketingvezetd
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A kutatas kezdete és befejezése: 2001.2.20. — 2001.8.10.

Annotacié: 2000-ben a VOLAN gazdasagi tarsasagoknal a helykdzi autobusz-kozlekedés teriiletén
elkésziilt az a tanulmany, amely - részletes felmérések alapjan - feltarta az utasoknak a szolgaltatasrol
alkotott elégedettségi megitélését. Jelen téma célja a helyi tomegkozlekedés teriiletén végzett hasonlo
jellegli felméréssel a korabbi eredményeket kompletté tenni, illetéleg kidolgozni a helyi kozlekedés
meghatarozasa igen fontos és nehéz feladat, mivel jelenleg a helyi autobusz-kozlekedés orszagosan,
éves szinten 25 milli6 utast veszit.

A kutatas soran — a feladat igényeinek megfeleléen —a 2001. marcius 18-a és aprilis ho 29-e kdzott, 54
telepiilésen tobb mint 23 000 utasforgalmi interjui késziilt, amelyek feldolgozott eredményei
szolgaltattak alapot e téma 6sszeallitasdhoz.

A KTI-TRANSORG altal kidolgozott szamitdégépes program segitségével Iétesiilt feldolgozas
eredménye megkdzelitden tizezer tablazat, amelyet szoveges anyag kisér.

Az anyag felépitésének e rendszere lehetévé teszi, hogy minden tarsasag az orszagos képrol és
tendenciajaban a térségek relativ helyzetérdl, valamint az ajanlott marketing- és egyéb feladatokrol
tajékoztatva legyen, ugyanakkor a legkisebb részletekben megismerje sajat értékelését, amelyek
alapjan kdzvetlen munkéjanak jobba tételérdl donteni tud.

A felmérés eredményeként a tanulmany altalanos képet ad a helyi kozforgalmi, kozhasznalata
kozlekedés utasszempontu értékelésérdl, helyzetérol, és a sziikséges fejlesztések érdekében marketing-
koncepciot dolgoz ki.

Targyszok: autobusz-kozlekedés, helyi kozlekedés, utasforgalmi interji, menetrend kialakitas,
szallitasi szolgaltatds, VOLAN Egyesiilés.

Kut. témaszam: 220-025-2-1
A téma cime: Logisztikai szolgaltatdé kdzpontok halozati rendszerének Gjraértékelése.
A téma kidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan
Kozremiikodé: Foldesi Sandorné
Megbizé: MAV Rt.
A megbizé konzulensei:  Dr. Csaba Attila szakfotanacsos, K6ViM;
Nagy Lajos féosztalyvezetd, MAV Rt.
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.20. — 2001.11.30.
Annotacié: Az eurdpai halézathoz kapcsolodd orszagos logisztikai szolgaltatd kdzpontok (LSZK)
halézatanak létesitésérol — 1993-ban késziilt kutatdsok eredményei alapjan — a Kozlekedési
Minisztérium Kollégiuma hatarozatot fogadott el. A koncepcié meghatarozta azt a tiz térséget, melyen
beliil — a jelenleg érvényes elvek szerint — 12 orszagos jelentdségli LSZK helyezkedik el.
Az orszagos halozat a tdmogatasok, a teriileti kezdeményezések alapjan kezd kiépiilni, ugyanakkor
valtozik a kdzpontok szerepét befolyasold nemzetkozi aruforgalom, épiilnek a magan kezdeményezésii
kisebb-nagyobb raktarak, aruforgalmi kézpontok, amelyek a korabbi terveket befolyasolhatjak, ezért
szlikséges az egyes kozpontoknak az orszagos halozatba betoltdtt és a jovoben betdltendd szerepe
szempontjabol torténd értékelése.
A tanulmany megfogalmazza a magyarorszagi logisztikai szolgéltaté kozpontok céljait, a kialakitas
szempontjait. A koncepcioé megallapitja, hogy
e kellenek orszagos, nagy logisztikai szolgaltatd kozpontok;
e feladatuk lesz az orszagos logisztikai szolgaltatd kozpontokra rahordd regionalis
kozpontoknak;
e ¢sarendszerben helyet kaphatnak egyéb logisztikai szolgaltatok.
A logisztikai szolgaltatdé kozpontok halézatdnak e hierarchikus felépitését egyes elemeiben stabilnak,
mas elemeiben rugalmasnak tekinti.
A halozat harom szintje az orszag érdekeit kiilonb6z6 mértékben szolgalja, nevezetesen
e legnagyobb mértékben az orszagos logisztikai szolgéltatd kozpontok, vagyis a felsd szint
teljesiti a célt, amelyek vasutra-kozitra, illetéleg kedvezObb esetben vasutra-kozuatra és
kikotore épiilnek;
e alacsonyabb szinten teljesitik a célokat a regionalis kozpontok (nem biztonsagos a vasuti
kapcsolat, szolgaltatasuk kevésbé kiterjedt stb.);
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e ¢s részt vesznek a célok elérésében az egyéb logisztikai szolgaltatdk is, mivel segitenck a
szolgaltatasi rendszert felépiteni.
Megallapitja, hogy az orszagos haldzat szerves kiegészit6i lehetnek a regionalis kézpontok, amelyek
korébe sorolhatok:
e azon konténerterminalok, amelyek nem logisztikai szolgaltatd kozpontban vagy kozpont
mellett vannak,
e azon kikotok, amelyek nem logisztikai szolgaltatdo kozpontban vagy kézpont mellett vannak,
illetéleg nem tartoznak virtualis telepként a kozponthoz,
e ajol miikodo, logisztikai szolgaltatast nyu;jto ipari parkok,
azon ATI Rt. telepek, amelyek az orszagos halozatnak nem részei,
e olyan magan logisztikai szolgaltatast nyujto telep, amely megfelel6 szinvonalon képes az adott
térség igényeit kiszolgalni.
A koncepcio érvényesitése soran abbol kell kiindulni, hogy allam érdeke az, hogy megvalosuljon a
logisztikai szolgaltatd koézpontok orszagos halozata, mivel ez szolgdljA kornyezetvédelmi
szempontokbol fontos kombinalt szallitas fejlodését, a f6 nemzetkozi szallitasi folyosok forgalmanak
kiszolgalasat, a kdzati forgalom vasutra terelését, a vasuti infrastruktara jobb kihasznalasat stb., vagyis
mindazon szempontot, amely az orszag érdekeit jelenti.
Targyszok: logisztika, logisztikai szolgéltatd kozpont, logisztikai kdzpontok orszdgos halozata,
kombinalt szallitas.

Kut. témaszam: 220-026-2-1
A téma cime: A logisztikai szolgaltaté kozpontok kialakulasi folyamata, hataskori €s finanszirozasi
koncepcidjanak kidolgozasa.
A téma kidolgozdja: Dr. Zsirai Istvan
Kozremiikodé: Foldesi Sandorné
Megbizé: MAV Rt.
A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila szakf6tanacsos, KoViM;
Nagy Lajos féosztalyvezetd, MAV Rt.
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.20. — 2001.7.30.
Annotacio: A téma a logisztikai szolgaltatd kozpontok tobb, viszonylag ©6nallo, de szorosan
Osszefliggd kérdéskoreivel foglalkozik, nevezetesen:
e clemzi kiilfoldi logisztikai kozpontok kialakulasat és értékeli a hazai kozpontok kialakulasi
folyamatat, a sziikséges kovetkeztetések levonasa céljabol,
e clméleti sikon kozeliti a hataskori kérdéseket, az értékelést, illetve a feliilvizsgalatot tapasztalati
uton teszi meg,
e a finanszirozasi kérdéskor soran a kiilfoldi gyakorlatbdl indulva ki, elemzi a hazai sajatossagokat.
A vizsgalat eredményeként hatdskori javaslatokat dolgoztunk ki, hangsulyozva, hogy a megoldas
kritikus tényezdje a piacgazdasagban torténd megvalositas.
A finanszirozasi koncepcio felallitdsa soran tobb szcenarid alapjan kidolgozott alternativara tesziink
javaslatot, meghatarozva az egyes megoldasok koltségigényét és a logisztikai szolgaltatd kézpontok
rendszerére gyakorolt hatasat, lehetéséget teremtve a valasztasra.
Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, kombinalt fuvarozas.

Kut. témaszam: 220-031-2-1
A téma cime: A TEKISZ Rt. jelenlegi tevékenységének vizsgalata, kapcsolodasi lehetésége az
orszagos LSZK-halézatanak rendszerébe, a zahonyi logisztikai korzeten beliil.
A téma kidolgozodja: Garda Zsolt Béla
Koézremiikodé: Foldesi Sandorné
Megbizé: MAV Rt.
A megbizé konzulensei: Dr. Csaba Attila szakf6tanacsos, KoViM;
Nagy Lajos féosztalyvezetd, MAV Rt.
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.20. — 2001.11.30.
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Annotacio: A magyar gazdasag, tuljutva a privatizacid, struktiravaltas és piacnyitas okozta
visszaesésen, novekedésbe lendiilt, és ez a szallitasi teljesitményekben is megmutatkozik. Az
allandosult novekedés a gazdasag erdsodését jelzi, amely viszont infrastruktira-fejlesztést igényel. Az
orszagos LSZK-halozat arra hivatott, hogy - gazdasdgossagi és 0kologiai szempontokat is el6térben
tartva - olyan multimodalis csomépontokat és ezek haldzatat hozza létre, amely minden érintett
szamara hasznos. Az orszagos halozat kiépitettségének hidnyossaga €s fejlodésének lasst iiteme is
eredményezte, hogy az elmult években szamos 0nallo, magankezdeményezésii, dontd részt kozati
szallitasra alapozott logisztikai kozpont épiilt Magyarorszagon. Ezek a kézpontok akar az orszagos
halozat elemeiként is létrejohettek volna. A jovOben célszerli felgyorsitani az orszagos haldzat
kiépitését olyan iitemezéssel, amely mar szakaszokban is lehetdséget ad e halozat miikodtetésére.

Ezen elgondolas alapjan vizsgaltuk a TEKISZ Rt. bevonasanak lehet6ségét az orszagos LSZK-haldzat
zédhonyi elemeként, mivel e térségen beliil szamos kimondottan LSZK-szolgaltatassal mar most is
jelen van, rendelkezik bovitési lehetdségekkel, megfeleld kozlekedési kapcsolattal és jovobeni
tervekkel. A tanulméany feltarja a TEKISZ Rt. jelenlegi tevékenységét és vizsgalja helyzetét a zdhonyi
logisztikai korzeten beliil, 6sszevetve a korzet meglévd logisztikai kapacitasaival és érintettjeivel,
tovabba keresi az egylittmikodés lehetéségét és a felek szerepét, egy javasolhatd iizemeltetési
tarsasdgon keresztiil.

Tdargyszok: logisztikai szolgaltatdo kozpont, Zahony, Tékisz Rt., Zahony-Port, MAV Rt., Tuzsér,
atrako korzet.

Kut. témaszam: 220-024-2-1

A téma cime: Logisztikai szolgaltatdé kdzpontok nemzetgazdasagi haszna, szerepe az ellatasi lancban
¢s a régiok fejlodésében.

Témafelel6s: Simon Gyula

Megbizé: MAV Rt.

A megbizé konzulense: Nagy Lajos

Minisztériumi szakiranyitdé: Dr. Csaba Attila

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.20. — 2001.11.30.

Annotacié: A témaban kidolgoztuk az orszagos haldzatba tartozo logisztikai szolgaltatdé kdzpontok —
a bovitett halozat 12 kozpontja — kiépitettségének aktualis helyzetét.

A téma vizsgilja az ellatasi, a beszallitdoi és a kooperacios tevékenységek jellemzOit, az elvi
lehet6ségek elemzésével. Az elemzések alapjan lehet az adott logisztikai szolgaltato kozpontok ellatasi
lancban és az adott régioban betdltendd szerepére kovetkeztetéseket levonni.

A téma befejez0 szakaszdban a kivalasztott dél-alfoldi régio, ezen beliil a Szegedre tervezett LSZK
vonzaskorzetének reprezentativ felmérésen alapuld értékelésére keriilt sor a szolgaltatok €s megbizoi
kapcsolataik alapjan.

Sor keriilt a dél-alfoldi régio gazdasaganak jellemzésére, a tervezett LSZK vonzaskorzetében mitk6do
logisztikai szolgaltatok és tevékenységeik feltarasara. Vizsgaltuk Szeged MIV fejlesztési
megvaldsithato virtudlis LSZK megvalosithatosaganak megalapozottsagat.

Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, vonzaskorzet, ellatasi lanc, virtualis LSZK.

Kut. témaszam: 220-027-2-1

A téma cime: Az orszagos halozatba tartozo kiemelt logisztikai kdzpontok és vonzéskorzetiikben
iizemeld logisztikai szervezetek kozotti egylittmiikodés lehetdségeinek vizsgalata, hataselemzése,
feltételei.

Témafelel6s: Simon Gyula

Megbiz6: MAV Rt.

A megbizé konzulense: Nagy Lajos

Minisztériumi szakiranyitdé: Dr. Csaba Attila

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.20. — 2001.10.30.

Annotacié: A téma keretében részletesen megvizsgaltuk és jellemeztiik az orszagos halozatba tartozo,
kiemelt (Sopron, Székesfehérvar, Budapest /BILK/, és Zahony) logisztikai szolgaltaté kozpontok
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vonzaskorzetében, regionalis kdrnyezetében 1évo logisztikai szolgaltatokat, igy az ott lizemeld ipari
parkokat, a nagyobb, neviikben is logisztikai szolgaltatasokat hirdeté konkurens cégeket, valamint
cimjegyzéket allitottunk Ossze a fuvarozast, a raktarozast és egyéb logisztikai szolgaltatasokat nyu;jto
kisebb, esetenként maganvallalkozasokrol.

Vizsgaltuk és feltartuk a vonzaskorzetek altal érintett régiok elmult években bekovetkezett gazdasagi
szerkezetvéltozasait. Attekintettiik a vonzaskorzetekbél eredd és odairanyulé kozati és vasiti
nemzetkdzi aruforgalom utobbi években tapasztalt tendenciait.

Az igényjellemzOk és egylttmikodési lehetdségek feltarasara a Székesfehérvar térségében
megvalosuld — mint részben mar mikddd kozpont — elemzésére keriilt sor, amelybdl levonhatd
kovetkeztetések a tobbi kozpont szamara is hasznosak lehetnek. A tapasztalatok alapjan kijelentheto,
hogy feltétleniil biztositani sziikséges, hogy a logisztikai kdzpontok kombinalt forgalmi terminalja a
vasuti irdnyitasi rendszereckbe be legyenek kapcsolva. Ezek a rendszerek a vasuti aruforgalom
iranyitasanak nélkiilozhetetlen alapjai, igy a LSZK-ok kozotti kapcsolatnak is alapelemei. Ezen a
haldzaton az egyéb logisztikai kdzpontokon kiviili vasuti aruforgalmi helyek elérése is biztositott.
Azokon a helyszineken, ahol a LSZK komplexitasa jelenleg fizikailag egy helyen nem oldhaté meg,
ugyanakkor a logisztikai szolgaltatasokra az igény megvan, dtmeneti megoldasként a virtualis kdzpont
kialakitasa kertil elotérbe. A megosztott funkcidju helyszinek kdzott informacios csatornak nytjthatjak
a kapcsolatot.

Amig a logisztikai kdzpontok kdzotti egylittmiikddés alapja az informacios csatorndk szolgaltatasa, a
LSZK é¢s a logisztikai szolgaltatok kozotti egytittmiikddés ennél szorosabb formakat dlthet, ill. 6lt. A
komplex szolgaltatasokat nytjtd6 LSZK teriiletén tobb vallalkozas miikodik egyiitt, a kombinalt
forgalmi terminaltdl az 6rz6-védo szolgalatig. Az egylittmikodésiik szerzédésekkel rogzitett, amint az
a székesfehérvari kdzpontnal mar részben meg is valosult.

Targyszok: logisztikai szolgaltatd kozpont, vonzaskorzet, vasuti informatikai rendszerek, virtualis
LSZK.

Kut. témaszam: 220-032-2-1
A téma cime: Kozut-vasut kombinalt fuvarozds nemzetgazdasdgi haszna és tovabbfejlesztési
lehetdségei, javasolt fejlodési iranya Magyarorszagon.
A téma kidolgozodja: Szilagyi Miklosné
Megbiz6: GYSEV Rt.
A megbizé konzulense: Dr. Csaba Attila, K6ViM; Jozsa Karoly, GYSEV Rt.
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.3.20. — 2001.9.30.
Annotacio: Kormanyunk a kombinalt aruszallitds szabalyozasat és fejlesztését az Eurdopai Unid
iranyelveivel harmonizalva kivanja teljesiteni.
A téma — céljanak megfeleléen — bemutatja a kombinalt szallitds kozlekedéspolitikai jelentdségét,
hazai fejlettségi szintjét és szabalyozasanak helyzetét.
Az EU uj kozlekedési stratégidja a fenntarthatd mobilitas elvén alapul, igy a kdzosségen beliil és a
csatlakozas el6tt allo orszagokban olyan integralt kozlekedési politikak kialakitasa sziikséges, amelyek
a kornyezetterhelés csokkentésére messzemenden tekintettel vannak. A magyar kozlekedéspolitika
folyamatban 1év0 megujitdsa sordn is a kozosségi elvekkel Osszhangban célul kell kitlizni a
kornyezetkiméld kozlekedési modozatok eldsegitését.
Kombinalt aruszallitasunk tovabbfejlesztése soran, az EU szabalyozasi rendszeréhez és gyakorlatdhoz
valo felzark6zas érdekében kiemelt feladatként kell megjeldlni:

e apaneuropai kozlekedési folyosok fejlesztését,

e az infrastruktura-ellatottsdg szolgéltatasdhoz terminalok bdvitését, épitését,

e ahazai specialis jarmiidllomany bovitését,

e az EU jogrendszerével torténd harmonizalas folyamatos fenntartasat.
Az allami tamogatasokkal és kedvezményekkel fokozatosan el6térbe kell helyezni a Ro-La (gordiilo
orszagut) forgalom helyett a nem kisért (konténerek, cserefelépitmények) kombinalt aruszallitasi
modot.
Targyszok: kombindlt fuvarozas, aruforgalom, kozlekedéspolitika, EU-csatlakozas.
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Kut. témaszam: 220-039-1-1
A téma cime: A kozati jarmiivezetOk utanképzésével kapcsolatos hazai szabalyozasok valtozasa
kapcsan az utanképzésben megjelend kozlekedéspszicholdgiai vizsgalatok eurdpai tapasztalatainak
begytijtése és elemzése.
A téma Kkidolgozéja: Szilagyi Miklosné
Megbiz6: K6ViM
A megbiz6 konzulense: Dr. Papp Zoltan
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.6. — 2001.12.14.
Annotacio: A kozuati kozlekedési elééleti pontrendszerrdl szo16 2000. évi CXXVIII. tv. 2001. januar 1-
jén torténd hatalybalépésével a kozuti jarmiivezetok utanképzésével kapcsolatos feltételek részben
megvaltoztak. A torvényi szabalyozads valtozasa sziikségessé tette a jarmiivezetok utdnképzésével
kapcsolatos megel6z6 szabalyozas feliilvizsgalatat, ennek keretében az utdnképzésben alkalmazott
kozlekedéspszichologiai eljarasok €s modszerek rend;jét és tartalmat.
A kozati jarmiivezetok utanképzésen torténd részvételével kapcsolatos feltételeket jelenleg a
139/1991.(X.29.) Korm. rendelet szabalyozza. E szabalyozas az utanképzés tartalmat hét csoportba
oszthat6 programban hatarozza meg azzal, hogy adott jarmiivezetd esetében a kdzlekedési magatartési
hianyokat korrigalé programfajtat egy elozetes kozlekedéspszichologiai tartalmu feltardson kell
meghatdrozni. E feltarasi tevékenység soran alkalmazott kozlekedéspszicholdgiai vizsgalatok és a
kozuti jarmivezetok palyaalkalmassadganak eldontése céljabol végzett hasonld vizsgalatok teriiletén a
jelenleg hazankban alkalmazott modszerek korszerlsitése és felfrissitése sziikségessé valt. Ehhez
indokolt az e teriileten altalanos hasznalt eurépai modszerek figyelembevétele.
A kutatdsi munka sordn Osszegylijtott eurdpai tapasztalatok a jarmiivezetok esetében alkalmazott
kiilonb6zé  tipusu  személyiségvizsgalatok  (modszerek, kozlekedési elééleti  magatartas
figyelembevételének modja) alapul szolgalhatnak az utdnképzési programok tartalméanak
modositasara. A kutatdsi eredmények alapjdn javasolhatdé a jarmiivezetok hazai utanképzésében
alkalmazott programok szamat harom programfajtara csokkenteni. Ezek az alabbiak

e kozlekedési szabalyismeret €s jarmiivezetoi képesség;

e kozati forgalomban torténo részvétel és a defenziv vezetés;

e alkoholos vagy egyéb, vezetést befolyasolo szer hatasa alatti kozlekedés.
Targyszok: kozlekedési eloéleti pontrendszer, gépjarmiivezetok utanképzése, kozlekedéspszichologiai
vizsgalat.
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Tudomdnyos Igazgato

Kut.témaszam: 101-001-1-0

Témacim: Etalonszakaszok leromlasi jellemzdinek altalanositasa utgazdalkodasi célokra.
Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Szarka Istvan

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.7.1. —2001.10.30.

Annotacié: A hazai kozuthalozatbol kivalasztott 60 db, egyenként 500 m hosszisagu etalonszakasz
allapotat 1991 ota évente egyszer mindsitik. Az utszakaszok feliileti egyenletességét, a
keréknyomvalya mélységét, a palyaszerkezet teherbirasat, valamint a palya makro- és mikroérdességét
mérik, mig a palya feliileti épségének mértékét vizualisan jellemzik.

A mar tizenegyedik éve folyo allapot-megfigyelés a felsorolt allapotparaméterekre vonatkozolag egyre
pontosabb halozatviselkedési modellek kialakitasat teszi lehetdvé. Az ¢€letkor és a lefutott forgalom
fliggvényében linedris, illetve exponencidlis modelleket alakitottak ki. A feldolgozast 14
utszakaszosztalyban végzik.

A kiilonboz6 felujitasi technologiak tényleges allapotjavitd hatasat felmérték, és a felujitott szakaszok
leromlési jellemzdit a beavatkozas el6tt mért adatokkal 6sszehasonlitottak.

Targyszok: burkolatallapot-jellemzés, etalonszakasz, utleromlés, utburkolat-gazdalkodas (PMS).

Kut.témaszam: 101-002-2-1

Témacim: Keréknyomvalyt-javitasok miiszaki-gazdasagi elemzése.

Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Dr. Boromisza Tibor

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.4.26. — 2001.6.20.

Annotacié: A hazai fenntartdsi gyakorlatban wjabban mind nagyobb szerepet jatszik a kialakult
keréknyomvalyuk javitasa. Kiillonb6zo technologiak szolgalnak erre a célra. A témamiivelés soran, az
egyes eljarasok miszaki-gazdasagi elemzésekor az allapotjavitd beavatkozdsok egyes
allapotparaméterckre gyakorolt hatdsat, egységkoltségét és tobb éven keresztiil szamitott uthasznaloi
koltségvaltozasat vették alapul

Targyszok: keréknyomvalyu, utfeltjitas, miiszaki-gazdasagi elemzés, tthasznaloéi koltség,
utlizemeltetés.

Kut.témaszam: 101-003-2-1

Témacim: A HDM-IV hazai adaptalasdhoz val6 hozzajarulés.

Témafelel6s: Dr. habil. Gaspar Laszlo

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Szabd Zoltan

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.2.15. — 2001.05.25.

Annotacié: Szamos nemzetkodzi pénziligyi intézmény finanszirozasaban a kdzelmultra késziilt el a
komplex feladatnak a KTI Rt. azzal a részével foglalkozott, amely tényleges utburkolat-leromlési
trendekre alapozva a hazai koriilményekre jellemz6 modositd viselkedési viszonyszamokra tett
javaslatot. Ehhez a tevékenységhez az intézet szamos korabbi rendszeres allapot-megfigyelésének az
eredményét felhasznalta.

Targyszok: szamitogépes modell, HDM IV., ttallapotadatok, id6sorelemzés.
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Ut- és Hidiigyi Tagozat

Kut.témaszam: 242-177-1-0

A téma cime: Striiségmeghatarozasi modszerek a CEN és SHRP tiikrében.

A téma kidolgozéja: Gorgényi Agnes

Koézremiikodé: IMI Kft.

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Dr. Téth Sdndor f6osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.9.1. —2001.10.31.

Annotacié: Az aszfaltkeverékek egyik legfontosabb anyagjellemzdjének, a szabad hézagtartalomnak,
meghatdrozasahoz sziikséges az aszfaltkeverék hézagmentes teststiriségének megallapitasa. A CEN-
¢s a SHRP-elbirasokhoz kapcsolodd ASTM-szabvanyok az eddig kovetett, szabvanyos vizsgalati
modszerekhez képest masfajta (szerves oldoszer nélkiili) modszereket irnak el6.

Kornyezet- és egészségvédelmi megfontolasokbél — az AKMI Kht. megbizasira — a KTI Rt.-ben
1997-ben mar elindult és 1998-ban befejezodott egy munka, amely a szerves olddszerek
aszfaltlaboratoriumi gyakorlatbol torténd kivaltasat célozta meg. A munka végeredményeként
megallapitast nyert, hogy az aszfaltkeverékek hézagmentes testsiiriségét a hazai koriilmények kozott
is — a KTI Rt., az IMI Kft. és a BAUTESZT Kft. kozos vizsgalatai ezt bizonyitottak —az ASTM-
szabvanyban rogzitett vizes, fém piknométeres modszer szerint jol reprodukalhatdé moédon meg lehet
hatarozni.

Az EN héaromfajta vizsgélati modszert ir el6 a hézagmentes testslirliség meghatarozasara az anyagok
fajtajatol fliggben. Ez a piknométeres (vizes és szerves olddszeres), hidrosztatikus és szamitasos
modszer. Az EN-ben szerepld vizes, piknométeres modszer megegyezik az ASTM-szabvany szerinti,
altalunk is bevizsgalt vizes, fém piknométeres modszerrel.

A kutatasi munka eredményeképpen:

e Elkésziilt a megjelenés alatt allo EN-nel 6sszhangban 1év0 vizes, fém piknométeres aszfaltsiiriiség-
meghatarozasi modszer miiszaki el6iras tervezete. A tervezet széles korii szakmai véleményezés utan a
MAUT-hoz keriilt kiadasi célbol.

e Elkésziilt az EN-ben szereplé szamitasos aszfaltstirliség-meghatidrozdsi modszerhez
felhasznaland6 4svanyi anyag stirliségek vizsgalata vizes, fém piknométeres eljarassal. A bevizsgalas
soran az aszfaltutépitésben leggyakrabban hasznalt kozettipusokat és frakciokat vizsgaltuk meg.
Szamitottuk az aszfaltstirGség-értékeket, és vizsgaltuk ezek hatasat az aszfaltok szabadhézag-
tartalmara.

e Kiilonboz6 aszfalttipusok esetén Osszehasonlitd vizsgalatokat végeztiink a jelenleg érvényes
szabvanyos modszerrel és a vizes, piknométeres modszerrel. Vizsgaltuk az eredmények hatasat az
aszfaltok szabadhézag-tartalmanak alakulasara.

e A vizes, piknométeres kozvetlen aszfaltsiriség-mérési modszerre harom laboratorium kozott
korvizsgalatot szerveztiink. Ezek eredményeképpen a mérési modszer ismételhetdségét és
Osszehasonlithatosagat ellendriztiik.

e A sirliségméréshez kapcsolodva meghataroztuk az aszfaltitépitéshez leggyakrabban hasznalt
koézettipusok porozitasat, és vizsgaltuk ennek hatasat az aszfaltok strliségére, illetve szabadhézag-
tartalmara.

Targyszavak: mérési modszer, aszfaltstirliség, aszfaltkeverék.

Kut.témaszam: 242-182-2-1

A téma cime: Az 1998. és 1999. évi kisérleti utépitések utdlagos feliilvizsgalata.
A téma kidolgozéja: Gorgényi Agnes

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizé konzulense: Réthati Andras osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.2. —2001.11.30.
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Annotacio: A kozathalozaton 1998 ota minden évben késziilnek tutkisérletek. Annak eldontése
érdekében, hogy az allami kézathalozaton kiprobalt G termékek, miiszaki megoldasok a gyakorlatban
hogyan valtak be, sziikség van e kisérletek utolagos feliilvizsgalatara, s az épitést kdvetden legalabb 3
¢vig a forgalom alatti viselkedés értékelésére.

Az intézet a kisérletek céljat figyelembe véve, a célok teljesiilésének megallapitasahoz kidolgozott egy
vizsgalatokkal alatamasztott értékelési rendszert, amely a kovetkezokbol all:

e A kisérleti munkak helyszini bejardsa, részletes szubjektiv allapotfelvétel (repedések, kipergések,
katytisodas, keréknyomosodas, vizelvezetés, a padka allapota) a kisérlet targyarol, illetve az
esetlegesen tapasztalt tipikus hibakrol fényképfelvételek készitése.

e A kisérlet célkitiizéseinek megfeleld vizsgalatok (pl. deformacionak valo ellenallas, teherbiras,
érdesség stb.) elvégzése a kisérleti €s a referencialétesitményeken.

o Az elvégzett vizsgalatok eredményeinek értékelése a kisérleti és kontroll titszakaszokra.

¢ 1998-ban 5 db, 1999-ben 6sszesen 36 db kisérleti munka valosult meg. Az 1998. évi kisérletek koziil
egy a forgalomtechnikéval, négy pedig az utpalyaszerkezettel volt kapcsolatos. 1999-ben 6sszesen 36
db kisérleti munka késziilt el, ebbdl 7 db forgalomszabalyozassal 6sszefiiggd forgalomtechnikai elem,
3 db hidépitéssel, 23 db az utpalyaszerkezettel és 3 db kozattal volt kapcsolatos. A
forgalomszabdlyozassal 0Osszefiiggé forgalomtechnikai elemek kozott 3 db prizma, 2 db
burkolatjelfesték, 1 db akusztikus burkolatjel, 1 db terelésziget burkolatkisérlet volt. A hidépitési
kisérletekben két hidszigetelés, egy betonjavitdo és véddanyag kiprobalasara keriilt sor. Az utpalya-
szerkezeti kisérletekben két nagy csoport killonboztetheté meg. Az egyik deformacio-ellenalld
burkolatok kialakitdsa nagy forgalmu utakon, a masik csoport a kis forgalmi utak profiljavitasat
célozta meg. Nagy forgalmi utakon 3 db kisérlet késziilt buszmegélld deformacié-ellenalld
burkolatanak épitésére, 10 kisérlet elsorendii fouton deformacionak ellenalld aszfaltburkolat
létrehozéasara. A kis forgalmu utakon 7 kisérlet késziilt, ezek koziil 3 db a GRUNDMIX-technolédgia
profiljavitas késziilt higitott bitumenes aszfaltburkolattal, egy természetes bitumenes homok
felhasznalasaval, egy pedig katyuzasra és nagy feliiletii javitadsra vonatkozott. Az egyéb utpalya-
szerkezeti kisérletek koz¢é tartozik a Cy-réteg fesziiltségmentesitése, szines aszfalt épitése gyalogjardan
¢s kerékpartton, kétkomponensii hideg hézagkiontd anyag kiprobalasa. Az egyéb kisérletek kozé
sorolhat6 a sziklafal rézstivédelme kétféle megoldassal.

A témajelentés a kisérleti szakaszok fotokkal bemutatott bejarasanak eredményeit és mérésekkel
alatamasztott vizsgalatanak értékelését tartalmazza.

Targyszavak: kisérleti utszakasz, utofeliilvizsgalat.

Kut.témaszam: 242-183-2-1

A téma cime: A 2000. évi kisérleti utépitések utolagos feliilvizsgalata.

A téma kidolgozéja: Gorgényi Agnes

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizo6 konzulense: Réthati Andras osztalyvezetd

A kutatas kezdete és befejezése: 2001.5.2. —2001.11.30.

Annotacio: A kozuthaldézaton 2000. évben Osszesen 26 db kisérleti munka valosult meg. Ebbdl 3 db
forgalomszabalyozassal —0Osszefiiggd forgalomtechnikai elem, 1 db hidépitéssel, 20 db
utpalyaszerkezettel kapcsolatos kisérlet, 2 db un. egyéb kisérlet volt. A forgalomtechnikai elem
prizmakisérlet és dinamikus forgalomszabalyozassal Osszefliggd kisérlet, a hidépitési kisérlet pedig
hidszegélyvédelem volt. Az utpalya-szerkezeti kisérletek altaldban két nagy csoportra oszthatok: az
egyik a deformacio-ellenalld burkolatok kialakitdsa nagy forgalmu utakon, a masik kis forgalmu utak
profiljavitasara vonatkozik. Nagy forgalmu utakon 2 db kisérlet valdésult meg azok jarmiiosztalyozéd
deformacio-ellendlld burkolatanak épitésére, 3 pedig elsérendii fouton deformdacionak ellenalld
aszfaltburkolat 1étrehozasara. A tobbi kisérlet kis forgalmu utakon késziilt. Ezek kozott talalhato
feliileti bevonat, kiilonb6z6 6sszetétell aszfaltrétegek, visszanyert aszfaltgranuldtum Gjrafelhasznalasa,
helyszini cementstabilidcidé remix-eljarassal, pernyés cementstabilizaci6. Az Ttutpalya-szerkezeti
technologiaval, a tézegtalajok mikrocolopds megerdsitése vagy az aszfaltburkolatok repedéseinek
kiontése.
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A kisérleti épitések 2001. évben egyévesek voltak. Az intézet a kisérletek céljat figyelembe véve, a
célok teljesiilésének megallapitasahoz kidolgozott egy vizsgalatokkal alatamasztott értékelési
rendszert. A témajelentés a kisérleti szakaszok bejarasanak ¢s mérésekkel alatdmasztott vizsgalatanak
eredményeit, értékelését tartalmazza.

Targyszavak: kisérleti utszakasz, utofeliilvizsgalat.

Kut.témaszam: 245-003-2-0

A téma cime: Kompozit Gtpalya-szerkezetek hazai alkalmazasi lehetdségeinek feltarasa.

A téma kidolgozdja: Dr. Karsainé Lukacs Katalin

Megbizé: AKMI Kht.

Megbizo6 témafeleldse: Szirbek Zsuzsa

A megbizé konzulense: Duma Viktor

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.8.31. — 2001.6.15.

Annotacio: A kutatdsi munka {6 célkitlizése az volt, hogy a nemzetkozi szakirodalom é&s
tanulmanyutak tapasztalatai segitségével feltérképezik a két, eltéré tulajdonsagokkal bird — beton és
aszfaltanyagli — réteg egy palyaszerkezetben valo egyideji alkalmazasaval keletkez6 kompozit
utpalyaszerkezetek magyarorszagi felhasznalasanak lehet0ségét. Azzal, hogy ez a palyaszerkezet-tipus
a betonburkolat nagy teherbirasat és a deformacidval szembeni jelentds ellenalld képességet 6tvozi az
aszfaltrétegek elismert kedvez0 tulajdonsagaival, a nagy nehézgépjarmii-forgalom altal is igénybe vett
utakon, nemcsak vilagszerte szerzett 1étjogosultsagot, hanem Magyarorszagon is jelentos szerepe lehet
az europai unios csatlakozassal jard feladatok megoldéasaban.

Targyszok: kompozit utpalya-szerkezet, nehézgépjarmi-forgalom, EU-csatlakozas.

Kut.témaszam: 245-001-1-1

A téma cime: Kisérleti beton palyaburkolatok hosszii tava allapot-megfigyelésének folytatasa
leromlési folyamatuk regisztralasdnak érdekében.

A téma Kkidolgozdja: Dr. Karsainé Lukacs Katalin

Megbizé: AKMI Kht.

A megbizo6 témafelelése: Szirbek Zsuzsa

Megbizé konzulense: Réthati Andras

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.4.3. —2001.11.30.

Annotacio: 1999-ben a KTI Rt. kdzremiikodésével harom, kiillonbozé technologiaval megépitett
betonburkolat és egy aszfalt referencia-utszakasz késziilt, 6sszesen 2000 m-es hossziisdgban, a 7538.
sz. uton. Az utburkolatok allapotanak megfigyelése az ¢épités befejezését kovetden azonnal
elkezdddott. Jelen téma célkitiizése az utallapot megfigyelésének folytatasa és az eredmények
regisztralasa volt.

A héarom betonburkolatd palyaszerkezet rovid és kozéptava megfigyelése mind az utleromlas
folyamatanak megismerésében, mind pedig a fenntartasi ¢és a felujitasi koltségek meghatarozasaban
jelentOs szerepet jatszik. Tovabbi jelentds elonye a metodikanak, hogy az aszfalt referenciaszakasz
egyidejli megfigyelése segit a két palyaszerkezeti tipus Osszehasonlitasdban, a hosszabb tavu
nemzetgazdasagi kovetkezmények felmérésében is.

Targyszok: kisérleti utszakasz, utallapot-megfigyelés, betonburkolata utpalya-szerkezet, utfenntartasi
koltség, utfelujitasi koltség, ttleromlas.
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Kut.témaszam: 243-004-2-1

Témacim: A kationaktiv bitumenemulziok mindségi kovetelményeinek honositasahoz sziikséges
el6keészitd munkak.

Témafelel6s: Kuna Leventéné

Megbizé: AKMI Kht.

A megbiz6 konzulense: Dr. Toth Sandor

A kutatas kezdete és befejezése: 2000.5.2. —2001.10.15.

Annotacio: A kutatas célja az EU tagorszagainak CEN/TC 336/WG2 munkabizottsaga altal
kidolgozott, a kationaktiv bitumenemulzidk mindségi kovetelményeire vonatkozo eldirasok
magyarorszagi bevezetésének megkonnyitése. A CEN-eldirasokra torténd atallaskor a jelenlegi
kovetelmények koziil sok mindségi paraméter hatarértékét meg kell valtoztatni annak ellenére, hogy a
CEN-szabalyozas a nemzeti sajatossdgok figyelembevételének elég széles teret ad. Ennek indoka,
hogy a CEN szerinti kationaktiv bitumenemulzids vizsgalati modszerek 42 %-anak nincs hazai
megfeleldje, illetve 28 %-a pedig mar a vizsgalat elvében is eltér a magyar modszerektdl.

A téma keretében a kdvetkezé munkékat végeztiik el:

e a CEN-termékszabvany leforditasa;

e a CEN-termékszabvany mindségi paramétereinek 0sszehasonlitasa a hazai hatarértékekkel;

e a hatarértékek kialakitasdban szerepet jatszo hazai ¢és CEN-vizsgalati mddszerek
0sszehasonlitasa;

e a jelenleg érvényben 1évé magyar hatarértékek beillesztése — ahol ez lehetséges — a CEN-
szabalyozasba ¢és ennek alapjan a hazai termékek 0j, CEN szerinti elnevezése;

e ahazankban hianyz6 vagy megvaltoztatandé mindségi paraméterek feltarasa;

e a hazai kationaktiv bitumenemulziés termékek CEN-szabalyozas szerinti besoroldsa,
rdmutatva azokra az Gjjonnan kialakitand6 hatarértékekre, amelyeknél a CEN szerinti vizsgalati
modszerekkel a hatarértékek kialakitdsahoz elézetesen vizsgalatsorozatot kell végezni.

Targyszok: kationaktiv  bitumenemulzio, CEN szabvany, szabvanyhonositds, min6ségi
kovetelmények.

Kut.témaszam: 243-001-2-1
Témacim: MOL utépitési bitumenek aszfalttechnologiai utmutatdja.
Témafelelés: Kuna Leventéné
Megbiz6: MOL Rt.
A megbizé konzulense: Horvathné Dr. Fant6 Erika
A kutatas kezdete és befejezése: 2001.2.15. — 2001.6.30.
Annotacié: A MOL Rt Ertékesitési Divizio Kendanyag és Bitumen Ertékesités megbizta a KTI Rt.
Ut- és Hidiigyi Tagozatait a MOL utépitési bitumenek aszfalttechnologiai utmutatdjanak
kidolgozéasaval.
A feladat miiszaki tartalma: a MOL-bitumenek aszfalttechnologiai ismertetése az utépitési
bitumenekre, a modifikalt bitumenekre (az Un. ,,meleg” technologiakra), valamint a modifikalatlan,
illetve modifikalt bitumenemulziokra, a higitott bitumenekre és az utépitési bitumen alapanyagabol
kiindulva gyartott specialis, higitott bitumenekre és bitumenemulziokra (hideg eljarasokra) terjed ki.
Az aszfalttechnologiai leiras a kdvetkezoket tartalmazza:

. altalanos jellemzés;

. alkalmazhato6 kotéanyagok;

. alkalmazhat6 zazottkovek;

. keverékek Osszetétele (ahol ez értelmezhetd);
. kivitelezés;

. alkalmazasi teriilet.

A konkrét technoldgiai ismertetésben a rendezéelv a kiillonbdz6 MOL-bitumentipus (HB-A 150/300,
HB-R 150/300, B 50/70, B 70/100, B 160/200, PmB-A 140/230, PmB-B 80/150, PmB-B 90/120 ),
amelybdl kiindulva dgaznak szét az egyes technologiak.

Targyszok: utépitési bitumen, bitumenemulzio, higitott bitumen, aszfalttechnologiai utmutato.
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Konyvek — CD-ROM kiadvanyok — Cikkek — Eloadasok

Konyvek

BERENYI J4nos Dr.

Kozutak tervezése. Utiigyi Miszaki El8iras (UT 2-1.201:2001)
[Kidolgozta a MAUT Szakbizottsaga. Vezetdje Dr. Berényi Janos.]
Budapest, MAUT. 2001. 139 p.

Iranyelvek a varosok kozlekedésfejlesztési terveinek valamint telepiilésrendezési tervek kozlekedési
munkarészeinek tartalmi kovetelményeihez.

[Kidolgozta a KTE Munkabizottsaga. Vezet6je Dr. Berényi Janos.]

Budapest, KTE. 2001. 84 p.

BOROS Pl Dr.

A kozuti mitargyakra vonatkoz6 szakirodalom valogatott bibliografiaja 1999. jalius 1-tdl
2001. janius 30-ig. Bibliografia. Masodik rész.

Készitette és szerkesztette: Dr. Boros Pal és Dr. Fiiredi Mihaly.

Budapest, KTI Rt. Dokumentacios és Informacios Kézpont. 2001. 52 p.

FLORIAN Gyulané

Az AIPCR “Utiigyi szakkifejezések szotara” VII. kiaddsanak magyar-angol-francia valtozata.
Budapest, K6ViM Kozati Féosztaly — AKMI Kht. 2001. 160 p.

FUREDI Mihaly Dr.

Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt. Evkonyv 2000.
Szerkesztette: Dr. Fliredi Mihaly.
Budapest, KTI Rt. 2001. 78 p.

Annual Report 2000. [of the Institute for Transport Sciences Ltd.]
Szerkesztette: Dr. Fliredi Mihaly.
Budapest,KTI Rt. 2001. 88 p.

A kozati miitargyakra vonatkozoé szakirodalom valogatott bibliografiaja a 1999. julius 1-t61
2001. junius 30-ig. Bibliografia. Masodik rész.

Készitette és szerkesztette: Dr. Boros Pal és Dr. Fiiredi Mihaly.

Budapest, KTI Rt. Dokumentécios és Informacids Kézpont. 2001. 52 p.
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GASPAR Lisz16 Dr. habil.

I. Europai PMS-konferencia. Budapest, 2000. szeptember 24-27.
Budapest, K6ViM Kozati Foosztalya. 2001. 160 p.

HOLLO Péter Dr.

Economic Evaluation of Road Traffic Safety Measures.
Economic Research Centre. Round Table 117.

[A kerekasztal magyar résztvevoje: Dr. Holld Péter]
ISBN 92-821-1365-5

Paris, ECMT. 2001. 175 p.

Személysériiléses kozlekedési balesetek kozutakon 2000.

Szerk.: Dr. Holl6 Péter. ISSN 0237-2894

Budapest, AKMI Kht. 2001. november. 179 p.

PALFALVI Jézsef Dr.

A kozlekedés szerepe a térségi kapcsolatok fejlesztésében.

A kozlekedéspolitika szerepe az orszag teriiletfejlesztésében. Szerk.: Hahn Csaba.
Budapest, Hazai Térségfejleszté Rt. 2001. p. 123-129.

VASARHELYI Boldizssr Dr.

Az AIPCR “Utiigyi szakkifejezések szotara” VII. kiadasanak magyar-angol-francia valtozata.
Budapest, K6ViM Kozuati Féosztaly — AKMI Kht. 2001. 160 p.
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CD-ROM kiadvanyok

Bite Palné Dr.

Traffic noise situation along Hungary's main roads. Tarsszerzékkel.
Inter Noise Konferencia 2001. augusztus 27-30. (Haga, Hollandia)

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

Use of pavement condition data performance modelling. Tarsszerzékkel.
Road and Bridges in Europe. 8" International Road Conference.
Budapest, 21-23 May 2001. CD-ROM Proceedings.

History of Hungarian Danube and Tisza Bridges. Tarsszerzokkel.
Road and Bridges in Europe. 8" International Conference.
Budapest, 21-23 May 2001. CD-ROM Proceedings.

HOLLO Péter Dr.

A Technical and Economical Efficiency Analysis of the Different Types of Expressways Using the
Method of Value Analysis. With co-author.

SAVE International Proceedings, 2001 Annual Conference, May 6-9, 2001 Fort Lauderdale, Florida.
Vol. XXXVI, SAVE International, 2001. [Published only on CD-ROM.]

PAL Erné Dr.

The inland navigation within the Hungarian Transport Policy.
European Inland Waterway Navigation Conference

Budapest, 13-15 June 2001. CD-ROM Proceedings

Development of the Hungarian inland navigation and port management.

9" WCTR World Conference on Transport Research
Seoul, Korea. 22-27 July 2001. CD-ROM Proceedings.
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Tudomanyos cikkek

BITE Palné Dr.

Zajvédelem az M1/M7, M11, M7 autopalyak mellett Budadrs, Torokbalint térségében
Kozuti mélyépitesi szemle, 2001.51. k.. 7. sz. 270-274 p. a.: 8. t.: 2.

EU iranyelvek és azok érvényesitése a hazai kozlekedési zajvédelemben. Tarsszerzdvel.
Kozlekedéstudomanyi szemle, 2001. 51. k. 7. sz. 241-256. p. 4.: 6. t.: 4. h.: 19.

Zajvédelmi helyzet Magyarorszag foutjainak kornyezetében.
"Telepiilés-kozlekedés" XIII. Varosi Kozlekedési Konferencia. Eger, 2001. oktober 15-17.

Zajcsokkentes zajarnyckolo fallal.
Epitési Piac, 35. k. 20. sz.. 20-30. p.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

Network level use of FWD in Hungary.
First European FWD User’s Group Meeting, 1-2 February 2001, Delft.
Information binder Presentation. 2001. 12. sz. p. 9.

A korszeri palyaszerkezet-tervezési modellek 6sszehasonlitasara irdnyuld nemzetkozi
AMADEUS-projekt egyes eredményei.
Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2001. 51. k. 2. sz. p. 45-51.4.: 2. t.: 8. h.: 7.

Az 1. Eurépai PMS Konferencia Budapesten. Tarsszerzével.
Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2001. 51. k. 4. sz. p. 153-163. h.: 2.

Hazai utburkolatgazdalkodasi (PMS) modellek. Téarsszerzovel.
Kozlekedéstudomanyi Szemle. 2001. 51. k. 8. sz. p. 303-310. h.: 14.

A PONTIS rendszert hidvizsgalati eredmények értékelése. Tarsszerzokkel.
Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2001. 51. k. 9. sz. p. 344-348.4.: 6. t.: 2. h.: 3.

A folytonosan vasalt betonburkolat. Tarsszerzokkel.
Kozuti és Melyépitési Szemle. 2001. 51. k. 11. sz. p. 405-414. 4.: 4. t.: 2. h.: 7.

Utfenntartasi munkak forgalomzavar6 hatasanak csokkentése. Eurdpai tendenciak.

~Kutatasi eredmények és hasznositasuk a kézlekedésben” targyl konferencia kiadvanya.
Gyo6r, Széchenyi Istvan Fdiskola. 2001. november 8. p. 75-77.
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HOLLO Péter Dr.

Gondolatok a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag helyzetérdl.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2001. 51. k. 6. sz. p. 201-206. 4.: 8.t.: 1. h.: 7.

Kiilonbozo tipusu gyorsforgalmi utak miiszaki-gazdasagi vizsgalata értékelemzéssel. Tarsszerzokkel.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2001. 51. k. 10. sz. p. 388-394.

Az EU Kozati Kozlekedésbiztonsagi Programjardl.
Autohaz, 2001. 2. k. 4. sz. p. 55-58.

Balesetek ¢s veszteségek.
Autosélet, 2001. 32. k. 9. sz. p. 10.

Az it menti fasorok és a palyaelhagyasos balesetek egyes 0sszefiiggései. Tarsszerzokkel.

Biztonsdgos utakon a XXI. szazadban. Valogatott el6adasok a 2000. oktdber 24-26. kdzott Budapesten
rendezett konferenciarol. ISBN 963 00 8696 4

Budapest, KoViM Kozati Féosztalya. 2001. p. 57-59.

A hazai kozati kozlekedésbiztonsag helyzete az eurdpai csatlakozas tiikrében, kiilonds tekintettel a
kutatas szerepe.

.Kutatasi eredmeények és hasznositasuk a kéozlekedésben™ c. konferencia kiadvanya.

Gyor, Széchenyi Istvan Féiskola. 2001. p. 7-18.

HONTI Péter Dr.

Uthasznalati dijak Eurépaban. Tarsszerzével.

Autokézlekedés, 2001. 13. k. 3. sz. p. 23-25.

KARSAINE Dr. Lukdcs Katalin

A folytonosan vasalt betonburkolat. Téarsszerzovel.

Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2001. 51. k. 11. sz. p. 405-414. 4.: 4.t.: 2. h.: 27.

KELEMEN A. Istvan

A folytonosan vasalt betonburkolat. Téarsszerzovel.

Kozuti és Mélyépitési Szemle. 2001. 51. k. 11. sz. p. 405-414. 4.: 4. t.: 2. h.: 27.

MERETEI Tamss

Haszongépjarmiivek dizelmotorjainak fejlesztési stratégidi, kiilonds tekintettel a 1égszennyez0 hatas
csokkentésére. 1. rész.

Autokozlekedés, 2001. Vol. 13. Ne 18. p. 27-28. 4.: 3. t.: 2.

Haszongépjarmiivek dizelmotorjainak fejlesztési stratégiai, kiilonds tekintettel a 1égszennyez6 hatas

csOkkentésére. 2. rész.
Autékozlekedés, 2001. Vol. 13. Ne 19. p. 29-31. 4.: 6. t.: 1.
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PALFALVI Jézsef Dr.

Kozlekedésgazdasagi kutatasok a kozuti kozlekedésben és az EU-csatlakozas.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2001. 51. k. 4. sz. p. 126-132. 4.: 5. t.: 3. h.: 11.

Uthasznalati dijak Eurépaban. Tarsszerzével.
Autokozlekedés, 2001. 13. k. 3. sz. p. 23-25.

SZENTES Ervinné Dr.

Folyékony jégolvasztd anyagok hazai alkalmazasi lehetdségei. Tarsszerzovel.
Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2001. 51. k. 7. sz. p. 262-269. t.: 10. h.: 7.

ZSIRAI Istvan Dr.

A magyar kozlekedéspolitika a teriiletfejlesztés tiikrében
Logisztikai évkéonyv 2001. Budapest, 2001. p. 149-160.
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Eloaddsok

BERENYI J4nos Dr.

The institutional, organisational and technical capacities of the municipalities the changing role
of the central government in the urban passenger transport services.

The case of the decentralizations of the public bus operation in Hungary.

Conference ,,The World Bank Workshop”.

Budapest, 2001. februar 28. — marcius 1.

Néhany gondolat és kiegészités a kozlekedéspolitikai kovetelményekhez.
XVI. Nemzetkozi Szallitdsszervezési Konferencia. KTE.
Balatonvilagos, 2001. oktober 19.

Some remarks about the situation of freight transport in Hungary.
Seminar EUTP.
Praga, 2001. oktober 26.

The logistics situation of Hungary — possibilities and requirements.
Logistics in Freight Transport with Central and East European Countries. Workshop.
Koln, 2001. november 30.

A logisztikai kdzpontok a fenntarthat6 fejloddés szolgalataban.
MTA Marketing Bizottsag Logisztikai Albizottsaga kihelyezett iilése a KTI-ben.
Budapest, 2001. december 4.

The mission and possibilities of KTI in the INTERMODA project

Integrated Solutions for Intermodal Transport between the EU and the CEECs.
Kick-off Meeting.

Bécs, 2001. december 17.

The situation of the passenger transport in Hungary in consideration of rural areas.

ARTS Kick-off Meeting,

Madrid, 2001. december 18.

BITE Palné Dr.

Gyorsforgalmi utak zaj- és rezgés monitoring jelenlegi gyakorlata, tapasztalatai, elvarasok és
javaslatok a jovore.

Gyorsforgalmi utak - kdrnyezet- és természetvédelem konferencia. Budapest, 2001. szeptember 12.
Zajterhelési helyzetkép a magyarorszagi fouthalozat melletti telepiiléseken.

Eredmények, tjdonsagok, kdvetelmények a zajvédelemben.

Zajvédelmi szeminarium. Miskolc-Tapolca, 2001. szeptember 19-21.

CSEJTEI Istvanné Dr.

Fejlesztési igények a kozlekedéspolitikai koncepcio kozép és hosszu tavh eldiranyzataban.

,,Utiigyi napok” c. konferencia. Siéfok, 2001. szeptember 13.
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A magyar kozlekedés helyzete, ersségei, gyengeségei.
»Szallitasszervezési szakkonferencia”. Balatonvilagos, 2001. oktober 17.

A meggjitott kozlekedéspolitika és a révkozlekedés fejlesztése.
,»Révkozlekedési szakkonferencia”. Balatonvilagos, 2001. november 28.

GASPAR Lisz16 Dr. habil.

Network level use of FWD in Hungary.
First European FWD User’s Group Meeting. Delft, 1 February 2001.

Burkolatviselkedés, leromlasi modell.
KTE. Budapest, 2001. marcius 29.

Foldmuvek, beton- és kéburkolatok fenntartasa.
SZIF Epito- és Telepiilésmérnoki Tanszék.
,,Utépitéstan III” c. tantargy. Gyor, 2001. aprilis 4.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet 1999/2000 évi tevékenységének értekelése €s tervei 2001-re.
MTA Kozlekedéstudomanyi Bizottsaga. Budapest, 2001. aprilis 11.

Aszfaltburkolatok fenntartasa.
SZIF Epito- és Telepiilésmérnoki Tanszék.
,,Utépitéstan III" c. tantargy. Gyér, 2001. majus 2.

Utfenntartasi szervezet. Téli utiizemeltetés.
SZIF Epit6- ¢s Telepiilésmérnoki Tanszek.
,»Utépitéstan III" c. tantargy. Gyor, 2001. majus 16.

A Multidiszciplinaris Miiszaki Tudomanyi Doktori Iskola.
SZIF Szenatusi Ulése. Gyor, 2001. junius 11.

A PMS kialakulésa és f6bb elemei.
BME Utépitési, fenntartési és lizemeltetési szakmérnoki kar 3. félév.
,»A kozutak lizemeltetése” c. tantargy. Budapest, 2001. oktober 8.

Kotéanyag nelkiili burkolatalapok.
SZIF Epito- és Telepiilésmérnoki Tanszék.
»Utépitéstan II” c. tantargy. Gyor, 2001. oktdber 24.

Hidraulikus két6anyagu burkolatalapok.
SZIF Epito- és Telepiilésmérnoki Tanszék.
,Utépitéstan II” c. tantargy. Gyor, 2001. november 7.

Utfenntartasi munkak forgalomzavar6 hatasanak csokkentése. Eurdpai tendenciak.
SZIF Tudomanyos Napok. Gyor, 2001. november 8.

Utépitési vizsgalatok rendszere.

SZIF Epito- és Telepiilésmérnoki Tanszék.

,Utépitéstan II” c. tantargy. Gyor, 2001. november 21.

A teljesitményen alapuld szabalyozas és az egész ¢élettartam alatti koltségek.

KTE. Budapest, 2001. november 29.
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A Kozlekedéstudomanyi Intézet Rt. kutatasai a fenntarthatd kozlekedés teriiletén.
MTA Marketing Bizottsag, Logisztikai Albizottsag. Budapest, 2001. december 4.

PMS esettanulmanyok, a gyakorlati megvalositas.
BME Utépitési, fenntartasi és iizemeltetési szakmérnoki kar 3. félév.
,»A kozutak lizemeltetése” c. tantargy. Budapest, 2001. december 10.

GORGENYI Agnes

Aszfaltkeverekek hézagmentes testsiirlisegének meghatarozasa vizes eljarassal.
UTLAB tanfolyam. Budapest, 2001. februar 6.

Hatékony keréknyomvalyu-javitasi technologiak.
AKMI Kht. Kutatasi Konferencia. Budapest, 2001. aprilis 03.

MOL modifikalt atépitési bitumenekbdl késziilt utszakaszok értékelése.
MOL Konferencia. Lillafiired, 2001. jinius 14-15.

Aszfaltatépités anyagai, profilkiegyenlités és burkolaterdsités.
Fenntartasi ¢s forgalomtechnikai miivezetSk kepzese, utepitesi technologiak.
Utligyi szakmai tovabbképzés. AKMI Kht. Balatonfoldvar, 2001. november 6-7.

HAJDU Sandor

A tipusvizsgalati jarmiizaj mérési médszer tovabbfejlesztése.
Zajvédelmi szemindrium. Miskolc-Tapolca, 2001. szeptember 19-21.

HOLLO Péter Dr.

Road safety in Hungary.

2" ECMT/IVU Information and Communication Conference ,Mobility, Traffic Development
and Harmonisation in CEECs”.

Lipcse, 2001. aprilis 20-21.

A hazai kozati kozlekedésbiztonsag helyzete az EU-csatlakozas tiikkrében, kiilonds tekintettel
a kutatas szerepére. ,,Kutatasi eredmények és hasznositasuk a kdzlekedésben” c. konferencia.
Magyar Tudomany Napja 2001. rendezvénysorozat a Széchenyi Istvan Féiskolan.
Tudomanyos Nap. Gyér, 2001. november 8.

Kiilonbozo tipustu gyorsforgalmi utak muszaki, gazdasagi hatékonysaganak vizsgalata.
Utligyi Kutatasi Szimpézium 2001. Budapest, 2001. aprilis 3.

2000. évi kozati baleseti helyzet értékelése.
KTE Ko6zuti Szakosztaly. Budapest, 2001. aprilis 26.

Balesetek 0j szeml¢letii megkozelitese.
29. Utiigyi Napok, utgazdalkodas — lizemeltetés — forgalom szekcio. Siofok, 2001. szeptember 13.
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A Technical and Economical Efficiency Analysis of the Different Types of Expressways Using the
Method of Value Analysis. With co-author.

41" Annual SAVE International Conference.

Fort Lauderdale, Florida, USA. 2001. majus 6-9.

Road accidents in Hungary in international comparison.

[Angol nyelvii eléadas és konzultacié az EU gazdasagi-kozlekedési szakujsagirdinak.]

A Ko6ViM EU Koordinacids Iroda és a Kiiliigyminisztérium szervezésében, a Kiils6 Kommunikacios
Stratégia Sajtoklubjanak keretében. Budapest — Szeged, 2001. oktdber 10.

KUNA Leventéné

Kationaktiv bitumenemulziok hazai ¢s CEN vizsgalati modszerei.

Szakmai tovabbképzés. ,,UTLAB-tanfolyam”. Budapest, 2001. marcius 07.
MERETEI Tamss Dr.

Continuous phase-out of leaded petrol in Hungary. With co-author.
Regional Workshop of The Regional Environmental Center.

Szo6fia, 2001. jinius 27-28.

MESZAROSNE KIS Agnes

Kozuti kdrnyezetvédelem alapelvei.
Utiigyi szakmai tovabbképzés. AKMI Kht. Balatonfoldvar, 2001. januar 11. és majus 9.

Kornyezetvédelmi kérdések az €piild, illetve a mar megépitett gyorsforgalmi utaknal.
KTE szeminarium. Szekszard, 2001. november 6-7.

Continuous phase-out of leaded petrol in Hungary. With co-author.
Regional Workshop of The Regional Environmental Center.
Szofia, 2001. junius 27-28.

NOGRADI Béla

Dél-Dunantuli régio kozlekedés szemléletii logisztikai fejlesztési kérdései, kiilonos tekintettel
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