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Lectori Salutem!

Tisztelt Olvasod!

A Kozbiztonsagi Szemle V. évfolyamanak 1-2. szamdval koszontdm Onoket! Jelen
szamunkban 6t figyelemreméltd tanulmanyt olvashatnak, amelyek a tarsadalmi és kozlekedési
kihivasok kiilonb6z06 aspektusait tarjak fel.

Hajnal Kornél atfogd elemzése a szervezett szurkoloi csoportok kisérésének kialakuldsat
vizsgalja a rendszervaltastol napjainkig, kiemelve a rendfenntartd szervek fejlodo szerepét és a
jogi keretek fontossagat.

Kazi Bence kutatasa az extrém id6jaras és renddri szolgalat kapcsolatat elemzi, feltarva, hogyan
befolyasolja az id6jaras a biincselekmények szdmat és a rendérségi munkaszervezést.
Maretics Roland a blindzés kérdését a tarsadalom kitaszitott rétegeiben, ezen beliil is a
hajléktalanok korében vizsgalja, hangsulyozva a szocialis problémak rendészeti eszkdzokkel
val6 kezelésének korlatait.

Szécsi Tibor Laszlo tanulmanyaban a tehergépjarmivek kozuti kozlekedési baleseteit €s azok
megeldzését elemezve, a fovarosi druszallitas kihivasait és megoldési lehetdségeit tarja fel.
Végiil, Czovek Csaba és Mészaros Gabor azokat a problémakat vizsgaljak a mikromobilitas
teriiletén, amelyek ezeknek az eszkozoknek az egyre nagyobb elterjedésébdl fakadnak,
ravilagitva az elektromos rollerek szabdlyozatlansadgara és annak kdvetkezményeire.

Ezek a tanulmanyok nemcsak szakmai diskurzusainkat gazdagitjak, hanem hozzajarulnak a
tarsadalmi és jogi kérdések mélyebb megértéséhez is. Kivanjuk, hogy olvasasuk soran uj
ismeretekkel gazdagodjanak!

A folyoirat olvasasahoz kellemes id6toltést kivanunk!

A szerkesztobizottsag nevében:

Felfoldi Péter

a szerkesztébizottsag tagja
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A kozlés feltételei

Tisztelt Olvasoé!

A Kozbiztonsagi Szemle folydirat szerkesztosége varja a kozrendvédelem, a kozlekedésrendészet, az
igazgatasrendészet és a csapatszolgalat témakoreit vizsgalo és feldolgozo tanulmanyokat.

Az irasaikat a Kkozbiztonsagiszemle@gmail.com e-mail cimre legyenek szivesek megkiildeni. A
beérkezett tanulmanyokat a szerkeszt6bizottsag elndke vaklektoralasra kiildi a témdban jaratos
szaktekintélyeknek.

Terjedelem

A kézirat terjedelme tanulméanyok esetében altalaban 20-40.000 leiités kozott legyen. A kéziratban dbrak
¢és képek is szerepelhetnek. A bekiildott kézirat els6 1abjegyzetében, amennyiben ez relevans, kérjiik a
tamogatasi forrasok feltiintetését. A beszamolok, recenziok terjedelme ne haladja meg a 7-8.000 leiitést.

A kozlemény szerkezete és formaja

A cikk a szerz6 nevével (kozépre, Times New Roman 12-es betiimérettel, félkover kiemeléssel) kezdddik.
A szerzé neve ala a kozlemény cime (kozépre, Times New Roman 15-es betiimérettel, félkover
kiemeléssel) és annak angol nyelvl forditasaval folytatodik (kézepre, Times New Roman 12-eS
betiimeérettel, kiemelés nélkiil). Ezt kdvetden egy legfeljebb 2000-2500 leiitésszamu magyar és angol
nyelvii 6sszefoglalast (abstract) kériink, valamint legfeljebb négy-6t kulcsszot magyar €s angol nyelven.
(1,05-es sortavolsaggal, Times New Roman 11-es betiimérettel)

Ezt koveten kérjiik a kozlemény szoveges részét kozolni, 1,05-es sortavolsaggal, Times New Roman
11-es betiimérettel, a kézirat zarasaként a felhasznalt irodalom jegyzékét. Kiilon kérjiikk megjeldlni az
internetes forrasokat. Szovegkdzi kiemelésként dolt formazast sziikséges alkalmazni. Félkovér formazas
kizarolag a fejezetcimek esetén alkalmazand6. A fejezetcimek sorszamozéas nélkiil keriiljenek
megjelenitésre, Times New Roman 13-as betiimérettel félkovér kiemeléssel.

A teljes kéziratot .docx formatumban kérjik a Kozbiztonsagiszemle@gmail.com e-mail-cimen a
szerkesztOségbe bekiildeni. Kérjiik a szerzoket, hogy a kézirat bekiildésével egyidejlileg kiildjék meg a
szerz6 nevét, tudomanyos fokozatat, (rendfokozatat), beosztasat, munkahelye pontos nevét, levelezési
és e-mail-cimet, valamint a telefonszamat is, ahol a szerkesztOk a szerzot kozvetleniil elérhetik.

Hivatkozasok

A hivatkozasokat mindig a kozlemény végén, abécérendben adjuk meg a felhasznalt irodalomban, a
labjegyzetekben legfeljebb az irodalomjegyzékre vonatkozé utalasok lehetnek.

Irodalmi hivatkozasok a labjegyzetben: (szerz6 vezetékneve, megjelenés éve, oldalszam — Balogh,
1957, 27.; Feuer et al., 2002, 35-36.). Amennyiben azonos szerz6(k)t6l ugyanazon évben tobb
tanulmanyra hivatkoznak, akkor a kozleményeket az évszam utan irt a, b, ¢ stb. jelekkel kérjiik
megkiilonboztetni mind a szovegkozi hivatkozasban, mind a felhasznalt irodalomban. Kiilondsen
iigyeljenek a bibliografiai adatoknak a szovegben és a felhasznalt irodalomban torténd egyeztetésére! A
felhasznalt irodalomban nem szerepelhet olyan mii, amelyre nem tortént a szovegben hivatkozas.
Amennyiben internetes irasra hivatkozik a szerzo, ennek formaja a labjegyzetben (URL1), (URL2)
stb., az irodalomjegyzékben URL1: Magyar Nemzeti Bibliografia http://mnb.oszk.hu/. Az URL-
hivatkozasok az irodalomjegyzék legvégén szerepeljenek, nem az abécé szerinti helyiikon. A hivatkozas
utan keriiljon feltlintetésre a letoltés ideje (év.ho.nap. formatumban).
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Hajnal Kornél

Szervezett szurkoldi csoportok kisérésének kialakulasa
rendszervaltastol napjainkig

The development of accompanying organized fan groups from the regime change to the
present day

Absztrakt

A tanulmany a szervezett hazai szurkoloi csoportok kisérésének kialakulasat vizsgalja Magyarorszagon
a rendszervaltastol napjainkig. Az elemzés bemutatja a rendfenntarté szervek fejlodé szerepét a
szurkolok utazasanak biztonsagos kezelésében. A torténelmi attekintés sordn feltarja, hogyan valtozott
a jogi és intézményi hattér, valamint bemutatja a sporttoérvény és a hozza kapcsoldodd normak
fontossagat. A szerz6 hangsulyozza a renddrségi stratégiai valtozasok jelentdségét, amelyek célja a
szurkol6i csoportokkal vald egyiittmiikodés és a rendbontasok minimalis szinten tartasa, illetve
megeldzése. Az elmult évtizedek soran jelentdsen atalakitottdk a sportrendezvények biztositasanak
modjat. A rendszervaltast megel6z6en a rendfenntartd szervek inkabb rendészeti intézkedések elétérbe
helyezésével kezelték a szervezett szurkoloi megnyilvanulasokat. Ezzel szemben az 0 stratégia alapelve
a megeldzést, a kommunikaciot és a szurkoloi csoportokkal valo egylittmiikodést hangstulyozza. A
stratégiai atalakulés kulcsfontossagt eleme tovabba a Renddrség és a sportszervezetek kozotti szorosabb
egylittmtikodés, amely lehetévé teszi a kiilonbdzé szurkoldi csoportok viselkedésének pontosabb
elorejelzését és a biztonsagi intézkedések hatékony bevezetését.

Kulcsszavak: labdarugés, szurkolok, rendezvénybiztositas, rendorség

Abstract

The study examines the development of the accompaniment of organized domestic fan groups in
Hungary from the regime change to the present day. The analysis presents the evolving role of law
enforcement agencies in the safe management of fan travel. During the historical review, it reveals how
the legal and institutional background has changed, as well as presents the importance of the sports law
and related norms. The author emphasizes the importance of the strategic changes of the police, the
purpose of which is to cooperate with fan groups and to keep disturbances to a minimum level and to
prevent them. Over the past decades, the way sports events are secured has been significantly
transformed. Prior to the regime change, law enforcement agencies dealt with organized fan
demonstrations by prioritizing policing measures. In contrast, the principle of the new strategy
emphasizes prevention, communication and cooperation with fan groups. A key element of the strategic
transformation is also closer cooperation between the police and sports organizations, which enables
more accurate prediction of the behavior of different fan groups and the effective introduction of security
measures.

Keywords: football, fans, event security provision, police

Alapvetés

. Magyarorszagon a futball a sport.” Az idézet Mandy Ivan 1927-ben irodott, ,,A palya szélén” cimii
regényébdl szarmazik, ami egy futballmeccsrél szol, amelyben a Dohanygyari Lendiilet csapata
mérkozott meg a Halokocsi csapataval.

Szurkolés szurkolok nélkiil nem létezik, igazi sportesemény csak a nézok jelenlétében élvezhetd, de ha
anézOk hianyoznak, valami elmarad az euforiabol. A szurkolds hat a csapatra, a sportold profital beldle,
nagyobb és jobb teljesitményre lesz képes akkor, ha a nézdk is jelen vannak a helyszinen. A szurkolo
egy gyoztes mérkozést kovetden az ott megélt és atélt élményeknek kdszonhetden a sajat hétkoznapjait
boldogabban fogja megélni. Az ok egyszerli: részese volt egy olyan eseménynek, amire csak a
labdaragas képes. A szurkolo egy kozosség részévé valik azaltal, hogy szurkol a csapatnak, valahova



tartozasban fog ez az élmény Osszpontosulni. Ezt a sportkedveloknél nevezhetjiik akar alapvet6 emberi
sziikségletnek is. Amikor gy6z a csapat, a szurkold sajat dicsdségnek fogja fel, Gnmagéat is pozitivnak
latja, nagyobb 6nbizalma lesz. Férfiak esetében bebizonyitottak, hogy egy gyodztes labdarugo-mérkdzés
utan a tesztoszteronszint emelkedik, vesztes mérkozést kovetden pedig csokken. Aki szereti a
labdarugast és szurkol valamelyik hazai csapatnak vagy éppen a valogatottnak (ez ma oly divatos lett...),
az jol tudja, milyen érzelmi hullamvasutra képes a szurkold feliilni egy mérkdzés ideje alatt.
Ingerlékennyé valik, felszabadultabb lesz, befolyasolhatova valik. A tomegben masképp érziink,
gondolkodunk, viselkediink.

Torténelmi mult

Az elmult évek bebizonyitottak, hogy hazank alkalmassa valt vilagszinvonali sportesemények
megrendezésére. Elénken ¢l az emlékezetemben, hogy 2010-ben még az volt a kérdés, hogy
megnyithaté-e a ,,régi Puskas Ferenc stadion” (2002-ig Népstadion, amely elnevezés még ekkor is
erésen a koztudatban volt) felsé karéja vagy sem. Azodta az ujjaépiilt Puskds Arénaban kizardlag
telthazas labdartgo-mérk6zések kertiltek megrendezésre. A tervek szerint a 2026-0s a Bajnokok Ligaja
dontdjét a Puskas Arénaban rendezik meg.

A labdartigo-mérk6zések megkeriilhetetlen elemei az abban résztvevd csapatok, tovabba akik nélkiil
nem létezhet egy jO mérkézés, maguk a kilatogatd nézok, szurkolok (hazai és vendég).
Meérkozésbiztositas soran alapveto és elengedhetetlen feladat az eseményre kilatogatd nézok (résztvevo
csapatok) biztonsaganak garantalasa.

A biztonsag Osszetett, szertedgazo jelenség, tobbszereplds feladatrendszer. Megtaldljuk benne az
allamot, az allami intézményeket (pl. Renddrség, mentdk), az 6nkormanyzatokat a tomegkozlekedési
vallalatokat, a maganbiztonsagi szektort és az allampolgarok kozosségeit. Egy-egy esemény
el6készitése sordn az a célunk, hogy az emberek biztonsagosan, épségben, egészségben, élményekkel
telve, optimalis esetben gyézelmi mamorban térjenck haza. Amennyiben minden rendben zajlik, a
kilatogatd kdzonség €szre sem veszi a szervezok ¢és a lebonyolitasban résztvevok Osszetett, koordinalt,
szervezett és magas szinvonali munkajat.

Az imént emlitett 6sSzetett, szerteagazo feladatrendszerbol a kdvetkezd oldalak hasabjain a szurkolok
szervezett utazasa keriil fokuszba, mivel ilyen jellegli és konkrétan a témaval foglalkozé iras ezidaig
nem sziiletett.

Aki részt vett mar hasonl6 feladatban, az sajat magén tapasztalhatta, hogy nem létezik a Renddrség altal
megfogalmazott olyan biztositasi terv, ami minden részletre, élethelyzetre kiterjedéen, pontos €s
adekvat valaszt ad a szervezett szurkoloi kisérésbe beosztott résztvevd rendéri erék szamara. A
szurkolok kisérése soran elkeriilhetetlen, hogy a feladatra vezényelt rendéri er6k parancsnoki allomanya
a kiélezett helyzetekben is azonnali és minden esetben szakmailag megalapozott déntéseket hozzon a
pillanat tort része alatt. Ma mar olyan ,,kézenfekvének” tiinik ez a feladat, pedig volt olyan iddszak az
elmult 40 évben, amikor jogszabalyi felhatalmazasrol sem nagyon tudtunk beszélni. Hogy megértsiik az
egész folyamatot és eljussunk odaig, hogy a rendérség a labdaragd-mérkézésre érkezo szurkolok
kisérését ,jogszabalyok altal koriilbastyazott” el6irasok mentén hajtsa végre, kicsit tavolabbra kell
tekinteniink.!

1948-ban kiadtak a Rend6rség szolgalati szabalyzatat (R-2), ami mar foglalkozott a biztositasi terv
tartalmi elemivel. A kor elvarasainak megfelelden a biztositasi terv tartalmazta:
,,a rendezvényt, a rendezveény megtartas teriiletét, idot, a résztvevo személyek szamat;
— arendezo szerv a rendezvényért felelos megbizottianak adatait;

1 Rakhmanova et al. 2022.



— a biztositas parancsnokat, résztvevok dsszetételét, szamat,

— a biztositas formdjat, rendszerét,

— az osszekottetés modjat;

— a tarsszervekkel torténd egyiittmiikédés formajat,

— a sziikséges technikai eszkozoket,

— afelhajtas, elhajtds, parkirozas helyét és a felvonulasi utvonalakat;
— asegély és eloallitasi helyeket;

— a biztositok oltozetét, fegyverzetét.

A 10-22/7/1977. szamon kiadott és 1978. januar 01-én hatalyba 1ép6 szolgalati szabalyzat Biztositasi
szolgalaton beliil megtalalhato biztositasi terv tartalmi elemei kiegésziiltek a rendezvény
megkezdésének és befejezésének idejével (147. pont).

Az R-2 113. § alatt mar megtalalhatjuk a sportversenyek felligyeleti szolgalatat, a 114. § pedig a
labdaragdo-mérkdzéseken teljesitendd feliigyeleti szolgalatot helyezi keretbe, ami a kiemelt és fokozott
biztonsagi kockazata mérkdzések rendjének biztositdsahoz hasonlo funkciot toltott be. Abban az idében
feliigyeleti szolgalatot kellett teljesiteni minden olyan sportrendezvényen, amelynek megtartasahoz
rendérhatdsagi engedély volt sziikséges, tovabba azokon is, amely nem volt ugyan engedélyhez kotve,
de eldrelathatdlag nagyobb szamtl kozonség latogatasara kellett szamitani. A jelentések szoltak arrol is,
hogy a sportrendezvényekre kivezényeltek l1étszamat a hatdsag vezetdje allapitotta meg.®

A kordt meghaladd és mai napig nagyon figyelemre méltd eldirdssal talalkozunk mar az elsd
bekezdésben ,, 4 labdarigo-mérkézésekre tigyeletes tisztként lehetdleg a labdarugosporthoz érto tisztet
kell kirendelni™. Bz a szabélyozas elbiras mar megtalalhato volt a 84.447/1921. B. M. szamu
korrendeletében is. ,, 4 football-mérkozésekre kirendelt iigyletes rendortisztviselok — a lehetoségekhez
képest — a sporthoz értd renddrtisztviselSk korébdl kiildessenek ki. ™

Az 1957. évi majusi orszaggyiilés altal a karhatalom miikodése targyaban hozott Elnoki Tanacsi
Hatarozat alapjan hozott térvény rendelte el a BM Karhatalom miikodését.® A karhatalom kezdetben a
katonai rendvédelmi modell jellemzdit viselte, kés6bb regularis szervezetté valt.” A beliigyminisztérium
altal 10-1824/1970. szamon kiadott, a Rendérség alaki karhatalmi szabalyzatanak IV. fejezete mar
foglalkozik a rendezvények, események renddri biztositasaval, ezen beliil pedig a rendezvények rendori
biztositasanak alapelveivel.
»A rendezvények (sport-, kulturalis események, innepségek, fogadtatasok, egyéb események) renddri
biztositasara az illetékes rendorhatosag vezetdje részletes ,,Biztositasi tervet” koteles késziteni. (Kisebb
rendezvény esetében, ahol a varhaté tomeg nem nagy létszamu, vagy a rendezvény jellege nem teszi
indokoltta, a ,,biztositasi tervet” nem kell irdsban elkésziteni.) A biztositasi terv elkészitésének modjat,
tartalmat, a kirendel6 és a tervet jovahagyo rendori szerv vezetdjének feladatait, a biztositas
parancsnokéanak jogait a Szolgalati Szabalyzat hatarozza meg. A sport-, kulturdlis vagy ilyen jellegli
rendezvények biztositasa kétiranyu:

- bels6 (a rendezvény szinhelye),

- - kiils6 (a rendezvény szinhelyének kornyéke).

2 R-2 rendérség szolgalati szabalyzata 23. — 24. oldal

3 T6th 2019. 18.

4 R-2 rendérség szolgalati szabalyzata (1948. Szikra irodalmi és lapkiadévallalat, nyomdai RT. 322. oldal)
584.447/1921. B. M. szamu kérrendelete 113.§ (2)
https://library.hungaricana.hu/hu/view/OGYK_RT_1921/?pg=628&Iayout=s
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A belsd biztositas a rendezvény lefolyasanak rendjére, zavartalansagara, a kiils6é biztositas a
rendezvényre érkezd €s onnan tdvozok rendben, biztonsdgban torténd mozgasara, kozlekedésére
irAnyuljon. Mindkét iranyt biztositast az egységes biztositasi tervben dssze kell hangolni.”®

Mar ebben az iddszakban is utalast lathatunk arra, hogy a rendezvényre érkezék mozgasara utazasara
tavozasara kiemelt figyelmet forditottak.

A rendszervaltas elotti idok

1901-ben a magyar palyakon is elindult a bajnoki szezon, amit minden évben megrendeztek. Ez alol
kivételt csupan a két vildghaborus idOszak jelentett. A mérkdzésekre egyre tobben latogattak ki, ezért
sziikségessé valt, hogy stadionok épiiljenek, a sportag egyre népszeriibb lett, a nézdk és a szurkoloi
csoportok mar az idegenbeli mérkézésekre is elkisérték a kedvenceiket.

A kezdeti id6kben a jatéktéren a rendorségnek a jatékosok megfékezésére, azaz ,rendteremtésére”
kellett koncentralni és nem a kilatogatd nézOk okoztak a fejtorést. A 84.447/1921. B.M. korrendelet
kiadasat kovetden a Budapesti Renddr-fokapitanysag atiratot kiildott a Magyar Labdarigd Szovetségnek
(a tovabbiakban: MLSZ) annak érdekében, hogy a szabalyok betartasra keriiljenek. A ,,labdartgo-
mérkézéseken kiméletlen és durva jatékmodor kezdett meghonosodni, amely amellett, hogy sulyosan
veszélyeztette a jatékosok testi épségét, a nézokdzonség kevésbé fegyelmezett részének lelkiiletére is
karos hatassal volt. Sokszor a kozrendet is veszélyeztette. A mérkdzések jatékvezetdje a rendelet
értelmében koteles volt a mérkdzésre kirendelt ligyeletes rendortisztviselonek a mérkdzés zavartalan
menetére, illetdleg a rend fenntartasara vonatkozo utasitasait pontosan teljesiteni. Ellenkez6 esetben az
ligyeletes rendértisztviseld jogosult volt a mérkdzés tovabbi folytatasat azonnal besziintetni.”

A labdarugés térhoditasa soran a szurkoloi nézeteltérés a jatéktérrdl szép lassan atterjedt a nézotérre,
majd a kozteriiletekre is. A XIX. szazad 20-as éveiben a labdartigas fejlodott, ezekben az években
iizletemberek magantokével alltak a futballklubok mogott. Jol mikodott a gazdasag, ezaltal tobb pénz
jutott a sportra. Nagy gazdasagi vilagvalsag utan az allam mar kénytelen volt a mentdovet a labdarago
klubok k6zz¢ dobni.

I1. vilaghabora utan allamositottak az orszagot, ebbdl a sport sem maradhatott ki. A sport, azon beliil a
labdartigas, a politika kdzéppontjaba keriilt. Rakosi hirhedt mondata egy FTC - Vasas mérkézés utan ,, a
sport fontos politikai kérdés, f8leg, ha egy baloldali és a jobboldali csapat jatszik egymdssal. ”*° Minden
sport egyfajta lenyomatat képezi a tarsadalomban uralkodd egyéni elfojtasoknak. 1960. 6szén a
Népstadionban megrendezett FTC - MTK labdarago-mérkézés utan 300-400 szurkold szidalmazta a
sportvezetoket, végiil a tdmeget a renddrség szoritotta ki a Népstadionbol. Ennél tobbet a fovarosi
politikai rend6rség altal foglalkoztatott haldzati személyek jelentésébol tudhatunk meg. Pontosabban a
,,Bakos Mikl6s" fedénevii iigynok beszamoldjabol.

Amikor klubcsapataink jo eredményeket értek el nemzetkozi szinten is, akkor a szurkoldk a csapat(ok)
biztatasaval a siker utani kielégithetetlen vaggyal és bizalommal tekintettek a mérkdzések elé. A
labdarugast a szurkolok kiilfo1don és idehaza is 6sszekototték a nemzeti identitassal. 1963-ban a Dinamo
Moszkva elleni mérkézésen szovjetellenes hangulatkeltésre kertilt sor, mig 1964-ben az FTC bajnoki
cimét iinnepelni kivand tomeg csapott dssze a renddrokkel, és utcai tiintetésekre is sor keriilt.*? A vidéki
csapatok (Videoton, Tatabanya, Rdba ETO, Didsgyodr) is erdsodtek, szurkoldi bazisuk novekedett.

810-1824/1970.BM rendelet 370; 374. pont (171. és 173. oldal)

® T6th 2019. 34.

10 Gyéri Szabo Robert: Futball és politika a XX. szazadi Magyarorszagon idézi a 126. oldalon Hadas - Karady
(1995): i. m. 114.0ldal jegyzetek 11.

11 Takacs 2015.

2 Tak4cs 2015. 20.



Azonban az id6 eldre haladtaval a falak repedeztek, a hatalom szépen lassan elengedte a sport, igy a
labdarugas kezét is, a rezsim nem a labdartigasba, hanem az életszinvonal stabilitasara helyezte a
hangsulyt. Megjelentek azok a szurkolok, akik mar veszélyt jelentettek a mérkézések biztonsagos
megrendezésére.

Szurkolok

Amikor megsziiletiink és a sziil6i hdzban vagy a kdzvetlen kdrnyezetiinkben észleljiik, hogy sokan
szurkolnak egy csapatnak, majd gyerekként elvisznek egy mérkdzésre, onnantdl nagy az esély arra, hogy
szurkolova valunk. Hogy pontosan melyik klubbért fogunk szurkolni életiink végéig, azt a lakohely, a
csaladdi minta vagy a futball iranti ,,szerelmiink” fogja meghatarozni. Egy csapat irant érzett szeretetet
nem valasztjuk, abba inkabb belesziiletlink, vagy gyerekként belendviink. Ez igy is marad, amig a futball
létezik. Minden szurkolonak a sajat csapatdhoz valo lojalitasa és az ahhoz torténd azonosuldsa a
legfontosabb.

A rendszervaltas el6tti iddszakban nem késziiltek tudomanyos felmérések, azonban 1990-es években
tortént egy felmérés a szurkolokrol, ahol az elsé csoportba az ugynevezett hagyomdanyos rendbontokat,
a masodik csoportba a futhallhuliganokat a harmadik csoportba az egyébként szervezetlen, minden
szektorban megtalalhatd és nem feltétleniil a jaték miatt mérkdzésre igyekvd kvazi szurkolokat
vizsgaltak.”™® Kideriilt, hogy a rendérség abban az idészakban nem nagyon foglalkozott azzal, hogy a
kilatogat6 szurkolok kozott ,,nagy szamban vannak a stadionokban szocialisan, kulturalisan és részben
gazdasagilag marginalizalodott fiatalok, 6k alkotjdk az un. kemény magot.”** A vizsgalatbol
megallapitottak, hogy az 1990-es években kilatogatd szurkolok majdnem 20%-a a fesziiltség levezetése
érdekében ment a stadionokba. Ez egyszerii ténnyel magyarazhat6o, mégpedig ,,Hazankban az elmult
évtizedben, sajatos modon, a diktatira enyhiilésével parhuzamosan kaphattak 0 erére szélsoséges
elditéletek.”™ Tanulsagos az alabbi szurkoldi megnyilvanulds ebbdl az id8sszakbol: ,, Rengeteg szép
emlék kot a Fradihoz, de ugyanugy rengeteg kellemetlen is. A kilencvenes években voltam kamasz, épp
a magyar futball egyik komoly mélypontjian, amikor a rendszervaltast kévetden elszabadultak az
indulatok, az utcan csak nagy nehezen lehetett megfékezni a szurkolotaborok kézotti balhékat. Rutinosak
voltunk, ebbe néttiink bele, veliink egyiitt alakult a kozeg, igazabol sosem kellett félniink. Nem volt
uiriemberi jaték, de a legtobb esetben az ember el tudta keriilni a felesleges kockdzatot... "

Az iddszakra az volt a jellemzd, hogy jogszabalyi hattér hijan a rendérok raerdltették a szervezett
szurkoloi csoportokra a renddrség altal elképzelt szabalyok betartasat.

Kezdeti idoszak

Hasonléan a szocializmus idészakahoz, a sportrendezvények biztositasanak megoldasat a rendszervaltas
utani idOszakban is a renddrségtol vartak. Toth Jozsef mar 1938-ban egyértelmilen megfogalmazta a
rendészet fogalmat, amely, véleménye szerint ,, olyan a rendészet, mint valami roppant vetiiletii tiikor,
amely az dallam mindenkori képét, annak jogi szerkezetében visszatiikrozi. Mas hasonlattal azt is
mondhatnank, hogy olyan a rendészet, mint valami érzékeny szeizmograf, amely az allameszme - S az
azt létrehozo vilagnézet - minden, még a legkisebb megrezdiiléset, elfordulasat, elferdiilését és
érzékelteti. ™

A rendérség mellett, egyéb tarsszervek, illetve a személy és vagyonvédelem formajaban az 1990-es
években megfigyelhetd szabad piacgazdasagnak, a magantulajdon térhoditasanak koszonhetden gomba
modra szaporodd biztonsagi szolgalatok is beléptek a sportrendezvények biztositasi feladatainak

13 Kassay 2017.

14 Fldesiné Szabd 1995.
15 Fldesiné Szabd 1995.
16 URL1

17 Toth 1938.



végrehajtasaba. A kezdeti idészakban sok nehézséggel kellett szembenézni, a személy- és
vagyonvédelemben két érdekcsoport kezdett kialakulni. Az egyik csoportban a rendészet szakemberei
(katonak, rendorok, titkosszolgalat), @ masikban a blin6z6i vilagban érdekeltek voltak megtalalhatok.
Komoly fejtorést okozott a renddérségnek, hogy a mérkdzések biztositasa soran milyen modon lehet
ezekkel a személyekkel, csoportokkal egyiitt dolgozni. Erdekesség, hogy a vagyonvédelmi tevékenység
szabalyairdl sz6lo 24/1987. (VIL.22) MT szamu rendelet a személyvédelmet és a magannyomozoi
szolgaltatast egyszerlien tiltotta.'® Az akkori 1994. évi XXIV. torvény (a tovabbiakban: Rtv.) 28. §
nevesitette az engedélyhez kotott maganbiztonsagi szolgéltatisokat, felsorolta, hogy mely
maganbiztonsagi tevékenységek folytathatok vallalkozas keretében. Ezek kozott szerepelt, hogy ,.a
személy- és vagyonvédelmi tevékenység renddrhatosagi engedélyhez kotott szolgaltatas, amelynek
soran a vallalkozd6 a megrendel6t megilletd jogok keretein belill, szerzddés alapjan: rendezvényt
biztosit.” Az Rtv. jelenleg hatalyos szovege, mar nem nevesiti kiilon a kiilonb6zo tevékenységfajtakat.
A személy- és vagyonvédelmi tevékenység jogi lehetdségeit és korlatait sz€p lassan megteremtették és
1995-ben atmenetileg, rendeleti szinten valositottak meg, majd kovetkezett az elsé jogszabaly az 1998.
évi IV. torvény volt. Ezt a jogszabalyt a valtotta fel a jelenleg is hatalyos 2005. évi CXXXIIL torvény,
amely a személy- és vagyonvédelmi, valamint a magannyomozoi tevékenység szabalyairol szol.

Az érem masik oldala az volt, hogy a hatalmon 1év6 politikai erék nem tudtak, vagy nem akartak érdemi
parbeszédet folytatni, a rendészet terén. A renddérség egyediil maradt a sportrendezvények biztositdsanak
a kérdésében. A rendorség ezzel a problémaval akkoriban egyediil képtelen volt megbirkdzni. ,,A
kozbiztonsag kollektiv tarsadalmi termék, amely az egyén és kozosségeik tevékenységébdl, az allami
(kormanyzati és Onkormanyzati) szervek hatosagi intézkedéseibdl és a vallalkozéi piac nytjtotta
szolgaltatisok egyiittesébdl alakulhat.”*® Ehhez tarsadalmi, politikai és szakmai egyiittmiikodésre lett
volna sziikség, azonban erre nem volt ,hatalmi hajlandosag” igy ennek a problémanak a kezelésére a
rendszervaltastol szamitva tobb mint hiisz évig varni kellett. Ezredfordul6 utan azonban elindult egy
lassu folyamat annak érdekében, hogy a szurkolokat eurdpai modon szolgaljuk ki.

Ha kizarélag a rendorség rendelkezésére allo, jogalkotd altal biztositott lehetdségeket vizsgaljuk a
szervezett szurkoldi csoportok stadionba torténd mozgasaval, érkezésével és a tavozasaval
kapcsolatosan, akkor egyértelmiien kijelenthetd, hogy nem alltunk jogszabalyok altal biztositott, nagy
mozgasi lehetdségek birtokdban. A rendszervaltas kezdeti idoszakaban a rendorség inkabb reagalt a
kialakult szurkol6éi megnyilvanulasokra, megel6zésrol, parbeszédrdl nem igazan beszélhettiink. Ez a
folyamat sajnos mindvégig nyomon kovethetd volt, egészen az ezredforduloig. A rendérség a kezdeti
idészakban a mérkozésbiztositasokat a ,,szokas” alapjan hajtotta végre. Az el6z6 mérkdzésbol levont
kovetkeztetéseket hasznaltak fel, tovabba elsdsorban az empirikus modszereket helyezték eldtérbe mivel
elméleti kdvetkeztetések, tanulmanyok nem alltak rendelkezésre. A rendészet szdmara a szervezett
szurkolokrol nyilt vagy operativ informacid, mint az eldkészitést vagy dontést segitd forrds nem is
létezett. A nagyobb szurkoloi bazissal rendelkezé csapatok vezérszurkoldival az adott kapitanysag
kozrendvédelmi osztalyvezetdje igyekezett a kapcsolatot fenntartani, annak érdekében, hogy
Iényegében a mérkdzés biztositasdhoz sziikséges minimalis informacié rendelkezésre alljon. Ebben az
idében az is jellemz6 volt, hogy a fovarosban a BRFK feliilbiztositassal tervezett, mivel az altala
igényelt megerdsitd erdt sok esetben nem kaptak meg a feladat sikeres és eredményes végrehajtasahoz.
Ezért azt a ,,rossz” gyakorlatot alakitottak ki, hogy valdjaban nagyobb létszamot igényeltek az akkori
Rend6ri Ezredtdl, mint amire sziikségiik volt.

A Magyar Koztarsasag Rendorségének a Szolgalati Szabalyzatarol szolo 1/1990. (1.10.) BM rendeletet
(a tovabbiakban: Szolg. Szab.), valamint az Rtv. kizarolag altalanossagokat tartalmazott. A Szolg. Szab.
alabbi pontjaiban nem volt konkrét feladatmeghatarozas a szurkolok kisérésével kapcsolatban: ,,368. A
nagyobb politikai, sport- és kulturalis rendezvények alkalmaval a rendéri szerv vezetdje kijeloli a

18 24/1987. (VII. 22.) MT rendelet a vagyonvédelmi tevékenységrol és a magannyomozas tilalmarol
19 Kacziba 2008.



biztositds parancsnokat, aki koteles felvenni a kapcsolatot a rendezd szervvel. Ennek sordn - a
rendezvény jellegétdl fliggden - tdjékozddni kell a kozonség varhato 1€tszamarol, a rendezok 1étszamarol
¢s helyszinbejarassal kell meggy6zddni a rendezvény teriiletének, kornyékének kozbiztonsagi,
kozlekedési viszonyairol, a rendezvény megtartasanak egyéb feltételeir6l. 369. A biztositasban részt
vevO rendOri erdk 1étszamat a rendezvény jellege, a megjelend tdmeg nagysdga, varhaté magatartdsa és
a kozbiztonsagi helyzet figyelembevételével kell meghatarozni. 370. A rendéri szervek a sport- €s
kulturalis rendezvényeket - a rendez6 szerv bejelentése alapjan - a kdzrend €s a kozbiztonsag fenntartasa
érdekében biztositjdk. E rendezvényeken a rend fenntartdsa elsGsorban a rendezdk feladata. A
rendezbknek a rend fenntartasa érdekében tett intézkedéseihez a Renddrség koteles segitséget
nyujtani.””?°

1990-ben kiadasra keriilt az orszagos rendérfokapitany altalanos szakmai helyettesének 1/1990. szamu
intézkedése, amely a sportrendezvények rendori biztositdsardl szolt. Ebben f6 feladatként
meghataroztak, hogy a renddérkapitanyok — a biztositasi tapasztalatokat figyelembe véve — vizsgéltassak
feliil a labdarugopalyak és egyéb sportlétesitmények biztonsagi eldirasait. Megallapitast nyert, hogy a
sportrendezvényre rendoéri biztositast kell szervezni, ha azt a rendezd szerv kéri. A
rendezvénybiztositasok értékelése sordn az ORFK vezetéi megallapitottdk, hogy a szurkoloi
magatartasokkal kapcsolatos hatékony rendori fellépés érdekében sziikséges a rendorok csapaterGben
torténd alkalmazasat szabalyozo norma kidolgozasa, ezzel 6sszefiiggésben kidolgozasra kertilt a Magyar
Koztarsasag Rendorségének Csapatszolgalati Szabalyzata kiadasarol szold 11/1998. ORFK utasitas (a
tovabbiakban: CSSZSZ.), amely részletesen szabalyozza tobbek kozott a rendezvénybiztositas
végrehajtasat is (253. ponttdl - 257. pontig). Az ORFK utasitdsban mar megjelenik a ,,rendezvényen
résztvevok utazasanak, mozgasanak ellendrzése”, a ,,Fokozott ellenérzés a rendezvény korzetében” és
a ,,Rendori intézkedések rendje a rendezvény helyszinén és azon kiviil” (258. ponttol - 281.pontig).
Komoly eldrelépés volt, az elébb emlitett ORFK utasitas megalkotdsdban, hogy ,,Az ORFK
kozbiztonsagi foigazgatdja az ORFK Személyiigyi Szolgalatanak vezet6jével 1998. majus 31-ig
egyiittes intézkedésben szabalyozta a rendér-fokapitanysagokon ideiglenesen létrehozando
csapatszolgalati szdzadok szamat, allomas- (6sszpontositdsi) helyeit, az alegységekkel és a torzsekkel
szemben tamasztott kdvetelményeket, a kijeldlt személyi allomany felkészitésének és tovabbképzésének
rendjét, tematikdjat.”?* Az ezt megel6z6 idészakban egyediil a Renddri Ezred févarosi és vidéki
csapater0s szdzadai rendelkeztek komolyabb képzettséggel a sportrendezvények biztositasaval
Osszefiiggésben.

Nyugat-Eurdépaban a szervezett szurkoldi csoportok a fénykorukat az 1970-1980 kozotti évtizedben
¢lték meg, hazankban ez a jelenség a rendszervaltashoz kothetd. Ennek az volt az egyszer(i oka, hogy a
diktatara falai leomlottak, mindenki kicsit szabadabbnak érezhette magat és nyiltabban vallalhatta a
véleményét. A rendorség elveszitette a diktatiira altal biztositott ,,er6t”. A renddrségtol, azaz a rendortol
mar nem kellett félni. A rendszervaltast kovetd bizonytalansag is jelentds szerepet jatszott abban, hogy
a stadionokon beliil és azok kdrnyékén egyarant megjelentek a szélsdséges szurkolodi csoportok.

A rendszervaltast kovetd években a szurkolok kisérésével kapcsolatos elképzelésrol, metodikarol nem
beszélhettiink. Nem 1étezett stratégia arrol, hogy ezt a kényes kérdést hogyan kezelje a renddrség. Az
1990-es években a fovarosban és a vidéki fellegvarakban megjelentek a magukat ultraknak nevezd
csoportok, akik az eddigi névtelenségbdl kibtjva a kezdeti idOszakban szervezetleniil majd a
csoportokon beliili viharzast kovet6 iddszak elteltével szervezett formaban latogattak a labdartigo-
mérkozésket. Abban az iddszakban rendkiviil jellemz6 volt a szurkoldi csoportok korében a vandal
magatartas, er6szakos viselkedés. A jelentOsebb hazai labdartigd-mérkézések elején és végén
menetrendszeriien zajlottak az utcai 0Osszecsapasok, verekedések, rongalasok. A szurkoldk
természetesen nem kimélték a kozteriileteket és a kozosségi kozlekedési jarmiiveket sem. Rendszeresek
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voltak a metrokocsi rongalasok, amelyek az iilések felszabdalasat és az utasterek teljes megsemmisitését
foglaltak magukban. A szurkolok altal okozott kirokat a Budapesti Kdozlekedési Vallaltnak (a
tovabbiakban: BKV) azonban senki nem téritette meg, €s bizony ezek a karok tobb alkalommal milliés
nagysagrendet jelentettek. A fenti események miatt a BKV targyalasokat kezdeményezett a renddrség
akkori vezetdivel a tarthatatlan allapotok kezelésére felszamolasa, a karok enyhitése érdekében. Mivel
mindenkinek 4j volt a kialakult helyzet, (jogalkotoi tdmogatas hianyaban) jelent6s id6 telt el a
kisérletezéssel.

Annak a megértésében, hogy eleinte a BKV hogyan kapcsolodott be a sportrendezvények biztositasaba,
koszonettel tartozom David Jozsefnek a Budapesti Kozlekedési Kozpont (a tovabbiakban: BKK)
forgalomfeliigyeleti senior fomunkatarsanak, aki informaciot tudott adni arr6l a kezdeti idészakrol,
amikor még nem volt az egylittmiikodésre irdsos szabalyozas. 2010. oktober 27-én a Févarosi Kozgyiilés
létrehozta a BKK-t, amely 2011. janudr 01-én alakult meg. Majd a BKK 2012. majus 1-t6l atvette a
BKYV szamos feladatat, tobbek kozott a forgalomirdnyitast a rendkiviili forgalomfeliigyeletet és a
zavarelharitast. Ezt a valtozast tiikrozi a kdvetkez6 interju részletek szohasznalata is.

Eleinte az autobuszos szallitds kiprobalésa keriilt elotérbe. Az els6 idészak nem ment zokkendmentesen,
rendszeresek voltak a mar korabban emlitett jarmiirongalasok. Nem volt ritka az sem, hogy a rivalis
csapat szurkoldi utkozben tdmadtak meg a jarmiiveket. ,,Végiil lassan kialakult egyfajta egyiittmiikodés
a hatosagok és a BKV vezetdi kozott. Mindkét fél belatta, hogy a helyzet siirgdsen kezelésre szorul. A
targyalasok eredményeképpen kialakult egyfajta egyiitt gondolkodas, amelynek végeredményeként
sikeriilt egy egyiittmiikédési megallapodast kotni a Budapesti Rendor-fokapitanysag akkor vezetdivel.
Nagyon fontos volt, hogy az akkori rendori vezetés megertette, hogy a magas kockazati tényezok szamdat
csokkenteni kell ”.22 Biztositani kellett az utazashoz vald jogot a szurkolok, valamint az atlagemberek
szdmara egyarant. ,Jogszabadlyi hianyossagok ellenére csoportositottak a labdarugo-mérkozések
kockazati tényezdit, beleértve a szallitasok kockdazatat, kategorizaltak és meghataroztak a sziikséges
intézkedések korét, mértékét”* Az egyiittmiikddésnek koszonhetéen csokkentek az erdszakos
cselekmények, az ellenségeskedés azonban nem sziint meg. Szép lassan, nem zokkenémentesen, de a
biztonsagi szolgalatok is bealltak ebbe az egyiittmitkodésbe. Ekkor még a sport térvény nem létezett.
»A szervezett autobuszos kisérés mellett a metro, mint kotottpalyas kézlekedés is kiprobaldasra keriilt,
azonban ez specidlis tizem, bonyolult szabalyrendszerrel, tizemvitellel. A metré igénybevétele kézen
fekvo elgondolas volt a kezdeti idokben. A foldfelszin alatt torténd szurkolok szallitasa minimalis
biztonsagi kockdzatot hordozott magaban. Azonban akkor még kellé tapasztalat hianyaban nem volt
arra gyakorlat, hogy hogyan kell ezeket az wutazdsokat megszervezni, milyen taktikai elemeket,
beavatkozasi lehetoségeket kell figyelembe venni. Eldfordult olyan alkalom, amikor példaul a Renddrség
egyszertien lefoglalt egy szerelvényt, a BKK tudta nélkiil, és igy szallitotta szurkolokat a mérkozés
helyszinére”.** Mas alkalommal a hétkdznapi forgalomban részt vevd allampolgarok kozott jelentek
meg nagy szamban a szervezett szurkolok. Szamtalan jogos észrevétel, panasz érkezett abban az idében
a rendérséghez és a BKK-hoz egyarant ,,A 2-es metro helyett potlobusz kozlekedik a Deak Ferenc tér
és az Ors vezér tere kdzott, szurkoloi rendbontés miatt - irta a BKK a Facebookon. A tajékoztatés szerint
a Puskas-stadionnal kellett megallitani a forgalmat, ahol Ferencvaros - Paks meccs volt”®. , 4 metro
azonban specidalis iizem, bonyolult szabdlyrendszerrel, tizemvitellel. Nem kevés idébe telt, amig a
rendorsegi vezetok megértették és elfogadtik a metrokozlekedés adottsagait és szabalyrendszerét. A
villamossal torténd szurkoloi szallitas is eldtérbe keriilt, feltételei kissé hasonlitanak a metroval torténd
utaztatdas feltételeihez. Azonban néhany kérdésben eltér attol. Villamos esetén felszinen torténik a
kozlekedés. A forgalomiranyito jelzolampak szabdlyozasa a kotéttpalyas kozlekedés optimalis
haladdsara van hangolva. Ezért elkeriilhetetlen, hogy néhdany csomopontban, keresztezodésben a
villamosoknak varakozniuk kell, emelve a biztonsdagi kockazatot. A villamos jdarmiivek
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befogadcképessége lényegesen kisebb, mint példaul egy metrészerelvényé. Igy tébb jarmiire van
sziikség, aminek kotottpalyan torténd kozlekedtetése esetén sajnos tobb negativ hatdsa is megjelenik.
Tobb villamos biztositasara van sziikség, tobb helyen dallnak meg az elobb emlitett forgalomiranyito
lampadk mitkodése miatt™®. Végil, de nem utolsd sorban kialakitott egyedi tulajdonsigok miatt,
lehetetlen kivitelezni, hogy a villamosokra csak €s kizarolag a mérkdzésre kilatogatd szurkolok
szalljanak fel.

Osszeségében megéllapithatd, hogy az 1994. eldtti iddszakban a labdaragd mérkdzésekhez kapcsolddo
intézkedések teljesen ad hoc jellegiick voltak. Minden forgalomiranyitasi szervezeti egység a sajat
illetékességi teriiletén, egyéni elképzelések szerint oldotta meg a feladatit. Nem volt egységes
koncepcio, szervezettség, tajékoztatas. Tobbek kozott ezt is felismerve kialakitisra keriilt a BKV
Kozponti Zavarelharito Csoportja. A csoport f6 feladata volt tobbek kozott a févaros teriiletén jelentkezo
forgalmi zavarok kezelése, példaul a labdarigo-mérkézésekhez, tomegrendezvényekhez, kapcsolodo
forgalmi valtozasok el6készitése a megvaltozott forgalmi folyamatok lebonyolitdsa, azok megfeleld
kommunikalasa.

A teljesség igénye nélkiil, a kezdeti id0szakrol, a labdarigd-mérkdzések elotti ugynevezett érkezési €s
tavozasi idészakban tanusitott szurkoloi magatartasokbol alljon itt néhany példa:

»1992. junius 20. - A didsgyori palyan rendezett DVTK-FTC talalkozo elott 64 személyt allitottak eld
hivatalos személy elleni erészak, csoportosan elkdvetett gardzdasag biintette, tovabba gardzdasag
vétsége ¢és szabalysértés miatt. A szurkolok megrongaltdk a biifét az M3-as autopalya egyik
parkoldjaban, egy masik parkoloban sulyosan bantalmaztak és kiraboltak egy férfit.

1992. szeptember 2. - Az UTE - FTC labdaragé-talalkozot kovetéen mintegy 30-50 FTC-szurkold
verekedni kezdett az Arpad-hidi metromegall peronjan, ratimadtak tobb szolgalaton kiviili, jogszertien
intézkedd rendorre is. A gardazdakat a rendérok csak figyelmeztetd 16véssel tudtak lecsillapitani, két
drukker megsértilt.

1994. aprilis 11. - A Kispest-Honvéd FC - FTC mérkézés utan mintegy kétszaz fés tomeg tamadt egy
szines bortl kiilfoldi allampolgarra. A rendérok hat szurkolot allitottak eld, akik ellen verekedés,
garazdasag, illetve testi sértés miatt indult eljaras.

1994. méjus 14. - Az FTC-UTE mérkézés utan a ferencvarosi szurkolok mintegy 200-300 f3s csoportja
megdobalta a lovas rendoroket, ezutdn a rendfenntartok a tomeget a metrd aluljaréba, valamint a
Népliget felé kiszoritottak.

1994. november 6. - A DVSC-FTC labdarago-mérkézés utan Debrecenben a Fradi szurkoldi négy
trolibuszt rongaltak meg, amely a vasutallomasra vitte volna 6ket. A rend6rok a randalirozé szurkolok
koziil 15-6t csoportos garazdasag elkdvetésének alapos gyanuja miatt eldallitottak, s harom személyt
orizetbe vettek.” ?’

Valtozasok az ezredfordulotol napjainkig

Magyarorszagon 2004-ben teljes korti, az adott jogagazatot lefed6, komplex sportdrvény keriilt
megalkotasra, megsziiletett a sportrdl sz6lo 2004. évi 1. torvény (a tovabbiakban: sporttorvény). A
részletszabalyokat a sportrendezvények biztositasarol szolo 54/2004. (III. 31.) Kormanyrendeletben
talalhatjuk meg.

A sportrendezvényeket biztonsagi szempontbo6l harom csoportba sorolja a rendelet: normal, fokozott,
illetve kiemelt biztonsagi kockazatu. Az 6t latvanysportag kozil kizarolagosan a kiemelt biztonsagi
kockazatu labdarigd mérkézések vonatkozasaban talalhaté plusz kotelezettség a vendégcsapat
sportegyesiiletét illetden. Koteles a vendégszurkolok helyszinre utazasat, hazautazasat a sportszervezet
vagy annak biztonsagi felel6se megszervezni. Véleményem szerint ez nagyon jol példazza azt, hogy a
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biztonsagrol kialakitott kép torténelmi, koronként folyamatosan valtozik, és egyértelmiien kijelenthetd,
hogy a koz- és a maganbiztonsadg Osszekapcsoldodasa a sportrendezvények biztositdsaban ki is
teljesedik.® Ezt jol példaztak a Magyar Koztarsasag Renddrségének Szolgalati Szabalyzatrol sz6lo
1/1990. (1.10.) BM. rendelet 370. pontjaban leirtak: ,,A renddri szervek a sport- és kulturalis
rendezvényeket - a rendezd szerv bejelentése alapjan - a kozrend és a kdzbiztonsag fenntartdsa
érdekében biztositjdk. E rendezvényeken a rend fenntartdsa elsOsorban a rendezok feladata. A
rendezOknek a rend fenntartasa érdekében tett intézkedéseihez a rendoérség koteles segitséget
nyQjtani.”?® A rendOrség szolgalati szabalyzatarol szolo, jelenleg is hatalyos 30/2011. (IX.22.) BM
rendelet mar nem tartalmaz kifejezetten a sportrendezvényekkel kapcsolatos rendelkezést.

A jogalkotoi igény 2004-t61 jelent meg arra, hogy jogszabaly altal el6irt keretek ko6zott és hatosag altal
biztositott formaban érkezzenek meg a szurkolok a mérkézés helyszinére. A 2000-es években
stadionjaink dontd tobbsége elavult volt. A szurkolok kiszolgalasat az épiiletek korszeritlenségébdl
fakaddan nem lehetett megfelelden biztositani. Be kellett latni, hogy a kilatogatd nézék a kényelemmel
¢s a tisztasaggal nem mindig talalkoznak. 2010-ben gyokeres valtozast inditott el a kormany azzal, hogy
a sportot nemzetstratégiai 4gazatnak nyilvanitotta.

Meglehetdsen parazs vitdkat generalt és tobbekben ellenszenvet valtott ki a stadionépitési hullam. A
févarosi és a vidéki klubok is 0j, minden igényt kielégitd korszerii 1étesitményekkel gazdagodtak. 2010
¢és 2016 kozott hét stadion épiilt (Felcsut, Debrecenben, Ferencvaros, Gyirmot, Szolnok, Mezdkovesd,
Balmazujvaros). 2017-ben atadasra keriil tovabbi hét stadion, Székesfehérvaron, Szombathelyen,
Budapesten, Didsgydrben, Pakson, Kisvardan és Békéscsaban. Osszesen 33 stadion épiilt fel, 280 914
férdhellyel. A sportinfrastrukturalis fejlesztések hatdsara egyre nyilvanvalébba wvalt, hogy ,,a
sportesemények biztositasat kelld hatékonysaggal csakis specidlisan erre a célra kiképzett szakemberek
tudjak ellatni. Ehhez pedig elengedhetetleniil sziikséges a megfeleld szintli és mindségii oktatas, amelyet
egyébként a nemzetkdzi egyezmények és kotelezettségek is mindinkdbb megkdvetelnek.”® Egyre tobb
pénzt kellett a sportlétesitmények biztonsagtechnikai fejlesztésére és a szakemberallomany
tovabbképzésére forditani, harmonizalni kellett az egyes klubok és a szovetség biztonsagi szabalyzatat
IS.

A 2010-es és 2020-as években az MLSZ megujulasi stratégiaba kezdett. Ebben az volt a nagyszerii és
egyben példaértékii, hogy egy kozos gyakorlati egyiittmiikddés el6zott meg mindent. K6zos szemléletet
alakitottak ki, szisztematikusan és integraltan épitették fel az uj koncepciot. Amikor ezzel elkésziiltek,
kiadtak a megujulasi stratégiat. Ez magaban foglalta a mérkdzés szervezését, rendezését, tovabba Uj
alapokra helyezte a mérkozések biztositasat, a stratégiai egyiittmiikodések rendszerét.

Ennek a tizéves stratégianak a bemutatasa meghaladna e cikk kereteit, hiszen minden elv tételes
bemutatasa egy kdnyvnyi terjedelmet is elbirna. A legfontosabb az volt, hogy 0j szemléletet vezetett be
az MLSZ, és ebben oriasi szerepet vallalt a rendorség. A 2010-es évekig tartd labdarigo-mérkdzések
biztositasanak szemlélete ugy nézett ki, hogy a biztositas, mint alapfeladat, mindig egyfajta rendészeti
kezelése lett a kialakult helyzetnek. A biztonsagra ebben az idében gy gondoltak, hogy annak
szavatolasa a rendészeti szervek feladata, mint ahogyan a felmeriilé infrastrukturalis problémak,
valamint a kozlekedési gondok megoldasa is. Gondoljunk csak vissza azokra az id6szakokra, amikor
egy FTC - UFC labdaragd mérkdzés biztositisaval osszefiiggésben az Ullsi ut egy végelathatatlan
kordonerédbdl allt. Annak érdekében, hogy pozitiv valtozas torténjen, és az almainkat meg tudjuk
valdsitani, a nemzetkozi tapasztalatokat felhasznalva az MLSZ — a rendérség aktiv szerepvallalasaval —
reformokba kezdett. Gyakorlatilag a biztonsagi feltételek megteremtése valt az elsédleges feladatta, a
rendészetet, a rendészeti intézkedéseket pedig hattérbe kellett szoritani. Az eddig hattérbe szorult
infrastrukturalis, egészségiigyi és kozlekedési feltételrendszerek prioritast élveztek. Ezzel az uj
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szemlélettel kezdddtek el a valtozasok, amelyek szép lassan beleivodtak a kdztudatba, €s ez az 1j
koncepci6 a sportrendezvények biztonsagosabb, szinvonalasabb biztositdshoz jarult hozza.

A rendorség aktiv szerepvallalasa konkrétan megfigyelhetd volt a sportrendezvények mindsitésérol és
biztositasarol szolo 8/2010. (OT.5.) ORFK utasitasban. Korszakalkotd és uttord jellegii volt az ORFK
utasitas 27. pontjaban meghatarozott spotteri rendszer bevezetése. A Spotterek feladata a rendezvény
soran a rendbontasok megeldzése, az ismert rendbontok megfigyelése, és azon kozlekedési eszkdzok
felkutatasa, amelyekkel a szurkolok a labdarig6-mérkézésekre érkezhetnek. Ha a spottert a személyes
kompetencidk oldalarol kozelitjiik meg, akkor megallapithatd, hogy legfontosabb képességei kozott
szerepel a j6 kommunikacids készség, jo helyismeret, valamint a sportszervezet és a sportszervezethez
kapcsolodo szurkoldi csoportok teljeskorti ismerete. 3

A szurkolok szervezett utazasa

A sporttorvény specidlis szabadlyozasa, hogy a ,,Jabdarugas sportag tekintetében a kiemelt biztonsagi
kockazatu sportrendezvényre utazd sportszervezet vagy annak biztonsagi felelése a sportesemény
biztonsagos lebonyolitasa érdekében koteles

a) megszervezni a vendégjatékra utazé szurkolok szervezett utaztatdsat,

b) intézkedni a sportszervezet szurkoloinak létszamaval aranyban dllo szamu, a vendég

sportszervezet altal biztositott utazo rendezo biztositasarol, valamint

C) részt venni a szurkoléi beléptetésben és a vendégszektor biztositasaban .
Mar a sportrendezvény elékészitési fazisaban célszerii lefektetni azokat az alapokat, hogy a biztonsagi
szolgalat miként értelmezi a beléptetést és a vendégszurkolok biztositasat, és ezt pontosan hany fével
fogja végrehajtani, mivel a vendégszurkolok 1étszamanak aranyban kell allnia a rendezdk 1étszamaval.
Az erre vonatkoz6 pontos meghatarozast a sportrendezvények biztonsagardl szo6ld 54/2004. (I11. 31.)
Kormanyrendelet 6.§ (3) bekezdése rogziti: ,, 4 100 fot elérd vendegszurkoloi csoport esetén a rendezdi
létszamnak legalabb 10 fosnek kell lennie. A 100 fot el nem éré vendégszurkoloi létszam esetén az
elobbivel aranyos rendezdi létszamot kell biztositani. Minden tovabbi 100 f6 szurkolonkeént tovabbi 5 fo
rendezével emelkedik a rendezéi létszam. ™

A rendszervaltastol napjainkig a labdarigas hazai szurkoloi tettek azért, hogy kiemelt figyelmet
kapjanak az utazasuk ideje alatt. Amikor szervezett utazasra kell felkésziilni, a biztositas elokészitése
soran a rendérségnek — a biztonsagi szolgalattal kozosen —kiemelt figyelmet kell forditania erre a
mozzanatra. Amennyiben informacié van arra vonatkozolag, hogy a szurkolok szervezett utazast
terveznek, azonban a labdartigdo-mérk6zés biztonsagi kockazata nem kiemelt, ebben az esetben is
célszerl a rendoérségnek tervezni €s késziilni az érkez6 szurkolok szervezett utazasanak a biztositasara
¢s az alapfeladatabol adodo kotelezettségeinek maradéktalan teljesitése érdekében (Rtv. 1.§ (2). 5.)

A kozelmilt eseményei

2022. aprilis 09-én az FTC - Debreceni VSC OTP Bank Liga NB I-es, kiemelt biztonsagi kockazatu
labdaragd mérkozésen a vendégszurkolok a Budapest IX. keriilet, Albert Florian utra torténd
megérkezését, majd jarmiieikrdl valo leszallasat kovetden ferencvarosi szurkolok érkeztek a Nagyvarad
tér iranyabol az Albert Florian sétanyon keresztiil az Albert Florian utra telepitett kordonokhoz. A gyors
¢s hatékony rendodri intézkedésnek kdszonheten a két ellentétes érzelmii szurkoloi tabor Gsszecsapasat
sikeriilt megeldzni.
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2022. augusztus 13-an Budapesten, a Szusza Ferenc Stadionban megrendezett normal biztonsagi
kockéazati Ujpest FC - ZTE FC OTP Bank Liga NB 1. bajnoki labdaragd-mérkézést megelézéen az
ellenérdek szurkolok kdzteriileten 0sszeverekedtek.

2022. augusztus 31-én Budapesten, az Illovszky Rudolf Stadionban megrendezett kiemelt biztonsagi
kockéazatu Vasas FC - Ferencvarosi TC OTP Bank Liga NB I. bajnoki labdarig6-mérkdzést kdvetden a
szurkolo6 csoportok, koriilbeliil 6tven {6 részvételével kozteriileten megkiséreltek 0sszecsapni.

2022. szeptember 03-an Budapesten, a Bozsik Arénaban megrendezett kiemelt biztonsagi kockazata
Budapest Honvéd - Ujpest FC OTP Bank Liga NB I. bajnoki labdarago-mérkézést megeldzéen, a
szurkolok kisérése soran a Budapest Honvéd szimpatizansok az UFC szurkolokkal verekedést probaltak
provokalni.

A kozelmult eseményei jol példazzak, hogy a szurkolok magatartasa mindig egyfajta veszélyt hordozhat
magaban. ,, 4 tomegben az egyén feloldodik, deperszonalizalddik, anonimma valik, kikeriil a tarsadalmi
ellendrzés alol, onkontrollja és onszabalyozo késztetése fellazul. A lebonizmus elmélete szerint a tomeg
minden idoben és minden esetben engedelmeskedik a kiilsé ingereknek, igy nem nehéz pusztito, devians
magatartasra oOsztonozni, minthogy egyaltalan nem rendelkezik az eldrelatas és a megfontolds
képességével”3* Ez természetesen nem jelenti azt, hogy a mérkdzésre kilatogatd szurkolok
mindegyikére ugy kell tekinteni, hogy kizardlag a ,balhét” keresi. Szerencsére a rendérség ebben a
kérdéskorben mar egy felfelé iveld palyara allt ra. A régi biztonsagi szemlélet alapjan magat a
biztonsagot a hatosagok ki akartdk kényszeriteni, és fizikai erdvel tartottdk fenn. A szurkoldkat a kezdeti
idékben egyforman kezelték a hatosagok. A bekovetkezett eseményekre mindig csak valamilyen reakcio
tortént, a megel6zést nem alkalmaztak, annak szemléletét szinte nem is ismerték.

Ezzel szemben az 0j szemlélet, amely mar az eldkészitésben is megjelent, azt vallja:

— A biztonsagot szolgaltatni kell, és a f60 cél a rendbontasok megeldzése, illetve a lehetd
legsziikségesebb, alacsony fesziiltségi szinten vald beavatkozas.

— A kialakitott 0j renddrségi stratégiak figyelembe veszik, hogy fontos a szurkolokkal valo
egylittm{ikodés (partner csoport, spotter) a nézok biztonsagos kdrnyezetének megteremtésében.

— A partner csoport a biztositdas megkezdésétdl folyamatosan tajékoztatast nyljt a
vendégszurkolok tartdozkodasi helyeirél, varhato érkezésiikrdl, I1étszamukrol, illetve
viselkedésiikrol. A partner csoport munkdja (2015-t61) példamutatéd és kivaléan hozzajarul a
rendori egységek és a szurkolok kozotti kommunikacid eldsegitése, a szurkolok kozott
esetlegesen kialakuld konfliktushelyzetek békés kezelése, a szurkoldk magatartasanak
kontrollalasa.

— Az informacio feldolgozasa folyamatos, igy konkrét, ellenérzott adatokkal szolgalnak a
parancsnokok felé.

— A rendbrség a kozteriileten folyamatos jelenlétet biztosit, figyelembe veszi a kildtogato
szurkolok véleménynyilvanitas szabad gyakorlasat, illetve az ellentétes érzelmi{i szurkoldk,
valamint a rend6rség kozotti két-, illetve harom polust konfrontaciok elkeriilését. Ennek
érdekében — 2015-t61 kezdve — az alacsony profili és kommunikacios alapokon nyugvo rendori
biztositas alkalmazasat vezette be a rendérség.

A bevezetett (1j metodika mellett, tovabbi eléremutato 1épésekkel is probalkozott (sajnos ez mara kezd
feledésbe meriilni). Az 1998/1999-es bajnoki idényben a labdarigo-mérkézésekre kilatogatd
mérkozésenkénti atlagnézészam 5041 {6 volt, ez a 2014/2015-0s bajnoki szezonban 2502 fOre
csokkent®, A 2021/2022-es bajnoki szezonban a mérkdzésenkénti atlagnézészam 2772 6 volt.3® A
labdartigd-mérkdzések tervezési és szervezési idoszakaban ezt a valosdgban is megjelend és kimutathatod
tendenciat, sajnos a rendérség szakemberei nem vették minden esetben figyelembe. Ennek az egyik
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iskolapéldaja, hogy az OTP Bank Liga NB I. 2014/2015-6s bajnoki idényében a kiemelt biztonsagi
kockézatu labdarago-mérkézések vonatkozasaban a tervezés soran figyelembe vett varhatd szurkoloi
létszam szinte minden esetben jelentésen meghaladta a mérkdzésen ténylegesen résztvevd szurkoloi
létszamot. Ebben a korszakban a vendégszurkolok vonatkozasaban is az a tendencia volt megfigyelhetd,
hogy alacsonyabb létszamban jelentek meg a fo6ldrajzilag nagyobb tdvolsigban megrendezett
mérkozéseken a vendégszurkolok. A megallapitott tények alapjan az a parancsnoki dontés sziiletett,
hogy a mérkézésbiztositasok az eldzetesen tervezett rendéri erdk alacsonyabb 1étszamban torténd
vezénylésével is végrehajthatok. Ennek az optimalis és a rendérség tekintetében a megfeleld 1étszamu
erdk prognosztizalasa a legnehezebb parancsnoki feladat.

A szurkoldkat, szurkoléi csoportokat, nézdéket csoportositani kell. Szurkolékon beliil
megkiilonboztetink aktiv magatartdst tanusitokat. Ok azok, akik a hangulatot megteremtik a
stadionokban, oridsi érzelmi kotddésiik van a klubjuk felé (nevezhetjiik Oket ultrdknak is). Meg kell
kiilonboztetni az ultrdkon beliil azokat, akik hajlamosak az erdszakra. Ez a kisebbség fogékony arra,
hogy keresse a konfliktust az ellenfél szurkoloival és a biztonsagi szakemberekkel (rendérséggel,
rendezokkel). A csoportositas szerinti megkiilonboztetett figyelemmel kell foglalkozni veliik a
sportrendezvény teljes id6szakaban (érkezés, mérkozés alatti és tdvozasi iddszak).

A szurkolok az OTP Bank Liga és a nemzeti valogatott mérkézéseire érkezhetnek egyénileg vagy
szervezetten (személygépjarmiivekkel, bérelt jarmiivekkel, kotott palyan (vasuton), kozosségi
kozlekedéssel tovabba gyalogosan). A gyalogosan és gépjarmiivel torténd érkezés esetén az elokészités
soran informacidval kell rendelkezni arrdl, hogy mikor (itvonal tisztdzasa mellett), milyen kozlekedési
eszkozokkel fognak érkezni a szurkolok a helyszinre, varhatéan milyen 1étszamban fognak megjelenni.
Hiszen fontos a feladatba bevonasra keriild er6k optimalis igénybevétele (er6-eszkéz elosztas).
Egyértelmiien kijelenthetd, hogy hazank kozlekedési haldzata alapjan a szurkolok vidéki mérkdzésekre
torténd érkezése alapvetden autopalyak iranyabol valdszintisithetd, ezért az autopalyak biztositasa soran
kiemelt figyelmet kell szentelni a kiterjedés szempontjabol nagyobb pihendhelyekre, illetve azokra,
amelyek lizemanyagtolto allomdssal, illetve vendéglatohelyekkel rendelkeznek. Az adott stadion egyedi
elhelyezkedésének és a sajatossagainak figyelembevételével megallapithatd, hogy a tobb iranybol
torténd megkozelitési lehetdségei miatt a rendérségnek minden esetben szamitani kell arra, hogy a hazai
¢s a vendég szurkolok kisebb-nagyobb csoportokban érkeznek, érkezhetnek a labdarugd-mérkdzés
helyszinére. Ennek okan a teriiletre érkez6 tomegkozlekedési eszkdzok utvonalanak ellendrzését is
biztositani kell. Kiemelt figyelmet kell forditani az Gtvonalon felallitott mobil egységek sziiré- és
megel6zo tevékenységére annak érdekében, hogy az esetlegesen kialakuld szurkoldi ellenséges
magatartasokra képesek legyenek a renddri erok megfeleld idében reagalni. Legnehezebb feladok
egyike, amikor a szurkoldtaborok elére megbeszélt helyen talalkoznak, ahol un. ustawka keretén beliil
vagy csak egyszer( talalkozas mellett verekedést kezdeményeznek, erre eldre felkésziilni kizardlag
kozrendvédelmi tevékenység fenntartasaval lehetetlen vallalkozas (2023. februar 05-én megrendezett
FTC - UFC labdartigo-mérkézés, valamint a szurkoloi dsszecsapas az agardi allomason.’)

A vonattal szervezetten utazé szurkoldi csoportok stadionba torténé érkezésével Gsszefiiggésben a
vonatkisérést és a szurkolok stadionba torténd kisérését (utazas biztositast) a rendérség a biztonsagi
szolgalattal és a Magyar Allamvasutakkal (a tovabbiakban: MAV Zrt.) torténé elézetes egyeztetéseket
kovetéen hajtja végre. Altalanossagban elmondhaté, hogy a szervezett szurkoldi csoportok kisérése
egyiittmitkodési megallapodas alapjan torténik, ami a MAV Zrt. és a rendSrség kozott jott 1étre. Ennek
a jelentésége abban all, hogy a févarosi klubok szervezett szurkoloi csoportjait (FTC, UFC, Budapest
Honvéd FC) a Készenléti Rendérség allomanya, vidéki klubok tekintetében az érintett varmegyei
rend6r-fokapitanysag erdi kisérik a szurkolokat a labdarago-mérk6zés helyszinére. A kialakult gyakorlat
alapjan, ha a szervezett szurkoloi csoportok kiilon szerelvényt igényelnek a MAV Zrt.-t51 (természetesen
a megfeleld dijazast kifizetik), akkor a MAV Zrt. biztositja a kiilon szerelvényt, amit informalis
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csatornakon keresztiil eldre jelez a rendérség iranyaba. Masik opci6, amikor a szurkolok a menetrend
szerint kozlekedd vonattal utaznak szervezetten a mérk6zés helyszinére. Ezzel kapcsolatos
informaciokkal egyfeldl a spotterek masrészt az érintett klubok biztonsagi igazgatdja rendelkezik, akik
tajékoztatjak optimalis esetben a renddérséget. A tervezés és a szervezés idészakaban a kisérésre
beosztott renddri erdk 1étszamat a renddérség a szervezett szurkoloi csoportok 1étszamahoz igazitja.

1. kép Didsgy6ri szurkolok érkezése a Nyiregyhazi vasttallomdasra

=

* Forras: Nyiregyhaza - Diosgy6r (2024. oktober 05.)
készitette: Somogyi Erzsébet Anna

Ez a valdsagban ugy néz ki, hogy optimalis esetben a szurkoldi 1étszam 10%-anak megfeleld rendori
eré keriil betervezésre a feladat végrehajtasdhoz. Sok esetben nézeteltérésre adhat okot, hogy a
vonatkisérésre beosztott allomanyt a labdarigdo-mérkézés teljes idGszakaban igénybe veszik. Ha
bevonjak a feladatba a vonatkiséré allomanyt az hasznos is lehet, mert kialakitanak egyfajta kapcsolatot
a szurkolokkal mar a kisérés soran, ami valdszinileg fenntarthatd a mérkézés teljes idszakaban.
Ellenben igen megterheldé a feladatba bevont rendéri erdnek, hogy a vonatkisérésben a

mérk6zésbiztositasban €s a visszautazasban is részt vesznek.

A fovarosban (vidéki nagyobb varosokban is) megszokott szurkoldi kultura, hogy a mérkézések soran
a szurkolok bérelt kozosségi kozlekedési eszkozokkel (buszokkal) érkeznek a mérkdzés helyszinén a
vendégszurkolok szamara fenntartott teriiletre (belépSkapukhoz). Ennek az eldzetes megszervezése
soran a BKK bérelt autdbuszainak szamahoz, valamint a vendégszurkolok 1étszamahoz kell a kisérésre
beosztott rendéroket betervezni. Figyelembe kell venni, hogy a szurkolok hany autébuszban férnek el
(ezért is van tobbek kozott jelentdsége a jegyvasarlasi adatok nyilvantartasanak), mivel a 1épcsdzetesen
kialakitott kisérési metodikat ehhez kell igazitani. Ennél az el6zetes szervezési munkafolyamatnal még
figyelembe kell venni, hogy a kisérési feladatra beosztott allomany mennyi id6 alatt kiséri el a
szurkolokat a gyiilekezési helyszint6l a stadion vagy aréna vendégei szamara fenntartott belépési
pontjahoz (vendégszektorhoz), és onnan sziikség esetén mennyi id6 alatt érkezik vissza a kisérésben
részt vevo rendori erd az eredeti felallitasi helyére. Ez fontos tényez0 az el6készités fazisaban, mivel az
optimalis erOkihasznalast is szamitasba és figyelembe kell venni.
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A labdaragd mérkézések lebonyolitdsa azonban nem csak a szurkolok szervezett szallitasara
korlatozodik. Egy mérkézés sordn a stadionok kornyékén jelentésen megvaltoznak a kozlekedési
viszonyok, amely sok esetben a kozuti forgalom korlatozasaval jar, ami a kozosségi kozlekedés
jarmiiveire is hatassal van. ,[llyen esetekben jelentos tervezési és szervezési munkat igényel az
autobuszok, villamosok, trolibuszok utvonalanak, megallohelyeinek megtervezése. Komoly feladatként
Jjelentkezik a megvdltozott forgalmi rendek megfelelé szinvonalon torténd kommunikdlasa az utasok
iranyaba. Hasonloan szinvonalas elokészitési és lebonyolitasi kihivas a mérkozésre nem szervezett
formaban, a kozosségi kozlekedést igénybe vevo, a mérkdzésre kilatogato, majd a végén tavozo
szurkolok szamara a megfeleld jarmii és jaratmennyiség biztositasa. A stadionok kérnyezetében
jelentkezd utazdsi igények kielégitését, szinte minden esetben kizarolag tobblet jarmii és jarmiivezetd
biztositasaval lehet orvosolni. Egy gondolatot megér a mérkozésre egyeéni kozlekedési eszkozzel érkezo
szurkolok jarmiiveinek parkoldsa dltal okozott forgalmi torlodasok hatasa a kozésségi kozlekedésre. Ez
komoly erdfeszitésekbe keriil mind a Rendorség, mind a forgalomiranyitok szamdra a tomegkozlekedés
biztositdsa, fenntartdsa. 38

A szervezett szurkol6i kisérések soran tobb alkalommal problémaként jelentkezett a buszok toltottsége.
Ezzel kapcsolatban mindenképpen két feltételrendszert is figyelembe kell venni, melyben az elsd
szempont a kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirdl
sz616 6/1990. (IV.12) KOHEM rendelet ide vonatkozd elbirdsa. A 20. § (3) és (4) bekezdése a
kovetkezoképpen fogalmaz: ,,Személyszallitasra szolgalo jarmii megengedett legnagyobb Ossztémegét
kilogrammban kell meghatarozni. A terhelhetéségen beliil kiilon meg kell hatarozni a szallithato
személyek szamat - ideértve a jarmii vezetdjét - és a poggyasztomeget is. (4) A (3) bekezdésben foglalt
rendelkezés alkalmazasaban a szallithato személyek szamat az iilohelyek szama, valamint - ha allo
utasok szallitasa is megengedett - az allo utasok elhelyezésére szolgalo teriilet minden négyzetméterére
- menetrend szerinti helyi forgalom lebonyolitasara késziilt autobusz esetén 8 személy, - egyéb autobusz
esetén 6,7 személy figyelembevételével kell meghatarozni.”® Egyértelmii, hogy 8 személy egy
négyzetméteren nehezen fér el. A masik feltételrendszer a vezetdfiilke kiilsé burkolatan feltiintetett allo
¢s ilohelyek szama, valamint a mozgéskorlatozottak szamara kialakitott teriilet megjelolése.
Amennyiben ezek a feltételrendszerek teljesiilnek, taltoltottségrol nem lehet beszélni. A szervezett
szurkolok szallitasanak a megkezdése el6tt célszerli szabadon hagyni a buszok 1épcséfeljardit az ajtok
nyitasanak és zarasanak akadalymentes biztositasa érdekében. A szervezett szurkoloi szallitasra hasznalt
autobuszok szdma, minden esetben a vendégek részére eladott vagy rendelkezésre bocsajtott jegyek
nagysagrendjéhez igazodik, amit az egyeztetd targyalasok soran pontositanak le a klubok és a BKK
szakemberei.

Utoljara, de nem utolso sorban fontos kiemelni a mérkozésbiztositassal szoros 0sszefiiggésben kiadott
kozlekedésrendészeti intézkedéseket, amiknek oOriasi jelentdsége van a szervezetten érkez6 (vendég)
szurkolok és a hazai szurkolok talalkozasanak megakadalyozasaban. Iskolapéldaja annak, hogy a
kozlekedésrendészeti és a kozrendvédelemi allomany hogyan képes egymas munkajat timogatni és
segiteni, tobbek kozott a mérkdzés helyszinén, kdzvetlen kdrnyezetében, valamint az érkezés-tavozas
utvonalain, a szurkolok elkiilonitésében, feliigyeletében, tovabba az esetleges rendbontasok
megel6zésében, megszakitasaban. Egy kelléen atgondolt és elOkészitett mérkézésbiztositassal
Osszefiigésben mindenképpen kiadésra keriil az adott mérkdzésre fokuszalva egy kozlekedésrendészeti
intézkedés. A kiadasra keriilé kozlekedésrendészeti intézkedés soran mindenképpen célszerii
figyelembe venni az alabbi szempontokat abban az esetben, ha szervezett szurkoloi csoportokat kell
kisérni:

— azadott 1étesitmény (stadion) egyedi sajatossagait elhelyezkedését;

— szurkolok altal igénybe vett megkozelitési utvonalakat;

38 David Jozseffel készitett személyes interjii 2024. 09.05
39 A kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirél sz616 6/1990.
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— stadion megkozelitésével Osszefiigésbe hozhatd kozosségi tomegkdzlekedési eszkozok
utvonalait;

— az elmult években kialakult esetleges rendbontasok helyszineit;

— aparkolasi lehetdségeket;

— a mérkézés (megel6z6/tavozas) iddszakdban a hazai és vendégszurkolok érkezése, a
vendégszurkolok kisérése, hazai szurkolok érkezési titvonalanak kialakitasat;

— a szurkolotaborok taldlkozasanak megakadalyozasat, lehet6ség szerinti szétvalasztisukra,
elkiilonitésiikre kialakitott koncepciot;

— feladatba bevont rendéri erék technikai eszkozeinek (gépjarmiivek) parkoltatasa szempontjabol
rendelkezésre allo teriileteket.

Ez a szempontrendszer nem tartalmazza az sszes lehetséges kritériumot, csupan a szervezetten érkezd
szurkolokkal kapcsolatos feladatok megkonnyitésére fokuszal.

2. kép Diodsgyori szervezett szurkolok rendori kisérése

Forras: Nyiregyhaza - Diosgyor (2024. kto'ber 05.)
készitette: Somogyi Erzsébet Anna

Osszegzés

A rendszervaltast kovetden a renddrség kereste a megoldasokat a szurkolok Szervezett utaztatasara,
kisérésére. Az 1990-es évektol a 2010-es évek elejéig tartdo idészak kihivasokkal teli volt, de mara
kialakult egy jol bevalt gyakorlat, amely folyamatos tervezést és eldkészitést igényel a szurkolok
biztonsagos kiséréséhez. A renddrség tovabbra is figyelemmel koveti az europai jo gyakorlatokat, és a
szurkoldi igények valtozasat is beépiti a protokollokba.

A 8/2010. (OT 5.) ORFK utasitas szerint a sportrendezvények biztositasaban részt vesz a biinligyi
allomany és a ,,spotterek” is, bar a partner csoport a norma szdvegébol hianyzik. Sziikséges lenne a
varmegyei rendor-fokapitanysagoknal is 1étrehozni partner csoportokat kizardlag azokkal a feltételekkel
és feladatrendszerrel, ahogyan a Készenléti Rend6rség azt ttord jelleggel meghonositotta. Epp ennyire
fontos lenne, hogy a spotterek 6nalld szervezeti egység keretében kizarolag a szurkoldi kiséréssel
kapcsolatos feladatokkal foglalkozzanak.

Osszeségében kijelenthetjiik, hogy a sportrendezvények biztositdsat a renddrség a tarsszervekkel kdzos
koordinacioban, precizen, lelkiismeretesen, biztonsagosan és eredményesen hajtja végre.
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Kazi Bence
Extrém idojaras, kivételes szolgalat: Az ember a természet

erejével szemben
Extreme weather, exceptional service: Human against the forces of nature

Absztrakt

Kutatasomban a kozteriileti szolgélatot ellaté rendérok és az iddjaras-valtozasok kozotti kapcesolatot
vizsgaltam, kiilonos tekintettel arra, hogyan befolyasoljak ezek a biincselekmények, valamint egyes
rendori intézkedések szamat. Elemeztem a 2017 és 2019 kozotti idéjarasi és rendoérségi adatokat,
megvizsgaltam az iddjaras hatdsait az emberi szervezetre, a kozlekedési balesetekre €s a renddrségi
munkaszervezésre extrém koriilmények kozott. Tovabba foglalkoztam az informatikai eszk6zok €s
jarmtvek védelmével, valamint a renddrség felkészitésével és a kozosségi kapcsolatok erdsitésével
sz€lséséges idOjaras esetén.

Kulcsszavak: iddjaras, fronthatas, rendérség, munkaszervezes

Abstract

In my research, I examined the relationship between weather changes and police officers on public duty,
focusing on how these changes affect crime rates and the number of some police measures. I analyzed
weather and police statistics from 2017 to 2019 and explored the impact of weather on the human body,
traffic accidents, and police work organization under extreme conditions. Additionally, I addressed the
protection of IT equipment and vehicles, as well as police training and community relations
strengthening in extreme weather situations.

Keywords: weather, front effect, police, work organization

Bevezetés

Az elmult évtizedekben tapasztalhatd klimavaltozas fokozodd szélsdséges iddjarasi koriilményeket
eredményezett, amelyek kihivast jelentenek az emberiség szdmara. A forré héhulldmok, a kemény téli
fagyok és a pusztitdé viharok mind novekvé gyakorisdggal fordulnak elé. A masodik Nemzeti
Eghajlatvaltozasi Stratégia adatai szerint 2000-2010 kozotti évtizedben 2005 kivételével mindegyik év
atlaghémérséklete meghaladta az 1971-2000 ko6zotti normal értéket. A 2012-es nyar az elmult 112 év
masodik legmelegebb nyara volt, a 2010-es év (959 mm évi csapadékmennyiséggel) 1901 ota a
legcsapadékosabb év volt, a 2012-es év tavasz és nyar pedig az elmult szaz esztenddé legszarazabb
hénapjai voltak.

Mig sokan védelmet keresnek otthonaikban, a renddrség tagjai és mas, a kozszolgalatban dolgozok
ilyenkor is kotelességiiket teljesitik. A rendorségnek extrém koriilmények kozott is biztositania kell a
kozbiztonsagot és kozrendet, felkésziilten és hatékonyan kell reaglnia az azokat sértd eseményekre.
Ehhez innovativ technologiai megoldasokra, specialisan kialakitott felszerelésekre és jol kiképzett
szolgalati allatokra van szlikség, hogy minden helyzetben helyt alljanak, biztositva ezzel az
allampolgarok biztonsagat.

Az iddjaras kedvezétlen hatasai a kornyezetre és ezaltal az emberi szervezetre

Az iddjarasnak és az éghajlatvaltozasnak jelentds hatdsa van mind a kornyezetre, mind az emberi
szervezetre. A szélsOséges iddjarasi jelenségek novekvd gyakorisaga kozvetleniil és kozvetve is
befolyasolja az emberi egészséget és jolétet. A jelenség meglehetdsen komplex. A tudomanyos kutatasok
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évek ota vizsgaljak ezeket a hatdsokat, kiilonféle tudomanyagak bevonasaval, mint a meteorologia,
egészségtudomany, pszichologia. A kutatasok kiilonos figyelmet forditanak a meteoroldgiai tényezok,
példaul a hémérséklet €s a paratartalom egészségre gyakorolt kozvetlen hatasaira, valamint a
pszichologiai és érzelmi kovetkezményekre, mint példaul a szezonalis affektiv zavar. Ezek az
interdiszciplinaris tanulmanyok létfontossagiiak a kozegészségiigyi valaszok és stratégidk
kidolgozasaban.

Az idOjaras hatasa a biinelkovetésre statisztikai adatokkal szemléltetve

Kutatasom egyik kdzponti része arra fokuszal, hogy statisztikai adatok révén vizsgaljam az iddjaras altal
a fronthat4sok valtozasainak potencialis hatasait a biincselekmények gyakorisdgéara, azonban tekintettel
a rendelkezésre 4ll6 adatokra, ezeket havi bontdsban vetettem &ssze. A folyamatosan valtozé id6jaras
egyik alapfogalma a légkdri front. A 1égkori front nem mas, mint a két kiillonbozé (légnyomasu,
paratartalma, homérsékletit) légtomeg taldlkozasandl kialakuld ,homlokzat”, azaz hatdrvonal. A
1égkorben egy-egy ilyen iddjarasi front akar tobb szaz, vagy akar ezer kilométer hosszan is elnyulhat —
ezeknek a frontoknak a valtozasa, kialakulasa és feloszlasa alkotja magat az idéjarast, a felmelegedést
¢s a lehllést, a légnyomasvaltozast, a paratartalom csokkenését, vagy példaul egy erds széllokés
kialakulasat.?

Ebben a részben a 2017 és 2019 kozotti idoszak Budapestre (Budapesti Rendér-fokapitanysag)
vonatkoz6 adatsorait elemeztem és hasonlitottam 6ssze. A valasztott idéintervallum azért esett erre a
harom évre, mert igy elkeriilheték a 2015-16-0s migracios valsag és a 2020-ban kirobbant COVID-19
viladgjarvany statisztikai adatokat torzitd, hirtelen bekovetkezd valtozasok altal okozott esetleges téves
kovetkeztetések. Az elemzés soran évenként bontom le az adatokat, hogy részletes képet kaphassak az
egyes ¢évek dinamikdjarol, majd ezt kovetden Osszevetem a harom év adatait, hogy atfogd
kovetkeztetéseket vonhassak le. Az Orszdgos Meteorologiai Szolgalat Meteorologiai Adattarabol lekért,
napi szintre lebontott adatok értelmezésé¢hez sziikség van az altaluk hasznalt jelolések megértésére.

1. tablazat: Az OMSZ altal hasznalt frontok kodjainak leirasa

1 nincs fronthatas

2 stabil melegfronti hatas
3 labilis melegfronti hatés
4 labilis hidegfronti hatas
5 stabil hidegfronti hatas
6 kettds fronthatas

Forras®

A kutatdsaimban kizarolag a labilis és a kett6s fronthatdsokkal érintett napokat vettem alapul a
statisztikai 6sszehasonlitasban, mivel ezek a fronthatasok viselik meg legjobban az emberi szervezetet.
A dontésem végiil nem a PRE-STAT weboldal altal szolgaltatott informaciok felé billent, mert tobb
ponton is adatbazis hibakat észleltem (2023. 09. 21.), tovabba nem lattam kiilondsebb tendenciat a
blincselekmények kozott. Tekintettel arra, hogy a police.hu-n nincsenek specifikus biincselekményekre
vonatkozo statisztikai adatok, a harom legrelevansabb, azokhoz kapcsolodo adattal foglalkoztam, a
»szandékos blncselekményen tettenért, elfogott személyek”, a ,biztonsagi intézkedések” és a
»kényszeritd eszkozok alkalmazasa Osszesen” statisztikak havi szambeli értékeivel. Emellett tudom,
hogy a biztonsagi intézkedések nem feltétleniil biincselekményekkel kapcsolatosak, hanem az
onveszélyes személyekkel, illetéleg az anyagi javakat kdzvetleniil fenyegetd veszélyhelyzetekkel®, de
mivel az id6jaras valtozasanak viszontagsagai hatassal vannak a pszichés gondokkal kiizd6 személyekre
is, ezért véleményem szerint ez is szolgalhat megfeleld informaciokkal a kutatdsomhoz.

2URL1
3 URL2
41994. évi XXXIV. torvény a Rend6rségrél 37. §



2. tablazat: Elfogott személyek - Szandékos biincselekményen tettenért [Rtv. 33. § (1) bek. a)]

Elfogatt élyek - Szandékos bt ényen tettenért [Rtv. 33. § (1) bekezdés a)]
2010-2019. évek kizitti iddszak

orszagos adatok teriileti szervenkénti bontasban
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2364 2675 1316%| 32085] 32671 32031] 37142] 37188| 343508] 36735| 37725  36729| 35517 -330%| 10,70%| 100%

| |Kekszin jeloli az elmalt év adataihoz kepest tapasztalhato szamszaki csokkenést.
Piros szin jeldli az elmult év adataihoz kepest 6 sz i novekede
| |A sarga szin az el6z6 évi adatokkal torténd megegyezést mutatja.
I 15.0%|A z6ld szin a terleti szerv %-0s részesedését jelenti az orszigos adatokbol 2019. évre vonatkozéan.

Forras: Orszagos Renddr-fokapitanysag Rendészeti Féigazgatosag 2010-2019. évek kozotti iddszak statisztikai
kimutatasa Rendészeti szakteriilet (2023.09.20.)

3. tablazat: Biztonsagi intézkedések

Biztonsigi intézkedések
2010-2019. évek kizitti idoszak
orszigos adatok teriileti szervenkénti bontishan

2019. |Dinamika| 201 2012, 201 2014, 20! 2014 2017. 2019. i i i | Or=z
XII. 2018-2019. I-XIL. I-XIL I-XIL I-XII XTI I-XII. XTI . I-XTL | 2018-2019.|2010-2019. 4.
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3493 5.0%| 702%
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750 -15.0%[ -29.0%)
2041 20.4%| 357%
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14| 2099
— O
31.5%) 1406] -27.5%
-33.3%) 45 2L1%| 2000%
0
|Osszesen 3476 3347) -3.71%| 28762] 34225) 41587 41990 37457 -13,23% | 30,23%

| |Kékszinjeloli az elmlt év adataihoz képest tapasztalhaté szimszaki csokkenést.
[Piros szin jeloli az elmalt év adataihoz képest 6 sz o ést.

| |A sérga szin az €166 évi adatokkal torténd megegyezést mutatja.

" 15.0%A z6ld szin a teriileti szerv %-os részesedéseét jelenti az orszagos adatokbol 2019. évre vonatkozoan.

Forras: Orszagos Rendér-fokapitanysag Rendészeti Foigazgatosag 2010-2019. évek kozotti idoszak statisztikai
kimutatasa Rendészeti szakteriilet (2023.09.20.)
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4. tablazat: Kényszerit6 eszkdzok alkalmazasa 6sszesen [Rtv. 47 - 52. §]
Keé itd eszkizik alkal asa tisszesen [Rtv. 47 - 52. §]
2010-2019. évek kiiziitti iddszak
orszagos adatok teriileti szervenkénti bontisban

2018. 2019. |Dinamika| 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. inami inamika| Orszagos

XIL XII. (20182019 I-XIL I-XIL I-XIL I-XIL I-XIL 1-XIL 1-XII. I-XIL I-XIL I-XIL  |20182019.|2010-2019. ¢6-a 2019

[BREK 847 7.0%! na na na n.a 16 984 16 308 16 268 -5.8% 21.1%
|Bnrmya 200 189 -9.6% o a o a. n a. na 3 566 23841 -13.7% 3.7%
Bics 162 154  -4.9%) na na na na 2312 2124 -7.5% 3.2%
Békés -23.0% na na na na 3093 2398 -1.5% 2.0%)
Borsod 5 11.7% na na na na 11 141 7786 7212 3.0% 11.7%
Fsongrid 18.9% na 1 a. o a. o a. 17 009 12 611 4 700/ -34.9% 2.8%
Fejér -11.3% na na. na. na 5205 3740 31285 -10.3% 34%
147.9% na 1 a na na 3837 2 869 2641 3.0% 2.6%
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na na o 3774 33n 2788 -18.3% 4.6%
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na 1 a na na 9 856 8 095 6 440 5 680 5261 4127 -21.6% 6.7%

na 1 a na na 3 603 4267 4047 3 252 3172 2519| -20.6% 4.1%

na o a na n.a 7824 6 695 6220 4936 3916 3511 -10.3% 5.7%

o a 1 a. o a. 0. a. 5710 4453 3045 3 249] 2685 2368 -11.8% 3.9%

na 1 a na na 1745 1289 1271 1104 919/ 884 -3.8% 1.4%

na 1 a na na 3 444 2 529 2082 1614 1113 813| -27.0% 1.3%

na 1 a na na 1983 1465 1178 1043 1010 985 -2.5% 1.6%

na na na n.a 3529 2225 2118 1854 -6.8% 2.4%

5 na na na. n a. 6672 3500 1622 -17.4% 3.1%
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0 o na na na na 0 0 0,0%

Gsszesen 1501 4719 0 0 0 0 133077 106388| 88232] 75377 68668 61437 1053% 100%

| |Keékszinjeloli az elmilt év adataihoz képest tapasztalhato szamszaki csokkenést.
Piros szin jeloli az elmilt év thoz képest 0 Sz 106 é

A sarga szin az elozo évi adatokkal torténd megegyezést mutatja.
|A 751d szin a teriileti szerv %-os részesedését jelenti az orszigos adatokbol 2019. évre vonatkozoan.

n 2 A 20102013 évekre hitelesifett statisztikai adat nem a1l rendelkezésre

Forras: Orszagos Rendér-fokapitanysag Rendészeti Féigazgatosag 2010-2019. évek kozotti idészak statisztikai
kimutatasa Rendészeti szakteriilet (2023.09.20.)

A2, 3., 4. szamu tablazatokat a 2019-es évbdl szurtam be, mert azon latszanak az elmult évek tendenciai
is.

5. tablazat: 2017 vizsgalt adatainak értékei

2017 szand. bcs. tett. bizt. int. kénysz. eszk. Ossz.
januar 653 1015 1363
februar 783 889 1427
marcius 912 816 1606
aprilis 829 864 1257
majus 924 956 1383
junius 879 954 1290
julius 900 917 1295
augusztus 916 955 1381
szeptember 799 807 1172
oktdber 772 840 1355

november 669 751 1236
december 631 866 961
Forras: Orszagos Rendor-fokapitanysag Rendészeti Féigazgatosag 2010-2017. évek kozotti idoszak statisztikai
kimutatasa Rendészeti szakteriilet (2023.09.20.)

Készitette: a Szerzd

Az 5. szamu tablazatban lathatoak a vizsgalt adatok, amelyek Osszevetésre keriilnek a fronthatasokkal,
amelyek a 6. szamu tablazatban talalhatok.
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6. tablazat: 2017 fronthatdsai darabszamban megadva

fronthatésok szima labilis és kettos 0sszes
2017
janudr 4 11
februar 7 9
marcius 9 16
aprilis 15 17
majus 7 8
junius 10 11
julius 10 11
augusztus 9 10
szeptember 10 11
oktober 9 12
november 2 14
december 10 21
Forras®

Készitette: a Szerz6

Az 5. és 6. tablazat 6sszehasonlitasa alapjan 2017-ben nem mutatkozott 6sszefiiggés a fronthatasok és a
blincselekmény elkovetésén tetten ért személyek, biztonsagi intézkedések vagy kényszeritd eszkoz
hasznalatok szama kozott. A 2018-as és 2019-es adatok sem mutattak Gsszefiiggést a fronthatasokkal,
de egy érdekes tendencia figyelheté meg: 2017 o6ta az értékek folyamatosan csokkennek. Ez 0j iranyt
adhat a kutatdsnak. Az atlathatdsag érdekében csak a 2018-as és 2019-es eredményeket mutatom be,
hogy kdnnyebb legyen kdvetni az elemzést.
A fent megallapitottak alatamasztasaul célszeriinek tartottam egy korrelacio-analizis elvégzését. A
korrelacid szamitas soran az dsszes vizsgalt esemény (szandékos biincselekmény elkdvetésén tetten ért
személy elfogasa, biztonsagi intézkedés, kényszeritd eszkoz alkalmazas) egyiitt valtozasat vizsgaltam
az Osszes fronttal. A korrelacid jelzi két tetszéleges érték (valoszinliségi valtozo) kozotti linearis
kapcsolat nagysagat és iranyat (egymashoz vald viszonyat). A korrelacids egyiitthatd -1 és +1 kozotti
értéket vehet fel, ahol a +1 egyenes aranyossagot, a -1 forditott aranyossagot jelent. Ha értéke 0, akkor
a két valtozo kozott nincs kapcesolat (fiiggetlenek egymastol). A korrelacios egyiitthato altal felvett
értékek kapcsan az alabbiak szerint tehetiink kiilonbséget:

e (0-0.2(-0.2 -0): gyenge, majdnem hanyagolhato kapcsolat
0.2 -0.4 (-0.4 - -0.2): biztos, de gyenge kapcsolat
0.4 -0.7 (-0.7 - -0.4): kdzepes korrelacio, jelentds kapcsolat
0.7-0.9 (-0.7 - -0.9): magas korrelacio, markans kapcsolat
0.9 -1 (-1 - -0.9): nagyon magas korrelacio, erds fiiggd kapcsolat

Az 0Osszes vizsgalt esemény €s az Osszes front korrelacios egyiitthatdja -0,594, ami kdzepes negativ
korrelaciot, jelentds forditott kapcsolatot jelent. Tehat havi bontasban minél tobb a front, annal kevesebb
a vizsgalt rendori események szama, ami rendkiviil meglep6 eredmény.

Kozlekedési vetiilet

Jelen kutatdisom nem az iddjaras kozlekedésre gyakorolt hatdsainak vizsgalatara 6sszpontosit, ebbdl
adodoan ezen a teriileten nem végeztem sajat kutatast, viszont ugy érzem, fontos kiemelni, hogy az
id6jaras gyors valtozdsa és az ezzel jard hatasok nem csupan a biinelkdvetések, valamint renddri
intézkedések terén tapasztalhatok, illetve vizsgalandok. Ennek fényében hivatkoznék egy mar 1étezo
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tanulmanyra®, amely statisztikai adatokon keresztiil igazolta, hogy a hirtelen valtozé id6jarasi feltételek
¢s az ezek altal kivaltott emberi reakciok jelentdsen hozzajarulnak a balesetek szamanak ndvekedéséhez.
Kiemelten fontos odafigyelni azokra a meteorologiai jelenségekre, melyek gyorsan és nagymértékben
képesek megvaltoztatni egy adott teriilet aktualis iddjarasi allapotat, mert ezek egészségiink
szempontjabdl is jelentds hatasokkal birnak. Az iddjaras drasztikus valtozasa, legyen az napok kozotti
vagy egy napon beliili gyakori ingadozas, még az egészséges emberek szamara is kihivast jelenthet,
mert zavarja a szervezet természetes ritmusat, folyamatos alkalmazkodast kdvetel a hdszabalyozo
rendszertdl, és terheli a sziv- és keringési rendszert. Szakirodalmak mutatnak ra arra, hogy a hdmérséklet
¢s a légnyomads valtozasai jelentds befolyassal lehetnek fizikai és lelki dllapotunkra. Az ilyen valtozdsok
hatasara tapasztalhatok lehetnek vérnyomas és vércukorszint ingadozasok, fejfajasok gyakorisaganak
novekedése, koncentracios képesség romldsa, ami idegességhez, alvaszavarokhoz, kimeriiltséghez,
feledékenységhez, letargiahoz, depresszidhoz, kardiovaszkularis problémakhoz, szédiiléshez és 1€gzési
problémakhoz vezethet. Ezen allapotok nemcsak a teljesitoképességiinket befolyasolhatjak, hanem a
kozlekedésben mutatott viselkedésiinkre is hatassal lehetnek, igy potencialisan veszélyes helyzeteket
teremtve.’

A személyi allomany megdvasa

Tudomanyosan igazolt, hogy a légkdri valtozdsok hatdssal vannak az emberi szervezetre, amit a
humanmeteorologia vizsgal. A melegfrontok homérséklet- és paratartalom-emelkedést, valamint
légnyomas-csokkenést okoznak, ami taguld ercket, alacsonyabb vérnyomast és gyorsabb pulzust
eredményez, gyakori tiinetként pedig migrént, levertséget és koncentracids zavarokat figyelhetiink meg.
Hidegfront esetén a homérséklet és paratartalom csokken, a 1égnyomas né, ami migrént, koncentracios
problémakat, iziileti fijdalmakat és asztmds tiineteket okozhat. Az Allami Népegészségiigyi és
Tisztiorvosi Szolgalat a WHO ajanlasa alapjan kidolgozott egy haromfokozatii héségriasztasi rendszert,
amit az orszagos tisztiféorvos rendelhet el, ha a kovetkezo feltételek teljesiilnek:

L. fokozat (figyelmeztetd jelzés): ha a varhato napi kdzéphdmérséklet 25 °C vagy afeletti.

II. fokozat (riasztas): ha a napi kdzéphomérséklet varhatoan legalabb harom napon keresztiil eléri vagy
meghaladja a 25 °C-ot.

III. fokozat (riado6 jelzés): ha a napi kozéphomérséklet legalabb harom egymast kovetd napon 27 °C
vagy afeletti.®

2018-ban az orszagos tisztifborvos harom alkalommal rendelte el a hdségriadot, amely 6sszesen 11
napig volt érvényben. 2019-ben a héségriad6 18 napig volt érvényben.®

wElofordulhat, hogy a kézteriileti allomany megovasa érdekében a szélsdséges meleg és hideg idoszakok
kiilonleges szolgdlattervezési, de még inkabb szolgdlatszervezési intézkedéseket igényelnek.”® A
héségriado alatt a rendorségnek szamos intézkedést kell tennie a rendérségi alkalmazottak, az tigyfelek
¢s az eljaras alatt allo személyek egészségének védelme érdekében. Ezt a hoségriadd elrendelésekor
végrehajtando intézkedésekrdl szold 20/2022. (V.31.) ORFK utasitas is szabalyozza. A viszonylag 1j
norma a renddrség személyi allomanya, a renddrségi épiiletekben tartézkodd {ligyfelek és a
rendorhatdsagi eljaras ala vont személyek hdség okozta egészségkarosodasanak megel6zése érdekében
végrehajtando intézkedésekrol szolo 30/2008. (OT 16.) ORFK utasitast valtotta. Ennek jegyében
bizonyos feltételeket kell biztositani és fenntartani a renddérségi személyzet védelme érdekében a
héségriado idoszakaban, mint példaul a védoital biztositasa.

Hoéségriadok idején a személyi allomany részére azon munkahelyek esetében, ahol a halozati ivoviz
ellatas nem biztositott vagy az érintett allomany részére nem hozzaférhetd, 14-16 °C-os hiitott védaitalt
— els6sorban asvanyvizet — kell biztositani igény szerint, de naponta legalabb 3 liter/f6 mennyiségben.
A szolgalati gépjarmiivekben hiitétaskaban kell a sziikséges véddital mennyiséget biztositani, lehetdség
szerint 0,5 literes kiszerelésben, ezt meghalado kiszerelés esetén gondoskodni kell egyszer hasznalatos
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poharak rendelkezésre allasarol.! A vezet6 kotelessége gondoskodni arrdl, hogy megfelelé mennyiségli
véddital alljon rendelkezésre, és hogy azt az egyes szervezeti egységek kdzott aranyosan osszak szét. A
parancsnok dolga pedig az, hogy kozvetleniil feliigyelje a védoitalok megfeleld mennyiségii és
homérsékletli kiosztasat, valamint figyelemmel kisérje a rendelkezésre allo készleteket, €s sziikség
esetén jelezze a vezetd felé az utanpotlas sziikségességét.'?

Csapatszolgalati feladatok ellatasahoz, a teljes csapatszolgalati allomany részére a folyamatos hiitott
védoital utanpotlasrol gondoskodni kell. A véddital biztositasi kotelezettség azon rendori szervet terheli,
amelyik illetékességi teriiletén a csapatszolgalati feladatok ellatisa zajlik.® VezetSként és
parancsnokként egyarant szamitani kell arra, hogy a csapatszolgélati feladat végrehajtasa szerint
illetékes renddri szerv nem tesz eleget a védoital biztositasaval kapcsolatos eldirt kotelezettségeknek.
Ezen okbdl, és az esetlegesen felmeriilé varatlan helyzetekre tekintettel, érdemes gondoskodni arrdl,
hogy a csapaterd rendelkezzen sajat véddital készlettel.*

A sz€ls6séges téli idojarasnal kevesebb szolgalatszervezést érinté szabalyozast talalunk, de az olyan
alapvetd intézkedések, mint a kozteriileti allomany meleg védoditallal torténd ellatasa, valamint
ruhazatkonnyités engedélyezése jogos elvaras, sot (a véddital esetében) kotelezettség a kozteriileti
szolgalatot ellatok eldljardira vonatkozoan. A téli iddjarasi koriilmények ellen alapvetden négy
védekezés képzelhetd el a rendér szamara: a téli 6ltdzet viselése; a ruhazati konnyitések alkalmazasa,
amelyek sordba tartozik az eldljaré engedélyével a téli sapka (usanka) lehajtva torténd viselése, a
melegedd helyiségek biztositdsa a munkakozi sziinet idejére, végiil pedig a meleg véddital.’®
Elsédlegesen kiemelkedd fontossagu, hogy a személyzet az Oltozkodési Szabalyzat'® ltal eldirt téli
ruhazatot viselje, mely megdvja 6ket a hideg és zord kornyezeti tényezoktdl. Fontos hangsulyozni, hogy
a rendornek lehetOsége van, szolgalati vezetdje engedélyével, az iddjaras fliggvényében a szolgalati téli
sapkajat lehajtva viselni, biztositva ezzel a megfeleld védelmet a hideggel szemben. Tovabba, hogy
bizonyos helyzetekben (példaul rendkiviili id6jarasi koriilmények kozott) a kotott sapka viselésére is
van lehetOség, ezzel is novelve a személyzet komfortérzetét és védelmét a hideg id6jaras kihivasaival
szemben.

A hidegnek mindsiilé munkahelyen a munkavallalok részére +50 °C homérsékletii teat kell
kiszolgaltatni. A tea izesitéséhez a cukrot, illetve édesitOszert kell biztositani. A védoital és a tea
elfogyasztdsdhoz legaldbb a dolgozok létszamat elérd mennyiségben, személyenként és egyéni
hasznalatra kiadott ivopoharakrdl kell gondoskodni. A véddital, valamint a tea készitése, tarolasa,
kiszolgalasa a kozegészségiigyi kovetelmények betartisa mellett torténhet.’

Ezen tilmenden személyes allaspontom szerint kiemelt jelentséglinek tartom, hogy a szolgalati
gépjarmlivekben az évszaknak megfeleléen mikodé légkondiciondld és fiitési rendszer alljon
rendelkezésre. Sajnalatos modon a szakmai gyakorlataim soran tobbszor is szembesiiltem azzal a
helyzettel, hogy szadmos szolgalati gépkocsiban ezek a lényeges berendezések nem, vagy csak részben
milkddnek hatékonyan. Fontos, hogy ezek a jarmiivek olyan miiszaki allapotban legyenek, hogy teljes
mértékben kiszolgaljak rendéreinket a napi feladataikban. Az 1993. évi XCIIL. torvény a
munkavédelemrél is egyértelmien fogalmaz ezen kérdésekben, és elbirja a megfeleld
munkakoriilmények biztositasat.’® A 87. § 5. pontja szerint foglaltak értelmében munkahelynek mindsiil
minden olyan szabad vagy zart tér (ideértve a fold alatti 1étesitményt, a jarmiivet is), ahol munkavégzés
céljabol vagy azzal osszefliiggésben munkavallalok tartozkodnak.'® Ennek értelmében a 33. § (1)
bekezdése kimondja, hogy a munkahelyiségben a munkavallalok 1étszamat, a tevékenység jellegét és a
veszélyforrasokat figyelembe véve elegendd mennyiségli és mindségl, egészséget nem karositd levegot
¢s klimat kell biztositani. Ezen feliil a 33. § (2) meghatarozza, hogy ha az (1) bekezdésben eldirt levegd
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vagy klima biztositasa miiszakilag megoldhatatlan, a munkavallalok egészségének megovasa érdekében
szervezési intézkedéseket kell tenni, egyéni véddeszkdzt alkalmazni, illetdleg védditalt juttatni.?

A munkavédelmi jogszabalyok egyértelmiien szabalyozzak a munkavallalok biztonsagat, igy fontos,
hogy ezek betartasara kiemelt figyelmet forditsunk. A jogszabalyok nem csak jogi keretet, hanem
iranymutatast is adnak a munkavallalok egészségének és biztonsagdnak védelmére. Minden
szervezetnek, beleértve a rendOrséget is feleléssége, hogy biztositsa az alkalmazottak megfeleld
munkakdriilményeit. Ez nem csak az eszk6zok karbantartasat, hanem a dolgozok képzését is magaban
foglalja. A renddrségnek egyiitt kell miikddnie mas szervezetekkel is, hogy atfogd munkavédelmi
megolddsokat alkalmazzon. A vezet6knek ismerniiik kell a jogszabalyok eldirasait, és egyiitt kell
dolgozniuk a szakértokkel, hogy azok maradéktalanul megvalosuljanak. Emellett folyamatosan figyelni
¢és értékelni kell a meglévd intézkedéseket, €s sziikség esetén gyorsan reagalni a kihivasokra. Az
ugynevezett parancsnoki gondoskoddsnak egyrészt maximalisan meg kell felelnie a normativ
kovetelményeknek, masrészt esetenként tul kell mutatnia azokon.

Szolgalatszervezési intézkedések

A rendorségnek hoségben is kotelessége, hogy szolgaltatasainak megfeleld miikodését elotérbe
helyezve, kiilonds tekintettel az alarendelt 4llomany jollétére, munkaszervezési és szolgalatszervezési
intézkedéseket Iéptessen érvénybe. Ez nem csak a hivatasos allomany komfortérzetének fokozasa és
megOrzése érdekében van, hanem annak biztositdsara is, hogy a szolgalati érdekek tovabbra is
elsddlegesek és sértetlenek maradjanak. Emellett, a bevezetett intézkedések lehetdveé teszik a renddrség
szamara, hogy megfelelden reagaljon a hohullamok altal eléidézett kihivasokra, mikdzben fenntartja a
szolgaltato jellegét és gondoskodik a munkatarsak egészségérol és biztonsagarol.

Mar 1. fokozata héségriado elrendelésekor az egy ora idétartamot meghaladé szabadtéri feladatellatas
esetén munkaszervezési intézkedésekkel gondoskodni kell 6ranként legalabb 10 perc munkakdzi sziinet
biztositasarol. E rendelkezés tartdos szabadtéri feladatellatas soran kiegésziil azzal, hogy az érintett
személyi allomany részére minden 4. éraban az o6ranként esedékes munkakozi sziinetet legalabb 30 perc
id6tartamban sziikséges biztositani. Ett6]l csak kiilonosen indokolt esetben lehet eltérni, azonban a
feladat befejezését kovetden biztositani sziikséges a héségnek kitett allomanytagok részére legalabb 30
perc munkakozi sziinet eltoltését. Ha a munkakdzi sziinet eltdltése céljabol a munkahelytol ésszeri (a
sziinet idejével ardnyos) tavolsagon beliil nem biztosithatd a sziikséges targyi eszkozokkel (fix vagy
mobil légkondicionalé berendezéssel vagy ventilatorral) felszerelt helyiség, a munkakdzi sziinet
eltolthetd mikodoképes 1égkondicionald berendezéssel ellatott szolgalati gépjarmii utasterében vagy
kozvetlen napsugarzastél védett arnyékos helyen is. II. és III. fokozati hdségriadd idején az
allomanyilletékes parancsnok intézkedik a fentieken tGlmend munkakdzi sziinetek beiktatasara,
amennyiben az a hGség okozta egészségkarosodasok elkeriilése érdekében elorelathatolag sziikséges. I1.
fokozatl hoségriadd esetén a fokozott ellenérzés elrendelésére jogosult vezetd gondoskodik a kiemelten
fontos szolgalati érdek sérelmével nem jard fokozott ellenérzések 10 és 18 ora kozott torténd
felfiiggesztésérdl vagy elhalasztasarol, valamint a tervekben a pihendidok meghatarozasarol. Ekkor a
személyi allomany tagja szabadtéri feladatok ellatasara egyediil nem vezényelhetd, ide nem értve azt a
feladatot, amit miikodo légkondicionaldval rendelkezd szolgalati gépkocsibol kell ellatni. Emellett az
esetlegesen alkalmazott 24 oras hatarrendészeti szolgalatokat lehetdség szerint 12 6ras valtasokban kell
megszervezni. A hatarrendészeti feladatokat ellatd személyi allomany részére — sziikség esetén
arnyékolastechnikai eszkozokkel is — biztositani kell a kdzvetlen napsugarzas elleni védelmet.?t Az 1. és
II. fokt1 hoségriadora vonatkoz6 intézkedések értelemszertien a I1I1. foku riasztas eseteire is vonatkoznak.
A szolgalatparancsnok, vagy a kozvetlen szolgalati eldljaro szolgalatba 1€pés eldtt, valamint a kozvetlen
vezetd a munkavégzés megkezdésekor — munkafolyamatba épitett ellenérzés keretében — ellendrzi az
allomany szolgalatra, valamint munkavégzésre alkalmassagat, fokozott figyelemmel kiséri az allomany
egészségi allapotat. A hoség egészségkarositd hatdsara fokozottan érzékeny — igy kiilondsen kronikus
betegségben szenvedd, fényérzékeny, fényérzékenységet okozo gyogyszereket szed6 — allomanytagokat
orvosi javaslat alapjan lehet6ség szerint atmenetileg irodai (épiileten beliili) munkara kell beosztani. Az
érintett személyi allomanyt —pszichologusok bevonasaval — fel kell késziteni, hogy a héség altalanos
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hatasa miatt az intézkedés ala vont személyek agresszivebbek, ingerlékenyebbek, tiirelmetlenebbek
lehetnek, igy fokozottabb a hivatalos személy elleni erdszak veszélye, ezért legyenek tiirelmesebbek és
toleransabbak az intézkedés ala vont személyekkel. Az eligazitasok, feladatszabasok alkalmaval a
szolgalatparancsnoknak, kozvetlen szolgalati eloljaronak vagy vezetonek fel kell hivnia a szolgalati
gépjarmiivel kozlekeddk figyelmét, hogy fokozott koriiltekintéssel és koncentracioval lassidk el
feladataikat.??

Az Allami Népegészségiigyi és Tisztiorvosi Szolgélat ltal elrendelt héségriadok idStartama alatt az
allomanyilletékes parancsnokoknak intézkedniiik kell a személyi alloméany l6vészeteinek, fizikai
eronléti felméréseinek, kiképzéseinek, intézkedéstaktikai és vezetéstechnikai oktatasainak - a
héségriado teljes idejére torténd - azonnali felfliiggesztésér6l, amennyiben a korabban ismertetett
(szabadtérre, zart térre és szolgalati gépkocsira vonatkozod) feltételek nem biztositottak.

Az egészségiigyi szolgalatoknak fel kell késziilnilik a személyi allomany, az tligyfelek, valamint az
eljaras ala vont személyek korében a hoséggel 6sszefliggésbe hozhatd heveny rosszullétek (talheviilés,
héguta) soron Kkiviili ellatdsara, melyeket utolag kotelesek telefonon jelenteni a Renddrség
munkavédelmi fofeliigyeldjének. Hoségriadd esetén az egészségiigyi szolgalatok fokozottan ellendrzik
a renddrségi épiiletekben 1€vo élelmezési egységekben az élelmiszer-higiéniai eldirasok betartasat. A
munkavédelmi, valamint a kdzegészségiligyi-jarvanyiigyi feladatokat ellatdé szakemberek soron kiviil,
szuroprobaszeriien ellenérzik a renddrségi épiiletekben és szolgalati  gépjarmiivekben 1évo
klimaberendezések iddszakos javitasanak, karbantartdsanak, tisztitasanak megtorténtét, azok
mitkodoképes allapotat, indokolt esetben megteszik a sziikséges intézkedéseket. A klimaberendezések
hasznalataval feltételezhetden Osszefiiggésbe hozhaté megbetegedéseket az alapellatd orvosok az
¢észlelést, vagy a munkavédelmi vagy kdzegészségligyi-jarvanyiigyi szakemberek a tudomasszerzést
kovetden telefonon haladéktalanul jelentik a Renddrség kozegészségiigyi- jarvanyligyi
fofeliigyeldjének. A renddrségi, illetve a renddrség kezelésében 1évd objektumokban - killondsen az
¢lelmiszer eldallitasara, taroldsara és étkezésre szolgald, valamint a WC, mosdd- és tisztalkodo
helyiségekben - fokozott figyelmet kell forditani a fertStlenit takaritasra, a higiéniai szabalyok
betartaséra és betartatisara.?®

A szolgalati allatok megdovasa

A szolgélati allatok szabadtéri igénybevételét a 10 és 18 ora kozotti iddszakban, valamint 35 °C-ot
meghalad6 léghomérséklet esetén fel kell fliggeszteni, amennyiben a szolgalati allattal rendelkezd
szervezeti elem vezetdjének dontése szerint az nem sérti indokolatlan mértékben a szolgalati érdekeket.
A szolgalati kutyak szallitdsara a 10 és 18 ora kozotti idoszakban kizardlag 1égkondicionalt szallitotérrel
rendelkez6 szolgalati gépjarmi vehetd igénybe. A szolgalati lovak szallitasa esetén a szallitotérben
fokozott mértékii szelldztetés biztositasa sziikséges.?* Emellett mind a szolgalati kutyak, mind pedig a
szolgalati lovak allandd elhelyezését tigy kell kialakitani, hogy biztositott legyen azok nyugodt
pihentetése, valamint az alland6 zavard hatasok, igy kiilondsen az alland6 fény vagy zaj, vegyi anyagok,
egészségre karos egyéb anyagok, erds napsiités, er0s szél, hoség, hideg vagy nedves kornyezet
kozombositése.?®

Informatikai és meteoroldgiai rendszerek hasznalata

A 21. szazad az informacidaramlas €és a rohamos technolégiai fejlédés korszaka, szamos 0j eszkozt és
moddszert kinal az emberiségnek a kiillonbozé tudomanyagakban. Ezen elonyok kozott kiemelkedden
fontos a meteoroldgiai adatok gyiijtése és elemzése, amelyek mar kdzvetlen modon is segithetik a
renddrségi er0k munkajat. Ahogy a technologia egyre fejlettebbé valik, ugy valik egyre pontosabba ¢és
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hatékonyabba az idGjarasi elérejelzés, ami kritikus informaciot jelenthet a rendérség szamara kiilonb6z6o
miveletek tervezése és végrehajtasa soran.
1. abra: Az Orszagos Meteorologiai Szolgélat iddjarasi radarhaldzatanak tagjai.
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Magyarorszagon Ot stratégiai ponton talalhatok iddjarasi radarok. Ezek Budapesten, Poganyvaron,
Harmas-hegyen, Szentesen és Napkoron helyezkednek el, és mindegyikiik jelentds terileti
lefedettséggel bir. Egy-egy radar hatosugara 240 kilométer, ami azt jelenti, hogy az 0sszes radar
egyiittesen az orszag egész teriiletét lefedi, és nyomon kdvethetévé teszi a kiilonb6zé meteoroldgiai
jelenségeket. Amikor azt mondjuk, hogy egy radar 480 kilométer 4tmérdjii teriiletet képes lefedni, az
valodjaban azt is magaba foglalja, hogy nem csak kozvetlen kozelében 1€vd, hanem tavolabbi teriileteken
is képesek vagyunk adatokat gytjteni és elemzéseket végezni. Ez az elrelépés oriasi segitséget jelent a
rendoérség szamara. Nem csak abban, hogy eldre jelezhetnek bizonyos idéjarasi koriilményeket, ami
befolyasolhatja a renddri intézkedéseket, hanem abban is, hogy azonnal reagalhatnak a varatlan id6jarasi
valtozasokra.

2. abra: Az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat honlapja

GHAJLAT LEVEGOKORNYEZET
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Forras

A meteoroldgiai radarok altal generalt képek folyamatosan elérhetdk az Orszagos Meteorologiai
Szolgalat weboldalan, 10 percenként frissiilnek, lehetévé téve ezzel, hogy mindig naprakész
informaciokkal rendelkezziink az orszadg éghajlati allapotarol. Akar zivatarokrol, hoesésekrol, erds
sz€Ir6l vagy fronthatasokrdl van szo, a platformon lathaté radarképek segitségével idOben
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tajékoztathatjuk a szolgalatukat éppen kezdé rend6roket. fgy tudatosan felkésziilhetnek az el6ttiik allo
kihivasokra, beleértve az id6jarasnak megfeleld 61tozkodést is.
3. abra: Radarkép

>
Radar csapadekintenzitis 2023-09-16 1320 (11:20 UTC)

A 3. szamu abran, mely az 6t radar 480 kilométeres atmérdjii hatokorét abrazolja, vilagosan és pontosan
lathatd, hogy ezek milyen kiterjedst teriiletet fednek le Magyarorszagon. Ez az abrazolasi mod segitséget
nyujt az olvasé szamara abban, hogy érzékelje, milyen stratégiai pontokon és milyen kiterjedtséggel
mitkddnek a radarok. Amennyiben az abrak kozott eltelt idérél van szo, ezt a valtozast is érdemes
részletesen vizsgalni. A 2. és a 3. szamu abra Osszehasonlitasa soran feltiind azok az idéjarasi valtozasok,
amelyek azok készitése kozotti idoszakban kovetkeztek be. Lehet, hogy ezek a valtozasok egy kozelgd
frontot, es6zonat vagy éppen viharos teriiletet abrazolnak. Az abrak kozotti kiillonbségek azoknak az
elényoknek a szemléltetését is szolgaljak, melyeket a modern meteorologiai radarok hasznalata nyujt:
lehetdségiink van az iddjarasi jelenségek gyors és hatékony nyomon kovetésére. Az 6sszehasonlitas
soran lathatdé valtozdsok nem csak az éghajlati valtozdsokat mutatjdk be, de ravilagitanak a
radartechnologia pontossagara és megbizhatdsagara is. Ezen abrak segitik a renddrséget abban, hogy
idében elore lathassunk és felkésziilhessiink az esetleges kihivasokra vagy veszélyekre, amelyek az adott
id6jarasi valtozasokbol eredhetnek. Ennek példéjara a Tevékenység-iranyitasi Kozpontok folyamatosan
figyelik az id6jaras elbrejelzést a https://www.met.hu/?® térképes feliiletein.

Egy fontos, kapcsolddd esemény 2006. augusztus 20-an tortént Budapesten, amikor a nemzeti tinnepi
tlizijaték alatt hirtelen vihar csapott le orkan erejii széllel. A tomeg panikba esett, sokan megsériiltek, és
tobben életiiket vesztették. Ez az eset ravilagitott arra, mennyire fontos az iddjarasi viszonyok
figyelembevétele nagy rendezvényeknél. A tragédia utdn a hatésagok nagyobb hangsulyt fektettek a
meteoroldgiai adatokra és az id6jaras-monitorozasra a rendezvények biztonsaga érdekében.

Technikai eszk6zok megovasa

A rendérségnek elengedhetetlen, nem csupan a személyi allomany és a szolgalati allatok biztonsaganak
és jolétének megodrzése, hanem a kiilonb6zd technikai eszkdzok, példaul a szolgalati gépjarmiivek
megovasa. Ennek részeként kiemelten fontos az évszaknak megfelelé gumiabroncsok alkalmazasa és a
jarmiipark idészakos, alapos miiszaki ellenérzése. A gumiabroncsok futdfeliilete mindségének
megovasa érdekében tavasszal ajanlatos, Osszel kotelez6 gondoskodni az évszaknak megfeleld
gumiabroncsok felszerelésérol.

A rendérség gépjarmii szabalyzatarol szold 10/2016. (IV.25.) ORFK utasitas alapjan a tavaszi €s az 0szi
gépjarmiiszemle végrehajtasa soran ki kell térni arra, hogy az évszaknak megfelelé gumiabroncsok
vannak-e a gépjarmiivon, azonban ,,Nem alkalmas” mindsitést csak az 6szi gépjarmiiszemle soran, a téli
gumiabroncs hianyarol tett megallapitas — az utasitas 157. pontjaban taglalt kivételekkel — von maga
utan:%
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https://www.met.hu/

,157. Téli gumiabroncs felszerelésének hidnyaban a technikai szemle mindsitése ,,Nem alkalmas”,
kivéve

b) a terepabronccsal szerelt terepjard gépjarmiiveket;

c) azokat a gépjarmiiveket, amelyekre a forgalmaz6 irasban igazolja, hogy téli gumiabroncs a
kereskedelmi forgalomban nem kaphatd (pl. Raba tehergépjarmiivek, Renault Midlum és Midliner
tipust kényszerszallito gépjarmiivek, valamint Avia gyartmanyu autdment®).”s!

Ezen kiviil fontos a szolgélati gépjarmiivek rendeltetésszerti hasznalatanak ellendrzése:

»186. A szolgalati feladathoz igénybe vett szolgalati gépjarmii szabaly- és rendeltetésszerii
hasznélatanak ellendrzését

a) a nyilvantartasi jegyzékkel rendelkezd renddri szerv vonatkozéasaban sajat illetékességi teriiletén a
terlileti rendori szerv ellenérzési szolgalata, illetve a rendéri szerv vezetdje altal erre kiilon
felhatalmazott;

b) az ORFK vonatkozasdban az orszdgos renddrfOkapitany-helyettesek, valamint az orszagos
rendorfokapitany kozvetlen alarendeltségbe tartozé szervezeti elemek vezetdje altal kijeldlt;

c) a NEBEK igazgatodja altal kijelolt személy végzi.”®?

Ezen szabalyok betartdsa és betartatasa mindenképp hozzdjarulhatnak a renddrségi jarmiivek
teljesitményének, valamint megbizhatosaganak fenntartasahoz.

Civilek, valamint a raszoruld személyek megdovasa

,»A rendorség védelmet nyljt az életet, a testi épséget, a vagyonbiztonsagot kozvetleniil fenyegetd vagy
sértd cselekménnyel szemben, felvilagositast és segitséget ad a raszorulonak. A rendoérség tiszteletben
tartja és védelmezi az emberi méltdsagot, 6vja az ember jogait.”*® Ennek értelmében a rend6rségnek
sz€lsoséges idojarasi korilmények kozepette is elsOdleges kotelessége a kozOsség szolgalata, a
segitségnyujtas a raszoruloknak, valamint a veszélyeztetett személyek ¢letének, fizikai integritasanak és
vagyonanak védelme. ,,A renddrségi épiiletekben iligyféli mindségben tartozkodd személyek részére
biztositani kell egyszer haszndlatos poharak rendelkezésre allasat és a haldzati ivovizhez valo
hozzaférést vagy annak hianyaban gondoskodnia kell ivoviz kihelyezésérdl az iigyfelek szamara nyitva
allo véarakozd helyiségekben* Habar az utasitds nem sorol fel tovabbi specifikus el6irdsokat a civil
személyek hoség ideje alatti védelmével kapcsolatban, a rendérség feladata és természete alapjan, az
egyének fizikai biztonsaganak megdvasa érdekében a kovetkezoknek elengedhetetlennek kell lenniiik:
kiilonos figyelmet kell forditani a kozteriileteken parkold jarmiivek ellenérzésére is, mivel a kozvetlen
napsiitésben parkold jarmiivekben a zart utastérben a hdmérséklet elérheti akar a 60 °C-t, amikor a kiilsé
léghdomérséklet 35 °C. Sajnos nyaron meglehetésen gyakori, hogy a feleldtlen sziilok otthagyjak
gyermekeiket a forrd autdban ,,néhany percre”, mikdozben mashol a személyes dolgaikat intézik.
Ugyanez gyakran el6fordul haziallatokkal, kiilonosen kutyakkal is. Stirtibb ellendrzés a kozteriileteken
a hdség altal rosszulléttel érintett emberek irant, sziikség esetén elsdsegély nyujtasa és vizzel valo ellatas,
véleményem szerint ezért is fontos, hogy a kozteriileteken jarordzo hivatasos kollégak aktivan részt
vegyenek a ,,Police Medic” képzéseken, ezzel elsajatitva és tokéletesitve az elsOsegélynyujtas alapjait.
Tovabba az adatvédelmi eldirasok betartasa mellett kiemelten fontos a renddérségi épiiletekben egy hiitott
terem rendelkezésre bocsatasa a hiisélni vagyok szaméra.®®

A 2018 telén mért legalacsonyabb homérséklet -18,6 °C, mig a legmagasabb 23,5 °C volt. A hideg téli
iddjarasban két tipikus, renddérségi beavatkozast igényl6 eset fordulhat eld, amelyek a kozteriileteken
jérérozo hivatasosokat érintik. Az egyik a hipotermia altal okozott halalesetek el6fordulasa, mig a masik
a kozati kozlekedési balesetek szama. A fagyhalal veszélyének leginkabb Kkitett emberek a

3110/2016. (IV. 25.) ORFK utasitas a Renddrség gépjarmii szabalyzatarol
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331994, évi XXXIV. torvény a renddrségrol 2. § (1) bekezdés

3420/2022. (V.31.) ORFK utasitas a hdségriado elrendelésekor végrehajtando intézkedésekrdl 7. pont
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kozteriileteken életvitelszeriien €16 hajléktalan személyek, a mozgasukban korlatozott, elszigetelten €16
idések, valamint a szeszesital és/vagy boditdo hatdsti szer befolyasa alatt kozteriileteken elalvo
személyek.®

A rendorség altal minden 6sszel inditott és a téli id6szakban folytatott rendszeres tajékoztaté kampanyok
mellett (pl. ,Latni és latszani program”) rendkiviil fontosak a téli iddszakban a rendorségi
utellendrzések, kiillonosen azok, amelyek a gépi meghajtasi jarmiivek vilagitasi rendszerét és
gumiabroncsait ellendrzik (,, Téli gumi kommando”).¥’

A 24/2016. (X. 6.) ORFK utasitas értelmében a téli idészakban a kozteriileti szolgalatot teljesitd
rend6rnek specidlis feladatokat kell elldtnia a részoruld személyek védelme érdekében. Ha ilyen
személyt észlel, haladéktalanul intézkednie kell az allapotanal fogva lathatdéan raszoruld, onmagardl
tartdsan vagy a téli iddjarasi viszonyok miatt atmenetileg gondoskodni nem tud6 személy mentdvel
torténd elszallittatasarol. Abban az esetben, ha az orvosi ellatast nem igényld személy az intézkedd
rendortdl elhelyezése érdekében segitséget kér, azonban 6nalldan nem képes eljutni a legkozelebbi,
hajléktalan személyek részére atmeneti elhelyezést vagy ellatast nyujtd intézménybe, vagy
tomegkozlekedési eszkdz igénybevétele esetén veszélyeztetné a kozegészséget, és készpénzzel nem
rendelkezik, a rendérnek — szolgalati helyétdl fiiggden — azonnal értesitenie kell a Készenléti Renddrség
ligyeletvezetojét, illetve az illetékes megyei (fovarosi) rendor-fokapitanysag tevékenység-iranyitasi
kdzpontjat, az illetékes karitativ szervezet megkeresése érdekében. A rendérnek addig a helyszinen kell
maradnia, amig a karitativ szervezet meg nem érkezik. *

A korzeti megbizottakkal szemben elvaras, hogy az elhagyatott, ritkan lakott kiilteriileti részeken,
tanyakon €16 személyekkel minden évben legkésobb oktober 15-ig felvegyék a kapcsolatot, és
tajékoztatast adjanak a legkdzelebbi renddri szerv elérhetdségérdl, illetve a karitativ szervezetek
szolgaltatasairol és elérhetdségérol. A téli idészakban a korzeti megbizottak a tanyan vagy ritkan lakott
kiilteriileti részeken €16 maganyos, illetve idds személyeket — egyiittmiikddve az dnkormanyzatokkal,
civil szervezetekkel, igy kiilondsen a polgarérséggel — visszatérden ellendrizzék.>®

Kovetkeztetések

Kutatasomban atfogdan vizsgaltam az iddjaras, kiilonosen a frontok emberi szervezetre gyakorolt
hatasait. A szakirodalom alapjan ezek a valtozasok befolyasolhatjak az emberi pszichét, érzelmeket és
viselkedést, gyakran okozva stresszt, tiirelmetlenséget vagy agressziot. Bar a statisztikai elemzéseim
nem igazoltak, hogy a frontok kozvetleniil ndvelnék a biincselekmények szamat, az id6jaras hatasa az
emberi viselkedésre figyelemre mélto.

Fontos, hogy a renddrségi erdk tisztaban legyenek ezzel a kockazattal, mivel a fronthatdsok hatasara az
emberek reakcioi kiszamithatatlanok lehetnek, névelve példaul a balesetek kockazatat. A megfeleld
felkésziilés és a kozosségre gyakorolt hatasok megértése kulcsfontossagii a rendérségi munka
hatékonysaga €s biztonsaga szempontjabol. A jovobeli kutatdsok szamara izgalmas téma lehet a
fronthatasok és a rendéri intézkedések kozotti sszefliggések vizsgalata.

Osszegzés

Kutatasom a kozteriileti rendorok felkészitésére Gsszpontositott a hirtelen bekdvetkezd, esetenként
sz€lsoséges iddjaras-valtozasok kezelésére. Feltételezésem szerint a gyors iddjaras-valtozasok,
kiilondsen a fronthatasok, ndvelhetik a biincselekmények, illetve ebbdl (is) kifolyolag a rendéri
intézkedések szamat, de a rendelkezésre allo statisztikai adatok ezt nem igazoltak.

Bemutattam az id6jards emberi szervezetre gyakorolt negativ hatasait, és kiemeltem a rendOrségi
allomany védelmét szolgald normativ rendelkezéseket extrém idéjarasi koriilmények kozott. Vizsgaltam
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a meteorologiai rendszerek szerepét és az eszk6zok, valamint jarmiivek védelmét. Emellett kiilon
figyelmet forditottam a raszorulok, kiillondsen az iddsek segitésére.

Bar a statisztikai elemzések nem igazoltak a frontok és a bilincselekmények kozotti kapcsolatot,
fontosnak tartom a renddrség pszichoszocidlis tamogatdsat, hogy jobban kezeljék az iddjaras okozta
hatasokat. Kutatasomban javaslatokat tettem a rendérségi képzésekre, a stresszkezelésre és a mentalis
egészség tamogatasara, hogy hatékonyabban reagaljanak az idGjaras okozta kihivasokra, és javitsak a
kozosséggel valo kapcsolatot.
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Maretics Roland

A biinozés, mint jelenség a tarsadalom Kkitaszitott rétegeiben
Crime as a phenomenon in the outcasts of society

Absztrakt

A tarsadalom kitaszitott rétegei koziil elsdsorban a hajléktan személyeket vonja be a cikk a vizsgalatok
korébe. A blindzés kifejezés kellden tag értelmezése lehetdséget teremt arra, hogy a targyalt tarsadalmi
csoport kriminalitasat, és annak szocidlis hatterét egyarant vizsgaljuk. A kutatdsba bevont személyek
kérdoives vizsgalata bemutatja a csaladi, jovedelmi, és a hajléktalannd valas szempontjabol lényeges
tovabbi sajatossagokat. A hajléktalan 1ét elsésorban szocialis probléma, ezért rendészeti eszkozokkel
vald kezelése nem lehetséges. Ugyanakkor azok jogsértések, amelyek szorosan kapcsolddnak ehhez a
l1étforméhoz mar rendészeti beavatkozast igényelnek.

Kulcsszavak: hajléktalan, kozteriilet, lakhatas, koztertileti rendészet

Abstract

Amongst the outcasts of society, the article mainly includes people from housing studies in the scope of
the investigations. A sufficiently broad interpretation of the term crime creates an opportunity to
examine both the criminality of the discussed social group and its social background. The questionnaire
examination of the persons included in the research shows the family, income, and additional
characteristics that are important from the point of view of becoming homeless. Being homeless is
primarily a social problem, so it is not possible to deal with it by means of law enforcement. At the same
time, violations of the law that are closely related to this form of existence require law enforcement
intervention.

Keywords: homeless, public space, housing, public space policing

A témavalasztas indoklasa

Elsdédlegesen a témavalasztdsom oka, hogy gyakorl6 rend6rként szamtalan izben talalkoztam hajléktalan
személyek altal elkovetett biincselekményekkel, és tobb esetben feltettem a kérdéseimet: ,,Hogy valik
egy sikeres ember hajléktalan blindzévé?”, ,,Miért kovetnek el sok esetben indokolatlan bagatell
blincselekményeket?”. Mit is jelent a blinzés, mint jelenség a tarsadalom kitaszitott rétegeinek
korében? Cikkemben torekszem hipotézisemnek megfelelden alatamasztani kiilonb6z6 modszerekkel
igazolni allasfoglalasomat, miszerint a legtdbb altalam megkérdezett ember €élete mar a gyermekkortol
kezd6dbéen rossz iranyba halad, amelynek minddsszesen csak végeredménye, hogy a tarsadalomba nem
képes az egyén megfeleloen beilleszkedni, és abban szerepet vallalni. A Nemzeti K6zszolgalati Egyetem
Rendészettudomanyi Karanak Kézrendvédelmi szakiranyos hallgatojaként kiemelten fontosnak tartom
feltarni, és vizsgalni, hogy mely tényezok jarulnak hozza ahhoz, hogy a hajléktalansag életformajat €16
személyek biincselekmények elkdvetésébdl tartsak fent magukat, vagy azokat szandékosan elkovetve
tudatosan juttassak magukat biintetés végrehajtasi intézetbe.

Hipotézis

Egyéni meglatdsom szerint az emberek neveltetése és altalanos viselkedése szorosan Osszefiigg a
blinzové valas folyamataval, valamint a tarsadalmi kitaszitottsaggal. Véleményem szerint a probléma
visszavezethetd a gyermekkorra, mely magaba foglalja a sziiléi gondoskodasi-, nevelési folyamatok
hianyat vagy elégtelenségét, az iskolarendszeri szocializacié soran adddoé nehézségeket, bizonyos
esetekben a pedagogusok didaktikai-, neveléstani hozzaallasat, tovabba a tarsadalmi megitélést. A
gyermekkori traumak kimondottan hozzajarulhatnak az egyén életviteli, beilleszkedési nehézségeihez a
felnéttkor eldre haladtaval, amennyiben a pszichés fejlodés szempontjabol jelentds életszakaszokban
nem kapja meg a sziikséges tamogatas a kiilonb6z6 szocializacids kdzegektdl. E tényezok, valamint
azon tarsadalmi kozeg, amelyben az egyén él nagy rahatast gyakorolhat az allampolgari minéségére.



A Kkutatas célja

Szeretném egyértelmtivé tenni a hajléktalan személyek vonatkozasaban az olvas6 szamara, hogy a
hajléktalansag jelensége nem feltétleniil jelent olyan allapotot, amelybe az érintett személy 6nhibédjan
kiviil sodrodik. Tapasztalhato az a tény is, hogy egyes személyek szandékosan valasztjdk a
hajléktalansag életformajat valamely belsé indittatds okan. Feltarni kivanom az ok-okozati
Osszefiiggéseket a témaval kapcsolatban tdrsadalmi, pszicholdgiai €s rendészeti vonatkozasban is,
valamint javaslatot kivdnok megfogalmazni a hajléktalansdg és a hajléktalanok altal elkovetett
blincselekmények visszaszoritasara, és kezelésére.

A kutatas modszertana

Fent megfogalmazott hipotézisemet kvantitativ oldalrol, kivanom aladtdmasztani, esetlegesen
megcafolni. Kutatdsom soran elsdédlegesen az empiridra helyezek hangstlyt, hisz gyakorlo rendérként
személyes tapasztalataim, és impresszidim is vannak hajléktalan személyekkel kapcsolatban. A témaban
magukat érintettnek tartd személyek kdrében 200 f6 vonatkozdsaban anonim kérdoiv kertilt kitoltésre,
amely részint kvalitativ, részint kvantitativ mutatokkal rendelkezik, ezeket a 9. pontban bévebben
kifejtem.

A hajléktalansag fogalma

Mindenekel6tt fontos meghatarozni kiket neveziink hajléktalanoknak. A hajléktalansdg, mint
¢letkoriilmény alatt nem csupan azon embereket kell érteni, akik ténylegesen az utcan élik
mindennapjaikat, hanem sok esetben olyan embereket is hajléktalannak kell tekinteni, akik nem
rendelkeznek alland6 és biztos lakohellyel. Fontos tulajdonsaguk tovabba, hogy nem rendelkeznek
olyan mértékii anyagi egzisztenciaval, valamint emberi kapcsolatokkal, amely segitségiikre lehetne
¢letkoriilményeik javulasaban. Fenti okokra valo tekintettel nehezen jutnak allandé munkahelyhez,
stabil megélhetési forrashoz és igy nem tudnak elfogadhatonak itélt életkoriilményeket teremteni sajat
maguk részére. Gyuris Tamas gondolatai alapjan ,,a hajléktalanok meghatarozdsa folyamatosan
valtozott, boviilt, kezdetben a lakasviszonyokra, a lakhatds hianydra korlatozodott, majd kiterjedt a
szocialis kapcsolatok hianyara is. A mai korszerii megkozelitések mar magukban foglaljak a
hajléktalansag kockadzatat és oksdagi viszonyait is, és a hajléktalansdagot a tarsadalmi kirekesztettség
egyik formajaként hatarozzik meg.” *

Bényei ¢s munkatarsai altal 2000-ben alkotott modell szerint a hajléktalansag jelenségét 4 fokozat
alapjan osztottak fel, amelyek gyakorlatilag diagrammként is dbrazolhatok. A modell értelmében fedé!
nélkiilinek kell tekinteni azokat az embereket, akik életvitelszerlien az utcakon €lnek, vagy valamely
lakhelyiil szolgal6 félreeso kisebb tetdzet alatt ¢lik mindennapjaikat. A fenti kategoriaba es6 személyek
minden kétséget kizaréban a klasszikusan hétkdznapi szohasznalat szerinti hajléktalanok. A
jelolik meg az effektiv hajléktalan emberek csoportjat, akik magukba foglaljak a fedél nélkiilieket, és
azokat, akik minden nap kiizdenek azért, hogy az éjszakat egy relativ biztonsagosnak mondhato helyen
toltsék, tekintettel arra, hogy nem rendelkeznek allandé lakhatési lehetoséggel. A csoportok tovabb
boviilésével jutottak el Bényei¢k a lakdastalanokig, akik ugyan életilk nagy részét lakasban, vagy
lakhatasra szolgald helységben toltik, (pl.: biintetés végrehajtasi intézetek, bentlakasos intézmények,
gyermek ¢és ifjusagvédelmi intézmények, munkésszallok) de nem formalhatnak jogot ott az allando
stabil élet és otthon felépitésére. A lakastalanok korébe tartoznak az albérletben €10k, a befogadottak és
a szivességbdl lakasban é16 személyek is. A legtagabb kort az otthontalanok alkotjak, akiknek a lakasa,
vagy haza nem megfelelé ahhoz, hogy oda otthont rendezzenek be, 6sszességeben csak a tulélésre tudjak

! Gyuris 2003.



felhasznalni. Ezek az ingatlanok gyakorlatilag a legtdbb esetben élhetetlen allapotuak, sok esetben az
alapvetden elfogadott hdmérséklet és ivoviz sem biztositott.

4. dbra: Bényei féle modell a hajléktalansag jelenségérol

Otthontalanokf]

Lakastalanokf]

Forras: Bényei et al 2000 alapjan Szerzoi szerkesztés
Nyugati minta, avagy a jové modellje?

Dolgozatom megirdsa soran igyekszem feltarni a kiilonbséget a magyar valdsag és a nyugat-europai
modell kdzott. Nagyban segitségemre volt a tudomanyos alatamasztas soran Erdélyi Csaba gondolatai.2
A nyugat-eurdpai allamok vonatkozasaban kivétel nélkiil elmondhatd, hogy csak a lakossag legfelsébb
rétege engedheti, €s engedi meg maganak, hogy sajat tulajdonu ingatlant vasaroljon. Alapvetden a
tendencia arra hajlik, hogy piaci bérlakasokban éljenek az emberek. Az atlag magyar ember szamara
roppant furcsan hangzik, hogy az életét albérletben élje le, pedig ennek legalabb annyi, ha nem tobb
elénye ismert, mint hatranya. Mi is a kiillonbség a két tarsadalmi modell berendezkedése kozott?

Magyarorszagi helyzet

Ma Magyarorszagon az emberek donto tobbsége minden aron sajat tulajdonu ingatlan megszerzésére
torekszik. Be kell latni viszont azt a tényt, hogy napjanink magyar atlagkeresetébdl hitel felvétele nélkiil
szinte lehetetlen ingatlant vasarolni. Rengetegen keverednek addssagcsapdaba, mivel a vallalt hitel
torlesztorészletét nem képesek fizetni egy esetleges munkahely megsziinése esetén, vagy napjaink
jelentds inflacigja mellett a mindennapi megélhetés oly moédon megdragult, hogy emiatt nem marad
elegendd pénze az egyénnek a hitele torlesztésére.

2 Erdélyi 2023.
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1. diagram: A haztartdsok megoszlasa lakashasznalati jogcim szerint

Ingyen haszndljik;
6,5%

Bérlik; 9,3%

Tulajdonosként
lakjak: B4 2%

Forras: https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/mibol elunk14.pdf

Fenti allitasom stlyossagat igazolja az altalam készitett és lentebb lathaté tablazat, amelyet a Magyar
Birosagi Végrehajtoi Kar altal kozzétett hiteles adatok alapjan allapitottam meg. Vilagosan latszik, hogy
2021-es évben a COVID-19 virus altal okozott veszélyhelyzetben a Kormany altal tett intézkedések —
ideértve a hiteltorlesztési moratorium veszélyhelyzettel kapcsolatos kiilonds szabalyainak bevezetésérdl
szolo 637/2020. (X11.22.) Korm. rendelet modositasarol szolo 536/2021. (1X.15.) Korm. rendelet,
illetdleg kiegészitd rendelkezésként a hiteltorlesztési moratorium igénybevételéhez alkalmazando
kérelemrdl szolo 6/2021. (1X.15.) MK. rendelet — kovetkeztében mintegy 1603 kilakoltatassal lett
kevesebb 2020-hoz képest. Ebben az idészakban fontos arrdl is beszélniink, hogy a fent emlitett
rendeletekben meghatarozottak szerint a végrehajtds 2020-hoz képest 2021-ben haromnegyed évvel
kevesebb idoben is miikodott. Ami fontosabb mutato lehet viszont az elmult 3 év statisztikajat tekintve,
hogy 2020 év teljes kilakoltatasat, ha aranyosan negyedévekre elosztjuk, akkor is 2022-ben kozel 2,5-
szer annyi otthonvesztés kovetkezett be, aminek kovetkeztében feltételezhetd, hogy nagyjabol ennyivel
tobb hajléktalan személyt jelent napjainkra.

7. tablazat: Kilakoltatasi mutatok 2020-2022 kozott

Vizsgilt év Aktiv végrehajtdsi negyedévek Kilakoltatdsok szdma
2020 4 1645
2021 1 42
2022 1 989

Forras: https://mbvk.hu/1970/ingatlannal-kapcsolatos-egyes-vegrehajtasi-cselekmenyek-statisztikaja-3/ alapjan sajat
szerkesztés

Ha a szélsdséges allapottol el is tekintiink, akkor is megallapithaté tény, hogy a legtobb hazankban ¢é16
személynek kényszertakarékossagot kell alkalmazni mar azért is, hogy a hitelét finanszirozni tudja.
Emellett tovabbi gondot jelent, hogy nem marad elegend6 pénze az otthon allagmegovasara, amely
hozzajarul a lakasszegénység allapotahoz, ezzel belekeriil a személy a Bényei féle hajléktalansag modell
szerinti otthontalanok csoportjaba.
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2. diagram: Adossaggal rendelkezd haztartasok aranya adossagfajtak szerint

Epy éh jelzaloghiel
Hirelkirtya-tartozis
Maginszemélynck tartozis
Folyoszamla- hitelkeret
Egyéh hirel, kalcsan

Lakoingatlanra felvett jelziloghitel

0 5 10 15 20 %

Forras: https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/mibol elunk14.pdf

A legtobb munkalehetdséget Budapest €s a nagyvarosok képesek nyujtani az emberek szdmara. Abban
az esetben, ha egy hirtelen lakasigény jelentkezik — pl.: valas, eltarto csaladtag halala — ezekben a
térségekben kiilsé segitség nélkiil szinte lehetetlen lakashoz jutni, ellenben a munkalehetdség miatt
fontos volna az adott varosban, vagy annak kdzvetlen korzetében élni.

Nyugat-Eurépai helyzet

Nyugat-Eurdopa szamos allamaban jellemzden a tarsadalom legtehetdsebb rétege vasarol ingatlanokat,
majd azok egy részét bérbe adja. A nyugati kozosségek tobbségét képezd polgari réteg alapvetden
bérlakasokban él. Ennek a megoldasnak egyértelmiien hatranya, hogy az otthon sosem targyilagos, és
kozel sem allandd, viszont ennél szamottevoen nagyobb értékkel bird elénydket hordoz magaban.
Tekintettel arra, hogy az atlagos nyugati csalad nem sajat tulajdonu ingatlanjaban €l nincs ,,roghdz
kotve”. Egy egyén vagy csalad vonatkozasdban ez abszolut pozitiv tényezoként tud hatni, mivel egy
nagyobb lehetdségeket magaban hordozo allasajanlat esetén viszonyleg konnyen, jelentésebb anyagi
megterhelés nélkiil képes lakohelyet valtani. Amennyiben munkahely- vagy a dolgozo
munkaviszonyanak megsziinésével kapcsolatos nehézség meriil fel, nem kell magat
kényszertakarékossagban tartani, egyszeriien olcsobb bérleti diju ingatlant valaszt. A legszélsoségesebb
helyzetben pedig a nyugati allamokban szocialis bérlakasokat tartanak fent azon allampolgarok szamara,
akik nem tudnak egy atlag lakdsnak a bérleti dijat megfizetni. Ezek a bérlakdsok aranyaiban véve
nagyobb szamban vannak jelen, mint Magyarorszagon, kifogastalan allapotiak, allandoan
karbantartottak és megfizethetok mindenki szamara. Természetesen igénylésiik a helyi jogszabalyoknak
megfelelden szabalyozott, igy valéban csak az arra raszorulok kaphatjak meg azokat.

»A szocialis bérlakasok bérleti dija alacsony és az lizemeltetésiik allami tamogatassal fizetédik ki
tulajdonosaik szdmara. Az ilyen rendszert mikddtetd orszagokban a kdzpénzek jelentOs részét a
szocialis bérlakas rendszer fenntartdsara és nem szegényeknek lakéastulajdonba kényszeritésére vagy
tehetdsek vasarlasanak timogatésara forditjak.”

3 A hajléktalansag tarsadalmi okairdl, és ezek kezelésének lehetdségeirdl
https://tk.hu/a-hajlektalansag-tarsadalmi-okairol-es-ezek-kezelesenek-lehetosegeirol
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3. diagram: A lakasallomany mutatéi Eurépaban
Darab A lakasallomany mutatoi %

=
. 1000 lakosra juld lakasok szama & Bérlakasok aranya,%
Forras: https://www.ksh.hu/szamlap/eletunk_lak.html

A diagramon jol szemlélteti, hogy a Kozponti Statisztikai Hivatal altal kozzétett adatok szerint
szamottevoen kevesebb bérlakas talalhato hazankban, mint a nyugati allamokban. Ez a probléma tovabb
fokozza a lakhatas kérdését, hiszen aki nem kivéan sajat ingatlant vasarolni, és a nyugati modellt kovetné
meglehetdsen nehezen fog boldogulni.

Hajléktalanok sérelmére elkovetett jogsértések

Szamtalan esetben beszélnek az emberek a hajléktalanok altal elkovetett jogsértd magatartasokrol, de
minden bizonnyal kevesen gondolnak abba bele, hogy a hajléktalan személyek sérelmére is kovetnek el
szabalysértéseket és blincselekményeket egyarant. Tarsadalmi tekintetben sokszor ezeket a személyeket
nem kezelik egyenrang emberként tarsaik, pedig erkolcsi, etikai, s6t mi tobb jogi alapon is azonos
banasmad illet meg minden embert.

A hajléktalan személyeket szamtalan esetben érik negativ behatasok mindennapjaik soran. Tekintettel
arra, hogy az otthon és a haz falai 4ltal nyujtott biztonsadg szamukra nem adatott meg rendkiviili médon
kiszolgaltatott helyzetben vannak az atlagemberhez képest. Sérelmiikre leggyakrabban eléforduld
jogsértések az élet-, testi épség-, emberi méltosag- illetve a vagyon elleni bilincselekmények. Tobb
esetben talalkozhatunk sajnos azzal, hogy fiatalkoruak fogadasbol, vagy csak pusztan ,,szoérakozéasbol”
bantalmaznak hajléktalan személyeket. Kéllai Barbara: A hajléktalan kérdés rendészeti “aspektusai cimii
A Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Rendészetelméleti Kutatomiihely orszagos tudomanyos palyazati
felhivasara beadott palyazataban megfogalmazza, hogy kutatasok szerint az utcan €16 emberek tobb mint
kétharmada valik erdszakos blincselekmények aldozatava. Azon tilmenden, hogy a tarsadalom, amely
tobbsége rajuk kitaszitottként tekint, és szamos esetben bantalmazza is 6ket, még attol is tartaniuk kell,
hogy sorstarsaikkal keriilnek fizikalis konfliktusba. Fontos emlitést tenni arrdl, hogy az utca emberei
egymas sérelmére kovetnek el vagyon elleni biincselekményeket. Ezek leggyakrabban a lopas, rablas és
a kifosztas. Hajléktalanok tobbsége egybehangzoan kimondja azt az allitast miszerint az utcan
»farkastorvények uralkodnak”, amely arra utal, hogy a fizikdlisan er0sebb elvehet a gyengébbtdl

4 https://docplayer.hu/287655-A-hajlektalan-kerdes-rendeszeti-aspektusai.html
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mindent, €s a torvények az 6 kdzegiikben ugyancsak hattérbe szorulnak. Elmondasuk szerint ugy érzik,
hogy 6ket a tarsadalom és a renddrség is magukra hagyta, élnek sajat ,torvényeik” szerint, hiszen
tobbségiikben a renddr latvanya csak félelmet kelt, nem pedig biztonsagérzetet. Tobben is elmondtak,
hogy ahanyszor rendérrel talalkoznak, annyiszor kiilonb6z6 szabalysértésekért feleldsségre vonjak dket,
az esetek tobbségeében helyszini birsaggal szankcionalva azt. Ezek a szabalysértések szinte kivétel nélkiil
a koldulas és az életvitelszertien kozteriileten tartdzkodas szabalyainak megsértése.

Ahogy arrdl a fentieckben mar emlitést tettem, de ezen a ponton sem elhanyagolhato, hogy a tartos
maganyossag és a tarsadalmi kitaszitottsag alapjaul szolgdl szamos mentélis betegségnek. A pszichés
alulmaradottsag, és mentalis betegségek kialakulasa okan tobb esetben akar szerfiiggdség miatt, tovabb
rontjak sajat biztonsaguk allapotat. Tarsaik, €és a tarsadalom tdbbi tagja is szdmos esetben onkiviileti
allapotukat kihasznélva tulajdonit el téliik vagyontargyakat. Természetesen nem nagy értékii targyakra
kell ez esetben gondolni. Altalaban egymastél tulajdonitanak el ruhdzati cikkeket, élelmet vagy csekély
mennyiségl készpénzt. A pszichés allapotuk miatt tovabba szamos esetben emberdlés, illetve testi sértés
aldozataiva is valnak.

Allitasaimmal kapcsolatban tobb, a téméban tudomanyos miivet alkotd szerzével azonos véleményre
jutottam. Fontosnak tartom kiemelni Szoboszlai és tarsai korabban hivatkozott cikkében leirtakat,
miszerint ,, A hajléktalanok legaldbb kétharmada szenvedett mar el valamilyen kdrt. A cselekmények
jellemzoen anyagi természetiiek vagy életet veszélyeztetd cselekmények voltak. Minden mdsodik fedel
nélkiili sérelmeére kovettek el lopast. A lopds cselekménye legtobbszor a tulélést jelento elemi javak,
ugymint ruha, cipd, élelem elvételére iranyult. Emellett pénziopads is eldfordult, tobb esetben ennek
erdszakos formdja is megvalosult. Az ellopott targyak értéke olyan csekély volt, hogy a sértetté valas
nem jutott a hatosagok tudomasara. [...] A hajléktalanok az éjjeli menedékhelyet tartiak a leginkabb
veszélyes intézménynek a biincselekmény bekovetkezését tekintve. A lopassal okozott személyes kar sok
esetben visszatarto erd a szallast nyujto intézmények igénybevételénél. A lopds mellett a bantalmazas is
gyakori a sértetté valasban. [...] A zaklatas egy bizonyos hely elhagydsara valo kényszeritésben is
kimeriil a hajléktalanok szamara, amit lakasban élo kezdeményez. Tobb esetben rendori segitseggel
tavolitjak el oOket lépcsohazbol, parkbol, belvarosi kozteriiletrél. A megalazas és a szidalmazas
legtobbszor ,,szorakozo” fiatalemberek csoportjatol éri a hajléktalanokat, akik felforgatjak utcai
szallasaikat, szétszorjak a holmijaikat, szidalmazzak dket, és konfliktushelyzetet teremtenek. [...] A testi
sertés és az emberéletet veszélyezteté bantalmazas elkovetdi kozott talaljuk a kéteked? fiatalok mellett
a sorstarsakat, az intoleranciat kifejezo lakasban éloket és a rendvédelmi hatosagot. Ez utobbirol csak
ritkan tesznek emlitést a fedél nélkiiliek, nem ellenkeznek, inkabb beletérédve veszik tudomasul a
, kozakaratot” (pl. egy teriilet elhagydsdra valo felszolitas). Sértettként a hajléktalanok az elleniik
elkovetett biincselekményekrdl ritkan tesznek bejelentést a rendorségen, mivel nem tudjak maguk mellett
ajog védelmét. Az underclass létben a hajléktalanok a jogok gyakorlasat is elveszitik, és nem gondoljak,
hogy az igazsdgszolgaltatds mellettiik is miikodik, és az elkovetd biintetést kaphat. ™

Az utca emberér6l elmondhaté mindamellett, hogy az iddjaras viszontagsagaival és az életben
maradasért kiizd, hogy a tarsadalom és sajat tarsaik sem konnyitik meg helyzetiiket. A biincselekményi
aldozatta valas ugymond napi rutinnak szamit életiikben, és sajnalatos tényként kell, megallapitsam,
hogy az illetékes hatosagok bevonasa nélkiil ez az allapot valtozni sem fog. Az emlitett nehéz
¢letkoriillmények ellenére tovabbi tény, hogy ezen informaciok hianyaban a tarsadalom tobbségében a
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elkovetdjére vagy az agressziora gondolnak.

5 Szoboszlai et al 2008. 103.



Hajléktalanok altal elkovetett jogsértések

A fenti fejezetben emlitettek szerint tehat a ,,hajléktalan” sz6 az atlagember szamara egyenld a biin6z6
kifejezéssel. Az, hogy a kozvélemény altalanosan igy itélkezik egy tobb komponensbdl megvizsgalhato
dolog eredménye.

El6szor is a fentiekben egy rovid elmondas alapjan szemléltettem, hogy a hajléktalanok nem igénylik a
hat6sagi kozbelépést belsd viszalyaik rendezése soran, ellenben amint 6k valnak olyan bilincselekmény
vagy szabalysértés elkovetdjévé, amelynek sértettje egy nem hajléktalan személy abban az esetben
szinte kivétel nélkiil renddrségi iigy generalodik a torténtekbol. Mielott a kérdéskdrben mélyebbre
asnank magunkat le kell szogezzem, hogy fontos kiilonbséget tenni a kiilonb6z0 jogsértd magatartdsok
kozott, hiszen a csekély sulyt szabalysértésektdl, a ,,bagatell” blincselekményeken 4t az egészen stilyos
esetben ¢élet ellenes biincselekmények elkdvetdi kozott is taldlni hajléktalan személyeket. Természetesen
az el6bbi mondat nem azt hivatott kiemelni, és aldtimasztani, hogy minden hajléktalan biin6z6 lenne,
csupan ténymegallapitas és tapasztalat.

A hajléktalanok, mint embercsoport az esetek szdmszerii tObbségében szabalysértési kategoriaban a
2012. évi IL. torvény A szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartési
rendszerrdl sz616 torvény 177. §. (A tulajdon elleni szabélysértés) 178/B. §. (Eletvitel szerti kozteriileti
tartozkodas szabalyainak megsértése), 185. §. (Koldulas) szabalysértések elkovetdjeként jelennek meg
a Szabalysértési nyilvantartasi rendszerben (SZNYR). Természetesen torvényes keretek kozott tekintve
e cselekmények jogellenesek, de ha szocialis aspektusba helyezziik, teljesen mas ralatast kaphatunk a
torténetekre.

Gyakorlatilag, ha ¢lethelyzetiiket vizsgalva belegondolunk kicsit mélyebben a tulajdon elleni
szabalysértés kapcsan a legtobb esetben megélhetési okokrol kell beszélniink. Tapasztalataim azt
mutatjak, az esetek dont6 toObbségében ezt a szabalysértést még a jelenlegi inflacios helyzetben is 5000
Ft érték alatt kovetik el, hiszen nagy altalanossagban a napi betevojiiket tulajdonitjak el az iizletekbdl.
A tovabbi emlitett két szabalysértés is szorosan Osszefligg vagyoni helyzetiikkel.

Az életvitelszertien koztertileti tartozkodas szabalysértésével kapcsolatban tobb értekezés és cikk jelent
meg, mégis amellyel leginkabb egyet tudok érteni az. Tihanyi Miklos Hajléktalansag az alkotmanyos
rendészet tikkrében (Beliigyi Szemle) cimii cikke (Tihanyi 2019).

A jogalkotd meglehetdsen hosszan, ellenben a teljesség igénye nélkiil dolgozta ki a szoban forgd
szabalysértés torvényi tényallasat, ahogy ez Tihanyi cikkében is olvashatd. Szamos bizonytalan kérdés
vetddik fel a jogszabalyban, amely bizonytalansagok egyértelmiivé tétele a jogalkalmazokra marad.
Nem hanyagolhatjuk el azt a tényt sem, hogy alapvet6en a szoban forgd allapot elsédlegesen szocialis
probléma, csupan masodlagosan rendészeti feladat. Ha a jogszabaly egyes bekezdésein végig haladunk
konnyen rajohetiink, hogy a rendészet Gnmagaban egy alapvetéen szocialis probléma tartdos megoldasat
nem képes elérni (Tihanyi 2023).

Az (1) bekezdésben foglaltak szerint, ha jogkdvetd magatartast kivan folytatni a hajléktalan személy
abban az esetben hajléktalan szallora kényszeriil. Ezzel 6nmagaban nem lenne semmi gond, viszont
szamos ilyen szallashelyen elfogadhatatlan életkoriilmények uralkodnak mikézben, ahogy azt mar
fentebb emlitettem egymastdl kell tartsanak, hisz konnyen biincselekmény aldozatava valhatnak. A
szoban forgd biincselekményeket a késobbiekben kifejtem.

Az (5) bekezdés szerinti tényallas jelentds nehézséget okozhat a végrehajtéi allomany szamara.
Tekintettel arra, hogy a hajléktalan személyek egy jelentés csoportja rendelkezik allando bejelentett
lakcimmel, vagy legalabb tartozkodasi hely igazolasara alkalmas okmannyal, nehezen megallapithato,
hogy az érintett személy valoban a kozteriileten éli-e mindennapjait. Amennyiben valaki mégis
egyértelm jelét adja a szabalysértési tényallas megvalositasanak, abban az esetben is tobb végrehajtasi
probléma meriilhet fel. Tekintettel arra, hogy a jogalkotd kizédrja a helyszini birsdg lehetségét az
intézkedd renddr szadmara maris kevesebb szankcionalasi lehetdség all rendelkezésre. A haromszori
figyelmeztetés sziikségessége 90 napon belill megneheziti az elsé érdemi szankcidhoz vezetd utat is. Ha
viszont minden feltétel adott a szabalysértést akkorra mar rendszeresen elkovetd személy eldallitasahoz,
tovabba szabalysértési Orizetbe vételehez ismételt problémaval taldlkozhatunk. Az drizetbe vétel ideje



alatt a renddrségnek kell gondoskodnia a fogva tartott személy étkeztetésére, tisztalkodasara
vonatkozdan a (8) bekezdésbe foglaltak szerint. Bar igaz, hogy a fogvatartott személyeknek altalanosan
joguk van a fentiekhez attol fiiggetleniil, hogy hajléktalanok-e vagy sem, mégis tobbek tigy vélekednek,
hogy bagatell jogsértések elkovetésével a hajléktalan személyek egy része tudatosan azt kivanja elérni,
hogy egy révidebb iddre (foleg a téli honapokban) €lhetd helyen tolthesse mindennapjait. Mindezen
gondok mellett tovabb haladva még egy tézisrdl fontosnak tartok szot ejteni a témaval kapcsolatban.
Figyelembe véve, hogy ezek az emberek életiik nagy részét az utcan toltik, szamos fert6zo betegséggel
rendelkeznek nagy altalanossagban.

Végiil szabalysértések korében a Kolduldsrol, mint gyakori hajléktalan szabélysértésrdl is érdemes szot
ejteni. Az utca embere tobbségében meglehetosen csekély netté jovedelembdl éli mindennapjait.
Kutatdsom soran azt kellett megallapitsam, hogy az elmondasok szerint a legtobbjiiknek a havi atlagos
netté jovedelme nem éri el a 100.000 Ft-ot sem. Eletiik nélkiilozhetetlen része a kéregetés, hiszen
jelent6s részben a tarsadalomnak kiszolgaltatottak. Alapvetden viszont azt kell mondjam, hogy a
koldulas szabalysértése miatt felelésségre vont személyek alulinformaltsaguk miatt keriilnek
kellemetlen élethelyzetbe. A térvény azt mondja ki roviden, hogy gyermekkort személy tarsasagaban,
hazalva vagy kozteriileten, illetve nyilvanos helyen pénz atadasa céljabol embereket leszolitva tilos a
cselekményt folytatni, €s ezen szabalyok meg nem ismerése bar nem jogosit fel azok be nem tartasara,
mégis az informacidé hidnyaban keverednek kellemetlen helyzetbe. Szamos ,kreativ’ megoldéssal
talalkozhattunk az elébb emlitettekkel ellentétben, amelyek viszont ha ugyan nem is feltétleniil
elfogadottak erkdlcsileg jogilag mégis megengedettek. Legfoképp Budapest kozteriiletein, mint példaul
a tablakra felirt izenetek, egyszerii csondes varakozas egy pénz gytlijtésére szolgalo tarolo edény mellett
vagy esetenként a zene vilagaban jartas személyek részérdl az utcazene.

Mint arra vonatkozoan mar fentebb emlitést tettem Szoboszlai Katalin — Fabian Gergely — Hiise Lajos:
Hogyan véalnak aldozattd a hajléktalanok? cimili alkotdsuk altal a hajléktalan személyek korében
gyakorta el6fordul szabalysértések elkovetése mellett biincselekmények elkovetése is. A koriikben
leggyakrabban elkdvetett cselekmények tobbségét a vagyon elleni, vagy az €let €s a testi épség elleni
blincselekmények alkotjak, de sulyosabb biincselekmények is megjelennek hajléktalanok altali
elkovetésben. Ezek lehetnek tipikusan a testi sértés, a garazdasag, a lopas, kifosztas és a rablas
blincselekmények.

A testi sértéssel kapcsolatban leszdgezni, hogy a biintetési tétele a sértett fél szdmara okozott sériilés
sulyatol fiigg, azaz amennyiben a sértett fél sériilései 8 napon beliil gydgyuldnak mindsiilnek abban az
esetben konnyi testi sértésrol beszéliink, ellenben ha 8 napot meghaladé a gyogyulas iddintervalluma
abban az esetben stlyos testi sértésrol beszélhetiink. Az eljaras metodikajaban is kiilonbség mutatkozik
ennek fliggvényében, tekintettel arra, hogy a konnyi testi sértés maganinditvanyra ildézendd, amig a
sulyos testi sértés kozvadra iildozendd blntett. Ezen informaciokra fontos kitérni, hisz ez
magyarazatként szolgalhat arra vonatkozdan, hogy miért is jelentkezik tobb esetben a sulyos testi sértés
a hajléktalan személyek korében, mint a konnyi testi sértés. Ahogy azt mar korabban emlitettem, a
tarsadalom periféridjara sodrodott személyek szinte kivétel nélkiil sajat ,,torvényeik™ szerint élnek. Ez a
jelenség magyarazatként szolgalhat arra, hogy nem kivannak maganinditvannyal €lni, és ezzel hatdsagi
tigyet kezdeményezni, ellenben a kdzvadra tildozendd sulyos testi sértést a RendOrség jarérei sajat
¢szlelés alapjan biintetd eljaras keretein beliil birosag elé tudjak vinni. A hajléktalan személyek
tobbnyire egymadssal szemben szoktak megvalositani fent nevezett torvényi tényallast, bar olykor
el6fordulhat, hogy thlzott boditoszer fogyasztas okan teljesen indokolatlanul a szdban forgd
embercsoporton kiviil esdkkel szemben is megkisérlik, vagy el is kdvetik a testi sértés valamely esetét.
Amellett a tény mellett viszont tovabbra sem szabad elmenni, hogy alapvetéen nem mondhatd el
altalanositva, hogy minden hajléktalan személy biin6zd, vagy mi tobb kozveszélyes személy lenne.

A Kifosztas biintette kapcsan az el6zéekhez hasonldéan szintén a hajléktalanok csoportjan beliil
elkovetett blincselekményrdl kell tobbnyire beszélniink. Legszélesebb korben a blincselekmény 366.§.
(1) bekezdés szerinti a) illetve c¢) pontja fordul elé a hajléktalan személyek csoporton beliili



btnelkdvetésében. Szamtalan esetben talalkozhatunk azzal, hogy sok esetben dnkormanyzati rendelet
tiltasa ellenére is kozteriileten alkoholt fogyasztanak hajléktalan személyek, akik ezt kdvetden
egymastol kiilonbozo targyakat, vagy sok esetben készpénzt vesznek el, ezzel kimeritve a Kifosztas (1)
bekezdés a pontjaba itk6zo torvényi tényallast. Mas esetekben a ¢ pont szerinti védekezés képtelen
allapotot haszndljak ki egymassal szemben. Elmondasaik alapjan leginkdbb azért nem veszik igénybe a
hajléktalan szallokat, mert ott, amig Ok alszanak, tarsaik eltulajdonitjak dolgaikat. Ehhez hasonloan az
elébb emlitett cselekmény sorozat lezajlik kozteriileten is. Nem elhanyagolhatd az a tény sem, hogy
szdmos esetben az egyén ittas vagy bodult allapotat kihaszndlva kovetik el a Kifosztas biintettét. Egy
masik megkozelitésbe helyezve viszont emlitést kell arrdl is tenniink, hogy a (2) bekezdés a) illetve b)
pontja szerinti torvényi tényallast is ugyan csekélyebb szdmban, mint az eldzdket, de elkovetik
hajléktalan személyek csoportjai. A legegyszertbb példaval leggyakrabban Budapest teriiletén
talalkozhatunk. Tobb esetben eléfordult mar, hogy két személy kéregetett kozteriileten, ahol szdba
elegyedtek néhdny arra sétald allampolgarral. Abban a par masodpercnyi idében, ameddig 6k sikeresen
lefoglaltak a sértett figyelmét egy harmadik tarsuk a sértettdl vagyontargyat tulajdonitott el (kizsebelte).
Ezek az esetek a csoportos elkdvetési forma okan mindenképpen a Kifosztas mindsitett esetét meritik
ki mindamellett, hogy néhany esetben ez akar jelentOs értékre elkOvetett biintett is lehetett a dolog
értékétol fliggden.

Lopas esetében a kifosztashoz hasonld események torténhetnek itt meg. Altalaban az elkdvetd megvarja,
amig a sértett valamely oknal fogva elhagyja a kdzosen birtokba vett helyiséget, majd ezt kdvetden az
ott hatrahagyott értékeket eltulajdonitja. A bi) pont szerinti tényallast ugynevezett ,,vidéki
blincselekménynek” nevezném, mivel Budapest illetékességi teriiletén egyrészrol nem jellemzo a
nagyobb erdéteriilet, ahol elkovethetnék a szoba forgd bilincselekményt, masrészrél a budapesti
hajléktalanok részére szamos lehetdség van téli idészakban a melegedésre. Vidéki varosi kapitanysagok
illetékességi teriiletén viszont a téli iddszakban megemelkedik rendszerint az erdei fa eltulajdonitasaval
kapcsolatos vétségek szama. Ha €s amennyiben mélyebben belegondolunk, a vidéki varosok, falvak
lakéi tobbségben csaladi hazakban élnek, ahol tovabbra is az els6dleges flitési modszer a fatiizelés. Ha
nem csak a szlk értelemben vett hajléktalanokat tekintjilk alanyként, hanem ide soroljuk a Bényei-
modell szerinti otthontalanokat is, akkor hamar megallapitast nyer, hogy megélhetési blin6zésrol
beszéliink. A hideg otthon ellen pénz sziikében a kevésbé tehetds emberek csoportja sok esetben
falopasra kényszeriil. Szamos esetben tapasztalhatjuk azt is, hogy nem csupan 6nérdekbdl teszik, hanem
sokszor gyermekiik és csaladjuk szaméara mas modon nem képesek megteremteni a sziikséges
¢letfeltételeket. Jellemzoen eléfordul mindemellett vidéken az is, hogy hajléktalan személyek egy mar
rég elhagyott hazat birtokba vesznek, és annak érdekében, hogy a télen ne fagyjanak meg falopasra
kényszeriilnek. Rendszerint ezek a hazak erdds teriileten talalhatok, viszonylag kozel a falu vagy
varoskozosségekhez, am felelésségre vonasuk a maganlaksértés ligyében azon oknal fogva el szokott
maradni, hogy évek ota nem megallapithato, hogy az adott ingatlan kinek a tulajdonat is képezi. Utca
név €s hazszam hianyaban szinte kivitelezhetetlen a jogos tulajdonos felderitése.

Eletit és megélhetés a hajléktalanok kozott

Altalanos ismertetése

Kutatasi moédszereként egy jol ismert kvantitativ modszert alkalmaztam. A felmérés egy teljesen anonim
papir alapon kitoltendé kérddiv volt. Ugyan online jelentésen konnyebben lehet informaciohoz jutni, és
azokat kielemezni kiilonb6z6 erre a célra fejlesztett szoftverek segitségével, mégis figyelembe kellett
vegyem azt a tényt, hogy a vizsgalt embercsoport jelentés tobbsége valdszinlisithetden nem fog tudni
valaszolni kérddivemre technikai eszkdzok hianyabol fakadoan. A vizsgalati csoportot olyan személyek
alkottak, akikrdl kiilsé jegyeik, illetve viselkedésiik alapjan feltételezhetd volt, hogy hajléktalanok. A
kérdoiv 6sszesen 36 kérdésbol allt, amelyen beliil 29 mindenkire vonatkozo kérdést fogalmaztam meg,
valamint tovabbi 7 eshetdleges kérdést annak fliggvényében, hogy a kérdezett személy nevelGintézetben
nevelkedett-e. A kutatast Budapest teriiletén végeztem, amely soran 100 megkérdezett személy volt
hajlando részemre segitséget nyujtani a kérdések megvalaszolasaval.



Elsédleges informaciok a felmérésben résztvevokkel kapcsolatban

A felmérésben résztvevok nemi megoszlasanak meghatirozasanal megéllapitottam, hogy a kérdezettek
72%-a férfi és 28%-a nd. Egyértelmiien kiértékelhetd volt tovabba az is, hogy e személyek tulnyomo
tobbsége a Baby boomer generacioba tartozik (1950-es és az 1960-as években sziiletett). Eletutjaik
tobbségében eltérnek, am végkifejlettként mindannyian a hajléktalansag allapotaba jutottak. Mi sem
igazolja ezt jobban, mint a felmérés altal mutatott kdzel azonos szazalékos rata, amely az iskolai
végzettség vonatkozasaban a felsdoktatastol eltekintve majdhogynem azonos. A kérdezett személyek
korében kb. ugyanannyian rendelkeznek 8 altaldnos osztallyal, érettségi nélkiil szakmaval, érettségivel
vagy érettségivel és szakmaval egyarant. Fenti allitdisomat ez a mérés is igazolhatja, de ezen a ponton
meg kivanom jegyezni azt is, hogy a felséfoku végzettséggel rendelkezd személyek szama a
hajléktalansag allapotanak korében meglehetdsen alacsony, igy valdsziniisiteniink kell azt a tényt is,
hogy az iskolazottsag mértéke is befolyasolhatja a hajléktalanna valas kockazati tényezdit, de a
hajléktalansag allapota is negativ hatast gyakorolhat az iskolai végzettségre. Breitner Péter: A
hajléktalannd valas 1épcsdfokai cimii miivében, tobb izben is kitér a sziiloi és iskolai neveltetés
fontossagara, amelyben hangsulyozza a kvalitds fontossagat is, mint tényezOot a hajléktalansag
allapotanak elkeriilése soran.® Fontos tény az is, hogy a megkérdezetettek mintegy 90%-a elmondasa
szerint nem rendelkezik hitel tartozassal, és 100% vallja, hogy kizarolag magéat kell fent tartania mégis
54%-uk kevesebb mint 50.000 Ft-bol, 27%-uk pedig 50.000 — 100.000 Ft kozotti 6sszegbdl kell
megéljen. Csupan 19% vallotta, hogy nett6 jovedelme egy honapra lebontva meghaladja a 100.000 Ft-
ot, viszont itt fontos megjegyezni azt is, hogy ezen Osszegekbe a koldulasbol, jotékonykodasbol
szdrmaz6 és minden egyéb bejovo pénzt is elszdmoltnak tekintettem. A Bényei féle modell alapjan
batorkodtam feltenni azt a kérdést is, hogy ,,Mennyien élnek életvitel szeriien egyiitt egy haztartasban?”.
A valaszadok 81% egyediil ¢él, tekintettel arra, hogy koziiliik a tobbség nem is rendelkezik allando
lakohellyel, ellenben a fentmarad6é 19% vonatkozasaban legalabb 2, de jellemzden 3-man élnek egy
haztartasban. Markans tényként kell, megallapitsam, hogy a kutatds alanyai 100% egybehangzo
valasszal allitjak, hogy nem sajat tulajdonu ingatlanban élnek, amely tény azért jelentdsen kirivo, mivel
ahogy azt mar fentebb terjedelmesebben megfogalmaztam, és tobb kiilsd kutatas altal ald is
tamasztottam alapvetéen napjaink Magyarorszagan az életvitel arra tendal, hogy mindenki sajat
tulajdonu ingatlan kivan vasarolni.

Tarsadalomhoz fiiz6do viszony

A kovetkezokben a megkérdezett személyek tarsadalomhoz vald viszonyarol jegyeznék meg néhany
gondolatot. A megkérdezettek pontosan 90%-a vallja, hogy sajat maga részérél mindent elkovetett
annak érdekében, hogy a tarsadalom szerves és fontos tagja legyen. Egy 1-t6l 6-ig terjedd skalan, ahol
az 1-es jeloli az abszolut nemleges, és a 6-0S az abszolut igenleges valaszt a feltett kérdésre miszerint
»~Mennyire érzi ugy, hogy ont barmely oknal fogva a tarsadalom magabol kitaszitotta?” a valaszok
atlagabol 3-mas érték jott létre. A kifejtendd kérdésekre ugyan nem szivesen valaszoltak a
megkérdezettek, viszont azon néhany 6, akik ezt megtették szinte kivétel nélkiil azt allitottak, hogy
munkat kerestek, adoztak, termelésben vettek részt és csaladot alapitottak, ezzel jarultak hozza ahhoz,
hogy a tarsadalom elfogadja Sket, és hasznos allampolgarra valhassanak. Eletszinvonaluk véleményem
szerint részben meghatarozza a tarsadalomhoz fiiz6d6 viszonyukat, ezért ennél az alpontnal kell errdl is
beszélniink. A felmérésben résztvevok atlagosan egy 1-t6l 6-ig terjedé skalan 5-Osre értékelték a
megélhetési nehézségiiket. Az elobb emlitett skalan 1-es jeldli az abszolut nem nehéz megélhetést és 6-
os az abszolut nehéz megélhetést. Feleletvalasztos kérdés alapjan pedig atlag alattiként fogalmaztak meg
atlagosan az érintettek az életszinvonalukat.

6 Breitner (1999).



Szabalysértési és biintetéjogi felelosséggel kapcsolatos felmérés

Rendészeti szempontbol vizsgalva a hajléktalansag allapotanak kérdését a legfontosabb talan, hogy az
alanyok szabalysértési ¢s biintetdjogi eldéletét megismerjiilk. Természetesen e mutatok alapjan
altalanositani hiba volna, és elfogadhato tudoményos kereteken beliil nem is lehetséges, ellenben egy
statisztikai mutatoként kiszamithatobb jellemzést adhat a nevezett embercsoportrol. Meg kivanom
jegyezni azt is, hogy tekintettel arra, hogy a kérd6iv tobb aspektusra keresett valaszt, a teljesség igénye
nélkiil tudok csak kovetkeztetéseket levonni az alcimben foglaltakra. A megkérdezett személyek 81%-
a elmondta, hogy nem sziiletett vele szemben elmarasztalo itélet biintetdeljaras soran. A fentmarado
29%, akikkel szemben viszont igen, 91%-ban azt nyilatkoztak, hogy nem voltak tudataban az
elkdvetéskor, hogy magatartasukkal blincselekményt kovetnek el. Fontosnak tartom azt a tényt is
feltarni, hogy milyen szazalékos aranyban kovettek el a felmérés alanyai blincselekményt, amely miatt
nem lettek feleldsségre vonva. A megkérdezettek csupan 18%-a allitotta, hogy bilincselekményt oly
moddon kovetett el, hogy amiatt nem volt feleldsségre vonva. Meg kell viszont azt is allapitanunk, hogy
a fentmaradd 82% egy része, akik nemleges valaszt adtak a korabban emlitett okokbol fakaddan
lehetséges, hogy nincs is tisztaban magatartasanak eshetdleges jogi kovetkezményeivel.

A megkérdezett emberek 72%-a allitotta, hogy kovetett mar el szabalysértést, amely miatt nem vontak
felelésségre. Fontos azt is megjegyezniink ennek kapcsan viszont, hogy tobbségében ezek a
szabalysértések a hajléktalansdg 4llapotdval szorosan Osszefiiggd, vagy bagatell szabalysértési
tényallasokat meritettek ki. A leggyakrabban elkovetett szabalysértés résziikrol a 2012. évi II. torvény
185.§.-a szerinti koldulas szabalysértése volt. A felmérésben résztvevok gyermekkorukkal kapcsolatban
is nyilatkoztak szabalysértési és biintetéjogi elééletiikkel kapcsolatban. 18%-uk allitja, hogy
gyermekkorban sarkalltdk bilincselekmény, vagy szabalysértés elkovetésére, viszont abban a két
kérdésben egyontetiien 100%-ban nemleges valaszt adtak, hogy sem sarkallasra, sem Onelhatarozasbol
nem kovettek el jogellenes magatartast.

Gyermekkor és neveltetés

Mindenekel6tt a legfontosabb egy gyermek szamdra véleményem szerint, hogy legyen eldtte egy pozitiv
kdovetendd példa, azaz legalabb egy olyan személy, akire példaképként tekint, ezért elsé kérdésem ebben
a témakorben erre irdnyult. 73% allitotta, hogy gyermekként volt olyan ember az életében, akire
példaképként felnézhetett. Gyermekkori éveiket a megkérdezettek 82%-a csaladi kornyezetben élte
meg, és mintegy 18%-a arvahazban, intézetben nétt fel. 54%-ban allitjak tovabba, hogy negativ
megkiilonboztetés érte Oket nemzeti, etnikai vagy valldsi hovatartozdsuk miatt, de bantalmazas
aldozataiva elmondasuk szerint egyikiik sem valt.

Intézetben nevelkedett gyermekekbél hajléktalan személyek

Kiilon kérdéseket tettem fel azon személyek szamara a neveld intézeti koriilményekkel kapcsolatban,
akiknek nem adatott meg, hogy csaladi kornyezetben ¢éljék meg gyermekkorukat. Meglehetésen
megoszlo valaszokat kellett konstataljak. 50-50%-ban eltértek allaspontjaik a kdvetkezd kérdésekben:
Erzelmileg kotédott-e neveldjéhez?”, ,Vélelmezi, on, hogy amennyiben nem neveld intézetben
nevelkedik abban az esetben az élete mas, pozitivabb irdnyba haladt volna?”, ,,Gyermekként jelentds
barati korrel rendelkezett?”. Annak ellenére, hogy az intézménnyel és maganélettel kapcsolatos
kérdésekre adott valaszaik roppant megoszlok voltak abban viszont egyetértettek 100%-ban, hogy
egykori tanaraiktol megfeleld torodést és tdmogatast kaptak.

Osszegzés
A fent leirtak 0sszegzését talan a torténeti multtol érdemes kezdeni, és napjainkig vezetni kiilonbdzo

szempontokat figyelembe véve. Mint arrdl fentebb irtam, a hajléktalansadg jelensége egyidds az
emberiséggel, és minden tarsadalomban egyarant jelen volt annak ellenére is, hogy meghatarozott korok



¢s politikai iranyzatok sok esetben tiltottak, és szankcionaltdk is a hajléktalansag allapotaba sodrodott
személyeket. A Bényei-féle modell alapjan végzett kutatasok altal egyértelmien kijelenthetd, hogy
napjaink Magyarorszagan jelentds szamban fordulnak elé otthontalanoktdl kezdve egészen a fedél
nélkiiliek csoportjaba tartoz6 személyek. Rendészeti-, tarsadalmi és pszicholdgiai aspektusban vizsgalva
a hajléktalansag kérdéskorét, tobb kovetkeztetés is levonhatd. Rendészeti vonatkozasban a hajléktalan
személyek csoportja jelentdsen leterheli az altalanos rendészeti feladatok ellatasara 1étrehozott rendori
szerv allomanyat. Folyamatos feladatmeghatarozasok érkeznek a rendérség felé, tekintettel arra, hogy a
hajléktalannd valt személyek korében gyakorta el6forduld tények, hogy biincselekmény elkdvetésének
aldozatava, elkovetdjévé valnak, illetve az is, hogy szabalysértés kovetnek el, vagy azt sérelmiikre
kovetik el. A fent leirt szdmos szabdlysértési és biintetdjogi tényallas nagyszamil intézkedést
eredményez, ezzel egyiitt pedig tobbletfeladatokat a mar meglévok mellett. Az sem elhanyagolhato,
hogy a kés6 0szi és téli idoszakban a kihtilés veszélyének fokozottan kiszolgaltatott a nevezett tarsadalmi
csoport, igy ebbdl fakaddéan a biztonsagi intézkedések szama is megszaporodik az érintettekkel
kapcsolatban. Ugyan kordbban mar kifejtettem, de fontosnak tartom az Osszegzés alatt is
megfogalmazni, hogy bar a jogalkotd tobb jogszabaly altal szamos a hajléktalanokkal kapcsolatos
problémanak megoldasat a rendorség hataskorébe utalta, mégis elsddlegesen szocidlis és tarsadalmi
problémaként kellene e kérdést kezelni. A tarsadalmi kitaszitottsdg, a nincstelenség, alapvetd
¢letfeltételek hianya és a magany pszicholdgiai tényezdi egyiittesen tovabb rontjak a hajléktalan
allampolgarok életkoriilményeit, €s megnehezitik ,felemelkedésiiket”, beilleszkedésiiket a
tarsadalomba. Térsadalmilag tarsas kapcsolataik hidnyossdgai miatt kimutathatéan visszafejlodést
mutatnak szocialis és pszicholdgiai vonatkozasban egyarant, és végsO elkeseredésiikben életiik
kilatastalanna valik. Rendészeti aspektusban tapasztalataim azt mutatjak, hogy azzal egyidejlileg, hogy
a jogszabalyi eldirasoknak megfeleléen jarnak el a rendordk, torekednek arra is, hogy az
intézkedéseikkel a hajléktalan személyeket preventiv mddon tartsak jogkdvetd uton, és ne szankciokkal
oldjédk meg az azt nem feltétleniil igényld problémakat. Az intézkedési kulttira javulasa tobb esetben is
pozitiv visszajelzést mutat az intézkedés ald vont személyek részérdl is, hisz szabalysértés elkovetése
esetén, ha a megfeleld kommunikacié egy figyelmeztetéssel zarul sok esetben elegend6 ahhoz, hogy
Onszantabol befejezze a szabalysértdé magatartast, és hajléktalan szallora tavozzon. Zarasként
megjegyezném, hogy jelenleg a renddrség a nyugati mintdhoz hasonléan a lehetd leginkabb arra
torekszik, hogy allampolgar barat intézkedéseket foganatositson, és ez a tény pozitivan befolyasolja a
hajléktalan személyek rend6rhoz fiizott kapcsolatat, gondolatait is, de ez dnmagaban nem tartom
valdszintinek, hogy hosszutdvi megoldast jelentene egy mar évszazadok ota fentalldo tarsadalmi
problémara. Természetesen a hajléktalansag teljes eltlinése egy utopisztikus gondolatot hordoz
magaban, mégis felmeriil erre az igény, és ezzel egyidejiileg a kérdés is. Rendészeti vagy tarsadalmi
feladat a hajléktalansag megsziintetése?
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Szécsi Tibor Laszlo
A tehergépjarmiivek kozuti kozlekedési balesetei és azok megelozése

Budapesten
Truck accidents and their prevention in Budapest

Absztrakt

A févaros gazdasagi szerepvallaldsdhoz, a varosi lakossag ellatasahoz, alapvetd életéhez sziikséges az
¢lelmiszerek, az épitdanyagok és egyéb ipari termékek be és kiszallitdsa, de gondoljunk akar a
rendszeres szemétszallitisra, mely nélkiil nem tudna mikddni a fovaros. A févarosi koziti
aruszallitassal, a tehergépjarmii kozlekedéssel negativ problémak is tapasztalhatéak, szdmos probléma
merdl fel, ilyen a légszennyezésnek a problémaja, a zajszennyezésnek a kérdése, valamint a kialakulo
forgalmi torlodasokrol is kell, hogy beszéljiink. A legtobb budapesti ipari vallalat a vasuti, 1égi, és a vizi
uton torténd szallitds mellett kozuton oldja meg az aru szallitast, mely a févaros irdnyaba vagy a fovaros
iranybol kiils6 irdnyba iranyul, de a févaros elhelyezkedésébdl kifolydlag az Eurdpén ativeld jelentds
tranzitforgalom is itt halad el. A tehergépjarmiivek altal okozott kozati kozlekedési baleseteket a
hatékony forgalomszervezéssel, a fobb baleseti okokra irdnyuld hatdsagi ellendrzésekkel lehet
visszaszoritani. A tehergépjarmii vezetok képzései, tréningje szintén hozzajarulhatnak a balesetek
csokkentéséhez, a tehergépjarmii forgalom biztonsagos lebonyoldédasahoz.

Kulcsszavak: tehergépjarmi, baleset, renddrség, forgalom, tréning, rakomany

Abstract

The economic role of the capital, the supply and basic life of the urban population requires the import
and export of food, construction materials and other industrial products, but just think of the regular
garbage collection, without which the capital would not be able to function. There are also negative
problems with the transport of goods by road and truck traffic in the capital, many problems arise, such
as the problem of air pollution, the issue of noise pollution, and we also need to talk about the emerging
traffic congestion. In addition to rail, air, and water transportation, most industrial companies in
Budapest transport goods by road to or from the capital, but due to the capital's location, significant
trans-European transit traffic also passes through here. .Road traffic accidents caused by trucks can be
reduced by effective traffic management and official inspections aimed at the main causes of accidents.
The education and training of truck drivers can also contribute to the reduction of accidents and the safe
operation of truck traffic.

Keywords: truck, accident, police, traffic, training, cargo

Bevezetés, el6zmények

A tomegkodzlekedésnek egyre nagyobb a jelentdsége a fovarosi kozlekedésben, bar a févarosnak jol
kiépitett tomegkozlekedési haldzata van, de a személygépjarmi forgalom, a kerékpar, a segédmotoros
kerékpar, a motorkerékpar kozlekedés és az alternativ  kozlekedési eszkdzok mellett a
tehergépjarmiiforgalom lebonyolddasa is a kozuti kozlekedés meghatarozo részét teszi ki a févarosban.
Ezt bizonyitja, hogy Magyarorszagon 2022. évben a szallitasi €s raktarozasi agban 289,9 ezer fot
foglalkoztattak®. A kozti kozlekedés biztonsaga dssztarsadalmi érdek.?

Az olyan nagyvarosok, metropoliszok, mint Budapest a varosi kozlekedési rendszeriikben egyre inkabb
a tomegkozlekedésre helyezik a hangsulyt, a tomegkozlekedés hasznalatara inspirdljak a kozlekedoket,
viszont nem elhanyagolandé, hogy a varosi tomegkozlekedés mellett a tobbi kozlekedési eszkdznek is
fontos, a kozlekedési rendszerbe illeszkedod szerepe és helye is van, ezen beliil kiemeleten tehergépjarmit
kozlekedésnek, melyek Budapest mitkodésében és gazdasadgaban tolt be stratégiailag igen fontos és
meghatarozo szerepet.
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A fovaros gazdasagi szerepvallalasahoz, a nagyvarosi lakossag sziikségleteinek ellatasahoz, alapveto
¢életéhez sziikséges az élelmiszerek, az épitdanyagok és egyéb ipari termékek be és kiszallitdsa a
nagyvarosba és onnan, de gondoljunk akar a rendszeres szemétszallitasra, mely nélkiil nem tudna
mitkodni a fovaros. A fovarosi kozuti aruszallitassal, a tehergépjarmii kozlekedéssel negativ problémak
is tapasztalhatéak, szdmos probléma meriil fel, ilyen a légszennyezésnek a problémdja, a
zajszennyezésnek a kérdése, valamint a kialakulé forgalmi torlodasokrol is kell, hogy beszéljiink. A
legtobb budapesti ipari vallalat a vasuti, 1égi, és a vizi Gton torténd szallitds mellett kdziton oldja meg
az aru szallitast, mely a févaros irdnyaba vagy a févaros iranybol kiils6 iranyba irdnyul, de a fovaros
elhelyezkedésébdl kifolyodlag az Eurdpan ativeld jelentds tranzitforgalom is itt halad el.

A kornyezetszennyezg€s igen siirgetdé megoldasara az elektromos és hibrid meghajtasu tehergépkocsik,
de akar a hidrogén-hajtast®, vagy a foldgaziizemil tehergépjarmiivek fovéarosi megjelenése is jotékony
hatassal lehet, mert az alternativ tizemanyagok hasznalata a karos kornyezeti hatdsok csokkenését vonja
maga utan. Az Uj tipusu alternativ iizemanyagok hasznalataval a tehergépjarmiivek kozlekedése mellett
a varosi zajszennyezés nem novekedik, sot akar csokkenhet is, és a légszennyezésre is csokkentd hatast
gyakorol.

A kézuti jarm(ivekkel kapcsolatos fogalmak a koézuti kdzlekedés szabalyairdl sz6lé 1/1975. (11.5) KPM-
BM egyiittes rendelet (tovabbiakban: KRESZ) 1. szamu fiiggelékében:

,Tehergépkocsi: a személygépkocsit, az autdbuszt, a trolibuszt és a vontatdt kivéve minden gépkocsi.”
»Nyerges vontatd: olyan vontatd, amely a rajta levd nyeregszerkezet Gtjan a vontatott félpotkocsi
sulyanak jelent6s részét atveszi.”

,,vontatd: potkocsi vontatasara késziilt, rakfeliilet nélkiili gépkocsi.”

,»Potkocsi: olyan jarmi, amely gépjarmiivel, mezdgazdasagi vontatoval vagy lassu jarmiivel torténo
vontatasra késziilt. A legfeljebb 750 kilogramm megengedett legnagyobb 6ssztomegii potkocsi: konnyii
potkocsi, az ennél nagyobb 6ssztomegii potkocsi: nehéz pdtkocsi.”

»Félpotkocsi: olyan potkocsi, amely a vontatd nyeregszerkezetére tdmaszkodik gy, hogy sulyanak
jelentds részét a vontatd veszi at.”

,Jarmiiszerelvény: gépjarmiibol, mezdgazdasagi vontatdbol vagy lasst jarmiibél és hozzakapcsolt
potkocsibol (egyéb vontatmanybol) allé, a forgalomban egy vezetdvel, egységként résztvevo
jarmitkombinacio.”

»Tengelyterhelés: a jarmil egy-egy tengelyén levo kerekek altal a vizszintes talajra atvitt suly.
»ajattdmeg: lizemanyaggal feltoltott és a sziikséges tartozékokkal (szerszam, potkerék stb.) ellatott tires
jarmi tomege.”

,Ossztdmeg: a jarmii sajat tdmegének, valamint a rajta levé személyeknek, rakomanynak és egyéb
targyaknak az egyiittes tomege.”

,Megengedett legnagyobb Ossztomeg: az illetékes hatdsag altal meghatarozott az a tomeg, amelyet a
jarmii 6ssztomege nem haladhat meg.”

A fovarosi tehergépjarmii-forgalom

A Magyarorszagon nyilvantartott tehergépjarmii allomany szama gyakorlatilag folyamatosan
emelkedik, 2005. évben 391.731 tehergépjarmi, 2010. évben 416.045 tehergépjarmii, 2022. évben pedig
par 568.012 tehergépjarmli van nyilvantartasban Magyarorszagon. A 2022. évi Kozponti Statisztikai
Hivatal altal kozzétett adatok szerint Budapesten és Pest varmegyében Gsszesen 185.290 tehergépjarmii
van nyilvantartva, mely az orszagos tehergépjarmii allomany kozel egyharmadat jelenti.*

Mivel Budapest kozuti infrastruktirajat nem a mai igen nagymértékii kozati forgalomra tervezték, igy a
szilk egyiranyu utcak és a rendelkezésre allo parkoldhely szam miatt gyakran egész egyszeriien
megbénul a fovaros egy része, mert az adott és rendelkezésre allo kornyezetben, vagy a rendelkezésre
allé kozaton nem fér el tobb jarmi, és ez aruszallitds hatékonysagara is kihatassal van, valamint
kornyezeti, kornyezetszennyezési problémakat is felvet. A fovarosban a szmoghelyzetre is hatdssal
vannak a jellemzden géazolaj lizemanyaggal miikodd tehergépjarmiivek, melyek a nagyvarosi
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levegészennyezés melegagyat jelentik. A varosi tehergépjarmii forgalommal kapcsolatban tehat a
tarsadalomnak, a varosvezetésnek komoly feladatai vannak, hiszen a kéarosanyag kibocsatas miatt
kialakulé nagyvarosi szmog, valamint a tehergépjarmi forgalom okozta zajszennyezés a nagyvarosi
lakossag szamara komoly egészségiigyi problémakat jelent. Az egészségiigyi problémak kdze tartoznak
a tiidébetegségek, a kiillonb6z6 daganatos megbetegedések, de a mentélis allapotra is kihatdssal vannak,
mert a varosi jelentds zajszennyez¢€s, a mar-mar allandosuld nagyvarosi zaj miatt akar alvaszavar is ki
tud alakulni. A nagyvarosi tehergépjarmii kozlekedés altal felvetett problémakat meg kell oldani, a
varosi lakossag érdekében orvosolni kell. A nagyvarosi tehergépjarmii forgalom altal hasznalt
tranzitutvonalakon ezek a problémak hatvanyozodva fordulnak, fordulhatnak el6. Ezen tehergépjarmi-
forgalom altal generalt ¢s megoldando problémakat hatékony forgalomszervezéssel, a tehergépjarmiivek
forgalom korlatozasaval, Budapestet elkeriild tranzit forgalom lebonyolitasat biztosité kozutak
kiépitésével, tovabbfejlesztésével lehet megoldani.

r

Budapest teherforgalmi stratégiaja

A tehergépjarmii forgalom nagyvarosi kitiltasa kifejezés altalaban azt jelenti, hogy egy varos vagy
nagyvaros bevezet egy szabalyozast, amely korlatozza vagy kitiltja a nehéz tehergépjarmiiveket a
belvarosi teriiletekrél, vagy id6korlatot vezet be a tehergépjarmiivek kozlekedésére, ennek célja a
forgalomcsillapitas, a kornyezetvédelem és a kozuti kozlekedés biztonsag javitasa.

»~Amennyiben a meghatarozott Ossztomeget, tengelyterhelést és méretet meghaladd jarmiivek
kozlekedésérdl szo6ld miniszteri rendelet eltéréen nem rendelkezik, kozati forgalomban csak az ut
kezeldjének hozzajarulasaval (Gtvonalengedély), az abban meghatarozott utvonalon és feltételek
megtartasaval szabad részt venni’®

A févarosi varosvezetés 2007. marcius 1-t61 komoly szigoritast vezetett be a tehergépjarmiivek fovarosi
kozlekedésével Osszefiiggésben.

1. abra Budapest teherforgalmi stratégiaja

BUDAPEST
KOZLEKEDESI
KOZPONT

Budapest
teherforgalmi stratégiaja

Budapest teherforgalmi zonai és
célforgalmas uthalézata

M = 1:110000 | 2016. 01. 01
www.bkk.hu/teherforgalom

Forras: www.bkk.hu/teherforgalom

Budapest fovaros kozigazgatasi teriiletén a teherforgalom kozlekedésének szabalyozasarol szolo
Budapest Févaros Onkormanyzat Kozgyiilésének 92/2011. (XII. 30.) dnkormanyzati rendelete kiterjed
,Budapest fovaros kozigazgatasi teriiletén, kozuton kozlekedd tehergépkocsira, vontatora,

5 A kozuti kozlekedés szabalyairol szo16 1/1975. (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet 51. § (1) bekezdés



mezO6gazdasagi vontatora, lasst jarmire és jarmiiszerelvényekre, azok tulajdonosara, iizemben tartojara,
a jarmiivek vezetdjére, illetve az igénybejelentésben megjelolt ingatlan tulajdonosara, illetve jogszerii
hasznalojara, tovabba az épitési/bontasi engedély jogosultjara.”

A teherforgalmi behajtasi korlatozasoknak harom kategoériaja van, a 3,5 tonnas, a 7,5 tonnas és a 12
tonnas kategoria.

»Sulykorlatozas™ (38. abra); a tabla azt jelzi, hogy az uton a tablan megjeloltnél nagyobb 0ssztomegi
jarmiivel (jarmiiszerelvénnyel) kozlekedni tilos;™®

2. szamu abra KRESZ 38. abra

Forras: A kozuti kozlekedés szabalyairdl szold 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet

,Korlatozott forgalmt Gvezet (zona)” (53/c. abra) jelzétabla azt jelzi, hogy a ,,Korlatozott
forgalmu o6vezet (zona) vége” (53/d. abra) jelzétablaig az uton a tablan megjelolt sulyhatart
meghaladd6 megengedett legnagyobb 0ssztomegii tehergépkocsival, vontatoval, mezdgazdasagi
vontatoval és lasst jarmiivel kozlekedni tilos.”

3. szamu abra KRESZ 53/c. és 53/d. abra
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Forras: A koziti kdzlekedés szabalyairol szold 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet

Az 1. szamu abran megjelentetett térképszelvénybdl lathatd, hogy gyakorlatilag majdnem a fovaros
teljes teriilete bizonyos szempontbol sulykorlatozas alé esik, de vannak (vilagoszolddel jelezve) szabad
célforgalmas utak és olyan teriiletek (vilagoszolddel satirozva), melyek célforgalomban
megkdzelithetdek. Az MO-as autdut teljes fovarosi szakasza, az M3 és az M5 autdpalya ki és bevezetd
fovarosi szakaszai, a Robert Karoly kortt, a Vorosvari tt, valamint a 10., 11. szamu féutak budapesti
szakaszai az atmen® forgalomra, Ugynevezett tranzitforgalomra figyelemmel nem tartoznak a
sulykorlatozasi moratdrium ala. jelenleg a févarosban 15 korlatozott forgalmi Gvezet és 11 védett Gvezet
keriilt kialakitasra.® A tranzitforgalom biztositdsa nemzetgazdasagi érdek mellett Eurdpai Unios érdek
is. ,,A kozos kozlekedéspolitika mai célja a fenntarthaté mobilitas. Ennek érdekében kell fejleszteni az
egységesitett kozlekedési rendszereket, ndvelni a szallitasi szolgaltatasok hatékonysagat, ami lényeges
az EU versenyképességének megdrzéséhez.”®Viszont a tranzitforgalom megfeleld biztositasahoz
elengedetleniil sziikséges a kétharmad részben megépiilt MO-as elkeriil6 korgytiri kimaradt
szakaszainak megépitése, mellyel teljeskoriien biztositott lenne a févaros érintése nélkiil a
tranzitforgalom lebonyolddasa.

A varosba iranyulo szallitds érdekében a célforgalmas utvonalakon kiviil a févarosi teherforgalmi
stratégia nyitott id6szakokat is tartalmaz, hogy ezzel is eldsegitse a lakossagi aruszallitast, a févarosban

6 A koziti kozlekedés szabalyairdl szolé 1/1975. (I1.5) KPM-BM egyiittes rendelet 14. § (1) bekezdés 1) pont

" A koziti kdzlekedés szabalyairol szol 1/1975. (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet 14. § (1) bekezdés z/2) pont 8
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talalhato logisztikai kdzpontok, logisztikai parkok megkozelitését. A févarosi teherforgalmi behajtasi
rendszert - a TOBI rendszert - a Budapest Koézat Zrt. mitkodteti, ezen a rendszeren keresztiil tudnak
kozhtkezel6i hozzajarulast igényelni a tehergépjarmil lizemeltetok, és a behajtasi hozzajarulast online is
tudjak intézni, igényelni.'°

KRESZ valtoztatas a Tehergépjarmiivek baleseteinek megel6zésére

A KRESZ egyik legjelentdsebb tehergépkocsi kozlekedést érintd valtozasa 2011. januar 1-t6l lépett
hatalyba, mert a KRESZ moddositas el6zési tilalmat vezetett be a 7,5 tonnat meghaladd6 megengedett
legnagyobb 6ssztomegii tehergépkocsikra.

»Lilos elézni az azonos iranyu forgalom szamara két forgalmi savval rendelkez6 autopalyan és autotton
— 6 és 22 ora kozott — a 7500 kg-ot meghaladd megengedett legnagyobb 6ssztomegii tehergépkocsival,
vontatoval, valamint e jarm{ib6l és potkocsibol alld jarmiiszerelvénnyel. A (6) bekezdésben
meghatarozott elozési tilalom esetén a tilalom hatalya ala tartozé jarmiiveknek olyan kovetési tavolsagot
kell tartaniuk, hogy kozéjiik legalabb egy — az abban meghatarozott el6zési tilalom hatalya ala tartozo —
jarmiiszerelvény biztonsagosan besorolhasson.”!

Az intézkedésnek az volt a célja, hogy a kozlekedést megkonnyitse €s biztonsdgosabba tegye.
Bevezetésével azzal a hatasokkal szamoltak, hogy csokkennek az eljutasi idok, meg fog néni a haladasi
sebesség és mérséklédnek majd a baleseti kockéazatok. 2

»B” kategoriaval 3500 kg-ot meghalado jarmii vezetése

A tehergépjarmii kozlekedést érinté KRESZ valtozas mellett a Kormany a 26/2020. (VI.11) szamu
rendeletével modositotta a kozuti kdzlekedési igazgatasi feladatokrol, a kozati kozlekedési okmanyok
kiadasardl és visszavonasarol szold 326/2011. (XI1.28) szamu Kormanyrendeletet, mely szerint az
Orszagos MentOszolgalat siirgdsségi betegallatast végzo mentdjarmiive, ha az 6ssztomege meghaladja
a 3,5 tonnat, de nem t6bb 4,25 tonnanal, akkor belféldon ,,B” kategorias vezetdi engedéllyel vezethetd.
a 2. mellékletben a ,,B” kategoria meghatarozasatol eltérden, belfoldon a 3500 kg-ot meghaladd, de 4250
kg-ot meg nem haladé megengedett legnagyobb 6ssztomegi, potkocsi nélkiili, alternativ tizemanyaggal
mikodo jarmi is vezetheto, feltéve, hogy

a) a 3500 kg feletti tomeg a meghajtd rendszernek az ugyanolyan méretl, kiilsd gytjtast vagy
kompresszids gyujtasi hagyomanyos belsd égésii motorral ellatott jarmii meghajtorendszeréhez
viszonyitott tobblettomegének eredménye, valamint

b) a teherbir6 kapacitds ugyanezen nem alternativ tizemanyagu jarmiih6z viszonyitva nem nagyobb.”

cre

ezen jarmiiveket, hogy nem ez idaig erre jogosultsaguk, igy egy-két év milva érdemes tanulmanyozni,
megvizsgalni, hogy a kozuti kozlekedési baleseteknél okozoként nagyobb aranyban szerepeltek-e ezen
gépjarmiivezetdk. Mindenesetre az Orszagos Mentdszolgalatnal bels6 képzéseken javasolt a rendszeres
képzésiik, kiilon az elmélet és kiilon a jarmiivezetési gyakorlat vonatkozasaban.

A kutatas témaja, a kutatasi cél

Budapesten a tehergépjarmii vezetdk altal okozott személyi sériiléssel jaro kozati kdzlekedési balesetek
baleseti okainak a feltarasat tiiztem ki célul.

A vizsgalni kivant hipotézis: A tehergépjarmii vezetok altal okozott személyi sériiléssel jard kozuti
kozlekedési balesetek baleseti okainak feltarasat kovetden javaslatot tenni a balesetek megelézésére a
generalis és specialis prevencié altal kinalt eszkdzokkel.

®URL 8
1 A koziti kdzlekedés szabalyairdl szol 1/1975. (I1.5) KPM-BM egyiittes rendelet 37. § (6) és (7) bekezdés
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Kutatasi modszerem bemutatasa

Elvégeztem a fovarosban 2010. januar 1-t61 2023. december 31-ig bezardlag a tehergépjarmi vezetok
altal okozott személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balestek baleseti okainak kutat4sat.

A kutatds nagyon fontos annak az érdekében, hogy a renddri kozlekedésrendészeti ellenérzo
tevékenységet mely teriiletekre, keriiljon fokuszaldsra, melyek a f6 baleseti okok a tehergépjarmi
kategoria vonatkozésdban, és a balesetmegel6zési propaganda tevékenységet melyik teriiletek
vonatkozasaban lehessen kifejteni.

A kutatdsaim soran 2010. janudr 1-t6l kezd6édden 2023. december 31-ig tartd iddintervallumra
vonatkoztatva gylijtottem ki és elemeztem a személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési baleseteket €s
ez alapjan végeztem el az elemzést. A baleseti elemzés a Budapesti Rendor-fokapitanysag baleseti
kisjelentések adatai alapjan keriiltek elvégzésre.

A Kutatas eredményei

A tehergépjarmu vezetOk altal okozott balesetek szama 2010. évben 154 volt a févarosban, 2023. évben
viszont ez a szam 128. A legkevesebb balesetet a koronavirus felfuté évében okoztak a tehergépjarmii
vezetok, 2020. évben 70 személyi sériiléssel jaro balesetet okoztak, majd az azt kdvetd évben mar 79
balesetnek volt az okozdja a tehergépjarmiivezetd. A balesetek szdmai a koronavirus évét6l azonban
folyamatosan emelkedd tendencidt mutatnak. Az emelkedés annak eredményére is folytatodott, hogy a
2023. évben az Gsszes baleset szama az el6z6 évhez viszonyitva az elsddleges adatok alapjan 4,05 %-al
csokkent Budapesten, 3132 személyi sériiléssel jardé kozati kozlekedési baleset keriilt regisztralasra a
KSH adatai alapjan 2022. évben és 2023. évben az elsdleges baleseti adatok alapjan ez a szam 3005
lett. Viszont megallapithatd, hogy a 2023. évben rogzitett 3005 baleset csak toredéke a 2023. évben
rogzitett 128 tehergépjarmii vezetd altal okozott baleset. A legtobb tehergépjarmii vezetdk altal okozott
baleset 2015. évben tortént, amikor 192 esetben okoztak személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési
balesetet a tehergépjarmil vezetok, abban az évben a balesetszam Osszesen a fovarosban 3545 volt.
Kiilon mélyelemzést végeztem a balesetet el6idéz6 okok feltérképezésére, a feldolgozott 14 évbol § évet
jelenitek meg.

1. Sebesség. A legtobb baleset a Sebesség baleseti okcsoporton beliil az alabbi okok miatt

kovetkezett be.
1. szamu tablazat
Ev/Baleset okok 2010 2011 2015 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Sebesség nem megfeleld 6 9 12 2 5 1 5 2 8

alkalmazasa az
utviszonyokhoz (ut
vonalvezetéséhez, Utburkolat
min&ségéhez)

Sebesség nem megfeleld 0 0 8 2 2 3 0 2 5
alkalmazésa
a forgalmi viszonyokhoz

Forras: szerz6 kutatasa a BRFK baleseti kisjelentéseibol

Az okcsoportban még 5 kategoria szerepel, azoknal az okoknal 1év6 baleseti szamok nem szamottevoek,
az elemzésnél nem mérvadoak.

2. El6zés szabalyainak meg nem tartasa. A legtobb baleset a E16zés szabalyainak meg nem tartasa
baleseti okcsoporton beliil az alabbi ok miatt kovetkezett be.



2. szamu tablazat

Ev/Baleseti okok 2010 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

El&zés szabdlyainak megnem | O 1 3 0 2 1 1 2 0
tartdsa a megfeleld
oldaltavolsag hianya

Forras: szerz6 kutatasa a BRFK baleseti kisjelentéseib6l

Az okcsoportban még 9 kategoria szerepel, azoknal az okoknal 1év6 baleseti szamok nem szamottevoek,
az elemzésnél nem mérvadoak.

Megéllapitottam, hogy az el6zés szabalyainak meg nem tartdsa kozuti kozlekedési baleseti ok a
fovarosban elhanyagolandé.

3. ElsObbség meg nem adasa. A legtobb baleset a Elsdbbség meg nem addsa szabalyainak meg
nem tartasa baleseti okcsoporton beliil az alabbi okok miatt kdvetkezett be.

3. szamu tablazat

Ev/Baleseti okok 2010 2011 2015 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Els6bbség meg nem addsa a 20 19 24 10 9 7 10 23 11
kozuti jelz6tablak utasitdsa

ellenére

Els6bbség meg nem addsa a 7 2 7 3 6 1 3 1 6

forgalomba vald
bekapcsolddaskor

Els6bbség meg nem adasa a 2 9 11 5 3 2 2 10 15
gyalogosnak a kijelolt
gyalogos atkel6helyen

Els6bbség meg nem addsa a 7 5 6 1 3 1 1 1 3
gyalogosoknak kanyarodaskor

Forras: szerz6 kutatasa a BRFK baleseti kisjelentéseibol

Az okcsoportban még 4 kategoria szerepel, azoknal az okoknal 1év6 baleseti szamok nem szamottevoek,
az elemzésnél nem mérvadoak.

Megallapitottam, hogy az elsdbbség meg nem adéasa a tehergépjarmii balesetek fO baleseti oka a
févarosban, ezen beliil a kirivo a 2023. évi adat koziil kiemelendd, hogy 18 esetben (15 esetben
gyalogosatkel6helyen, 3 esetben kanyarodaskor) nem adott els6bbséget a tehergépjarmii a gyalogosnak.
A rendéri ellendrzo tevékenységet és a balesetmegel6zési propaganda tevékenységet az Els6bbség meg
nem adésara balesetek visszaszoritasara sziikséges iranyitani.

4. Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas. A legtdbb baleset az Iranyvaltoztatas, haladas és
bekanyarodas szabalyainak meg nem tartasa baleseti okcsoporton beliil az alabbi okok miatt

kovetkezett be:
4. szamu tablazat
EV/Baleset‘i okok 2010 2011 2015 2018 2019 2020 2021 2022 2023
A balra kanyarodd jarmd a 12 11 19 12 2 5 5 6 12

szemben egyenesen haladd és
jobbra kanyarodo jarminek
nem biztositott elsGbbséget

Nem a kijelolt forgalmi savban | 2 1 2 2 1 1 0 0 0
valo kozlekedés

Forgalmi sav szabdlytalan 11 5 11 7 8 9 10 5 2
valtoztatdsa

Kovetési tdvolsag be nem 32 21 34 16 18 22 16 10 21
tartasa

Szabalytalan megfordulas 4 3 2 0 0 1 1 1 1
Szabalytalan hatramenet 9 12 14 5 7 3 5 7

Forras: szerzd kutatasa a BRFK baleseti kisjelentéseibdl



Az okcsoportban még 8 kategoria szerepel, azoknal az okoknal 1év0 baleseti szamok nem szdmottevoek,
az elemzésnél nem mérvadoak. Ezeknek a kategoridkra is reagalni kell, a renddri ellendrzések és a
balesetmegel6zési propaganda tevékenység tervezésénél figyelembe kell venni.

5. Megallasi kotelezettség. A legtobb baleset a Megallasi kotelezettség szabalyainak meg nem
tartasa baleseti okcsoporton beliil az alabbi ok miatt kdvetkezett be.

5. szamu tablazat

Ev/Baleseti okok 2010 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Renddr, [dmpa jelzésére nem 6 7 11 7 4 2 3 7 3
alt meg

Forras: szerz6 kutatasa a BRFK baleseti kisjelentéseib6l

Az okcsoportban még 2 kategodria szerepel, azoknal az okoknal 1év6 baleseti szamok nem szamottevoek,
az elemzésnél nem mérvadoak.

Megéllapitottam, hogy a megallasi kotelezettség baleseti ok nem relevans Budapesten.

Figyelemmel a kutatas eredményeire megallapithatd, hogy a hatosagi ellenérzo tevékenységet fokozni
szilkséges, de ezek mellett a tehergépjarmii vezet6k elméleti és gyakorlati képzését, ismételt
tovabbképzését is célszerii napirendre tiizni, de kizarolag a fenti baleseti okok figyelembevételével.

Budapesti tehergépjarmii balesetek és azok megel6zése

A fovarosban mas tipust tehergépjarmil balesetek fordulnak eld, mint az orszag mas teriiletein. A
fovarosba érkezd tehergépjarmii forgalom altalaban egy fovaros kozeli logisztikai kézpontbol, ipari
parkbol érkezik a févarosba, igy ezeknél a baleseteknél a vezetési €s pihen6idok be nem tartasa altalaban
nem jellemz6, mivel nem hosszabb tavokat vezetnek le a tehergépjarmii vezetdék. Természetesen a
tranzitforgalomnal fordulnak eld olyan balesetek, melynél szerepet jatszhat a jarmiivezetdi vezetési és
pihendid6k be nem tartésa, igy a renddrségi, vagy (és a) a kozlekedési hatosagi®® ellendrzéseket ezen
tranzit-atvonalakra érdemes szervezni. Tudomasul kell venni, hogy a tGl hossz(i jarmiivezetési
idészakok a jarmiivezetSk kimeriiltségéhez vezetnek'®, a koncentracidjuk csokkenhet, ezért a
jarmiivezet6i vezetési és pihenési idOszakok betartdsa és betartatdsa elengedhetetlen a biztonsagos
kozlekedés lebonyolitasa érdekében.

Az igen nagy varosi, nagyvarosi kozuti forgalomban a sziik keresztmetszetii egyiranyti utcak miatt a
tehergépjarmiivek csak igen nehezen tudnak kozlekedni, mandverezni, ami emeli a kozlekedési
baleseteknek a kialakulasdnak az esélyét. Minden évben torténnek olyan sulyos sériiléssel, vagy baleseti
halallal jaré kozati kozlekedési balesetek, ahol a hulladékbegyijtést végzo kukasautd iiti el a sajat
hulladék begytijtését, kukak {iritését végzo rakodoit (kukasait). Itt nagyon fontos, hogy nem csak
kizarolag a jarmiivezetd, hanem a rakodok is kapjanak megfeleld képzést a hulladékszallitd jarmiivek
holtterérél, valamint a holttérfigyel6 rendszerek beszerelését és alkalmazasat is meg kell fontolni a
hulladékbegytijtést és hulladékszallitast végzo tehergépjarmiiveknél, mert ezzel is hozza lehet jarulni a
kozati kozlekedési balesetek megeldzéséhez.

Tehergépjarmiivezetok tréningje

Tudomasul kell venni, hogy a tehergépjarmii vezetoknek nem elég, hogy egyszer megszerezték a
tehergépjarmi vezetdi engedélyt, a tehergépjarmii vezetdi jogositvany, az adott jarmiikategoriara a
vezetési jogosultsagot, hanem folyamatos és rendszeres elméleti és gyakorlati tovabbképzésiikre is
sziikség van. A budapesti régidoban tehergépkocsikat lizemeltet6 nagyvallalatoknak gondoskodniuk kell
arrol, hogy a munkavallaloik, a jarmiivezetok specialis, a tehergépjarmiivek biztonsagos vezetéséhez
sziikséges tovabbképzésben részesiiljenek.

13 Budapesten a rend6rség mellett a Févarosi Kormanyhivatal végez ilyen ellendrzéseket
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Rendszeresen kell tartani oktatasokat a jarmiivezetoknek, és ha kozuti kozlekedési baleset torténik,
akkor a balesetet el6idéz6 okokat is meg kell vizsgdlni, valamint indokolt, hogy a balesetet el6idéz6
okokra iranyitva, valamint a balesetek tovabbi megel6zésére fokuszalva kapjak meg a résziikre sz0l6
oktatast és tovabbképzést a jarmiivezetok.

A rendszeresen megszervezett tovabbképzések és oktatdsok soran a tehergépjarmii vezetdk kapjak meg,
azokat az ismereteket, amit mar egyszer megkaptak a jarmiivezetdi engedé€lyiik megszerzésekor, mert
az ismeretek felfrissitése a jogszabalyi valtozadsok miatt indokolt lehet. Viszont ne csak a vezetdi
engedély megszerzése elott mar megszerzett ismeretek felfrissitése, hanem a magyarorszagi és
nemzetkdzi jogszabalyok, eldirdsok is keriiljenek napirendre a képzések soran. A képzési tervekbe
keriiljenek be olyan specialis vezetési technikak, mellyel meg lehet elézni a kozuti kozlekedési
baleseteket.

A tehergépkocsivezetok hatékony tovabbképzése érdekében Magyarorszagon mar tobb, valds
helyzeteket és szélsOséges iddjarasi koriilményeket szimulald gyakorlati tréninget, tanfolyamot is
kidolgoztak, mely soran a képzésben részvevok megtanuljak a holtterekre vald odafigyelést, a
biztonsagos jarmiivel valé megallas modszerét, de a képzések Osszeallitasanal alapvetd elvarés, hogy a
gyakorlati képzéseken keriiljenek elé a leggyakoribb baleseti okok, az elsbbség meg nem adasabol
szarmaz6 balesetek, az el6zés szabalyainak meg nem adasa, vagy az iranyvaltoztatasbol adodo
balesetekre torténd reagalas is. A sebesség nem megfeleld alkalmazasara, a relativ sebességtullépés
hatasanak megtapasztalasara is a legjobb a tanpdalyai €16 szimuldcio. Vannak tarsitott feladatai is a
gépjarmii-vezetoknek, ilyen az elsésegély nytjtas egy-egy kozati kozlekedési baleset soran, az erre valod
felkésziilés, de helyt kell tudnia allnia a jarmiivezetének akar katasztrofahelyzetben is, plane, ha
veszélyes anyagot szallit a tehergépjarmiivel.

A képzés megtanithatja a jarmiivezetdket a holtterekre torténd odafigyelésre a gyalogos balesetekre
kiemelten figyelemmel. A kdzutakon a savvaltasra, a tehergépjarmiivel sziik helyen torténé mandverekre
¢s tolatasra. A képzeés soran a biztonsag, a kozlekedésbiztonsdg mindig legyen az els6 és legfontosabb
szempont, nem szabad, hogy a képzés soran baleset torténjen, igy a képzéseket megfeleld elore megirt
protokoll, forgatokonyv szerint kell végrehajtani. A gyakorlati képzések végeztével a képzésen
résztvevo gépjarmilvezetok ugy tdvozzanak képzésrol, hogy kaptak egy lizenetet, hogy a tehergépkocsi
vezetésekor mindig be kell tartani a sebességhatarokat és tekintettel kell lenni a kézati kdzlekedés mas
résztvevoire is, valamint a kdrnyezetvédelemért is tudnak tenni a jarmiivezetés soran.

A jarmivezetonek gondoskodnia kell arrdl, hogy a tehergépkocsi megfeleljen az eldirt biztonsagi
eldirasoknak. A rendszeres tehergépjarmii karbantartds noveli a tehergépjarmii kozuti biztonsagat,
valamint csokkenti a balesetek kialakulasanak kockazatat. A felmeriil6 esetleges miiszaki problémakra
tudjon reagélni a tehergépjarmiivezetd, ezrét a miiszaki ismeretek és a jarmil karbantartdsnak®™ is a
képzések fontos részévé kellenek, hogy valjanak, mert ezen feladatok is hozzajarulhatnak a kozati
kozlekedésbiztonsaghoz, a balesetek megel6zéséhez. Kiilon téma lehet a tréningeken az iizemanyag
takarékossag, mely soran olyan vezetési technikdkat mutathatnak be a képzésben részvevd
jarmiivezetoknek, mellyel csokkenthetd a felhasznalt izemanyag, hiszen ezzel koltségmegtakaritast tud
elérni a szallitmanyozo vallalat, valamint a kornyezetvédelemért, fenntarthatésagért is tud tenni ezzel a
gépjarmiivezetd, valamint kdzvetve a tehergépjarmiivet iizemelteto vallalat.

A technika fejlodése lehetové tette a tehergépjarmili szimulatorokkal végzett tréningeket, mely
lehetdséget ad, hogy nem a valds éles helyzetben, hanem stresszmentes kdrnyezetben gyakoroljanak a
gépjarmiivezetok®. Ez a képzési mod biztonsagos, és koltségkiméld, de ugyanakkor élethiien tudja
visszaadni a valos kozuti helyzeteket, ezért akar egy-egy kozuati kozlekedési balesetet kovetden, vagy
éppen annak megel6zésére a szimulacios tréningeket is érdemes beilleszteni a tehergépjarmiivezetok
tovabbképzésébe.

A képzések mellett a gépjarmiivezetok mentalis egészségére és a rendszere egészségiigyi sziirésiikre is
fokozott hangsulyt kell forditani, mert a stressz, a kialvatlansag, valamint az elhizas'’, valamint az egyéb
ilémunkaval 0sszefiiggésben kialakulo megbetegedések 0sszefiiggenek ezzel a munkaval.
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A rakomanyok rogzitése

A rakomany biztonsagos rogzitése rendkiviil fontos szerepet jatszik a balesetek megel6zésében.'8
Hozzajarul, hogy a kdzlekedés soran maga a jarmil, a tehergépkocsi, valamint maga a rakomany is stabil
maradjon mindvégig a kdzuti kozlekedés soran, ne alakuljon ki instabilitas a jarmi kozlekedése soran.
A koziti kozlekedésbiztonsag sériilhet, ha nem torténik intézkedés a megfeleld rakomanyrdgzitésre.
Fontos, hogy a rakomanyok egyenletesen és szabdlyosan legyenek elhelyezve a tehergépjarmii
rakterében, mert a helyteleniil elhelyezett szallitmany miatt is instabilitas alakulhat ki, a stlyeloszlas
biztositasa alapvetd kdvetelmény a jarmiibe torténd berakodas sordn. A rogzitdeszkdzok alkalmazasat is
helyesen kell elvégezni, azokat megfelelden kell feszesiteni, mert a hibasan végzett rogzitéssel is
balesetveszély alakulhat ki. A hosszabb utak soran kiemelt és rendszeres figyelmet kell forditani arra,
hogy nem mozduljon ki a rakomany, ennek ellenérzésére az ut soran is figyelmet kell forditani. Meg
kell jegyezni, hogy még ha jol is van rdgzitve a rakomany, megfeleld a rakomany stlyeloszlasa, akkor
is egy-egy nagyobb fékezés, esetleg vészfékezés vagy hirtelen valamilyen mas vezetési mandver miatt
ujra kell ellendrizni a rakomany rogzitését.

A févaros ttjain rendszeresen torténnek anyagi karral vagy személyi sériiléssel, de akar baleseti halallal
végzodo kozuti kozlekedési balesetek, amikor a tehergépjarmiivek beszorulnak a magassagkorlatozo
kapuk ala, vagy maguknak az Girszelvénybe belogo épitményeknek, mitargyaknak {itkoznek, mert nem
tartjak be a magassagi korlatozast a jarmiivezetdk, figyelmen kiviil hagyjak a magassagi korlatozast
jelz6 kozati tablak utasitasait. Ezek a balesetek altaldban stlyos személyi sériilésekkel vagy
jelentésanyagi karokkal jarnak, maganak a magassagkorlatozassal védett épitménynek, miitargynak a
sulyos karosodasaval, valamint a mentéshez és a forgalom eltereléséhez/lezarasahoz sziikséges 1d6
hossza miatt is jelentds torlodasokkal jarnak. A sériilt szerkezetek helyreéllitasa érdekében altalaban
tovabbi forgalomkorlatozasokra kell szamitani.

Az AETR egyezmény

Az AETR' egyezmény, vagyis az Accord Européen Transports Routiers egy 1970-ben Genfben alairt
nemzetkozi szerz6dés, amely a nemzetkozi kozuti fuvarozast szabalyozza. Magyarorszagon 2001. évben
Iépett hatalyba a nemzetkozi kozati fuvarozast végzo jarmiivek személyzetének munkajarol szolo
Eurépai (AETR) kihirdetésérol szolo 2001. évi [X. térvénnyel.

Az AETR szabalyokat abban az esetetekben kell alkalmazni, ha az alabbi orszagokbdl indul a szallitas,
vagy csak a fuvarozas érinti ezen felsorolt orszagok valamelyikét: Albania, Azerbajdzsan, Belorusszia,
Bosznia-Hercegovina, Griizia, Macedonia, Moldavia, Montenegrd, Oroszorszag, Orményorszig,
Szerbia, Torokorszag, Ukrajna.

Az AETR egyezmény a nemzetkozi kozuti fuvarozasra vonatkozoan a jarmiivezetok, a kocsikisérok és
a jegyvizsgalok also korhataraval, a vezetési idokkel, az Gt megszakitasokkal, pihenéidékkel
kapcsolatban ir el6 szabalyokat, valamint a tevékenységek rogzitését és az automatikus adatrogzitésre
is eldirast fogalmaz meg.

Az AETR egy fontos eszkoz a kozati kozlekedés biztonsaganak és hatékonysaganak javitasaban. A
szabalyok betartasa hozzajarul ahhoz, hogy a jarmiivezetok frissek és kipihentek legyenek, ami
csokkenti a balesetek kockazatat.

Ha viszont az Eurdpai Unidés orszagban, Svajcban, Liechtensteinben, Izlandon, valamint
Norvégiaban torténik a kozuti szallitas, akkor a 561/2006/EK rendelet hatarozza meg a tehergépjarmi
€s autdbusz jarmiivezetok vezetési és pihend idejét.

Magyarorszagon a kozuti arufuvarozashoz, személyszallitdshoz és a koziti kozlekedéshez kapcsolodo
egyes rendelkezések megsértése esetén kiszabhatd birsdgok Osszegérdl, valamint a birsagolassal
Osszefliggd hatosagi feladatokrol szold 156/2009. (VIL29) Kormanyrendelet 3. szami melléklete
hatarozza meg a vezetési és pihen6idok be nem tartasadhoz kapcsolodo birsag 6sszegét forintban.

18 Fiilop Agnes — Fillop Natasa —Major Robert 2021
19 Az AETR az Accord Européen Transports Routiers francia szavakbol 4116 mozaikszo



Az ADR a veszélyes aruk nemzetkozi kozuti szallitasa

Az ADR20 egyezmény a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Kozti Szallitasardl (Franciaul: ,,Accord
européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route”) sz6l6 Eurdpai
Megallapodas, melyet 1957-ben irtak ald és Magyarorszag az Veszélyes Aruk Nemzetkozi Kozuti
Szallitasarol szoldé Eurdpai megallapodas kihirdetésérdl szold 1979. évi 19. szamu torvényerejii
rendelettel csatlakozott az egyezményhez. A Veszélyes Aruk Nemzetkozi Kozati Szallitasarol szolo
Eurépai megallapodéas A és B mellékeltének kihirdetésérdl és belfoldi alkalmazasarol szold 20/1979.
(IX. 18.) KPM rendelet irta el6 a belfoldi alkalmazasat a belfoldi szallitasokra vonatkozoan. A veszélyes
anyagot szallité jarmi ,,olyan jarmii, amelyet elején és hatuljan narancssarga alapszind, felirat nélkdili
vagy felirattal ellatott tablaval jeloltek meg.”?

4 szamu abra. Feliratos veszélyességi barca

Forras: A koziti kdzlekedés szabalyairol szold 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet

,» Veszélyes anyagot szallité jarmiivel behajtani tilos” (52. abra), a tabla azt jelzi, hogy az utra veszélyes

anyagot szallitd jarm{ivel behajtani tilos; %2

5. szamu abra KRESZ 52. abra

Forras: A kozati kozlekedés szabalyairol szold 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet
Tiizolté késziilékek a tehergépjarmiiveken

»A veszélyes anyagok jelenlétében torténd karelharitasok esetén kiemelt fontossagl, hogy a tlizoltok
tisztaban legyenek a munkavégzés specialis szabalyaival, a rendelkezésre allo segédletek (veszélyes
anyag beazonositoé kézikdnyvek, programok) gyors, megbizhaté hasznalataval, valamint az azok altal
nyert informacidk értelmezésével, ami a biztonsagos beavatkozas elengedhetetlen feltétele.”?®

A tehergépkocsikon, valamint a tehergépkocsibol és potkocsibdl, valamint nyerges vontatobodl és
félpotkocsibal allo jarmiiszerelvényen, amennyiben meghaladja a 3500 kg-ot, de legfeljebb 12 000 kg,
akkor 1 db legalabb 6 kg-os, ha meghaladja a 12000 kg-ot, akkor 1 db 12 kg-os, vagy 2 db 6 kg-os
hordozhato tlizoltd késziiléket kell készenlétben tartani a jarmiitiiz eloltasara. A tiizolto késziiléknek,
késziilékeknek A, B és C tiizosztalyu tiizek oltasara alkalmasnak kell lenni, valamint szabvanyosnak és
poroltéanyagunak. A por oltdanyagu tiizolto késziiléket lehet helyettesiteni mas oltdanyagu, de legalabb
azonos oltasi teljesitményli hordozhato tlzoltd késziilékkel. A veszélyes anyagot kozuton szallitd
jarmiire kiilon jogszabaly irja el6, hogy milyen tlizolto késziiléket kell készenlétben tartani, azonban itt

20 Az ADR a Accord Dangreuses Route francia szavakbol all6 mozaikszo

211, szamu fiiggelék az 1/1975. (I1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelethez, 1. Az tttal kapcsolatos fogalmak, sz)
2 A kozuti kdzlekedés szabélyairdl szol 1/1975. (I1.5) KPM-BM egyiittes rendelet 14. § (1) bekezdés y) pont
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is kell, hogy legalabb az altalanossagban a tehergépjarmiivekre vonatkozo tizoltokészElék, késziilékek
készenlétben alljanak.?

Kerékkitamaszto ék

Készenlétben kell tartani minden olyan jarmiivon, amelynek megengedett legnagyobb 0ssztomege a
35000 kilogrammot meghaladja két darab a jarmii rogzitésére alkalmas kerékkitdmaszto éket,
melyeknek megfeleld méretiinek, olyannak kell lenniiik, hogy egy személy is tudja azokat kezelni.?

Tehergépjarmiivezetok kozlekedésbiztonsagi versenye, mint a balesetmegelozés
egyik eszkoze

A tehergépjarmiivek kozlekedésbiztonsagi versenyei kiemelt lehetdséget nyuUjtanak a nehéz
tehergépjarmiivek vezetdinek arra, hogy teszteljék elméleti ismereteiket a kozlekedés- és kozuti
biztonsagrol, vezetési képességeiket kiilonb6zé kozlekedési helyzetekben. A versenyek sordan a
helyezést elért tehergépjarmii vezetok példaképpé valhatnak az adott kozlekedésbiztonsagi versenyt
szervezO, vagy a versenyre versenyzd delegald teherfuvarozast végzé vallalatnal, mely a tobbi
jarmiivezetdre is 6sztonzden hat az dnképzés, szabalykovetés vonatkozasdban.

A kozlekedésbiztonsagi verseny szervezésében fontos a résztvevOk szakmai felkésziiltsége, az
onképzés, de akar kifejezetten a kdzlekedésbiztonsagi versenyre vald szervezett felkészités is. De nem
szabad elmenni a tehergépjarmiivek miiszaki allapota mellet sem, hiszen kifogastalan miiszaki jarmiivel,
jarmiivekkel szabad csak versenyt szervezni. Lehetdleg olyan Uj tehergépjarmiivel hajtsdk végre a
gyakorlati feladatokat az indul6 versenyzok, melynek vezetését tudja abszolvalni. J6 helyszin lehet egy
gyartot vagy forgalmazot felkérni erre, mint az tipus kiprobaldsa és bemutatasa végett is. Minden
résztvevonek meg kell felelnie a versenykiirasban meghatarozott bizonyos feltételeknek, eléirasoknak,
tobbek kozott érvényes tehergépkocsi-vezetdi engedéllyel kell rendelkezniiik, nem lehetnek ittasak, és
természetesen bodult allapot is kizaro ok a versenybél. Epp ezért, akar a rendérség kozremiikodésével
vagy a bels6 vallalti eszkoz alkalmazasaval a versenyek eldtt érdemes alkoholteszteres ellendrzésnek
alavetni a versenyzoket. A kozlekedésbiztonsagi versenyre a zsiiribizottsagot kell felallitani, melyre
tagoknak a renddrségrol, a kozlekedési hatosagtol, katasztrofavédelemtdl és a koziatkezel6t61 miiszaki
¢és jogi egyetemektdl érdemes a kérdéskorrel foglalkozd szakembereket felkérni, akik majd verseny
soran pontozzak a versenyzok tudasat, rdgzitik az esetleges hibakat. Az elméleti tesztek lehetnek papir
alapuak vagy szamitogépes alapuak. A szamitogépes tesztek elonye, hogy a kérdések keverhetdk, igy
kizarhaté a csalds vagy masolas lehetdsége, valamint a videds szituacios kérdések hasznalata is
biztositott lehet, A szamitégépes teszt programok elénye még, hogy azonnal pontozzak a teszteket, az
eredményeket Osszesiti a szamitogép, valamint elkésziti a rangsort. A tesztek vegyithetik a kozuati
kozlekedési jogszabalyok és a tehergépkocsi-vezetésre vonatkozd hazai és nemzetkodzi eldirasok
ismeretére, az elsOsegélynyujtasra és a kdrnyezeti fenntarthatésagra vonatkozo kérdésekkel.

A gyakorlati verseny feladatait tobb részre lehet osztani, kiilonb6zo feladatokkal és szituaciokkal. Lehet
benne tanpalyai és kozuti vezetés is. gy a tanpalyan valds vezetési, ezen belill ugynevezett
mandverezési gyakorlati feladatok és specialis szimulalt vész-veszélyhelyzet helyzet gyakorlatok is
lehetnek az alkalmazott versenyfeladatokban.

24 A kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak miiszaki feltételeirél szold 6/1990.
(IV. 12.) KOHEM rendelet 107. §
%5 A kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak miiszaki feltételeirél szold 6/1990.
(IV. 12.) KoHEM rendelet 104. §
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Forras: https://5tengelyen.hu/2023/09/25/rossz—ido-ide—ay—oda—egy—biztos—a—magyar—kamionsoforok—iden—is—
hasitottak-5-tengelyen/

A versenyfeladatokra valo felkésziilés lehetdvé teszi a tehergépjarmil vezetd versenyzok szamara a
kiilonb6z6 tehergépjarmii vezetési készségek fejlesztését ¢s elsajatitasat. A verseny soran a
versenyzOknek nemcsak a versenyfeladat idore valo teljesitése a cél, tehat, hogy ki tudja a leggyorsabban
teljesiteni a palyat, hanem az is, hogy mennyire tudjadk minél kevesebb hibaponttal teljesiteni a
gyakorlati palyat. Példaul a gyakorlati feladatok végrehajtasa soran a feldontott, felboritott terel6ktipok,
jelzéoszlopok pontlevonassal jarhatnak. Ez erdsiti a szabalykovetést a jarmiivezetoknél és
kozlekedésbiztonsagi lizenetet is megfogalmaz feléjiik, de akar a tobbi tehergépjarmiivezeto felé is, akik
nézoként vesznek rész a versenyen.

Az ilyen kozlekedésbiztonsagi versenyek mellett érdemes még a verseny helyszinén
kozlekedésbiztonsagi konferencidkat szervezni a versenyen nem induld, de nézdként jelen 1évo
munkatarsaknak, meghivottaknak, melyre eléadoként a renddrség, kozlekedési hatosag, az orvosi
szakma, a katasztrofavédelem munkatarsait, valamint kozlekedéssel foglalkodd szakembereket érdemes
meghivni el6adonak.

A média meghivasaval, majd a média munkatéarsai kozremiikddésével a kozlekedésbiztonsagi tizenetek
tovabbadhatoak a kiilonboz6 tarsadalmi csoportoknak. Itt a gyalogos kozlekeddket érintd holttér
kérdésére gondolok, mely alapvetd fontossagu lehet, mert ilyen jellegii személyi sériiléssel, baleseti
halallal jaré kozati kozlekedési balesetek is el6fordulnak a tehergépjarmiivek kozlekedésénél. A
kozlekedésbiztonsagi versenyek mellé szervezett rendezvényeken ugynevezett tehergépjarmii holttér
szimulatort is lehet bemutatni, ahol egy tehergépjarmii koril be kell jeldlni, hogy meddig tart a
tehergépjarmt holttere, itt a gyalogosok ¢és a jarmivezetok figyelmét lehet felhivni a helyes és
biztonsagos kozlekedésre, mert eléfordulhat, hogy a tehergépjadrmi vezetdje, a jarmi holttere miatt nem
¢észleli a holttérben 1év6 személyeket, vagy egyéb kisebb mas jarmiivet. A holttérben 1évo személyek,
jarmiivek, targyak érzékelésére mar tobb fejlesztés van®®, ezeket szintén be lehet mutatni a
rendelvényeken.

zamu abra Holttér szimulato
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Forras: https://www.vezess.hu/vezetunk/2015/1 1/ 4/ezek—a—gerekék—eletveszelyes—helyen—a—holtterben—allnak/

% URL 16

65
1083 Budapest, UllISi ut 82. | +36 1 432 9000
POSTACIM 1441 Budapest, Pf. 60. | rtk@uni-nke.hu, rtk.uni-nke.hu


https://5tengelyen.hu/2023/09/25/rossz-ido-ide-vagy-oda-egy-biztos-a-magyar-kamionsoforok-iden-is-hasitottak-5-tengelyen/
https://5tengelyen.hu/2023/09/25/rossz-ido-ide-vagy-oda-egy-biztos-a-magyar-kamionsoforok-iden-is-hasitottak-5-tengelyen/
https://www.vezess.hu/vezetunk/2015/11/14/ezek-a-gyerekek-eletveszelyes-helyen-a-holtterben-allnak/

A versenyek mellé kiilonbozo kozlekedésbiztonsaggal foglalkozo innovaciokat bemutato kiallitasokat
is lehet szervezni, ahol a jelenlévok az Gj tipusu technikai fejlesztéseket tudjak gorcso ala venni, melynek
szintén kozlekedésbiztonsagi jelentdsége van.

A tehergépjarmii balesetek megelozésére, a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasara
iranyulo rendorségi ellenorzések

Az Furdpai Kozati Kozlekedésrendészeti Szervek Miiveleti Csoportjanak (ROADPOL) ellendrzési
terveinek megfelelden a buszok és tehergépjarmiivek ellendrzését a magyar rendérség a ROADPOL
tagorszagokkal 0sszehangolva egyszerre végzi. Az évente harom alakalommal megszervezett, és egy-
egy héten keresztiil végrehajtott ellendrzések soran a tarshatosdgokkal egyiittmiikodve a vezetési és
pihendiddk, a veszélyes aruk szallitdsat, a jarmlivek miiszaki allapotat ellenérzik, a
rakomanybiztonsagot, valamint okmanyellendrzést végez.?’Az févéarosban ellendrzéssorozatban az
egylittmtikodd tarsszervek is képviseltetik maguk, ugymint a Fovarosi Kormanyhivatal Fovarosi
Kozlekedésfeliigyeleti Foosztalya, a Budapesti Polgarér Szovetség (BPSZ).

Szintén hasonld ellendrzés a Disaster ADR ellenérzés, melynek a szervezdje az Orszagos
Katasztrofavédelmi Foigazgatosag. Ezek az ellenérzések a ROADPOL altal szervezett ellendrzésekhez
hasonldan szintén tobb napig tartanak. A kozuti kdzlekedésbiztonsagra fokuszalo ellenérzéssorozatban
a f6varosban a katasztrofavédelem, a rendérség és a Fovarosi Kormanyhivatal Fovarosi
Kozlekedésfeliigyeleti Foosztalya vesz részt. Ezeknek az ellenérzéseknek a célja az illegalis, rejtett
veszélyes kozuti szallitmanyoknak a kiszirése a kdzhti forgalombol. A végrehajtott ellendrzéseknek
koszonhetden nd a kozuti kozlekedésbiztonsag.?®

Konkluzio

A tehergépjarmiivek altal okozott kozuti kozlekedési baleseteket a nagyvarosi és a nagyvarost elkeriild
hatékony forgalomszervezéssel, a fobb baleseti okokra irdnyuld hatdsagi ellendrzésekkel lehet
visszaszoritani.

Ez mellett gondolni kell, mar a tehergépjarmii vezetok képzésénél a balesetmegel6zési lehetdségekre. A
rendszeres, akar évente megszervezett tréningek szintén hozzajarulhatnak a kozati kozlekedési balesetek
csokkentéséhez, a tehergépjarmii forgalom biztonsagos lebonyoldédasahoz. Ezen tul a tobbi kdzlekedd
megszolitasa is sziikséges, mivel a holttér kérdését egyiittesen tudjak megoldani az utakon a kdzlekedok.

Irodalomjegyzék
- Fiilop Agnes — Fiilop Natasa —Major Robert, A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban HVG
ORAC 2021. Bp.

- Koéhalmi Laszlo6 — Felfoldi Péter A kozuti kozlekedés biztonsdganak twjragondolasa a
komplementer rendészet vonalan, Kozbiztonsagi Szemle 2023. IV. évfolyam 1. szam

Jogforrasok
- A kozuti kozlekedés szabalyairol szolo 1/1975. (11.5) KPM-BM egyiittes rendelet

- A kozati jarmiivek forgalomba helyezésének ¢s forgalomban tartasanak miiszaki felteteleirdl
sz016 6/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet

Internetes forrasok
- URL 1: A szallitas, raktarozas ag hozzajarulasa a GDP volumenének éves valtozasahoz,
Kozponti Statisztikai Hivatal honlapja https://ksh.hu/s/helyzetkep-2022/#/kiadvany/szallitas
Letdltve: 2024. 01. 11
- URL 2: Uzemanyagcella, hidrogénhajtis eléadasvazlat, 5. szamu slide, Készitette: Erds Janos
Széchenyi Istvan Egyetem Gy0r, 2017

2TURL 18
B URL 19


https://ksh.hu/s/helyzetkep-2022/#/kiadvany/szallitas

http://www.sze.hu/~jager/Megujulo_energiak/Megtanuland%C3%B3_EI1%C5%91ad%C3%A1
sok/%C3%9Czemanyagcella,%20hidrog%C3%A9nhajt%C3%A1s2.pdf Letoltve: 2024. 01. 09
URL 3: 24.1.1.27. A tehergépjarmtivek szama 0ssztomeg szerint, KSH altal kdzzétett adatok,
Kozponti Statisztikai Hivatal honlapja https://www.ksh.hu/stadat files/sza/hu/sza0027.html
Letoltve: 2024. 01. 07

URL 4: 24.1.2.2. A kozuti gépjarmiivek szdma varmegye €s régio szerint, KSH altal kozzétett
adatok, Kozponti Statisztikai Hivatal honlapja
https://www.ksh.hu/stadat files/sza/hu/sza0040.html Letdltve: 2024. 01. 07

URL 5: https://www.budapestkozut.hu/wp-content/uploads/2020/08/2016_Budapestkozut.pdf
Letoltve: 2024. 01. 04

URL 6: Teherforgalom, Budapesti Kozlekedési Kozpont https://bkk.hu/utazasi-
informaciok/auto-teherforgalom/teherforgalom/ letdltve: 2024. 01. 04

URL 7:Ko6zlekedés az Europai Unidban, Bevezetés, Szerzo: Zsolnay Tamas, Kiad6: Magyar
Koztarsasag Kiiliigyminisztériuma
https://www.bmeip.hu/download/engemiserint/Kozlekedes%20az%20EUban.pdf Letoltve:
2024.01. 04

URL 8: A behajtasi hozzajarulas ligyintézésének menete és koltségei
https://www.budapestkozut.hu/teherforegalom/ugyintezes-menete/ Letoltve: 2024. 01. 03

URL 9: Nehéz tehergépkocsik eldzési tilalma, Nemzeti Fejlesztési Minisztérium PPT. 5. slide
https://2010-

2014 kormany.hu/download/c/31/10000/nehez_tehergepkocsik elozesi_tilalma.pdf Letoltve:
2024.01. 09

URL 10: Driver fatigue in European road transport, Katrin Vitols, Eckhard Voss,
2021.https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/05/Driver-Fatigue-in-European-
Road-Transport-Report.pdf Letoltve: 2024.01. 10

URL 11: Truck Safety: Preventing Accidents with Trucks and Trailers, University of Idaho, IX.
oldal, Tom Karsky, AK Jaussi https://nasdonline.org/1678/d001578/truck-safety-preventing-
accidents-with-trucks-and-trailers.html Letoltve: 2024. 01.10

URL 12: Potkocsiskamion-szimuldtor tréning tanuloknak, Kozlekedéstudomanyi Intézet
képzési ismertetdje file:///C:/Users/User/Downloads/potkocsis-kamion-szimulator-trening-
tanuloknak-ismerteto.pdf Leto6ltve: 2024. 01. 09

URL 13: Priority safety and health issues in the road transport sector Report for discussion at
the Tripartite Sectoral Meeting on Safety and Health in the Road Transport Sector (Geneva, 12—
16 October 2015), Geneva 2015. https://www.ilo.org/wemspS/groups/public/---ed _dialogue/---
ector/documents/publication/wems_400598.pdf Letdltve: 2024. 01. 09

URL 14:Kozlekedéssel 6sszefiiggo tlizoltosagi feladatok és a fejlesztés lehetdségei, 12. oldal,
Bérczi Laszlo https://www.vedelem.hu/letoltes/anyagok/335-kozlekedessel-osszefuggo-
tuzoltosagi-feladatok-es-a-fejlesztes-lehetosegei.pdf Letoltve: 2024. 01. 08.

URL 15: Rossz id6 ide vagy oda, egy biztos: a magyar kamionsoforok idén is hasitottak 5
tengelyen, 5 tengelyen — biztos kézzel https://Stengelyen.hu/2023/09/25/rossz-ido-ide-vagy-
oda-egy-biztos-a-magyar-kamionsoforok-iden-is-hasitottak-5-tengelyen/ Letdltve: 2024. 01. 09
URL 16: Blind spot detection for heavy commercial vehicles https:/www.bosch-
mobility.com/en/solutions/assistance-systems/blind-spot-detection-cv/ Let6ltve: 2024. 01. 10
URL 17: https://www.vezess.hu/vezetunk/2015/11/14/ezek-a-gyerekek-eletveszelyes-helyen-a-
holtterben-allnak/ letoltve: 2024. 01. 17

URL 18: ROADPOL Operation Truck & Bus 1 https://www.roadpol.eu/index.php/calendar-
dates/69-roadpol-truck-bus-2 Letoltve: 2024. 01. 12

URL 19: Veszélyesaru-szallitasi ellenérzési akcid az orszag kozutjain. Beliigyminisztérium
Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag
https://katasztrofavedelem.hu/29/hirek/244206/veszelyesaru-szallitasi-ellenorzesi-akcio-az-
orszag-kozutjain Letoltve: 2024. 01. 09

URL 20: https://www.gkicenter.hu/kisaru/veszlyessgi brckkal trtn_megjells.html Letoltve:
2024.01.0

67
1083 Budapest, UllISi ut 82. | +36 1 432 9000
POSTACIM 1441 Budapest, Pf. 60. | rtk@uni-nke.hu, rtk.uni-nke.hu


http://www.sze.hu/~jager/Megujulo_energiak/Megtanuland%C3%B3_El%C5%91ad%C3%A1sok/%C3%9Czemanyagcella,%20hidrog%C3%A9nhajt%C3%A1s2.pdf
http://www.sze.hu/~jager/Megujulo_energiak/Megtanuland%C3%B3_El%C5%91ad%C3%A1sok/%C3%9Czemanyagcella,%20hidrog%C3%A9nhajt%C3%A1s2.pdf
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0027.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html
https://www.budapestkozut.hu/wp-content/uploads/2020/08/2016_Budapestkozut.pdf
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/auto-teherforgalom/teherforgalom/
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/auto-teherforgalom/teherforgalom/
https://www.bmeip.hu/download/engemiserint/Kozlekedes%20az%20EUban.pdf
https://www.budapestkozut.hu/teherforgalom/ugyintezes-menete/
https://2010-2014.kormany.hu/download/c/31/10000/nehez_tehergepkocsik_elozesi_tilalma.pdf
https://2010-2014.kormany.hu/download/c/31/10000/nehez_tehergepkocsik_elozesi_tilalma.pdf
https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/05/Driver-Fatigue-in-European-Road-Transport-Report.pdf
https://www.etf-europe.org/wp-content/uploads/2021/05/Driver-Fatigue-in-European-Road-Transport-Report.pdf
https://nasdonline.org/1678/d001578/truck-safety-preventing-accidents-with-trucks-and-trailers.html
https://nasdonline.org/1678/d001578/truck-safety-preventing-accidents-with-trucks-and-trailers.html
file:///C:/Users/User/Downloads/potkocsis-kamion-szimulator-trening-tanuloknak-ismerteto.pdf
file:///C:/Users/User/Downloads/potkocsis-kamion-szimulator-trening-tanuloknak-ismerteto.pdf
https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_dialogue/---ector/documents/publication/wcms_400598.pdf
https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_dialogue/---ector/documents/publication/wcms_400598.pdf
https://www.vedelem.hu/letoltes/anyagok/335-kozlekedessel-osszefuggo-tuzoltosagi-feladatok-es-a-fejlesztes-lehetosegei.pdf
https://www.vedelem.hu/letoltes/anyagok/335-kozlekedessel-osszefuggo-tuzoltosagi-feladatok-es-a-fejlesztes-lehetosegei.pdf
https://5tengelyen.hu/2023/09/25/rossz-ido-ide-vagy-oda-egy-biztos-a-magyar-kamionsoforok-iden-is-hasitottak-5-tengelyen/
https://5tengelyen.hu/2023/09/25/rossz-ido-ide-vagy-oda-egy-biztos-a-magyar-kamionsoforok-iden-is-hasitottak-5-tengelyen/
file:///C:/Users/szecsitl/AppData/Local/Temp/Blind%20spot%20detection%20for%20heavy%20commercial%20vehicles%20https:/www.bosch-mobility.com/en/solutions/assistance-systems/blind-spot-detection-cv/
file:///C:/Users/szecsitl/AppData/Local/Temp/Blind%20spot%20detection%20for%20heavy%20commercial%20vehicles%20https:/www.bosch-mobility.com/en/solutions/assistance-systems/blind-spot-detection-cv/
https://www.vezess.hu/vezetunk/2015/11/14/ezek-a-gyerekek-eletveszelyes-helyen-a-holtterben-allnak/
https://www.vezess.hu/vezetunk/2015/11/14/ezek-a-gyerekek-eletveszelyes-helyen-a-holtterben-allnak/
https://www.roadpol.eu/index.php/calendar-dates/69-roadpol-truck-bus-2
https://www.roadpol.eu/index.php/calendar-dates/69-roadpol-truck-bus-2
https://katasztrofavedelem.hu/29/hirek/244206/veszelyesaru-szallitasi-ellenorzesi-akcio-az-orszag-kozutjain
https://katasztrofavedelem.hu/29/hirek/244206/veszelyesaru-szallitasi-ellenorzesi-akcio-az-orszag-kozutjain
https://www.gkicenter.hu/kisaru/veszlyessgi_brckkal_trtn_megjells.html

Czovek Csaba- Mészaros Gabor

Kozlekedési arnyak a magyar jog utvesztojében
Traffic shadows in the labyrinth of Hungarian law

Absztrakt

Tanulmanyunk célja, hogy ravilagitsunk az emberek egy része altal hasznalt, egyre szélesebb korben
elterjedd elektromos rollereket érintd problémakra, amely ezen mikromobilitdsi eszkoézokkel valo
kozlekedés soran litkozik ki leginkabb. Ezen eszk6zok jelenlegi szabalyozatlansaga, és az ebb6l adodo,
hatosagok kozotti eltérd allaspontok - melyek a kiillonbozo jogértelmezések miatt alakultak ki - kutatasra
inspirdltak. Kutatasunk elsd felében az atlagemberekkel toltettiink ki online kérddivet az elektromos
rollerrel torténd kozlekedéssel kapcsolatban. Kutatasunk masodik felében pedig olyan rendérokkel
készitettiink szakinterjukat, akik munkéajuk soran intézkedtek ezen eszkdzokkel kozlekedd személyekkel
szemben. Kutatasaink ravilagitanak a jelenlegi helyzetre, mely jogalkotd részérdl fennallo hidnyossadgok
titkkrében a kozlekedésben résztvevok szamara oriasi probléma forrasa. A jelenlegi helyzet orvoslasara
egy komplex jogszabalyi rendszert dolgoztunk ki, mely soran tanulmanyoztuk azon orszagok
szabalyozasat ezen mikromobilitasi eszkdzokkel kapcsolatban, ahol szabalyzasra kertiltek.
Kulcsszavak: roller, mikromobilitasi eszkéz, elektromos roller, elektromos roller, baleset

Abstract

In our study we aim to shed light on the problems affecting the increasingly widespread electric scooter
used by a part of the people, which are most evident when traveling with these micromobility devices.
The current lack of regulation of the above instruments and the resulting differing positions between the
authorities - which arose due to different legal interpretations - inspired us to research. In the first half
of our research, we asked ordinary people to fill an online questionnaire about traveling by electric
scooter. In the second half of our research, we conducted interviews with police officers who took action
against people using these devices during their work.

Our research sheds light on the current situation, which, in view of the deficiencies on the part of the
legislator, is the source of a huge problem for those participating in transport.

To remedy the current situation, we developed a complex legal system, during which we studied the
regulations of the countries in relation to these micromobility devices, where they were regulated.
Keywords: scooter, micromobility device, electric scooter, e-scooter, accident

Bevezetés

Az urbanizacio kovetkeztében a kdzlekedési eszkdzok jelentds atalakulason mennek keresztiil, melynek
kovetkeztében ujfajta kozlekedési eszkozok jelennek meg. Ez tobbek kozott a klimavédelemnek,
valamint a turisztikanak is kdszonhetd.!

Ezeket egyiittes 6sszefoglald néven mikromobilitasi eszk6zoknek nevezziik, melybe bele tartoznak az
elektromos rollerek, egykereki elektromos kerékparok, hoverboardok, elektromos gordeszkak. Ezek az
eszk6zok kis méretiiek, melyek alacsony sebességgel is képesek kozlekedni, mely egyfajta egyéni
kozlekedésnek szamit varoson beliil.?

A fent felsorolt okok miatt az emberek korében a mikromobilitasi eszk6zok az elmult idoben egyre
népszerlibbek, mert altaluk a tomegkozlekedés kivalthato lett, ezaltal az ember kényelemérzete,
valamint az id6tdl valo fliggetlenség megmaradt.® Megjelenésiik, egyre szélesebb korben torténd
elterjedésiik, valamint hasznélatuk miatt kdzlekedésbiztonsagi problémak forrasava valtak. Ezen tényt
tovabb erdsiti, hogy a mikromobilitasi eszkdzok, ezen beliill az elektromos roller, valamint ezen
eszkozzel torténd kozlekedés jogi szabalyozasa elmaradt.
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Cikkiinkben roviden feltarjuk, hogy hogyan tortént (tdrténik) az elektromos roller hatalyos normakba
torténd ,,bepréselése” a jogalkalmazdk részérdl, valamint ismertetjiik az altalunk alkotott véleményeket,
allaspontokat. Bemutatasra kerlil ezen eszk6zok altalunk alkotott definicidja, tovabba az, hogy hol
helyeznénk el a jogalkotd helyében az elektromos rollert a jarmiivek kdzott, illetve hogyan alakitanank
ki a szabalyozésat.

Tovabbi célunk ezen eszkdzok olyan aspektusokbol torténd vizsgalata, melyek a gyakorlat szamara
elgondolkodtatoak lehetnek, és persze nem utolso sorban hasznosnak bizonyulhatnak.

Elektromos rollerek kornyezetvédelmi szempontbol

., A kozlekedés célja emberek és targyak biztonsdagos és gyors tovabbitasa egyik helyrdl a masikra.*

A kozlekedés terén ujonnan megjelent eszkdzok kozé sorolhatd a polymobil, a nitro scooter, az e-
scooter, a hoverboard, a segway. Vdarosaink latképeinek részei lettek ezek az eszk6zok, melyek a
mikromobilitds szimbolumai, amelyek a tomegkozlekedés zstfoltsdganak terheit probaljak
csokkenteni.® Ezen eszkozokkel kozlekedve egyre tobben hagyjak hatra a gépjarmiiveiket, ezaltal
egyfajta kornyezettudatos életmodra hivjék fel a figyelmet.® De valoban kdrnyezetkiméld ezen eszkozok
megjelenése, vagy csak tévhit?

Franciaorszagban a Montréal Polytechnique Szén-dioxid-semlegesség Kutatokozpont tanulmanyt
készitett az elektromos roller kornyezetre gyakorolt hatasaval kapcsolatban. A tanulmany ravilagit arra,
hogy a masodik generacids elektromos roller hasznalata hatszor tobb szén-dioxid kibocsatast jelent
kilométereként, mint példaul ugyanez a tavolsag megtétele metroval. Hozzatették azonban, hogy ez csak
harmada a fosszilis energiaval kozlekedd gépjarmiivek karosanyag-kibocsatdsanak. Az elektromos
roller kdrnyezetre gyakorolt negativ hatasa foként a gyartasa soran keletkezo liveghazhatast gazokbol
ered. A kornyezetre gyakorolt negativ hatasai a szerkezetei elemeken, az akkumulatoron, valamint a
vazon jelennek meg. Tovabbi kutatdsokat végeztek a Parizsi Foldtani Fizikai Intézet munkatarsai, akik
azt vizsgaltak, hogy a folyokba dobott elektromos rollerek milyen hatassal vannak a kdrnyezetre. Azzal
kapcsolatban pontos informaciéval nem rendelkeziink, hogy ezen eszkdzok akkumulatorai hogyan
korrodalédnak a viz alatt. Hozzatették, hogy az eszkozok alkatrészei nikkelt, 6lmot és higanyt is
tartalmaznak kis mennyiségben, melyeknek rossz ¢€lettani hatdsai vannak. Problémat jelentenek a
nanorészecskék melyek fémeket tartalmaznak, amelyek a vizbe jutva az €16 szervezetbe bekeriilhetnek.’
Jol lathato, hogy az elektromos rollerrel kapcsolatban megoszlanak a vélemények kdrnyezetre gyakorolt
hatasaval kapcsolatban is. Van, aki szerint ez egy alternativ kozlekedési eszkdz, melynek az 6kologiai
labnyoma joval kisebb, mint az autoké, de van olyan tarsasag, ami azt allitja, hogy az elektromos roller
nem biztos, hogy a legjobb alternativ megoldas.®

Elektromos rollerrel kapcsolatos allaspontok

A jogalkalmazdk korében vitatott az elektromos roller jogi megitélése. (Nagyon ingovanyos talaj,
melyrél mindenki mds iranyba 1€p.) A renddérség a hatalyos jogi normak soraibdl a segédmotoros
kerékpart és a kerékpart olvassa ki’ Az iigyészség allaspontja, értelmezése szerint nem lehet
segédmotoros kerékpar, ugyanis az a kozati kdzlekedés szabalyairdl szolo 1/1975 (1. 5.) KPM-BM
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egyiittes rendelet (tovabbiakban KRESZ) szerint az valoban jarmi, az elektromos roller pedig nem
szerepel a jogszabalyban.”

A jarasbirosagok itéletei egymastol teljesen ellentétesek: van, ahol gyalogosként és van, ahol
segédmotorkerékparként tekintenek ra. Van olyan térvényszéki itélet, mely szerint az azzal kdzlekedd
gyalogosnak szamit. A Kuria értelmezése szerint viszont gépi meghajtasu jarmiinek mindsiil.!*

Hogy miért ennyire eltéroek az allaspontok, az vélhetden a jogértelmezésben keresendd. Nagyon fontos
lenne, hogy ezen eszkozokkel kapcsolatban megsziilessen egy jogszabaly, mely szabalyozna ezeket az
eszkozoket, mely soran a renddrség el tudna kezdeni az ezen eszkozokkel kozlekeddk ellendrzését,
ezaltal a szabalyszegOk kisziirését.'?

Elektromos rollerrel tortént baleset

Arra vonatkozoan, hogy az elektromos rollerek megjelenése 6ta hazdnkban mennyi baleset tortént
elektromos rollerrel, valamint a balesetek kimenetelével, sulyosadgaval kapcsolatban relevans
informacioval a Kézponti Statisztikai Hivatal adatallomanya nem rendelkezik.

Magyarorszagon a renddrkapitanysagokon az elektromos rollerrel tortént baleseteket vagy
segédmotorkerékparos, vagy kerékparos, vagy gyalogos balesetként rogzitik a statisztikaban, de van,
ahol egyaltalan nem vezetnek err6l nyilvantartast. Nem is lehetett adatokat publikalni kordbban a
témaban, mivel a renddrség is csak 2024. januar elseje Ota a statisztikai adatok pontositasa érdekében
kezdte el hasznalni ezeket a meghatarozasokat:

,»Motoros roller: legalabb kétkerekii, egy tengelyén kormanyozott, a rajta utazo egy személyt (vezetd)
kizardlag allva szallitasra tervezett, motoros meghajtasu jarmi, amelynek sebessége gazkarral vagy
egyéb vezérlo eszkozzel szabalyozhato.

Kis teljesitményii motoros roller: olyan motoros roller, amelynek tomege legfeljebb 35 kg, meghajto
motorjanak névleges teljesitménye legfeljebb 1000 W, és sik uton, onerdobol 25 km/ora sebességnél
gyorsabban haladni nem képes.

Nagy teljesitményii motoros roller: olyan motoros roller, amely nem felel meg a kis teljesitményii
motoros roller fogalmanak. ™

Jelenleg is folyamatban van a kozlekedési jogszabalyok feliilvizsgalata, melynek hatarideje 2025.03.31.,
ami azonban még nem az Uj szabalyok hatalyba 1épésének idGpontja, hanem az 01j jogszabalytervezetek
elkészitésének a hatarideje.’* A hatalybalépés tervezett ideje 2026.01.01., addig nem vérhatd, hogy a
mikromobilitasi eszkdzoket jogszabalyban szabalyozzak.

Nemzetkozi Kitekintés

Az elektromos roller nem csak hazankban népszerti, hanem kiilf61don is. Népszertiségét ugyantiigy, mint
nalunk, viszonylag konnyed elérhetdsége, gazdasagossaga és az elektromos roller megosztok elterjedése
jelenti. Ezek az eszkozok a kényelmesek, gyorsak, biztositjak a varoson beliili rugalmas kozlekedést.
Népszeruségiik miatt rengetegen hasznaljak, emiatt mashol is feliiti a fejét a veliik kapcsolatos probléma.
Nem csak Budapesten, hanem a varmegyék székhelyein, valamint Franciaorszdgban, Németorszagban
is problémat jelentenek, tobbek kozott az elektromosroller-megosztok tulajdonat képezd, bérldk altal
hatrahagyott elektromos rollerek.'®

Tovabbi probléma a csendességiik, gyorsasaguk, az els6bbségi szabalyok, valamint a kanyarodasi
szabalyok gyakori megsértése. Az eszkdzok a szamuk novekedésével a kdzlekedésben egyre gyakoribb
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tényezOk, ennek koszonhetden ndvekvo tendenciat mutatnak azon konfliktushelyzetek, melyek olykor
balesetet eredményeznek.

Ahhoz, hogy megprobaljuk megalkotni a helyes szabalyokat az elektromos rollerrel kapcsolatban,
célszerii lenne a kornyezd orszagok szabalyozasait tanulmanyozni, melyek soran a megfeleld
konzekvencidkat lesziirve megalkotasra keriilne a mikromobilitasi eszk6zok helyes szabalyozasa.
Ezeknek koszonhetéen masok hibaibol tanulva konnyen létrehozhato lenne a helyes képlet, melynek
legfontosabb eleme a koziti kozlekedés soran a biztonsag, ami védelmet jelente a kozlekedOk szaméra.

Elektromos rollerrel szabalyozasaval kapcsolatban felmeriilo kérdések

Azon kérdések, melyekre véleményiink szerint sziikséges lenne a jogalkotonak valaszt adnia, tobbek
kozott, a kovetkezok:

— mi az elektromos roller fogalma, minek szdmit az elektromos roller,

— sziikséges-e vezetéséhez vezetdi engedély, hany éves kortol és milyen vezetési jogosultsag

lenne sziikséges az eszkoz vezetése soran,

— milyen miiszaki feltételeknek kellene a kozuti kozlekedése soran megfelelni,

— hol, hogyan, miként lehet ezen eszkozzel kdzlekedni,

— milyen személyi és targyi feltételek lennének sziikségesek,

— milyen szabalyok vonatkoznanak ra a kozuti kozlekedés soran,

— illetve sziikséges-e valamilyen biztonsagi felszerelés a kozuti kdzlekedése soran.

Kutatas statisztikai eredményi

Az elektromos rollerek hasznalata

Kutatasunk els6 részében online kérddives vizsgalatot végeztiink az elektromos rollerek hasznalataval
kapcsolatban. A kérddives vizsgélat soran a Google Forms felmérés-adminisztracios szoftverét
hasznaltuk. A kérddives vizsgalat 2023.08.22. ¢és 2023.08.30. kozotti iddintervallumban tortént. A
kérdoivet a Facebook kozosségi halozat oldalan tettiik elérhetdvé. A megadott idGszak soran 470 6
toltotte ki az online kérdoivet.

A kérdoéives felmérésben résztvevd személyek kozel negyede, 24,7%-a mar hasznalt elektromos rollert,
amely 116 6t jelent. Az elektromos roller hasznalatanak gyakorisagat illetden a valaszadok 11,7%-a
(55 10) rendszertelenil, 4,3%-a (20 f0) ritkabban, mint havonta, 3%-a (14 f6) havonta egyszer, 1,9%-a
(9 f6) havonta tobbszor, 0,6%-a (3 f6) hetente egyszer, 1,5%-a (7 f6) hetente tobbszor, valamint, 1,7%-
a (8 f6) naponta hasznal elektromos rollert. (1. diagram)
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1. diagram: Az elektromos rollerrel kdzlekedok roller hasznalati gyakorisaga

Az elektromos roller hasznalatanak
gyakorisaga

naponta [N 8
hetente tobbszér M 7
hetente egyszer, I 3
havonta tébbszor I 9
havonta egyszer I 14
ritkdbban, mint havonta NN 20

rendszertelendl, I 55

0 10 20 30 40 50 60

Forras: Szerz6 sajat adatai

A szamok is egyértelmiien bizonyitjak, hogy az emberek korében mennyire népszerti az elektromos
roller. Ezen mikromobilitasi eszk6z elterjedéséhez, valamint népszeriiségéhez a rollermegosztok is
nagyban hozzajarultak, és a szamok a jovoben vélhetden ndvekvo tendenciat fognak mutatni. Nem csak
a bérlemények, hanem a sajat tulajdonban 1év6 elektromos rollerek is egyre nagyobb szdmban lesznek
jelen az utakon. Az adatok alapjan sokan arra a kovetkeztetésre juthatnak, hogy ezaltal a balesetek szama
is novekvo tendenciat mutat majd. Ez a feltevés nem feltétlen fedi a valosagot, mert a jarmiipark
ndvekedése nem feltétlen eredményezi a baleseti szamok emelkedését.!’

Az online kérddivet kitoltok 6,8%-a rendelkezik sajat tulajdont elektromos rollerrel. A valaszadok
58,5%-anak van lakohelyén elektromos rollermegosztod szolgaltatas, 8,1%-anak nincs tudomasa arrol,
hogy a lakohelyén van-e elektromosroller-megoszto szolgaltatas.

A valaszadok 35,3%-a szerint a KRESZ szabalyozza az elektromos rollerrel valo kozuti kdzlekedés
szabalyait. A megkérdezettek 43,6%-a szerint a KRESZ nem szabalyozza az elektromos rollerrel torténd
kozlekedést a koziton, tovabba 21,1%-nak nincs errdl informacidja. (2. diagram)

2. diagram: Az elektromos rollerek KRESZ szabdalyozasa

Az elektromos roller kozlekedését szabalyozza-e
a KRESZ?

A KRESZ szabalyozza

35,30%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%

Forras: Szerzo sajat adatai
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Kutatasunk soran ez egy sarkalatos kérdés volt, mivel arra voltunk kivancsiak, hogy az emberek
mennyire vannak tisztaban a jelenlegi szabalyozatlansdggal. A valaszadok harmada gy véli, hogy a
KRESZ tartalmazza az elektromos rollerekre vonatkozo6 szabalyokat, 6sszességében pedig tobb, mint a
valaszadok fele (54,4%) nem, vagy rosszul tudta, a szabalyozast. A KRESZ-ben az elektromos roller
nem szerepel a II. fiiggelékében, igy pontos jogi megitélése vita targyat képezi. Sokan ugy vélik, hogy
attol, mert nem szerepel a fiiggelékben a jogszabalyokat az élethez kell alkalmazni, egy fajta flexibilitast
kovetve, igy a meglévo kategoriakban kell elhelyezni.

3. diagram: Az elektromos rollerek kdzlekedésének helyszine

On szerint az elektomos rollerrel hol lehet
kozlekedni kozuton?

35,00%
y 29,60% 29,50%
30,00%
25,00%
20,00% 17,90%
15,00%
10,60%
10,00% 7,90%
4,50%
5,00% I
0,00% .

Jarda Uttest Kerékparut Kerékparos Féut Egyéb
sav

Forras: Szerz6 sajat adatai

A 3. diagram megmutatja, hogy arra a kérdésre, hogy kéziton hol lehet koézlekedni elektromos rollerrel
a valaszadok 7,9%-a a jardat, 10,6%-a az uttestet, 29,6%-a a kerékparutat, 29,5%-a kerékpar savot,
valamint 17,9%-a a f6utat jelolte meg. A kit6lték kozott megoszlik a vélemény azzal kapcsolatban, hogy
ezen eszkozok hol kozlekedjenek. A szavazok tobbsége ugy véli, hogy a kerékparosok altal hasznalt
utfeliileteken lenne a legjobb helye, ami a jelenlegi gyakorlat alapjan is ésszeri javaslat. A
legtokéletesebb megoldas vélhetden az lenne, hogy az elektromos rollerrel kozlekeddk részére egy
teljesen j utfeliiletet [étesitenének, de ez az uthaldzat ismeretében lehetetlen.

A kutatasban résztvevo személyek 59,1%-a, vagyis 278 f6 gondolja ugy, hogy sziikség lenne valamilyen
tipusu védofelszerelésre az elektromos roller hasznalatakor a kozuti kozlekedés soran. A valaszadok
58%-a szerint a bukosisak, 19%-a szerint a konyokvédo, 18%-a szerint a térdvédo, 2,5%-a szerint a
védoruhazat (overal, csizma, kesztyll) lenne a legmegfelel6bb védofelszerelés a kdzati kozlekedés soran
elektromos rollerezés kdzben.

Az elektromos rollert kordbban hasznald személyek 6%-nak (7 f6) mar volt kozlekedési balesete az
elektromos roller hasznalata soran. Koziiliik 4 £6 dologi (anyagi karos), 2 f6 konny( sériiléses (8 napon
belil gyogyulo), valamint 1 f6 stlyos sériiléses (8 napon tal gydgyuld) balesetet szenvedett az
elektromos roller haszndlata soran.

Az online kérdbivet kit61té személyek 78,1%-a (367 £6) szerint nem fogyaszthat, 12,1%-a (57 £6) szerint
pedig fogyaszthat alkoholt az elektromos roller hasznaldja a kozati kozlekedést megelézéen. A
megkérdezett személyek 9,8%-nak (46 f6) nincs tudomasa errdl az informaciorol. Az elektromos rollert
mar hasznalo személyek 5,9%-a (7 f6) mar kozlekedett ittas allapotban a kozaton.

A kozlekedés biztonsagat tekintve oromteli, hogy a megkérdezettek tobbsége ugy gondolja, hogy a
veédofelszerelés ezen eszkozok kozlekedése soran sziikséges. A jovoben, ha csak a nemzetkozi
szabalyozasokat nézziik, tobb orszag a véddsisakot, mint kotelezd felszerelést eldirja, melyet a magyar
jogalkotonak mindenképpen figyelembe kellene vennie az 0j kozlekedési szabalyok megalkotasakor.
Az ittasaggal kapcsolatban csak azzal lehet egyetérteni, hogy nem lenne szabad ittasan vezetni a kozuti



kozlekedésben elektromos rollert sem. Ezen allaspontot a Kuria dontése is megerdsiti, mely korabban
kifejtésre kertilt.

4. diagram: Kozlekedési konfliktus az elektromos rollert hasznalok és a kdzlekedési csoportok kozott

Amennyiben kerult mar kozlekedési konfliktusba/vitaba
elektromos roller hasznalata soran, akkor kérem, jel6lje meg,
hogy melyik kdzlekedési csoport tagjaval!

7%

m Gyalogos = Kerékparos

Forras: Szerz6 sajat adatai

Az elektromos rollert hasznalo személyek 13%-a mar keriilt kozlekedési konfliktusba, amikor az
elektromos rollert hasznalta, 33%-a gyalogossal, 47%-a kerékparossal, 13%-a gépkocsival, valamint
7%-a egyéb kozlekedési csoport tagjaval keriilt kdzlekedési vitaba. (4. diagram) Ez az adat egyaltalan
nem meglepd, hiszen az elektromos rollerek egyre népszeriibbek az emberek korében, a
szabalyozatlansag miatt gyakran keriilhetnek varatlan kozlekedési szituacioba, mas kozleked6k szamara
nem vart helyeken bukkannak fel. Az, hogy a legtobb konfliktus a kerékparosokkal van, nem meglepd,
hiszen az elektromos rollereket a kerékparosok altal hasznalt utfeliileteket hasznaljak a legtobben.
Ezutan legnagyobb szamban a gyalogosokkal kapcsolatos konfliktus helyzetek alakulnak ki, melyeknek
oka a jardan valo kozlekedésre vezethetd vissza, ahol a gyalogos nem szamit gyorsabb kozlekeddre,
még akkor sem, ha az a jogszabaly szerint nem egyértelmiien azonosithatd jarmiinek. Ezt kovetéen a
gépkocsikkal kapcsolatos konfliktushelyzetek a leggyakoribbak, melyek az uttesten torténd
megjelenésre vezethetdk vissza.

A Kkutatas statisztikai eredménye — Szakértéi interjuk

Az elektromos roller jogi helyzete a szakemberek feladat-ellatasi teriiletén

Kutatasunk els6 részében szerettiink volna valaszt kapni arra, hogy az orszag kiilonb6zo illetékességi
terliletén dolgozo szakemberek meglatasa szerint minek mindsiil az adott illetékességi teriiletiikon az
elektromos roller és az azzal kozlekedd személy.

A szakemberek valaszaikbol az dertilt ki, hogy eltéréek a nézopontok az elektromos rollerrel és az azt
vezetd személlyel kapcsolatban. Az eltéré allaspontok nem meglepdek, itt is visszakdszon a hatosagok
allaspontjai kozotti eltérés problematikéja.

Masrészt szerettiink volna azzal kapcsolatban is informaciot kapni a szakemberektdl, hogy az egyes
munkahelyeken milyen eljarasi rend vonatkozik az elektromos rollerrel kdzlekedd személyre.

Az interjialanyok elmondésa alapjan jol lathato, hogy nincs egy egységes eljarasi rend az elektromos
rollerrel kozlekeddkkel szemben. Itt azért emlitést kell tenni azzal kapcsolatban, hogy az Orszagos
Rendér-fokapitanysag (tovabbiakban ORFK) adott ki ezen eszkozokkel kozlekedd személyekkel
szemben tOrténd eljarasi rendet, melyet nem minden kapitanysag kovet. Ennek a legfobb oka a
torvényességi feliigyeletet végzd ligyészségnek az ORFK-tol eltérd allaspontja, melyhez az egyes
kapitanysagoknak igazodniuk kell. Tovabbi ellentétet sziilnek a jarasbirosagok kozotti, sokszor
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egymasnak ellentmondo itéletek, amit a rendérségnek figyelembe kellene vennie. Ha valaki ezeket
nyomon koveti, megérti, mekkora zavart okoz a szabalyozatlansag hianya.

Arra vonatkozoan is kerestiik a valaszt, hogy az adott szakemberek a jarmiiveken belill, mely
kategoridba soroljak az elektromos rollert. A megkérdezett szakemberek 44,5%-a segédmotoros
kerékparként, 44,5%-a nem tartja jarmiinek, 11%-a beépitett erdgép éltal hajtott jarmiiveként tekint az
elektromos rollert.

Kozlekedési szakemberek tapasztalatai

A megkérdezett szakemberek tobb, mint fele helyszinelt mar olyan balesetet, amely sorén az elektromos
rollerrel kozlekedd személy volt a balesetben érintett.

Ezen balesetek jol tiikrozik, hogy az elektromos rollerrel kozlekedd személyek a kerékparosok altal
hasznalt utfeliileteket veszik igénybe. Ezt a tényt az empirikus kutatdsunk soran tapasztaltak is
megerdsitik. Ebbdl természetesen az adddik, hogy a kerékparutat igénybe vevd kerékparos
személyekkel lesz konfliktusa az elektromos rollereseknek, illetve kerékpartt és utkeresztezédésnél
pedig a gépkocsikkal.

Megvizsgaltuk, hogy a szakemberek az emlitett esetekben milyen mindsitésben intézkedtek az
elektromos rolleressel kapcsolatban a baleset soran, valamint azt, hogy az adott intézkedéseket mely
norma alapjan hajtottak végre.

Ezen eseteknél ismét megmutatkoznak az eltéré allaspontok. Itt ismét jol lathatd és érezhetd a
szabalyozas hianya. A megkérdezettek koziil volt, aki az esetet egy rendori jelentéssel lezarta mely soran
az iratanyag irattarba keriilt, volt, akinél az elektromos rollerest gyalogos személyként mindsitette és
eszerint folytatta le az eljarast, volt, akinél segédmotorkerékparosként mindsitette az esetett és e szerint
folytatta le az eljarast. Ezen esetek nem csak az eljaro rendéroknek, iigyészeknek, hanem a biroknak is
nagy fejtorést okoztak, melyet a jelenlegi szabalyozatlanag okoz. Ezért is lenne fontos minél hamarabb
a jogszabaly megalkotdsa, ugyanis ez a jogalkalmazoknak, valamint a dontést meghozoknak nagy
segitséget jelente.

A szakemberek tobbsége szerint a lakohelyilikon az elektromos rollerek elterjedése egyre gyakrabban
okoz valamilyen tipusu kozlekedési konfliktust a kozlekedés tobbi résztvevdjével szemben, legyen sz6
akar a gyalogosokrol, a kerékparosokrol, motorkerékparosokrol vagy gépkocsivezetokrol. A
kozlekedési vita kialakulasa nem véletlen, hiszen a kozuti kozlekedésben egyre magasabb szamban
vesznek részt az emberek sajat tulajdont vagy elektromosroller-megosztd szolgaltato altal bérelt
eszkozokkel.

A szakemberek mindegyike emlitést tett arr6l, hogy az elektromos rollerrel kozlekedd személyek,
amikor a balesetben voltak érintettek, akkor semmilyen tipusii védéfelszerelést nem alkalmaztak. Ugy
gondoljuk, hogy a balesetek tapasztalatai alapjan nagyon fontos lenne legalabb a védésisak alkalmazasa.
Egy esetleges balesetnél a sériilés fokanak csokkentésénél jelentds szerepe lenne ezen biztonsagi
eszkoznek.

Kutatasunk harmadik részében a szakértok véleményére, eléremutato javaslataira voltunk kivancsiak.
Elsdsorban az érdekelt benniinket, hogy mit gondolnak a szakemberek arrél, hogy mely eljarasi rend,
illetve jogi megitélés lenne helyes az elektromos rollerrel kozlekedd személlyel szemben.

A szakért6i interjualanyok egyontetiien egymastdl fliggetleniil arra az allaspontra jutottak, hogy a
jelenlegi szabalyozatlansag hosszatdvon tarthatatlan. A jelenlegi helyzet ellen a jogalkotonak minél
hamarabb meg kell alkotni azt a jogszabalyt mely az elektromos rollert szabalyozza. A szakért6i interjuk
alanyai egyértelmiien megfogalmaztak, hogy a KRESZ-ben nevesiteni kellene a fogalmat, valamint a
jarmtvek kozotti elhelyezését. Ezt kdvetden ugyanebben a jogszabalyban rogziteni kellene a veliik
kapcsolatos szabalyokat. Ha ez megtorténne, akkor a kiilonbdz6 nézetek megsziinnének és kialakulna a
helyes szabalyozas.



Javaslat a probléma megoldasara

Allaspontunk szerint a legfontosabb lenne az elektromos roller elhelyezése az 1/1975. (11. 5.) KPM-BM
egyiittes rendelet 1-es szdmu fiiggelék II. kozuti jarmtivekkel kapcsolatos fogalmai kozott, azaz a
fogalmanak meghatéarozésa, és ezzel nem szabad varni a kormanyhatarozatban meghatérozott idépontig. A
probléma kiemelten fontos, szabalyozasa mar igy is éveket késett.

Véleményiink szerint az elektromos rollerre az alabbi fogalom meghatarozasa illene: Az elektromos
roller olyan iiléssel nem rendelkezé gépi meghajtast jarmii, melynek legalabb kettd vagy tobb kereke
van, melyet a vezetdje valamely tengelyén kialakitott kormany segitségével kormanyoz. A beépitett
erdgéppel nem rendelkezd rollerekkel kozlekedd személyek gyalogosnak mindsiilnek.

Az elektromos rollert a fogalma alapjan a jarmt felosztasa tekintetében jarmiivek kozott, azon beliil a
gépjarmiiveknek nem mindsiilé motoros jarmiivek kozott kellene egy teljesen 6nalldé pontként
elhelyezni, mint a segédmotor kerékpart és lasst jarmiivet.

Ezek alapjan, ahol a jogalkot6 a KRESZ-ben jarmiiveket emlit, mint példaul a renddr jelzései, a
jarmiiforgalom iranyitdsara szolgaldo fényjelzé késziilékek, elindulas stb. ezen paragrafusok
rendelkezései lennének az iranyaddak.

A sebességre a KRESZ rendelkezéseit tartanank irdnyadonak azzal a médositassal, hogy a KRESZ 26.
§ d.) pontot elektromos roller kifejezéssel egészitenénk ki. Ugyanezen elven kiindulva tovabbi
modositast igényelne KRESZ 13, § (1) bek. e.), i.), i/1.), pontjai ezaltal a KRESZ 26. §-aban foglaltak
iranyadoak lennének. Itt arra gondolunk, hogy a kerékparuton kozlekedd elektromos rolleres nem
mehetne gyorsabban 30 km/h-nal, vagy gyalogos és kerékpartton 20 km/h-nal.

A KRESZ-ben a kovetkez6 modositasokat kellene még létrehozni: meg kellene alkotni az elektromos
rollerrel behajtani tilos kozati jelzétablat, melyet a KRESZ 14.§-aban kellene elhelyezni. Tovabbi
kiegészitésre szorulna elektromos roller kifejezéssel a KRESZ 18. § (9) bekezdése, (10) bekezdése, 34.
§ (9) bekezdése, 36.§ (8) bek. be.) pontja, 39/A § (1) bekezdése a.) pontja, 40. § (3) bekezdése, 40. § (9)
bekezdése és a 48. § (9) bekezdés.

Az elektromos roller vonatkozasaban egy teljesen 0j paragrafust kellene 1étrehozni KRESZ 54/A.§-
aban, melynek cime ,,Elektromos roller” lenne.

Kiilon jogszabalyban le kellene fektetni azon miiszaki paramétereket, melyek a biztonsag alapjat
képeznék, ezek megléte nélkiill a kozati forgalomban nem vehetnének részt. Ezeket a miszaki
eléirasokat fontos lenne kiilon paragrafusokban rogziteni.

Ami mindenképpen sziikséges elem lenne az elektromos rollereken: a fék, els6, hatso lampak megléte.
Fontos lenne tovabba a kerekek méretének meghatarozasa. Tovabbi fontos miszaki feltétel a fék
megléte, melyeket egymastol kiilon kellene miikddtetni. Relevans része lenne a szabalyozasnak a
kormany mérete, valamint azokon 1évé stabil fogast biztositd miianyag részek, illetve az elsé és hatso
kerék kozpontjainak tavolsaga, illetve az eszkdz minimum és maximum tomegének kijeldlése.

Nem hagyhato el az iranyjelzé berendezés esetleges beépitése, illetve a hangjelzé berendezés csengd
vagy kiirt formajaban. Nem sziikséges, de biztonsag részét képezi a kerekeken a prizmak megléte. Az
altalunk felsorolt m{iszaki feltételeknek mindképpen meg kellene felelniiik egy kozlekedésben résztvevo
elektromos rollernek.

A kovetkez6 tisztazando kérdés, hogy az elektromos rollerek vezetése milyen életkor betoltését
kovetéen lenne lehetséges. Ugy véljiik, hogy ezen eszkozoket a 14. életév betdltését kovetden lehessen
csak vezetni. A jarmii hasznalatat azonban nem csak életkorhoz, hanem vezet6i engedélyhez is kellene
kotni, Gigy, mint példaul Ausztriaban.

Az urbanizacié nem csak az ) kozlekedési eszkdzok megjelenésében, hanem 1) kategoéridk
létrehozasaban is jelentkezik. ,, Tovabba a jarmiivezeto-képzés megujuldsa soran figyelni kell arra, hogy
a jovében uj jarmii-kategoria bevezetésére keriil sor” 18

Megjegyezni kivanjuk, hogy itt nem feltétleniil az AM nemzetkdzi kategoria szintii képzésre gondolunk.
Ugy véljiik, hogy az elektromos rollerrel kapcsolatban a legjobb megoldas egy tj nemzeti kategoria 1étre
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hozasa lenne, példaul ,,R” néven. E kategoéria megszerzésének eléfeltétele KRESZ ismereti képzés,
illetve sikeres vizsga lehetne.

Elképzelésiink szerint sikeres vizsgat kovetden egy plasztik kartya formajaban megkapna a vizsgazo azt
az okiratot, mely feljogositana az elektromos roller vezetésére (felkeriilne a nyilvantartasi rendszerbe).
Ez t6bb okbol lehet fontos. Ha az elektromos roller vezetdje rendelkezne vezet6i engedéllyel, a kdzati
kozlekedési eldéleti pontrendszerrdl szolo 2000. évi CXXVIIL torvényben foglaltak teljes mértékben
vonatkoznanak rd. Az okmany elvétellel kapcsolatos szabalyok szintén kotelezoek lennének az
elektromos roller vezetdjére, igy példaul ittas vezetésnél ettdl a kategoriatdl el lehetne tiltani.
Megfontoland6, hogy a 2023-ban bevezetett honvédelem tantargy mellett a nemzeti tantervben a
KRESZ is hangstlyosabban szerepelne a jovoben. Lehetdséget kell biztositani az elektromos roller
vezetéséhez sziikséges kategdria megszerzésére, ezzel is javitva a kozlekedési kultarat. A tantervben,
nem csak a gyalogosokra, kerékparosokra, segédmotor kerékparokra vonatkozoé részt kellene oktatni,
hanem teljes egészében a KRESZ-t. Ezen ismeretek megszerzése a késdbbiek folyaman egy nemzetkozi
kategoria megszerzését is nagyban eldsegitené. Azon jarmiivezetdk részére, akik barmely nemzetkozi
kategoriaval rendelkeznek, az Gj nemzeti kategoria bejegyzése automatikusan megtorténne, ahogy az
AM kategoria jelenleg is mindig bejegyzésre keriil.

Az elektromos rollerre vonatkozo szabalyokat a KRESZ-ben egy 0j paragrafus alatt kellene szabalyozni
a kerekparos és segédmotorkerékparos rendelkezés utan. E paragrafus — részletesen kifejtve - az alabbi
rendelkezést tartalmazhatna a kerékparra vonatkozo6 bekezdések alapjan:

(1) Elektromos rollerrel a kerékparaton, a kerékparsavon a leallésavon vagy a kerékparozasra
alkalmas ttpadkan, illet6leg ezek hianyaban uttest jobb széléhez huzodva egy sorban kell kdzlekedni.

(2) Elektromos rollerrel a kerékparutrél a vele parhuzamos utra balra bekanyarodni nem szabad. Az
elektromos rollerrel kozlekedé személynek a rollerrel le kell szallnia és azt tolva - a gyalogosok
kozlekedésére vonatkozo szabalyok szerint - kell az tttesten athaladnia.

(3) Elektromos rollerrel éjszaka és korlatozott 1atasi viszonyok kozott abban az esetben szabad
kozlekedni, ha az elektromos rolleren eldre fehér-, hatrafelé piros szintl, folyamatos vagy villogé fényt
ado lampat és fényvisszaverdt helyeztek el.

(4) Elektromos rollerrel éjszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott abban az esetben szabad
kozlekedni lakott teriileten kiviil, ha az elektromos rollert vezetd személy fényvisszaverd mellényt
(ruhazatot) visel.

(5) Tilos személyt szallitani; elektromos rollerhez oldalkocsit, valamint egyéb vontatmanyt
kapcsolni; elektromos rollert mas jarmivel, illetéleg allattal vontatni; elektromos rolleren oldalra
kinyalo, eldre vagy hatra kinyulé, a vezetét a vezetésben akaddlyozd vagy a személy- és
vagyonbiztonsagot egyébként veszélyeztetd targyat szallitani; elektromos rollerrel allatot vezetni.

(6) Az olyan helyen, ahol a kijelolt gyalogos atkel6helyen kerékparos atvezetés nincs ott az
elektromos rollerrdl le kell szallni és a gyalogos szabalyok szerint kell e kijel6lt gyalogos atkelohelyen
atkelni.

(7) A gyalog- és kerékparaton az elektromos rolleres a gyalogos forgalmat nem akadalyozhatja és
nem veszélyeztetheti.

(8) Ha az ut mellett, annak vonalvezetését kovetve kerékparutat vagy gyalog- és kerékparutat jel6ltek
ki, a kétkerekli kerékparoknak a kerékparaton vagy a gyalog- és kerékpartton kell kozlekedni. Ha a
lakott teriileten a nem féutvonalként megjelolt Gt mellett annak vonalvezetését kovetve kerékparutat
vagy gyalog- és kerékparutat jeloltek ki és az uton kerékpar nyomot (158/k. abra) is kijeloltek - ha a
kozati jelzésekbdl mas nem kdvetkezik - a kétkerekii kerékparok az tttesten is kozlekedhetnek.

(9) Az elektromos rollerrel torténd kozlekedés soran csak ugy lehet a kozuti kozlekedésben rész
venni, hogy a vezetd véddsisakot hasznal.

Véleményiink szerint a legjobb megoldas az elektromos rolleresek kozlekedésének elkiilonitése lenne,
mely sordn a kerékparosokhoz hasonléan egy olyan utfeliiletet kapnanak, ahol szinte csak 0Ok
kozlekedhetnek, de ezt a jelenlegi helyzetben sajnos kivitelezhetetlennek tartjuk.



Ezen szabalyok megjelenésével az elektromos rollerrel torténd kozlekedés a jelenlegi helyzetet
orvosolna. Bér a szabalyok nem lennének szigortiak, de az olyan eszk6zok vezetdivel szemben, akik
jogsértd magatartast kovetnek el, jogszeriien fel lehetne 1épni.

Fontos lenne tovabba egy nyilvantartd rendszer kidolgozasa, csakiigy, mint a gépjarmiivek esetében a
beazonositas érdekében, mely a hatdsagi jelzés alapjan torténik. Ezen eszkozoket egy kiilon hatdsagi
jelzéssel kellene ellatni. A németek - ahogy lathattuk - matricat helyeztek fel az elektromos rollerre,
mely nagyon j6 megoldas, de ezenkiviil javasolhaté a matricahoz tartoz6 forgalmi engedély bevezetését
is. A matrica alapjan az eszkdzoket mar be lehetne azonositani, fel lehetne tiintetni a jarmiire vonatkozd
adatokat, igymint a roller teljesitménye, sulya, szerepelnének a jarmi tulajdonosanak személyes adatai
(neve, lakcime).

A matrica alkalmazasa megoldand a biztositdsi kérdést is, mert a kotelezd gépjarmi felelGsség
biztositasba be is lehetne vonni. 2024. julius 16-t61 az elektromos rollereket részben bevonték a kotelezo
gépjarmi feleldsségbiztositas korébe, ami azonban tovabbi problémakat vet fel. A legfébb probléma,
hogy nem definialtak ezeket az eszkdzoket, hanem kiegészitették a gépjarmii fogalmat az aldbbi résszel:
Zamelynek legnagyobb tervezési sebessége meghaladja a 25 km/h-t, vagy legnagyobb sajdttomege
meghaladja a 25 Kg-t és legnagyobb tervezési sebessége a 14 km/h-t”.*° Ezzel az elektromos rollerek
egy része , gépjarmiiként” beleesik a kotelezd biztositasra kotelezett jarmiivek korébe. Azonban a
gépjarmi fogalmaba a kdzuti kozlekedés szabalyairdl szolo 1/1975. (11. 5.) KPM—BM egyiittes rendelet
alapjan a segédmotoros kerékpar sem tartozik bele (az ellentmondas a segédmotoros kerékparra is igaz),
igy az elektromos rollerek sem eshetnének a gépjarmii a kategdriaba, kiillondsen nem a kdtelezo
biztositasnal meghatarozott feltételekkel (gépi meghajtasi nem gépjarmii lenne a helyes kategoria). A
biztositds megléte viszont egyfajta biztonsagot nyujt mind az elektromos rollerrel torténd kozlekeddk
szdmara, mind a kozlekedés tobbi résztvevdje részére, az esetlegesen okozott kar igy pedig mar
megtérithetd.

A jogalkotonak tehat minél elobb cselekednie kell ezen a téren, hogy elkezdjiik helyreéllitani azokat a
rossz beidegzddéseket, melyeket az elmult évek szabdlyozatlansaga okozott, és megtenni a sziikséges
jogi 1épéseket annak érdekében, hogy ezek a kozlekedési arnyak el6léphessenek a fényre. Nem lehet
varni egy majdani lehetséges teljesen uj KRESZ szabalyozasra, amely legkorabban 2026-ban 1épne
¢letbe. A jogi szabalyozassal a rendorség (€s minden mas hatdsag) is el tudnd latni feladatat, mely az
ellendrzésben, feliigyeletben, egyéb eljarasokban nyilvanulna meg.?’ Ennek bekdvetkeztéig pedig hires
magyar koltonk, Pet6fi Sandor ismert versének cimével zarnank gondolatainkat az elektromos roller
vonatkozasaban: ,,Minek nevezzelek?”
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