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ABSTRACT

In August 1945, an interesting and valuable report was prepared on the events what happened at
the end of World War II and since then at the Railway Directorate Szeged of the Hungarian State
Railways. The report, required by the Directorate, gave a detailed account of the events and pro-
cesses in the various departments and major service locations. Although the railway infrastructure
in the Southeast Hungary suffered relatively little damage — thanks to the rapid advance of the
front — the removal of rolling stock and the destruction of major river bridges meant that rail traffic
in the region was very slow to resume. Even on the lines where regular traffic was restored, jour-
ney times were several times longer than before, but on most branch lines there was no traffic at
all, with military transport at most. In addition to the destroyed or damaged railway infrastructure,
the housing of railwaymen fleeing from across the border and the terrible public safety and Soviet
military atrocities that threatened railwaymen (too) were a constant problem for railwaymen.

KEYWORDS

railway, war, reconstruction, travelling, statistics
DOI 10.14232/belv.2025 ksz.1
https://doi.org/10.14232/belv.2025 ksz.1

Cikkre val6 hivatkozas / How to cite this article:
Péterffy Gergely (2025): Dél-alfoldi vasuthalozat a front atvonulasat koveté honapokban
(1944-1945). Belvedere Meridionale 37. évf. kiilonszam. pp 5-73.



6 Tanulmdnyok BEEVEDERE 2025. Koranyar

ISSN 1419-0222 (print)
ISSN 2064-5929 (online, pdf)

(Creative Commons) Nevezd meg! — fgy add tovabb! 4.0 (CC BY-SA 4.0)
(Creative Commons) Attribution-ShareAlike 4.0 International (CC BY-SA 4.0)
www.belvedere-meridionale.hu

A gazdasagi vallalatoknal zajlo folyamatokat nem lehet adatok nélkiil leirni, kiilondsen igaz ez egy
orszagos kozlekedési cégre. Az is igaz ugyanakkor, hogy dnmagaban egy adat még nem biztos,
hogy megfeleléen vilagit meg egy folyamatot, tendencidt. Eppen ezért a MAV havonta készitett az
egyes lizletvezet6ségek altal bekiildott adatokbdl havi kimutatasokat, ahol a szamsorok el6tt roviden,
néhany mondatban is 6sszefoglaltdk az iizemvitelre kihato eseményeket (szElsdséges iddjarasi kortil-
mények, anyagbeszerzési nehézségek, haborls pusztitasok).

Az alabbi forraskozlés nem egy folyamat adott periddusat mutatja meg, hanem egy pillanatképet
1945 kés6 nyararol: igy nézett ki a dél-alfoldi vastithaldzat, 6sszevetve a haborti eldtti adatokkal. A
Szegedi Uzletvezetdség 1945. augusztus 15-i keltezésii jelentése elészor az iizletvezetdség kdzponti
1étszamat ismerteti, amit a legnagyobb fejezetként — a teriiletvaltozasok és a haboras rombolasok mi-
att — a palyafenntartasi rész kovet. A kereskedelmi és forgalmi féosztaly fejezet a vasuti kozlekedés-
ben tortént fontosabb hatasokat, valtozasokat mutatta be, hogy hol és mikor indult meg a kdzlekedés,
hol és milyen biztositoberendezés miikddik, a tarifavaltozasokat, valamint a kereskedelmi infrastruk-
turaban esett karokat. A IV. fejezetben a vontatas fobb mutatoi sorakoznak, jarmiipark allomanya
¢és a jarmiiveket kiszolgalo kulcsfontossagu 1étesitmények: flithazak, forditokorongok, vizhazak és
vizdaruk allapota. Végiil a Szamosztaly fejezetben az tizletvezetdség pénziigyi helyzete keriil rovid
ismertetésre, a jelentést a szegedi vasuti szolgalati helyek részletes ismertetése zarja.

Az mar a jelentésbdl is jol latszik, hogy a teriiletgyarapodasok kovetkeztében atalakitott vastti
irAnyitasi rendszerre a trianoni hatarok visszaallitisaval jabb atszervezés vart. A Budapest Eszaki és
a Budapest Déli lizletvezetéségek dsszeolvadasaval az utobbi déli teriilete Szegedhez keriilt, vagyis
a kelebiai févonal Kunszentmiklds-Tass allomastol délre es6 része €s az abbol kidgazo vasutvonalak.

A sik Alf6ldon hamar végig soport a Voros Hadsereg, a trianoni hatarnal 1944 szeptember végén
megjelent szovjet alakulatok masfél honap alatt, november elejére elfoglaltak a Dél-Alfoldet, és igy
a Szegedi Uzletvezetéség teriiletét. Ennek is koszonhetd, hogy viszonylag kevés veszteség érte az
izletvezetdséget, az angolszasz légitimadasok, illetve a visszavonuld német csapatok altal végzett
rombolasok, valamint a jarmii- ¢s szakanyagelhurcolasok okoztak a karok nagy részét. A legnagyobb
és a legnehezebben potolhatd kart a bajai és dunafoldvari Duna-hidak,' valamint a szolnoki,? csong-
radi, algy6i® és szegedi Tisza-hidak, illetve az 50 méternél hosszabb Berettyo- és Koros-hidak pusz-
tulasa jelentette. Orszagrészek szakadtak el egymastol. Ugyan a szovjet utasz alakulatok a vasutasok

' A dunaf6ldvari hidat 1944. november 14-én robbantottak fel a visszavonuld csapatok, a bajai hid egy 1égitamadas
kovetkeztében valt hasznalhatatlanna 1944. szeptember 21-én, az éppen maradt részeket késébb a németek robban-
tottak fel. Kiss 2009. 317-318.

2 A szolnoki vasuti Tisza-hid tobbszor is megsériilt a 1égitimadasokban, 1944 novemberében mar egy provizoriumon
haladt a még visszavonul6 német és magyar katonai forgalom. Az ideiglenes hidszerkezet sem keriilhette el a sorsat,
a visszavonul6 németek felrobbantottak, de 1945 janudrjaban mar épiilt az Gijabb provizérium, immar szovjet katonai
iranyitassal. BEDE — T6TH 2000. 81.

3 A csongradi és az algy6i hidat 1944. oktober 8-an robbantotték fel a németek. Kiss 2009. 115. és 141.
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¢és a helyi lakossag munkara vezénylésével igyekezett provizoriumokkal helyreallitani a Duna-Ti-
sza-koze és a Tiszantul kozotti kozlekedést, a faszerkezetek alacsony terhelhetésége miatt a kapaci-
tasuk toredéke volt az allando hidakénak, nem beszélve a téli jégzajlas jelentette sulyos veszélyrol.
A hidhiany miatt fordulhatott eld, hogy a Jugoszlavia ¢s Romania koz6tti Szabadka—Zsombolya
vonatok Rdszke—Szeged—Sz0reg titvonalon magyar atmenettel kozlekedtek még 1945 nyaran is.
Mindezek ellenére, ha a Szegedi Uzletvezetdség haborts kérait dsszevetjiik a leginkabb
rombolt Budapesti Uzletvezetdségével — a karok dsszegszerli kimutatasanal ezért adjuk meg a
tobbi iizletvezetdség adatait is — jol latszik, hogy a dél-alf6ldi vasuthalozat a szerencsésebbek
koz¢ tartozott. Amig az orszag délkeleti felében a bombazasok és kozvetlen harci cselekmények
a vasuti palyakon és hidakban 44,3 millié pengé kart okoztak Osszesen, az orszag kozponti
folyamon szdmoltak a keletkezett kart. A relative alacsony romboltsagi kardsszeg természetesen
nem jelenti azt, hogy ne szenvedett volna egy-egy vasuti gocpont sulyosabb karokat. Szegedet
hat légitamadas érte 1944. junius 2 és szeptember 3 kozott, amelyeknek a f6 célpontjai a vasuti
palyaudvarok ¢és a vasuti hid volt. Az els6 1égitamadas utan — ami f6leg a rendezépalyaudvart
érte — harom nappal sikeriilt ugy-ahogy helyreallitani az els6 sinpart. Az augusztus 29-i légita-
madds még szintén nagy pusztitast végzett, koszonhetden annak, hogy a személypalyaudvaron
all6 német 16szervonat is talalatot kapott, megsokszorozva a tiamadas hatasat. A teherpalyaudvar
minden vaganya megsériilt, a szegedi flitéhaz forditokorongja is hasznalhatatlanna valt.* Az
augusztus 24-i bombazas soran a vasuti hidra vezetd toltés, illetve pillérek kaptak kozvetlen
talalatot, és bar a hid nem omlott a Tiszaba, a forgalmat be kellett sziintetni.> A masik nagy
vasuti csomopont, Békéscsaba 1944. szeptember 21-én valt az amerikai bombazok célpontjava,
a légitamadasban a régi, még a Tiszavidéki Vasuttarsasag altal emelt felvételi épiilet 30%-a, az
1930-as években megépiilt mai allomasépiilet 40%-a sériilt meg, az 1920-as évek végén épiilt
500 m3-es Intze-tipust viztorony pedig teljesen megsemmisiilt. Komoly karok érték a masik
két vizhazat, ahogy az aruraktarat és a mozdonyvezetdi laktanyat is. A 16kdshazi hatarallomas
két valtoallito tornya és a gabonaszin itt is teljesen elpusztult, mig Kétegyhazan és Gyulan
a vizhazban, Gyoman a gabonaszinben esett stulyos kar.® Békéscsaba egyetlen légitamadasa
soran 10453 folyométernyi vagany rongalodott vagy semmisiilt meg, amibdl 1945 végéig a
felét, 5349 folyométernyit sikeriilt helyreallitani. A 65 csoport sériilt kitérébol” 35-6t sikeriilt
helyrehozni, a 7350 m® bombat6lcsérbol pedig 80%-at betemetni b6 egy év alatt.® A kisebb al-
lomasok sem kertilhették el a 1égitamadast, gyakran valtak portyazd vadaszgépek, csatagépek
célpontjaiva. Kiskdrds allomast példaul 4 roman vadaszgép tdmadta meg 1944. szeptember
1-én, aminek kdvetkeztében egy ott allo német 16szer szerelvény, valamint egy olajvonat ko-
csijai valtak hamarosan a langok martalékava.’ Szentes allomason is megsériilt a viztorony és
a forditokorong. Fiilopszallason a visszavonuld miiszaki katonak felrobbantottak a flitéhazat
és a viztornyot, a felvételi épiilet pedig kiégett. Kisk6ros allomést szinte teljesen elpusztitottak
4 OLAH 2024. 58., 223-228. A Szeged elleni légitamadasok részletes torténetérdl lasd: OLAH 2024.
5 OLAH 2024. 184,
6 MAV Arch. BO. 10013. d. Kimutatas a Békéscsabai Om. teriiletén 1évé sériilt létesitményekr6l. 1945 okt. 8.
Koznyelvben valtonak hivjak a kitérot.

8 MAV Arch. BO. 10013. d. Kimutatas a Békéscsabai Om. teriiletén végzett helyreallitasi munkakrol — alépitmény.
1948 marc. 2.

9 MAV Arch. AB. 10346. d. 31081/1944.
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a német csapatok, felrobbantottak a felvételi épiiletet, vizhazat, valtoallitd tornyot, de még a
vaganyhidmérleget is.'

A vasutvonalak helyreallitasaban a Vords Hadsereg igényei prioritast élveztek, a megszallok
altal kért legfontosabb helyreallitando 16 vasutvonal koziil 4. volt a Szajol-Lokoshaza, 5. a Ceg-
1éd-Szeged és 5a. a Budapest-Lajosmizse—Kecskemét vonalak, ami mellé a MAV még odatette a
kelebiai févonalat.!! A helyreéllitasban a vasutassag mellett a demokratikus hadsereg 1. miiszaki
hadosztaly vasttépitd zaszloaljai is részt vettek, ahogy a helyi lakossag is a romeltakaritasi mun-
kakban. Eleinte a Voros Hadsereg vezényelte ki a lakosokat helyi munkakra, majd az ideiglenes
kormany kézmunkakételezettséget irt el a lakossag részére. Szegeden a nyomdaszok minden hé-
ten harom orat ajanlottak fel k6zmunka keretében vast teriiletén végzendé munkara — csatlakozva
az MKP piinkosdi orszagos értekezletén Gerd Erné kereskedelem- és kozlekedésligyi miniszter
altal meghirdetett ,,Arccal a vasit felé!” programhoz.'> Nem sokkal késobb a szegedi iparostestii-
let hatarozott Gigy, hogy minden tagja 10 6rat ajanl fel vasuti Gjjaépitésre.'

A MAYV iizletvezetéségei altal havonta készitett jelentéseibél sszeallitott iizemgazdasagi
jelentések szamtalan adattal illusztraltik a Magyar Allamvasutak aktualis allapotat. A Szegedi
Uzletvezetdség palyahaldzatanak helyzetét jol mutatja, hogy itt kellett a legkevesebb sebesség-
korlatozast bevezetni a provizoriumok miatt 1945 és 1948 kozott, illetve a vonalhossz és a se-
bességkorlatozasok hanyadosa joval kedvezobb képet mutatott minden mas iizletvezetdségénél.
A legérzékenyebb veszteséget jelentd Tisza-hidak koziil az algy6i kozuti-vasiti vegyesforgal-
mu Tisza-hidat 1946. november 10-én, a szintén kdzuti-vasuti csongradi Tisza-hidat december
15-én adtak at a forgalomnak, ugyanakkor a szegedi hidon december 6-an be kellett szlintetni
a vasuti forgalmat a provizorium rossz allapota, illetve a X. jarom ¢és kdszekrény kimosodasa
miatt. Nem sokkal kés6bb a kozati forgalmat is le kellett allitani, és elbontottak a hidat.'* A nem-
zetkozi forgalom szempontjabdl is kulcsfontossagu wjjaépitett kétvaganyt szolnoki Tisza-hid
tinnepélyes atadasara 1947. oktober 17-én kertilt sor, igy végre megsziint a Tiszantllt az orszag
tobbi részével dsszekotd legfontosabb folyoso sziik keresztmetszete. '

Mindez persze nem jelenti azt, hogy mas iizletvezetdségekhez képest a szegedin jobb lett
volna a vasuti forgalom. A kritikus mértékii veszteségeket szenvedett vastuthalozat ujrainditasa-
hoz, a minimalis forgalom fenntartasahoz feltétlen sziikséges jarmiiveken kiviil minden f616s-
leges vontatd- és vontatott jarmiivet athelyeztek oda, ahol még nagyobb sziikség volt rajuk. Ep-
pen ezért a kevésbé fontos mellékvonalakon, példaul Oroshaza, Hodmezdvasarhely vagy éppen
Koétegyan kornyékén sziinetelt a forgalom, hiaba volt kozlekedésre alkalmas allapotban a palya.
A jarmiihidnyt csak tetézte, hogy a megszallo Vords Hadsereg hadiforgalmanak, hadifogolyvo-
natoknak ¢és a nyugatrol keletre tartdé zsakmanyvonatoknak is biztositani kellett mozdonyokat,
ami annak ellenére is gondot okozott, hogy a szovjet alakulatok idegen eredetli mozdonyokat
hoztak magukkal, hogy biztositani tudjak forgalmi sziikségletiiket. Ezen mozdonyok karban-
tartdsa ugyanakkor tjabb nehézséget okozott, hiszen — az trianoni békeddntés kdvetkeztében
10 MAV Arch. AC. 20281. d. 9316/1945.

T PALMANY 1981. 97-99.

Az jjaépités jegyében!” Délmagyarorszag. 1945. jun. 7. 3.

.Minden szegedi iparos 10 érat ingyen dolgozik a vasut Gjjaépitésén.” Délmagyarorszag 1945. jun. 15. 3.
4 MAV Arch. AC. 20048. d. 17476/1946.

15 MNL OL Z1523. f. 62. cs. 1947 szept. 16-i igazgatosagi értekezlet. Kovats Alajos jelentése.; MAFIRT Kronika 91.
szam. 1947 oktober https:/filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6539 (Letoltés ideje: 2024.06.05.)
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Roménianak atadott MAV-mozdonyok kivételével — iizemeltetésiikhoz és karbantartasukhoz az
amugy is alkatrész- és anyaghiannyal kiizd6 fitdhazakban hianyzott a megfeleld szakismeret is.
Az idegen eredetli jarmiivek tizemeltetési gondjai 1945 6szEét6l jelentettek akut problémat, és
csak fokozatosan, az 1947. oktober 10-i belgradi nemzetk6zi megallapodas kapcsan meginduld
jarmticserékkel vette kezdetét a kérdés megoldasa.'s

A megfeszitett munkanak koszonhetden, rengeteg kompromisszum aran 1948 végére sike-
riilt a habort el6tti fobb teljesitményi mutatok elérése sot, meghaladasa. Ezzel 6sszefiiggésben
az elsésorban mezégazdasagi terményeket ,exportald” Szegedi UzletvezetSség szallitdsi
teljesitménye fokozatosan siillyedt. Elegytonna-kilométer mutaté terén 1945-ben az orszagos
teljesitmény 14%-at produkalta Szeged, ami a kdvetkezé harom évben fokozatosan 11%-
ra, ahogy az arutonna-kilométer mutatd is 12%-ro6l 10%-ra csokkent, mikdzben az Osszes
vonatkilométer mutatdja 1947-ben majdnem 20%-ra ugrott, és még egy évvel késobb is 16%-at
adta a Dél-Alfold."

A hivatalos jelentések és adatkdzlések nem tudjak megvildgitani az élet- és munkakoriilmé-
nyek minden mozzanatat, ezért érdemes vasutasok személyes visszaemlékezéseit is megnézni,
hogyan ¢lték meg a front atvonulasat és az elsé honapokat. A szovjet csapatok megérkezésekor
a fontosabb allomasokra és fiitéhazakba azonnal katonai parancsnokot jeloltek ki, akik iranyi-
tottak, illetve feliigyelték a magyar vasutasok munkajat. Az értekezés telefondsszekottetés hi-
anyaban az elsé hetekben futarokkal valosult meg a szomszédos allomasok kozott, illetve az
iizletvezetdséggel is igy tudtak tartani a kapcsolatot. Oroshazan rovid iddre lizemvezetdséget
allittattak fel a szovjetek a kornyéki vasutvonalak iranyitasara, ami 1945. aprilis 30-ig miko-
dott.'* A hadiforgalom miel6bbi meginditasa érdekében a vasutasokat és a kornyék lakossagat
a front atvonulasat kovetd két-harom napon belill mar ki is vezényelték a megrongalt vaganyok
helyreallitasara, az elnéptelenedett allomasok benépesitésére pedig az iizletvezetdség rendelt ki
Erdélybdl ¢és Délvidékrdl idemenekiilt, illetve még nétlen vasutasokat. Sokan koziilik még a
szovjet hadsereg el6l menekiilve keriiltek a Dél-Alfoldre, egy 1945. julius 18-i kimutatas szerint
214-en érkeztek az lizletvezetdség tertiletére a Vords Hadsereg eldl, az utddallami adminisztra-
cio el6l pedig 198 vasutas menekiilt el, vagy utasitottak ki.'” A MAV Igazgatosagon vezetett ki-
mutatas szerint 1947. junius 30-ig 0sszesen 6841 alkalmazott menekiilt a hataron talrol Magyar-
orszagra.? Masok ugyan a helyiikon maradtak, de az impériumvaltaskor kiutasitottak ket. Igy
kertilt Békéscsabara Dénes Istvan érsekujvari mozdonyvezetd és csaladja, ahol rokonai éltek,
és aki ezért kérte az izletvezetséget, hogy Békéscsaban osszak be szolgalatra.?! Ugyanigy jart
Hegedis Janos és Banhunyadi Jozsef szabadkai mozdonyvezetd, Uhli Fiilop 6becsei kocsivizs-
gald és Toth Laszlo — Horgoson lakd — szdregi kocsitisztitd, akik a délvidéki revizio utan lettek

1o A belgradi egyezmény szovegét lasd: MNL OL XIX-H-1-aa-1. 578. d. 310985/1950 sz. igyirat 69386/1948 sz.
irata.

Elegytonna-kilométer: Vonat kocsijainak, a szallitott utasok, illetve az aruk tomegének és a megtett tavolsagnak
szorzata. URBAN 1984. 169.
Arutonna-kilométer: Arutdmeg és a szallitasi tdvolsag szorzata. URBAN 1984. 54.

Solymos Janos szentesi osztalymérnok visszaemlékezése. In: Lovas 1996. 28. és 34.
9" MAV Arch. AC. 20061. d. 4457/1945.
2 MAV Arch. AC. 20061. d. 3751/1945.
2 MAV Arch. AC. 20218. d. 4215/1945.



10 Tanulmdnyok BEEVEDERE 2025. Koranyar

kinevezve szolgalati helyiikre, ahonnan a szerbek eltizték Oket.”> A szolgalatra jelentkez6 me-
nekiilteknek eldszor egy jelentkezési lapot kitoltve kellett jelentkezniiik az lizletvezetdségnél,
amelyben nyilatkozni kellett, hogy honnan, mikor és miért hagyta el eredeti szolgalati helyét,
mit csinalt tavolléte alatt, illetve hogy belépett-e valamelyik partba, valamint hogy letette-¢ az
eskiit a Szdlasi-kormanyra. Kecskemét kornyékén tobb vasutas is példaul a Nagykoéroson szé-
kel6 honvéd parancsnoksag utasitasara hagytak el allomashelyiiket és menekiiltek észak felé.?

Masok, foleg a tisztvisel6i kar ugyanakkor mar korabban, a hivatalos menekité vonatok-
kal hagytak el otthonukat. Bokény Janos, a Szegedi tizletvezetség fofeliigyeldjének naploja
kivalo forras a nyugatra menekitett, athelyezett vasutas hivatalnokok bolyongasara és megpro-
baltatasara. Naplojat Magyarorszag német megszallasatol egészen a Csehszlovakiabol 1945.
janius 22-én tartd hazajoveteléig vezette.>* Az lizletvezetdség Nagykorosre helyezésérol 1944,
oktober 6-an érkezett rendelet Budapestrdl, masnap mar indult is a kitirité vonat. Végiil az iiz-
letvezetdség egyik része oktober legvégén kotott ki Sopronban, ahonnan 1945. marcius 30-an
indult tovabb Brno-n keresztiil Caslav kozelébe, ahol méjus 10-én jelentek meg az elsd szovijet
katonak. Végiil majus 19-én indult vissza a szerelvény Magyarorszagra, de a kaotikus koriilmé-
nyek, a hadiforgalom els6bbsége, valamint a felrobbantott hidak és alagutak miatt csak jinius
22-én futott be vonatuk Szegedre.

A kevés szamt vasutas és a hadiforgalom folytonossaganak kényszere miatt mind az éllo-
masi, mind a vonatszemélyzetek miiszakja tobb napig is tarthatott, mar nagy sz6 volt, ha sikertilt
biztositani a 24 ora szolgalat, 24 6ra pihen6idé ciklust. Eleinte még roman vasutasok is érkeztek
a hatarkozeli allomasokra, hogy biztositsak a kommunikaciot Romania felé, illetve roman moz-
donyok is kozlekedtek sajat személyzettel.”> Ahogy a helyzetjelentésben is szerepel, délszlav
személyzet is vitt vonatokat magyar vasutvonalakon, még az is eléfordult, hogy egészen Buda-
pestig vezettek vonatot a kelebiai vonalon.?

Megesett, hogy a hadifogolyvonatokbdl utkozben megszoktek foglyok, ami csak a 1étszamol-
vasaskor dertilt ki, ezért a hianyzok pétlasara a legkdzelebb 1évo civileket, vasutasokat vagtak be
a hadifoglyok koz¢&.?” Szintén gyakori eset volt, hogy egy-egy forgalmi okokbdl feltartoztatott
katonavonat parancsnoka pisztollyal fenyegetdzve kovetelte vonatanak azonnali tovabbitasat. Az
erdszakkal fenyegetés olykor tragikus véget is érhetett, egy hadifoglyokat tovabbité mozdony fii-
t6jét lelStte egy mongol kisérd, mert a szegedi rendezd palyaudvaron forgalmi okokbol megallitott
vonatbol tobb fogoly is megszokatt a felfeszitett padlon keresztiil.® A haborus cselekmények miatt
ugyanakkor német és magyar 1égitdmadasok is koveteltek emberéletet, a katonavonatokat timado
repiil6gépek 1égicsapasaiban sokan sebesiiltek vagy haltak meg.?

Az érme masik oldalara tekintve ugyanakkor szovjet katondk is segitettek a vasutasok-
nak valamilyen probléma megoldasaban. Tobb esetben el6fordult, hogy a szegedi flitdhazi
2 MAV Arch. AC. 20031. d. 1798/1945.

2 MAV Arch. AC. 20031. d. 1009/1945.

% MAV Arch. CG. 10010. d. Bokény Janos MAV féfeliigyelsje naploja.

»  Mak Lajos békéscsabai menetiranyito visszaemlékezése. In Lovas 1996. 39.

2% MAV Arch. FE. 10024. d. 2/1946 efb. Hargitai Jozsef irodai segédtiszt fegyelmi tigye (1946 marc. 18).

Uo.; ,,Ki tud r6la?” Szollésy Gyorgy Csorvason szolgald forgalmi szolgalattevo oktober eleji eltiinése utan érdek-
16d6 sziilok aprohirdetése. Délmagyarorszag 1944. dec. 14. 4.

28 Nagy Karoly szegedi mozdonyvezet6 visszaemlékezése. In Lovas 1996. 51.

2 Uo.
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alkalmazottak kérésére a fitdhdz orosz parancsnoka katonakat adott egy-egy roman vagy szerb
szerelvényr6l ,,leszedni” valamilyen értékes berendezést, alkatrészt.’ Ez annak is volt kdszon-
hetd, hogy a jugoszlav-magyar-roman hatarharomszog miatt Szegeden és kornyékén hatalmas
méreteket Oltott a csencselés. Az els6 honapokban — igaz, nem mindenhol — a vasutasok élel-
mezésében is segitett a Vords Hadsereg.’! Ezt el6segitette az elsé honapokban vegyes, szerb és
magyar személyzetli — a zentai Tisza-hid hidnya miatt — Szabadka és Zsombolya kozott szegedi
atmenettel kdzlekedd vonatok.

Rendkiviil fontosnak bizonyult a megszallokkal valo személyes viszony. Szeged allomason
tolmacsként is dolgozo Kolovics Janos allomasi eldljard 6sszekiilonbozott Bezdan Péter jegy-
vizsgaloval, akit egy kétkocsis orosz kiilonvonathoz rendeltek ki, ugyanis Bezdan — utasitsat ko-
vetve — leparancsolta a vonatrol a civileket, koztiik Kolovicsot is. Az éppen szolgalaton kiviili,
ittas Kolovics kihasznalva katonai kapcsolatait, a helyi vastti parancsnoksaggal leszallittatta a
jegyvizsgalot a vonatrol és fogdaba vitette, majd az allomas vezényl6tisztjét is megfenyegette.®

Erdemes azt is megemliteni, hogy a Horthy-rendszer elt{inésével a zsid6 szarmazasuk miatt
az 1210/1944 ME sz. rendelet alapjan elbocsatott vasutasok visszatérhettek hivatasukhoz. Fi-
gyelemre mélté modon a Szegedi Uzletvezetdség mar kdzponti korményzati intézkedés elétt
visszavette korabban elbocsatott alkalmazottjat. Berger Jakab Jend szegedi honallomasu vonat-
fékez6 1944. jalius 31-i hatallyal hozott 5467/1944.1. sz. izletigazgatosagi elbocsatd dontést az-
zal semmisitette meg, hogy az orosz megszallo parancsnoksag és Szeged varos érvénytelenitette
az 1939. évi IV. torvénycikkelyt (masodik zsidotorvény), és az 4j kormany minden bizonnyal
megsemmisiti az 6sszes tobbi faji diszkriminacios térvényt és intézkedést. A rendelkezés — egy-
uttal precedenst teremtve — megeldzte a kdzponti kormanyzati intézkedést, feltételezte, hogy
késdbb olyan rendelkezés fog sziiletni, ami eltorli a zsidotdrvényeket és az azok nyoman kiadott
rendeleteket. ™

A rendkiviili helyzetbdl fakadoan — a biztositd berendezések jelentds része megsemmisiilt,
idegen eredetli és gyakran alacsony miuszaki szinvonalu jarmiivek, zsufoltsag, illetve kiilfoldi
mozdonyszemélyzetek — rengeteg baleset tortént. A helyzetet sulyosbitotta, hogy a partok altal
is szitott politikai harc kikezdte a vasuti hierarchiat, meggyengiilt a munkamoral. Mind ezek oda
vezettek, hogy elszaporodott az utasitasellenes munkavégzés, aminek kovetkeztében csapniva-
16an alakult a kozlekedésbiztonsag. A sok baleset miatt a MAV Igazgatosagan foosztalyveze-
toi értekezletet tartottak 1945. julius 28-an, ahol — a nemrég Moszkvabol visszatért, és rogton
minisztériumi osztalyfénoknek kinevezett — Bebrits Lajos drasztikus intézkedéseket kdvetelt
a vasut vezet6itdl az utasitasellenes szolgalatvégzések felszamolasara. ,, Ha azt akarjuk, hogy
rend legyen, akkor a kiilsé fegyelmi jelenségekre is nagy sulyt kell helyezniink. [...] A fegyelem
megszilarditasat meggyorsitiik a biinteté szankciok, amelyeket az alkalmazottakkal szemben
alkalmaznunk kell. Akik az utasitasokat a forgalmi és jelzési utasitdst megszegik, azokkal szem-
ben biintetdleg kell eljarni. A legszigorubban érvényt kell szerezni a kiadott utasitasoknak. Ha
ezek a kisebb esetekben kiszabott biintetések nem jarnak sikerrel és tovabbra is oly sulyos bal-
esetek torténnek, mint a kézelmultban, akkor igénybe kell venniink a kézigazgatasi és birosagi

3 Uo.

Dinnyé¢s Jozsef lakitelki forgalmi szolgélattevd visszaemlékezése. In Lovas 1996. 58.
22 MAV Arch. FE. 10057. d. 25/1946 mfb.

¥ MAV Arch. AC. 20073. d. 55/1945.
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szerveket is. El kell érniink a birosagoknal, hogy a biintetéseknél a legsulyosabb biintetésig: a
halalbiintetésig is elmenjenek, mert a szabotalas vadjat kell emelni és keresztiil kell vinni azt
még akkor is, ha a szabotalds vadjat teljesen nem tudjuk valosziniisiteni. Fel kell tételezniink,
hogy az elmiilt baleseteknek nagyrésze a szabotdldsra vezethetd vissza.

A balesetekben, illetve a veszélyeztetésekben nem kis része volt a magyar vasuti utasitaso-
kat nem ismer§ kiilfoldi mozdonyszemélyzeteknek is. Ujszeged sz6regi végén szolgald valtosr
is azért kertilt tettlegességig fajuld konfliktusba a forgalmi szolgalattevével, mert Szegedi Jozsef
valtodr latva, hogy a tilto jelzést meghaladta a 916 sz. vonat, nem volt hajlandé valtot allitani a
szembdl érkezd 35 sz. vonatnak. Szegedi védekezésében eldadta, hogy a roman és szerb moz-
donyvezeték nem tisztelik a jelzéket és szamtalan esetben meghaladjak a ,,Megallj!” jelzést,
ahogy most is tortént.** Szintén jol tiikrozi a korabeli viszonyokat Magyarhoni Istvan bajai
forgalmi szolgalattevd fegyelmi iigye. Osszesen harom kiilonbozé iigyben indult vele szemben
eljaras utasitasellenes szolgalattétel miatt. A masodik esetben, 1945. julius 26-an a menetiranyi-
t6 engedélye nélkiil menesztette el Matéhazapuszta felé az 1513 sz. vonatot 7:58-kor, jollehet
a haromnegyed o6raval hamarabb inditott 923 sz. vonatrol még nem érkezett visszajelentés a 9
kilométerre 1év6 allomasrol. Az eldl 1évo, szerb személyzet altal tovabbitott szabadkai 923 sz.
vonat a nagy terhelés és az emelkedd egyiittes hatdsa kovetkeztében elakadt. Mivel a vonat-
személyzet szabalyszeriien fedezte a vonatot®, ezért az orosz mozdonyvezetd altal tovabbitott
1513 sz. vonat id6ben meg tudott allni, nem tortént baleset. Végiil az orosz masiniszta — szintén
utasitasellenesen — betolta Matéhazapusztara az elakadt vonatot.’’

De mit éreztek mindebbdl az utasok, hogyan lehetett utazni? A front atvonulasat kdveto elsé
hetekben, honapokban rendkiviil esetlegesen kozlekedtek a személyszallitéo vonatok, a hadifor-
galom élvezett elsébbséget. Nyartél mar a szén- és jarmithiany akadalyozta a személyvonatok
forgalomba allitasat — ahogy arrdl mar esett sz6. Az utazokozonség a helyi ujsagokbdl szerez-
hetett informaciot, hogy mikor indul vonat hova és nagyjabol mikorra kellene odaérkeznie.®®
Az elsé vonat Szegedrdl Kiskunfélegyhazara 1944. december 13-an indult. Egy héttel késobb
megindult a forgalom a Szeged-Csanadi Vastiton is Mako eldtti Maros-hidig.** Még az év vége
elétt Hodmezovasarhely felé is megindult a forgalom — ahogy az el6bbi vonalakon, ugy itt
is napi egy vonatparral. A vonat Szeged-Rokus allomasrol kozlekedett az algydi Tisza-hidig,
itt az utasok egy provizoriumon keltek at a folyd fol6tt, majd a tGloldalon varakozé vonattal
utazhattak tovabb Hodmezdvasarhelyre.*® Nyaron elkésziilt a Maros felett ativeld provizori-
um, igy a csanadi térség is elérhetdéveé valt Szegedrdl. Kétegyhazarol reggel 5:20-kor indult a
vonat, ami 8:35-re érkezett Makora, ahonnan 10 orakor indult tovabb és 11:38-kor érkezett a
3 PALMANY 1981. 105-110. Itt: 109.

33 MAV Arch. FE. 10056. d. 1/1946 mfb.

3% Megfeleld tavolsagban durrantyukat helyeztek le a sinre, hogy egy esetleges kovet$ vonat idében értestilhessen az
elakadt vonatrol. Amikor a mozdony athalad a durrantytin, hangos durranassal és villanassal hivja fel a mozdonyve-
zet6 figyelmét a veszélyre.

7 MAV Arch. FE. 10108. d. 6129/1945 ¢és FE. 10056. d. 3/1946 mfb.

3% Kozlekedik a vonat.” Vasarhely Népe. 1945 jan. 22. 3.; ,,A MAV szegedi menetrendje.” Délmagyarorszag 1945.
marc. 4. 7.; ,,Valtozasok a vasuti kozlekedésben.” Délmagyarorszag 1945. maj. 12. 2.; ,,Augusztus 15-én 0 6rakor
megvaltozik a vasuti menetrend.” Délmagyarorszag. 1945. aug. 15. 2.; ,,Menetrendvaltozas a volt SzCsV-vonala-
kon.” Délmagyarorszdg 1946 maj. 26. 2.

¥ Megindultak a személyvonatok a Szeged-Csanadi Vasut vonalain is” Délmagyarorszag 1944. dec. 20. 2.

40 Hodmezdvasarhely felé is megindult a vonatkdzlekedés™ Délmagyarorszag 1944. dec. 28. 7.



2025. Koranyar BEEVEDERE Tanulmdnyok 13

varmegye székhelyére. A vonat Szegeden csatlakozott a Budapestre indul6 gyorstehervonathoz,
ami 14:32-kor indult és 19:12-kor érkezett meg Kecskemétre. Hivatalosan ugyan Szeged ¢és
Kecskemét kozott a vonat nem végzett személyszallitast, ennek ellenére az utasok felkapasz-
kodtak az iires féréhelyekre, ha mashova nem, hat a kocsik tetejére és titk6zoire. Kecskemétrdl
az ellenvonat hajnali fél 6tkor indult, ami négy ora alatt jutott el Szegedre, innen 12:30-kor
indult tovabb Makora, ahova 14:07-re érkezett. Makorol fél haromkor indult tovabb a vonat
Kétegyhazara, ahova 17:35-re futott be — legalabbis az elméleti menetrend-tervezet szerint.*!

Gyakran azonban az indulasi id6 is cstiszhatott, az Gt kdzben ad6do események, forgalmi
és/vagy vontatasi problémak miatt a meghirdetett érkezési id6 messze esett a valosagtol.* 1945
oktoberében kritikus szintre csokkent a MAV szénkészlete, ezért szovjet utasitasra fel kellett
fliggeszteni a személyszallitast, csak a munkasvonatok kozlekedhettek, illetve az egyes fovo-
nalakon harom-négy kocsibol all6 kormanyzati vonatok, amik a hivatalos kikiildetésben 1év6
allami tisztviselOket, iratokat, nyomtatvanyokat és postat szallitottak a fovaros és a fontosabb
megyeszékhelyek kozott.* A szabad féréhelyek fiiggvényében, kiilon dijszabassal a tehetdseb-
bek is jegyet valthattak ezekre a heti két-harom alkalommal k6zleked6 vonatokra.

A gazdasag konszolidaciojaval fokozatosan javult a forgalom is, 1947 majus 4-én érvénybe
Iépett vasuti menetrenddel egyiitt jelent meg az els6 rendes, hivatalos menetrendkdnyv is. Az
egy évvel késobb életbe 1épett menetrendben mar egyre tobb vonat jelent meg nem csak a fo-,
de a mellékvonalakon is, a személyszallitas kezdte megkozeliteni az utols6 békeévi szinvonalat.
Szemléltetésiil érdemes néhany adatot felidézni. A févaros és a téle 190 km-re esé Szeged ko-
z6tt 1939 nyaran 3 gyorsvonat és 2 személyvonatpar kdzlekedett, elobbiek 3 ora, utébbiak 4-5,5
ora alatt tették meg a tavolsagot. Ezzel szemben 1946 végén egy-egy gyors- €s személyvonatpar
kozlekedett a Budapest Nyugati pu.—Cegléd—Szeged vasttvonalon. A gyorsvonatoknak 4 ora
40 perc, a személyvonatnak iranytol fiiggen 6,5-7,5 ora kellett az it megtételéhez. Két évvel
késébb két gyorsvonat mellett 2 tdvolsagi személyvonat robogott a fovaros €s Csongrad varme-
gye székhelye kozott. A gyorsvonatoknak ekkor mar csak 3 6ra 10 perc — 3 6ra 30 perc kellett a
tavolsag megtételéhez, a személyvonatoknak ehhez 67,5 orara volt sziikségiik. Az lizletveze-
tdség masik fontos csomopontjat jelenté Békéscsabara a haboru el6tt szintén 2 gyors- és 3 sze-
mélyvonatpar kdzlekedett. A 196 km hosszt Gt megtétele ekkor 3—3,5 draig tartott gyorsvonattal
a Budapest Keleti pu.—Szolnok—Békéscsaba titvonalon, személyvonattal 4,5-5,5 oraig tartott az
utazas. A mar emlitett 1946 végi menetrendben egy, bukaresti nemzetkdzi gyorsvonatpar szere-
pelt, ennek 5-5,5 ora kellett Budapest és a Viharsarok kdzpontja kozotti tavolsag megtételéhez.
Ezzel szemben az egyetlen személyvonatparnak tobb mint nyolc és fél oraig tartott az ut! Két
évvel késobb itt is két gyorsvonatpar robogott, immar 3 éra 45 perc és 4 ora 15 perc kdzot-
ti id6sziikséglettel, kdzvetlen személyvonatpar ugyanakkor nem gyarapodott és menetideje is
hihetetleniil lasst maradt, Békéscsabara 6 és fél oraig, visszafelé 8 oOraig tartott az utazas. A
jérmtihiany miatt a személyszallitd vonatokban mar az nagy teljesitménynek szamitott, ha be-
butorozott, vilagitassal és flitéssel is rendelkezd kocsik futottak a vonatokban. Emiatt kénysze-
riiségbdl a fapados, I11. osztalyu kocsikat is II. osztalytként kozlekedtették. A személyvonatok
azonban gyakran hidnyos padozaty, felszerelésti kocsikbol, gyakran marhavagonokbdl alltak.

4 ,Szerdan megindult a vasti forgalom a makoi uj Maros-hidon.” Délmagyarorszag 1945. jul. 6. 2.

4 A haborut kovetd kozvetlen idészak altalanos vasuti helyzetére lasd: PETERFFY 2015.

# Sziinetel a vasiti személyforgalom.” Vasdrhely Népe 1945. okt. 26. 2.
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Ahogy az iizletvezetdség beszamoldjabol is jol kivehetd, a haborus pusztitds és a jarmi-
vek, berendezések elhurcolasa miatt igencsak embert probalod feladat volt a vasuti forgalom
ujrainditasa ¢s fenntartasa. Az adatokbol kézzelfoghatdva valik, hogy a — tulzas nélkiil — hésies
erdfeszitésnek kdszonhetden hogyan éledt fel lassan a dél-alfoldi kozlekedés, és vele egyiitt a
gazdasagi élet.
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1. kép: Békéscsaba bombazasa 1944 (Fortepan no. 24308, National Archives)
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2. kép: Teherkoc51roncsok és szetszorodott aru legltamadas utan, 1944

(MAV Arch. X20254223)
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3. kép: Bokény Janos orosz-magyar nyelvii igazolvanya, 1945 (MAV Arch. CS.10139)
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4. kép: Csongradi kozuti-vasiti hid avatisa, 1946 (MAV Arch. X20229166)
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SZEGEDI UZLETVEZETOSEG HELYZETKEPE A Il. VILAGHABORU
VEGEN ES UTAN.*

Eloszo
A szegedi lizletvezetdségrol szolo helyzetjelentés folyd évi majus ho elsd napjaiban késziilt.
Azota az Uzletvezetdség személyzetében és munkalataiban 1ényeges valtozasok fordultak eld.
Célunk volt az ostrom alatti és azutan bekovetkezendd idoktdl helyzetképet nytjtani.

A bekovetkezett valtozasokra valo tekintettel sziikségesnek tartottuk a jelentésiinkhoz né-
hany kimutatast csatolni, kiilondsen a megvaltozott vonalhalozatra, forgalmi és vontatasi telje-
sitményekre vonatkozodlag.

Budapest, 1945. augusztus ho 15-én.

Tarsinogyherssing

Bétés il
onclrs,
BEKESCSABA

HBHORES

Ldkoshare

Bujo-napur QLI

Hatiskinnye

tonde: 071 ETVEZETGSES
e VowaLHALOZATA.

1. térkép: Szegedi Uzletvezetéség vonalhalézata

#“ MAV Archivum. BG. 10001. d.
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A. Uzletvezetdség.
1. tablazat: Uzletvezetoség (vezetok neve)
Megnevezés Név Rang
Uzletigazgatd Cserta Jend miiszaki tanacsos

Uzletigazgat6 helyettes

Szab¢ Istvan

fofeliigyeld

1. osztaly fénok

Dr. Lako Jozsef

ny. fétanacsos

1. osztaly fonok helyettes

Dr. Banky Mihaly

titkar

L. osztaly fonok helyettes

Bacsilla Janos

s. ellenor

I/d. fénok

Dr. Préonafalvy Kalman

tanacsos

II. osztaly féndk Magyari Nandor miisz. Tanacsos
I1. osztaly féndk helyettes Tapai Antal hivatalnok
II1. osztaly fonok Toth Béla ny. feliigyeld

II1. osztaly fonok helyettes (forgalom)

Barczy Istvan

feliigyeld

II1. osztaly fonok helyettes (kereskedelem)

Simor Janos

feliigyeld

IV. osztaly fonokx

Kneffel Sandor

miisz. tanacsos

IV. osztaly fonok helyettes

Schneider Jozsef

ny. feligyeld

V. osztaly fonok Lang Laszl6 feliigyeld
V. osztaly fonok helyettes Pokor Ferenc f6intézo
Ellatasi csoport Bérczi Jozsef féintézo

X: Szilbereky Béla miiszaki fétanacsos, volt lizletigazgatohelyettes, midon Budapestrél Szegedre

visszaérkezett, az lizletvezet6tdl megbizast kapott a fondk nélkiil maradt szegedi fiitéhaz vezetésére.

A személyzet Szilbereky Bélat 6rommel fogadta és 300 alairast gyijtve, a helybeli partok vezetdihez
fordultak, hogy nevezett a I'V. szt. fénoki allassal bizassék meg. A partok a kérelmet elfogadtak és igy

Szilbereky Béla a IV. oszt. f6ndki allast mar elfoglalta, Kneffel Sandor pedig helyettese lett.

2. tablazat: A szegedi iizletvezet6ség kozponti létszama

Osztaly Kézponti 1étszam
Tisztviselo Segédtiszt Altiszt Munkas
1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 1945
szept. aug. szept. aug. szept. aug. szept. aug.
L. 14 12 19 18 7 7 6 7
I/d. csop. 4 5 1 1
11 17 13 6 6 1 1
1. 34 35 18 16 4 5
Iv. 6 6 4 4 1 1
V. 69 59 12 18 3 2 1
Ellatasi csop. 3 3 5 1 2 1 1 3
Osszesen 147 133 65 64 18 17 7 11
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3. tablazat: A szegedi iizletvezetéség kiilszolgalati 1étszama

Cim Kiilszolgalati l1étszam
Tisztviseld Segédtiszt Altiszt Munkas
1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 1945
szept. aug. szept. aug. szept. aug. szept. aug.
V. 60 52 198 173 520 431 2626 2023
VIIL 3 6 25 29 10 9 43 45
1X. 432 378 922 878 667 789 313 334
X. 236 292 269 237 296 295
XI. 16 10 229 219 191 211 392 383
XV. 5 6 23 27 14 12 72 66
Osszesen 516 452 1633 1618 1671 1689 3742 3146

I. OSZTALY TITKARSAG

Peres ligyek
A 100 pengdt meg nem haladoé polgari perekben az . osztaly eljart, blintetd perekben a Mav.-

ot az osztalyféndk képviselte, mint a szegedi tigyvédi kamaraban bejegyzett igyvéd.
Jelenleg a Mav. elleni pereket még a birésag nem targyalta, mert az allamvasutakat budapes-
ti bejegyzett cégnek mindsitette és eldszor csak helybeli lakosok peres ligyeivel foglalkozott.

Lakasiigyek
Az osztaly vezeti a lakasnyilvantartasokat és a rendelkezésre allo lakdsokat a varos hozz4ja-

rulasa nélkiil is kiutalhatja. A lakasviszonyok az tlizletvezetdség teriiletén meglehetdsen sulyo-
sak, a rendelkezésre 4llo természetbeni lakasok a sziikségletnek csak egy csekély részét tudjak
kielégiteni és igy az alkalmazottaknak — bar azok lakasviszonyai tarthatatlanok — az tizletveze-
toség lakas adni nem tud. Az egyre novekvo lakashiany miatt az lizletvezet6ség az athelyezése-
ket sem tudja foganatositani.

Hazgondnoksag
A hazgondnoksagnak az iizletvezetdségi épiilet rendbentartasaval sok munkéja nem volt,

mivel az épiilet sem bombatamadas, sem az orosz megszallas alatt kart nem szenvedett. 1944.
évi augusztus havaban a Szeged személypalyaudvaron felrobbant 16szeres vonat az épiilet tet6-
zetében némi karokat okozott, ezeket azonban csakhamar helyreallitottak.

Személyzet igazoltatdsa

A személyzet igazoltatasat majus ho elején még nem kezdték meg, mivel az iizletvezetdségnél
nem miikddik igazolo bizottsag, hanem csupan a varosnal és ez eddig dsszesen csak két alkalma-
zottat igazolt. Ezen helyzet javitasa miatt az lizletvezetdség egy kiilon igazold bizottsag felallitasat
kérte, hogy a visszatért alkalmazottakat az igazolas megtorténte utan jbol munkaba allithassa.
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Nyugdijasok figyei

Az tzletvezetdség nyugdijasok részére a nyugdijakat csak az ideiglenesen megallapitott
Osszeg erejéig fizette ki, miutan a kdzponti szamfejtd hivatallal a habort alatt az érintkezés
lehetetlen volt. Ezen nyugdijasok tigyei most atvizsgalas alatt allanak és a nyugdijosszeg kiilon-
bozeteket a legrovidebb iddn beliil meg fogjak kapni.

Betegségi biztositasi iigyek

Az lizletvezet6ség a hadmiiveletek lezajlasa utan azonnal hozzafogott a palyaorvosi kor-
zetek betdltéséhez. Miutan a szerzédéses palyaorvosok koziil nagyon sokan kertileti helyeiket
elhagytak, kénytelen volt az {izletvezet6ség helyettes palyaorvosokrol gondoskodni.

A szegedi lizletvezetdség teriiletén megmaradt szerzédéses orvosok a kovetkezok:

Dr. Bukovinszky Laszl6 korzeti ellendrzd Szeged

Dr. Kegyes Sandor korzeti ellendrzo Békéscsaba
Dr. Acs Sandor orvosi tanacsado Szeged

Dr. Pogany Istvan orvosi tanacsado Szeged

Dr. Hanzély Ferenc palyaorvos Mezbberény
Dr. Bittner Jozsef palyaorvos Kisnyir

Dr. Buda Istvan palyaorvos Totkomlos
Dr. Szilagyi Istvan palyaorvos Szeghalom
Dr. Dobos Zoltan palyaorvos Békéscsaba
Dr. Udvarhelyi Janos palyaorvos Békéscsaba
Dr. Tokai Lajos palyaorvos Szarvas

Dr. Debre Péter bérgyogyasz Szeged

Dr. Magossy Sandor palyaorvos Szbreg

Dr. Batka Istvan palyaorvos Mako

Dr. Janossy Marton palyaorvos Fiizesgyarmat
Dr. Kiss Agoston palyaorvos Lakitelek
Dr. Szépe Istvan palyaorvos Nagykoéros
Dr. Eszes Istvan palyaorvos Szentes

Dr. Molnar Laszlo palyaorvos Kevermes
Dr. Zaboju Gusztav palyaorvos Kiskéros
Dr- Siikésd Sandor palyaorvos Kiskunfélegyhaza

A szegedi lizletvezetdség teriiletén miikodo helyettes orvosok:

Dr. Zajtai Lajos palyaorvos Szeged
Dr. Veszelovszky Karoly palyaorvos Szeged
Dr. Feuer Egon palyaorvos Szeged
Dr. Varga Istvan palyaorvos Szeged
Dr. Jeszenszky Lehel palyaorvos Szeged
Dr. Zapory Dezs6 fiilszakorvos Szeged
Dr. Sandor Jozsef négyodgyasz Szeged
Dr. Szabd Dénes sebész Szeged

Dr. Safran Stefania SZEemorvos Szeged
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Dr. Huszak Istvan idegorvos Szeged
Dr. Papp Sandorné palyaorvos Hoédmezovasarhely
Dr. Laszl6 Andras palyaorvos Csongrad
Dr. Siimegi Erné palyaorvos Kistelek
Dr. Rakoczi Viktor palyaorvos Szentes
Dr. Seboék Lorand palyaorvos Gyula
Dr. Folkmann Janos palyaorvos Mezétur
Dr. Gidofalvi Zachar Pal palyaorvos Kiskunmajsa
Dr. Bir6 Lajos palyaorvos Lokoshaza
Dr. Sisa Istvan palyaorvos Marosvasarhely(?)
Dr. Ozsvar Jozsef palyaorvos Kiskundorozsma
Dr. Géardos Ernd palyaorvos Oroshaza
Dr. Mlinavits Jozsef palyaorvos Oroshaza
Dr. Vince Endre palyaorvos Gyoma
Dr. Cseh Jozsef palyaorvos Endréd
Dr. Szilvasi Janos palyaorvos Sarkad
Dr. Péasztor Istvan palyaorvos Algy6
Dr. Hajos Erzsébet palyaorvos Mindszent
Dr. Mészaros Gyorgy palyaorvos Szegvar
Dr. Szabé Margit palyaorvos Kunszentmarton
Dr. Sandor Imre palyaorvos Dévavanya
Dr. Karady Jozsef palyaorvos Kecskemét
Dr. Szant6 Istvan palyaorvos Kalocsa
Dr. Hegedtis Dezs6 palyaorvos Kelebia
Dr. Kocsis Antal palyaorvos Kiskunhalas
Dr. Halasz Karoly palyaorvos Bacsalmas
I/d. ANYAGBESZERZES

Az osztaly létszama ma 5 tisztviseld és 1 segédtiszt.

Az anyagbeszerzés csak a legsziikségesebb anyagokra terjed ki, a nagyobb mennyiségli és
értékesebb anyagok beszerzése — most amidén mar az igazgatosaggal az sszekdttetés helyreal-
lott — az anyagbeszerzési, illetve a palyafenntartasi foosztaly hataskorébe tartozik.

Az allomasok kivilagitasara repceolajat, karbidot és petroleumot az oroszoktol kaptak Ro-
maniabdl, a romanok az anyagot atszamitottak az oroszoknak, akik a Mavot fogjak megterhelni.
A vilagitasra sziikséges lampabelet, lampahengert, stb. az tizletvezetdség vidékrol szerzi be.

A jelenlegi nehéz gazdasagi viszonyok mellett az anyag beszerzése legnagyobb részt kézi
bevasarlas utjan torténik, miutan a kereskedé nem hajlandé még az allamvasutaknak sem hite-
lezni. Ezért az iizletvezetdség a vasarlo bizottsag részére elszamolasi eldleget folyosit.
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4. tablazat: A szegedi iizletvezetdség ala tartozo szertarak létszama

Szertar Tisztviseldo | Segédtiszt Altiszt Munkas Osszesen
Szeged-Rokus 4 8 3 17 32
Szeged-Rendezd 1 3 2 13 19
Kecskemét - 1 - 3 4
Kiskunfélegyhaza - 2 - 6
Békéscsaba 1 4 - 14 19
Mezotar - 1 -

Szentes - 1 - 2 3
Vésztd még nincs felallitva
Osszesen 6 20 5 54 85

A férfimunkas orabére volt majus hoban 2,60 P.
A néimunkas 6rabére volt majus hoban 1,80 P.

Szenet és tlizifat a mozdonyok részére az oroszok adtak, a szén legnagyobb része Romani-
abol (Lupény) szarmazik.
Szenet az alkalmazottak részére az lizletvezetdség még eddig nem szerzett be.

5. tablazat: A szegedi iizletvezet6ség szertarai és azok vezeto6i

Szertar vezeto

Szertar -
neve rangja

Szeged-Rokus Balint Béla fointézo
Szeged-Rendezd Hodi Istvan tiszt
Békéscsaba Foldényi Jozsef hivatalnok
Kiskunhalas Gere Laszlo iizemi segédtiszt, szertarnok
Kiskunfélegyhaza Klimo Géza iizemi segédtiszt, fészertarnok
Kecskemét Keszég Pal tizemi segédtiszt, szertarnok
Mezétur Kiraly Jozsef nb. szertarnok, tizemi segédtiszt jelolt
Szentes Kiss Endre nb. szertarnok, tizemi segédtiszt jelolt
Vészto Hernadi Pal fotiszt, allomasfondk

A Szeged-rendez6i szertart az angol-amerikai bombatamadas tonkre tette. A szertar helyre-
allitasara akkor az igazgatosag 400 000 P. hitelt bocsatott rendelkezésre. Az sszeg az id6koz-
ben hatalmasan emelkedett orabérek és anyagarakra valo tekintettel természetesen mar nem
elegendd, ma milliok kellenének a szertar felépitésére.

A békéscsabai szertar szintén megsériilt, de csak tetd ¢s tivegkart okozott a bombatamadas.
A javitasi munkalatok folyamatban vannak.

A tobbi szertar [ényegesen nem sériilt meg.



24 Tanulmdnyok

BEEVEDERE

2025. Koranyar

6. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetdség ala tartozo szertarak haborus kararol

Szertar A szertarépiiletek 1938. évi peng6 értékben Osszesen
allapota a haborus a megkozelité karosszeg
cselekmények utan nagysaga

szertari leltari | anyagok-
épiiletben | targyban ban

Szeged-Rokus nem sériilt meg - 333800 | 233000 | 566 800

Szeged-Rendezd | teljesen megsemmistilt 200 000 10000 | 450000 | 660 000
a szertarépiiletet bomba-

Békéscsaba taldlat érte, fele hasznal- 1 ¢ 500 | 14400 | 125000 | 299 400
hatatlan, fele nagy javi-
tasra szorul

Kiskunhalas a szertarépiletet kisebb | 300 | 15500 | 9200 | 25300
sériilés érte
a szertarépiiletet aknata-

Kiskunfélegyhaza | lalat érte, sériilése nem 800 4200 40 400 45 400
nagymérvi

Keeskemét @ szertdreplilet jelentck-| o 1400 | 13900 | 15900
telen sértilést szenvedett

Mezétar nem sériilt meg - 160 3000 3160

Szentes az cplilethir 1800 | 8500 | 125000 | 135300
jelentéktelen

Vésztd nem sériilt meg - - 10 600 10 600

II. OSZTALY PALYAFENNTARTAS

Létszam okt. elott ma

Tisztviseld 17 13

Segédtiszt 6 6

Altiszt 1

Osszesen 24 20

Az iizletvezet6ség vonalhalozata volt (km)

L.a. osztalyu vonal 254,260
Lb. osztalyt vonal 271,485
I1. osztalyu vonal 986,023

Osszesen

1511,768
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A trianoni hatarok miatt elveszett (km)

Lb. osztalyt vonal 124,305
I1. osztalyu vonal 233,816
0sszesen 358,121

Az iizletvezet6ség mai vonalhalézata (km)

Békéscsabai osztalymérnokség 138,150
Szeghalomi osztdlymérndkség 112,175
Hodmezovasarhelyi osztalymérnokség 155,824
Kecskeméti osztalymérnokség 218,489
Mezotari osztalymérnokség 129,374
Szegedi osztalymérnokség 106,959
Szentesi osztalymérnokség 177,137
Bajai osztalymérnokség 167,701
Kiskunhalasi osztalymérnokség 180,724
Osszesen 1 386,533

7. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetoség volt vonalhalozatardl iizletihossz
kilométerekben.

A vonalak osztalyozasa

A vonal megnevezése

La. Lb. I1. III. Osszesen
Cegléd - Szbreg o.h. 132,633
Szeged-rendez6 - Szeged-Tisza p.u. 2,415
Kiskundorozsma - Dorozsmai szallas 2,142
Szajol - Lékdshaza o.h. 117,070
I.a. vonalak 0sszesen 254,260
Szeged-rendezd - Szeged-Rokus 4,630
Ossipuszta - Békéscsaba 82,808
Nagyszalonta - 0.h.
(Illye felé iizemen kiviil) 6,374
Szeged-Rokus - Békéscsaba 89,685
Szeged-Rokus - Nagyszéksos o.h. 14,112
Szeged-rendezd - Szeged-elagazas 2,792
Nagyszéksos o.h. - Horgos - Szabadka 27,840

Szabadka - Zenta

38,856
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Zenta - Tiszahid kozepe
(lizemen kiviil)

3,600

Zenta - Deltavagany (iizemen kiviil)

0,788

I.b. vonalak 6sszesen

271,485

Kecskemét - Kecskemét alsé pu. 3,388
Kiskunfélegyhaza - Csongrad 24,895
Mezétar - Szarvas 20,098
Lajosmizse - Kecskemét alsé p.u. 20,831
Kisnyir - Kerekegyhaza 8,204
Kecskemét - Tiszaug 29,759
Szolnok - Lakitelek

- Kiskunfélegyhaza 64,958
Kiskunfélegyhaza - Kiskunhalas 45,798
Csongrad - Szentes 13,415
Szentes - Oroshaza 40,931
Fabiansebestyén - Arpadhalom 8,392
Pusztatenyd - Kunszentmarton 34,559
Kunszentmarton - Szentes 22,209
Szentes- Hodmezdvasarhely-Népkert 34,567
Széreg - Vedreshaza o.h. 8,577
Mezétar - Turkeve 15,352
Hodmezovasarhely - Kékas 31,292
Kakas - Apatfalva 5,121
Apatfalva - Magyarcsanad o.h. 4,172
Szarvas - Oroshaza 42,140
Kisszénas - Kondoros 5,673
Oroshaza - MezOhegyes 34,894
Kisujszallas - Dévavanya 29,633
Dévavanya - Gyoma-Nagyszallas 15,527
Dévavanya - Szeghalom 20,854
Piispokladany - Szeghalom 45,962
Ossipuszta - Kotpuszta 47,035
Szeghalom - Kotpuszta 19,222
Vésztd - Kotegyan 28,115
Kecskemét also p.u. - Fiilopszallas 38,549

Békésfoldvar - Békés

7,241
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Horgos - Zenta 34,705
Zenta - Obecse 37,939
Obecse - Ujvidék 64,791
Vaskapu - Titel 37,817
Titel - Tiszahid kozepe

(izemen kiviil) 1,698
Ujverbasz - Obecse 37,710
II. vonalak Gsszesen 986,023
Osszesités

L.a. vonalak 254,260

1.b. vonalak 271,485

II. vonalak 986,023
Minddssze 1511,768

8. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezet6ség a trianoni hatiarok miatt elveszett

vonalhalozatardl.

A vonal megnevezése

A vonalak osztilyozasa

La. Lb. IL. II. | Osszesen
Ossipuszta - Kotegyan 46,847
Nagyszalonta - 0.h. 6,374
(Illye felé tizemen kiviil)
Nagyszéksos o.h. - Horgos - Szabadka 27,840
Szabadka - Zenta 38,856
Zenta - Tiszahid kozepe 3,600
(tizemen kiviil)
Zenta - Deltavagany (iizemen kiviil) 0,788
I.b. vonalak §sszesen 124,305
Ossipuszta - Kérosnagyharsany o.h. 19,156
Horgos - Zenta 34,705
Zenta - Obecse 37,939
Obecse - Ujvidék 64,791
Vaskapu - Titel 37,817
Titel - Tiszahid kozepe 1,698
(tizemen kiviil)
Ujverbasz - Obecse 37,710
II. vonalak Gsszesen 233,816
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Osszesités

I.b. vonalak

124,305

II. vonalak

233,816

Mindossze

358,121

9. tablazat: Kimutatas a Trianon és az atcsoportositas folytan elveszett osztalymérnokségek
és a megmaradt osztalymérnokségek elveszett, illetve szaporodott vonalhosszardl.

La. Lb. IL II. | Osszesen
Osztalymérnokség
osztalyd vonalak iizleti hossz kilométerben

elveszett vonalak
Ujvidéki 179,955 179,955
Szegedi 71,084 | 118,415 189,499
Békéscsabai 53,221 66,199 119,42
Mezéturi 66,014 66,014

hozzajott vonalak
Szeghalmi 113,115 113,115
Bajai 93,17 | 74,204 167,374
Kiskunhalasi 105,483 76,233 181,716

10. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetdségi vonalhalézat megvaltoztatiasa miatt
elveszett és hozzajott vonalakrol.

A vonal megnevezése

A vonalak osztalyozasa (iizelti hossz km)

La. Lb. 1L I | Osszesen

Elveszett vonalak

Piispokladany - Szeghalom 45962 | | 45,962
Hozzajott vonalak

Kunszentmiklos-Tass - Kelebia 105,483

Csikéria - Baja 45,819

Baja - Gara 22,397

Baja-Szallasvaros - Hercegszanto 30,149

Baja - Dunaparti atrakovagany 3,273

Bécsalmas - Olegyen 21,658

Kiskunhalas - Bacsalmas 44,078

Kiskéros - Kalocsa 30,462

Osszesen 105,483 | 93,170 | 104,666 303,319
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11. tablazat: Osszesité kimutatas a szegedi iizletvezetdségnek a trianoni és az tj atcsopor-
tositas folytan elveszett, szaporodott és jelenlegi vonalhosszairdl iizletihosszkilométerben

Flpezsll's

HISKkORES

P )

Carkeria

mérve.
Vonalak osztalyozasa Volt km Csokkentés | Szaporodas | Jelenlegi km
km km
L.a. osztalyu vonal 254,260 - 105,483 359,743
1. b. osztalya vonal 271,485 124,305 93,170 240,350
II. osztalyu vonal 986,023 279,778 104,666 810,911
Osszesen 1511,768 404,083 303,319 1 411,004
Levonva a jelenlegi km. 1 411,004
Osszes veszteség 100,764
Quigazilis
ceaey 5 Cogjo/
o e INestotery ooy
v : Teamirkory 4 il
o firezentmitlis - pusmizse / 2 N Jerard s el =
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lokdyisros

N
Mogyareseni

W OCimezomsivnety \Tathomls

Y5k iorksme eilegyes

Lezbberény
Bekes-Fallhir
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U7LETVEBETO SF 7
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2. térkép: Szegedi iizletvezetoség vonalhalézata (osztalymérnokségek szerinti beosztas)
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12. tablazat: A szegedi iizletvezet6ség osztalymérnokségeinek mai vonalbeosztasa
(iizleti hossz km)

) ) Volt | Elveszett | Hozzajott | Osszes
A vonalak részletezése Jegyzet
kilométer
Békéscsabai osztdlymérnokség
Gyoma - Lékdshaza 68,267 - - 68,267
Békésfoldvar - Békés 7,241 - - 7,241
Békéscsaba - Kotegyan 82,208 | 46,847 - 35,961
Vészto - Kotegyan 28,115 - - 28,115
A piispok-
. . ladanyi osz-
Piispokladany - Szeghalom 45,962 | 45,962 - - talymeérnok-
ség kapta
A szeghalmi
Szeghalom - Kotpuszta 19,222 19,222 - - osztalymér-
nokség kapta
Kotpuszta - Ossipuszta 47,035 | 47,035 - -
Uzemen
Nagyszalonta - o.h. (Illye) 6,374 6,374 - - Kiviil
Megmaradt vonalhossz dsszesen 139,584
Szeghalmi osztalymérnokség
Kistjszallas - Dévavanya - - 29,633 | 29,633 g‘;ﬁiiz
Dévavanya - Kotpuszta - - 40,076 | 40,076 EJIZ?I?‘;I;
Dévavanya - Gyoma-Nagyallas - - 15,527 15,527 EJIZE?SL
Kotpuszta - Kérosnagyharsany - - 27,879 | 27,879 EJIZE?;I;
Vonalhossz 0sszesen 113,115
Hoédmezdvasarhelyi
osztalymérnokség
Békéscsaba - Szeged-Rokus 89,685 - - 89,685
Oroshaza - MezShegyes 34,894 - - 34,894
Hodmezovasarhely - Kakas 31,292 - - 31,292
Kékas - Apatfalva 5,121 - - 5,121 | (Peage vonal)
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Apatfalva - Magyarcsanad | 4,172 | - - 4,172
Vonalhossz 6sszesen 165,164
Kiskunhalasi osztalymérnokség
Kunszentmiklos-Tass - Kelebia 105,483 - - 105,483
Kiskoros - Kalocsa 30,462 - - 30,462
Szegedi osz-
Kiskunfélegyhaza - Kiskunhalas - - 45,771 45,771 | talymérndk-
ségtol
Vonalhossz Gsszesen 181,716
Szegedi osztalymérnokség
Klﬁkunfelegyhaza - Szeged - 74,827 74.827
Széreg o.h.
Szeged-rendezd p.u. -
Szeged-teher p.u. 2414 2,414
Szeged-rendez6 p.u.
- Szeged-Rokus 4,630 4,630
Szeged-Rokus - Nagyszéksos 14,112 14,112
Széreg - Vedreshaza 8,577 8,577
Kl’sklrmdorozsrna — Dorozsmai 2,142 2,142
szallasok
Szeged-ren(’iezo p.u. 2792 2792
- Szeged-elag.
Kiskunhalasi
Kiskunfélegyhaza - Kiskunhalas | 45,771 45,771 osztalymér-
nokséghez
Nagyszéksés - Szabadka 27,840 | 27,840 gsrillinon tulra
Szabadka - Zenta 38,856 | 38,856 Irianon tilra
esik
Zenta - Tiszahid kozepe 3,600 | 3,600 gsrillinon tulra
Zenta-deltavégany 0,788 | 0,788 Trianon tilra
esik
Megmaradt vonalhossz 6sszesen 109,494
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Kecskeméti osztalymérnokség

Cegléd - Kiskunfélegyhaza 57,806 57,806
Kecskemét - Tiszaug 29,759 29,759
Kecskemét - Kecskemét-alsod 3,388 3,388
Kecskemét-also - Fiilopszallas 38,549 38,549
Lajosmizse - Kecskemét-also 20,831 20,831
Kisnyir - Kerekegyhaza 8,204 8,204
Szolnok - Lakitelek -
Kiskunfélegyhaza 64,958 64,958
Vonalhossz §sszesen 223,495
Szentesi osztalymérnokség
Szentes -
Hoédmezdvasarhely-Népkert 34,567 34,567
Pusztateny6 - Kunszentmarton 34,559 34,559
Kunszentmarton - Szentes 22,209 22,209
Oroshaza - Szentes -
Kiskunfélegyhaza I I
Fabiansebestyén - Arpadhalom 8,392 8,392
Vonalhossz dsszesen 178,898
Mezotari osztalymérnokség
Szajol - Gyoma 48,803 48,803
Mezotar - Tarkeve 15,352 15,352
Mezotur - Szarvas 20,098 20,098
Szarvas - Oroshaza 42,140 42,140
Kisszénas - Kondoros 5,673 5,673
Szeghalmi
Kisujszallas - Dévavanya 29,633 29,633 osztalymér-
nokség
Szeghalmi
Dévavanya-Gyoma-Nagyszallas | 15,527 15,527 osztalymér-
nokség
Szeghalmi
Dévavanya - Szeghalom 20,854 | 20,854 osztalymér-
nokség
Megmaradt vonalhossz §sszesen 132,066
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Bajai osztalymérnokség

Csikéria - Baja 45,819 45,819
Baja - Gara 22,397 22,397
Baja - Dunaparti atrako vagany 3,273 3,273
Bacsalmés - Olegyen o.h. 21,658 21,658
Kiskunhalas - Bacsalmas 44,078 44,078
‘Vonalhossz 0sszesen 167,374

13. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetdség mai vonalhalozataradl
osztalymérnokségek szerint (épitési hossz).

. PR . Egyenként | Osszesen
Osztalymérnokség Vonalrész (km) (km)
Gyoma - Lékdshaza o.h. 68,580
Vészt6 - Kotegyan 27,513
Békéscsaba 138,150
Békeésfoldvar - Békés 7,107
Békéscsaba - Kotegyan o. h. 34,950
Kisujszallas - Dévavanya 28,894
Dévavanya - Kétpuszta 39,435
Szeghalom 112,175
Korosnagyharsany o.h. - Kétpuszta 28,060
Dévavanya - Gyoma-Nagyszallas 15,786
Békéscsaba - Szeged-Rokus 87,668
Oroshaza - Mez6hegyes 33,888
Hodmezdvasarhely 155,824
Hodmezovasarhely - Kakas 30,521
Apatfalva - Magyarcsanad o.h. 3,747
Cegléd - Kiskunfélegyhaza 57,530
Kecskemét - Tiszaug 28,858
Kecskemét - Kecskemét-also p.u. 2,766
Kecskemét-also p.u. - Fiilopszallas 37,917
Kecskemét 218,489
Lajosmizse - Kecskemét-alsé p.u. 20,272
Kisnyir - Kerekegyhaza 8,298
Szolnok - Lakitelek - Kiskunfélegyhaza 38,346
Lakitelek - Kiskunfélegyhdza 24,502
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Szajol - Gyoma 48,028
Mezotur - Tarkeve 14,982

Mezotur Mezotur - Szarvas 19,754 129,374
Szarvas - Oroshaza 41,093
Kisszénas - Kondoros 5,517
Kiskunfélegyhaza - Szeged - Szoreg o.h. 74,404
Szeged-rendezd p.u. - 55. sz. kitér6tol
Szeged Tisza p.u. 1,870
Szeged-rendezd p.u. - Szeged-Rokus 3,459

Szeged Szeged-Rokus - Nagyszéksos o.h. 15,107 106,959
Széreg - Vedreshaza o.h. 8,002
Kiskundorozsma - Dorozsmai szallasok 2,145
Szeged-rendezd p.u. - beégazés 1.972
a Szeged-Rokus-szabadkai vonalba ’
Szentes — Hodmezévasarhely-Népkert 34,375
Pusztatenyd - Kunszentmarton 34,648

Szentes Kunszentmarton - Szentes 22,149 177,137
Oroshaza - Szentes - Kiskunfélegyhaza 77,457
Fabiansebetyén - Arpadhalom 8,508
Csikéria o.h. - Baja 630+00 szelvényig 50,308
Baja - Gara o.h. 22,091
Baja-szallasvaros - Hercegszanto o.h. 29,684

Baja 167,701
Baja-dunaparti atrakovagany 1,351
Bacsalmas - Olegyen o.h. 21,191
Kiskunhalas - Bacsalmas 43,076
Kunszentmiklos-Tass - Kelebia o.h. 105,853

Kiskunhalas Kiskéros - Kalocsa 29,969 180,724
Kiskunfélegyhaza - Kiskunhalas 44,902

Osszesen 1136,208
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14. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetdség vonalhosszarol és a helyreallitasi

munkalatokrol.
Trianoni Helyreallitasi
Vonalhossz hataron munka
Vonal megnevezése Jegyzet
km . , , munka-
innen tual kész
ban
Szeged rend.
Cegléd - Széreg 131,934 131,934 | - kész |- p.u. és Tisza
p.u.
S?eged-rendezo - Szeged 1,870 1,870 i Kész |-
Tisza
Kiskundorozsma - 2,145 2,145 |- kész | -
Dorozsmai szallasok
Szajol - Lékoshaza 116,687 116,687 | - kész |-
Szeged-rendezd - .
Szeged-Rokus 3,459 3,459 - kész |-
Ossipuszta - Békéscsaba 81,405 34,980 | 46,425 |kész |-
Nagyszalonta (Ille felé) 6,374 - 6,374 |kész |-
Szeged-Rokus - 88,922 88,922 |- kész |-
Békéscsaba
Szeged-Rékus - 13,853 13,853 |- kész |-
Nagyszéksos
Szeged-rendez( - 1,972 1972 |- kész |-
Szeged-clagazas
Kecskemét - Kecskemét also | 2,766 2,766 - kész |-
Kiskunfélegyhdza - 24,717 24717 |- kész | -
Csongrad
Mezotur - Szarvas 19,754 19,754 |- kész |-
Lajosmizse - Kecskemét also | 20,272 20,272 |- kész |-
Kisnyir - Kerekegyhaza 8,298 8,298 - kész |-
Kecskemét - Tiszaug 28,858 28,858 |- kész |-
Szolnok - Lakitelek - .
Kiskunfélegyhdza 62,848 62,848 |- kész |-
Kiskunfélegyhaza - .
Kiskunhalas 44,902 44902 |- kész |-
Csongrad - Szentes 12,518 12,518 |- kész |-
Szentes - Oroshaza 40,222 40,222 |- kész |-
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iﬁﬁﬁ:ﬁ) sotyen - 8,508 8,508 |- kész
Eif:;;g‘;mn 34,648 34,648 |- kész
Kunszentmarton - Szentes | 22,149 22,149 |- kész
Iifiinteeszévasarhdy-Népkert 34,383 34385 ) - kész
Széreg - Vedreshaza 8,002 8,002 - kész
Mezétir - Tarkeve 14,982 14,982 | - kész
Eg’ﬁ;‘;ﬁfgﬁ;‘irh@ly ) 30,521 30,521 |- kész
Apatfalva - Magyarcsanad | 3,747 3,747 - kész
Szarvas - Oroshaza 41,093 41,093 |- kész
Kisszénas - Kondoros 5,517 5,517 - kész
Oroshaza - Mezbéhegyes 33,888 33,888 |- kész
Kisujszallas - Dévavanya | 28,894 28,894 | - kész
gsf‘(;?;:—rg’:gyszéllés 15,786 15,786 |- kész
Dévavanya - Szeghalom 28,178 28,178 |- kész
Piispokladany - Szeghalom | 45,375 45375 |- kész
Ossipuszta - Kotpuszta 46,808 26,766 | 20,042 | kész
Szeghalom - Kotpuszta 19,257 19,257 |- kész
Vésztd - Kotegyan 27,513 27,513 |- kész
Eﬁfj;:;:ﬁ;:‘lso ] 37917 37917 |- kész
Békésfoldvar - Békés 7,107 7,107 - kész

Ugy ezen, mint az alabbi, egyes cimek szerint részletezett bombakér 6sszegek a mult évi
janiusi egységarakkal, az anyag- és leltarlajstromi egységarakkal vannak szamitva (Peng6).*

IV. cimen felmertlt 1 960 000
V. cimen felmeriilt 28 188 000
VI. cimen felmertilt 3505 000
VII. cimen felmeriilt 12 628 000
XXIV. cimen felmertilt 8 936 000
Osszesen 55217 000

4 IV. cim= palyafenntartasi szolgélat.
V. cim = alépitmény (t6ltések, bevagasok, alagutak és hidak)

VI cim = felépitmény (kavics- vagy zzottkd agyazat, talpfak, sinszalak és kapcsoloszerek)

VII. cim = magasépitmény
XXIV. cim = vegyes kiadasok
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15. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetoség vonalain felrobbantott atereszekrol és
hidakrél darab szam szerint.

felrobbantott atereszek és hidak o
Vonal = Nagyobb méreti
1-14 15-49 50- | Osszesen | piqak részletezése
méter méter | méter db.
2 vashid,
. ,, 1 kavi- Szegedi
Cegléd - Sz8reg csagyas, Ivas > Tisza-hid: 354,39 m
1 boltozott
Berettyo-hid,
Szajol - Lékdshaza 2 2 Koros-hid
0sszhossz: 276,1 m
Ossipuszta - Békéscsaba 1 1 Fehér-Koros-hid:
46 m
Szeged-Rokus - 1 | Algy6i Tisza-hid:
Békéscsaba 442 m
Mez06tar - Szarvas 1 1 Koros-hid: 210 m
. Csongradi Ti-
Csongrad - Szentes 1 1 sza-hid: 4832 m
Pu’sztatenyo - Kunszent- 1 1 Kérds-hid: 210 m
marton - Szentes
Lajosmizse - Kecskemét 1 betoncsd 1
Kisnyir - Kerekegyhaza 5 csdateresz 5
Apatfalva - Magyarcsanad 1 1 4 m fesztav
Kisujszallas - Dévavanya 1 1 Berettyo-hid: 30 m
Piispokladany - Szeghalom 1 1
Szeghalom - Kotpuszta 1 1 Berettyo-hid: 75 m
9 betoncso,
Kecskemét - Fiilopszallas 5 kavics-
agyas

Helyre vannak allitva a kovetkezd hidak:

Nincsenek helyreallitva:

37

Mezéturi Berettyo-hid
Kunszentmartoni Kéros-hid
Halasztelki Ko6ros-hid
Gyoma-Nagyszallasi Koéros-hid
Szegedi Tisza-hid

Szeghalmi Sebes-Koros-hid
Gyulai Fekete-Ko6ros-hid
Kékai Maros-hid (MAV)

Pusztaecseegi Berettyo-hid
Szeghalmi berettyo6-hid
Gyulai Fehér-K6rds-hid
Algy6i Tisza-hid

Csongradi Tisza-hid

Kakasi Maros-hid (SzCsEV)
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16. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetoség teriiletén el6allott palyafenntartasi

nya - Szeghalom

karokrol pengébe
Bombakar Hadlcseleklflenyek okozta )
Vonal karok Osszesen
V.c. VI. c. VILI. c. V.c. VI c. VILI. c.
Szajol -
i 35000 | 358740 [1237931| 162166 | 662335 | 694378 | 3 150 550
Lékoshaza
Szeged-rendez? -
Békéscsaba - 130 000 567453 |5002304| 102403 | 391540 | 6193700
Kotegyan
Cof)géfad -Szeged - 1) 466 130( 1717 806 14240 1103 100300 | 163 568 |1 170 840| 12 858 754
vesus - 1600 400 300 | 3000 5300
Kotegyan
Dévavénya -
Kétpuszta - 92 100 900 2000 | 77000 | 172000
Koérosnagyharsany
Kecskemet - 14300 1600 | 105100 | 105700 | 226700
Fiilopszallas
Keeskemét - 600 1600 | 64500 | 41000 | 107700
Lajosmizse
Kisnyir -
Korckogyhiza 4000 22200 26 200
Pusztateny - 68 53000 | 106762 | 118141 | 91407 | 369378
Szentes
Szentes - Hodme-| 1040 3539 | 13811 | 18530
zOvasarhely
Kiskunf€legyhdza - 25666 | 20950 | 46616
Csongrad
Csongrdd - 5000000| 17700 | 26040 | 5043740
Szentes
Szentes -
Y 30 000 30 000
Oroshaza -
y 2586 | 7381 | 6480 | 16447
Mezbhegyes
Hodmezdvasar-
hely - 3056 | 11434 | 6185 | 20675
Magyarcsanad
Mezétur - Szarvas 1000 | 4740 | 1900 7640
Szarvas - 368 | 4103 | 524 4995
Oroshaza
Gyoma - Dévava- 500 1374 | 2748 4622




2025. Koranyar BEEVEDERE Tanulmdnyok 39

Kistjszallds - 30100 | 2479 | 4959 | 37538
Dévavanya
Csikéria - Baja 12000 | 35000 62 800 | 238 000 347 800
Baja - Gara 600 6 000 6 600
Kiskunhalas - 8000 | 50000 | 58000
Olegyen
Bajai Duna-hid |8 000 000 4000 000 12 000 000
Szolnok -
Kiskunfélegyhaza 5300 24300 29800
Kecskemét -
Lakitelek - 10 180 1500 11 680
Tiszaug
Kiskunfelegyhdza - 7800 | 30000 | 37800
Kiskunhalas
MezGtlr - 2588 | 4702 | 7290
Turkeve
Békés -
Békésfoldvar 200 200
Szdreg -
Vedreshaza 900 900
Baja- 20000 | 20000
Hercegszanto
Soroksdr - 3449.800| 3 449 800
Kelebia
Kisk6ros - 9900 9900
Kalocsa
Osszesen 10743938 | 2088546 |6 134534 (17443642 | 1416231 | 6493964 | 44320 855
Uzlet- Bombakar Hadicselekmények okozta karok O
. sszesen
vezetoseg
V.c. VI. c. VIL. c. V.c. VI. c. VIL c.

Budapest
(1945 jal.
pengdérték!) | 5323500 | 17905250 | 594 779 540 | 595281 500 | 3412961 750 | 2 140 193 230 | 6 766 444 770
Miskolc 1920000 |20264000 |[41940000 |43 206000 60 348 000 167 678 000
Debrecen 8599150 (2198250 | 10613850 |87411350 |23986050 22769 750 155 588 400
Pécs 18546490 | 12 671 070 | 4 729 101 400245 2015320 2339900 40702 126
Szombathely | 400 000 1340000 | 26700000 |186200000 |3 400000 11 000 000 229 040 000
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17. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetdség osztalymérnokségeinek vonalain

felmeriilt haborus karokrol cimek szerint részletezve

Vonal megnevezése V. cim VL. cim VII. cim
Békéscsabai osztalymérndkség
Gyoma - Lékoshaza 35000 856 500 1 659 100
Kotegyan - Békéscsaba 130 000 15 000 46 000
Vésztd - Kotegyan 2000 300 3000
Dévavanya - Kotpuszta - Kérdsszakal 93 000 2 000 77 000
Békés - Békésfoldvar - - 200
Osszesen 260 000 873 800 1785300
Kecskeméti osztalymérnokség
Cegléd - Kiskunfélegyhaza 25000 132720 171 650
Kecskemét - Fiilopszallas 15900 105 100 112 050
Kecskemét also - Lajosmizse 2200 64 500 41 000
Kisnyir - Kerekegyhaza 4000 22200 25000
Szolnok - Kiskunfélegyhaza - 5300 2300
Kecskemét - Lakitelek - Tiszaug - 10 180 1500
Osszesen 47100 340 000 353 500
Szegedi osztalymérnokség
Kiskunfélegyhaza - Obéba 5430300 1633310 5301 850
Kiskunfélegyhaza - Kiskunhalas - 7 800 30 000
Szdreg - Vedreshaza - - 900
Szeged-Rokus-Tiszahid - Roszke 150 ) )
Szeged-Rokus - Szeged-rendezd
Osszesen 5430450 1641110 5332750
Szentesi osztalymérnokség

Pusztatenyd - Szentes 106 830 118 141 144 407
Oroshaza - Csongrad 5030 000 17 700 26 040
Szentes - Hédmez6vasarhely 140 3499 14 851
Kiskunfélegyhaza - Csongrad - 25 666 20950
Osszesen 5136 970 165 006 206 248




2025. Koranyar

BEEVEDERE

Tanulmdnyok 41

Hoédmezdvasarhelyi osztalymérnokség

Tisza-hid - Békéscsaba 5002 154 87403 890993
Oroshaza - Mez6hegyes 2 586 7 381 6 480
Hoédmezdvasarhely - Magyarcsanad 3056 11434 6 185
Osszesen 5007 796 106 218 903 658
Mezéturi osztalymérnokség
Szajol - Gyoma 162 166 43275 204 610
Mez06tar - Szarvas 1 000 4740 1900
Szarvas - Oroshaza 368 4103 524
Dévavanya - Szeghalom 500 713 1262
Kisujszallas - Dévavanya 30 100 2479 1 859
Mezétlr - Tarkeve - 2 588 4702
Gyoma - Dévavanya - 661 1 486
Osszesen 194 134 58559 216 343
Bajai osztalymérnokség
Csikéria - Baja 100 000 74 800 273 000
Baja - Gara - 600 6 000
Baja - Hercegszanto - - 20 000
Kiskunhalas - Olegyen - 8000 50 000
Osszesen 100 000 83 400 349 000
Kiskunhalasi osztalymérnokség
Soroksar - Kelebia 1530 232 244 3449 800
Kiskéros - Kalocsa 9 600 4440 9900
Osszesen 11 130 236 684 3459 700
Bajai Duna-hid 12 000 000
Minddssze 28 187 580 3504777 12 606 499
Uzletvezetdség V. cim VI cim VIL cim
Budapesti Uv. (1945 jul. pengé érték!) | 600 605 000 |3 430 867 000 |2 734 972 770
Miskolc 16310 000 | 11 960 000 4770 000
Debrecen 3219 000 6 924 800 2 366 000
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Pécs

18 536 635

14393 390

6 897 001

Szombathely

23 600 000

350 000

1700 000

18. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezet6ség vonalain alkalmazott

sebességkorlatozasokrol.

Sebesség km/éra

Vonal Szelvény . Jegyzet
volt | jelenleg

Szeged - Ujszeged 4578/30 R0 20 Set?essegkorlatozas bizonytalan
ideig

Nagykoros - Katonatelep | 3577/78 | 100 25 iS;elzzssegkorlatozas bizonytalan

Cegléd - Nyérsapat 3433/34 | 100 5 Sebességkorldtozés bizonytalan
ideig

Cegléd - Nyarsapat 3554/55 | 100 25 isdeebizssegkorlatozas bizonytalan

Nyérsapét - Nagykoros | 3561/62 | 100 | 25 isde:izssegk‘)ﬂatozas bizonytalan

Kérostarcsai tanydk - 1063/68 | 100 95 | Allando sebességkorlatozas

Mezéberény

Békéscsaba allomas 1233/53 - 40 Allandé sebességkorlatozas

Pispokladany - 336/40 | - 25 | Allandé sebességkorlatozas

Szeghalom

Pispokladany - 367/374 - 25 Allandé sebességkorlatozas

Szeghalom

Kunszentmarton - 33+2- 50 15 Sebességkorlatozas bizonytalan

Homok 33+460 ideig

Hoédmezdvasarhely -

Hoédmezdvasarhely- 1556/57 70 5 Julius hoban korlatozas

Népkert

Szajol - Lokoshéza 615/616 | 100 | 10 | Scbesscgkorlitozds bizonytalan
ideig

C§ugar allomas IV. sz. 622/636 i 10 Sebessegkorlatozas bizonytalan

vagany ideig

Mezétir - Nagylapos 701/702 i 5 Sebessegkorlatozas bizonytalan
ideig

Nagylapos - Gyoma 861/363 R0 5 Set?essegkorlatozas bizonytalan
ideig

Mezbtir - Szarvas 139/141+5 | 40 15 Sebességkorlatozas bizonytalan

ideig
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Mezétiir - Tirkeve 11114 | 40 15 | Sebesscgorlitozis bizonytalan
ideig

Kecfskemet - Kecskemét 18/19 60 5 .Seb.essegkorlatozas bizonytalan

also ideig

A hidak miatt a kovetkez sebességkorlatozasok vannak:

Mez6thri Berettyd-hid 5 km/6ra
Halasztelki Kérds-hid 15 km/6ra
Kunszentmartoni Kérds-hid 15 km/6ra
Gyoma-Nagyszallasi Kéros-hid 5 km/6éra
Szegedi Tisza-hid 20 km/6ra

A szegedi iizletvezetdség az orosz csapatok bevonuldsa utan az alabbi nagyobb palyafenn-
tartadsi munkalatokat végezte majus ho elejéig:

A szegedi Tisza-hid, Szarvas-hidcsongradi Tisza-hid (felszedték), kunszentmartoni Ko-
ros-hid ideiglenes helyrehozatala.

Szegeden: mozdonyszin épités, emeletes szivattytihaz épités, Szeged-Tisza, Szeged-személy
és Szeged-rendez6 palyaudvarokon vizvezeték helyreallitas. Szeged-Rokuson szertari vagany
meghosszabbitas, ,,Helvétia” nevili vaganycsoportndl 2 vagany hozzatoldas.

Szeged-személy és rendezd palyaudvarokon bombatamadasok altal tonkrement vaganyzat
megujitasa.

Békéscsaban a tonkrement forditokorong helyett deltavagany épitése, az allomasi tonkre-
ment vaganyhalozat helyreallitasa és a varosban az orosz parancsnoksag rendeletére a Gubo
gyarhoz iparvagany épités.

Kecskemét, Kecskemét-Mariavaros, Kiskunfélegyhaza és Kisnyir allomasokon tonkrement
valtok helyreallitasa.

Az 6sszes vonalakon a szorvanyos vaganyrongalasok helyreallitdsa mintegy 4 km hosszban,
az allomasi mellékvaganyok anyaganak felhasznalasa mellett.

Folyamatban 1év6 nagyobb munkak:

Szegeden palyafenntartasi mithely és a korflitdhaz helyreallitasa, forditokorong javitas, viz-
torony felszallo vezetékének szigetelése és vizvezetéki javitasi munkalatok.

Algy6i Tisza-hidnal személyatjaro létesitése.

Gyulai vizhaz épiilet helyreallitasa.

Kecskemét, Kecskemét alsd, Oroshaza és Békéscsaba allomasokon a megrongalt felvételi
¢épiilet helyreallitasi munkalatai.

Palyafenntartdsi mithely
Az iizletvezetdségi Il. osztaly kezeli a szegedi palyafenntartasi mithelyt is, amelynek 1étsza-

ma mult évi oktober honapig 140 volt, és ezt a 1étszamot a mai napig is tartja.

A mihely altalaban sorompokészitéssel, talpfak pantjainak gyartasaval, szertari tartanyok,
hajtokak, allomasi leltari targyak és szerszamok javitasaval foglalkozik. Jelenleg a miihely
az itt felsoroltakon kiviil még az algydi Tisza-hidhoz és a gyulai Koérds-hidhoz is készit
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vasalasokat, szivattytukat hoz rendbe és a fiitéhaz vizvezetékének helyreallitasi munkalatait

is intézi.

A palyafenntartasi miithely az oroszok bevonulasa utan az alabbi fontosabb munkalatokat

végezte:

Tisza-hid helyreallitasi munkalatai 6t honapon keresztiil.
Szegedi vizhaz helyreallitasi munkalatai.
Szeged-rendezd palyaudvaron vizvezetékek javitasa.
Az orosz parancsnoksag részére 6 drb. hajtoka készitése.
A palyafenntartasi miihely bombatalalat folytan megsériilt részének rendbehozatala.
Az orosz parancsnoksag részére kiilonbozo kocsik javitasa és 1opatkolas.

Szegedi osztalymérnokség részére palyakocsik javitasa.

Szeged allomdson és a kdrnyezd vasuti épiiletekben, melyeket az oroszok kérhdz, vagy la-
képiilet részére lefoglaltak, a bombatamadas folytan megsériilt ablakok tivegezési és asztalos
munkalatainak elvégzése.

19. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezetdség teriiletén miikodé osztalymérnokségek
személyzetérol (oktober eldtti és mai 1étszam).

) =
e 5
= 3 = )
E = | 53| £ | g | 3 E | 3 -
2 =) 2 S = = = = = 2
g S g S g S Z 2 & 2
= @» = = 1) 2 S 3 S
5 = 3 “ 2
S =
Mémok 2 Pl l22]1 2l 3|3l
Havidijas 1] 1]
mérmok
Miszaki 1 01 5 | 5 20302l 2 32223424220
tisztviseld
Képesitett
vizsg. 8161212 223451244222
tisztviseld
Segedtiszt | 11| 11| 7776|8665 97|55 ]|1|1|es]ss
Kezeléné 2013211 202141132 1312
Altiszt Pl oo oo oo ool s]s
Palyamester |20 | 13 [22 [ 19 |14 |12 |12 |12 1011|1211 |16|14 |15 11 121|103
Palyadr 86 | 88 |87 |61 |38 |27 |27 |18 |43 |24 |54 |58 |8 | 75|95 |72 |512 423
Munkas 410300 [395 [ 291 | 217 358 | 143 [ 151 | 238 | 197 [ 270 [ 191 | 373 | 215 | 580 | 320 |2626/2023
(Osszesen 550 [ 425 [ 520 | 384 | 281 | 408 | 199 | 197 | 302 | 247 | 356 | 277 | 484 | 317 | 712 | 424 3404|2679
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III. FORGALMI ES KERESKEDELMI OSZTALY
20. tablazat: Az osztaly csoportvezetdi
Csoport Név Rangfokozat
Forgalmi csoport Bérczy Istvan feliigyel6
Kereskedelmi csoport Simor Janos feliigyeld
Kocsiintézoség Radnay Géza intézo
Tavirda Sziics Sandor szemaforfelvigyazo
Statisztika Wizholczer Jozsef feliigyeld
Menetkedvezmény Szabo Zsigmond feliigyeld
Gazdasagi ligyek Az osztalyfénok intézi
Személyzeti tigyek Az osztalyfonok intézi
21. tablazat: Létszam
Cim 1944 okt. hé elétt Ma
Koézponti 1étszam
Mérnok 1
Jogasz 3
Szaktisztviseld 30 14
Négy kozépiskolas
Irodai segédtiszt 8 8
Allomas eloljaro és felvigyazo 12 4
Telefonkezeld 3
Irodai altiszt 4 3
Osszesen 60 32
Kiilszolgalati 1étszam

VIII. cim 529 382
IX. cim A. tabl. 270 163
IX. cim B. tabl. 546 452
IX. cim C. tabl. 750 548
X. cim B. tabl. 260 144
X. cim C. tabl. 265 233
Laktanyadr 4 5
Raktari munkas 102 50
Allomési munkas 11 2
Poggyaszhordar 48 2
Osszesen 2785 1981
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A vonatkisérd személyzet esetrdl-esetre torténd vezénylés alapjan utazik, mert f. évi majus
havaig nem volt oly rendszeres vasutforgalom, hogy a vonatkisérd személyzet részére fordulot
meg lehetett volna allapitani.

A személyzet sokszor annyira igénybe van véve, hogy az iizletvezetdség kénytelen a f616s
allomasi személyzetet is vonatkisérd szolgalatra beosztani.

Kocsiintézés

Az iizletvezetdség kozpontjaban ugy a személy- mint a teherkocsik kiallitasat csak az orosz
katonai parancsnoksaghozzajarulasaval lehet eszk6zdlni.

Kocsilétszam jelentést az allomasok az orosz vasuti katonai parancsnoksagnak adnak, az
tizletvezetdség csak az orosz katonai parancsnoksag elzetesen nyert engedélye alapjan hatal-
mazhatja fel az allomast a kocsik megrakasara.

Nagy hiany van jelzéeszkoézokben igy az allomasi, mint a tolato és a vonatkiséré személy-

rrrrr

Személy- és aruforgalom

A polgari aruforgalom sziinetel, az orosz katonai parancsnoksag csak kivételesen ad enge-
délyt a polgari kocsirakomanyt aru felvételére.

A kecskemét orosz vastti parancsnoksag Cimbal ezredes rendeletére f. évi aprilis hd 1-én a
menetjegyeket és fuvardijakat a felszabadulas el6tt érvényben volt dijszabas haromszorosara
emelte fel. A felemeléssel kapcsolatban az oroszok az eddig érvényben volt jegyellatmany
rendszert megsziintették és szamadasi rendszerre tértek at.

Jegyellendrzést a megndvekedett 1étszamu jegyvizsgalokon kiviil 6 jegyvizsgalo fékalauz
latja el.

Az orosz aruszallitasokkal kapcsolatosan erésebben igénybe vett vonalakon sajat allomasi
személyzetiinkon kiviil orosz személyzet is teljesit szolgalatot.

A szeged-ceglédi, szeged-szabadkai és szeged-nagykikindai vonalakon a forgalmi szolgala-
tot az lizletvezetGség kozpontjaban mitkkodé orosz és magyar menetiranyitok intézik.

A nagyobb baleseteket az orosz katonai vasuti parancsnoksaggal kdzosen, a kisebbeket sajat
hataskoriikben vizsgaljak meg az iizletvezetdség tisztviseldi és targyaljak le.

A tavirdaintézGség nagy erdvel végzi a jelzok, telefonok, tavirdak és harangjelz6 berendezé-
sek, valamint a biztositoberendezések helyreallitasi munkalatait. A miikodésben 1évo értekezési
berendezéssel ellatott vonalhdlozatot kiilon térképen tiintetjiik fel.

Nagy a hiany a hivatalos nyomtatvanyokban, s ezért a vonatok sokszor menetlevél nélkiil koz-
lekednek, vagy a lelkiismeretesebb vonatkisérd személyzet kiilonféle papiron jegyzi fel a fontosabb
adatokat. Az emlitett koriilmények a statisztikai adatszolgaltatas pontossaganak hatranyara szolgalnak.

A vonal forgalmanak a haborus koriilmények kovetkeztében tortént besziintetését és ujboli
megnyitasat az egyes vonalaknal a tuloldali kimutatés tiinteti fel.
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22. tablazat: Forgalom sziineteltetés a szegedi iizletvezetoségnél.

Forgalom
Vonal

megsziint megindult
EZ::llz:‘gnyé}:é'z{;aj"smizse -Kisnyir- 1 044 1108 1944.11.30
Szeged - Szabadka 1944.10.09 1944.10.21
Szeged - Kiskunfélegyhaza 1944.10.09 1944.10.31
Kiskunfélegyhaza - Kecskemét 1944.10.24 1944.11.04
Kecskemét - Cegléd 1944.11.01 1944.11.13
Békéscsaba - Lékoshaza 1944.09.22 1944.10.10
Békéscsaba - Szolnok 1944.10.06 1944.10.10
Szeged - Békéscsaba 1944.10.06 1944.11.03 (Algyoig)
Algy6i hid - Békéscsaba 1944.10.06 1945.01.17
Békéscsaba - Kotegyan 1944.10.06 1945.02.12 (Gyulaig)
Szeged - Széreg 1944.08.24 1944.11.12
Kecskemét - Fiilopszallas 1944.10.31 1944.11.30
Kecskemét - Tiszaug 1944.10.31 még sziinetel
Kiskunhalas - Kiskunfélegyhdza 1944.10.22 1945.02.08
Kiskunfélegyhdza - Szentes 1944.10.14 még sziinetel
Szentes - Oroshaza 1944.10.07 1944.10.10
Fabiansebestyén - Arpadhalom 1944.10.07 még sziinetel
Szolnok - Kiskunfélegyhaza 1944.10.14 még sziinetel
ilzo‘gg‘iwizsﬁe:ly 1944.10.07 még sziinetel
Mez6thr - Oroshaza 1944.10.07 1945.03.01 (Szarvas)
Oroshaza - Mezdhegyes 1944.10.06 1944.10.10
Kisszénas - Kondoros 1944.10.06 még szilinetel
Mez6ttr - Tarkeve 1944.10.08 1945.03.01
Békésfoldvar - Békés 1944.10.06 még szlinetel
Gyoma - Vésztd - Korosszakal 1944.10.06 még sziinetel
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Vészto - Kotegyan 1944.10.06 még szlinetel

Hodmezovasarhely - Apatfalva 1944.09.26 1944.10.27

Kisujszallas - Dévavanya 1944.10.08 még sziinetel

Piispokladany - Szeghalom 1944.10.08 még sziinetel
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3. térkép: Szegedi iizletvezetoség vonalhalézata (mely vonalakon van forgalom)

Foly6 évi majus ho elején az alabbi vonalakon volt forgalom:
Szeged—Cegléd kozott egy személyvonatpar naponta.
Kecskemét-Fiilopszallas kozott csak katonai forgalom.
Ocsa—Lajosmizse kozott a vonalat a budapesti iiv. vette ét.
Taksony—Kelebia kozott a vonalat a budapesti iiv. vette at.
Lajosmizse—Kecskemét kozott csak katonai forgalom.
Kisnyir—Kerekegyhaza kozott a forgalom sziinetel.
Kecskemét-Tiszaug kozott a forgalom sziinetel.
Szolnok—Kiskunfélegyhaza kdzott naponta egy vonatpar.
Kiskunfélegyhaza—Kiskunhalas k6zo6tt naponta egy vonatpar.
Kiskunfélegyhaza—Szentes a csongradi hid miatt nincs forgalom, viszont mozdony ¢és mo-

torkocsi sincs. Tervbe van véve, hogy ha a szolnoki vonat beérkezik Kiskunfélegyhazara, akkor
a mozdonnyal leszaladnanak Csongradra.
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Szajol-Szentes—Hodmezdvasarhely kozott a kozeli napokban megindul a forgalom.

Szolnok—Békéscsaba—Lokoshaza kozott naponta egy vonatpar.

Mez6tir—Oroshaza kozott a forgalomba bekapesolodik az algydi Tisza-hid-békéscsabai vo-
nal is. Hétfoén, szerdan és pénteken elindul Szentesrdl Hodmezdvasarhelyre, onnan az algy6i
Tisza-hidhoz, majd Békéscsabara és Oroshazan at vissza Szentesre. Hétfon, szerdan és pén-
tek délel6tt, kedd, csiitortok és szombaton este van csatlakozas azokhoz a vonatokhoz Sze-
ged-Rokusrol, sot a szerdai €s szombati piacok miatt Szeged-Rokus és Algyd kozott a fenti két
napon még egy vonatpart allitottak be.Tervbe van véve egy 333 sorozatii mozdonnyal békés-
csaba-algy6i Tisza-hid kdzott naponta egy vonat beallitasa is, melyhez Szeged-Rokusrdl volna
csatlakozas.

Mezotar—Turkeve kdzott naponta egy vonatpar, azeldtt kettd volt.

Kisujszallas—Gyoma kozott nincs forgalom a Berettyo-csatorna hidjanak felrobbantasa
miatt.

Dévavanya—Piispokladany kozott a vonal jo, de a mozdonyhiany miatt nincs forgalom.

Szeghalom—Vészt6—Kotegyan kozott nines forgalom, mert a vésztdi flitdhaznal egyetlen
mozdony sem maradt vissza, és a Fehér-Koros felrobbantott hidja miatt nem lehet atjonni.

Békéscsaba—Kotegyan kdzotti vonalrészen csupan Békéscsaba és Gyula kdzott van naponta
kettd par vonat.

Oroshdaza—MezOhegyes kozott jelenleg nincs forgalom, azonban tervbe van véve
masodnaponként egy vonat bevezetése.

Hodmezovasarhely—Apatfalva kozotti vonalon motor volt, amelyet azonban az oroszok el-
vittek, ma a forgalmat meginditani vontatd jarmi hianyaban nem lehet.

Szeged—Kiszombor kozott kétnaponként van egy vonat, a hid fel van robbantva, de
helyreallitottak.

Szeged—Vedreshaza vonalon Szeged—Szdéreg kozott naponta egy vonat kozlekedik és két na-
ponként még egy masodik vonat is csatlakozik hozza. Szoreg és Vedreshaza kozott a forgalom
sziinetel.

Fabiansebestyén—Arpadhalom kozott mozdonyhiany miatt nincs forgalom.

Kisszénas—Kondoros kozott mozdonyhiany miatt nincs forgalom.

Békésfoldvar—Békéscsaba kozott mozdonyhiany miatt nincs forgalom.

A Szabadka—Zsombolya kozott kozlekedé személyvonatnal a vonatkiséretet még majus ho
elején szerb vonatkisérd személyzet latta el az egész vonalon. A MAV-ra esé menetdijakat Sz6-
reg-roszkei szakaszon a magyar jegyvizsgald személyzet szedte be és szamolta el. Az iizletve-
zetdség menetlevelet a magyar teriiletrdl csak elvétve kap, mert a szerb személyzet tobbszori
irasbeli megkeresés dacara is csak ritkan kiild menetlevél masolatot. Ez az oka annak, hogy ezen
teljesitmények statisztika szempontjabdl legnagyobb részt elvesznek.

Szolnok—Lokoshaza kozott a vonatok f. évi aprilis ho 20-ig menetrend nélkiil kozlekedtek,
hianyos menetigazolvanyokkal, igy a vonal statisztikai adatai ezen idétartamig hianyoznak. Ap-
rilis ho 20-t6l kezdve a vonatok mar ezen a vonalon is menetrend szerint kozlekednek.
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4. térkép: Szegedi iizletvezetoség vonalhalézata tavkozlési felszereltség szerint.
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23. tablazat: A szegedi iizletvezetdség teriiletén hasznalhaté tavirda, telefon és harang

vonalak.
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Szeged - Cegléd 1 1 1 1
Szeged - Kiskunfélegyhaza 277. 1 Miiaramkdor
Szeged - Kiskundorozsma 276. 1
Szeged - Kecskemét 278. 1
Szeged - Oroshaza 280. 1 Miaramkor
Szeged - Békéscsaba 1 2 |1 1
Szeged - Szabadka 1 3 1 1
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Szeged - Hosmezbvasarhely 279. Miiaramkdor
Szeged-rend. - Szeged elag. -
Roszke
Szeged - Roszke 275.
Szeged - Nagykikinda 1 1
Szeged - Széreg 274.
Szeged - Mezbhegyes
Tavirda
Békéscsaba - Szolnok 2 |1 vonal
épités alatt
Békéscsaba - Lokdshaza 1 1
Békéscsaba - Kotegyan 1
Kunszentmiklos-Tass - Kelebia
Kiskunhalas - Kelebia 1 1
Kiskunhalas - | Ta;/lrlda
Kunszentmiklos-Tass vona
épités alatt
Harangvonal
Bacsbokod -
Szabadka - Baja 1 Béacsborsod -
Baja  kozott
épités alatt
Hodmezdvasarhely-Népkert -
Szegvar
Hodmezovasarhely-Népkert - |
Szentes
Tavirda
Hoédmezdvasarhely - Apatfalva 1 1 vonal
¢épités alatt
Oroshaza - Mez6hegyes 1
Oroshaza - Kiskunfélegyhaza 1
Oroshaza - Mezétur
Szentes - Pusztatenyd 1
Kiskunfélegyhaza - Szolnok
Békésfoldvar - Békés
Gyoma - Szeghalom
Kotegyan - Vészto 1 Epités alatt
Mezotar - Tarkeve
Kecskemét - Tiszaug
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Kecskemét - Lajosmizse 1 1
Kecskemét - Fiilopszallas 1 1
Kiskunfélegyhaza - Kiskunhalas - |

Bacsalmas

Kiskunhalas - Bacsalmas

Kiskéros - Kalocsa

Bécsalmas - Olegyen

Baja - Gara

—_ | = = | =

Baja - Hercegszanto

A szegedi iizletvezetdség vonalain hasznalhat6 druraktdrak és hidmérlegek

Algy, Alpar, Agasegyhiza, +Arpadhalom, +Baja, +Bacsalmas, Bacsbokod-Bacsborsdd,
Batmonostor, békés, Békéscsaba, Békésfoldvar, +Csabacsiid, Csatalja, Csengele, Csengdd,
+Csongrad, Csikéria, Csorvas, +Davod, +Dévavanya, Fabiansebestyén, +Foldeak, +Gara, +Ga-
doros, Fiilopszallas, Gatér, Gobolyjaras, +Gyoma, +Gyula, Harkapuszta, Helvéczia, +Herceg-
szanto, Homok, Homokszentlérine, +Hodmezoévasarhely, Thraz, +Janoshalma, Jaszszentlaszlo,
+Kalocsa, Kardoskut, +Katymar, Kecel, +Kecskemét, +Kecskemét also pu., Kelebia, Kerekegy-
haza, Kétegyhaza, Kiscsako, Kiskundorozsma, +Kiskunfélegyhaza, Kiskunhalas, Kiskunmajsa,
Kisszallas, Kisszénas, Kistelek, Klabertelep, Koharymajor [ma: Nyarlérinc], Komadi, +Kon-
doros, Koétpuszta, Kotegyan, +Korosladany, Kunbaja-Bacsalmasi sz6l6k, +Kunszentmarton,
Lakitelek, +L3koshaza, Madaras, Mako-Ujvaros, Martély, Matételke-Oalmas, Mez&berény,
+Mezétur, Mélykut, Méntelek, Mindszent, Nagybaracska, Nagygyanté, +Nagykoros, Nagymaj-
lat, +Nagymagocs, Nagyszénas, Nagytoke, Nyarsapat, +Okéany, +Oroshaza, Olegyen, Oszenti-
Vain-UjszentiVén, Oregcsert('i, Péalmatér, Palosszentkut, Pitvaros, +Pusztabanréve, +Pusztaecseg,
+Pusztakengyel [ma: Kengyel], +Pusztapd, Pusztatenyd, +Pusztatirpasztd, Roszke, +Sarkad,
Sarkadkeresztur, Soltvadkert, Szabadszallas, +Szarvas, Szatymaz, Szeged (kiadasi raktar), Sze-
ged-Fels6kozpont, +Szeged-Rokus, +Szeghalom, Szentes, Szikra, Széreg, Terézhalom, +Tisza-
foldvar, +Tiszavarkony, Totkomlos, +Tuarkeve, +Ujkécske [ma: Tiszakécske], Vaskut, Vasar-
hely-Kutas, +V¢észto.

A +-gal jelzett aruraktarakat az orosz hadvezetdség lefoglalta.

Hasznalhatatlan aruraktarak.

Fehérto, Fillopszallas, Homok, Izsak, Katonatelep, Kecskemét-Mariavaros, Kiskoros, Kis-
nyir, Koncsog, Kiilosé Ballészog, Madaraspuszta, Martfii, Mariakdnnye, Pirtd, Rudics, Solt-
szentmire, Szeged Tisza pu. feladasi raktar, Szeged személy pu. gyorsaru-raktar, Szegvar,
Szentetornya, Tajo, Tiszaug, Tiszatjfalu, Tészeg, Ujbog, Ujszeged, Varosfold, Vezseny, Tisza-
varkony, Uzovicstelep.

Hasznalhat6 hidmérlegek
Arpadhalom, Baja, Bacsalmas, Békés, Békéscsaba, Csorvas, Dévavanya, Fiilopszallas,
Gara, Gyula, Janoshalom, Kalocsa, Kecskemét also, Kecskemét-Mariavaros, Kiskundorozsma,
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Kiskunfélegyhaza, Kiskunmajsa, Kisszallas, Kistelek, Kotegyan, Lakitelek, Mezétur, Mez6-
berény, Nagygyanté, Nagykoros, Nagymagocs, Oroshaza, Sarkad, Soltvadkert, Szarvas, Sze-
ged-Rokus, Szeghalom, Szentes, Széreg, Totkomlos, Turkeve, Ujkécske, Ujszeged, Vészto,

Hasznalhatatlan hidmérlegek.
Csongrad, Hercegszantd, Hédmezdvasarhely, Kecskemét, Kelebia, Kiskunhalas, Kiskords,
Lokoshaza, Pusztapd, Szeged-Tisza pu., Szeged-rendezd pu.

Forgalmi statisztika.

Mint mar emlitettiik, a forgalmi statisztika adatai az els6 harom hénapban hidnyosak, mert
a menetlevelek egy része nem érkezett be, nyomtatvany hianya miatt azokat sokszor fel sem
fektették.

24. tablazat: A beérkezett okmanyok alapjan kiszamitott fobb teljesitmények a

kovetkezok:

L. II. II1. Iv.
Vonatkilométer 12 577 9442 9 640 31189
Elegytonna km (1000) 6 155 6714 4945 11 504
Vonodgéptonna km (1000) 983 714 985 2232
Osszestonna km (1000) 7138 7428 5930 13 736
Arutonna km (1000) 1184 1 546 1430 2762
100 rakott teherkocsi tengely km 3 876 4256 4195 6576
100 fites teher tengely km 5359 6 024 1135 2143
Kalauz posta tengely km 553 99 835 4214
Tehervonatok atlagos terhelése févonalon 703 767 835 798
Eﬁgﬁggﬁﬁlgﬂéﬂagos terhelése 373 460 510 517

IV. OSZTALY VONTATAS

Az lizletvezetOség ala tartozo fitéhazak vezetdi f. évi majus hoban, a jelentés megirasa idején,
a kovetkezok voltak.

Szegedi flitéhdz vezetdje volt Bodoki Miklds, aki azonban januar 1. 6ta Cegléden interndlod
taborban volt. Utana a vezeté Multh Ferenc f6intéz6 lett, akinek beosztasi helye egyébként a
szegedi lizletvezetdség szamosztalya, majus honap elején jarvanyos betegség miatt vesztegzar
alatt allott. Utana Kurucsai Lajos f6intéz0 bizatott meg a flitohaz vezetésével, aki labat torte, a
betegségének tartamara nagy Karoly fémozdonyvezetd keriilt a fitdhaz élére.
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Kiskunfélegyhdzai kirendeltség motorhiany [motorkocsi] miatt nem mikodik. Szoke
Kalman mozdonyfelvigyazo, aki a fiitbhazat vezette, visszatért Szegedre és most ott teljesit
szolgalatot.

Kecskeméti fiitbhaz forgalma er6sen megnovekedett, vezetd Csanyi Istvan szabadkai me-
nekiilt fémozdonyvezetd. Lojké Sandor hivatalnok az elézd vezetd, aki kdzben az esztergomi
flitéhaznal miikodott, visszatért, de igazolasdig munkaba allithatdé nem volt.

Szentesi fiitéhaz igen korlatozott tizemmel dolgozik, Nagy Imre mérnok, aki a helybeli par-
tok rendelkezése folytan kerdilt a fiit6haz élére, allamvasuti alkalmazott soha sem volt. Ottrok
Laszl6 fiit6hazfonok, aki menekiilése idején a banhidai [ma Tatabanya] fiitéhazat vezette, visz-
szatért, szolgalatra jelentkezett és szolgalatba allitasa folyamatban van.

Békéscsabai flitéhaz Jeckel Jozsef mérnok, flitéhazfondk helyettes vezetése alatt allott, akit
azonban az igazold bizottsag nem igazolt. Varga Jeno azel6tti fiitohazfondk elmenekiilése utan
a veszprémi fitéhaz 1étszamaba keriilt és az iizletvezetdség tudomasa szerint jelenleg a papai
flitéhazat vezeti.

Mez6tiri kirendeltség korlatolt tizemmel dolgozik, az allomasfonokség hataskore ala oszta-
tott be, 0sszesen csak egy mozdonya van.

Oroshazai fitéhazban az allomasi tartalék és a Szeged-csanadi vasut mozdonyain dolgoznak
az orosz parancsnoksag részére, az dllamvasutak személyzete itt munkaba allitva nincs.

Hoédmezoévasarhelyi flitdhdz mozdonnyal nem rendelkezik ¢s igy itt semmiféle forgalom
sincs.

Vészt6i kirendeltségben a munka teljesen sziinetel, mivel semmiféle vontatojarmii nincs.
Radnai Karoly mozdonyvezetd a kirendeltség azeldtti vezetdje a Dunantilon van.

Mint érdekeset emlitjilk meg, hogy a sarkadi cukorgyar mozdonya a ,,Borcsa” naponta a
személyforgalmat bonyolit le teherkocsikkal, melyek a habort alatt a cukorgyarba szorultak.
A forgalmat a gyar Sarkad—Kotegyan—Vésztd kozott bonyolitja le. A bevétel valosziniileg a
cukorgyaré.

Haborts és bombakar.

A szegedi flitbhaz mozdonyszine nagyrészt tonkre ment, telitalalatot kapott a forditokorong
is. Az utdbbit a flitéhazfondkség most allitja helyre ideiglenesen és igy csupan a fiokmiihelyi
atallitast fogja szolgalni, mert teljes korforgast tenni nem tud. A mozdonyok forditasaban segit-
ségiil szolgal a harom szegedi allomas kozott épitett delta, igaz, hogy ez az ut 14 km hosszi. A
szegedi vizallomasnal a termel6 kozpontot bombaztak dssze.

Békéscsaban a forditd teljesen megsemmisiilt, a mozdonyszin épiilete all, csak a bejarat
sériilt meg és igy most egy lyran at kdzlekednek a mozdonyok a fitdhdz egyes vaganyaira. A
forditokorong nyilasat betdmték, az orosz hadvezetdség a mozdonyok forditasa céljabol egy
deltat épitett. Az 580 m?* tartalmu viztorony teljesen megsemmisiilt.

A szegedi fitéhazfonokség ala tartozo tobbi flitdhazfondkségnél 1ényegesebb kar nem
volt.

A fiokmiithelyi berendezéseket és szerszamgépeket leszerelték ¢és a Dunantulra
menekitették.
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25. tablazat: A vontatasi berendezések és fiokmiihelyek kara. Az egységarak a milt évi
junius havi arakkal, anyag illetve leltarszimadasi értékekkel vannak szamitva

XI. cimen elszamolt karok

XIII. cimen elszamolt karok

Fiitéhaz
megnevezés osszeg (P.) megnevezés osszeg (P.)
Irodai felszerelés, szolgalati Fiokmiihelyi berendezés
ruhak, egyéb leltari targyak 18000 ¢s felszerelés 76 000
Vizallomasi berendezés 87000 | Scgcly- és szemelyzeti| ) o5
kocsi
Forditokorong rongélas 15000 | Orvosikocsics 80 000
Szeged grong felszerelés
Kiilonfelék, vontatdsi lakta- | g4 550 | 350 g kocsi 3 385 000
nya, vilagitas, miihely, stb.
66 db mozdony 5765 000
Osszesen 214 000 | Osszesen 9471 000
Irodai leltar 10000 | Fiokmihelyek berende-| 57
z¢se, leltari targyak
Vizallomasi berendezések 15 000 33 db motorkocsi 3 660 000
Szentes Asi
Vontatdsi laktanya | 3600 | 10 db I1. rendii mozdony | 1000 000
berendezés
8 db motor mellékkocsi 56 000
Osszesen 28 000 | Osszesen 4 873 000
Irodai, vontatasi lakta-
nyai leltar, kocsivizsgalo | 40500 | Szerszamgépek, szijak 25000
szerszam
Vizallomasi berendezés, .
500 m’ viztartény 250 000 | Mozdony felszerelés 15000
Békéscsaba | 20 méteres forditokorong 180 000 | Segélykocsi felszerelés 150 000
Vontatdsi anyag, villamos |\ 60| 44 4b mozdony 4800 000
mthely, leltar
6 db motorkocsi 660 000
180 db kocsi 1 800 000
Osszesen 494 500 | Osszesen 7 450 000
Irodai leltar, V(?ntatas1 lak- 31 500 F}Ok’muhelyl Perende— 7500
tanya felszerelés z¢s ¢és felszerelés
Kecskemét | Vizallomasi berendezés 40 000 10 db II. rendii mozdony | 600 000
10 db kiilonféle kocsi 60 000
Osszesen 71500 | Osszesen 662 500
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Vontatasi leltar 8500 Fiokmihelyi leltar 4000
Kiskun- 4 db II. rendli mozdony | 240 000
félegyhaza 20 db kocsi 60 000
Osszesen 8500 Osszesen 304 000
Mezétar | Leltar 800 25‘1212& rendit mozdony |5 5) 99
Oroshaza | Leltar 1 000 Kocsik 155 000
Leltar 1000 Leltar 1 000
Vésztd
Gyoma Leltar 1 600
ilaos‘;f}ﬁ;’ Leltar 2000
Loékoshaza | Vizallomas 56 500
Osszesen 879 400 | Osszesen 23 958 500

26. tablazat:

Kimutatas az egyes fiit6hazak mozdonyallagardl és személyzeti 1étszamarol.

E
2| E - 2 2
= | S Slel . |B] 2 =
g & El=|S|E |2 £ g
- AR Selg| = Sle E= B
e A =) = = | = = QL = = = S
Futohaz £ g _ E" é ;.T: §>§ q; . g o f 2 E 5 £
2| 8| |8 |=|2|S2|2Ez2/88/8|%¢2 3
2| 2|2 |3|Z|E|82g|5(SE|2|8|5|8¢g| 8
(=% > N4 < o= =} N © S |l\=w © ol=w e )
s | 2IE|E| R E|=| S |2 |Z|2|2|w2| 2
E|E|T|E|e|l8|S|ES|B|g8 2|2 =88] ¢
c|lwo |zl z|3|= s 9 No| Pl E| &N =
T =S| S |F|<|=2|=E|=|F E|lwn|d|Zz|FE|OC
L |17 4 11013 |6 35 6 |53
II. | 30 8 |18 4| 6| 24 6 |21
Szeged
III. | 36 9 (23|46 40 6 |46
IV. | 26 10|13]3] 6| 43 8 7 |32 11 34
I. |20 1 (1712 6| 31 18| 37 12
II. | 22 1 (19]/2| 6| 34 19 | 41 12
Békéscsaba
III. | 19 1 (162 6| 39 19 | 43 15
V. | 15 1 (1212 6| 49 80 | 44 25
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Iv.

L |1
IL | 1
Mezétur
IL. | 1 3 314
v. | 1 1 3 314
L |2 1 7 317
I | 1 3 8 7
Szentes
L | 1 3| 1 10
v. | 1 31 10 9
L |1 1
IL | 2 2 . ‘o . L .
. Teljes mértékben a szentesi vontatasi személyzet
Oroshaza , .
o | 3 2 szolgalta ki.
IV.| 4 2
L |10 1 3 313
IL | 10 2|1 5 513
Kecskemét
II. | 10 21 7 619
IvV. | 10 211 10 7111
Kiskun-
félegyhaza V. ! > 2|4
L.
1L A vészt6i vontatasi személyzet teljes szamban
Vészto a békéscsabai flitéhaznal teljesit szolgalatot és
I11. létszama az ottani létszamban benne foglaltatik
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27. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezet6ség mozdonyallagarol a megszallas el6tt.

Mozdonyszam Mozdonyszam Mozdonyszam Mozdonyszam

10-001 325-234 342-174 376-140
002 326-024 198 141
222-012 136 219 142
031 172 239 143
039 193 424-068 144
055 376 099 153
063 396 103 160
071 423 108 167
075 327-006 109 185
324-029 033 110 190
126 119 129 195
132 120 141 213
302 122 158 217
339 328-014 206 222
472 015 207 238
517 016 22-006 250
610 050 084 256
651 051 108 291
656 055 116 301
728 608 125 433
807 615 135 495
815 618 140 503
816 636 156 519
828 646 375-024 534
839 652 335 549
903 660 611 550
915 671 631 555
937 682 702 559
944 342-006 816 569
954 009 839 570
979 017 854 579
1502 027 857 606
1517 040 905 377-269
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1535 054 945 292
325-066 075 376-106 303
155 077 107 343
169 128 113 443
179 136 116
28. tablazat: Kimutatas a szegedi iizletvezet6ség mozdony és motorkocsi allagardl 1944
oktéber elott.
1. rangi mozdonyok II. rangii mozdonyok
Fiitshaz | 10 | 222 | 324 | 325|326 | 327 | 328 | 342 | 424 O:Zfle' 22 | 375|376 | 377 Oss:]zle-
szami sorozattal szamii sorozattal
012 | 472 172 014 {017 | 108 036 | 024 | 167
031 | 651 193 015 | 040 | 109 084 | 631 | 250
039 | 656 396 016 | 077 | 110 108 433
055 | 728 423 050 | 198 | 129 116 495
071 | 807 051 206 125 503
815 055 207 135 550
816 608 140 569
Szeged 915 615 47 | 156 606 18
937 618
944 636
954 646
979 652
1502 660
671
682
140
Kiskun- 195
félegyhaza 519 4
579
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001 | 063 | 029 | 066 | 024 | 006 006 | 068 144
002 | 075 | 126 | 155 | 136 | 033 009 | 099 223
132 | 169 | 376 | 119 027 | 103 534
302 | 179 120 054 | 141 549
339 | 234 122 075 | 158 555
517 128 559
Békéscsaba 44 6
610 136
828 174
839 219
903 239
1517
1535
113
116
Mez6tir 142 5
213
106
269
292
Vésztd 4
303
443
335 | 141 | 343
702 | 143
153
190
Szentes 11
238
256
291
570
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611 | 107

816 | 160

839 | 185

Kecskemét 854 | 215 12

857 1301

905

945

Osszesen (2 |7 (25 |5 |7 |5 |15 [14 |11 |91 & |11 |36 |5 |60

BC BCy M 232
Fiitohaz
motorkocsi
Szentes 29 4
Békéscsaba
Vészto 5
Osszesen 29 13 4

Az lizletvezetdség teriiletén roncsolt mozdony nincs.

Az 1944, év 6szén a kecskeméti hadmiiveletek sordn Agasegyhaza allomas el6tt kiborult 2
db. I. rangi mozdony szerkocsival egyiitt, és a mai napig is a helyszinen fekszik. E mozdonyok
sorozat ¢s palyaszama:

C.F.R 324-749

M.A.V. 328-045

29. tablazat: A szegedi iizletvezetoség fiitohazainak mozdonyallaga foly6 évi majus ho elején.

Mozdonyszam Vasut Mozdonyszam | Vasut
Szegedi fiitéhaz

20-032 IDZ 324-988 MAV

301-013 CFR 327-005 CFR

322-039 MAV 327-120 MAV

012 MAV 328-027 MAV

015 MAV 034 MAV

037 MAV 675 MAV

324-151 MAV 342-009 MAV

540 CFR 375-630 MAV

551 CFR 376-143 MAV

554 MAV 160 MAV

668 MAV 190 MAV
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674 CFR 537 MAV
926 CFR 377-356 MAV
Békéscsabai fiitéhaz
230-171 CFR 326-262 MAV
324-028 CFR 327-041 CFR
163 CFR 088 CFR
350 CFR 342-025 CFR
659 CFR 375-438 CFR
695 CFR 376-522 MAV
728 MAV 477-042 CFR
963 CFR
Mezoturi fiitéhaz Szentesi fuitéhaz
376-106 MAV 376-495 MAV
Oroshazai fiitohaz
333-007 MAV SzCsV 53 SzCsV
376-210 MAV SzCsV 123 SzCsV
Kecskeméti fiit0haz
17-026 DZ 230-162 CFR
50-430 CFR 174 CFR
520 CFR 227 CFR
51-073 DZ 329 CFR
102 DZ 315-812 MAV

Kiskunfélegyhazi fiitéhaz

Veésztéi fiit6haz

30. tablazat: A szegedi iizletvezetdség teriiletén visszamaradt 6sszes kocsik.
A szamadatokban az 6sszes cégjelii kocsik benne foglaltatnak.

Ebbél
Megnevezés Darabszam c
iizemképes javitasos roncs
Személykocsi 77 32 30 15
Kalauzkocsi 12 5 4 3
fedett | 1342 1138 107 97
. nyitott | 1 234 1101 74 79
Teherkocsi
pore 401 364 15 22
tartany | 145 96 30 19
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32. tablazat: Kimutatas a tiizel6 és kendanyagkészletrdl illetve fogyasztasrol*

Szén (tonna) Hengerolaj (kg) Vulkanolaj (kg)
készlet | napifogy. | készlet | napifogy.| készlet | napifogy.

Szeged-Rendez6 395 104 13 5 177 %3
Szeged Rokus 2995 1020
Békéscsaba 343 82 217 55 3802 110
Szentes 103 4 6 0,7 86 1,4
Kecskemét 404 16 115 12 3417 28
Kiskunhalas 22 3 168 3 467 4
Kiskunfélegyhaza 1337 5 250 1 612 2
Oroshaza 80 10 103 5 103 9
Hoédmezdvasarhely 64 3 51 1 32 0,6
Mezétur 9 2 6 0,5 180 2
Mezbéhegyes 9 4 60 1 36 4
Lakitelek 15 1
Baja 22 7 225 4 4
Bacsalmas 2 0,2
Pusztakengyel 20 2

5. térkép: Szegedi iizletvezetség vonalhalézata fiitdhazak trakcionalasi szakaszai szerint

I
; fisejszélle
N\Solradkert
IS
A ! SZEGED]
sy JZLETVEZETOSEG -
Hevceg- oy
o VOWALHALOZATA.
, .

4 Hengerolaj: magas lobbanaspontu kendolaj, amit a forrd, nedves gézzel hajtott hengerek kenéséhez sziikséges.
Vulkénolaj hideg helyek kenésére szolgald, alacsony (150 °C) lobbanaspontt kendolaj.
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V. SZAMOSZTALY

A szegedi lizletvezetoség bevételét illetdleg kozolhetjiikk azt a rendszert, hogy a kis allomasok
pénztarai a bevételeket a nagy allomasoknak szallitjak be, és ezek — a sziikséges ellatmany visz-
szatartasa utan — a folos pénzosszeget Szegedre szallitjak be.

Foly6 évi aprilis ho 11-t6] az allomasok bevétele a Mav. tulajdonat képezi, eddig az idépon-
tig a harom orosz hadosztalyparancsnoksag az alabbiak szerint kiilonféleképpen intézkedett.

Tolbuhin tabornagy (Szeged székhellyel) 1 700 000 pengdt adott a Mav.-nak és az dsszes
bevételeket is meghagyta az allamvasutaknak.

Bjelow(?) tabornagy (Oroshaza székhellyel) a személyzet fizetését sajat pénzkészletébdl fe-
dezte, de semmiféle kimutatast nem adott at az tizletvezet6ségnek, melybdl meg lehetne allapi-
tani, hogy kinek milyen 0sszeget fizettek ki.

Malinovszky tabornagy (Szolnok székhellyel) az dsszes bevételeket elvette, a személyzet
részére szlikséges Osszeget rendelkezésre bocsatotta.

Az elmaradt illetmények kifizetésére majus honap elején a Kereskedelmi minisztériumtol
[Kereskedelem- ¢s Kozlekedésiigyi Minisztérium] 3 000 000 peng6 folydsitasat kérték és az
iizletvezetdség pénztaraban 1évé 800 000 pengdvel egyiitt a tisztviselok fizetésére hasznaltak
fel. Jelentésiink Osszeallitasa alkalmaval a szegedi tizletvezetdség tisztviseldi az aprilisi és ma-
jus havi illetményeket, az 6rabéresek pedig az aprilis havi 6radijakat vették fel. A nyugdijasok
részére az lizletvezetdség majus hoban folyodsitotta egyszerre az elmaradt II., II1., I'V. és V. havi
nyugdijat.

Szegeden a nyugdijasok részére az lizletvezet6ség id6kozonként csekély eldleget folyositott,
amelyet azonban az lizletvezetdség a majus havi nyugdijak folydsitasanal nem helyez levonas-
ba, mert a nyugdij 6sszeg amugy is olyan csekély, hogy még a megélhetési fokot sem éri el.
Amenniyben a kormany a nyugdijasok illetményeit majus hé utani idében rendezni fogja, akkor
helyezi levonasba az izletvezetdség a mar kifizetett eldleget.

A nyugdijak csekély dsszegére nézve jellemz6 az, hogy f. évi majus hoban

75 nyugdijasnal a havi nyugdij sszege volt 58P

220 nyugdijasnal a havi nyugdij 6sszege volt 85 P

136 nyugdijasnal a havi nyugdij dsszege volt 9 P

156 nyugdijasnal a havi nyugdij 6sszege volt 140 P

360 nyugdijasnal a havi nyugdij 6sszege volt 170 P

A nyugdijasok 1étszama Szegeden 2500 f6.
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Az V/f. csoport altal vezetett vontatasi teljesitmények a kovetkezok:

33. tablazat: Kimutatas a fontosabb vontatasi teljesitményekrdl

Megnevezés L. II. 1. Iv. V.
honapban

Haszonkilométer 27 666 41761 78 697 76 349 51270
N Elegytonnakilométer (100) | 168 143 | 389701 | 681227 |582752 |505412
§ Ures és félmeleg km. 2124 3048 4816 2671 3321
i Tolatasi kilométer 14 843 19012 22904 20 887 15 858
ic;“ L. és 11. goztartas km. 8 891 10 603 1352 1 496 1 405
“ | Gézszolgaltatasi km. 1046 | 1265

Osszes mozdony km. 54 581 75 679 107769 | 101403 | 71853

Haszonkilométer 14 239 21218 28 080 49 894 30475
:E‘ Elegytonnakilométer (100) | 132378 | 182964 |262 183 |430827 |232837
é% Ures és félmeleg km. 687 1429 1799 5086 3965
;35 Tolatasi kilométer 13 002 8197 8 704 7 865 6 831
% L. és I1. gbztartas km. 8 457 1111 1 686
§ Gozszolgaltatasi km. 468 361

Osszes mozdony km. 27929 30 834 47 039 64 424 43317

Haszonkilométer 4470 11 071 7 408 9 850 8539
N Elegytonnakilométer (100) |20 698 20 884 24 255 46 143 16 564
;ﬁ; Ures és félmeleg km. 712 537 888 336
'z Tolatasi kilométer 5360 2 154 1424 3130 320
§ L. és II. gOztartas km. 63 668 176 139 60
? Gozszolgaltatasi km. 24

Osszes mozdony km. 10 505 13 892 9569 14 177 9752

Haszonkilométer 187 3698 6 296 13 682
§ Elegytonnakilométer (100) 1136 32194 51235 108 023
3 | Ures és félmeleg km. 151 353 659 2237
.‘é Tolatasi kilométer 8 884 8515 6 636 4270
5}
fg L. és I1. gbztartas km. 309 1 061 589 497
v, Go6zszolgaltatasi km. 99

Osszes mozdony km. 9530 13 627 14259 20 685
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Haszonkilométer 3192 4012 4 469
N | Elegytonnakilométer (100) 1787 6 349 6726
;f; Ures és félmeleg km. 153 6
E Tolatési kilométer 2306 1577 1383
:g L. és II. g6ztartas km. 36
= Gézszolgaltatasi km.

Osszes mozdony km. 5651 5631 5851
N Haszonkilométer 2259
g Elegytonnakilométer (100) | 11 129
E Ures és félmeleg km. 411
% Tolatasi kilométer 691
é L. és II. gbztartas km.
é Go6zszolgaltatasi km.
M Osszes mozdony km. 3362

Haszonkilométer 1118 1788 1878 573
:5 Elegytonnakilométer (100) 5245 4008 8370 2467
g Ures és félmeleg km. 315 1292 1 059 612
‘% | Tolatési kilométer 3733 3524 3116 1568
% L. és II. gbztartas km. 18
S Gozszolgaltatasi km.

Osszes mozdony km. 5165 6 604 6071 2752

Vésztdi futéhaz: Folyo évi majus honapig teljesitmény nem volt.

Obecsei fiitéhaz: A trianoni hatarok folytan a fiithazat elcsatoltak.

Kiskunhalasi fiitéhaz: A vonalat csak majus ho 23-an csatoltak a szegedi tizletvezetdséghez.
Bajai fiitbhaz: A vonalat csak majus ho 23-an csatoltak a szegedi tizletvezetdséghez.

ELLATASI CSOPORT
A szegedi lizletvezet6ség ellatasi csoportja miikodését 1944, oktober ho 18-an kezdte meg.

Az ellatasi csoport jelenlegi tokéje 445 000 pengd, amelyet elszamolasi eléleg gyanant vett
fel az lizletvezetdség gylijtOpénztaratol. Ezen dsszeghez az alkalmazottak anyagilag nem jarul-
tak hozza.

Az iizletvezetOség teriiletén mas ellatasi csoport rendszeresen nem miikddik, egyes szolga-
lati fonokségek azonban, mint Szeged allomas, kecskeméti fiitéhaz, stb. alkalmi bevasarlasok
utjan szerez be élelmiszert az alkalmazottak részére, ennek fedezésére szolgalo dsszeget a szol-
galati fonokségek beosztott tisztviseldi esetrdl-esetre adjak dssze.
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Jelenleg tervben van véve nagyobb szolgalati helyeken beszerzési csoportok felallitasa,
hogy a varosokban aranytalanul dragabb piacokat eztton lehessen elkertilni.

Az lizletvezetdség ellatasi csoportja megalakulasa ota Szeged varos és annak kdzvetlen kor-
nyékéhez tartozd szolgalati helyeken beosztott alkalmazottakat latja el élelmi cikkekkel, ezek
létszama 2860, csaladtagokkal egyiitt 6sszesen 10 040 6.

Az arak megallapitasanal altaldban a hatdsagilag megallapitott egységarakat vette az iizletve-
zetdség ellatasi csoportja alapul, amennyiben pedig az arukat ezen hatdsagi aron alul szerezték be,
az arakat olyképpen szabtak meg, hogy azok a hatdsagi arral egyenlok legyenek. Az igy elért tobb-
letet hasznaltak fel beszerzéssel jard egyéb koltségek és az elmérések, valamint a beszaradasok
altal eldallott hianyok fedezésére. Példaképen emlitjiik meg, hogy a juliusi fejadagok kiosztasakor
a nullaslisztet 3. a f6z6lisztet 2, az étolajat pedig 40 pengds kilogrammi aron osztottak ki.

A szegedi lizletvezetOség teriiletén egy joléti konyha mitkodik és ez a kecskeméti fiitbhaznal
van, miikddéséhez sziikséges alapot a kecskeméti személyzet adta 6ssze, jorészben az u.n. men-
tett aruk eladasa folytan befolyt sszegekbdl.

Folyo évi augusztus ho 1-t61 kezdve 10 joléti konyhat szandékoznak felallitani, ezek miiko-
déséhez sziikséges edényeket egyéb felszerelési targyakat most szerzik be.

B. SZEGEDI KULSZOLGALATI FONOKSEGEK

Szegedi személypalyaudvar
Allomasfénok: Szomjas Karoly feliigyeld
Allomasfénok helyettes: Lengyel Gabor f6intéz6

34. tablazat: Kimutatas Szeged allomas létszamarol

Cim A B C D E F Munkas
tablazatbeli
okt. | ma | okt. | ma | okt. | ma | okt. | ma | okt. | ma | okt. | ma | okt. | ma
ho ho ho ho hé ho ho
VIIL 2 2 8 9 6 6
IX. 50 |26 |61 |59 (69 |58 |10 |9 141 (74 |18 |17 |51 |24
X. 2 2 73 |61 |35 |23 |8 8 7 14 140 | 116

Személyzet teljesitménye.

A személyvonati csoport 340 szolgalati orat, 210 munkaorat, tehervonati csoport 300 szolgalati
orat, 200 munkaorat teljesitett atlag havonta. A nagy kiilonbség abban leli magyarazatat, hogy
sokszor a vonatok gépre varnak, a személyzetet az allomasfonokség kénytelen a megfeleld id6-
ben kirendelni, s6t olyan eset is el6fordult, hogy a személyzet napokat eltoltott szolgalatban
anélkiil, hogy tényleges munkat tudott volna végezni.

Orosz allomasfonokség, palyaudvarparancsnoksag.
Szeged személypalyaudvaron az orosz allomasféndkség megsziint, ellenben miikddik orosz pa-
lyaudvarparancsnoksag amely minden vonatot ellendriz, €s amelynek engedélyétdl fligg még az
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is, hogy a személyvonatokba, tilzsufoltsag esetén egy kocsival tobbet soroznak be. A parancs-
noksag engedélyezi tehervonatoknal altalaban az egyes kocsik felhasznalasat.

Személyzet illetménye.

Majus hoban, jelentésiink Osszeallitasa alkalmaval, Szeged allomas személyzete még csak a
januar ¢és februar havi illetményeit vette fel, ezek is minden felemelés nélkiili, régi rendeletek
alapjan megallapitott 0sszegek. A marcius, aprilis és majus hora a személyzet még eddig semmit
sem kapott.

Az allomas forgalma.
1944. évi oktober ho 8-an 18 orakor indult el az utolsdé menekiilé vonat Budapest felé, ezutan

mar csak a flit6hazbol inditottak kilirité vonatokat, amelyekre vonatkozoélag azonban az allo-
masfonokség adatokkal szolgalni nem tudott.

A haborus helyzet javulasa utan, a helybeli orosz parancsnoksag engedélyével 1944. évi
december ho 10-én indult el Szegedrdl az els6 vonat Kiskunfélegyhazaig, Késébb Kecskemétig,
majd végiil Ceglédig.

Foly6 évi januar h6 15-én az orosz parancsnoksag gép €és szénhianyra hivatkozva besziintet-
te az Osszes forgalmat, s ezen a vonalon forgalom csak februar ho 1-én indulhatott meg ujbol.

A szeged-csanadi vonalon ugyanilyen oknal fogva januar 23 és marcius ho 1-e kdzott szii-
netelt a forgalom.

Folyo évi majus hoban Szegedrdl kiinduldlag az alabbi vonalakon van forgalom:

Szeged—Szabadka, Kecskemét—Zsombolya kozott naponta egy vonatpar kozlekedik, ame-
lyen magyar és szerb vonatkiséré személyzet teljesit szolgalatot, a magyarok Roszkén szallnak
fel és szedik be a viteldijat Szdregig.

Szeged—Cegléd kozott egy vonatpar minden paratlan napon, a vonat Szegedre torténd beér-
kezése utan a Szcsv. [Szeged—Csanadi Egyesiilt Vasutak, SzCsV] vonalon lemegy Kiszomborig.
(A Szcsv. vonalon a Mav. latja el a forgalmat, mert a felrobbantott és még helyre nem allitott
Maros-hid miatt a talsé oldalra atjéonni nem tudnak.

Szeged-Rokusrol minden hétfon, szerdan és pénteken megy egy vonat az algy6i Tisza-hidig,
ugyanakkor a hid tals6 oldalan odaérkezik Békéscsabarol Oroshazan ¢s Hodmezévasarhelyen
at a vonat. A kdzbees6 napokon, tehat kedden, csiitortokon és szombaton Békéscsaba, Oroshaza,
Szentes, Hodmezdévasarhely és vissza viszonylatban kozlekedik a vonat.

Az utasok létszama naponta hozzavetélegesen 1900.

Szeged sz.p.u. bevétele:

utanfizetés jegypénztar
1. hénapban 13 785 P. 302 113 P.
1. honapban 51269 P. 160 803 P.
II1. hénapban 333051 P. 424 416 P.
I'V. héonapban 894 785 P. 400 421 P.

Januar, februar és marcius honapokban az allomas a jegyeket az tizletvezet6ségtdl kapta és
Szeged allomas latta el jegykészlettel az egész vonalat Kiskunfélegyhazdig. Az allomasok a
jegyekbdl eredd bevételt Szegedre szallitottak.
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Aprilis honapban az allomasok az iizletvezet3ségtél e téren fliggetlenitették magukat.

A teherforgalom a katonai arukra és Mako feldl bejovo, foleg élelmiszerekre terjed ki, mely
utobbiakat itt szamoljak el.

A feladott aru marcius honapban 95 428 kg, aprilis honapban epdig 264 611 kg volt.

Vaganyhalozat.
Szeged személypalyaudvaron az ostrom utan csak kettd vagany volt hasznalhat6, ma mind a 9
vaganyon lehet forgalmat lebonyolitani.

Tolatési szolgalat.
A tolatasi szolgalatot két tartalck latja el, mely egyuttal Szeged-Rendez6 és Szeged-Tisza palya-

udvarokat is kiszolgalja. Gyakran fordul el6, hogy ezt a tartalékot az oroszok elviszik, akkor az
allomasnak varni kell egy legkdzelebbi vonat gépére €s azzal végezteti a tolatasokat.

Menetiranyitok.
A menetiranyit6 intézmény a szegedi lizletvezetdség vonalan is megvan, a szolgalatot az tizlet-
vezetdségben magyar menetiranyitok bonyolitjak le, a veliik egylitt 1évé harom orosz menetira-
nyit6d foleg tajékoztatas céljabol tesz veliik egyiitt szolgalatot. A délvidéki vonalaknal szerbek
mitkodnek.

A szolgalat ellatdsa magyar utasitasok szerint miikddik, még az orosz allomasfondkség mi-
kodése idején is igy volt, az orosz fondkség csak azt hatarozta meg, hogy melyik vonat mikor
indulhat.

Vonatok kdzlekedési menetrendje.
A vonatok menetrend szerint kozlekednek. Eldszor a mi régi menetrendjeinket hasznaltak fel,

azutan Ok adtak ki az egyes vonalakra orosz-magyar nyelvii menetrendfiizeteket.

Szeged-Rokus palyaudvar
Allomasfonok: Békassy Péter ny. feliigyeld, aki jelenleg Nagykoroson teljesit

kirendelésben allomasféndki szolgalatot.
Allomasfonok helyettes:  Pal Dezs6 ellendr

Személy- és teherforgalom.

Egy személyvonattol eltekintve, mely hétfon, szerdan és pénteken Békéscsabara megy, kedd,
csiitortok és szombaton Hodmezdvasarhelyen at Szentesre kozlekedik, folyd évi majus ho ele-
jén csak korhazvonatok kozlekedtek. A legtobb korhazvonat itt rakodott be azért, mert a palya-
udvar a kérhazakhoz és a varos belsejéhez sokkal kozelebb fekszik. A berakd korhazvonatok
legnagyobb részben a Dunanttlra és Romania fel¢ vannak iranyitva.

Szeged-Rokus palyaudvar feladata, hogy mentesitse Szeged-rendezd és személypalyaudvart,
ha Szabadka nem tud vonatot fogadni. Az oroszok részére a varosba iranyitott kiildeményeket
vagonokban itt allitjak ki a villamosvaganyra. Aruforgalom, a katonai arukon kiviil csak ritkan
van a helybeli kereskeddk részére, egy-egy kocsirakomany. Darabaru forgalom egyaltalan nincs.
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24 oraban f. évi majus hoban 6-7 vonat kozlekedett, a nagyobb katonai forgalom idején ez
a szam elérte a 25-30-at.

Haborus karok.
Bombatamadas folytan az allomast kar nem érte. Az atvonulo orosz katonasag idején egy kitérd
megsériilt, azonban ezt par ora alatt helyre allitottak.

Orosz szolgélattevo.
Oktober ho 18 és marcius ho 28-ika kdzotti idében egy orosz férfi és egy orosz nd teljesitett fel-

valtva az allomason forgalmi szolgalatot. Az orosz allomasfonokség dsszesen csak két honapig
miikodott.

Forgalom meginditasa és besziintetése.
Az allomas torténeti adatait illetéleg kozoljiik, hogy a legutolsé vonat 1944. évi oktober ho
8-an, az els6 vonat pedig oktober ho 18-an futott be Rokusra.

Személyzeti 1étszam.
Szeged-Rokus palyaudvar személyzeti 1étszama volt:

A. tabl. B. tabl. C. tabl.
1944. évi oktober ho el6tt 11 23 20
1945. évi majus hoban 8 20 24

Szegedi fiithazfonokség
Fitéhaz vezetd: Kurucsai Lajos f6intéz6

A flitéhaz 1étszama:
Létszam majus ho elején:

mérndk: -

miszaki tisztviseld: 2
mozdony felvigyazo: 4
mozdonyvezetd: 81
mozdonyvezetd jeldlt: 11

elofiito: 3

fiit6: 37
segédkezeld: 9
orabéres: 35

Haborus kar.
Bombatamadas folytan elpusztult a korfiitbhaz egynegyed része, 4 mozdony allas, a forditoko-
rong, szertar épiilet, étkezde, a fiokmihelyi gépeket pedig leszerelték és elszallitottak.

A flitéhaz teriiletén csupan egy 301-es sorozatii mozdony maradt tizemképes allapotban.
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Mozdonyallag.
Oktober honapban a mozdonyallag 4 volt, mely 1étszam folyton novekedett, mert midén egy

mozdony a szegedi fiitéhaz teriiletére befutott, a flitéhazvezetéség, az orosz parancsnoksag
beleegyezésével azonnal raakasztatta a ,,szegedi fiitéhaz” felirata tablat. igy a mozdonyallag
13-ra, kés6bb 17-re, majd a Cfr. mozdonyokkal egyiitt 26-ra szaporodott fel. Volt olyan eset is,
midon a mozdonyallag a 44-es szamot is elérte. Ez utobbi eset csak rovid ideig tartott, mert az
orosz hadvezet6ség sok mozdonyt iranyitott Temesvarra.

A szegedi fit6haz allagahoz tartoz6 mozdonyok sorozatat az lizletvezetdség I'V. osztalyanak
ismertetésénél mar kozoltik, ezért itt ujbol felsorolni nem szandékozunk, csupan azt kdzoljik,
hogy

324-151 sorozatua mozdony Istvantelken van javitdsban

324-668 sorozatu mozdony miihelyi javitasra var

324-834 sorozatu mozdony Istvantelken van javitasban

315-812 sorozati mozdony Istvantelken van javitasban

376-143 sorozatu mozdony tartalék, vonalra nem alkalmas

376-160 sorozatu mozdony tartalék, vonalra nem alkalmas

376-190 sorozatua mozdony javitasra var

376-537 sorozatu mozdony Istvantelken van javitasban

375-630 sorozatu mozdony tartalék, vonalra nem alkalmas

A személyzet szolgélati ideje.
A személyzet atlagos tavolléti ideje 22-131 6ra volt.

A személyzet illetménye.
A személyzet majus hoban legutoljara a marcius havi fizetést kapta meg, aprilis és majus honap-

ra még eddig fizetést nem kapott. A februar havi kilométerpénzt, szénjutalékot €s egyéb potlékot
a személyzet részére most fogjak kifizetni.

Futéhaz altal kiallitott mozdonyok.

A szegedi flitéhaz az alabbi irdanyokban allit ki mozdonyokat: Kecskemét, Cegléd, Szabadka,
algy6i Tisza-hid, Roszke, Széreg, Kiszombor és a kdzbiilso allomasokra. A zsombolyai vonatot
a szerbek viszik és 6k adnak hozza vonatkisérd személyzetet.

Anyag felhasznalas és sziikséglet.
A szegedi fitéhaz altal f. évi majus hoban készletben tartott szén, hengerolaj és vulkanolaj

mennyiséget a napi fogyasztassal egyiitt az izletvezetdség IV. osztalydnak ismertetésénél mar
kozoltiik. Az alabbi anyagokat még potldlag ismertetjiik:

koolaj készlet 652 kg, napi fogyasztas 35 kg.

karbid készlet 750 kg, napi fogyasztas 15 kg.

tiizifa készlet 5060 q, napi fogyasztas 25 q.

A fafogyasztas azért olyan nagy, mert a fiitéhaznak joforman csak porszene van, €s igy a
begyujtasnal tobb fat kell hasznalni.
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A fitéhazba érkezo 424-es sorozatli mozdonyokon az orosz személyzet teljesit szolgalatot,
ezek ide bejonnek, szenet és vizet vesznek fel, anélkiil azonban, hogy a vételezésrél barmiféle
okmanyt adtak volna.

A fiit6haz legsiirgésebb anyagsziikséglete volna a tengelyagy és rudagy ontvényekhez sziik-
séges fém, azonkiviil a 324-es és 328-as sorozati mozdonyokhoz tiizcsd és burokcso.

Helyreallitasi munkalatok.

A ftitéhaz helyreallitasi munkalatait illetdleg kozoljiik, hogy majus ho elején, jelentésiink 6sz-
szeallitasa alkalmaval kezdték meg a fordito siillyesztési munkalatait. A fordito csak a fiitéhaz
egy részét fogja kiszolgalni, miért is a palyafenntartasnak a vaganyhaldzat egy részét at kell
épitenie, hogy a fordito tjan a fiokmuhelyi siillyesztdbe (XXII. sz. mozdony allas) be lehessen
menni. Mozdonylampak koziil 34 darabot hoztak rendbe, a lampabél helyett kénytelenek rongy
csikot hasznalni.

Fidkmiihely.

A munkagépeket a fiokmiihely részére az orosz katonai parancsnoksag rendeletére a romokban
1év6 gyarakbol hoztak. A fiokmuhelyi varosi arammal hajtott dinaméval miikodik, de biztonsag
kedvéert készenlétben van egy, a gazdasdgban hasznalt lokomobil is.

Az esztergapadok support és amerikai fej nélkiil vannak, a gépszijakat kendertomld helyet-
tesiti, mely azonban a célnak nem felel meg, mivel nagyon nyulik.

A fiokmiihely létszam 87 iparos, ebbdl 34 kocsilakatos €s asztalos.

A fiokmiihely orateljesitménye folyo évi aprilis honapban 14 573 ora volt.

A fiokmiihelyben 104 db mozdonyt javitottak majus ho elejéig, mozdonyonként 67,30 pen-
g6 anyag ¢és 226,92 pengd munkabér mellett. Az anyag azért oly kevés, mert a romokbol 6sz-
szeszedett €s az orosz parancsnoksag altal rendelkezésre bocsatott anyagot hasznaltak fel. Egy
mozdony javitasa atlag 62,5 ora volt.

Joléti konyha.
A fitéhaznak joléti konyhdja nincs, beszerzési csoportja azonban van, melynek azért nehéz a

munkdja, mert a kdrnyez0 tanyakon csak csere ellenében adnak arut, pénzért nem.

A flitéhazvezet6ség a majus ho elején megtartott szemle alkalmaval 6rommel kozolte, hogy
egy német gyartmanyu, teljesen jo allapotban levé villamos hegesztd gépet sikeriilt egy, az
oroszok altal Németorszagbol rajtunk keresztiil Oroszorszagba iranyitott kocsibdl szerezniok,
melyet a kdzeli napokban fognak iizembe helyezni.
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A teriileti reviziokat koveto
vasutfejlesztési torekvések
Horthy Istvan vezetésével

Railway development efforts following the territorial revisions,
led by Istvan Horthy.

—H o

ABSTRACT

Istvan Horthy of Nagybanya, the son of Regent Miklés Horthy, pursued a life path distinct from
his father’s. Though he later assumed military and political roles—notably as Deputy Regent—
his core identity was that of a technocrat committed to innovation. Breaking family tradition,
he earned a degree in mechanical engineering and joined MAVAG (Hungarian State Railway
Machine Works) in Budapest, rising to CEO in 1937. In 1940, he was appointed head of the
Hungarian Royal Railways (MAV), a role influenced by familial connections but also marking
a departure from decades of precedent. Given MAV’s strategic importance as Hungary’s largest
enterprise during wartime, this appointment demanded a leader who was both politically reli-
able and operationally agile. Horthy’s tenure coincided with the Second Vienna Award (1940)
and Hungary’s invasion of the Southern Territories (1941), which expanded national territory.
These territorial revisions assigned MAV critical responsibilities. In Northern Transylvania,
railways transferred to Hungarian control were severely neglected, requiring infrastructure re-
habilitation and border-adjusted track realignments to integrate them into the national network.
In the Southern Territories, retreating Yugoslav troops inflicted major damage on rail lines and
bridges. Under Horthy’s leadership, MAV addressed these challenges while implementing so-
cial measures, including the settlement of pension claims of workers dismissed from the succes-
sor states — Czechoslovakia, Yugoslavia and Romania — in disciplinary proceedings.
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World War II., Istvan Horthy, Northern-Transylvania, Hungarian Royal Railways (MAV)
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BEVEZETES

A kormanyzo6 fia, nagybanyai Horthy Istvan apjahoz képest egészen eltéro életutat jart be, ebben
nagy szerepet jatszott az elsd vilaghabort elvesztése és annak kovetkezményei. Bar élete végén
katonai szolgalatot teljesitett és a kormanyzohelyettesi tisztséggel politikai szerepet is vallalt,
alapvetéen miszaki beallitottsagl, a technikai tjjdonsagokat figyelemmel kiséré ember volt.
Miel6tt a MAV élére keriilt, megtortént az elsé bécsi dontés, valamint a karpataljai bevonulas,
elndksége alatt pedig a masodik bécsi dontés kovetkeztében megtortént Eszak-Erdély visszacsa-
tolasa. A teriileti reviziok kovetkezményeként fontos szerep harult a MAV-ra, igy Horthyra is. A
legnagyobb feladatot kétségkiviil Erdély adta. A visszatért orszagrész vasuti infrastruktarajaban
ekkor szamos hianyossag volt tapasztalhato, a palya elhanyagolt allapotban cserélt gazdat és az
uj hatar kijelolése palyakorrekciokat, 0j vasuti palya megépitését tette sziikségessé az orszagos
halozat atjarhatésaga érdekében. Jelen tanulmanyban az ifjabb Horthy MA V-elnokként végzett
munkassagat vizsgalom és kisérletet teszek eredményei bemutatasara.

KARRIER A MAYV ELOTT

Horthy Istvan Polaban sziiletett 1904. december 9-én.! A csalad mindenkori lakhelyét apja szol-
latait feliigyelte.? Horthy Miklos szarnysegédi kinevezését kovetden a csalad Bécsbe koltozott,
Istvan itt kezdte meg tanulmanyait. Kézépiskolas éveinek elso felét Badenben t6ltotte, majd a
Tanacskoztarsasag bukasat kdvetden apja mar févezérként torténd budapesti bevonulasa utan
a févarosban fejezte be. Kezdetben Istvan is tengerésztiszti palyara késziilt, de idékdzben ez a
terve a Csaszari és Kiralyi Haditengerészet megsziinése és a flotta elvesztése miatt meghitsult.
Uj célokat tiizott ki maga elé és beiratkozott a M. Kir. Jozsef-miiegyetemre, ahol gépészmér-
nok diplomat szerzett 1929-ben.> A kormanyz6 még ebben az évben kiilfoldre kiildte Istvant

' Orasz 2007. 11.
2 Tursucz 2022. 66.; 69.
3 Orasz 2007. 11-14.
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gyakorlati tapasztalatszerzés céljabol, ezért egy évet toltétt az Egyesiilt Allamokban, ahol a
Ford gyarban helyezkedett el. Szakmai gyakorlata soran — csaladi kapcsolatai és vagyoni hely-
zete ellenére — Dearborn-ban, Detroit mellett bérelt egy szobat egy a Fordnal dolgozé csaladnal
¢és kint tartdzkodasat a gyarban kapott fizetésébol fedezte: ,, végleg fel lettem véve, egyelére
mint draftsman, azaz rajzolo, 80 cent orabérrel. [...] a szoba, bar kicsi, de elég jo, és van kiilon
fiirdoszoba-hasznalat hozza és reggeli, és ami a legfontosabb nekem: meglehetos[en] olcso,
kb. 408 egy honapra. [...] Jelenlegi munkdam egy rajzmdsolé gép etetése.” Sziileinek irt leve-
leibdl megtudhatjuk, hogy id6ével mar tervezési és rajzolasi feladatokat is rabiztak, amely tény
a tehetségérol arulkodik.’ Egyesiilt allamokbeli tartozkodasat kovetéen visszatért Budapestre
1930. oktober 24-én.® Még ebben az évben fémérnokként helyezkedett el a MAVAG autogyar-
tasi osztalyan, majd fofeliigyeld lett, végiil 1937-ben vezérigazgato-helyettes kinevezést kapott.
Ugyanebben az évben a Horthy Miklds (ma Petdfi) hid szerkezeti elemeinek gyartasaért meg-
kapta a Magyar Erdemrend Kozépkeresztjét.” A MAVAG élén toltott iddszak gyiimolesozd volt
mind a kés6bbi kormanyzohelyettes, mind a gyar szamara: szamos fejlesztést kezdeményezett
¢és hajtott végre, jelentésen novelte a dolgozoi 1étszamot, tiizérségi eszkozoket kezdtek gyartani
svéd licenc alapjan, majd a gy6ri program meghirdetését kovetden a honvédséggel kotott fegy-
vergyartasra vonatkozo szerz6déseket.?

HoORTHY ISTVAN A MAYV ELERE KERUL

1940. majus 17-én végiil j megbizatast kapott: az orszag akkori legfontosabb vallalatanak, a
MAV elngkének nevezték ki. Az 0j tisztséget hosszas gy6zkodés és mérlegelés utan véllalta el,
ezért nem mondhatd, hogy tarsadalmi statuszanal fogva magatol értetddének gondolta volna a
kinevezését.’

Mielbtt Horthy Istvan elnoki tevékenységét, érdemeit vizsgalnank, célszerti a MAV statu-
sarol szot ejteni. Az 1869-ben alakult vallalat mar a kezdetektdl fogva részvénytarsasagként,
de a magyar allam érdekei és céljait szerint miikddott. A masodik vilaghabort sordn azonban
katonai parancsnoksag ala keriilt, a gordiiléallomany és a honvédséget érintd szallitmanyozas
felett 1938-t61 a honvéd vezérkar ala tartozd Kozponti Szallitasvezetdség (KSZV) rendelke-
zett (aminek parancsnoksaga az Allamvasutak Andrassy uti székhazaban kapott helyet).' fgy a
MAYV elnokoknek egészen 1945-ig — koztik Horthy Istvannak is — alarendelt viszonyban kellett
igazgatniuk az Allamvasutakat.

Majus 31-i eskiitételét kovetden az Allamvasutak elnoki székét junius 1-én foglalta el. A
szoban forgd kinevezéssel egy a 19. szazadig visszavezethetd hagyomanyt tortek meg, hi-
szen el6szor keriilt a MAV élére nem vasutas szakember. Addig ugyanis a mindenkori elnok

4 Horthy Istvan levele sziileihez, 1929. december 4., Dearborn — BERN 2023. 65-66.

> BERN 2023. 67.

® Ifja Horthy Istvan ma hazaérkezett Amerikabol, Az Est. 1930. oktober 24. 5.

7 Arvaetal. 1994. 69.: OLasz 2007. 23.

8 Orasz 2007. 25-26.

9 MALETER 1976. 185.; M. kir. 4llamvasutak igazgatosaganak, A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1940.
majus 25. 144.

10 PELLE 2016. 52.; https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-magyarorszag-a-masodik-vilaghabo-
ruban-lexikon-a-zs-FO062E/k-FOA98/kozponti-szallitas-vezetoseg-FOB39/ (Utolso letoltés: 2024.09.30.)
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helyettesét 1éptették eld.! Dr. Varga Jozsef kereskedelem- és kozlekedésligyi miniszter igy in-
dokolta a dontést: ,, Az uj elnok személyének megvalasztasanal elsdsorban arra kellett tekintettel
lenni, hogy korban fiatal, szaktudasban és munkabirasban kivalo, az dallam legnagyobb tizeme-
inek helyes iranyitasdhoz kelld elméleti képzettséggel és gyakorlati tapasztalatokkal rendelkezé
egyeén keriiljon az dllamvasutak élére, aki képes lesz a vasuti intézet organizaciojat fejleszteni és
az allamvasutakat a fejlédés kovetelményeinek megfeleld szinvonalon tartani.”'* Horthy Istvian
teljes mértékben megfelelt a hivatalos allaspontban foglaltaknak, valamint a kialakult politikai
¢és gazdasagi helyzethez sziikséges képességekkel is birt."”* A megfogalmazas alapjan ugy tinik,
hogy eleve Horthynak szantak a poziciot, azonban érdemes megjegyezni, hogy Kéri Kalman —
aki 1938-to6l a KSZV parancsnoka volt — visszaemlékezése szerint Dr. Varga Jozsef eredetileg 6t
szanta az elnoki posztra, az ifju Horthyra csak azutan esett a valasztas, hogy Kéri visszakozott
¢és a kormanyzo fidt ajanlotta maga helyett: ahogy fogalmazott ,, uraim, ide olyan ember kell, aki
pénzt tud szerezni, nem én, hat én nem tudok.”**

Horthy egy fejlodo, jo gazdasagi helyzetben's 1évé vallalatot 6rokolt elédjeitél — ezt az al-
litast erdsitik az 1940-ben a vasuthalozaton zajlo fejlesztések is: ,, Ez évben fejezik be a Bu-
dapest—hegyeshalomi vonalnak a villamosmozdonyok kézlekedésével kapcsolatos munkak V.
részletét, amennyiben itt a régi 16 t. max. tengernyomdasu palydkat 17.5 t.-sra alakitjak at s a
10 t.-s palyak teherbirdsat fokozatosanl4—I16 t.-ra novelik.[...] Igen fontos kozlekedés szem-
pontjabol, hogy a haldalsorompok miel6bb eltiinjenek mely mar a vilaghaboru eldtt is nagy gon-
dot okozott kiilonosen Budapesten ugy a varosnak mint a vasutnak. Végre ez is megvalosulas
stadiumaba jutott [ ...] Ez év elején Kecskemét allomas felvételi épiiletét nyitottak meg, egyben
itt munkdba vették egy aluljaréépitését a Szolnoki it részére. — Uj vasiitvonal tulajdonképpen
Dunafoldvar—Solt kozott és Karpataljan, Aknaszlatina—Tarackoz kozott épiil. ”'® Ugyanakkor
megoldandé hidnyossagokrdl is beszélhetiink a korszakban. A vontatd- és gordiildallomany
mennyisége, allapota és szinvonala egyre kevésbé felelt meg a kor igényeinek. Ezen kiviil az
elsd bécsi dontés, majd a karpataljai bevonulds kovetkeztében gyarapodott vastti halozat is a
mozdony- és kocsipark bdvitéséért kialtott. A miiszaki jdonsagokra egyébként is fogékony
Horthy els6 kiilfoldi utja Berlinbe vezetett, ahol megismerhette a német mérnokok és vasuti
szakemberek 1j fejlesztéseit.!” A birodalmi févarosban harom napot t6ltott, mely soran megbe-
sz¢lést folytatott a Reichsverkehrsministerium (Birodalmi Kozlekedésiigyi Minisztérium) ve-
zetbivel.'s Utazasa soran szerzett tapasztalatait Magyarorszagon kivanta kamatoztatni. A MAV
részEérdl 1940. augusztus 8-an tortént az elsé olyan rendelés, ahol mar megjelentek a kiilfoldi
ismeretek alapjan igényelt konnyt-, illetve konnyitett szerkezetes tipusok. A 37 kocsibol 2-2
jarmiivet az 0j épitésmoddal kivantak legyartani. A kivitelezésbe bevontak mindkét nagy vasuti
jarmiigyart6 vallalatot, a Ganzt €s a Gydri Waggon- és Gépgyar Rt.-t. A négy kiilonleges kocsi
' MAYER 1994. 372.; OLasz 2007. 27.; MAV Archivum: vitéz nagybényai Horthy Istvan Szolgélati tiblézata.

12 Vitéz Horthy Istvan a MAV elndke, Pesti Hirlap. 1940. majus 21. 6.

13 MAYER 1994. 371-372.

14 SmMon 2001b. 18-19.

Ebben jelentds szerepe volt az 1924-ben felvett népszovetségi kolcsonnek.

Ledécs Kiss Dezs6: Az Allamvasutak épitkezései, jarmiibeszerzései és beruhazasai, Magyar Vasit és Kozlekedés.
1940. jalius 20. 1.

17" SzEcsey 1994. 67.
18 Horthy Istvan levele Horthy Istvannéhoz, 1940. jalius 17., Berlin — BERN 2023. 79.
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1942-re és 1944-re lett kész, gyartasuk a tervezettnél jelentésen hosszabb idot vett igénybe, de
jelentéségiiket mutatja, hogy az Allamvasut mar 1941 oktoberében tgy hatarozott, hogy az j
konstrukcio képezi majd az alapjat a jovébeni gordiiléallomanynak.'

A személykocsibeszerzéseken til eldrelépés tortént a motorkocsi-allomany fejlesztésében
is: 1940-ben megérkezett az utolsod ,,Arpéd” sinautobusz, a ,,Mdtyas kiraly”. 1941 tavaszan
a MAV megrendelt a Ganz-gyart6l két prototipus villamos-motorkocsit, melyek azonban az
1944-es légitamadasok miatt végiil nem késziilhettek el.2 Az Arpad nyoman a gyorsmotorko-
csik tovabbfejlesztése is foglalkoztatta: a hazai gyartokkal kivant olyan konnytiszerkezetes, na-
gyobb biztonsagot és kényelmet nyujto, étkezdkocsival is ellatott motorvonatokat kifejleszteni,
amik késdbb Budapest és Székelyfold kozott is kozlekedhettek.?!

VASUT- ES INFRASTRUKTURA FEJLESZTES ESZAK-ERDELYBEN ES
DELVIDEKEN

Eszak-Erdély

Az Erdélyt érintd tertileti revizio tulajdonképpen mar az elsé bécsi dontést kdvetden kdzbeszéd
targya volt és a politikaban is napirendre keriilt. Erdély kérdésérdl végiil a német-olasz donto-
birdsag hatarozott 1941. augusztus 30-an. Eszerint Magyarorszaghoz keriilt 41 104 km? teriilet,
melynek hatarai részben a nyelvi, részben a természetes hatarokat és utakat kovették.?

A reviziot megel6z6 targyalasok még nem voltak hatassal a MAV 1940-es fejlesztési tervei-
re, amik jellemzden még Horthy elndki kinevezését megel6z6 id6szakbol szarmaztak, de a Hon-
véd Vezérkar Fénoke mar junius 30-an elokésziileteket rendelt el a békés megszallas végrehajta-
sahoz.” Ezért kiilonosen nagy kihivast jelentett az 1940 nyaran kialakult fesziilt magyar-roman
helyzetbdl fakado katonai mozgositas, ami a szallitasi-ellatasi feladatok lebonyolitasaban 61tott
testet.?* A masodik bécsi dontést kovetSen az Allamvasitnak egyik feladata volt az észak-erdé-
lyi kozigazgatas Gjjaszervezése, ami nem johetett volna 1étre a MAV szakemberei és jarmiial-
lomanya nélkil. Ezen feliil biztositani kellett a ,.kis magyar vilag” teriileteinek integralasat a
meglévé vasuti halozatba, ami nagyszabasu vasutépitési feladatok elé allitotta a vastttarsasag
vezetOségét. Az allamvasuti tevékenységek megszervezését a honvédséggel vald kozos munka-
ban segithette az is, hogy Horthy és Kéri szoros, mondhatni barati viszonyban alltak.?

Eszak-Erdélyt szeptember 5. és 13. kozott kellett atvenni a romanoktol. A vasut és a hon-
védség egyiittmiikodésének sikere, hogy a megszallast végre tudtdk hajtani a meghatarozott
idészakban. A MAV vezetésége szamitott ra, hogy a romanok altal hatrahagyott allomasokon és
Orhelyeken nem marad elég szamu szakember, ezért orszagszerte atcsoportositasok kezdddtek
(ami f6leg a frissen végzett vasuti tiszteket érintette) a vasittarsasagon beliil. Oket a benépesitd
vonatokkal szallitottak a kijelolt szolgalati helyiikre. Veliik tartottak még a vasuti hatdosagok

19 SzEcSEY 1994. 67-69.

20 SzEBcsey 1994, 88.; 91.

2 LANER 1976. 128.

2 ABLONCZY 2017. 36.; 46-47.
2 DEZSERT 1941. 113.

2 Lovas 1996. 83-86.

2 SiMoN 2001a. 18.
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szervei és az atvett vasutvonalakat biztositd drszemélyzet. A benépesitd vonatok kozlekedése
korantsem volt veszélytelen, ezért haladasukat pancélvonattal, vagy egy gépfegyverrel felsze-
relt motorkocsival is biztositottak. A feladat dsszetettségét jellemzi, hogy ezekkel a vonatokkal
kellett a hataridore elkészitett menetrendeket, menetjegyeket, az allomasnév tablakat is kiszalli-
tani és kirakodni a megfelel6 allomason, megallohelyen.?® Mivel a honvédséggel valé folyama-
tos egyeztetés és szervezés mellett ezeknek a feladatoknak a koordinalésa is az Igazgatdsagon
futott &ssze, ezért Horthy Istvan — aki a vasutvonalak atvételekor és a benépesitési folyamatok
kozben személyesen is jelen volt’” — igen nagy szervez6készségrol tett tanubizonysagot.

Még a benépesités megkezdése elbtt, szeptember 2-an, Horthy 72766/1940. szamu rende-
letében Kolozsvarott Uzletvezetdség felallitasarol hatarozott.® Ez elengedhetetlen volt a visz-
szatért teriiletek vasuthalozatanak szinvonalas miikddtetéséhez. 1940 folyaman Nagyvaradon
¢és Marosvasarhelyen is 1étrehoztak forgalmi kirendeltségeket.” A hatar kijelolése soran a Szé-
kelyfoldre vezetd fovonalat két helyen is atvagtak (Kolozsvar és Marosvasarhely kozott), ezzel
ellehetetlenitve a menetrend szerinti forgalmat a ,,székely-korvasut” és a halodzat tobbi része
kozott. A roman fél csak a székelyfoldi szakasz mozdonyokkal, illetve vasuti kocsikkal torténd
feltoltését engedélyezte, a késobbi ,,peage-forgalmat™ nem. Erre az Allamvasut elnoke azon-
nal reagalt és dontés sziiletett egy vasuti sszekotésrél (mindekdzben a kormanyzattal k6zosen
megszervezte — atmeneti megoldasként — a hianyzd szakaszok menetrend szerinti autobuszok-
kal, illetve teherautokkal torténé potlasat is).>! Ahhoz, hogy a tervezett vasuti palya elkésziiljon,
sziikség volt Szaszlekence—Kolozsnagyida keskenynyomtavu vonal megépitésére 1940 Gszén.
Ez a 16.2 km hosszt vonal a honvédség vasttépitd alakulatai segitségével csupan néhany ho-
nap alatt elkésziilt és a segitségével — atrakodassal ugyan — megindulhatott az aruszallitas Szé-
kelyfoldre.*? Szintén ezen a vonalon szallitottak a Szeretfalva—Déda kozti vastti 6sszekottetés
vaganyait. Utobbi szakasz épitésérél mar 1940. szeptemberében dontés sziiletett, mégpedig
a lehetséges nyomvonalak koziil a legdragabbra esett a valasztas (ez a nyomvonal vezetett a
legtavolabb a magyar—roman hatartél). Ezt a dontést az épitendd szakasz stratégiai mivoltaval
magyarazhatjuk. Az épitkezést 6vezd koriilmények kihivas elé allitottak a szakembereket. A
teriiletr6l nem voltak pontos térképek, igy — Magyarorszagon elsé izben — légifotokkal doku-
mentaltak a kdrnyezetet. A nyomvonal rendkiviil nehéz terepviszonyok kozott lett kitlizve és
kozaton sem volt megkozelithetd. Ennek ellenére a tervek elkészitésével, a sziikséges uthalozat
és infrastruktuara kiépitésével, a vasuti palya, valamint a hozza tartoz6 miitargyak megépitésével
két év alatt, 1942. novemberéig végeztek. Tekintettel a nehéz koriillményekre, valamint a habo-
ras helyzetre, elmondhatd, hogy a vonalszakasz épitése rendkiviili teljesitmény volt.??

Horthy 1941 majusaban a vasutépitések hatékonysaga érdekében létrehozta az ,,Uj vonalak
épitofeliigyeldségeét” és a ,,Masodik vaganyok épitofeliigyeldségét”, ezek hataskorébe tartozott

26 Lovas 1996. 89.; DEzSERI 1941. 126.; MAYER 1994. 376.

Elismerés nyilvanitas, 4 Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1940. szeptember 21.

% Uzletvezet6ség felallitisa Kolozsvarott, 4 Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1940. szeptember 7.
2 MAYER 1994. 376.

atmend, megallas nélkiili forgalom

31 UDVARHELYI 1976. 156—157.; Lovas 1996. 105.; MAYER 1994. 376.; MALETER 1976. 187.

32 HorvATH 1997. 138-139.

3 ABLONCZY 2017. 177-178.; HORVATH 1997. 139-143.
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az Osszes palya- és infrastruktira épités orszagszerte (beleértve a Déda—Szeretfalva épitkezést
és az elnoksége elétt megkezdett kirpataljai vasutépitést is).3* Eszak-Erdély vasiti kozlekedésé-
nek korszeriisitése tovabbi — kisebb fajsulyu, de egyarant fontos — feladatok elvégzését kovetel-
te. 1920 utan, az 0j allamhatar mentén tobb helyen az elvagott vasttvonalak sinparjait felszed-
ték, a roméan vasit infrastruktiraja pedig 6sszességében leromlott dllapotban volt. A MAV ezért
az 1940 eldtti hatdrvonal mentén felszedett vaganyokat ujjaépitette, valamint Sajomagyaros ¢s
Szaszlekence kozott felujitottak a vaganyokat. Mivel az 01 hatar szinte a Nagyvarad—Kolozsvar
févonallal parhuzamosan futott, sziikségesnek itéltek az északabbra futé Nagykaroly—Dés vonal
megujitasat. Zsibo és Dél kozott megépiilt a masodik vagany, de Nagykaroly irdnyaba a habora
kiterjedése miatt nem sikertilt befejezni a megkezdett munkalatokat.*

Délvidék

Eszak-Erdéllyel ellentétben a Délvidék teljesen mas koriilmények kozott tért vissza Magyar-
orszaghoz. Miutan 1941. marcius 26-an a Jugoszlav Kiralysag €lére angolbarat (egyben né-
metellenes) kormany keriilt, Hitler a délszlav-allam megtamadasarol dontdtt. Magyarorszag
feltételekkel ugyan, de csatlakozott a német tamadashoz. Végiil a jugoszlav allam széthullasat
kovetéen, 1941. aprilis 11-én a Honvédség atlépte a magyar—jugoszlav hatart.”* A MAV halo-
zatan mar aprilis 3-an megkezd6dott a Wehrmacht felvonulasa, ami ekkor mar nem jelentett
ujdonsagot a hazai vasuthalozaton, tekintve, hogy 1940 dsze 6ta rendszeres volt a német kato-
navonatok kdzlekedése a Szovjetunid iranyaba. Mivel Délvidék vasuthalozata stratégiai fontos-
sagu volt a katonai elérenyomulas soran, nem meglepd, hogy a jugoszlav hadsereg igyekezett
megneheziteni a tamado fél dolgat. Ez a Drava- és Mura-hidak felrobbantasat, a vasuti palya
szisztematikus megrongalasat és az allomasok lerombolasat jelentette. A MA V-nak a benépesitd
vonatok kozlekedtetése mellett a sineket jarhatdva tenni. Erdéllyel ellentétben ez hatvanyozot-
tan nehezebb feladat volt, mert a benyomuld magyar vasutasoknak szamitaniuk kellett csetni-
kek tamadasara is.*’

A legfontosabb tennivaldt a 28 felrobbantott hid helyreallitasa, valamint a teljesen lerombolt
szabadkai vasutallomas ujjaépitésének (utdbbi atadasara 1942. junius 24-én keriilt sor) meg-
szervezése jelentette. A munkalatokat megosztva végezték a Honvédség miiszaki alakulatai és
a MAV miiszaki személyzete. A hidakat ekkor nagyrészt csak ideiglenesen volt mod pétolni. A
helyreallitast Horthy Istvan és Keéri Kalman személyesen is megtekintette.*

A forgalom felvételére annak fiiggvényében keriilt sor, hogy a vastti palyat mikorra sike-
rlilt helyreéllitani. Ez a bevonulast koveté néhany naptdl egészen 1942-ig eltartott.® Horthy
,a Délvidék felszabaditdsa sordn szolgdlatban visszamaradt JDZ [Jugoszlav Allamvasutak —
D.M.] személyzet, tovabba a jugoszlavok altal magyarsaguk miatt elbocsatott alkalmazottak
személyi tigyeinek intézésére, valamint a MAV-t6l, illetve a JDZ-t61 nyugelldtisban részesiilt
volt alkalmazottak, 6zvegyek és arvak jarandosagainak utalvanyozasara kiterjedo hataskorrel”

34 Fpitéfeliigyel6ségek felallitisa, A Magyar Kiralyi Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1941. junius 7. 209.
3 HoRVATH 1997. 146-147.

% A. SArTI 2004. 153-154., 156.

37 Lovas 1996. 109., 121., 123., 125.

3 Lovas 1996. 136.; StmoN 2001b. 19.; TOTH 1976. 166.

3 Lovas 1996. 139-140.
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Igazgatosagi Kirendeltséget 1étesitett Szabadkan,” ami olyan tigyekkel is foglalkozott, mint
hogy az ujvidéki illetéségii Kovdcs Agoston allomasfelvigyazonak 1941. szeptember 6-an fel-
mondtak arra hivatkozva, hogy alanyunk ,,ellen 1924 évben a bpesti biintetd térvényszéknél
dllamrend ellen iranyulo vétség miatt eljaras volt folyamatban és 2 havi foghazra valamint 2000
korona pénzbiintetésre és 3 évi hivatalvesztésre itélték.” Kovacs panaszt tett az eljaras ellen,
sérelmezte, hogy JDZ alkalmazottnak nevezték és Nemzeti Hadseregben t61tott szolgalati ide-
jével, valamint a Jugoszlavidban a magyarsaga miatti ildoztetésével, fogva tartasaval probalta
tisztazni magat. Figyelemre mélto, hogy a Kirendeltség hatarozott kérése ellenére sem indokolta
meg az elbocsajtas okat: ,, szolgdlatfelmonddsdanak okdt természetszeriileg nem kozolhettiik”.*!
A szdban forgo hivatal nem volt hosszu ¢€letii, még abban az évben megsziintették, feladatait az
Igazgatdsag f6osztalyai ala szervezték.*

Eszak-Erdéllyel ellentétben a Délvidék megszallasa soran nagysagrendekkel tobb ronga-
lasbol fakado kart kellett kijavitani, viszont a foldrajzi viszonyok és az 11j allamhatar a vas-
utnak kedvezett, igy nem volt sziikség uj vonalak épitésére. A Délvidéken megoldandé fel-
adatokat parhuzamosan kellett megszervezni az ekkor még javaban zajlo észak-erdélyi vasuti
épitkezésekkel.

A vasuti tavbeszélé halozat automatizalasa

1941 folyaman az orszagos vasuthdlozat egészét érintette a tavbeszélohalozat korszerlisitése.
Sziklay Erné gépészmérnok visszaemlékezése szerint Horthy Istvan felkésziiltségrol és tajéko-
zottsagrol tett tanibizonysagot, a vele folytatott parbeszédet kovetden az automatizalt kapcso-
last j kozpontok épitését rendelte el harom iitemben. Ami a visszatért orszagrészeket illeti,
1941 végén elészor az érsekujvari allomas kozpontjat alakitottak Snmiikodévé, majd a masodik
iitemben keriilt sor a Kolozsvari Uzletvezetdség és allomas, valamint a nagyvaradi allomas au-
tomatizalasara, a harmadik, utolsé titem soran a dési allomas kertlt sorra.#

TARIFAPOLITIKA, SZOCIALIS INTEZKEDESEK ES A FEGYELMI UGYEK
PROBLEMATIKAJA

Degressziv dijszabas

A MAV-nal 1931-ben bevezetett tarifatablazat korrigalasra szorult. Horthy felismerte, hogy a
vasuthaldzaton a teriileti novekedéssel egyiitt az utasszam is megnétt, ez pedig lehetové tette a
degressziv dijszabas bevezetését 1940. szeptember §8-an, ami altalanosan 15%-os dijesokkenést
jelentett a személyszallitasban és az arufuvarozasban egyarant. A reform, bar nyilvan népszera
volt és ndvelte az utasszamot az egyes vonatokon, nem lett hosszua életli a haboru gazdasagi
hatasai miatt. A vast egyre novekvé rezsi- és bérkdltsége miatt egy évvel késébb 12%-os dij-
novelést kellett alkalmazni.*

0 Jgazgatosagi Kirendeltség létesitése Szabadkan, A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1941. majus 3.
4 MAYV Archivum 2/1941/906, Onodi és Ujfaludi Kovéacs Agoston elbocséjtasa.

2 A szabadkai Igazgatosagi Kirendeltség megsziintetése, 4 Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1941. szep-
tember 27.

4 SziKLAY 1976. 167.
# Csik0Os 1997. 46.; UDVARHELYI 1976. 159.
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Szocialis intézkedések

Az Allamvasutnal hagyomanyosan jé szocialis halé vette korbe a vasutasokat (amiket jel-
lemzden a 20. szazad els6 felében tudtak kiharcolni maguknak),* presztizst jelentett a vas-
utnal dolgozni munkakortdl fliggetleniil, de Horthy Istvan kimondottan nagyra értékelte a
MAYV dolgozok munkéjat, fontosnak tartotta a veliik valé kommunikéaciot, a visszajelzése-
ket. A visszacsatolasokat 6vezd rendkiviili feladatok a vasutas dolgozok részérdl nagy le-
mondasokkal és még nagyobb eréfeszitésekkel jartak, ez pedig arra sarkallta, hogy dolgozoéi
szocialis helyzetén a lehetéségekhez mérten javitson.*® Azon kiviil, hogy nem feledkezett
meg a vasutasok dicséretérol, elismerte és jutalmazta a tGlmunkat, 1941-ben az elndksége
alatt beterjesztett els6 koltségvetési tervben 1.5 millid pengét a dolgozok tidiltetésére fordi-
tott. Ugyanebben az évben eltdrdlte a vasutorvosi és szakorvosi vizsgalati dijakat, valamint
a MAV Betegségi Biztosito Intézet tagjai (és azok jogosult csaladtagjai) szaméra a fizetési
kategoridkat figyelembe véve ingyenessé, illetve kedvezményessé tette a gyogyszervasarlast
¢és a fogaszati kezeléseket is ,,fogaszati segély” néven. A Déda—Szeretfalva vasut atadasaig a
teherfuvarozasban dolgoz6 rakodomunkasok és gépkocsivezetok bérét az igényekhez igazod-
va megemelte, mert felismerte, hogy igy egyben tarthatja az 6sszeszokott brigadokat, akiknek
a hatékonysagat ily médon novelni tudta.?’

Az utédallamok allamvasiti alkalmazottak fegyelmi iigyei

A reviziok nyoman a MAV szembesiilt az utodallamok allamvasutjai egykori, fegyelmi elja-
ras soran elbocsajtott alkalmazottjainak nyugellatasi igényeivel. Ugyan a volt csehszlovak és
roman allamvasuti alkalmazottak nyugdijkifizetését tobb rendelettel is szabalyoztak, de ezek
nem foglalkoztak azzal esettel, ha biintetés okan sziint meg valaki munkaviszonya. A MAV
nyugdijintézetének alapszabalya egyértelmiien fogalmazott ebben a kérdésben: akit fegyelmi
eljarast kovetden elbocséjtottak nem tarthat igényt a nyugellatasra. A probléma abbol fakadt,
hogy egyrészt nem volt egyértelm{i, hogy a biintetett személy a magyar szabalyok szerint
is elbocsajtassal jaro vétséget kovetett-e, masrészt sok esetben mind a csehszlovak, mind a
roman vasutnal elég volt az alkalmazott magyarsaga a munkaviszony megsziintetésé¢hez. Be-
lathato, hogy ebben a helyzetben sem a teljeskor(i nyugdijfolyositas, sem annak megtagadasa
nem lett volna célravezetd. A helyzet megnyugtatd rendezéséhez az alabbi rendelet—tervezetet
fogalmazta meg az elndkség: ,, Azok a volt cseh—szlovak, roman vagy jugoszlav dllamvasuti
alkalmazottak, vagy ezek nyugellatasra igényjogosult hozzatartozoi, akiket a cseh—szlovak,
roman vagy jugoszlav allamvasutak a szolgalatbol fegyelmi uton elbocsatottak, 1942. évi XI1.
31-ig kérhetik a lakohelyiik szerinti illetékes iizletvezetéségnél I. foku fegyelmi birosdaganal
tigytik ujrafelvételét azon az alapon, hogy a terhiikre rott szolgalati vétséget nem kovették el,
vagy hogy a terhiikre rott cselekmény a magyar kiralyi allamvasutak szolgalati szabalyzata

4 CsikOs 1997. 46.
4 Arvaet.al. 1994. 71.

47 UDVARHELYI 1976. 158.; MALETER 1976. 189.; Az alkalmazésukat kérdk vasttorvosi vizsgalataért tovabba az al-
kalmazottak kérelmezett szakorvosi feliilvizsgalataért fizetend6 vizsgalati dijak megsziintetése, A Magyar Kirdlyi
Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1941. marcius 22. 109.; A kisebb havi jarandésaggal bir tagok gyogyszerkoltség-
megtéritési kotelezettségének elengedése illetdleg mérséklése, 4 Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos Lapja.
1941. marcius 22. 109.; A fogaszati segély kiterjesztése és igénybevételének 0jboli szabalyozasa, 4 Magyar Kiralyi
Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1941. junius 25. 230.
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szerint szolgalati vétségnek nem tekintheto. Ha a birosag az ujrafelvételnek helyt ad, hataro-
zataban az elbocsato hatarozatot hatalyon kiviil helyezi. Ebben az esetben az alkalmazottnak
illetéleg hozzdatartozoinak a felmentd hatarozat jogerdre emelkedését kévetd ho 1. napjatol
kezdddden igényiik van a szabdlyszerii nyugelldtasra. ”* A Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi
Minisztérium a rendelet kiadasat — valtozatlan formaban — végiil 1943. januar 7-én, fél évvel
Horthy Istvan halala utin hatarozta el.*

OSSZEGZES

Horthy Istvan MAV elndki tisztsége — kevesebb mint két évvel kinevezése utan — 1942,
februar 12-én ért véget, miutan kormanyzohelyettesi megbizatast kapott.® 1942 nyaran be-
kovetkezett halala miatt a nagyobb épitkezések befejezését, hosszutavu jarmiifejlesztések és
jarmiibeszerzések megvalosulasat mar nem érhette meg, azonban a MAV elnokeként igy is si-
keriilt nyomot hagynia a magyar vastt torténetében. Kinevezésének koriilményeivel kortarsai
is tisztaban voltak, mégis elfogadtak személyét elsdsorban azért, mert szakmai ratermettsége
mar akkor kozismert volt. Laner Kornél lekoszond MAV elnok az Allamvasut hivatalos lapja-
ban méltatta kinevezésekor.’! Szamos visszaemlékezésbol kideriil, hogy akikkel kapcsolatba
keriilt, mind j6 véleménnyel voltak rola, méltattak munkassagat és eréfeszitéseit. Megkérdo-
jelezhet6k volnanak a tlzonak haté elismerések, azonban megvizsgalva tevékenységét és a
rola alkotott képet.

Annak ellenére, hogy alig masfél évtizedes magyarorszagi karrierje soran szamottevo ér-
demet szerzett, korszerii szemléletével modernizalni tudta az orszag két jelentds vallalatat,
méltatlanul kevés figyelem esik ra apja arnyékaban. Személyével kapcsolatban a legtobbek-
nek még ma is a halala koriili legendak jutnak esziikbe. A Horthy—korszak vizsgalata soran ez
remélhetdleg valtozhat a jovében.
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BEVEZETES

A nyugati filozéfiai hagyomany a jatékot régdta a gondolkodés peremén helyezi el. A raciona-
lis, cél- és feladatorientalt tevékenység, valamint a tudomanyos megismerés mércéjén mérve
a jaték rendre olyan masodlagos, mellékes jelenségként tinik fel, amely legfeljebb pedagogi-
ai vagy pszichologiai vizsgalodas targyat képezheti, filozofiaiét azonban csak kivételesen. A
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gyermekkor kulturajahoz kotott, a felnottkor ,.komoly” dolgai feldl esetlegesnek tetszo tevé-
kenység — igy a hallgatélagos eléfeltevés — nem rendelkezik azzal az ontologiai sullyal, amely
megkdvetelné, hogy a létre, az igazsagra vagy az emberi szabadsagra vonatkozé kérdések kont-
extusaban komolyan vegyiik.

Jelen tanulmany amellett érvel, hogy ez a filozofiai eléfeltevés alapvetd tévedés: a jaték —
legyen bar szabalykovetd, szabad formaju vagy esztétikai természetli — nem kiegészitd, hanem
konstitutiv dimenzidja az emberi 1étnek, és ilyenforman nemcsak a ludoldgiai szakirodalom,
hanem a kortars filozofia egésze szamara is rehabilitaciora szorul. Az érvelés harom 6sszefiiggd
gondolati szal mentén halad. El8szor Johan Huizinga Homo Ludensét (1938) sziikséges, am
nem elégséges kiindulopontként kezelve amellett érvel, hogy a jaték nem pusztan a kultura
eredete, hanem annak folyamatosan miikodo strukturald elve; a jaték ontologiai értelemben is
megel6zi a kultura intézményestiilt formait. Méasodszor Hans-Georg Gadamer hermeneutikai
jatékfogalmara tamaszkodva bemutatja, hogy a jaték nem a szubjektum tevékenysége, hanem
olyan kdzeg, amelybe a jatékos beleszovodik. Harmadszor a kortars ludoldgia és jatékfilozofia
—kiilonosen Bernard Suits, lan Bogost és C. Thi Nguyen — belatasait 6sszegezve amellett érvel,
hogy a jatékok a cselekvés ¢s az érték kisérleti laboratoriumaiként miikodnek.

E harom gondolati szal mentén a dolgozatnak egy rejtettebb elméleti tétje is van. A jaték
filozéfiai komolyan vételének iigye elvalaszthatatlan egyrészt attol a kritikai tarsadalomelméleti
hagyomanytol, amelyet a Frankfurti iskola (Horkheimer, Adorno, Marcuse, Benjamin) képvisel,
masrészt attol a hazai kutatasi programtol, amely — Agora Zsuzsanna és a pécsi mithely nyoman
— a jatékot a kozosségi identitas €s a tarsadalmi innovacio kdzegeként értelmezi (AGORA & RaB
2015, AGORra et.al. 2025). A tanulmany végiil azt kivanja felmutatni, hogy a jaték rehabilitaci-
0ja nem egy részdiszciplina beliigye, hanem a szabadsag, a kreativitas és a megismerés atfogd
filozéfiai kérdéseinek tétjét érinti.

I. A JATEK MINT KULTURATEREMTO PRINCIPIUM:
HUIZINGA OROKSEGE ES ANNAK RADIKALIZALASA

Huizinga 1938-as klasszikusa a 20. szazadi jatékfilozofia megkertilhetetlen origdjaként szolgal.
A Homo Ludens azon alaptézisébdl indul ki, hogy a kultura ,,jaték formajaban és jatékként” jon
1étre: a jog, a haboru, a koltészet, a filozofia, a ritualé és az tinnep archaikus formai nem egy
preracionalis, homalyos hattér utdlagos rancigalasaval ndnek bele a jatékos kultiraba, hanem
eleve e kultura jatéktereiben sziiletnek meg (HuiziNGA 1944 [1938]).

A jatéktér Huizinga szdmara nem pusztan metafora, hanem ontoldgiai statusz zona: a
profantol elkiilonitett, sajat szabalyokkal és ,,megszentelt komolysaggal” bird szféra, amelybe
belépve az ember a koznapitol eltérd tipust cselekvést és kozosséget hoz 1étre. A jogi eljaras,
a tudomanyos vita, az istentisztelet és a szinhaz egyarant olyan jatéktérre tamaszkodik, amely
nem pusztan az életre ,,rarakodik”, hanem azt szervezi, tagolja és normativva teszi.

Huizinga érvelése ugyanakkor két ponton is megszoritast kivan. El6szor: a Homo Ludens
tézise lényegében genealogikus marad — a kultura jatekbol keletkezett —, mikozben az ontologiai
implikacio kimondatlanul marad. Jelen tanulmany amellett érvel, hogy Huizinga tételét radika-
lizalnunk kell: a jaték nem csupan a kultira torténeti-genealogikus el6zménye, hanem folyama-
tosan miikddo strukturalo elve is. Az a tarsadalom, amelyben a jogrend, az iskola, a tudomany
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és a politika nyelvjatékai megsziinnek miikddni, nem , komolyabba” valik, hanem felbomlik. A
kulttra és a tarsadalom miikddése — a nyelv, a szabaly, a megismétlés, a fordulat, a szereposz-
tas formaiban — folytonos jatékszer( teljesitményt igényel. Ha ezt elfogadjuk, akkor a kortars
filozofia nem engedheti meg maganak a 20. szazadi kisérletek utani hosszu hallgatast: a jaték
tarsadalom- és kulturaalapoz6 hatasanak szisztematikus vizsgélata a klasszikus filozéfiai prog-
ramok (Schiller, Huizinga, Caillois) ota jorészt sziinetel, pontosan abban az idében, amikor — a
gamifikalt munkahely, a platformgazdasag és a digitalis ritualék kordban — a kérdés soha nem
latott tarsadalomelmeéleti aktualitassal bir.

Masodszor: Huizinga jatékfogalma erdsen idealisztikus. Az altala ,,szabad cselekvésként”
definialt jaték 1ényegénél fogva elkiiloniil a hasznossagi szféraktol, és sajat belsd szabalyai feldl
nyer értelmet. A 20. szazad masodik fele — kiilondsen az iparszertivé valt szoérakoztatdipar, a
kaszinosodas, a gamifikalt munkahely és a digitalis platform-gazdasag — azonban nyilvanvalova
tette, hogy éppen a jaték tiszta szabadsag-karaktere valhat a legkonnyebben kolonizacio
targyava. Ezen a ponton nélkiilozhetetlen a Frankfurti iskola kritikai 6roksége.

II. A FRANKFURTI ISKOLA ES A JATEK EMANCIPATORIKUS
POTENCIALJA

A Frankfurti iskola elsd és masodik generacioja a jatékot nem 6nallod tematikus targyként, ha-
nem a modernitas tapasztalatanak fontos torésvonalaként kezelte. Max Horkheimer és Theodor
W. Adorno 4 felvilagosodas dialektikajaban (1947) a ,kultiripar” fogalma koré szervezett ér-
velésiikben lényegében amellett érvelnek, hogy a huizingai értelemben vett autonom jatéktér
a késo kapitalizmusban visszavonddik: a szorakoztatdipar altal kinalt ,,jaték” pszeudojaték,
amennyiben nem 10j szabalytér megalkotasa, hanem a munka racionalitasanak meghosszabbita-
sa a szabadiddre (Horkheimer—Adorno 2011 [1947]). A szérakozas itt nem az ember jatékképes-
ségének gyakorlasa, hanem annak szimulalt, piacositott €s ismételhetd torzképe.

Ez a kritika azonban nem a jaték ellen iranyul — ellenkezdleg. Herbert Marcuse Eros
és civilizacio ciml munkajaban (1955) a jatékot egyenesen az elnyomas alol felszabadulo
ember antropologiai lehetdségeként gondolja el. A ,teljesitmény-elv” (Leistungsprinzip)
uralma alatt 4116 polgari tarsadalomban a jaték valik az egyetlen olyan tevékenységi modda,
amely nem rendelédik ald a produktivitds logikdjdnak. Marcuse a schilleri jatékodszton
(Spieltrieb) emancipatorikus olvasatat adja: a jaték éppen azért politikailag veszélyes ka-
tegoria a fennalld rend szempontjabol, mert lehetséges reprezentacidja egy olyan cselek-
vésmodnak, amely nem munka €s nem is szenvedés, hanem célszertiség nélkiili célszeri-
ség — egy masik berendezkedés, egy masik érzékiség lehetdségének antropoldgiai mintaja
(MARcCUSE 1990 [1955]).

Walter Benjamin — a kritikai elmélet tagabb holdudvarahoz kétédve — a jatékot és a mi-
jatékban miikodo ,,mimetikus képesség” Benjamin olvasataban nem esztétikai ¢kesség, hanem
az a human alapadottsag, amellyel hasonlosagot tudunk létrehozni és felismerni a vilagban — és
amely nélkiil a nyelv, a ritualé vagy akar a korai joslo gyakorlatok sem lennének értelmezhetéek
(BensamiIN 1980 [1933]). A jaték Benjaminnal antropogén aktivitas: altala termeli ki nmagat
az, amit késébb — mar megmerevedett intézményi alakjaban — , kultiranak” neveziink.
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E harom szerzot egyiitt olvasva megfogalmazhat6 a Frankfurti iskola jatékfilozofiai tézise:
a jatek ontologiailag elsddleges, am torténetileg folyamatosan kolonizacié alatt all. Nem az a
kérdés tehat, hogy a jatékot mint jelenséget ,,be kell-e emelniink™ a filozéfidba, hanem az, hogy
a ma mikodo jaték-mechanizmusok mely hanyada 6riz még valamit abbol a szabadsagbol, ame-
lyet Schiller, Huizinga és Marcuse a jatékhoz kotott — s mely hanyadukat kolonizalta a kultaripar
¢és a digitalis toke. A Frankfurti iskola 6roksége tehat nem pusztan a huizingai kultartorténeti ki-
indulépontot egésziti ki, hanem annak kritikai kdzgazdasagtani és tarsadalomelméleti hatterét is
megalkotja: a jaték szabadsagfogalma nem adott, hanem folyamatos tarsadalmi kiizdelem tétje.

II1. A JATEK MINT AZ IGAZSAG TAPASZTALATA: GADAMER
HERMENEUTIKAJA

Mig a Frankfurti iskola a jaték torténeti-tarsadalmi statuszarol kérdez, Gadamer az Igazsdg
és modszer (1960) jaték-elemzésében a kérdés ontologiai oldalat vilagitja meg. Gadamer ha-
tarozottan szakit azzal a hagyomannyal, amely a jatékot a szubjektum egy tevékenységeként
értelmezi: a jaték szubjektuma nem a jatékos, hanem maga a jaték, amely a jatékosok révén
teljesitédik (GADAMER 2003 [1960]). A jatékos nem ura a jatéknak, hanem belesodrodik abba:
a jaték magéhoz vonja, megadja ritmusat, kijeloli mozgasterét, és csak ezen az aron képes a
jatékos abba ,.belefeledkezni”, azaz jatszani egyaltalan.

E megallapitas dontd jelentéségli az ismeretelmélet szamara. Gadamer ugyanis a miialkotas
¢s altalaban a megértés tapasztalatat a jaték modellje szerint értelmezi. Nem az torténik, hogy a
szubjektum uralja a targyat, hanem az, hogy a megérté bevonddik egy olyan mozgasba, amely-
ben ij mddon jelenik meg szamara a vilag. A jaték éppen ezért nem a tudomanyos megismerés
alacsonyabb rendd, ,,nem-komoly” valtozata, hanem 6nalld igazsag-mod — az az igazsdg-mod,
amelyben a résztvevé nem kiviilrél szemléli, hanem atéli és egylittesen alakitja a jaték vilagat.

E gadameri megkdzelitésbol harom kovetkeztetés adodik jelen érvelés szamara. El6szor: a
jaték nem eszkdz, hanem kozeg — a pedagogiai €s terapias instrumentalizalas tehat legfeljebb
a jatéktapasztalat egy szlik szegletét ragadja meg, ¢és a jaték rehabilitacidja éppen az ilyen re-
dukciok ellenében folyhat. Masodszor: a jatékban torténé megértés és onmegértés irreducibilis,
azaz nem helyettesithetd egy elméleti tudassal ugyanarrol a targyrol. Harmadszor: a jaték kul-
turaalapozoé funkcidjanak huizingai-marcusei tézisét Gadamer ontoldgiailag is megalapozza: ha
a megértés maga jatékszert szerkezetii, akkor az emberi kultura egésze — amennyiben értelem-
torténés — a jaték moduszaban létezik.

IV. A KORTARS LUDOLOGIA HOZZAJARULASAI: SUITS, BOGOST,
NGUYEN

A jatékfilozofia kortars vonalat harom kulcsszerz6 nyitja meg. Bernard Suits The Grasshop-
per (1978, tijabb kiadas: 2014) cimll miivében a jatékot ,,0nkéntes kisérletnek™ (voluntary at-
tempt) nevezi, amellyel ,,sziikségtelen akadalyokat” gydziink le (Surrs 2014 [1978]). A suitsi
definici6 tétje nem a puszta definicids tisztasag, hanem a jaték kulturafilozofiai jelentéségének
kimunkalasa: ha az embert részben az jellemzi, hogy képes szabadon sziikségtelen akadalyokat
vallalni és azokat meghaladni, akkor a jaték a szabadsag leghatékonyabb iskol4ja.
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Ian Bogost Persuasive Games (2007) és Play Anything (2016) cimii munkaiban a jatékok
»proceduralis retorikajat” dolgozza ki: a jatékok nem tizeneteken, hanem szabalyrendszereken
keresztiil érvelnek a vilag miikodésérdl. Egy jaték felépitése onmagaban allitast tesz arrdl, hogy
bizonyos cselekvések milyen kovetkezményekkel jarnak; e proceduralitas Bogostnal a modern
politikai gondolkodas egyik alapformajava valik (BoGgost 2007; BoGost 2016). Bogost meg-
kozelitése ugyanakkor szigort értelemben tdmasztja ala Huizinga intuicidjat is: a jatékok nem
illusztralnak kész elméleteket, hanem maguk hoznak létre 0j tipust argumentativ teret — olyat,
amelyet szoveg és beszéd nem helyettesithet.

C. Thi Nguyen Games: Agency as Art (2020) cim{i kdtete ennek az érvelési iranynak eddigi
legatfogobb filozofiai kidolgozasa. Nguyen tézise szerint a jatékok ,,a cselekvés miivészete™: a
jatékok nem egyszertien szérakoztatnak, hanem egy ideiglenesen elfogadott értékelési rendszer-
be vonnak be, amelyben a jatékos kiprobalhatja, mit is jelent masféle célokat, masféle képessé-
geket vagy masféle erényeket kdvetni, mint amit az €¢letében egyébként kdvet (NGUYEN 2020).
A jaték Nguyennél egyszerre ismeretelméleti €s etikai kisérleti terep: laboratorium, amelyben a
cselekvé maga is megnyilik a reinterpretacio elott.

Osszefoglaloan: Suits, Bogost és Nguyen egyiitt azt a tézist bontakoztatja ki, amelyet
Gadamer ontologiai szinten mar megfogalmazott és amelyet Huizinga kulturtoérténetileg doku-
mentalt: a jaték nem a cselekvés derivaituma, hanem annak egy 6nalld, privilegizalt tipusa. A ta-
nulmany vezérfonalanak megfelelden azonban hozz4 kell tenniink: a Suits—Bogost—-Nguyen-vo-
nal egyik jellegzetes korlatja, hogy a jatékot elsdsorban individualis agency-mintaként értelmezi,
és kevéssé foglalkozik azzal, miként szervezi a jaték a kozosséget és annak onértelmezését. Ezt
a hianyt egy hazai kutatasi program potolja, amelyre a kdvetkezd részben térek ra.

V. A JATEK MINT TARSADALMI INNOVACIO: AGORA ZSUZSANNA
PROGRAMJA

A jaték filozofiai rehabilitacidjanak hazai kontextusaban kiilonleges stllyal bir Agora Zsuzsanna
kutatocsoportjanak munkaja a Pécsi Tudomanyegyetem Kultiratudomanyi, Pedagogusképzo és
Vidékfejlesztési Karan. Agora — eredetileg a torténeti szocialpszichologia és a kollektiv na-
rcizmus kutatdja — az utdbbi masfél évtizedben szisztematikusan fordult a jatékelméletek és a
jatékpedagogia iranyaba, abban a felismerésben, hogy a jaték nem csupan ismeretatadasi esz-
(AGOrA — RAB 2015).

Agora altal vezetett kutatas megfogalmazasa alapjan a modern tarsadalom olyan szabalyo-
kat kényszerit az individuumra, melyek megnyomoritjak, megfosztjak az értelmes cselekvés
lehetdségétol és ezaltal maltdsagatol is (1d. frankfurtiak). A jatékban azonban a korlatozas nem
kiviilrdl rank kényszeritett béklyo, hanem 6nként vallalt, autoném dontés eredménye, ami para-
dox modon épp a szabalyok 4ltal teszi lehetévé az egyéni kreativitas és a valodi emberi méltosag
megelését. Ez a belso szabadsag valhat a kdzosségalkotasanak alapjava, ahol a szabalyok nem
elvalasztanak, hanem Osszekotnek (a szabaly nem falként, hanem megtartd haloként jelenik
meg, mert képes megtartani a kozosséget).

A jaték kiilonleges potencialja, hogy altala a kozosség képessé valik arra, hogy sajat problé-
mairol a valdsagban is kdzosen gondolkodjon. A jaték rehabilitacidjaval ily modon eljuthatunk
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a kozosségi cselekvoképesség megerdsitéséhez, mert a kozosség nem elszenvedi a szabalyokat,
hanem — a jatszo6 emberhez hasonldan — k6zosen és szabadon alkotja meg azokat, azaz nem
kényszerként éli meg. A szabaly fogalma igy a kényszerbol a szabadsag és autonomia keretévé
alakulhat at és a k6z0sség megtartd szovetévé valhat.

A pécsi mithely altal vizsgalt kozosségi jatékokban az egyéni méltdsag és a kozosségi erd
egyszerre jelenik meg (a jatékosok dnként és szabadon vetik ala magukat a jaték szabalyainak,
ez az autonom dontés valik a kozdsség valodi belsé forrasava --- a tarsadalmi innovacié tehat
nem egy feliilrél jovo kényszer, hanem a ,,jatszo kozdsség” bels6 igénye lehet.

Az Identitas és Tudds modszertani innovacio, valamint az ebbdl kifejlesztett Identitds és
lokalitas tablajaték azt a gadameri-huizingai intuiciot forditja le empirikus-pedagogiai termi-
nusokra, miszerint a k6zdsség onmegértése mindig jatékszert strukturdban szervezddik. Ami-
kor egy helyi kozosség tagjai sajat lokalis torténelmiiket tablajaték formajaban rekonstrualjak,
nem pusztan informalédnak, hanem 0j médon viszonyulnak sajat multjukhoz: a mult tényei
egy olyan cselekvési térbe keriilnek, amelyben alternativ dontések, el nem jatszott lehetéségek
¢s vitathato értékelések is megjelenhetnek. Ez pontosan az, amit Nguyen ,.ideiglenes cselekvoi
alakot Oltésként” elemez — csak éppen nem az individualis, hanem a kozosségi emlékezet
regiszterében.

A pécsi mithely 2024 decemberében kiirt nemzetkdzi konferenciafelhivasa a Play and Soci-
ety: New Opportunities of Social Innovation cimet viseli (Agora 2024). A program filozofiai tétje
éppen az, amit jelen dolgozat is képviselni igyekszik: a jaték nem egyszertien tanitasi eszkoz
vagy szabadidds tevékenység, hanem a tarsadalmi innovacid — a kdzosségi problémamegoldas,
az identitds-munka és a demokratikus diszkusszio — egyik legfontosabb terepe. E megkozeli-
tés abban kiilondsen értékes, hogy a kortars nyugati ludoldégia individualisztikus hajlaméaval
szemben a kozosségi-torténeti dimenziot erdsiti: a jaték nem csupan az agency egyéni kisérleti
laboratoriuma, hanem a kollektiv emlékezet és a tarsadalmi képzelet fegyelmezett probatere is.

Ez a hazai kutatasi vonal — Agora Zsuzsanna mellett Rab Virag, valamint a pécsi mithely
tagabb kore — igy kozvetlen dialdgusban all a tanulmanyunk altal rekonstrualt elméleti program-
mal. A Frankfurti iskola , kultaripar-kritikaja” és Agora kozosségi jatékprogramja ugyanazt az
alapbelatast osztja: a jatékot vagy a kozosség épiti onmaga szamara, vagy a piac fogja épiteni
a kozosség helyett. A pécsi mithely e kérdésre egy konkrét — empirikusan tesztelt, kulturali-
san lokalizalt — valaszt kinal: a jatékot olyan mddszertanna kell alakitani, amely képes ellen-
allni a gamifikacio piaci-technologiai kolonizacigjanak, mikdzben megdrzi a jaték konstitutiv
szabadsagjellegét.

KONKLUZIO

Az eddigi érvelés alapjan megfogalmazhat6 a tézis: a nyugati filozofia jatékfelfogasanak revizi-
Ojara nem tematikus, hanem szisztematikus okokbol van sziikség. A jaték nem egyike a filozofia
sok témajanak, hanem olyan hatarfogalom, amely a szabadsag, a megismerés és a kultura onto-
logiai szerkezetéhez egyarant kozvetleniil hozzafér. Huizinga torténeti-antropologiai belatasa,
a frankfurti iskola kritikai-torténeti diagnézisa, Gadamer ontoldgiai-hermeneutikai alapvetése,
Suits, Bogost és Nguyen kortars analitikai precizitasa, valamint Agora Zsuzsanna és a pécsi mii-
hely kozdsség- és innovaciokozponti empirikus-elméleti programja mind egy iranyba mutat: a
jaték filozofiai rehabilitacidjanak feladata nem halogathat6 tovabb.
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Ennek a rehabilitacionak a tétjei jol koriilirhatoak. Els6 tét a szabadsag fogalmanak ujra-
gondolasa: a jatékfilozofia rakérdez, mennyire marad szabad az ember egy olyan vilagban, ahol
még az ugynevezett szorakozas is munka-jellegii teljesitménymutatokat termel ki. Masodik tét
a megismerés fogalmanak tjragondolasa: a gadameri ¢és bogosti belatasok szerint a jatékban
olyan értelemtorténés zajlik, amely fogalmi tételmondatokra csak veszteséggel fordithato le.
Harmadik tét a kozosségi cselekvés tijragondolasa: Agora és munkatarsai munkaja azt mutatja,
hogy a k6zosség is csak jatékos szerkezetli gyakorlatokban képes tjra- és tjraalkotni magat — és
hogy a ,,jatékos szerkezetli gyakorlat” nem szinonim a ,,gamifikalt gyakorlattal”.

A jaték filozofiai rehabilitacioja tehat nem egy részdiszciplina ,,beliigye”, hanem a filozdfia
egészének feladata. Olyan vallalkozas ez, amely a kortars gondolkodas szamara megkeriilhe-
tetlen, amennyiben az emberi 1étre, a szabadsagra és a megismerésre vonatkozo kérdéseinek
mélyéig kivan hatolni — s amely éppen ezért a filozofia tradicidin tul a tarsadalom- és kulturatu-
domanyok, a pedagogia és a kozosségfejlesztés szamara is relevans 11j fogalmi kereteket kinal.
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TUKORCSEREPEK ES BUBOREKOK

A fiatalok referenciakerete a vilag, amelyben élnek, ezért az ifjusagkutatas amellett érvel, hogy
sziikséges a gyermek és ifjusagi korosztalyok életvilaganak, azaz a fiatalok életmodjanak, élet-
stiluscsoportjainak, tanulasi, informaciogyjtési, kultarafogyasztasi jellemzoiknek, a politikai
mentalitaskultirajanak és az ifjisagi szubkultirak mélyebb, tudomanyos alapokon nyugvd
megeértése, mert ezekbdl a tiikkdrképekbdl nemcsak azt lathatjuk meg, hogy az adott pillanat-
felvétel mit mutat roluk, hanem magarol az adott tarsadalomrol, kultararél, civilizaciorol is
képet alkothatunk, sét egyes esetekben bar tiikor(cserepek) altal homalyosan, de a jovordl is
(legalabb ,,alapos gyant” jelleggel), ha mashogy nem is, de hipotetikusan feltételezéseket fo-
galmazhatunk meg. E tanulmany ez utobbi tovabbgondolasat az olvasora bizza, hiszen a fiatalok
rendkiviil diverzifikalt vilaganak csak szildnkos, toredezett bemutatasat vallalhatja. Ennek okan
sokkal inkabb dilemmak és kérdések alkotjak e szdveget, amelyek pontositasara, arnyalasara
szeretném sarkallni az olvasot. Az essz¢é cime ezt szeretné kifejezni. Egyuttal utalva Chisholm
(2006) javaslatara, amely arra hivja fel a figyelmet, hogy az ifjisagkutatoknak a kutatasi ered-
mények érvényességéhez és a pontos kép megrajzolasahoz egyre finomabb lencsét vagy 1j ka-
merat kell kifejlesztenie.

A gazdasagi és politikai valsagok, a novekvd szegénység, az uj migracios aramlatok, a
technologiai valtozasok (okoseszkozok, web2, Al) a globalizacié behatolasi szintjének no-
vekedése a tomegmédia befolydsold szerepének erdsddése 1j sebezhetdségeket jelentenek
a gyermek ¢és ifjusagi korosztalyok szamara (Jancsak 2020). Tanulmanyunkban a 21. szazad
elsé évtizedeiben megjelent ifjusagi sebezhetéségeket az oktatas, a csaladok és szakpolitikak
szamara megjelent kihivasokként értelmezziik és a jelenségvilagokat ezek Osszefiiggésrend-
szerében mutatjuk be.

A technologiai valtozasok kovetkeztében megsziiletett digitalis kitettség esetében az oko-
seszk6zok és az Al mar nem elsésorban informacios forrasok, hanem az algoritmikus befolya-
solas eszkozei is (van Dijk 2013). A platformok visszacsatolasi hurkai (1ajkok, kovetdk, digitalis
dopaminfroccsok) torzithatjak az onképet és mentalis egészségligyi kockazatokat (fliggdség,
szorongas, FOMO) hordoznak (Fehér et. al. 2023). Ugyanakkor a tomegmédia és a k6zossé-
gi média kontrolltényezdi szerepének eluralkodasaval egyiitt a gyermekek és fiatalok védtele-
nebbek a dezinformacioval és a manipulativ narrativakkal szemben (infotainment, deepfake),
ami alapvetden befolyasolja vélekedéseiket és politikai szocializaciojukat (Balatoni 2025). A
valsagok miatti elszegényedés €s a migracios aramlatok az alapvetd biztonsagérzetet érintik,
feler6sodik a tarsadalom (vilag)kockazati jellege (Beck 2005).

A kulturalis mintak transznacionalis, ipari jellegli formalddasa, egységesiilése, illetve a glo-
balis fogyasztoi trendek altal 1étrejott sztenderdizacid olyan fesziiltségeket okoz, amellyel a
lokalis helyi értelmez0 kozdsségek kulturalis megtarto ereje nélkiil a fiatalok nehezen kiizdenek
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meg. A tradiciondlis €s a transz-tdrténelmi univerzalis tarsadalmi értékek valsagba kertilnek és
Uj értékorientaciok formalddnak a posztmodern és az 0j materialis értékek nyomasa alatt, amely
eredményeként egy sajatos érték-koegzisztencia jelenség sziiletik meg (amelynek legfébb saja-
tossaga a spontaneitas, a flexibilitas és az instabilitas, az egyes személy értékeld rendszerének
valsaga, illetve a vallott és a praxisértékek kettévalasa és kozottiik hasadék kialakulasa, annak
szélesedése). Mindezek 1j kihivasokat okoznak a szocializacid, az enkulturacio és ennek kovet-
keztében a szkéné aktorai szamara. Egyén és kdzossége, illetve ezek vilaganak atalakulasa azt
is jelenti, hogy a fokozodo individualizacioval, hajszoltsaggal és elbizonytalanodassal egytitt
jar az izolalodas és begubdzas ndvekvo jelenléte az ifjlisagi korosztalyokban, amelyet az ipar
4.0/5.0 felesosit az ember-gép dsszeolvadasanak, az algoritmusok és szoftverek altal vezérelt )
emberi ¢letvildg megsziiletése sordn.

Az enkulturaci6 és a szocializacio kordbban tarsadalmi intézményekben, kozosségekben,
kozosségi terekben, kdzos ritualék soran tortént. A begubodzassal a kulturalis és értékszociali-
zacio privatizalodik. A kollektiv jelentéssel bird szimbolumokon alapulé nemzeti és kdzdsségi
narrativak helyett a fiatalok gyartott szubkulturalis szilankok, nemvaldsagos informaciokbol/
tudaselemekbdl épiilé buborékok foglyaiva valhatnak, mert csak olyan impulzusok érik 6ket,
amelyek megerdsitik a mesterséges vilagképet (Parisier 2011).

Mivel a kozvetlen, fizikai interakcidk, face-to-face kapcsolatok szdma csokken, a szocia-
lizaci6 jelentds része a digitalis térbe helyezddik at. Itt azonban az algoritmusok valnak meg-
hatarozé agensekké. A hagyomanyos értelmez6 kozosségek (csalad, barati kozosség) szerepe
felértékelddik, de ugyanakkor tul is terhelédik, mert egyszerre kellene szlirniiik a digitalis zajt
és potolniuk a kies6 kozosségi élményeket.

Mindezek jelentds hatassal vannak a cselekvé allampolgari mentalitaskultara formalodasa-
ra (Banaji-Cammaerts 2015, Cammaerts et.al. 2016, Szab6—Susanszky—Oross 2019, Paphdzi—
Oross—Szab6 2024, Déri—Szabo, 2024) és felvetik az allampolgari kompetenciak fejlesztésének,
illetve az aktiv allampolgarsagra nevelés formalis, nemformalis és informalis moédszertana meg-
Ujitasanak, tovabba a fiatalok aktiv participacidjanak a kihivasokra korszer(i valaszokat jelentd
kialakitasat, 1étrehozasat az iskolai ifjusagi korosztalyok szamara (Jakab 2019, 2020, Kiss 2020,
Jancsak 2024a, 2024b, 1d. még Richardson—Milovidov 2023).

A politikai mentalitaskultira egy tarsadalom vagy csoport tagjainak a politikai rendszerrel
kapcsolatos ismereteit, vélekedéseit, attittidjeit és értékorientacioit jelenti. Olyan, az enkultu-
racid és a politikai szocializacid altal megsziiletd talapzatot jelent, mélyen gydkerezd hatteret,
amely meghatarozza, hogyan latjak a fiatalok a hatalmat, a demokraciat, a sajat kozéleti szere-
piiket és a részvételi lehetdségeiket (Varga 1997, Giang 2024).

Az egyén politikai rendszerhez valo viszonyulasa harom rétegbdl all (Almond—Verba 1963,
Simon 2013), politikai kultira harom alapvetd orientaciot foglal magaba: a kognitiv orientacio
a személyek a rendszerrdl szolo ismereteit és vélekedéseit, az affektiv orientacio a politikaval
kapcsolatos érzelmeket (pl. bizalom, elkotelezettség, félelem), az értékeld orientacid a rend-
szer miikddésérol kialakult (pl. moralis, vagy hatékonysagi alapokon nyugvo) nézeteket jelenti
(Almond—Verba 1989). Almond és Verba 1963-ban harom politikaikultara-tipust a (a parochi-
alist/helyi szintlit, az alattvaloit és a részvételit) hataroztak meg. A parochialis (k6z0sségi vagy
helyi) politikai kultira legfébb jellemzdje, hogy az egyénnek nincsenek ismeretei a nemzeti
politikai rendszerrdl, és nem is var téle semmit. A személy szamara a politika kimeril a helyi
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kozosség (torzs, falu, vallasi csoport) ligyeiben. Nincs elkiilontilt politikai szerep; a torzsfonok
egyszerre politikai, gazdasagi és vallasi vezetd is. Az alattvaloi (szubjektiv) politikai kultura
sajatossaga, hogy személyt passzivitas jellemzi, bar tisztaban van a kdzponti kormanyzat és az
intézmények 1étezésével. A vélekedés szerint a politika ,,feliilrél” jon, ezért, bar az ¢ halmazba
tartozo személy ismeri a torvényeket, adot fizet és engedelmeskedik (a rendszer ,kimeneti”
oldalara koncentral), de nem hiszi, hogy 6 maga aktivan alakithatna a dontéseket. A részvételi
(participacids) politikai kultira esetében az egyén nemcsak ismeri a rendszert, hanem tigy érzi,
hogy lehetdsége, joga és kotelessége azt aktivan alakitani. A szerz6k hangstlyozzak, hogy az
idealis, demokratikus miikodést nem a vegytiszta részvételi kultura, hanem az ugynevezett pol-
gari kultara szavatolja, amikor az allampolgar aktiv, de bizik az intézményekben, és ezért enge-
delmeskedik is azoknak 4m a politika nem tolti ki az egész életét (parochidlis elem). A rendszer
stabilitasat ez a ,,vegylilet” jelenti tehat.

Arnyalva a képet, Lucian Pye a politikai kultarat ugy irta le, ,,azoknak az attitiidoknek, hi-
edelmeknek és érzelmeknek az 9sszessége, amelyek rendet €s jelentést adnak a politikai folya-
matnak, és amelyek olyan alapvet6 feltételezéseket és szabalyokat irnak eld, amelyek a politikai
rendszerben a viselkedést vezérlik.” (Pye 1994: 15, 1965: 7)

A magyar politikai mentalitas egyik gyakran emlegetett sajatossaga az ,,erds allam — gyenge
civil tarsadalom” dinamikéja, amely a nehéz hatizsakban magunkkal cipelt kadari 6rokségre (az
1956-0s megtorlasok utani ,,alkura” és az abbol fakado alattvaloi mentalitasra) utal. De ebben a
terhes 6rokségben mar nem érintettek a mai fiatalok.

A korabbi generaciok (a sziilok, nagysziilok) korében tomeges jelenségnek mondhato, csaladi
szocializaciobol fakado, politikatdl vald elidegenedettség — ugy tlinik — a kozéleti témak iranti
érdeklédés fokozddasaval — napjaink fiataljai esetében mar a multé. Ennek okat abban kereshet-
juk, hogy a tradiciondlis befolyasold tényezdk (egyhaz, allam, csalad, hagyomanyos tomegmédia)
kontrolltényezdi szerepe hattérbe szorult és helyiiket atveszik/atvették a kortarscsoportok véle-
ményvezérei, az influencerek és az ijmédia (FaceBook, Twitter, TikTok, Instagram, Netflix, Spo-
tify, YouTube), amely 1ij tipusu ,,értelmez6” kozosséget hoz 1étre: a kovetdkét. Az uj tipusu allam-
polgar: a kdvetd. A kovetd olyan személy, aki valamilyen modon kapcsolddik egy masik emberhez
vagy csoporthoz, annak nyomaban halad és annak céljait, értékeit vagy tevékenységét timogatja.

2013-ban megjelent Ifjusagi korosztalyok korszakvaltasban cimli kdnyvemben egy kultu-
ralis korszakvaltasra utald jelenségvilagrol irtam. ,, Napjaink ifjusaga egy kulturalis kor-
szakvaltas utani ifjusag. [...] A »goré« a kériikben fondkot jelent (és nem mezégazdasagi
termények taroldasanak helyét), a »posztolni« szot nem kotik a kézrendor feladatvégzéséhez,
a »parazna« szamukra a félne szinonimdja (nem pedig egy ledér hazastars). [...] Az ifjusag
vilagat mélységeben megérteni akaro szakembereknek azt tanitjak ezek a fogalomvaltasok,
informaciohianyok, hogy a napjaink emberi civilizaciojat 6sszetarto értékek egy része szem-
pontjabol uj és sok esetben tapasztalatokon kiviili ,,érveket” kell talalnunk a fiataloknak
az ertékek, normak, torvények atadasanak-avételének sikeréhez (csak néhany példa a sok
koziil: a dontési és szolasszabadsag, az emberi humanum, az igazsag, az élet, az emberi
jogok, a torvények eldtti egyenloség, a béke). Ugyanakkor arra is utal mindez, hogy az ifju-
sagiigy nagyobb figyelmet kell szenteljen példaul a kooperativitas, a szolidaritas, az emberi
jogok, az allampolgari kompetencidk iskolan kiviili nevelés tereinek, melyek a nem-formdalis
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modszertanok szerint az »érzékenyités« feladatat az informalis tanulds soran hatékonyabban
vallalhatjak, mint a tantermi ordk. [...] Mindez jol mutatja az ifjusag vilaganak internethez
valo kotottsegét, ami arra a problémavilagra is utal, amely az internet — sok esetben tore-
dezett, hianyos, vagy torzitott, hibds — informacioinak, vilagképének valosagosnak, igaznak
érvényesnek valo elfogadasdbol kovetkezik. A fiatalok kérében tapasztalhato értékvalsag/
értékvaltas legjellemzobb tiinete a sikeresség (a pénziigyi sikeresség, gazdagsag fogalmara
szitkitett specialis értelmii) at- és/vagy felértékeldodése (a boldogsag tartalmanak atalaku-
lasaval) és a nemi szerepek atalakuldsa, konfliktusa. A tomegmédia krédojanak embere a
sikeres fiatal felndtt, ugyanakkor ez a kép (a mesterségesen létrehozott referenciacsoport)
a teljesitmeny relativizalasaval, irigységgel, haraggal parosulhat (»wEzt én is meg tudnam
csindlni«; »En sem vagyok kevesebb nala«). A férfi mintikban megjelent a metroszexualitds
(feminin, érzékeny férfitipus), ugyanakkor a néi mintdakat modositotta a keménység, a hata-
rozottsag, a harciassag, a karrier, a teljesitmeny eszmeényitése és a »keep smiling« életérzeés
dllando »boldogsaga«.” (Jancsak 2013:67-69)

Napjainkban civilizacids korszakvaltas zajlik, a technicizalodassal egyiitt monopolizalod-
nak a munkahelyek, az Al hasznalatanak kiterebélyesedésével eltlinnek egyes évezredeken ke-
resztlil az emberhez, az emberi gondolkodéashoz kapcsolodo feladatok, egy személy (avagy az
Al) két-harom (egyelore még kérdés, hogy ezer vagy millid) masik személy munkajat végzi
el. Mindez a generaciok tucatjai altal megdrzott emberi arcélt is megvaltoztatja. (Nagy Laszlo
kolté mondta egy vele késziilt portréfilmben, arra a kérdésre, hogy ,,Mi lizensz azoknak, akik
szaz év mulva, vagy 6tszaz év mulva iilnek szemben veled?” valaszul: ,,Ha lesz emberi arcuk
egyaltalan, akkor csokolom Oket.” Nagy 1975)

A 2016-o0s évektol 13-14 éves altalanos iskolas tanulok és 17-18 éves kdzépiskolasok koré-
ben a kollektiv emlékezet megmaradasanak/megorzésének témateriiletén folytatott kutatasaink
(Jancsak 2020) j nemzedéki sajatossagokat jelenitettek meg el6ttiink (az egykori valaszadd
fiatalok ma 22-23 és 26-27 évesek),

o atorténelemtdl valo elidegenedettséget, a torténelmi empatia hianyat,

* a személyes torténelemrdl szold narrativak és percepciok idésebb generdciok altal a

fiatalabb generacioknak valo elbeszélésének hianyat,

e acsaladtorténetek eltlinését,

* akollektiv/nemzeti emlékezet kiliresedését és eltlinését,

e atorténelmi multban gydkerezd transz-torténelmi univerzalis értékek valsagat,

e egy posztmodern értékvaltast (pl. a hagyomany helyett a jelen pillanat, a hiiség helyett

a flexibilitas értékének preferalasat),

*  ¢s az iddsebb generaciok tapasztalata, illetve az oktatasi tartalmak (iskolai tudas, mi-

veltség) helyett a ,,semmi sem igaz” instabilitasat,

* az internetes véleményvezérek, influencerek befolyasold szerepének feler6sodését (a

felnétt generacioval szemben).

Egy sajatosan harsany (a jelen kapitalizmus altal ,,tudatosnak™ nevelt fogyasztoi) magabiz-
tossdggal tarsulva, mindez azzal a veszéllyel jar, hogy 1étrejon az ijmédia altal a kovetd elé
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tart ,,masfél perces valdsagmagyarazatok”-ra épiilo és az azok alapjan megsziiletd, ugyanakkor
hatarozott vélekedések (elhatarozasok) folyamatosan formalodo/atalakulo folyékony intelligen-
cidja. gy az egy burokban 1évék altal kozosen megélt, elfogadott, szimbolikus, legitimnek te-
kintett (dm hibas, hamis, hazug) ,,tudas” alakul ki és er6sodik meg az ifjisagi korosztalyokban.
Az ujmédia terének véleményvezérei és a kovetok mint aktorok, cselekvd részesei lesznek info-
tainment magzatburok, a véleménybuborék és a visszhangkamrak mesterséges vilagabol fakadd
elérhet6ségi (Kahneman—Tversky 1973, Kahneman— Slovic-Tversky 1982, Kahneman 2013)
¢és lehorgonyzasi heurisztikaknak (Stephens-Davidowitz 2028, Phillips 2020) (és ugyanakkor
annak elszenveddi is 6k maguk). Mindez a tudatosnak vélt fogyasztoi tarsadalom lefelé tartd
tudatlansagi spiraljat hozza létre.

Ha egy fiatal a TikTokon vagy Instagramon folyamatosan csak egyféle politikai vélemény-
nyel vagy politikai cselekvések képeivel talalkozik, az elérhetdségi heurisztika kovetkeztében
azt fogja hinni, hogy az egész populacié (tarsadalom, orszag,) éppen ugyanigy gondolkodik,
hiszen ezek a példak vannak a tudata elSterében. Sét, az elsé benyomas valik a személy szama-
egy fiatal egy témaban talalkozik, ,,horgonyként” szolgal. Ha ez eléggé erds, hitelessé valik a
szamara ¢és minden késobbi érvet ehhez fog majd hasonlitani. (Példaul a kdzvélemény-kutata-
sok esetében, ha egy fiatal azt a hirt kapja, hogy egy part tiamogatottsaga 50%, ez a szdm lesz a
horgony. Ha a kovetkez6 mérés 45%-ot mutat, azt ,,bukasként” éli meg, mig ha a horgony 40%
lett volna, a 45%-ot ,,hatalmas sikernek™ latna.)

Danielle Draper & Sabine Neschke 2023-ban publikalta a véleményeket formald algorit-
musok kettds természetérdl szolo tanulmanyat. E miiben azt hangstlyoztak, hogy (1.) a digi-
talis biztonsag és a felhasznaldi élmény biztositdsa és fokozasa mellett (2.) komoly tarsadalmi
¢és pszichologiai kockazatokat is hordoznak. A kidolgozok szempontjai szerint tizemeld algo-
ritmusok egyfeldl segitenck a fiataloknak kozdsséget talalni, 6sszekotik a hasonld értékrendi
embereket, biztonsagos teret hoznak 1étre, sziirik a veszélyes tartalmakat, gatat szabnak a gyfi-
16letbeszédnek és a grafikus erdszaknak, masfeldl (éppen a felsoroltak miatt) az online sz6las-
szabadsag szempontjabdl veszélyeket is hordoznak, mert fennallhat a talmoderalas (pl. téves
torlések) és a politikai cenzura veszélye, ami elhallgattathat kisebbségi véleményeket, tovabba
az algoritmusok a szenzaciohajhdsz és megosztd hireket részesitik elonyben (algoritmikus fel-
erdsités), ami véleménybuborékokat és ideologiai szegregaciot okoz, mikdzben fokozza a tarsa-
dalmi aktivizmust. Mivel az algoritmusokat emberek tanitjak, atvehetik az emberi el6itéleteket
és fokozhatjak a manipuldcidt. (A tanulmany kitér az amerikai Section230 szabalyozasra is,
amely megvédi a platformokat a feleldsségre vonastol a felhasznaloi tartalomért. Napjainkban
is vita targya, hogy ez a védelem megillesse-e az algoritmusok altal generalt vagy ajanlott tar-
talmakat is.) Draper és Neschke hangstlyozza a transzparencia fontossagat ¢s a ,,fekete doboz
probléma” feloldasat, azt tehat, hogy a dontéshozok, a szabalyozok, a kutatok és a felhasznalok
mélyebben is atlassak, mi alapjan hoznak dontéseket az algoritmusok.

Nézziink egy konkrét példat a fiatalok kdrében leginkabb kovetett egyik platform esetében!
A TikTok rendszerének elsé fazisa az alkalmazason beliili aktivitds monitorozasat foglalja ma-
gaban. A felhasznaloi interakciokat (azaz a posztokat és fiokokat, amelyeket a felhasznalé ked-
vel, hozzészol és kovet) figyelembe veszik a ,,Neked” oldal 1étrehozasahoz, amely egy személy-
re szabott tartalomfolyam, mely pontosan és aktualisan igazodik a felhasznal6 interakcidihoz.
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Az ehhez vezetd Ut kezdetén, mar az elsd regisztraciokor népszertsitett videokat kinal a fel-
hasznaloknak a kezddoldalukon, hogy megkapjak ,,els6dleges kedveléseiket”. Attol a pillanattol
kezdve, hogy a felhasznalo letdlti az alkalmazast, ha interakcioba 1ép olyan posztokkal, amelyek
a politikai spektrumon is elhelyezkednek, a jovobeli hirfolyama is ezt fogja kdvetni. Egy be-
jegyzés feliratai, hangjai és hashtagjei (tartalominformaciok) a felhasznalokat a sajat politikai
visszhangkamrajukba zarjak. A TikTok figyeli az egyes bejegyzések feliratait és hashtagjeit,
amelyekkel a felhasznald kapcsolatba 1€p, igy az olyan kommentart tartalmazé feliratokat tar-
talmazo bejegyzések, amelyek egy politikai parthoz kotédnek, tovabb befolyasoljak a ,,Neked”
oldalt. (Valenzuela 2022)

Magyarorszagi viszonylatban Szavai Petra sajat kutatasa alapjan utal arra a jelenségre, hogy
»egyes hirfogyasztok, vagy akar teljes csoportok — kiilonb6z6 okok miatt, mint a médiapiac el-
torzult kinalata, vagy a kdzosségi média algoritmusai — bezarodnak nézépontjuk és véleménye-
ik »buborékaba«, vagyis nem talalkoznak a sajatjuktol eltéré szempontokkal és informaciokkal.
(Szavai 2024. 3.) Szavai kiemeli, hogy ,,mindegyik hirbuborék csoportbol a masik résztvevok
esetében pedig egyértelmiien a tudatos elzarkozas volt megfigyelhetd.” (Szavai 2024. 21.) A
szerz6 hangsulyozza, hogy bar a tarsadalomkutatas szerint tény, hogy a partpreferencia ¢és a
hirfogyasztas kozotti kapesolat all fenn ,,az azonban, hogy melyik kovetkezik melyikb6l, nem
allapithaté meg az eddig hasznalt modszertanokkal™. (Szavai 2024. 22.)

A hazai kutatointézetek (Ifjisagkutatd Intézet, Political Capital, Tarsadalomkutato Intézet)
elemzései szerint a politikai érdekl6dés novekedik a fiatalok kdrében, a kdzvetlen részvételi for-
mak (pl. demonstraciok, civil kezdeményezések) népszeriibbek a parttagsagnal és a generacio
tagjai kritikusan tekintenek a demokracia mitkodésére. A magyarorszagi fiatalok (15-35 éves
korosztaly) politikai mentalitaskultirajat a 2020-as évektdl a ndvekvd (nem a hagyomanyos
terekben, hanem leginkdbb a virtualis térben zajld) politikai aktivitas, a markdns digitalis ori-
entacio és a hagyomanyos intézményekkel szembeni kritikus attitiid jellemzi. Mig a korosztaly
esetében korabban az apatia és a passzivitas volt a meghatarozo sztereotipia (a felnétt vilag
részérdl, illetve a hagyomanyos modszertanokat alkalmazo kutatasok szerint), napjainkra talan
ez a generacio lett az orszag egyik legaktivabb valasztdi csoportja.

Mivel az ifjusagi korosztalyok szamara az elsédleges informacidforras az internet és a ko-
z6sségi média és kiemelkedd az influencerek véleményformald ereje, ezért fokozottan ki van-
nak téve a digitalis térben terjed6 alhireknek és dezinformacionak.

,A(z iddsebb korosztialyhoz képest) politikailag kevésbé aktiv fiatalok korében az elmult
években fokozatosan erdsédott az érdeklddeés a politika és a kozéleti tigyek irdant. Egyre
tobben kovetnek ilyen témaju hireket, és tobb idot szannak tajékozodasra, mint korabban.
Ezzel parhuzamosan a politikai szereplok is egyre inkabb felismerik a fiatal generdcio szere-
pét a szavazotabor bovitésében és fenntartasaban. A kedvezo tendencia arnyoldala, hogy a
fiatalok egyre nagyobb mértékben ki vannak téve a politikai célu dezinformacionak is — be-
leértve a valos informaciokon alapulo, de azokbol manipulativan dsszerakott narrativakra
épitd, ugynevezett kartékony informdciot is. Minél fiatalabb valaki, anndl inkabb kozds-
segimédia-csatorndkon keresztiil jut informaciohoz. Ugyanakkor éppen ezek a platformok
azok, ahol a dezinformdacio és a félrevezetd tartalmak a leginkabb akaddlymentesen terjed-
nek. A fiatalok korében is erdteljesen jelen van a tényekkel és a hirforrdasokkal kapcsolatos
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bizonytalansag, amelyet a ,,tényrelativizmus” jelenségeként irhatunk le. A fiatalok kérében
bar erds az igény arra, hogy ellendrizhessék a kétséges hitelességii informdaciokat, mégsem
veszik sokan a faradsagot, hogy éljenek a rendelkezésiikre dllo eszkézokkel. Bar a fiata-
lok igyekeznek elhitetni magukkal, hogy hatékonyan védekeznek a dezinformdacio ellen, a
2023-2024-es kutatasok ezt nem tamasztjdk ala. A fiatal valaszadok korében szamos olyan
dllitas elfogadottsaga magas, amelyek dezinformdcios narrativak részeét képezik.” (Political
Capital 2025)

SEBEZHETOSEGEK MINT KIHIVASOK

Az influencerek hirgyartasa, az Gjmédia mémcunamija, a politikai profilozas, az algoritmusok
szerinti szlirés ¢s specifikalas mélyrehatdéan formalja a fiatalok valosagérzékelését és allampol-
gari mentalitaskultarajat (digitalis aktivizmus) a kovetkezdek szerint:

rrrrr

szerzési jogat.

A nem transzparens, ismeretlen szempontok szerint sziirt, cenzirazott, és a kdvetd elé tart
tartalmak, illetve a hatalmas mennyiségii, gyakran ellendrizhetetlen forrasbol szarmazo tarta-
lom megneheziti a tények és a vélemények megkiilonboztetését.

2. veleménybuborékok és visszhangkamrak ,, cellajaba” zarjak

Az algoritmusok elsésorban olyan hireket és nézeteket mutatnak, amelyek meger6sitik a
felhasznald meglévo politikai meggydzddését. A fiatalok ritkabban talalkoznak eltéré nézépon-
tokkal, ami csokkenti a nyitottsagot a vitara, a toleranciara ¢és ezért hajlamossa valnak a sajat
buborékbdl érkezé informaciot igaznak, az azon kiviilit pedig hamisnak vagy propagandanak
tekinteni. A kozéleti és tarsadalmi parbeszéd helyét parhuzamos, egymassal nem érintkezd
(mindenben elkiiloniilo) ,,valésagok™ veszik at.

3. alaassak a demokratikus intézményekbe vetett bizalmat, és a kdzéleti szereplok, a politikai
médiatérbe keriilt aktiv allampolgarok jo hirnévhez vald jogat, személyiségi jogait.

A fiatalok, bar technoldgiailag képzettek, politikai szempontbdl sebezhetébbek az alhirek-
kel, manipulativ és jogsértd tartalmakkal szemben és konnyebben valnak annak megoszt6iva,
terjesztdive.

4. fokozzak az agressziot és az érzelmek befolydasolta polarizaciot, izolalodast, begubozast

A platformok az érzelmileg telitett, megoszto tartalmakat részesitik eldnyben, mivel ezek
generalnak nagyobb elkotelezodést. A polarizacid mesterségesen kialakitott és vezérelt iden-
titdsok mentén is zajlik, melynek lényegi eleme a ,,masként gondolkoddk™ ellenfélnek, sot
ellenségnek tekintése, dehumanizalasa, gunyolasa (pl. mémekkel). A szenzacidhajhasz, vagy
radikalis (pl. tabudontd, normasértd, banto) tizenetek nagyobb elérést kapnak, a mérsékelt/mér-
sékeltebb vélekedések hattérbe keriilnek ¢€s eltiinnek. Az iskolai ifjusagi korosztalyok esetében
fokozodik az internetes bantalmazas, véleménymegtorlas (kikdzosités — exclusion, ,,langhabo-
ri” — flaming, befeketités — denigration).
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A gyermek és ifjusagi korosztalyok nevelésével, oktatasaval foglalkozo6 szakembereknek, az
ifjusagiigyi fejlesztd szakembereknek, az ifjusagkutatoknak, a szakmapolitikdkban résztvevok-
nek, de altalanossagban a politikabol és a politikaért éloknek is, nemkiilonben a politikatol és
kozélettdl tavolsagot tartd személyeknek, tovabba a hagyomanyos ¢és az jmédia tizemeltetdi-
nek, és legfoképpen a sziiléi generacioknak, csaladoknak k6zos feleldssége, hogy az univerzalis
tarsadalmi értékeket magaénak vallo, multunk-kultarank elemeit ismer6 €s azt alkoté mddon
értelmez0, tudatos €s cselekvo allampolgari szerepekre készitse fel a fiatalokat, illetve tdmogas-
sa az erre valo felkésziilésiiket, ne hagyja magukra oket.

Mert , ki szegheti szarnyat az élet tavaszkoraban azon lelkesedésnek, mely eget keér, hol
megégeti ugyan neha magat, melynek hijat azonban fiatal kebelben semmi a vildgon nem po-
tolhatja ki; mert az isteni szikranak nincs szurrogatuma. S jaj, szdazszorta jaj azon fiatalnak,
kinek lelke testében mindig megfert.” (Széchenyi 1842)
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