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ABSZTRAKT

Hanusz Arpad 1946-ban Ipolytolgyesen sziiletett. Tehetségére koran felfigyeltek, osztalyféndke javas-
latara kozépiskolai tanulmanyait Vacott a Sztaron Sandor Gimnaziumban folytatta, €s itt érettségizett
1964-ben. Felséfoktl tanulmanyait a Nyiregyhazi Tanarképzd Foiskolan, foldrajz—biologia szakon
vegezte, s mar foiskolai hallgato koraban is fontosnak itélte, hogy az elméleti ismeretek megszerzése
mellett a gyakorlati tapasztalatokat is kamatoztassa. A fGiskolai tanari diploma megszerzése utan
a JATE geografus szakan egyetemi diplomat, majd egyetemi doktori fokozatot szerzett. 1994-ben
nak elismeréseként 2001-ben egyetemi tanari kinevezést kapott. Kutatasi teriilete az idok folyamén
valtozott, érdeklddése a barlangaszattol a tarsadalomfoldrajz problémainak feltarasa felé fordult. igy
valt a turizmus tarsadalmi-gazdasagi hatdsainak ¢€s a vidékfejlesztésre gyakorolt kovetkezményeinek
orszagosan is elismert szaktekintélyévé (Hanusz, 2007, 2008, 2010). A ,,Szatmariak Tanar Uraként"
ismert professzor nem csak Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyében, hanem az orszaghataron tul is
sokat tett a vidéki turizmus fejlodéséért és a turisztikai szakemberképzésért.
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ABSTRACT

Arpad Hanusz was born in 1946 in Ipolytolgyes. His talent was noticed early on, and at the
recommendation of his headmaster, he continued his secondary school studies at the Sztaron Sandor
High School, where he graduated in 1964. He completed his higher education at the Nyiregyhdza
Teacher Training College, majoring in Geography and Biology, and even when he was a college student
he considered it important that, in addition to acquiring theoretical knowledge, it is also necessary to
make use of practical experience. In 1994, he defended his PhD thesis and successfully completed his
habilitation. He was appointed university professor in 2001 in recognition of his decades of teaching
and research work of an exceptionally high standard. His field of research changed over time, his
interest turned from caving to exploring the issues in human geography. This is how he became a
nationally recognized specialist on the socio-economic effects of tourism and its consequences on
rural development. Professor Hanusz, known as the Teacher of Szatméar”, did a lot for the development
of rural tourism not only in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, but also beyond the borders of Hungary.
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BEVEZETES

A Modern Geografia folyoirat fontosnak érzi, hogy lehetdséget biztositson a magyar geografia
nagy alakjai, professzorai életitjanak bemutatasara. Ennek megfeleléen késziilt mar interji Jakucs
Laszloval, Pécsi Martonnal, Somogyi Sandorral, Marosi Sadndorral, Enyedi Gyorggyel, Készegfalvi
Gyorggyel, Erdosi Ferenccel, Fodor Istvannal, Keveiné Barany Ilonaval, Mészaros Rezsdvel, Hajdu
Zoltannal, Nemes-Nagy Jozseffel, Gabris Gyulaval, Kerényi Attilaval, Veress Martonnal, Szilagyi
Istvannal, Mez0si Gaborral és Kormany Gyuléaval (Bugya & Ritz, 2006; Bugya & Ritz, 2007; Lam-
pért & Radvanszky, 2007a; Lampért & Radvanszky, 2007b; Baranyai & Lampért, 2007; Szebényi &
Szabo, 2008; Herczeg et al., 2021; Gélosi-Kovacs & Orsos, 2022; Enyedi et al., 2022; Szalai, 2022,
Réacz & Reményi, 2022; Gera, 2023; Izsdk & Tésits, 2023; Fazekas et al., 2023; Pusztai-Eredics &
Mitre, 2024; Adolf, 2024; Vamos, 2024; Lenkey & Vass, 2024). Jelen beszélgetésiink Hanusz Arpéd—
dal ezt a sort egésziti ki.

A Hanusz Arpad professzor urral késziilt interjunk céljai kozott szerepelt, hogy a jovo geografus
nemzedékének egy olyan személy életutjat, szakmai karrierjét mutassuk be, aki nem csak a geografi-
aban, hanem a turizmus elméleti és gyakorlati megvaldsitdsaban elismerést szerzett mind orszagos,
mind nemzetkozi szinten. Eletiitja és sikeres szakmai palyajanak titka sokrétii, ebben az értékallosag
mellett a sziilok, a csalad, az egykori tandrai és oktat6i tamogatdsa is meghatarozé szerepet jatszott.
Mindezt nagyon sok életrajzban olvashatjuk, s joggal kérdezheti az olvaso, no és mi ebben a kiilon-
leges. Eddig ez egy megszokott életpalya, de Hanusz Arpad mindenkori hivatastudata és toretlen
munkamoralja, a turizmusoktatds és -kutatas iranti elkotelezettsége egy Ipoly menti kis falubol az
elmult évtizedek sordn a professzori székig repitette. Nem azonnal talalt rd a vezérfonalra, és nem
hidnyoztak a varga-betlik sem az életébdl, azonban olyan maradandd értékeket tart fel, és olyan
gondolatokat fogalmazott meg a falusi turizmus multjat, jelenét és jovojét tekintve, amelyek eredmé-
nyeként e téma egyik legjobb ismerdjévé és szakemberévé valt hazankban. A professzor ur életutja és
szakmai karrierje soran elért legfontosabb kitiintetéseket alabb részletezziik®. A tanulmany terjedelmi
korlatai nem teszik lehetévé, hogy professzor Ur valamennyi dijat és kitiintetését felsoroljuk, igy a
legmeghatarozobbakat emeltiik ki. Fontosnak éreztiik, hogy az alabbiakban Hanusz Arpad életutjat,

szakmai karrierjének nehézségeit és sikereit részletesen és sokoldaliian bemutassuk.

2 Kivalé Munkaért (1979, 1986, Bessenyei Gydrgy Tanarképzé Féiskola); Ifjusagért Erdemérem A hatranyos helyzetii fiatalok
felzarkoztatasaban végzett munkaért (1982, Miivel6désiigyi Minisztérium); TIT Kivalo Ismeretterjeszté Munkaért (1981, 1982,
1990, 1995); Pro Geographia Dij (1989, Magyar Féldrajzi Tarsasag); Az intézmény Kival6 Oktatoja Dij (1996, Bessenyei Gyorgy
Tanarképzé Féiskola); Pro Tourismo Dij (2002, Turisztikai Allamtitkarsag); Bencs Kalméan Dij (2004, Nyiregyhaza Véros
Onkormanyzata); Milota kézség Diszpolgara (2005, Milota kozség Onkormanyzata); Magyar Koztarsasag Lovagkeresztje (2005,
Magyar Koztarsasag Elndke); Ukrajna Turizmuséaért Dij (2006, Ukran Turisztikai Tanacs); Szatmar Felemelkedéséért Dij (2006,
Szatmari Kistérségi Tanacs); OTDK Mestertanar Aranyérem (2011, OTDT Elnoksége); FATOSZ Oklevél a kivalé munkaért (2014,
FATOSZ Elndksége); Az év idegenforgalmi oktatdja (2016, SZVT Turizmus Szakosztaly); Szerencs Tiszteletbeli Polgara (2022,
Szerencs varos Onkormanyzata).
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MODSZEREK

Az ¢letpalyaja és a szakmai fejlddés alapos megismeréséhez a strukturalt interjit vélasztottuk
modszerként, amelyre 2023. augusztus és szeptember honapokban két alkalommal keriilt sor.
A kérdéseket négy szempont koré csoportositottuk, melyek a gyermekkort, a csaladdot, az iskolai
tanulmanyokat, a szakmai palyat és napjaink geografus nemzedékének problémait és jovojét foglal-
jak magukba. A strukturdlt interji mellett a korabban készitett riportokra, kitiintetések €és szakmai
elismerések anyagaira és az oktatoi-kutatdi munkassaga el6tt tisztelgd kotetekben (Kokai, 2006, 2011,

2016) leirtakra egyarant timaszkodtunk.

EREDMENYEK

Professzor ur hol sziiletett és milyen csaladi kornyezetben nott fel?

Ipolytolgyesen sziilettem, csalddi hazunk az iskola, a templom ¢&s a plébania kozvetlen
szomszédsagaban volt. Vallasos csaladban néttem fel, kisgyermekkoromban ministransi szolgalatot
lattam el a templomban. Nemcsak vasarnap €s linnepnapokon segitettem a plébania feladataiban,
hanem hétkoznaponként a reggeli-esti szentmiséken és a litdnidkon is. Sziileim egyszerii emberek
voltak, mindketten a mezégazdasagban dolgoztak a csaladi foldeken az 1960-as évek elejéig, majd a
termeldszovetkezetben folytattdk a munkat. Mivel édesapam és €desanyam is sokat dolgozott, a haz

koriili munkak egy részét is nekem kellett elvégeznem.

A sziilei hogyan befolyasoltak, milyen szerepet jatszottak a palyavalasztasban?

Edesapam polgari iskolat végzett, traktoros volt és 6ntozési agazatvezetd a helyi Ipolyvolgye Ter-
meldszovetkezetben. Tovabbtanuldasommal kapcsolatban nem nagyon tudtak érdemi tanacsot adni,
csak arra tanitottak, hogy minden koriilmények kozott maradjak meg Oszinte, egyenes embernek.
Abban az id6ben a leginkabb ismert €s elismert palya a plébanosi mellett a tanitoi, tanari hivatas volt.

Jovobeli elképzeléseimben az alap- és kozépfoku oktatas soran az oktatok segitettek, inspiraltak.

Professzor ur, hol végezte az altalanos és kozépiskolat?

Altalanos iskolaba elsét6l hetedik osztalyig Ipolytolgyesre jartam, majd a nyolcadik osztalyt Letkésen
végeztem. Ipolytdlgyesen osztatlan iskola volt, a tanteremi oktatason tul sok gyakorlati feladatot is
elvégeztiink, mint példaul a konyhakert miivelése, baromfitartas, méhészet. Az iskolakert biztositotta
az igazgato csaladjanak az évi zoldségsziikségletét, €s a méhészet a plusz bevételt. A munkalatokban
gyakorlati 6rak keretében az iskola tanuloi is részt vettek. A csalddban és az altalanos iskoldban is
nagy hangsulyt fektettek a munkdara nevelésre, mely ismereteket a mai napig hasznositani, kamatoz-
tatni tudom.

Kozépfoktu tanulmanyaimat a Sztaron Sandor Gimnaziumban Vacott végeztem. Fiatalkori éve-
imnek 1) szakasza kezdddott, itt mar kollégista voltam. A gimnaziumi évek kezdetén orszagosan

bevezetésre keriilt az 5+1-es képzési forma, amely azt jelentette, hogy egy héten 6t napot jartunk az
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iskolaba, majd egy napot a szakmai ismeretek elsajatitasara forditottunk. A gyakorlati helyszin attol is
fliggott, hogy az adott telepiilésen milyen gyar miikodott. Az osztalyunk egy része a Fortéban (Forte
Fotokémiai Ipar) volt gyakorlaton, ahol tobb osztalytarsammal egyiitt laborasszisztensi ismereteket

szereztem, majd utdna a vaci hajoégyarban tanultuk a sdlyatéri lakatos szakmat.

Hogyan hatott az altalanos iskola, a tanarok, illetve a kozosség a személyes életutjara?

Az éltalanos iskola a tanulasban is a gyakorlati tudasszerzésre inspiralt. Olyan gyakorlati tapaszta-
latokat szereztem, amelyeket azota is kamatoztatok. Az ipolytolgyesi iskolai évek alatt tanaraink a
kevesebb ismeret alaposabb megértését tekintették a f6 tanuldsi szempontnak. Miutan az 1-7. osz-
talyig mindossze két tanarral talalkoztam, igy azok személyisége, szakmajuk iranti elkotelezettsége
hatott ram, és példaképnek tekintettem Oket, annak ellenére, hogy idonként bizony a testi fenyitést is
alkalmaztak. A 8. osztalyt a szomszéd faluban végeztem, ahol egy teljesen 1j iskola, sajat tanterem
¢s szaktanarok voltak. Az mar egy mas vilag volt, megsziint a csaladdias légkor, és a tanarok csak a
tananyag atadasara Osszpontositottak. Itt kezdett kialakulni a kedvenc tanar és a kedvenc tantargy
iranti érzés, hiszen akit jobban szerettem, azt a tantargyat jobban is tanultam. Ennek ellenére az ide
kotodo emlékek, talan a hirtelen jott nagy valtozas €és az 0j dolgok miatt kevésbé maradtak meg az

emlékezetemben.

Professzor tr emlitette, hogy mar az altalanos iskola utolsé évében elkezdett kialakulni a ked-
venc tantargyai iranti szeretete. A késobbiekben a kozépiskola hogyan hatott a tudomanyos
érdeklodésére?

A kozépiskolas évek alatt kollégista voltam, és egy 10 életrendet kellett elsajatitani. A kdzosségi €let
olyan csatornakat nyitott meg, amelyek kordbban teljesen ismeretlenek voltak szdmomra. Hasonld
szarmazasu ¢és gondolkoddsmodu fitikkal voltam egy szobédban, igy hamar megbaratkoztunk. Az
osztalyban érezhetd volt a falusi és varosi életforma kozotti kiilonbség. Szerencsére a gimnazium
tandri kara zomében olyan, kordbban egyhdzi iskoldban tanité pedagdgusokbdl allt, akik jo szak-
mai felkésziiltségiik mellett fontosnak tartottak a kdzosségformalast és egymads segitését. Mar elsds
koromban Nyusztai L4szl6 lett a mentorom, aki az akkor éppen hiressé valo Illés zenekar tagja volt.
Szakmai érdeklddésem meghatdrozoja a foldrajztandrom, Kucsera Béla tandr ur volt, aki ismerte
édesapamat, hiszen egyiitt jartak polgari iskoldba, €s talan ezért figyelt jobban rdm, s vette észre a
foldrajz irdnti vonzalmamat. Nekem mindig pluszfeladatot adott. Bar akkor nem mindennel értettem
egyet, utdlag belattam, neki volt igaza. Amit természetfoldrajzbol lehetett, azt a terepen tanitotta meg.
Sokat kirandultunk a Pilisben és minden esetben végeztiink gyakorlati megfigyelést. Alapelve az volt,

hogy a természetfoldrajzot nem lehet csak a tankényvbdl megtanulni.

Mi jellemezte abban az id6ben az oktatast, kiilonds tekintettel a foldrajz oktatasat?

Tankonyvcentrikus ismeretszerzés volt, kiegészitve a helyi természeti és tarsadalmi élet megismeré-
sével. Abbol a szempontbdl szerencsésnek mondhatom magam, hogy olyan tanarok tanitottak, akik
korabban az egyhdzi iskoldban nem politizaltak, igy nem szétte at a tananyagot, az 6rdk anyagat

erbltetett hazafisdg vagy szocialista gondolkoddsmod. Nem keriilt szoba még a foldrajz- vagy
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torténelemoérakon sem, hogy milyen valtozést hozott a trianoni dontés és az sem, hogy mi tortént
1956-ban. Talan az is hozzajarult ehhez, hogy nem volt tananyag, és a torténelmet is csak a masodik
vilaghaboruig tanultuk. A foldrajz tanitdsa valojaban két szalon futott. Az egyik a topografia, amibdl

nem lehetett eleget tanulni. A masik a tankdnyvi anyag kiegészitése a természetben megfigyelhetd

torvényszeriiségek, természeti jelenségek magyarazataval.

Milyen tényezok befolyasoltak az akkori fiatalok lehetdségeit, mozgasterét?

Az akkori fiatalok lehetdségeit a roghoz kotottség, a kevés aktualizalt szakirodalom, a nemzetkozi
kitekintés hidnya befolyasolta. Az informacioszerzes a radiora €s a tankonyvekre korlatozodott. Az
iskolai évek alatt a sport, a tdnc és az énekkarban valo részvétel adta a szabadidds programokat. Nem
volt tul sok lehetdség, hogy a sportagak koziil valogathassunk, hiszen a gimnazium és a kollégium
kozos udvaran csak kosarlabdapalya volt. Jartam énekelni a Vox Humana énekkarba, és elvégeztem
a tanciskolat is. A kollégiumban hetente harom alkalommal volt k6zds éneklés. Hétvégére ritkan
utaztunk haza, és j6 1d0 esetén a pilisi turdk voltak a kikapcsolodas igazi élményado eseményei. Nyari
¢lmények az épitétaborok voltak, ahol bizony kemény munkat kellett végezni. Két helyszin alaposan
bevésddott az emlékezetembe. Az egyik a Hansag lecsapolasaban vald részvétel, amire mindaddig
biiszke voltam, amig az egyetemi €vek alatt azt nem olvastam, hogy a lecsapolassal tonkretettiik a
teriilet vizgazdalkodésat, és a tulzott talajvizszint-siillyedés miatt a szarazabb években csak ontozés-
sel lehet termelni. A masik emlékezetes €pitdtabori emlékem az orszag keleti végében Tiszaszalkan a
,,Lonyai-csatorna” €pitése, ahol az oldalrézslin lancot alkotva az egyetlen szerszamunk segitségével
lapatbol-lapatba adtuk a kitermelt iszapot. Az6ta sem fér a fejembe, hogy miként tudtuk a brigadok

verseny€t megnyerni. Az itt kapott emléklap ma is az intézeti szobam falat disziti.

Professzor ur, hogyan élte meg az intézményvaltasokat, a lakéhelyvaltasokat, a koltozéseket és
ezek hatasait?

A sikeres érettségi utan felvételiztem Egerbe és Szegedre, foldrajz—biologia szakra. Sajnos mindkét
esetben sikertelen volt a felvételim, amelynek az volt az oka, hogy 1956-ban édesapdm a nemzetdrség
parancsnoka volt Ipolytdlgyesen. Mivel akkor nem tudtam tovébbtanulni, segédmunkas lettem a
Lang Gépgyarban, és kdzben késziiltem az ujabb felvételi vizsgdkra. Az én korosztadlyom volt az
elsd, akiknél bevezették a 18 éves korhatart a kotelezd katonai szolgalat teljesitésénél. 1964-ben
érettségiztem, és par honapos budapesti segédmunka utan novemberben mar bevonultam Kiskdrdsre
a hatarérség kiképzo laktanyajaba. A huszonhét honapos szolgalat alatt elészor Oriszentpéterre keriil-
tem tisztesiskolara, majd innen Budapestre felcserképzdre. Végzés utan felcserként Zalaegerszegre
vezényeltek és a hatardrkertilet felcsereként katonaskodtam 1967-ig. Leszerelés utan visszamentem a
Lang Gépgyarba, és kdzben jelentkeztem a Nyiregyhazi Tandrképz6 Foiskolara.

Ha a szakmai eldmenetelem szempontjabol tekintek vissza erre az iddszakra, talan azt mondhatnam,
hogy elfecsérelt id6 volt, de sok 0j dolgot tanultam az emberi tartés, a feleldsségtudat tekintetében, és
nyugodtam mondhatom, hogy meghataroz6 iddszaka az életemnek. Megtanitott a feleldsségtudatra,
az Onallo, felelés dontésre és masok maximalis elfogadasara. Azt is mondhatom, talan nem leszek

nagyképli, hogy ekkor lettem igazan felndtt.
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A Nyiregyhazi Tanarképzo Foiskolara felvételizett. Hogyan teltek az egyetemi évei?

1967-ben a sikeres felvételi utdn szeptemberben megkezdtem tanulmanyaimat a Nyiregyhazi
Tanarképzd Fdiskola biologia—foldrajz tanar szakan. A sziiléi haztol nagyon tavolra keriiltem, igy
természetes volt, hogy kollégista lettem, és a nagy tavolsag miatt évente csak kétszer, maximum
haromszor utaztam haza a sziileimhez. Szabadiddmben igyekeztem poétolni azokat az olvasasi hia-
nyossagokat, amelyeket az dltalanos és kozépiskolai tanuldsom sordn elmulasztottam. Elényt jelentett
viszont, hogy nagyon sok gyakorlati ismeretet szereztem a katonasagnal és a Lang Gépgyarban is.
Népkoztarsasagi Osztondijasként részt vettem az dltalanos iskolai oktatast segité innovativ szem-
1¢ltetd eszkozok készitésében és a fdiskolai gyakorlati ordk tartasaban. Hétvégeken rendszeresen
tardztunk a Zempléni-hegységben és a Biikkben. A nyari szlinetben minden évben szerveztem a
hallgatétarsaknak nyari munkat az NDK bitterfeldi vegyi kombinatjadba. Az egy honapos kemény
munka (volt olyan munkahely, ahol az egész miiszakot gazalarcban kellett végigdolgozni) utan egy
hetet az NDK megismerésre forditottunk, vonattal bejartuk az orszagot.

A fotézasban szerzett kozépiskolai gyakorlatomnak koszonhetéen mar hallgatdé koromban a
foiskola fotosa is lettem. Masodéves koromban bekapcsolédtam a Tudoményos Ismeretterjesztd Tar-
sulat megyei szervezetének munkajaba. A professzoraim ¢€s tandraim ajanlasara az utolsé évet mar
levelezds hallgatoként végeztem. A TIT megyei természettudomanyos szaktitkari allasat palydztam
meg ¢és nyertem el. A Tudomanyos Ismeretterjesztd Tarsulat nagyon jo gyakorlohely volt a szervezo-
készségem tovabbi fejlesztéséhez. Emberi és szakmai kapcsolatok kiépitése terén olyan gyakorlatot
szereztem, amelyet az ¢életem késdbbi iddszakaiban is kamatoztatni tudtam. 1971-ben a diploma
megszerzése utan Kovacs Jozsef — a foiskola els6 féigazgatdja — visszahivott személyi titkaranak.
Bérmilyen hasznos is volt a szervezd, titkari munka, igazan oriiltem, hogy ismét a pedagoguspalya
kozelébe keriiltem. A titkari allas mellett ugyanis éraadéi megbizast is kaptam az Allattan Tanszéken,
majd egy félév utan a Foldrajz Tanszéken folytattam az oraadast. Frisnyak professzor inspiralt arra,
hogy ne elégedjek meg az altalanos iskolai tanari oklevéllel, hanem folytassam a tanulmanyaimat.
Jelentkeztem a Jozsef Attila Tudoméanyegyetem foldrajz kiegészitd szakara, és két év utan kaptam
meg a kozépiskolai tanari oklevelemet.

A nyiregyhazi barlangkutat6 csoport vezetdjeként kezdetben a természetfoldrajz irant érdekldd-
tem, ez az egyetemi évek alatt kezdett atalakulni, és a tarsadalomfoldrajz irdnyaba tolddott el. Ehhez
nagyban hozzajarult Mészaros Rezso akadémikus, aki az egyetemi szakdolgozatom témavezetdje volt,
illetve azok az eléadéasok, amelyeket Toth Jozsef professzor tartott. Az egyetemi diploma megszerzése
utan az 0 biztatasukra jelentkeztem az egyetemi doktori fokozat megszerzésére. A doktori dolgozatom
cime: ,,Szabolcs Szatmar megye dohanytermesztésének elemzése.” 1976-ban megvédtem egyetemi
doktori értekezésemet, és ezt kdvetden jelentds valtas kovetkezett be az életemben (Hanusz, 1976). A
titkari allas lett a masodallasom, ez mar Margdcsy Jozsef féigazgatdsaga alatt tortént. Ekkor féallast
tanarsegédi kinevezést kaptam a Foldrajz Tanszékre. Id6kozben csaladot alapitottam és megsziiletett
az elsé gyermekem, akikrél gondoskodni kellett, és ennek is volt kdszonhetd, hogy nevel6tanari allast

is vallaltam a f6iskolai kollégiumban, ahol késobb igazgato lettem.
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Kollégiumi tanarként és késobb igazgatoként is tudtam hasznositani azokat az emberi kvalitasokat,
amit a sziiléi hazbol, a korabbi munkahelyekrdl és a katonasagtol magammal hoztam. Valgdjaban igazi
kozosségformalo €let volt a kollégium falai k6zott, ahol a tanuldson kiviil a kulturalis és szorakoztato
kozosségformalo rendezvények, a hagyomanyok apolasa is fontos volt, s olykor a kozéppontba keriilt.
A koréabban kialakitott szakmai €s emberi kapcsolataim a mai napig megmaradtak, mind a kollégak-
kal, mind a tanitvanyokkal.

1994-ben PhD-fokozatot szereztem, majd habilitdltam, és végigjartam a féiskolai és egyetemi

oktatds minden fokozatat a tanarsegédtdl a professzor emeritus cimig.

Miért ezt a szakmat valasztotta? Mi motivalta Professzor urat a palyavalasztasban?

Sziil6foldem az Ipoly-mente, Ipolytdlgyes, a kis falu és a hegyvidéki kornyezet nem engedte meg
gyermekként, hogy a szakmak tarhazat jobban megismerjem. A falusi kornyezetben vald nevelkedés
soran az akkor még nagy tekintélynek szamito papi, tanitéi és tanari palya volt az, amirdl a legtobb
ismeretem volt. Motivalt a megszerzett ismeretek tovabbadasanak lehetdsége, ami mindig boldog-
saggal toltott el. Ahhoz, hogy a természettudomanyok felé orientalédtam, abban minden bizonnyal
szerepet jatszott a Borzsonybe szervezett turdak ¢lménye és a gyermekkori kirdndulasok soran tett
felfedezések orome (Hanusz, 1984). Els6é kapcsolatom a foldrajzzal azoknak a katonai térképeknek
a nézegetése volt, amelyeket édesapam a katonasagtol magaval hozott a keleti frontrél. Kiilondsen
Huszt és térsége, a Munkacsi var egyediilalld foldrajzi helyzete és az Arpad-vonal kiépitése kototte
le a figyelmemet. Feln6tt fejjel megadatott, hogy ezeket a helyeket tobbszor is felkeressem, hiszen a
Beregszaszi Magyar Foiskoldn hat éven keresztiil tanitottam hétvégeken, illetve szerveztem a féldrajzi
terepgyakorlatokat. Valahol a szivem mélyén mindig el6jottek édesapam elbeszélései, amit oly sokat
hallgattam gyermekkoromban ¢és gy alakitottam a terepgyakorlati programokat, hogy felfedezhes-

sem gyermekkori emlékeim helyszinét. Karpataljat végleg a szivembe zartam.

Voltak neves professzorok, tanarok, hallgatétarsak, akik inspiraltak? Kik voltak azok az emberek,
akik egy életre sz6l6 hatast gyakoroltak Professzor urra?

Nagyon sok jo tandrom volt, akik inspiraltak arra, hogy igazi hivatdsnak tekintsem a tanari palyat.
Mindig j6 szivvel gondolok az altaldnos iskolai évekre, amikor megtapasztalhattam, hogy az ismere-
tek forrdsa nem csak a tankdnyv, hanem a mindennapi élet, a gyakorlati ismeretek, amelyek hosszt
tavra hataroztak meg felkésziilésemet is a tanari palyara. A foldrajz iranti szeretetet a kozépiskolai
foldrajztanarom, Kucsera Béla gyakorlatorientélt felkészitése mélyitette el. Nem volt elég a természeti
jelenségek megfigyelése, a gyakorlati hatdsukat is meg kellett ismerni. Ahhoz, hogy jo pedagogus
legyek, édesapam motivalt leginkdbb, aki dszinte, igaz magyar emberként €lt és nevelt. A szakmai
szempontokat figyelembe véve példaképként tekintek azon egyetemi tanaraimra, akik szakmai
fejlédésemben €s emberi tartdsomban igyekeztek a helyes Uton tartani. Kapcsolatunk a kolcsonds
tiszteleten és megbecsiilésen alapult és az id6 mulasaval Oszinte baratsaggd alakult. Elsének Toth
Jozsef rektort emlitem, akinek eldadasai még egyetemi hallgaté koromban mély benyomast tettek
rdm, ¢és hatdsara valtoztattam szakmai elkotelezettségemet (Hanusz, 2020). Nagy megtiszteltetés volt

szdmomra, hogy a temetésén végakaratanak megfelelden a tanitvany és a barat nevében én bucstizhat-
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tam téle. Ugyancsak az egyetemi évekre tehetd Mészaros Rezs6 akadémikus urhoz kétddo szakmai
¢s emberi kapcsolatom, ami a mai napig tart. A szakmai munkamban, tanszeképito, intézetfejlesztd
tevékenységemben maximalis segitséget kaptam Marosi Sdndor akadémikus urtdl, akire haléalaig
szamithattam. Nem lehet nem megemliteni valamennyi munkatarsamat, ¢liikon Frisnyak Sandor pro-
fesszor urat, akit szintén példaképként emlithetek, hiszen 6 alapozta meg a tansz€k hirnevét és azokat
az emberi kapcsolatokat, ami nélkiil valésziniileg az én kapcsolati rendszerem is sokkal szegényesebb
lett volna.

A turisztika terén szintén meg kell emlitenem azokat a személyeket, akik hozzasegitettek a sikeres
valtashoz, hogy a turizmus terén is maradandot alkothassak. Itt elséként Csizmadia Laszl6 f6igazgatot
emliteném, akivel kezdetben csak munkakapcsolatom volt. 1992-t81 Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
Falusi Turizmus Szervezetének megalakulasakor engem valasztottak a szervezet elnékének. Ebben a
mindségemben ismertem meg a féigazgatd urat, €s az FATOSZ megalakulasdban mar kozosen babas-
kodtunk. Késobb a nyiregyhazi turisztikai képzés beinditasahoz nagyon jelentds segitséget kaptam
téle (kozos palyazatok). Nem feledkezhetek meg Vasvari Artarrol sem, akivel a TIT (orszagjaras)

vezetoi képzéseket szerveztiik.

Melyek azok a kurzusok, amelyek a legtobbet adtak Professzor trnak?

A foiskola els6 évében arra torekedtem, hogy azokat a szakirodalmakat elolvassam, amelyek kelld
szakmai alapot biztositottak a természet alaposabb megismeréséhez. Erdeklddésem a geologia
(kOzettan—asvanytan), a térképészet (tajékozodasi ismeretek) alaposabb ismeretére iranyult, majd a
barlangaszat iranyaba terel6dott. Nem a fizikai feltarast helyeztem elotérbe, hanem arra 6sszpontositot-
tam, hogy hogyan lehet a barlangi klima €s aramlasi viszonyok ismeretében 0jabb jaratok felfedezését
elosegiteni. A hallgatotarsaim segitségével megalakitott barlangkutatd csoport a Biikkben végzett
ilyen iranyu méréseket. JelentOs iranyvaltast jelentett a gazdasagfoldrajzhoz valo kétddés, amit Toth
Jozsef és Mészaros Rezsd professzor eldadasai valtottak ki (Hanusz, 2020). A gazdasag alaposabb
megismerésétdl mar csak egy 1épés volt, hogy azon beliil a turizmus szerepét vizsgalva erre az iranyra
alljak at. Miutan a turizmus targybol nem volt egyetemi vagy foiskolai végzettségem, ugy gondoltam,
hogy az elméletet meg lehet tanulni a szakirodalombol, és ha sikeriil a gyakorlatban is megval6dsitanom
a megfogalmazott elméleti tételeket, akkor van jogalap arra, hogy tanitsam is. Nagyon alapos szakmai
ismertekkel olyan vonzerdfejlesztésbe kezdtem, ami tulmutatott Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye
hatérain. Igaz, sokat tanultam a turisztika részteriileteibol, hiszen Orszagjaras vezetoi igazolvanyom,
idegenvezetdi igazolvinyom megszerzEését is egy-egy tanfolyam elvégzése alapozta meg. Azok a
hazai terepgyakorlatok vagy nyari tanulmanyutak, amikor egy idében akar két autobusznyi hallgatot
is elvittem nyaranta egy honapra Nyugat-Europaba, vagy Izraelbe, elég gyakorlati tapasztalatot adtak.
E tevékenység mellett elkezdtem a varmegyében a turisztikai fesztivalok szervezését és a sikeres
rendezvények jelentds turistaérkezést is generaltak az észak-magyarorszagi régioban.

A tevékenységet kiterjesztettem Erdélyre, Karpataljara és a Felvidékre is (Hanusz, 1996). Segitettem
a karpataljai zold falusi turizmus megalakitasat és a Tourinfo-halozat kialakitasat. Tevékenységemet

,Ukrajna Turizmusaért” kitiintetéssel ismerték el.
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Szakmai tevékenységem taldn legjelentdsebb alkotdsanak mégis a turizmusképzés beinditasat
tarom a Nyiregyhazi Féiskolan. Olyan komplex fejlesztésben gondolkodtam, aminek a targyi feltételeit
sikeriilt megvaldsitani a kollégiumok feltjitasakor, az intézeti kollégakra alapozott turisztikai kuta-
tomiihely pedig a szakmai hatteret biztositotta. Bevallaltam két kdzépiskoldban a turizmustanitast,

ahonnan a személyes meggy6zéssel mindig sikeriilt kelld szamu hallgatét toborozni a turizmuskép-

zéshez.

Professzor ur tanulmanyai soran szamos kutatasi teriilettel foglalkozott. Diplomamunkaiban mi
motivalta a kutatasi téma valasztasat?

Diplomamunkaim tiikrézik azokat az iranyvaltasokat, amelyeket a palyam soran megéltem. A
foldrajztudomany tobb teriiletét kutattam €s készitettem el az adott idoben aktualis kutatasi eredmé-
nyekre €épiild dolgozatot. A fdiskolai tanulmanyaim végén irt szakdolgozatomban még k6zosségépitd
tarsadalmi problémakkal foglalkoztam. Az egyetemi szakdolgozatom ¢€s az egyetemi doktori fokozat
megszerzésekor mar gazdasagfoldrajz volt a kutatasi teriiletem, és egy agrartémat, Szabolcs-Szatmar
megye dohanytermesztésének alakulasat elemeztem (Hanusz, 1976, 1982). A kutatasi iranyval-
tasokat, az érdeklodés valtozasa mellett sok esetben befolyasolta az éppen aktudlis problémak
megoldasanak a keresése. 1992-ben a Falusi Turizmus megyei elndkének valasztottak és ezt kovetden
kezdtem komolyabban kutatni a falusi turizmus teriiletfejlesztd hatasat. A PhD-disszertaciomban
Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye falusi turizmusat dolgoztam fel (Hanusz, 2001, 2005). A habili-
tacios konyvemben a megye turisztikai értékeit €s fejlesztési lehetdségeit foglaltam 6ssze (Hanusz,
2008).

Hogyan indult a szakmai karrierje?

Nem nevezném karriernek, inkabb életutnak, hiszen nem egy egyenes fejlddés jellemzi a tevékeny-
ségemet. Nem robbantam be a szakméba, hanem nagyon sok kisebb-nagyobb kitérd utan jutottam
oda, hogy egyetemi tanarként mehettem nyugélloményba. Valdjaban még ez sem igaz, hiszen a mai
napig dolgozom, és mindazt, amit tanultam és azt, amit a sok kitérével jellemezhetd életutam soran
megtapasztaltam, szeretném minél tovabb hasznositani. A szakmai munkanak szdmit6é oktatas és
kutatas mellett mindig volt tdrsadalmi megbizatdsom, ahol szintén teljesiteni és bizonyitani akartam.
Az igazi élettt, ha kicsit gorongyos is volt az elején, akkor indult, amikor visszakeriiltem a Nyir-
egyhazi Foiskolara, és ismertté valt eléttem, hogy valoban a tanari palya lesz a végleges munkam
(Kdkai, 2016). Mindez boldogsaggal toltott el, és soha nem is neveztem munkanak, hiszen elhivatott
oktatoként oriiltem, hogy meg tudom osztani a mar megszerzett ismereteket a tanitvanyokkal, és
lehetdségem van a tudasvagy ujabb és ujabb kielégitésére.

A tanitast hobbinak tekintettem, és ahhoz, hogy a hobbi 6romet okozzon, folyamatos tanuldsra és
kutatasra volt sziikség, s igy mindig naprakész eredményeket tudok atadni. Ekkorra mar pétoltam
azokat a hatranyokat, amivel a kozépiskolai tanulmanyaimat befejeztem. Harom dolog motivalt.
Elsd helyen a foldrajz mint tudomény még alaposabb ismerete, vagyis az volt a filoz6fidm, amit
kozépiskolai foldrajztanarom tanitott, hogy ez az a tantargy és tudomany, amit csak tankdnyvbol

nem lehet megtanulni és tanitani. Ez inspiralt arra, hogy minél tobb helyre eljussak a hallgatéimmal,
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¢s a tanultakat lehetdleg a helyszini tapasztalatokkal tdmasszam ald. A masik motivacio az, hogy
olyan szakmai utakat szervezzek, ahol 6sszetartd kozosségeket sikeriil kialakitani. Mindkét vagyam
teljesiilt, hiszen az életutam soran 96 orszagban jartam egyediil, csaladdal és a legtobbet a tanitva-
nyokkal. A harmadik motivacio ezekbdl az utakbol szerzett ismeretekbdl adddott, hiszen ezek soran
sok olyan dolgot tapasztaltam, ami a turizmus felé orientalt, és ezekbdl a megyében tobb mindent
sikeriilt megvalositani (pl. Szatmari Fesztival, Gylimolcskarneval, Hagyomany6rzo Fesztek).

Az intézetben megalakitott Navigator turisztikai kutatocsoportnak a megye 6t varosara sikertilt
turizmusfejlesztési koncepcidt kidolgozni. Sajnalatos, hogy a sikeres alkotomiihelyilink, melynek a
vezetdje voltam, csak par évig miikodott, mert a kollégak mas felsdoktatasi intézményben folytattak

a megkezdett munkajukat.

Melyek voltak Professzor ur életpalyajanak, illetve szakmai karrierjének legfontosabb allomasai?

Eletpalyam érettségi utan, az elutasitott fiskolai felvételi miatt a Lang Gépgyéarban segédmunkésként
kezdddott, majd a 27 honapos hatardri szolgalattal folytatodott. Valgjaban az emberi kitartasom és
akaraterdm ekkor er6sodott meg, €s megtanultam igazan értékelni a tanulds fontossagat.

A sikeres felvételi a Nyiregyhazi Tanarképzo Foiskolara nagy tavolsagra repitett a sziiloi haztol, és
az 6nallo életforma gondolatat erdsitette. A szakmai karrierem a féiskolai diploma megszerzése utan a
féiskolara valo visszatérésemmel és a Foldrajz Tanszéken a tanarsegédi kinevezésemmel vette kezde-
tét. Az oktatasra forditott id6 mellett jelentds figyelmet szenteltem a kutatasra is. A foldrajz esetében
nagyon fontosnak tartottam a terepgyakorlatokat és a nyari egy honapos tanulmanyutak altal nyujtott
kozvetlen megtapasztalast, s az elméletben tanultak gyakorlatban torténd visszacsatolasat vagy elve-
tését. Kiilondsen a turizmus oktatasaban alkalmaztam azt a modszert, hogy az elméleti ismereteket a
gyakorlatban megvalositottam, €s csak ha beigazolodtak a hipotetikus elképzelések, akkor igyekeztem
a hallgatokkal is megismertetni. Az ¢€letitnak 6 jellemzdje a tanitas, ami 1971 o6ta napjainkig tart.
Az elmult 52 év alatt f6 munkahelyem a Nyiregyhazi Féiskola, majd késébb a Nyiregyhazi Egyetem,
azonban Oraadoként, tagozatvezetSként és tanszékvezetSként tobb helyen is tanitottam. Oraadoként
leghosszabb 1d6t a Budapesti Kereskedelmi, Vendéglatoipari €s Idegenforgalmi Féiskolan dolgoztam.
A jogutdd Budapesti Gazdasagi Egyetem Kereskedelmi, Vendéglatoipari és Idegenforgalmi Karan
maig 6raadd vagyok. Ot évig a Miskolci Bolcsész Egyesiilet, majd Nagy Lajos Kirdly Maganegyetem
Foldrajz—Kornyezetvédelem Tanszékét vezettem, ahol munkdmat diszdoktori kitiintetéssel ismerték
el. Hat évig a Beregszaszi Magyar Fdiskolan tanitottam hétvégeken, miutan a féiskola a nyiregyhazi
Bessenyei Gyorgy Tanarképz6é Foiskola mentoralasa mellett miikodott. A szerencsi és a nyirbatori
gimnaziumban szintén 6raadoként tanitottam, négy €vig turizmushoz kapcsolodo targyakat. Ez utobbi
két helyszini munkdm a f6iskola marketingtevékenysége volt, hiszen a turizmus szakos hallgatok
utanpotlasat segitette. Fontos volt szamomra Karpatalja, Erdély és a Felvidék falusi és dkoturizmu-
sanak fejlodése (Hanusz, 2009). Ennek javitasa érdekében a Gazdasagi Minisztérium altal kiirt és
megpalyazott keretdsszegbdl 46 helyszinen inditottam be sikeres OKJ Falusi turizmus tanfolyamot,
amelyen 980 eredményes vizsga utan a BGF mentoralasaval OKJ-bizonyitvanyt adtunk ki (Kodkai,
2011).
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Tetten érheto volt a mindenkori politikai Iégkor hatasa a tudomany fejlodésére?

Az életat kezdetén a politikai 1égkor meghatarozo volt. A haromszori felvételi elutasitds mogott nem
a tudas hidnya allt, hanem a szarmazas, a sziil6i hattér. Ugyanakkor nagyon tiszteltem és szerettem
a sziileimet, soha nem éreztem, hogy emiatt neheztelnem kellett volna rajuk. Ma is gy fogom fel,
hogy ez is a sziildi 6rokség egy fontos része, amely a hely szellemével egyiitt pozitiv hatdst és nagyon
sokszor tartast adott az életemben. Ez féiskolai hallgatd koromban is befolyasol6 tényez6 volt, amely
foként a kutatasi témakdrdkben vagy a szakdolgozati témavalasztdsokban mutatkozott meg. Késébb
a Kérpatalja iranti szeretetem is ebbdl fakadt, sokszor gondoltam arra, hogy azon a f6ldon jarok, ahol
édesapam is jart a masodik vilaghaboru hazédnkat védo harcai soran. A huszti var romjai lattan mindig

elérzékenyiilok, s Kazinczy mellett édesapam jut eszembe, aki azokat a romokat is védte.

Melyek voltak a legfontosabb kutatasi projektek, amelybe bevontak? Hogyan alakultak a finan-
szirozasi lehetoségek?

A Bessenyei Gyorgy Tanarképzé Fdiskola Foldrajz Tanszékén megalakult a torténeti foldrajzi
miihely, Frisnydk Sdndor professzor vezetésével. Miutan én nem voltam torténész, igy ehhez a
kutatémiihelyhez nem tudtam csatlakozni, hanem a Budapesti Kereskedelmi, Vendéglatdipari és
Idegenforgalmi Fdiskola igazgatdjaval kozosen pdlydazva lehetéségem nyilt az eurdpai turisztikai
szakmenedzserképzés tanulméanyozasara és késébb a kidolgozott tematikék alapjan a képzés bein-
ditasara. OTK A-palyazatok segitségével kdzosen készitettiik el a magyar falusi turizmus képzés
beinditasahoz sziikséges tematikakat és gyakorlati oktatasi segédleteket (Hanusz, 2004, 2005).
A kidolgozott anyagok akkreditdldsa utdn Budapesten és Nyiregyhazan is beinditottuk a képzést.
Késobb a 240 oras felndttképzési anyagot is elkészitettiik, és a Gazdasagi Minisztérium palyazatait
megnyerve megszerveztem ¢€s beinditottam a képzést Karpataljan, Erdélyben €s a Felvidéken is. Az
elmult harom évtizedben Osszesen 46 falusi vendégfogadd tanfolyamot szerveztem a hataron tuli
magyar lakossag szamara. Az anyagi forrasokat palyazat keretében a magyar allam biztositotta. Az
foiskola Turizmus és Foldrajztudomanyi Intézetében megalakitott Navigator turisztikai kutatomiihely

munkdjat szintén palyazatok elnyerése soran kapott pénzekbdl finansziroztam.

Professzor ur kutatasi iranyvaltasainak milyen okai és tapasztalatai voltak?

Az ¢életutamban tobb szal futott egy idében. Igyekeztem minden pozicidban a lehetd legjobban
teljesiteni, de igy utolag latszik, hogy azért bArmennyire szerettem is, amit csindlok, kicsit szétforga-
csolta az erdmet. A tanszéki oktatési tevékenységbdl maximalisan kivettem a részem, de a foldrajzi
kutatdomunkaba mar csak részben kapcsolodtam be. A korabbi foldrajzi kutatdsaim nem hoztak atiitd
eredményt, hiszen azok a gazdasagi folyamatok, amelyeket munkassagom korai szakaszaban vizsgal-
tam, a rendszervaltozas kapcsan egészen mas megvilagitasba keriiltek. Nem akartam olyan torténeti
foldrajzi kutatasba kezdeni, amire nem voltam felkésziilve. Ekkor hatdroztam el, hogy a kutatasi
tevékenységem a turizmus irdnyaba tolodik el. A fOiskolai tandri kinevezésem utan megpalyadztam
¢s elnyertem a tanszékvezetést, igy beinditottuk a turisztikai képzést is a Foldrajz Tanszéken, majd
Turizmus ¢és Foldrajtudomanyi Intézet néven mitkodtiink tovabb. Ezzel egyiddben a székesfehérvari

Kodolanyi Janos Fdiskola nyiregyhazi kihelyezett tagozatanak is a vezetdje lettem, bekapcsolodva az
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ottani kutatomunkaba, amely a vidék turizmusfejlesztési lehetdségeit is vizsgalta. Miutan a turizmus
lett a f6 kutatasi teriiletem, €s Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye aprofalas telepiiléshalozattal ren-

delkezik, logikus volt, hogy a falusi turisztikai fejleszthetdség keriilt a kutatdsaim fokuszaba.

Milyen tapasztalatokat szerzett a killonb6z6 munkakorokben?

Minden munkakdrben fontos volt szamomra, hogy tudjam, az adott helyen mi a feladatom, és mit kell
tenni annak érdekében, hogy kdrnyezettudatosan éljek. Mindig az lebegett a szemem el6tt és vallot-
tam is, hogy a foldrajzot a tankonyv mellett a természetben lehet igazdn megtanitani. Benne éliink
egy természeti €s tarsadalmi kornyezetben, tehat elobb ezt a gyakorlati szinteret kell megérteni, hogy
a foldrajzi ismereteket a szakirodalombdl meritett tudassal boviteni tudjuk. A turizmus oktatasa lega-
labb ennyire bonyolult, s ott is azt szorgalmaztam, hogy amit lehet, a gyakorlat bizonyitsa és ne csak a
leirt szoveg. Vallottam, hogy a hagyomanyok nem akkor valnak turisztikai vonzerdvé, ha bemutatjuk
Oket. A hagyomanyokat meg kell élni és nem csak bemutatni. Mindezt szamtalan esetben kiprébaltuk,
amikor csak bemutattuk a hagyomanyt, akkor par perces érdeklédés volt, amikor a turista élményt
szerzett, vagyis részeévé valt a hagyomanynak, akkor azt a tevékenységet alig akarta abbahagyni.
Ugyanezt vallottam a f6ldrajz esetében, és ezért szerveztem lizemlatogatasokat, geoldgiai jelenségek

megtekintését és asvany- €s kdzetgyijto utakat.

Hogyan hatott a munkahelyi légkor a fejlodésére? Milyen sikerek, illetve kudarcok kisérték az
életutjat?

Az els6 diploma megszerzése ota valdjaban a Nyiregyhdzi Bessenyei Gyorgy Tanarképzd Fdiskolan
¢és utddintézményeiben dolgoztam. A fdiskola 1972-ben felvette a Bessenyei Gydrgy nevet, majd a
Mezbgazdasagi Foiskolaval egyesiilve Nyiregyhazi Féiskola néven szerepelt. A nagy egyetemi 4tala-
kulas idején (2016) a Nyiregyhazi Egyetem nevet kapta. A Foldrajz Tanszék majd a Turizmus és
Foldrajztudomanyi Intézet végig a fé6allasu munkahelyem volt. Minden fokozatot megéltem a tandrse-
gédtdl a professzor emeritus cimig. Ha a tanszéki munkat kivanom jellemezni, akkor csak a mindségi
munkadra val6 torekvést, az irdnymutatast, a szakmaisagot, a példamutatast, a barati kapcsolatokat és
a nyugodt munkahelyi 1égkort tudom haszndlni jelzoként. Tansz¢ékiink, majd az intézetiink is minden
egyetem ¢és fOiskola foldrajz tanszékével jo kapcsolatot apolt, kiilon kiemelném a szegedi és pécsi
kapcsolatunkat, mely valodi barati kapcsolatokon is alapult.

A sikerek kozott emlithetem azt az 6nalld kutatocsoportot, amely Navigator néven a Foldrajz
Tanszéken jott Iétre olyan kézzel foghato gyakorlati feladatok megolddsara, mint a megye 6t varosa-
nak turisztikai fejlesztési koncepcidjanak a kidolgozasa. Sikeres volt a székesfehérvari és budapesti
foiskolai kollégakkal vald kutatdsi tevékenység, mely soran a falusi turizmus fejleszthetdségét és
hagyomanyokra épiilé vonzerejét vizsgaltuk.

Siker volt az életemben a rendezvényszervezési iddszak, amely sordn kidolgoztam a megye hagyo-
manyaira €piild turisztikai fesztivalok programjat és az elmélet utan a gyakorlati megvaldsitdsaban,
kivitelezésében is tevékenyen részt vettem (pl. Gylimolcskarneval, Szatmari Fesztival, Beregi Napok,

Templomkerti Talalkozéasok, Zsindelyes Fesztival stb.).
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Milyenek a szakmai kapcsolatai a kollégakkal, illetve a tanitvanyaival?

A szakmai kapcsolatot erdsitette, hogy mind a debreceni, mind a pécsi doktori iskola kiilsé alapitd
tagja voltam. Rendszeresen vettem részt témavezetoként, biraloként, vizsgaztatdként doktori és habi-
litdcids munkaban. A pécsi és szegedi foldrajzos kollégakkal barati kapcsolatot apoltam. Kdlcsonds
tisztelet alapjan, intézetigazgatoként igyekeztem minden olyan munkaba bevonni a kollégakat, amely
az érdeklddési koriikbe tartozott. Fontosnak itélem meg a kdzos turisztikai konferencidk szervezését
¢s lebonyolitasat, terepgyakorlatok vezetését. A tanszeki kollégakkal a megalakitott kutatdcsoportban

munkamegosztasban dolgoztunk. Kdlcsondsen segitettiik és elismertiik egymas eredményeit.

Kiilfoldi utazasainak milyen tapasztalatai, tanulsagai, szemléletformalod hatasai voltak?

Nem elég csak az ismereteket tanitani, szemléletmodvaltasra van sziikség. Az értékek, az élhetd Fold
csak akkor lehet az emberiség hosszl tavu élettere, ha azt valamennyien tudatosan akarjuk. Ennek
a tudatossagnak az egyik alapja: a kellé tudas megszerzése €s tovabbadasa vezérelt a kiilfoldi tanul-
manyutak soran. A hallgatokkal rendszeresen, de a kollégakkal is gyakran jartunk tanulményutakra,
hiszen a tapasztalatszerzés mindig visszaigazolasa volt a szakirodalmi ismereteknek.

A geografiai torvényszerliségek alaposabb ismerete és a kutatdsi eredmények hasznositdsa hosszl
ideig kimaradt a magyar kdzigazgatasbol. Példanak a finn tanulmanyut tapasztalatait emlithetem, ahol
lathattuk, hogy minden telepiilésrendezési feladatban geografus is részt vesz. A gyakorlatorientalt
képzési modellek jobban segitik az elméleti ismeretek megértését és azok gyakorlati megvaldsit-
hatdsdganak lehetdségét. Hasznos lenne a mar bizonyitott foldrajzi kutatdsi eredményeket a napi

dontéshozatalok sorén is figyelembe venni.

Melyek voltak vezetoként a megvaldsitando céljai és tapasztalatai?

Tanszékvezetoként a foldrajzoktatds mindségi szinvonalanak megtartasa. A szakmailag és modszer-
tanilag megalapozott foldrajztanarképzés elésegitése volt a f6 célom. Intézetigazgatdként a turisztikai
képzés beinditasat és a technikai—targyi feltételeinek a megteremtését, majd a mindségi oktatas
szinvonaldnak folyamatos javitasat tartottam fontosnak. A mindségi munkat a turizmusban is csak
jol felkésziilt szakemberekkel tudjuk biztositani. Ehhez minden adottsdga megvolt az egyetemnek.
Sajnos a szervezeti atalakitds miatt mar nem tudtam megvaldsitani az elképzeléseimet, mert 2016-ban
nyugdijba mentem, és csak 6raaddként tanitottam tovabb egy masik intézetben, ahova idokozben
athelyezték a turizmusképzést.

Kollégiumigazgatoként a kdzosségépités lehetséges formainak széles korben torténd terjesztése
volt a célom. A természeti kdrnyezet megovasanak fontossaga az élhetd és fenntarthatd kozosségi
értékek megismertetése €s gyakoroltatasa is fontos célkitiizés volt. Tarsadalmi szervezet vezetdjeként
pedig az élhetd hagyomanyok dpolasa, megélése és tudatos tovabbadasa mellett a kornyezet fenntart-
hat6 fejlddését biztositani tudod tudatos tevékenységi formak gyakorlasa emlitendd. Erre az egyik a
sok jo példa koziil az un. ,,Szenkeparti Nagyvasar” egy olyan turisztikai vonzerd, amely a kdrnyezeti

karos hatdsanak minimalizaldsara tesz kisérletet természetes anyagok és kézmiives termékek révén.
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A szakmai palyafutasat tekintve mire a legbiiszkébb?

A sziileimre, akik egyszerii emberek voltak, de arra neveltek, hogy maradjak meg Oszinte, igaz
magyar embernek. A csaladomra, a feleségemre, aki mindenben tdmogatott, az épitész fiamra, a
jogasz lanyomra és természetesen a harom unokamra. A tanitvanyaimra, akik tobbre vitték, mint én,
de legalabbis megalltdk a helytliket mint foldrajztanarok vagy turisztikai szakemberek. Arra, hogy
elnyertem a szatmari, erdélyi és karpataljai emberek szeretetét, elismerését. Egész életemben a tanu-
las mellett a tanitas volt a tevékenységem kdzéppontjdban, amit a mai napig szeretettel végzek. Arra,
hogy a megszerzett szakmai tudasomat a gyakorlatban is alkalmazva sikeres rendezvényeket tudtam

szervezni ¢s gazdagitani tudtam a megye turisztikai vonzerejét.

Mit tart Professzor Gr a magyar geografia talan legnagyobb erényének, illetve problémajanak?

Legnagyobb erényének azt tartom, hogy hozzé tud jarulni az emberek mindennapi életét befolyasold
természeti €s tarsadalmi jelenségek jobb megértéséhez. Problémanak tartom, hogy a geografiai kuta-
tasok tarsadalmi hasznositasa nem elég hatékony. Egy-egy telepiilés fejlesztési tervének elkészitésébe,
megvaldsitasaba nagyon kevés geografust vonnak be. Egyre sziikiil a természetfoldrajzi kutatasban
részt vevo szakemberek szama, illetve a foldrajz iskolai tanitdsanak orakerete nem teszi lehetévé az
alapvetd szakmai tudas elsajatitasat.

A legfontosabb a felhalmozott kutatdsi eredmények tarsadalmi-gazdasagi hasznositasa a gyakor-
latban, tovabba a folyamatosan csokkend oraszam novelését és mindségi szinvonalemelést biztositd
elegend6 foldrajztanar képzése, illetve a kutatasi eredmények szélesebb kdrben valé megismertetését

szolgalo kozosségi platformok mitkddtetése.

Professzor ur véleménye szerint kik azok, akik a legnagyobb hatast tudjak gyakorolni a mai
magyar geografiaban?

Azok a kutatok, akik a folyamatosan valtoz6 vilag természetre és tarsadalmakra gyakorolt hatasanak
megismerését, kutatasat és a kutatasi eredmények széles korti terjesztését el tudjak juttatni a végre-

hajté hatalom tudatdig. Akik az elmélet és a gyakorlat szorosabb kapcsolatat meg tudtak teremteni.

Mit ajanlana a figyelmébe a fiatal geografus nemzedékeknek?

Figyeljenek jobban a felgyorsult természeti valtozasok okaira, hogy ne legyen késé az Onpusztitast
megallitani. A természeti kdrnyezet alaposabb megismerését és megismertetését ne feledjék, mert
csak ezzel egyiitt lehet és érdemes a fenntarthato fejlddésrol beszélni. Lépjenek tul a problémafel-
tarason, ¢és tevékeny részesei legyenek a széles néptomegek oktatasaban, mely eldsegitheti a karos
folyamatok lassitasat vagy jo esetben a megallitasat. Harcoljanak azért, hogy a folyamatosan pusztuld
¢élettér megdvasa érdekében végzett kutatas eredményeinek gyakorlati alkalmazasa minden lehetséges

szintéren valo tudatositasa az érdekazonossag megteremtésével torténjen.
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KOVETKEZTETESEK

Hanusz Arpad szakmai karrierje soran szaznegyven publikaciot készitett. Erdeklédési korének
koszonhetden a természeti, torténeti és gazdasagfoldrajzon tal a turizmus témadja all mind a mai
napig a legkozelebb a szivéhez. Publikdcidinak dontd tobbsége a turizmushoz kapcsolodik (86).
Egy-egy telepiilés, kistérség turisztikai fejlesztését huszonhét tanulményban mutatta be. Ezt kovette
a falusi turizmus mint turisztikai termék feldolgozasa huszonhat publikdcidban. A falusi turizmus
elméleti-gyakorlati eredményeihez k6t6do vizsgélatok anyagat huszonkét tudomanyos tanulmanyban
mutatta be. Kutatdsai soran a bor-, a gasztro-, a vallasi, az 6ko-, a horgész-, és a kulturélis turizmussal
is foglalkozott.

Altalanossagban a féldrajhoz k6t6dé kutatomunkaibol huszonnyole publikacio késziilt. Végiil az
egyéb kategoridba huszonhat olyan tanulmény keriilt, melyeknek majdnem fele a f6ldrajztudomany-
ban meghatdrozo személyek élettitjat mutatja be, valamint természetfoldrajzi, torténeti foldrajzi és a
Nyiregyhézi Féiskolaval kapcsolatos tanulmanyokat sorolhatjuk ide.

Professzor ur az életutja soran szdmtalan tarsadalmi tisztséget toltott be. Ezek sorrendben: a
Magyar Foldrajzi Téarsasag valasztmanyi tagja, a Debreceni Foldtudomanyi Doktori Iskola alapitd
kiils6 tagja, az Oktatasi Minisztérium kozoktatasi szakértdje, -kozoktatési vizsgaztatdja, az NSZFI
szakértéje, a TDM megyei elnoke 2014-ig. A sort boviti az Eszak-alfoldi Regionalis Idegenforgalmi
Bizottsag alelnoki pozicioja 2011-ig, az Eszak-alfoldi Régié Lovas Turisztikai Szovetség elndki, a
Magyar Lovas Turisztikai Szovetség alelnoki (2006-ig), a Szabolcs Szatmar Bereg Megyei Falusi
Turizmus Szervezet elndki (2022-ig), valamint a Falusi Turizmus Orszagos Szovetség alelnoki
(2014-ig) tisztsége. Meg kell emliteni tovabba a Jurdnyi Lajos Tudoményos Ismeretterjesztd Tarsulat
tigyvezetd elndkségi tagsagat, az MTA Szabolcs Szatmar Bereg Megyei Tudomanyos koztestiileti
tagsagat és a Magyar Népi [z6rz6 Lovagrend tiszteletbeli elndki poziciojat.

Hanusz Arpad Professzor trrol bizton allithatjuk, hogy életitja soran a tudoményos 1épcséfokok
mindegyikén helyt allva, mind a mai napig példaértékii oktatd és kutatd, minden hallgat6 szdmara is,

melyet még inkabb alatamaszt a tuddsa és széleskorii szakmai tudomanyos tevékenysége.
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ABSZTRAKT

Napjainkban a természeti értékeink megérzése és fenntarthatd hasznalata egyre inkabb elotérbe keriil, és
ennek nem csak gazdasagi vagy teriiletfejlesztési, de okologiai és vizgazdalkodasi vonatkozasa is van. Az
utobbi években a figyelem egyre inkabb a korabban hattérbe szoruld folydmorfoldgiai vizsgalatok felé fordul,
hiszen a hosszl tavu valtozdsok megismerése €s a jelenlegi allapot feltarasa és értékelése elengedhetetlen a
jovobeli folyamatok becslése érdekében. Jelen cikkiinkben a Mura és a Drava magyar—horvat hatarszakaszara
végzett morfologiai vizsgalatainkat mutatjuk be. A torténelmi valtozasokat a korabbi idészakok térképeinek
Osszehasonlitd elemzésével, a jelenlegi allapot értékelését pedig friss felmérésbdl szarmazo részletes terep-
modell alapjan végeztiik el. A térinformatikai értékelést dsszevetettiik hordaléktranszport és aramlasmérési
eredményekkel is. Ennek alapjan elmondhat6, hogy a vizsgalt folydszakasz morfologiai allapota 6sszhangban

van a transzportfolyamatok jellemz6 paramétereivel.

Kulcsszavak: Drava, kanyarulatfejlédeés, mederanyag, morfologia, Mura

ABSTRACT

Nowadays, the preservation and sustainable use of our natural values are increasingly coming to the fore,
and this has implications not only for economic and field development but also for ecological aspects. In
recent years, attention has shifted towards river morphological studies, which were previously relegated to the
background. Understanding long-term changes and assessing the current state is essential to estimate future
processes. In this article, we present our morphological studies on the Hungarian—Croatian border sections of
the Mura and the Drava rivers. Historical changes were analyzed through a comparative study of historical
maps from earlier periods, while the evaluation of the current state was conducted based on a detailed terrain
model from a recent survey. GIS evaluation was also compared with sediment transport and flow measurement
results. This comparison suggests that the morphological status of the river section under study is consistent

with the typical parameters of transport processes.

Keywords: bedload, Drava, meandering, morphology, Mura
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BEVEZETES

Magyarorszadg és Horvatorszag kozott a természeti adottsdgok altal meghatarozott hatar a Drava
(180 km), a Mura (48 km) folyok és a Kerka vizfolyds Lendva-torkolat és a Muréba torkollas kozotti
szakaszanak (1,8 km) arteriiletén halad keresztiil. A folyok altal meghatarozott hatar nagyobb részén
(a teljes hossz 64 %-a) atfedésben van az allamhatarral (Celan, 2014). A teriileten levd két folyo tenge-
lye ugyan nagymértékben megegyezik az orszadghatarral, de természetes meanderképzd adottsaga
miatt a nem partbiztositott helyeken elvandorol. A kozlekedési és nyelvi akadalyok, tovabba a mag-
yar—horvat hatartérség negativ demografiai tendenciai, az elnéptelenedés és az alacsony mobilitas
jelentds valtozasokat igényelnek a térség gazdasagi fejlodése érdekében. Jelenleg novekvd, de még
mindig szerény érdeklddés mutatkozik az intézményi és gazdasagi kapcsolatok kialakitdsa irant
Magyarorszag és Horvatorszag kozott (Bali & Koékuti, 2008), melynek fejlédése szintén eldsegitené a
pozitiv gazdasagi valtozasokat.

A tarsadalmi, gazdasagi torekvéseket megalapozzak azok a vizgazdalkodasi intézkedések, melyek
elényei hozz4jarulnak mas agazatok, példaul a vidékfejlesztés, a turizmus fejlédéséhez is (Balatonyi
hetden 2021. évben a teriilet hivatalosan is elnyerte a Mura—Drava—Duna Bioszféra-rezervatum cimet.
2012-ben sor kertilt egy olyan vizsgélatra a magyarorszagi folyok korében, amely soran elkészitették
a természeti adottsdgok vizitlirazasra — mint az egyik fejlesztési lehetdségre — gyakorolt hatdsainak
Osszesito értékelését (Donka & Gila, 2013). Az értékelés alapjan a Drava a 10 pontbdl 6,36 pontot ért el
(Donka, 2012). Ennek alapjan a folydszakasznak vannak olyan adottsagai, melyek javitasra szorulnak
a vizi turizmus fejlesztése érdekében. Ezek a jellemzok a sebesség €s az dramlasi viszonyok.

A Viz Keretiranyelv (VKI) felhivja a figyelmet arra, hogy a felszini vizek 6kologiai allapotat
jelentdsen befolyésolja a viztestek morfologiai allapota, illetve az abban bekovetkezd valtozasok. Az
allapotértékelésnél figyelembe kell venni, hogy a mederforma és a sebességviszonyok valtozatossaga
biztositja-e a referenciadllapotnak megfeleld diverzitést, illetve a vizhozam és ehhez kapcsoloddan a
vizszintingadozas lehetdvé teszi-e a kiilonbdzd magassagban elhelyezkedd novénytarsulasok megfe-
leld vizellatasat (Az eurdpai parlament és a tanacs 2000/60/EK iranyelve, 2000). Ennek kovetkeztében
az allapotértékelés egyik fontos eleme a morfologiai viszonyok nyomon kdvetése: a folyd mélységének
és sz€lességeének valtozékonysaga, a mederagy mérete, szerkezete és anyaga, a parti sav szerkezete.

Az éghajlatvaltozas varhatoan jelentds hatassal lesz a Drava-vizgyijt6 also szakaszara. Gashiék
szerint (Gashi et al., 2023) az éves kozéphdmérséklet jelentds emelkedése, a csapadékosszegek
csokkenése, valamint a felhdképzddés jelentds megvaltozasa varhaté (nyaron ndvekedés, télen
csokkenés). A multbéli morfologiai valtozasok és a jelenlegi morfologiai allapot ismerete és a varhatod
hidrologiai valtozasok egyiittesen alapozzdk meg a fenntarthatd vizgazdalkodast. Jelen kutatas célja,
hogy ehhez hozzajarulva elvégezziink a Mura 44—48 km kozotti természetes jellegli szakaszara,
¢és a Drava magyar—horvat k6z0s szakaszara kiilonb6z6 morfologiai vizsgalatokat. A vizsgalat ala

vont folydszakaszok esetében a morfologiai ismereteink hidnyosak, és ezeket a hidnyokat szeretnénk
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csokkenteni az itt bemutatott kutatasi eredményeinkkel. Ez a vizsgalat megalapozhatja az érintett
folyoszakaszok kapcsolddo monitoring fejlesztéseit és a jovobeli vizgazdalkodasi kérdések megoldasat
is azon keresztiil, hogy a Murdra vonatkozoan feltarja egyes morfoldgiai folyamatok jellegét, a

Drévaval kapcsolatban pedig definidlja a folyo jelenlegi allapotat.

MODSZEREK

Jelen cikkiinkben ugyanazon vizgyijté két vizfolyasanak egyes szakaszaira végzett két kiillonbozo
morfologiai vizsgalatot mutatunk be. Mind a Murédn, mind pedig a Dravan a természetes kanyarulat-
fejlodést vizsgaltuk, ilyen mintateriileteket kerestiink a morfologiai valtozasok értékeléséhez. A Mura
mintateriiletének kivalasztasat a 44—48 km szelvények kozott a teriilet nyilt artér jellege indokolta,
mivel a jelenlegi magyar szakaszon itt figyelheté meg a természetes kanyarulatfejlédés. Jobb parton,
horvat teriileten, toltés talalhatd, de a magyar oldalon a kanyarulatfejlédés nem akadalyozott. A
Dravan a mintateriiletek kivalasztasat a teljes szakaszra elvégzett kozépvonalelemzés hatarozta meg.
A teljes szakasz morfologiai értékelése kiegésziilt a morfologiai allapot és a hidraulikai és hordalék-
transzport-jellemzdk viszonyanak elemzésével is, igazolva ezek szoros 0sszefiiggésének elméletét.

A Mura vizgyijtéjén a régmult események rekonstrukciojat a régi georeferalt torténelmi térképek
egymasra illesztésével végeztiik el, térinformatikai Osszehasonlitdssal. Ennek sordn célunk volt
meghatarozni, elkiiloniteni a torténelmi leirasok alapjan azokat a szakaszokat, amelyek antropogén
beavatkozasok nyomat mutatjak: kanyarok atvagasat, a partbiztositasok és tereldmiivek, valamint
toltések épitését. A felméréseken meghataroztuk a kozépvonalat, igy lathatova valtak a térképezési
iddszakok kozott végzett antropogén beavatkozasok (jellemzdéen mederatvagasok).

A Nyugat-dunantuli Viziigyi Igazgatosag a HUHR/1101/1.1.2/0003 projekt keretében elkészitette
a Mura Vizrajzi Atlaszt a magyar—horvat folyoszakaszra, amely soran felépitésre keriilt a digita-
lis térképi adatbazis is, melyben a katonai felmérések és a topografiai térkép raszteres, szkennelt
allomanyai a megfeleld méretben kivagasra, 0sszefiizésre, szinkiegyenlitésre és geometriai illesztésre,
korrekciora keriiltek. Az elemzésekhez felhasznaltuk az 1., I1. és I11. katonai felmérés térképlapjait, az
1976. évi Magyar—Horvat Mura Vizrajzi Atlasz helyszinrajzanak szkennelt lapjait, a 2002. évi horvat
8 bites fekete-fehér ortofotokat, a 2005. évi szines magyar ortofotokat, valamint a 2014. évi szines
ortofoto-allomanyokat (1. abra). Kiegészitésiil és ellendrzésként letoltottiik ugyanerre a szakaszra a
GoogleEarth elérhetd térképeit is, 1984-2022 kozott (2. abra).
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1. abra: A vizsgalt Mura-mintateriilet a kiilénb6z6 korszakokban
Figure 1. The studied Mura experimental area in different periods

Forras: sajat dbra szerkesztés https://maps.arcanum.com/hu/; 1976 Vizrajzi Atlasz, 2014 Mura Atlasz alapjan alapjan

Source: own figure editing based on https://maps.arcanum.com/hu/; on 1976 Hydrographic Atlas, 2014 Mura Atlas

2. dbra: Muraszemenye térségében a Mura-szakasz (44-48 km) nyomvonalanak valtozasa 1984-2022 kozott

Figure 2. Changes in the path of Mura river on the section (44-48 km) near the village Muraszemenye between
1984-2022

Forrds: GoogleEarth
Source: GoogleEarth

A klasszikus kanyarulati statisztikai vizsgalatot a folydszakaszok meghatarozott kozépvonala alapjan
készitettiik el a Magyarorszagon altalanosan elfogadott eljaras alapjan. A hosszl tavii morfoldgiai val-

tozasok elemzését a morfometriai paraméterek meghatdrozasaval a Muran a kivalasztott mintateriilet
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példajan keresztiil mutatjuk be. A Dravan a vizsgalat a teljes magyar—horvat szakaszra (Ortilostol

Drévaszabolcsig) kiterjedt. A kanyarokat fejlettségiik alapjan csoportositjuk, ezért mérdszamokat

rendeliink hozzajuk.

3. abra: A meanderek jellemz6é mérészamai
Figure 3. Typical measurements of meanders

Forrés: Borsy et al., 1992
Source: Borsy et al., 1992

A 3. dbran bemutatott mérdszdmokat az alabbiak alapjan alkalmazzuk:

kozépvonal: azon pontok halmaza a mederben, amelyek a két parttol egyforma tavolsagra
vannak;

ivhossz (i, i,): a sodorvonal mentén meért tdvolsag a kanyar inflexios pontjai kozott,

har (#, h,): a meander inflexios pontjait dsszekotd egyenes,

amplitado (m): a hur és a sodorvonal kdzotti legnagyobb tavolsag, merdlegesen mérve a hurra,
a meandermeder szélessége (B): 100 méterenkénti szelvényezésben a kozépvonalra merdlege-
sen felvett metszékértékek atlaga,

a kanyarok gorbiileti sugara (Rm): annak a kornek a sugara, amely leginkabb rahelyezhetd az
inflexios pontokra és a kanyar tetopontjara,

inflexios pont (J,, J)): a sodorvonal €s a kozépvonal metszéspontja,

A kanyarulatok ivhosszanak és hurhosszanak alapjan kiszamitottuk a kanyarok fejlettségét () a hét
vizsgalt iddszakban (1785, 1860, 1880, 1920, 1976, 2002, 2014). Elvégeztiik a besorolast a hat alapti-
pusba (Laczay, 1982), amely szerint a kanyar:

alkanyar, ha a két szomszédos inflexios pont lathatdé egymasbol a viztiikor felett;
fejletlen kanyar, ha <1,1;

fejlett kanyar, ha =1,1-1,4 és a kanyarulati szog< 120°

érett kanyar, ha p=1,4 — 3.5;

tulfejlett kanyar, ha >3,5;
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» atszakado kanyar, ha a szomszédos kanyarulatok ivei a mederszélesség kétszeresénél kisebb
tavolsagban vannak.

Az eljaras szerint az egymast kovetd inflexidos pontok kozotti folydszakaszok klasszifikdldsa az
alapjan torténik, hogy a foly6 tengelyvonalanak és a két inflexios pont dsszekotésével meghatarozott

harnak hossza hogyan aranylik egymashoz (4. ébra).

4. 4bra: Folyokanyarok fejlettségi jellemzéi
Figure 4. Development characteristics of river bends

Forras: Laczay, 1982, idézi Hamvas, 1994
Source: Laczay, 1982, idézi Hamvas, 1994

A Mura esetén az elemzésekhez hét vektorizalt nyomvonalat készitettiink el a fenti adatbazis
hasznalataval (5. abra). A térképsorozatokkal az 1785-0s, 1860-as, 1880-as, 1920-as, 1976-0s, 2002-es
¢és 2014-es allapotokat vetitettiik egymasra (Engi et al., 2016). Az elemzések soran elkiilonitettiik
a természetes fejlédésii és a jelenleg is antropogén hatasnak kitett szakaszokat. A 48 km hossza
szakaszon egyediil a Muraszemenye térségét érintd folyoszakasz, a Mura 44—48 km kozotti nyilt
artér jellegli szakasza felel meg ,,kozel természetes allapot™ feltételnek. A 44 km-t6l a Drava-torkolat
iranyéba a folyo toltések kozott halad, partvédémiivekkel megakadalyozva a kanyarok elmozdulésat,
fejlodését.

A Drava vizsgélata egy allapotértékelést és a kozelmultban észlelt morfologiai valtozasaok
értékelését foglalja magaba. A kutatés alapjat egy a magyar—horvat k6zos Drava-szakaszra 2019-ben
elkésziilt domborzatmodell (6. dbra) adta, amely két adatsor felhasznalasaval késziilt. Az elsddleges
adatsor a Drava medrének 2018-ban, interferometrikus szonarral torténd felmérésébol szarmazott,
mig a masodlagos, kiegészitd adatsort egy korabbi LiDAR-felmérés jelentette (Halmai et al., 2018). A
terepmodell alapjan (ArcGIS- és QGIS-szoftverek segitségével) 1étrehoztuk a meder kdzépvonalat és

sodorvonalat is a teljes kozos folyodszakaszra, a 70-236 fkm szelvények kozott (7. abra).
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5. &bra: A hét vektorizalt nyomvonal a mintateriileten Muraszemenye térségében
Figure 5. The seven vectorized path in the experimental area near Muraszemenye

Forras: sajat dbraszerkesztés, Engi et al. 2016
Source: own figure editing, Engi et al. 2016

6. abra: Terepmodellrészlet
Figure 6. Part of Digital Terran Modell

Forras: Halmai et al., 2020
Source: Halmai et al., 2020

A Dél-Dunantali Viziigyi Igazgatosagtol beszerzett, 2013—-2014-es adatokbdl szarmazod hivatalos

kozépvonal és az altalunk generdlt 0 jellemzd vonalak felhaszndlasdval megvizsgaltuk, hogy a
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2013-2018 kozotti idészakban milyen jellemzd valtozasok figyelhetok meg. Az érvényben 1évo és
az 1j felmérés szerinti kozépvonal eltérései megmutattak azokat a folyoszakaszokat, ahol a két mérés

ideje kozotti idoszakban jelentés medervandorlés volt.

7. 4bra: Kdzépvonal és sodorvonal szerkesztés eredménye a Drava folyéra, a folyd tengely (piros szaggatott)
sodorvonal (fekete) és a kanyarulati hdrok (fekete pontvonal), valamint a folyamkilométerek feltiintetésével

Figure 7. The result of editing the centerline and contour line for the Drava River, with the river axis (red dashed),
the stream line (black) and the bend strings (black dotted line) and the river kilometres

A medervaltozas dinamikdja szoros Osszefiiggésben van az adott folydszakasz esésviszonyaival is. A
Dravéara vonatkozoan megvizsgaltuk a legfrissebb felmérés alapjan a folyoszakasz esésviszonyait is.
A szakirodalom Barcs felett egy markans eséstorést jelol (Lovasz, 1972; Loczy, 2019), melynek pontos
helyét ez alapjan a részletes felmérés alapjan igazolni szerettiik volna. A keresztszelvények jellemzd
pontjainak felhasznalasaval eléallitottuk a folyd hossz-szelvényét, ami lehetdvé tette a Barcs feletti
eséstorés helyének pontositasat. A kapott eredményt dsszehasonlitottuk egy 2019 dszén végzett terepi
aramlas- és mederanyagmérés eredményeivel is, keresve ennek a jelentds morfoldgiai valtozasnak a

hatdsat a mért eredményekre.

EREDMENYEK
A Mura 44-48 fkm kozotti szakaszanak morfoldgiai jellemzoi

A Mura magyarorszagi szakaszan a 48 km-bdl mindossze a felsé 4 km a természetes allapotu,
toltések nélkiili szakasz, amelyen megfigyelhetd a kanyarulatok fejlddése, vandorlasa. A torténelmi
dokumentacio rendkiviil hianyos és tobb levéltarban elszortan taldlhatd. A Murdn végzett szabalyozasi
munkdk részletes bemutatasaval tobben is foglalkoztak (Téth et al., 2013; Engi et al., 2016). A
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torténelmi korszakokra torténd bontast és a szabalyozasi munkak leirasat az emlitett forrasokat alapul

véve készitettik el.

A torténelmi elemzések alapjan a szabalyozasi munkdkat harom korszakra tudtuk bontani. Az

1. korszak alatt a Muran végzett szabalyozasi munkakrol az elsé feljegyzések a XVIII. sz. maso-

dik felébdl szarmaznak. A beavatkozasok csak az akkori Mura-menti uradalmak védelmére, helyi

jelleggel torténtek. A 2. korszak alatt mar megindultak az 6sszehangolt mederrendezések. Az elsd

szabalyozasi terv (melyrdl tudomasunk van) 1865-ben késziilt el a Magyarorszag €s Stajerorszag

kozotti Mura-szakaszra. Magyarorszagon csak 1897-ben indult meg a szabalyozas, amelynek célja

az egységes meder létesitése allandositott partokkal, a vizszint csokkentése €s a mellékagak elzarasa,

feliszapoltatasa volt.

A 3. korszak az 1. vilaghdboru utani idészak. Muraszemenyénél 1927-ben atmetszéseket végez-

tek az alsdszemenyei kozségrész védelmére. 1939-t0l partbiztositasok, sarkantyuk, mederelzarasok

késziiltek. 1950 utan a teriiletileg illetékes Viziigyi Igazgatosag folytatta a korabban elkezdett lokéalis

beavatkozasok fejlesztését, fenntartasat. Az iranyzat mindinkabb az volt, hogy a lokéalis beavatkozasok

egy altalanos szabalyozasi tervbe illeszkedjenek be, amely 1978-ban elkésziilt. (Engi et al., 2016). A

harom korszak alatti medervaltozasokat a 8. 4bra mutatja. Az abrakon a kép also felében elhalvanyitva

jeloltiik a jelenlegi Mura-nyomvonalat.

A morfometriai paramétereket az elkészitett nyomvonalak segitségével vizsgaltuk 7 idészakra a

harom torténelmi korszakon beliil: az 1785-6s, 1860-as, 1880-as, 1920-as, 1976-0s, 2002-es és 2014-
es allapotra (5. abra). Meghataroztuk a mintateriiletre jellemz6 paramétereket (a kézépvonal hossza,
oldaliranyu — lateralis — elmozdulédsa, a mederszélesség) valtozasat. A kanyarulatok alakjanak val-

tozasat jellemzo legfontosabb paraméterek (ivhossz, htirhossz, kanyargdossag, amplitido és fejlettség)

modosulésat is elemeztiik. Az aldbbiakban bemutatunk néhany jellemzobb eredményt. Az 1. tablazat

mutatja az egyes allapotok jellemz0d értékeit a kanyarulatok szamara és a folydszakasz hosszara

vonatkozoan. A mintateriiletek kézépvonalhossz valtozasanak osszehasonlitasat a 2. tdblazat mutatja.

1. tdblazat: A mintateriileten 1évé vizsgalt kanyarok szdma és a kdzépvonal hosszénak valtozasa korszakonként

Table 1. Number of the studied meanders in the experimental area and the change of the length of the center line
in different periods

) 1. katonai | 2.katonai | 3.Kkatonai 1920. 1976. &vi 2014. évi Vizrajzi
Id6szak s s s . , Vizrajzi 2002
felmérés felmérés felmérés | orszaghatar Atlasz
Atlasz

Kanyarok (db) 8 5 5 9 13 11 14

Hossz (m) 7413 3606 3910 3837 4495 4597 4767
Hossz eltérés az el6z6

allapothoz viszonyitva (%) ) 49 108 %8 17 102 104

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations
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Table 2. Comparison of the change in the center line length of the experimantal area

Idészak 1785-1860 | 1860-1880 | 1880-1920 | 1920-1976 | 1976-2002 2002-2014
Evek szama 75 20 40 56 26 12
A kozépvonal hosszdnak | 007 305,0 73,0 658,0 102,0 170,0
valtozasa (m)
A kozépvonal hosszdnak
viltozdsa (m/év) -50,8 15,2 -1,8 11,7 3,9 14,1

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

8. abra: Az elsd (I. katonai felmérés), a masodik (Il. és lll. katonai felmérés) és a harmadik vizsgalt korszak (trianoni
hatarvonal (1920), 1976 Vizrajzi Atlasz, 2014 Mura Atlasz) partvonal-abrazolasai

Figure 8. Representation of the channel bank lines during the first (Military Survey I), the second (Military Survey Il
and I1l) and the third studied period (Trianon border line (1920), 1976 Hydrographic Atlas, 2014 Mura Atlas)

Forras: sajat dbra szerkesztés https://maps.arcanum.com/hu/, 1976 Vizrajzi Atlasz, 2014 Mura Atlasz alapjan
Source: own figure editing based on https://maps.arcanum.com/hu/, 1976 Hydrographic Atlas, 2014 Mura Atlas

oy

A kozépvonal hosszanak valtozasat a kanyarulatok atszakadasa, lefliz6dése vagy éppen Uj kanyar
kifejlédése okozta. A mintateriileten a szabalyozasok el6tti idoben tortént a legnagyobb valtozas, az
1785-1860 évek kozotti kozépvonalhossz rovidiilése, ami 3807 m (51%) volt, és atlagosan 50,8 m/év
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csokkenést jelentett. Emellett a kezdetben nyolc kanyar a vizsgalt idészak végére 6t kanyarra csok-
kent. A nem 6sszehangolt szabalyozasok hatasara a kanyarfejlodés megindult, a kozéphossz 231 m-es
novekedést mutat 1920-ig, amikor is a szakaszon kilenc kanyart azonositottunk. Az 6sszehangolt
szabalyozasokig a kanyarok szama 13 lett, a kozéphossz pedig tovabbi 658 m novekedést mutatott,
ami atlagosan 11,7 m/év-nek felel meg. 1976-ra kiépiiltek a partvédomiivek, a déli oldalon védtoltések
épiiltek ki, mig az északi oldal nyilt artér jellegli maradt. A kdzéphossz enyhébb fejlodést mutatott
az elkovetkezd 26 év alatt, 102 métert ndvekedett (3,9 m/év), €s ebben az idoszakban két kanyar
lefliz6dott. Az utolso 12 év alatt a folyd tovabbi 170 m-rel novelte a mintateriileti kozépvonal hosszat,
ami 14,1 m/€v fejlédést jelent; a folydszakasz jelenleg 14 kanyarbdl all.

A kozépvonal oldaliranyu (lateralis) valtozasait a nyomvonalak 6sszehasonlitasabol allapithatjuk
meg. A Mura mintateriiletének vonatkozasaban ezt négy idészakra bontva érdemes vizsgalni, ugyanis
az 1860—1880 évek kozotti, valamint a 20022014 évek kozotti idoszak nem ad tobbletinformaciot.
Ezért az oldaliranyu elmozduldsokat geoinformatikai méodszerekkel 1785—-1860 kozott, 1860—1920
kozott, 1920—-1976 kozott, valamint 19762014 kozott vizsgaltuk (9. abra). A lateralis elmozduléas

szamszerl atlagos €s sz¢€lso értékeit a 3. €és a 4. tablazat foglalja 6ssze.

3.tablazat: A mintateriilet kozépvonaldnak lateralis elmozdulas véaltozasa id6szakonként
Table 3. Change of the lateral movement of the center line in the experimental area in different periods

Id6észak 1785-1860 1860-1920 1920-1976 19762014
Evek szama 75 60 56 38
Az elmozdulas valtozasa (m) 354,0 433,0 319,0 105,0
Az elmozdulas valtozasa (m/év) 4,7 72 5,7 2,8

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

4. tablazat: A mintaterilet kozépvonalanak lateralis elmozduldsvaltozasa id6szakonként, szélséértékekkel

Table 4. Changes in the lateral movement of the center line of the experimental area in different periods,
characterized by extreme values

1d6szak 1785-1860 1860-1820 1920-1976 19762014
min. max. min. max. min. max. min. max.
Az elmozdulas valtozasa (m) 270 441 283 659 109 760 16 244

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

A szabdlyozasi idészakok eldtti (17851860 ¢és 1860—1920 kdzott) kanyarulatok oldaliranyt elmozdula-
sai esetében az atlagértékek 354 és 433 m voltak. Ekkor még nyilt artéren mozgott a folyo, illetve csak
helyenként épiiltek ki toltésezett szakaszok, ezért viszonylag szabadon vandorolhatott a meder. Az

1920-1976 évek kozotti idoszak vizsgalata soran az oldaliranyt elmozdulas legkisebb atlagértéke 109

m volt, ami az 19762014 idoszakban 16 m-re csokkent.
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9. dbra: A Mura Muraszemenye melletti mintateriileti szakaszanak oldaliranyu elmozdulasa az id6k folyaman
Figure 9. Lateral movement of the path of the Mura in experimental area near Muraszemenye in different periods

Az 1920-1976 évek legnagyobb valtozasa a mintateriileten 760 m volt. Minthogy a folydszakasz jobb
partjan arvizi védvonal épiilt, és csak a bal part maradt nyilt artér jellegii, az 19762014 id6szakban
az atlagos elmozdulas 105 m-re (2,8 m/év) csokkent. A felhasznalt térképeken mérhetd vizboritas
alapjan a mintatertilet atlagos mederszélességét, valamint a sz€lsd értékeit az 5. tablazatban tlintettiik
fel. Az 1920. évi nyomvonalhoz mederszélességet nem tudtunk tarsitani, mert ebbdl az évbdl csak a
koézépvonal allt rendelkezésre.

A 6. tablazatban 6sszehasonlitottuk az 6t elkiilonithetd iddszakra (1785—-1860, 1860—1880, 1880—
1976, 19762002, 2002-2014) a mederszélesség atlagértékének valtozasat az el6z6 idészakhoz képest.
A szabdlyozasok el6tti szélességek igen nagyok, 102 és 226 m kozott valtoznak. Majd az 1897. évi
szabalyozasi elv a Drava és Kerka torkolata kozotti folydszakaszon 100 m mederszélességet iranyzott
eld, ami meg is mutatkozik a II. és IIl. katonai felmérésen. A sziikiilés folytatodott és az 1976. évi
felméréskor a mintatertilet atlag szélessége 78 m volt. A 2002. évi felmérés adatai a mintateriileten a
sz¢lesség tovabbi csokkenését mutatjak 68 m értékkel. A csokkend tendencia 2002 utan megallt, és a
foly6 ismét szélesiti medrét. A nyilt artéri mintateriileten a névekedés 21 m (1,7 m/év) volt 2002-2014
kozott.

5.tablazat: A kiilonboz6 id6szakokban azonositott kanyarulatok szélessége a mintateriileten
Table 5. The width of the meanders in the different periods in the experimantal area

B 1. katonai | 2.katonai | 3. katonai 19,76' v 20,1 4 v
Idészak s s . Vizrajzi 2002 Vizrajzi
felmérés felmérés felmérés
Atlasz Atlasz
Mederszélesség atlaga (m) 164 120 130 78 68 89
Mederszélesség minimuma (m) 102 93 60 29 30 37
Mederszélesség maximuma (m) 226 144 319 143 135 153

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

A korabban bemutatott modszernek megfeleléen a mintateriilet kanyarulatainak 4tlagos ivhosszat
a 7. tablazatban tiintettiik fel. A szabalyozasok el6tti iddszakot a tulfejlett, nagy ivhosszu, gyakran
Osszetett kanyarok jellemezték. A természetes vagy antropogén beavatkozasok hatdsara a kanyarok
atszakadtak, lefizodtek, atalakultak.

30



Ficsor, Johanna - Engi, Zsuzsanna
Morfoldgiai vizsgalatok Magyarorszag délnyugati hatarfolyoin

6. tablazat: A kiilonb6z8 id6szakokban azonositott kanyarulatok szélessége a mintateriileten

Table 6. Change of width of the meanders in different periods in the experimantal area

Id6szak 1785-1860 1860-1880 1880-1976 1976-2002 20022014
Evek szdma 75 20 96 26 12
Mederszélesség valtozasa (m) -44.0 10,0 -52,0 -10,0 21,0
Mederszélesség valtozasa (m/év) 0,6 0,5 -0,5 0,4 1,7

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

Az 1785-1860 kozotti idészakban a mintateriileten az ivhossz rovidiilése volt jellemzd (22%).
Latszik, hogy a nem Osszehangolt szabalyozasok hatasara megindult a kanyarfejlodés, és a folyo
probalta kialakitani az egyensulyi allapotat. Az 1860—1880-as id6szakra a mintateriileten lassubb
(89 %-o0s) novekedés alakult ki, majd 1920-ig jra az ivhosszak csdkkenése figyelheté meg. A
szabalyozasok alatti-utani idészakban, 1920—1976 ko6zott az ivhosszak a mintateriileten tovabb
csokkentek, atlagosan 81 m-rel (1,4 m/év). Az 19762002 kozotti idoszakban valtozott a tendencia,
a mintateriilet ivhosszai 72 m-t (2,8 m/€v) néttek. Az utols6 12 évben ujra az ivhosszak csokkenése
jellemz6 — 77 m-rel (6,5 m/év) csokkentek.

Az elemzés alapjan a mintateriilet kanyarulatmintazata igen valtozatos. A folyd minden beavatkozas
utan is torekszik egyensulyi allapot kialakitasara, €s a természetbdl érkezd beavatkozasokra a
kanyarulatok fejlodésével reagal. Meghataroztuk a kanyarulati htirok hosszat és szélséértékeit (min.
¢s max. hosszat) is a vizsgalt idészakokra (8. tdblazat). A legkorabbi vizsgalt idoszakban (1785-1860)
a mintateriileten a harhossz némileg rovidiilt (5%). Megfigyelhetd, hogy a nem 0&sszehangolt
szabalyozasok hatdsara megindult a kanyarfejlodés és a kanyarok mintdzatanak valtozasa. Az
1860—1880-as iddszakra a mintateriileten lasstibb, 17 %-os ndovekedés alakult ki, majd 1920-ig a
mintateriileten 52%-o0s a hurhossz rovidiilése. Az 1920-1976 kozott folytatodott a csdkkenés, ami
ebben az iddszakban 39 m (0,7 m/év) volt. Az 19762002 kdzotti idészak alatt a mintateriilet htirhosszai
48 m-t (1,9 m/év) nottek, az utolso 12 év soran pedig ujra csokkentek 55 m-rel (4,6 m/év). Az elemzés

alapjan észrevehetd, hogy a mintateriiletek kanyarulatai fejlodnek, a mintazatuk igen valtozatos.

7.tablazat: Kanyarulati ivek atlagos hosszanak valtozasa és szélséértékei a mintaterileten
Table 7. Comparing the values of the meander parameters in the experimental sections characterized by extreme

values
B 1. katonai 2. katonai 3. katonai 1920. 19,76 A 20,1 4 vt
Id6szak . s s . , Vizrajzi | 2002 Vizrajzi
felmérés felmérés felmérés orszaghatar
Atlasz Atlasz
fvhosszak atlaga (m) 927 721 782 426 346 418 340
fvhosszak atlaganak valtozasa (%) - 78 108 55 81 121 81
fvhosszak min (m) 237 436 369 135 179 120 97
fvhosszak max (m) 1945 946 1040 867 968 935 726

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations
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8. tablazat: Kanyarulati hurok atlagos hosszanak valtozésa a mintaterdiileten, széls6értékekkel
Table 8. Changes in the average length of meander chords in the experimantal area with the extreme values

Idészak 1. katonai | 2.katonai | 3.katonai 1920. 1 97.6. ¢évi Viz- 2002 201 4.. évi Vizraj-
felmérés felmérés felmérés | orszaghatar rajzi Atlasz zi Atlasz
Hur hosszak atlaga (m) 667 635 741 356 316 365 310
Hur atlaganak valtozasa (%) - 95 117 48 89 115 85
Hurr hosszak minimuma (m) 233 336 351 135 149 92 83
Hur hosszak maximuma (m) 1602 815 1002 611 858 838 651

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

A kozépvonalak hossza és volgyhosszak aranyaként meghataroztuk a kanyargossag mértékét és annak

valtozasat is (9. tdblazat). A mintateriilet kanyargossaga a szabalyozasok eldtt igen nagymértéki volt,

mértéke 3,01. A beavatkozasok megjelenésére utal, hogy mar az elkdvetkezd vizsgalt idészakban ez

a szam 1,29-re csokkent. Osszhangban a korabbi eredményekkel, 1920-ra a kanyargossag kismértékii
fejlodése tortént 1,50 értékre. Majd az elkdvetkezd 56 év alatt (1976-ig) ez folytatddott, 1,73-ra (15

%) ndtt a mérészam. A vizsgalt idészak végére, 2014-re, a mintateriileten a kanyargodssag 1,84-re

novekedett. Az eddig alkalmazott mdédszernek megfeleléen a mintateriilet kanyarulatainak atlagos

amplitidohosszat a 10. tablazatban tiintettiik fel. Az amplitido értékeinek meghatarozéasa a hir és

ivhossz értékeinek felhasznalasaval tortént.

9. tablazat: A volgyhosszak és a kanyargdssag valtozasanak 6sszehasonlitasa

Table 9. Comparison of valley lengths and changes in tortuosity

" 1. katonai 2. katonai | 3. katonai 1920. 19,76' o 20,1 4 v
Id6észak . L, L, , , Vizrajzi 2002 Vizrajzi
felmérés felmérés felmérés | orszaghatar
Atlasz Atlasz
Volgyhosszak (m) 2461,00 2800,00 2796,00 2553,00 2600,00 2600,00 | 2596,00
Kanyargossag 3,01 1,29 1,40 1,50 1,73 1,77 1,84
Kanyargéssag atlaganak valtozasa 1,00 0,43 1,09 1,07 1,15 1,02 1,04

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

10. tablazat: A kanyarulati amplitidé atlagos hosszénak valtozasa, amplitiddk hosszanak szélséértékei

Table 10. Change in the average length of the meander amplitude, extreme values of the length of the amplitudes

) 1. Katonai | 2. katonai | 3. katonai 1920. 1976. evi 2014. évi
1d6szak . . . , , Vizrajzi 2002 Vizrajzi
felmérés felmérés | felmérés | orszaghatar
Atlasz Atlasz
Amplitddé hosszok atlaga (m) 142 122 99 83 51 82 54
Amplitado atlaganak valtozasa (%) - 86 81 84 62 160 66
Amplitidé hosszok minimuma (m) 19 18 47 4 15 5 3
Amplitidé hosszok maximuma (m) 468 234 131 256 192 189 137
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A legkorabbi vizsgalt idoszakban (1785—-1860) a mintateriileten az amplitiid6 hossza rovidiilt. Ebben
az idészakban sok volt a természetes vagy antropogén jellegli beavatkozas, a kanyarokat atvagtak,
majd az j nyomvonalakon ismét megindult a kanyarfejlodés. Az 1860—1880-as idOszak alatt 23 m-es
(19%-0s), majd 1920-ig 16 m-es (16%) az atlagos amplitidohossz-rovidiilés. Az 1920-1976 kozott
a csokkenés 32 m (0,6 m/€v) volt, majd az 19762002 kozotti idoszakban gyakorlatilag ugyanilyen
mértéki ndvekedés (31 m) ment végbe. Az utolsé 12 év sordn a mintateriileten az amplituidéhosszak
28 m-rel (2,3 m/év) csokkentek.

Az elemzések alapjan a kanyarulatok fejlédésének tobb allapotat figyeltilk meg a hirhossz és az
amplitido kapcsolata alapjan. Amikor az amplitudd novekedett, de a hur hossza nem valtozott, a
kanyarulatok megnyultak. Amikor a hurhossz csékkent, de az amplitudé azonos maradt, a kanyarok
alsé része Osszesziikiilt, hurkot alkotott. Amikor a hurhossz novekedni kezdett, a kanyarok alja
szétnyilt, laposodtak ¢és tagultak (Engi et al., 2016). A 11. tdblazatban mutatjuk be a mintateriilet
vonatkozasaban a kanyarulatok tipusok szerinti eloszlasat.

A mintateriileten a szabalyozasok kovetkeztében csokkent a kanyarok szama, majd 1920-t6l
novekedni kezdett, és 2014-ben érte el alegnagyobb értéket, 14 kanyart azonositottunk. A szabalyozasok
el6tti idoszakban a fejletlen és tulfejlett kanyarulatok voltak jelen. 1860-ra a szabalyozasok soran a
régi kanyarok leflizédtek és uj kanyarok alakultak ki, ezaltal talfejlett kanyar nem volt a teriileten. Az

1880-as években nétt a fejletlen kanyarok szama, és megjelent néhany tulfejlett kanyar.

11. tablazat: A kanyarulatok besorolas szerinti darabszama
Table 11. Number of meanders based on the classification

. 1. katonai | 2.katonai | 3. katonai 1920. 19,76’ A 20,1 4 M
1d6szak . o, L , , Vizrajzi 2002 Vizrajzi
felmérés felmérés felmérés | orszaghatar
Atlasz Atlasz

Kanyarulatok szama (db) 8 5 5 9 13 11 14
Al- és fejletlen kanyarulatok szama 4 2 4 5 8 5 8
Fejlett kanyarulatok szama 0 3 0 1 1 3 4
Tulfejlett kanyarulatok szama 4 0 1 3 4 3 2
Erett kanyarulatok szama 0 0 0 0 0 0 0

Forras: sajat szamitas
Source: own calculations

1920-ig a kanyarfejlédés folyamatos volt, és megjelentek a fejletté valt kanyarok, valamint nétt a
talfejlettek szama is. 1976-ra a kanyarok szdma jelentésen megnétt, jellemzd lett az al- és fejletlen
kanyar. A fejlett kanyarok szdma még mindig alacsony maradt, de a tulfejletteké nétt, valdszintileg
azért, mert néhany korabban fejlett kanyar elérte a kovetkez6 érettségi fokozatot. 2002-re az Osszes
kanyar szdm csokkent. Ezen beliil a fejletlen kanyarok szdma csokkent, a fejlett kanyarok szdmanak
novekedése kovetkeztében, és a tulfejlett kanyarok szdma is csokkent. 2014-re a kanyarok szdma
ujra novekedett, az dlkanyarok és fejletlen kanyarok, valamint kisebb mértékben a fejlett kanyarok

szamanak emelkedésével és a tulfejlett kanyarszam csokkenésével.
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A fentiekben a Mura Muraszemenye melletti mintateriileti szakaszdnak részletes morfologiai
vizsgalatat végeztiik el. Jelenleg a folyd magyarorszagi szakaszan itt talalhatd meg egyediil a
természetes kanyarulatfejlodés, a folyd nincs toltésezve. Mivel a Muran az utobbi idében egyre
gyakoribb jelenség a villamarviz, fontos ismerniink a kanyarulatok fejlettségi szintjét ahhoz, hogy
egy esetleges kanyarulat-atszakadast elore tudjunk jelezni, illetve fel tudjunk késziilni az esetleges

karok megel6zésére, elharitasara.

A Drava Ortilos és Dravaszabolcs kozotti szakaszanak morfolégiai vizsgalata

A Dréava magyar—horvat szakaszanak morfologiai értékeléséhez el6szor megvizsgaltuk az érvényben
lévé hivatalos kdzépvonal és a 2018-as mederfelmérés alapjan szerkesztett kozépvizi meder tenge-
lyének viszonyat. A Barcs alatti folydszakaszon a két vonal tulajdonképpen egymason fut, ami nem is
meglepd, hiszen ezen a szakaszon (70-155 fkm kozott) gyakorlatilag teljes mértékben szabalyozott a
vizfolyas: sarkantytik, vezetémiivek, partbiztositas valtjak egymast (DEDUVIZIG, 2021).

Az els6 markans eltérés Heresznye térségeben, a 184—188 fkm kozotti szakaszon van (10a abra),
ahol két egymast kovetd kanyarulatban bal-, majd jobb oldal iranyéaba fejlédnek a kanyarulatok. A
kovetkezd jol 1athato eltérés horvat teriileten Gabajeva Greda telepiilésnél, a 209-219 fkm szakaszok
kozotti térségben jelentkezik (10b. dbra), ahol a 214-215 fkm kozott a folyasirany szerinti jobb- majd
bal parti sarkantytsorok erdsen korlatozzak a mederfejlddést, aminek hatdsa mind a felvizi, mind az
alvizi irdnyban kb. 5 km-es szakaszon érzékelhetd. A 233-236 fkm koz6tti szakaszon, a Mura torkolat
alatt is megfigyelhetd a kozépvonal balra torténd eltolodasa (10c. abra). Ezen a szakaszon egy éles bal
kanyart vesz a kdzépvizi meder, és a mederfelmérés alapjan jol lathaté a sodorvonal dinamikaja, ami
vélhetden a kanyarulati tetOpont térségen a jobb parton vélelmezett partbiztositds miatt alakult ki,
amire a miiholdfelvételébdl lehet kovetkeztetni. Itt jol lathato a jobb parton, ahogy a viz megbontotta
a partot, ives partvonalat kialakitva, melyekbdl folyasiranyban haladva harom is lathato. Az els6 kettd
esetén a novényzet mar megtelepedett a part vonalaban, mig a harmadik, vélhetéen a legfiatalabb
képzédmény, még ,,csupasz”. A Google felvételen a viz fodrozddasabol az is lathato, hogy ennél
a partszakasznal erds adramlas alakul ki. Ezt igazolja a mederfelvétel is, ahol ezen a szakaszon a
mederben kimélyiilés figyelheté meg.

A kanyarulati statisztikavizsgalathoz a Drava Ortilos és Dravaszabolcs kozotti szakaszat Gsszesen
107 szakaszra osztottuk fel. Az elemzésbdl az lathatd, hogy a folyoszakaszon zommel alkanyarok
(26), valamint fejlett (27) és fejletlen (34) kanyarok vannak. Az egyenes szakaszok szama 15, a tulfe-
jlett kanyarulatoké pedig 5. Figyelembe véve, hogy a sodorvonalat a keresztszelvények mentén a
legmélyebb ponton vettiik fel, és szigortian véve a szabalyt, miszerint az egyes kanyarulatok eléjét és
végét az egymast kovetd inflexios pontok hatdrozzak meg (Hamvas, 1994), érett, illetve atszakado
kanyarulat a folydszakaszon nincsen. A legmarkéansabb kanyarulatok a 170—179 fkm kozotti szakaszon

figyelhetok meg. Az érett kanyarulatokban megfigyelhet6 az, hogy a sodorvonal nem a homoru part
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mentén huzodik a teljes szakaszon, hanem az Gsszetett iv legkisebb kanyarulati sugarral jellemzo
részén a fo aramlasi tengely ,,atcsapddik™ a domboru part felé (11. abra).
10. abra: Folyd tengelyvonaldnak eltérése a 2013-2014 (folytonos vonal) és a 2019-es felmérések (szaggatott
vonal) alapjan, a) 184-188 fkm, b) 209-219 fkm, c) 233-234 fkm

Figure 10. Deviation of river center line based on 2013-2014 (solid line) and 2019 surveys (dashed line), a) 184-188
rkm, b) 209-219 rkm, c) 233-234 rkm

Forras: sajat dbraszerkesztés
Source: own figure editing

11. &bra: Erett kanyarulatok az a) 114-117 fkm kozétt, a folyétengely (piros szaggatott) sodorvonal (fekete) és a
kanyarulati hurok (fekete pontvonal), valamint a folyamkilométerek feltiintetésével

Figure 11. Mature bends between a) 114-117 rkm, with the river axis (red dashed), the stream line (black) and the
bend strings (black dotted line) and the river kilometres

Forrds: sajat dbraszerkesztés
Source: own figure editing
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Ha a kanyarulatok gyakorisagat az ivhosszak alapjan vizsgaljuk, akkor kicsit eltolédnak az aranyok
(12. 4bra). A teljes folydszakasz kozel 35%-a fejlett kanyarulat, és 30 %-a pedig fejletlen kanyar.
Legkisebb a valodi egyenes szakaszok aranya, azaz azon szakaszoké, ahol a kozépvonal és a sodor-
vonal gyakorlatilag egybeesik.

Jelentds azonban azon szakaszok hossza is (tobb, mint 17%), ahol alkanyarok figyelhetok meg,
azaz a latszatra egyenes folydszakaszokon a mederfenék domborzata alapjan mar kimutathato a
sodorvonal szinuszos kifejlodése (13. abra). A 13. dbrarol a terepmodell szinezése alapjan az is kivehetd,
hogy a folyoszakaszon tulnyomd részben ugynevezett ,,rossz gazlok” vannak, ahol a szomszédos
kanyarulatok medencéi tulnyulnak az inflexion, és a partok mellett egymasnak kitérve haladna. Az
inflexios szelvény kornyezetében igy egy gerinc képzddik, ami a sodorvonal hirtelen irdnyvaltozasat
okozza (Hamvas, 1994).

12. abra: A vizsgalt kiilonb6z6 tipusu folydszakaszok ardnya
Figure 13. The proportion of different types of river sections

Forrds: sajat dbraszerkesztés
Source: own figure editing

A jellemzd szelvények (inflexidos és tetOponti szelvények) legmélyebb mederpontjai alapjan
meghataroztuk a folydszakasz mederfenékvonaldt (14. abra). A részletes fenékvonal alapjan is jol
latszik az, amit korabbi tanulmanyok is jeleztek, hogy a 170—175 fkm szelvények kozotti szakaszon
jelentds eséstorés van. Az e feletti folydszakasz esése 0,4 ezrelék koriil, mig ez alatt 0,1 ezrelék koriil
alakul. Ennek a jelent6s valtozasnak a hat4sa a fdémeder rajzolataban is kivehetd; ezen a szakaszon van
az a markans kanyargdssag, amire mar korabban utaltunk. A relative nagyobb energi4jt folyo itt az

eséstorés kovetkeztében elveszti energidjat, ezzel lecsokken a hordalékszallitasi kapacitasa, és lerakja
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hordalakat. A teljes egészében alluvialis folydszakaszon beliil, ez az eséstorés egy lokalis valtozast

okoz.

13. 4bra: Alkanyarok megjelenése az egyenes folyszakaszokon, a folytengely (piros szaggatott) sodorvonal
(fekete) és a kanyarulati hurok (fekete pontvonal), valamint a folyamkilométerek feltiintetésével

Figure 14. The appearance of sinusoidal streamlines on straight river sections, with the river axis (red dashed), the
stream line (black) and the bend strings (black dotted line) and the river kilometres

Forrds: sajat dbraszerkesztés
Source: own figure editing

14. &bra: A Drava Ortilos-Dravaszabolcs kozotti szakaszanak mederfenékvonala
Figure 14. River bed line of the section of the Drava between Ortilos and Dravaszabolcs
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Forrds: sajat dbraszerkesztés
Source: own figure editing
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A kapott eredményeket 0sszevetettiik egy 2019 6szén végrehajtott részletes hordalék és mederanyag
mintavételi kampany eredményeivel is. Azt kivantuk megvizsgalni, hogy a morfologiai valtozasok és
a kiilonb6z6 hidraulikai és hordaléktranszport jellemzok kozotti kapcsolat kimutathato-e. A mérési
program soran 5—10 km-es stirtiségben, szelvényenként tobb pontban, mederanyagmintat vettiink, és
ehhez kapcsolodon aramlasmérést is végeztiink. A kapott eredmények jol igazoljak az eséstorés helyét
(15. 4bra). A toréspont feletti szakaszon (piros befoglald jelolés) a kavics, homokos kavics dominal,
alatta (sarga befoglal¢ jelolés) jellemzéen homokmeder figyelheté meg (Pirkhoffer et al., 2021).
Hasonloan érzékelhetd az eséstorés hatdsa a jellemzd szemcseatmérd, az atlagsebesség és a
mederanyag mozgasba lendiilését jellemz6é Shields paraméter értékeiben is (16. abra). Hol kisebb,
hol nagyobb mértékben, de mind a négy paraméter esetében lathatd a hossz-szelvényeken az értékek

nagysaganak €s szorasanak eltérése az 175 fkm szelvény feletti és alatti folyoszakaszon.

15. dbra: Mederanyag-osszetétel valtozasa a Drava 236-75 fkm szakaszan
Figure 15. Changes in sediment composition in the section 23675 rkm of the Drava

Pirkhoffer et al., 2021 alapjan sajat szerkesztés (piros kor: felsé szakaszjelleg, sarga kor: als6 szakaszjelleg)
Source: own editing based on Pirkhoffer et al., 2021 (red circle: upper stage, yellow circle: lower stage)
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16. dbra: Jellemzd paraméterek hossz-szelvények a Drava 236-75 fkm szakaszan

Figure 16. Length-section of characteristic parameters in the section 236-75 rkm of the Drava
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Forras: Pirkhoffer et al., 2021
Source: Pirkhoffer et al., 2021

KOVETKEZTETESEK

,Hazank szamara is lehetdség, sot kotelesség a folyod adottsagainak — fenntarthatdo — kihasznalésa”
irta a Dunardl Guth et al. (2013). Ez viszont nem csak a Dundra, de minden folyonkra, igy a Dravara
¢s a Murara is igaz. Ez a fenntarthatd hasznalat azonban nem érhetd el a megfeleléen magalapozott
vizgazdalkodés nélkiil. Ezt alapozzédk meg azok a morfologiai vizsgalatok, amikbdl cikkiinkben
adtunk izelitot.

Ahhoz, hogy megfigyelhessiik a folyon végbemend hosszt tavu valtozasokat, 6ssze kell vetniink a

folyd morfometriai paramétereithosszabb torténelmiiddszakon keresztiil,ahogyan azta Mura vizsgalati
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szakaszara bemutattuk. Amikor nagyobb volumenli szabalyozasi munkak voltak folyamatban, az
eredmények latvanyosan megmutatkoztak, a kivaltott hatdsok a paramétereket modositottak, €s a
valtozasok ¢€s tendenciak beazonositasa egyértelmii volt. A hosszabb tavl valtozasok, mint amilyen
az éghajlatvaltozas is, kivaltanak azonban olyan hatasokat, amelyek soran idore van sziikség ahhoz,
hogy a valtozasok szignifikansan megjelenjenek. Osszehasonlitva a morfometriai paramétereket,
az eltérések kimutathatok, és kovetkeztetni lehet beldliik a vizfolyds morfoldgiai allapotara, illetve
a a jovobeni valtozasok iranyara is. Ilyen részletes elemzést mutattunk be a Mura Muraszemenye
térségében levé mintateriileti szakaszara. Az I. katonai felmérésen azonositott kanyarulatok szama
a szabalyozasi munkak hatasara lecsokkent, az I. és II. vilaghaboru alatti iddszakban novekedésnek
indul, amely tartott 1976-ig, majd enyhe csokkenés utdn 2014-re egy stagnald allapotra jutott. Az
adatokbol lathatd a folyod természetes szakaszan torténd folyamatos valtozasra vald igény, a folyo
egyensulyi helyzetre torekszik. Ha figyelembe vessziik azt, hogy a Mura hatarfolyd, amelynek
vizgyjtdjén tobb orszag is osztozik (Ausztria, Szlovénia, Horvatorszag ¢s Magyarorszag), érthetd,
hogy a felsébb szakaszon torténd beavatkozasok hatasa a folyo alsobb szakaszain is érezhetd. Nagyon
fontos ezért a folyo kozos elvek alapjan torténd kezelése.

A Dravara végzett vizsgalatunk is jol mutatja, hogy az idoérdl idére valtozd kodzépvonal
lefutasanak valtozéasa jol szemlélteti a szabalyozott és a kozel természetes allapotu folyodszakaszok
medervaltozadsanak dinamikajat: a szabalyozott folydszakaszok medervandorlasa sokkal csekélyebb
mértékil, mig a kevésbé befolyasolt szakaszokon intenziv valtozas figyelhetd meg, szinte szemmel
lathato medervandorlast mutattak ki a vizsgalataink.

A részletes terepmodell alapjan a klasszikus kanyarulatfejlettségi vizsgalat tovabb finomithato,
hiszen az aktualis domborzat alapjan feltarhatok azok a folyamatok, amik a tovabbi medervaltozasokat
fogjak okozni, ezzel segitve a folydgazdalkodas tervezését is.

A szabalyozéasok alatt atvagott, felhagyott holtdgak tovabbra is megtalalhatok az artereken,
hullamtereken. Az elmult évek tapasztalatai azt mutatjak, hogy célszerti ezeket a régi medreket ismét
bekapcsolni a hullamtéri vizszallitasba, arvizi levonulasba, segitve ezzel a vizhidnyos idészakok alatti
vizpotlast, vizmegtartast. Tovabbi potencial rejlik a morfologiai valtozasok és a mederanyag-0sszetétel
részletesebb Osszefliggéseinek vizsgalataban is, ami nem csak morfoldgiai, de az élohelyek feltarasat,

megOrzeését, azaz az 6koszisztéma szolgaltatasok tervezését is megalapozhatja.
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Tourists’ Experiences During the Covid-19
Pandemic in Plateau State, Nigeria: An Empirical
Evaluation Using Chaos Theory?

ABSTRACT

The safety of tourists’ health when visiting any tourism business is critical in tourism management and
development. By using chaos theory, this study aimed to understand how 408 tourists in Plateau State,
Nigeria, behaved toward tourism-related businesses during the COVID-19 pandemic. Completed and
retrieved responses were analyzed descriptively using an inductive method, following a pragmatic
approach. The findings of this investigation are consistent with chaos theory. Results from our survey
indicate that 93% of tourists took precautions. This suggests that in an otherwise random and chaotic
period of the tourism crisis, self-organization brought order and new stability. With a mean score of
40%, safety and hygiene were ranked as the two main influencing factors that changed tourists’ actual
behaviour during the pandemic. The alteration in behaviour might be attributed to tourists’ awareness
of their risk of catching the COVID-19 virus when visiting tourist attractions. Empirical evidence
shows that non-interactive restriction techniques had a significant impact on tourist behaviour. Thus,
the impact of the pandemic on tourists’ protective behaviour continues to play a part in tourists’
behaviour during and after the pandemic, implying that the chaos theory approach might be used as a

crisis management tool in the tourism industry.

Keywords: chaos theory, COVID-19 pandemic, tourists, tourist behaviour, tourist experience
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INTRODUCTION

Tourism is a reviving, rejuvenating, pleasurable, and thrilling leisure experience that allows visitors
to escape the limits of daily life. These interactions must be lived, remembered, and recalled (Barros,
2012; Kim et al., 2012; Sarial-Abi et al., 2020). People who travel and visit tourist locations tend to
choose areas that have meaning for them as a result of previous memorable tourism experiences
(Wong et al., 2020). However, these experiences can be cut short due to crisis.

The COVID-19 pandemic is the worst crisis the world has seen in recent memory in terms of both
intensity and impact on a global scale (Bama & Nyikana, 2021; Beirman, 2021; Ezra et al., 2021;
Rogerson & Rogerson, 2022; Tlali & Musi, 2022). In one month, the coronavirus spread from Wuhan
to cities across the Peoples Republic of China (PRC) and then to the rest of the world. Although the
coronavirus’s precise origin is unknown, evidence points to a connection with the Huanan Seafood
market in Wuhan, China. As a result, on January 30, 2020, the WHO had to declare the COVID-19
outbreak a public health emergency.

Due to shifts in tourist behaviour following a trigger event, the tourism industry and travelers
may be affected by public health-related crises (WHO, 2018). These health-related crises put tourists’
wellbeing in jeopardy, which makes them act defensively (Rogers, 1975). When pandemics endanger
public safety, tourists’ willingness to travel to that location decreases (Basil, 2014). The COVID-19
pandemic affected tourists’ behaviour and decisions to participate in tourism activities globally (Rog-
erson & Baum, 2020; Assaf et al., 2021; Cao & Nguyen, 2021; Kwok & Koh, 2021). The pandemic
further amplified human anxieties, thinking, feelings and behaviour (Kock et al., 2020). The pandemic
heightened human anxieties, thoughts, feelings, and behaviour (Kock et al., 2020). The pandemic has
had a variety of effects on tourist behaviour. Scholars argue that the fear of contracting the virus is
more important than changes in tourist behaviour (Bali'nska, & Olejniczak, 2021; Rasoolimanesh et
al., 2021; Zenker et al., 2021). This fear is not unrelated to the pandemic, which was regarded as one
of the most significant events of the current and previous centuries (Zenker et al., 2021; Spenceley,
2022). It is widely acknowledged that the pandemic altered tourist’s behaviour, leaving “deep marks
in the tourist’s thinking and feeling and change how tourists travel” (Zenker & Kock, 2020, p. 2).
According to Kock et al. (2020, p. 1), the pandemic reshuffled “taken-for-granted determinants of
tourism as we know it” causing “a crucial shift in tourists’ psyche” that may have led to evolving but
sustainable tourist behaviour (Vogler, 2022; Zhu & Dolnicar, 2022).

While the tourism industry in places like Egypt and Israel has been severely damaged by prolonged
periods of terrorism accentuated by health pandemics like Swine Flu and Acute Respiratory Syndrome
(SARS), the tourism industry in places like Bali, Spain and the United Kingdom has experienced
short-term decreases in inbound tourism as a result of terrorism (Milman & Pizam, 1988). Plateau
State, Nigeria, on the other hand, has made significant efforts to promote its tourism industry. The
region is well-known for its leisure, sports, medical, agricultural, cultural, educational, ecological and

business tourism (Gonap, et al., 2020). Natural beauty, culture and traditions, people’s hospitality and
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a high standard of services and facilities are among the many positive attributes that contribute to the
region’s status as one of Nigeria’s top tourist destinations. The state has been designated as the “hub’
of Nigeria’s scenic tourism zone (Gonap, et al., 2020). However, in recent years, the tourism industry’s
growth has been hampered by the negative image of the region as a result of the region’s ongoing
crisis, which has been exacerbated by the COVID-19 pandemic (Gonap, et al., 2020). Because of the
market’s sensitivity and the tourism industry’s risk perception and vulnerability, the effects of crises
and pandemics on destinations are likely to be greater among tourists who tend to avoid such places
(Chi & Qu, 2008).

There have been reports on tourists’ perceptions of risk in the tourism literature (Schroeder &
Pennington-Gray, 2016) but few have looked at tourists’ risk reduction strategies (Lo et al., 2011) and
even fewer have looked at tourists’ protective behaviour while travelling (Chien et al., 2016). Such
encounters accurately predict future visitor behaviour (Kim et al., 2012). Theoretical foundations for
analyzing tourist behaviour during a pandemic are provided by chaos theory. The application of chaos
theory in the tourism context reveals that comprehending tourists’ protective behaviour during a crisis
necessitates a knowledge of the self-organization component. In this sense, “the spread of COVID-19
is closely related to human contact, and that social distancing is a viable measure against spread will
have an impact on post-COVID travel behavior” (Miao et al., 2021, p. 6).

The chaos theory can be used to explain tourists’ experiences, particularly those that occur during
and after a pandemic. For this study, tourists are defined as domestic or proximate tourists (residents
of Nigeria taking part in tourism activities in Plateau State). Restaurants, hotels and tourist attractions
are specific tourism businesses that are taken into account. Given that the COVID-19 pandemic never
destroyed the tourist attractions that trigger tourists’ experience, the objective of this study is to
highlight, from the perspective of chaos theory, the experiences of tourists in terms of their behaviour
and attitude towards tourism businesses during the COVID-19 pandemic in Plateau State, Nigeria.

Numerous unanticipated events that create chaos continue to have impact on tourist destinations
around the world (Rindrasih et al., 2019; Aldao et al., 2021; Park et al., 2022). According to McKercher
(1999, p. 428) “chaos literally implies a complete lack of order.” Contrarily, chaos occurs in the tourism
industry “when a system is dislodged from its steady condition by a triggering event that is as random
and unpredictable as the outcome” (Russell & Faulkner, 2004, p. 557). The ideas of chaos theory
can be used to examine chaotic and extraordinarily complex systems such as the tourism industry
(Russell & Faulkner, 1999; Sellnow et al., 2002; Zahra & Ryan, 2007; Speakman & Sharpley, 2012).
Chaos theory, in the opinion of Russell (2006, p. 110), “reflects the change-proneness, dynamism,
and self-healing properties of living organisms.” According to chaos theory and a number of recent
events, “the only certainty about the future is that the unexpected will happen” (Faulkner & Valeiro,
1995, p. 33). Chaos theory, according to researchers, provides an insightful paradigm for examining
the changing circumstances that affect a non-equilibrium system, focuses on changes that accumulate

over time, and accelerates system changes (Scott et al., 2008).
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Tourism operates at a multi-dimensional level and scale. Even though factors that affect the system
change at various levels, the relationships between each element in McKercher’s chaos model continue
to hold true (McKercher, 1999). These factors make it easier to comprehend why the tourism industry
rejects the top-down growth control strategy that benefits the majority of public sectors. For example,
a significant global event had an impact on the diverse tourism industry, and the butterfly effect had
a significant impact on the global tourism system. In this case, the sudden and unexpected change in
the entire tourism industry is undoubtedly due to the COVID-19 pandemic.

As aresult, during a crisis, chaos theory provides an opportunity to learn and reflect. It facilitates
responses effectively during a tourism crisis, demonstrating that the standard crisis management
models and/or frameworks and the chaos theory perspective in crisis management are not mutually
exclusive (Speakman & Sharpley, 2012). Some studies have been conducted to examine how the
tourism industry responds to and addresses health-related issues (McKercher & Chon, 2004; Au et
al., 2005; Cooper, 2005; Rodway-Dyer & Shaw, 2005; Gray & Mishtal, 2019; Maphanga & Henama,
2019). Despite the fact that chaos theory has been used in tourism studies (Ritchie, 2004; Speakman
& Sharpley, 2012; Boukas & Ziakas, 2014), it is still underutilized in studying tourists’ experiences
during a pandemic, highlighting the need for this study.

METHODS

Plateau State is located in Nigeria’s middle belt (Figure 1) (Emmanuel, 2015; Oosterom et al., 2021).
The state gets its name from the beautiful mountainous terrain that surrounds it, complete with
captivating rock formations and a plateau (Ajala, 2020). It is the 12th largest of Nigeria’s 36 states
and is located 313 kilometers (4 hours’ drive) from Abuja, the country’s capital (World Atlas, 2019).
The state is home to 56 indigenous ethnic groups distinguished by shared linguistic, ancestral, social,
cultural, and religious experiences (Gontul et al., 2007). Plateau State’s climatic conditions are unique
in some ways, which are important factors in the tourism industry (Gontul et al., 2007).

Despite being in the tropical zone, the state enjoys clement (mild) temperate-like weather and
climatic conditions as a primary tourist attraction, which also drew Europeans to Jos during earlier
colonial periods (Gontul et al., 2007). The average maximum temperature is 22°C, and the average
minimum temperature is 18°C. Because of the north-easterly trade wind (harmattan), the weather
on the Jos-plateau is generally cold from December to February. Jos, the capital of Plateau State, is
known as the coldest state capital in Nigeria and a popular holiday destination for both Nigerians and
expatriates.

This study therefore examines tourists’ experiences in Plateau State, Nigeria, during the COVID-
19 pandemic using an inductive method, following a pragmatic approach. Because of the real-world
outcomes and applications to better human existence, the pragmatic philosophical perspective was
chosen for this study (Brown, 2021). Pragmatists prioritize real-world situations because they value

information used in problem solving rather than knowledge in abstract forms (Creswell, 2014). Prag-
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matism, rather than emphasizing ideas such as truth and reality, emphasizes the flow of processes,
experiences, and practical solutions and outcomes in a real-life setting in order to promote equity,

freedom, and justice as a means of achieving practical consequences for society (Creswell, 2014).

Figure 1. Plateau State, Nigeria

Source: Compiled in 2021 by the GIS Lab, Department of Geography and Planning, University of Jos, Nigeria.

Previous studies have used questionnaires (Ma et al., 2017) or interviews (Moal-Ulvoas, 2017) to
assess tourists’ behaviour and experiences. The inductive method, following a pragmatic approach
was appropriate for this study because it enabled the researchers to examine tourists’ experiences
during the COVID-19 pandemic using descriptive statistics. Secondary data on unexpected events,
previous pandemics, and the COVID-19 pandemic were obtained from peer-reviewed journal articles,
textbooks, newspapers, and websites that were relevant and helpful in generating ideas and facts for
the study.

Convenience sampling was used to choose respondents (domestic or proximate tourists). The
technique of convenience sampling, which is a non-probability sampling involves choosing study par-
ticipants based on their availability and willingness to participate (Etikan et al., 2016; Stratton, 2021).
Similar studies have successfully employed convenience sampling (Kim, 2018; Sharma & Nayak,
2019). The target population for this study was thought to be tourists visiting Plateau State (Jos North
and Jos South). Prospective participants were contacted in places where there was a high likelihood of

encountering tourists such as at the tourist attractions, restaurants and selected hotels. Convenience
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sampling was used because random sampling was impractical due to the large number of tourists who
visit tourism businesses being unknown or unspecified. This is because tourists cannot be sampled in
an uncontrolled environment (Stratton, 2021).

Although convenience sampling was used in this study, Cochran’s (1963) sample size formula
(used to calculate sample size for populations that are large with unknown variability to yield a
representative sample for proportions) was used to determine the study’s sample size (Cochran, 1963,

as cited in Israel, 1992). The sample size formula is given as follows:

Z2Pq

e

(0]

where

n_ is the sample size,

7’ is the abscissa of the normal curve (a value of 1.96 is given for Z and is found in statistical tables
which contain the area under the normal curve that represents the confidence level),

e is the desired level of precision,

p is the estimated proportion of an attribute that is present in the population and

q is 1-p.

Assuming p=0.5 (maximum variability), 95% confidence level and +5% precision (Israel, 1992). In
determining the sample size for this study, the level of precision, level of confidence and the degree
of variability were considered. For a representative sample, 95% confidence level was used at £5%
precision level. The sample size for this study is calculated as follows:

n = Z?Pq __ (1.96%)(0.5)(0.5)
0 g2 (0.05)2

n, = 385

A questionnaire was designed and was to be distributed to 385 tourists based on the calculated sample
size. However, the sample size was increased by 10% to account for respondents who could not be
contacted and to account for potential nonresponses (Israel, 1992; Martinez-Mesa et al., 2014). As a
result, 426 respondents were approached for data collection. Due to the prevalence of unaccounted
values, 18 of the 426 completed questionnaires collected from respondents were removed. In the end,

408 questionnaires were saved for further examination.
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RESULTS

Demographic characteristics of respondents

The survey’s objective was to investigate how the pandemic affected tourists’ interactions with

tourism businesses. Their responses provided detailed information on the activities of tourists, their

protective behaviour and their attitudes towards tourism businesses. Table 1 shows the percentage of

sampled visitors at each of 12 tourism businesses.

Table 1. Percentage of sampled visitors at various tourism businesses

Tourism business Number %
National Museum Jos 62 15.2
Restaurants 61 15.0
Jos Zoological Garden 54 13.2
Rayfield Holiday Resort 50 12.3
Jos Wildlife Park 42 10.3
Solomon Lar Amusement Park 32 7.8
Korret Hamlet Amusement Park 29 7.1
Tourism accommodation (hotels and guest houses) 22 54
Museum of Traditional Nigerian Architecture (MOTNA) 17 4.2
Mees Palace 15 3.6
Just-Relax Garden 13 3.2
Elsee Garden 11 2.7

Source: Field survey, 2021

The majority of respondents were drawn from the National Museum Jos (NMJ). This is likely due to

the museum’s location, accessibility and proximity to the heart of Jos town (central business district).

The NMJ is located in the same area as the Jos Zoological Garden and the Museum of Traditional
Nigerian Architecture (MOTNA). Visitors to Jos Wildlife Park, Solomon Lar amusement park and
Korret hamlet amusement park were plentiful. Rayfield holiday resort had more sampled visitors
than Mees Palace amusement park, despite being in the same location and close proximity. Although

situated in close proximity to the heart of Jos town, Just-relax Garden and Elsee Garden had the

fewest visitors.

Table 2 shows the background information of the sampled participants. Respondents were classified

as either residents (proximate tourists) or visiting tourists whose numbers exceeded the resident

tourists twofold.
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Table 2. Socio-demographic characteristics of the survey respondents

Variable Number (n=408) %
Tourists’ status
Resident (proximate) 129 31.6
Visitor 279 68.4
Residents’ duration of stay in Plateau State
1-10 years 32 7.8
11-20 years 35 8.6
21-30 years 42 10.3
3140 years 16 3.9
Longer than 40 years 4 1.0
Gender
Male 228 56
Female 180 44
Age
18-25 years 114 279
26-35 years 135 33.1
36-55 years 133 32.6
>56 years 26 6.4
Average household income
<N30 000 14 3.4
N30 000 — 100 000 143 35.0
N101 000 — 200 000 108 26.5
N201 000 — 3400 000 81 19.9
N401 000 —¥600 000 42 10.3
>N601 000 20 4.9
Education
Primary 8 1.9
Secondary 88 21.6
Tertiary 282 69.1
Informal 30 7.4

Note: The percentage of residents’ duration of stay does not total 100 as 68.4 accounts for visitors to Jos
during the survey period.

Source: Field survey, 2021

Resident tourists (proximate tourists) are tourists who engage in tourism activities in their city of
residence. Scholars (Richards, 2016; Diaz-Soria, 2017; Hoogendoorn & Hammett, 2020; Romagosa,
2020; Bolchinova, 2021) have recognized resident or proximate tourists (tourists in their city) as
citizens who are curious to encounter and explore tourism activities in their own urban space. Ten per
cent of the sampled resident tourists have lived in Plateau State for an average of 21-30 years. They
are proximate tourists who sustain the local tourism industry. There are equal numbers of respondents
aged 26-35 and 36-55 years (middle aged). The majority of respondents (66%) are between the ages
of 26 and 55. This is consistent with the findings of other studies (Akande et al., 2021), which show
that a higher proportion of the middle-aged population participates in travel and tourism while the

proportion decreases for younger age groups.
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According to the respondents’ income profiles, nearly two fifths (38%) earned a monthly household
income of less than N101 000 (USD130) per month. More than one quarter earned a monthly income
of N101 000 to N200 000 per month while more than one third earned more than N200 000 per month.
This implies that less than one quarter of the study population have sufficient disposable income to
engage in leisure, travel and tourism activities. A large proportion of respondents (70%) had attained
a tertiary education and at least one in every five a secondary education (Table 2). The high level
of participation in tourism activities can be attributed to the high educational levels attained. This
is consistent with the findings of other studies (Bozic & Jovanovic, 2019; Dingil & Estergar-Kiss,
2022), which show that education level influences the proclivity to engage in travel and tourism.
Furthermore, tourists purchasing behaviour are heavily influenced by employment (Ramya & Alj,
2016; Pena-Sanchez et al., 2020; Shebi et al., 2021). This study’s sample included 74% employed
people and 26% unemployed people. It is significant that three quarters of the respondents were still
working at the time of the survey and then had discretionary income for spending on luxuries like

tourism.

Tourists activities during the COVID-19 pandemic

In terms of facilities and services provided, respondents were asked to name the top three tourism
attractions. The most responses were for Jos Wildlife Park, Rayfield Resort, and the National Museum
Jos (46%, 28%, and 26%, respectively). This is most likely due to the general popularity of these
attractions in Jos as opposed to other attractions spread throughout the city.

Tourists” objectives and activities vary (Torzsok, 2015). Respondents were asked to identify the
type of tourism activity they participated in while visiting Plateau State. According to the findings
in Figure 2, 43% of the respondents were in the study area for educational and conference tourism
activities. Nine per cent were in the study area for businesses, while visiting family and friends and
religious festivals accounted for a third of the tourist activities. Others (18%) stated that they came
to appreciate the Jos Plateau’s weather, quiet scenic beauty, tourism amenities, and historical and
cultural characteristics. This study found that during the pandemic, education tourism, visiting family
and friends, conference tourism, business tourism and religious tourism featured in the study area
(Figure 2).

The pandemic impacted travel patterns, with solo activities predominating due to caution about
making excursions and vacations during this era (Davies et al., 2020; Kock et al., 2020; Su et al.,
2021). However, findings from this study show that 42% of respondents travelled with others (family,
spouses, and friends). COVID-19 had a clear impact on the prevalence of scheduled trips. According to
the findings, half of the respondents who decided to engage in tourism in company or alone were con-
cerned about becoming infected when participating in any tourism activity. Only approximately 4%

thought it was unsafe to engage in tourism activities due to the COVID-19 pandemic and widespread
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fear of transmitting or contracting the virus (Choi & Bum, 2020). Confidence in being accompanied

by family and friends also had a significant role.

Figure 2. Tourism activities engaged in by respondents in Plateau State

Source: Field survey, 2021

Defensive behaviour of tourists

The nature of tourists’ satisfaction with safety measures at destinations during the pandemic is
influenced by their perceptions and protective behaviour. COVID-19 was perceived by 44% of this
study’s participants to be a health crisis or pandemic, an act of God (12%), a natural phenomenon
(16%), man-made (17%), and 11% did not know what to attribute it to. Thirty-six per cent and 7%
respectively, believed there was a likely and extreme likelihood of contracting COVID-19 at any
tourism business location, so they took precautionary measures to protect themselves (93% agreed).
Studies in China have confirmed that the pandemic prompted visitors to self-organize into conscious
and precautionary behaviour to safeguard oneself while traveling rather than avoiding travel (Zheng
et al., 2021).

One-third of the surveyed respondents in this study used social isolation as a strategy to reduce
the risk of the COVID-19 infection. This is consistent with the findings from other studies, that social
isolation can be a protective strategy, removing the possibility of contracting COVID-19 (Imet al.,
2021). This demonstrates that tourists can self-organize to keep the tourist system running during a
pandemic. This implies that, “there is, surprisingly, a certain degree of order within a chaotic system.
This paradox derives from the fact that the systems displaying chaotic characteristics are operating

somewhere between stability and instability and within certain boundaries” (Edgar & Nisbet, 1996,
p. 7).
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According to Jeuring and Becken, (2013, p. 194) “tourism safety depends not only on top-down
measures of the tourism industry or local governments but also on pro-active behaviour of tourists
themselves” and good tourist practices (Raffay & Gonda, 2020). This provided a new opportunity for
destinations to improve their safety and precautionary measures, particularly in places where tourists
must take precautions to protect themselves. In terms of respondents’ confidence in the effectiveness
of the precautionary measures, they reported that they were effective (60%) or extremely effective
(18%). Six per cent said the measures were ineffective, completely infective (2%) or not effect at all
(3%), and 11% said they were neutral. The high level of trust in the efficacy of precautionary measures
is primarily due to the harsh penalties for non-compliance and non-adherence to the COVID-19 safety
protocols and guidelines (Asadu, 2021; Africanews, 2021). In accordance with the national strategy,
the Plateau State government established a COVID-19 pandemic non-compliance mobile court to
prosecute defaulters (Africanews, 2021). These defaulters faced penalties such as N10 000 (USD25)
(or more depending on the judge’s decision), prison terms and in some cases both.

On the examination of which factors influenced the defensive behaviour of tourists using cross
tabulation, 23% of 18-25 years and 20% of 26-35 age cohorts were influenced by loyalty rewards
and discounts/price reduction in products, 70% of the tourists with tertiary education were influenced
by safety and hygiene, 31% of respondents with the lowest income level (N30 000 to N100 000)
were influenced by discounts/price reduction in services. To determine what influenced the defensive
behaviour of tourists, a Chi-Square analysis between income and motivation for tourism engagement

was carried out to determine their dependence. The result is shown in Table 3.

Table 3. Chi-Square Test of income and motivation

Value df Asymptotic Significance (2-sided)
Pearson Chi-Square 13.805° 15 .540
Likelihood Ratio 15.672 15 404
N of Valid Cases 408

a.7 cells (29.2%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 1.65.

The high p-value of the Chi-Square test results indicates a link between income and motivation to
participate in tourism activities. The symmetric measure table (Table 4) does, however, show the
effective size of the association between income and motivation. A nominal-by-nominal Phi coeffi-
cient of 0.2 indicates a weak link between income and motivation to participate in tourism activities.
This result suggests that, despite the pandemic and the possibility of infection, low-income earners
were more concerned with price reductions in tourism products and services rather than with their
safety. A simple explanation could be Plateau State’s cash crunch experienced during the lock down

which severely limited the purchasing power of domestic tourists.
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Table 4. Symmetric Measures

Value Approximate Significance
Nominal by Nominal Phi .184 .540
Cramer’s V .106 .540
N of Valid Cases 408

More so, because of the pandemic, 85% of the surveyed respondents reported that managers of attrac-
tions reduced tour times and cancelled many activities, potentially reducing people’s sense of joy (Liu
et al., 2016). Tourists’ emotional experiences are intricately linked to some sensory stimuli, wearing
masks while traveling weakened their emotional experiences. However, the reopening of outdoor
tourism destinations elicited positive emotions which allowed tourists to have close contact with the
natural environment, bringing satisfaction of vision, hearing, and smell, as well as eliciting special
emotions (Buckley & Westaway, 2020). “Therefore, understanding tourists’ emotional experiences
in reopened tourism destinations is critical to the tourism industry [during] the post-disaster tourism

recovery period” (Yang et al., 2021, p. 391).

Tourists’ perceptions of tourism businesses

This study found that more than half of the respondents (56%) did not feel comfortable or not comfort-
able at all using public transportation because it posed high risk for COVID-19 transmission (Table 5).
This finding supports the claims of other researchers that public mass transportation declined during
this pandemic era (Gupta & Sajnani, 2019; Giddy & Rogerson, 2020; Bali nska, & Olejniczak, 2021;
Cao & Nguyen, 2021; Zenker et al., 2021).

With an overall mean score of 51%, respondents felt comfortable patronizing all the eight of
the listed tourism business types. However, the 19% neutral in their responses indicate a sense
of uncertainty about patronizing businesses in 2021. Sixty-six per cent of the respondents were
comfortable or extremely comfortable visiting zoos and gardens. Most respondents felt comfortable,
even extremely comfortable (combined, 54%) patronizing tourism accommodation, probably due to
the establishments’ safety precautions and cleaning standards. The respondents also expressed an
easiness with patronizing amusement parks. The average score of 57% expressed an overall feeling
of comfort with patronizing tourism businesses. The mean scores also indicate that one quarter of the
respondents were not comfortable or not comfortable at all with patronizing all the tourism businesses.

One-quarter of the respondents confirmed that the fear of contracting the virus while using
public transportation discouraged them from using it. This concern was also raised by Balinska, and
Olejniczak, (2021), who discovered that approximately one-third of their respondents had cancelled
their travel plans due to their fear of COVID-19 infection in public places. These respondents were
concerned about tourism businesses’ hygiene (safety and cleanliness), which is linked to “consumers

expectations towards service providers and the physical environment in which a service takes place”
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(Balinska, & Olejniczak, 2021, p. 8). In this study, safety and hygiene as shown in Table 6 were rated

highly (mean score of 40%) as an influencing factor to patronize a tourism business.

Table 5. How tourists felt about visiting tourism businesses during the COVID-19 pandemic

Comfort with patronizing tourism businesses
Businesses or activity Not comfortable | Not comfortable Neutral % Comfortable | Extremely com-
at all % % % fortable %
Dining at a restaurant 11.3 12.0 17.6 56.6 2.7
(S}:f‘)fe‘ilsga‘: da;gsrgl‘ﬁicecs‘;mm"da“‘m 9.6 16.0 19.9 44.6 9.7
Using public transportation 21.8 34.0 16.2 26.2 1.5
Visiting wildlife parks 7.1 14.0 18.4 56.1 4.7
Visiting amusement parks 5.6 13.0 21.1 534 7.2
Visiting resorts 5.1 13.0 19.1 57.6 5.7
Visiting museums 6.4 12.0 18.6 57.1 6.4
Visiting zoos and gardens 5.1 10.0 18.6 59.6 6.4
Mean score 9.0 15.5 18.7 514 5.5

Source: Field survey, 2021

Table 6. Factors influencing tourists’ decisions to patronize tourism businesses

Influencing factors
Restaurants 213 7.1 37.3 8.1 15.9 10.3
(T}i’(izlssziz;"g:;‘:i‘;“o“ 13.0 47 44.4 42 20.8 12.9
Public transportation 19.4 44 32.8 44 13.7 253
Wildlife parks 23.1 10.2 352 7.0 8.7 15.8
Amusement parks 22.8 4.8 40.1 5.2 6.4 20.7
Resorts 22.5 8.7 38.7 8.8 43 17.0
Museums 12.4 5.5 45.4 9.8 7.1 19.8
Zoos and gardens 10.4 7.5 44.6 6.4 5.8 25.3
Mean score 18.1 6.6 40.0 6.7 10.3 18.4

Source: Field survey, 2021

This is consistent with findings by Cao & Nguyen (2021) that safety and hygiene at tourist sites were
rated highly during the pandemic. This suggests that more attention be given to sanitary conditions
of these places. The present study further revealed that respondents were concerned (mean score
10%) about the presence of facilities at tourist attractions, quite likely because service provision and
facilities at tourist sites make visits pleasurable and contribute to high levels of patronage (Khadaroo
& Seetanah, 2007; Lempek, & Tésits, 2021; Csapd & Végi, 2023). Loyalty rewards, promotions and
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discounts did not matter much to tourists compared to the fear of contracting the coronavirus and the
price of products and services.

According to a previous study, “tourism and transportation are naturally linked. On the one hand,
tourists are obliged to travel to and from their destination, so transportation is part of the tourism
experience” (Barros, 2012: 520). However, in the aftermath of the pandemic, public and mass trans-
portation suffered setbacks because people avoided crowded places due to the risk of contracting
COVID-19 (Rogerson & Rogerson, 2021). This is also consistent with literature (Giddy & Rogerson,
2020; Bali'nska, & Olejniczak, 2021; Cao & Nguyen, 2021; Mirzaei et al., 2021; Park et al., 2021,
Zenker et al., 2021), that due to the increased perceived risks and exposure to the pandemic, public
transportation declined while private modes of transportation increased.

Apart from the fear of contracting the virus, the pandemic had an impact on Plateau State’s tourism
activities and tourist behaviour. One-third of the respondents reported that tourism businesses were
underutilized because tourists avoided tourist attractions. This inevitably resulted in a decrease in
revenue for businesses, which in turn had a negative impact on Plateau State’s internally generated
revenue (IGR) (Jugu et al., 2021). This is consistent with Laws and Prideaux (2017)’s pre-COVID
assertion that crisis-affected nations or regions will see a decrease in tourism numbers and revenue
for tourism businesses due to destination substitution. This pushed destinations that rely heavily on
international travel revenue to bear the brunt of the global lockdown impacts (Movono & Scheyvens,
2022). The decrease in tourist influx into Plateau State was mentioned by nearly 25% of surveyed
tourists as slowing down business and economic activities. Respondents also reported the cancellation
of major festivals and tourism events, the avoidance of tourist attractions due to the fear of contracting
the COVID-19 at the sites, a loss of interest in social activities and the cessation of tourism activities
as a result of tourism businesses being crippled. This supports the findings of Dube et al. (2020) and
Dube (2021), who reported that the pandemic crippled the hospitality industry.

CONCLUSIONS

In Plateau State, Nigeria, during the COVID-19 pandemic, the behaviour of tourists toward tourism
businesses was investigated through this study. The survival of the tourism industry depended heavily
on domestic tourism. The majority of travel during this period was for conferences and education. The
pandemic presented a variety of experiences for tourists. The study’s findings revealed that tourists’
decisions to patronize tourism businesses during the pandemic were significantly influenced by safety
and cleaning procedures. The study also made a significant discovery: the psychological effects of the
pandemic on tourists’ protective behaviour persist long after the pandemic has passed. The hypothesis
is that chaos theory can be used to explain tourist behaviour and that the tourism industry’s sustain-
ability will be heavily reliant on proximate tourists to support the economy and secure jobs. The study
emphasizes that the COVID-19 pandemic made tourists more cautious, while also emphasizing the

theoretical and practical foundations of the topic. Domestic tourism will thrive despite the uncertainty
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surrounding the tourism sector’s recovery from a crisis, and proximate tourism will be investigated
as a potential industry alternative. As a result, future research may investigate how the pandemic

affected tourists purchasing power.
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ABSTRACT

Arguably, tourism studies can benefit from a stronger engagement with historical research. The aim
is to contribute further to a limited historical tradition in international tourism geography scholarship.
Past tourism in South Africa has attracted some attention from geographers who have demonstrated
the relevance of historical research. The paper investigates the emergence of the Ciskei Bantustan
(one of ten established under apartheid) as a rural tourism destination in the context of apartheid
planning. In terms of the history of Bantustan economic development, the early focus was on industrial
development with minimal attention devoted to tourism. A tourism economy did, however, emerge in
these areas and given mounting policy attention, particularly from the 1970s and continuing into the
post-1981 ‘independence’ period for Ciskei. The character of tourism development which occurred in
‘independent’ Ciskei (1981-1994) is analysed with particular attention to the growth of casino tourism

which was surrounded by controversies about corruption in this rural destination.
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INTRODUCTION

Tourism studies is an inter-disciplinary domain with contributions from several different disciplines
including geography. Although studies concerning the geography of tourism appeared during the
1970s and 1980s it is generally agreed that the sub-discipline of tourism geography was established
only in the 1990s. In a recent contribution Butowski (2023, p. 303) writes of the ‘young’ sub-discipline
of tourism geography. Considerable advances in tourism geographical scholarship are recorded in
the overview presented by Miiller (2019). Several definitions have been put forward to delineate the
scope of the sub-discipline of tourism geography (Miiller, 2019). One of the most recent is that it is a
field of human geography “that addresses the spatial distribution of tourism and its relationship with
geographical settings, most notably landscape, place and territory” (Paiva, 2023, p. 424). Arguably,
an appreciation of the past can strengthen our understanding of such issues in present-day tourism
(Walton, 2005; Rogerson, 2020, 2021). However, existing research by geographers of tourism’s past
is little developed within the extant international scholarship of tourism geography. This uncharted
terrain is deserving of greater academic scrutiny. Following the observation of Saarinen et al. (2017,
p. 311), literature in tourism geography can be enriched by “the extended application of historical
perspectives”. Indeed, from the geographical perspective Wieckowksi and Saarinen (2019, p. 370)
maintain that “tourist destinations can be seen as spatial units generated historically”. This reinforces
the opinion voiced by the leading tourist historian John Walton (2005, p. 3) that it is “important
that tourism studies should begin to pay serious attention to the relevance of historical research and
writing to its concerns”. Arguably, the COVID-19 pandemic highlights the imperative to learn lessons
from the past and underlines a need for advancing historically-based tourism research (Rogerson &
Baum, 2020; Rogerson & Rogerson, 2022a).

South Africa is the setting for this study in historical tourism geography. Over the past two decades
the tourism sector has been one of the most vibrant research foci in geographical writings on South
Africa (C.M. Rogerson & Visser, 2004; Visser, 2016; J.M. Rogerson & Visser, 2020; Rogerson &
Rogerson, 2024). The most recent review undertaken by Rogerson and Visser (2020) pointed to the
consolidation of several well-established themes in literature about the country’s tourism geography
such as urban tourism, responsible tourism and sustainability. Among newer trends in the directions of
South African tourism geographies is the appearance of research concerning the historical dimensions
surrounding tourism in South Africa. This emergent historical ‘tradition’ in South African geogra-
phical scholarship mirrors the view expressed by Van Sant et al. (2020, p. 168) that geography “is
always a product of history”. In geographical scholarship on tourism, South Africa provides several
examples of works which demonstrate the relevance and value of historical research (Drummond,
2024; Rogerson, 2024; van der Merwe, 2024). In terms of investigations with a rural dimension,
published works include historical research on the evolution of rural tourism (Rogerson & Rogerson,
2021), heritage and battlefield tourism (van der Merwe, 2019a, 2019b, 2024), the role of pioneer Black
South African entrepreneurs in the accommodation sector (Sixaba & Rogerson, 2019), and of rural

tourism development in the spaces of former Bantustans (Rogerson, 2022; Sixaba & Rogerson, 2023).
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The aim in this article is to reinforce this ‘historical turn’ in South African tourism geography
scholarship. The focus is on the rural Ciskei, one of ten Bantustans that were established under apart-
heid. The paper unfolds through three further sections of discussion. The next section is a literature
review which traces the establishment of the Bantustans or Homelands under the apartheid period
and including the ‘independence’ of Ciskei in 1981. It is shown that in terms of Bantustan economic
development, a major focus was on industrial development with minimal attention devoted to tourism.
A short discussion on methods and sources is given before turning to the results section which inves-
tigates the distinctive character of tourism development in the Ciskei Bantustan. It is demonstrated
that a tourism economy emerged in the Bantustan areas and was given growing policy attention,
particularly from the 1970s and continuing into the ‘independence’ period for Ciskei. The character
of tourism development which occurred is investigated with particular attention to the distinctive

growth of casino tourism.

LITERATURE REVIEW

The evolution and development of the Bantustans is an integral component of planning for apartheid
which followed the electoral victory in 1948 of the National Party (Southall, 1983). The word ‘bantus-
tan’ is a conjuring up of the fractured states of Central Asia and “was adopted by the anti-apartheid
movement as an alternative to ‘homeland’ which was seen to legitimize apartheid policies that tried to
fuel ethno-nationalism among African populations” (Phillips, 2017, p. 2). A key element in the Natio-
nal Party’s (NP) apartheid policy was to divide the black and white people of South Africa spatially
and give ‘autonomous’ authority to create African ‘ethnic’ areas, known as the ‘homelands’ (Lemon,
1976, 1987). As stressed by Pickles and Woods (1992) the Bantustans were artificial creations by
the apartheid state. The implementation of the policy for developing the ‘Bantu Homelands’ — the
preferred terminology of the South African state — became one of the centre-pieces of apartheid plan-
ning (United Nations Centre Against Apartheid, 1970). Within its third year in office the apartheid
government passed the 1951 Bantu Authorities Act, which was described as a national legislative
process of co-opting ‘traditional culture’ into a self-governance system for Africans, which placed
chieftainship tribal authority at the core of rural administration (Wotshela, 2018). This was one of
the defining elements of apartheid policy producing a racial-spatial separation between the majority
(black) African and minority white populations of South Africa (Lemon, 1976).

Laurence (1976) considers that the concept of the ‘independent homeland’ was the brainchild of
the Minister of Native Affairs, Hendrik Verwoerd who subsequently became South Africa’s Prime
Minister. As the Minister of Native Affairs, Verwoerd was the advocate of the Bantu Authorities
Act. This legislation confirmed that in South Africa the areas that were set aside for the Homelands
(designated for blacks) only constituted 13 percent of land; the remaining 87 percent was for whites.
The ethnic homelands were cast as a decolonisation project as these territories would be guided
towards ‘independence’ by the white South African government (Phillips, 2017). Within the ideology

of apartheid, the ten ethnic homelands were to be led to bogus political independence (Drummond et

69



Vol. 19, Issue 4.

al., 2022). The geography of these marginal spaces is shown on Figure 1. The fragmented undeveloped
Bantustans were to offer opportunities for the advancement of the Black population and could attain
‘independence’ and by doing so, give a veneer of legitimacy to white rule in the rest of South Africa
(Southall, 1983; Phillips, 2017). In total ten different Bantustan states (or more correctly state-lets)
were created by the architects of apartheid. One of those Bantustans was Ciskei, the early history of
which is detailed by Wilson (1959) and by Peires (1979).

Figure 1. The Location of the Ten Apartheid Bantustans or Homelands
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The making of all the Bantustans was deeply rooted in the history of the 19 century of colonial land
dispossession which resulted in the establishment of ‘native reserves’ (Phillips, 2017). The formation
of these ‘native reserves’ and the empowerment of traditional authorities during the colonial period
greatly facilitated the construction of Homelands in the apartheid era (Phillips, 2017). The territory
of what would emerge as the Homelands largely comprised of the land of the ‘native reserves’ (South
African Institute of Race Relations, 1969). The roots of the Bantustan system are in the ‘native
reserves’ of the Union of South Africa and the long history of African land dispossession that exists
throughout South African history. The Natives Land Act of 1913 initially allocated only about 7% of
the land for those defined as ‘African’ and laid out the specific geographical areas in which they might
own land — namely the reserves or scheduled areas. The land allocated to them was only a fraction of
the space that they had owned in earlier times (Phillips, 2017). In general, the homelands comprised
the worst land in South Africa; it was these lands — very poor quality — that became the heart of the
Bantustans (Beinart, 2012). The formal establishment of the Bantustans began in 1948 through the

implementation of racial laws and policies which were enacted by the apartheid government (South
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African Institute of Race Relations, 1969). Southall (1983, p.34) terms it as the implementation of a
policy of ‘divide and rule’ which was used by the white apartheid government to militate against the
unity of African people.

The homeland system began with the establishment of ‘self-governing’ territories which subsequ-
ently were to be guided to an ‘independent’ status (Rogerson & Rogerson, 2023). By ‘self-governing’
it was meant that the homelands were granted limited powers whereas an ‘independent status’ granted
these territories with sovereign rights on certain issues that were previously controlled by the apartheid
government (Southall, 1983). The 1959 Self-Governing Act directed at the application of the tribal
authority system transitioned Ciskei into the status of a ‘Bantu homeland’ (Wotshela, 2018). It has
been argued the Ciskei and other homelands were central features of social engineering as they were
made geopolitical ethnic entities in pursuit of apartheid political goals (Lemon, 1987). In a classic
example of ‘divide and rule’ the African population was fragmented into a series of linguistically
defined groups which subsequently were constituted as ‘national units’. Each ‘national unit’ was
assigned what was regarded by the apartheid government as their ‘traditional territory’. One exception
was for the Xhosa-speaking population which was further divided by what government considered
was ‘historical grounds’ along the Kei river thus leading to the creation of two Xhosa-speaking
Homelands, namely Transkei and Ciskei (Wildman, 2005).

The Ciskei achieved ‘self-governing’ status in 1972 and acceded to ‘independence’ in 1981 (Ciskei
Development Information 1984). The ‘independence’ of the Bantustans was universally rejected by
the international community in the 1970s and 1980s (Aerni-Flessner & Twala, 2021). As documented
by Charton (1980) this part of South Africa was one of the most impoverished regions of the country.
Ciskei territory was mainly rural but included areas around the towns of King William’s Town, Keis-
kammahoek, Middledrift, and Peddie. Its political leader Lennox L. Sebe, directed the Ciskei National
Independence Party (Peires, 1992). Sebe was described as having an admiration for projects of high
standards for his own personal gain which made him a target for foreign fraudsters as well as opening
rich opportunities for corruption (Peires, 1992). The Ciskei’s National Assembly was comprised of
69 members of which 42 were traditional chiefs, 22 were elected members and five were nominated
by the President of Ciskei (Ciskei Development Information, 1984). As had occurred with the earlier
imposition of sham independence in 1976 for the Transkei Bantustan, the people of Ciskei resisted and
rejected the ‘independent’ status imposed upon Ciskei through mass demonstrations (Peires, 1992).
As with all of the other Bantustans, among the priority challenges for the Ciskei administration was
the promotion of economic development (Rogerson & Rogerson, 2023).

Before 1948 the economies of the ‘Native reserves’ were almost exclusively reliant on agriculture.
In terms of addressing issues of economic development the establishment of the Bantu Self-
Government Act of 1951 was coupled with the launch of the Tomlinson Commission, which reported
its findings in 1955 (Union of South Africa, 1955). The Tomlinson Report set the master plan for the
development of these areas. The commission was tasked with “devising a ‘comprehensive scheme
for the rehabilitation of the Native Areas with a view to developing within them a social structure in
keeping with the culture of the Native and based upon effective socio-economic planning” (Hobart
Houghton, 1957, p. 14). In the words of Hirsch (1984, p. 10) the Commission was mandated to “explore
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how the economies of the Reserves could develop in accordance with the National Party’s desire to
stem the flow of impoverished Africans to the towns”. The 1950s decade witnessed the catastrophic
decline of the economies of the Reserves, including falls in agricultural productivity, relegating these
areas to cheap labour reserves (Phillips, 2017). The Tomlinson Commission argued that the major
development challenge was the lack of non-agricultural wage opportunities and estimated that 50 000
employment opportunities would have to be created each year for the following 25 years to absorb
surplus labour.

The stimulation of secondary industry was favoured as the potential basis for new job creation and
of inhibiting the growth of an urban African proletariat as well as prolonging South Africa’s cheap
labour economy (Sparks, 2020). The Tomlinson report stated that “a programme of industrial develop-
ment will, therefore, occupy a central position in the general programme of development for the Bantu
areas” (Union of South Africa, 1955, p. 131). The strategy of industrial decentralization was supported
by the provision of investment incentives to encourage industrialists to invest in (or in border areas of)
Bantustans to create employment opportunities for their populations (Hirsch, 1984). An institutional
structure for promoting development opportunities in the Homelands was established. The Bantu
Investment Corporation (BIC) of South Africa was founded on the basis of the Bantu Investment
Corporation Act of 1959 (South African Institute of Race Relations, 1969). This represented the first
attempt to provide direct support to black-owned businesses albeit the support provided by BIC was
geographically confined to the homelands (Hart, 1971). The main objective of the corporation inclu-
ded “the provision of capital, technical and other assistance, the furnishing of expert and specialized
advice, information and guidance, and the promotion of self-help in the economic sphere” (Hart,
1971, p. 98). In 1966 an important step was the launch of a separate development agency, the Xhosa
Development Corporation (XDC), which was dedicated to addressing the economic development
challenges of the Transkei and Ciskei territories. The XDC itself subsequently split into two separate
development corporations each representing the different Homelands. The Transkei Development
Corporation and Ciskei National Development Corporation provided incentives to attract investors
and stimulate economic growth respectively in Transkei and Ciskei (Wotshela, 2018).

The programme of Bantustan industrialization was geographically clustered around a set of selec-
ted ‘growth points’. It enjoyed, however, only minimal success across South Africa despite the offer
of lavish investment incentives to both local and foreign investors (Tomlinson & Addleson, 1987). In
Ciskei the limited progress of this state programme concentrated around Dimbaza is documented by
Hirsch (1984, 1986). It is argued that the industrial decentralization programme as a whole was costly
and ineffectual in relation to the enormous challenges for job creation. Accordingly, with the natio-
nal government’s industrial decentralization policy failing to achieve desired developmental goals,
tourism emerged as one alternative sectoral focus for promoting Bantustan economic development

(Rogerson & Rogerson, 2023) and not least in our case study of Ciskei.
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An historical approach was applied in this study with the mining of a range of archival sources.
The practice of archival research has been acknowledged as a key research method in geography
as scholars excavate historical influences on contemporary places (Craggs, 2016; Wideman, 2023).
The study builds upon an array of original archival sources and historical records. Primary sources
included in this study are: (1) the archives of the Daily Dispatch newspaper which is published in
East London, (2) the historical material of the South African Institute of Race Relations (accessed
at the National Library depot in Cape Town), (3) policy documents sourced at the National Library
depot in Cape Town; Jagger Library at the University of Cape Town and the Cory Library at Rhodes
University, Makhanda, and, (4) scattered archival material from local collections held at the Eastern
Cape Provincial Archives in King William’s Town (KWT). The time period covered by this research
is from 1948 to 1994. It is archival ‘data’ which is the base for the results of this study.

RESULTS

Given the lack of interest of the newly elected (1948) National Party government in tourism
development, Rogerson (2022) points out it was unsurprising that tourism was not considered in the
socio-economic planning report undertaken by the Tomlinson Commission. Only small pockets of
tourism growth emerged in Bantustan spaces during the early apartheid years. It is made clear by
Drummond et al. (2022) that policy development surrounding tourism promotion in the Homelands
began to occur only from the 1960s. Following the 1963 grant of ‘self-government’ to Transkei there
was recognition in South African parliamentary debates of the potential for developing tourism in the
Bantustans to glimpse ‘Africa in the raw’ (Rogerson, 2022). This potential required addressing the
urgent need for improvement of the quality of local hotels in the rural Bantustan areas in line with
grading standards which had been introduced in 1964—65 for all South African hotels (Rogerson &
Rogerson, 2022b).

It was during the early 1970s when the failures of apartheid industrial decentralisation programmes
in the Bantustans were becoming clear that signs emerged of government interest in promoting
tourism in the Homelands (Rogerson & Rogerson, 2023). For example, in 1974 debates taking place
in South Africa’s House of Assembly it was stressed as follows: “It is of the greatest importance that
the homelands be made aware of tourism” (House of Assembly Debates, 23 October 1974, Col. 6210).
Arguably, the political concession of ‘independence’ to certain Homelands, including Transkei (1976)
and Ciskei (1981) was a turning point for tourism development in these areas (Drummond et al., 2022).
Critically, it recast the function of these areas within the South African economy and allowed them
to bypass the regime’s conservative social policies, most notably around casino gambling (Haines &
Tomaselli, 1992).
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Ciskei ‘independence’ and post-1981 tourism planning

Dlamini (2020) stresses that whilst the conferment of ‘independence’ on four Bantustans was a cyni-
cal ploy designed to ensure white rule in the rest of South Africa the altered status of ‘independence’
for Ciskei in 1981 did introduce a new environment for economic development. This included a new
institutional structure for changing the patterns of inherited tourism development as well as charting
different directions and opportunities for tourism development. Before ‘independence’ there was
little awareness of the Ciskei region as a potential tourism destination in Southern Africa despite the
existence of a number of tourism assets.

The Ciskei enjoys one of the most spectacular coastlines in Southern Africa and the 65km coastline
1s among its main attractions. In addition, Ciskei was reputed also for its mountain ranges, forestry,
wildlife, and culture. Tourism assets included game parks, a vulture colony, various heritage sites
and coastal resorts such as Hamburg. In 1982 it was reported that the idea of tourism was relatively
new to Ciskei and at that time the tourism industry in Ciskei was untapped. The Ciskei government
acknowledged that tourism was an unexploited industry not yet reaching its full potential (Ciskei
Peoples Development Bank, 1987). The tourism ministry of the Ciskei was known as the Department
of Tourism and Aviation and at the time described as a newcomer to the tourism scene. The main aim
of this department was to promote Ciskei in regional and international markets and to improve the
position of Ciskei as a travel destination (KWT unsorted box 1).

The Ciskei Promotion of Tourism Act was passed in 1983. One of its outcomes was to establish
the Ciskei Tourist Board to develop and promote the Ciskei by growing its tourist activities and
improving accommodation facilities The Promotion of Tourism Act of 1983 stated that the board
had several guiding objectives, namely, to promote tourism, to develop the Ciskei tourism industry
by encouraging people to visit the Ciskei, foster the development of travel activities (such as guided
tours, improve hiking trails), stimulate the upgrading of the quality standards of accommodation
establishments, ensure the maintenance of high standards, to upgrade catering services in restaurants,
protect the local historical and cultural heritage, and manage all government museums. Other tourism
development institutions included the Ciskei National Tourist Office (CINTO) and the Ciskei Tourist
and Holiday Trust (Ciskei Development Information, 1984). CINTO operated as an executive arm of
the Ciskei Tourist Board which co-ordinated all tourism affairs concerning Ciskei. The Ciskei Tourist
and Holiday Trust had the specific assignment of developing local holiday resorts. The Wildlife
Resources and Parks division of Ciskei’s Agricultural Corporation was mandated to planning Ciskei’s
game parks and reserves on a profitmaking basis working with other agencies and government
departments. Another critical institution for assisting funding towards tourism development was the
Ciskei Peoples Development Bank (CPDB).

A 1984 government report pinpointed the main tourism objectives, key policies and strategies
(Republic of Ciskei and Development Bank of Southern Africa, 1984). These included, infer alia, the
promoting of Ciskei to its maximum level; earning foreign exchange through tourism; creating jobs
for Ciskei citizens; developing the market of handcraft products; and, the marketing of Ciskei inter-

nationally through trade shows. Important policy interventions involved, inter alia, to improve the
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quality and services of facilities at holiday resorts to attract international tourism; encourage private
sector development of holiday resorts; marketing the area’s tourism potential and for international
markets to highlight local Xhosa history and culture. In order to achieve these objectives several
strategies were required. This demanded, for example, tourist organisations within government to be
integrated into a one tourist post-1981 corporation and equipped with sufficient personnel in order
to execute tasks; generate a public campaign that would successfully promote the tourist attractions
in the Ciskei; encourage more tours to include Ciskei coastal roads (particularly tours from Durban
to Cape Town and from Johannesburg to East London); restore and preserve historical sites; support
local handicrafts businesses; nurture cultural events (such as song and dance); establish a Xhosa
museum; and, enhance training for local hotel staff (Republic of Ciskei and Development Bank of
Southern Africa, 1984).

Policy actions involved the distribution of information brochures, employment of consultants to
investigate the development opportunities for investors at the Ciskei coast and its resorts, develop
trout rivers and dams, and investigate the construction of a cultural centre (Republic of Ciskei and
Development Bank of Southern Africa, 1984). A further policy step was the drafting of a national
tourism policy (Daily Dispatch, 1 December, 1984). With the establishment of a national tourist
board, the Ciskei government envisaged that the tourism industry would become the country’s
primary source of revenue (Daily Dispatch, 1 September 1984). One of the challenges faced by the
Ciskei Tourist Board was to increase awareness of both local and international travel agents of the
potential opportunities that Ciskei tourism could offer. The Ciskei’s Minister of Tourism approved the
implementation of promotional campaigns by the Ciskei Tourist Board (CTB) (KWT Unsorted box
2). The CTB now was the lead implementation agency for tourism development (KWT Unsorted box
2). The CTB was tasked also with the evaluation of the quality of tourism products and offerings in
Ciskei. The activities of CTB were guided by four main principles, viz., the marketing and promotion
of Ciskei’s tourist industry, locating and developing untapped tourist resources; implementing training
and educational programmes in the field of tourism; and, introducing a grading system for hotels.

Overall, in Ciskei government policy there was a realisation that if the tourism sector was
well-planned, managed and funded it could be a key sector in improving the quality of life for the
people of Ciskei by creating jobs, particularly in rural areas. It was stated that the President of Ciskei
and his executive recognised the potential that tourism had to offer Ciskei albeit it was conceded that
tourism was new and the majority of the local population unaware of its potential (KWT Unsorted box
2). It was realised that tourism was a labour-intensive industry and could create urgently needed job
opportunities (Daily Dispatch, 17 July 1987). The ‘independent’ Ciskei government sought to lever
tourism as a cultural focus and position Ciskei as a diverse and non-racial country in light of apartheid
and with South Africa being perceived as a racially divided country by the rest of the world at the
time. In addition, Ciskei tourism was seen as having a significant role to play in building cooperation
and goodwill in Southern Africa (Ciskei Peoples Development Bank, 1987). It was acknowledged,
however, that tourism development in Ciskei could not be carried out separately rather it required

co-operation with tourism authorities of (apartheid) South Africa.
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Progress of Tourism Development During the ‘Independence’ Period 1981-1994

Notwithstanding the leisure assets of Ciskei and the new institutional structures created to support
leisure tourism the first major tourism developments to occur in the ‘independence’ period related to
the new opportunities for establishing casino tourism. As argued by Drummond et al. (2022) accompa-
nying the progression of planning for ‘grand apartheid’ and the concession of sham ‘independence’ to
Bantustans opportunities for South African tourism capital were opened up for initiating casinos and
resorts. The ‘independence’ of Ciskei in 1981 re-defined the function of the territory within the South
African economy allowing it to circumvent the regime’s social policies concerning gambling which
was prohibited in so-termed ‘white’ South Africa. The growth of casino tourism in the independent
Homelands is viewed by Briedenhann and Wickens (2004) as an early form of rural tourism in these
areas. Tourism developers and homeland governments used the ‘independent’ status of homelands
to side-step the strict regulations in (white) South Africa and establish resort complexes allied to a
network of large casinos. The casino rights for development in the ‘independent’ Homelands were
divided in terms of an agreement between the two main competing hotel enterprises, the Holiday
Inn and Southern Sun. The rights to casino development in Ciskei were awarded to the Southern Sun
group of hotels (Rogerson & Rogerson, 2022c¢). In terms of a corporate restructuring in 1983 the casino
rights of Southern Sun subsequently transferred to Sun International, the enterprise under the control
of the hotel magnate Sol Kerzner. This agreement was to be a landmark for tourism development in
Ciskei as the Sun Hotel group opened up four casinos in Ciskei during its brief independence period.

The construction of the first casino-resort, the Amatola Sun Hotel and Casino, was described
as a major starting point in the establishment of the tourism industry in the Ciskei. The Amatola
was a joint undertaking between Sun International and the Ciskei People’s Development Bank The
Amatola was built just after the Ciskei had accepted ‘independence’ and located at Bisho, the ‘capital’
of Ciskei. The construction of the hotel caused tense public engagements as there was controversy
and secrecy as to the identity of the group which was involved in building the hotel. The controversy
raised questions about the covert dealings between the Ciskei government and Sun International,
particularly President Lennox Sebe’s relations with Sol Kerzner, for allowing casino projects in the
Ciskei. Widespread allegations of corruption and bribery existed as had occurred with casino project
development in other Homelands (Philipps, 2017). The head of Sun International Sol Kerzner was
reported in 1984 to be seeking to invest in the Ciskei and evaluating several potential sites on the
coast of Ciskei (Daily Dispatch, 28 September, 1984). Prior to this proposal, the Ciskei government
expressed interest in constructing a casino hotel at the coastal small town of Hamburg. It was reported
that Kerzner advised President Lennox Sebe to withdraw the Hamburg project as Sun International
had exclusive casino rights in Ciskei. The Ciskei government would be in breach of contract if it
continued with the Hamburg project, as the contract agreement said that Sun International was given
exclusive rights during the Amatola Sun project (Daily Dispatch, 1 October, 1984). Thereafter the
Ciskei government granted Sun International the opportunity to construct the casino and hotel project
which was the Fish River Sun Hotel and Casino which formally was launched in 1989, becoming the

fourth Sun International resort in Ciskei (Daily Dispatch, 25 May 1989). Sun International believed
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that the hotel and casino with its golf course would attract tourists to Ciskei. The location of the hotel
would play a role in attracting visitors as it was the first attraction that tourists encountered coming
from Port Elizabeth therefore positioning the hotel as the gateway to the Garden Route (Daily Dispatch,
25 May, 1989), one of South Africa’s leading coastal tourism regions (Rogerson & Rogerson, 2020c).

Despite controversy surrounding its development the Amatola hotel resort was proclaimed to make
a significant contribution to the local economy, employing 130 Ciskei citizens with a staff training
programme developed by the hotel for local Ciskeians (Daily Dispatch, 16 December 1987). The
popularity of the Amatola hotel, however, negatively impacted the trade of other accommodation
establishments particularly in King William’s Town (Kei Mercury, 8 July 1982). Beyond the casino
developments further initiatives were made by the Ciskei government and its agencies to advance
leisure and other forms of tourism in the area. The government continued efforts to attract business
tourism events (Daily Dispatch, 1 October, 1988). The Minister of Tourism predicted an increase in
tourists in the Ciskei by 1989 as the ministry planned to implement new projects and new objectives
were set in 1988 (Daily Dispatch, 13 September, 1988). The objectives comprised new marketing stra-
tegies, better use of Ciskei’s assets by enhanced research to establish tourist packages and products
and encouraging local authorities to participate in tourism infrastructure support (Daily Dispatch, 13
September, 1988). As Ciskei was largely rural, a specific aim of government was to develop the rural
spaces for tourism in order to enhance living standards of rural people (Daily Dispatch, 17 July 1987).

The Ciskei government anticipated an accelerated growth in tourism development, particularly
through the development of its tourism infrastructure. An action committee was formed to fast-track
this process (Daily Dispatch, 7 September, 1988). The Department of Tourism and Aviation establis-
hed a publicity office, which started operations in October 1988 (Daily Dispatch, 22 October, 1988).
Training programmes were regarded as a critical basis for upgrading Ciskei’s hotel industry (Daily
Dispatch, 20 July, 1989). In 1988 an inspection unit was initiated to monitor the standards of licensed
hotels and restaurants. This was done through a grading system of hotels with certain set standards
that hotels had to meet in order to be graded (Daily Dispatch, 20 July, 1989). In a policy speech by the
President of Ciskei, it was stated that much effort would be given to developing the coast and three
game reserves. With the goal of developing coastal areas, funding was provisionally committed for
infrastructure improvements at various ‘tourist nodes’ to catalyse private sector investment (Daily
Dispatch, 20 July, 1989). Alongside coastal development further opportunities were identified for
local heritage assets (Daily Dispatch, 20 July 1989).

For the study period no official data is available to monitor tourism demand and supply flows
in Ciskei. Nevertheless, as indexed by developments taking place in the accommodation services
sector, during the ‘independence’ period some growth was evidenced of Ciskei as a rural tourism
destination. In 1984 Ciskei had a total of only 12 hotels, caravan parks, lodges and holiday farms
(Ciskei Development Information, 1984). The accommodation service economy was boosted by the
opening of the Sun International resorts. In addition, the Mpekweni Marine Resort situated on the
coast of Ciskei, near the national road between East London and Port Elizabeth was constructed by
the CPDB in 1985 and was the first new Ciskei coastal development (Daily Dispatch, 22 November,

1985 and 6 June, 1987). This resort was marketed as a family-oriented and outdoor sports resort with
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conference rooms (Daily Dispatch, 3 December, 1985). The resort was viewed as contributing to the
local economy in terms of job creation as the largest local employer at the time (Daily Dispatch, 6
June, 1987). Nevertheless, when this hotel was under construction questions were raised concerning
the resort’s impact on the environment (Daily Dispatch, 7 September, 1984). The resort was located
on dunes that were unstable and close to the beach. The resort was exposed to coastal storms,
flooding during high tide, and sand blowing into the resort pools and chalets which resulted in high
costs of maintenance (Daily Dispatch, 7 September, 1984). In addition, the reputation of this resort
was tarnished by corruption allegations. Indeed, the issue of corruption was widespread in tourism
developments occurring in the Ciskei as well as other ‘independent’ Bantustans. The details and
extent of this corruption are provided by Streek and Wicksteed (1981), Beinart (2012) and Phillips
(2017).

In the closing years of apartheid and of the ‘independence’ era for Ciskei, the local tourism economy
was impacted negatively by a military coup in 1990 which overthrew the Ciskei President Lennox
Sebe. The historian Peires (1992) writes of ‘the implosion’ that occurred of Ciskei in the early 1990s.
The political upheavals in Ciskei created perceptions of security concerns and tourists were fearful of
travelling to the Ciskei (Daily Dispatch, 23 December, 1992). The chapter of Ciskei ‘independence’
was closed finally with the 1994 democratic elections and the transition that followed. This resulted in
the former Bantustans being re-integrated as part of South Africa’s nine new provinces. The territory
of the Ciskei became absorbed as part of the province of Eastern Cape, the poorest of all the country’s

provinces.

CONCLUSIONS

Historical geography is largely absent from tourism scholarship. This paper represents a contribution
to the little developed historical literature within tourism geography. In South Africa the apartheid
period from 1948 to 1991 produced geographies — including historical tourism geographies —
which were based on an ideology of racial separation (Lemon, 1976). For the objectives of ‘grand
apartheid’ the establishment of the Bantustans and transitioning them from ‘self-governing’ status
to ‘independence’ was a centrepiece of state planning. One of the four territories that acceded to
‘independence’ was Ciskei. Although Ciskei’s bogus political ‘independence’ went unrecognised
by the international community it created a changed institutional environment for local tourism
investment and development. Using an historical approach and archival documentary sources it is
evident that during the apartheid period this mainly rural area of South Africa became a target for
tourism capital seeking to open casino-resorts. In addition, efforts were made by the Ciskei authorities
to open up other leisure tourism products within this rural tourism destination.

In the post-1994 period following democratic change and the end of apartheid the position of
the Ciskei within the South African economy once more shifted markedly with the territory’s
incorporation into the Eastern Cape, one of nine new provinces that were established. Greatest

significance attached to new legislation enacted to allow the ‘urbanisation’ of casino gambling and
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the open of gambling facilities in South Africa’s major cities, including Johannesburg, Durban or Port
Elizabeth. This legislative change at a stroke removed the competitive advantage of the spaces of the
former Bantustans — including Ciskei — for casino tourism. Tourism prospects in these rural spaces
were negatively impacted as the investment focus of large tourism capital pivoted towards the major
cities. An historical view of the record of tourism development in the rural Bantustans is an essential
basis for understanding the challenges of development in these now marginal areas of South Africa’s

tourism space economy.
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A varosi onvezetdjarmii-felkésziiltség
kulcstényezoinek meghatarozasa strukturalt
szoveg- és tartalomelemzéssel’

Investigating Autonomous Vehicle Readness of Cities:
A Structured Text and Content Analysis

ABSZTRAKT

crer

kihivasok elé. A varosi kozutakon zajlé Onvezetdjarmi-tesztek novekvo tapasztalata alapjan ugy
tinik, hogy e jarmiivek varosi megjelenése csupan minimalis eldkésziileteket igényel a varo-
miikddéséhez komoly eldkésziiletekre lehet sziikség varosi szinten. Ez a tanulmany szoftverrel
tamogatott strukturalt szoveg- és tartalomelemzést alkalmazva kisérli meg szintetizalni a varosi
onvezetdjarmi-felkésziiltség szakirodalomban fellelhetd tényezdit. Eredményeink alapjan kilenc 6
faktort €s huszonhét kulcstényezo6t azonositottunk, amelyek kulcsfontossaguak lehetnek az 6nvezetd
jarmiivek jovobeni tomeges varosi elterjedésének tdmogatasdban. Munkank eredményével szeretnénk
hozzéjarulni a varosok 6nvezetdjarmi-felkésziiltségének mélyebb megértéséhez és az ehhez sziikséges
intézkedések azonositasdhoz.

Kulcsszavak: varosfejlesztés, onvezeto jarmiivek, varosok, fenntarthato varosi mobilitas, strukturalt
szoveg- és tartalomelemzés

ABSTRACT

The process of urban integration of autonomous vehicles is posing increasing challenges for many
cities today. Based on the growing number of autonomous vehicle tests on urban roads, it seems
that the urban presence of these vehicles requires only minimal preparation from cities. However,
their widespread adoption, integration, and effective and safe operation at the urban level require
substantial preparation. This study aims to synthesize the factors found in the literature using soft-
ware-supported structured text and content analysis. Based on our results, we identified nine main
factors and twenty-seven key elements that could be crucial in supporting the future mass adoption of
autonomous vehicles in urban areas. With our work, we hope to contribute to a deeper understanding
of urban autonomous vehicle readiness and the identification of measures necessary to achieve it.

Keywords: urban development, autonomous vehicles, cities, sustainable urban mobility, structured
text and content analysis
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BEVEZETES

Napjainkban méar nem az a kérdés, hogy az 6nvezetdjarmii-vezérelt varosi mobilitas valosagga valik-e,
hanem az, hogy mikor (Threlfall, 2018). Erre nagyon sokféle becslés 1étezik, azonban az vilagosan
latszik, hogy az onvezetd kozuti jarmiivekhez kothetd technologiai fejlesztések napjainkra felgyor-
sultak (Grindsted et al., 2022). A bevont varosok €s a kozuti tesztengedéllyel rendelkezd cégek szama
egyre nagyobb: 2024 é4prilisdban Kalifornia 4llamban méar 6 cég rendelkezett biztonsagi sofor nélkiili
kozuti tesztengedéllyel, tovabbi 40 cég biztonsagi s6férrel tesztelhet®. Ezek koziil az egyik cég tobb
mint 600 jarmiivel, tobb mint 20 milli6 kilométer balesetmentes varosi utat tudhat maga mogott szerte
az USA-ban ugy, hogy ebbdl 1,6 millié kilométert mar tigy tett meg, hogy nem {iilt human vezetd a
kormanykeréknél®. A biztonsagi sofér nélkiil mitkddtetett varosi robotaxi szolgaltatasok teriiletén is
erdteljes expanzié figyelhetd meg a fejlett orszagokban: mind a kiadott engedélyek szdma, mind a
szolgaltatassal lefedett teriiletek szdma dinamikusan boéviil (Zou & Xu, 2023; Tavor & Raviv, 2023).

Bar az onvezetd jarmiivek alkalmazésa felé¢ vezetd 1épések gyorsan haladnak, az attérés sikerét
nagyban meghatarozza a befogado kornyezet felkésziiltsége. Mindez jelentdsen tilmutat a nemzetkozi
szakirodalomban kutatott technologia elfogaddson: azt is tudnunk kell, hogy az emberek mennyire
fogadnak el az 6nvezetd jarmiivek okozta megvaltozott varosi életteret (kdzlekedési rendszer, varoskép,
teriilethasznalat, gazdasag, kornyezet stb.), valamint hogy a varosok mennyire allnak készen azon
varosi infrastrukturalis, technoldgiai, szabalyozasi stb. feltételek megteremtésére, amelyek az elénydk
kiaknazasahoz és a kihivasok kezeléséhez sziikségesek.

Az Onvezetd jarmiivek tomeges elterjedésének potencidlis elényei szamottevd lehetdségekkel
kecsegtetnek ajol felkésziilt varosok szamara. Egyes szerzok az dnvezetd jarmiivek forgalomesokkentési
elényeire hivjak fel a figyelmet arra alapozva, hogy a megosztason alapuld onvezetdjarmii-flottak
kevesebb jarmil hasznalataval lesznek képesek ugyanazt a forgalmat mozgatni, mint a sajat tulaj-
dont jarmiivek (Liljamo et al., 2021, Kesselring et al., 2020, Spurling & McMeekin, 2014; Fagnant
& Kockelman, 2016; Alazzawi et al., 2018; Martinez & Viegas, 2017; Overtoom et al., 2020). fgy az
Uj mobilitasi rendszer hatdsara jelentdsen csokkenhet a varosi kozlekedésben részt vevd jarmiivek
szama (Alazzawi et al., 2018; Martinez & Viegas, 2017; Overtoom et al., 2020). Az 6nvezetd jarmiivek
akar 0j varosi mobilitasi paradigmat is jelenthetnek, melyben az egyéni autdtulajdonlast felvaltja az
onvezetdflotta-hasznalat, és amelynek fontos része az integralt kozlekedési rendszer, az aktiv varosi
mobilitds €és a fenntarthatosag (Medina-Tapia & Robusté, 2018; Kovacic et al., 2022; Zardini et al.,
2022). Mas forgatokonyvek szerint az 6nvezetd jarmiivek kontraproduktivva is valhatnak (jellemzden
akkor, ha sajat tulajdontiak), és a reményekkel ellentétben akar lassithatjak a varosi mobilitast (Over-
toom et al., 2020; Alam & Habib, 2018).

Mas szerzOk kiemelik, hogy az dnvezetd jarmiivek tomeges elterjedésébdl szarmazo elényok egy
része lehet gazdasagi és tarsadalmi jellegii (Threlfall, 2018; Lipson & Kurman, 2016; Litman, 2017;

Bezai et al., 2021): a vezetéssel eltoltott orakat termelékeny id6vé alakithatjuk, az emberi tévedésbol

* Aktualisan nyomon kdvethet6 a https:/www.dmv.ca.gov/ oldalon.
4 www.waymo.com

86


https://www.dmv.ca.gov/
http://www.waymo.com

Lukovics, Miklds -
A varosi onvezetdjarmui-felkésziltség kulcstényezdinek meghatarozasa ...

eredé kozuti balesetek szama visszaszorulhat, ndhet a biztonsag ¢és a kényelem, és csokkenhet a
kornyezetszennyezés, az lizemanyag-fogyasztas, valamint konnyebbé valhat a fogyatékkal ¢lok és
1d6sek mozgasa (Litman, 2017; Bezai et al., 2021). Azonban szamtalan varosi kihivas is kothetd az
onvezetd technologiakhoz (Threlfall, 2018, Bezai et al., 2021), beleértve a kdzlekedési rendszer sebe-
zhetové valasat (Alfonso et al., 2018, Atzori et al., 2018), a forgalomszervezést (Straub & Schaefer,
2019), a varosi koltségvetést (Smaho, 2021). Narayanan és tarsai (2020), DuPuis és tarsai (2015), Chapin
¢s tarsai (2016), valamint Fraedrich €s tarsai (2019) megallapitottak, hogy a varosok teriilethasznalata
az egyik legjelentdsebb témateriilet, amelyre onvezetd technoldgia és az életmddbeli tendenciak
egylittesen szamottevo valtozasokat idéznek elo.

Ebbdl adoddan egyre inkabb felértékelddik a varosi onvezetdjarmii-felkésziiltség fogalma, mely
ramutat arra, hogy az dnvezetd jarmiivek elterjedésének sikere nemcsak a technologia fejlettségétol
fligg, hanem a befogadd kornyezet jellemz6itdl is: a varosoknak is proaktiv 1épéseket kell tennilik
az autonom jarmiivek biztonsagos elterjedése érdekében (Khan et al., 2019). Az 6nvezetd jarmuivek
specialis varosfejlesztési beavatkozasokat igényelnek a technologia biztonsagos mitkddése érdekében.
Az Oonvezetdjarmii-specifikus varosfejlesztés kulcsfontossagli az dnvezetd jarmiivektol vart elonyok
realizalasa és a hatranyok elkeriilése érdekében. Enélkiil az dnvezetd jarmivek még ndvelhetik is
azokat a mobilitasi problémakat, amelyekkel a kozuati hatosagok jelenleg szembesiilnek (Duarte &
Ratti, 2018).

Kutatasunk arra a kérdésre keresi a valaszt, hogy milyen feltételek sziikségesek ahhoz, hogy az
Onvezetd jarmiivek a jovo varosaiban tomegesen elterjedjenek, és ott hatékonyan és biztonsagosan
miikddjenek? Munkank sordn a nemzetkozi szakirodalomban azonositott tényezokbdl indulunk ki,
melyeket szelektalunk és csoportositunk. A kutatds modszertana szoftverrel tamogatott strukturalt
szoveg-¢éstartalomelemzés, melyneksoranameghatarozzukavarosok onvezetdjarmu-felkésziiltségének
legfontosabb faktorait és kulcstényezdit. Eredményiink a varosi dontéshozok és szakemberek szamara
nyujthat fontos segitséget abban, hogy megértsék az 0j varosi mobilitasi paradigma logikéjat, valamint
azt, hogy milyen felkésziilés sziikséges varosukban az dnvezetd jarmivek tomeges elterjedésének

tamogatasahoz.

SZAKIRODALMI ELOZMENYEK

Az, hogy miképpen lehet a varosi életet emberbaratabba tenni, régdta foglalkoztatja a tudomanyos
kozosséget. Az egyes urbanizacids hatranyok csokkentési lehetdsége (Enyedi & Pal, 2021), a lehetséges
mobilitasi irdnyok (Miskolczi et al., 2020), a fenntarthatosag stratégiai keretei és telepiilésfejlesztési
szempontjai (Glied & Barkoczi, 2013; Nagy-Szijarté & Szalmané, 2023), valamint az egyes kapcsolodo
technologiak (pl. big data, okos megoldasok) varosi szdvetbe illeszthetdsége fontos szempontokra
vilagitottak rd (Lados & Toth, 2019; Szalai & Fabula, 2021; Vaczi et al., 2022). Ezeket egészitheti ki
az onvezetdjarmii-felkésziiltség megragadasa, melynek szempontjabol ki kell, hogy emeljiik a KPMG

széles korben hivatkozott AV Readiness Indexét: négy pillér segitségével (technoldgia, szabalyozasi
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kornyezet, infrastruktira, tarsadalmi elfogadds) hatarozza meg Onvezetojarmi-felkésziiltségét.
(Threlfall, 2018). Mivel az onvezetd jarmuveknek az a kritikus tomege és térbeli koncentracioja,
mely a legbonyolultabb, legtobb tervezést ¢s felkésziilést igényld problémat jelenti, varosokban
jelentkezik majd, igy tanulmanyunkban az dnvezetdjarmii-felkésziiltség varosi szintli megragadasara
koncentralunk. Ennek ellenére a nemzeti szintii keretrendszert egy olyan fontos sarokpontnak
tekintjiik, amelyhez a varosi dnvezetdjarmii-felkésziiltség beavatkozasainak illeszkednie kell.

A varosi Onvezetdjarmi-felkésziiltség téméju tanulmanyokrol altalanossagban elmondhato,
hogy tobb esetben néhany kiragadott témateriiletre fokuszalnak (pl. szabalyozés, infrastruktira,
teriilethasznalat, irdnyitas, tarsadalmi aspektusok stb.) (1. tablazat). Tobb tanulmanyban az infrastruk-
tara kitiintetett szerepére hivjak fel a figyelmet a varosok onvezetdjarmi-felkésziiltségének tényezait
vizsgalva. Riggs ¢és tarsai (2020) autogyartok, mérnokok, tervezési €s szakpolitikai szakemberek rész-
vételével lefolytatott fokuszcsoport segitségével vizsgalta, hogy hogyan jelenhetnek meg az 6nvezetd
jarmiivek a varosok utcain gy, hogy ezaltal ndvekedjen a varos élhetdsége. Kiemelik, hogy a kozuti
infrastruktura dnvezetéjarmii-barattd valasa kiemelt szempont, azonban ez egy hosszu és fokozatos
atalakulasi folyamat. Szintén az 6nvezetd jarmiiveket tdmogatod varosi infrastruktura kialakitasara,
értékelésére €s tesztelésére fokuszaltak Manivasakan é€s tarsai (2021). A varosok Onvezetdjarmii-
kompatibilis infrastrukturajanak értékelésére harom faktort hataroztak meg: biztonsag, hatékonysag,
hozzaférhetdség. Chajka-Cadin €s szerzotarsai (2020) eredményei alapjan az 0sszekapcsolt onvezetd
jarmi technoldgia (Connected and Autonomous Vehicles, CAV) elterjedéséhez az elso 1épés a fizikai
¢s telekommunikacios infrastruktura fejlesztése. Dale-Johnson (2019) els6sorban szabalyozasi és
ingatlanpiaci fokusszal vizsgélta a varosi Onvezetdjarmii-felkésziiltség kérdéskorét, melyhez kapc-
solodoan a kovetkezO tényezoket azonositottak: az onvezetd jarmuivek biztonsaga, a kozlekedési
Okoszisztémaba valo integralhatosaga, teriilethasznalat, infrastruktarara és az dnkormanyzati bev-
ételek.

Varostervezési feladatnak tekinti az onvezetdjarmi-felkésziiltség témakorét Lau és van Ameijde
(2021). Szamos szimulaciot futtattak le egy animéacios szoftver segitségével, hogy feltarjak, hogyan
eredményezhet az Onvezetd jarmiivek hasznélata nyitottabb varosi tereket, dinamikusan valtozo
rugalmas zondkat és eloremutato tarsadalmi folyamatokat. Aoyama és Leon (2021) iranyitasi oldal-
rol vizsgaltdk az onvezetd jarmiivek varosi megjelenését, mely szerint a varosoknak négy egymast
kiegészitd funkciot kell megvalositani az onvezetd jarmiivek sikeres elterjedése érdekében: szabaly-
0z06, kozvetitd, adatkatalizator, eldomozditd. Hasonlé megkozelitésben Zhou és szerzétarsai (2021)
a mobilitasi atalakuldsnak a teriilethasznalatra és a varosfejlesztésre vonatkoz6 hatasat emelték ki.
Szintén az onvezetdjarmii-felkésziiltség iranyitas szemponti megkdzelitését alkalmazzak Grindsted
¢és szerzotarsai (2022), akik 10 europai fovaros 39 tervezési dokumentumat elemezték az 6nvezetd
jarmiivek szempontjabol, az ENSZ altal meghatarozott fenntarthatdé varosokra és kozosségekre
vonatkozo célok szerint. Fontos megallapitasuk, hogy az dnkormanyzatok részérdl konkrét beavat-
kozéasokra van sziikség, ha azt szeretnék, hogy az dnvezetd technologia hozzajaruljon a fenntarthato

fejlodést célzo célkitiizésekhez.
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1. tablazat: A varosi 6nvezetdjarmi-felkésziiltség kiemelt témait megragado tanulmanyok
Table 1. Studies capturing the key topics of urban autonomous vehicle readiness

Megnevezés

Fokusz

Jellemz6

Aoyama & Leon (2021)

Iranyitas

Konceptualis szinten megfogalmazzak a varosok kiilonb6zd tipust szerepeit
négy kiilonbozé szempontbol: a varos, mint szabalyozo, kozvetitd, adatkata-
lizator és eldmozditd. Két példat is bemutatnak, Pittsburgh, Pennsylvania és
Boston, Massachusetts alapjan.

Campisi et al. (2021)

Okos varos

Az intelligens varosok fejlodését attekintik, definidlva egy olyan modszertant,
amely lehetdvé teszi a kritériumok azonositasat a varosi mobilitds optimaliza-
lasanak meghatarozasahoz, kiilonds figyelmet forditva a jov6 autonom mobili-
tasanak fejlesztésére.

Chajka-Cadin et al. (2020)

Infrastruktara

Onvezetd jarmiivek és 6sszekapcsolt dnvezetd jarmiivek. Varosok illetékeseit
¢és a szakemberek tapasztalataira, véleményére alapoztak munkajukat. Kérd6i-
ves felmérést végez.

Dale-Johnson (2019)

Szabalyozas

Jol informalt szakemberek megkérdezése. A felkésziiltség pilléreit atfogoan tar-
gyalja. Kérddives felmérést végez.

Grindsted et al. (2022)

Iranyitas

Megosztott dnvezetd jarmiivek hatasain tul a sajat tulajdont 6nvezetd jarmiivek
hatasai. Terveket 0sszevetik az ENSZ fenntarthatd varosokra vonatkozoé célki-
tizésivel is.

Lau & van Ameijde (2021)

Varostervezés

Szakit az autokdzpontl tervezési gyakorlattal. Onvezetd jarmiivek széleskorii
alkalmazasi lehetGségei.

Manivasakan et al. (2021)

Infrastruktira

A felkésziiltséget szamszerisithetové teszi. A felkésziiltséget altalanosan keze-
lik a teljes onvezetd jarmi jelenséget lefedve.

Milakis & Miiller (2021)

Téarsadalom

Backcasting megkozelités. Az dnvezetd jatmiivekre valo felkésziilés pilléreinek
széles spektrumat lefedi.

Riggs (2020)

Infrastruktira

Informaltsagi szint biztositasa edukacioval. Kiilonbozo stakeholderek bevonasa.

Seuwou et al. (2020)

Okos varos

Az onvezet6 jarmiiveket a varosok céljainak eléréséhez sziikséges eszkozként
jelenik meg. Akadalyokat jellemez és javaslatokat fogalmaz meg.

Zhou et al. (2021)

Iranyitas

Rovid-, k6zép-, és hosszatava hatasokat is vizsgal. Tarsadalmi-gazdasagi cso-
portok kozotti kiilonbségtétel.

Zomarev & Rozhenko
(2020)

Iranyitas

Az onvezetd jarmiivek megjelenésének atfogd attekintése. A megfogalmazott
intézkedéseket 4 potencialis jovobeli forgatokonyv szerint differencialjak.

Forrds: sajat szerkesztés

Campisi ¢és tarsai (2021) az okos varosok oldalardl kozeliti az Onvezetdjarmii-felkésziiltséget, €s
azonositja a varosi mobilitas optimalizaladsanak kritériumait, kiemelt figyelmet forditva az 6nvezetd
jarmivek jovobeli fejlodésére. Seuwou €s szerzétarsai (2020) szintén a jovO okos varosanak mobil-
itasa oldalarol vizsgélja az Onvezetdjarmil-felkésziiltséget, melynek hat tényezdjét azonositottak: a
fogyasztoi elfogadas, a jarmiivek koltsége, a jogszabalyok és a feleldsség kérdése, a tarsadalmi és
etikai problémak, a kiber- és adatbiztonsag és adatvédelmi aggalyok és az infrastruktura. Milakis és

Miiller (2021) az 6nvezetd jarmiivek elterjedésének tdrsadalmi dimenzidjara fokuszalnak az 6nvezetd-
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jarmi-felkésziiltség kapcsan, melyhez kapcsoloddéan harom kulcsfontossagu teriiletet azonositanak:
tarsadalmi elfogadas, tarsadalmi hatdsok és az onvezetd jarmiivek szabalyozésa, elterjedésiik szak-
politikai iranyitasa.

A nemzetkozi szakirodalomban olyan példékat is talalunk, amikor komplex, holisztikus megko-
zelitésre is vallalkoztak a kutatok: Fraedrich és tarsai (2019), Freemark ¢és tarsai (2020), Brovarone
¢és tarsai (2021), Jiang és tarsai (2022), CEG (2019), Fagan ¢és tarsai (2021), NSW (2022), Zali és
tarsai (2022), KPMG (2018) azonositjak azokat a fécsoportokat és témateriileteket, amelyek a varosok
onvezetdjarmui-felkésziiltségét meghatarozzak (2. tablazat). Khan ¢és tarsai (2019) ezen tulmenden a
varosi Onvezetdjarmii-felkésziiltség indexét is meghatarozzak. Kutatdsunk empirikus felmérése soran
ezen tanulmanyok altal lehatarolt tényezokbdl indultunk ki.

2. tablazat: A varosi onvezetdjarmui-felkésziiltséget komplexen megragadé tanulmanyok
Table 2. Studies comprehensively capturing urban autonomous vehicle readiness

Megnevezés Fécsoportok Tényezok szama

Fracdrich ct al. (2019) K’ozle'kedester'vezes, forgalomiranyitas, infrastruktira tervezés, varostervezés, 13
részvétel, egyéb szempontok.

Sperling et al. (2018) Nemzeti szint, Helyi szint. 11

Freemark et al. (2020) Teriilethasznalat, kérnyezetvédelem és méltanyossag, kozlekedési rendszer. 12

Brovarone et al. (2021) Mobilitas, innovacid, telekommunikacio, fizikai infrastruktura. 37

Jiang et al. (2022) Infrastruktara, irdnyelvek és jogszabalyok, lakossag. 19

CEG (2019) Infrastruktura, szakpolitika. 12

Fagan et al. (2021) MaaS eloseg}tese, te'mlethefsznalraF, to'rlrodasok menedzselése és csokkentése, 2
adatmegosztas. Bevételek atpozicionalasa.

NSW (2022) Jog és blrz.tonsag, 11:1frastruktura ¢és tervezes. Kozlekedési szolgaltatasok, adat, 12
fogyasztdi elfogadas.

Zali et al. (2022) ",fallrsadalr’m ’elfogadottsag, infrastruktura, irdnyelvek és jogszabalyok, technologia 48
és innovacio

Khan et al. (2019) Iranyelvek és jogszabalyok, fizikai infrastruktara, kiber infrastruktira. 16

KPMG (2018) Iranyel\{ek és jogszabalyok, technoldgia és innovacid, infrastruktira, tarsadalmi 16
elfogadas.

Osszesen 223

Forrds: sajat szerkesztés

MODSZEREK

Kutatasi célunk elérése érdekében kvalitativ kutatast végeztiink, mely egy szoftverrel tdmogatott
strukturalt szoveg- €s tartalomelemzés forméjaban valdsult meg. A 2. fejezet szakirodalom-elemzése
soran azonositottuk azon kutatasi eredményeket, amelyek a varosi onvezetdjarmii-felkésziiltséget kom-
plexen, holisztikus szemléletben értelmezik, és meghatarozzak a varosi 6nvezetdjarmii-felkésziiltség
legfontosabb tényezdit, 0sszesen 223-at (2. tablazat). Kutatdsunk sordn ezen tényezOk szintetizaldsara
toreksziink strukturdlt szoveg- és tartalomelemzés segitségével. A tényezdket a MaxQDA 2024 szoft-

verrel dolgoztuk fel, amely kvalitativ adatelemzést végez, és mennyiségi informaciokat szarmaztat

90



Lukovics, Miklds -
A varosi onvezetdjarmui-felkésziltség kulcstényezdinek meghatarozasa ...

kiilonféle metrikak segitségével (Kuckartz & Rédiker, 2019). Ezen célok eléréséhez elsé 1épésben
kodolast alkalmaztunk (1. dbra).

1. dbra: A primer kutatas logikai felépitése
Figure 1. Framework of the primary research

Forrés: sajat szerkesztés

A kodolas sordn a tényezdk szoveges elemzése kdzben mintazatokat kerestiink, €s ezek alapjan stan-
dardizaltuk az eredeti, nyers adatokat egy elére meghatarozott keretrendszer segitségével (Creswell,
2013; Babbie, 2016; Brait, 2020). A kvalitativ kutatasokban a kodok attributumként szolgalnak, roviden
Osszefoglalva a tartalmat, legyen az barmilyen nyelvi vagy vizudlis jellegli (Saldaina, 2013). A kodokat
a tényezok szoveges leirasdhoz rendelve sztenderd keretrendszerben értékelhetjiik a tényezokben leirt
tartalmakat. A kodolas eredményeként sikeriilt egységes struktiraba rendezni a varosok onvezetd-
jarmi-felkésziiltségének tényezdit, ami hozzajarult a tényezok tartalmi elemei mogott meghtizodo
mintdk feltarasdhoz. A kddolas soran gyakran tobb kodot rendeltiink az adott kodolasi egységhez,
szimultan kodolast alkalmazva (Saldana, 2013).

A kodok definialasa soran fontosnak tartottuk az elemzdi szubjektivitdas minimalizalasat, ezért
egy olyan keretrendszerre tdmaszkodtunk, amely széles szakmai korokben elfogadott. Ennélfogva
az attekintett szakirodalmakban meghatarozott témateriiletekre tamaszkodtunk. A kodolasi folya-
mat manudlisan tortént két 1épésben, a MAXQDA-szoftverben. Elsd 1épésben a szakirodalomban
lehatarolt fécsoportok mindegyikét felvittiik a kodlistaba, amely 13 kodot eredményezett (3. tablazat).

A masodik Iépésben a kdédok finomhangolasa kovetkezik, amikor a kdédokhoz hozzdadodhatnak
a szovegek mélyebb elemzése soran létrejott 0j kodok és alkodok (Saldana 2013). Esetiinkben a
223 tényez0 mélyebb elemzése egy j kod bevonasat igényelte: a jarmikommunikacio kodjat, igy
kédrendszeriink végiil 14 kodbol allt: a 3. tablazatban szerepld 13 kodbol, valamint a jarmikommu-

nikéci6 kodbol.
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3. tablazat Az 4ttekintett tanulmanyok alapjan definidlhaté kédok
Table 3. Codes definable based on the reviewed studies

e D I
= e S ~ o ~
Q a = Q b a >
- — < S =
Ko6d/tanulmany e ] b ‘3 g . = ‘s =
= n = = = @ o 3 = Q
T | 3 sl 2 |lg| §| 2| = | 8| 2
s Qo = < S| < 22} G <= Q
23 = m = @) = Z N M
Jog és szabalyozas X X X X X X
Technoldgia X X X
Fizikai infrastruktara X X X X X X X
Lakossagi felkésziiltség X X X X X
Integracio X X X
Adat X X
Biztonsag X
Kornyezetvédelem X
Uzleti modell X
Virtualis infrastruktara X X
Tervezés X X
Teriilethasznalat X X
Varosi mobilitas X X X X

Forrds: sajat szerkesztés

EREDMENYEK

A kodolas soran 6sszesen 446 kodot helyeztiink el a varosi onvezetdjarmi-felksziiltség 223 elemzett
tényezdje altal alkotott szovegrendszerben. A kodelhelyezés szubjektivitdsat azzal igyekeztiink
minimalizalni, hogy kizarolag akkor helyeztiink ki egy kodot, ha a kodnak megfelelé szo szere-
pelt a tényezo leirasaban. A kodok szamat és a kddrendszeren beliili relativ gyakorisagat nyomon
kovethetjiik és megallapithatjuk, hogy a legtobb alkalommal, 65-sz0r a vdrosi mobilitas kod kertilt
elhelyezésre a szovegrendszerben, mig a legkevesebbszer a kormyezetvédelem kdd, mindossze Ot
alkalommal (4. tdblazat). Az elhelyezett kodok gyakorisdganak szérddasa relative nagy, a szorodas
terjedelme 58. A tizennégy elhelyezett kod koziil négy kodd, a varosi mobilitas, a jog és szabalyozas,
a technologia és a fizikai infrastruktura az 6sszes kihelyezett kod tobb mint 50%-at fedi le. Ezzel
szemben a legkevesebb alkalommal elhelyezett négy kod (kornyezetvédelem, integracio, biztonsag,
teriilethasznalat) gyakorisaganak Osszege nem éri el a leggyakrabban kihelyezett varosi mobilitas

kod gyakorisagat.
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4. tablazat: Az egyes kddok eléfordulasanak szama és aranya a szvegrendszerben
Table 4. The occurrence and proportion of each code in the text system

Ko6d megnevezése Elhelyezett kodok szama (db) Elhelyezett kodok relativ gyakorisaga (%)

Varosi mobilitas 63 14,13
Jog és szabalyozas 61 13,68
Technologia 52 11,66
Fizikai infrastruktara 51 11,43
Uzleti modell 36 8,07
Virtualis infrastrukttra 36 8,07
Lakossagi felkésziiltség 29 6,50
Jarmitkommunikacio 26 5,83
Tervezés 21 4,71
Adat 19 4,26
Teriilethasznalat 18 4,04
Biztonsag 17 3,81
Integracio 12 2,69
Kornyezetvédelem 5 1,12
Osszesen 446 100,00

Forrés: sajat szerkesztés

A kovetkezokben elkészitettiik a kddrelaciomatrixot, melybdl azt tudjuk meg, hogy mely kodparok
jelennek meg gyakran egyiitt ugyanazon tényezon beliil (azaz a maximalis tavolsag=0), tehat a
koédpar-eléfordulasok komplex kapcesolati viszonyrendszerének megismerésére nyujt lehetdséget. A
koédrelacio-matrix esetében a szoftver segitségével hotérképet is illeszthetiink a kapott értékekre. Ezek
egy kék szintdl piros szinig terjedd skalan mutatjak meg, hogy mely kddparok gyakoriak vagy éppen
kevésbe gyakoriak a rendszeriinkben. A varosi dnvezetdjarmii-felkésziiltség 223 vizsgalt tényezdjének
szovegrendszerében szembetiind, hogy a teljes szovegrendszerben a legtobbszor a varosi mobilitas és
a jogi és szabalyozas kddok fordulnak eld egyazon tényezon beliil (5. tablazat), de erds a kapcsolat a
technologia ¢€s a virtudlis infrastruktura kodparok kozott, csakiigy, mint a fizikai infrastruktura és
varosi mobilitas kodparok kozott, vagy az integracio €s varosi mobilitas kodparok kozott.
Amennyiben elkészitjiik a 3. tablazatban bemutatott kodrelacio-matrix vizualizacigjat, ugy
megkapjuk a varosi onvezetdjarmu-felkésziiltség 223 tényezdbol képzett szovegrendszeriink modelljét
(2. abra). A modell kdnnyen atlathatova teszi, hogy az egyes kodok milyen gyakran jelennek meg
egylitt a szoveges adatokban. Ha két kdd gyakran egyiitt fordul eld, az azt jelzi, hogy a két kod

valoszinlileg kapcsolodik egymdashoz vagy ugyanahhoz a témahoz.
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5. tablazat: A kodrelacidmatrix (maximalis tavolsag=0)
Table 5. Code relations browser (maximum distance=0)

<
2 5 2 L g
| - = s @ N B
g 3 7 = = 2 &=
. z D = 8 = = = « 2
Kédrendszer g > 3 = 5 = = 2| &
o | O - - T I - T - - T I -
Q ~< 3 3 g 2 0 N g @« 5] =
2 Sl el | S| 3|2z 8|22
= 15} = o} - —
< AN B [3]
S E|E S| S| S| E| ||| 2|88
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Integracio 0 0 0 0 0 0
Jarmiikommunikacio
Adat
Biztonsag
Kornyezetvédelem
Uzleti modell
Virtualis infrastruktara

Tervezés

Teriilethasznalat

Varosi mobilitas

Lakossdgi felkészilltség | 0| L 0| 0 0 | 0 |

Jog és szabalyozas

Technolbgia

Fizikai infrastruktara

2. 4bra: A varosi 6nvezet6jarmi-felkésziiltség tényez6ibdl képzett teljes szovegrendszer modellje
Figure 2. Code co-occurance model

Forrds: sajat szerkesztés
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A varosi onvezetdjarmi-felkésziiltség 223 tényez6jébol képzett szovegrendszeriinkrol tovabbi 6ssze-
fliggéseket tarhatunk fel a kodtérképbdl (3. abra).

3. 4bra: A varosi 6nvezet6jarmii-felkésziiltség tényez8ibdl képzett teljes szovegrendszer kodtérképe és klaszterei
Figure 3. Code map and clusters of AV Readiness of Cities

Forrds: sajat szerkesztés

A kiilonbozd kodokat korok reprezentaljak, melyek atmérdjét az adott kod eléfordulési gyakorisaga
hatdrozza meg. A két kodot 6sszekotd vonal pedig az adott két kod kozds eldfordulasanak gyako-
risagat szemlélteti. A kodtérkép kiilonbozd szinei pedig a tavolsagok alapjan képzett klasztereket
mutatjak, melybdl leolvashatd, hogy a varosi onvezetdjarmii-felkésziiltség 223 tényezdjébdl képzett
teljes szovegrendszeren beliil mely kodok egylitt mozgasa a legmarkansabb. Ez alapjan négy klaszter
rajzolodik ki az alabbi kodokkal:

* l-es klaszter: virtualis infrastruktura, technologia, jArmitkommunikacioé kédok

» 2-es klaszter: tervezés, teriilethasznalat kodok

» 3-as klaszter: iizleti modell, jog és szabalyozas, varosi mobilitas kddok

» 4-esklaszter: fizikaiinfrastruktuira, adat, biztonsag, kornyezetvédelem, lakossagi felkésziiltség,

integraci6 kodok

A szdvegrendszer modellje, kodtérképe, klaszterei, valamint az egyes tényezok kodjainak atfedései
alapjan lehetdségiink nyilik arra, hogy meghatarozzuk a varosok onvezetdjarmil felkeésziiltségének
faktorait és legfontosabb kulcstényez6it. Ezen munkaszakasz elvégzéséhez nem elegendd a

szovegrendszerbdl képzett outputokat figyelembe venni, hanem a 223 tényezo6t egyenként at kell vizs-
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galni azzal a céllal, hogy az egyes kodok atfedését értelmezziik. Az altalunk alkalmazott szimultan
koédolasi modszer ugyanis lehetove teszi azt, hogy egy-egy komplexebb tényezot tartalma alapjan tobb
koéddal is ellassunk. A varosi dnvezetéjarmu-felkésziiltség egy igen szerteagazd témateriilet, igy a
vizsgalt 223 tényez6 kozott volt olyan is, amely 6t kodot kapott. Mindez ugyanakkor olyan helyzeteket
idézhet elo, hogy egy-egy kodrol kideriil, hogy 6nalldan egyetlen tényezéhoz sem kapcsolodik annak
ellenére, hogy a kodrendszerbe keriilése a szakirodalmi attekintés alapjan teljes mértékben indokolt
volt. Ennek eredményeképpen két olyan kodot talaltunk, amelyek onalldéan egyetlen tényez6hoz sem
kapcsolodtak: az integrdacio €s a kornyezetvédelem kodjat. Utdbbit tordltiik a kodrendszerbdl. Az
integracié kod esetében azonban megallapithaté volt, hogy minden olyan tényezd, amely integracio
koddal lett ellatva, egyuttal varosi mobilitas kodot is kapott, melynek eredményeképpen 1étrehoztuk
az ,,Integrdacio és varosi mobilitdas” faktort.

Ezt kovetéen megvizsgaltuk a kodokat a szoftver altal tett klaszterjavaslatok alapjan a klasztereken
beliil. Az 1-es és 2-es klaszterbe javasolt kddokon beliil igen nagy atfedés volt tapasztalhaté a kddok
visszaellendrzése soran is, igy ezen klaszterekbe sorolt kodok esetén faktorokat definidltunk a kov-
etkezdképpen:

* Az l-es klaszterbe sorolt 3 kdéd, a virtualis infrastruktura, a technologia és a jarmiikommu-

nikacio kédok a tovabbiakban faktorként, CAV-technologia és virtualis infrastruktura néven
keriiltek figyelembe vételre
» A 2-es klaszterbe sorolt két kod, a tervezés ¢€s a teriilethasznalat kodok a tovabbiakban fak-

torként, Varostervezés és teriilethasznadlat néven keriiltek figyelembe vételre

A 3-as és 4-es klasztereken beliil az egyes kodok alatt elhelyezett tényezok tartalma oly mérték-
ben eltérd, hogy azokon beliil 6sszevonasok nem indokolhatéak: igy ezen klaszterek kodjai onallo
faktorokként értelmezhetéek. Amennyiben az egyes kddokkal ellatott tényezok tartalmét és mas
kédokhoz vald kapesolodasait szisztematikusan atvizsgaljuk, ugy faktoronként megadhat6 azon n db
legfontosabb kulcstényez6, amely a varosi onvezetdjarmi-felkésziiltség szempontjabol a leginkabb
meghatarozo. Kutatdsunk sordn minden faktorhoz a legfontosabb hdrom-harom kulcstényezot ren-
deltiik hozza (6. tablazat).

Az alabbiakban kifejtjiik az egyes kulcstényezOk tartalmat kifejezetten varosfejlesztési szem-
pontbol. Fontos kiemelniink, hogy a kulcstényezok nagy részének allami szintii kapcsolodasa is van,
azonban ezekre a kulcstényezok kifejtése soran azok varosi fokusza miatt nem tériink ki. Ennek
ellenére természetesen a nemzeti szintli keretrendszert (jogszabalyokat, szakpolitikakat stb.) olyan
fontos tampontnak kell tekinteni a varosi beavatkozasok tervezésekor, amelyekhez a konkrét akciokat

minden esetben igazitani sziikséges.
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6. tablazat: A varosi 6nvezet6jarmi-felkésziiltség faktorai és kulcstényezdi
Table 6. Factors and key determinants of AV readiness in cities

Faktorok

Kulestényezék

Referencia

. Varostervezés ¢s terii-

Mobilitasi terv aktualizalasa

Narayanan et al., 2020; DuPuis et al.,
2015; Chapin et al., 2016; Fraedrich et

Forrds: sajat szerkesztés

A. Varostervezés és teriillethasznalat

2. Infi ktu kiigazita
lethasznalat 3 ,1? r,iSt:}Lll t;lrrla}ltetr\'/.rligamtza,s a al., 2019; Fayyaz et al., 2022; Rahman
- erifethasznatat yyratetvezese & Thill, 2023; Silva et al., 2021
e , . L, L, Duvall et al., 2019; Khan et al.,
o ' 4. A k(’)zurtl }nfrastruktura l?lzt051tasa, atalakitasa 2019; KPMG, 2020: Oliver et al., 2018:
. Fizikai infrastruktira 5. Az Gthalozat karbantartasa
6. Parkolasi infrastruktira atalakitasa Johnson, 2017; Khan et al., 2019; NAC-
' . TO, 2019; Saeed, 2019
L., 7. V2I technoldgia telepitése az utakba Khan et al., 2019; Sheehan et al., 2019;
. CAV-technologia és o . 1n . .
. , 8. CAV-kompatibilis keresztezodések 1étrehozésa Duvall et al., 2019; Johnson, 2017,
virtualis infrastruktara . 12 et s s
9. Kiszolgald technologidk biztositasa Saeed, 2019
10. Adatkezelés, adatelemzés Cui et al., 2018; Khan et al., 2019; Lin
. Adatok 11. Személyes adatok védelme et al., 2018; Fagan et al., 2021
12. Téarsadalmilag hasznos adatok megosztasa
13. Magas szintl kiberbiztonsagi védelem Khan et al., 2019; KPMG, 2020; Shee-
. Biztonsag 14. Jarmibiztonsagi kockazatok kezelése han et al. (2019), Alfonso et al., 2018,
15. Legujabb jarmiibiztonsagi technologiak Atzori et al., 2018
16. Az dnvezetd jarmiivek kozlekedési rendszerekbe integ- |Alazzawi et al., 2018; Martinez & Vieg-
. Varosi mobilitas és ralasa as, 2017; Overtoom et al., 2020; Straub
integraciod 17. A kozlekedési rendszer MaaS-integracidja & Schaefer, 2019
18. A MaaS-rendszer hasznalatanak népszeriisitése
19. Az 6nvezetdflotta-hasznalatot 6sztdnz6 helyi szabalyok |Barnes et al., 2017; Duvall et al.,
. Szabalyozas 20. Az egyéni autdhasznalatot megnehezitd helyi szabalyok (2019; Khan et al., 2019; Kimley-Horn,
21. Helyi szakpolitikai beavatkozasok 2016; KPMG, 2020
22. Az d6nvezetdflotta-hasznalatot 6sztdonzo helyi tdmoga- Smaho, 2021; Mares et al., 2018; Ma-
' Usleti modell tasok N ' , o o . ciag, 2017; Clark et al., 2017; Fagan et
23. Az egyéni autdhasznalatot megdragito helyi adok, dijak |al., 2021
24. Varosi koltségvetés tjragondolasa
25. A lakossag informaldsa az dnvezetd technologiardl és Golbabaei et al., 2020; INRIX, 2017;
varosi hatasairol KPMG, 2020, Kacperski et al.,
Lakossagi felkésziiltség |26. Lakossagi részvétel a varosi dnvezetdjarmii- 2021; Mathis et al., 2020, Threlfall,
dontésekben 2018; Lipson & Kurman, 2016; Litman,
27. Lakossagi részvétel az 1ij teriilethasznalati dontésekben [2017; Bezai et al., 2021

1. Mobilitasi terv aktualizalasa: kiemelten fontos megtervezni, hogy a varos milyen szerepet szan

az Onvezetd jarmiiveknek sajat varosi mobilitdsdban. Az 6nvezetd jarmiivek varosi mobilitasi

szovetbe torténd illesztése, biztositja, hogy az dnvezetd technoldgia szervesen illeszkedjen a

varosi kozlekedési rendszerhez, eldsegitve az optimalis €s biztonsagos kdzlekedést.

2. Infrastruktura terv kiigazitasa: az Onvezetd jarmiivek specidlis infrastruktira-igényeire is

fel kell, hogy késziiljon a varos. Az utak, keresztezOdések, tablak, jelzések stb. fejlesztéseket

igényelhetnek az dnvezetd jarmiivek hatékony és biztonsagos miikkddése érdekében.
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Teriilethaszndlat ujratervezése: ide tartozik a parkolohelyek atalakitasa, az utcak Gjratervezése,
ki- és beszallasi zonak kialakitasa stb. A teriilethasznalati terv kiigazitdsa lehet6ve teszi, hogy
a varosok teljes mértékben kihasznaljak az dnvezetd jarmiivek altal kinalt eldnydket, példaul a

hatékonyabb forgalmat és a kdzosségi terek novekedését.

B. Fizikai infrastruktura

98

4.

7.

A kozuti infrastruktura biztositasa, dtalakitasa: a kozati infrastruktura biztositdsa, atalakitasa
¢s hitelesitése az Onvezetd jarmiivek szdmara, mely az infrastruktaraterv megvaldsitasat
jelenti. Ennek keretében megtorténik a varos fizikai infrastruktirajanak illesztése az 6nvezetd
technologia igényeihez.

Az uthdlozat karbantartasa: a kozuti infrastruktira elemeinek, példaul a tablak, lampak,
savjelzések és uthibak stritett karbantartdsa, hogy azok megbizhatéoan érzékelhetdek és
¢észlelhetéek legyenek a jarmiivek érzékeldi szamara. Mindez alapvetden fontos az 6nvezetd
jarmivek biztonsagos mikodéséhez.

Parkolasi infrastruktura atalakitasa: a parkolohelyek és atszallasi pontok megfeleld atalakitasa
eldsegiti az emberek valtasat az dnvezetd jarmiivekrdl mas kozlekedési eszkdzokre, hozza-

jarulva a vérosi mobilitas hatékonysagahoz.

. CAV-technologia és virtualis infrastruktura

V21 technologia telepitése az utakba: A Vehicle-to-Infrastructure technoldgia lehetévé teszi,
hogy az dnvezetd jarmiivek kommunikaljanak az infrastruktaraval. Ehhez sziikséges specialis
szenzorok ¢és kommunikacios eszkozok telepitése az uttestbe és egyéb infrastrukturaba.
CAV-kompatibilis keresztezodések létrehozasa: A kapcsolddd onvezetd jarmiivek (Connected
and Autonomous Vehicle, CAV) szamara kialakitott keresztezddések célja, hogy lehet6vé
tegyék az onvezetd jarmiivek szdmdra a kornyezetiikkel valé kommunikaciét és koordinalt
athaladast. Ez noveli a kozlekedési hatékonysagot, minimalizalja az titkdzési kockazatokat, és
hozz4jarul a varos biztonsagosabb ¢s gordiilékenyebb kozlekedéséhez.

Kiszolgalo technologidk biztositasa: az dnvezetd jarmiivek fejlett kiszolgdld technoldgidkra,
példéaul 5G, optika, felhdalapu megoldasokra tamaszkodnak. A vérosokban biztositani kell
ezeknek a kiszolgalo technologidknak a hozzaférhetdségét, hogy az dnvezetd jarmiivek folya-

matosan kapcsolatban maradhassanak, és a legfrissebb adatok alapjan hozhassanak dontéseket.

. Adatok

10. Adatkezelés, adatelemzés: fontos, hogy a varos megallapodasokat kdsson, hogy hozzajusson

11.

az Onvezetd jarmuvek altal rogzitett oridsi adatmennyiséghez (vagy legaldbb annak egy
részéhez), melyek lehetdvé teszik a varosnak, hogy valos idében monitorozza a kdzurhaldzatot,
illetve megalapozott dontéseket hozzon a kozlekedés, varosfejlesztés €s egyeb varosi tervezési
témakban.

Személyes adatok védelme: az 6nvezetd jarmuvek altal gylijtott azon adatok kapcsan, amely-

ekhez a varos hozzajut, gondoskodni kell arrol, hogy a lakossag személyes informacioi védettek
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legyenek. Az ilyen tipust jarmiivek ugyanis szamos érzékeldt, kamerat, egyéb adatgyiijto
eszkozoket hasznalnak, amelyek személyes informaciodkat is rogzithetnek.

12. Tarsadalmilag hasznos adatok megosztasa: az dnvezeto jarmuvek altal gyijtott vagy generalt
adatok, amelyek példaul a kozlekedési folyamatokrdl (dugokrodl, balesetekrol), kdrnyezeti
mutatokrol €s egyeb fontos tényezokrdl szolnak, hozzajarulhatnak a varosi mobilitas hatéko-
nysaganak noveléséhez, a hagyomanyos €s 6nvezetd jarmiivek biztonsagos kozlekedéséhez és

a lakossag informalasahoz.

E. Biztonsag

13. Magas szintii kiberbiztonsdagi védelem: a jarmiivek és az ezekhez kapcsolodo infrastruktira
elleni tamadasok megakadalyozasa kiemelt kozbiztonsagi szempont. A varosnak ezen intéz-
kedéseket be kell épitenie napi folyamataiba annak érdekében, hogy megdvja lakoit és az
infrastrukturat a kiberkockazatok varosi biztonsagot érint6 kdvetkezményeitol.

14. Jarmiibiztonsagi kockazatok kezelése: az dnvezetd jarmiivek specifikus biztonsagi kockéaza-
tainak hatékony kezelése érdekében a varosnak aktivan részt kell vennie a kockazatkezelési
folyamatokban. Ez magaban foglalja a varosi rendérséggel, tlizoltdsaggal és mentdszolgalat-
tal vald egytittmiikddés, hogy azonnal reagalhassanak vészhelyzetekre, ugyanakkor téves
automatikus riasztdsok ne foglaljak a kapacitdsokat. Fontos a hatékony kommunikécio és
egyiittmiikodés, beleértve a lakossag t4jékoztatasat is az esetleges kockazatokrol és intéz-
kedésekrol.

15. Legujabb jarmiibiztonsagi technologiak: az onvezetd jarmiivek utasainak biztonsaga, val-
amint azok kdrnyezetében levé emberek, példaul gyalogosok, kerékparosok biztonsdganak
novelésében segithetnek a V2X (Vehicle-to-Everything) technolégiak, amelyek adatkapcsola-
tot 1étesitenek a jarmi és kornyezete kozott. Ezen technologiak telepitésével a varos latvanyos
1épéseket tehet a mobilitas biztonsaganak novelése érdekében.

F. Varosi mobilitas és integracio

16. Az onvezetd jarmivek kozlekedési rendszerekbe integraldsa: a varosi mobilitasi tervvel
Osszhangban be kell illeszteni az dnvezetd jarmiiveket a varos kozlekedési rendszerébe a varosi
kozlekedési infrastrukturaval 6sszehangolva. Az integracio javitja a kdzlekedés hatékonysagat,
csokkenti a forgalmat és a parkolasi problémaékat, valamint hozzéjarul a varosi mobilitas fen-
ntarthatosagahoz.

17. A kézlekedési rendszer MaaS-integrdcioja: a mobilitds mint szolgaltatas (Mobility-as-a-Ser-
vice, Maas) rendszere lehet6vé teszi a kiillonb6zé vérosi mobilitdsi modok egyszerli és
Osszehangolt hasznélatat egyetlen mobiltelefonos alkalmazas segitségével. Ez noveli az utazok
kényelmét, és optimalizalja a varosi kozlekedési rendszert.

18. A MaaS-rendszer hasznalatanak népszeriisitése: a MaaS-rendszer csak abban az esetben képes
névelni a varosi mobilitas hatékonysagat, ha a lakossag aktivan hasznalja azt. igy a rendszer

népszerisitése kulcsfontossagu a varosi kozlekedési paradigmavaltashoz.
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Szabalyozas

19. Az onvezetdflotta-hasznalatot Osztonzo helyi szabalyok: a vérosnak lehetdsége van helyi
onkormanyzati rendeletekkel és szabalyokkal 6sztondzni a varosi mobilitdsi problémak csok-
kentését célzo onvezetdflotta-hasznalatot. Az Gitmegosztas kiemelten fontos eleme a varosi
mobilitas paradigmavaltasanak.

20. Az egyéni autohasznalatot megnehezité helyi szabalyok: a véarosnak lehetdsége van helyi
onkormanyzati rendeletekkel és szabdlyokkal megneheziteni az egyéni jarmithasznalatot.
Ezek a beavatkozasok 0sztondzhetik az alternativ mobilitdsi mddokat, segitve ezzel a varost a
kornyezetbarat és hatékony kozlekedési rendszerek kialakitasaban.

21. Helyi szakpolitikai beavatkozasok: a helyi szintli szakpolitika szdmos olyan intézkedést
hozhat, ami nem kizarolag szabalyoz6 jellegli, azonban 6sztdnzi a varosi mobilitasi paradig-
mavaltast. A varos szakpolitikai irdnymutatasokat adhat az dnvezetd jarmiiflottak elényeinek
kihasznalasahoz, valamint kidolgozhat pénziigyi 6sztonzdket is, melyek egy iizleti modellben
Olthetnek testet.

. Uzleti modell

22. Az onvezetoflotta-haszndlatot osztonzo helyi tamogatasok: a hatékony és fenntarthatd varosi
mobilitds szempontjabol az az eldnyds, ha az egyéni jarmithasznalattal szemben az 6nvezetd-
flotta-hasznalat jelentds koltségelonyokkel vehetd igénybe a varosi mobilitasi mix részeként a
lakossag szamara. Ennek konkrét timogatasi formait a varosnak precizen meg kell terveznie
és be kell vezetnie.

23. Az egyéni autohaszndlatot megdragito helyi adok, dijak: ezzel a tényezdvel a varosok arra
torekedhetnek, hogy csokkentsék az egyéni autéhasznalatot, €s inkabb 0sztonézzek az egyéb
kozlekedési modokat. Példaul a magas parkolasi dijak vagy zonadijak révén a varosok csokk-
enthetik az egyéni jarmiivek hasznalatat, és ezzel a varosi mobilitast fenntarthatobba tehetik.

24. Varosi koltségvetés ujragondoldsa: az 6nvezetd jarmiivek tomeges eltedjedése mind kdzvetlen
(parkolasi dijak, jarmiitulajdonlasbdl befolyo dijak, addk), mind kozvetett modon (helyi ado
bevételek) negativan fogjak érinteni a varosok koltségvetését. Elokésziileteket kell tenni ezek

kezelésére a veszteségek minimalizalasa és a gazdalkodas fenntarthatdsaga érdekében.

Lakossagi felkésziiltség

25. A lakossag informaldsa az dnvezetd technologiardl és varosi hatasairol: az onvezetd jarmivek
széles korl elterjedésének fontos feltétele a lakossagi elfogadés, mely eldmozdithatd azzal,
ha a véros lakossdga megérti az 6nvezetd technologia mitkodését és az ezzel jard hatasokat,
valamint megnyugtato valaszokat kap az esetleges kétségeire.

26. Lakossagi részvétel a varosi dnvezetéjarmi-dontésekben: az dnvezetd jarmiivek bevezetése-
kor fontos, hogy a varoslakdk részt vegyenek a dontéshozatali folyamatban. A lakossagi
vélemények és tapasztalatok figyelembevétele ndveli az dnvezetd jarmiivek elfogadottsagat,
¢s segiti a varost az olyan rendszerek kialakitasdban, amelyek valoban megfelelnek a lakossag

igényeinek és szilikségleteinek.
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27. Lakossagi részveétel az uj teriilethaszndlati dontésekben: az Onvezetd jarmiivek tOmeges
elterjedése megvaltoztathatja a megszokott és megszeretett varosi utcaképet. A lakossagi
részvétel segithet abban, hogy az dnvezetd jarmiivekkel kapcsolatos teriilethaszndlati dontések

tiikr6zzék a lakossag sziikségleteit, elvarasait €s esztétikai megfontolasait.

KOVETKEZTETESEK

Tanulmanyunkban arra a kérdésre adtunk valaszt, hogy mik sziikségesek ahhoz, hogy az dnvezetd
jarmiivek a jovében a varosokban tomegesen elterjedjenek, és ott hatékonyan és biztonsdgosan
mikddjenek. A kérdés megvalaszolasat a nemzetkdzi szakirodalomban meghatarozott 223 varosi
onvezetdjarmii-felkésziiltségi tényezd szintetizalasaval kozelitettiik meg, melyet szoftverrel timogatott
strukturalt szoveg- és tartalomelemzés segitségével hajtottunk végre. Ennek eredményeképpen tobb
iteraciot kovetden meghataroztuk a varosi onvezetdjarmii-felkésziiltség faktorait és kulcstényezait.

Fontos kiemelniink, hogy az azonositott faktorok és kulcstényezdk az dnvezetd jarmiivek széles
korli elterjedéséhez, nem pedig bevezetésé¢hez sziikségesek. Az egyre nagyobb szdmban elérhetd
varosi kozuti teszteredmények azt mutatjak, hogy az dnvezetd jarmiivek kis szdmu varosi megjelenése
pusztan minimalis feladatokat r6 a varosokra, azonban azok egyre nagyobb volumenben torténd
megjelenése mar egyre komolyabb kérdéseket vet fel (példaul San Franciscoban).

Vérosi szinten sziikséges tehat a proaktivitas, amelynek elsd 1épése az kell, legyen, hogy a varos
meghatarozza a varossal (telepiilésfejlesztéssel) €s a mobilitassal kapcsolatos céljait és elképzeléseit,
majd ezen beliil azt, hogy mi a célja az dnvezetd jarmiivekkel. Fontos latni, hogy az 6nvezetd technolo-
gia redlis elvi lehetdséget nyujt a varosi mobilitas fontos kihivasainak (dugok, zaj, 1égszennyezettség,
zsufoltsdg) oldasara, azonban ennek 1ényeges feltételei vannak. Az egyik legfontosabb ezek koziil,
hogy az dnvezetd technologia kontraproduktiv lehet abban az esetben, ha annak iizleti modellje a
sajat tulajdonléds. Ebben az esetben ugyanis a racionalisan dontd dnvezetdjarmii-tulajdonos nem fog
a parkolasért fizetni, hanem autdjat a forgalomban jaratja (ceteris paribus), ndvelve ezzel a varosi
forgalmat.

Sziikséges tehat az Gtmegosztason alapulo onvezetdflotta-hasznélat megismertetése, elfogadtatasa
és elterjedése lakossagi szinten (ami mar most latszik, hogy nagyon nehéz feladat lesz), hiszen ez
a mobilitasi forma redlisan csokkentheti az utakon levd jarmiivek szamat ugy, hogy olcsd haztol
héazig torténd szolgaltatast nyjt. Amennyiben ebbe a rendszerbe a kapcsolodo jarmiitechnologiat is
beleillesztjiik, akkor a jarmiivekbe, utakba, keresztezddési infrastruktiraba épitett jeladok egy sokkal
hatékonyabb forgalomszervezést is lehetdvé tesznek, jelentdsen novelve az utak ateresztoképességét.
A jeladdk kerékparosokra, gyalogosokra és egyéb kozlekedési résztvevokre kiterjesztve jelentdsen
novelik a varosi mobilitas biztonsagat. Ezek technologiai feltételei és kiszolgald technologidi (pl. 5G)
adottak, azonban telepitésiik varosi szinten stratégiai dontést igényel azok id6- s koltségigénye miatt.

Mindez nemcsak technologiai oldalon jelentkezik, hanem a meglevd fizikai infrastruktirara is vonat-
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kozik, rdadasul felvet olyan biztonsagi ¢€s adatkezelési kérdéseket, amelyek az onvezetd jarmiivek
tomeges elterjedése esetén mindenképpen igen 1ényeges beavatkozasokat igényelnek.

Az dnvezetd jarmiivek varosi tomeges elterjedése esetén mindenképpen javasolt az, hogy a varos
megtaldlja a helyét ezen 0j mobilitasi formanak a varos mobilitdsi rendszerében, és pontosan kijeldlje
annak szerepét. Integralni kell az 6nvezet6 jarmiiveket a kozosségi kozlekedés meglevo rendszeréhez,
¢s lehetOség szerint a teljes varosi mobilitast a MaaS-rendszerben célszerti megvaldsitani.

Az 1j varosi mobilitasi paradigma hatékony miikodéséhez azonban sziikséges a varosi lakossag
azon dontése, hogy a sajat autd tulajdonlast csokkenti és noveli az Onvezetdflotta-hasznalatot.
Ezt mind szabalyozasi oldalrol tamogatni sziikséges, mind pedig pénziigyi oldalrol, tdmogatva a
flottahasznalatot, és koltségesebbé téve a sajat autod tulajdonlast. A lakossadg bevondsa az 6nvezetd
jarmiivekkel kapcsolatos varosi dontésekbe a tesztvarosok tapasztalatai alapjan nagyon fontos. Ez
kiilonosen abban az esetben lesz 1ényeges, ha az 0 varosi paradigma sikeres alkalmazésa valoban
csokkenti majd a varosokban az utakon levo jarmiivek szamat, €s szoba keriil a jelenlegi aszfaltozott
teriiletek parkokké alakitasa, ami a megszokott varosképet atalakithatja.

A kutatas folytatasara kivalo lehetdséget kinal a 27 kulcstényezd indikatorokkal torténd
leképezésének kutatdsa, melynek segitségével a varosok onvezetdjarmii-felkésziiltsége ezen szin-
tetizalt keretrendszer mentén is mérhetdvé valna.

Lathato tehat, hogy komoly, els6 olvasasra talan futurisztikus lehetdségeket kinal az onvezetd
jarmiivek varosi tomeges elterjedése, mely egyuttal jelentOs elokésziileteket igényel. Hangsulyozzuk,
hogy mindezek nem ahhoz sziikségesek, hogy néhany onvezetd jarmii megjelenjen €s kozlekedjen a
varos utcain, hanem ahhoz, hogy azok kritikus tdémegének jelenlétébdl ne hatranyok, hanem elonyok

szarmazzanak a varosokban.
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Tésits, Rébert' — Téth, Emese Zita? — Halmai, Akos?

A geoinformatikai mdodszerek kiaknazatlan
lehetéségei a foldrajzi kutatasokban a Modern
Geografia c. folydirat példajan

Underutilized Potentials of GIS in Geographical Research:
A Case Study of the Journal ‘Modern Geogréfia’

ABSZTRAKT

A jelen vizsgalat célul tiizi ki, hogy egy hazai alapitasti, de nemzetkozi szinten jegyzett szakmai folyoiratban,
a Modern Geografiaban megjelent cikkeket elemezze a geoinformatikai eszkoztar kihasznaltsaga szem-
pontjabol. A vizsgalatban forrasként hasznaltuk a folyoirat honlapjat, amely a tartalomelemzéshez nyujtott
segitséget. A primer adatok értékeléséhez egy Osszesitd tablazatra tdimaszkodtunk, amely magaban foglalta
az eddig megjelent cikkek szdmunkra fontos, a GIS alkalmazéasaval 6sszefiiggd jellemz6it. A korabbi szerzok
bevonasaval folytatott kérddives vizsgalatunk az alkalmazasi lehetdségek kisebb mértékii kihasznaldsa mogott
meghtzddo okokra kereste a valaszt. Félig strukturalt interjut készitettiink tovabba a Pécsi Tudoméanyegyetem
(PTE) Térképészeti és Geoinformatikai Tanszék munkatarsaival, amelynek soran a tobb évtizedes oktatdi
tapasztalatukra tamaszkodva az eddig kiaknazatlan lehetdségekre gytjtottiink példakat. A térinformatika,
mint innovacio terjedése a foldrajzosok korében a kezdeti dinamikajabol vesziteni latszik. A folyamatosan
boviild eszkoztarat a felhasznalok gyakran nem ismerik, igy sok esetben mar a meglévo ismeretek megtjitasa
vagy kiegészitése is jelentds elorelépést hozhatna.

Kulcsszavak: geoinformatika, térinformatika, foldrajz, Modern Geografia, GIS

ABSTRACT

The study aims to analyze articles published in the scholarly journal ‘Modern Geografia’, founded in Hungary
but internationally indexed, with a focus on GIS usage. Authors used the journal’s website as a secondary
source for content analysis. Primary data evaluation involved a summary table outlining relevant features
of GIS-related articles. Through a questionnaire survey with previous authors, the study aimed to uncover
reasons for limited GIS tool and service utilization. Additionally, a semi-structured interview was conducted
with the staff of the Department of Cartography and Geoinformatics (University of Pécs), gathering examples
of untapped opportunities based on decades of teaching experience. It is observed that the diffusion of
geoinformatics as an innovation appears to lose momentum among geographers. The continually expanding
services are often unfamiliar to users, and in many cases, refreshing or supplementing existing knowledge
could lead to significant progress.

Keywords: geoinformatics, GIS, geography, Modern Geogrdfia, GIS
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BEVEZETES

A tértudomanyok, mint a térképészet és a foldrajztudomany kapcsolata torténelmileg is szorosnak
mondhatd, azonban az utdbbi évtizedekben ez a kapcsolat még meghatarozobba valt. A foldrajztu-
domany kutatéasi eredményeit nem csupan irott, szoveges formaban kozolte, hanem mar kezdetektdl
fogva térképi abrazolassal is kiegészitette. A 20. szdzad kdzepére egyértelmiivé valt, hogy a tudo-
manyag megujuldsdhoz, modernizacidjahoz elengedhetetlen, hogy a kutatok a leirdé megkdzelitést
szamitasokkal, matematikai-statisztikai modszerekkel, vagy éppen térszerkezeti modellekkel
egészitsék ki (Kertész, 2006).

Mig a 20. szazad kozepén, illetve masodik felében a foldrajz és a térinformatika kapcsolatat leird
nemzetkozi szakirodalom a statisztikai térképezés, a tematikus térképészet tarsadalomkutatdsban
betoltott szerepérdl értekezik (Moran, 1948; Geary, 1954), addig az ezredfordulén mar a tértudomanyok,
a regionalis tudomény ¢és a GIS kapcsolatat elemzi (Chrisman, 2005; Goodchild, 2003; Yano,
2001; Murayama, 2001; Okunuki, 2001; Du, 2001; Anselin, 1999, 2000; Craglia, 2000). A szerzok
megallapitjak, hogy a GIS-alkalmazasok geografiai hasznositdsa egyre gyakoribba valik, mind a
tarsadalom-, mind pedig a természetfoldrajzi kutatasokban, legyen sz primer terepi felvételekrdl,
szekunder adatsorok elemzésérdl, vagy a gyakorlati hasznositas (pl. teriiletfejlesztési dontéshozatal)
lehetdségeirdl. Az irasok elemzik azt a modszertani fejlddést, amely a GIS haszndlatdnak szamos
teriiletén megfigyelhetd, ezzel is demonstralva a geoinformatika alkalmazhatosagat akar az elméleti,
akar az empirikus foldrajzi kutatasok soran.

A geoinformatika f6ldrajzi kutatasokban valo egyre gyakoribb megjelenése részben kdszonhetd
az egyre kifinomultabb, a szoftverek altal biztositott teriileti elemzési lehetdségeknek, illetve a
novekvo digitalis teriileti adatbazisnak, legyen sz6 akar kozigazgatasfoldrajzi, vagy egyéb regionalis
statisztikakrol, akar l1égi-, vagy miiholdas felvételekrdl (Tobler, 1967). A szerzOk hangsulyozzak
a hagyomanyos, aggregalt adatbazisok mellett a nyilvdnos mikroadatok széleskorli elterjedéseét,
amely modszertani paradigmavaltast eredményezett a foldrajz és a geoinformatika kapcsolataban
(Murayama, 2001).

A kvantitativ geografiai vizsgalatok tehat az ezredfordulora jelentésen hozzajarultak a geoinforma-
tikai kutatasok fejlédéséhez. Ebben a fejléddésben fontos iranyként azonosithaté a problémamegoldd
tipusu alkalmazott foldrajz irdnyaba torténd elmozdulds, amely kivaléan hasznalhato kozéptava
térszerkezeti folyamatok elérejelzésére, vagy akar regionalis politikak kidolgozasara (Yano, 2001). Ezt
a hatékonysagot vélték felismerni a kutatok a telepiilés- és a népességfoldrajzi kutatdsokban is. Ezek
az elemzések viszonylag nagy adatallomanyra tamaszkodo, Osszetett adatfeldolgozast igényelnek,
ezért az elemzéshez szilikséges 1d6 csokkentésével, illetve a kordbbinal részletesebb térbeli elemzési
lehetdségekkel nagymértékben tamaszkodhatnak a térinformatikai rendszerekre (Okunuki, 2001;
Ishikawa, 2001). A fejlddési folyamatbol tehat jol latszik, hogy bar a regionalis adatelemzés és a térin-

formatika kezdetben eltérd alkalmazasi teriiletekbdl indult, az évtizedek folyaman a GIScience-ben
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testet Oltve egyre tobb szallal kapcsolodott Gssze, folyamatosan novelve egymas hozzaadott értékét
(Goodchild, 2003).

Az évtized masodik felére, végére a foldrajzi kutatasok és a geoinformatika kapcsolataval
foglalkoz6 elemzések hazankban is egyre gyakoribba valtak (Kertész, 2006; Mucsi, 2006). Kezdet-
ben kiilondsen nagy hangsulyt kapott a geoinformatikanak a foldrajztudomany fejlédésére gyakorolt
hatasa. Ennek fontos eredménye, hogy segitett fejleszteni azt a rendszerszeri gondolkodést, amely
mas diszciplinak szigori megkdzelitésmodjahoz hasonlithatd, mindamellett, hogy befogadni engedi
a foldrajzi elméleteket. A foldrajz a térinformatika fejlédésével olyan elméleti és gyakorlati hatteret
kapott, amely biztositotta annak nemcsak a megujulasat, de felértékelodését is.

A foldrajzi gondolkodasnak nélkiilozhetetlen eleme a térbeli heterogenitas értelmezése mellett a
térbeli kapcsolatok elemzése. A kapcsolat €s a heterogenitas geoinformatikai modszerekkel kivaldan
elemezhetd, igy lehetové valik, hogy a foldrajzi vizsgalatokban e funkciokkal értékeljiik a térbeli
jelenségek tér-ido kontextusat. A geoinformatika segitségével tehat nemcsak a kapcsolatokat tudjuk
leirni, hanem a kapcsolatok valtozasat figyelembe véve akar prognozisokat, vagy kockazatelemzése-
ket is készithetiink (iddjarasi elorejelzések, természeti katasztrofak stb.), 4j eredményekkel taimogatva
a foldrajzi kutatasokat (Mucsi, 2006).

A jelen vizsgalatunkban példaként hasznalt Modern Geografia cimii folyoirat hasabjain, rogton
az alapitast kovetd években jelentek mar meg térinformatikai eszkozoket is alkalmazod vizsgalati
eredmények, dontéen geomorfologiai, illetve 6koldgiai elemzések tdmogatasa révén (Bugya, 2007,
Jozsa et al., 2014; Kiss & Bugya, 2014; Dobai & Dobos, 2022). Bar idében némi csuszas tapasztalhato,
természetesen a tarsadalomfoldrajzi kutatasokat segitd geoinformatikai alkalmazasok hasznalatara
sem kellett sokat varni, amelyek kozott megtalalhatok oktatas- €s innovaciofoldrajzi, telepiilésfejlesz-
tési, vagy éppen torténeti foldrajzi relevanciaval biro cikkek is (Bornemissza et al., 2011; Gyenizse et
al., 2015; Magyari-Saska, 2017). Itt is igazolddni latszik, miszerint a térinformatikai alkalmazasokban
rejlo lehetdségeket a természetfoldrajz hamarabb felismerte, ez a diszciplina volt az, amelytdl a tarsad-
alomfo6ldrajz e tekintetben tanulhatott, bar a mai napig nem valt alapmddszerré. A tarsadalomfoldrajz
¢s a térinformatika kozotti kapcsolat viszonylagos ujszertiségének értékelése tobb irasban elokertil,
amelyek a foldrajz ezen aganak dinamikus megujulési lehetdségeire hivjak fel a figyelmet. Ez egyben
szemléletbeli valtozast is hozhat, valamint 0j fejlodési iranyok kialakuldsat eredményezheti, hiszen
folyamatosan n6 az igény arra, hogy Osszetettebb tarsadalomfoldrajzi kérdésekre is valaszt adjunk
(Jakobi, 2007, 2010, 2014).

A fejlodési folyamat természetesen nem csak a foldrajztudomanyt érinti, a térinformatika
alkalmazasi teriiletei folyamatosan boviilnek mas felhasznalok korében is. Szamos olyan természeti
jelenség, illetve tarsadalmi (rendészeti, hadészati, kozigazgatasi, valasztasi, kozlekedési, fold-
mérési, katasztroéfavédelmi) tevékenység, és hozzajuk kapcsolodod tudomanyag van, amely foldrajzi
informéaciokhoz kotott. Ennélfogva a megndvekedett adatmennyiség feldolgozasa mellett a megfeleld

dontések meghozatalahoz részletes abrazolasi lehetdségre és adatbazis-elemzésre van sziiksége
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(Nyulaszi, 2009; Ivan, 2022; Czinderi, 2011; Rozsa, 2019; Nagyvaradi & Pirkhoffer, 2008; Laszl6 et
al., 2014; Zentai, 2024; Szuj6 & Szabo, 2024).

A 21. szazadban a fejlodés felgyorsulasat tobbek kozott az is mutatja, hogy a nemzetkozi
szakirodalomban a hagyomanyos kifejezések helyét az ipari alkalmazasok terjedésével egyre inkabb
a ,,geospatial science”, a ,,geospatial technologies”, vagy a ,,spatial engineering” veszik at (Manakane
et al.,, 2023; Tehrany, et al.,, 2023). A tériformatikdnak ugyanakkor az trkutatds fellendiilése is
komoly lendiiletet adott napjainkban (Copernicus-program, Sentinel-miiholdak), teret nyitva olyan
kifejezéseknek, mint az ,,earth observation” vagy a ,reality mapping” (Helzel et al., 2021). E
folyamatok ellenére koztudott, hogy az informatikai tanarképzés nem minden szegmensében tart
Iépést a valtozasokkal, igy didkok sem taladlkoznak idében a lehetdségekkel (Bujdoso, 2017). Az
innovaciok tehat nagymértékben hozzajarulnak, hogy a tarsadalomkutatok, illetve a geografusok is
profitaljanak a modern technoldgia adta lehetdségekbdl, azonban ennek feltétele, hogy a képzésiik
soran megismerjék ezen eszkoztarakat.

A szakirodalmi attekintésbdl kitlinik, hogy szamos irds ad javaslatot a sokszinli alkalmazasi
lehetdségekre, azonban ezt nem egy konkrét esettanulmanybol levonhato tanulsagok, eddigi tapaszta-
latok mentén, tovabba nem a hosszabb tavra is visszanyulo, dinamikus fejlodés figyelembe vételével
teszi. Ebbdl kiindulva a jelen vizsgalatunk célul tiizi ki, hogy egy konkrét, hazai megjelenésii, de
nemzetkdzi szinten jegyzett szakmai folyoiratban, a Modern Geografiaban az alapitas 6ta megjelent
cikkeket elemezze a térinformatikai kihasznaltsdg szempontjabol. Az értékelés harom dimenzidban
tortént, ezek az alabbiak.

* Elso részcélunk egy tudomanyagak szerinti klasszifikacio volt, amelynek soran hat kategoriat

hoztunk Iétre. Ezek mindegyikében meghataroztuk a térinformatikat alkalmazo cikkek aranyat.
Bar az irasok sokszintisége ¢és tematikak kozti atfedése miatt a diszciplindk szerinti besorolas
onkényes alapon tortént, iranymutatasként felhasznaltuk a Modern Geografia 15. jubileumi
konferencidjara késziilt, a folydirat torténetét feltard elemzés altal hasznalt fobb kategoriakat.

* Az alkalmazasi hidnyossagok azonositasa mellett egy kronoldgiai sorba rendezett dinamikus

vizsgalat segitségével célul tiiztiik ki, hogy nyomon kdvethessiik az utobbi évtizedben tapasz-
talt technologiai fejlédés melletti térinformatikai kihasznaltsag/kihasznalatlansag idobeli
valtozasat.

*  (Célunk volt , leltarba venni” és aranyuk alapjan rangsorolni azokat a GIS-szoftvereket €s -szol-

galtatasokat, amelyeket a cikkek készitése soran hasznaltak fel a szerzok. Ezzel 6sszefiiggésben

valaszt kerestiink az alkalmazasi lehetdségek kiaknazatlansaga mogott meghuz6do okokra.

A tanulmany tovabbi célja az is, hogy példakon keresztiil felhivja az aktivan kutatd és publikalo
geografus tarsadalom figyelmét arra, hogy a jovoben a foldrajztudomany mely részteriiletein és
miképpen emelhetd az irdsos miivek szinvonala a térinformatika alkalmazaséaval. Vizsgalatunkkal
Osszességében célunk volt a térinformatika népszerisitése mellett a Pécsi Tudoméanyegyetem Foldrajzi
¢s Foldtudomanyi Intézet Térképészeti és Geoinformatikai Tanszékén oktatd kollégak moddszertani

segitségnyujtasanak felajanlésa.
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MODSZEREK

A jelen vizsgalatban lehetdség szerint az aktivan publikal6 geografusok, valamint a tarstudoméanyok
teriileti szemlélettel felvértezett kutatoi €s a térinformatika kapcsolatat helyeztiik fokuszba, amellyel
az elmult évtizedek és a jelen kor tendencidinak egy esettanulményra épiild bemutatasat tliztiik ki
célul. Valasztasunk a Modern Geografia folydiratra esett, amelyben tobb tényezd is kozrejatszott.

A szakmai folydiratot még 2006-ban egyetemiink (PTE) rektora és intézetiink alapitoja, Toth Jozsef
professzor inditotta utjara. Az elmult majdnem két évtized alatt megjelent kozel 250 cikket kellden
nagy mintanak tartottuk, amely értékelése alapjan érvényes megallapitasok tehetdk. A kezdeti években
a lap szoros kapcsolatban allt a hataron tili magyar egyetemek foldrajzi intézetein tal a helyi doktori
iskolaval, ami akkor nagymértékben meghatarozta szerz6korét és — foként — tarsadalomfoldrajzi
jellege jelentésen erdsodott.

A vizsgalat soran szekunder €s primer forrasokat egyarant hasznaltunk. A nemzetkozi szakirodal-
mak attekintése soran féként az ezredfordulotol kezdddéen megjelend, a teriileti elemzések és a GIS
kapcsolatat, kiilonosképp tarsadalomtudoményi hasznosithatésagat bemutat6d tanulmanyok kertiltek
vizsgalataink fokuszéba. A hazai szakirodalmak feldolgozasanal a térképészet, a térinformatika és a
foldrajz kapcsolatanak értékelésén tal a térinformatikai modszerek kiilonféle teriileteken valo alkal-
mazasi lehetdségeit feltard irasokat vettiik gorcsd ala.

Masodlagos forrasként hasznaltuk tovabba a folydirat honlapjat (moderngeografia.eu), amely a
tartalomelemzéshez nyujtott segitséget. A cikkek modszertani leirasaibol meg tudtuk hatarozni a
GIS-t alkalmaz6 irasok szamat, aranyat, valamint tudomanyagi besorolasat.

Tovabba, a nagyszdmu publikaciot attekintve vizsgéltuk, hogy melyek azok a ko6zos, fOleg
abrazolastechnikai nehézségek, melyekkel a szerzk rendszeresen taldlkoznak. Ezek azonositasa
utan példakkal alatdmasztott javaslatokat tettiink, a GIS hatékonyabb alkalmazasara, hogy a jovOben
sziiletd cikkek vizualis mindsége és prezentacids képessége jobb legyen.

A primer adatok eldallitasara és azok elemzésére egy Osszesitd tablazatot készitettliink, amely
magaban foglalta az eddig megjelent cikkek szamunkra fontos jellemzdit. Ezek, a bibliografiai ada-
tokon tul valaszt adnak olyan kérdésekre, hogy az adott cikk alkalmaz-e térinformatikai médszert,
amennyiben igen, akkor célként, vagy eszkdzként haszndlja-e, az illusztraciot a szerzok készitették-e,
sajat mérésen alapul-e a vizsgéalat. Fontos informacioé volt még, hogy a szerzok milyen szoftvert
hasznalnak, 2- vagy 3D-vizualizaciora épitenek-e, illetve, hogy a cikk témaja milyen tudoményagba
sorolhato.

Primer forrasként szolgalt tovabba az a kérddiv, amelyet a folyoirat korabbi szerzdivel toltettiink ki.
A harminc {6s célcsoport a teljes populacié nyolc szazalékat adta, ahol a kivéalasztas f6 szempontja,
hogy ma is aktivan kutato, fiatalabb (dontéen 30 és 40 év kozottiek), legalabb alapszintii térinforma-
tikai ismeretekkel felvértezettek keriiljenek a korbe. A kérddiv tobb tertilettel kapcsolatos jartassagra

kérdezett rd, sorrendben a geosztatisztikai modszerek, a térinformatikai adatbazisok, a WebGIS-al-
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kalmazasok, valamint az adatbanyaszat ismeretére, illetve annak hianyara fokuszalt. Ezt a lekérdezést
egészitettlik ki azzal a tobb évtizedes oktatdi tapasztalattal, amelyet a PTE TTK Térképészeti és
Geoinformatikai Tanszék munkatarsai halmoztak fel az altaluk megfigyelt kiaknazatlan lehetdségek
kapcsan, és a jelen tanulmany szerzoivel azokat félig strukturalt interjik formajaban meg is osztottak.

Ennek eredményei a tanulmany vizualizacios €s abrazolastechnikai javaslatai kozott jelennek meg.

EREDMENYEK
A térinformatikat alkalmazo irasok strukturalis és idobeli jellegzetességei

A tematikus vizsgalat soran nehézséget jelentett, hogy a szerzdok tobbsége interdiszciplinaris megko-
zelitést haszndlt. A jelen strukturdlis elemzés a korabbi szakirodalmi forrast (Alpek et al., 2022),
illetve a folyoirat sajatossagait is figyelembe véve alapvetéen 6t tudomanyos részteriiletet kiilonitett
el. Ezek sorrendben: a gazdasdg-, a tarsadalom-, a politikai, a telepiilés- illetve a természetfoldrajz.

Osszeségében elmondhato, hogy a megjelent publikaciok majdnem fele él a térinformatika adta
lehetdségekkel. Ugyanakkor nem okozott meglepetést, hogy a természetfoldrajzi témdaju cikkek
esetében tapasztalhatdo a térinformatikai alkalmazésokban rejld lehetdségek legnagyobb aranyt
kiaknazasa, itt elsdsorban a geologiai, 6koldgiai, illetve geomorfologiai vizsgalatok jelentik annak 6
terepét.

Eztkovetik sorbanatelepiilés-, a gazdasag- és atarsadalomfoldrajzi témajuirasok. Ennélalacsonyabb
értéket mutatnak a politikai foldrajzi téméban késziilt kutatdsok. A sort az ’egyéb’ kategoriaba sorolt
irasok zarjak, amelyek kozott nagy szdmban talalhatok interjukra épiild életrajzi cikkek, ezek érthetd
modon, alig, vagy egyaltalan nem élnek a térinformatika adta lehetéségekkel. Az eredmények tehat
egybevagnak a korabbi szakirodalmi adatokkal: a természetfoldrajz gyorsabb reagélasaval, illetve a
tarsadalomfdldrajz ,,mintakovetd™ attitiidjével (Jakobi, 2007, 2010). Ez természetesen a foldrajz ezen
aganak megujulasi lehetdségeire, a kiaknazatlan potencialra hivja fel Gjfent a figyelmet (1. abra).

A kronoldgiai vizsgalat soran feltiind volt a GIS-t alkalmazo cikkek aranyanak ingadozéasa, amely
— kiilondsen a kezdeti években — természetesen Osszefliggésben allt a doktoriskolaba jelentkezettek
programokkal. Ennél informativabb azonban az atlagértéket jelold vonal, amelynek segitségével
lathato, hogy a térinformatikai lehetdségeket kiaknazo irdsok aranya kozel 50% koriil mozog, és ezt
a szintet a folydirat stabilan tartja. Ez kedvezden is értékelhetd, hiszen hosszabb tavu, megtorpanas
nélkiili stabilitasra utal. Ugyanakkor kedvezdtlen a tendencia akkor, ha az utdbbi évek dinamikus
geoinformatikai térnyerését is figyelembe vessziik. Fontos azonban megemliteni, hogy sok esetben
egy-egy tematikus kotet, vagy kiilonszam megjelenése jelentésen befolyasolta (a tematikus szamok
tartalmat figyelembe véve inkabb csokkentette) a térinformatikai alkalmazasok hasznalatanak
mértékét (2. dbra).
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1. abra: A Modern Geografiaban megjelent, GIS-t is alkalmazé cikkek aranya tudomanyaganként
Figure 1. The share of articles using GIS published in Modern Geografia by discipline

2. abra: A Modern Geografidban megjelent, GIS-t is alkalmazé cikkek ardnyanak valtozasa (2006-2023)
Figure 2. The proportion of articles using GIS published in Modern Geografia (2006-2023)

A folyéirat cikkeiben felhasznalt szoftverek és szolgaltatasok igen soksziniek. Alkalmazasukat
természetesen nagymértékben befolydsolja a kutatas témaja és célja, mivel a szerzé jo esetben ehhez
rendeli az altala legalkalmasabbnak tartott szoftvert. Itt fontos figyelembe venni azt is, hogy a szabad
felhasznalasu eszkozok és szolgaltatisok nagyobb szamban jelennek meg konnyl elérhetdségiik
miatt, de befolyasolo tényezonek tekinthetjiik azt is, hogy az egyetemen mely szoftverek hasznalatat
oktatjak, és a PTE-n kutato, hallgat6d és dolgoz6 kollégak milyen licenszekhez férnek hozza. Ezek
kozil a teljesség igénye nélkiil a leggyakrabban hasznaltak: QGIS, ArcGIS Pro, MapInfo, GRASS
GIS, ArcMap, Land Support, Cartalinx, IDRISI (3. abra).

A tartalomelemzés és az attitlidokre is rakérdezé kérddives vizsgalat ramutatott, hogy a geo-
statisztikai modszerek koziil a szerzok leginkabb a térbeli autokorrelacido-elemzés iranyaba mutattak
jartassagot, mig a WebGIS esetében az OpenStreetMap hasznalatara talaltunk példat. Mig az alapvetd

statisztikai elemzések nagyobb szazalékban képviselték magukat, addig adatbanyéaszati modelleket
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(pl. klaszterezési modellek) nagyon kis aranyban alkalmaztak. Az adatbanyaszati szoftverek koziil
az SPSS Modeler ismertsége volt a legnagyobb, az is leginkabb a kézgazdasagi alapvégzettséggel

rendelkezok korében.

3. 4bra: A folydiratban leggyakrabban hasznalt térinformatikai alkalmazasok és szolgaltatasok
Figure 3. GIS applications and services most often used in the journal

Ugyanakkor alig talaltunk modszertani utalast térinformatikai adatbazisok hasznalatara. Ennek
hatterében tobb tényezd is allhat, amelyek koziil az elsd az informéciéo hianya. A kutatok nem
feltétlentil értik a rendelkezésre 4116 térinformatikai adatbazisokat, illetve nem biztosak abban, hogy
hogyan lehetne hatékonyan beépiteni azokat kutatasaikba. Rdadasul hasznalatuk komolyabb technikai
készségeket, vagy éppen pénziigyi forrast igényelhet.

Az adatbanyészat esetében ezt erdsithetik az alkalmazott adatok mindsége €s tisztasaga, a szigoru
szabalyozasi keretek, valamint a rendelkezésre allo eréforrasok mellett a képzési hianyossagok is.
Ha valaki nem rendelkezik elégséges ismerettel, vagy nem kapott megfeleld képzést ezen a téren,
akkor valoszinii, hogy nem fogja hasznalni az ebben rejld lehetdségeket. Elofordulhat, hogy tobb
szerz0 haszndl mas, szamara bevalt modszert, €és nem latja sziikségét a térinformatikai adatok
integralasanak. Kiilondsen a tarsadalomfoldrajznal érezhetd, hogy a szakmai hagyoményok alapvetden
befolyasolhatjak azt, hogy milyen mértékben és milyen modon hasznaljak a kutatok a GIS-ben re;jld

lehetdségeket.

Példak a GIS kiaknazatlan lehet6ségeire a foldrajzi kutatasokban

Vizualizacios javaslatok

A tartalomelemzésbdl megallapithato, hogy a publikaciokban gyakran jelennek meg az alabbi, 4. dbra
,»A’-jelll térképhez hasonlo abrazolasok. Ez a térkép az alapértelmezett térinformatikai—kartografiai

eszkozokkel késziilt: egy szogtartd, vagy altalanos torzitasu térképen népstirtiség-adatok szerepelnek
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Eurdpaban és Torokorszagban. Ez az 4brazolas sok tekintetben nem megfeleld, azonban néhany

aprosaggal konnyen javithatunk rajta.

4. dbra: Hagyomanyos térinformatikai térkép (A) és javitott parja (B) — azonos tematikaval
Figure 4. Classic GIS map (A) and its improved version (B) - with the same topic

Forrds: a szerz6k sajat szerkesztése NaturalEarthData.com adatok alapjan
Source: authors’ own editing based on NaturalEarthData.com

Els6 kérben nem kell elhinniink, hogy az alapértelmezett vetiileti rendszer, melyet az adott térinfor-
matikai szoftver kindl, az prezentacios céljainknak megfeleld. Az alapértelmezett vetiileti rendszer,
gyartotol fiiggetleniil valamilyen szogtartd magoldas, vagy a Web Mercator — mely kinézete ellenére
nem szogtarto. Ezen alapértelmezett vetiileti rendszerek jo kompatibilitast nytjtanak webes térképek
esetében, de foldrajzi, kiilonosen tarsadalomfoldrajzi eredmények bemutatasdra nem alkalmasak,
mert megtéveszthetik a térkép olvasdjat. Vegyiik példaul Svédorszagot, amelynek képe — a tobbi
¢szaki allamhoz hasonldéan — ardnytalanul nagy a térképi torzitasnak ,,k0szonhetden”. A népsuirtiség
viszont orszagmérethez kotott tulajdonsag, ezért a jelenség megtévesztd: az érték eleve alacsony,

mi pedig aranytalanul nagynak lattatjuk ezen allamokat. A megoldas, hogy elszakadunk az alapér-
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telmezettdl: a térinformatikai rendszerekben nagyszamu vetiileti egyenlet érhetd el, mellyel jobb
megoldasra juthatunk.

Jelen esetben a ,,B” térképen egy teriilettartd vetiiletet valasztottunk, mert nem torzitja a teriileti
aranyokat (cserébe mas térképi tulajdonsagokat torzit, de azok nem relevansak a népsiirtiség szem-
pontjabol). Itt az alkalmazott vetiilet az Albers-féle teriilettartd kupvetiilet (Snyder, 1989), melynek
kezdomeridianjat ugy modositottuk, hogy a bemutatni kivant térrész kellds kozepére essen, igy
teriilettorzitas nélkiil, szimmetrikus és Osszevethetd latvanyt nyujt. Ehhez hasonldan a teriilettarto
vetiiletek mindeniitt jol hasznosithatok, ahol a foldrajzi egység teriilete akar attételesen is fontos
parameéter.

Mas tematikakhoz természetesen mas vetiileteket kell valasztanunk: ha példaul kézlekedésfoldra-
jzi elemzésiinkben egy orszagcsoport tengeri kozlekedését szeretnénk bemutatni, akkor a szogtarto
vetiiletek tovabbra is nagyszerii megoldasokat kinalnak; de ha példaul egy kdzépponti reptérrdl kiin-
dulo légiforgalom milyenségét szeretnénk abrazolni, akkor az ekvidisztans vetiiletek egy csaladjahoz
kell nyulnunk, mert ekkor az adott kozépponttol mérve a tavolsagot helyes értékeket kapunk, mely a
légikozlekedésben elsddleges. Természetesen mas tulajdonsagok itt is torzulnak. Globalis problémak
abrazoléasa soran sem kell az alapértelmezett szogtartod (vagy ahhoz vizualisan hasonld) vetiileteknél
maradnunk. Itt altaldban j6 megoldast hoz a Winkel-féle vetiilet (Snyder, 1989), vagy ,,Natural Earth”-
vetiilet (Jenni et al., 2008). Mind az Interneten, mind a térinformatikai szoftverekben talalunk olyan
segédalkalmazasokat, melyek egy vizsgalati teriilet hatarolo-koordinatainak feltdltése utan megfeleld
vetiileti rendszert javasolnak (pl.: https:/projectionwizard.org/; Kelly & Savri¢, 2021; Savri¢ & Bur-
rows 2023).

A térinformatikai szoftverek rengeteg megoldast kindlnak, melyek néha kevésbé hatékonyak. Ilyen

példaul az északi irany jele, mely rendszeresen felbukkan a publikalt tematikus térképeken. A térké-
peink évszazadok Ota északi tajolasuak, ezért az északi tajolast, de nem kimondottan navigacios célu
térképek esetében teljesen felesleges a feltlintetésiik — rendszerint csak vizualis zavart kelt. Kiilondsen
igaz ez tematikus térképekre, ahol emiatt csak zavar6 rajzi elemet jelentenek. Ezzel rokon kartogra-
fiai probléma az aranymértékek felhelyezése. Kis kiterjedésii, legfeljebb orszagos dbrazolasoknal jol
hasznalhatok, mert a mérés soran fellépo hiba elenyészo, de kontinentalis, vagy globalis problémakat
bemutatd tematikus térképeken — kiilonosen, ha szogtartok — betiizési pontjukon kiviil mindentitt
jelentés mérési hibat adnak, ezért inkabb hagyjuk el dket, vagy tdjékoztassuk a jelenségrol az olvasot.
Ehhez hasonldan az egytematikdju térképekrdl a ,,Jelmagyarazat” sz rendszerint elhagyhato.

Ne féljiink térképilinkre kiegészitd elemeket tenni! Az ,,A” térkép csak a szaraz tematikat abrazolja,
a ,,B” térképen azonban tdjékozodast konnyitdé segédelemek is vannak: egy enyhe, arnyékolt
domborzatrajz, mely csak a jelentds hegyvonulatokat emeli ki, valamint felkeriilt egy tengerfenéki
domborzatabrazolas is. Ehhez hasonldan — a korrekt abrazolas végett — felkeriilt Afrika és Azsia
idevagod része is. Ezen kiegészitd, dekorald6 miiveletek a legtobb kutatdé szemében nem érik meg a
faradsagot, de rendszerint azért nem, mert kevesen tudnak réla, hogy ezek a térkép ¢€lvezeti értékét

noveld adatsorok ,,konyhakészen”, nyilvanosan és ingyenesen rendelkezése allnak szamos webhelyen

120


https://projectionwizard.org/

Tésits, Robert —Toth, Emese Zita — Halmai, Akos -
A geoinformatikai moédszerek kiaknazatlan lehetéségei a foldrajzi kutatasokban...

(pl.: https://www.naturalearthdata.com/). Ezekrol esztétikus és tematikus térképezéshez méretarany

szerint optimalizalt, szabvanyos adatsorokat tolthetiink le, melyek Kkattintasra a térképlinkre
helyezhetok.

Javasolhatd szintanacsadok hasznalata is (pl.: https:/colorbrewer2.org/; Harrower & Brewer,

2003). A térinformatikai szoftverek szinkinalata szoftvertorténeti és nem kartografiatorténeti
alapokon nyugszik, ezért, bar szamos optimalizalt szinskalat kinalnak, sok alkalmatlan szinpalettat
is kapunk. Ezt elkertilhetjiik, ha szintanacsadot hasznalunk és néhany kérdésre valaszolva (kvalitativ,
vagy kvantitativ tulajdonsag, 0ssze-, vagy széttartd tematika) kartografiailag helyes szinek palettajat

kapjuk.

Abrazolastechnikai javaslatok

A Modern Geografiaban torténetileg nagy hangsullyal jelentek meg tarsadalomfoldrajzi, és azon
beliil valasztasfoldrajzi kutatasok (Vida & Kovalcsik, 2018; Farkas, 2016; Tar, 2015; Fazekas, 2014;
Kovalcsik & Bodi, 2023; Stimeghy, 2021).

A valasztasi adatokbol szarmazé eredmények abrazoldsa minden esetben nehézkes, mert még
kétpolust politikai berendezkedés esetén is félrevezetd csak és kizardlag azt dbrazolni, hogy melyik
part nyert az adott valasztasi korzetben. Homogén kitoltés mellett ez semmit sem mond el a valasz-
tasi gyozelem mértékérdl (hany szazalékponttal vezetett a gyodztes), sem az adott kdzosség sulyarol
(népességszam). Az ilyen komplex abrazolastechnikai problémak legydzésére a térinformatikai
szoftverek régota kindlnak megoldast: a kétvaltozos poligon modszert (Strode et al., 2020), melynek
beallitasi nehézségei elriaszthatjak a geografusokat, pedig az eredmény igen hatésos.

A kétvaltozos poligonmodszer egy olyan Osszetett feliiletszinezéses megoldas, ahol a szineket
két valtozod fiiggvényében adjuk meg. Jelen esetben a jelmagyardzat-négyzeten egyik tengely a
népességszamot, a masik tengely a gy6zelem mértékét mutatja, igy elmondhato, hogy a felsé sarkokon
1€v6 telitett szinek nagy népességili valasztasi kdrzetekben nagyaranyt véalasztasi gy6zelmet jelolnek.
Ezzel a gydzelem mértéke és az adott tarsadalom népességszama is szinoptikusan abrazolhaté. Igaz, az
ilyen térkép a térképolvasotol fokozott koncentraciot igényel, viszont sokkal tobb informaciot hordoz.
Megszerkesztésliknél specialis kihivast jelent, hogy a két adatsor rendszerint mas és mas eloszlasképet
mutat. Jelen esetben a valasztasi gy6zelem mértékét bemutatd adatsor kvazi normaloszlasu, addig a
népességszam szélsdségesen balra rendezddik, de a probléma kvantilis osztalyozassal legy6zheto (5.

abra).
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5. &bra: EInokvalasztas Kalifornidban (2020) — mintatérkép a kétvaltozés poligonmddszer alkalmazasara a valasztasi
gy6zelem és a lakossagszam fliggvényében

Figure 5. Presidential election in California (2020) — sample map for the application of the bivariate polygon
method as a function of election victory and population

Forrés: a szerz6k sajat szerkesztése az aldbbi szolgéltatok adatainak felhasznalasaval: Esri, Airbus DS, USGS, NGA,
NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap
és a GIS felhasznaldk kdzossége.

Source: authors’ own editing using data from the following service providers: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA,
CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and
the community of GIS users.

KOVETKEZTETESEK

A Modern Geografia folyoirat elemzését 6sszefoglalva megallapithatjuk, hogy a térinformatika adta
lehetdségeket leginkabb a természetfdldrajzi vizsgalatok sordan hasznaltdk ki a lap szerz6i. Ez — a
szakirodalmi forrasokkal Osszevetve — nem okozott meglepetést, a jovoben viszont remélhetdleg a
tarsadalom-, a gazdasag-, a telepiilés- €s politikai foldrajzi témakban is egyre nagyobb szerepet kap
majd az eszkdztar alkalmazésa. A kronologiai vizsgalat soran kapott eredmények ramutatnak, hogy a
technoldgiai fejlodés és az egyre nagyobb kdrben elterjedd ismeretek ellenére sem né szignifikansan
a térinformatika, mint eszkoz és/vagy cél alkalmazasa a publikaciok sordn. A geografia tudomanyos
¢s gyakorlati feladatainak megoldasa soran szinte mindig tobb adatszint egyidejii figyelembevételére
van sziikség, ami miatt a mai vilagban a térinformatika hasznalata elengedhetetlen (Kertész, 2006).
Bér az eszk6zok tobbsége régota elérhetd, a felhasznalok igen kis korében terjedek csak el. Természe-

tesen a térinformatikai téméaban mélyebben elmeriilni vagy6 foldrajzosok szamara tartogathat még
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ujdonsagokat néhany teriilet. Ezek széles skalan mozognak, és természetesen fiiggnek a kutatok
érdeklddési teriiletétdl és kutatasi témajatol. Az illusztraciokészités elsésorban vizualizacios célokra
sziikiil, bar fejlesztendd teriiletek ott is megfigyelhetok. Létezik azonban néhany olyan eszkoz, amely
kevésbé népszertl, illetve, amelyre alig, vagy egyaltalan nem talaltunk példat. Ilyenek a geostatisztikai
elemzések, a térinformatikai adatbazisok kezelése, a térinformatikai adatbanyaszat, illetve a WebGIS
hasznalata.

A hianyossagok okai kozott emlithetok a sokdimenzios térbeli adatok kezelésének nehézségei,
hiszen, amodellek dsszetettsége miatt az interpretacié bonyolultabba valhat, amely tobbeket elriaszthat
azok alkalmazasatol. A korlatozo tényezok kozott emlithetok még a komoly szakértelmet kivano
technikai kihivasok is. Egyes kutatok lehet, hogy kevésbé komplex, vagy kdnnyebben alkalmazhato
modszerekre tamaszkodnak, kiilondsen, ha azok az adott kutatasi kérdéseikhez jobban igazodnak.
Amennyiben létezik minden témakdrre egy jol bejaratott megoldasuk, vagy szoftveres alkalmazasuk,
akkoraztrészesitik elonyben. Bar szamos, fentebb emlitett modszerrdl, szoftverrdl, vagy szolgéltatasrol
hallottak, de nem feltétleniil ezek hasznalataval tudtak a feladatot a leghatékonyabban megoldani.

Osszefoglaléan megallapithato, hogy a térinformatika, mint innovacié elterjedése egy hatarozott
megindulads utan megtorpant. Ezért a rendelkezésre allo eszkozoket a felhasznaldi nem ismerik, nem
kovetik az innovaciot, igy sok esetben mar a meglévd ismeretek megujitasa is sokat jelentene. Ennek
elso 1épése lehet a térképekkel kapcsolatos alapmiiveletek korszerl elsajatitasa, a vizualizacio, illetve
az adatelemzés, valamint az adatbazis-kezelés készségének fejlesztése, hiszen ezek terén 1éteznek jobb
megoldasok, mint a jelenleg sz¢les korben hasznaltak. Ezeket kdvethetik sorban a térbeli lekérdezések,
illetve szdmitasok. Ami biztos: a térinformatikai ismeretek és készségek bovitése a jovoben segithet a
foldrajzosoknak jobban kihasznalni ezeket az eszkdzoket a kutatasok soran, és j lehetdségeket nyitni
az adatok elemzésében és megértésében. Ebben — sok mas intézmény mellett — a Pécsi Tudomany-
egyetem Foldrajzi és Foldtudomanyi Intézetében miikodo Térképészeti €s Geoinformatikai Tanszék

munkatarsai 6orommel rendelkezésre allnak.
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A magyarorszagi kisiizemi sorgyartas és
-fogyasztas teriileti vizsgalata

Spatial Analysis of Small-scale Beer Production and Consumption
in Hungary

ABSZTRAKT

A magyarorszagi sorgyartas a rendszervaltas ota hatalmas valtozasokon ment keresztiil. A nemzetkozi
trendeknek megfelelden atalakult a termelés, 1) sortipusok jelentek meg, amelyek kihatottak a magyar
fogyasztok sorokkel kapcsolatos attitiidjére. Azonban a magyarorszagi sortermeléssel és -fogyasztassal
kapcsolatos foldrajzi vizsgélatok szdma nem elegendd a jelenség atfogd megismeréséhez, ezért
tanulmanyunk célja, hogy hat kivalasztott kistizemi sorfézdén €s a nagyiizemi sdrgyarak mitkodésén
keresztiil mutassuk be a szektort, Osszehasonlitva a két lizemszervezeti egységet. Fontos elem a
Covid-19 jarvany okozta nehézségek feltarasa, hatasa a sorgyartasra, illetve a fogyasztok fogyasztasi
szokéasainak megismerése.

Kulcsszavak: sor, séripar, nagyiizemi sorgyartas, kisiizemi sorgyartas, Covid-19, Magyarorszag

ABSTRACT

The Hungarian beer production transformed significantly after the change of regime. According to
the international trends, production has changed and new types of beer have emerged, which have
influenced the attitudes of Hungarian consumers towards beer. However, the number of geographic
studies on beer production and consumption in Hungary is not sufficient to provide a comprehensive
understanding of the phenomenon, so the aim of our study is to describe the sector through the
operations of six selected small-scale breweries and large-scale breweries, comparing the two types
of production. An important element is to explore the difficulties caused by the Covid-19 epidemic,
its impact on the beer industry and the consumption habits of consumers.

Keywords: beer, beer industry, Hungary, Covid-19, small-scale, large-scale, beer production
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BEVEZETES

A tanulmany célja, hogy bemutassa a magyarorszagi sorgyartas foldrajzi vonatkozasait, 6sszeha-
sonlitva a jelenlegi jogi szabalyozasban létez6 két tipusu lizemmeéretet, vagyis a kis- és nagyilizemi
sorgyarakat (turizmus.com, 2019). Az Osszehasonlitas alapjat kiilonboz6 faktorok adjdk, mint a
sorgyartok foldrajzi elhelyezkedése, az altaluk gyartott sortipusok, a Covid-19 jarvanyhelyzetre adott
valaszreakciok, illetve a fogyasztok megitélése az eldallitok termékeinek mindségét, ar-érték aranyat,
beszerzési helyét illetden. A vizsgalat alapkérdései kozott szerepel, hogy hogyan hatnak egymasra
a kiilonboz6 sorgyartd egységek, milyen lehetdségei vannak kistizemi sorfézdéknek a nagytlizemek
mellett, mennyire konkurenciai egymasnak, illetve milyen tendencidk jellemzik a magyarorszagi
sorgyartast, jovoképet eldvetitve.

A sorgyartds Magyarorszagon tobb évszazados tradiciokra tekint vissza, azonban a nyugati
tendencidk és a rendszervaltas hatdsara kialakulo piaci liberalizacio nyoman létrejovd kistizemi
sorfézdék mitkodése minddsszesen nagyjabol 30 éves multtal bir. Ezen beliil az olyan sorfézdek,
melyek gyartasat a nyugatrol érkezd sorfozési trendek hatdrozzak meg, vagyis az un. masodik
generacios kistizemi sorfézdék kb. 10 éve miikddnek az orszdgban, az 0 fézdék alapitasa pedig
folyamatos (Interjiialany 1, Sorfézde 1). Tehat a jelenség hazai viszonylatban rendkiviil 0, ezért
a magyarorszagi sorgyartasra vonatkozo vizsgalatok jelenleg nem adnak atfogd képet a kistizemi
sorfézdék miikodésérdl, jellemzoirdl, életképességiikrél a nagyilizemi sorgyarak mellett, mivel a
kutatasok jelentds része a nagyiizemi sorgyartasra fokuszal. A kisilizemi sorgyartas heterogenitasat
felfedd vizsgalatok szama elenyészd, ezért a tovabbi kutatasok iranyat adhatja a kisiizemek foldrajzi

felmérése, akar a kornyez6 orszagok soriparaval dsszehasonlitva.

MODSZEREK

A tanulméanyban szerepld szakirodalmak a magyarorszagi kis- és nagyiizemi sorgyartasra
vonatkoznak, torténeti, foldrajzi, gazdasagi aspektusban. Azonban a téma kapcsdn megkeriilhetetlen
a nemzetkdzi szakirodalmi attekintésnek a tanulmanyba vald beépitése, mivel a jelenség nem
Magyarorszagon indult el vagy bontakozott ki. A nemzetkozi szakirodalmak kistizemi sérgyartasra
vonatkozd eredményei bévebbek, ezért fontos szempont volt regionalis, de globalis kontextusba is
helyezni a magyarorszagi kistizemi sorgyartast.

A kutatasunk alapjat interjuk képezték, amelyek 2020. november és 2022. januar honapok kozott
késziiltek hat sorfézde ligyvezetd-tulajdonosaival, sorfézoémestereivel, egyéb alkalmazottaival. Az
interjualanyok anonimitdsanak megdrzése érdekében az interjlialanyokat és a sorfézdéket sorszam-
mal lattuk el, példaul: Interjhalany 1, Sorfézde 1. Az interjuk tobb kérdéshalmazbol allnak, melyek a
vizsgalatban szerepld f6zdék teljes megismerését segitették. A kérdések a gyartok torténetére, induldsi
koriilményeire, termékeik és fogyasztoik jellemzdire, értékesitési sajatossagaira, illetve a jovobeli

tervekre, a magyarorszagi kisiizemi sorgyartas tendencidinak szubjektiv megitélése vonatkoznak.
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A kérddives vizsgalat 2021. 05. 21-tdl 2021. 07. 07-ig késziilt, az trlapok tobb, sorfogyasztassal
kapcsolatos Facebook-csoportban keriiltek megosztasra. A csoportok tagjait a sorfogyasztas koti
0ssze, mind kis- és nagylizemi sorgyartok termékei iranti érdeklodés jellemzi 6ket. A kérddivet a tobb
mint 10 ezer {6t meghalado célcsoporti 1étszambol 107 6 toltotte ki, amely érték ugyan nem magas,
azonban tendenciak, kdvetkeztetések mégis levonhatok az eredményekbdl. A kérddiv tobb szakaszra
oszthatd: a fogyasztok altalanos jellemzdinek feltarasa, mint a nem, életkor, lakéhely, legmagasabb
iskolai végzettség, kedvelt sortipusok stb. A kis- €s nagyiizemi sorfogyasztas felmérésére két kiilon
szakaszt hoztunk létre ugyanazokkal a kérdésekkel, mint példaul honnan szerzik be, mennyit
vasarolnak, milyennek taldljak mindségiiket és ar-érték aranyukat a kis- és nagyilizemi sorgyarak
termékeinek, stb. Ezek koziil azok a kérdések keriiltek kivalasztasra, amelyek relevansak a tanul-
many témajaval kapcsolatban. A sorok arainak feldolgozasat a Microsoft Excel program segitségével
végeztiik, a vizsgalatban szerepl6 térképek pedig QGIS-szoftver segitségével késziiltek, mig a kérddiv

1étrehozasanal Google Urlapokkal dolgoztunk.

EREDMENYEK
A kisiizemi sorgyartas mint globalis trend

Kisiizemi sorfézdék alatt olyan sorgyartd tevékenységgel rendelkezd egységekre gondolunk,
melyek egyedi stilust, izvilaga termékeket készitenek, viszonylag kis mennyiségben a nagyiizemi
sorgyarakhoz képest, illetve a helyi sajatossdgokat veszik figyelembe, alapanyagfelhasznalast vagy
forgalmazast, értékesitést tekintve (Cabras, 2020; Schnell-Reese, 2014; Watson-Broemel, 2020).
Azonban nehéz pontosan definidlni, mit értiink a kistizemi sorfézde, a kézmiives sorfézde vagy a
mikrosorfézde kifejezések alatt, mivel orszagonként eltérd, milyen faktorok alapjan hatdrozzak meg
ezeknek a mindsiilését (Poelmans-Ostyn, 2020).

Azonban a legtobb kislizemi sorfézdét dsszekoti és megkiilonbozteti a nagylizemi sorgyaraktol
az egyediségre valo torekvés, sorstilusok széles valasztékat kindljak a fogyasztoknak, akar olyan
termékeket is eldallithatnak, melyeket csak naluk lehet beszerezni. Sajat vendéglatoegységgel, tn. tap-
roommal rendelkeznek, ami a termékeikhez kapcsolodo fogyasztasi élményt fokozza (Schnell-Reese,
2014). Bar mara a teljes soriparra jellemz6 a fenntarthatdsag, vagy az arra vald torekvés, a kistizemi
sorgyartokra ez kifejezetten igaz (Pullen et al., 2014).

Az 1980-as években jelentek meg a ma mar nélkiilozhetetlen szerepldi a soriparnak: a kisiizemi
sorgyartok (Poelmans-Ostyn, 2020). A trend az Egyesiilt Allamokbél indult, ahol az 1980-as évek
kozepétdl a 2010-es évek kdzepéig tobb mint 2300 kisiizemi sorfézde és brewpub létesiilt (Schneel-
Reese, 2014). Szamos orszagban terjedtek el, és szdmuk gyorsan novekedésnek indult, viszont
foldrajzilag egyenldtlen az eloszladsuk a globalis térben (Watson-Broemel, 2020). Azonban még az
olyan orszagokban is megjelentek és elszaporodtak, amelyek hagyomanyosan borfogyaszté nemzetek,

mint Franciaorszag vagy Spanyolorszag, mara pedig tobb szdz kislizemi s6rfézde miikddik ezeknek az
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orszagoknak a teriiletén. Ezek ellenére a kisiizemi sorf6zdék a globalis sorpiac csak néhany szazalékat
teszik ki a nagyiizemi sorgyarak, konglomeratumok mellett, viszont a kisiizemi sorfézdealapitasi
trend mar megfigyelhetd, befolyasolja az orszagok gazdasagi mukodését, a fogyasztasi szokasokat,
ezért fontos ezek vizsgalata, hatasuk a soriparra (Cabras, 2020).

Magyarorszagon a kislizemi sorfézdéket a nagyilizemi sorgyaraktdl az éves eldallitott sor
mennyisége kiilonbozteti meg. A 2017. juliusi szabalyozast megeldzden évi 8 ezer hektoliter sortermelés
alatt mindsiiltek a magyarorszagi sorfézdék kistizeminek. A mindsiilés fels6 hatarat a szabalyozast
kovetden évi 200 ezer hektoliter eldallitott sorben hataroztak meg. Ennek oka, hogy a Pécsi Sorfézde
is kistizemi sorfézdévé valt, kedvezobb jovedéki adot fizetve — hektoliter-fokonként 810 forintot —,
mint a nagylizemi sorgyarak (Vildggazdasag, 2019a). A kelet-kdzép-eurdpai térség orszagai koziil
Szlovakiaban és Lengyelorszagban is évi maximum 200 ezer hektoliter eldallitott sor felett tekinthetd
egy sorgyartd nagylizeminek. Csehorszagban az adozast tekintve hat kategoriat allitottak fel, amelyek
koziil az éves szinten tobb mint 500 ezer hektolitert termeld sorgyartok tekinthetok nagylizeminek, a
legkedvezObb addzas felsd hatarat évi maximum 10 ezer hektoliterben huztdk meg (Biezinova, 2021,
Wojtyra et al., 2020). Azonban a kisiizemi sorfézdéket nemcsak a termelt mennyiség kiilonbozteti
meg a nagyiizemektol, hanem a mikro-, kis- és kdzépvallalkozasokra jellemz6 éves nettd bevételek,

a foglalkoztatotti 1étszam és az innovacio is (Panyor et al., 2019).

A magyarorszagi sorgyartas torténeti attekintése

A XIX. szdzadban alakult ki nagyiizemi sorgyartas a megndvekedett gyartasi volumenhez sziikséges
technologia révén, ezaltal megkezdddott az alsoerjesztésii lagerek tomegtermelése. Magyarorszagon
Kdébanya valt a sorgyartas kozpontjava az ott talalhatd természeti és tarsadalomfoldrajzi adottsagok
miatt — elhagyott borospincék, foévarosi felvevOpiac stb. —, emellett a komlo- és malatatermd vidékek
kozelsége hatott pozitivan a sdrgyarak alapitasara (Erddsi, 1970; Katona, 2018).

1948-ban allamositottak az ipar szerepldit, és létrehoztak a Magyar Soripari Vallalatok Trosztjét
(Erdési, 1970; Fertd et al., 2016). A magyar sorgyartast a szocialista iddszakban a nagyiizemi sor-
gyarak uraltak: az 1970-es évek els6 felétdl a soproni, a nagykanizsai, a pécsi, a borsodi és a budapesti
sorgyarak voltak jelentdsek (Erddsi, 1970; Fert6 et al., 2016).

A rendszervaltast kovetden Magyarorszagon is megjelentek a kistizemi sorfézdék a piaci
liberalizacio hatasara, ezeket a fézdéket nevezziik elsé generacios kistizemi sorfézdéknek. A trend
az Amerikai Egyesiilt Allamokbol érkezett, ahol mar Magyarorszagot megelézve évtizedek ota
miikodtek kisiizemi sorfézdék (Major, 2015; Csorogi et al., 2018; Interjaalany 1, Sorfézde 1).

A kisiizemi sorok piacanak kialakitasat az 1994-ben megalapitott Kistizemi Sorf6zdék Egyesiilete
is segitette (Kisiizemi Sorfézdék Erdekképviseleti és Erdekvédelmi Egyesiilete, 2021), azonban
termékeik alacsony mindségtliek voltak, mert a gyartok jelentds része nem rendelkezett a srgyartashoz
sziikséges képzettséggel. Csak azok a kisiizemi sorfézdék miikodhettek tovabb, amelyek felismerték,

hogy olyan szuperprémium termékek gyartasara van sziikség, amely a nagylizemi sorgyarak
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termelésére nézve veszteséges lenne, kitoltve ezzel a piaci rést (Interjualany 1, Sorfézde 1; Ferto et
al., 2016).

A magyarorszagi nagyilizemi sorgyartassal kapcsolatos torténeti €s foldrajzi vizsgalatok mellett
megjelentek a kistizemi sorfézdékre vonatkozo elemzések is, akar 6sszehasonlitva a két iizemméretet.
Mig a sOripari vizsgalatok a rendszervaltasig a piacot teljesen hegemon modon meghataroz6 nagyiizemi
sorgyarak koré szervezddtek, mint 0j jelenség a XI1X. szdzad kozepétdl, felfedve a kialakulo gyarak
természet- és tarsadalomfoldrajzi telepitésre gyakorolt hatasait, majd a szocializmus id6szakaban a
tervszerl sorértékesités lehetdségeinek meghatarozasara keriilt sor. A rendszervaltas utan azonban
lehetdség nyilt az ujonnan 1étrejovo kistizemi sorfézdék vizsgalatara.

A 2008-2009-es gazdasagi valsag hatasara a fogyasztds az alacsony mindségli, olcsobb sorok
iranyaba terelodott a fizetések csokkenése miatt (Fertd et al., 2016). A valsag atalakitotta a sori-
part, egyre tobb Uj kislizemi sorfézde alakult differencialtabb kinalattal az Europai Unid teriiletén,
beleértve Magyarorszagot is a 2010-es évek elején, ahol jogi szabalyozas révén lehetévé valt a hazi
sorfozés. A hazi sorfézok a boltban kaphat6, alacsony mindségii sorok vasarlasa helyett kisérletezni
kezdtek korabbi stilusokkal, mint a stout, porter vagy az india pale ale. Ezekbdl a hazi sorf6zdékbol
jottek 1étre az els6é cégek gerillaként (sajat sorfézdével nem rendelkezé cég), majd az tin. masodik
generacios kisiizemi f6zdék, elinditva a magyarorszagi kistizemi sorfézdealapitas masodik hullamat
(Bajkai et al., 2016; Interjualany 1, S6rfézde 1).

A masodik generacios kistizemi sorfézdék termékei magasabb mindséget képviseltek, mint az
elsd generacios kistizemi sorfézdéke, sortipusaik jobban illeszkedtek a Nyugat-Eurdpabol, Egyesiilt
Allamokbél szarmazoé trendekhez (Interjualany 1, Sorfézde 1; Major, 2017). Népszeriiségiik oka
lehet, illetve novelheti a globalizaciora adott valaszreakcioként megjelend neolokalizmus, amelynek
kovetkezményeként a helyi termékek vésarlasa felértékelodik, hattérbe szoritva a soripar globalis
szereploit (Hasman et al., 2021).

A masodik fézdealapitasi hullamban 1étrejové masodik generacids kistizemi sorfézdék azonban
nem jelennek meg kiilon a magyarorszagi kisiizemi sorgyartassal foglalkozo foldrajzi vizsgalatok-
ban, a kislizemi sorgyartast gyakran homogén jelenségként kezelik. Ezért a nemzetkdzi kutatasokhoz

hasonldan fontos szempont lenne ezek megjelenitése.

A magyarorszagi sorgyartas és sorfogyasztas idébeli valtozasanak attekintése

1970 és 2020 kozott Magyarorszag sorimport €s -exportadatai alapjan lathato, hogy a szocializmus
iddszakaban a megndvekedett fogyasztoi igények miatt az orszag nem tudott sort exportéalni (1. abra).

Az 1970-es évektdl az 1990-es évekig Magyarorszag sdrimportja valtozo tendencidkat mutatott
csucsokkal és mélypontokkal, a rendszervaltds utan az Eurdpai Unids csatlakozasig jelentOsen
csokkent (1. abra). 2004 utan latvanyos emelkedésen ment keresztiil a bedramlé német soroknek
kdszonhetéen (Gyorfi, 2006). Az export értékeiben elmarad az importhoz képest, a forgalom jelentds

részét a legnagyobb sorgyartok teszik ki, mint a Carlsberg Hungary Kft., Heineken Hungaria Zrt.,
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Borsodi Sorgyar Kft., Dreher Sorgyarak Zrt., illetve a mar kistizeminek szdmitd Pécsi Sorfézde
(Vilaggazdasag, 2021).

1. dbra: Magyarorszég sorexportja és -importja 1970 és 2020 kdzott (millié literben)
Figure 1. The beer exports and imports of Hungary between 1970 and 2020 (in million litres)

Forrds: sajat szerkesztés a KSH 2022-es adatai alapjan
Source: authors’ edition by the data from KSH, 2022

2. dbra: Magyarorszdg sorgyartasanak és -fogyasztasanak bazisindexe 1970 és 2020 kdzott (szézalék)
Figure 2. Baseline index of beer production and consumption in Hungary between 1970 and 2020 (percent)

Forrds: a KSH 2022-es adatai alapjan sajat szerkesztés
Source: authors’ edition by the data from KSH, 2022

A magyarorszagi sorfogyasztas 1990-ben érte el a csuicsat 105,1 liter/f6 értékkel, amely folyamatosan
emelkedett 1970-t6l. A rendszervaltas utan erdteljes csokkenés indult be, mivel visszaesett a korabban

nagy létszamu, banyaszokbol és ipari munkdsokbol allo fogyasztoréteg, ezért 2011-ben az egy fore
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juto sorfogyasztas kb. 60 literre esett vissza A vasarlok egy része attért az olcsobb italokra. Ezek
hatasara a rendszervaltas utan atalakult a sérfogyasztas (Fodor et al., 2013).

A sorgyartas volumene az 1970-es évektdl folyamatosan emelkedett, hogy a megnovekedett
igényeket ki tudjak szolgalni (Erdds, 1970), a rendszervaltds utdn viszont folyamatosan csokkent,
flggetleniil a kistizemi sorfézdék 1étrejottétdl. 2004-ben nagyobb mértékben, ami lehet az Europai
Unios csatlakozas révén bearamlo német import sorok mennyiségének eredménye (Gyorfi, 2006). A
2020-ban kibontakoz6 Covid-19 jarvany hatasara viszont mind a sorgyartas, mind a sorfogyasztas

egyarant visszaestek (2. abra).

A magyarorszagi sorgyartok foldrajzi elhelyezkedése

Magyarorszag soriparaban jelentds valtozasok figyelhet6k meg a szocializmus idészakahoz képest
napjainkban. A 3. dbra az 1984-es soripar allapotat mutatja, 6sszevetve a 2020-as helyzettel, kiemelve
a foldrajzi helyzetiiket és a foglalkoztatottak szamat.

3. 4bra: A magyarorszagi sorgyart6 cégek elhelyezkedése és foglalkoztatotti [étszama (1984, 2020) (f6)
Figure 3. Location and number of employees of beer companies in Hungary (in 1984 and 2020) (head)

Forras: sajat szerkesztés az Opten 2022-es és Magyarorszag Nemzeti Atlaszanak 1989-es adatai alapjan
Source: authors’ edition based on Opten, 2022 and National Atlas of Hungary data, 1989

Az 1984-es adatok esetében nem allt rendelkezésre modszertan, vélhetden minden soéripari érdekelt-
séget — malatagyartas, arparaktar stb. — tartalmaznak az adatok a tényleges sorgyartas mellett.

A rendszervaltast kovetden elszaporodtak a kisiizemi sorfézdék. Ennek oka lehet, hogy ezek a
megyék tavol esnek az orszag gazdasagi centrumat jelentd fovarostdl és a nyugat- és kdzép-dunantuli
régiotol. Azonban az Opten adatbdzisa nem tesz kiilonbséget sorfézdével rendelkezd €és nem ren-
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delkezd sorgyartd cégek kozott, ezért a térképen szerepld gyartok kozott van, amelynek csak a
fioktelepe lathato, tényleges sorgyartas mas sorféozdék kapacitasait kihasznalva valosul meg.

Mig 1984-ben kb. 20 darab, sorgyartassal valamilyen modon foglalkoz6é cég mukodott
Magyarorszagon, addig 2020-ban a ténylegesen sOrgyartd tevékenységet végzd fozdék szama
108-ra nétt az Opten adatbazisa szerint. Viszont mas, cégeket tartalmazo adatbazisban valtozhat
az érték, aminek oka lehet, hogy a sorgyartd cégeknek nem mindenhol jelenik meg elsddleges
tevékenységeként a sdrgyartas, mivel a cég {6 profilja lehet egy vendéglatohely tizemeltetése, emellett
melléktevékenységként jelenik meg a sorgyartas.

A cégek foglalkoztatotti 1€tszama a szocialista idészakéhoz képest csokkent, ami magyarazhat6
a gyartds automatizalasaval, illetve a szocializmusra jellemz6 magas foglalkoztatotti arannyal
(Orgovanyi, 1997). Mig 1984-ben tobb mint 6000-en dolgoztak Magyarorszagon a soriparban, addig
2020-ban ez a szam lecsokkent nagyjabol 2000 fore.

A 3. abran szerepl6 telepiilések egy részén tobb sorgyartd cég is miikodott 2020-ban az Opten
adatbazisa szerint, ezért ezek dsszevonva kertiltek abrazolasa: Budapesten 23 db, Foton 2 db, Gyorben
3 db, Kaposvaron 3 db, Kecskeméten 2 db, Kiskunhalason 2 db, Miskolcon 2 db, Nagykanizsa 2 db,
Nyiregyhazan 2 db, Pécsen 3 db, Sopronban 2 db, Székesfehérvaron 3 db. Ugyanezzel a modszertannal
késziilt a 4. dbra is. Ezek alapjan egyértelmii Budapest eldnye a telepitést illetden, a févaros agglom-
eracioja kortl is helyezkednek el sorfézdék, kozel a legnagyobb fogyasztopiachoz (Tordcsik, 2016).
Viszont a regionalis kozpontok térségeiben nem rajzolodnak ki ennyire egyértelmiien azok telepitésre
gyakorolt pozitiv hatasai. A telepitést befolyasolhatja a bérleti dij, ami a regionalis kézpontokban, a
megyeszékhelyeken magasabb lehet, mint mas teleptiléseken.

Bajororszagi esettanulmany alapjan a sorfézdék telepitésében az egyik legnagyobb hatast a
malatagyartok kozelsége fejtette ki (Bertram et al., 2021), azonban a 4. abra mintdzataban a hazai
sorgyartd cégek alapitasara a f6 kozlekedési tengelyek — pl.: M7-es autdpalya — vagy Budapest gya-
korolhattak a legnagyobb hatast. Viszont a hazai kistizemi sorf6zdék elhelyezkedése nem egységes,
de ez az Egyesiilt Allamokban is megfigyelhetd jelenség (Carr et al., 2019).

A legnagyobb nett6 arbevétellel a harom nagyiizemi sérgyar — Sopron, Bécs, Budapest székhellyel
— rendelkezett, azonban a kislizemi sorf6zdék nem tudtak elérni a nagyiizemek arbevételi értékeit.
A fovarosban 2020-ban realizaldodo 59 milliard forintos nettd arbevétel koszonhetd annak is, az itt
talalhat6 Dreher Sorgyarak Zrt. mellett, hogy Budapest bovelkedik kistizemi soérfézdékben (22 db),
amelyek hozzajarulnak a kiemelked6 értékhez. Ez magyarazhaté a fovaros globalis varos jellegével,
a nyugatrol érkezé impulzusok eldszor Budapesten jelentkeznek (Tordcsik, 2016). A nem févarosi
kistizemi sorfézdék koziil a békésszentandrasi Szent Andras Sorfézde €s a Pécsi Sorfézde jelentdsek
arbevételiiket tekintve. Ennek oka lehet a miikddésiik idejének hossza é€s a kiépiilt fogyasztobazis. A
tobbi, nem fovarosi kisiizem kozott jelentds arbevételben keletkezo kiilonbség nem észlelhetd. A fova-
rosi sOrfézdék koziil néhany kozeliti a Szent Andras Sorfézde értékét, ami magyarazhat6 a budapesti

értékesitési piac kozelségével, annak pozitiv hatasaival.
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4. abra: A magyarorszagi kislizemi sorgyartd cégek éves nettd arbevétele, ezer Ft (2020)
Figure 4. Annual net sales of Hungarian small-scale brewers, thousand HUF (2020)

Forrds: Az Opten 2020-as adatai alapjan sajat szerkesztés
Source: authors’ edition based on Opten data, 2020

A kis- és nagyuizemi sorgyartok eléallitott soreinek osszehasonlitasa

A kis- és nagylizemi sorgyartok eldallitott termékeiket illetéen kiilonboznek egymastol, mivel mas
a célkozonseégilik. Konkurenciai egymasnak az értékesités terén, hiszen a legtobb vendéglatohelyen a
nagylizemi sorgyarak soreivel lehet taldlkozni, viszont az eltérd célk6zonség miatt nyomatékosan nem
fenyegetik egymas értékesitését. A nagylizemi sorgyarak nem tudnak olyan sortipusokat készitent,
mint a kisiizemek — gazdasagi okokbol (Interjualany 1, Sorfézde 1).

A vizsgalatban szerepl6 hat kistizemi sorfézde sortipusai alapjan nem lehet a teljes magyar kisiizemi
sOrgyartasra altalanositani, azonban a kivalasztott f6zdék eltérd karaktere miatt a tendencidk megél-
lapitasaban relevans lehet a kistizemi sorgyartasra nézve. A 6. abra adatai a Dreher Sorgyarak Zrt., A
Borsodi Sorgyar Kft. és a Heineken Hungaria Zrt. eléallitott sortipusai altal késziilt.

Az 5. és 6. abra adatai alapjan megallapithato, hogy a két lizemméret részben fedi egymast ter-
mékeiket tekintve, azonban nagy az eltérés kozottiik. A kistizemi sorfézdék felserjesztésii soroket
készitenek, kiemelhetd az IPA, a sour ale, illetve a porter/stout kategoria, mig az alsoerjesztésii lagerek
elmaradnak a nagylizemi sorgyarak értékeihez képest. Ennek oka, hogy hénapokig késziilnek, és
nem versenyképesek a nagylizemi sorgyarak altal kinalt lagerekkel, amelyek olcsobbak, és nagyobb

mennyiség all beldliik rendelkezésre (Interjualany 2, Sorfézde 2). Az egyéb kategoéria magas aranya a
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tobbihez képest jelzi, hogy a kisiizemi sorfézdék szamos maés stilussal is kisérleteznek, termékdiver-

zitasuk magasabb, mint a nagyilizemi sorgyaraknak.

5. é4bra: A vizsgalatban szerepl6 kislizemi sorf6zdék dsszesi- 6. dbra: A nagyiizemi sorgyarak osszesitett termékei
tett termékei kategorizalva (szazalék) kategorizalva (szazalék)

Figure 5. Aggregated products of the small-scale breweries  Figure 6. Aggregated products of the large-scale
included in the study, categorised (percentage) breweries categorised (percentage)

Forrds: sajat szerkesztés az Untappd 2023-as adatai alapjan
Source: authors’ edition by the data from Untappd, 2023

A nagyilizemi sorgyarak legnagyobb mennyiségben alsderjesztésli lagereket készitenek, emellett
kiemelhetd a gylimolcsos sorok kategoridja, amellyel a jelenleg népszerli cukros tiditditalok térnyerését
probaljak a sorgyartas javara forditani, illetve bevonni a néi fogyasztokat is. Ugyanez huzédik meg
az alkoholmentes sorok készitése mogott, céljuk a minél nagyobb fogyasztopiac lefedése (Fodor et
al., 2013).

Az 5. és 6. abra alapjan megallapithat6, hogy bar konkurdlnak egymassal a kis- és nagyilizemek,
mivel mindkét lizemméret sorgyartassal foglalkozik, de a termékeik kiilonbozdsége miatt nem
veszélyeztetik élesen egymas fogyasztopiacat (Interjualany 1, Sorfézde 1).

Fontos kiilonbség azonban, hogy a kisiizemi sorfézdék termékei nehezebben jutnak el a fogyasz-
tokhoz, a fogyasztast er0sen a keresleti oldal hatdrozza meg, hiszen a kistizemi sorok magasabb aron
¢érhetdk el a nagyiizemi s6rokhoz képest, ezért a nagyobb varosokban vagy tidiiléovezetekben érdemes

vendéglatohelyeit nyitni ilyen tipust sorok forgalmazasara (Csapd-Wetzl, 2015).
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A kis- és nagylizemi sorgyartok termékeit fogyasztok osszehasonlitasa

A kérddivben a fogyasztok kis-, illetve nagyiizemi sorokkel kapcsolatos vésarloi szokéasaiknak
felmérése tortént. Az eredmények koziil csak a tanulmany téméajahoz szorosabban kapcsolodd vizs-
galati faktorok kertiltek elemzésre, mint a kis- és nagyilizemi sorgyartd termékeinek beszerzésre,
azok megitélése ar-érték aranyban és mindség alapjan. A kis- és nagyiizemi sorfézdék termékeinek

beszerzése a valaszadok korében az aldbbiak szerint alakult (7-8. abra).

7.é&bra: A nagylizemi sérgydrak termékeinek 8. abra: A kistizemi sorf6zdék termékeinek leg-
legfontosabb beszerzési helyei a kérdéivet kitdl- fontosabb beszerzési helyei a kérddivet kitolt6k
ték korében (szazalék) (n=107) korében (szazalék) (n=107)
Figure 7. Most important forms to buy products Figure 8. Most important forms to buy products
from large-scale breweries among respondents (%) from small-scale breweries among respondents (%)
(n=107) (n=107)

Forrds: sajat szerkesztés a kérd6iv adatai alapjan
Source: authors’ edition by the online questionnaire

A nagy- ¢és kislizemi termékeinek vasarlasat illetden a valaszadok korében a bolthalozatbdl,
aruhazlancbol valo beszerzésben mutatkozik a legnagyobb kiilonbség, illetve a webshopon keresztiil
torténd vasarldsban. A nagylizemi séroket a kitdltok elsdésorban bolthalézatokbodl, aruhdzlancokbol
szerzik be, masodik helyen az italboltok allnak (7. dbra).

A kistizemi sorfézdék termékeinek vasarlasanal is a legfontosabb a bolthaldzatbol torténd beszerzés,
viszont kb. fele a nagyiizemi sorokéhez képest, mig a webshopos vasarlas ardnya a kistizemi s6roknél
hatszoros értékii. Ennek oka lehet, hogy a nagyiizemi soérgyarakra nem jellemz0 az online értékesités,
hatterében a fogyasztdik életkora allhat, mig a fiatalabb, kistizemi soroket fogyasztd személyek koré-

ben az online feliiletek vésarlasi célu felhasznalasa megszokottabb (8. abra). A fogyasztok eltérden
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értékelték a kis- €s nagyiizemi séroket mindségiik (9. abra), illetve ar-érték aranyaikat tekintve (10.
abra).

9. 4bra: A nagy- és kistizemi sorok minéségének megitélése a kérdéivet kitolték korében (szazalék) (n=107)
Figure 9. Perception of the quality of large-scale and small-scale produced beers among respondents (%) (n=107)

Forras: A kérddiv adatai alapjan sajat szerkesztés
Source: authors’ edition by the online questionnaire

10. dbra: A nagy- és kistizemi sorok ar-érték ardnydnak megitélése a kérdéivet kitolték kdrében (szazalék) (n=107)
Figure 10. Respondents’ perceptions of the value for money of large-scale and small-scale produced beers (%)
(n=107)

Forras: A kérd6iv adatai alapjan sajat szerkesztés
Source: authors’ edition by the online questionnaire
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A 9. abra jelmagyarazata a kovetkezé: 1 — Nagyon jo, 4 — Rossz. A kérddivet kitoltdk a nagylizemi
soroket alacsonyabb mindségiinek talaltdk, mint a kistizemi séroket, a valaszadok 68,3%-a sorolta
a legfelsé kategoriaba a kistizemi tételeket mindségiik alapjan, mig ugyanebben a kategoriaban a
nagyiizemi sorgyarak termékeit a valaszadok csak 2,1%-a jeldlte. A kistizemek erre épithetnek a
nagylizemi sorgyarakkal vivott piaci kiizdelemben. Az ar-érték aranyokat tekintve viszont a fogyasz-
to1 felmérés alapjan nem ennyire egyértelmi a kisiizemi sorfézdék eldnye (10. abra).

A 10. abra esetén ugyanaz a jelmagyarazat, mint a 9. abran. A nagyiizemi soroket ar-érték arany-
ban jobbnak tartottdk a fogyasztok, mint a kistizemi tételeket. Ennek oka lehet, hogy a valaszadok
a kistizemi sorokre jellemz6 magas arszabas mellett nem tapasztaljak azt a mindséget, amit ekkora
Osszeg kifizetése esetén szeretnének. A nagyiizemi sorok kedvezobb megitélése magyarazhatd az
alacsony arral, amihez alacsonyabb mindség is tarsul, viszont ez megszokott. A kistizemi sorfézdék
— kiilondsen a kisérleti tizemként miikodok — esetén a mindség valtozékony lehet, mert kiszamitha-
tatlan egy extrém izvilagu tételnél a fogyasztok megitélése, mig a nagyiizemi sérgyarak tobbnyire

valtozatlan mindséget kinalnak.

A Covid-19 hatasai

A magyarorszagi sOrgyartds vizsgalatdban a megkeriilhetetlen az elmult években kibontakozo,
a sOripart meghatarozé jarvanyhelyzet hatdsainak feltérképezése. A Covid-19 virus okozta meg-
betegedések, haldlozasok és az ezzel dsszefiiggésben meghozott korlatozé intézkedések a teljes hazai
sOrpiacra negativ hatassal voltak (Vildggazdasadg, 2019b). A hdrom nagy magyarorszagi sorgyar
bevételei, illetve az 6t legnagyobb magyarorszagi sorgyar értékesitési adatai mutatjak a pandémia
okozta karokat (11. és 12. abrak).

A 12. dbra adatai alapjan megfigyelhetd, hogy a hdrom nagy magyarorszagi sdrgyarat is érzékenyen
érintette a Covid-19 4ltal okozott jarvanyhelyzet. A 2019-es értékekhez képest 2020-ban tobb milliard
forint kieséssel szamoltak éves arbevételiiket tekintve (6. link). Az 6t legnagyobb magyarorszagi
sorgyarto/forgalmazod — benne a kisiizeminek szamitdé Pécsi Sorgyarral — forgalma 2021-ben bar
meghaladta a 2020-as szintet, a 2019. évit viszont nem érte utol (12. dbra) (Telex, 2022).

A kistizemi sorfézdéket kiilondsen érzékenyen érintette a pandémia, hiszen a vendéglatoszektort
sijtotta az egyik leginkdbb a jarvany a kijarasi korlatozasok miatt — 14 szdzalékponttal nétt a
veszteséges vallalatok aranya a szektorban —, azonban a nehézségek mérete €s természete is eltérd
a nagyiizemekhez képest (El-Meouch et al., 2024). A HoReCa — Hotels, Restaurants and Cafés —
szektorba torténd értékesités a vendéglatoegységek bezardsa miatt megsziint, nem rendeztek
sorfesztivalokat, viszont a vendéglatohelyekrdl elvitelre lehetett kistizemi soroket vasarolni, ami
enyhitette az értékesitési nehézségeket.
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11. &bra: A hdrom nagy magyarorszagi sorgyar éves 12. dbra: Az 6t legnagyobb magyarorszagi sorgyar
arbevételének alakulasa 2019-ben és 2020-ban (mrd Ft)  egyiittes értékesitésének alakulasa (millié hl) (n=107)
(n=107)
Figure 11. Annual revenues of the three major Figure 12. Trends in the combined sales of the five
Hungarian breweries in 2019 and 2020 (billion HUF) largest breweries in Hungary (million hectolitre)
(n=107) (n=107)

Forras: sajat szerkesztés a Vildggazdasag 2021-es adatai alapjan
Source: authors'edition by the data from Vildggazdaséag, 2021

Altalanos tendenciaként jelentkezett az internetes halozatok felértékelddése a jarvany iddszakaban
(Koémiives et al., 2022). A kislizemeknek a webshopon keresztiil torténd értékesités valt a jarvany-
helyzetben az egyik legfontosabb pillérré, mivel igy fizikai kontaktus nélkiil is megvasarolhatok a
kisiizemek termékei. Ennek hatisara a webshoppal még nem rendelkezd f6zdék megalkottak sajat
online feliileteiket.

Azokat a kisiizemi sorfézdéket viselte meg kevésbé a pandémia, amelyek értékesitésének nagy
része a kis- és nagykereskedelmi lancokban tortént, hiszen azok nyitvatartdsa nem valtozott. Azonban
elmondhat6 a vizsgéalatban szerepld sorfézdékrol, hogy sziikség volt a termelésiik csokkentésére a
visszaesO fogyasztas miatt, ezaltal is visszafogva a koltségeket. Pozitivum, hogy a f6zdék a pandémia
kovetkezd hullamaira felkésziiltebben reagéltak, kiismerve annak természetét, amely képességek a
jovoben is novelhetik ezeknek a véllalkozdsoknak az életben maradasat (Interjhalany 1-6, So6rfézde
1-6; lirmdu-Donaldson, 2024).

KOVETKEZTETESEK

Magyarorszag soriparat évtizedekig meghatarozé nagyilizemi sorgyartds mellett megjelentek a
kistizemi sorfézdék, amelyek bar nem képesek akkora piaci részesedést birtokolni, mint a nagyiizemi

sorgyarak, azonban ma mar nem hagyhatjuk éket figyelmen kiviil, mint piaci szereplok.
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A tanulmany eredményei altal megallapithato, hogy a magyarorszagi kisiizemi sérf6zdék nem ren-
delkeznek akkora nettd arbevétellel €¢s munkaerdvel, mint a nagyiizemek. Mivel mindkét tizemméret
képviseldi sorgyartassal foglalkoznak, bizonyos szinten konkurenciai egymasnak, azonban ezek
ellenére a kistizemi sorfézdéknek van névekedési potencialja, hiszen eltérd a célkozonségiik, eltérd
igényekkel, ezért mas sortipusokat gyartanak — sour ale, porter, stout, IPA stb. —, mint a nagyiizemi
sorgyarak — alsoerjesztésii lagerek, gylimdlcsos sorok —, kihasznalva az ebben rejld piaci rést, ami a
sikerességiiket adja.

A kérdbives vizsgalatban szerepld Kkitoltok valaszaibol arra lehet kovetkeztetni, hogy a
magyarorszagi kistizemi sorfézdék termékeit jobb mindségiinek taldljak a nagyiizemek soreihez
képest, viszont ar-érték aranyban nincs akkora eldnye a kisiizemek termékeinek, ami jelezheti, hogy
a hazai fogyasztok arérzékenyek, még ngy is, hogy fogyasztoi, vasarloi ezeknek a soroknek. Ez
Osszefiiggésben lehet az orszagon beliil tapasztalhatd diverz vasarlderdvel, illetve hogy a kisiizemi
sorgyartas és az erre épiilé kisiizemi sorkultira még az Egyesiilt Allamokhoz és Nyugat-Eurdpa
orszagaihoz képest még fejldodében van. Azonban a kisiizemi sorok beszerzése koré €piild online
vasarlasi trend egyértelmii, mivel a nagyiizemi sorgyarak termékeivel ellentétben ezeket nehezebben
érik el a fogyasztok a kis- és nagykereskedelmi iizletlancokban, viszont a nagyiizemi sorgyaraknak
kevésbé érheti meg webshop lizemeltetése vagy online feliileten értékesito viszonteladok kiszolgalasa
a nagy gyartasi volumen miatt.

Azonban az még nem ismert, mennyi piaci részesedést lesznek képesek birtokolni a kisiizemi
sorfozdék Magyarorszagon, hiszen ezeket szamos kiils6 koriilmény befolyasolja, mint egy globalis
méretll jarvany és a hatasara kibontakozo gazdasagi recesszio, illetve az ezzel kapcsolatos fogyasztoi

attitidok valtozasa, viszont ezek késdbbi vizsgalatok iranyait is kijelolhetik.
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Gonda, Tibor' — Ratz, Tamara?

A felelosségteljes magatartas erosodése a
turistak korében

Strengthening Responsible Behavior among Tourists

ABSZTRAKT

Napjaink turizmustrendjeit vizsgalva lathato, hogy megjelentek, illetve felerésodtek a turizmus tarsadalmi
¢és kornyezeti szempontbol nemkivanatos mellékhatdsai. A turizmus népszeriiségének a fennmaradéasa és
tovabbi fejlodésének az érdekében sziikséges a valtozas. Ennek a valtozasnak végbe kell mennie a kinalatban
éppugy, mint a fogyasztok keresletében. Tanulmanyunkban azt vizsgaljuk, hogy a magyar lakossag milyen
mértékben nyitott arra, hogy utazdsai soran kornyezettudatos és feleldsségteljes fogyasztdi magatartast
tanusitson. Jelen tanulmanyunkban a feleldsségteljes turizmus néhany fontos megnyilvanulasara és a hazai
lakossag kornyezettudatossaggal kapcsolatos attitlidjére vonatkozé eredmények elemzését végezziik el. Vizs-
galatunk megitélésiink szerint azért is aktualis, mert szamos fogadoteriilet kiizd mar a ,talturizmus” negativ
hatasaval, ezért fontos tudni, hogy van-e a turisztikai fogyasztok korében hajlandosag a kdrnyezettudatosabb
és feleldsségtudatosabb fogyasztoi magatartasra.

Kulcsszavak: turisztikai fogyasztasi szokasok, kérnyezettudatossag, felelosségteljes turizmus, generdciok

ABSTRACT

Examining today’s tourism, it should be noted that undesirable side effects have appeared and intensified,
both from a social and environmental perspective. Maintaining the popularity of tourism and its further
development requires change. This change must occur in both supply and consumer demand. In our study,
we examine the extent to which the Hungarian population is open to exhibiting environmentally conscious
and responsible consumer behavior during their travels. We analyze the results of key manifestations of
responsible tourism and the attitude of the domestic population towards environmental awareness. Our study
is particularly relevant as many host areas are already struggling with the negative effects of overtourism.
Therefore, it is important to understand whether there is a willingness among tourism consumers to adopt

more environmentally conscious and responsible consumer behavior.

Keywords: tourist consumption habits, environmental awareness, responsible tourism, generations
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BEVEZETES

A 20. szazad kozepétdl dinamikus fejlédési palyara keriilt turizmus egy-két évtized alatt igazi
tomegjelenséggé valt. Napjainkban mar az emberek mindennapjait is befolyasold tarsadalmi és
gazdasagi tényezdként tarthatjuk szdmon. A turizmus altal elérhetd élmények teljesebbé teszik
az emberek életét, pozitivan hatnak a jo kozérzetre és a szubjektiv boldogsagérzetre. A turizmus
dinamikus fejlédése szamos elénnyel jart: segitette a helyi és a nemzeti gazdasagok megerdsodéseét,
javitotta a helyi lakossag szamdra is elérhetd szolgaltatasi kinalatot, munkahelyeket teremtett,
eldsegitette a kultirak kozotti parbeszédet és ez altal hozzajarult a népek kozotti tolerancia erdsitéséhez
is. Napjaink tomegturizmusat vizsgalva viszont észre kell venni azt is, hogy megjelentek a tarsadalmi
¢és kdrnyezeti szempontbol nem kivanatos mellékhatésai is a turizmusnak. Egyes desztinaciokon beliil
a turizmus mértéke olyan hatalmasséa valt, hogy az mar rontja az ott ¢él6 emberek életkdriilményét,
¢és veszélyezteti a természeti kornyezetet. A turizmus Osszes formajanal igaz, hogy ellendrizetlen
fejléddése tobb kart okoz, mint hasznot, és csak megfeleld keretek kozott és szabalyozas mellett
varhato elonyeinek érvényesiilése és karos kovetkezményeinek mérséklddése vagy hianya (Inskeep,
2000). A turizmus népszeriiségének, tovabbi fejlddésének érdekében sziikséges a valtozas. Ennek
a valtozasnak egyarant végbe kell mennie a kindlatban éppugy, mint a fogyasztok keresletében.
Tanulméanyunkban azt vizsgaljuk, hogy a magyar lakossdg milyen mértékben nyitott arra, hogy
utazasai soran kornyezettudatos és feleldsségteljes fogyasztdi magatartast tanusitson. Az egyes
generaciok eltérd fogyasztdi magatartasa kdzismert, de a turizmus esetében kevésbé kutatott tertilet.
Ami a fokozott érdeklddést kivaltotta az ilyen szemléletli vizsgalodas irant napjainkban, az egyrészt
az 1d6sddés, az oregedd tarsadalmak problémaja és az idds generacid erdteljesen boviild jelenléte,
masrészt a fiatal generacio Ujszerli reagaldsa, megvaltozott médiahasznélata és sokszor nehezen

érthetd dontési szempontrendszere.

SZAKIRODALMI ELOZMENYEK

A turizmus tarsadalmi jelenséggé valasanak kezdetét az 1950-es évekre tehetjiikk. A megndvekedett
szabadid6 és a diszkrecionalis jovedelemnek koszonhetden alig egy-két évtized alatt kialakult a mai
értelemben vett tomegturizmus. Ennek megfeleléen viszonylag hamar megjelentek a tdmegturizmus
nemkivant jelenségeivel, a turizmus veszélyeivel foglalkozé munkék. Doxey (1975) mar 1975-ben
ramutatott arra, hogy a jelentds turizmus miatt antagonisztikus ellentét alakulhat ki a turistak és a
helyi lakosok kozott. 1980-as évektdl keresi a turizmus az 0j utjat. Olyan utat, amely mind a helyi
gazdasagra, mind pedig a természetre, tarsadalomra és a kultrara, egyarant pozitiv hatast gyakorol,
oly modon, hogy a negativ hatasokat lehetség szerint elkeriilje. Ennek az utkeresési folyamatnak az
egyik fontos kiinduldépontja a Robert Jungk filozofus 1980-ban megjelentetett irasa (Jungk, 1980) a
»Wieviel Touristen pro Hektar Strand?” (Mennyi turista egy hektar strandon?). A szerzd ezen miivé-

ben jelentds kritikat fogalmaz meg a tomegturizmussal szemben. A tdmegturizmus szdmara nem
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elfogadhato, ugyanakkor tipikussa valt gyakorlatat kemény turizmusnak nevezi el (,,hartem Touris-
mus”), a kivanatos formédjat pedig puha, gyengéd, lagy, szelid turizmusnak (,,sanftem Tourismus”).
(A hazai terminologiaban a szelid turizmus valt meghatarozova.) Igy sziiletett meg tulajdonképpen az
alternativ turizmus gondolatkore: alternativa a témegturizmussal szemben. Az alternativ turizmus a
turizmusnak egy olyan forméja, mely elsdsorban a tomegturizmus negativ hatasaival kivan szakitani,
az egyéni igények kielégitését és a tarsadalmi kornyezettel vald kapcsolatot allitja a kdzéppontba,
¢s tigyel a fenntarthatd fejlodés elveinek érvényesiilésére. Az alternativ turizmus mara mar ennél
mélyebb, pozitiv tartalmat is kapott. Egyfajta gytjtokategoria, amely 0sszefogja a tomegturizmus
ellentrendjeként 1étrejott turisztikai megnyilvanulasokat, mint a szelid, feleldsségteljes és Okotur-
izmust. A szelid turizmus gondolatisaga €s értékrendje szdmos rokon vonast mutat a késébb kialakult
fenntarthatd turizmus eszméjével. Egyarant megjelentek benne a kézgazdasagi, dkologiai, szoci-
oldgiai és politikai szempontok (Gonda, 2017). Az alternativ turizmus gondolataval egyetértok kore
szerencsére boviilt, sz€éles korben elterjedt a fenntarthatd fejlédés értékrendje, és a tomegturizmus
negativ hatasara reagalva egyfajta ellentrendként kialakult az okoturizmus gyakorlata, melyben
ugyancsak az elétérbe keriilt a fenntarthatosag kérdéskore (Gonda, 2022; Molnar & Magyari-Saska,
2023). A fenntarthato turizmus olyan turizmusformat takar, ahol az attrakciokat, latnivalokat utédaink
szamara is elérhet6vé tessziik, €s ahol a fenntarthat6 fejlodés elveit érvényesitjiik. Nem minden kutato
elégszik meg a gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti fenntarthatosag teljesen elkiiloniilt kezelésével,
hanem ramutatnak arra, hogy létezik , kozéput”, mely alkalmas a gyakorlatban is alkalmazhato
fenntarthatdsag értelmezéséhez (Kerekes, 2008). A kutatok a fenntarthatd turizmusra el6szor a
tomegturizmus ,,ellentéteként” tekintettek, majd a kettd kozotti ,,folytonossag-koncepciora” épitettek.
Ezutén a korabbi nézettdl eltavolodva a fenntarthato turizmusfejlesztés érdekében a tomegturizmus
terén jelentkezd feladatokra Osszpontositottak. A fenntarthatd turizmussal kapcsolatos legujabb
nézetei ,,.konvergencia” alaptiak, vagyis tgy vélik, hogy a fenntarthat6 turizmus a turizmus minden
tipusa szamara elérendd, és fiiggetlen a turizmus tomeges jellegétdl (Clarke, 1997; Inskeep, 2000).
A fenntarthato turizmus definialasaval és kutatasaval nemzetkozi szinten tobb jelentds kutato is
foglalkozik (Sharpley, 2012; Spinelli, 2021). Hazai kutatok is kisérletet tettek a fenntarthaté turizmus
meghatarozasara (Lang, 2008). A fenntarthatd turisztikai fejlesztés kielégiti a jelenlegi turistak és
fogado teriiletek sziikségleteit, masrészt védelmezi és ndveli a jovO lehetdségeit (Csapo, 2013). A
fogalom ma mar szélesebb tartalommal bir, kiterjed a turizmus altal hasznalt taj védelmére (Pentz &
Albert, 2023), és beépiilt az okos turizmus fogalmi rendszerébe is (Fekete, 2023).

A felelosségteljes utazas célja a turizmus, desztinaciora gyakorolt lehetséges pozitiv tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti hatasainak maximalizalasa és az utazas negativ mellékhatasainak minimalisra
csokkentése. A felelosségteljes turizmus résztvevoi tehat mar olyan tudatos fogyasztoknak szamitanak,
akik az egyéni 6nzésen feliilemelkedve, a hedonista magatartast mellézve a turisztikai tevékenységiik
soran nemcsak a sajat élményeik maximalizalasara torekszenek, hanem az utazasuk pozitiv hatasanak
az optimalizalasara. A turizmus rendszerének kiilonleges szépsége ¢és értéke, hogy sokszor ezzel
a magatartassal valik mégis optimalissa ¢és maradandova a turistak élménye (Gonda, 2017). Az 1
iranyzatok ¢és szellemi aramlatok sordban az egyik meghatarozo — ¢és talan szakmai kordkben is a
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legismertebb — a felelosségteljes turizmus gondolatkore. A feleldsségteljes turizmus ,,sziiléatyjanak™
Harold Goodwin professzort tekinthetjiik, aki a leedsi kozpontti International Centre for Responsible
Tourism alapitoja. Az altala alkotott definicid szerint: ,,A felelosségteljes turizmus minimalizalja
az idegenforgalomnak a természeti, tarsadalmi és kulturalis kdrnyezetre gyakorolt negativ hatasat”
(Ashley et al., 2001). Ennek a célnak az elérése érdekében szélesebb korii gazdasagi bevételt general
a helyi lakossag szdmara, ¢s munkakoriilményeik javitasaval segiti jolétiik fokozasat oly modon,
hogy kozben bevonja Oket az ¢letiikrdl és lehetoségeikrdl szold dontésekbe. A feleldsségteljes
turizmus pozitivan jarul hozza a természeti és a kulturalis 6rokség, valamint a vilag sokszinliségének
megorzéséhez. A helyiekkel torténd mélyebb kapcsolatteremtésen keresztiil valodibb élményeket ad,
¢s eldmozditja, hogy az utazok jobban megértsék a turizmus okozta kulturalis és kornyezetvédelmi
problémak fontossagat, valamint hozzajarul a turistdk €és a vendéglatok egymassal szembeni
tiszteletének kialakulasdhoz. A feleldsségteljes latogatok tudatosan igyekeznek a minél kedvezOobb
utazoi magatartds elsajatitasara, a fogado teriilet érdekeire nyitottak. Ennek sziikségességét mar
tobb kutatd korabban is leirta. Véleményiik szerint a turizmus egészét kell ugy atalakitani, hogy
a turizmus elkeriilhetetlen negativ hatasait a pozitiv hatdsokhoz viszonyitva az egyenlegiik pozitiv
legyen (Cohen, 1989). A turizmus egyre fontosabb agazatava valt a gazdasagnak, mely elésegiti a
gazdasagi ndvekedést €s a foglalkoztatast, ezért az utobbi harom évtizedben a turizmuskutatasban is
feler0s0dott a turizmus hatasainak a vizsgalata (Puczko & Ratz, 2005; Fodness, 2016). Napjainkban
az Europai Unio turizmuspolitikajaban feler6sodott a zold fordulat iranti torekvés, és ennek jegyében
elotérbe kertiilt a karbonsemleges turizmusra val6 attérés sziikségességének a hangsulyozéasa (Conefrey
& Hanrahan, 2022).

Vannak olyan vélemények, hogy a Covid19 jarvany turizmusra gyakorolt elképeszto negativ hatdsa
mellett hordoz annyi pozitivumot is, hogy felerdsiti a kornyezettudatos és felelosségteljes turisztikai
magatartast (Csoka, etal., 2021; Kovacs, etal., 2021; EI-Meoch et al., 2024). Ugyanakkor tartos marad az
afogyasztoi trend, hogy elétérbe keriilnek a nyugodt, biztonsagos €s egészséges ruralis térségek (Csapo
& Tordcesik, 2020), valamint erdteljesebb intézkedések torténnek a témegturizmus karos jelenségeinek
a csokkentése érdekében (Nagy et al., 2021). A desztinaciok tudatos fejlesztéseket, atgondolt stratégiai
intézkedéseket tesznek a resiliencia fokozasa érdekében (Ketter, 2022). Jelen kutatdsunkban a
felel0sségteljes turizmus néhany fontos megnyilvanulasara és a hazai lakossag kornyezettudatossaggal
kapcsolatos attitlidjére kérdeziink ra. Vizsgalatunk megitélésiink szerint azért is aktualis, mert szamos
fogadoteriilet kiizd mar a talturizmus negativ hatasaval (Herntrei, 2019; Kagermeier & Erdmenger,
2019), és osztjuk Goodwin ezzel kapcsolatos nézetét, mely szerint a tilturizmus esetén a hazigazdak
¢s a vendégek, azaz a helyiek és a turistak egyarant ugy érzik, hogy tal sok a latogatd, és hogy
a fogado teriileten az életmindség vagy az ¢lmény mindsége elfogadhatatlanul romlott. Ez pedig
éppen a felelosségteljes turizmussal ellentétes (Goodwin, 2017). A helyzet megoldéasara (de legalabb
is a problémak tovabbi elmélyiilésének az elkeriilésére) a feleldsségteljes turizmus erdsodése kinal
megoldast. Kutatdsunkban az alabbi kérdéseket vizsgaljuk. Tisztelik-e a turistak a fogadotertiletet,

valamint az ott él0ket, és ennek megfelelden szivesen kapcsolatba keriilnek-e veliik, érdeklik-e a helyi
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szokasok, veszik-e a faradsagot arra, hogy eldzetesen tqjékozodjanak a célteriiletrol? A fenntarthato
fejlodés aspektusaival 0sszhangban fontos-e az a szamukra, hogy a természeti értékek megfeleld

védelmet kapjanak, és hogy a turizmus gazdasagi hasznabdl a helyi lakosok is részesiiljenek?

MODSZEREK

A kutatas keretében 1085 f0s online megkérdezést végeztiink 2018 aprilis—majusaban abbol a célbdl,
hogy a magyar lakossag turizmussal kapcsolatos beallitodasat vizsgaljuk generacios vetiiletben.
A megkérdezés reprezentativ a 15-74 éves magyar lakossagra, nem, korcsoportok (10 éves inter-
vallumok) és a lakohely régidja alapjan (1. tablazat). Jelen tanulmanyunkban dontéen ezen kutatas
eredményeit ismertetjiik. Statisztikai modszerekkel vizsgaljuk, hogy az egyes demografiai csoportok
az egyes kérdésekre adott valaszaiban vannak-e statisztikailag igazolhatd eltérések. Az elemzésbe
bevont valtozok: nem, generaciok, lakohely telepiiléstipusa, iskolai végzettség foka, jovedelmi helyzet
szubjektiv megitélése. Ezen valtozok koziil jelen tanulmanyunkban a generaciok eltérd eredménye-
inek a bemutatasara keritliink sort. Az SPSS statisztikai program segitségével elvégeztiik a khi
négyzet probat, mely igazolta azt a kutat6i hipotézisiinket, hogy az adott generaciokhoz valo tartozés
¢és a kérdésekre adott valaszok eredményei kozott szignifikdns kapcsolat van. Szignifikanciaszint
méréséhez az éltalanosan elfogadott 5%-os szintet alkalmaztuk (p<0,05). A fent ismertetett atfogo
kutatassal kapcsolatban tobb tanulmany sziiletett (Csapo, et. al., 2018), melyeket figyelembe tudtunk

venni kovetkeztetéseink levonasa soran.

1. tdbldzat: A kutatdsba bevont személyek demogréfiai adatai
Table 1. Demographic data of the persons involved in the research

Jovedelemszint Nem

F6 | % (n=1085) F6 | % (n=1085)
Nagyon jol megél(nek) beldle és félre is tud(nak) tenni 74 6,8 Férfi 528 48,6
Megél(nek) beldle, de keveset tud(nak)félretenni 411 37,9 N6 557 51,4
Eppen elegendd, hogy megéljen(ek) belSle, de félretenni mar nem tud(nak) | 403 37,1 Osszesen 1085 100,0
Néha arra se nagyon elég, hogy megéljen(ek) beléle 87 8,1 Generaciok
Rendszeresen napi megélhetési gondjai(k) vannak 37 3,4 F6 | % (n=1085)
Nem tudja/nem valaszolt 73 6,7 Fiatal 262 24,2
Osszesen 1085 100,0 Kozépkort 555 51,5

Gazdasagi aktivitas 1d6s 268 24,7

F6 | % (n=1085) | Osszesen 1085 100,0
Aktiv fizikai dolgozo 240 22,1 Legmagasabb iskolai végzettség
Aktiv szellemi dolgozo 309 28,5 F6 | % (n=1085)
GYES-en, GYED-en 57 52 Legfeljebb 8 altalanos 35 32
Haztartasbeli 13 1,2 Szakmunkasképzo 139 12,9
Tanulo 42 3,9 Szakkozépiskolai érettségi | 221 20,4
Nyugdijas 317 29,2 Gimnaziumi érettségi 175 16,1
Munkanélkiili 35 32 Fels6foku technikum 118 10,9
Egyéb inaktiv keresd 32 2,9 Foiskolai diploma 200 18,5
Egyéb eltartott 11 1,0 Egyetemi diploma 185 17,1
Nem tudja/nem valaszolt 29 2,7 Nem vélaszolt 10 1,0
Osszesen 1085 100,0 Osszesen 1085 100,0
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EREDMENYEK

A turistak felelosségteljes magatartasa a fogadoteriileten élok szokasainak
megismerése kapcsan

A kutatas soran azt vizsgaltuk, hogy kiilonb6zé szempontok — mint példaul megismerni a helyi
embereket, szokasokat, 1égkort — mennyire fontosak a valaszaddknak a sajat utazasuk/nyaralasuk
soran. A vizsgalt alanyoknak hét olyan kijelentésnél kellett megallapitania, hogy azok mennyire
fontosak szamukra, amelyek a feleldsségteljes turizmus jellemzése soran is fontos szempontoknak
szamitanak (Goodwin, 2017). A fontossag erdsségét egy otfokozatl skalan lehetett megadni, ahol az
1 jelentése az egyaltalan nem fontos, az 5 jelentése pedig a nagyon fontos. Tovabba hatodik, semleges
valaszként megjelent a ,,nem tudom/nem szeretnék valaszolni” lehetdség is. Legeldszor is arra voltunk
kivancsiak, hogy az utazénak mennyire fontos taldlkoznia, kapcsolatba keriilnie, megismerkednie a
helyi emberekkel. Fontos-e az embereknek a helyiekkel val6 kommunikacio, vagy ilyenkor inkabb
csak onmagukkal szeretnének foglalkozni? Eredményként azt kaptuk, hogy a véalaszaddk 17,6%-a
nagyon fontosnak tartja, 25,7% pedig fontosnak tartja, tehat 6sszességében a megkérdezettek kozel
40%-a valaszolta, hogy utazasa soran fontos szempont megismerkednie a helyi emberekkel is
(Melléklet: 1. abra). A kérdésre relative sokan valaszoltak, hogy egyaltalan nem fontos (8,5%), illetve
a nem fontos (12,2%), amibdl arra lehet kovetkeztetni, hogy az utazok kozel 20%-a inkabb csak sajat
magéval/barataival szeretne foglalkozni a nyaraldsa soran, és nem kivancsi a helyiekre. Ok azok az
utasok, akiket teljesen kielégithet egy, a helyi lakosoktdl teljesen elzart turistagetto kindlata, illetve a
tomegturizmus sztereotip megoldasai révén kapott szolgaltatas.

A kérdés generacios vizsgalata soran egyértelmiien kidertilt, hogy az idésebb generacidohoz tartozok
joval nagyobb affinitdst mutatnak ahhoz, hogy megismerkedjenek, illetve konkrétan kapcsolatba
keriiljenek a fogadoteriileten €16 helyi lakosokkal. Ha az 5-0s és a 4-es skalaértéket valasztokat (azaz
akik ezt nagyon fontosnak és fontosnak tartjak) egyiitt vizsgaljuk, akkor lathatjuk, hogy az idds
generaciohoz tartozok esetében 14%-kal magasabb eredményt kaptunk a kdzépkortuakhoz viszonyitva,
¢és 16,6%-kal magasabbat a fiatalokhoz viszonyitva. A fiatalok és a kdzépkoruak kozott ezen kérdés
tekintetében nincs szignifikans eltérés (Melléklet: 2. dbra).

A masodik kérdés, a helyi emberek utan a helyi szokasok megismerésére €s tiszteletben tartasara
iranyult. Elméletben ez a kérdés az el6z6 kérdéshez szorosan kapcsolodik, hiszen a helyi szokasokat
a helyi embereken keresztiil lehet a legjobban és leghitelesebben megismerni. Ezzel szemben a kapott
eredmények jelentds pozitiv eltérést mutattak az elsd kérdésre kapott eredményekhez képest. A helyi
szokasokra a megkérdezettek kozel haromnegyede (73,5%) kivancsi, és a nyaralds sordn azokat
tiszteletben is szeretnék tartani. A valaszadok 39,3%-a jelolte meg a ,,nagyon fontos” lehetdséget
véalaszaul, 34,2%-uk pedig az egy szinttel lejjebbi (4) kategoriat valasztotta. Tehat ellentétben az
el6z6 kérdésnél tapasztaltakkal — miszerint a megkérdezettek kevesebb mint felét érdeklik a helyi
emberek — a valaszadok haromnegyedét érdeklik a helyi szokasok. Azoknak a valaszadoknak az

aranya, akik nem tartjak fontosnak a helyi szokasok megismerését, és nem akarnak torekedni azok
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tiszteletben tartasara (1. és 2. kategoéria), ennél a kérdésnél elenyészd, a két kategoria csupan kb. 5%-os
részesedést tud magaénak. A maradék ~20% megoszlik a dilemméazok (19,1%) és a nem valaszolok
(2,6%) kozt (Melleklet: 3. abra).

A generacios vizsgalatok alapjan lathato, hogy annak ellenére, hogy ezt a kérdést valamennyi
generacid nagyon fontosnak tartja, az egyes generaciok kozott kozel 10 %-os eltérések adodnak.
A fontos és a nagyon fontos valaszok esetében az eredmények: iddsek 82,5%, kozépkortak 74%,
fiatalok 63,3 % (Melléklet: 4. abra).

A feleldsségteljes turistak nemcsak a turisztikai attrakciok irdnt, hanem a fogadoteriileten €16
emberek élete irant is érdeklddést mutatnak. Erre irdnyult a harmadik kérdésiink. A helyi emberek
hétkéznapi ¢életébe vald bepillantasat mint szempontot kellett a valaszadoknak a fontossagi skalan
rangsorolni. A kapott valaszok alapjan az alanyok 58,9%-a érzi fontosnak, hogy bepillantast nyerjen
a helyiek mindennapjaiba (5-0s kategoéridban 25,4%, 4-es kategoridban 33,5%) (Melléklet: 5-6. abra).
A harom kérdésre kapott valaszbol az latszik, hogy meglehetdsen nagy a turistak érdeklodése a foga-
déteriilet kulttraja, a helyi szokasok €s az ott ¢l6 emberek életének megismerése irant. Ugyanakkor
a konkrét kapcsolatfelvételtol és személyes beszélgetésektdl sokan tartanak. Feltételezésiink szerint

ennek egyik oka a hazai lakossag alacsony idegennyelvi ismeretével is magyarazhato.

A turistak felelosségteljes magatartasa a fogadoteriilet értékeinek megismerése
kapcsan

A feleldsségteljes turista egyik fontos ismérve, hogy eldzetesen alaposan tdjékozodik az adott
teriiletrdl, ahova utazni szeretne. Felkésziil a fogadodteriilet értékeibdl, tajékozodik az esetleg meglévo
kulturalis kiilonbségekrdl. Az ezzel kapcsolatos fogyasztéi magatartds vizsgalatara szolgalt a 4.
kérdésiink. E tekintetben a kutatasunk rendkiviil pozitiv képet fest a lakossag felelés magatartasarol.
48,2 %-uk szdmara nagyon fontos, és tovabbi 30,8 % szamadra fontos, hogy elézetesen felkésziiljenek,
tajékozodjanak a desztindciorol. Osszesen tehdt a valaszadok kozel 80%-a fontosnak itéli meg, és
minddssze 3,7 %-a nem tartja ezt fontosnak. A3-as skéalaértéket is viszonylag kis aranyban (14,7%)
valasztottdk (Melléklet: 7. abra). Ez a kérdéskor kortol fiiggetleniil fontos a hazai lakossdg szdmara.
Ezt jelzi az is, hogy ez volt az egyetlen olyan kérdés, ahol statisztikai elemzésiink nem mutatott
szignifikans eltérést a generaciok kozott.

A feleldsségteljes turista szamara alapmagatartas, hogy odafigyel a fogadoteriilet természeti
értékeire, és torekszik arra, hogy utazasa soran minimalizalja a természetre gyakorolt hatasat. Ugy
tlinik, hogy ezen a téren is kialakuloban van a tudatos fogyasztéi magatartés. A kutatdsban résztvevok
dont6 része ugyanis ugy gondolja, hogy ez nagyon fontos (55,1%), illetve fontos kérdés (28,3). Ennek
megfeleléen nagyon elenyészd azoknak a szama, akik részben (1,6%) vagy egészen (1%) elutasitjak
ennek a kérdésnek a fontossagat. 2,6% nem tudott vagy nem akart a kérdésre valaszolni (Melléklet: 8.
abra). Korunk turizmusanak fontos kihivasa a kornyezeti fenntarthatosag megteremtése, a kdrnyezeti

problémak mérséklése. Az a tény, hogy a valaszadok 83,4%-a fontosnak tartja ezt, optimizmusra adhat
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okot. A generacios vizsgalat soran lathatjuk, hogy ebben a kérdésben a fiatalok és a kzépkortak kozel
azonosan vélekednek (79,4% ¢és 82,2%), mig az iddsek esetében 10 személybdl 9 fontosnak tartja a
turizmus természetre gyakorolt negativ hatdsdnak a minimalizalasat (90,3%). Meg kell jegyezniink,
hogy a kozel 10 %-os eltérés ellenére a nagyon fontos kérdést valasztok szdmdban nincs 1ényegi
eltérés a kozépkoruak és az idosek kozott (Melléklet: 9. dbra).

A turistak felelosségteljes magatartasa a szocialis tudatossag kapcsan

A feleldsségteljes turizmus mellett a fenntarthato fejlédés és a fenntarthatd turizmus szocialis szem-
pontjaval fiigg 6ssze a 6. kérdés, melyben arra voltunk kivancsiak, hogy fontos szempont-e egyaltalan
a turistaknak az, hogy a turizmus hasznabol a helyi emberek is részesiiljenek. E tekintetben is rend-
kiviil pozitiv képet allitottak ki a hazai lakossagrol a valaszadok. 42,9%-nak nagyon fontos, és tovabbi
30,8%-nak fontos szempont. Osszesen tehat a turistaknak 73,7%-a fontosnak tartja ezt a kérdést.
Minddssze 4,3%-uk nem foglalkozik ezzel, vagy nem tartja fontosnak. 4%-uk nem tudott vagy nem
akart donteni. Egyértelmiien nem foglalt 4llast (3. skalaértéket valasztott) 17% (Melléklet: 10. dbra).

Ennekakérdésnek akorosztalyok szerinti vizsgéalataisigazolta, hogy aziddsebbek feleldsségteljesebb
turistak. Egyrészt kozel a valaszadok fele (48,9%) nagyon fontosnak tartja, hogy a turizmus hasznabol
a helyi emberek is részesiiljenek, de a fontos valaszokkal egyiitt tobb mint 80%-ukrol mondhaté
ugyanez el (83,2%). Ugyanez a fiatalok esetében 61,8% (Melléklet: 11. &bra).

Ugy gondoljuk, hogy a turistak magatartasat befolyasolja az, ha cselekedeteik révén nemcsak oket,
hanem nagyobb kozosségliket (esetliinkben hazajukat/nemzetiiket) is megitélik. Ezért kérdeztiink arra
ra, hogy fontos-e az szadmukra, hogy a kiilonbozd turisztikai tevékenység soran hazajukat is képviselik.
Ezzel a gondolattal 40,4% egyetértett, illetve ezt nagyon fontos szempontnak tartotta. Tovabbi 25%
is fontosnak tartja. Az egyiitt kapott 65,4% azt mutatja, hogy a mindent athato globalizaci6 és ez
eurdpai unios tagsag ellenére ¢l még a hazai lakossagban az a nézet, hogy turistaként a sajat orszagat
is képviseli. Mivel valdsziniileg ez pozitivan hat a viselkedésére, ezért ezt pozitiv eredményként
konyvelhetjiik el. A tobbi kérdéshez képest viszont szignifikdnsan nagyobb volt azok kore, akik
a teljes elutasitast (6,1%) vagy a 2. skélaértékhez tartoz6 enyhébb elutasitast valasztottdk (5,1%).
Osszességében tehat a vilaszadok tobb mint egy tizede (11,2%) nem tartja fontosnak ezt a kérdést
(Melléklet: 12. abra).

Ennél a tényezdnél figyelhettiik meg a legnagyobb generacios eltérést. Ennek oka minden bizonnyal
abban kereshetd, hogy Magyarorszagon a rendszervaltas eldtti iddszakban, mint minden, a turizmus
is erdsen tulpolitizalt volt. Ezzel dsszefiiggésben erdteljesen sulykoltak ezt az emberekbe, azzal az
egyeébként jo pedagogiai céllal, hogy kiilfoldon helyes magatartdst tantsitsanak a magyar turistak.
Ennek hatasa az id6s korosztalyban napjainkban is érzddik. 84,5 %-uk fontosnak tartja ezt az allitast.
A korosztalyok kozott kétszer akkora a kiilonbség, mint a korabbi valaszoknal, kdzel 20-20 %. Ennek

megfelelden a fiatalok esetében mar a valaszadok fele sem tartotta fontosnak ezt a kérdést (46,9 %).
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KOVETKEZTETESEK

Mint ahogyan annak mar a bevezetdben is hangot adtunk, a turizmus noévekvd népszeriiségének és
tovabbi fejlddésének érdekében sziikséges a valtozas, mert a jelenlegi folyamatok fenntarthatatla-
nok. A helyzet megoldasara (de legalabbis a problémak tovabbi elmélytilésének az elkeriilésére) a
feleldsségteljes turizmus erdsddése kinalja az egyik lehetséges utat. A valtozasnak egyarant végbe kell
mennie a kindlatban éppugy, mint a fogyasztok keresletében. Jelen kutatasunkban a feleldsségteljes
turizmus néhany fontos megnyilvanuldsara és a magyar lakossag kornyezettudatossaggal kapcsolatos
attitlidjére kérdeziink ra. Kutatasi eredményeink optimizmusra adhatnak okot a tekintetben, hogy a
keresleti oldal szerepldi részérdl megvan a kelld fogékonysag a feleldsségteljes utazasra. A valasza-
dok nagyobbik része nyitott a feleldsségteljes turizmus gyakorlata irant. Az utazésban résztvevok
egyre felkésziiltebbek és tudatosabbak. Errdl tantskodik az, hogy 80%-uk fontosnak tartja azt, hogy
elézetesen tajékozodjon a fogadoteriilet értékeirdl, eltérd kulturalis szokasairdl, azaz felkésziiljon az
utra. Az utazasi szokasok vizsgéalatanal is érzédik az az altalanos megatrend, hogy a fogyasztok egyre
kornyezettudatosabbak. A tobbségiik szdmara mar egyértelmii prioritds az, hogy odafigyeljenek a
fogadoteriilet természeti értékeire, és torekedjenek a természetre gyakorolt negativ hatasaiknak a
mérseklésére. A valaszadok tobb mint 70 %-a azzal is egyetért, hogy a turizmus hasznabol a helyi
lakossagnak kell elsésorban részesiilnie. A generacios elemzés megmutatta, hogy az idésebb korosz-
taly feleloségteljes turizmus iranti fogékonysaga szignifikdnsan erdsebb a fiatalabb korosztalyénal.
Ezért a feleldsségteljes turizmus fejlesztése soran nemcsak az 0j tipusu kindlat kialakitdsa a fontos,
hanem a fiatalabb potencialis utasok kérdéskor iranti érdeklédésének a felkeltése és edukalasa is.
Ugyanakkor a kutatas pozitiv kovetkeztetéseként az is megfogalmazhat6, hogy a turizmusban érde-
kelt szolgaltatok batrabban és tudatosabban Iéphetnek a piacra a fenntarthato turizmus szempontjait

maximalisan figyelembe vevd kinalattal, mivel a fogyasztoi oldalrél megvan ez irant is a megfeleld
érdeklddés.
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MELLEKLET

Ill

1. dbra: ,Megismerkedni, kapcsolatba kerdlni helyi emberekkel” dllitasra adott valaszok megoszlasa (n=1085)

Figure 1. Distribution of responses to the statement,Getting to know and getting in touch with local people”
(n=1085)

2. dbra:,Megismerkedni, kapcsolatba keriilni helyi emberekkel” allitasra adott valaszok megoszlasanak generacids
vizsgdlata (n=1085)
Figure 2. Generational analysis of the distribution of responses to the statement,Get to know and connect with
local people” (n=1085)
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3. dbra:,Megismerni és tiszteletben tartani a helyi szokdsokat” kérdésre adott valaszok megoszlasa (n=1085)
Figure 3. Distribution of answers to the question ,Know and respect local customs” (n=1085)

4. abra: ,Megismerni és tiszteletben tartani a helyi szokasokat” kérdésre adott valaszok megoszlasanak generacids
vizsgalata (n=1085)
Figure 4. Generational analysis of the distribution of responses to the question ,Know and respect local customs”
(n=1085)
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5. abra: ,Bepillantast nyerni a helyi emberek hétkoznapi életébe” kérdésre adott valaszok megoszldsa (n=1085)
Figure 5. Distribution of responses to the question,,Gain a glimpse into the everyday life of local people” (n=1085)

6. abra: Bepillantast nyerni a helyi emberek hétkoznapi életébe” kérdésre adott valaszok megoszldsa (n=1085)

Figure 6. Distribution of responses to the question,,Gain a glimpse into the everyday life of local people” (n=1085)
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7. abra: Elézetesen tajékozodni az adott helyrdl” (n=1085)
Figure 7.,To find out about the place in advance” (n=1085)

8. abra: Figyelni a természeti értékekre” kérdésre adott valaszok megoszlasa (n=1085)
Figure 8. Distribution of responses to the question,Paying attention to natural values” (n=1085)
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9. dbra: Figyelni a természeti értékekre” kérdésre adott valaszok megoszlasanak generacids vizsgalata (n=1085)

Figure 9. Generational analysis of the distribution of responses to the question ,Paying attention to natural values”
(n=1085)
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10. dbra: A turizmus hasznabdl a helyi emberek is részesiiljenek” kérdésre adott vélaszok megoszlasa (n=1085)

Figure 10. Distribution of responses to the question ,Local people should also benefit from the benefits of tourism”
(n=1085)
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11. &bra:, A turizmus hasznabdl a helyi emberek is részesiiljenek” kérdésre adott valaszok megoszlasanak
generacids elemzése (n=1085)

Figure 11. Generational analysis of the distribution of answers to the question,The local people should also benefit
from the benefits of tourism” (n=1085)
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12. dbra:,Kiilféldon a hazamat képviseljem” kérdésre adott valaszok megoszlasa (n=1085)
Figure 12. Distribution of responses to the question | should represent my country abroad” (n=1085)
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13. abra: Kiilfoldon a hazamat képviselem” kérdésre adott valaszok megoszlasanak generacids vizsgalata (n=1085)
Figure 13. Generational analysis of the distribution of responses to the question,, | represent my country abroad”
(n=1085)
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ABSTRACT

Since democratic change in 1994 South Africa’s cities have experienced major physical and social
changes. Johannesburg, South Africa’s major city, has been at the leading edge of the changes occurring
in the landscape of the country’s cities and therefore has generated a substantial scholarly literature.
Geographical writings are concentrated mainly on the inner-cities and townships. Less research has
been pursued on South Africa’s suburban spaces and particularly in what has been described as the
‘in-between’ middle-class suburban areas. The objective in this article is to investigate the dynamics
of suburban transformation in post-apartheid South Africa. The case study is situated in the south
of Johannesburg and centres on neighbourhood change in former ‘white’ designated suburbs. The
study discloses resident motivations driving change, issues of socio-economic mobility, and the shifts

occurring in the nature of residential property development in these spaces.
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INTRODUCTION

For the political geographer, Christopher (1990, p. 421) the policy of apartheid or racial separation
in South Africa became “one of the most controversial political problems in the latter part of the
20™ century”. The imposition of apartheid upon South African urban areas triggered legislation for
race zoning which led to profound changes in spatial planning and the structure of the ‘apartheid
city’ (Christopher, 1991, 1997; Lemon, 2021; Lemon et al., 2021). Over recent years South African
geographers have produced a rich scholarship to document several aspects of urban change which has
occurred in the three decades since the scrapping of apartheid (Maharaj & Mpungose, 1994; Kotze &
Donaldson, 1998; Jiirgens et al., 2013; Gregory, 2019; Visser, 2019; Massey & Gunter, 2020; Lemon et
al., 2021; Donaldson, 2023). Arguably, the future prospects of South Africa’s cities are linked to how
the historical legacies of segregation and inequality are addressed (Massey & Gunter, 2020).

Since the demise of apartheid and of South Africa’s transition to democracy in 1994, issues of
research concern have spanned across the national hierarchy of urban settlements from the coun-
try’s largest cities such as Johannesburg, Durban and Cape Town, to include also the dynamics of
socio-spatial dynamics of change in its landscape of small towns (cf. Lemon et al., 2021; Donaldson,
2023; Drummond, 2024). At the intra-urban scale of analysis much attention has been devoted to
unravelling the shifting urban landscapes particularly of the spaces in and around the country’s inner
cities, the peripheral areas occupied by the urban poor, and the burgeoning spaces of informal settle-
ment (Visser, 2019; Massey & Gunter, 2020). Less research has been pursued on change occurring
in South Africa’s suburban spaces and particularly in what has been described as the ‘in-between’
middle-class suburban areas (Harrison & Zack, 2014a). It is against this backdrop that the objective
in this article is to explore the dynamics of suburban transformation in post-apartheid South Africa.
Our case study is situated in the south of Johannesburg and centres on neighbourhood change in
former ‘white’ designated suburbs. The historically white working-class Johannesburg South that
flanks the city’s CBD and is populated by small semi-detached homes and row houses has received
some academic attention (Harrison & Zack, 2014a, 2014b). Arguably, neglected by geographers and
planners alike are, however, the middle-class southern suburbs which developed during the 1960s
that traverse the hills of the Klipriviersberg (or elevated on the southern ridges). These suburbs of
Johannesburg South are more expansive with private homes set in large gardens or spacious and gated
townhouse developments.

This paper therefore explores the dynamics of socio-economic mobility and neighbourhood change
in the two southern Johannesburg suburbs of Mondeor and Winchester Hills within the context of a
post-apartheid city which bears vestiges of the racist urban morphology of the recent past. The paper is
structured into a literature review, brief discussion of methods, followed by results, and a conclusion.
Overall, the analysis represents a modest contribution to the literature on post-apartheid urban change
in South Africa’s largest city (Harrison & Zack, 2014a, 2014b; Zack, 2015; Gregory, 2019; Gregory
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& Rogerson, 2018; Gregory & Rogerson, 2019; Zack & Govender, 2019; Zack et al., 2020; Ballard &
Hamann, 2021; Ballard et al., 2021).

LITERATURE REVIEW

The research is contextualised within two sets of literature. The first deals with international debates
around the nexus of neighbourhood change and socio-economic mobility. The second section of mate-
rial narrows to situate the study within existing writings concerning urban and neighbourhood change

in South Africa in general and Johannesburg, the country’s largest city, in particular.

Socio-economic mobility and neighbourhood change

Questions surrounding suburbanisation and neighbourhood change are a fundamental part of urban
geographical research as they are dynamic places that continuously evolve (Betancur & Smith, 2016;
Schmeller, 2021; Balizs & Somogyi, 2024). These changes can affect the composition, structure,
and function of a neighbourhood and can also reflect wider social and economic transformations in
cities (Hedman et al., 2011). Therefore, it is crucial to recognise the essential role of neighbourhood
research in comprehending the broader urban context in which cities develop and transform over time
(Modai-Snir & van Ham, 2018).

Research on neighbourhood change has been of interest to urban scholars for over a century, and
several schools of thought have engaged with this concept (Harding & Blokland, 2014). One of the
earliest explanations of neighbourhood change can be traced back to the Chicago or ecological school
of urban sociologists in the early 20th century (Temkin & Rohe, 1996). The invasion and succes-
sion model, filtering and border model, racial tipping, neighbourhood lifecycle and neighbourhood
revitalisation are the most prominent models that emerged from this school (Temkin & Rohe, 1996).
However, the Chicago or ecological school has been criticised for applying principles of ecology
found in the natural environment to understand complex social dynamics, resulting in social Dar-
winism (Betancur & Smith, 2016). Additionally, ecological perspectives on neighbourhood change
are thought to be devoid of individual agency and promote racial and minority prejudice (Temkin &
Rohe, 1996).

By the late 1960s, subcultural perspectives on neighbourhood change emerged, which emphasised
non-economic factors such as social networks, a sense of community, and symbolism linked to sub-
cultures as contributors to neighbourhood change. Sense of place became essential in understanding
the social complexities of cities (Ley & Samuels, 1978; Pocock, 1983). Suttles (1968, 1972) viewed
neighbourhoods as a social construction of space where communities attach specific labels and sym-
bolism to neighbourhoods.

A political-economic approach to understanding neighbourhood change also emerged in the late

1960s. Betancur and Smith (2016) argue that this perspective examines neighbourhoods primarily
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as a function of capital accumulation and social reproduction. Marxist urban theorists attempt to
understand the political economy of cities and its impact on social and spatial reproduction. A central
argument is that capitalism shapes political and social life in a distinctive materialist view of society
(Smith, 2001). For Harvey (1973), the uneven circulation of capital accumulation in cities impacts
urban and neighbourhood change. This phenomenon is evident in periods of boom, bust and decline
in urban property development (Harvey, 1973, 2012), as well as in the accumulation of the periphery of
cities, which is often associated with the depreciation and decline of the inner city. Once the periphery
has been accumulated, renewed interest can see the re-accumulation and return of capital to the inner
city through processes of gentrification and urban regeneration (Smith, 1979; Harvey, 1989; 2012). For
Smith (1984; 1996), capital constantly seeks new frontiers for accumulation within the urban environ-
ment, which leads to the uneven production of space. Mollenkopf (1981) and Galster (2001) argue that
neighbourhoods have become commodities and are spaces for the consumption of housing and other
services such as schools and shopping. Harvey (1976) maintains that the production of living space
and specific neighbourhoods for different classes in cities has become part of the capitalist system.

Atkinson (2015) contends that a significant link exists between class, socio-economic mobility,
and neighbourhood change. Specifically, mobility flows refer to the rate at which households and
individuals move in and out of particular neighbourhoods (Hedman et al., 2011; Coulter & Scott,
2014). The decision of households to relocate or remain in place is influenced by multiple factors such
as government policies, employment opportunities, family composition, and preferences, making it
a complex issue (Coulter et al., 2012). Moreover, historical urban development processes and desired
neighbourhood characteristics have also played an important role in shaping mobility flows (Modai-
Snir & van Ham, 2018). Clark et al. (2006) assert that the quality of housing and neighbourhood are
critical in determining residential mobility. In addition, Winstanley et al. (2002) suggest that various
social, economic, and life stage factors contribute to residential mobility. Socio-economic mobility is
often associated with residential choice, as individuals may move to access better schools, proximity
to work, retail, specific communities, and other favourable amentities (Clark et al., 2006).

The post-World War II upward socio-economic mobility and expansion of the middle class contrib-
uted to the widespread suburbanisation in many cities in the global North (Harvey, 1989; Michaels
et al., 2012), and in recent decades in cities in the global South (Parnell & Oldfield, 2014). Indeed,
socio-economic mobility patterns have implications for neighbourhood change. Restrictive policies
and residential segregation based on race, ethnicity, and income have historically limited mobility
(van Ham & Clark, 2009). Segregation based on these criteria involves advising different social groups
to reside in specific neighbourhoods that are characterised by social differentiation and patterns of
socio-economic strata (Hedman & van Ham, 2012). Thus, residential segregation often occurs based

on socio-economic status, race, religion, or ethnicity (Popescu et al., 2018).
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Urban and neighbourhood change in Johannesburg

The growth of South African cities can be attributed to economic expansion, mining, and industrial-
ization (Parnell, 1991; Morris, 1997; Harrison et al., 2008; Berrisford, 2011). Since the colonial era,
the urban areas of South Africa have been influenced by a set of restrictive policies aimed at racial
and ethnic segregation, which has limited social and economic mobility and residential integration
among different racial, ethnic, and income groups (Freund, 2010). The mining industry’s dominance
of the South African economy gave birth to the migrant labour system, which comprised of mostly
black Africans who migrated from rural areas to work as labourers in the cities (Robinson, 2008;
Murray, 2008; Turok, 2012). African labourers were housed in mining compounds and later in town-
ships such as Soweto which were concentrated geographically on the periphery of cities (Christopher,
1990; Smith, 1992; Berrisford, 2011). Concern over rapid urbanization among black Africans after the
Second World War led to fear among whites and subsequently led to the victory of the National Party
and the establishment of the apartheid regime in 1948 (Todes, 2012; Du Plessis, 2014).

The Group Areas Act of 1950 and amended in 1966 was seen as the cornerstone for separate devel-
opment in urban areas (Lemon, 1991). This Act aimed to segregate black Africans, Coloureds, and
Indians/Asians from the white city to ethnic settlements in separate homelands or townships located
on the periphery of cities (Maylam, 1995; Murray, 2008). The Group Areas Act separated where
people could live, work, and go to school (Lemon, 1991; Ogura, 1996; Christopher, 2001; Turok, 2012;
Turok & Borel-Saladin, 2014). The implementation of the Group Areas Act led to forced removals
of people of colour, resulting in the complete loss and destruction of communities. Sophiatown in
Johannesburg and District Six in Cape Town became notorious examples of forced removals in urban
South Africa (Hart and Pirie, 1984; Hart, 1988).

The events of the 1976 Soweto uprising and mounting international sanctions increased pressure
on the apartheid system for some limited reform. By the late 1970s and 1980s, the implementation
of the Group Areas Act became increasingly difficult, especially in high-density inner-city neigh-
bourhoods such as Hillbrow in Johannesburg. Hillbrow was among the first areas to desegregate and
was ultimately reclassified as a ‘grey area’ (Hart, 1989; Morris, 1999; Du Toit, 2007; Harrison, 2014).
This process triggered what is commonly referred to as white flight (Beavon, 2004; Berrisford, 2011;
Veary, 2013). The late 1980s and 1990s were characterised by rapid desegregation in the inner-city
of Johannesburg. Beyond the spaces of the inner-city, many working-class suburban areas located in
the south of Johannesburg also became racially mixed in the 1990s (Morris, 1997; Schensul & Heller,
2010). The chequered segregated history of residential Johannesburg is dissected in detail by Ballard
et al. (2021).

In 1991 the Group Areas Act was repealed, which marked the beginning of the disintegration of
the legal structure of apartheid. This political shift had a profound impact on the socio-spatial layout
of Johannesburg (Murray, 2011), albeit much of the apartheid-era spatial planning has remained a per-

manent fixture in urban South Africa (Mabin, 2005). Nevertheless, the inner-city and working-class
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suburbs have since been associated with the urban poor, migrants, and other marginalized groups
(Huchzermeyer, 2011).

During apartheid, suburbs were predominantly white, middle, and upper-class spaces (Mabin,
2005; Lemanski, 2007, Murray, 2013). By the 1980s Crankshaw (2008), however, observes a signif-
icant growth of a black middle class. The upward mobility of the black middle class and a demand
for middle class housing during this time set the stage for rapid transformation of white residential
suburbs following the repeal of the Group Areas Act in 1991 (Ballard et al., 2021). Indeed, in the
post-apartheid era, the suburbs have become increasingly diverse and integrated, with the emergence
of a black, Indian/Asian, and coloured middle class resulting in the desegregation of former white sub-
urbs, especially those located within relatively close proximity to the townships (Crankshaw, 2008;
Ballard & Hamann, 2021). Despite this, the cost of property in former white middle class suburbs and
the legacy of decades of segregationist urban planning continues to influence where specific groups
of people live and work and socio-economic segregation persists, which is still strongly tied to race in
contemporary South Africa (Bakker et al., 2020; Ballard & Hamman, 2021).

Despite the significant scholarly attention focused on changes in the inner-city and townships,
suburban areas have received less scrutiny (Gotz & Todes, 2014). Only a small number of scholarly
investigations have focused on the transformation of suburbs and the changes that these spaces have
undergone in recent decades (Kotze & Donaldson, 1998; Marais & Visser, 2008; Visser, 2013). The
south of Johannesburg is no exception, as it has often been neglected by urban scholars (Butcher,
2021; Harrison & Zack, 2014). The south of Johannesburg has been dubbed by urban researchers as
a “forgotten area” (Harrison & Zack, 2014a, p. 269). Harrison and Zack (2014a, p. 270) describe the
southern suburbs of Johannesburg as “...in-between space[s], seemingly neither poor enough nor rich
enough...” to warrant significant research interest. The south of Johannesburg neighbours the exten-
sively studied townships of Soweto and is referred to as a “ferra incognita” or largely unexplored
in urban studies. In this context, this paper examines the impact of socio-economic mobility and

neighbourhood change in Mondeor and Winchester Hills in the south of Johannesburg.

METHODS

A qualitative research approach was adopted. The findings draw on qualitative data collected from
semi-structured interviews conducted with three distinct groups of participants including residents,
business owners, and real estate agents who reside in, trade, and market property within Mondeor and
Winchester Hills. A total of 76 participants were interviewed in this study. Interviews with fifty resi-
dents provided insights into changing demographics, neighbourhood characteristics, socio-economic
mobility, and social dynamics within the study site. Interviews were conducted also with 19 business
owners which expanded on trends and changes in the business environment over time. Lastly, a set
of interviews with seven real estate agents provided observations on broader changes within the

physical, social, and economic fabric of the suburbs over the past few decades.
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RESULTS

The findings from the interviews provide insight into four themes, namely socio-economic mobility

and neighbourhood change; resident motivations; physical and social change in the suburbs; and the

changing landscape of business and services in suburban spaces. Each of these issues is now examined.

Socio-economic mobility and neighbourhood change

The suburbs of Mondeor and Winchester Hills are located in the south of Johannesburg (Figure 1).

Historically, the south of Johannesburg is closely tied to the expansion of the city’s white working-class

suburbs (Hart, 1989). The mining and industrial sectors, located toward the south of the central busi-

ness district of Johannesburg meant that suburban development further south would largely cater to

the working class who were skilled artisans servicing the mines and other industries. The southern

suburbs of Johannesburg are colloquially classified into either the “old south”, or the “new south”. The

old south is typified by small semi-detached and detached working class homes set on small stands
which developed from the late 19 century to the 1940s. From the 1950s and 1960s onwards suburban

expansion further south saw the development of another group of suburbs known as the “new south”.
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Homes in the ‘new south’ mostly are characterised by detached homes set on much larger stands to
cater to growing middle-class and upper-middle-class residents (Harrison & Zack, 2014a). Suburbs
such as Mondeor and Winchester Hills formed part of this expansion of the new south (Figure 1).
Gradually moving into the 1970s and 1980s the southern suburbs saw an assortment of other land uses
that included more residential developments, industrial, warehousing, retailing, and wholesale outlets,
and some recreational and cultural facilities which caused a significant change in the functional use
of the south of Johannesburg (Harrison & Zack, 2014b).

The demographic profiles of both Mondeor and Winchester Hills have changed significantly since
the end of apartheid (Table 1). The demographic changes as evidenced by Statistics South Africa show
that there was a rapid increase in the percentage of black, coloured, and Indian/Asian racial groups
into Mondeor and Winchester Hills (StatsSA, 1996, 2011). In this instance, the percentage of blacks
has increased from 19% in 1996 to 45% in 2011 in Mondeor (StatsSA, 1996, 2011). Whilst the suburb
has attracted previously disadvantaged black citizens the statistics also highlight ‘white flight’ from
these suburban areas post-1994 from 69% white in 1996 to 23% white in 2011 in Mondeor (StatsSA,
2011).

Table 1. Racial composition changes in Mondeor and Winchester Hills between 1996 and 2011

Race Mondeor Winchester Hills
Black (1996) 19% 21%
Black (2011) 45% 47%
Coloured (1996) 6% 4%
Coloured (2011) 16% 9%
Indian (1996) 4% 10%
Indian (2011) 14% 25%
White (1996) 69% 63%
White (2011) 23% 16%

Source: StatsSA, 1996, 2011

Resident motivation and socio-economic mobility

The majority of the resident participants who were interviewed in this study moved to Mondeor and
Winchester Hills from peripheral black or Indian township areas such as Soweto or Lenasia after
1994. The interviewees stated a variety of reasons for choosing to live in these suburbs. For many the
proximity to work was a motivator due to the nearby highway access linking the southern suburbs to
the central business district (CBD) of Johannesburg and surrounding commercial nodes. Many also
considered that the local schools offered a better quality of education than the township areas where
they had lived before, thereby benefiting the educational development of their children. A further
motivation was the aesthetic appeal and access to services of the suburbs, which sees an improvement

in living standards as the areas are located near shopping centres, specialist retailers, better healthcare
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facilities, and other services. Overall, the interviewees felt that these suburbs provided the setting
for a healthy, family-oriented, and safer life. In some cases, the move to Mondeor brought them
closer to their religious place of worship, and for some Muslim participants living near the mosque
heavily influenced their decision to move into the neighbourhood. Some residents were motivated
by their ‘rags to riches’ stories, detailing wanting a better life for themselves and their families.
Indeed, moving out of the township for some participants is linked to gaining social status. For many
of the resident participants, their motivation to move was driven by socio-economic mobility. One
participant recalls “My mom would always mention how she wanted my big brother and I to grow up
in an environment that would enable us to see life beyond the township, she wanted us to have access
to better opportunities than she and my dad had when they were young” (Interview 6, WH resident
#6, 07/09/2020). This means the upward socio-economic mobility of these individuals and families
into these suburban areas is seen as a proxy for a better life.

This shift and motivation to move from townships to these suburbs was observed by several real
estate agents. One estate agent noted that a lot of people buying in these areas are from townships
located on the periphery of the city; “Soweto, Eldorado Park, Lenasia, Zachariah Park... [and] from
other provinces, because before they were not allowed to come to Johannesburg to buy, now if [
have got cash, money talks these days so they can buy houses anywhere...” (Interview 3, real estate
agent #3, 23/09/2020). This view is shared by another estate agent who explains that people move;
“From your townships like Soweto and Ennerdale and they moved to upgrade their lives you know,
they can afford to live in former White suburbs now” (Interview 5, real estate agent #5, 25/09/2020).
This indicates the major impact that the abolition of apartheid-era segregationist policies had on the
socio-economic mobility of people following South Africa’s 1994 democratic transition.

To gain a deeper understanding of the socio-economic mobility of the participants, various cost
of living indicators indexed by bond or rental payments, monthly expenses, and the ability to save
after monthly expenses were explored. Indeed, the relationship between income, the availability of
finance and credit, and the affordability of new housing have been shown to influence the extent to
which people can move in and out of formal housing stock in South African suburban neighbourhoods
(Marais & Cloete, 2017; Ballard et al., 2021).

In Mondeor and Winchester Hills, the majority of residents interviewed paid between R3000-
R9000 per month on their rental or bond repayment. Overall, the resident participants revealed that
these suburbs were affordable for them. The majority of resident participants agreed that managing
their household’s finances was important to maintain their lifestyles. One resident explained that “we
cut costs on travelling, for instance, work is close for me, as well as my children’s schools are close,
everything is in our area we don’t have to go far to go shopping or other places...” (Interview 1, WH
resident #1, 31/08/2020). This was confirmed by another resident; “I¢’s affordable for me...work is not

far for me, my rent is not that expensive, and I don’t have a big family to feed, fortunately” (Interview
2, WH resident #2, 01/09/2020). These perceptions on the affordability of the area provide evidence of

increased income and improved living standards for those that reside in these suburbs.
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In terms of monthly living expenses, the majority of residents disclosed that they spent between
R9 001- R12 000 on monthly living expenses. These living expenses include, but are not limited
to municipal rates and taxes, water and electricity, groceries, data, car instalments, petrol, clothing
accounts, school fees, extracurricular activities at schools, medical aid, insurance, home maintenance,
including garden services and pool maintenance. It was revealed that residents believed that their
saving habits are guided by their monthly expenses. Residents agreed that their savings fluctuate
from month to month. One resident from Winchester Hills noted that “sometimes I can save about
R1 000-R3 000 p/m and sometimes I can save about R3 001-R6 000 p/m” (Interview 20, WH resident
#20, 26/09/2020). The reasons why residents who were interviewed chose to reside in the areas of
interest were also directly based on the fact that they could afford to live in these areas and could
survive within their means.

As maintained by Harrison and Zack (2014a) the signs of desegregation in formerly white neigh-
bourhoods disclose a fundamental shift in socio-economic mobility of populations that is linked to
access to mortgage funding and employment opportunities that were a barrier for blacks, coloureds

and Indians/Asians during apartheid.

Physical and social change

The features of the built environments of Mondeor and Winchester Hills differ in that Mondeor is
characterised by many standalone houses and only a few townhouse complexes, whereas Winchester
Hills has an equal split of townhouse complexes or cluster developments and standalone houses. In our
sample of interviewees 36 residents of both suburbs live in standalone houses with only 14 residents
who were interviewed in both Mondeor and Winchester Hills stating that they lived in townhouse
complexes or cluster developments.

Most resident participants in both Mondeor and Winchester Hills considered that they had not
witnessed major physical changes in the suburbs. From their perception during the previous 15 years,
there had been few new developments and little physical change in these neighbourhoods. None of
the resident participants highlighted a downgrading of the built environment of the suburbs, however,
a few interviewees did note that some home renovations had taken place; “I've seen more people
renovating their homes into double-storey, building high walls and getting more security like with
electric fences” (Interview 17, WH resident #17, 16/09/2020). The point made by this resident speaks
to the upgrades or renovations that residents have made to their homes over the years. A different
perspective on physical and social change was given by the property sector interviewees. One marked
feature of physical change noted among several real estate agents was the development of townhouse
complexes post-1994. One real estate agent (who works for Harcourts Delta) with over 40 years
of experience in the areas of interest explained that; “the only changes that I've seen is that there
have been a lot of townhouses that have been built in the area, especially in the Winchester Hills

area (Interview 1, real estate agent #1, 21/09/2020). This shift to townhouse developments was also
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observed by another real estate agent mentioning the physical changes they had noticed in the areas of
interest; “It was predominantly full title homes. After 1994 townhouses and clusters were developed.
Gauteng has expanded and is still expanding and to cater for the influx of people instead of building
homes, developers started building townhouse complexes and estate living” (Interview 2, real estate
agent #2, 23/09/2020). The shift to development of townhouse complexes, estate developments and
gated communities is a common feature and well documented in post-1994 urban South Africa. These
types of developments are seen as a form of defensive and escapist urbanism due to the rapid increase
in crime (Murray, 2011).

The majority of interviewees signalled the more diverse demographic profile of both areas. In both
Mondeor and Winchester Hills changes in residents’ race, gender, age and cultures were highlighted.
One resident in Winchester Hills disclosed that the social changes they had noticed were the influx
of the Muslim community. It was observed as follows:”I would say I see more and more Indian and
Muslim people move into the area because of the Mosques that are in and around the area”. Another
resident had observed signs of “white flight” from the area; “I have noticed more and more Black,
Coloured and Indians moving into the area, and more White people moving out” (Interview 5, WH
resident #5, 05/09/2020). Overall, residents who have resided in these suburbs for over 10 years had
noticed greater social and demographic changes than during the first decade of desegregation. An
element of white flight was noted also amongst the real estate agents. One estate agent explains that
the areas have become “less white, most have moved to the new south, your Bassonia, Aspen [Hills
Estate], Meyersdal, so I see them moving outwards, and more black people moving in and other racial
groups as well” (Interview 4, real estate agent #4, 24/09/2020). These findings from the property
interviews mirror the interviews done with residents as they show that there is a growing number of
people who are moving from townships into former white occupied residential areas such as Mondeor
and Winchester Hills.

The positive changes that the real estate agents noted were how Mondeor and Winchester Hills
have become more racially integrated in the post-apartheid period. One estate agent explained that:
“We have got people of other races moving into the area and the demographics now have changed”
(Interview 1 real estate agent #1, 21/09/2020). Similarly, this was the view expressed by another prop-
erty respondent: “Today the area is mixed racially” (Interview 7, real estate agent #7, 29/09/2020).

The township lifestyle is often characterised by a strong sense of community, given a history of
shared hardship and isolation, whereas life in middle-class suburbs tend to be characterised by a more
insular lifestyle. This phenomenon was noted by some resident participants. The interviews from
both Mondeor and Winchester Hills revealed that many of these residents felt that there was a lack
of inclusion or connectedness between them and their fellow community members. For example, one
Mondeor resident opined that: “We are segregated, people are living their lives separately from the
community. People have different ideas and meanings of what a community is and should be. I think
also it has become a matter of time, to be honest, the time has become limited, people are working

for most of the day and come back later...1 think it’s a sign of our time, we have become more isolated
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as a people and we have become more complex” (Interview 20, M resident #20, 09/10/2020). In
Winchester Hills, the interviews revealed that most residents felt that they did not share similar values
with their neighbours. This is largely due to residents not knowing their neighbours and living in
isolation from one another. One resident recalls; “We hardly converse with my neighbours to see what
similar values we share (Interview 1, WH resident #1, 31/08/2020)".

Despite these observations, the existence of a sense of belonging and community was observed
by some interviewees through civic participation. Resident participants from both Mondeor and
Winchester Hills had mentioned that some community members actively participate in community
initiatives. For example, some are involved in initiatives such as the local Community Policing Forum
(CPF) for crime prevention, while other community members mentioned participating in religious
activities or initiatives that involve the church or mosque. Overall, residents agreed that participating
in civic activities was important for the enhancement of a sense of community. However, most of
the resident’s participants who were interviewed admitted to not actively engaging in community

activities, stating time as an obstacle.

The changing landscape of suburban business and services

A total of 19 business owners of small, medium and micro enterprises were interviewed in Mondeor
and Winchester Hills. These businesses ranged from a variety of services such as medical, cleaning,
petrol station, printers, car wash, dry cleaning and fitness to retailers, a restaurant, and a music
and art centre. Most of the business owners in Mondeor that were interviewed trade along the main
thoroughfare of the suburb from standalone homes that had been rezoned and converted into com-
mercial premises post-1994. The trend of the development of multi-functional commercial and retail
spaces within previously exclusively residential suburbs is common throughout Johannesburg and
is linked to continued decentralisation (Crankshaw, 2008; Mabin, 2014). One interviewee explained
that; “Columbine Avenue used to be strictly a residential area;, now there are a lot of businesses,
people have turned the houses on that main road into businesses and shopping complexes” (Interview
3, real estate agent #3, 23/09/2020).

The motivation to operate a business in the area included recognising gaps in the market of sub-
urban areas. In the case of one business owner from Winchester Hills their reasons for starting or
moving their business to this area were motivated by the following: “There was a big demand in terms
of production, printing for schools, businesses and the court demanded for us to open...” (Interview
1, WH business owner #1, 04/10/2020). A further start-up motive for several entrepreneurs was the
affordability of operating a business from a residential property as opposed to renting a shop in an
established shopping mall: “It was much cheaper to start off at home than renting and we wanted to
be in the community, we wanted to work with a lot of the kids in the community. And if we had to go
out, let’s say to a complex, it might have been difficult to attract customers” (Interview 3, M business
owner #3, 26/10/2020).
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The interviews disclosed both benefits and challenges from operating a business from home or
rented spaces. Business owners in Mondeor and Winchester Hills shared that operating their busi-
nesses from a residential property is much more affordable than running it from a rental shopping
mall or complex. From the interviews, it was found that some business owners, however, did outline
the advantages of trading from a shopping complex. One business owner indicated that trading from
a shopping mall or complex could grow a business’ clientele; “I think the appeal is natural, people
frequent malls, it attractive to everyone, it is safe, generally safe, you are generally assured that your
car is safe as well...one place where you can get everything” (Interview 2, M business owner #2,
26/10/2020). Similarly, another business owner explained that; “There are a lot of people coming to
complexes and malls bringing in new clientele” (Interview 6, M business owner #6, 03/11/2020). This
same view was echoed by a business owner in Winchester Hills who also felt that shopping malls and
complexes “attract more clients and again it depends on the kind of business you run, for example,
if I owned a clothing store it would make sense to get a shop in a complex or mall so that I can pull
clients who walk past”

Overall, other positive changes that the real estate agents noticed was due to these urban spaces
becoming more diverse it has resulted in the growth of the business sector and economy of suburban
neighbourhoods. One real estate agent observed the development of more shopping centres, secure
townhouses, improved roads and affordable housing are some of the positive changes I have identified
(Interview 6, real estate agent #6, 25/09/2020). From the perspective of the real estate agents there
was evidence of local economic development, upliftment in property, and with people renovating
their homes an increase in investment and turnover increases when it comes to development of rental
homes by developers. This trend has brought in different groups of people into the area in particular

a younger demographic cohort.

CONCLUSIONS

As argued recently by Massey and Gunter (2020: 1) urban geographers in South Africa have made
a “significant contribution to the understanding of cities and urbanisation in the Global South”. The
theme of urban change is one that has been of critical concern most especially with the shifts in the
complexion of the country’s cities as a result of the post-apartheid transition which occurred in 1994.
Johannesburg, South Africa’s major city, has been at the leading edge of the changes occurring in the
landscape of the country’s cities and therefore has generated a substantial scholarly literature. It has
been argued here that in addition to the radical transformations occurring in the geography of the
inner-city and of townships the issue of neighbourhood change in suburban areas of Johannesburg
has been an under-represented focus. Overall, this study has contributed a focus on change which
is taking place within the “in-between spaces” of South Africa’s leading city and which has been a
knowledge gap in the South African literature on neighbourhood change. The research has disclosed

resident motivations driving change, issues of socio-economic mobility, and the shifts occurring in
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the nature of residential property development in these spaces. Of note is the observed differences in
the perceptions on changes in the physical landscape as put forward by residents as compared to real
estate agents. Further research is merited into the overlooked processes and nuances of neighbourhood

change in suburban spaces.
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