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Koszonto

Ez a tavasz jocskan belenyulik a nyarba... ha az id6jaras szempontjabol nem is, lapunk szamara mindenkép-
pen. Jo egy honapos csUszasban vagyunk terveinkhez képest, de végiil is, ha a nyari forrosag kozepén is, de
sikeriilt elkésziteni az idei masodik szamunkat, ezuttal négy tanulmannyal toltve meg az oldalakat.

Buzsik Krisztina arra tesz kisérletet, hogy egy turizmuskutato geografus szemével vizsgalja azt a Duna-
kanyart, amely egyszerre vonzo desztinacio és pereme a fovarosi agglomeracionak. Jona Laszlo vizsgalatai
a varosok szerkezetének mikroszovetérodl szolnak, elsésorban a hasznalok szemszogébdl sziikséges funkciok
kapcsan elmélkedve. Kozponti problémaja a kozterek és a belsé udvarok kapcsolata, amelyrél mar egy
Ujabb kézirata is szerkesztoségiinkben varakozik megjelenésre.

Kozlekedési témak rendszeresen teret kapnak lapunk hasabjain, ezlttal Kovacs Aron foglalta dssze
azokat a legfontosabb gondolatokat, amelyeket a vasuti kozlekedés Dél-Dunantult érinté fejleszté hata-
sarél tudni érdemes. Végiil Pirisi Gabor és Maté Eva szerzéparosa kisvarosok stratégiait elemezve keresi a
valaszt arra, hogy vajon miképpen reagalnak az érintett telepiilések a demografiai hanyatlas tamasztotta
kihivasokra.

Kovetkezo szamunk a tervek szerint oktéberben jelenik meg, az ide szant kéziratokat a szerkesztdség
augusztus 31-ig varja e-mailben a lasmaria@gamma.ttk.pte.hu vagy a pirisig@gamma.ttk.pte.hu cimre.

Kellemes olvasast, és hasznos idotoltést kivannak mindenkinek:
a szerkesztok

A szuburbanizacio és a rekreacios funkciok hatasa ket dunakanyari
kisvaros belso szerkezetere

Bevezet6 gondolatok és kérdésfelvetés

Jelen tanulmany a telepiilésfoldrajz, valamint bizonyos értelemben a turizmusfoldrajz hatarmezsgyéjén
kivan haladni. Alapvet6 kérdésfelvetése, hogy miképpen alakul olyan telepiilések bels6 térszerkezete,
ahol a szuburbanizacié és a rekreacios-idegenforgalmi funkciok kolcsonhatasa tekinthetd a legfontosabb
formalo tényezének. Teszi mindezt a Dunakanyar teriiletén vizsgalodva. Budapest és az azt koriilvevo - elsé
valddi - szuburan gyl(ri viszonylag koran a kutatasok célpontjaba keriilt (Berenvi |. 1985, Dovenyt Z. 1999). A
Dunakanyar azonban nem csak Budapest szuburbiajanak pereme, hanem markans rekreacios funkcioval is
rendelkezik, melyek ebben az esetben fokozottan hozzajarultak a teriilet- és tajhasznalat fejlodéséhez.
Ezaltal a szuburbanizacio, és a vele egyiitt jaro valtozasok népességfoldrajzi, gazdasagfoldrajzi, idegen-
forgalmi, tajhasznalati kérdéseket is felvetnek.

Mennyire befolyasolja egy teriilet, turisztikai szempontbdl: desztinacio fejlédését, hogy nem csak a
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budapesti népességkoncentracio pereme, hanem egyben rekreacios térség is? Mennyire valtozik meg a né-
pességszam és ezzel osszefliggésben a beépitettség egy telepiilésen? Az, hogy ezekre a kérdésekre milyen
valaszokat adnak az érintett dnkormanyzatok, nagyban befolyasolhatja egy telepiilés életpalyajat. Ugy
vélem, hogy ez a térség kiilonosen alkalmas a turizmus és a telepiilésfejlédés kapcsolatanak lokalis vizsga-
latara. Jelen tanulmanyban ezt a valtozast szeretném bemutatni Visegrad és Nagymaros példajan. A fent
emlitett két telepiilés eltéro utat jart be a telepliléskép fejlodésében, azonban az idegenforgalom hatasa
mindkét esetben jelentds valtozasokat okozott a térszerkezetben.

A budapesti szuburbanizacio sajatsagai és érdekességei

A szuburbanizacio és motivacidinak vizsgalata mara népszerd kutatasi teriiletté nétte ki magat, holott
maga a jelenség aranylag késon jelent meg hazankban. Az egyetlen igazi nagyvarosnak tekinthet6é Budapest
koril jelent meg el6szor egyértelmiien, majd késdbb a tobbi nagyvaros koriil is tanulmanyozhatdva valt.

Budapest esetében ,,megjelenik egy olyan folyamat a térségben, ami a szuburbanizdcid el6futdrdnak,
mds megkozelitésben pedig helyettesitéjének is tekinthetd: ez a févdrosi lakosok nagyardnyu hétvégi hdz
épitései az agglomerdcio erre alkalmas telepliléseiben. Ezek a vikendhdzak els6dlegesen ugyan rekredcios
célokat szolgaltak, ugyanakkor viszont potencidalis lehetdségei is voltak a végleges kitelepedésnek. Ezt a
lehetdséget bizonyos értelemben mdr az 1970-es évek végén is kezdték kihaszndlni, igy szorvdnyszeriien
mdr akkor megkezdddott egyes ldLiléteriiletek szuburbdn Gvezetté valo dtalakuldsa.” (Dovenyl Z. - Kovacs
Z. 1999).

Osszefiiggésben az infrastruktira fejlédésével megjelent egy olyan réteg, amely til a klasszikus eléva-
rosi térségeken tavolabbi - azonban még igy is kellemes tavolsagban [évo - telepliléseket vett célba. A Du-
nakanyarban létrejové szuburbanizacio taplaloja ez a fizetoképes kereslet volt. Elsésorban nem a végleges
kitelepedést valasztok voltak a meghatarozoak, hanem a masodik otthonok, a szabadid6lakasok terjedtek
el, mint a kiteleplilés bizonyitékai.

A tomeges kitelepiilések lakossagi szinten a 20. szazad masodik felétdl jellemzéek, mikor a szabadidé
(a fizetett szabadsag megjelenésével) megnovekedésével az emberek igénye megnétt a varoson kiviili
kikapcsolodasra és a szabadid6 eltoltésére. Megjelenik egyrészt a szabadid6lakas, masrészt a ,,masodik
otthon zéna” vagy ,,masodik lakas” (Csoroas L. 2010). A folyamat eredményeképp megjelenik a valadi ide-
genforgalom is, amikor az itt élok nyaraloikat bérbe adjak az év valamely idészakara. Ez a kereslet hivta
életre a szallashelyek épitését, melyek koziil ebben a térségben foként a panzidkat és kempingeket kell
kiemelni.

Masik oldalrol a varosbal kiteleplilok lakasokat és telkeket vasarolnak a teriileten és ezzel megkezdddik
az allando lakasok szamanak novekedése, tehat egy szuburban 6v jon létre, ahonnan a lakok a févarosba
vagy a fovaros kozelébe ingaznak. Tehat a szuburbanizacié egyik szamszer(sitheto jelensége a gombamad
szaporodo hazak, valamint a lakossagszam kiemelkedd novekedése egy adott telepiilésen, teriileten. Azon-
ban kiemelendd, hogy nem csak ezekben az indikatorokban mutathato ki a valtozas. A rendszervaltas utan
az olyan telepiilések keriiltek versenyelénybe, melyek szerencsés fekvéssel rendelkeztek (ami az ingazas
szempontjabol nem elhanyagolhaté momentum), vagy mas hasonléan kedvez6 tulajdonsagokkal birtak (T6-
zsa |. 2002). Ilyenek lehetnek példaul a természeti adottsagok a Dunakanyarban.

A kiaramlé népesség célpontjai egyrészt olyan kisvarosok, amelyek igy népes varosokka duzzadnak
és egy Ujfajta lehet6séget biztositanak a varosbol menekiildk szamara. Az ilyen tipusu varosok féként
a szuburban gyiir( déli és délnyugati 6vében jellegzetesek (Erd, Budadrs). A masik célpont a févarostol
északra talalhato - sokszor torténelmi, kulturalis hagyomanyokkal rendelkez6 - Dunakanyar, ahol az elér-
het6 tavolsag és a paratlan kornyezet talalkozik. A végeredmény a szuburbanizacios gytr( kisvarosainak
hatarozott kétosztatusaga, egy szinte minden tarsadalmi és gazdasagi mutaté tekintetében kiemelkedd
nyugati-északnyugati, és egy valamivel atlagosabb keleti-déli szektorra (Pirisi G. 2009).
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Ezek az alvovarosok vagy jelen esetben idilévarosok olyan pozitivumokkal rendelkeznek, melyeket a
varost elhagyok vidéki milibnek neveznek. Ezen telepiilések elonye a monofunkcios, egyhangu alvotele-
pulésekkel szemben a torténetileg kialakult, esztétikus, orokségi értékekkel rendelkezé szerkezetiik és
varoskozpontjuk, igy vonzobba valhatnak a kitelepiilést valasztoknak. Ez a plusz adottsag (jelen esetben a
helyi és helyzeti energiak kedvezo egyiittallasa) teszi a Dunakanyart kiilonosen vonzova. A kisvarosokban és
vidéki telepiiléseken megjelend varosi népességtobblet természetesen ezzel egy idoben a taj atalakulasara
is hatassal lesz. A varoskornyéki multifunkcios teriilet megjelenhet kiilteriileten létrejové lduléteriiletek
kialakulasasaval, majd ezek spontan benépesiilésével, valamint lathatova valik a szervezett lakoparképi-
tésekben is (Csurcd B. 2009), illetve késébb az lidil6teriiletek telepiilésszerkezeti atalakito hatasa révén
érhetod tetten.

A Dunakanyar ma - menekiilés az alombol?

Napjainkban a Dunakanyar Udiilévarosai valsagos id6szakot élnek meg. Rengeteg elado ingatlannal talal-
kozhatunk a térségben. Az 1980-as években alomnak szamito vikendhazak és nyaralok keresik gazdajukat
kihasznalatlansag, vagy éppen anyagi gondok miatt. A teriileten lévé ingatlantulajdonosok sok esetben
vélik ugy, hogy manapsag megterhel6é anyagi koltségeket jelent egy nyaralo fenntartasa sajat (az esetek
tobbségében) hitellel megterhelt lakdingatlanuk mellett. A valtozas jelei megmutatkoznak a népesség sza-
maban is, 2007-t6l Budapest népessége mar hatezer fével gyarapodott a KSH adatai szerint (a bevandorlas
és a kivandorlas kiilonbozete +5891 f6 volt). Persze nem irhatjuk ezt teljesen a visszakoltozok javara, de
tény, hogy a Dunakanyarra egyre inkabb a ki, mint bevandorlas jellemz6. Ugyan a bevandorlas még mindig
pozitiv (2011-ben kozel 2000 fovel gyarapodott a teleplilések lélekszama), azonban az adatokbdl latszik,
hogy ez a mutatd meredeken csokkent az elmult par év folyaman (2007-ben még otezer f6 volt).

Az Eurdpai Unidhoz valo csatlakozas idején, a korabban befektetési szandékkal a teriiletre érkezdék igy
csapdaba kertiilnek, hiszen nem biztos, hogy az altaluk kért osszegért el tudjak adni ingatlanjaikat. Termé-
szetesen a kiemelt helyezettel rendelkez6 Szentendre vagy Vac még igy is jobban tudja magat pozicionalni
a piacon, mint egy dunabogdanyi eladé ingatlannal rendelkez6 tulajdonos. Persze a jo pozicié nem feltétlen
jelent elonyre valthato javat, ha ezt kihasznalni nem tudjak és ragaszkodnak a mar korantsem realis elkép-
zeléseikhez. A folyamatot és az ingatlanpiacot a 2008-as gazdasagi vilagvalsag még mélyebben érintette,
az elitnek szamitd szentendrei lakasok jocskan vesztettek értékiikbol (HVG.hu). Hasonloan Nagymaroson
is, ahol a terepi bejaras alkalmaval lathatdva valt, hogy a tulajdonosok nemcsak a klasszikus tidiilérészen
probalnak megszabadulni ingatlanjaiktol, hanem a varoskozpont kevésbé fel(jitott hazai koziil is rengeteg
helyen van kint az eladod tabla, amelyeket sok esetben igy aron alul adnak el.

A Dunakanyarban évé ingatlanirodak megfigyelései szerint egy Uj jelenség is megjelent a térségben. Az
1970-80-as évekbdl megmaradt ,,sufnihazakat” szegényebb rétegek vasaroljak meg, és életvitelszerien él-
nek a sokszor nem megfelelé komfortu korabbi nyaralokban. Ez olyan esetekben adhat okot aggodalomra,
mint a pilismaroti dunai arviz idején, mikoris az ilyen tipusi hazakat ontotte el a viz. Azonban még mindig
szamottevé embertomeg ingazik a Dunakanyarbdl nap, mint nap a févarosba, dacara ennek, valamint az
emelkedd lizemanyagaraknak.

Felmeriil a kérdés a fentiek fényében, hogy az agglomeracio peremén lévo tradicionalis kisvarosként,
rekreacios vagy udiléovezeti kozpontként funkcionald varosok milyen modon alakitjak at a térszerkezetet
és térhasznalatot. Ennek bemutatasara Ugy vélem, Nagymaros és Visegrad szolgalhat példaként.
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Nagymaros, az alvo tidiilévaros

A tanulmanyban, mint emlitettem két varossal foglalkozunk, ezek koziil el6sz6r Nagymarost vessziik gorcsé
ala. Nagymaros a Duna bal partjan, a Dunakanyar szivében elhelyezkedd, 4751 lakost szamlalo kisvaros.
Mar a 13. szazadtol kezdédden van irasos feljegyzés a létezésérdl, de ekkor még Visegradhoz tartozott.
Torténeti varossal van tehat dolgunk, mégis, mai szerepkorében ez a torténetiség kevéssé koszon vissza.
A nevét els6sorban az itt tervezett vizerémd tette ismertté, vagy inkabb hirhedtté a rendszervaltas egyik
szimbolikus fogalmava. Az 1970-es évek végétdl tervezett beruhazas rovid idore felvillantotta annak a
lehetdségét, hogy a varos egy mas, intenzivebb, iparibb fejlodési palyan indul el. Ennek a lehetdsége
azonban tovaszallt, és Nagymaros maradt, ami volt: kaprazatos taji kornyezetben fekvo kisvaros, amely
legalabb egy évszazada csabitja a févaros zajatol szabadulni vagyokat. Fejlédésében a masodik otthonok
és szabadido lakasok megjelenése meghatarozo szerepet jatszott. Emellett, szamos mas dunakanyari te-
lepliléshez hasonléan Nagymaros sem tekinthet6 valddi turisztikai kzpontnak - tagabb értelemben vett
rekreacios szerepét ugyanakkor nem lehet elvitatni. Az 1. tablazatban ezen rekreacios funkcié mérdsza-
mait lathatjuk.

Infrastruktirajat te-

Ev Ker. szh. Uduilési Vendégéj Vendégéj tdulesi . o L mind  kéziton
szh. ker.szh. szh. (az M2 atadasa ota), mind

1978 432 186 33456 21672 pedig a vasUtvonal réven
1979 427 186 26626 21313 élvezi a bal parti teleplilé-
1980 559 188 33408 21980 sek kedvezGbb helyzetet,
és aranylag kedvezé jobb

1981 550 191 10622 20995 e T e
1982 483 191 13470 21284 delkezik. Azonban ez nem
1983 505 199 17159 20563 jar egylitt népességszam
1984 496 215 15470 24632 Dyl van e b
1985 509 838 16230 20615 dapesti szuburbanizacio
lenyegében alig érintette.

1986 498 182 17840 20820 (RO b ——
1987 562 na 24316 na szerényebb meértéki volt
1988 555 na 28568 na a népességnovekedés, sot,
1989 581 na 36454 na az 1980-as években népes-
1990 539 - 8478 na sége folyamatosan fogyat-

kozott és a 2000-es évek

1. tdbldzat: Kereskedelmi és lidLilési szalldshelyek kapacitdsa és vendégforgalma végére, a trendek meg-

(1978-1990). Forrds: A KSH adatai alapjdn a szerzd szerkesztése. fordulasa utan is csak az
: . e . 1980-as népességszammal
tudunk szamolni. Azonban, ha a lakas- és uduloépitéseket vizsgaljuk, akkor elmondhato, hogy ezeknek a

viragzasa éppen az 1980-as évekre esik. Ez elvileg tobb mindent jelenthet: megUjulhatott a telepiilés épi-
tett kornyezete anélkiil, hogy ez a népességre nézve relevans kovetkezményekkel jart volna, vagy pedig
a megujulast hozo be- és az elvandorlas kiegyenlitette egymast. Ez utobbi lehetéséget azonban az adatok
nem tamasztjak ala, azokban az években, ahonnan rendelkezésre allt ki- illetve bevandorlasi adat ebbdl
az évtizedbdl (1981, 1985, 1989), a migraciéo mindkét iranyban 3-5%. koriil alakult, vagyis 10 év alatt leg-
feljebb a telepiilés népességének 5%-a cserélédhetett ki e mddon.

Valészinii tehat, hogy sok olyan eset van, amikor bar a nyaralét vagy masodik lakast megépitették,
nem jelentkeztek be a varosba, mint allando lakosok, igy nem jelentkeztek a kitelepiilok valodi népes-
ségtobbletként. Hogy valéjaban életvitelszeriien megjelennek-e a varosban, és ha igen, mennyi idére, az
kifejezetten nehezen eldonthetd kérdés.

Amig az Uduloépitések az 1980-as évek kozepén elérik csUcspontjukat, az 1988-as mélypont utan
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1989/90-ben a lakasépitéseknél jelenik meg
az ldiloépités ,,szokasos” teljesitménye is.
Vagyis vagy az épitkezok célja, vagy az enge-
délyeztetés, és ennek nyoman a statisztikai
szambavétel valtozott meg jelentdsen. Mivel
a migraciés adatokban ekkor sem kovetke-
zik be érdemi valtozas, feltétezhetd, hogy
az épitkezések mogott a rekreacios funkcio
még mindig dominansan jelenik meg.

Nagymaros telepiiléskép-atalakulasanak
szemléltetésére az 1. abra szolgal. A Duna
partjan kialakulo, majd a volgyekbe klszd
telepiilés kezdetben harmoniaban élt egyiitt
a folydval, és a hegyekkel. A torténelmi bel-
varos, amit a helyiek 6varosnak neveznek, a
folyoparton alakult ki. A telepulésmagra kis-
varosias, zartsoru, foldszintes beépités jel- i Y. ety araetae
lemz6, melyet szlik utcak tagolnak (ld. fehér PR ; beépités
szinnel a térképen). A ,kilvarosokban”, a :
hegyoldalra kiszo telepiilésrész utcahaloza- ; ;
tara mar az oldalhataron allo, féss, falusi- [N e gy Hagyomanyos, | .\
as beépités jellemz. Az 1970-es években, [ ERS g “isvarosias G, Talyzlas

. 2 az . beépités
amikor a szuburbanizacioval megindult a te-
lepiilésre valo kiaramlas a févarosbol, meg-
jelent a teleplilés északi és déli peremén a
kertvarosias beépités. Ezen telepiilésrészek
hagyomanyos beépitettséget mutatnak és
rendezett alaprajziak.

A rekreacids, udulési céli beépités is
ekkor kezd el kialakulni, igy megjelenik a
vizparti Uidiilék egy csoportja, melyekre jel-
lemz0, hogy sok, kis teriilet( telket parcel-
laztak ki és ezekre épliltek a kis alapteriiletd
ingatlanok, gyakran nagy beépitési arannyal.
Itt keriiltek elhelyezésre az idegenforgalmi
létesitmények is, melyeket a kirandulokon
és az itt nyaralokon kiviil az allando lakossag
is igénybe vett. Ezek a turisztikailag intenzi-

ven hasznositott teruleteiUE SN, 1. dbra: Nagymaros tertilethaszndlati vazlata

ben az arvizvedelmi teriilet nem mentesitett g, 4. A GoogleMaps alaptérképének felhaszndldsdval a
oldalara keriiltek, a Duna partjan talalhatok, < or74 szerkesztése.

azonban mara -sokszor nem hivatalosan - la-
kofunkciot kaptak. Arra az 1992-es rendezési terv is kitért, hogy gy kell létrehozni az Uj idiilolétesitmeé-
nyeket, hogy takarofasitassal védve legyenek a foutaktol.

Az 1980-as években, az udiiléépitésekkel kapcsolatos igényekkel indult meg a ,,zartkertek” kiparcel-
lazasa a hegyoldalban, melyekre a hosszl, de keskeny telekméret jellemzé. Ezt a folyamatot az akkori
tanacs is tamogatta, hiszen felfedezték, hogy ez lendithet az ingatlanpiacon, igy érdekiikben allt, hogy
ezeket tamogassak.

A telepiilés iranti igény kézzel foghato volt, és a zartkertek kialakitasa és parcellazasa nem igényelt
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olyan infrastrukturalis beruhazasokat, mintha épitési telkeket jeloltek volna ki - a kozmUifejlesztést egyéb-
ként Nagymaros topografiaja kiilonosen nehézzé és koltségessé tette és teszi.

Tervben volt, hogy 1985-ben a ,,Szamaras” nev( teleplilésrészen - ahol a masodik otthonok és udiilék
megjelenése dominans - a kozmlivesités megtorténik, a telekméreteket szabvanyositjak és ezeket értéke-
sitik, igy homogenizalva a teriiletet, teljesen Uidil6korzetté torténd atalakitas révén. Azonban ezek a ter-
vek nem valosultak meg, igy megmaradtak a szabalytalan telekméretek és a nehéz megkozelithetdség.

A rendszervaltast kovetden a rendezési tervben (1992) megjelenik, hogy ,,...az Udiilétertiletekre vo-
natkozo elbirdsok a tovdbbtervezés sordn pontositanddk. Ennek oka, hogy az igények differencialodtak, a
vallalkozads e tertileteken is el6térbe keriilt, s ezért célszerli az 6vezetek karakteresebb szétvdlasztdsa,
illetve dvezeten beliil a nagyobb homogenitdsi igény megerdsitése. A volt zdrtkerti terliletekre vonatkozo
szabdlyozdsban el6zetesen két kategoria, illetve tertiletfelhaszndldsi elem alkalmazdsat javasoljuk.

1. kiilteriileti erdéteriilet, teljes épitési tilalom (nagyrészt a jelenleg érvényes ORT-nek illetve kiala-
kult allapotnak megfelel6 modon.)

2. Kiilteriilet az OESZ 1/1992. (I.6.) KTM rendelettel tértént modositdsdnak megfeleléen a min. 720
nm-es foldrészleten max. 3%-os beépitettséggel egy gazdasdgi éplilet és pince elhelyezésével.” (Dunaka-
nyar menti telepiilések osszevont rendezési terve, 1992.)

A hatarozat megemliti, hogy a kiterjedt zartkertek miatt Uj telepiilésrészek csak nagy koltséggel alakit-
hatok ki, hiszen ez csak gy lenne megoldhatod, ha a zartkerteket és az azon lévé ingatlanokat felvasarol-
nak. Ebben az értelemben Nagymaros ,,beszorult” a Duna és a meredek hegyoldalak, a megdrzendd erddk
kozé, igazi szuburbiava, gyorsan novekvo migracios célpontta valasa csak a mar részben beépiilt, igaz,
kevéssé intenziven hasznositott zartkerti ov funkcionalis atalakulasaval keriilhetett volna sor. Az 1980-as
és az 1990-es évek kozott lezajlott tarsadalmi atalakulasok azonban sok esetben azt eredményezhették,
hogy nem esik egybe a korabbi rekreacios telekvasarlo a kikoltozés - a tavolsag és a hely taji értékei miatt
tetemes - koltségeit felvallalni képes és hajlando réteggel. igy a folyamat bizonyos értelemben megrekedt,
vannak ugyan példak a rekreacios ovezet foltszerl meguUjulasara, de a varakozasokkal ellentétben ez vi-
szonylag kevés ingatlant érintett.

A telepiilésen azonban igény volt arra, hogy 0j lakoovezeteket alakitsanak ki, valamint folytassak a
zartkertek parcellazasat, melyet az 1992-es ORT is emlit: ,,a kozségi nyilvantartas szerint 182 lakas épiilt az
elmult 10 évben és 46 lakas keriilt lebontasra. A kedvezétlen aranyokat mutatja, hogy ezzel egy idében 10
év alatt 166 udulééplilet épiilt 6 bontas mellett és 483 zartkerti épiilet, osszesen 9 db bontas mellett.”

A rendszervaltas ota eltelt hisz évben a telepiilésmag megtartotta eredeti formajat és kialakitasat. A
zartkertek alkotjak a telepiilés dominans részét - melyek sok esetben lakofunkciot is kaphatnak -, azonban,
ahogy a térképen is lathato, a zartkertek mellett mara megjelent egy modern lakopark jellegli beépités
is, melyet amerikai kertvaros stilust lakéhazak jellemeznek. A tovabbi zartkerti terjeszkedés a telepiilés
peremein figyelhet6 meg, a teleplilés hatara kozvetleniil az erd6hatar.

A fenti folyamatokhoz alapvetéen tehat a turizmus megjelenése, a hétvégi hazas kitelepiilés jarult
hozza. A helyi 6nkormanyzat a rendezési terveken keresztiil probalt hatni a folyamatra.

Az idegenforgalmi funkcio és annak teleplilési térformalo szerepe a vartnal sokkal csekélyebb jelen-
toséglinek bizonyult Nagymaroson, a kereskedelmi szallashelyek és az ehhez kapcsolodo vendégforgalom
kevésbé jatszott szerepet a telepiilés életében.

Visegrad és az intenziv idegenforgalmi hasznositas

Visegrad a Dunakanyar gyongyszeme, a kulturalis idegenforgalom kozpontja és a megjelend vendégforga-
lom kiemelt célpontja is. Nagymaros mellett azért érdekes vizsgalni, mert a térségben egyediil itt jelen-
nek meg koncentraltan a kereskedelmi szallashelyek, ezen belil féként két tipus dominal, a panzidk és a

e s .
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Jelmagyarazat ) Visegrad Bucl:i’apest' ko'zpontJ:olbol meg ,az ut;
vonaltervezo szerint is egy ora alatt erheto
Hotel, 4* .. ,
el, amely a konnyen bedugulo, alacsony ka-
Hotel, 3* pacitasu utakon ennek akar duplaja is lehet
Panzié hétkoznapokon, csucsidében. Ezzel mar va-
l6jaban kiviil esik az ingazas leggyakoribb
ik
e idébeli hataran, izokrénjan. A fentieknek
Egyeb megfelelden a szuburbanizacié mar itt sem

m Lo igazan lesz meghatarozo jelentdségl, sot,
Tdrténelmi teleplil e az idegenforgalmi szerepkorok eltéré jel-

mag, zartsord, ar Y z .
Riivarosas hednités lelgebo! adodoan hos,szablla tavon sem igen
o . varhato ennek megvaltozasa.

Az épitett Udiilok, valamint lakasok
szamarol azonban a teriileti statisztikai
évkonyvek adatai szerény mértéki noveke-
désrol adnak szamot. Itt érdemes kiemelni
azt a tényt - mely a kutatast is sok esetben
nehezitette -, hogy a 10 éves népszamlala-
soknal leirt és megfigyelt adatok sok eset-
ben ellentmondanak a tovabbvezetett ada-
toknak, az évenkénti statisztika adatainak.

Az 1980-as évekbdl szarmazo iidiiléépi-
tési adatoknal megfigyelhetjiik, hogy szinte
minden évben tobb Uidulét épitettek, mint
amennyi lakast, ami szintén alatamaszthat-
ja a fentebb irottakat. Ez a szam a rend-
szervaltast kovetéen csokken, majd késébb
szinte teljesen megszlinik, Visegrad atala-
kul egy kereskedelmi szallashely-orientalt
telepiléssé.

Atelepiilés magja nem kozvetleniil a viz-

. parton helyezkedik el, hanem a magasabb,
2. dbra: Visegrad tertilet-felhaszndldsdnak vazlata biztosan armentes térszinen, a féutvonaltél

Forrds: A GoogleMaps alaptérképének felhasznaldsdval a szerzé
szerkesztése.

idegenforgalmi

| hasznositas

nyugatra, takarofasitassal védve (2. abra).
Az ovarosi rész beépitése zartsoru és kisva-
rosias, egyszintes épiiletek jellemzok és ezeket szlik utcak tagoljak, melyek nem szabalyosak. A telepiilés
magja Visegrad szerényebb méretei ellenére is a nagymarosi varosmagnal dominansabb és tekintélyesebb.
Hangulatos utcakrol van szo, melyekhez hozzajarul, hogy a zoldteriiletek aranya szamottevd. A varos nove-
kedésével parhuzamosan megindult a volgy iranyaba vald terjeszkedés is, a beépités az oldalhataron, de a
topografia, a volgyi jelleg miatt a telkek nagyon keskenyek, a beépités slirlisége aranylag intenzivebb.

Visegrad csak torténetének késoi szakaszaban nyert idegenforgalmi jelentdséget, az intenzivebb rekre-
acios hasznalatbavétel pedig ennél is késobb alakult ki. Ennek megfeleléen a turisztikai szuprastruktura lé-
tesitményeinek csak a meglehetdsen zart telepiilésmagon kiviil lehetett helyet talalni. Ilyen Ures teriiletek
a Duna part iranyaban alltak rendelkezésre. A konkrét idegenforgalmi hasznositas nem osszefiiggé teriilet-
ként, zonaként jelenik meg a varos esetében, hanem két kiilonalld, am az 6varossal szoros osszefiiggésben
lévo teleplilésrészekrol beszélhetiink. Az egyik rész az 6varosba nyulik be, kézel a hajoallomashoz, és ezen
a teriileten talalhatok a nagyobb hotelek, szallashely-beruhazasok, mig a masik rész a varosmagtol északra
helyezkedik el, szintén szallodakkal, azonban ezen a teriileten mar kisebb kereskedelmi szallashelyek is
talalhatoak.

8. évfolyam 2. szam 2014. augusztus 25. 8



A szuburbanizacid és a rekreacios funkciok hatasa
két dunakanyari kisvaros bels6 szerkezetére

A torténelmi telepiilésmagban talalhato apartmanok tobbnyire olyan magankézben lévo ingatlanok,
melyek tulajdonosai kihasznalva a telepiilés elényeit, hazukat vagy masodik otthonukat felujitottak, és
idegenforgalmilag az év bizonyos szakaban, vagy egész évben kiadjak. Ezért is mondhato, hogy a telepii-
léskozpont vegyes teriilet, ,,mely tobb onallé rendeltetési egységet magaba foglald, lakd és olyan helyi
teleplilési szintl igazgatasi-, kereskedelmi-, szolgaltato, vendéglato-, szallashely-szolgaltato-, egyhazi-,
oktatasi-, egészségiigyi-, szocialis épliletek, valamint sportlétesitmények elhelyezésére szolgal, amelyek
alapvetden nincsenek zavaro hatassal a lakofunkciora.” (ART, Visegrad, 2004.)

A telepiilés déli peremén megfigyelhetd, hogy itt is kialakul (akarcsak Nagymaros esetében) a kertva-
rosi beépités, rendezett alaprajzu utcaival.

A hétvégi hazas dvezet, mely szintén nem alkot Osszefiiggb zonat a telepiilésen beliil, négy részre oszt-
hatd, amely teriileteken magasabb értéki ingatlanokkal talalkozhatunk, mint Nagymaros esetében. Els6-
ként vélhetden a teleplilésmaghoz kapcsolodd zona jott létre, melyet valoszindileg tidiil6hazas tidiiloteri-
letnek szerettek volna kialakitani. Az tidiilok teleknagysaga nem szabalyos és sokszor vegyes hasznalatuak.
A kertvarosi részhez kapcsolodo lidiiléovezetnél megfigyelhet6 a tudatossag, hiszen a rendezési terveken
latszik, hogy Osszefliggé Uidil6hazas dvezetet alakitottak ki és sok helyen torekedtek az azonos teleknagy-
sagra is, ez tekinthet6 a legujabb hétvégi hazas ovezetnek. A terjeszkedés lehetdsége ebben az esetben is
fennallhat, azonban ugy vélem, ez Visegradnal nem dominans, minden hatara természetes.

Visegrad tehat azért érdekes, mert az iidiiléhazas és hétvégi hazas iidiilés mellett egy viragzo idegen-
forgalmi kozpont is egyben - valamint a turisztikai nagyberuhazasok kozpontja -, mely a Dunakanyarnak,
mint kiemelt lidiil6korzetnek allando tagja, igy fontos a varost ebbdl a szempontbol is gorcsé ala venni.

Osszefoglalas

A Dunakanyar amellett, hogy foként a hazai lakossag rekreacios igényeit elégitette ki, népszerl agglomera-
cios célpont is volt. Az iidilék mellett megjelentek a masodik lakasok, masodik otthonok, melyeket szintén
frekventalt helyen épitették, gondolva arra, hogy a késdbbiekben ezen lakasok mar atalakult funkcioval,
de otthonként, allando lakhelyként jelenhetnek meg a telepliiléseken. Ezekrol az épitett lakasokrol, udi-
6krol sok esetben nehéz eldonteni, hogy napjainkban melyik kategoriaba tartoznak. Az 6nkormanyzatok-
nal torténd kutatas soran, valamint a telepiilésrendezési tervek tanulmanyozasakor lathaté volt, hogy az
akkori tanacsok szembekeriiltek azzal a problémaval, hogy a megjelend idegenforgalom szamara ki kell
jelolni bizonyos részeket a teleplilések kevésbé kozponti részén a turistak szamara. Ez els6sorban a vizpar-
ti részeken jelentkezik, aktiv idegenforgalmi zona kialakitasaval, valamint az épitkezések foként az addig
zartkerti teriileteken, a hegyoldalakon indultak meg és terjeszkedtek. A probléma ott jelentkezett, hogy
ezek az eddig érintetlen teriiletek kozmivekkel nem voltak ellatva (van ahol még napjainkban sincsenek),
igy sok helyen igen koltséges volt kiépiteni az alapinfrastruktirat. Ezen telepiilésrészek foleg szabalytala-
nul kiparcellazott telekmérettel, kis lakdingatlanokkal jellemezhetdk, valamint szabalytalan utcahalézat-
tal rendelkeznek. Késobb az ide épiilt lakoépitmények, nyaralok fokozatosan vesztenek szezonalitasukbol
és lakofunkciot kapnak, megjelenik az egész évben itt él6 tulajdonos.

Ateriilet fejlodésében és a kitelepiilésben a természeti kornyezet szépsége volt elsésorban meghataro-
z0, igy hat nem meglepd, hogy ezek a teriiletek épliltek be a leggyorsabban, majd késébb a telepliiléshatar
kitolodasaval mar kevésbé frekventalt helyek is beépitésre keriiltek. A telepiléseknek sok esetben gondot
okoz, hogy az udiil6teriileteket nem tudjak a lakoovezettol szétvalasztani és vegyes Gvezetek jonnek Lét-
re. Ezek a rendszervaltas elétti épitkezések hibai, melyek most tobb dnkormanyzatnal is gondot okoznak.
Emellett lathatd, hogy ezek az ingatlanok tobbnyire esztétikailag nem illeszkednek a tajba, melynek oka
lehet koruk, vagy ami mara jellemzébb, hogy a felGjitas soran nem sikeriil megtalalni az 6sszhangot az
ingatlan és a taj kinézete kozott.
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A jelenlevé és meghatarozo idegenforgalom miatt egyértelmi(i lenne, hogy ezeken a telepiiléseken a
szuburbanizacio fellenditi a gazdasagot és varosokka, Budapest rekreacios kozpontjaiva valnak. Azonban
ez a lépés nem torténik meg, hiszen sem a népesség, sem a turizmus mutatdészamai nem nének olyan
mértékben, hogy indokoltta valjon ez a kijelentés. Ezek a varosok tobbnyire tehat megmaradnak azoknak,
amik voltak, csendes pihené-udiilételepiiléseknek.
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Bevezetés

Egy 1999-es angliai tanulmanyban az szerepelt, hogy a jovoben a vilag népességének jelentds része varo-
sokban fog élni (1999-ben példaul a vilag népességének kozel 50%-a élt ott - THompson, C.W. 2002). Tavaly
ezt megerositette az ENSZ World Urbanization Prospects The Revison 2011 cimd jelentése is, mely sze-
rint 2010-ben mar a vilag népességének 78%-a élt varosokban'. A jelentésben szereplé elérejelzés szerint
2050-ben ez az arany mar 86% lesz. Mindez els6sorban a ,globalizacid urbanizacidéjanak” kdszonheto.
A varosnovekedés negyedik szakaszara, a reurbanizaciora vonatkozo korabbi megallapitasok ugyanis, ha
nem is vesztették teljesen érvényiiket, mara jelentésen megvaltoztak. A klasszikus varosnovekedési sza-
kaszok hierarchiaja (urbanizacio, szuburbanizacid, dezurbanizacio, reurbanizacidé) szintén megbomloban
van, mivel a nagyvarosi régiok mar nemcsak a legfejlettebb orszagokban jelennek meg, hanem a fejlédo,
sOt a legkevésbé fejlettebbekben is. Ezért a globalizacié urbanizacidja a vilagon mindenhol megtalalhato,
illetve van, ahol egyszerre van jelen a kiilonb6z6 varosnovekedési szakaszokkal.

A varosba valo visszakoltozések legfobb oka mar nemcsak a varoskozpontok rehabilitacidja, hanem a
nagyvarosi régiok magas szint(i gazdasagi tevékenysége, és szolgaltatasa. A nagyvarosi régiok a vilaggaz-
dasag legfobb mozgatorugoi, melyek jelentds vonzerdvel birnak a bevandorldk szamara. Ugyanis ezek a
varosok nemcsak szolgaltato és informacios csomopontok, hanem sokszin(i oktatas és kulturalis kozpontok
is, melyek adott esetben szamtalan lehetdséget nylUjtanak foglalkozasvaltasra, vagy Uj szakmak elsajatita-
sara, ami a magasan képzettek szamara is vonzo.

A bevandorlok tobbsége azonban az alacsonyabb végzettségliekhez tartozik, ezért 6k elsésorban a va-
rosok szegényebb negyedeibe telepednek le. A kiilonb6zo etnikai kisebbségeknek az egyre novekvé szama
ezekben a negyedekben pedig koztudottan szamos sulyos konfliktushoz vezetett tébb eurdpai nagyvaros-
ban (példaul Parizsban) (Enveoi Gy. 2011).

A jovo varosainak jelentés demografiai és szociologiai problémakkal kell majd szembenézniiik az el-
kovetkez6 idékben. Ugyanis a varosba koltozo kiilonb6zo etnikai és vallasi csoportokon kiviil, a nyugati
orszagokra jellemz6 modon, a varosi lakossag is oregedo tendenciat mutat. Emellett pedig egyre tobb a
fogyatékkal élo, akiknek a mobilitasat még egy zsUfolt nagyvarosban is biztositani kell. A varosok kozte-
rileteinek ezért még jelentésebb lesz a szerepiik, hiszen ez az a ,,tér” minden varosban, ahol nemtdl,
életkortdl, vallastol, végzettségtol, stb. fliggetleniil minden tarsadalmi réteg megtalalhato. Kiilonésen
igaz ez a kozterekre és a parkokra, ahol nemcsak talalkoznak egymassal a kiilonboz6 tarsadalmi csoportok,
de parbeszédet is folytathatnak, aktivan vagy passzivan kikapcsolodhatnak, szorakozhatnak, stb. Mindez
jelentésen hozzajarul(hat) ahhoz, hogy ezek a csoportok megismerhessék egymast (THompson, C.W. 2002).

Felmeriil ugyanakkor az a kérdés, hogy a 21. szazadi ember szamara mit6l valhat egy koztér, vagy egy
park vonzova? Melyek azok a funkciok, amiket szivesen latna ott, és tulajdonképpen mit is ért azalatt, hogy
koztér? Ezekre a kérdésekre kereste a valaszokat egy 2012-ben Gyorott folytatott felmérés. Azért Gyorre
esett a valasztas, mivel a varos jelentds fejlodésen ment keresztiil az utobbi években a kilonb6z6 ipari
fejlesztéseknek koszonhetéen, melyben kiemelkedd szerepe van a jarmlgyartasnak. Mindemellett Gyor

1 World Urbanization Prospects The 2011 Revision Highlights, United Nations, New York, 2012
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foldrajzi elhelyezkedésének koszonhetben jelentds vonzaskorzettel rendelkezik a szomszédos orszagokat
illetéen, ami kiilonosen igaz Szlovakiara.

A legUjabb statisztikakbol pedig kideriil, hogy Gyor varosanak népessége csekélymértékben ugyan, de
ismét novekedésnek indult 2011-ben?. Az allandd népességszam novekedés pedig egyértelmiien az egyre
tobb bekoltozonek koszonhetd. A bevandorlok ilyen aranyld novekedése pedig elébb-utobb a mar emlitett
nagyvarosi régiok problémaihoz vezethet.

A gyori kozterek vizsgalatanak eredményei

A megkérdezettek adatai

Az online felmérést 2012. junius 5-t6l 2012. szeptember 19-ig végeztem, melyben Gsszesen 84 ot sikeriilt
megkérdezni. A megkérdezettek nemét tekintve valamivel tobb, mint a fele volt n6 volt, és nagyjabol
egynegyede férfi, illetve szintén tobb mint fele fels6foku végzettséggel rendelkezett. A szakkdzépiskola/
technikumi, gimnaziumi és a szakmunkas végzettségliek szama joval elmarad a fels6fokl védettségliekhez
képest, altalanos, és szakiskolai végzettségliek pedig nem is kerliltek bele a mintaba.

A foglalkozast tekintve a valaszadok majdnem haromnegyede vallotta magat alkalmazottnak beosztott-
ként, ami meglehetésen magas arany volt. Ett6l joval elmaradt a diakok, az egyetemi/fdiskolai hallgatok,
és a vallalkozok szama, akik még a negyedét sem tették ki a megkérdezetteknek. Az alkalmazottak vezetd
beosztasban és a nyugdijasok szintén csak csekély aranyban vettek részt a felmérésben. Ami tovabbi ér-
dekességgel szolgalt, ismerve a mai gazdasagi helyzetet, hogy csupan kettd fo vallotta magat munkanél-
kilinek.

A korcsoportonkénti megoszlas alapjan a 21 és 30 év kozottiek tobb mint a felét tették ki a megkér-
dezetteknek, a 31 és 40 év kozottiek valamivel kevesebbet, mint a negyedét, a 41 és 50, az 51 és 60, va-
lamint a 61 és 70 kozottiek pedig még ennél is kevesebben voltak. Sajnos harom korcsoportbol egyaltalan
nem sikeriilt mintat venni: a 14 év alattiaktol, a 14-20 év kozottiektol, és a 71 év felettiekt6l. Ennek oka
a 71 év felettiek esetében egyértelmiien abbol adodott, hogy ez a korosztaly hasznalja, vagy ismeri ara-
nyaiban a legkevésbé az internetet, ami kiilonosen igaz a kozosségi oldalakra, ahol elsoként jelent meg az
online felmérés elérhetdsége. A fiatal generacionak pedig feltehetéen nem keltette fel az érdeklédését az
online kutatas. Az 6 esetiikben minden bizonnyal az iskolaban valo lekérdezés lett volna az egyik legcél-
ravezetobb modszer, azonban ehhez forrasra, és hosszabb kutatasi idére lett volna sziikség. Ugyanakkor
kiilonosképpen a mai altalanos iskolasok és kamaszok esetében lett volna érdekes megtudni, mi az, amit 6k
szivesen latnanak egy koztéren vagy egy parkban. Hiszen 6k azok, akik még hasznaljak a kozterek minden
funkciojat (pl. fociznak rajta, a padon iilve beszélgetnek, sportolnak, stb.).

A kozterek funkcioinak, utcabutorainak haszndlata
Az elsO kérdés, ami a kozterekkel kapcsolatos volt, arra keresete a valaszt, hogy melyek azok az utcabu-
torok vagy funkciok amiket a megkérdezettek szivesen latnanak egy koztéren.

Avalaszadok 86,9%-a padokat jeldlte be 85,7% pedig a ndvényeket (1.abra). igy az eredményekbdl egy-
értelmden kideriilt, hogy az emberek szamara nem csak a kényelem fontos egy koztéren, hanem hogy az
rendelkezzen megfelel6 zoldteriilettel (fak, bokrok, viragok, stb.) is. Az embereknek tehat fontos, hogy a
varosok ,,stirijében” valamilyen modon kozel érezzék magukat a természethez. Ezért nem lehet véletlen
az sem, hogy a megkérdezettek 45,2%-a megjelolte a szokokutat. Ugyanakkor csak 25% irta azt, hogy ivo-
kdtra is szilksége lenne. A viznek tehat elsésorban, mint mikroklimat, jo kozérzetet javito és ,esztétikai
élményt” nyujté funkcioként kell megjelennie a tereken.

2 Orszagos Terliletfejlesztési és Teriiletrendezési Informaciés Rendszer (TelR-KSH)
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Modern vilagunkban az internet mar teljesen hétkoznapi és természetes dologga valt, igy felmeriilt a
kérdés, mennyire érzik sziikségesnek az emberek azt, hogy egy koztéren internetezni tudjanak. Hiszen az
okostelefonok megjelenésével, a kiilonbozo vendéglatdhelyeken és kavézdkon kiviil ma mar tobb kozintéz-
ményben, palyaudvarokon, és most mar a vonatok egy részén is biztositott a dijmentes vezeték nélkili,
ugy nevezett wifi elérhetdség. De ahogyan az az 1. abran is lathato, csupan 13,1% jelolte be, hogy fontos-
nak tartana, ha tudna internetezni is a koztereken.

Felmeriilt ugyanakkor az a kérdés is, hogy mennyire lehet fontos egy turistatérkép vagy egy hirdet6osz-
lop. Az interneten kiviil ugyanis ez a két utcabutor az, ami informaciot tud nydjtani nemcsak a turistaknak,
de a helyi lakossagnak is a varos programjairol, latvanyossagairol és azok elérhetoségérol a kozteriileteken.
Mégis csak 17,9% gondolta ugy, hogy sziikséges lenne turistatérképpel rendelkezniiik a tereknek, viszont a
hirdetdoszlopot senki sem jelolte meg.

Kerékpartarolot is csupan 17,9% szeretne latni a koztereken. Ez mar csak azért is érdekes, mert egyre
novekszik a kerékpart hasznalok szama Gyorben, amit jol bizonyit, hogy az egyik legforgalmasabb hidjanak,
a Baross hidnak az évi atlagos kerékpar forgalma 2007 és 2012 kozott tobb mint 25%-kal (387 j/nappal®)
nott. Ezért példaul ha a munkaba, vagy az iskolaba jarok talalkoznak ismerdseikkel valamelyik koztéren,
gondot okozhat a kerékpar elhelyezése. De igaz ez a kerékparos turistakra is, akik leginkabb a tereken
szoktak megpihenni.

Sokszor jelent problémat egy tér esetében, amikor nagyobb rendezvényeket tartanak rajta, hogy nem
talalhato a kozelben nyilvanos WC. Ez Gydr esetében is igaz, mégis csupan egy f6 gondolta Ugy, hogy sziik-
séges lenne a kozterekre nyilvanos WC-t is kihelyezni. Az egyéb utcabltorok kozott pedig 6sszesen harman
irtak be hogy az elegend6 szemetes is nélkiilozhetetlen a koztereken.

Ezt kovetéen a megkérde-
zetteknek arra kellett va-
laszolniuk, hogy mi az, az
el6z6 kérdésben felsorol-
0.25 takon kiviil, aminek érvé-
eI 0,13 nyesiilnie kell egy kozté-
| %% ren és egy parkban. Itt el-
lentétben az elébb latott,
leginkabb utcabutorokon
kiviil, olyan szempontokat
is figyelembe kellett ven-
niik a kitoltoknek, hogy
példaul szivesen latna-
1. dbra: A kivdlasztott koztertileti funkciok, utcabutorok ardnya nak-e boltokat, éttermet,
Forrds: Sajdt felmérés adatai alapjdn a szerzé szerkesztése. teraszt, vagy akar busz-
megallot a téren, vagy a
parkban.
Ami egyértelmien kideriilt ennél a kérdésnél is, hogy a tereknek lehetdséget kell nyGjtaniuk a pihenésre
és a kikapcsolodasra is (2. abra). Mindezt a megkérdezettek tobb mint 80%-a gondolta igy. A kényelemhez
kapcsoloddan talan ezért jelolték meg masodikként a legtobben (67,9%) hogy legyenek éttermek és tera-
szok a terek kozelében.
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Az éttermekt6l nem maradt el sokkal az sem, hogy tartsanak a tereken id6szakosan rendezvényeket
(64,3%), amivel szoros kapcsolatban allhat, hogy legyen a kozelben nyilvanos WC is, mivel kézel ugyanan-
nyian jelolték meg (63,1%). Ez mar csak azért is érdekes, mert ahogyan az a kozteriileti funkciokra vonat-
kozo els6 kérdésnél (1. abra) lathato volt, csupan egy f6 jelolte be, hogy sziikséges lenne nyilvanos WC-t

3 Magyar Kozt Nonprofit Zrt. A koziti forgalom figyelemmel kisérése 2007,2012
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sebb, hogy csupan 25% szeretne, ha a porrds: Sajdt felmérés adatai alapjdn a szerzé szerkesztése.
kozterek kozeleben Uzletek vagy bol-

tok is lennének. Ugyanekkora aranyban szeretnék viszont azt is, hogy egy tér legyen megkozelithetd akar
busszal is. Amire azonban ennél a kérdésnél is hasonlo aranyban valaszoltak, az az internet hasznalat, me-
lyet csak a valaszadok o6tode szeretett volna. EgyértelmUen kideriilt az is, hogy a megkérdezettek 10,7%-a
szeretne csak parkolot is a kozterek kozelében. Az egyéb szempontok kategdriaban osszesen harom f6
adott meg tovabbi harmat ugymint: a terek tisztantartasanak fontossagat, a tiszta leveg6t, és az egyedi
hangulatot, mint ,,funkciot a varoson belil”.

A kozterekhez hasonléan, a megkérdezettek tobb mint 91,7%-a gondolta gy, hogy a parkoknak is a
pihenésre és a kikapcsolddasra kell lehetdséget nyUjtaniuk (3. abra). Ellentétben azonban a terekkel, a
parkok esetében lényegesen nagyobb aranyban keriilt bejel6lésre a pihenés és kikapcsolodas.

A parkok tobbségére jellemzd, hogy rendelkeznek jatszotérrel. Eppen ezért nem meglepd, hogy majd-
nem 80%-a a valaszadoknak szeretné, ha a jatszotér tovabbra is a résziiket képezné. Ett6l nem sokkal
maradt el (4,8%-kal) a valtozatos novényvilag sem. Természetesen a parkok elsésorban a zodldteriiletet
biztositjak az emberek szamara a varosokban. Mégis érdekes volt latni, hogy hogyan gondolkodnak az em-
berek a novényvilag fontossagarol a telepiilésiikon, mekkora aranyban keriil bejelolésre, és hanyadik lesz
a felsorolt funkciok kozott a parkok alapvet6 funkcioja.

A kozterekhez hasonléan a megkérdezettek tobb mint fele (56%) jelolte be, hogy nyilvanos WC-vel
is kell rendelkeznilik a parkoknak. Ugyanakkor a kutya WC-t csak a kérddivet kitoltok 9,5%-a szeretné.
Ami azért is érdekes, mert a varosban lako emberek jelentds része a kozeli parkokba viszi le a kutyajat
sétaltatni, a gazdak pedig nem mindig tesznek eleget a jogszabalyi elGirasoknak, és takaritjak el a kutya
urtiléket onnan. Ez pedig komoly higiéniai problémat jelenthet, hiszen a parkokban elsésorban a kisebb
gyerekek szoktak jatszani. Mégis, ahogyan az lathaté volt, alig 10% jelolte meg a kutya WC-t.

Koztudott az is, hogy a parkok nem csak a kikapcsolodasra nyUjtanak lehetdséget a varosban élok sza-
mara, de a sportolasra is. Sok parkban nemcsak jatszotér, de kisebb focipalya, kosarpalya, esetleg sport-
palya is talalhato. Mégis, ezzel ellentétben a megkérdezetteknek kevesebb, mint a fele (41,7%) szeretné
azt, ha sportolni is tudna ott.

A sportolason kiviil akadnak olyan parkok is, ahol esetleg kisebb biifé, kavézo, vagy fagylaltozo talal-
hatd. Viszont ahogyan az a grafikonon is lathato, ezt csak a megkérdezettek 29,8%-a szeretné, ha megje-
lenne, mint funkcié. Nagyjabol ugyanennyien szeretnék (28,6%) ha rendelkeznének kerékpartaroldkkal is.
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Ez az arany pedig majdnem 10%-kal alacsonyabb a kozterekhez képest, ami azért érdekes, mert nemcsak
kerékparral szoktak megkozeliteni a parkokat az emberek, hanem éteznek olyan parkok is, ahol kerékpa-
ros tanpalyat alakitottak ki a gyerekek szamara.

A fenntarthatosag kulcsfontossagu tényezoje a kornyezetvédelem, melynek egyik eleme a hulladékgaz-
dalkodas. A koztereket és a parkokat is érinti a tisztantartas és a hulladéktarolas kérdése. Ma mar nélki-
l6zhetetlen minden parkban és téren a hulladékgy(ijté edények kihelyezése. Felmeriil azonban a kérdés,
hogy mi a helyzet a szelektiv hulladékgylijté edényekkel? Ugyanis szinte minden telepiilésen kihelyezésre
keriiltek az Ugynevezett szelektiv hulladékgy(ijt6 szigetek. Ezek a szigetek kozteriileteken talalhatoak, és
sok esetben nemcsak az utak mellett, hanem valamelyik kiemelt parkban vagy koztéren. igy biztositott a
parkba jarok szamara a szelektiv hulladékgyljtés, ezzel egyiitt pedig a kornyezetvédelem és a fenntart-
haté fejlédés. Mégis, csupan a valaszadok 23,8%-a gondolja gy, hogy a parkoknak rendelkezniiik kellene
szelektiv hulladékgy(ijto szigettel.

Ahogyan mar emlitésre keriilt a kutyakkal kapcsolatban, csak 9,5% szeretne kutya WC-t latni a parkok-
ban. Ezért talan nem meglepd, hogy 6sszesen 10,7% jelolte meg a kutyafuttatot. A buszmegallot pedig 11%-
kal kevesebben jelolték be a parkok esetében (13,1%), mint a koztereknél. Az autdk parkolasi lehetdsége
viszont még a 10%-ot sem érte el. A tovabbi szempontok kozott harom f6 adta meg kiilon-kiilon az ivokutat,
a parkok rendszeres gondozasat, és a tisztasagot.

A kozterekre és a parkokra vonatkozo kérdésekbdl egyértelmiien lathatd, hogy az emberek szamara
elsésorban mindkett6 esetében a pihenés, a kényelem és a novényzet a legfontosabb. Ezt kdvetben viszont
jelentds kilonbség kovetkezett a kozterek és a parkok kozott, mert amig az el6z6 esetében a tobbség
azt szeretné, ha éttermek és teraszok lennének a kozelében, az utobbinal a jatszoterek kaptak kiemelt
szerepet. A tereknél a harmadik kiemelt szempont pedig a rendezvények tartasa volt, mig a parkoknal a
valtozatos novényvilag. Ezt kovette a nyilvanos WC elhelyezése, mely a koztereknél és a parkoknal is ha-
sonlo fontossagu volt.

A belsé udvarok
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Forrds: Sajat felmérés adatai alapjdn a szerzé szerkesztése. kozteriiletként funkcional-

hatna, ahol nemcsak kisebb
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boltok vagy iizletek keriilhetnek kialakitasra, de fagylaltozok, kavézok, vagy akar éttermek is. De az udvar
méretétol fliggéen akar nagyobb funkcidkat is ki lehet alakitani benniik, mint példaul egy jatszoteret.
Az sem elképzelhetetlen, hogy az udvar esetleg egy kisebb parkka alakuljon at. A bels6é udvarok tovabbi
elénye lehet, hogy maganteriilet lévén, éjszakara akar be is zarhatjak 6ket. Ezzel az ott lakok nyugalma
tovabbra is biztositott lenne, és csak napkozben, mikor az emberek tobbsége dolgozik, lenne nyitott az
atjaras barki szamara.

A felmérés soran ezért vizsgalatra keriilt, hogy mit gondolnak az emberek az atjaré hazas bels6 udva-
rokrol. Tudjak-e egyaltalan hogy mi az, és ha igen, mi a véleményiik réla?

Az elso kérdés ezért arra iranyult a bels6é udvarokkal kapcsolatban, hogy azok a megkérdezettek véle-
ménye szerint magan- vagy kozteriiletek-e. Ugyanis a bels6é udvarok, ahogyan az a neviikben is benne van,
tobbnyire a négy oldalrol zart tarsashazak udvarai, melyek értelemszer(ien maganteriletek. Ilyen tarsas-
hazak manapsag is talalhatoak szép szammal, melyek Budapesten leginkabb ,,gangos haz” néven valtak
ismertté. A bels6 udvarok pedig a kézfogalom szamara valé megnyitas utan tovabbra is maganteriiletek
maradnak, de kozteriileti funkciot latnak el.

Az eredmények alapjan azonban a kérdéivet kitoltok tobb mint fele gy gondolja, hogy a belsé udvaros
hazak terei kozterliletek, és csak a megkérdezettek 33%-a jelolte meg, hogy nem az, illetve 13%, hogy nem
tudja megitélni. Ezért felmeriilt az a kérdés, hogy mit gondolnak a megkérdezettek a bevasarlokdzpontok
utcairal, és tereirél. Ugyanis a bevasarlokozpontok sok mindenben hasonlésagot mutatnak a belsé udvarok-
kal. Hiszen mindkettdben talalhatok iizletek, kavézok, sot éttermek is, és mindkettét bezarjak éjszakara,
illetve mindkett6 maganteriilet, azzal a kiilonbséggel, hogy a bevasarlokézpontok 6rzott maganteriletek.
Lényeges kiilonbség azonban, hogy a bevasarlokozpontok fedett épliletek, és nem talalhatoak benniik la-
kasok.

A valaszokbol az deriilt ki, hogy a megkérdezetteknek valamivel kevesebb, mint a fele (48%) tudta,
hogy a bevasarlokozpontok terei nem kozteriiletek, de 38% éppen ennek az ellenkezéjét allitotta. Azok
pedig, akik azt jelolték be, hogy nem tudjak, az el6z6 kérdéshez hasonlo aranyban (14%) voltak.

Végezetiil arra kellett valaszolniuk a kérdoivet kitoltoknek, hogy mi a véleményiik a belsé udvarok
kozhasznalatl megnyitasarol, illetve, hogy érdemes lenne-e benniik, ahol lehetséges, lzleteket, boltokat
vagy éttermeket kialakitani. A megkérdezettek majdnem kétharmada (56%) gondolta gy, hogy ahol lehet-
séges érdemes lenne megnyitni a belsé udvarokat a gyalogos forgalom szamara. Csak 19% nem értett egyet
ezzel, ugyanakkor ennél a kérdésnél jelolték be a legtobben (25%) a nem tudom valaszt.

Akik tamogattak a belsé udvarok megnyitasat a gyalogos fogalom szamara, egyértelmden az udvarok
»,hangulatat” és ,varazsat” emelték ki. A legtobben megemlitették azt is, hogy ezek az udvarok a turistak
szamara is vonzdak lehetnek, és hogy 6k maguk is szivesen keresnek fel ilyen helyeket. Paran pedig kiemel-
ték a kereskedelmi és vendéglatd funkciok megtelepedési lehetdségét ezekben az udvarokban (lizletek,
kavézok).

Lathatoan az emberek szamara fontos, hogy egy torténelmi belvaros utcain és terein ne csak lzletek,
irodak és vendéglatohelyek alljanak, hanem legyenek benne kisebb, ,,intimebb” belsé terek is. Fontos
szamukra, hogy a torténelmi belvaros, ahol élnek, ne csak valtozatos és szines legyen, de rendelkezzen
egyedi hangulattal is.

Azok, akik nem tamogattak az udvarok megnyitasat, szinte mindannyian azt emelték ki, hogy az ott
élok nyugalmat megzavarna a keletkez6 forgalom. Paran pedig megemlitették, hogy az ottani lizletek eset-
leg nem rendelkeznének megfelel6é forgalommal, vagy a bérleti dijak lennének tlUlsagosan magasak, ami
miatt be kellene zarniuk. Azt azonban mindenképpen meg kell jegyezni, hogy a kérd6iv nem tartalmazott
arra vonatkozoan informaciot, hogy ezeket az udvarokat éjszakara bezarnak. Ugyanis igy minden bizonnyal
jelentésen mddosult volna a valaszok aranya. Hiszen ahogy lathato volt, az éjszakai bezaras nélkiil is, a
megkérdezettek majdnem 60%-a tamogatta ezt az elképzelést.
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Ezért is volt érdekes latni a véleményeket azzal kapcsolatban, hogy mennyire tamogatnak a megkér-
dezettek, ha a bevasarlokozpontok terei és utcai maradnanak nyitva éjszakara. Ennek a kérdésnek ugyanis
kettds célja volt: Egyrészt kideriteni, hogy egyaltalan van-e igényiik az embereknek arra, hogy éjszakan-
ként ne csak a belvarosban, de akar egy fedett plazaban is sétalni, talalkozni tudjanak. Masfeldl pedig
a bevasarlokozpontok az éjszakai nyitva tartas esetén éppen az ellentétei lennének a bels6é udvaroknak.
Hiszen az utdbbi esetében az ott talalhato lakasok teszik indokoltta az udvar zarva tartasat. A bevasarlo-
kozpontokban azonban csak Uizletek, kisebb vendéglato egységek, illetve mozi vagy mas szorakozohelyek
talalhatok, amik nem feltétleniil teszik ugyanezt indokoltta. Leginkabb azért sem, mert a plazak magante-
riilet lévén még éjszakai zarva tartas mellett is rendelkeznek megfelelé vagyonvédelemmel és biztonsagi
orokkel. Kevéssé ismert, de nyugati orszagokban tobbek kozott éppen emiatt mar nyitva hagyjak éjszakara
a bevasarlokozpontokat, a lakossag szamara (Geiger, S. 2007).

Ahogyan azonban a valaszokbdl kideriilt, a jelenlegi kérdoivet kitoltok 55%-a is tamogatta, hogy marad-
janak nyitva éjszakara a bevasarlokozpontok terei és utcai (4. abra). Ebbol 26% egyértelmiien ezt tamogat-
ta, 29% pedig csak akkor értene ezzel egyet, ha a nyitva tartas mellett bizonyos eszkozok vagy szolgaltata-
sok is mikodnének, mint példaul a szokékutak, mosdok, a szorakozohelyek vagy akar bizonyos vendéglato
egységek. Osszesen 39% jelolte csak meg, hogy nem értene egyet az éjszakai nyitva tartassal. Az egyéb

valaszlehetdségek kozott pedig egy o irta azt, hogy egyetért a nyitva tartassal, de csakis akkor, ,,ha egyes
funkciok megtalalhatéak, és

biztositott a megfelel6 vagyon- Egyetértene-e azzal, ha bevasarlokozpontok utcai, és terei éjszakara nyitva

védelem” Ahogyan pedig az a maradnénak a gyalogosok szdmara?

4. abran is lathato, a lekérdezés B Csak akkor, ha egyes funkcick

soran ennél a kérdésnél jelolték 1% megtaldlhatok és biztositott a
S 5 S ]

be a legkevesebben a nem tu- 5% megfelel vagyonvédelem!

dom valaszt (5%). 29% : Igen, egyetértenék

A felmérés eredményeibél egy-
értelmien kiderilt, hogy az em-
berek szamara fontosak a koz- |
teriiletek, és ahogy az lathato

volt, egy olyan maganteriiletet Al b

volt, egy olyan magantert bizonyos funkciok is miikbdnek
is szivesen hasznalnanak ejszaka (pl. szokokut, WC)
kozteriiletkent, mint a bevasar- NiSH tudoi

l6kozpontok utcai és terei. De
eddig a kérdések kozott keve-
redett a magan- és a kozteriilet

fogalma. Tobbek kozott ezért is
keriilt be kozéjiik, hogy a megkérdezettek hogyan definialnak a koztereket. Amit viszont mindenképpen

ki kell emelni, hogy a kérdés nem a kozteriiletekre, hanem ahogyan az lathato, a kozterekre vonatkozott.
Ugyanis maga a felmérés is elsoésorban a terekkel és a belsé udvarokkal foglalkozott.

Nem értenék egyet

4. dbra: A megkérdezettek véleménye a bevdsdrlokozpontok tereinek
éjszakai nyitva tartdsdrol
Forrds: Sajdt felmérés adatai alapjdn a szerzd szerkesztése.

A valaszokbdl ugyanakkor az deriilt ki, hogy az emberek tobbsége tisztaban van a kozterek fogalmaval.
Ugyanis szinte mindegyik valaszban szerepelt a szabad vagy korlatlan hasznalat, illetve, hogy ezek a terek
altalaban onkormanyzati, vagy allami tulajdonban vannak. Ezzel egyiitt sok valaszban megjelent a kérdo-
iv soran felsorolt funkciok kozil is néhany, mint példaul a kereskedelem, vagy a vendéglatas. De tobben
irtak a rendezvényeket, kulturalis programokat, és legalabb ugyanennyien a pihenést és a kikapcsolodasi
lehetdségeket is.
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Osszegzés

A felmérés eredményeibdl biztosan megallapithatd, hogy a varosban élé emberek szamara fontos, hogy a
hozzajuk legkozelebb talalhato koztér vagy park valtozatos novényvilaggal rendelkezzen. Ez megerdésiti azt
az angliai tanulmanyt (THomeson, C.W. 2002), melyben az szerepelt, hogy a varosban élék szamara fontos,
hogy valamilyen mddon kapcsolatuk legyen a természettel, hiszen a kozparkoknal és koztereknél is szinte
egyenld aranyba keriiltek bejelolésre a novények. A nagyvarosokban pedig a kozterek tudnak helyet bizto-
sitani a jelent6sebb szam( novényzetnek.

Amit mindenképpen ki kell még emelni a novények mellett a kozterek esetében, az a viz. De a viznek
is inkabb a mikroklima- és kozérzet-javité funkcidjat, mert ahogyan az lathatd volt, a megkérdezettek a
szokOkutakat részesitették elényben az ivé kutakkal szemben.

A tereknek és parkoknak pedig mindenekel6tt a pihenésre és kikapcsolodasra kell lehetdséget nyuj-
taniuk. Mindketté esetében ezt jelolték meg legnagyobb aranyban a megkérdezettek. A tovabbi szem-
pontok csak ezek utan kiiloniiltek el egymastol, de szintén hasonlo tamogatottsagot élvezett mindkettd
esetében a nyilvanos WC elhelyezése. A parkok masodik legtamogatottabb funkcidja a jatszotér volt, mig
a koztereknél az éttermek és teraszok. Ezek alapjan a parkoknak lehetdséget kell nyujtaniuk a csaladi
kikapcsolodasra, és biztositani a gyerekek szorakozasat. igy elmondhato, hogy a varosban él6k elsésorban
a parkokat tekintik kikapcsolddasra alkalmas helyeknek az egész csalad szamara. Ezzel ellentétben a koz-
terek elsodleges funkcidja a pihenésen kiviil a szorakoztatas és a vendéglatas. Hiszen az éttermeken kiviil
a legtobben rendezvényeket akarnak latni a tereken. igy elmondhaté, hogy a parkok és terek alapvetd tor-
téneti hasznalataban, funkcioiban nem tortént valtozas. Illetve a kérddivet kitolték megerdsitették ezeket
az alapveto funkciokat, és nem adtak meg Ujabb igényeket. Ezért volt érdekes latni azt, hogy hova fogjak
sorolni a bels6 udvarokat, a kozteriilet vagy a maganteriilet kategoriaba.

A kutatas tovabbi része igy mar elsésorban a belsé udvarokkal foglalkozott. Ahogy az lathat6 volt, a
legtobben nincsenek tisztaban azzal, hogy a belsé udvarok maganteriiletek, de sokan azzal sem, hogy a
bevasarlokozpontok terei és utcai is azok. Mégis a legtobben azt szeretnék, ha a bels6é udvarok ott, ahol
lehetséges, nyiljanak meg a gyalogosok szamara és rendelkezzenek olyan funkciokkal (lizletek, boltok,
vendéglatohelyek, stb.) mint amilyenek megtalalhatéak barmelyik koztér koriil. Mindezt a legtobben azzal
indokoltak, hogy ezaltal sokkal hangulatosabb lenne a belvaros, ami igy a turistak szamara is még vonzobba
valhat. A bevasarlé kozpontok esetében pedig az fogalmazodott meg, hogy maradjanak nyitva éjszakara is,
és mikodjenek bizonyos funkciok, mint példaul a szokokut, vendéglatoegységek, mosdo stb. Az emberek
tehat szivesen hasznalnak a bevasarlokozpontokat éjszaka is, és nem csak a nyitva tartas keretein beldil.

A kutatas eredményei alapjan a belsé udvarok jo lehetdséget nyujthatnak a kozterek bovitésére az
egyre novekvo népességli varosokban. Ugyanis a belsé udvarok kisebb terekként szigetszerlen tudnak
funkcionalni a (bel)varosokban tovabba a terekhez hasonléan megjelenhet rajtuk a vendéglatas és a ke-
reskedelem is. lgaz, méretiikb6l adédoan nem, vagy csak korlatozottan tudnak lehetdséget biztositani
bizonyos szolgaltatasok (pl. rendezvények), vagy utcabutorok (pl. szokokat) szamara, de ezek a teriiletek
is alkalmassa tudnak valni arra, hogy a varosban élék szamara helyet adjanak a talalkozasra, parbeszédre,
vagy a kikapcsolodasra, ahogyan az a tanulmany elején emlitésre keriilt. A jovében ezért érdemes lenne
tovabbi kutatasokat végezni a belsé udvarok kihasznalasaval és a gyalogos forgalommal kapcsolatban.
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A Dél-Dunantul vasuthalézatanak regionalis hatasa'

Bevezetés

Ahhoz, hogy a Dél-Dunantil vasUthalézatanak regionalis fejlodését befolyasold tényezoit kellé mélységben
és értelemben vizsgalni tudjuk, vissza kell nydlni a dualista korszakbéli iparosodasi és vasUtfejlesztési
hullém elindulasaig. A vasﬂthélézat hossztl ideig a régié egyik meghatérozé gazdaségfejleszt(')' tényez(jjévé

11111

desnek indult. Ez a fejloédés a régié gazdasagara, és a tarsadalmi viszonyaira is ranyomta bélyegét.
,,A Dél- Dunéntt’Jlt mér a vasUthélézat fejlesztés legels()' koncepci()ja' ,,Az orszag kozjavat és kereske-

kozott a térség vasutvonalai is szerepeltek.” (DeL- DUNANTUL 2006, 30) Az 1890- 1910 kozotti idészakban a
vasUtvonalak hossza duplajara, a szallitott utasok szama pedig otszorosére nétt. Az ezredfordulo tajan a
vasUti kozlekedés fejlodésének elengedhetetlen feltétele volt az ipari termelés kiszolgalasa. ,,Nem tulzds,
ha azt allitjuk, hogy kevés olyan talalmanyunk van, amely az emberi élet és a gépek igazi kapcsolatat,
a tdrsadalmi-gazdasdgi fejlédés és a technika kolcsonhatdsdt jobban példdznd, mint a vasut.” (Czére B.
1989, p.89)

A Dél-dunantuli régio egykori vasuthalozatanak tarsadalmi beagyazodasa

A dualista idoszakban nem csak Ujabbnal-Ujabb vasutvonalakat terveztek és épitettek, hanem létrejottek
a vasutat épit6, fenntarto és lizemeltet6 szervezetek is. Kelet-Europaban megtapasztaltak, hogy a vasut-
fejlesztések csak akkor lehetnek kelloképpen hatékonyak, ha az intézményrendszer kozvetlenil az allam
iranyitasa ala kertil, és igy egyben az egész orszag kereskedelmi, gazdasagi és politikai célkitlizést is szol-
galni tudja.

Baross Gdbor (1848-1892) minisztersége alatt felviragzott az altala alapitott MAV, kdszonve a zonata-
rifanak, illetve a kereskedelem és iparfejlesztés érdekében bevezetett teheraru-dijszabasnak is koszon-
hetden. Ahogy a vasuti jarmigyartas és vonalhalozat boviilt, gy a lakossagban az utazas iranti vagy is
erdsodott, az utazasi igény az uj kozlekedési kinalat hatasara meghatszorozodott. (Szeserényi M. 2007)

Az olcso teherszallitas altal a vasutvonalak mentén elindult az iparosodas, a f6 csomdépontokban, mint
Pécs, Kaposvar, a kereskedelem is fellendiilt. A nagyobb kozpontok kozott leegyszerlisodott, megrovidiilt
és hatékonyabba valt a kereskedelem. A vasit nemcsak egy adott teriilet vagy orszag gazdasagara hatott
ki, hanem képes volt népeket és nemzeteket 6sszekotni. A régiéo a mai hatarain tulmend kapcsolathalozat-
tal rendelkezett. A Balkan és adriai kikotok felé iranyuld aruforgalom a région keresztiil haladt.

Az informacio terjedése felgyorsult, a posta és a hirlapszolgalat kihasznalta a vasut adta szallitasi
infrastruktura elonyeit. A tavol él6 emberek kozotti érintkezés lehetdvé valt, és megnovekedett az egyén
mozgastere. Az olcso utazasi lehetdség altal az emberek nemcsak hivatali ligyek intézésére vagy kereske-
delmi feladatok elvégzésére hasznaltak a vasutat, hanem kedvtelésbdl is. Az utazas lehetdsége beszivar-
gott az emberek mindennapjaiba, eldsegitve a turizmus fellendiilését. A Balaton turisztikai latvanyossagai
mar vasuton is elérhetdvé valtak, eldsegitve az lidil6telepek fejlodését.

1 A kutatds a TAMOP 4.2.4.A/2-11-1-2012-0001 azonos1to szamu Nemzeti Kivaldsag Program - Hazai hallgatéi, illetve kutatoi
személyi tamogatast biztosito rendszer kidolgozasa és miikodtetése konvergencia program cimi kiemelt projekt keretében
zajlott.
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1. dbra: Magyarorszadg vasuthdlozata 1867-ben (sdrga) és 1914-ben, a mai hatdrok feltiintetésevel
Forras: Czére B. 1989, p. 90.

A 19. szazad végétol a vasut jelentds szerephez jutott nemcsak az orszagkozi kapcsolatokban, hanem
egy région beliil is. A vasutallomasok kornyezete felértékel6dott. A munkasok a vasutnak koszonhetden a
lakohelyiiktdl tavolabb is munkat vallalhattak és akar vidékrol is bejarhattak dolgozni. Az ingazas felero-
sodésével Pécs, Kaposvar és késébb Szekszard kozelében lévo vasUtvonalak forgalma erdsodott. A vasut a
viselkedéskultdrara is kihatott. Uj helyzetet teremtett a kdzos vasGti kocsiban valé utazas, mert kiilon-
b6z6 rangl emberek egymas mellé keriiltek, a holgyek és urak egyiitt utaztak, de a dohanyzokat egy id6
utan elkiilonitették. Az utazé embereknek egyre fontosabba valt az id6, ezért kar- és zseborat? kezdtek el
hasznalni, hogy a menetrendhez tudjanak alkalmazkodni (Cztre B. 1989). A tobb tizezer vasuti alkalmazott
kivalo mindségl munkaja a teljes tarsadalomra kihatott és formalta azt nemzedékrél nemzedékre.

A trianoni békekotés utan Magyarorszag vasuthalozatanak 61,5%-at elvesztette és ezzel a versenyhely-
zete is megromlott. A megrovidiilt vonalak mar nem tudtak betolteni a nagyobb térségek kozotti osszekoto
funkciojukat. A tovabbi févonalak forgalma lecsokkent, a mellékvonalak pedig fokozatosan elveszitették
szerepiik fontossagat (Kovics A. 2013).

A vasUthaldzat villamositasa hamar megindult, de folytatasa mar vontatottan haladt. Az allam a kozle-
kedési agazatok kozotti versenybe beavatkozott, mégpedig a vasut javara, mert az allam meg akarta ovni
tulajdonat. A ll. vilaghaboru utan a szovjet minta alapjan a kozlekedés allami ellenérzés ala keriilt. A terv-
gazdalkodas idején a Dél-Dunantudlon a vasut tovabbra is megtartotta kiszolgalo szerepét, mert nagymen-
nyiségli és tomegii aru (szén, épitdanyag, stb.) mozgatasara kivaloan alkalmas volt. A MAV nagy vesztese
volt az olajar-robbanasnak, ami felgyorsitotta a villamositasi toérekvéseket. Az 1968-as kozlekedéspolitikai

2 Azseborak karbantartasa és javitasa tobb szaz drasmestert latott el munkaval.
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koncepcio a vasut-kozut kozotti gazdasagos munkamegosztast, a kisforgalmu vasutak kozltra terelését,
a vasuti aruforgalom korzetesitését szorgalmazta. A régioban sok vasutat megsziintettek a 1960-1980-as
években, legtobbet a 1970-es években gazdasagtalansagukra hivatkozva (1. tablazat).

Orszagos jelent6ségli vasutvonal

Megsziintetett szakasz Szakasz Megsz(inés ideje korszerUsitések csak a rendszerval-
hossza tas utan, unids forrasokbdl tortén-
Sellye-Dravasztara-Zalata 9 km 1970. december 31. tek, de Dél-Dunantulon a nagy alla-
Harkany-Dravaszabolcs 7 km  1971. jnius 30. mi vallalatok megsz(inesevel ezek a
Pécs-Harkany 32km_1976. augusztus 31, eJiesztesex Joresz: eimaractak &
Kaposvar-Szigetvar vasutvonal 54 km 1976. december 31. ujbol €lindu’t a Kihasznaiatian vo
nalak megsziintetese.
Somogyszob-Barcs 39 km 1976. december 31.
Kaposmérd-Kozéprigoc 50 km 1979. december 31.

A régio vasuthalozatanak
jelenlegi allapota

1. tdbldzat: Az 1968-as kozlekedespolitikai koncepcio nyoman
megszlint vasutvonalak Dél-Dundntulon

Forrds: Frisnydk Zsuzsa: A magyarorszadgi kozlekedés kronikdja L. _ L
1750-2000. A régio viszonylag siru vasuthalo-

zattal rendelkezik, de a telepiilé-
seknek csak 18%-aban talalhato vastallomas (vasuti megalldhely). Jelenleg 945 km hosszu vasuti palydn
van kozlekedés a Dél-Dundntulon (KSH 2012). Jelentésnek mondhaté személyszallitasi teljesitmény kelet-
kezik a régio nagyobb varosai (Pécs, Kaposvar, Szekszard) és (elsésorban) Budapest viszonylataban. A féva-
ros elérése megyeszékhelyrdl nagy részben vasiton zajlik (NKS, 2013). A gazdasagi valsag, a kozutforgalom
dominanciaja, a szallitasi arak novekedése, stb. hatasara a régioban vasutvonalakat zartak be. Kizdrélag
mellékvonalak kertiltek ki a forgalom aldl. A Dél-Dundntul 2010-ben 2007-hez képest 177 km (Baranydban
59 km, Somogyban 57 km és Tolndban 61 km volt a veszteség) vasutvonallal kevesebbel rendelkezett.

Az érdektelen vasUtvonalak mar akkor is mlszakilag kifogasolhatoak voltak, és jellemzdjiik, hogy ala-
csony volt az utasforgalmuk, ezért gazdasagossagrol ezeken a vonalakon nem beszélhetlink. A 2010-es kor-
mdnyvaltds kdvetéen a vasut megitélésében nemcsak a gazdasdgi szempontok kertiltek elétérbe, hanem a
térségek kiszolgdldsa, a hdtrdnyos tertiletek (jboli kapcsolatkiépitése is. Igy a régioban 2010-hez képest
2011-ben 11 km mellékvonalat nyitottak ujra (Baranyaban 2 km-t, Somogyban 9 km-t, mig Tolndban val-
tozatlan maradt a hdlézat)® (2. tablazat).

A pécsi agglomeraciot 20 kornyezé te-

2007 2008 2009 2010 2011 o . L
lepulés alkotja, amely a térségben a

Baranya 346 384 384 287 285 T v in
szuburbanizacio jelentos elérehaladott-
S0MOgy 352 203 205 200 466 sagat mutatja. Kozlekedés tekintetében
Tolna 235 237 237 174 174 intenziv forgalom a régioban kelet-nyu-
Dél-Dundntal 1113 10%6 10%6 936 245 gat iranyban Pécsvdrad és Szentlérinc,
2. tdbldzat: A Dél-Dundntul vasuthdlozatdnak hossza 2007-2010  mig észak-dél iranyban Komlo és Har-
kozott (km-ben) kany kozott jelenik meg, ahol az ingazo
Forrds: KSH évkonyvei alapjdn forgalom jelentds. A régio egyik kiemel-

ked6 kozlekedési problémaja, hogy a
kombinalt autobusz/vonat ra- és elhordo forgalom nem jelenik meg (NKS 2013, p. 34). A vonalak 6nalloan

miikodnek és nem alkotnak tobb Gsszetevos egyiittes kozosségi kozlekedést.

A legmodernebb vasUtvonalnak a Budapest-Dombdvdr-Pécs (menetrendben a 40. szamu) vonal te-
kinthetd, mert a vonal nagy részén 120 km/o6ras maximalis sebességgel lehet kozlekedni. Az ezen kozle-
ked6 IC menetideje Budapest és Pécs kozott harom és fél 6ra (MAV érvényben lévé menetrendje alapjan,

3 Ha megnézziik a vasUtvonalak hosszanak valtozasat 2010-ben az el6zé évhez képest, akkor a vonalbezarasok még
szembetlinébbek, mert Dél-Dunantilon 160 km-rel kevesebb vasUtvonal volt (Baranyaban 97 km-rel, Tolnaban 63 km-rel, mig
Somogyban valtozatlan volt a helyzet).
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ugyanezen a viszonylatban kéz(ton az M6 és M60-as igénybevételével az utazasi id6 akar egy oraval keve-

sebb is lehet).

A Budapest-Siofok-Nagykani-
zsa-Murakeresztur (30. szamu)
vonal, az Ukrajnat Fiumével
(Trieszttel) 6sszekotd nemzet-
kozi févonal az V/b TEN palya
része. A vonatok a Balaton déli
partja mentén maximum 100
km/éras sebességgel kozle-

HH-

Villamositott vonalak

vl

Szallitott utasok szima:

0-5.000 \ Y
5.000-25.000
25.000 - 50.000 essssse
50.000 - 100.000 essssme
100.000 - 250.000 asssses
250.000 - 500.000 essssns
500.000 - 1.000.000 esseme
1.000.000 -

L Pusztaszabolcs

¥ Dunatjvéros

kedhetnek, de egyes helyeken She il Mpka (Mexdfalva

a sebességet 40-80 km/ora- ; F°“d Solt

ra korlatoztak. A Balaton déli Balatenszentgyérg OunafGidvbr

partjat az M7-es autopalya ki- p Paks

szolgalja, és ezért ezen a vona- Nagykanizsa § 4 "e"‘_a‘.:‘i gt

lon IC ma mar nem kozlekedik, eriresztic ’

pedig éves szinten a Budapest- Oyikinyes s ooy S | G

Dombévdr-Pécs vonalhoz ha- : )

sonloan eléri az 1 millié feletti N Nagyatad 8ajo

utasforgalmat (MAV 2010). \Kdgprigoc Szentisring fom Bacsaimas ./
A Dombdévdr-Kaposvdr-Gyé- ). ey ' Mohacs j—

kényes (41. szaml) vonal a \ ‘ Viths§ ,_,-/\ ind

horvat vasuti halézathoz kap- \s'q"\" Boos ey \Mogoriy

csolodik. Ezen a vonalon a sze- R i S Vg

melyszallitas mellett fokent 2. dbra: A Dél-Dundntul vasuthadlézata és utasforgalma (f6) 2011-ben

Horvatorszag es Szlovenia altal rorrds: sajdt szerkesztés a MAV belsé adatai alapjdn.
jelentds teherszallitas genera-

lodik. Ez a vonal az Adriai-tengerre teremt kijaratot az orosz, ukran, lengyel és szlovak szallitok szamara.
A Horvatorszag iranyaba tarto vasuti fovonal Pécs és Magyarboly kozott még nem villamositott.

A vasuti halozaton keresztiil a régié nagyobb varosai kozotti viszonylatokbol a Pécs-Nagykanizsa, Pécs-
Dombovdr-Kaposvdr kapcsolat megoldodott, a Kaposvar-Dombovar szakasz felujitasa pedig hamarosan
megkezdddik, igy elérhetd lesz a 100 km/h-s sebesség, de a Pécs-Szekszard kapcsolat érdemben nem léte-
zik (Pécsrol Szekszardra Szentlérincen at Dombdvar és Bataszék érintésével jut el), mig Szeged csak nagy
keriilovel érhet6 el. Jelenleg kozvetlen kapcsolat a két dél-magyarorszagi kdzpont kozott nincs is.

Kedvezétlen a nyugat-, illetve észak-dunantlli (veszprémi) kapcsolat is, pedig a nyari személyfor-
galomban jelentds a kereslet, mig a Kaposvdr-Fonyod vonal mindsége elfogadhatatlanul alacsony szinvona-
U (Buday-Santha. 2012).

AvasUti palyak miszaki allapota messze nem kielégit6 (Pécs-Keszthely Ut 4 6ra), a mellékvonalakon
a maximadlis forgalmi sebesség 80-30 km/odra! A nyari csucsforgalom idején foleg a Kaposvar és Balaton-
szentgyorgy kozotti palya allapota jelent gondot.

A munkahelyek a megyeszékhelyeken osszpontosulnak, ezért fontos, hogy a megyeszékhelyek elér-
hetdsége minél jobb legyen, illetve a leszakado teriiletek hatranyos helyzete az elérhetdség tekintetében
ne fokozodjon. A 3. abran kirajzolodnak azok a telepiilések (155), amelyek rendelkeznek vasuti megallo-
hellyel. A régio telepiiléseinek zomébdl a sajat megyeszékhelye sem érhet6 el, ezért a vasut csak az eléva-
rosi funkciot tudja betolteni, az egész régié szamara még mindig a kozuton valo megkozelités az egyetlen
lehetdség.
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3. dbra: Dél-Dunantul megyeszekhelyeinek elérhetdsege menetrendszer( vasuti jaratokkal (2013)
Forrds: sajdt szerkesztés a MAV-START (Elvira) utazdsszervezé adatai alapjdn.

\‘V

A menetrend vizsgalatabol* megallapithato, hogy a reggeli jaratok menetideje joval kedvezébb, mint az
utana kovetkez6 jaratoké. Vannak olyan viszonylatok, ahol a késébb indulo jarat a menetideje 1-2 oraval
is megnovekszik. A vasuti menetrendkészitok ligyeltek arra, hogy a munkaba és onnan haza utazoé lakossag
szamara (a vonalak miszaki feltételi altal megengedett keretein belll maradva) minél kedvez6bb utazasi
id6t biztositsanak. A régié megyeszékhelyeinek vasuti elérhetésége ezért nagyban fligg a napszaktal, il-
letve jarattol. Nem beszélhetiink kiszamithato és azonos feltétel mellett létrejovo személyszallitasrol. Az
Uitemes menetrend (részleges) bevezetése sem jelent valddi megoldast, nem kompenzalja a gyors eljutasi
lehetdség, a kozvetlen eljutas hianyat, és mindenekelétt a mindennapossa valt késéseket, illetve a vasuti
kozlekedés alapveto strukturalis bizonytalansagat. (NKS 2013, p. 37). Arégioban a vasuti személyszallitas-
nak jelenleg ez a koriilmény az egyik legnagyobb hatraltatoja.

A Dél-Dunantul vasuthalozata életben tartasanak egyik lehet6sége, a regionalis tarifa
bevezetése

A vasut részaranya az arufuvarozasbol Eurépaban 9-10%, ezzel szemben Magyarorszagon 19-20% (Eurostat,
UIC), a személyszallitasban is az eurdpai atlag feletti a hazai érték.

Mar ennek a puszta ténynek is lizenetértéke van, mert a vasUt jelentds szereppel rendelkezik a kozle-
kedés agazatok kozotti versenyben. Semmiképpen sem a vasutvonalak bezarasa az az irany, amely racio-

4 A menetrend-vizsgalat az MAV-START Elvira menetrend keresé adatai alapjan késziil. Az elemzésnél a menetrendben
megjelend délelbtti vonalak menetidejét, illetve kdzel az azonos menetidével rendelkez6 jaratok gyakorisagat vettem
figyelembe.
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nalis mederbe terelné a régio vasuthalozatanak fenntarthatosagat, hanem ellenkezoleg, a vonalak életben
tartasa lehet az ésszeri fejlédési irany. A kormany egyik lépése az volt, hogy olyan vonalakat Ujranyitott,
amelyek az el6zokben bezarasra keriiltek, mivel Ggy gondolta, hogy a regionalis vasUtvonalaks fenntarta-
sanak lehetdsége a regionalis tarifak bevezetésével javulni fog.

A vasutat az aruforgalom keltette életre és tartotta életben, és az allamnak nem kellett beavatkoznia.
Magyarorszagon az 1980-as években évente 140 millié tonna arut fuvaroztak vasuton, most kb. 40 millio
tonnat.c Ez biztos hatalmas bevételkiesés is, amely a finanszirozasi oldalon megjelenik és kezelni kell.
A szallitasi dijak emelésében ez a hiany nem jelenhet meg, mert a vasUt elveszti versenyképességét. Az
sem megoldas, ha vasutvonalakat sziintetnek meg, mert akkor annak a lehetdsége is eltlinik, hogy igénybe
vegyék, ha majd a fuvarozas arai emelkednek olyan szintre, amikor mar a vasut sokkal versenyképesebbé
valik mas kozlekedési modozatokkal szemben, és akkor mar nem rendelkezik megfelel6é halézattal, mert
tonkrement. A vonalak Ujboli megépitése pedig magas koltségekkel jar, ezért a mellékvonalak fenntartasat
biztositani kell minimalis befektetés mellett. A cél az, hogy e vonalakon a személyszallitas életben marad-
jon. Ha a személyszallitas szinten marad vagy novekszik, akkor a vonalak miszaki allapota is fenntartha-
tova valik.

A régidban a kovetkez6 vonalakat érinti a tarifacsokkentés: Kaposvdr - Sidfok, Székesfehérvdr - Pusz-
taszabolcs, Dunaujvdros - Cece/Simontornya, Dombdvdr - Bdtaszék, Villdny - Mohdcs.

A regionalis vasutvonalak tarifacsokkentésénél a kovetkezoket vették figyelembe:’

» ahol alacsony a forgalom;
« olyan térségek, ahol a vasut fontos tényezo6 a személyszallitas terén;
o ahol a térség mobilitasanak fokozasat segiti;

» ahol turisztikai desztinaciokhoz vezet6 nyomvonalak talalhatok (bakancsos turistak, osztaly-
kirandulasok, stb. szamara);

A regionalis tarifaknak az a fo lizenete, hogy a szolgaltatasokban szinvonalbéli kiilonbségek a vasiti tari-
fakban is megmutatkozzanak (nem a févonalakon emelt tarifak altal), foképp azokon a vonalakon, ahol a
MAV a kozlekedésbiztonsag fenntartasan feliil nem tervezett tovabbi fejlesztéseket. Ezeken a vonalakon
nem elég magas a kozlekedés szolgaltatas-szinvonala, de olyan térségeket kotnek ossze, ahol nem jelentds
az utasszam, ugyanakkor alacsony az életszinvonal (hatranyos helyzet(i térségek), illetve nem kiilonoseb-
ben er6s a gazdasagi aktivitas. Ezen okok miatt a lakossag ingazasra kényszeril a megélhetésért. A cél az,
hogy regionalis vasuti tarifacsokkentéssel a buszkozlekedés mellett a vasut is realis alternativava valjon.
A regionalis vasutvonalakon alacsony a vonalakra juté koltségraforditas, lassabb és alacsonyabb atlagos
szolgalgatasi szinvonalat nyujté vonatok kozlekednek, hosszabb a menetidd, komfortban, kényelemben
sem nyUjtjak ugyanazt, mint a févonalakon.

A regionalis vasutvonalakat a tarifacsokkenés hatasara remélhetéen tobb utas fogja igénybe venni. Ha
tobb utas van, akkor valoszin(sithetd, hogy ha a mellékvonalak fejlesztésére nem is keriil sor, de szinten
tartasuk biztositotta valik. Ezaltal az érintett vidék kozlekedési helyzete a vasut tekintetében javul. Az
arakkal hathatdsan lehet az utasforgalmat befolyasolni. A magyarorszagi utas szallitas és a nyugati or-
szagok személyszallitasa sem mikodik piaci alapokon. A kozosségi kozlekedésnek van egy allami pillére,
amellyel az allam kipdtolja a cégek veszteségét. Ahhoz, hogy az utasok altal fizetett osszeg és az allami
tamogatasok aranya kedvezébbé valjon, elengedhetetlen a bevételek novelése, de nem a tarifak emelésé-

5 Aregionalis vasutvonalaknak egy région beliil az 6sszes nem f6 vasutvonalakat tekintem, a mellékvonalak és egyéb
kategodriaba sorolt vonalak Gsszességét.

6 Forras: KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., Transorg adatai alapjan

7 Forras: MAV hivatalos oldala, letdltve: 2014. marcius 6.7
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vel (a MAV vonalakon 2010 6ta a személyszallitasban a tarifak nem emelkedtek), hanem belsé tartalékok
feltarasaval, hatékonyabb munkaszervezéssel, jaratsir(iség optimalizalassal lehet eredményt elérni. Amig
europai szinten a teljes vasUtforgalom csokkenést mutat, addig Magyarorszagon az elévarosi forgalom
novekedett. A regionalis vasutvonalak életben tartasanak gazdasagi, tarsadalomszervezo, esélyegyenléség
megteremt6 hatasa van (diakok utaztatasa, munkahelyre utazas, csaladlatogatas, stb.).

A vasut lizemeltetésének koltsége altalaban egy allando Osszeg az infrastruktira fenntartasaban, és
kevésbé fiigg a forgalom sir(iségétol. A halozatforgalom célja, hogy a menetrendszerkezethez képest minél
tobb vonat tudja a halozatot igénybe venni. A fuvarozok palyahasznalati dijat fizetnek az infrastruktira
lizemeltetoknek, az allam a személyszallito vonatok utan fizeti ez a dijat. A hatékonysag novelésének egyik
lehetbsége, a vonatok szamanak novelése a vonalon. Torekedni kell tehat arra, hogy minél tobb vonat
kozlekedjen. A vasutat elsésorban az ipari fejlesztések hivtak életre. Ha a régio gazdasagilag szegény és
kevés az ipari beruhazd, akik a helyi vonalak életben tartasat szorgalmaznak, akkor tovabbi tranzit-lehe-
toségeket kell feltarni, azaz olyan atmend vonalak kozlekedtetését kell megvizsgalni, amelyek korabban
nem Magyarorszag teriiletén kozlekedtek. A tranzitvonalak részére olyan feltételeket kell teremteni, hogy
a fuvarozoknak megérje Magyarorszagon illetve Dél-Dunantilon keresztiil kozlekedni. Ez bevételt hozhat
az infrastruktura lizemeltetonek, és csokkentheti az allam hozzajarulasat a személyszallitashoz.

Azt is meg kell jegyezni, hogy vannak olyan regionalis vonalak, ahol nincs személyforgalom, de komoly
aruforgalom tapasztalhato. A mellékvonalak kihasznaltsaga attol is fiigg, hogy a régioban hol és milyen
ipari létesitmények, banyak, mezdgazdasagi tomegaru termelés folyik. Bar a regionalis vonalakon jellem-
zOen kevés tranzitlehetdség kinalkozik, mert a mellékvonalakon a tengelyterhelés alacsonyabb, mint a
fovonalakon. A tranzit fligg az olyan Uj ipari szallitasi aramlatoktol is, amelyek korabban nem Magyarorszag
teriiletét hasznaltak (a fuvarozok jellemzoéen a legolcsobb és legrovidebb szallitasuti vonalat keresik). A
régio szamdra az esetleges banyanyitdsok nyujhatnak perspektivdt, mert nemcsak j munkahelyek terem-
todnének és megélhetdséget nyljtana az egykori és Uj banyaszcsaladok szamara, hanem az éves 1,2-2,4
millioé tonna szén (Gondox Bt. becslése) kiteremelése a vasuti szallitas felpezsiilését is jelentené. A kiter-
melt szénre a Dunai Vasmd (Dunaujvaros) és kiilfoldi szénm(vek tarthatnak igényt (Dunantdli Naplo, 2013).
A szén tovabbszallitasa (j tranzit lehetéségeket tarna fel a régié szamara. Az Uj Széchenyi Terv olyan
szallitasi lancok kialakitasat szorgalmazza, amely a koltség és az id6 tekintetében leghatékonyabb aruto-
vabbitast tesz lehetdvé. A kozut tovabbi fejlesztése pénziigyi és kornyezeti okok miatt nem tamogatott,
ekozben a vastt és a belvizi hajozas jelentds kihasznalatlan kapacitassal rendelkezik (Uj Széchenyi Terv, p.
293) Jelentdsen javulna a vasut helyzete, ha a logisztikai kozpontok és kereskedelmi cégek a kozut helyett
a vasut altal nydjtott elényoket kihasznalnak.

Osszegzés

Dél-Dunantul vasuthalozatat elsésorban az ipar és a banyaszat keltette életre. A vasutvonalak kialakitasa-
nal szigorlan gazdasagi érdekek dominaltak. Ennek kovetkezménye az lett, hogy ma mar a vonalak csupan
Budapest elérhetdségét szolgaljak, mintsem a régido kozpontokét és megyeszékhelyek elérhetdségét. A
régiot kozlekedési zartsag jellemzi, mivel harom oldalrol természeti akadaly gatolja a szarazfoldi kozleke-
dést (északnyugatrol Balaton, keletrél a Duna és délnyugatrél a Drava). Az adottsag erdsen korlatozza a
vasutvonalak nemzetkozi kapcsolatat is (pl. Szegedet, Szabadkat, Zombort csak nagyobb keriilével lehet
elérni).

A régioban jelenleg 155 teleplilés rendelkezik vasuti megalloval. A térség belsé teriiletei szamara a
vasut nem lehet egyediili kozlekedési modozat a személyszallitas terén. A kozosségi kozlekedés minél szé-
lesebb egylittm(ikodésére van szilkség ahhoz, hogy a gyengén teljesito teriiletek (tobbszordsen hatranyos
térségek) szamara is megteremtddjon a kozpontokban osszpontosuld munkahelyek elérése. A regionalis
vasUtvonalak revitalizaciéjanak egyik lehetdsége lehet a regionalis tarifarendszer bevezetése. A tarifakban
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a f6- és mellékvonalak szolgaltatasbéli kiilonbségei tlikrozodnek. Ha fejlesztésekre ugyan nem is nyujt le-
hetdséget, de a térség szamara a vasutvonalak fenntartasat biztositja, valamint a tovabbi vonalmegsz(in-
tetéseket megakadalyozhatja. Ezen felll a régionak Uj tranzitlehetdségek felé kell nyitnia Horvatorszag,
Bosznia-Hercegovina és (Szerbian beliil) a Vajdasag iranyaba, hogy a térség gazdasagi lehetdségei kibonta-
kozzanak, és a régiot koriilvevo természeti akadalyok jelentdsége kisebbedjen.
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Zsugorodo kisvarosok - kincstari optimizmus
A demogrdfiai hanyatlds kérdeskorének megjelenése hazai kisvdrosok ter-
vezési dokumentumaiban

Bevezetés és problémafelvetés

A zsugorodas problémaja az utobbi évtizedekben egyre hangsulyosabban jelenik meg a nyugati varosku-
tatas palettajan. Az érdeklddés elso pillantasra is jogosnak tiinik, noha globalis léptékben az urbanizacio
szintje Ujabb és (jabb cslicsokat hodit, Europaban, sét idénként Eszak-Amerikaban is - ha nem is feltétle-
nil a varosok relativ szerepének hanyatlasaval, de - szamos nagy-, kozép- és kisvaros folyamatos és tartos
népességvesztésével kell szembesiilniink.

A zsugorodd varosok jelensége nem szamit abszolut értelemben Ujdonsagnak. Az 1970-es és 80-as évek-
ben a teleplilésfoldrajz és mas tudomanyagak is elemezték azt a problémat, hogy egyes varosok funkci-
0ikbol is népességiikbol is vesziteni kezdenek (FriepricHs, J. 1993, HaiL, P.- Metcair, D. 1978). A leginkabb
a hanyatlo varos (declining city) kifejezéssel leirhatd jelenségcsoport azonban akkor még sokkal inkabb
a ,rendszerben felbukkano hibaként”, semmint a ,rendszer hibajaként” (GLock, B. 2006) értelmezhetd,
annak ellenére, hogy fontos inspiraldja volt az urbanizaciot ciklusként leiré elméleteknek (Enveni Gy. 1988,
VAN DEN BERG, L. ET AL. 1982). Az 1980-as évek végén, de kiilonosen az 1990-es években, amikor Németorszag
Ujraegyesitése nyoman az egykori NDK-s tartomanyok varosainak tartos, és a korabbi tényezokkel nem
magyarazhato valsaga nyilvanvalova valt, keriilt megfogalmazasara legtisztabban talan Hartmut HausBer-
mann és Walter Siebel altal, hogy a zsugorodds nem egy fejlédési fdzis, sem nem dtmeneti alkalmazko-
dasi problema, hanem olyan strukturdlis valtozds eredménye, amely egy Uj vdrosfejlddési tipushoz vezet
(HAussermaNN, H. - SieBeL, W. 1987). Kivalto okként leginkabb a nagyvarosok eltéré sikerességét, a novekvo
polarizaciot nevezték meg (Grock, B. 2006). Ha ehhez hozzatessziik azt a nem elhanyagolhato6 tényt, hogy
a varosfejlodés korabbi motorjat jelenté demografiai tartalékok Europa-szerte jelentésen megcsappantak,
valamint, hogy ezek kiils6 pétlasa novekvo fesziiltségekhez vezet, Ugy felrémlik el6ttiink az az értelmezés,
hogy a zsugorodo varosok egy sz(ikiilé eréforrasok kozott folyd, végsé soron zérd osszegli jatszma tartds
vesztesei. Az ezredfordulé utan a varoszsugorodas kérdéskore mindezek mellett belesimult a nyugati civi-
lizacio hanyatlasa felett érzett aggodalmak soraba is (Ozwar, A. 2008).

A zsugorodas a kisvarosok kapcsan is nagyon érdekes problémakat vet fel. Ebben a kontextusban azt
érdemes megfontolni, hogy ha a nagyvarosok fejlédését a polarizacio jellemzi a sz(kiilo eréforrasok ko-
zepette, akkor a kisvarosok szamara, amelyek lehetdségei eleve behataroltabbak, e polarizacios és kon-
centracios folyamat kiilonosen sulyos kihivast jelenthet. Azt, hogy a kisvarosok helyzete bizonytalanna valt
a posztmodern (urbanizaciés) atmenet idején, mar az 1970-es évek végén érzékeltek bizonyos kutatdk
(Coars, V. T. 1977). A jelenséget kifejezetten kisvarosi szinten vizsgalé Christine Hannemann arra hivja fel
a figyelmet, hogy a zsugorodas kivalt egy olyan lefelé vezeto spiralt, amely minden varosi folyamatra ki-
hatassal van (Hannemann, CH. 2004). Az e témakorben sziiletett tanulmanyok jelentds része kiemelten kezeli
a zsugorodas és a tarsadalmi téke kapcsolatat, illetve az ebben rejlé kockazatokat (Leetma, K. ET AL., 2013,
Besser, T. L. 2009, WoobHouse, A. 2006), elsésorban a tekintetben, hogy a demografiai hanyatlas, és az azt
jellemz6 ,,szelektiv demografiai erozio” képes komolyan veszélyeztetni a kisvarosok fejlodését meghata-
rozo legfontosabb erdforrasként is felfoghatd tarsadalmi tokét (Pirisi G. - Makkai B. 2014). A zsugorodas altal

1 Akutatds a TAMOP 4.2.4.A/2-11-1-2012-0001 azonos1to szamu Nemzeti K1valosag Program - Hazai hallgatéi, illetve kutatoi
szemelyi tamogatast biztosito rendszer kidolgozasa és miikodtetése orszagos program cimi kiemelt projekt keretében zajlott. A
projekt az Europai Unié tamogatasaval, az Europai Szocialis Alap tarsfinanszirozasaval valésul meg.
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keltett negativ hatasrendszereket, beleértve a kieso adobevételeket, a csokkené munkaerdalapokat, az
osszeomlo ingatlanpiacot és a telepiilési imazsra gyakorolt végzetes csapast eddig elsésorban nagyvarosi
szinten elemezték (ld. pl. FritscHe, M. ET AL., 2007). A kisvarosokban jelentkezé hatasmechanizmus ugyan
részleteiben nem feltart, de azt korabbi kutatasaink véleményiink szerint meggy6zden alatamasztottak,
hogy a kisvdrosok igen jelentds része éppen sajdt vdrosi-kozponti szerepkoreibél ,,él”, foglalkoztatasi
struktUrajukban a kozszféra hatasa jelentds és novekvd, valamint fejlédésiikben mindig is jelentds szere-
puk volt a kiilso, a legtobb esetben kozpontilag Ujraelosztott, ideiranyitott forrasoknak (Pirisi G. 2009a).
Ebbdl viszont rogton két, meglehetdsen fenyegeté kovetkeztetés is levonhatd korabbi megallapitasaink
tovabbgondolasaval. Az egyik, és kozvetlenebb, hogy a hazai rendszerben eleve az elsésorban normativ
jelleggel finanszirozott intézmények fenntartasa egy ponton tul komoly nehézséget okozhat, és ez valo-
jaban sokkal nagyobb veszély kisvarosaink esetében, mint a nemzetkozileg altalaban hangoztatott kies6
adobevételek. A masik, hogy amennyiben elfogadjuk a zsugorodas polarizaciéval, az eré6forrasok koncent-
eroforrasok miatt is élesedik ki (ami a hazai emberi eréforrasok tekintetében mindenképpen igazolhatd),
akkor konnyen felsejlik elottiink az a kovetkeztetés, hogy maga a kisvdros, mint telepliléstipus van krizis-
ben, de legalabbis fenyegetett helyzetben. A kérdés, amit ebben a tanulmanyban vizsgalni kivanunk, hogy
maguk a teleplilések, a demogrdfiai hanyatlds dltal érintett kisvdrosok mit érzékelnek mindebbdl - az
altalunk feltételezet fenyegetésbél. Megjelenik-e egyaltalan tervdokumentumaikban a zsugorodas proble-
matikaja, és ha igen, reagalnak-e erre valamiféleképpen?

Modszerek

A kutatasban a zsugorodo kisvarosokat vizsgaltuk, kisvaros alatt a 2011-es népszamlalas alkalmaval 30 000
fonél kisebb lélekszamu, varosi jogallasu telepiiléseket értjik, zsugorodo koziilikk pedig az, amelyiknek a
lakossagszama a 2001-es és 2011-es népszamlalas kozti idészakban csokkend tendenciat mutatott. Mindkét
keretet szandékosan tagra szabtuk, a kisvarosok kapcsan a korabbi munkainkban (Pirisi G. 20098) meghata-
rozott lehatarolast alkalmaztuk, annyi megkotéssel, hogy a vizsgalt teleplilések korébdl kizartuk a teljesen
eltéro fejlodési palyak miatt azokat, amelyek valamelyik agglomeracio részét képezik.

A kutatas soran a zsugorodas okat kerestiik, valamint azt, hogy az érintett onkormanyzatok miként
kezelik ezt a sok esetben kirivo krizist varosaikban. Komplex problémarol lévén szo, erre legalkalmasabb
eszkoznek az integralt varosfejlesztési stratégiak kvalitativ elemzése latszott. Ezeket a dokumentumokat
- minden, nyilvanvaloéan meglévo hianyossaguk ellené-
re - szamos esetben sikeresen alkalmaztak hazai ku-
tatok hasonlo vizsgalatuk eszkozéll (Czirrusz M. 2011,
Suvak, A. 2010, Varso V. 2013).

Osszesen 259 telepiilés felelt meg a fenti kisvarosi
kritériumoknak, ebbdl 210 varos mutatott zsugorodo
tendenciat, ez a minta 81%-a. Ebbol 123 integralt va-
rosfejlesztési stratégiat (a tovabbiakban: IVS) tudtunk o
elemezni, a tobbi csokkend lakossagszamu varos IVS-e
nem volt nyilvanosan elérhet6 (1. abra). Azonban ez a
szam nem torzitja a mintat, mivel a vizsgalt varosok
koziil minden méretkategoriaban talaltunk hozzafér-
hetd IVS-t, ebb6l a szempontbdl az eloszlas szeren-
csésnek mondhato, bar természetesen a jelentdsebb 1. dbra: A vizsgdlt kisvdrosok megoszldsa az
telepiilések tervdokumentumai nagyobb valoszinlség- integralt vdrosfejlesztési stratégia elérhetdsége
gel voltak elérhetdk. szempontjabol. Forrds: Sajat felmérés adatai

alapjdn szerk.: Mateé E.

M Lakossaga nétt (nem
vizsgalt)

Csokkend népességd, IVS
nem elérhetd (nem vizsgalt)
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Az IVS-ek elemzése tobb lépcsébdl allt, és kiilonbozo szempontok szerint tortént. ElGszor megvizsgal-
tuk, milyen elemeket tartalmaz a demografiai helyzetértékelés, szembesiilt-e a telepiilés a problémakkal,
illetve mennyire részletesen értékeli a teleplilés népességének allapotat, tendenciait. Az elemzés kovet-
kezo lépcséfokakeént azt kerestiik, hogy az IVS tartalmaz-e bizonyos kulcsszavakat, amelyek egyrészt maga-
ra a zsugorodasra, mint tényre (demografiai valsag, fogyas/zsugorodas, elnéptelenedés), masrészt ennek
okaira utalnak (elvandorlas, eloregedés). Ezt kovetden a stratégiat értékeltiik, az alapjan, hogy milyen a
varos (demografiai) jovoképe, mennyire latja ezt realisnak, milyen modszereket igyekszik a jovokép eléré-
séhez alkalmazni, és mennyire all a jovokép osszefiiggésben a stratégiaval, modszerekkel.

Végiil a kiilonboz6 szempontokat szamszerUen is értékeltik, miszerint: a fogyas indikatorai, a jovokép-
ben foglalt szcenariok, valamint a stratégiai modszerek fogalomszeriien melyik IVS-ben jelennek meg, me-
lyikben nem. Az egyszerliség kedvéért 1-gyel jeloltiik azt, amit tartalmaz a stratégia, amit nem tartalmaz
egyszer(len Uresen hagytuk, igy 0 értéket vett fel. Ezzel a mddszerrel kimutathaté szamokban is, mennyire
atgondolt, mennyire pozitiv, avagy negativ egy IVS. A szamértékekhez hozzatartozik egy, az IVS egészére
vonatkozo koherencia érték is, amely 1, 2 vagy 3 értéki lehet, ez azt mutatja meg, hogy a varos 1VS-nek
jovoképe, intézkedései és a demografiai helyzetértékelése mennyire koherensek, vannak-e benne Gssze-
fliggések, épitkeznek-e a kiilonbozo részek egymasra. Amennyiben nem talaltunk osszefliggést a kiilonboz6
fejezetek kozott, nem épiiltek egymasra, a koherenciara 1-es értéket adtunk. Amennyiben a jovokép és a
stratégia Osszefliggtek egymassal és mindkettd alapjat a demografiai helyzetértékelés adta, a koherencia 3
volt. 2-es értékkel lattuk el azokat az IVS-eket, amelyekben a jovokép és a beavatkozasok osszefiiggésben
alltak egymassal, de egy irrealis jovoképpel szamoltak.

Néhany alapvet6 megallapitas a kisvarosi zsugorodasrol

A kisvarosok zsugorodasanak legfontosabb adatait korabbi publikacionkban (Pirisi G. - Makkai B. 2014) mar
bemutattuk, itt most csak néhany teljesen alapveté megallapitast tesziink. Ezen telepliléscsoport fejlédé-
se sosem volt kiemelkedéen dinamikus, mégis ez a visszafogott novekedési iitem az 1950-es évek végétol
nemcsak a kisvarosi népesség szamanak novekedését, hanem a kisvarosoknak az orszagos népességen belii-
li sulygyarapodasat is hozta. A demografiai atmenet 6todik szakaszaba |ép6 Magyarorszagon talan annyira
nem is lenne meglepd egy telepliléscsoport népesség-csokkenése, de nem lehet egyértelmien azt allitani,
hogy pusztan az orszagos folyamatok begy(riizésérol van sz6. A 2. abrat megvizsgalva, lathatd, hogy az
osszes elemzésbe vont varosbol csak koriilbeliil minden negyedik demografiai palyajan hoztak meg éppen
az 1980-as évek a fordulatot.

Az 1990-es években egészében véve a kisvarosi né-
pesség szama is nott (bar szamos kisvaros indult
ekkor zsugorodasnak), és demografiai részesedé-

a1 2001 dta siik is gyarapodott. Eppen azért ment meglepetés-
1990 éta szamba a 2001-es népszamlalas utan kibontakozo

= 1980 dta fordulat. Nem is pusztan a zsugorodasban érintett

m 1970 6ta varosok abszolUt szama (az Osszes kisvaros tobb

= 1960 6ta mint négyotode!), hanem a probléma novekvé je-

mlegalabb 1949 6ta | |entGsége miatt: 62%-uk legaldbb minden huszadik,
27%-uk pedig minden tizedik lakdjdt elvesztette
& ebben az idészakban. Ha ehhez hozzatessziik, hogy

> ; y . a kisvarosok a fenti idészakban a 2,44 millios ki-
2. dbra. A vizsgadlt kisvdrosok zsugorodasanak kezdete induld-népességiik 6,2%-at, kézel 170 ezer embert

(a népszdmldldsok id6pontjdhoz kététten). Forrds:
Népszdamlaldsi adatok alapjan szerk.: Pirisi G.

vesztettek el, akkor nyilvanvaléva valik az is, hogy
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nem egyszerlien az orszagos demografiai helyzet kovetkezményeir6l van szo. Ez a veszteség onmagaban
»,Mmagyarazna” az orszag népesség-fogyasanak 77%-at, vagyis a kisvarosok hanyatlasa lényegesen gyorsabb:
nem csak abszolUt szamokban, hanem relativ értelemben is zsugorodnak.

Az okok nyilvanvaloan Osszetettek, és részletes bemutatasuk nem e tanulmany feladata. Szamos korab-
bi vizsgalat felhivta a figyelmet példaul a kisvarosok gazdasaganak megroppanasara (MoLNAr, E. 2006, Pirisi
G. 20094), amely részben a szocialista feldolgozdipar, részben a hagyomanyos élelmiszeripar elolvadasaval
hozhato Osszefiiggésbe. A tokevonzd képesség mindig is viszonylag alacsony, a helyi KKV-szektor tékekon-
centracidja, és ezzel novekedési lehetoségei pedig szerények maradtak. A novekedés kiilsé eréforrasai a
rendszervaltozassal lényegében megszlintek, az allam nem csak a korabban altala némileg mesterségesen
felduzzasztott helyi ipari szférabdl vonult ki, hanem szamos esetben olyan kozvetett mddon is sGjtotta
szerepvallalasanak csokkentésével a kisvarosokat, mint példaul a kisvarosi katonai bazisok bezarasa, le-
épitése (Orosz E. - Pirisi G. 2010). A munkalehetdségek mennyiségi és mindségi besz(ikiilése vélhetéen az
egyik kivaltoja az elvandorlasnak (amely, el6zetes vizsgalataink alapjan Ggy tiinik, kiemelten sGjtja a fiatal
korosztalyokat), de paradox modon ide vezethet a felsGoktatas expanzidja is, amennyiben az leértékelte
a kisvarosokban jellemzdéen megszerezhet6 legmagasabb végzettséget, az érettségit, és mobilitasra kény-
szeriti a fiatal korosztalyokat. A végsé ok talan valahol a tér szervezidési szintjeinek megvaltozasaban
keresendd, amely, Ggy tlnik, a lokalis termelési kapcsolatok, piacrendszerek felbomlasa (Enveni Gy. 2012),
valamint a tarsadalmi mobilitas novekedése egyarant abba az iranyba mutatnak, hogy a kisvarosokra, mint
szervezodési szintre egyre kevésbé tamaszkodik a globalis vilag térbeli rendszere.

A demografiai kihivas megjelenése a programdokumentumokban

A fentiekbdl is kitlinik, hogy a kisvarosok az egyébként is kedvezoétlen hazai helyzetnél is stlyosabb kihiva-
sokkal kénytelenek szembenézni népesedésiiket illetden. Vizsgalatunk célja az volt, hogy kideritsiik, hogy
tervdokumentumaik alapjan hol allnak a folyamatokkal torténé szembenézésiiket tekintve.

Az els6 lépésben a probléma megjelenését vizsgaltuk a programdokumentumokban. A kovetkez6 ele-
mek felbukkanasat kerestiik:

o Megjelenik-e a népességfogyas, mint probléma?

o A népességfogyast kdzponti problémanak tekinti-e?

o Felismeri az elvandorlast, mint a népességfogyas tényezojét?

» Felismeri a hianyzo fiatal korosztalyok miatti intézményi problémakat?

» Felismeri a hianyzo fiatal korosztalyok miatti mennyiségi munkaeré-problémakat?
» Felismeri az eloregedés altal jelentett kihivasokat az intézményrendszerre nézve?
o Tartalmaz-e népesség-eloreszamitast, projekciot ?

Az értékelés soran a szempontok megjelenését egyenként pontoztuk. Az ,jignoraldk” kategoriaba so-
roltuk azokat a telepiiléseket, amelyek legfeljebb egy, az ,észlelék”-be azokat, amelyek 2-4, mig a ,,fel-
ismerok” kozé a négy talalat felett teljesitettek keriilhettek. A tobb szempontbol rendezett eredményt az
1. tablazatban foglaltuk ossze.
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Népességkategoriak (2011)

.. L Eszlelési . . ‘ —
Zsugorodasi kategoriak - 15 ezer f6 5-15ezer 5 ezer f6 a méretkategoriak
kategoriak v e o -
felett fo kozott alatt osszesen

ignoralok 2 1 0 3

stlyos zsugorodas ; ”

(10% felett) eszlelok 5 12 11 28 41
felismerok 2 6 2 10
ignoralok 1 1 2 4

jelentds zsugorodas ; »

(5% és 10% kbzott) eszlelok 9 15 3 27 51
felismerok 11 8 1 20
ignoralok 1 1 3 5

csekély zsugorodas ; ”

(%ot nenealel) eszlelok 2 11 7 20 31
felismerdk 2 4 0 6
ignoralok 4 3 5 12

L .. észlelok 16 38 21 75

A zsugorodasi kategori- . =

e felismerok 15 18 3 36
eszlelési katego- 35 59 29 123

riak 6sszesen

1. tabldzat: A demogrdfiai hanyatlds problémdjdnak felismerése a tervdokumentumokban, meretkategoriak
szerint. Forrds: sajat adatgydijtés alapjdn szerk.: Mateé E.

Sajnos, elemzésiink talalt nulla pontos stratégiakat is. Ezek raadasul olyan telepiilésekhez kapcsolodnak,
amelyek aranylag jelentds, 5% koriili népességvesztést konyvelhetnek el. Ennél sokkal altalanosabb ugyan-
akkor az, hogy a varosok tobbsége az alapvet6 problémat felismeri, de annak részletes elemzésébe nem
bonyolddik. Kozponti kihivasnak a telepiilések koriilbeliil negyede tekinti a népességfogyast. Altalaban
latszik, hogy az eloregedéssel kapcsolatos aspektusok, amelyek a dokumentumok mintegy 90%-ban megje-
lennek, sokkal inkabb kézzelfoghatok lokalis szinten, mint a fiatalok hianyabol szarmazé eréforras (munka-
er6-) problémak. Az viszont feltinG, hogy nagyon ritka az, hogy a helyzetelemzést valaki eléreszamitassal,
a demografiai palya felvazolasaval bonyolitsa. A telepiilések negyede készitett(ett) ilyet, jobbara azok,
amelyek kozponti problémaként kezelik a demografiai valtozasokat.

A masodik értékelt elem a jovoképre vonatkozott. Ezt voltaképpen két dimenzidban értékeltiik, egyfe-
(6l a népességvaltozas jovobeli tendenciait (folytatodo-mérséklodo-stabilizalddd/novekvo), valamint ezen
beldl kiilon a vandorlasi mérleget, illetve az esetleges bevandorlast.

Els6dleges tapasztalatunk, hogy a felvazolt jovoképbe kézel sem minden esetben fért bele a demografiai
aspektusok felvazolasa. A népesség szamanak alakulasarol a vizsgalt programok 88%-anak, az (el)vandorlas
alakulasarol kétharmadanak volt valamiféle jovoképe (2. tablazat).

A jovoképekben altalaban meglehetésen optimista forgatokonyveket (vagy inkabb, elnagyolt viziokat)
talalhatunk. Jellemzé, hogy csak o6t olyan program akadt, amely a demografiai hanyatlas (azonos litemd(
vagy gyorsuld) folytatodasaval kalkulal. Még a meglehetdsen sulyos helyzetben Lévo telepiilések koziil is 12
hosszabb tavon stabil, vagy novekvo népességgel szamol, amely elképzelés jelenlegi ismereteink szerint
teljességgel irrealisnak tiinik. Osszességében pedig a programalkoto telepiilések felénél varjak a helyzet
jelentds jobbra fordulasat.
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Jovokeép-kategoriak (elvandorlas)

szerkeze-
Eddigi (tényleges) nincs tléesg;, \fgbb’ folytatodo
zsugorodasi kategoriak elvandor- mérsékgeyl- elvandor-  Gsszesen
las tebb el- las
vandorlas

novek-  sulyos zsugorodas (10% felett) 9 0 0 12
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2. tdblazat: A vizsgalt stratégidkban felvazolt jovokepek demogrdfiai aspektusai
Forrds: Mdté E. adatgylijtése alapjdn a szerz6k szerkesztése.

A vandorlas kapcsan talan még derilatobbak a tervezok, és vélhetéen ez az optimizmusuk vetiil ki az al-
talanos demografiai helyzetre is. Az elvandorlas megsziinését az errdl a kérdésrol egyaltalan emlitést tevo
programok 57%-a vizionalja, olyan telepiilések esetében is (legalabb 14 ilyet lehetne megnevezni), ahol ez
ma igen jelentds méreteket olt, vagyis komoly fordulatra lenne sziikség. Realisabbnak tlinnek azok a jovo-
képek, amelyek a mérséklést, illetve a szerkezeti javulast tlzik ki célul. Az a hat program, amely hosszabb
tavon is az elvandorlas fennmaradasaval szamol, lényegében ugyanaz, amely altalaban véve is a leginkabb
pesszimista, azaz realista.

A jovoképhez tartozik még, hogy aranylag sok (30) telepiilés szamol a jovében bevandorlassal. Ennek
forrasat jellemz6en nem mérik fel, az IVS-ek egyikében sem jelenik meg példaul a kisvarosok vonzaskorze-
te potencialis demografiai tartalékainak felmérése. Két telepiilés (Enying, Mohacs) még kiilfoldi bevandor-
lassal is szamol - el6bbi esetben ezt egyébként meglehetdsen nehéz elképzelni.

A megalmodott demografiai jovokép elérése érdekében végrehajtando beavatkozasokat tobb csoportra
lehet osztani. Az egyik leghangsulyosabb elem - ezt nem csak mi, hanem maguk a teleplilések is a demog-
rafiai folyamatokhoz kotik - a munkahelyteremtés - praktikusan barmilyen munkahelyé. E mogott csak igen
hattérbe szoritottan jelenik meg a munkahelyi kinalat mindségi atstrukturalasa.

A munkahelyteremtésen tUlmutaté markans célcsoport a fiatal népesség szamara fontos, az 6 meg-

8. évfolyam 2. szam 2014. augusztus 25. 33



Zsugorodo kisvarosok - kincstari optimizmus

tartasukat, illetve bevandorlasukat el6segito intézkedések kore. E tekintetben jelentos visszafogottsagra
vall, hogy Uj lakoteriiletek kijelolése, fejlesztése csak a vizsgalt teleplilések o6todénél fogalmazodik meg
célként. Az ovodai és bolcsodei ellatas fejlesztése fontos prioritas, de ez csak az esetek kisebb részében
kapcsolodik Ossze kapacitas-bovitéssel. Gyakori azonban a fiatalok szamara élhet6 varos kialakitasanak
igénye, a szabadidds lehetdségek javitasaval.
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3. dbra: A zsugoroddssal sszefiiggésbe hozhato tervezett beavatkozdsi teriiletek megjelenése a
vizsgalt stratégiakban
Forrds: Mdté E. adatgylijtése alapjdn a szerz6k szerkesztése.

A harmadik csoport kothetd leginkabb a demografiai valtozasokhoz. Az egyik markans elem az elsésorban
iskolai kapacitasok feliilvizsgalata, a realitasokhoz igazitasa, azaz redukalasa. A legkozvetlenebbiil ér-
zékelhet6 hatasnak azonban az eloregedés tlinik, az idéskori ellatérendszer fejlesztése Osszességében a
vizsgalt esetek tobb mint felében jelent valamiféle prioritast.

Utolso csoportban a teleplilések élhetdsége kapcsan tervezett néhany beavatkozast vizsgaltuk. A va-
roskozpont rehabilitacioja az osszes attekintett elem kozil kiemelkedik - kozel négy6todos arannyal. Te-
kinthetjiik Ggy ezt a célt, mint a vonzd lakohely kialakitasanak, valamint a kiskereskedelem (egyébként
mashol alarendelten sem nagyon megjelend) revitalizaciojanak keretfeltételei megteremtésére iranyuld
torekvésnek. Masik oldalrdl azonban értékelhetjik ugy is, mint latvanyos, azonnali eredményt hozo és kel-
6 mennyiségl épitdipari megrendelést generald beavatkozasra, amelynek valos stratégiai hatasa csekély.

Diszkusszio - mennyire relevansak a stratégiak?

Az integralt varosfejlesztési stratégiak megsziiletésének koriilményei szinte predesztinaljak arra, hogy a
zsugorodas kezelésének adekvat eszkoze legyen. Elvi alapjukat az a 2007. majusi Lipcsei Charta jelenti,
amely a fenntarthato telepiilésfejlesztés fontos alapdokumentumava valt. Az IVS-ek elkészitését szabalyo-
z06 hazai kézikonyv els6 verzidja 2007 oktoberében jelent meg, és a szakértok széles korben a stratégikus
tervezés elterjedését vartak a folyamattol. A tapasztalatok legalabbis vegyesek (talan a kiabrandito kife-
jezés sem tulzas), tobb kutato is azon a véleményen van, hogy a tervezési gyakorlat meguljitasaban nem

8. évfolyam 2. szam 2014. augusztus 25. 34



Zsugorodo kisvarosok - kincstari optimizmus

sikeriilt attorést elérni (Barta Gv. 2011), hogy a tarsadalmi egyeztetés folyamata gyerekcipoben jar (FoLpi
Zs. 2011), vagy, hogy az onkormanyzatoknal a fejlesztési szemléletmod a stratégiai tervezéssel egyiitt csak
alarendelten jelenik meg (DoBroNTE K. 2008). Ezzel egyiitt, fontos kérdés, vajon nem lehetne-e varni az IVS-
ektol realisabb jovoképet és a tényeknek és realitasoknak jobban megfelel6é beavatkozasokat? Elfogadjuk,
hogy a stratégiakban megfogalmazott jovéképnek valamiféle inspiraciot is kellene nyujtani, de vajon nem
jelent-e problémat, ha nem egyszer teljesen irrealis ez a jovokép?

Ne feledjik: a helyi kozosségek zome egy, a mostani trenddel ellenkez6, novekvo lakossagszamu te-
leplilést képzelt maga elé, ehhez rendelten pedig nagyobb lakossagszamu telepliléshez mért fejlesztések
bevezetését javasolta, Ugy, mint az iskolak, ovodak bdvitése, lakhatasi lehetéségek kibovitése, nagyobb
lakossagszamot ellatni képes infrastruktira kiépitése. Sok esetben sajnos azt tapasztaltuk, hogy a varos
irrealis jovoképéhez a modszerei sem illeszkednek, hiszen egy bevett séma szerint dolgoztak ki a fejlesz-
tési modszereket, amelyek azonban az adott varos 1VS-ben megfogalmazott problémaira nem jelentenek
valaszt. A telepiiléseknek volt olyan csoportja is, melyben egyaltalan nem vett tudomast az IVS irdja a la-
kossagszam csokkenésérol, ehhez mérten irrealis jovoképet és alkalmatlan fejlesztési stratégiat dolgozott
ki.

A hianyossagok egy része meglehetésen objektiv okokkal magyarazhat6. Az 1VS-ek készitése elétt a
telepiilési szintl tervezési feladatok alapvetdéen rendezési-miszaki kérdésként meriiltek fel, és ilyen vég-
zettségli szakemberek foglalkoztak vele. Az a fajta komplex szemlélet, amelyet a stratégiai tervezés meg-
kivan, illetve a fejlédés ,,puha”, ,,nem vonalas” aspektusai iranti érzékenység ezen a szinten hianyzik. Mi
tobb, sajat, e telepiilési kor egy részében szerzett empirikus tapasztalataink szerint altalaban olyan el6-
rehaladott a human eréforrasok szelektiv erozidja, hogy a tervezésbe, egyeztetésbe, elfogadasba bevont
civil, vagy helyi politikusi kor sem rendelkezik ilyen kompetenciakkal. A motivacioik raadasul eléggé egy-
szerliek: az IVS tervezését tobbé-kevésbé koltséges nylignek tekintik, aminek egyetlen értelme a forrasok
maximalizalasa. A tervezésbe bevont, megbizott kiils6 szereplok, szakértok persze elvileg fliggetlenek le-
hetnének a fenti problémaktol. Anélkiil azonban, hogy altalanositanank a veliik kapcsolatos problémakat,
megjegyezhetd, hogy sokszor 6k sem rendelkeznek a kihivasnak megfelelni képes human eréforrasokkal és
kompetenciakkal, illetve nekik is megvan a sajat szempontjuk: haszon/raforditas arany optimalizalasa.

A legnagyobb problémat voltaképpen az jelenti, hogy a stratégidk jelentds részét inkoherensnek itél-
hettiik, pontosabban a vizsgalt 123 esetbdl csak 21 olyat talaltunk, ahol nem meriiltek fel véleményiink
szerint koherencia-problémak. Ezek leginkabb a helyzetértékelés és a jovokép kozott jelentkeznek, vagyis
a jovokép demografiai sikon sokkal pozitivabb, mint ami a helyzetértékelés megallapitasaibdl kovetkezhet-
ne. Ritkabban latjuk problémasnak a jovokép és a beavatkozasok kapcsolatat, vagyis, ez utobbiak elméle-
tileg alkalmasak lennének az elébbi elérésére. Mindezen tapasztalatot talan Ggy foglalhatnank 6ssze, hogy
kisvarosok még akkor sem akarjak elfogadni a zsugorodast keretfeltétel-rendszerként, ha torténetesen
felismerik ennek az egyéb telepiilési folyamatokat meghatarozo jelentoségét.

A nemzetkozi szakirodalom ismeretében ez voltaképpen nem is annyira meglepé. A névekedési pa-
radigmdn nevelkedett helyi, teleplilési elitnek (nem mellesleg: a kutatoknak is) ldthatdéan és érthetéen
nem konnyl elfogadnia a zsugoroddst, mint a teleplilésfejlédés uj szakaszat, alapdllapotdt. Armin Oz-
war hivja fel a figyelmet arra, hogy bar a zsugorodas minden torténeti korszakban jelen volt a varosok
életében, azért a nyugati urbanizacio mégis csak sikertorténet, és ebben a hanyatlas jelentette eddig a
kivételt. Ennek fényében nem meglepd, hogy az elfogadas nem konny(, és mai napig sokkal egyszer(ibb és
gyakoribb a zsugorodast valamilyen atmeneti allapotnak tekinteni, amely addig tart, ameddig valami Uj,
hatékony strukturalis politika Uj impulzust nem ad a fejlodésnek (Ozwar, A. 2008). BiraiT GLock allaspontja
szerint a zsugorodassal szembesiil6 varosok azzal is kénytelenek - lennének - szembenézni, hogy olyan Uj
utakon jarnak, ahol a problémaikra nincs elére kiprobalt valasz. Ilyen helyzetben természetesnek tartja,
hogy elsddleges reflexként a telepiilések az elveszett novekedési potencial visszaszerzésére torekszenek
(GLock, B. 2006). Igaz, hogy az utébbi idében, kiilonosen az ex-NDK-s tartomanyokat érinté Stadtumbau
Ost projektben szamos gyakorlati tapasztalat halmozodott fel, mindezek koziil azonban aranylag kevés
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kutatasi eredmény jelent meg magyarul (ld. pl. Kovics T. 2009), vagy valt részéveé a szélesebb, a tervezoi
gyakorlatot is befolyasolni képes hazai diskurzusnak. Mindazonaltal az is nagyon érdekes kérdés, vajon
mit lehetne a hazai kisvarosi viszonyok kozott kezdeni az olyan, jellegzetesen nagyvarosi ajanlasokkal,
amelyek példaul a zsugorodasban rejlo lehetdségeket hangsilyozzak, példaul a rendelkezésre allo terek
bovilésén, vagy a bérleti dijak csokkenésén keresztiil (OswaLt, PH. et al. 2002).

A zsugorodoé varosok stratégiai horizontjat Karina PaLiacst vazolta fel (Paiiacst, K. 2010), tobb korabbi
munkara (DaniELzvk, R. €T AL. 2002, Farke, A. 2005) tamaszkodva. Tipizdldsdban az egyik f6 szempont a zsu-
gorodds észlelése, amelyben az ignoradlds, az elfogadds nélkiili, illetve részleges elfogaddssal egyiitt jdro
tudomadsul vétel, valamint az elfogadds szakaszai hatdrozzdk meg a valasztott stratégidkat. Az elso, eluta-
sito, figyelmen kiviil hagyd szakaszban lehetséges egy passziv és egy aktiv stratégia, elébbiben a zsugoro-
dast ordogi kornek, kiilsé okokban gyokerezo elharithatatlan csapasnak tekintik a telepiilések és barmiféle
megoldast is csak és kizarolag kiviilrol varnak. Az ignoralashoz kotédé masik, aktiv stratégia az expanzio,
a novekedési potencial fentebb mar emlitett visszaszerzésére és a folyamatok megforditasara iranyul, f6
eszkoze a lakoteriiletek kiterjesztése és ezaltal a bevandorlas generalasa. A tudomasul vételi szakaszhoz az
un. fenntartasi stratégia parosul, amelynek célja a varos térbeli szerkezetének és funkcidinak megbrzése
a demografiai hanyatlas koriilményei kozott is. Mig az elfogadas kulcskifejezése a ,,hanyatlas tervezése”,
egy olyan mindségi fejlesztés elotérbe hozasa, amelynek fontos eleme az adaptacid, az infrastrukturalis
rendszerek redukcidja és a rendelkezésre allo helybdség kihasznalasaval példaul a rekreacios terek nove-
lése. Tagabb értelemben ez a , kevesebb ember - tobb és jobb hely” gondolatkore.

Hova sorolhatdk be ebben a rendszerben a vizsgalt hazai kisvarosok elképzelései? Amint a fentiekbdl ta-
lan kiderdilt, ugy véljiik, hogy 6nmagaban mar a folyamatok tudatos észelésével és analizisével is jelent6s
problémak vannak helyi szinten. A kevésbé tudatosan felépitett stratégiak részben a kiils6 beavatkozasra
haritjak a problémak megoldasat, de amint lattuk, néha meglehetdsen irredlis expanziot is célként fogal-
maznak meg. Végso soron azonban ugy véljik, hogy a kisvarosok esetében jelenleg a hangsuly az elfoga-
das nélkiili észlelésen, és a szerepkorok fenntartasara vald igen hatarozott torekvésen van. A stratégiak
azt sugalljak, hogy a kisvarosi funkciok csokkend népességszam mellett is megoérizhetdk, illetve, hogy a
gazdasagi fordulattal - amelyre ezen teleplilések tobbsége a rendszervaltas ota hiaba var - a legsulyosabb
kovetkezmények elharithatok.

Figyelembe kell venniink néhany sajatos hazai, illetve kisvarosi szempontot is. Egyfeldl, az dltalunk
vizsgdlt, jellemzdéen 10-20 ezres lélekszamu teleplilések igen csekély valos mozgdstérrel rendelkeznek,
amelyet rdadasul az utobbi évek onkormanyzati rendszert érint6 valtozasai erételjesen csokkentettek is.
A helyzet megoldasaban altalanosan kulcskérdésnek tekintett gazdasagfejlesztés szempontjabol kimond-
hatd, hogy szinte teljesen eszkoztelenek, illetve, lehetdségeiket nem sajat dontéseik, hanem leginkabb
foldrajzi helyzetiikbol fakado, ipartizési adobol fakado esetleges tobbletbevételeik hatarozzak meg. S6t,
altalaban véve a fejlesztéspolitika szinte kizarolag kozpontilag elosztott forrasokra, valamint az esetlege-
sen megjelend helyi bevételekre tamaszkodik, ezért az 6nallo stratégia sok tekintetben illuzdrikus.

Szamos mas tényez6 korlatozza tovabba a hazai kisvarosok elott allo realis lehetOségek szamat. Az ex-
panziv stratégiak fontos elemének szamitoé bevandorlas alapjai nincsenek meg. Amig egy zsugorodd nagy-
varos tamaszkodhat akar kilfoldi bevandorlok fogadasanak lehetségére, ez a vizsgalatunkban szerepld
telepiilések esetében kiilonb6z6é okokbol nem igazan keriilhet szoba. A varosok élhetdségét noveld, vonzo
lakohelyet kialakité kezdeményezések buktatoja tulajdonképpen abban rejlik, hogy a potencialis lakosok
értékvalasztasaban kényszer(iségbdl, elsésorban anyagi kiszolgaltatottsaguk okan vélhetéen meglehetdsen
hatul szerepelnek olyan elemek, mint a megfelel6 zoldteriiletek vagy a pezsg6 helyi kulturalis élet. Azt
sem szabad elfelejteniink, hogy a zsugorodds, és ezzel az 6regedés elfogaddsa némileg mds dimenzidban
értelmezhetd a hazai kézegben. Az dregkor ugyanis a posztszocialista tarsadalomban a megtakaritasok hi-
anya, a kedvezoétlen egészségi allapot és vélhetden bizonyos szociokulturalis elemek miatt egyaltalan nem
jelent olyanfajta lehetdségeket egyes gazdasagi, foleg szolgaltatd tevékenységek szamara, mint ahogy azt
német példakon leirtak (Leick, B. - STRoHL, A. 2011).
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Ebben a helyzetben még az sem kizart, hogy a kisvarosok tobbsége altal - lathatolag nem egészen tuda-
tosan - felvallalt és kovetett stratégia a lehetd legcélravezetdbb. Ez voltaképpen ugyanis a fejlédést tdmo-
gato kiilsé (jelen helyzetben mindenekel6tt EU-s eredetl) forrdsokat a kozponti funkciok megujitdsdra és
megerdsitésére haszndlja fel. Ez ugyan aligha segiti a varosokat az egymassal folytatott versenyben, vagy
aligha juttatja oket elonyhoz a nagyobb telepiilésekkel szemben. Alkalmas lehet ugyanakkor arra, hogy
biztositsa a kisvarosok folényét a vonzaskorzetiikkel szemben. A csokken6 népesség, valamint az allam te-
herbiro-képességének megroppanasa altal kikényszeritett Ujragondolas a kozszolgaltatasok tekintetében
konnyen eredményezhet olyan jellegl szolgaltatas-koncentraciot, amelyben immar az als6fokl funkcidk
jelentds részével is a varosok lesznek kénytelenek kiszolgalni az elérehaladott demografiai és funkcionalis
erdzio miatt lassan sokszor teljesen diszfunkcionalissa valo falvakat. Ebbe a folyamatba az 6nkormanyzati
reform, a jarasi rendszer Ujraélesztése megitélésiink szerint kivaldan illeszkedik. Mindazonaltal ez jobbara
csak a kiils6 szemléloként mikodo kutato altal felismert, és nem a telepiilések altal tudatosan kidolgozott
stratégia, de nem teljesen megalapozatlan. Tavolrol sem kockazat nélkili ugyanakkor, hiszen mar kozép-
tavon is elésegiti a hatorszagként szolgald ruralis tér tovabbi pusztulasat.

Osszegzés

Figyelmen kiviil hagyas, felismerés, elfogadas. A lélektanbol jol ismert fazisok ezek, amelyek tobbek ko-
ZOtt a gyasz és a haldoklas fogalmaihoz is kothetéek. Hogy a kisvarosok zsugorodasa voltaképpen mar a
telepiilési életciklusok végét jelzo jelenség, hossz haldoklas, amely végiil majd anakronizmussa valtoztat-
ja, és teljesen feloldja a térben ezeket a telepiiléseket, egyeldére nem itélheté6 meg véleményiink szerint.
Ebbd6l a szempontbdl jo hir, hogy a teriileti struktirak meglehetdsen konzervativak, mar csak az egyes
telepiilések magan- és kozcéll ingatlanjaiban koncentraldédo jelentds anyagi, valamint a tarsadalmukhoz
és hagyomanyaikhoz kot6dé szellemi toke okan is. A kisvarosok haldoklasatol nem kell tartanunk, de sze-
repkoriik bizonytalanna valt, demografiai alapjaik megroppantak, és helyzetiik Ujragondolasa mindenkép-
pen sziikséges. Ehhez azonban sokkal alaposabb, a jelenleginél osszetettebb problémakat kezelni képes
elemz6-tervezé munkara van sziikség.
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