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Koszonto

A szerkesztGi el6szot ezlttal egy régi adossagunk sikeres torlesztésérol szold 6romteli beszamoldval tud-
juk kezdeni: végre sajat domain ala koltozott a Teriiletfejlesztés és Innovacio! Korabbi ,,albérleteinkkel”
id6rol idére technikai nehézségek adddtak, igy végil létrehoztuk a www.terinno.hu honlapot, ahova mar
feltoltottiik osszes eddigi szamunkat - és természetesen ezt a mostanit is. Talan igy lathatdsagunk is javul:
hiszen napjainkban létezni annyit jelent, mint benne lenni a google talalati listajaban...

Sok karakter és sok kép: szerkeszt6i szempontbdl ilyen az aktualis szam. Négy tanulmanynak szoritot-
tunk benne helyet, ami most 40 oldalnyi terjedelmet jelent. Szebényi Anita doktorjelolt, korabban évekig
a folyoirat szorgos lapszerkeszt6je, a szuburbanizacioval kapcsolatos kutatasainak egyes kozlekedéssel
kapcsolatos eredményeit osztja meg olvasdinkkal. Ujabb irassal jelentkezik Galosi-Kovacs Bernadett és
Remeényi Péter parosa: kalandozasuk most az egészségfoldrajz egy specialis aspektusa felé visz minket. Pi-
risi Gabor ezlttal szerz6tarsaval, Sokuti Zsuzsannaval egyiittmdikodésben egy strukturalis valsaggal kiizdo,
zsugorodo dunantuli iparvaros, Ajka szerkezeti problémait elemzi. Negyedik tanulmanyunkat Bugya Titusz
és Kiss Kinga jegyzik - témavezeto és diplomadolgozo parosa, az itt kozolt tanulmanyuk egy OTDK 2. helye-
zést elért dolgozaton alapszik.

Ahogy eddig, tovabbra is varjuk megjelentetni kivant irasaikat a lasmaria@gamma.ttk.pte.hu vagy a
pirisig@gamma.ttk.pte.hu cimre.

Kellemes olvasast, és hasznos idotoltést kivannak mindenkinek:
a szerkesztok

A kozlekedési helyzet és a szuburbanizacio osszefliggései Pécs
térsegében

A szuburbanizacios folyamat napjainkban a nagyvarosok kozlekedési problémainak egyik forrasaként irhaté
le. A kikoltozok intenziv, napi kapcsolatban maradnak a varossal, a munka és a tanulas mellett a legtobb
szolgaltatast is ott veszik igénybe, igy a kitelepiilés kovetkeztében nagymértékben feler6sodik az ingazas.
Mindez egyre nagyobb terhet ré a nagyvaros kornyéki kozlekedési halézatokra, az egyre intenzivebbé valo
térkapcsolatok az egyéni- és tomegkozlekedésben is jelentds forgalomnovekedést eredményeznek.

A kikoltozés lehetdségét és iranyat a kozlekedési feltételek alapvetéen befolyasoljak. A tomegkozle-
kedés megjelenése utan a kozlekedési palyak mentén alakultak ki elévarosok, mig igazan nagy lendiiletet
a személygépkocsi elterjedése adott a folyamatnak, tehat a kozlekedés technikai fejlodése lehetdséget
teremtett a szuburbia létrejottéhez (Haroi T. - Naral M. 2005).

A szuburbanizacié egyik alapfeltétele tehat a megfelel6 szinvonalu kozlekedés, ugyanakkor ez 6nmaga-
ban nem elegend6 hozza (Timar J. 1994). Egyes elméletek kizarolagos, avagy dont6 szerepet tulajdonitanak
az emlitett tényezonek a szuburbanizacié vonatkozasaban. Némelyek (WARNEr S, S. B. 1962, DanieL P.- Hopkin-
soN M. 1989) a kozlekedés fejlédésébil eredeztetik a folyamatot, amennyiben a varoskornyéki kozlekedés
fejlodési szakaszai maguk utan vontak a szuburbanizacio lépcséit is. E tanulmanyban azonban a kozlekedés
fejlodését gy tekintem, mint egy sziikséges, de 6nmagaban nem elegendo feltételt .

A szuburbanizacio és a kozlekedés kapcsolatanak vizsgalatakor az egyik kérdés tehat, hogy a kozleke-
dési halozat befolyasolja-e a szuburbanizaciot (annak kiterjedését, mértékét, iranyat), a masik, hogy a
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A kozlekedési helyzet és a szuburbanizacio osszefiiggései Pécs térségében

folyamat miként hat a kozlekedésre (forgalom, kozlekedési modok kozotti valasztas, utazasi idok stb.).
Meg kell jegyezni, hogy a szuburbanizacié kozlekedési vonatkozasainak kimutatasa rendkiviil nehéz, hiszen
a vizsgalt folyamat mellett sok mas tényezo (tavolsagi kozlekedés atstrukturalodasa, altalanos gazdasagi
fejlodés, motorizacios novekedés stb.) is szerepet jatszik (Keser( |. 2004).

A vizsgalat soran a telepiilések népességszam-valtozasat a varostol valo tavolsagukkal, a személygép-
kocsi-allomany és a kozuti forgalom valtozasaval, valamint a tomegkozlekedési jaratszamokkal és menet-
idokkel hasonlitottam Ossze. Az Osszefliggéseket a statisztikai adatok mellett lakossagi kérddivek, és a
helyi- valamint helykozi tomegkozlekedési tarsasagok képviseldivel készitett interjuk segitségével ponto-
sitottam. A varoskornyéki telepiilések kozlekedési helyzetét egyéni és tomegkozlekedés vonatkozasaban is
vizsgaltam, ez utébbit azonban csak az autdbusz-kozlekedés szempontjabol.

A jelenlegi kutatasi eredmények egy - a pécsi térség szuburbanizaciojaval foglalkozo - komplex vizs-

galat részét képezik, amely 81 Pécs kornyéki teleplilés statisztikai adatainak elemzésébdl indul ki. Ezek
a teleplilesek a megyeszek-

helytol maximum 20-25 km-re
talalhatok, tehat a napi inga-

Szuburban telepulések

zas - mely a kikoltozésnek sok
esetben kovetkezménye - még
kényelmesen megoldhato. Ko-
rabbi, foként demografiai, mig-

N ) ST

Jelmagyarazat

| | Pécs

|
LA egyéb telepllések
"1 [ szuburban telepillések

racios folyamatokra vonatkozo
elemzések (Bajmocy P. 1999, L
Szebényi A. 2009) is igazoltak, v
hogy a Pécshez tartozo6 szubur- I 4

ban gylri ezen a telepiiléscso-
porton beliil talalhaté. A korab-
bi kutatas eredményei alapjan
a 81 telepiilésbdl kirajzolodott
az a 17 szuburbannak tekinthe-
to, melyekkel a jelenlegi tanul- i) YT e
many foglalkozik (1. abra). IO o s w0 s mkm

1. dbra: A vizsgdlt teleplilések Pécs térségében.
Forrds: a szerz6 szerkesztése

Tavolsag és elérhetoség

A Pécs szuburbanizacidjahoz kothetd telepiilések (17 teleplilés) népességnovekménye 1990 és 2012 kozott
mintegy 8500 f6 volt. A legjelentésebben novekvo telepiilések Pécstdl 8-12km tavolsagra fekszenek, nyolc
telepiilés (Kozarmisleny, Keszii, Nagykozar, Bogad, Pogany, Pellérd, Cserkit) adja a varoskornyék osszes
népességnovekedésének 80%-at. A szuburban telepiilések népességgyarapodasa és a telepiilések megye-
székhelyektol vett tavolsaga alapjan egyszerlien kiszamithatd, hogy Pécs esetében a kikoltozés (népes-
ségnovekedés) atlagos tavolsaga 12,5 km. Igaz ugyan, hogy a 15-20 km-es zdona fogyasa jelentds részben
egyetlen telepiilésnek, Komlonak koszonhetd. A tavolsag és a szuburbanizacio kozoétti kapcsolat mashogy
is egyértelm(ivé tehetd. A tiz legkozelebbi telepiilés kozil hét egyben a leggyorsabban novekvé is. (1. tdb-
ldzat)

Az el6z6éekben kirajzolodott, hogy a szuburban telepiilések Pécset legyez6 alakban veszik kordl, és
alapvetden a foutak (Pécs-Mohacs, Pécs-Szigetvar) mentén, vagy azok kozelében helyezkednek el. A tavol-
sagnak tehat meghatarozo a szerepe, elényosebb helyzetben vannak a foutvonalak mentén elhelyezked6
falvak, itt a szuburban ovezet csapszertien megnyulik.
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Pécs és agglomeracioja - Baranya megye egészéhez hasonléan - az orszag leginkabb elaprézott, leg-
slirlibb textlraju térségei kozé tartozik. Az aprofalvas telepliléshaldzat miatt - a vizsgalt 81 telepiilésbol
48-nak 500 f6 alatti a népességszama - magas az alacsonyabb rendl bekotd utak aranya, sok a zsakjelleg(
telepiilés. A térség uthaldzatara jellemzd, hogy jelentds része napjainkra eloregedett, tovabba az dssze-
koté utak hidnya, azok rossz minésége jelentds hatranyokat okoz (Ata-Szalanta, Kévagotottos-Bakonya,
Kovacsszénaja-Husztot, Romonya-Pécs). A felsorolt adottsagok a szuburbanizacio szempontjabol is megha-
tarozoak. Ahol a kozuti osszekottetés nem megfeleld, vagy a domborzat miatt nehezen megkozelithetéek
a falvak, oda lassabban indulhat meg a kikoltozés. Feltehetden az egyik szempont, amely miatt a Péccsel
kozvetleniil szomszédos K6vagosz6los és Manfa a kikoltozok korében kevésbé kedvelt, a rossz megkozelit-
hetdségiik. Ezzel szemben példaul Orflin a tavolsag negativ hatasat feltehetéen a természeti kornyezet és

a teriilet presztizse modositja. , , , e,
Tavolsagon nem feltétlenul kilome-

Népességszam e e tert kell érteni, a vizsgalat esetében a

" valtozas Volsas A= Lslo) fogalom inkabb idébeli elérhetdséget
Telepiiles (1990-2012) Pécstl (perc) (id6tavolsag) jelent (BaLassa B.- Bucva
% £6 (km) busz autéd T. 220‘92,0[(3)2);\5? B. 2b01i,lDU:ET T. :lS,ZALl;

= kal G. . A szuburban telepiilése
:fleSZl'll( ; 13; giz 12 ;g 1; mindegyike maximum 20km-re ta-
Cagyk,otzar 101 282 10 78 16 lalhatd a megyeszékhelytol, elérési
Kserl . <l 101 3014 10 20 3 idejliik azonban - részben - az elébb
Boza,\gmls eny 4 ™ v emlitett tényezbkkel (zsaktelepl-
osa e i £ lés jelleg, rossz mindségli utak stb.)
Gyo,d /L 287 11 28 17 osszefiiggésben valtozo. A vizsgalt
nga}ny 68 453 12 19 17 ovezetben az atlagos elérési ido auto-
B]rJ?n 49 169 17 30 19 val 17 perc, a hét legkozelebbi (max.
Orfd 42 263 17 40 26 10km) telepiilésnél minden esetben
Pecsudvard 4 220 1 18 15 ennél kevesebb. A legtébb a mar em-
Kokeny 38 167 12 26 16 litett, 17 km-re talalhaté Orfiin (26
Pellerd 28 479 10 18 14 perc) és a 19km-re fekvé Bicsérden
szemely 28 105 16 29 21 (22 perc). Annak ellenére, hogy Ro-
Bicserd 26 213 19 30 22 monya és Lothard a tavolsag és eléré-
Romonya 21 81 10 22 16 si id6 szempontjabol kedvezé képet
Lothard 15 33 16 29 19 mutat, népességnovekedésiik mini-
HosszUhetény 10 317 16 28 19 malis. A személygépkocsihoz képest a

tomegkozlekedési eszkozzel torténd
utazas soran foként a megallohelyek
szamatol fliggéen modosul jelentésen

) ) ) | N ~az utazasi id6. (1. tdbldzat)
Az elérhetdséget a tavolsag mellett jelentés mértékben befolyasolja az Ut forgalma és a torlodasok is.

Ezt a hagyomanyos elérhetdségi modellek nem tudjak figyelembe venni, pedig hatasuk igen jelentds lehet
(KeserG 1. 2004). A 2. tablazat azt szemlélteti, hogy személygépkocsival az utazasi id6 cstcsforgalomban
akar a haromszorosara is noéhet. A vizsgalat Pécs, Kossuth tér és a céltelepiilés kozpontja kozott tortént.
Az elérhetbséget csucsforgalomban hétkoznap délutan 16 és 17 ora kozott, csucsforgalmon kiviil szombat
délutan mértiik.

1. tdbldzat: A szuburbdn telepiilések elérési ideje és tdvolsdga
Pécstol
Forrds: Voldn menetrend, Térkép.24 utvonaltervezo, sajat mérés
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Pécs elerhetdsége a kikoltozo6 lsakossag szamara Személygépko- | Személygépko-
az Uj telepiilés kivalasztasanal is megjelenik. A csival cslicsfor- | csival cslicsforga-
lakossagi kérdéivek' eredménye alapjan a meg- galmon kiviil lomban
kérdezettek 42%-anak Pécs kozelsége nagyon yaesij 12 19
fontos szempont volt dontése meghozatalakor, Kozarmisleny 9 20
de legalabb ugyanilyen mértékben meghatarozo Nagykozar 11 16
a vonzo telepliléskép (38%) és a kellemes lako- orfii 22 40
kornyezet (43%) is. Ez utobbi kiilondsen Kozar- Romonya 16 23
misleny esetében magas, kozel 60%. Lode 19 30

A kikoltozeés utan azonban a rossz elérhet6-  pogany 15 24
ség az egyik leghangsulyosabb problémaforrassa Bicsérd 20 29

valik. A valaszadok szamara Pecs megkézelithe- 2 tdpidzat: Néhdny Pécs krnyéki telepiilés elérhetdsége
tosege az elozo lakhelyhez viszonyitva jelento- (nerc). Forrds: a szerzé sajdt mérése alapjdn.
sen romlik, csak 8,6%-uk talalta nagyon jonak a

nagyvaros kozpon.tJ,anak"e.lerhetloseget_- (2. abr ff) A véroskdzpont elérhetéségének értékelése a korabbi és
Korabbi budapesti es gyori vizsgalatok is megero- % jelenlegi lakohelyen

sitették, hogy a kikolt6zoknél az el6z6 lakashoz | 100 ¢
. Hj6, nagyon jo

megkozelithetdsége. Ez jelen esetben sem meg-
lepd, hiszen tobbségében lakotelepekrdl, illetve
slirlin beépiilt teriiletekrol koltoztek ki, ahol va- = 40 ]
rosi szinten altalaban a legjobb a tomegkozleke- = 5 |
dési ellatottsag.

képest rosszabb lett a varoskozpont, iskola stb. = |
60 -
kielégit

Hnagyon rossz,
rossz

0 - T

A megkérdezettek kozel 90%-a ma is elkoltoz- Korabbilakéhelyen Jelenlegilakohelyen
ne Pécsrol, de egynegyediiknek van olyan tapasz-
talata, amely miatt mar kevésbé tetszik az (j te-
leplilés, ezek elsosorban kozlekedési eredetliek
(tal nagy forgalom, zsUfoltsag, rossz tomegkoz-

2. dbra: Pécs elérhetdségének értékelése a kordbbi és a
jelenlegi lakohelyen.
Forrds: kérddiv alapjdn a szerzé sajdt szerkesztése

lekedés stb.). Arra a kérdésre, hogy tervei szerint a jovoben elkoltozik-e a telepiilésrdl, a megkérdezettek
12%-a valaszolt igennel, és az okok kozott elsésorban kozlekedéssel kapcsolatos problémak szerepeltek.

Az egyéni kozlekedés alakulasa

A megfelel6 kozlekedési adottsagokat - kiilonosen az egyéni kozlekedést - alapfeltételnek tekinthetjiik
a szuburbanizacio vonatkozasaban, hiszen a varos szolgaltatasainak igénybevétele a lakohelyvaltas utan
is fennall, és e sziikségletek egy része idoben nehezen tervezhetd, igy a tomegkozlekedéshez is nehezen
igazodik. Raadasul tomegkozlekedési eszkozokkel a varoson beliil csak néhany pont érhetd el kozvetleniil,
az atszallasok pedig jelent6s koltség- és idonoveld tényezok.

A motorizaciét, a gépkocsi-allomany novekedésének teriileti folyamatat dontéen a jovedelmek és a
vallalkozasok szama hatarozza meg. A kikoltozok altalaban jobb jovedelmi helyzettel rendelkeznek, mint
a helyi lakosok, igy az altaluk preferaltabb teriileteken a személygépkocsi-allomany is jelentésebben no-
vekszik, hiszen lehetdségiik van a dragabb, személygépkocsis kozlekedést hasznalni, illetve életmodbeli
jellegzetességeik, napi kozlekedési céljaik jelentds tavolsaga miatt nehezebben tudjak igénybe venni a
tomegkozlekedést (Haror T.-NAral M. 2005). Korabbi kutatasok is igazoljak, hogy az elévarosokba kikoltozok

1 A statisztikai adatok elemzesét kiegészitette hat Pécs kornyeki teleplilésen (Keszl, Kozarmisleny, Nagykozar, Birjan,
Gyod, Bicsérd) az odakoltoz6 csaladok (Osszesen 394 haztartas) korében vegzett kérdbives felmérés .A lakossagi kérdGivek
begy(ljtésére 2010. aprilis-majus, szeptember-oktober és 2011. aprilis-majus honapokban keriilt sor.
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tobbsége legalabb egy személygépkocsival rendelkezik, s azt rendszeresen hasznalja is. Egy, a budapesti
agglomeracioban készitett vizsgalatbol is kideriil, hogy a megkérdezett haztartasok 53%-anak egy, 31%-
anak pedig ketto személygépkocsija volt, st voltak harom, vagy négy gépkocsival rendelkez6é haztartasok
is (Dovénvi Z.- Kovacs Z. 1999). Mindezek az adatok is azt bizonyitjak, hogy a szuburbanizacionak fontos
jelz6szama és feltétele a személygépkocsi-ellatottsag (Kesero |. 2004).

A pécsi térségben (Pécs és a 81 telepiilés) 2011-ben Osszesen 72 ezer személygépkocsit tartottak nyil-
van (Baranya megye személygépkocsi-allomanyanak 64%-a). Ennek 55%-a, 46 ezer jarmi a megyeszékhe-
lyen, 35%-a pedig az dvezet telepiilésein élok tulajdonaban volt.

A személygépkocsik szama 1990 és 2012 kozott a nagyvarosban és térségében igen kilonbozé modon
novekedett: Pécsett a két évtized alatt 8,5%-kal (3600 db), a kornyez6 telepliléseken 83%-kal (8600 db). Az
ovezet telepilései kozott is jelentos kiilonbségek mutatkoznak: Kesziiben (450%) a legnagyobb a valtozas
(a népességszam esetében ugyanez volt a helyzet), de 200%-os valtozas felett van Cserkut is, 150%-ot meg-
haladé a novekedés Gyod, Bogad, Nagykozar és Orfli esetében (a népességnovekedés nagysagrendjéhez is
hasonléan alakult. (3. tdbldzat) Abszolit értékben Kozarmisleny értéke (1197 db) joval magasabb a tobbi-
ekénél (3. dbra), kb. kétszer annyi, mint a joval nagyobb népességl Komlon, és a pécsi gyarapodas (3603
db) is csak haromszor nagyobb, ami a jelentés méretbeli kiilonbségek ellenére figyelemre mélto.

Az ezer lakosra jutod
A személygépkocsi-allomany valtozasa, db (1990 - 2012) személygépkocsik szama
Pécsett 262-r6l 295-re
emelkedett, a kornyez6

Jelmagyardzat (db) telepiiléseken atlagosan

L 177-r6l 297-re. A mutato
I 100 200 érdekes képet ad, ha a
— telepiiléseket Gsszeha-

sonlitjuk: a legkisebb, és
csokkené népességsza-
mu - altalaban tavolabb
talalhaté - telepiilése-
ken (Csarnota, Husztot,
Hassagy) kiemelkedéen
magas az értéke, pedig
itt a személygépkocsi al-
lomany csupan minima-
lisan gyarapodott (vagy
0 5 10 18 20 Km csokkent). Példaul Husz-
toton 44 lakosra 23 auto
jut, igy lehet az arany-
szam a legnagyobb, 1000
lakosonként 522 db.

A szuburban telepiilések koziil Orfl, Keszii, Kozarmisleny, Pogany és Cserkdt kiemelked6 360-390 ko-
zotti értékekkel. Ezen kivil emlitésre mélto Zengdvarkony és Magyarhertelend is, ahol csokkent ugyan a
népességszam, de a személygépkocsik 1000 lakosra jutd szama magas, €s a vizsgalt idészakban novekedést
mutat. A személygépkocsi-ellatottsag terileti kiilonbségeit vizsgalva egyértelmi tendenciak felismerése
azért is nehéz, mert az aprofalvas telepiléseken, kiilonosen rossz tomegkozlekedés esetén az atlagosnal
magasabb lehet annak mértéke.

3. dbra: Személygépkocsi-allomdny vdltozdsa, db (1990-2012)
Forrds: KSH alapjdn a szerzb szerkesztése
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. , , . .| Népességszam | Szgk. szama
Személygk. allomany valtozas valtozas 1000 lakosra
1990-2012 2012
% | db | % db
Keszii 451 392 177 356
Cserkat 219 140 101 364
Gydd 187 129 71 285
Bogad 180 212 98 300
Nagykozar 179 400 102 333
Orfd 155 209 42 387
Birjan 148 99 49 323
Kokény 144 108 38 303
Pécsudvard 127 133 41 314
Lothard 126 43 15 307
Kozarmisleny 126 1197 101 359
Pogany 114 224 68 374
Szemely 100 61 28 253
Romonya 89 71 21 324
Pellérd 87 351 28 348
Bicsérd 63 124 26 309
HosszUhetény 50 336 10 296

3. tabldzat: Személygépkocsi-dllomdny vdltozdsa a szuburbadn telepliléseken

Forrds: KSH alapjdn a szerzé szerkesztése

A kérddives vizsgalatbol kideriil, hogy a megkérdezett,
Pécsrol kikoltozo csaladok 41%-a legalabb két személy-
autoval rendelkezik, 56%-a eggyel, 6%-anak viszont nincs
személyautodja. Az is jol latszik, hogy a kikoltozés (kény-

Hany személygépkocsi van a haztartasaban?

3% 6%

=R L, , " , . . .
o, szerbol vagy kenyelembol) magaval vonja a gépkocsial-
O3 lomany gyarapodasat, mert a szemelygepkocsi-tulajdo-

53%  megysem | NOSOK 18%-anak Pécsett még nem volt autdja. (4. dbra)

A szuburbanizacio egyik velejardja a kozuti forga-
lom novekedése, elssorban az elévaros-kdzponti varos
viszonylatban. A szuburbanizacioboél szarmazo6 forgalom-
4. dbra: A Pécsrdl kikoltozo csaldadok valtozas megallapitasa nehéz, hiszen azt a kikoltozésen
személygépkocsi elldtottsdga (db) kiviil szamos mas tényezé is befolyasolja: az elévaros
Forras: kérddivek alapjan a szerzé szerkesztése eredeti lakossaganak személygépkocsi-hasznalati gyako-

risaga is nohet, de a tomegkozlekedési helyzet valtozasa, a munkahelyek, kereskedelmi létesitmények
atalakulasa, a tavolsagi kozlekedés alakulasa is befolyasolja azt (Kiss J. 1999).

A térség kozuthalozatanak legmeghatarozobb eleme - és orszagos szempontbdl legjelentdsebb kozuti
nyomvonala - az M60-as autdpalya, illetve a 6. sz. elsérend(i fout. Pécs elkeriilése sem az autopalya, sem
a féat viszonylataban nem megoldott, a megyeszékhely belteriiletére orszagos szinten is magas forgalom
terhelddik. Az agglomeracion beliili napi ingazas is jelentésen hozzajarul a novekvé atlagos forgalomhoz a
nagyvaros belteriiletén, valamint a Pécs-Pécsvarad és Pécs-Szentlérinc Utszakaszokon is. A megye keleti
részét kelet-nyugati iranyban feltaro 57. sz. masodrend(i fout Mohacsot koti ossze a megyeszékhellyel,
néhany szuburban telepiilés, pl. Kozarmisleny, Szemely, Birjan és Egerag ezen az Utvonalon kozelithet6
meg. A Pécstol déli iranyba hizodd, Dravaszabolcsig tarto 58. sz. foutrol a vizsgalt telepiilések koziil tob-
bek kozott Pogany és Kokény falvak érhetbek el. A 66. sz. Pécs-Kaposvar fout baranyai szakasza a dolgozat
szempontjabol kevésbé szamottevd, a szuburban telepiilések nem ebben az iranyban talalhatok. A gép-
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jarm(iforgalom a megyeszékhely kornyékén az 5617-es (Mohacsi Ut), 5618-as (Pécs keleti elkeriil6 (t) és
5831-es (Pécs nyugati elkeriild Ut) utakon koncentralodik (9000-11000 jarm(i/nap).

A szuburbanizaciohoz kothetd forgalomvaltozas elemzéséhez igyekeztem olyan Utvonalakat valasztani,
amelyek a szuburban telepiiléseket kotik 0ssze Péccsel, vagy a Pécs elérését lehetdvé tevo egyéb Uttal,
tehat az atmeno forgalom kevésbé jellemz6. Az adatbazist a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. altal éves szinten
kozzétett (személygépkocsira vonatkozd) forgalomszamlalasi adatok jelentették. Az elemzés soran kide-
rilt, hogy az ot szamjegyd - a kutatasi cél szempontjabol meghatarozo jelentdségl - bekotéutak jelentds
részének adatai csak a 2010-es évtol allnak rendelkezésre, igy a vizsgalat szinte kizarolag a négy szamjegyd
0sszekotd utak forgalmanak valtozasara korlatozodott. Két szamjegyl utakat egyaltalan nem vizsgaltam,
mivel azok jelentGs tavolsagi forgalmaban nehezen lehetne kimutatni a szuburbanizacié altal indukalt
forgalomnovekedést.

A leginkabb szuburbanizalodo telepiiléseket Péccsel 6sszekotd utak forgalomnovekedése joval meg-
haladja a megyei atlagot. Jelent6s a novekedés példaul az 5711-es Pécs-Kozarmisleny (78%-os), Pécsud-
vard-Kozarmisleny (69%-0s) vagy az 5611-es Pécs-Romonya (45%-0s) 0sszekotd utak esetében. Mindharom
esetben szinte biztosak lehetiink a lakohelyi szuburbanizacios eredetii forgalomnovekedésben, mivel a
vizsgalt utak csak elenyészé mértékben bonyolitanak le atmené tavolsagi forgalmat, nincs a kozelben pl.
nagy forgalmat vonzo kereskedelmi létesitmény.

Tomegkozlekedés és szuburbanizacio

Azon csaladok migracioja is a szuburbanizacio korébe tartozik, akik kikoltoznek a varosbol annak kérnyé-
kére, de nem rendelkeznek autoval. Emiatt az elmult években a gépkocsi-forgalom mellett a tomegkozle-
kedési igények is jelentésen megndttek a nagyvaros és agglomeracioja vonatkozasaban.

A pécsi eldvarosi zona tomegkozlekedése a jaratszamot és az elérési idoket tekintve a vidék atlaganal
joval kedvezdobb helyzetben van. Ennek ellenére szamottevo kiilonbségek adddnak a teleplilések kozleke-
dési helyzetében. A jaratok szama Kozarmislenynél a legjelentosebb (Pécs-Kozarmisleny viszonylatban,
hétkoznap), napi 42 jarat a telepiléskozpontot, tovabbi 40 a varos szélét érinti. Ez a telepiilés a szu-
burbian beliil a Pécshez legkozelebbi (8-10km-es) ovezetben talalhatd, és a népességnovekedés abszolut
értékben itt volt a legjelentésebb. A jaratszam (38) alapjan a masodik Pellérd, melynek népessége ,,csak”
479 fovel gyarapodott (ez alapjan sorrendben az 6todik), ellenben Nagykozarral, amelynek kozel 1000 fos
gyarapodasa ellenére a jaratszam minddssze 15. A 12km-re talalhaté Pogany - Pellérdhez hasonlo - 450
fos népességtobblete dacara jaratszama alig 11, mig a minimalisan novekvé Romonyanal 23. A jaratgya-
korisag a hétvégi idészakokban ennél kedvezG6tlenebbiil alakul, kiilondsen a kisebb telepiiléseken. Tehat a
kedvezétlen tomegkozlekedési ellatottsag nem feltétleniil befolyasolja a szuburbanizacios folyamatot, a
kikoltozni vagyok dontését a céltelepiilés kivalasztasakor.

A jaratszam és az elérési ido nem kizarolagosan a telepiilések népességétdl, illetve a tavolsagtol fligg.
A hosszU vonalvezetés (pl. Aranyosgadany, Cserkit), a telepiilések zart forgalmi fekvése (pl. Gyod, Pogany,
Kokény, Lothard) is befolyasolhatja a jaratszamokat és a menetidot is. Egy 2007-ben késziilt, a szuburba-
nizacié és a tomegkozlekedés kapcsolatrendszerét vizsgaloé tanulmany Pécs és Szeged térségeinek eltérd
telepiilésszerkezetébdl adodo kiilonbségeire mutat ra (Bamocy P.-Szesenvi A. 2007). A pécsi agglomeracio
- Baranya megye egészéhez hasonléan - az orszag leginkabb elaprézott, legslirlibb texturaju térségei kozé
tartozik (a vizsgalt 81 teleplilésbol 48-nak a népességszama 500 f6 alatti, és minddssze 17-ben haladja meg
az 1000 fot). Ezzel osszefliggésben magas a bekotéutak aranya (az orszagos atlag kétszerese), mely a kozle-
kedési szolgaltatas szervezése szempontjabol is fontos tényezd (Kereszres L. L. - TotsimoN P. 2007). A zsaktele-
piilések elérhetdségével kapcsolatban fontos megemliteni a Pannon Volan Zrt. nyUjtotta lizletpolitikai ked-
vezményt, melynek lényege, hogy a jarat betér az adott teleplilésre, majd ugyanazon az Utvonalon jon ki,
tehat az eljutast biztositjak annak ellenére, hogy az autobusz a betérés utan még nem kozvetleniil Pécs felé
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Népességszam | Népes- o kozlekedik (pl. Cserkut-
Ao tocram | 1avolsag . = i Kévagodszolés, Szemely-
valtozas segszam Pécstél Tomegkozlekedesi g ) mety
1990-2011 2011 Egerag, Nagykozar-Ro-

. ) ) jaratszam B Monya).
i i e o1 ](Pécsre) TEMEIEE A Pannon Volan Zrt.
Keszii 177 859 1284 8 13 18 féosztalyvezetdje altal
Nagykozar 102 946 1927 10 15 20 nyGjtott  informaciok
Cserk(t 101 282 567 10 5 28 is megerositik, hogy az
Kozarmisleny 101 3014 6109 10 42 (82)* 20 1990-es évek masodik
Bogad 98 545 1094 8 23 17 felétél nott a tomeg-
Gydd 71 287 672 11 13 28 kozlekedés iranti keres-
Pogany 68 453 1168 12 11 19 let a pécsi agglomeraci-
Birjan 49 169 510 17 8 (35)* 30 6ban. Ehhez két modon
Orfd 42 263 941 17 8 40 igyekeztek  alkalmaz-
Pécsudvard ol 220 751 11 13 18 kodni. Az egyik megol-
Kokény 38 167 619 12 13 26 dés - és elsésorban ez
Pellérd 28 479 2209 10 38 I jciemzs -, hogy a reg-
S?en)ely 28 105 473 16 9(30)** 29 geli 6rakban, fél 7 és
Bicserd 26 213 1008 19 10 30 fél 8 kozott a kornyezd
TR TR
HosszGhetény 10 317 3486 16 21 23 Larto jaratokat meg-

duplaztak (Uun. masod-,
4. tabldzat: A leggyorsabban novekvé Pécs kornyéki teleplilés tomegkozlekedésének illetve harmadrész ja-
néhany adata (2011) ratok), valamint a Pécs-

Forras: KSH alapjdn a szerzé szerkesztése hez legkozelebb fekvo
* a zarojelben lévo erték azokat a jaratokat is mutatja, amelyek csak a varos szélén allnak meg cof .
telepuléeseken beiktat-

** a zarojelben lévo érték a bel-és kiilteriiletet érintd jaratokat is mutatja. Zn GR & 2 s
tak egy-ket uj indulasi

idépontot is. Masodrész
jaratok beiktatasa volt sziikséges pl. Nagykozar, Keszli, Romonya, Bogad, Szentlérinc, HosszUhetény, Kozar-

misleny, Szalanta, Pellérd és Egerag telepiilések esetében. A délutani-esti csucsidoszak hosszabb, hiszen a
nagyvarosbol torténd hazautazas idopontja jobban megoszlik, igy ebben az idészakban is megduplazott ka-
pacitassal inditjak a buszokat. Az ilyen jellegl valtozasok nyomon kovetése a hivatalos menetrend alapjan
sok esetben nem lehetséges, mert a masodrész jaratok nincsenek feltiintetve. Jaratsdritésre, (j idépontok
beiktatasara Nagykozar, Kozarmisleny, Pogany, Keszii, Pellérd, Bicsérd és Hosszuhetény esetében volt sziik-
ség, kiilonosen a Pécsrél visszainduld buszok esetében.

A kozlekedési igények novekedése mellett néhany viszonylatban felszabaduld kapacitassal is szamolha-
tott a tarsasag. Ennek egyik oka a banyabezaras, melynek kovetkeztében a K6vagosz6losre, Komlora indulod
jaratok irant csokkent az igény. Masrészt 1997-ben megsziint az a lehetdség, hogy a helykozi jaratokon
utazhattak helyi viteldijjal, helyi bérlettel a varos peremkeriiletére tartok. Példaul a Pécsvaradra, Bony-
hadra, Szekszardra indulé tavolsagi jaratokra felszallhattak a pécsi helyi jaratra megvaltott bérletiikkel is
a Pécs-Hirdre utazok. A lehetdség megsziinésével az elévarost kiszolgald tavolsagi buszokon tapasztaltak
némi kapacitasnovekedést.

Akozlekedési tarsasag a megvaltozott utazasi igényekkel igyekszik épést tartani, bar a kérddivek ered-
ményei alapjan a kikoltozok jelentds része a napi ingazasat autoval oldja meg. Mig a korabbi lakhelyen a
munkaba jarashoz a megkérdezettek alig fele hasznalt személygépkocsit, a jelenlegi telepiilésen mar 77%-
uk. Az 5. dbrdn lathato, hogy a kikoltozo lakossag korében jelentdsen visszaesik a tomegkozlekedést hasz-
naldk aranya, a korabban a munkahelyiikre busszal jarok kozel 60%-a Uj lakhelyérol autdval kozlekedik.
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Jelenlegi lakohelyén milyen A kérdoives vizsgalat egyik tanul-

kozlekedési eszkézt hasznal munkaba iarashoz? saga a kovetkez6: az autoval koz-

100% 7 [ ] rr 0 Ja ’
lekedok 60%-a arra a kerdesre,
80% - hogy miért nem a tomegkozleke-

dést hasznalja, azt a valaszt adta,
hogy szeret autdzni, a masodik
személygépkocsi leggyakoribb indok, hogy ritkan
20% indulnak a jaratok (6. dbra). Tehat
a kikoltozok nagy része semmilyen
kortilmények kozott nem buszoz-
na, kérdés, hogy a kozosségi koz-
lekedés versenyképességét novel-
né-e a jaratgyakorisag valtozta-
tasa, kulonosen a hétvégi idosza-
kokban. A kérddives eredmény is

N N . , , - i ., igazolja azt a feltételezest, hogy
a tomegkozlekedési adottsagok és az adott telepliléesre koltozok szama kozott nincs egyertelmi oOssze-

fliggés, hasonloképpen nem mutathato ki kiilonbség a jo és a kevésbé jo tomegkozlekedési kapcsolattal
rendelkez6 teleplilések személygépkocsival valo ellatottsagaban sem.
Az eredmeények nem meglepoek, Mi az oka annak, hogy nem a tomegkozlekedést

hiszen a lakohelyek és munkahelyek hasznalja?

kozotti viszonylag kisebb tavolsag
miatt az egyéni kozlekedés altal ki-
nalt rugalmasabb és kényelmesebb
helyvaltoztatassal szemben nem
minden esetben allhat a kozosségi
kozlekedés relativ olcsésaga. Sok
esetben a helykozi bérletarakat fi-
gyelembe véve olcsobb is lehet a
személygépkocsival valé kozlekedés.
A kozosségi kozlekedés versenykeé-
pességének megorzése (és novelése)
érdekében fontos lenne az egységes
(elévarosi és varosi viszonylatokban
is hasznalhato) bérletek bevezetése,
a jaratok menetrendjének maxima-
lis 6sszehangoltsaga. Egy lehetséges
megoldas - melyre a 2000-es évek
kozepén a pécsi varosvezetés részeé-

rol konkreét tervek is kesziltek - a ¢ gpra: Kérdgives vizsgdlat eredménye a kozlekedési szokdsokkal
szomszedos telepiilések helyi (pecsi) kapcsolatban

tomegkozlekedési eszkozokkel tor- Forrds: a kérdbivek alapjdn a szerz6 szerkesztése
ténd elérése. Ezt a jelenlegi torve-
nyek azonban nem teszik lehetdvé, illetve csak olyan mddon, ami jelentds tobbletkoltséggel jar: egyrészt

az elévarosi telepiilés kozszolgaltatasi szerzodést kot a kozlekedési tarsasaggal és fizet a szolgaltatasért,
masrészt a jegyarak is emelkednek, mivel a kozigazgatasi hatart atlépve mas arjegyzék lép érvénybe.

60% - B tomegkozlekedés

40% -

0%

személygépkocsi | témegkozlekedés mindketté

Munkéba jardshoz milyen kozlekedési eszkozt haszndlt
kordbbi lakéhelyén?

5. dbra: Kozlekedési eszkoz haszndlatdnak vdltozdsa a kordbbi és
jelenlegi lakohely szerint
Forras: a kérddivek alapjdn a szerzé sajat szerkesztése

Talhosszl menetidd

Draga

Késnek a jaratok

Koszos

Kényelmetlen

Jaratok ritkan indulnak

Szeretautdzni

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Egyaltalan nem fontos O Kozepesen fontos B Nagyon fontos
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Osszegzés

A kozlekedés és szuburbanizacid kapcsolatat vizsgalva osszességében elmondhatd, hogy kikoltozéskor a
motivaciok kozott az elérhetéség nem jelenik meg markansan, utana azonban a rossz megkozelithetdség
az egyik legkomolyabb problémava valik.

A szuburbanizacié nem egyenlé mértékben érinti a Pécs kornyéki telepiiléseket, a varostol valo tavol-
sagnak (idobeli elérhetdség) meghatarozo a szerepe. A dinamizalt, legjelentésebb népességnovekedést mu-
tato telepiilések a varos kozvetlen szomszédsagaban, attol déli, délnyugati és keleti iranyban talalhatéak,
és elonyos helyzetben vannak a féUtvonalak (Pécs-Mohacs, Pécs-Szigetvar) mentén elhelyezked6 falvak, itt
a szuburban zona csapszerlien megnyulik. A kikoltozéseket a telepiilések mérete is befolyasolja, altalaban
minél nagyobbak, annal tobben koltoznek oda. Ennek magyarazata egyrészt, hogy itt az infrastrukturalis
és szolgaltatasi ellatottsag jobb és hatékonyabb, mint a kisebbeknél, igy ez nem jelent gatloé tényezét a
kikoltozési dontés meghozatalaban. Masrészt minél nagyobb egy telepiilés, annal nagyobb az esélye, hogy
rokon, ismerds él ott, aki véleményével a telepiilés elonyeirdl informacioval szolgalhat. Az el6z6 ténye-
zOkkel osszefliggésben az is dont6 szempont, hogy legyen olyan teriilet, ahova ki tudnak koltozni, és nem
mindegy, hogy a nagyvarostél bizonyos tavolsagon beliil hany ilyen potencialis teleplilés talalhaté. Emiatt
a nagyvaros kornyéki telepiléssirlség, telepilésstruktira is befolyasolja a szuburbanizacié mértékét.
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Bevezetés

A klinikai vizsgalatokat (egy Uj gyogyszer kifejlesztésére iranyuld, a laboratoriumi fazist kovetd, betegek
bevonasaval zajlé gydgyszervizsgalatok) szamos szempont szerint lehet vizsgalni, elemezni. Ezek alapve-
toen orvosi/egészségiigyi, illetve gazdasagi jellegliek és dontéen az intézmények (korhazak, klinikak, stb.)
vagy a gyogyszergyarak oldalarol kozelitik meg a kérdést. Jelen munkankban arra tesziink kisérletet, hogy
egy, a haziorvosok korében végzett széleskorl felmérés eredményeinek segitségével Magyarorszagra veti-
tett teriileti képet alkossunk ezen tevékenyseégrol, illetve a haziorvosok involvaltsagarol.

A tanulmany és az alapjat képez6 kutatas elkészitését a P3 egészségipari klaszter tamogatta, a dolgo-
zat tobb mas vizsgalat mellett a klaszter mikodéséhez és fejlodéséhez is hozzajarul. Emiatt - bar a téma
els6 megkozelitésben idegennek tiinhet a teriiletfejlesztéstol - mégis joggal tarthat szamot érdeklédésre a
teriiletfejlesztési szakma részérél, hiszen a teriiletfejlesztés szamos részteriiletéhez kapcsolodhat.

A klinikai vizsgalatok a 2008-as évben megkozelitdleg 50 Md forinttal (0,2%) jarultak hozza a GDP-hez.
Hazank lakossagszam-aranyosan a régioban Ausztria és Csehorszag utan a harmadik helyet foglalja el a
klinikai vizsgalatok részesedésében. (KaLo Z. et aL. 2010) Mindez tovabb erdsiti azt a célkitlizést, hogy egy,
(tobbek kozott) az egészségiparra, mint kitorési agazatra tekintd régioban sziikséges foglalkozni a kérdés-
sel.

A P3 egészségiigyi klaszter

A klaszter olyan cégek gazdasagi halozata, amelyek ugyanabban az agazatban (el6allitok, szallitok, kuta-
tok, szolgaltatok) dolgoznak, illetve azonos agazatokat fognak Ossze. A gazdasagi eredmények novekedése
révén a versenyképesség javul. Ehhez a klaszterek az alabbi mddon és teriileten kapcsolodnak: novelik a
klasztereken beliil miikodo vallalkozasok, igy kiilonosen a KKV-k termelékenységét, fokozzak az innovaciok
korét és mértékét, ami a jovobeli termelékenység-novelés alapja, 0sztonzik, tamogatjak, illetve igénylik
Uj vallalkozasok megalakulasat (spin-off), valamint a rugalmassag megtartasa mellett biztositjak a méret-
gazdasagossag elonyeit. A klaszterek biztositjak a jobb hozzaférést a munkaeréhoz és a beszallitokhoz,
specialis informaciokhoz, intézményi szolgaltatasokhoz; a komplementaritast és az innovaciot teszik le-
het6évé. (KiaszTersTraTEGIA 2012)

A Dél-dunantuili régioban a Regionalis Operativ Program keretén beliil alapveté fontossaglu az egész-
ségipar fejlesztése. A régioban az egészségligyi szolgaltatok, a felsGoktatasi intézmények és a gyogyszer-
ipari szponzor cégek, gyogyszeripari hattérszolgaltatok kozotti egylttmiikodeés, a human klinikai vizsgala-
tok szamanak novelése és azok mindségi szinvonalanak jelentés mértéki javitasa fontos cél. E tervezett
egyuttmikodések hatarozottabb keretek kozé szervezddésére, az infrastrukturalis hattér fejlesztésére,
illetve az orszag déli hatarain ativel6 tovabbi keretmegallapodasok létesitése érdekében jott létre a Pan-
non Pharmacologiai Polus Klaszter. (DDOP 2007-2013, KLaszTERSTRATEGIA 2012)
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Magyarorszagi és régios vizsgalati szamok

Ahogy korabban emlitettiik, Magyarorszag lakossagszam-aranyosan kedvezé poziciot foglal el Kozép-Euroé-
paban. (1. abra) Az egy fore jutd adatokbol azonban az is latszik, hogy a vizsgalati szamok névekedése a

versenytarsak tobbségénél [ényegesen nagyobb volt a 2000-es évek kozepén. Eayes kutatési becslések

R0 és felmérések alapjan a

00 m 2008-as kozel 50 Md fo-

rintb6l mintegy 15 Md

600 TR forintot forditottak az

I B 2002 in'té:zmé,nyek ,és a viz;-

500 E—— galok dijazasara hozza-
(12003 i

_ vetolegesen 1200 cent-

400 1 2004 " ban 10-17 000 alany

500 T - | _gigg: vizsgalata soran. (ANTAL

J. et al. 2010 és Kao Z.

200 f| H2007 ot L. 2010). A publiku-

san elérhet6 informaci-

100 1 B - Ok 2011-es Osszesitése

. ﬂ T { alapjan hazankban 72

teleplilésen,  Osszesen

1465 centrum bevona-
1. dbra: Az éves vizsgalati szamok néhdny kelet-eurdpai orszdgban. Forrds: saval zajlott vizsgalat.

Antal J. et al. 2010 nyomdn A centrumok foldrajzi

Magyaro. Cseho. Lengyelo. Oroszo. Szlovakia Bulgaria Romania Ukrajna

megoszlasaban nagy az egyenetlenség. Az 6sszes centrum tobb mint egynegyede Budapestre lokalizalodik,
a tobbi egyetemi varos koziil pedig Debrecen all az élen 7%-os részesedéssel. A Dél-dunantuli régioban Pé-
csett és Kaposvaron van jelentésebb szamban aktiv vizsgalati centrum 4, illetve 3%-os részesedéssel, mig
Szekszard csupan 1%-kal képviselteti magat a vizsgalati palettan. (Hewmie L. 2012)

A szakterliletek vonatkozasaban is nagy eltérések mutatkoznak. Orszagosan a vizsgalatok egyharmada
onkologiai betegséghez kapcsolodik, és az 6sszes vizsgalati centrum egyharmada is onkoldgiai osztalyokhoz
kotodik. Tovabbi kiemelt terapias teriiletek a kardiolégia, reumatoldgia, neuroldgia, a fert6zé betegségek,
a diabetologia és a pulmonologia. (Hewie L. 2012)

A kérdéives felmérés célja, modszerei és egyes értékelheté eredményei

A kérdéives felmérés célja az volt, hogy képet kapjunk a haziorvosok klinikai vizsgalatokkal kapcsolatos
ismereteirdl, involvaltsagarol, valamint a kérdéssel kapcsolatos véleményiikrol. Célunk volt, hogy az ered-
ményeket térinformatikai eszkozok felhasznalasaval térképre vigyik és teriileti mintazatot, szabalyszer(-
ségeket, kiilonboz6 osszefliggéseket allapithassunk meg. Mindezt azzal a stratégiai céllal végeztiik, hogy
megprobaljunk hattértudast biztositani a klaszter gazdasagi és teriiletfejlesztési tevékenységéhez.

A kérddives felmérés az eVisit kft. segitségével tortént. 2012. augusztus 16-an 15 853 kérdoiv keriilt
kikuldésre elektronikus Uton az adatbazisukban szereplé haziorvosoknak, melyek tobb mint 84%-a sikere-
sen kézbesitésre is keriilt. 353 értékelhet6 valasz érkezett vissza, mely 2,65%-0s kitoltési aranyt jelent. A
kitoltok 58,6%-a n6, 41,4%-a férfi. A valaszadok életkor szerinti megoszlasa egyenletes, kozel kétharmadu-
kat alkotjak az 1950-es és az 1960-as évtizedben sziiletettek, az 1940-es évtized kozel 10, mig az 1970-es
évtized kozel 20%-kal képviselteti magat. Az 1920-as, 30-as és 80-as évtizedben sziiletettek osszesen 5%-ot
alkotnak. A valaszadok tobb mint haromnegyede vett mar részt klinikai vizsgalatban, a tobbiek olyan hazi-
orvosok, akik még kozvetleniil nem voltak résztvevoi hasonlo tevékenységnek.
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A szakteriiletek szerinti megoszlasban vezeto helyen allnak a kardioldgia, gasztroenterologia, pulmonolo-
gia teriiletei, mind 30 feletti emlitéssel, ami a lakossag korében vezetd halalokok ismeretében nem megle-
p6 (Emser I.-PAL V.-ToTH J. 2013), illetve némileg az Gsszes klinikai vizsgalatra vonatkozo terapias teriilettel
is osszhangban all. A kovetkez6 kontingens (gyermekgyogyaszat, diabetoldgia, reumatologia, onkolodgia,
pszichiatria, fert6zé betegségek és neuroldgia) egyenkénti emlitései mind 10 felettiek. (2. abra)

100
90
80
70
60
50 A
40
30 -
20 A
10

2. dbra: A vdlaszadok részvételeivel végzett vizsgalatok szakteriiletenként.
Forrds: a szerz6k szerkesztése

A kérdoiv tovabbi eredményeit 6sszefoglalva az alabbi megallapitasokat tehetjiik:

» Avizsgalatok nagyobb részét korhazi, klinikai kornyezetben, kisebb részét rendelékben vé-
gezték. Tobben tobb tipust egészségiigyi intézményben is érintettek voltak.

» A valaszadd orvosok nagy hajlandosagot mutatnak valaszaikban mind a betegeik klinikai
vizsgalatokra torténé ajanlasara, mind a szlirdvizsgalatokban valé részvétel osztonzésére.
Betegeiknek alapvetben szivesen ajanljak a klinikai kutatasokban valo részvételt.

» Avalaszado orvosok tobb mint haromnegyede gy véli, hogy a gyogyszervizsgalatokat 50%-ot
meghaladé aranyban az adminisztrativ-logisztikai feladatok teszik ki és kevesebb, mint 50%
marad a betegekkel valé tényleges foglalkozasra. Ebb6l kovetkezik az is, hogy tobbségiik
hasznosnak tartana professzionalis koordinator alkalmazasat, azaz a tevékenység fejleszté-
sét.

» A valaszado orvosok szerint a betegek alapvetden szivesen vesznek részt a vizsgalatokban,
az Oket terhel6 adminisztrativ terhek jelentik a jellemz6 negativumokat. A részvételi haj-
landosagot utazasi, étkezési, tappénz-téritéssel, illetve egyéb anyagi jellegl juttatasok-
kal latja novelhetének az orvosok tobbsége. Kiemelendé még a valaszok koziil az ingyenes
gyogyszerjuttatas és a nagyobb figyelem, a hatékonyabb kommunikacio, a tajékoztatas és a
nyomonkovetés.

Az eredmények teriiletisége

A kérdoives vizsgalat lehetdvé tette, hogy a valaszokat az iranyitoszam alapjan térképen is megjelenitsiik.
Az eredményeket megyei bontasban abrazoljuk, de az iranyitészamok segitségével lehetdség nyilik arra,
hogy telepiilési szintli vizsgalatokat is végezziink.
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pontszam A gyogyszervizsgalatok me-
| 19,000000 - 25,000000 gyénkénti szamat egy index
___ ] 25,000001 - 50,000000 kialakitasaval mutatjuk be. A
[ 50,000001 - 75,000000 valaszadd orvosok altal meg-
I 75000001 - 100,000000 jelolt részvételi gyakorisaghoz

I +00,000001 - 150,000000 értékeket rendeltiink (nem vett
I 150000001 - 464,000000 T e

részt - 0, 1-szer vett részt - 1,
- r’/ A\_:;f\‘\ 2-5 -3, 6-10 - 8, 10 folott - 15)
- és ezek Osszesitése alapjan ha-
taroztuk meg az egyes megyék-
hez tartozo értékeket. Ez nem
jelenti sem a megyében végzett
oOsszes vizsgalatot, sem a valasz-
ado orvosok altal végzett osszes
vizsgalatot, csupan egy osszeha-
sonlithato viszonyszam, mely a
megyékben végzett vizsgalatok
relativ szamat mutatja meg. (3.
abra)

Az értékek és a valaszado orvo-
sok hanyadosa az egy valaszado
3. dbra: A klinikai vizsgdlatokban résztvevék sulyozott mutatészdma. orvosra juto értéket, mig a me-
Forrds: a szerzék szerkesztése gye orvosaihoz torténd viszonyi-

tasa a megyében az egy orvosra
jutd vizsgalatrol nydjt képet. A lakossagszammal torténé osszevetés a 10 000 fore vetitett pontszamot
mutatja. Itt is hangsulyozzuk, amit mar korabban jeleztiink, hogy a valaszadas onkéntes, azaz az értékek
csupan viszonyitasi alapok, nem pontos szamok.

Nem meglepé mddon a pontszamok tekintetében az élen végzett azon megyék tobbsége, ahol kiemelt
egészségligyi kozpontok, fels6foku orvosképzés talalhato, azaz mind a human, mind az intézményi infrast-
ruktUra magasan fejlett. El6kel6é pontszamot értek el (90 felett) az altalanosan kiemelked6 fejlettségi
szintet elér6 megyék, ugy mint Gyor-Moson-Sopron, Fejér, Pest és Bacs-Kiskun, melyek részben jo nyugati
kapcsolatrendszerrel, illetve a févarossal szoros gazdasagi, kommunikacios interakciokkal rendelkeznek
(vonzaskorzet, agglomeracio, autépalyak).

Tobb megye helyezésének magyarazata tovabbi vizsgalatokat igényelne. Ilyen Békés megye kiugro,
kozel 90 pontos eredménye mind az egy fére, mind az egy orvosra juté értékek magas szama tekintetében.
HajdU-Bihar megye alacsony értékei ugyancsak tovabbi hattérkutatas igényét vetitik elére. Ez a megye
ugy ér el kozepes pontokat, hogy az egyik legnépesebb és legtébb orvossal rendelkezé megye, human és
miszaki infrastrukturajat pedig orvosi egyetem és klinika is diverzifikalja.

A korrelacios egyiitthatok szamitasa soran arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a legszorosabb Ossze-
fliggés a megye orvoslétszama és a kérdGives vizsgalatok segitségével szamitott pontszam kozott all fenn
(0,9626). Tovabbi szoros, de az el6zonél lazabb osszefliggés fedezhetd fel a lakossagszam és a pontszam
kozott is (0,8399). Ugyanakkor, ha csak a vidéki Magyarorszagot tekintjiik, azaz Budapest minden tekin-
tetben kiugré értékeit nem vessziik figyelembe, mar sokkal lazabb teriileti osszefliggéseket kapunk. A
pontszam és az orvoslétszam kozti korrelacios egyiitthato a fovaros értékei nélkiil mindossze 0,6768, mig a
lakossagszammal valo Osszefiiggés mértékének elemzésekor csak 0,4588-as értéket kaptunk. Azaz megalla-
pithatjuk egyrészrél, hogy Budapest értékei kiemelkednek az orszagos atlagbdl és a teriileti statisztikakat
torzitjak, masrészt pedig levonhato a konzekvencia, miszerint a klinikai vizsgalatok teriiletiségében nem a
lakossagszam vagy az orvoslétszam a donté elem.
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valasz- pont/ orvosok pont/ lakossda pont/ orvos/
megye S d0L16) pont valasz szama 1000 or- 1000 8 10 000 1000
2011 (fo) VoS fo fo
Budapest 74 464 6,27 10 560 43,9 1740 2,7 6,1
Csongrad 24 137 5,71 2 036 67,3 419 3,3 4,9
Baranya 21 116 5,52 1761 65,9 389 3,0 4,5
Pest 40 104 2,60 3241 32,1 1245 0,8 2,6
Gyor-M.-S. 18 93 5,17 1444 64,4 452 2,1 3,2
Fejér 19 92 4,84 1024 89,8 426 2,2 2,4
Bacs-Kk. 17 92 5,41 1379 66,7 522 1,8 2,6
Békés 14 88 6,29 857 102,7 358 2,5 2,4
BAZ 19 68 3,58 1722 39,5 678 1,0 2,5
Zala 22 62 2,82 907 68,4 285 2,2 3,2
Hajdu-B. 12 62 5,17 2272 27,3 538 1,2 4,2
Vas 11 56 5,09 805 69,6 256 2,2 3,1
Szab.-Sz.-B. 5 56 11,20 1 304 42,9 552 1,0 2,4
Somogy 10 35 3,50 870 40,2 316 1,1 2,8
Veszprém 8 34 4,25 846 40,2 355 1,0 2,4
Jasz-Nk.-Sz. 10 31 3,10 853 36,3 383 0,8 2,2
Nograd 10 26 2,60 397 65,5 199 1,3 2,0
Heves 8 25 3,13 759 32,9 305 0,8 2,5
Kom.-E. 4 21 5,25 731 28,7 310 0,7 2,4
Tolna 10 19 1,90 559 34,0 229 0,8 2,4
0sszesen 356 1681 34327
dtlag 17,8 84,05 4,72 1716 48,97 1,69

1. tablazat: A klinikai vizsgdlatok és a megyék néhdny adatanak osszefliggése.
Forrds: KSH és kerddiv

Osszegzés

Magyarorszagon a gyogyszervizsgalatok kapcsolatot mutatnak a lakossag egészségiigyi sajatossagainak
némelyikével. A kérdbives felmérés eredményeként megallapithatd, hogy az orvosi szakteriletek koziil
legnagyobb aranyban azokon a teriileteken vesznek részt haziorvosok a vizsgalatokban, amely teriiletek
hazankban vezet6 halalokokként jelentkeznek.

A vizsgalatok teriileti eloszlasa érdekes képet mutat, amennyiben alapvetden a varakozasoknak meg-
feleld volt bizonyos térségek kiemelked6 teljesitménye. Ezek a teriiletek mindenek el6tt a févaros, Pest,
Csongrad és Baranya megyék, ahol a fejlett human és intézményi infrastruktira, valamint az orvosképzés
jelenti az alapot. Némi meglepetés, hogy ebben a csoportban nem szerepel a harmadik vidéki orvosi egye-
tem megyéje, Hajdu-Bihar. A kdvetkezo csoportot az alapvetden tarsadalmi-gazdasagi szempontbol fejlett,
az orszag és Eurdpa térszerkezetébe jol integralt megyék alkotjak (Fejér, Gyoér-Moson-Sopron, Bacs-Kis-
kun). Némi meglepetésre Békés megye is ebbe a csoportba kertiilt.

Korrelacios vizsgalatok azt mutatjak, hogy mind a megye aktiv orvoslétszamaval, mind a megye lakos-
sagszamaval kapcsolatot mutat a vizsgalatok szamara utalo érték. Amennyiben mindezen vizsgalatokat
csak a vidéki Magyarorszagra végezziik el, Budapest nélkil, akkor ezek az osszefiiggések mar nem ennyire
egyértelmiiek.
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Egy zsugorodoé ipari kisvaros: a gazdasagi szerkezetvaltas
telepiilésszerkezeti hatasai Ajkan

Bevezetés

Ajkat a koz- és szakmai vélekedés (BeLuszky P. 1999, Germuska P. 2004, Kocsis Zs. - NemetH S. 2011) altalaban
orszagunk egyik szocialista iparvarosaként szokta szamon tartani, ami annyibél mindenképpen helytallo,
hogy iparosodasanak harmadik, donté jelent6ségl szakasza, valamint a telepiilés formalis és funkcionalis
urbanizacioja ehhez az id6szakhoz kothetd. A szocialista iparvarosok - igazabol kevés kivétellel kis- vagy
kozépvarosi kategoriaba sorolhato telepilések - differencialtan fejlodtek a rendszervaltozas utan. Amig
olyan, késon iparosodott és versenyképes strukturakat felmutatni képes telepiilések, mint Paks, Szazha-
lombatta vagy Tiszaujvaros aranylag sikeresen integralodtak az atalakuld térszerkezetbe, addig a banya-
szat és hagyomanyos nehézipar kombinaciojaval jellemezhet6 helyek (Komlo, Varpalota, Batonyterenye,
telepiilések sorsanak legerételjesebb szimbolumai az egykor dicsdséget és fejlédést hozo ipar elhagyott,
rozsdasodo telephelyei, a telepiilés arculatat meghatarozo barnamezok.

Ajka azonban nem csak a ,,szocialista”, hanem a ,,zsugorodé” cimkét is kiérdemli: népességének 1990-
hez mért, kozel 34 ezres cslcspontjahoz képest napjainkban mar 14%-kal kevesebben lakjak. A zsugorodd
varos koncepcidja napjaink egyik meghatarozo varosfoldrajzi problémajat irja le, amely bizonyos varosi
teleplilések kiilonb6zo okok - amelyek kézott a dezindusztrializacio elokel6 helyen all - miatt bekovetkezo
hanyatlasat, és ennek sajatos, tarsadalmi és térbeli kovetkezményeit, illetve ezen kihivasokra adhaté va-
laszokat foglalja magaban (BonTJsg, M. 2005, Rieniers, T. 2009). A zsugorodo varosoknak is gyakran jellegzetes
jelenségei a barnamezos teriiletek.

A barnamezok korunk egyik felkapott és hangsulyos mikro- és mezoszinti térproblémajat jelentik. Bar-
namez6 alatt olyan teriilet értiink, ,,melyet az emberi tdrsadalom kordbban mdr intenziv jelleggel igénybe
vett, eredeti funkciojdt azota (nagyrészt) elvesztette, ujboli haszndlatba vétele és/vagy funkciovdltdsa
azonban a megel6z6 haszndlat hagyatéka miatt elézetes kiils6 beavatkozds nélkiil nem lehetséges.” (Orosz
E. 2012)

Ujbéli hasznalatba vételiikhdz azonban fontos tarsadalmi érdek fiizédik, elsésorban a fenntarthatdsag
oldalarol, hiszen az Ujboli beépitésiik - a zoldmez6s beruhazasokkal ellentétben - nem jar az okologiailag
produktiv teriiletek csokkenésével. Problémat jelent azonban, hogy ez teljesen piaci alapon ritkan valésit-
haté meg (s6t, sok szempontbol ez a piacképtelenség teszi barnamezdévé a barnamez6t). Ezt a problémat
pedig orvosolni kell, mégpedig két nagyon fontos tovabbi, a hosszUtavon fellép6 okologiai ésszerliségen
tulmutato, rovidtavon is ,forintosithato” tényezok miatt (is). Egyfeldl, a barnamezdk jelenléte olyan zar-
vanyokat hagy hatra a varos szerkezetében, amelyek komoly kihivasokat tamasztanak a miikodtetés és a
fejlesztés szamara is. Masfeldl, a barnamezok tomeges jelenléte sulyos negativ bélyeg a telepiilés imazsan

1 Aszerzé munkajat a Magyary Zoltan Posztdoktori Osztondij (TAMOP 4.2.4. A/2-11-1-2012-0001 Nemzeti Kivalosag Program
- Hazai hallgatdi, illetve kutatoi személyi tamogatast biztosito rendszer kidolgozasa és mikodtetése konvergencia program)
tamogatta
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is: a leépiilés, zsugorodas és ezaltal a sikertelenség erdteljes vizualis szimbolumaként értelmezhetok. A
sikertelenség latszata pedig sok esetben egyenlé magaval a sikertelenséggel, legalabbis fontos lépés az
odavezet6 Uton.

Ebb6l adédoan a barnamezoés rehabilitacio olyan feladat, amelyet nem lehet pusztan és kizarélag a
piacra bizni és kivarni, mig a piaci er6k miikodésbe lépnek. Kiilonosen azért, mert a barnamezds prob-
lematika egyik sajatos eleme, hogy altalaban jelentds teriileti koncentraciot mutat, és kevés kivételt6l
eltekintve osszekapcsolodik egy, a térhasznalati krizisen tilmutato, a telepiilést érint6 altalanosabb tarsa-
dalmi és gazdasagi valsaggal. Hazankban a rendszervaltas nyoman létrejové vagy felgyorsuld folyamatok,
mint a gazdasagi szerkezetvaltas, a teriiletileg és agazatilag szelektiv dezindusztrializacio, a kozlekedési
szerkezet atalakulasa (elsésorban a vasit térvesztése), valamint a demilitarizacid (Orosz E. -Pirisi G. 2010)
igen tekintélyes mennyiségli barnamezo6t hagyott hatra. Ennek a teljes korli tudomanyos felmérése még
varat magara, egy VATI-tanulmany (2003) 2003-ban 120km?-re tette a barnamezdk dsszteriiletét, mig egy
folyamatban lévo, még publikalatlan kutatas csak a katonai eredet(i objektumok kapcsan 112km?2-nyi teri-
letet Osszesitett (Orosz E. - Pirisi G. 2012).

Nemcsak az egész orszagot lefedd atfogo vizsgalatokbol, hanem a helyi jellegli esettanulmanyokbol
is meglehetdsen kevés latta meg a napvilagot. A budapesti barnadv szamit a leginkabb feltartnak (ld. pl.
Kukery Gy. eT AL. 2006), a vidéki varosok esetében kiemelhetd Pécs (VarJU V. 2008, Trocsanyl A. - STEFAN K.
2008) vagy Sopron (Janké F. - BertaLan L. 2009), illetve egy specialis aspektusbol Debrecen (Kapir K. - Kozma
G. 2011) esete. Azonban paradox modon éppen azok a telepiilések, az egykori (szocialista) iparvarosok
hianyoznak a sorbdl, ahol a probléma a leginkabb koncentralt formaban jelentkezik. E tekintetben fontos,
bar a banyaszat kapcsan inkabb csak antropogén tajformalé hatasokat elemz6 munkanak tartjuk Gyenizse
PeTer és (akkori szerz6i nevén) Szaso-Kovacs BErnaDETT Komld fejlodését vizsgalo munkajat (2008).

Ajka ebbdl a szempontbol idealis kutatasi terepnek tlint elézetesen. Egyoldalian nehézipari, de Os-
szetett strukturaval rendelkezett, amely a rendszervaltast kovetbéen igen jelentds valtozasokon ment ke-
resztiil. Mig ezt megeldzéen a harom hullamon keresztiil zajlo iparositas volt a meghatarozd, addig a
rendszervaltast kovetden a felvevopiac megszlinésének kovetkeztében banyak, gyaregységek zartak be, a
kibocsatas jelentds csokkenését vonva maguk utan. Ez a folyamat tehet6 feleldssé a barnamezos teriile-
tek kialakulasaért, melyek esetében elsésorban a banyaszat kapcsan tajsebekrdl, tovabbiakban funkciot
vesztett, tobbségében pedig erésen alulhasznositott - egyes esetekben ,kapun beliili” - teriiletekrél be-
szélhetlink, melyek Uj beruhazasokra alkalmasak, azonban a korabbi hasznalat nyomai révén kiilsé beavat-
kozasokat igényelnek a jovobeli érdemi hasznositas érdekében.

Masfeldl: Ajka idealis valasztas abbol a szempontbol is, hogy ipari kis- és kozépvarosaink kozil nem-
csak foldrajzi értelemben a ,,legnyugatibb”, hanem része annak a Kozép-dunantlli régionak, amely ha-
zankban a reindusztrializacié legfontosabb nagytérségévé valt. igy tagabb kornyezetében jelen van az a
gazdasagi dinamizmus, amely reményt nyUjt arra, hogy a funkciojukat vesztett teriiletek Ujra szerepkort
talaljanak.

Gazdasagifejlodés és azipar leépiilése Ajkan - meghatarozo tendenciak a rendszervaltas
el6tt és utan

A teleplilés létrejottében, varossa valasaban és tovabbélésében egyarant az iparnak tulajdonithat6é a meg-
hatarozo szerep, hiszen a kornyezetében és teriiletén talalhato eréforrasokra épitkezo ipari lizemek je-
lentek meg az ekkor még falusi kornyezetben. Az iparosodas els6 lépésének tekinthetd a szén felfedezése
1836-ban, mely utan 30 évet kellett még varni, hogy 1865-ben Puzdor Gyula birtokan lemélyitsék az els6
kutatoaknat is. Ezt kovetéen 1878-ban megkezdte miikodését az liveggyar, melynek létrehozasa Neumann
Bernat nevéhez flizédik, amely folyamatosan boéviilt a 20. szazad elején.
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1910-ben Edelmann Adolf kereskedo a vagyonat egy téglagyar kialakitasara forditotta, melyet késobb
réla neveztek el. Innen szamithatjuk az iparvarosokra jellemzo6 erds kornyezetszennyezés kialakulasat,
melynek elsodleges oka a széntiizelésen alapuld technika, melynek karos hatasat az sem ellensulyozta,
hogy az liveggyarral ellentétben a téglagyar az akkor még falusi jellegli és kozségi jogallasu telepiilés ha-
zaitol tavol telepiilt.

Az iparosodas masodik hullama 1937-t6l, a Magyar Bauxitbanya Rt. megalakulasatol szamithato. A ba-
uxit kitermelése kozvetlenil ugyan nem kapcsolddott Ajkahoz, de a feldolgozasaban kezdetektél fogva az
egyik legfontosabb magyarorszagi kozpontta valt.

Erémﬁ zagyyter

Alsocsinger

Kossuth banya
Gyorgy akna

> Armin banya

Vorosiszap-
By kazettak

Jelmagyarazat
D Banyateriilet,
tajseb

L@ Iparterilet
Z;gytér
—— “Bekebelezett

falu”

Korai tombhazas N | ;
beépités :& Hunyadi akna

Lakotelep : Padragkdt
Varoskozpont -
Akna

_ Gsillepalya ' ‘ 5% \.'Pa‘d rag

“. .~ VasUtvonal ; L

_ Jokaibanya

Beszallo akna

[ Tancsics akna

_00om

1. dbra: Ajka, mint szocialista iparvadros teriilethaszndlatanak fébb elemei az 1980-as évek
végen. Forrds: a szerzék szerkesztése.

Az abrdn feltiintettiik a banydszat és a feldolgozdipari létesitményeit, a tdjsebeket, valamint a
zagy és hasonlo ipari hulladékok deponaldsdra szolgalo terlileteket, kazettdkat. Jol kivehetdek
az egykor 6ndllo, most lakotelepekkel Gsszekapcsolt falvak (Tdésok, Berénd, Csinger, Bodé).
Erdemes megfigyelni, hogy a vdros az ipari tevékenységek koré telepiilt, a telepiilés szerkezete
az ipar dltal determindlt (amelynek viszont a vasuti kapcsolat lehetett a legfontosabb lokalis
telephelyi tényezdje).
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Ugyanebben az évben fejez6dott be a kriptongyar épitése is, mely vilagszerte Ujdonsagot jelentett, hiszen
el6szor Ajkan kerdilt kialakitasra és alkalmazasra az a technologia, amely leveg6bdl allitott el6 kriptont, igy
nagysagrendekkel novelte meg a nagyilizemekben olcson eldallithaté nemesgaz mennyiségét. A létesitmény
miikodése 1944-ig tartott. Bezarasat megel6z6en indult meg a varost napjainkban is meghatarozé gyar-
egyittes épitése. Az er6m( mar 1944-ben, mig a timfoldgyar csak 1945-ben késziilt el. (Sékuti Zs. 2010).

Ezt kovetden a haborlk lezarultaval indult meg az ipar fejlédésének harmadik hullama, melynek soran
a legdinamikusabban a banyaszat fejlodott. Emellett a timfoldgyar folyamatosan boviilt, 1961-ben meg-
épllt a Il. Erémd, mely Ujabb szennyezé forrasként jelent meg. Foglalkoztatas teriiletén viszont problémat
jelentett a nok helyzete, melynek megoldasaként Gjabb lizem kialakitasat kezdeményezték, igy a szé-
kesfehérvari Videoton telephelyet létesitett, emellett szovetkezeti ipar is betelepiil az ekkor még falusi
kornyezetbe. A probléma rovid idon beliil megoldddott, hiszen a letelepiilt lizemek mellett a mar meglévé
vallalatok, igy az liveggyar és a szénosztalyozo is bovitette a n6i munkaeré foglalkoztatasanak lehetdsé-
geit.

Az urbanizacio az indusztrializaci6 nyomaban kullogott, mint annyi mas szocialista varos esetében.
,Csak kozigazgatasi egység, mely négy (Ajka, Bodé, Tosok, és Berénd) telepiilésbdl tevodik dssze”, ezzel
utalva egyes varosi funkciok - akkor még egyértelmiien tapasztalhato - hianyara (Markos Gy. 1967). Hiaba
nyilvanitottak 1959. november 1-jén varossa, nagyon sokaig megmaradt az 6t alkoto ,,inkorporalt” részek
(Kocsis Zs. 2008) ipari termelési funkcio altal osszef(izott meglehetdsen kusza halmazaként (1. abra).

Az Uj telepiilés raadasul nem légiires térben jott létre: Veszprém megye nyugati részén északon Papa,
délen a Zalabol atcsatolt Tapolca nagy hagyomanyu varosai lattak el kozponti szerepkort, utobbi raadasul
a bauxitbanyaszatban is szerez iranyité funkciokat. Ennek ellenére Ajka varosi funkcioi lassan megszilar-
dulnak az 1970-es és 80-as években, és épitészeti értelemben vett urbanizaciojaban elért eredményeinek
elismeréseképpen a varost 1987-ben a Hild Jozsef emlékéremmel is kitiintetik.

A rendszervaltast kovetden - gazdasagi értelemben - szinte minden visszajara fordult, hiszen megsziint
a KGST, ennek kapcsan banyak, gyaregységek zartak be, mashol - felvevé piac hianyaban - jelentés mérték-
ben csokkent a termelés, illetve a kapacitas, melynek révén egyre nagyobb szamban jelentek meg barna-
mez0s, tajrendezésre, rekultivaciora szorulo teriiletek az egyes vallalatok ,,kapuin belil”, elsodlegesen a
banyaszat megszlinését kdvetden pedig a telepiilést ovezo teriileteken egyarant. Ezen valtozasok kapcsan
beszélhetiink Ajka esetében is az alulhasznositott teriiletek problémajarol, azok tajkép-rombold szerepé-
rol. A hasznositas igénye, illetve a bontas kovetelménye minden esetben jelen van, ezt azonban kiilonb6z6
- elsdsorban anyagi - tényezok tobb esetben akadalyozzak, hatraltatjak, mas esetekben azonban pozitiy,
megvalosult torekvésekkel is talalkozhatunk, melyek a késobbiekben emlitésre keriilnek.

Ajka barnamezé6inek altalanos jellemzoi

A kutatas soran megkiséreltiik teljes mértékben felmérni a telepiilés teriiletén talalhaté barnamezés te-
rileteket. Fogalmi értelemben viszonylag egyszerd dolgunk volt, hiszen ezek gyakorlatilag kivétel nélkiil
klasszikus ipari - alarendelten vasuti - eredetl teriiletek, igy ritkan kellett hatareseteket mérlegelni.
Annyibol kezeltilk tagan a barnamez6 fogalmat, hogy vizsgaltuk a banyaszat és az ipar nyoman keletke-
zett, szorosan vett beépitésre nem keriild, de hasznalatba vont és atalakitott teriiletek, meddéhanyok és
zagytarolok sorsat is. Utobbiak természetesen a tragikus vorosiszap-katasztrofa nyoman elétérbe keriiltek.
Az altalunk hasznalt barnamez6-definicié szamos elemének megfelelnek, még akkor is, ha valojaban nem
tekinthetok beépitettnek. Az emberi tevékenység nyoman azonban kikeriiltek az 6kologiailag produktiv
teriiletek koziil, és Uj funkciot csak nehezen, rekultivacion keresztiil nyerhetnek.
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Hasz- ) Bon- | Kutatasi modszeriink elsdsor-
't“)tst‘/ le:ﬁ' : tott/ | ban a terepi bejaras, helyszini
re;: (i, | haszno- Ures | Romos rSZﬁ' felmérés volt (a barnamezdk
vaie | Sttott bontott | Vizsgalata talan az egyik leg-
Jokai banya X lnkabP jcer“ep1ge‘nyes temzfua a
Padrag banva » » telepulesfoldrajzi kutatasok-
. .g - y nak), amelynek eredményeit
A.r‘mm ba.mya} X X muholdfelvételek segitségevel
Szénbanyak K,olzpoqtl crdnerr “ abrazoltuk és fényképekkel is
ELer dokumentaltuk. A felmérések
Tajsebek X eredményeként kapott adat-
Kolonia eplletek X bazis elemeit igyekeztiink ere-
Kotélpalyak X det és jelleg szerint tipizalni

csingervolgyi X (1. tablazat).
Iparvasutak  koleskepe-volgyi X Amint az az 1. tablazatbol
padragi X is kideriil, Ajkan alapvetden
e , Epliletallomany X X X negy csomopont kore csopor-
Timfoldgyar T x tositha}juk a kelet,kez’ett,bar-
Eptiletallrany " » X N namezoket: a szénbanyaszat
Erémii Taisebek és a hozza kapcsolddo energe-
RS ajse ,e X tika, a bauxit-feldolgozas, az
: Zagy-ter S ezeken kiviili feldolgozoipar
Elektronika és a kozlekedés leépiilése il-
és AE-Plasztik Epuletéllomény X X letve atalakulasa egyarént
Kft. létrehozott ilyen jellegl te-
Ajka Kristaly  Kriptongyar epu- b rileteket. Ezek késGbbi sorsa
Kft. lete eltéréen alakult illetve alakul,
Edelmann-féle Epiletallomany y fuggden a teriiletek jellegé-

tol, elhelyezkedésétdl, illetve
maganak a tevékenységnek az
atalakulasi titemétol.

téglagyar

1. tdbldzat: A tertileti egységek csoportositdsa, azok funkcidja és jelenlegi
dllapota szerint.
Forrds: SOkuti Zs. gyljtése és osszedllitdsa

A szénbanyaszat altal |étrehozott barnamezoék, tajsebek

Ajkan 2004-ben zartak be az utolsé tarnat (az Armin banyat), a folyamat egy tobb évtizeden keresztiil tarto
leépiilés betetbézése volt. A banyaszat tetépontjan, az 1980-as évek végén kozel 104 hektarnyi (felszini)
teriilethasznalattal birt Ajka kozigazgatasi teriiletén. Ennek tobb mint felét a meddéhanyodk teszik ki, ame-
lyek a rekultivacio kilonbozé fazisaiban vannak (2. tablazat).

Barnamez6s szempontbol a banyaszat helyzete annyibol kedvezének mondhato, hogy bar a tevékeny-
ség teljes mértékben megsziint, a teriiletek nem maradtak tulajdonos nélkiil. A banya-eré6mi integracio
lezajlott, és Ajka térségében az egykori szénbanyak ingatlanjai a Bakony Eréma Zrt. kezébe keriiltek. A val-
lalat természetesen felelds volt a rekultivacioért, ugyanakkor célként fogalmazta meg az ingatlanallomany
hasznositasat is. A mélymivelési banyak rekultivacidja (a varosban szerencsére lakott teriileteket csak
kismértékben érint az alabanyaszottsag problémaja) szamos kornyezeti jellegli kérdést vetett és vet fel.
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Teriilet Korabbi Jelerr‘\(l)t:igti 6hasz- Tevékenység
hasznositas yh tipusa
tulajdonos
Jokai banya ~ 9,23 ha
(kiiltertilet) kolonia- i e D, G
ey e 2 051N épiiletek tobb kisvallalat sokretu
Szénbanyak Homokbdnya: ~ 3,27 ha
~ 42,86 ha
+ Padrag banya ~ 7,53 ha
Sdstoi meddéhdnyo: (beltertilet) volt tdmjavité . .
(Kiilteriilet) Meddohdnyok: ~4,17 ha mihely PadexKit. - hidraulika
~ 30,24 ha Homokbdnya: ~ 7,05 ha
+ . o ; fémmegmun-
Kordbban felhagyott , volt irodaéplilet Rozsa Kft. kélgs
meddébhdnyok: Armin banya~ 4,51 ha . . Dobozkészits .,
(Erdd) (belteriilet) felado allomas o dobozkészites
~ 25,69 ha kazanhaz Avilex Kft. raktar
4t
Kotélpdlya oszlophe- Kozponti
lyek, utak, kisteriile- szénosztalyozo udvar Bakonyi Bioe- biomassza
td ingatlanok: ~ 2,59 ha nergia Kft. raktar
(Széttagolt elhelyez- (beltertiilet)
kedés)
~2-3 ha Homokbdnya  Ajka Varos On- Banyaszati
TajsehekRRI e (Armin) kormanyzata Muzeum
(kiiltertilet) ] ~ ) , .. ., i
bdnyamenté Ajka Varos On- Osleny- es
dllomds kormanyzata Kézettar

2. tabldzat: A szénbdnydszat felszini tertiletei és jelenlegi hasznositdsuk.
Forrds: SOkuti Zs. gyljtése és osszedllitdsa

Ezek kozé tartoznak a kornyezetbe bele nem illé épiiletek, kiilszini szallitasra szolgald kotélpalyak, a
tajsebek, meddéhanyok, talajsiillyedések, hasadasok, a felszini és felszin alatti vizekre gyakorolt hatas
(napjainkban ez a probléma a megsziint termelés miatt mar nem all fenn), illetve a gazemisszid, melynek
fo okozoja az ongyulladas, ami a nem rekultivalt meddéhanyd(k) teriiletét is fenyegeti. Amellett tehat,
hogy a felszini épiiletallomany eltiintetésre keriil(t) és az aknakat tomedékelték, még igen sok megoldasra
varoé probléma maradt a varos és a vallalat nyakan.

Tobbek kozott az elébb leirtakkal magyarazhatd, hogy a varos kozelében talalhaté banyalizemek
kozil egy kivételével (Jokai banya, mely teljesen rekultivaltnak tekinthetd) mindegyik (még részben) all.
Az alapvetd, mondhatni kotelez6 gyakorlatnak megfeleléen az aknatomedékelés és a csillepalyak elbon-
tasa minden esetben lezajlott. Az ilyen jellegli bontasi munkak mar 2006-ban megindultak, 2008-ra pedig
befejezédtek. Utdbbit persze az a tény is motivalta, hogy az acélszerkezetek anyaganak értékesitése nem
elhanyagolhato tétel. A bontas foként éjszaka zajlott a forgalom minimalis akadalyozasa céljabol. Ennek
értelmében elso szakaszban Padrag- és Jokai banyan tortént meg a vono- és feszitokotelek illetve a védo-
halok bontasa, melyet az 6t darab kozuti és harom vasiti védéhid kovetett. Csak ezek utan keriilt sor az Ar-
min-akna kotélpalya oszlopainak kiemelésére, melyet a Padrag banya és a Jokai banya oszlopai kovettek.

A meddbhanyok - ahogy a csingeri lakosok nevezik: ,sifer-dombok” -, valamint a szénbanyakat
kiszolgalé homokbanyak tekintetében a kotélpalyakhoz hasonloan szinte teljes a rekultivacio, hiszen a
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banyazarasok sorrendjében ez a folyamat kvazi azonnal elkezd6dott. Elséként Padrag meddéhanydja ese-
tén - mely 950 ezer m* meddot tartalmaz - tortént meg a tajba illesztés vagy lankasitas, melynek soran
a természetellenes meredek lejtok megsziintetése zajlott le. Ezutan a kiporzas megakadalyozasa végett
termofold telepitése kovetkezett, mely utan a természet hosszU évek soran ,visszavette” a teriiletet. Ez a
folyamat a tobbi meddéhanyo esetében sem tért el, hiszen bejaratott gyakorlatként ugyanigy keriilt alkal-
mazasra. Ez aldl az egyetlen, ma is novényzett6l mentesen allo Sastoi meddéhanyo képez kivételt, mely
1,6 millié m* meddét tartalmaz. A fennallo fedetlenség oka az, hogy sokaig feltételezték az Armin banya
tovabbi tevékenységét, igy érintetleniil hagytak a teriiletet.

A banyaiizemek felszini épiileteinek sorsa valtozatosan alakult. Jokai banyan mintegy 10 hektarnyi
teriileten fekszik az egykori banyaiizem és kolonia, ahol tobb kisebb vallalkozas is megtelepedett. Az el-
soként bezart Padrag banyan (Az Ajkahoz tartozé Padragkut belteriiletén, illetve annak peremén) a banya
tamjavitdé mdhelyének telephelyét 1994-ben a hidraulikus szerkezetekkel foglalkoz6 Padex Kft. vette meg
(2. abra). A cég szamos banyalétesitményt felvasarolt fénykoraban, de ma ezek egy része - két évtizeden
belll immar masodszor - Gjra kilirlilt, ismét barnamezévé valt (HorvitH K. 2011).

2. dbra: Egykori lizemi épliletek rehabilitalt és romos példdi egymdsté 100 méterre PadragL'lton. Forrds:
Sokuti Zs. fényképe

Masodikként keriilt sorra a mar teljes mértékben rekultivalt Jokai banya, melyet 2002-ben zartak be (3.
abra). Aknaudvara a Koleskepei-volgyben volt a toréépiilettel, feladoallomassal (csillepalya vezetett innen
is Ajka kozpontjaba) és osztalyozoval egyiitt, mara azonban csak a kétoldali tamfalak, a benniik lefalazott
taro és az aknabejaratok lathatok. Emellett a volgyben talalhaté dombok rejtik a banyaépiiletek tormelé-
keit, a téglak, a tovabbi hasznalhato épitéanyagok pedig értékesitésre keriiltek.

=~ RO
3. dbra: Jokai bdnya a rekultivdcio el6tt, és a megmaradt tamfal egy része a bontds utdn Forrds: Bakonyi
Erémd Zrt., illetve Sokuti Zs.

7. évfolyam 2. szam 2013. junius 29. 25



Egy zsugorodo ipari kisvaros: a gazdasagi szerkezetvaltas telepilésszerkezeti hatasai Ajkan

Utoljara keriilt bezarasra az Armin banya, melynek teriilete Also- és részben Felsécsingerben talalhaté (4.
abra). Kisebb éplileteit lebontottak, a talajt mentesitették a veszélyes anyagoktol, a Koves-aroki légaknat
pedig betomedékelték. Ez az a teriilet, ahol a legtobb vallalkozas telepedett meg, hiszen itt a legjobbak az
infrastrukturalis adottsagok (Ut, kozm(, kozponti deritd), a volgyben talalhaté a manganrakodo is (amely
a szomszédos Urkat manganbanya-iizemét szolgalja ki). A Kossuth-akna volt irodaépiiletében a fémmeg-
munkalassal foglalkozo Rozsa Kft. rendezkedett be, a feladoépiiletben pedig korabban gombafold-gyartas
zajlott, mely mara megszlint, viszont a rendetlenség, a kiilonb6z6 berendezések, az 6rzott teriilet felirat
mind arra utalnak, hogy ma sem egészen elhagyott a teriilet. Itt létesiilt még egy dobozkészit6 lizem illet-
ve az Avilex Kft. telephelye is, mely a banya kazanhazat ma raktarként hasznalja.

4. dbra: Jellegzetes ldtkép a bezdrds utdn: elhagyott, helyenként mdr romos épiiletek Armin bdnydn
Forrds: SOkuti Zs. fényképe

Ennek ellenére sok az elhagyatott épiilet, melynek oka, hogy 2004-t6l muzeumi teriiletté mindsitették, igy
ipari beruhazasra nem hasznalhaté. Tobb kérvény is sziiletett mar a visszamindsités céljabol, de szamunkra

5. dbra: A kdzponti szénosztdlyozo és az erémiibe vezeté szalaghid
Forrads: SOkuti Zs. fényképe
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A szénbanyaszat kozponti lizemegysége volt a varos centrumaban fekvé, 1959-ben megnyitott kozponti
szénosztalyozo (5. abra). Fénykoraban az orszag legkorszeribb ilyen tizemeként keriilt a kdztudatba, mely
harom banya csillepalyan érkezé szenét dolgozta fel, 6t vagannyal, vasuti rakodéval, oriasi éldmunka igén-
nyel (kozel 500 f6). Feladatkore a beérkezd szén mindség szerinti osztalyozasa, az er6mii szamara ennek
megorlése és tovabbitasa volt, mely korilbeliil napi 200-500 vagonnyi, kozvetleniil atadott nyersanyag-
mennyiséget jelentett (Horvith K. 2011). Ezen kozvetlen kapcsolat miatt épiilt meg az erémibe vezet6
szalaghid, mely ma is all.

Tipikusan olyan létesitmény, amely specialitasa miatt szinte hasznosithatatlan, elbontasat viszont kii-
lonbo6z6 tényezok akadalyozzak: nemcsak a massziv vasbeton szerkezet, hanem az a tény is, hogy a vasuti
palyahoz igen kozel helyezkedik el, és a bontas alatt teljes vaganyzarra, de minimum fesziiltségmentesi-
tésre volna sziikség. Ez jelentés mértékben vetne fel plusz koltségeket, amelyeket a tulajdonos egyelére
nem kivan vallalni.

Ipari barnamezdk a varos belteriiletén

A szénbanyaszat jellegébdl adodoan a telepiilés kilteriiletén, illetve nem a kdzponti belteriilethez tar-
tozo kisebb ,,exklavék” hivtak életre ujrahasznositando teriileteket. A varos kozponti teriiletét azonban
ipari zonak, elsésorban az aluminium-feldolgozas létesitményei, valamint egy héerémi foglaltak, illetve
foglaljak el. Jelentos kiterjedésii kozponti fekvésl telephelye van az liveggyarnak (Ajka Kristaly Kft.),
valamint egy egykor egységes elektronikai lizemnek is. Fontos hangsulyozni, hogy szemben a szénbanya-
szattal ezek az agazatok nem tlintek el teljesen a telepiilésrdl, s6t, némely esetben a tevékenység kozel
valtozatlan nagysagrendben folyik tovabb. Ebben az esetben barnamezds teriiletekrdl két irany mentén
beszélhetiink. Az egyik a zagy, iszap és hasonldé melléktermékek lerakoi. Ezek olyan nagy, egyenként 100-
250 méter oldalhosszusagu ,kazettak”, amelyek dont6é tobbsége jelenleg mar inaktiv és a rekultivacio
valamelyik fazisaban van (a kivétel a katasztrofa miatt elhiresiilt X-es kazetta volt). A vorosiszap-kazettak
osszteriilete meghaladja a 200 hektart, amelybél felméréseink szerint mintegy 110 hektar tekinthet6 be-
fejezetten rekultivaltnak. Igaz, hogy ezen teriiletek hasznosithatosaga még a novényzettel valé megkotés
utan is korlatozott. A kornyezeti karok mérséklése és a tovabbi szennyezés megsziintetése érdekében az
1990-es évek végén a kazettakat elszigetelo résfalakat és monitoring-rendszert épitettek ki tobb mint fél
milliardos koltséggel (IVS). A rekultivacié 2002-ben kezdddott, a vorosiszapra erémlivi sziirkesalak majd
termo6fold keriilt, a munkalatok az I-VIII. kazettakon lezarultak.

Noha az erémi jelent6s technologia-valtason ment keresztiil és beszerzési forrasai is atalakultak, te-
rilethasznalat szempontjabol csekély valtozasokkal miikodott tovabb. Az lizem Osszteriilete mintegy 27
hektar, és vélhetden hosszabb tavon is eredeti funkciojanak megfeleléen mikodik tovabb. Salakkazettai,
zagyterei (Un. er6mivi szirkesalak) a telepiilés belteriiletébdl 22, kiilteriiletébdl 83 hektart foglalnak el.
Ennek egy része teljesen rekultivalt, garazsok, kisebb ipari telephelyek talalhatok rajta.

A MAL Zrt. ajkai telephelye, vagyis az egykori aluminiumkombinat épiiletegyiittese kiterjedtebb és
Osszetettebb problémat jelent. A vorosiszap-kazettakkal nem szamolva az lizem kozel 70 hektar teriileten
terpeszkedik, és még most, 2013 elején is kozel 6000 munkavallalé megélhetését biztositja a sajtohirek
szerint.

Mindez azonban mar csak a hanyatlas egy szakasza - az is lehet, hogy az utolsé el6tti. A gyarban az egy-
kor meghatarozo jelentdségli kohaszati tevékenység évekkel ezel6tt megsziint, igy nem csoda, ha napja-
inkban az lizemi épliletek osszes beépitett alapteriiletének mintegy 40%-a teljesen hasznositatlan. Tovabbi
5% korili alapteriiletet ma mar kisebb, a MAL tevékenységéhez altalaban sok szallal kot6do vallalkozasok
hasznositanak (6. abra).
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6. dbra: Kapun beliili barnamezék a MAL Zrt. telephelyén: az lizemi
épliletek hasznositottsdga 2012 tavaszan.
Forrds: Sokuti Zs. felmérése és szerkesztése

7. évfolyam 2. szam

Betelepult vallalkozas

. Zagyteriielt

. Hasznositatlan teriilet

2013. junius 29.

Ez egy sajatos, telepiilésfejlesz-
tési szempontbol igen nehezen
kezelhet6 helyzet. Az alulhasz-
nositottsag kétségtelen, a leépii-
lés hosszU tavon visszaforditha-
tatlannak tiinik, mégis, a rehabi-
litacié adott esetben szdba sem
keriilhet. A teriilet a varos kiter-
jedéséhez mérten oriasi. Ha az
eredeti ipari funkcié megszlinik
- mar pedig erre jelenleg (2013
januarja) a vallalat eredend6
gazdasagi nehézségei, valamint
a birosag altal elsé fokon a kor-
nyezeti katasztrofa miatt kisza-
bott 135 milliard forintos birsag
kotelezettsége miatt a cég lizleti
helyzete kilatastalan - a teriilet
rehabilitacioja szinte reményte-
len feladatokat tamaszt. Teriile-
te a varos teljes - kiterjedt - bel-
teriiletének 3%-at teszi ki, meg-
kozelitéleg annyit, mint a teljes
zoldfeliileti rendszer. A ténylege-
sen beépitett teriiletnek nagyja-
bol egytizedét fedi le az egykori
kombinat.

B Zrt. telephelyére

| sz0 szerint értel-
mezve is rdillik a
(voroses)barnamezd
cimke.

Forrds: hirado.hu
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KonklUzio: egy varos mozgasban

Szlogennek jo lenne - a dinamizmus képe mindig olyasmi, amit a telepilések szivesen sugalmaznak ma-
gukrol a vilag felé. Mégis, itt valami masrél van szo. Tanulmanyozva Ajka térhasznalati problémait és az
ezekben tapasztalhato tendenciakat, sajatos kép rajzolodik ki benniink. A varos stlypontja ugyanis északra
mozdul el: mintha Ajka egyszer(ien csak ,,otthagyna” azokat a teriileteket, amelyek gazdasagi értelemben
kimeriiltek, fizikai és szocialis szempontbol is degradalédtak. A dezindusztrializacio a szénbanyaszat felha-
gyasaval kezdodott, amelyet kovetett az aluminiumkohaszat. 2013. februar végén bezart a kozeli Halimba
bauxitbanyaja (230 ember munkahelyét sziintetve meg) tovabb gyengitve az agazat teriileti koncentraci-
ojat. Ezzel szinte egy idoben a Veszprém Megyei Birosag elrendelte a MAL Zrt.. felszamolasat, amit par
nap mulva a korabban stratégiai jelentéséglinek mindsitett vallalat allami felligyelet ala vonasa kovetett,
amely egyelore biztositja a folyamatos lizemelést és foglalkoztatast. A hosszl tavu kilatasok azonban ezzel
egylitt bizonytalanok, hiszen a cég problémai nem a vorosiszap-katasztrofaval kezdddtek, és egyaltalan
nem zarhato ki az ilizem jovobeli bezarasa, kérdés, hogy ez nem rantana-e magaval magat az erémivet
is.

Ezzel egylitt a varos mar a rendszervaltas elott is északi iranyba terjeszkedett. Az (jabb épités( lako-
telepek és a rekreacios ovezetek is az északi peremen huzodnak. Noha (j lakoteriiletek a rendszervaltas
ota meglepben csekély szamban épiiltek (a lakasallomany 2011-ben 6,7%-kal haladta meg az 1990-est),
de létrejott a varos Uj gazdasagi polusa, az ,,Uj Atlantisz” névre keresztelt ipari park, és ezen a teriileten
kaptak helyet a kereskedelmi beruhazasok is.

Mindez kiegésziil azzal, hogy - nem meglep6é modon - a varos lakoteriiletei koziil is tobbnyire a vasutvo-
naltol délre talaljuk azokat, amelyek szocialis problémateriiletnek tekintheték. Noha az integralt varosfej-
lesztési stratégia altalanossagban tagadja a definitiv lakohelyi szegregacio létét, megallapitva példaul az
alacsony statuszuak és az etnikai csoportok varoson beliili szétszort elhelyezkedését, négy ,,szegregatum-
gyanUs” teriiletet azért megemlit. Ezek részben kapcsolodnak a korabbi banyaszat térségeihez (8. abra).

U Atlantisz 1P i 8. dbra: Alulhasznosi-

és kapcsolodo e tott tertiletekbdl dallo
' teriiletek

korridor és a vdros-
szerkezetre hato cent-
rifugdlis erék Ajkan
napjainkban illetve a
kozeljovében.

Forrds: Pirisi G. szer-
kesztése

Fels6csinger
Alsocsinger

Padragkut
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A végeredmény az egyébként sem kiilonésebben kompakt varosszerkezet divergens iranyu fejlodése. A gaz-
dasagilag aktiv zonak (az ipari park és a bevasarlokozpontok mellett értve a lokalis-kistérségi szinten je-
lentds élmeényfilirdot) a varos északi részén koncentralodnak, a telepiilés szerkezetében északi iranyl elto-
l6das tapasztalhatod, vagy ha Ugy tetszik, akkor Ajka maga mogott hagyja a vasutvonal altal meghatarozott
kozlekedési tengelyt és kozeledik a 8-as szamuU fokozlekedési Ut altal meghatarozott masik tengelyhez.
Persze, egész varosok nem szoktak elkoltozni, hiszen az ingatlanok hatalmas, lassan amortizaldédo értéket
képviselnek. Most mégis ehhez hasonlé folyamat van kibontakozéban. Ha a dezindusztrializacio folytatodik
a Torna mentén, az erdsiteni fogja a most még viszonylag embrionalis allapotu lakohelyi szegregaciot, a
déli lakoteriiletek fizikai és erkolcsi elavulasat. Végeredményként egy olyan, lepusztult és hasznositatlan,
mintegy 4km hosszu és 1-3km széles teriiletsav alakul ki a varos egykori ipari szivének helyén, amely kor-
ridorként valasztja el az aktiv térségektdl Padragkit telepiilésrészt, amelynek funkcionalis onalldsaga igy
er6sodik, és lehet, hogy ennek a forgatokonyvnek a megvalosulasa esetén adminisztrativ kilonvalasat is

érdemes lenne megfontolni. T -

Ajka, mint a tgrség banyakincseinek kiaknazasara E .
létrejott iparvaros fejlodési életciklusanak végére ért.
A varos sajatos modon, térben is hatat fordit ezen id6- ‘
szakanak: sajnalatos ugyanakkor, hogy ezeknek a te- q
rileteknek a valodi Ujrahasznositasara nem sok siker
kinalkozik. A banyaszat felhagyasa nyoman keletkezo
térproblémak tobbsége még kezelhetonek, rehabilital-
haténak bizonyult. Mire azonban a hagyomanyos ipar
zaszloshajoja is eléri jelenleg elkeriilhetetlen végét, a
varos Uj feldolgozédipari kzpontja mar kialakult, ezért
valoszin(tlen, hogy piaci alapon az elhagyott ingatla-
nok befektetdkre talalhatnanak.

A felhagyott ipari objektumok kozosségi hasznosi-
tasara, de akar csak elbontasukra és a teriilet ésszer(
funkcionalis megUjulasara is igen csekély esély van.
Idedlis esetben mintaként lehetne kovetni a Ruhr-vi-
déken kovetett gyakorlatot, ahol az ipari szerkezetval-
tas utan tobb helyen is bemutatjak a kozonségnek az
egykori lizemegységeket (9. abra). A hazai nehézipar-
nak nincs ilyen ,skanzene”. Ajka évtizedeken keresz-
tll a szocialista iparositas fellegvara volt, szimboluma
mindannak, amit a ,,magyar eziist”-re és annak nyers-
anyagara alapozott fejlesztés jelentett. Ajkan a teljes 9. dbra: Nagyjdbol 70 méterre emelkedik a tdj
folyamat bemutathaté lenne, és a telepiilés orszagos félé az egykori nagyolvaszté, amely jelenleg
turisztikai jelentdségre tehetne szert meglévo szerep- Landschaftspark Nord nevii ,ipari skanzen”
korei mellé. Az idegenforgalmi hasznositas (banyamu- részeként Duisburg egyik ujkeletii turisztikai
zeum, iparvas(t, a szénosztalyozo, az aluminiumkohdk —attrakcidja. Hasonlé ,,véghasznositds” taldn Ajkdn
termelésbél kivont egységeinek rendszerbe szervezett is elkepzelhetd lenne.
bemutatasaval) még a MAL tovabbi miikédése mellett Forrds: Pirisi G. fénykepe
is megfontolando lehetdségként jelentkezik - nyilvan tetemes, milliardos befektetési igény mellett.

Az allam szerepvallalasa egyelére mentéovet jelentett, de a gazdasagpolitika esetleges jovobeni valto-
zasai a kozeljovoben elhozhatjak az ajkai lizem végét. Ez pedig igen keser( perspektiva a varos szamara. A
hanyatlasi folyamat minden bizonnyal tovabb gyorsulna egy nehézipari 6sszeomlas esetén, és a Torna-parti
varos a megye térszerkezetileg meghatarozo jelentéségli masodlagos polusat jelentd kozépvarosbol vissza-
siillyedne egy, csak kistérségi szinten értelmezhetd, rozsdamarta dunantdli kisvarossa.
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Bevezetés

Jelen tanulmanyban egy olyan modell létrehozasaval, bemutatasaval foglalkozunk, amely alkalmas a fol-
di mentok kiérési idejének szamitasara kiilonbozo feltételekkel és valtozd koriilmények kozott. A modell
alapjat bash shell scriptek adjak, melyek parancssori utasitasok sorozatai. Nagy elényiik, hogy ugyanaz a
szamolasi folyamat egymas utan tobbszor lefuttathato, nem szilkséges minden egyes alkalommal manua-
lisan végezni az egyes lépéseket a GRASS térinformatikai programban. Ezek a scriptek joval gyorsabb sza-
molasokat tesznek lehetéveé a korabbi kutatasokhoz képest, és mivel az adatok folyamatosan frissithetéek,
ezért a szamolasok konnyen és gyorsan elvégezhetdek az Ujabb adatokkal is.

A kutatas célja volt tovabba, hogy a megszerzett adatok szabadon felhasznalhaté forrasbol szarmazza-
nak, igy lathatd, hogy ilyen szint(i kutatas, és annak adatbazisa pénzraforditas nélkiil is el6éallithato, és a
felhasznalt térinformatikai program is szabadon hasznalhaté.

A siirg6sségi ellatasban jelenleg elfogadott kiérési id6 a mentoknél 15 perc, amin beliil az elkezdett
beavatkozas, Ujraélesztés sikerrel jarhat. Természetesen ezen beliil is szamitanak a percek, tehat minél
elébb érkezik segitség, annal nagyobb az esély a tulélésre. Altalanosan Ugy mondjak, hogy Ujraélesztés
esetén egy perc késlekedés bizonyos esetekben 10%-kal csokkenti a tulélési esélyt.

Sziikséges foglalkozni a ment6allomasok racionalis térbeli elhelyezésével, a teriileti kiilonbségek ki-
egyenlitésével, a lefedettség bovitésével, optimalizalasaval. Erre korabban is sziilettek modszerek a Pécsi
Tudomanyegyetem és az Orszagos Mentdszolgalat egyiittmiikodésének keretében?, amely modszerek koziil
Dr. Trocsanyi Andras kutatasait (Trocsinyi A. 2009, Kemkers, R. - Pirisi G. - TrRocsanyl A. 2010) emelnénk ki.
Ezen kutatasok javaslatai képezték a TIOP? keretében tervezett tovabbi 21 mentdallomast a jelenlegi 231
mellé.

A TIOP-fejlesztések célja lenne, hogy a megépitendé mentdallomasokkal a népesség tobb mint 90%-a
15 perc alatt elérhetévé valjon (Tervezesi UtmuTato), amely fejlesztésnek hatraltaté tényezdje lehet a pénz-
tigyi hiany. A racionalis elhelyezést tovabba hatraltathatja az a tény, hogy egy mentdallomas jelenléte egy
teleplilésen urbanus jelenség, tehat varosi funkcionak mindsiil, elsésorban varosi jogallasu, fejlettebb
telepiiléseken jonnek létre, ahol nagyobb a valészinlsége az ehhez sziikséges infrastruktira meglétének.
Egy mentdallomas létesitésének azonban lehet urbanizaciés folyamatokat serkenté hatasa. Az olyan nagy-
kozségi jogallasu telepiilés, ahol Uj egészségiigyi funkcioként mentdallomas létesiil, hozzajarulhat a varosi
rang elnyeréséhez (TotH J. - Vuics T. 1998, Kovacs Z. 2002, Kemkers, R. - Pirisi G. - Trocsanyl A, 2010).

Mindemellett kiemelnénk, hogy az elérési idok csokkentéséhez nem feltétleniil sziikséges mentdallo-
masok létesitése, elegendd lenne mentdok elhelyezése a megfeleld helyeken; az ehhez tartozo infrastruk-
turanak nem feltétleniil kéne mentdallomasnak lennie. Igy a koltségek és elérési idok is csokkennének.

Fontos vizsgalati tényez6 az el6z6 gondolatokhoz kapcsolodéan a megyehatarok kérdése. A jelenlegi
rendszer a megyei szervezeti rendszerre épiil. Ezen felépités a megyehatarokon belsé perifériak kialaku-
lasat eredményezte (Kemkers, R. - PIrisi G. - TRocsanyl A. 2010). Ilyen belso perifériak elsésorban a dunantuli

1 1999, 2002, 2005, 2009, 2010
2 Tarsadalmi Infrastruktira Operativ Program - 2.2.1/09/1“Siirgésségi ellatds fejlesztése - mentés, légimentés”
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telepliléseknél figyelhetéek meg (1. dbra). Ez azért lehetséges, mert ezen megyék térszerkezete és tele-
pliléshalézata hagyomanyos mintazatot kovet, tehat a székhelyiik altalaban kozponti fekvési, a peremei-
ken altalaban nincsenek varosok, ezeken a teriileteken fokozatosan ritkul a textdra (TotH J. 2004).
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1. dbra: Elérési térkép, amely azt az esetet mutatja, amikor a menték nem lépik
dt a megyehatdrokat.
Forrds: A szerz6k szerkesztése

Bizonyos széls6séges esetekben atszervezés torténik, és a mentok atlépik a megyehatarokat. Ezeken a te-
rileteken az atszervezés kovetkeztében jelentdsen csokken az elérési id6. Ilyen példaul a Baranyai-hegy-
hat esete, amely eredetileg Komlé hataskorébe tartozott. A teriilet ellatasanak feladatait a jelenleg Tolna
megyéhez tartozd Dombdvar vette at. Az atszervezés kovetkeztében jelentésen javultak a Sasdi kistérség
telepiiléseinek elérési adatai.

Kutatasi modszerek

A munkatérképekhez hasznalt vetiileti rendszer Egységes Orszagos Vetiilet (EOV). A felhasznalt szoftverek
a Quantum GIS 1.4.0-Enceladus és a GRASS GIS 6.4.0 térinformatikai programok, valamint a Corel Draw
X5 vektorgrafikus program és a LibreOffice Calc 3.3.4. Tovabba felhasznaltuk az OpenStreetMap.org Gtha-
l6zat-térképeit, mely egy szabadon szerkesztheto és felhasznalhato térkép. Az exportalt OpenStreetMap
térképek szerkesztéséhez a Merkaartor 0.17 programot hasznaltuk.

A telepiilésekre vonatkozo népességi adatatok forrasa a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) 2001-es
népszamlalasa. A korhazakat és a mentdallomasokat abrazolo térkép, valamint az allomasok, kérhazak
adatai az Orszagos Mentdszolgalattol szarmaznak.

Az (thalozat térképet a GRASS térinformatikai program segitségével aktualizaltuk. Egy korabbi digitalis
térkeép frissitését végeztiik el az OpenStreetMap és az autdpalya hivatalos oldala alapjan.

A targyalt scriptek bash shell scriptek, melyek parancssori utasitasok sorozatai, ebben az esetben Linux
és GRASS parancsokat tartalmazo fajlok, melyek a script futasa soran végrehajtasra keriilnek.
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A modell bemutatasa
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2. dbra: A modell futds kdzben. Forrds: a szerz6k szerkesztése

Az elérési idok szamolasanak indita- -

sakor (2. dbra) kilonb6z6 paramé- _ 4 \\7/

terek adhatok meg, példaul milyen A0

feltételekkel szamoljon elérési ido- | ( . w{ X
ket a modell: atléphetik-e a menték = J\

a megyehatarokat vagy sem, milyen — T

tipust korhazakat, mentéallomaso-

kat hasznaljon a szamitasokhoz. Va-

laszthato6 szamitasi teriilet a megye, -

régio, egészségiigyi régio szintje, de
az orszag teljes teriiletére is alkal- , o, a . b -~

mazhatjuk azt. A szamolds a teriileti 3. abra: Koltsegfelszin abban az esetben, amikor a menték nem lépik
felosztastol fU' ggetlen, tehat mind- dt a megyehatdrokat (a), tehdt a Dundn tuli teriileteken nem lesznek
cav. hogv megvat. ré ;’ét cgdegian koltség-értékek; ha a mdsik megyébdl is érkezhetnek menték (b),
N ,gy,t gyet, tg 'l’ f’ K 8" akkor a széban forgd utaknak lesz kapcsolatuk mds utakkal, tehdt
u[g,y1 regiot, orszagot valasztunk, az koltség-érteékiik is lesz. Forrds: a szerzbk szerkesztése

elv ugyanaz.

Bekalkulalhato késlekedési id6 is (haromféle késlekedést lehet megadni: bejelentési, indulasi, helyszi-
ni), ezt a felhasznald6 masodpercben adja meg, a késobbiekben az elérési idoket mutatd térképek adatai
is masodperceket jelentenek. A kiilonboz6 uttipusokon modosithatd a szamolashoz hasznalt atlagsebesség,
igy kulonleges idojarasi korlilmények, vagy rossz kozlekedési koriilmények esetén néhany perc alatt sza-
mithato a kiérési ido.

Az elérési idot mutato térképeken észrevehetd, hogy Baranya megye keleti felében az elérési idok
rendkiviil magasak abban az esetben, ha masik megye mentdallomasaival vagy korhazaival is szamolunk
az elérési idok tekintetében. Ez azért lehetséges, mert ha csak a megye sajat pontjait hasznalja a mo-
dell, akkor a Duna keleti partjan talalhato utakkal nincs Gsszekottetés megyén beliil. Ha masik megyék
pontjaival is szamolunk, akkor a masik megyében talalhato utaknak a Duna altal elvagott baranyai utakkal
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4. dbra: A Baranya megye keleti felében észlelheté probléma, mely
kis felbontdsndl jelentkezik. A koltségfelszin értékek kiilonbsége jol
megfigyelheté 250 m-es (a) és 100 m-es (b) felbontdsndl a Duna

keleti oldalan.
Forrads: a szerzék szerkesztése

"

Display: rows=482 columns=542 resolition=8.23075 Meters 624227775 71003287

b

~ van kapcsolatuk, tehat itt mar lesznek

elérési idok (3. dbra). Az utakon kisza-
molt elérési idokbol kovetkeztetiink
interpolalassal a tobbi teriilet kiérési
idejére. Ennek eredményeképpen eb-
ben az esetben a Duna nyugati oldalan
rovidebbek lehetnek az elérési idok,
mintha a masik megye teriiletérdl ér-

. keznek mentok. Itt az utobbi eset ér-

tékei valoszintbbek.

Masik problémaforras lehet, ha a
rasztercellak mérete a Duna szélessé-
génél nagyobb, ugyanis akkor lesz kap-
csolat a Dunan keresztiil az utak ko-
zOtt, igy arra a hibas kovetkeztetésre
juthatnank, hogy Mohacsnal Duna-hid
talalhato, vagy esetleg a mentok igény-
be veszik a helyi kompot (4. dbra).

Elérési idok
0- 15 perc

15 - 30 perc

30 - 45 perc
45 - 60 perc
60 perc felett

+ mentballomas

* korhaz

0 10 20 30km
A W

5. dbra: A script dltal szamolt elérési adatok alapjdn elkészitett tematikus térképek a
telepliléshatdrokat dbrdzolod vektoros térkép adattdbldjdnak megfelel6 mezdi alapjdn.

Forrds: a szerzok szerkesztése
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Az elkészitett tematikus térképekhez hasznalt toréspontok 0, 900, 1800, 2700, 3600 és 10000 masodperc,
tehat 0-15, 15-30, 30-45 és 45-60 perces intervallumokat mutatnak.

Az 5. dbra a térképe a mentokiérési adatokat mutatja a megye sajat mentéallomasaival szamolva. Az 5.
dbra b térképén lathatd adatok kiszamolasahoz a script mas megyék mentéallomasait is figyelembe vette.
Az 5. dbra c térképe a megye sajat korhazaitol mért idét mutatja, tehat az egyes telepiilésekrél mennyi
id6 alatt lehetséges a korhazba jutas. Az 5. dbra d térképén a megye sajat korhazaitol, vagy mas megyék
korhazaitol szamitott idok lathatoak. Az 5. dbra e térképe azt abrazolja, hogy mennyi a korhazba jutasi idé
a megye sajat mentbéallomasaival és a megye sajat korhazaival szamolva. Az 5. dbra f térképének adatai
a megye sajat korhazait, valamint a sajat és mas megyék mentdallomasait veszi figyelembe. Az 5. dbra g
térképe minden mentdallomast és korhazat figyelembe vesz az adott megye hatarain kivdil is.

Az adatok szamolasahoz 100m-es felbontast hasznaltunk, az 6sszes mentdallomast és kérhazat figye-
lembe vettiik, és 0 masodperces késlekedést adtunk meg. Az autépalyakon 130km/h, az autoutakon, els6-
és masodrend(i féutakon, négyjegyl és 6tjegyl szamozasu utakon, budapesti utakon, ipari utakon, javitott
talajutakon 60km/h, az autopalya fel- és lehajtokon 40km/h sebességet hataroztunk meg. Az atlagsebes-
ségek meghatarozasanal torekedtiink arra, hogy a korabbi kutatasokkal is 6sszhangban legyenek és a sajat
véleményiinket is tiikrozzéke.

Munkank soran digitalizaltuk azt a 21 mentdallomast is, amelyek TIOP projekt keretében a kozeljovo-

ben varhatoéan elkésziilnek, igy a szamolasokat az Uj mentdallomasokat abrazold vektoros térkép adataival
is elvégeztiik.

Megvizsgaltuk a kiilonbséget a jelenlegi elérési idok kozott abban a két esetben, amikor a megyehata-
rokat atléphetik a mentdék, és amikor nem. Ezen kiviil attanulmanyoztuk, hogy milyen mértéki javulas var-
haté a TIOP keretében megépiild tovabbi 21 mentdallomas ellatérendszerbe torténd bekapcsolodasaval.

Eredmények

A mentaokiereési adatok elemzeése az aktualizalt uthadlozattal szamolva

A mentdallomasok térkép adattablajaban szerepld 231 mentéallomassal szamolva a 15 percen tul elérhet6
telepiilések szama 1170 abban az esetben, ha a megyehatarokat nem léphetik at a mentdk. Ez a telepiilé-
sek 37,1%-a, viszont a népességnek csupan 13%-a.

A legrosszabb elérési idokkel rendelkezé megye a telepiilések aranyat tekintve Baranya (40,5% 15 perc
alatt). A legrovidebb elérési idok a Kozép-magyarorszagi és Nyugat-dunantuli régiora jellemzoek, orszagos
atlagban a legrosszabb elérési idok a Dél-dunantuli, Dél-alfoldi és Kozép-dunantuli régiokban figyelhetéek
meg.

Ha a mentdk atléphetik a megyehatarokat, orszagos szinten az elérhet6 telepiilések aranya 62,9%-rol

64,8%-ra novekszik; népesség tekintetében ez az arany 87%-rol 87,8%-ra n6, amely véleményiink szerint
nem tekinthet6 szamottevének.

Regionalis szinten a legrosszabb helyzet a Dél-dunantili régioban figyelheté meg: Somogyban 64,1%,
Tolnaban 61% és Baranyaban csupan 52,8% a 15 percen beliil elérhetd telepiilések aranya. Ilyen feltételek-
kel* orszagos atlagban 62,9% ez az érték.

A megyehatarok atlépésének engedélyezésével tovabbi 61 telepiilés elérési ideje csokkenne orszagos
szinten 15 perc ala, amely ilyen szempontbol tovabbi 90929 f6 esetében jelentene jelentds javulast.

3 Akorabbi tematikus térképek izokronjainak kiszamitasanal Trocsinyi A. (2009) féUton 60, autoiton 70,
autopalyan 80 km/h sebesseggel szamolt. ]
4 A mentok nem lephetik at a megyehatarokat.
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6. dbra: Kiilonbség a 15 percen beliil elérhetd teleplilések aranydban
a jelenlegi (sdrga) és a 21 TIOP mentdéadllomdssal szamolva (piros).
Forrds: a szerz6k szerkesztése

Magyarorszag

(7. dbra), a TIOP keretében megépiilé e
mentdallomasokkal 76,8%-rol 85,9%-ra %0 2o
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a negyed oran beliil elérhet6 népesség 60 g
aranya. Ez alapvetéen nagymeértékii 5 g
lakossagszamot érintene, azonban itt g
e . . 40 7
meg figyelembe kell venni azt is, hogy ’
nem csupan a 15 perc elérési id6 ala 30 g
keriild népesség aranya a mérvado, 20 g
hanem mas telepiilések népessége is, 10 g
amelynek elérése ugyan nem csokken . g
15 perc ala, de javul. Kozep- Kozép- Eszak- Dél-
Ha a 15 perc alatti és feletti el- MENERD gt ey Mveoede e T S
Dunantal Dunantal Alféld =

éréssel bird telepiilések aranyat néz-
zlik, akkor megfigyelhetd, hogy a TIOP
fejlesztésekkel 37,1%-rol  25,9%-ra
csokken a magas elérési idejl tele-
plilések aranya. Ez a népesség tekin-
tetében 13%-rol 8,9%-ra csokken.

7. dbra: Kiilonbség a 15 percen beliil elérhetd népesség ardnydban
a jelenlegi (sdrga) és a 21 TIOP mentdédllomds megépitése utdni
helyzet (piros) kozott.

Forrds: a szerz6k szerkesztése

A 8. dbra mutatja a kiilonbozo feltételekkel mért elérési idok alapjan a teleplilések és a népesség ara-
nyait a megadott kategoriak alapjan (0-15 perc, 15-30 perc és 30-45 perc kozotti elérés).

Alapvetden a TIOP fejlesztések kitlizott célja az, hogy 90% folotti 15 percen beliili elérési id6 valosuljon

meg. Ez a kovetkezoképpen teljesiilne: a 21 (j mentdallomassal a népesség 91,1%-a 15 perc alatt lenne
elérhet6 abban az esetben, ha mentok nem lépik at a megyehatarokat. Amennyiben atléphetik a kozigaz-
gatasi hatart, ez az arany 92,6%-ra novekedne.
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a legfrissebb Gthaldzattal és a TIOP keretében

a legfrissebb thaldzattal megépiilé mentdallomasokkal

megyehatarok atlépése megyehatarok megyehatarok atiépése megyehatarok

nélkil (MENTO_A) atlépésével (O_MENTO_A) nélkal (MENTO_A) atlépésével (O_MENTO_A)
1,7% 0,8% 0,3% 0%
[
telepulések 34,4% ﬂ ﬂ
aranya
0,4% 0,2% 8,8% 0,1% 7 4% 0%

népesség
aranya

Voo0e

[ 0-15 perc kézétti elérés [ | 15-30 perc kozétti elérés [ ] 30-45 perc kozotti elérés
8. dbra: A teleplilések és a népesség ardnyai elérési idejlik alapjdn. A szdzalékok 6sszege
nem 100%, mivel a 4. kategoria (45-60 perc elérés) értékei nem ldtszanak a diagramokon.
Forrds: A szerz6k szerkesztése

Elérési idok
[] 0-15perc
[l 15-30 perc
B 30-45perc
B 45-60perc
[ |

60 perc felett

+ mentéallomas

korhaz

10 20 30 km
IS I —|

a b
9. dbra: Mentdkierési idék az alapesetben hasznalt (a) és a kiilonleges id6jdrasi
koriilmeények kozott alkalmazott dtlagsebességekkel (b) (autopdlydn 100km/h, minden
mds uttipuson 40km/h). Forrds: A szerz6k szerkesztése

Osszefoglalas

A targyalt modell el6relépést jelenthet a foldi stirgosségi ellatas javitasaban. Ez a mddszer gyors, egyszer(
lehetdséget biztosit az elérési adatok szamolasara, és emellett konnyen bévithetéek mind a modell szamo-
lasi folyamatanak lépései, mind az altala hasznalt adatbazis.

Lehetséges kutatasi irany lehet az orszaghatarok atlépésével szamolni: ebben a kozelmultban tor-
tént elorelépés. Megindultak a targyalasok Szlovakiaval, tehat elviekben adott az Ut az orszaghatart
atlépd,mentok tekintetében, ha az elérés onnan rovidebb id6t jelent. A kutatas folytatasa a szlovak men-
toallomasok és Uthalozat digitalizalasa, hogy ezekkel az adatokkal is szamolhatdva valjon az elérhetdség.

A modszerrel végzett kutatasok eredményei fenntartassal kezelenddek a specialis teriiletek miatt.
Ilyen példaul a Baranyai-hegyhat, ahol a scriptek nem szamolnak azzal, hogy a Sasdi kistérség telepliléseit
atsoroltak a dombovari ment6allomas ellatasi teriiletére, de hasonlé indokot képeznek a koltségfelszin-
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szamitasokbol és felbontasbol ered6 problémak. Harmadik ok, hogy az eredmények konkrét esetre vonat-
koznak, példaul a sebességkorlatozasok tekintetében. Jelen esetben a szamitasokhoz hasznalt atlagsebes-
ségek szubjektiv meghatarozas alapjan torténtek.

Alapvetéen kijelenthetd, hogy a jelenlegi halozat fejlesztésre szorul, tul magas a 15 percen tul elér-
heto teleplilések és népesség aranya. A TIOP fejlesztés célja az lenne, hogy a népesség legalabb 90%-a 15
percen belil ellathaté legyen. A 21 (4j mentdallomas kialakitasaval ez megvalosulhatna, a népesség 91,1%-a
15 percen beliil ellatotta valhatna, és a 15 percen tul elérhet6 kategoriaba esék elérési idGi is javulnanak.
Osszegezve tehat latvanyos fejlédés érheté el, amely mind a telepiilések, mind a lakdnépesség elérési ara-
nyaiban is mutatkozik. Fontos megjegyezni, hogy a bemutatott modell mas teriileten, hasonlé problémak
esetében is alkalmazhato: tobbek kozott tlizoltok kiérési idejének szamitasara, vagy iskolahalozat atszer-
vezésének segitésére és hatasainak bemutatasara.
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