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Szomolanyi Tamas

In memoriam
Toth Jozsef ezredes
(1933-2013)

Eletének 81. évében hosszu betegség kovetkeztében, mégis varatlanul el-
hunyt Toth Jézsef nyugallomanyl ezredes, akinek nevét néhany éve még a szer-
kesztd bizottsag tagjai kozott olvashattuk, ma pedig e szomord megemlékezés sorai-
ban.

Budapesten szlletett, 1933. 06. 11-én. Az élethivatasul valasztott katonai pa-
lydjat 18 évesen, 1951-ben kezdte meg a Magyar Néphadsereg Hadtap Tiszti Iskola
hallgatéjaként. Az iskola elvégzését kdvetden kivalo munkdja elismeréseként az isko-
lan maradt oktatoként. 1955-t6l el6észor a szegedi egyetemen, majd a Budapesti
Kbzgazdasagi Egyetemen, végul hadtap harcaszati eldadoként az MN Egyesitett
Tiszti Iskolan folytatta a novendékek felkészitését egészen 1960-ig. Ekkor Kiskunfél-
egyhazara helyezték az MH 7. Gépesitett Lovész Hadosztaly tervezétiszti beoszta-
saba. Sokéves aldozatos munkaja elismeréseként 1961-ben beiskolaztak a Zrinyi
Miklos Katonai Akadémiara, ahol a végzest kdvetben szintén eléadokent dolgozott.
1966-ban az MN Hadtapféntkseég allomanyaba kerult, ahol kdzel 11 évig tervez6-
szervezd tisztként, majd kiképzési fétisztként teljesitett szolgélatot. 1971. évben a
Szovjetunidéban elvégezte a Hadtap Szallitétiszti Akadémia tanfolyamét. Oktatoi és
tudomanyos tevékenysége elismeréseként 1977-ben kinevezték a Hadtapféndkség
tudomanyos tanacsa titkarava. Folyamatosan felfelé ivelé palyaja 1986-ban teljese-
dett ki, amikor az MN Hadtap Kiképzé Koézpont parancsnoka lett. Kivaldé parancsnoka
volt az intézménynek, amelyet az is bizonyit, hogy szolgalatat 58 évesen, 3 évvel az
akkori nyugdijkorhatéar elérését kovetéen fejezte be 1991-ben.



Toth ezredes ur munkajat mindig a magas foku szakmai felkésziltség és igé-
nyesség jellemezte. Négy évtizedes szolgalata soran valamennyi betdltott beosztisat
lelkiismeretesen, legjobb tudasa szerint latta el, amelyért szamos elismerést és kitlin-
tetést kapott.

Mindekdzben példas férj és gondos csaladapa volt. Nyugdijas éveiben is min-
den szabad idejét csaladjanak és unokainak szentelte, de élethivatasa és a kdzos-
ség iranti felelésség altal vezérelve tovabb dolgozott. Hirtelen bekdvetkezett halalaig
az MH Budapesti Nyugéllomanyuak Klubja, toébb mint 120-130 tagot szamlalé Hadtap

tagozatanak elnokeként tevékenykedett. Az itt végzett munkgjaért 2006-ban az
Aranykor kitlintetés arany fokozatat vehette at.

Szakmaszeretetét és a tudomanyos munka iranti elkdtelezettségét mutatja,
hogy mig aktiv kordban a ,Hadtapbiztositas” késébb annak utddja a ,Katonai Logisz-
tika, Anyagi-Technikai Biztositas” cim{ kiadvanyok szerkesztéje, felelés szerkeszt6-
je, »A Hadtapszolgalat torténete” cimid konyv tarsszerzéje volt.

A folyoirat zavartalan mikodéséért, esetenként fennmaradasaért a logisztikai
szervezetek folyamatos atszervezése és a koltségvetési forrasok beszikulése miatt
vivott szélmalomharcot. Megviselte 6t, amikor 2007. évben a folydirat gyakorlatilag
megszint és nem csak 15 év munkaja, hanem a katonai logisztika tudomanyanak
publicitdsa és presztizse egy tollvonassal porba hullt. A késébbiekben a mar Gjraindi-
tott és jelenleg is megjelend folydiratban megromlott egészségi allapota miatt mar
nem tudott szerepet vallalni.

Halala nagy veszteség mindannyiunknak, mindazoknak, akiket tanitott, akikrél
gondoskodott, akik ismerték, szerették, €s akiknek élete és munkéja soran példat
mutatott.

A ,Katonai Logisztika” folyGirat minden munkatérsa, szerz6i és olvasoi neve-
ben szeretnék kdszénetet mondani a folyoirat érdekében végzett tobb mint masfél
évtizedes aldozatos munkajéért.

Tisztelgiink emléeke el6tt.

Nyugodjon békében.



Rai Istvan

A MAGYAR KATONAI REPULO TEREK KETTOS
ALKALMAZASANAK SZUKSEGSZER USEGE,
A MEGVALOSITAS LEHET OSEGE, KULONOS TEKINTETTEL A
RADIONAVIGACIO ES A KERESKEDELMI REPULES INFORMATIKAI
RENDSZERERE, VALAMINT A KOzZOS LEGIIRANYITASRA

Absztrakt

Napjainkra prosperal6 iparagga valt a légikdzlekedés, mindennapi rutin foldrészeket
atrepulni, repulével munkaba jarni. Emellett nem kevés figyelmet kap a katonai repi-
lés. Az elmult évtizedek soran kialakult titkol6zasok, ovatoskodasok miatt csak to-
vabb fokozodott a kivancsiskodas a katonai repuléterek mindennapi élete irant. A
tarsadalom tobbsége napjainkra mar jogosnak véli a kiépitett katonai rendszerek,
rendelkezeésre allo technologidk minél gazdasagosabb kihasznalasat, lizemeltetéseét,
alkalmazasat a polgéri szféra részére is, megtartva mindezek mellett az alaprendelte-
tésik elsddlegességét és sérthetetlenségét. Jelen publikacidban a napjainkban is
Uzemel6é magyar katonai repuléterek kettés hasznositasra valé alkalmazhatésaga az
interneten talalhatdo szamos forrasanyag felhasznalasaval — fokuszalva a radidénavi-
gacio, a légiiranyitas kérdéseire, valamint informatikai rendszerekre — keril attekin-
tésre.

Kulcsszavak: l|égikozlekedés, externalia, hagyomanyos tarsasagok, fapados, kettés
hasznositas, intermodalitas, katonai repulétér, SES, Eurocontrol, radionavigacio, ke-
reskedelmi repulés, szakszolgalat, FIDS, ISDN

1. Bevezetés

A légikdzlekedés napjainkra tomegkozlekedéssé valt. Evente tobb milliard ember
valasztja ezt a kozlekedési agat, amely a leggyorsabban és a legbiztonsagosabban
szdllitia az utasokat, az arut és postat a vilag barmelyik részébe. Ezek a hatasok
rendkivil sokrétliek és nagy jelentdséggel birnak. Magyarorszag kiemelten tAmogatja
az aktivabb hazai szerepvallalast a nemzetk6zi polgari repuilésben.

A légikdzlekedés biztonsaganak magas szinten tartasa kovetkeztében a vilag leg-
szabdlyozottabb iparagai kdzé tartozik, a leghatékonyabb hasznaléja az infrastruktu-
ranak és az eréforrasoknak. Magasan fejlett technoldgiat hasznal, melyben folyama-
tosan Uj rendszerek, forradalmian Uj eszk6zok jelennek meg. Ez a csucstechnoldgia
megalkotasa és Uzemeltetése rendkivili tudast, szervezést és magasan képzett
szakemberek szorosan 6sszehangolt, egyluttes munkajat igényli.

A magyar allamnak vezet6 szerepet kell vallalnia egy nemzeti Iégugyi stratégia ki-
alakitdsaban és az abban meghatérozott célok elérésében. Az allamok a repilésbiz-
tonsag és a repulés védelemének a tertletén kiemelt szabalyozasi tevékenységet
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folytatnak, mivel a rendkivil szigora és mindent atfogéb nemzetk6zi szabalyrendszer
harmonizalasa és betartatasa alapkdvetelmény a légiktzlekedésben résztvevd min-
den szerepl6 tekintetében. Ennek érdekében kell kialakitani az er6s magyar légugyi
igazgatast, amelynek szabdlyozasi, feligyeleti és ellenérzési rendszeréen keresztiil
képesnek kell lennie garantalni a versenyképes, biztonsagos és hatékony tizemelést
Magyarorszag terlletén és légterében. [2] 5. old.

2. A légikozlekedési ipar torténelmi fejl ~ 6dése

A repilés fejlédési tortenetének napjainkig tartd szakasza a Wright fiverek 1903.
december 17-én végrehajtott motoros repilésével kezd6dott. A testvérpar akkor még
nem gondolhatta, hogy par évtized mulva egy egész iparagga novi ki magat a repu-
Iés. Alig tobb mint szaz esztend§ tavlatabdl viszont megallapithato, hogy a légikozle-
kedési iparag egészét a folyamatos fejlédés és az ezzel 6sszefliggd tarsadalmi, ipari
es kdzgazdasagi kihivasok jellemzik, amelyek az e terllettel foglalkozé szakembere-
ket is allandé fejtérésre 0sztonozi.

A kozlekedés fejlédésével 6sszhangban, kezdetben az allam meghatarozé szere-
pet jatszott, amely elsésorban a fejlesztési iranyok, a kontroll és a szabalyozas teru-
letén jelentek meg. A légikdzlekedési iparagon belll az allam szabalyz6 szerepének
atértékelésére elészor 1978-ban az Amerikai Egyesiilt Allamokban keriilt sor, ami
egy tbbb mint negyven éves piaci szabalyozasra vonatkozé megallapodas fokozatos
megszintetését jelentette. (Airline Deregulation Act of 1978).

Ennek hatasa kilenc év mulva Eurépét is elérte, s a nyolcvanas évek végére érez-
hetévé valt a kelet-nyugati szembenallas enyhilése, melynek kdvetkeztében kialakult
az iparag fejlédésének ma is meghatarozo iranya.

Az europai deregulacios folyamat négy szakaszra bonthato:

- az |. szakaszban, 1987-1989 kozo6tt a szabalyozas elsésorban a jegyarak
csokkentésére vonatkozott;

- a ll. szakaszban, 1989 és 1993 kozott, mar elétérbe keriltek a rugalmasabb
kapacitasgazdalkodas gondolatai és gyakorlati megvalositasuk;

- a lll. szakaszban az akkori EU tagorszagok légitarsasagai szamara nyiltak meg
a szabad verseny lehetéségei;

- az utolso, IV. szakasz, mely jelenleg is tart, célja, hogy mindennem korlatozas
nélkil repilhessen és szallithasson egy eurdpai légitarsasag egy masik EU or-
szagba és orszagbol utasokat, arukat. [1] 5. old.

2.1. Aliberalizacié eredménye
2.1.1. Globalis légitarsasagok szdvetsége

A liberalizacioé hataséara a légitarsasagok kapacitasnoveléssel reagaltak, Uj legitar-
sasagok léptek be az eurdpai piacra. Az Eurépai Unidban a jegyarakat nem kellett a

légitarsasagok kozott egyeztetni, szabadon, a piac altal diktalt feltételek szabtak meg
azokat. 1993-6ta nem kulénboéztetik meg tébbé a charter és menetrend szerinti l€gi-
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tarsasagokat, melynek hataséra tovabbi versenytarsak jelentek meg az europai lég-
térben. A liberalizacié a légitarsasagok szamara magaval hozta a harmadik orszag-
ban val6 szabad piacra |épést, amely tovabb er8sitette a versenyt. Sorra jelentek
meg az alacsony kdltséggel Uzemel§ légitarsasagok, melyek fé6leg a masodlagos re-
pul6tereket részesitették elényben a nagyobb repiléterekkel szemben. Ez a tenden-
cia jelent6s |0kést adott a regionalis repuléterek fejlédésének.

A hagyomanyos légitarsasagok a ndvekvd versennyel szemben |égitarsasagi szo-
vetségeket alakitottak (StarAlliance — 1997: 27 légitarsasag; Oneworld — 1999 : 8
légitarsasag; SkyTeam — 2000: négy kontinens 19 légitarsasaga), melyek tagjaik
kozotti kapacitas- és menetrend-optimalizalassal és szamos kdlcsonés intézkedéssel
jelentds koltségeket takaritottak meg a tulajdonosok szamara. [1] 28. old.

2.1.2. Diszkont légitarsasagok

A Ryanair 1985-ben alakult, s ezt kdvetéen 1991-ben Uj alacsony koltségl és di-
jazasu koncepciot dolgozott ki. A Ryanairt 1991-ben koévette az Air-Berlin , majd
1996-ban az EasyJet. Ezek utan kovetkezett 2003-ban a magyar tulajdonosi érdek-
korbe tartozé Wizz Air. Mindezek hatasara az Eurdpai Union beldl jelentésen nove-
kedett a légikdzlekedési forgalom és a bevezetett szabadségjogok kihasznalasa.
Er6sodott a verseny, melynek kovetkeztében a legtébb EU orszagban csdkkent a
hazai nemzeti légitdrsasagok piaci részaranya a tobbi piaci szereplével szemben.
Ezen hatasok haszonélvezbivé egyértelmien az EU-n belll utazok valtak. Mivel az
Eurdpai Union kivili orszagok légitarsasdgai tovabbra is erés allami befolydsolas
alatt alltak, ezért nem a szabadpiac altal meghatarozott feltételek alapjan szabtak
meg araikat, alakitottak menetrendjuket és kapacitas-gazdalkodasukat.

Az (], alacsony koltségen mikodo légitarsasadgok kozel tiz év alatt a légikozleke-
dési szallitas korabbi résztvevéinek rovasara novelni tudtak piaci részesedeéstiket. A
Jlow-cost” légitarsasagoknak az eurdpai légi kozlekedési piac 16 szazalékos piaci
részaranyat sikertlt megszereznitik 2006-ra €s Deutsche Bank elemzése alapjan
2010-re piaci részaranyukat 20-25 szazalékra novelték. A nagyaranyu ndvekedés
pozitiv hatassal jar az iparagra, tagabb értelemben az ebbdl profitadlo6 nemzetgazda-
sagokra. Nagy feladat tehat, Magyarorszag se maradjon ki ebbdl a fejlédéshdl, le-
gyen haszonélvezéje, és a mult példain keresztul olyan szabalyzorendszert és kor-
nyezetet alakitson ki, amely lehetéséget biztosit az iparagi vertikum valamely rész-
hez torténé bekapcsolédasra. [1] 30. old.

Az EU direktivai a régiok és repulétereik tamogatasat kiemelten kezelik. Meghata-
rozésra kerilt, milyen esetekben és milyen eszk6zokkel van lehetéség arra, hogy az
egyes regiokat és repulStereiket az adott orszagok kormanyai és/vagy az EU fejlesz-
tési tamogatasokban részesitse. E szabalyozassal konzekvens folyamat alakulhatott
ki, és nyitott meg Uj lehetéségeket. Egyes megallapitasok alapjan, mely szerint az
externdliaktol® eltekintd arképzés — a torz értékitéleten alapuld kialakitasa miatt —
nemzetgazdasagi szinten pazarl6 médon torténd felhasznalashoz vezet. A kdzleke-
dés valamennyi kdltségének a hasznalGkra vald atharitasa, a szallitokkal és kozleke-
dékkel valo megfizettetése az eurdpai kozlekedéspolitika népszeritlen, de elkertlhe-
tetlen feladata lesz. [1] 6. old.

! Ha az adott tevékenység hatasara a sierfeleken kiviil egy harmadlagos szedeplolyan varatlan koltsé-
gek harulnak, vagy olyan haszontdbblete keletkezik, amelyre az nincs befolyassal externaliarol, &/agy kils
tasrol beszélunk.



Magyarorszag szamara fontos, hogy kihasznalja a |égikozlekedés miszaki fejl6-
désébdl adodo gazdasagi lehetéségeket. E tartalékokat a légikozlekedés, a turizmus
€s a régiok fejlédése érdekében integralni kell. A regionalis fejlédéshez szilkséges
regionalis repuléterek fejlesztéséhez azonban csak akkor érdemes allami forrasokat
is hozzarendelni, ha a repul6tér bizonyitani tudja életképességét, azaz rendelkezik a
regionalis repuléterek gazdasagos Uzemeltetéséhez sziikséges feltételekkel. [1] 30.
old.

A fentiekbdl kiindulva a téma gazdasagi és tarsadalmi szempontbdl egyarant ak-
tudlis, idészerliségét az is alatdmasztja, hogy a magyar kozlekedéspolitika hosszu
tavu fejlesztési céljai kozott ugyan mar szerepelteti regionalis repuléterek fejlesztését
(Debrecen, Sarmellék, Pécs-Pogany, Gyoér-Pér), de a regionalis repulétér fejlesztésé-
re allami forrdst mar nem biztosit. Napjainkban az dnkormanyzatok feleléssége és
koordinaciés, szervezd, vezetd szerepe viszont ezen a terileten is érezhetéen eré-
sodik. [1] 6. old.

2.1.3. Az intermodalitas?

Az eurdpai régiok fejlédésevel parhuzamosan régiok szintjéig lebontva jelentkezik
majd a kozlekedéspolitika 6sszehangolasanak igénye, mivel feltételezhetd, hogy
hosszutavon gazdasagosan — a nagyobb repuléterekhez hasonléan — a regionalis
repuléterek is csak intermodalis rendszerben, integraltan tudnak hatékonyan makod-
ni. Azaz a regionalis repuléterek csak akkor tudjak betdlteni eredendé feladatukat, ha
az azokat korilvevd kozlekedési halozat is fejlédik (lasd: Debrecen, Gydr).

A repulétérnek kozat és vasut dsszekottetése nélkil a regionalis repuléterek ese-
tében is csak korlatozott fejlédési lehetéség marad. A rendszerek koordinacioja a
regiondlis politikdban jelenik majd meg, amely a légikozlekedés jelenleg erbteljes
centralis jellegét fogja oldani, s ennek végrehajtasaban jelentés szerepe lesz a helyi
onkormanyzatoknak. [1] 6. old.

2.2. Nemzetk6zi Kapcsolodasok

A légikdzlekedési iparag szabalyozasa alapvetéen nemzetkdzi jellegli. A miiszaki-
Uzemelési eléirasokat inkabb multilateralis, mig a kereskedelmi kérdéseket regionalis
és kétoldalu keretek hatarozzak meg. Magyarorszag mind kormanyzati, mind iparégi
szinten tagja a legfontosabb nemzetk6zi szervezeteknek, ami elengedhetetlen eléfel-
tétele az eredményes nemzetkdzi érdekérvényesitésnek. [2] 6. old.

2.2.1. Az orszag multilateralis leégugyi politikaja

A legfontosabb kormanyzati szinti nemzetkozi |égikozlekedési szervezet a Nem-
zetkozi Polgari Repulési Szervezet® (ICAO), mely az Egyesiilt Nemzetek Szervezete
(ENSZ) repuléssel foglalkozd szakositott szervezete. Magyarorszag 1969 6ta a tagja
az ICAO-nak. Fontos kiemelni, hogy az Eurépai Uni6 (EU) légligyi szabalyozasa az
ICAO szabvanyokra és eljarasokra, mint minimum el &irasokra épdil.

% intermodalitas a kiilonbdzé kozlekedési modok egymashoz illesztése, a kozlekedés intermodalitasa
lehet6vé teszi a nemzeti kozlekedési halozatok integraciojat
® International Civil Aviation Organization-ICAO
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Az Eurdpai Uniéban az 1990-es években fokozatosan létrejott a légikozlekedési
belsé piac, amelyen belll a tagallami légifuvarozék kotottségektél mentesen, a sza-
bad verseny szabdlyai szerint mikodnek. A piacnyitdst egyre mélyulé, alapvetden
milszaki-tizemelési, a légikdzlekedés biztonsagat és védelmét szolgalo, léginavi-
géacios, SES* - Egységes Eurdpai Egbolt, valamint egyre tobb teriileten gazdasagi,
tovabba fogyasztévédelmi és kérnyezetvédelmi szabalyozas kialakitasa kisérte.

Az EU szint(i 1égugyi politika tovabbi eredménye az EU-val szomszédos allamok-
kal (Ggynevezett harmadik orszagokkal) kialakitando ,K6z6s Légugyi Térseg” megte-
remtését szolgaldé egyezmények megkotése. Az Eurdpai Unid szabalyozoi és végre-
hajtéi munkéajat a 2003-ban létrehozott tligyndksége, az Eurdpai Repullésbiztonsagi
Ugynokség® - EASA és az Eurocontrol® tdamogatja. Fontos szerepet tolt be az Euré-
pai Polgari Replilési Konferencia’ - ECAC is, amely szoros kapcsolatot tart fenn az
ICAO-val, az EU-val, valamint az Eurocontrol-lal. llyen tipusu egyuttmikodésekben a
részvetel tovabbra is fontos és hasznos.

Hazank légikozlekedéssel kapcsolatos katonai érdekeit a NATO Légiforgalom-
szervezési Fébizottsdgan keresztil érvényesitheti, amely Tanacs kozvetlen alaren-
deltségében mikodd, legmagasabb szintl 1égikdzlekedési kérdésekkel foglalkozo
szakmai tanacsado testulet. [2] 6. old.

A 2011 juniusaban szamos szakmai munkacsoport munkajanak eredménye-
ként készllt el a Nemzeti Légugyi Stratégia tervezete, 12 terlletet értékel és
roégziti a megoldasra varé feladatokat, elképzeléseket. A Léginavigaciés Szol-
galtatasok az 5. témakdrkeént kerult feldolgozasra. (A tervezet elfogadasa ez idaig
nem tortént meg.)

2.3 Léginavigéaciods szolgéltatasok  [2]

A polgari — katonai kozos légiiranyitast megvalosité orszagos kozpont a
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgéalat Zrt., feladata a repulésbiztonsag fo-
lyamatos szavatoldsa az orszag légterében az eurdpai Air Traffic Management®
(ATM) keretén bellli egyuttmikddéssel.

2.3.1. CNS?® (C — kommunikécié, N — navigacio, S — légtérfelderités)

A magyarorszagi légtéri CNS rendszer egésze szempontjabol a kdzép-europai
szolgaltatokkal kozel azonos technolégiai fejlettséglinek tekinthetd. Az elmult évek-
ben — 50 szazalékos Eurdpai Unio Kohézios Alap tAmogatassal — megvalosult a tel-
jes felderitési (radar) infrastruktira meguijitasa, azaz a kérishegyi és puspokladanyi
tavolkorzeti radaralloméasok cseréje. igy jelenleg a magyar szolgaltato altal izemelte-
tett harom polgéari légtérfelderitéradar mindegyike csucstechnoldgiat képvisel. A
VCS™¥ (beszédiizemii kommunikéacié) féld-fold viszonylataban a HungaroControl Zrt.

* SES — Single European Sky - Egységes Eurépai Egbolt

®> European Aviation Safety Agency - EASA)

® EUROCONTROL — European Organization for the Safety of Air Navigation
Eurdpai Szervezet a Légikdzlekedés Biztonsagaért (39 tagallammal rendelkezé korméanykozi szer-
vezet, alapitva: 1961-ben)

! European Civil Aviation Conference (ECAC) — Eurépai Polgari Repiilési Konferencia

8 ATM — Air Traffic Management— Légiforgalmi Szolgaltatas

® CNS — C— kommunikacié, N — navigacio, S — légtérfelderités

19 y/CS — voice communication system — hangkommunikacio

11



V4

készonhetéen a legkorszeriibb kapcsold kdzponttal, vésztartalék telefon, és vésztar-
talék radiokezeld rendszerrel, valamint digitalis hangrogzité rendszerrel rendelkezik.
Ugyanakkor elmaradast mutat a magyar szolgaltat6 adatkommunikaciés rendszere.
A repul éterek CNS eszkdzeinek Gizemeltetése (a Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuls-
teret kivéve) a repul étér izembentartok feladata

2.3.2 Fejlesztési iranyok, fejlesztési feladatok

a. A kommunikacio fejlesztésének feladatai:

a 8.33 kHz-s osztasu radidcsatornak kotelezd hasznalatanak bevezetése, ma-
gassagtartomanytdél figgetlenil. A kisgépes forgalom és az allami repulések
O0sztonzése a 8.33 kHz-s frekvenciaosztasu radioberendezések mind kiterjed-
tebb hasznélatara;

dj, VolP*-t tAmogaté radidrendszer kiépitése orszagos szinten.

(Megjegyzés: Az Internet Protokoll feletti hangatvitel — elterjedt nevén VolP,
Voice over IP vagy IP-telefénia — a tavkdzlés olyan formaja, ahol a beszélge-
tés nem a hagyomanyos telefonhal6zaton, hanem az interneten vagy mas,
szintén IP-alapu adathal6zaton folyik.);

a hazai Stakeholderek'® (Repiil6tér, Légitarsasagok, Katonai repiilés) kozotti
IP-s kommunikacié fejlesztése;

SWIM® (System Wide Information Management — Rendszerszint(i Informaci-
0s Menedzsment) elterjesztésének koordinalasa,

a Kozos Déntéshozatali Rendszer'® (Collaborative Decision Making, CDM) ki-
alakitdsa és tovabbfejlesztése a repulétér Uzemeltetd és a légiforgalom iranyi-
tas kozott;

1. szamu abra: Altalanos Iégi kommunikéacios haldzat napjainkban
(Forras: http:// www.cdti.es/recursos/doc/eventosCDTI/.../5A4.pdf/2014.05.02.)

1 volP, Voice over IP — az Internet Protokoll feletti hangatvitel — vagy IP-telefénia

'2 stakeholderek — azok a (nem tulajdonos) személyek vagy csoportok, akik ,érdekeltek” vagy érintet-
tek a vallalkozas Iétében, és miikddésében

13 System Wide Information Managemen (SWIM)t — Rendszerszinti Informaciés Menedzsment

!4 Collaborative Decision Making, (CDM) — K6z6s Déntéshozatali Rendszer
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2. szamu abra: A j6vé informacios rendszere (SWIM)
(Forras: http:// www.cdti.es/recursos/doc/eventosCDTI/.../5A4.pdf/2014.05.02.)

- a PBN™ (Performance Based Navigation) bevezetése elsésorban Budapest
Liszt Ferenc Repulétér kdzelkdrzetén beldl;

- az Utvonalnavigécié teriletén IP-s kommunikécié, NDBY* + VORY" (Non-
directional Beacon) + (VHF Omni Directional Radio Range) foldi telepitési
léginavigacios alloméasok kivonasa (élettartamuk lejarata utan pétldsukra nem
kerill sor). Allami egyetértés esetén, régiés szinten — FAB CE *®(Functional
Airspace Block Central Europe: Kbzép Eurdpai légtérblokk) — optimalizalni, ra-
cionalizalni szikkséges a Navaids'® (Navigational aids — navigaciés segédesz-
k6z06Kk) infrastruktarat;

- EGNOS® (European Geostationary Navigation Overlay Service — Eurépai
Mdholdas Radidnavigaciés Szolgaltatas) hasznalatdnak tamogatasa. (Ez
alapvetéen a repuléterek feladata, de javasolt az allam 6szténzé szerepe).
(Megjegyzés: az EGNOS egy regionalis rendszer, amely az amerikai GPS és
az orosz Glonass altal adott jeleket hasznalja Gjra, és tovabbi jelekkel javitja a
mdholdas navigacio teljesitményét.)

b. Legtérfelderités:

- Az europai trend egyértelmien eltolodni latszik a radarok hasznalata felél az
alternativ felderitési technikak iranyaba. A cél 2020-ra 50-50%-0s arany el-
érése. Ennek érdekében, elsé hazai |épésként célszer(i az ADS-B*+WAM?*
technolégia megvalositasa (Budapest Liszt Ferenc Repulétér kdzelkorzetén
beldl).

!5 performance Based Navigation Performance Based Navigat#tjasitményalap( navigacio

16 Non-directional Beacon — Iranyitatlan sugarzasu jeladd)

VVHF Omni Directional Radio Range — VHF kérsugarzé radié-iranyadok

18 Functional Airspace Block Central Europe — Kézép Eurdpai légtérblokk

1 Navigational aids — navigaciés segédeszk6zok

20 European Geostationary Navigation Overlay Service — EurépéioMas Radiénavigacios Szolgéaltatas

2L ADS-B — Automatic Dependent Surveillance-Broadcast — Automatikus feliigyeleti rendszer-Radivadas

2 \WAM — Wide Area Multilateration — Repijépek begyjtott pillanatnyi repiilési adatai alapjan a gépek 3
dimenzids helyzetének meghatarozasa szerint toeiiilonités (matematikai modell segitségével)
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- Mode S valaszadok altalanos hasznalatanak kotelezéve tétele, ezen felll a
kisgépes forgalom és az allami repulések dsztbénzése ezek alkalmazaséra.
A fedélzetrél lesugarzott hivéjel alapjan torténd légijarmi-azonositas orsza-
gos szintli bevezetése. Iranyitastechnikai rendszer MATIAS?® (Magyar
Automated and Integrated Air Traffic System — Magyar automatizalt és in-
tegralt légiforgalmi rendszer), CDPLC?** (Controller Pilot Data Link
Communications — pilétautasité adatvonal kapcsolat) bevezetése, ami EU-s
kotelezettség 2015-re (29/2009/EK Rendelet). A MATIAS rendszer ez irdnyu
képességének kifejlesztése mellett szilkséges a megfelelé Air-Ground® és
Ground- Ground®® kommunikaciés szegmens kialakitasa is.

3. Repiilés — ,,A” pontbdl ,,B” pontba

A kovetkezé oldalakon roviden bemutatasra kertlnek azok a legfontosabb repulési
eljardsok, mandverek, amelyek szikségesek ahhoz, hogy egy légijarmi ,A” pontbdl
,B” pontba juthasson. A katonai légijarmivek eljarasai alapesetben kdzel azonosak a
polgari gépekéhez, a sziikséges navigacids eszkdzok a repuléterek kdornyezetében
egyforman szolgaljak mind a polgari, mind a katonai repdlést.

3.1. Navigacios alapfogalmak a légikozlekedés teriletér  61%°[3]

A légi Utvonalak® (airways) navigaciés pontok kozott hiizédnak, és az IFR?® (Inst-
ruments Flight Rules — Miszeres repllés szabalyok) szerint repilé gépek (egyes
kulonleges eseteket kivéve) mindig ezeket kovetik Gtjuk soran. Ezaltal a forgalom
rendezett lesz, a gépek nem 06sszevissza repllnek, hanem meghatarozott Utvonala-
kat kovetve. Minden légi Utvonalnak kilén neve van mely 1-2 betbdl és 1-3 szambdl
all.

Ami a navigaciés pontokat illeti, ezek a lehetnek: interszekciék®® (waypoints) — vir-
tualis pontok melyeket koordinatakkal hataroznak meg, ezek a Iégi utvonalak men-
tén, illetve azok keresztezédésénél talalhatéak. Azonositojuk 5 betlibdl all.

Radidaddk (NAVAID) — VOR és NDB alloméasok, azonositojuk 2-3 betibél all, pél-
daul TPS, FLO. Az IFR gép Gtvonala® (route) Iégi Gtvonalak (airways) és navigacios
pontok>? tébbnyire interszekcidk 6sszességébdl all.

% MATIAS — Magyar Automated and Integrated Air Traffic System — Magyar automatizalt és integralt légifor-
galmi rendszer

24 CDPLC - Controller Pilot Data Link Communications — pilétautasit adatvonal kapcsolat
% | eveg-Fold

%% Epld-Fold

2TK6sa Gergely: IFR navigacio alapok IVAO-HU — Utolsé frissités: 2008. 04. 14.

28 girways -égi Gtvonalak

2 Instruments Flight Rules (IFR) —iszeres repiilés szabalyok

% waypoints — interszekciék

%L route — Gtvonal

32 havigéaciés pontok — tdbbnyire interszekciok 8sszessége
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Példaul egy Budapest (LHBP) — Bukarest (LROP) utvonal a magaslégtérben:

“LROP
*

3. szamu abra: IFR gép utvonala (Forras:[3] 6. old.)

Az abréan a vildgoskék vonalak jelzik a magaslégtéri utvonalakat, amelyek kovet-
het6k utvonalrepulés soran. A sotétkékek a gép altal kovetett Gtvonalszakaszok a
LHBP — LROP uton, a piros haromszdgek az interszekciok, a sotétzéld szinl csucsa-
ra allitott négyszogforma a két repuléter jelzése.

Ismert és (kisgépeknél, helikoptereknél) gyakran alkalmazott repulési eljaras a
VFR* repiilés (Visual Flight Rules — Latvareplilési szabalyok). Utvonalrepiilk vizua-
lis vonatkoztatasi pontok segitségével talalnak el egyik repulétéerrél a masikra, eset-
leg tajékozddasként GPS* -t is hasznalnak.

3.1.1. Az Gtvonal kdvetése

Az eltervezett IFR Utvonalkdvetést - erre tdbb lehetéség is kinalkozik - a gép
adottsagaitdl és felszereltsegétdl fliggéen lehet végrehajtani (legéltalanosabbak):

- GPS Global Positioning System — egy mozgo térképen jelzi ki a gép helyzetét
es képes kovetni a tervezett utvonalat. Nagyon egyszer( a kezelése. A GPS va-
I6s rendszer, a nagy gépek nem ezzel navigalnak (altaldban kisebb gépek
hasznaljak tajékozodashoz);

- FMS Flight Management System - @sszetett navigaciés rendszer (szenzo-
rok, radiévevék és szamitdogépek egy navigacios adatbazissal dsszekapcsolva).
A 80-as évektdl a civil repllégépek elsérendii navigacios rendszere (kivéve a
kisgépeket);

3

#Visual Flight Rules — latvarepiilési szabalyok

34 Global Positioning System — globalis helymeghatarozé rendszer

% FMS Flight Management System — integralt repiilésiranyitd rendszer. Ennek része az FMC (Flight Manage-
ment Computer), ami a beérk&adatokat feldolgozza a kilonkibmiszerek szamara, valamint vezéukasi-
tasokat ad a pil6taknak vagy a robotpilétanak.
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- INS Inertial Navigation System 3°— régebbi, a 60-70-es évek gépeiben (Boeing

707, DC-8, Tristar, VC10) hasznalt rendszer. Ebbe az utvonal pontjainak koor-
dinatait kell betaplalni (nem az azonositoikat, mint a FMC-be). A robotpilotaval
ezutan kovethet6é az utvonal, tovabba az INS-en megjelenithet6 a jelenlegi po-
zZicid, sebesség, szélirany stb.;

- VOR/NDB amely repulégépek IFR szerint nem képesek a fenti rendszerek
hasznalataval navigalni, VOR és NDB adok segitségével taldlhatnak el a cél-
hoz. A megfelel6 frekvenciat beallitva a miszerfalon lathatjak, hogy a kovetke-
z6 radidado milyen iranyban (és esetleg milyen tavolsagra) van.

3.1.2. Indulasi eljarasok

A 3. szamu abréan lathatd, hogy az Gtvonal nem a repiilétértsl, hanem ERLOS®’
interszekciotél indul (TMA3® kilépdpont), itt &ll rA a gép a tervezett Gtvonalra. A fel-
széllastél ERLOS-ig kdvetendd utvonal természetesen mas és mas, attol fliggden,
hogy a gép melyik palyardl, milyen irdnyban szallt f6| — ezeket SID*°-eknek nevez-
zUk. A SID a Standard Instrument Departure (Standard Milszeres Elhagyas) rovidité-
se. A SID-ek olyan utvonalak, melyeket a felszallo gép a TMA kilépdpontig (vagy egy
mas pontig, ahol a gép csatlakozhat a légi utvonalhoz) koteles kdvetni. Lényegik
abban all, hogy rendezetté tegyek a forgalmat és elkllonitsék az induldkat és érke-
z6ket.

4. szdmu 4bra: Indulasi eljaras jelzései a légitérképen
(Forras:[3] 6. old.)

% Inertial Navigation System — inercidlis navigaci6 rendszere

3" ERLOS - iterszekciés pont az Gtvonalon (3. sz. abra)

3 TMA — Terminal Manouvering Area — a légiforgalmi iranyitas részére kijelélt teriilet adtépkbrzetében
39 SID - Standard Instrument Departure — standarzres indulasi eljaras
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3.1.3. Erkezési eljarasok

Akarcsak indulasnal, érkezésnél is meghataroznak bizonyos kdvetendd utvonala-
kat. A STAR* a Standard Terminal Arrival roviditése — ezek olyan Gtvonalak, melye-
ket a TMA belép&ponttél egy Ggynevezett Initial Approach Fix *-ig (IAF) kévetnek a
gépek. Mint a SID-eket, ezeket is hasonl6 mdodon jeldlik (navigacios pont, egy szam
€s eqgy bet().

5. szamu abra: Erkezési eljaras légitérkép szerinti jelzései (Forras:[3] 8. old.)
3.1.4. Fly-over és Fly-by pontok*?

A miszeres indulasi és érkezési eljarasoknal kétféle interszekcio kulonboztethetd
meg: fly-over és fly-by waypoint. Az elébbinél kdtelezé modon at kell repllni az adott
pont folott, és csak azutan kezdhetd meg a forduld egy masik pont iranyaba. Az
utobbinal a fordulét hamarabb meg lehet kezdeni, hogy a gép pontosan r& tudjon all-
ni a kovetkez6 szakaszra.

3.1.5. Megkozelités®

A megkdzelités (approach) az az eljaras, melynek soran a gép egy bizonyos pont-
tol (példaul az IAF-t6l) az aktiv (leszallasra hasznalt) palya végsbegyenesére es

“0Standard Terminal Arrival — standard érkezési eljaras

“LInitial Approach Fix (IAF) —kezdeti megkozelités vonatkozasi pontjdgreres leszallas)
“2 fly-over / fly-by waypoint — a fordulok megkezdésének eljarasai

*3 megkozelités — approach
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megfelel6 magassagra kerll, hogy biztonsdgosan kivitelezhesse a leszallast. A
hasznalt palyairanyt az irdnyité hatdrozza meg.

Keétfele megkozelitést alkalmaznak:

- vizudlis — ha a pil6ta latassal kozeliti meg a leszallopalyat (vagyis latja a pa-
lyat, és ennek alapjan allitja a gépét a végsbéegyenesre), vagy

- miszeres — ha a pil6ta a fedélzeti miiszerek segitségével, meghatarozott elja-
rasokat kovetve all a végsbéegyenesre (vizualis kontaktus nem sziikséges).

A miiszeres megkozelités (instrument approach®?) lehet:

- preciziés— mikor magassagi informacio is rendelkezésre all (ILS*, PAR*)):
- nem-preciziés— mikor nincs magassagi informacioé (VOR, NDB).

3.2. Alkalmazott megkozelitési eljarasok

IFR repllés esetén az ILS-t részesitik elényben (ez ugyanis precizios megkozeli-
tés), VOR/NDB megkozelitést csak akkor végeznek, ha az adott palyahoz nincs ILS
telepitve (kisebb repul6tereken). Vizualis megkozelitést altalaban a VFR szerint repi-
|6 gépek szoktak kérni. Az IFR szerint replé gép is kérheti, ha j6 az idd és id6t taka-
rithat meg vele, vagy nincs lehetéség miszeres megkdzelitésre. Magatol értetédik,
hogy a gép személyzetének rendelkeznie kell a megfelelé térképekkel (approach
charts).

3.2.1. ILS megkozelités

Az ILS - a leggyakrabban hasznélt miiszeres megkézelités, ennek segitségével a
légijarml pontosan raallhat a palya végsbéegyenesére és megfeleléen sullyedhet, igy
akar nulla latotavolsagnal is biztonsagosan letehet6 a gép a leszallopalyara.

Az ILS-nek két f6komponense van:

- iranysav®’ (localizer) — ennek segitségével all r& a gép a pélya
végsbegyeneseére;

- siklépalya®® (glideslope — GS) - ennek segitségével megfelelé titemben tud
sullyedni, hogy elérje a palyakiisz6bot.

3.2.2. Az ILS megkdozelitées folyamata:
Az iranysavot 20-30 fokos szdgben, a kiszobtél 8-10 mérfold tavolsagra fogja be

a gép az ATC® allitjia ra a kezdeti iranyra (pirossal jeldlve), majd a kapitany a robot-
piléta APP*° funkcidjat hasznalva all ra az iranysavra. A miszerfalon a CDI** vagy

**instrument approach —#szres megkozelités

“5|LS — Instrument Landing System #szres leszallitd rendszer
“ PAR - Precision Approach Radar

“Tiranysav — localizer

8 siklopalya —glideslope

49 ATC — Air traffic control — |égi iranyitas

0 APP — Autopilot Program

L CDI - Course Deviation Indicator —
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HSI*? jelzi az irAnysavhoz illetve a siklépalyahoz képest viszonyitott géphelyzetet.
Ekkor még a siklopalya alatt repul a gép, a siklopalyat csak par mérféld utan fogja el
a rendszer (kékszinnel jelélve). Ha az iranysavon a GS befogasa megtoértént, jelen-
teni kell az irdnyitonak, aki engedélyezi a leszallast (vagy utasit a megkdzelités foly-

tatasara).

6. szamu abra: A leszallopalya ILS szerinti megkdzelitése — két nézetbdl

(Forras:[3].12. old.)

Az ILS megkdzelitéseket tobb kategoriara osztjak (1, 1l és 1ll mely utdbbin belll a,
b és c alkategoridk vannak). Egyes ILS megkozelitéseket akar nulla latotavolsag
esetén is végre lehet hajtani, mig masokhoz magasabb minimumok kellenek. A tab-
lazatban lathatoak az ILS kategoriak minimumai:

CAT DH®3 RWR> min. |CAT DH RWR min.
l. 200 ft°° 550 m l-a. 100 ft 200 m
1. 100 ft 300 m ll-b. 50 ft 75m

CAT IlI-nél és a folott végezhetd ugynevezett autoland (automatic landing).

CAT lllc-nél nincsenek minimumok (minden kdvetelmény nullaértékd), a megkdzeli-
tést és leszallast csak robot végezheti.

2 HS| —Horizontal Situation Indicator
3 DH — Decision Height - elhatarozasi magassag

**RWR —Runway Visual Range — futépalya menti lat6tavolsag
*ft — feet — Itt magassagi mértékegység: 0,3 méter
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berendezéstdl, hanem a repllégép felszereltségétdl és a pildta képzettségétdl is
fugg, tovabba megfelel 6 futépdalya vilagitas (lasd lentebb) is sziikséges.

Megjegyzeés: az ATC nem feltétlentl vektoral a végsdéegyenesre, a jelzett ILS megko-
zelitési eljards mashol (példaul az IAF-nal) kezdédik, igy ha akkor adnak engedélyt a
megkozelitésre, le kell repllni a térképen abrazolt atvonalat az iranysavra talalas ér-
dekében.

3.3.VOR/NDB megkozelités

Amikor a célrepll6étéren leszallasra hasznalt palyat nem lehet ILS rendszerrel
megkozeliteni VOR, NDB, VOR/DME>® vagy NDB/DME megkozelitést kell végezni.
Ezek meghatarozott Gtvonalak az IAF-t6l a FAF>"-ig (végséegyenesig) radiénavigaci-
0s berendezések segitségével. A VOR (VHF Omnidirectional Range) és NDB (Non-
Directional Beacon) olyan radi6éaddk, melyek jelei alapjan a haj6z6személyzet infor-
maciét kap az adokhoz viszonyitott géphelyzetrél.

Ha ezekhez a radidaddkhoz DME berendezés is tartozik, akkor az addkhoz viszo-
nyitott tavolsagrol is tajékoztatast kap a személyzet

3.4. Precision Approach Radar (PAR)
(Preciziés bevezet6 irdnyitas radarberendezéssel)

A PAR egy preciziés megkozelitési eszkdz - més néven bevezetéradar - hasonlit
az ILS-re annyiban, hogy szintén a besiklasi palya megtartasaban segiti a pilotat.
Azonban ez nem egy fedélzeten levé miszerrel 6nélldéan torténik, hanem egy radar-
kezel6 a repulétéri iranyitotoronyban figyeli a gép eltérését a palyatol, és radion je-
lenti a pilétdnak a sziikséges korrekcié irAnyat. Az irdnyito radarképernyén latja felll-
nézetben és oldalnézetben is a kijelolt siklopalya egyenesét €s a gép ahhoz viszonyi-
tott helyzetét.

A futépélya elejénél két szlik savban pasztaz6 radar van elhelyezve, az egyik a
leszalloegyenest, masik a siklopalyat figyeli. Féleg a katonai reptilésben hasznaljak,
a polgéari repulésben csak olyankor, amikor az érkez6 gépen valamiért nem m{kod-
nek a fedélzeti miszeres navigacios eszk6zok, vagy valami kényszerhelyzet miatt a
piléték segitséget igényelnek a leszallashoz. Szikség lehet a PAR tamogatasra, ha
az idéjaras, a rossz latasi viszonyok nem engednék meg a leszallast, de a gépnek
nincs lehetésége kitérd repulétérre menni. A PAR hatranya az, hogy kilon irdnyitot
igényel, aki csak egyetlen leszallo repulégeppel tud foglalkozni, ezzel szemben az
onallé navigacios eszkozok (VOR, ILS, GPS) kapacitdsa korlatlan.

3.5. Foldi fénytechnikai berendezések

A sotétedés utdn hasznalt leszallépélyakon tobbféle fényjelzésnek is mikddnie
kell. EI6sz6r is magat a repuléteret tavolabbrol észrevehetéve tevd, valtakozo zold-
fehér fényl lampéat kell a reptér legmagasabb épuletén, vagy sziikségesetén, egy
magas oszlopon elhelyezni. A szilard burkolatl futopalyan alland6 szegélyvilagitas
van, a kiiszdbfények pedig a z6ldrél vagy fehérrél vorosre is valthatdak leszallasi tila-

* DME. — Distance Measuring Equipment — tavolsaghidarendezés
" FAF — final approach fix —-megkozelités beféjezzdipontja (miszeres repiilés)
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lom esetén. Kilon fehér vilagitast kaphat a palya kézépvonala is, és messzirdl latha-
téan kell megjeldlni a palya végét is. A nagy repilétereken a palyafények tébb fény-
eré6fokozatban is mikddtethetdk, igy nagy teljesitményre kapcsolva kddos idében is
lehetéveé teszi a biztonsagos megkdzelitést, lejjebb szallitja az elhatarozasi magas-
sagot. A guruléutak megkulénboztetésére kék szinli szegélyvilagitast alkalmaznak. A
rendszerhez tartozo lampéakat kis oszlopokra szerelik, igy a fi vagy hé nem tudja
azokat eltakarni, valamint igy pontosan egy szintbe lehet hozni a vilagitétesteket,
kulonbozé sz6gekbdl is egyforman szabalyos latvanyt elérve.

7. szamu abra: A kivilagitott leszallopalya latvanya
(Fehér szegélyfény és kdzépvonal, fehér fénysorok a kerékletételi z6naban, balra a
PAPI négy lampaja.)
(Forras: http://www. www.linkedin.com/.../arc-aviation-renewables-corp/2014.05.02.)

8. szamu abra: PAPI jelzése (sikl6pélya alatt a gép)
(Forras: http://www. www.linkedin.com/.../arc-aviation-renewables-corp/2014.05.02.)

Kifejezetten a siklopalya megtartasat segité, nagyon hatékony fényrendszerek,
ezeket a mlszeres navigaciot, esetleg ILS-t hasznélo gépek pilétai is figyelik. A VA-
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SI°® (Visual Approach Slope Indicator), PAPI®® (Precision Approach Path Indicator)
rendszerek kozos lényege az, hogy kozvetlendl a futdépalya mellett, baloldalt vagy
mindkét oldalon olyan lampakat helyeznek el, amelyek fehér vagy voros fénnyel vila-
gitanak egy-egy pontosan beszabalyozott szogben. Az eredmény az, hogy a pilota
minden lampéat csak egy bizonyos magassagban lat, és ha tobbségbe kerililnek a vo-
rés fények, akkor tal alacsonyan, ha pedig a fehér fenyek szama lesz nagyobb, tul
magasan érkezik a kitlizott siklopalydhoz képest.

4. A magyar katonai repul 6terek navigacios rendszerei a
MILAIP-HU® szerint (nem &ltalanos)

4.1. Radionavigacios szolgalat eszkézrendszere

A kovetkezd rendeltetésdi radidonavigacios berendezések allnak rendelkezésre:
- LF/MF ®Locator, outer - tavoli (kiilsé);

— helyjeladd korsugarzé iranyado (NDB);

— miuszeres megkozelitési rendszer (ILS);

— VHF korsugarzo radidiranyadoé (VOR);

- VOR foldi ellendrzé berendezés (VOT®?);

- tavolsdgmérd berendezés (DME)
(LF/MF Non-directional radio Beacon — koérsugarzo radio-iranyado, utvonali
irAnyadd. (Frekvenciasav: 255-495 kHz és 505-1605,5 kHz k6zott, polarizacio:
vertikalis.);

- LO % Locator, outer - tavoli (kiilsé) helyjeladé - a kiiszobtdl 3,5-6 (6,5-11,1
km) tengeri mérfoldre helyezkedik el;

- LM® - Locator, middle - k6zéps6 helyjeladé - a kiiszobtél 0,5-0,8 (0,9-1,5 km)
tengeri mérfold tdvolsagra helyezkedik el;

- LI®® - Locator, inner - kdzeli helyjeladé;
- SRE®® — |égtérellendrzd radarberendezés;
- SSR® — masodlagos légtérellendrzé radarberendezés.

A misorszord adok radidnavigaciés célra nem hasznalhatok.

8 \VASI — Visual Approach Slope Indicator — optikai siklépalyadelz

** PAP| —Precision Approach Path Indicator — pontos palya megkozelitéét jelz

89 MILAIP-HU — Military Aeronautical Information Publication of Hungary — Magyarorszag Katonai Légifor-
galmi T4jékoztaté Kiadvanya

1 LF/MF — Locator, outerNon-directional radio Beacorlpw-power, low- or medium-frequency — tavoli (kiil-

s4), nem iranyitott sugarzasu radidado, kisteljesitnigimpssza-, vagy kdzéphullami frekvencian

2\OT —VOR Test Equipment — VOR foldi etfens berendezés

%3 LO — Locator, outer - tavoli (kii$ helyjeladd

LM — Locator, middle - kbzépsielyjeladd

LI - Locator, inner - kézeli helyjelad6

% SRE — SurveillancRadar Equipment -Légtérelledrzs radarberendezés

7 SSR — Secondary Surveillance RadMtéasodlagos légtérellenzs radarberendezés
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4.2. Mozg0, illetve allandé hely i szolgalat
4.2.1. Mozgo szolgalat:

A légiforgalmi alloméasok, ha mas értesités nincs, kdzzétett szolgalati idejuk alatt
folyamatos figyelést tartanak fenn a kiadott frekvenciakon.
A radio-berendezéseknek kozvetlen, gyors, folyamatos és lehetéleg l1égkdri zavarok-
t0l mentes radidosszekottetést kell biztositaniuk.
A légiforgalmi irdnyitd szolgélat ellatdsa céljabol létesitett valamennyi (beszédizem,
vagy adatkapcsolatu) levegd-fold 6sszekottetési csatornat adatrogzité berendezéssel
kell ellatni.

4.2.2. Allando6 helyd szolgalat:

A légiforgalmi &llanddhelyl szolgalaton torténd tovabbitasra kdzlemények csak
akkor fogadhatok el, ha azok kielégitik a 10. sz. Annex Il. kotet 3. fejezet 3.3. pontja-
ban foglalt eléirasokat és formatumuk megfelel a 10. sz. Annexben meghatérozot-
taknak. A Magyarorszag légterében m (ikdd 6 katonai légi forgalomra vonatkozé
légiforgalmi szabalyok és eljarasok megfeleinek a Nemzetk6zi Polgéari Repuilés-
rél szolé (Chicagoi) Egyezmény 2. és 11. sz. Fuggelékeib en, valamint az ICAO
Doc 4444 - ATM/501 - Légiforgalom-szervezés kiadvany légijarm  Gvekre vonat-
kozo részeinek, tovabba az ICAO Doc 7030/4 - Korzeti Kiegészit 6 Eljarasok ki-
advany Eur6pai Kiegészitéseiben foglaltaknak.

68[

5. A kereskedelmi repulés informatikai tAmogatasa 5]

A repulési informatika rendszereinek szolgaltatasi architekturaja alapvetéen
shared® (osztott) mainframe’®-es (nagygépes) kdzpontok szolgaltatasain alapul,
ahova az egyes felhasznalok biztonsagosan és gazdasagosan csatlakoznak un.
multihost™ (tdbbfelhasznalés) izemmodban, amely azt garantélja, hogy mindenkinek
sajat particidja van (utas rendszerek ma is igy mikoédnek). A 90-es évek informacio-
technoldgiai fejlédése tobb teriileten lehetévé tette a client-server architektirak al-
kalmazasat az operations control’® (légitarsasagi lzemiranyitas), crew’® (haj6z6
személyzet) teriileteken, az MRO™ (repiildgép miszaki karbantartas) rendszerek
pedig leggyakrabban lokalisak.

Termeészetesen web hozzéaférés biztositott mind az utasok mind a légitarsasagi al-
kalmazottak részére és ahol a funkcionalitas megkivanja, ott a mobil integracié sze-
les kérben elterjedt és ez 0] tavlatokat nyitott meg az utasokkal valé kapcsolatban.

Hiba lenne azonban azt gondolni, hogy a modernebb haldzati és applikaciés meg-
oldasok rendelkezésre allasa kivaltotta a régebbi és dregeddnek titulalt technoldgia-

% Ballai Janos és Dr. Gonda Zsuzsanna: A MALEV és a magyar polgari repiilés informatikai torténete a kezde-
tektdl napjainkig

% shared — megosztott

® mainframe — nagyszamitdgép

" multihost — tébbfelhasznalos

2 operations control — légitarsasagi lizemiranyitas

3 crew — haj6z6 személyzet

" MRO — Maintenance, Repair & Operations — refgj#ip miszaki izemeltetés, javitas és mérnokség
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kat. A mai napig a régi és Uj békés és harmonikus egyuttélése zajlik, amely azt is
bebizonyitotta, hogy vannak olyan teriiletek és funkciok, amelyekben verhetetlen a
(k6zben tébbszdr megujult) mainframe-es platform (pl. nagytdmegi egyszeri tranz-
akciok gyors feldolgozasa és globalis teritése), illetve az Uj technolégia nem érték-
aranyos aron érhetd el (pl. az IP halézat sokkal dragabb, mint a hagyomanyos). Ez
meglepetésként és csalodaskent érintette azokat, akik az ezredfordulon tulsagosan is
hittek az Uj hostos, applikaciés és hal6zati technoldgia gyors elterjedésében és féleg
azokat az Uj uzleti belépdket, akik a hagyomanyos nagy szolgaltatok korébe merész-
kedtek és probalkoztak Uj rendszerek kialakitasaval.

a. A repulési informatika alapvet &en az alabbi |égitarsasagi és repll 6téri funk-
ciokat automatizalta:

- PASSENGER MANAGEMENT - utas helyfoglalas, térzsutas, jegy, tarifazas,
integralas az utazasi Ulgynokségi rendszerekkel (GDS Global Distribution
Systems), késébb internetes és mobil megoldasok utasok és utazasi Ugynok-
ségek részére;

— FLIGHT PLANNING - jaratok navigaciés utvonaltervezése, Uzemanyag opti-
malizalas;

- POGGYASZKERESES - eliranyitott és gazda nélkiili poggyaszok péarositasa,
adminisztracio;

- DEPARTURE CONTROL - jaratok inditasa, utasok jegykezelése, repulégépek

terhelés- és egyensuly szamitasa, késébbiekben utasok 6nkiszolgalé moduljai
interneten, kioszk allomésokon vagy kézi mobil eszk6z6kon keresztil;

- MAINTENANCE AND ENGINEERING (MRO) - repulégépek miiszaki karban-
tartasanak tervezése, operativ megoldasa és ennek hattérrendszerei;

— SCHEDULING — menetrendszerkesztés;
— OPERATIONS CONTROL - legitarsasagi operativ Uzemiranyitas;

- CREW MANAGEMENT - haj6z6 személyzetek repiilési (és mas) szolgalatra
val6 beosztasa, havi €s napi tervezes;

- REVENUE ACCOUNTING - nemzetkdzi jegy- €s cargo bevétel elszamolasa
és elosztasa;

- REVENUE (YIELD) MANAGEMENT - bevételek optimalizalasa, fajlagos
elényszamitas;

— AIRPORT PLATFORMS - repulétéri munkahelyekrél tobb |égitarsasagi rend-
szerhez val6 hozzaférés, Ujabban utas-6nkiszolgalas (pl.: CUTE'® rendszer);

— CARGO - légi aruszallitas;

— FIDS’® — repulétéri jaratinforméciés rendszerek (indulas-érkezés, kapu, all6-
hely.

(Megjegyezeés: a szokasos vallalati pénztigyi és adminisztracios rendszerek nem ke-
rultek itt felsorolasra, nem tekintheték sajatosnak a repulés szempontjabadl.)

> CUTE — Common Use Terminal Equipment — kdz6s hasznalat( terminal berendezések
® FIDS - Flight Information Display System — retéi jaratinformacios rendszerek
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b. A repulési informatika rendszere Iényegesen kulonbozik a tébbi ipar infor-
matikajatol, mert:

- teljes koérli, magas szintl és tokéletes szabvanyositas a kilénb6z6 applikaci-
ok, a haldzatok és az uzenetkildd platformok kdzétt minden iranyban és di-
menzidban — annak érdekében, hogy minden résztvevd tudjon egymassal
kommunikalni (kiemelve, hogy a rendszerek elsésorban Uzeneteken keresztll

érintkeznek és igy az adat- és folyamat struktarak is megegyeznek);

- a sikeres rendszereket a felhasznalok jellemzéen nem maguk allitjak elé, ha-
nem dominansan erre szakosodott nemzetk6zi szolgaltatoktol vasarol-

nak/bérelnek megoldasokat;

- a légikdzlekedésen belll nagy, szabvany informatikai tagolédasban, domain-
ekben gondolkodnak és a kapcsolodo rendszereket ezek koré fejlesztik (ezen
domainek megfelelnek az el6z6ekben felsorolt kategoriaknak, pl.: utas, flight

planning, cargo stb.);

— mas iparagakkal ellentétben itt a felhasznaldk alkalmazkodnak a rendszerek-
hez és nem forditva, azaz nem Aallitanak el6 szamtalan hasonl6 funkciéju
egyedi rendszert. Ez azt is jelenti, hogy a sikeres nemzetkdzi rendszerek mér-
tékadd, kovetendé magas Uzleti szinvonalat és huzéerét képviselnek a szer-
vezetet és munkafolyamatokat illetéen, a kisebb és kezd6 légitarsasagok is

ezen az alaptechnoldgia szerint indulnak el;

— a repllésben igen nagy jelentésége van a rendszerek/portfoliék és szolgalta-
tok korul kialakult nemzetk6zi felhasznaldi férumoknak, akik nemcsak a szol-
galtatasokat, hanem a repulési munkafolyamatokat és szabvanyokat is erésen

befolyasoljak/meghatarozzak;

— a repulési informatika mindenkor meérféldekkel az adott orszag informatikai
szinvonala elétt jart, innovacioban és gyors megvalositasban ma is jeleskedik;

- fél évszazadig sajatos és kizarolagos technikai platformja az évezred forduléra
atmentette a vildgban altalanosan alkalmazott internetre és applikacioi folya-
matosan alkalmassa valnak a nyitott alapokon valé rendszerfiiggetlen mikod-

tetésre.

Napjainkban a reptlési informatika nagy valtozasokon megy keresztil az Uzleti
kornyezet drasztikus valtozasai miatt, elsésorban az alapvetéen mas modellt kialaki-
t6 fapados légitarsasagok igényeit kell kielégiteni, megfelelni az Ujszerl eladandé

termékeknek (pl. jobb tl6hely, elit varé hasznélata, nagyobb poggyaszkeret stb.).

Uj alapokra kell helyezni a légitarsasagok és utazasi rendszerek kapcsolatat és
maximalisan ki kell aknazni az internetet és a mobil eszk6zok, sét a kozosségi rend-

szerek kinalta lehet6ségeket az utasokkal valo kapcsolatrendszerben.

c. Az aldbbiakban néhany szakteriilet informatikai rendszerének révid bemuta-
tasa torténik, nevezetesen:

 jaratinditasi rendszer;
» utashelyfoglalas informatikaja;

» utasfelvétel, Suly- és sulypontszamitas;
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* a repul 6gépek miszaki karbantartasat tdmogato informatikai rend-
szer;

» az operativ irdnyitas informatikdja:
- repulési utvonal, navigacios tervezd rendszer,
- személyzetvezénylés,
- Uzemiranyitas.

» |égiaru fuvarozas informatikdja;

* az utastajékoztatas rendszere.
5.1. Jaratinditasi rendszer (Departure Control System — DCS)

A funkcioknak ellatasahoz sziikség van a kilvilaggal, mas rendszerekkel, mas lé-
gikdzlekedési szerepldkkel vald6 kommunikaciora. Az utasfelvétel elveégzésehez szik-
séges ismerni az egyes jaratokra jegyet valtott utasok adatait. Ezek az adatok a hely-
foglalasi rendszerekben talalhatbak meg, tehat szilkséges ezen adatok atvitele
ezekbdl a rendszerekbdl az adott repulétér utas felvételi rendszerébe. A méasik tipusu
kapcsolat pedig arra vonatkozik, hogy az adott repulétéren egy jaratra vonatkozoan
keletkezett adatokat a kovetkezd allomas (ill. célallomas) tudomaséara kell hozni. llye-
nek az utaslétszamra és a repulégeép terhelésére vonatkozé adatok. Mind a bejovo,
mind a kimené adatok tekintetében az lizenetvaltas teljes mértékben automatizalva
€s egységes formaban torténik, amelyhez sziikséges szabvanyokat az IATA elbira-
sok szabalyozzak.

5.2. Utashelyfoglalas informatikaja

Funkcid: uléshelyfoglalas és biztositas egyéni és csoportos utasok szamara,
légijaratok Uléshely-kapacitas és -gazdalkodas, utasok specialis utazasi és étkezesi
igényeinek nyilvantartdsa, jegytarifalas, jegykidllitas, stb., kétoldalu szabvany adat-
aramlas bonyolitas a kapcsolodo kilsé- és belsdinformatikai rendszerekkel (pl.: mas
|égitarsasagok adatallomanyai, utazasi Ugynokségek, toérzsutas nyilvantartas, jegyke-
zelés, gazdasagi szamitasok, stb.).

Becslések szerint az utas-helyfoglalasi rendszerek képezik a kereskedelmi repllés
informatikai potencial 80 szazalékat. Fontos 6sszetevdje az utasforgalmi informatika-
nak az ar és tarifalasi rendszer. Az utas altalaban szeretné a legkedvezébb arat kap-
ni. A vele kapcsolatban all6 jegyeladénak, vagy telefonos Ugyfélszolgalatos dolgozo-
nak azonnali és korrekt felvilagositassal kell szolgalnia az arakrél és feltételekrdl.

Informatikai szempontbdl tehat részben hatalmas adatbézisokrol, ezek kozés glo-
balis adatforrasokbdl valo létrehozasarol, majd erésen differencialt elosztasarél van
sz6. A légitarsasagi helyfoglaldsi rendszerek a hattérben nagygépes, de elétérben
technikailag ma mar Windows-alapu kezel6fellletekkel segitik a végfelhasznalok
munkajat. Az utasjegy, mint okméany funkcional az utazas folyamataban és érvényes-
ségi idején belll (fuvarozasi szerz6dés).

5.3. Utasfelvétel

A DCS rendszer egy adott jaratra vonatkozéan megkapja a légitarsasag helyfogla-
lasi rendszerébdl az utaslistat, amely az utasok nevén kivil egyéb specidlis jellemz6-
ket (pl.: kiséret nélkili gyermek, vegetarianus étkezeés, stb.), kivansagokat, valamint
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az esetleges atszallasra vonatkoz6 adatokat is tartalmaz. Ezen adatok alapjan torté-
nik meg az utasok felvétele, ahol aktualis informéacidkkal is ki kell egésziteni a hely-
foglalasbol mar ismert adatokat.

llyen a feladott csomagok darabszama és sulya. Mivel a rendszer végigkiséri az
utasfelvétel folyamatat, igy a kovetkezd ponton a repulégépre vald beszallitasnal is
van funkciéja. A beszallitdé kapunal lehet latni, hogy hany utas és milyen dsszetétel-
ben varhatd, masrészt ellendrizni lehet, hogy ténylegesen hany utas szallt be, igy
kidertl az is, hogy van-e olyan utas, aki jelentkezett a jaratra, de nem szallt fel a re-
pulére. Ennek kilonosen repilésbiztonsagi szempontbdl van jelentdsége, hiszen az
utas csomagja nem maradhat a repulégépen, ha 6 maga nem utazik.

5.4. Suly- és sulypontszamitas

Az utaskezelés soran a rendszerbe bevitt adatok alapjan a rendszer automatiku-
san szamolja és ellenérzi a repulégép sulyat és sulyponti helyzetét, probléma esetén
figyelmezetést ad. Az utas felvétel befejezése utan pedig elkésziti a végleges adatok
alapjan a repulégép terhelésére és sulyponthelyzetére vonatkozé szamitasokat és az
adatok megfelelésége esetén elballitia a szikséges dokumentumokat és automati-
kusan generalt IATA”” (International Air Trafic Association) szabvanyiizeneteken ke-
resztll értesiti a kdvetkezé allomast a varhat6 utasokrol és a gép terhelésérél.

Amikor bevezették a beszallokartya hatoldalan 1évé méagnes csikot, amely tartal-
mazta ugyanazokat az adatokat, amelyek szdvegesen is felkeriiltek az els6 oldalra,
az ilyen nyomtatdsra alkalmas beszallokartya-nyomtatot is ki kellett fejleszteni. A
magnes csikon Iévd informacid arra adott lehetéséget, hogy a beszallitas soran ez
olvashaté legyen — ezek az eszkozok a ,gate reader’”® nevet kaptak. igy a rendszert
ezzel az eszkbzzel 6sszekotve fel lehetett gyorsitani és az emberi tévedés lehetésé-
gét minimalizalni lehetett a beszallitds folyamata sordn. Tovabbi fejlesztési lépés volt,
hogy a helyfoglalas soran keletkezett jegy a kés6bbiekben a repulétéren mar beszal-
l6kartyaként is hasznalhaté legyen. Ezt nevezik ATB’°-nek (Automated Ticket and
Boarding).

A poggyaszcimke nyomtatoknal egy jelentés lépés volt, amikor bevezették a vo-
nalkdéd hasznélatat. Ekkor az utasfelvétel sordn kinyomtatott poggyaszcimke tartal-
mazta a csomagot egyértelmiien azonosité vonalkédot. Ez két iranyban is segitette
az adatok hasznélatat. Egyrészt a poggyaszazonositas ennek alapjan egy vonalkod
olvasdval automatizalhato volt és erre tamaszkodva alakultak ki a poggyaszazonosi-
t6 rendszerek (Baggage sortation®®, Baggage Reconciliation®!), masrészt az elve-
szett poggyasz esetén a poggyaszazonositast is egyszer(sitette. Napjainkban a
CUTE (Common Use Terminal Equipment) eszk6zok bevezetése az altalanos. Ez
mar azt a fejlesztési irdnyt tamogatja, amely egyre tobb feladat elvégzését az utasra
bizza. Ezeken az eszkdzokon keresztll az utas maga végzi el az utasfelvételi |€épé-
seket, nyomtatja ki automatikusan a beszallokartyajat.

Az internet elterjedésével természetesen a légikozlekedés altal hasznalt informati-
kai rendszerek fejlesztése is ebbe az iranyba fordult. Elséként a helyfoglalasi rend-

"TIATA — International Air Traffic Association — Nemzetkozi Légifuvarozasi Tarsasag
8 Beszall6kartya olvaso

9 ATB — Automated Ticket and Boarding — automatizalt jegy-és beszallas sien

8 Csomagszortirozas

8 poggyéasz-utas hozzarendelés
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szerek hasznaltak ki ezt a lehetéséget, a fapados légitarsasdgok belépésével pedig
olyan légitarsasagok is szilettek, ahol kizarolag internetes helyfoglalas lehetséges.
Napjainkban a beszallokartya nyomtatdsa is megtorténhet otthon, tehat az utas majd
a beszallité kapunal fog csak jelentkezni az utazésra.

5.5. Arepul 6gépek m liszaki karbantartasat tamogaté informatikai rendszer

A repulégépgyartd cégek elsdsorban repulégépeik biztonsagos Uzemeltetése, de
masodsorban talan még fontosabb okbol a repulésbiztonsag érdekében eldirjak,
hogy a repulégépeken Gzemel6 bizonyos berendezéseket meghatarozott Gizemidd
teljesitése utan figgetlenil azok miszaki allapotéatdl ellenérizni kell.

Ez az ellendrzés lehetett csupan szemrevételezeés, a fedélzeten torténdé miszeres
ellen6rzés vagy a berendezés leépitése, laboratoriumba szallitasa, ott egy részletes
miszaki ellendrzés, sziikség- vagy eldiras szerint bizonyos részegységek cseréje.
Korabbi években ez egy ajanlas volt, a gyarté ceégeknek sem joguk, sem lehetéséguk
nem volt annak ellenérzésére, hogy ajanlasukat végrehajtjak-e. A repllégép lizemel-
tetés ellendrzését a repilésbiztonsag fokozasa érdekéeben a polgari leglgyi hatésag
megszigoritotta, akinek az el6irdsok végrehajtasanak ellenérzésére nem csak joga,
de lehetdsége is van.

A folyamatot célszerl informatikai hal6zaton keresztil tamogatni a feladat sokiranyu
0sszetevdi miatt, megkonnyitve a dokumentalast és az ellenérizhetbséget.
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9. szamu abra: A mdszaki Uzembentartast kiszolgalérendszer
(Forras: http://www. http.//web.itf.njszt.hu/.../pdf)
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5.6. Az operativ iranyitas informatikaja

Az operativ iranyitas egy légitarsasag tzemiranyitasi kbzpontja, amely szervezi és
tervezi a repulégépflotta napi, heti és hosszutavu igénybevételét, hozzarendelve a
személyzetet és mas rendelkezésre allé eréforrasaikat.

Mindezek biztositasa és optimalizadlasa annak érdekében torténik, hogy a napi re-
pulési programot (menetrendet) a tarsasag biztonsagosan, tervszeriien és gazdasa-
gosan teljesitse, figyelembe véve a repilést allandéan befolyasold tényezéket —
kezdve a meteoroldgiai helyzettél, vizsgalva a célorszagok repulétéri jelentéseit és
esetenként az ott kialakult tarsadalmi veszélyhelyzetek is.

5.7. Légiaru fuvarozas informatikaja

Funkcio: 1égiaru (cargo) - szallitmanyok globalis helyfoglaldsa, tarifdlasa, okma-
nyolasa, tarolasa, érkez6, induld, tranzitaru diszponalasa, egységrakomanyok, kilén-
leges arukategoriak szakszer( kezelése, ellenérzés, elszamolas, keresés, ugyfélkap-
csolat, interaktiv egyuttmikodés mas alkalmazasokkal, példaul szallitmanyozok,
speditérok és hatdésagok rendszereivel. (Az egyértelmliség kedvéért a cargo, mint
légiaru, nem keverendd a légi jaratokon utazé utasok poggyaszaval vagy a postaval.)

5.8. Az utastajékoztatas rendszere ( FIDS)

Informatika-torténeti szempontbdl a repilétereken el6szor és elsésorban a FIDS
jaratinformacios rendszerek jelentek meg annak érdekében, hogy sajat szolgélatai-
kat, az ott mikodd hatéosagokat, légitarsasagokat, foldi kiszolgalokat és magukat az
utasokat is egységesen, egyforman és hitelesen tajékoztassak az induld és érkezd
jaratokrol. Kozlik a jaratszamot, honnan hova, melyik terminal, beszallitokapu és
poggyaszszalag van Kijeldlve, tervezett és tényleges indulasi, érkezési id6t, a jarat
statusét, példaul leszallt, felszallt, késik, és egyebek.

10. szamu abra: Az informaciod begydijtés haldzata
(Készitette: Nagy Enikd, BME Kdzlekedésmeérnoki és Jarmdmérnoki Kar
Kozlekedéslizemi és Kdzlekedésgazdasagi Tanszék)
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A FIDS rendszerek egyszer( és zsenialis alapon nyugszanak: egy kdzponti szol-
galat begydjti a jarat-informaciokat (mas rendszerekbél automatikus tzenetvaltasok
alapjan vagy akar kézi uton, illetve radi6forgalmazassal), a rendszer pedig szétosztja
a vizualis megjelenitékre.

11. szamu abra: Utastajékoztato tablak
(Készitette: Nagy Enikd, BME Kdzlekedésmérndki és Jarmdmérnoki Kar
Kozlekedésizemi es Kozlekedésgazdasagi Tanszék)

12. szamu abra: EI6 radarkép szolgaltatasa (Forras: http://www.planefinder.net/2014.04.26)

Az internetes vilagban ma mar semmi akadalya megnézni mikor indult el a jarat,
majd kulén a célallomas weboldalain, hogy mikor érkezett meg. Lehetéség van az
Internetes oldalakrdél a repulés folyamatat, paramétereit is figyelemmel kisérni a ra-
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darképek alapjan. Ez egy kreativ megkozelités, amihez hozzajarulnak a légitarsa-
sagok adatinputjai (fel- és leszallasi) amik azokon az informacidkon és szabvany koz-
leményeken alapulnak, amiket esetleg az illeté repulétér FIDS rendszereit is taplaljak
(Uzemiranyitasi rendszer). Ennek a publikus tajékoztatasnak tovabbi folyomanyai is
vannak, hiszen az érdekl6dék mobiltelefonjaira, kézi komputereire vagy e-mail cimé-
re kildhetdk tzenetek a jaratokkal kapcsolatban.

Megjegyzés:

Az attekintett informatikai haldzat elemeinek megléte a jelenlegi magyar katonai re-
pulétereken nem jellemzd, esetlegesen nagyon specialis formaban és igen korlato-
zottan (Uzemiranyitas terulete) jelennek meg egyes repulégéptipushoz kotve (Gripen,
vagy a C-17-s lzemeltetése).

6. A katonai repul 6tér informatikai és kommunikaciés hal6zatanak
attekintése

Az interneten hozzaférhet6 leirasokbdl, tajékoztatd ismertetékbél a magyar kato-
nai repulétereken altalaban a kovetkezé informatikai és tavkozlési rendszerek vannak
alkalmazasban:

6.1. A vezetékes tavkozlés teriletén  [6] 81. old.

A repulétér vezetékes kommunikaciojat meghatarozott kapacitasu tavbeszéld koz-
pontok szolgaljak ki, statikus ISDN rendszer( telefonkdzpontok telepitése utjan.

A kozpontok osszekapcsolasaval ugynevezett kérhalézatot hoznak létre. A tele-
fonkdzpontok kozil altaldban egy a hadmdveleti igényeket szolgélja ki, egy a légifor-
galmi iranyitast és annak kiszolgalé elemeit rendeltetett 6sszekapcsolni.

Nem ritkan a katonai repulétér rendelkezik egy harmadik kézponttal is, ami egyben
a fékdzpont és a fentebb emlitetteken kivili mindennemi tavkozlési igények kiszol-
galasat hivatott végrehajtani.

Elfogadott tény, hogy a tavbeszélé6 kdzpontok 2 Mbit/sec vezetékes vonalakon
kapcsolodnak egymashoz, biztositva a kdztes kommunikaciét. A kdzpontok kozott
vannak olyanok, amelyek rendelkeznek 6nall6 mikrohulldmu kapcsolddasi lehetd-
séggel a Kormanyzati Célu Elkulonult Hirkdzlé Hal6zathoz.

6.2. Vezeték nélkili (raddidhiradas) rendszerében  [6] 82. old.

A légiforgalmi iranyitas, légitavbeszéld, kétoldalu radié-6sszekottetés megvaldsi-
tasat, szélessavu VHF-UHF radidrendszerek szolgaljak, amelyek folyamatos 6ssze-
kottetést tesznek lehetévé a felelésségi korzetben és szilkség esetén az azon kivdl
tartozkodo légi jarmivekkel.

Ezen rendszerek a repuléterek kommunikaciés halézatat felhasznalva biztositjak
szolgéaltatasaikat a megfeleld irdnyitéi munkahelyeken.
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A réadiorendszerek informatikai alkalmazasokkal torténé tdvmenedzselése, szintén
a bazis belsé infrastrukturajat felhasznalva keril megvaldsitasra. A repuléterek belsé,
foldi folyamatos kommunikacidjanak megvalésitasa érdekében EDR®? radiéforgalmi
rendszert alkalmaznak, a kbzponti atjatszéallomas a repulétéren telepdl.

6.3. Navigacios rendszerében [6] 82. old.

A repuléterek navigacios infrastrukturaja radiolokacios (kozelkorzeti felderitd, le-
szallitd lokatorok) és miszeres leszallitd (kdzelnavigacids, siklopalyaadé és
irAnyszogadoé tavolsagmerével, iranymérd, valamint iranyado) rendszerek elemeibél
épul fel. Ezek a rendszerek a légiforgalmi iranyitd kdzpontban végzédtetett, informa-
tikai megjelenitd fellletekhez csatlakoznak, optikai €s réz alapu fizikai platformokon.

A rendszerelemek egy kdzponti szolgalat altal, informatikai eszk6zdkkel tAvme-
nedzselheték.

6.4. Informatikai hal6zat tertiletén  [6] 82. old.

Az alakulatok igényeit az MH Intranet®®, MH Internet, valamint kiilsé Szolgaltato &l-
tal biztositott Internet hozzaférések szolgaljak ki. A repuléterek informatikai infrastruk-
turaja optikai és mikrohullamu adatatviteli vonalakon csatlakozik az MH rendszeré-
hez. Alakulatokon belili szerver — kliens (vastagkliens) alkalmazassal érheték el a
rendszerek szolgaltatasai.

Az informatikai kdzpont kiszolgal6é szervereket Gizemeltet, melyekre a felhasznaldk
kliensként csatlakoznak.

A repuléterek tevékenységét kiszolgald specialis nyilt és mindsitett informatikai inf-
rastrukturak, jorészt kdzponti rendszerek alrendszereiként Gizemelnek. A mindsitett
rendszerek az IP alapu, valamint vonali elektronikus informaciovédelmi eszk6zokkel
védettek.

7. A polgari zéna telefon és informatikai halézatanak kialakitasa a
katonai reptl 6téren

A fenti altalanos ismertet6bdl kitlinik, hogy egy hazai katonai repulétéren is megta-
lalhatoak azok az eszkdzok, amik kiszolgalhatjak egy polgari repilégép navigacios
és kommunik&cids igényeit ahhoz, hogy biztositsak annak Gzemszer( iranyitasat,
fogadasat és inditdsat a repulésbiztonsag elvart szintjen. Az egysegesitési torekvé-
sek eredményeként a meghataroz6 navigaciés- és kommunikacios eszkdzok napja-
inkra interoperabilissa valtak.

A polgéri zéna érdekében valtoztatasok, Uj infrastruktirak kiépitése a telefon-, és
informatikai hal6zatok terlletén célszer(, kiléndsképpen az Uzleti repilés informati-
kajanak tAmogataséra.

82 Egységes DigitaliRéadiorendszer
8 |Intranet — bel§ vallalati hal6zat
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7.1. A polgéri termindl telefonhalézatanak biztositasa:

— hozzékapcsolodni egy alkdzponton keresztil a katonai repulétéren Gizemeld
telefonhalézathoz, vagy
— 0nall6 csatlakozas kiépitése egy Szolgaltato elérheté gerinchal6zatahoz.

7.2. Lehetséges telefonhal6zati megoldasok:

- Uzleti céli ISDN® hozzaférés (Az ilyen rendszerekben gondoltak azokra,
akiknek sok csatornara, vonalra, illetve nagy adatéatviteli sebességre van
szlkségik.);

— IP rendszer( telefon (VolP).

A VoIP szolgaltatas alapja az Internet. A VolIP igénybevételéhez megbizhato, szeé-
lessavl Internet csatlakozas szilkséges, kabelnet, ADSL®® (Asymmetric Digital
Subscriber Line — vagyis aszimmetrikus digitalis eldfizetdi vonal), bérelt vonali Inter-
net. Beszélgetésenként 100 kbs -os le-, feltoltési savszélesség sziikséges.

13. szamu abra: IP alapu telefonkapcsolat
(Forras: http://www.voip.itt.ma/2014.05.07.)

8 |SDN - Integrated Services Digital Network — integralt szolgaltatasa digitalis halézat
8 ADSL — Asymmetric Digital Subscriber Line — aszimmetrikus digitatiizdtd vonal
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A nagyobb megbizhatésagra térekedve megoldhaté az ISDN és IP haldzatok ko-
zOsitése.

14. szamu abra ISDN és IP halézat kombinacioja
(Forras: http:/ www.ip-telekom.hu/solutions.htm/2013.12.20.)

7.3. Internethalézat (Az internet, mint fizikai halozat)

Az internet technikai szempontbdl szamitogépek és szamitdogép-haldézatok koz-
pont nélkili, 6sszekapcsolt hal6zata. Nyilt architektdraju, azaz nem igényel kozponti
iranyitast, és tetszés szerint bévithetd. A halozat egyes elemei k6z6tt kommunikacio
folyik, és ezen elemek, a hal6zatra kapcsolt szamitdogépek a kommunikécié aktiv
szerepl6i. A haldzati elemek (szamitogépek) lehetévé teszik a kontrollt a kommuni-
kacios szituaciok felett, legyen az a két pont kdzotti, mas gépekkel valdé kommunika-
cio, vagy a felhasznalé szamara torténd informéacié megjelenités. Ez a kontroll annyit
tesz, hogy barmely mas kommunikécids hél6zatnal pontosabban meghatarozhato,
hogy mikor, kivel/mivel, és hogyan engedélyezhetd, vagy kezdeményezhetd a kom-
munikacio. Valaszthatd példaul, hogy szinkron, vagy aszinkron, egy-vagy kétiranyu
kommunikacid jojjon létre, ez mas médiaknal kotott.

7.4 A kommunikacios kapcsolatok viszonylata és tipusa:

— Katonai repulétér repulésiranyitd tornya és a polgari terminal kozoétt: vezetékes
InterCom, telefon, Telefax, esetlegesen polgari sava radibado-vevé berende-

Z€s;

- Kulsé kapcsolatok iranya (tzleti-, nyilvanos halézatok): telefon, Telefax, Inter-
net;

- Terminal szintjén: telefonok, szamitdégépek, kézi radidk, esetleg EDR, vagy
WIFI telefon.
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7.5. Integralt halézatok

Az integralt halézat magaban foglalja a szamitogep halézatokon tal a modern ér-
zékeldkkel kialakitott biztonsagtechnikai rendszerek (a tlizjelzé-, vagyonvédelmi-,
vided megfigyel6, hangositd berendezések, beléptet§ és munkaidé-nyilvantartd
rendszerek) gyengearamu haldzatat is.

A gyengearamu rendszerek alapveté hordozo kdzege a kulénféle elemekre épulé
halézat. A hagyomanyos telefonos hal6zattdl a kilénféle mindségi fokozatokban (at-
viteli szélességgel) kialakitott strukturalt halézatokon at a specialis igényeket kielégi-
t6 tliz- és behatolas jelzékig, beleértve a kamerarendszerek vezetékezését és belép-
tet6 rendszerek haldzatat is.

15. szamu abra: Példa egy kialakitott integralt halozatra
(Forras: http:// www.automation-drive.com/Related Products with:cctv
systems/2014.05.11.)
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8. A k6z0s légiiranyitas kérdése  [7]

Ez a kettés felhasznalasu repuléterek tUzemeltetésének egyik sarkalatos, megol-
dasra varé feladata. A rendelkezésre allé képesség racionalis kihasznalasa érdeké-
ben a katonai légiiranyitok szakszolgalati jogosultsagat ki kell terjeszteni a kereske-
delmi légijaratok (polgari Iégijarmivek) altalanos iranyitasara.

Az Egységes Europai Egbolt megvaldsitasahoz a jogi keretek megteremetése el-
engedhetetlentl szilkséges. A SES olyan intézkedéscsomag, amely a kapacitasra és
a légikdzlekedés biztonsdgara vonatkozé joévébeli sziikségleteket hivatott biztositani.
Magaban foglalja a repilésszabalyozasi, gazdasagi, biztonsagi, kérnyezeti, techno-
|6giai €s intézményi vonatkozasait.

Fontos azonban megemliteni, hogy az unios szabalyozas hatalya a katonai mive-
letekre és kiképzésekre nem terjed ki, a tagallamok viszont egy altalanos nyilatkoza-
tot fogadtak el az egységes eurdpai légtérrel kapcsolatos katonai kérdésekrdl, amit a
HL L 96., 2004.3.31.,9.0. foglal magaba.

A nyilatkozat értelmében a tagallamoknak szorosabbra kell flzniik a polgari-
katonai egyuttmikdodést, és amennyiben sziikségesnek itélik, a l1égiforgalmi szolgal-
tatas teriletén is eld kell segitenitik a fegyveres er6ik kdzotti egyuttmikodést.

A folyamatos fejlédés érdekében a Tanacs és az Eurdpai Parlament 2009 novem-
berében elfogadta a Bizottsag altal 2008 juniusaban javasolt Il. jogszabaly csomagot,
amelynek célja a SES megteremtésének 2012. évtél torténd felgyorsitasa volt. Ez a
csomag a kovetkezd ot pillérre épuil:

- teljesitmény;
— biztonség;

- technoldgia;
- repuléterek;

— emberi tényezé.

Az emberi tényezd6 pillér keretében lépett hatalyba a légiforgalmi iranyité szak-
szolgalati engedélyekre és egyes tanusitdsokra vonatkozé részletes szabdélyozéas
2011. augusztus 10-i 805/2011/EU rendelet, ami a 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet értelmében sziletett.

Fontos, hogy a 2000. évben indult SES kezdeményezés alapjan elfogadott jogfor-
rasok a légiforgalmi szolgaltatast unidos hataskorbe utaltak. Az 1. jogszabalycsomag
(SES 1) négy jogforrast tartalmazott. Ezen rendszer célja kiléndsen a légikdzlekedés
biztonsagat szolgal6 el6irasok megerésitése, a légikdzlekedési rendszer fenntarthato
fejlédéséhez torténd hozzajarulas, valamint a I1égiforgalmi és Iéginavigacios szolgala-
tok hatékonysaganak névelése.

A SES-I altal kijelolt iranyelvek mentén megsziiletett SES-II jogszabalycsomag el-
sédlegesen a legnagyobb teljesitménybeli javulast eredményezi, killénos tekintettel a
mar meglévé halozati funkcidkkal, a 2012. év elején induld teljesitmény rendszerrel,
a 2012. év végen életbe léptett funkcionalis légtérblokkokkal.
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A SES-Il. keretében a légiforgalmi iranyitéi szakszolgéalati engedélyezés és az
egyes tanusitasok részletes szabalyai is kidolgozasra kerultek, mely alapjat képezi a
nemzeti szabalyozasnak.

Magyarorszagon e kérdéskort torvényi szinten a légikdzlekedésrél szold 1995. évi
XCVII. térvény (a tovabbiakban: Lt.) 53. §-a, valamint az Lt. felhatalmazasa alapjan
kibocsatott, a polgari célu légikdzlekedésre vonatkozéan a Iéginavigacios szolgalatot
és légiforgalmi szolgaltatast ellatd szakszemélyzet szakszolgalati engedélyérdl és
képzéseérdl szold 17/2008. (IV. 30.) GKM rendelet, a honvédelmi célu legikdzlekedés
tekintetében az allami célu Iégikozlekedés szakszemélyzetének szakszolgalati enge-
délyeirél sz6l6 16/1998. (X. 28.) HM rendelet szabélyozza.

A hatalyos magyar jogszabaly alapjan a polgari célu légikdzlekedés tertletén az
egyes szakteriletek (Iégiforgalmi, replléhajézé, repulémiszaki) kulon jogszabalyban
vannak megjelenitve. A katonai légiforgalmi iranyitdkat érintéen a rendelet XV. feje-
zete tartalmazza a szakszolgéalati engedély megszerzésével, meghosszabbitasaval
0sszefliggd altalanos és specidlis szabalyokat.

Az egészségugyi alkalmassagra vonatkozo eldirasokat kilon jogszabaly, neveze-
tesen az allami célu légikdzlekedésben folytatott szakszolgalati tevékenység repulé-
egeszségi feltételeirél szolo 22/2005. (V1. 14.) HM-EUM egydttes rendelet tartalmaz-
za.

A rendelet harom légiforgalmi iranyitéi tevékenyseégi terlleten teszi lehetévé a
szakszolgalati engedélyek kibocsatasat, ezek a kovetkezdk:

— repul6téri iranyito;
- bevezet6 iranyito;
— Kkorzeti iranyito.

Ez a tagozddas azonban nem azonos a légiforgalmi iranyité kdzpontok szakszol-
galati tevékenység ellatasat biztosit6 munkakdoreivel.

Annak ellenére, hogy a katonai Iégiforgalmi iranyitoi tevékenység a rugalmas lég-
térfelhasznalas keretében tilnyomo részt a polgari légikozlekedési és repulésiranyi-
tasi szabalyokon alapul, tovabbra sem biztositott a katonai szakszolgélati engedélyek
nemzetkozi szintl elfogadasa, a polgari engedélyekkel valé kompatibilitasa.

A SES keretében nyujtott Iégiforgalom-szervezés ellatasa indokoltta tette a légi-
forgalmi irAnyitokra vonatkozo teljesebb kord, unids szabalyozas kialakitasat. Az Eu-
ropai Bizottsag eurOpai polgari repulésbiztonsag magas szintjének biztositasa, a
szakmai alkalmassag legmagasabb szintjének elérése, és a nemzetek kdzo6tti polgari
szakszolgalati engedélyek kozotti atjarhatésag megteremtése érdekében 2011 nya-
ran elfogadta az EU-s rendeletet, mely a |égiforgalmi iranyitas esetében egy kdzos
engedélyezési rendszer alapjait fektette le.

A hatalyos magyar rendeletekben foglaltakkal ellentétben az uniés szabalyozas
az alabbi jogositasokat és jogositas kiterjesztéseket vezeti be (a teljesség nélkil):

— repulétéri iranyitas latassal (ADV/Aerodrome Control Visual);

- repulétéri iranyitas miszerrel (ADI/Aerodrome Control Instrument);
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- bevezet6 iranyitas eljaras (APP/Approach Control Procedural);

- bevezeté iranyitds légtérellenérzé berendezéssel (APS/Approach Control
Surveillance);

— korzeti iranyitas eljaras (ACP/Area Control Procedural );

— Kkorzeti iranyitas légtérellenérzé berendezéssel (ACS/Area  Control
Surveillance).

A ,repulétéri iranyitas miszerrel” jogositasnak (ADI) kotelezéen tartalmaznia kell
az alabbi kiterjesztések legalabb egyikét:

— toronyiranyitds (TWRTower Control);
— guritéiranyitas (GMC Ground Movement Control);

— foldi mozgasok iranyitasa felderité berendezéssel (GMS Ground Movement
Surveillance);

- repulétéri korzeti irdnyitas (AIR Air Control);
— repulétéri radariranyitas (RAD - Radariranyitas/Radar PAR).

A katonai legiforgalmi iranyitokra vonatkozé magyar szabalyozas moédositasa — az
elmult években jelentkezé szakmai igények és egyes kérdések szabdalyozatlansaga
miatt — mar joval az EU rendelet kidolgozasat és hatalybalépését megelé6zéen meg-
kezdddott. Sajnalatos modon a szakmai egyeztetések elhizédasa miatt, a tervezet —
annak ellenére, hogy a felmerilt hianyossagokat orvosolja és a szakmai igényeket
kielégiti — nem feleltetheté meg teljesen az uniés eldirasoknak.

A tervezet kilon fejezetben szabalyozza a katonai |éginavigacios szolgalatok
szakszemélyzetének szakszolgalati engedélyeire vonatkozo specialis szabalyokat.
Az unios szabdalyozdsnak megfeleléen nemzeti szinten lesz régzitve a légiforgalmi
iranyitd szakszolgalati tevekenység ellatasahoz sziikséges nyelvi kbvetelmény szint-
je is. A kozeljovében a szakszemélyzetnek angol nyelvbél ICAO 4-es szintl nyelvis-
mereti kdvetelményeknek kell megfelelnie és nyelvismereti vizsgat kell tennie.

A hatékonyabb polgari-katonai egyuttmikodéssel csokkenthetd az eurdpai légi-
kozlekedésben tapasztalhatd széttagoltsag, és novelheté a regiondlis ATM egytt-
mikodés.

A kozo6s alapokon nyugvd szakszolgalati engedélyezési szabalyozas taviatokat
nyithat a légiforgalmi iranyitok k6zos képzéséhez, és a jelenleg mikodd integralt
(polgari-katonai) nemzeti lIégiforgalmi szolgaltatas képességeinek bovitéséhez, illetve
kiszélesitéséhez.

Ebben a folyamatban - varhatéan — egyértelmiien szabalyozva lesz a kettds fel-
hasznalasu repuléterek katonai Iégiiranyitéinak hataskore és jogosultsaga a keres-
kedelmi jaratok személyzete irAnyaba, nemcsak rendkivili esetekre vonatkozoéan,
hanem a rendszeres légijaratok fogadasara is.
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9. Osszefoglalas

Az attekintett anyagokbal lathatd, hogy a katonai repiléterek navigacids és kom-
munikacios halézatuk alapjan alkalmasak - fizikailag — az Gzemszer( polgari keres-
kedelmi |égijaratok fogadasara. A kozos légiiranyitas szakszolgalati kérdései kap-
csan, a jogosultsagok kiterjesztése varhatoan rendezédik a jelenleg folyé harmoniza-
cios egyeztetések soran.

A polgari zéna informatikai és kommunikacios csatlakozasi lehetésége a katonai
rendszerek hal6zatdhoz atfogd és meélyebb elemzést kivan annak eldéntésére, hogy
mely rendszerekhez kapcsoldédhat a polgari felhasznald és melyikbél célszer( kizarni.
Elsésorban a telefon és informatika hal6zatok dsszeférhetéséget kell tanulmanyozni
és mélyrehatd, de eléremutaté kockazatelemzést kell végrehajtani a megnyugtato
dontés el6készitésére. Ugyanez vonatkozik az internet halézat k6zds hasznalata te-
kintetében is.
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Dr. Keszthelyi Gyula

A KATONAI REPUL OTEREK KOZOS POLGARI-KATONAI
HASZNOSITASANAK NEMZETKOZI TAPASZTALATAI,
A MAGYARORSZAGI LEHETOSEGEK

Abs ztrakt

A katonai repuléterek kdzos polgéri-katonai hasznositasdnak kérdése Magyarorsza-
gon az utébbi években egyre inkabb a kdzvélemeény érdeklddéséenek kdzeéppontjaba
kerilt. A k6z6s hasznositdsnak azonban jelenleg torvényi akadalya van, mivel a 1égi-
kozlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térveny 2009-es modositasa érthetetlen moédon
torolte a jogszabalybdl a nyilvanos k6zds felhasznalasu (polgari és katonai) repulétér
viszont a korulmények gyokeresen megvaltoztak, és egyre nagyobb nyomas nehe-
zedik a polgari szféra részérél a honvédelmi tarcara, hogy nyissa meg a kecskeméti
katonai repuléteret a kulonbdzd polgari hasznaldk elétt. A Kormany a jogos igények
kielégitése érdekében elrendelte a k6zos hasznositas vizsgalatat, mely elsésorban a
kecskeméti és a pépai katonai repulSterekre terjedt ki. Jelen publikacio a kérdés
nemzetkdzi tapasztalatainak elemzése, értékelése alapjan vizsgalja a lehetséges
elényoket, hatranyokat és megoldasokat.

Kulcsszavak: kozos felhasznaldsu (polgéari €s katonai) repulétér, nyilvanos repul6-
tér, nem nyilvanos repulétér, olcso/fapados/alacsony koltségl légitarsasag, a repuld-
tér Uzembentartja, csomoéponti repilléterek, Altalanos Légiforgalmi Repiilések, pol-
gari terminal, forgalmi el6tér

1. Bevezetés

A katonai repuléterek polgari hasznositasa hazankban a rendszervaltast kdvetéen
valt redlis opciova. lgaz kezdetben nem igazan a vegyes hasznalat, hanem a szovjet
csapatok altal kordbban kizar6lagosan hasznalt katonai repuléterek polgéari hasznosi-
tasara nydjtottak be igényt a helyi énkormanyzatok. Ujra megjelent a belfoldi
légiforgalom Ujrainditasdnak az alma, ami viszont nagyon rovid idén belil hamvaba
holt. A kettds hasznositas lehet6sége ugyanakkor bekerilt a légikdzlekedésrél sz6lo
a kozos felhasznalasu (polgari és katonai) repulétér mikodtetését. 2009-ben a
CXLVII. torvény 20. 8§ (5) viszont ezt a pontot torolte, s ettdl kezdve ez a lehetéség
ideiglenesen elveszett a |égikozlekedést hasznaldk részére, ami azonban nem jelen-
tett teljes zarlatot, mivel a 41.8 (8) szerint: ,A nem nyilvanos repulétér igénybevételét
a repulétér izemben tartoja engedélyezheti.” A MILAIP HUNGARY (AD 1.1-3) szamu
kiadvany szerint pedig: ,,A katonai repllétereket a magyar allami légijarmivek kivéte-
lével mas légijarmivek — kényszerhelyzet esetét kivéve — kizarélag a Magyar Hon-
védség Osszhaderénemi Parancsnoksag parancsnokanak (MH OHP PK) — mint
Uzembentartdé — elézetes engedélyével hasznélhatjdk. A polgéari szféra részérél az
igények fokozatosan valtoztak, s egyre er6sebb nyomas nehezedett a politikara a
katonai repuléterek megnyitdsara. A Kormany érzékelve a gazdasag élénkitését ki-

! Nyilvanos repiilétér: Melyet azonos feltételekkel barki igénybe vehet.

40



sérd folyamatot, melyet kulondsen az ujonnan betelepiilt nagyvallalatok — példaul a
Mercedes — generaltak, dontétt a kettés hasznositas vizsgalataroél, és a jovében el-
s@sorban Kecskeméten és Papan jelenik meg a kettés hasznositas val6s alternativa-
ként. Jelen publikacié a kdz6s polgari-katonai hasznositas kérdéseit vizsgalja nem-
zetkdzi €s hazai viszonyok kozott.

2. A nemzetko6zi tapasztalatok

A katonai repuléterek kettés polgari-katonai hasznositasanak a vilag kilénb6zé
kontinensein évtizedekre visszanyulo torténelme van. Az USA-ban mar a masodik
vilaghaborut kdvetéen, 1946-ban, megkezd6détt a folyamat, melyet a Kongresszus is
tamogatott. Kezdetben — mivel a rendelkezésre allo polgari |€égikdzlekedési kapacita-
sok kielégitettéek a szukségleteket — nem volt igazan sikeres, azonban az utébbi évti-
zedekben torténtek, a katonai bazisok bezarasa, tovabba az ,alacsony koltsé-
gli/fapados/olcs6®” |égitarsasagok megjelenése megvaltoztatta a trendet. Az Ameri-
kai Szamvevészék 1991-es jelentése® még azt allapitotta meg, hogy a kettds hasz-
nositasu 20 repulétér csak jelentektelen mértékben jarult hozza a kitlizott 6 cél, a
nagyvarosokban vagy azok kdzvetlen kdzelében talalhaté csomdponti repllétereken
kialakult forgalmi torlodasok és késesek kikiiszéboléséhez, s ezek 1989-ben az utas-
forgalomnak és a le-, felszallasoknak kevesebb, mint 1%-t teljesitették. A statisztikai
adatok ellenére — a jelentés megallapitasa szerint — a k6z6s hasznositas megfelel
jovébeni potencidllal bir, melynek kiaknazasahoz harom feltételnek kell teljesulnie:

1. A kettés hasznositasu repulétereknek kdzel kell elhelyezkedniik a nagyvarosi
csomoponti polgari replléterekhez, annak érdekében, hogy az utasok megfe-
lel§ alternativakeént elfogadjak.

2. A repulétér a polgari kereskedelmi repiilésen kiviil biztositsa a kisgépes (,Alta-
lanos Légiforgalom”) és az Uzleti repuléseket is.

3. A kereskedelmi és kisgépes valamint tzleti replilések igényei nem korlatozhat-
jak a katonai sziikségletek kielégitéseét.

Az amerikai Szamvevdszék akkori értékelése szerint az utasok altalaban toleraljak
a nagyvarosi repuléterektél szamitott 30 mérféldes, illetve 30 perces tavolsagot,
melynél tébbet csak akkor fogadnak el, ha ezt a kényelmetlenséget a repuldjegy
kedvez6bb ara kompenzalja.

A jelentés hangsulyozza, hogy a kettés hasznositas pozitivan befolyasolja a helyi
k6zosségek életszinvonalat, és a repulétér kérnyezetében talalhaté gazdasagi vallal-
kozasok fejl6dését.

Jelenleg 23 repulébéazison folyik k6zds katonai-polgari Uzemeltetés.

A kovetkezd abrakon (1,2) az Eglin Légierd bazis lathatd, melynek észak-nyugati
oldalan talalhaté a polgari terminal, mely két rovid gurulouttal kerilt bekotésre a ka-
tonai repulétér f6 futdpalya-guruldit rendszeréhez. A repilétér forgalmara tekintettel
az utasforgalmi épulet hét utashiddal rendelkezik, és korulotte 6t nagyméretl gép-

2 Alacsony Koltségli ,Fapados” Légitarsasag: a tradicionalis légitarsasagok altal nyuijtott szolgaltataso-
kat nem teljes korGien nyujté, a kéltségek leszoritasara térekvé légijarma zembentartdja vagy tulajdo-
nosa. Dijszabalyzat. Budapest Airport Zrt.

¥ AIRPORT CAPACITY Civilian Use of Military Airfields Has Added Little to System Capacity. GAO.
1991. aprilis.
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jarmiparkol6 taldlhato. Figyelmet érdemel, hogy a polgéari terminalra vezet6 guruléut
semmilyen mesterséges kapuval nincs elzarva a katonai bazis forgalmatol.

Polgari terminé

1. szAamu &bra. Eglin Air Force béazis Valparaiso®

2. szamu abra. Eglin AF bazis. Polgari terminal

Eurépaban a kettés hasznositas tertletén bekovetkezett valtozasok eléfeltételeit a
kereskedelmi utasforgalom fejlédése és a két vilagrendszer szembenallasanak meg-
szlinése teremtette meg. Az utdbbi kdvetkeztében egy sor korabbi katonai repulétér
bezart vagy csOkkentette aktivitasat, hatra- vagy kihasznalatlanul hagyva a repul&tér
alapvet6 infrastruktarajat (futépdalya, guruléutak, kilénb6zé rendeltetési épuletek).
Azokban az orszagokban, ahol a kormanyok és a helyi k6zdsségek idében léptek,
ezeket az infrastruktirékat koltséghatékonyan at tudték alakitani vagy tisztan polgéri

4 http://www.gcrl.com/5010web/airport.cfm?Site=\V/R®toltve:2014.02.12
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vagy vegyes haszndlatl polgari-katonai repul6éterekké, de ahol az akarat vagy az
Uzleti feltételek hianyoztak, ott az infrastruktira fokozatosan leamortizalédott, és ren-
deltetésszerl hasznalatra alkalmatlanna valt.

Az eurdpai példat talan a kelet-németorszagi Laage repulétér szemlélteti legjob-
ban. A béazis épitése 1978-ban kezdédott és 1982-ben fejezédott be®. Az elsé repiild
szervezet — egy Uj ezredet megalakitd torzs — 1983-ban érkezett a repulétérre, s
1984-ben megérkeztek az elsé Su-22M4 tipusu repulégépek is. A német Ujraegyesi-
tést kdvetéen 1994-t61 a MiG-29-ket csoportositottak at Preschenbdl Laagebe, me-
lyek 2003-2004-ig hasznaltak a bazist, majd a gépek atadasra keriltek a Lengyel
Légier6 részére. 2004. augusztus 4-én 14 ora 30-kor emelkedett el az utols6 MiG-29
a laagei betonrol, s ezt kovetden az itt telepllé ezred alapvetd technikaja Eurofighter
Typhoon lett.

A repulétér polgéri-katonai hasznositasara 1992-ben irtak ala az els6 szerzédést,
s alig egy évre ra 1993. oktdber 4-i innepélyes megnyitot kovetéen megkezdédott a
polgari lzemeltetés, melynek civil vallalkozéja a Rostock-Laage-Glistrow GmbH volt.
Indulaskor elsésorban postajaratok hasznaltak a reptléteret, de 1995-ben mar meg-
jelentek az elsé charter, majd késébb a teherszallitoé repllégépek is. 2001-ben a re-
pulétér életében minéségi valtozas tortént, mivel ekkor mutatkozott be Laageban az
Air Berlin fapados” légitarsasag, mely 22 célallomast ajanlott a régio lakossaganak.
2005-ben befejez6d6tt az Uj nemzetkdzi utasterminal épitése, és 2008-ban a
Germanwing német, majd a RYANAIR ir ,fapados” |égitarsaség is csatlakozott a re-
puléteret hasznalo vallalatokhoz.

A repulétér alapveté infrastruktarajat tekintve tipikus katonai harcaszati repuléteér,
melynek futdpalya mérete 2520x45 m, korabbi épitményei is ennek megfeleléek vol-
tak. A katonai terilet és a polgari terminal a futdpalya két oldalan helyezkedik el, me-
lyekhez 6néllé guruldat vezet. A polgari terminalt 56 allandd és 58 részmunkaidds
szemelyzet szolgalja ki. A 3-as és 4-es szamu abrak mutatjak a repulétér elrendezé-
sét, a polgari terminal forgalmi eléterét.

Polgari termindl

O

3. szdmu abra. A Laage- i repulétér polgari terminalja®

® Laage airport historyattp://www.rostock-airport.de/en
® A Laage-i repliltér térképe. http://www.helis.com/database/gps/ETNL/ www. Letdltés 2014.02.13.

43




4. sz&mu abra. A Laage-i repullétér polgari terminaljanak forgalmi eléterei’

A repulétér forgalma évrél évre bévilt és 2011. marcius 27-én megérkezett a re-
pulétérre a Lufthansa légitarsasag elsé Boeing 737 tipusu repulégépe.

5. szamu abra. A Lufthansa Frankfurti jaratanak fogadasa a Rostock-Laage re-
pulétéren.®

A repulétér forgalmat meghatarozza a vonzaskorzetében lakod, a repuléteret pers-
pektivikusan hasznél6 lakossag lélekszadma, melyet a 6. szamu abra mutat. Miutan a
repulétér 100 km-es korzetének lakossaga 1,6 millio, igy nem véletlen, hogy a polgari
terminal forgalma évrél-évre novekedett (a 2002-es 139.000-r6l 2012-ben 204.000-
re), bar tény, hogy az igénybevétel déntéen a nyari szezonra koncentralodott. A 7.
szdmu &bra a Laagebdl kozvetlen jérattal elérhetd Gticélokat mutatja.

’ http://www.rostock-airport.de/en/business-und-avidtiatthment-ared etoltés: 2014.02.24.
8 http://www.anna.aero/2011/03/31/new-airline-routes-launched-22-28-march-2011. Letdltés: 2014.02.24.
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Megjegyzeés: a repulétér vonzaskorzete 100 km-es kdrzetben: 1,6 M
200 km-es korzetben: 9,2 M

6. szamu abra. A Laage-i replil6tér vonzaskorzete®

7. szdmU &bra. A Laage-bdl elérhetd Gticélok a nyari szezon folyaman™®

A polgari terminal szezonfuggd forgalmara jellemzd, hogy a 2013/14. évi téli me-
netrendben a repulétérrél Egyiptomba a hét egy napjan két, Németorszagon belil a
hét két napjan két, Olaszorszagba (Réma) heti egy, Spanyolorszagba (Tenerife) heti
egy, Torokorszagba (Antalya) heti két (egy napon), az Egyesult Arab Emiratusokba
heti egy jarat, azaz minddsszesen heti tizenharom repulégép indul, illetve érkezik.

Az USA és Europa példai utan nézzilk meg a magyarorszagi helyzetet.

® http://www.rostock-airport.de/en/business-und-avidtatchment-ared etéltés: 2014.02.24.
10 http://www.rostock-airport.de/downloads/19/Broschuétaghafen_Rostock-Laage 09-2009.ddétoltve:
2014.03.05.
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3. Magyarorszag repul 6tér-haldzata

Az alabbi térképen a magyarorszagi repuléterek talalhatdk besorolasuk szerint.

L]
yolc  Sérospatak

Balassagyarmat

L
Nyiregyhaza

[ B
Maklar Mezokbvesd

8. szamu abra. Magyarorszag repiil6tér-halozata™

A képességek értékelése érdekében vizsgaljuk meg a magyarorszagi repuléterek
futépalya méreteit valamint a futdpalya burkolatanak anyagat™® (1-5. szamu tablaza-
tok):

3.1 Nyilvanos nemzetkozi repul  6terek
1. szamu tablazat

Név | Palyahossz és a burkolat anyaga |
1 Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi 3010 x 45 m (betonozott)
" || Repulétér 3707 x 45 m (betonozott)
2. || Debreceni nemzetkézi repiilétér | 2500 x 40 m (betonozott) |
3. || Gyér—Pér repuil6tér | 2030 x 30 m (betonozott) |
4. || Sarmellék nemzetkozi repiil6tér | 2500 x 60 m (betonozott) |
5. | Pécs—Pogany repuilstér | 1500 m (betonozott) |

3.2. Nyilvanos repil éterek
2. szamu tablazat

Név Palyahossz és a burkolat anyaga
1. | Meidl Airport Fertészentmiklos 985 x 23 m (betonozott)
2. | Nyiregyhazi repul&tér 1O s 20 (1 (pgtonozott)
1000 x 60 m (fuves)
3. | Siofok-Kiliti repulétér 1250 x 50 m (fuves)

M hitp://www.hungaryairport.hu/airport.phpetdltve:2014.02.08.
12 http://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorszagpiilédereinek listajaLetoltve: 2014.02.18.
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3.3. Katonai repll éterek

3. szamu tablazat

Név

Palyahossz és a burkolat anyaga

MH 59. Szentgyorgyi Dezsé repuléba-

1. . > 2500 x 60 m, (betonozott)
zis, Kecskemeét

2. | MH Papa Bazisrepulétér, Papa 2399 x 60 m, (betonozott)

3. | MH 86. Szolnok Helikopterbazis, Szol- | 2000 x 70 m, (betonozott)
nok 2000 x 100 m (faves)

4. | Taszar 2500 x 60 m (betonozott)

3.4. Nem nyilvanos repul 6terek

4. szamu tablazat

| Név | Pélyahossz és a burkolat anyaga |
| 1. | Baja—Bacsbokodi repiilétér | 855 x 45 m (fiives) |
| 2. | Balatonkereszturi repiilétér | 800 x 50 m (fiives) |
| 3. | Ballészog | 850 x 75 m (fives) |
| 4. | Batonyterenyei repilStér | 750 x 40 m (fuves) |
s . e s 1300 x 30 m (betonozott),

5. Bekescsabai repl6ter 790 x 40 m (fives)
| 6. || Borgondi repiilétér, Székesfehérvar | 1200 x 200 m (fives) |
| 7. | Budakeszi, Farkashegyi repiilétér | 1000 x 200 m (filves) |

_ e 980 x 60 m (flves),

8. Budadrsi repuldter 750 x 40 m (fives)
| 9. | Budapest, Harmashatarhegy | 1000 x 100 m (fiives) |
| 10. | Dunakeszi repiilStér | 800 x 500 m (fiives) |
| 11. || Dunadjvérosi repiil6tér | 950 x 60 m (fiives) |
| 12. || Egri repulétér | 800 x 70 m (fiives) |
| 13. | Esztergomi repulstér | 1000 x 80 m (fiives) |
| 14. | Godolisi repulstér | 1000 x 100 m (fiives) |
| 15. | Gyobngyos Pipishegy | 760 x 120 m (fiives) |

o L e 1000 x 50 m (fuves),

16. HajduszoboszIoi repulbtér 800 x 50 (fiives)

| 17. | Hédmezévasérhelyi repiilstér | 900 x 100 m (fuves) |
A e 600 x 18 m (betonozott),

18. | Jakabszallasi repul6tér 1000 x 30 m (fives)

| 19. | Kadarkuti repiil6tér | 800 x 45 m (fiives) |
: N 2500 x 60 m (betonozott),
20. || Kalocsai repul6ter 1900 x 300 m (fiives)
21. Kaposdilaki repilstér 610 x 18 m (betonozott),
PosU] P 1200 x 200 m (fives)
22. || Kecskédirepulétér 1200 x50 m (ftves),

1000 x 50 m (fuves)
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23. | Kincsem repul6tér | 800 x 60 m (fiives) |

758 x 160 m (fuves),

24. Kiskunfélegyhazi repuléter 536 x 100 m (fiives)

25. H Kiskunlachazi repulétér H 2500 x 45 m (betonozott) |

26. | Matképuszta, Kecskemét | 1200x100m (filves) |

850 x 100 m (fuves),
800 x 100 (fuves)

27. Miskolci repulétér

| 28. || Nagykanizsai repul6tér | 1000 m (fiives) |
| 29. || Ocsényi repiilétér | 1200 x 150 m (fiives) |
| 30. || Papkutapusztai repiilétér, Siéfok | 640 x 40 m (fuves) |
| 31. | Szatymazi repiilétér | 800 x 50 m (fiives) |
| 32. | Szarvas—Kéka repuil6tér | 650 x 70 m, (fiives) |

1185 x 30 m ('16R'34L'betonozott),

33. || Szegedi repuléter 1177 x 50 m ('16L'34R'fuves),

610 x 50 m ('09'27'fives)
| 34. | Szentesi repiilétér | 750 x 150 m (fiives) |
| 35. || Szolnok-Szandaszél6si repiil6tér | 1050 x 200 m (fiives) |
| 36. || Szombathelyi repiilétér | 1150 x 80 m (fuves) |
| 37. | Tapolcai repiilétér | 1200 x 30 m, (fiives) |
| 38. | Téapiészentmarton | 800 x 600 m, (fiives) |
| |

39. || Tokorcsi repiilétér (AeroSag repiilétér) || 1000 x 50 m (fives)

2500 x 60 m (betonozott),
1100 x 50 (fuves)

40. || TOkoli repuléter

| 41. | Urhidai repiilétér | 600 x 50 m (fiives) |
| 42. || Zalaegerszeg—Andrashida repiilétér || 1500 x 40 m (fiives) |
| 43. || zalakarosi repul6tér | 795 x 20 m (fiives) |

3.5. Nem mikodé repul 6terek
5. szamu tablazat

Név Palyahossz és a burkolat anyaga
1. Csakvari repulétér 2000 x 20 m (betonozott)
2. Kunmadarasi repulétér 2500 x 80 m (betonozott)
3. Méatyasfoldi repul6tér 2 db, kb. 900 m (mifuves)
4. Mezb6kdvesdi repulétér 3500 x 80 m (betonozott)
5. Szentkiralyszabadja 2000 x 60 m (betonozott)
(BudaWest Airport)

A felsorolasbal lathato, hogy Magyarorszagon a 4 katonai repulétéren kiviul 5 nyil-
vanos nemzetkozi, 3 nyilvanos, 43 nem nyilvanos reptl6tér talalhaté. Figyelmet ér-
demel még, hogy az 6t nem mikodd repuléter kézal négy 2.000 m-nél hosszabb és a
csékvari kivételével 60 és 80 m széles betonozott futépalyaval rendelkezik.
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4. A magyarorszagi repul 6terek értekelése a futopalya méretei
alapjan

Hazankban a katonai repulétereken kivil tobb mint 6tven kilonbdzé méretl és
min6éségl burkolattal ellatott repulétér talalhatdé. Gazdaségi hasznosithatosaguk
megitélése szempontjabdl az egyik legfontosabb — azonban nem kizarélagos, mint
azt a nem mikodé katonai replléterek is mutatjdk — szempont, hogy egy adott repi-
I6tér milyen méretd, burkolatu és teherbirasu futépalyaval, kapcsolodé guruléutakkal
valamint forgalmi tovabba miszaki eléterekkel rendelkezik, mivel ezek épitése a re-
pulétéri beruhadzasok egyik legjelentésebb kdltségeleme. Ezért jelen fejezet a repllé-
tereket ilyen szempontbdl értékeli.

Az 5 nyilvanos nemzetkozi repulétér kdzil a pécs-poganyi futdpalya hossza 1.500
m-es, mely méret korlatozza a szabvany torzsi (egyfolyosés) utasszallité gépek fo-
gadasat és elsésorban a kisgépes, az lzleti tovabba a regionalis kategoriaba sorol-
haté gépek forgalmat tudja kiszolgalni. A gyér-péri a 2030 m-re meghosszabbitott
futdépdlydja is csak korlatozasokkal képes szabvany torzsl utas- és teherszallito re-
pulégépeket fogadni (bar a hivatalos nyilatkozatok kdzoétt szerepel a Boeing 737 és
az Airbus 320-as is™®). A két volt szovjet repuilétér a sarmelléki és a debreceni eseté-
ben a palyaméretek megfeleléek az el6zéekben vizsgalt repilégépek fogadasara.

A harom nyilvanos repulétér kozul csak kettd rendelkezik korlatozott meéreti
(1.000x25 m kozeli) betonozott futopélyaval, ezért a kbzepes kategoériaba sorolt utas-
szallito repulégépek fogadasara alkalmatlanok.

A nem nyilvanos repuléterek kozil héten talalhatdé betonozott futépalya. Ezek ko-
zul a kalocsai, a kiskunlachazi és a tokoli volt szovjet reptil6terek palyahossza 2.500
m, szélessége 45-60 m, igy alkalmasak lennének a kdzepes kategorias utas- és te-
herszallité repulégépek fogadasara, mig a tobbi négy esetében csak a kisebb kate-
goriaba tartoz6 gépek fogadasa johet szdba.

Az elézbekben vizsgalt méretek alapjan Magyarorszagon a jelenlegi nyilt nemzet-
kozi besorolasu repulétereken kivil minimum hat repilétér rendelkezik olyan méreti
futdpalyaval, melyek megfeleléek lennének a jovében megnévekedett légiforgalom
kovetkeztében megjelend kapacitashianyok kompenzalasara anélkil, hogy a katonai
repuléterek részt vallalnanak a polgari forgalom kiszolgalasabél. igy jogosan vetédik
fel a kérdés, hogy érdemes-e a k6zds hasznositas kérdésével foglalkozni? Ennek
megitélése viszont sokkal komplexebb kérdés, mint a futopélyak hosszanak az 6sz-
szehasonlitasa.

Az utobbi évek tapasztalatai azt mutatjak, hogy az Ujonnan betelepilé kulfoldi
nagyvallalatok (Audi, Mercedes stb.) mikodésének egyik alapvetd feltételeként jele-
nik meg a gyar kdzvetlen szomszédsagaban talalhaté, mikodd repuléter felhaszna-
lasa a gyaregység operativ iranyitdasanak megvaldsitdsa, és a folyamatos termelés-
hez szikséges azonnali igények kielégitése céljabdl. Korabban Magyarorszagon
csak a budapesti Liszt Ferenc repulétér volt képes az igények teljes kori kielégitésre.

13 A Boeing 737-800-as felszallasi Gthossza 2400 m, az Airbus 320-as felszallasi Uthossza 2090 m teljes terhelés-
sel. Természetesen lehet jatszani a felszall6 tomeggel, ami a nekifutasi Uthosszat csdkkenti és igy a futépalya
igény a repiigép Uzemeltetési utasitasaban talalhato grafikonok alapjan 2000 m ala csékkenteni.
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A korabbi varakozasokkal szemben, melyek szerint egy Magyarorszag méret(i, meg-
felel6 gyorsforgalmi athalézattal rendelkezd, orszagban nincs sztikség tébb, minden
igényt kielégité nyilt nemzetkdzi repllétérre, egy is elég, nem igazolodott. A tények
azt bizonyitottdk, hogy az AUDI-nak a Liszt Ferenc repulétér Gyértél meért 130 km-es
tavolsaga és mintegy masfél oras elérési ideje, majd kés6bb a Mercedesnek Kecs-
kemétnek a budapesti repulétértél mért 96 km-es tavolsaga és a szik egy o6ras uta-
zasi ideje elfogadhatatlan.

Az AUDI igényei rugalmas kielégitése érdekében kezdeményezte a Pér kbzség-
ben talalhato, korabban honvédseégi tulajdonu fuves repulétér (9. szamu abra) regio-
nalis/nemzetkozi repilétérré torténd fejlesztését. Ebben a folyamatban befektetéként
részt is vett, s jelenleg is tagja — a Gyér Megyei Jogu Varos Onkormanyzata és a
Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. mellett — a repiléteret mikodtetd tarsasagnak. A
repulétér fejlesztési munkalatai 2000-ben kezdédtek el a Phare CBC programbdl
nyert, tovdbba az AUDI Motor Hungaria Kft. altal biztositott pénzigyi forrasok fel-
hasznalasaval. A szilard burkolatu futépalya, az 4j forgalmi el6tér és egyéb kapcso-
16d6 létesitmények Uzembe helyezése 2003-ban megtortént, melyek azonban csak
korlatozott képességet biztositottak.

2013-ban a repulétér vezetése Ujabb fejlesztési elképzeléseket jelentett be. En-
nek keretében 1.450 méterr6l 2.030 méteresre hosszabbitottak meg a harminc mé-
ter széles futdpalyat, melynek két végén szaz-szaz méternyi biztonsagi savot is ki-
alakitottak. A tovabbi a kapcsolodd beruhdzasokkal a késébbiekben a repulétér méar
180 f6s gepeket (Boeing-737-es és Airbus 320-as) is tud a fogadni és a foldi kiszol-
galé kapacitas egyszerre 60-70 utazot lesz képes megfeleld szinvonalon kiszolgal-
ni. Tervezik még egy cargo terminal, valamint Gjabb parkolohelyek épitését, illetve a
forgalmi el6tér bévitését.

9. szamu abra. Pér repuilstér'

1 hitps://www.google.com/maps/preview/ditetoltés: 2014. 02.07.
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Mindezek tikrében a papai repulétér kozos katonai-polgari repulétérré fejlesztése
a gyoéri ipari park szempontjabdl irrelevans. A papai repulétér tavolsaga az ipari park-
tél 55 km és az AUDI gyartél mért 50 perces menetidd ugyan kisebb, mint a Liszt
Ferenc repulétér hasonlé adatai, azonban a 83-as Ut alacsony teherbirasa, és rend-
kivul rossz mUiszaki allapota kizarja a felhasznalé AUDI szempontjabol annak mérle-
gelést, hogy ne a 13 km-re lévé péri repulSteret bévitse, hanem papai bazist hasznal-
ja sajat céljaira. Jogosan vetddik fel ez esetben az a kérdés, hogy megalapozott-e
Papa kettés hasznositasanak kier6szakolasa a polgari szféra részére. A régidban
jelenleg nem talalhat6 olyan ipari vagy mez&gazdasagi potencial, melynek sziiksége
lenne egy ilyen képességi repulétérre, az utasforgalom ndvekedését pedig a korsze-
r(sitett péri vagy a kdzeli pozsonyi repuléterek kapacitasa teljes mértékben lefedheti.

A polgéri hasznositas elodazasa viszont nem jelenti a katonai képességek novelé-
sének halogatasat, mivel az ott allomasozo stratégiai teherszallitd repulégépekre tor-
ténd személy- és teher raszallitds az eurdpai kontinensrél, majd azok tovabbitasa
stratégiai tavolsagokra kikényszeriti egy katonai logisztikai csomoépont, a szakmaban
elterjedt néven ,hub” kialakitasat.

A péapai repulétér stratégiai tavolsagu szallitdsra épitett polgari teherszallité gépek
fogadasara ugyanakkor jelenleg alkalmatlan. A futépalya 2400 m-es hossza ugyan
meghaladja a péri repulétérét, azonban a polgari stratégiai légiszallitdsban altalano-
san elterjedt Boeing 747 repllégépek fogadasahoz mindenképpen meg kellene azt
hosszabbitani, melyet akadalyoz a pélya két végén huzdédd vasatvonal. A képesség-
novelésre vonatkozé pozitiv dontés esetén valamely vasuti palyat at kell helyezni. A
helyzetet tovdbb bonyolithatja, ha ez foldterulet kisajatitdsaval is jar. A 10. szamu
abra a beton 600 m-es hosszabbitasanak lehetéségeit mutatja.

e

Vasltvonal 600 m "%
w Y N

10. sz&mu &bra. A papai futépalya 600 m-es hosszabbitasanak lehetéségei'®

15 http://www.galatech.huLetéltve:2014.03.0
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Az, hogy a hosszabbitas mennyire elégiti ki egy stratégiai repilégép fogadasahoz
szilkséges elvarasokat elemezni kell a perspektivikusan szamitasba vehet6 repuld-
gép felszallasi jelleggorbéit. A jelenleg ismert koncepciokbdl kiindulva teherszallitd
repulégépként a Boeing 747-8F tipusvaltozat jellemzéit célszer( vizsgalni. A repllé-
gép felszallasat befolyasol6 legfontosabb paraméter a repllégép maximalis
felszall6tomege, mely 987.000 Ib (447.696 kg). A kbvetkezd abrak bemutatjak a ki-
6nb6z6 kiulsé hémérsékleti és tengerszint feletti magassadgokhoz tartozé minimalis
futdépalya igényt. Mivel a papai repulétér tengerszint feletti magassaga 145 m, ezért a
tengerszintre vonatkozd gorbék tekintheték iranyaddk. Az abrak alapjan meg lehet
hatarozni a kulonb6zé futdopalyahosszakhoz tartoz6 maximalis felszall6témeget. Pa-
pa esetében a futdépalyahossz miatt 15°C-os kilsé hémérséklet esetén a maximalis
felszall6tomeg 400.000 kg-ra csokken, mely a hémérséklet novekedésével még ki-
sebb lesz és 40% on mér csak 365.000 kg a maximum. 3.000 m-es futépélyahossz
esetén a csokkenés kisebb mértékl, de még igy sem lehet kihasznalni a repulégép
maximalis felszall6tomegét. 3.500 m-es palya esetén szabvany kérilmények kozott
elérheté a dokumentaciéban megadott értek, de a hémérséklet ndvekedése szintén a
maximalis megengedett érték ala viszi a megengedett felszall6tomeget.

A 11-13. szdmu abrékon szaggatott vizszintes vonalak jelzik a maximalis felszalld
tomeghez tartozé hémeérséklet és magassagi ertekek mellett a sziikséges palyahosz-
szakat. Fontos megjegyezni, hogy tengerszinten 40°C-os hémérséklet esetén mini-
malisan 3.750 m-es palya a kdvetelmény. Természetesen rovidebb palyardl lehetsé-
ges kisebb tdémeggel felszallni, de ez esetben a szallitas koltséghatékonysaga csok-
ken, a fajlagos kéltségek névekednek.
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11. szamu &bra. A Boeing 747-8F felszallasi gorbéi®

18 hitp://www.boeing.com/boeing/commercial/747family/-8 fact sheet.pagéetdltve:2014.02.20. Az 6ssz
fel- és leszall6 jelleggbrbe (x-szamu abra
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13. szamu abra. A Boeing 747-8F felszallasi gorbéi
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14. szdmu abra. a Boeing 747-8F leszallasi uthossz kdvetelményei

A 14. szamu abra a Boeing 747-8 és 8F tipusok leszallasi jelleggdrbéit mutatja
30%0s fékszarny kitéritésnél. Az abrabdl lathatd, hogy széraz palyan maximalis le-

54



szalldé tomeg esetén 1.200 m-es palyamagassagig a 2.500 m-es futdépalya elegendd.
E felett, illetve nedves palya esetén cstkkenteni kell a leszallé tomeget. 3.500 m-es
futépélya esetén a futdpalya magassagatol és kondiciojatdl (szaraz vagy nedves)
fuggetlendl a repulégép foldet érhet maximalisan megengedett leszallé tomeggel.

Megjegyzes:

Amikor stratégiai szallitasrol beszéllink, jogosan vetédik fel a kérdés, hogy akkor
mi a helyzet a C-17-el? A repulégép felszallasi uthossza maximalis felszallé tomeg
esetén 2.360 m, mig leszallasi tthossza 960 m, vagyis szabvany kilsé meteorolégiai
koérilmények kozott a papai beton hossza elégséges, azonban a kulsé korilmények
valtozasa a maximalis felszall6 tomeget korlatozhatja (6sszehasonlitasként a C-17
MTOW=265.350 kg, a Boeing 747-8F=447.696 kg).

A perspektivikus lehetésegek elemzése kdziul nem lehet kihagyni a sokat publikalt
Vat Porpac kozotti kinai beruhazassal tervezett replléteret. A 4.000x60 m-es impo-
zans futépalya (UNICONSULT Universal Transport Consulting GmbH SWOT analizi-
sében'’ mar csak 3.720 m hosszll) mérete lehetévé tenné a nagy teherszallité repii-
I6gépek fogadasat (Boeing 747 Freighter), azonban a beruhazas nyilt forrasokban
publikalt mintegy 100 Mrd Ft-os nagysaga, tekintettel a 100 km-es korzetben talalha-
t6 papai és sarmelléki repuléterek mellett gazdasagilag nehezen igazolhaté. Igaz,
hogy a papai 2.400 m-e és a sarmelléki 2.500 m hosszu futopalydja a nagy teher-
szallito repulégépeket csak korlatozasokkal képes fogadni és inditani.

15. szamu abra. A tervezett Vat Porpaci repuilétér

" Development of a Concept for the Public Transport Interconnectivity for Savarizational Airport Repo
CENTRAL EUROPE Programme Project CHAMPIi

18 Alfahir.hu 2012, oktéber 30.
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16. szamu abra. A tervezett Vati repulétér tavolsaga a kérnyezdé repiléterektdl

A stratégiai légiszallitas célrepuléterének kivalasztasa esetén ugyanakkor nem |é-
nyeges nehany szaz kilométeres tavolsagbeli kilénbség, amennyiben ezzel forras
takarithatdo meg. Ezért lenne fontos Vat Porpac zéldmezds beruhdzasa helyett a kiva-
|6 allapotu és jelenleg hasznéalaton kivili mezékovesdi repulétér megfontolasa foga-
doalloméaskeént. A repulétér 3.500x80 m-es betonos futdpalyaja alkalmas kisebb kor-
latozasokkal egy kinai arukat fogado stratégiai repulétér szerepére. Tovabbi elénye
az M3-as autépdlya kozelsége, ami lehetévé teszi az aruk teritését az eurdpai gyors-
forgalmi Uthal6zatokon keresztll, valamint a kozvetlen iparvagany a Budapest-
Miskolci févonalhoz, mely utdébbi az eurdpai vasuti halézat szerves része. Ezek
egyuttesen megteremtik a lehetéségét egy multimodalis logisztikai kozpont felépité-
sének. Foglalkoztataspolitika szempontjabdl pedig a mezékdvesdi repllétéren létre-
hozott munkahelyek hozzajarulhatnak a gazdasagilag nehéz helyzetben Iévé borsodi
régio problémainak enyhitéséhez.

Kecskemét vonatkozasaban a helyzet viszont alapvetéen eltéré. A katonai repllé-
tér a varos kozigazgatasi hatarain belll, a Mercedes gyartdl 7 km-re talalhatd, me-
lyen kivul a gyartél 19 km-re, a varos kozigazgatasi hataran kivil helyezkedik el a
jakabszallasi repulétér (17. szamua abra). Ez utdbbi rendkivil fejletlen infrastruktara-
val rendelkezik. A futépalya hossza 600x18 m, nincs megfeleld forgalmi elétér, guru-
Iout és a repuldtéren csak latas utani repilés folytathatd. A megfeleld képesség el-
érése érdekében (futépalya hosszabbitas, szélesités, guruldut, forgalmi el6étér, utas
terminal és parkolo, teheraru raktar épités, miszeres leszallitdo rendszer telepitése,
foldi kiszolgal6 eszkdzok beszerzése/bérlése stb.) jelentds, minimalisan 10 Mrd Ft-os
beruhazasra lenne szikség.
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17. szamu abra. A Jakabszallasi repulétér

Az el6z6ek miatt a jakabszallasi repilétér fejlesztése nem jelent realis alternativat
a kecskeméti katonai repulétér kettés hasznositasaval szemben, mivel az utébbinal
az alapvet6 infrastrukturalis elemek mar eleve rendelkezésre allnak és a repulétér
sajatos feladatrendszerébdl addéddan eleve 24 oras folyamatos tzemmaodon miko-
dik.

A Mercedes és a kornyékbeli nagyobb befektetdék (pl. Knorr Bremse) valamint a
helyi 6nkorményzat nyoméséara a kormany kezdeményezte a repllétér jogallasdnak
és kozos katonai-polgari hasznositasanak vizsgalatat. A kormany dontését kdvetéen
a folyamat elakadt, és érdemi el6relépés nem tortént. Szoban mindenki tamogatja a
kettés hasznositast, azonban annak eléfeltételét a l1égligyrél sz6l6 térvény modosita-
sét egyetlen felelds minisztérium sem kezdeményezte, mérpedig addig nincs kettdés
hasznositas, ameddig ez a jogi aktus nem torténik meg.

5. Osszefoglalas

Jelen publikacio bemutatta a kézods polgari-katonai hasznositasu repuil6terekkel
0sszefliggésben szerzett nemzetkdzi tapasztalatokat, a magyarorszagi repulétér ha-
I6zat legfontosabb jellemzdit tovabba a papai és kecskeméti repulléterek esetében a
kettés hasznositas lehetdségeit. A nemzetkdzi tapasztalatokbdl levonhatd legfonto-
sabb kovetkeztetetés, hogy a légiforgalom fejlédése elkerlilhetetlenné teszi a katonai
repuléterek bevonésat a polgari forgalomba, mivel az 0 repuléterek épitése altalaban
kornyezetvédelmi akadalyokba Utkézik. A polgari terminal elhelyezésére nincs altala-
nos szabaly, csatlakozhat kdzvetlendl a katonai repulétér gurulout halézatahoz, de
lehetséges a futdpalya katonai bazissal ellentétes oldalan egy kulén guruldatra torté-
nd rakotése is. Altalaban a rendelkezésre allé forrasok, illetve a polgari terminal for-
galma hatarozza meg a kialakitast. Magyarorszagon a k6zos polgari-katonai tizemel-
tetés el6tt allo legnagyobb akadaly a légikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. tor-
vény hatalyos korlatozasa, mely modositasa nélkil jelenleg nem lehet a megvalési-
tas irAnyaba tovabblépni.

19 https://www.facebook.com/LHJIK.Airpartetoltés: 2014.02.07.
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Dr. Keszthelyi Gyula

AZ EUROCONTROL IRANYELVEI A KATONAI REPUL OTEREK KO-
ZOS HASZNOSITASRA, A REPULOTER HASZNALATI DIJAK ALA-
KULASA A KULONBOZ 6 FORGALMU REPUL OTEREKEN

Absztrakt

A katonai repuléterek polgéari hasznositdsa Eurdépaban a fapados légitarsasagok
megjelenésével kapott jelentés lendiletet. Az olcsd, mindenki szamara elérhetd re-
pllés jelentés mértékben megndvelte a légiutas-forgalmat, mellyel parhuzamosan
megnétt a f6, csomoponti repiléterektdl tavolabb elhelyezkedd repuléterek iranti
igényt. Ezt a folyamatot felismerve az EUROCONTROL elvégzett egy atfogo vizsga-
latot, koncentralva a katonai repuléterek polgari Iégiforgalomba kapcsolasanak felté-
telrendszerére. Természetesen a katonai repulétereknek nem elég fogadni a civil
repulégépeket, versenyképes arakat kell alkalmazniuk, és megfelelé szolgaltatasokat
kell biztositaniuk a lehetséges hasznaloknak. Mivel a fapados |égitarsasagok ceélal-
loméasaik kivalasztasdnak egyik legfontosabb szempontja a reptilétereken fizetendd
dijak, illetekek nagysaga, ezert ezek kialakitasanak rendszere iranymutatast adhat a
katonai repuléterek hasonlé dijainak meghatarozasahoz. Harom magyarorszagi és a
németorszagi repulétér hivatalos listaja alapjan a cikk masodik részében e dijak
szamitasa kerul bemutatasra.

Kulcsszavak: repulétér hasznalati dijak, leszallasi dij, parkolasi dij, polgari tzemel-
tet6, mandver terllet, koltség-haszon elemzés, felelésségi terllet, |égiforgalmi és
féldi szolgaltatasok, legiforgalmi menedzsment, netto jelenérték, zajkomponens

1. Bevezetés

Az eurOpai kettds hasznositas uttdréi az ugynevezett ,olcso/fapados” légitarsa-
sagok lettek, melyek kozul az utazasi szokasok valtozaséra legnagyobb hatast a
RYANAIR! megjelenése jelentette. Az 1985-ben alakult [égitarsasag elészor kizaro-
lag szigetorszagi Utvonalakat repullt, s mar ekkor kialakult, és az idék folyaman egy-
ertelm(vé valt az a sajatos politikaja, mely szerint repulégépei nem a nagyvarosok f6
repulétereit hasznaljdk, hanem az azoktol tavoli repulétereket. Amikor megnyitotta
elsé europai kontinensre repild jaratait a stockholmi Skvastaba, az osléi Torpba, a
parizsi Beauvaisba, a brisszeli Charleroiba repilt. A skvastai repulétér 100 km-re
talalhatdé Stockholmtol, s 1984-ig katonai repulétér volt. A norvégiai Sandefjord Torp
repulétér 110 km-re talalhaté OszI6tol, és a masodik vilaghaborut kovetéen egy ideig
szintén katonai repulétér volt. A parizsi Beauvais repulétér Parizstél 85 km-re he-
lyezkedik el, és 1953-ig szintén katonai repulétér volt, a Brisszeltél 46 km-re elhe-
lyezkedd Charleroi pedig udité kivételként csak a Il. vilaghabora végeig volt katonai
repulétér, majd a SABCA és SONACA repul8ipari vallaltok bazisaként szolgalt.

! http://www.ryanair.com/huA RYAN AIR torténete
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2. Az EUROCONTROL éaltal végzett vizsgalat megallapitasai,
ajanlasai’

A téma vizsgalatat EUROCONTROL vallalta fel, és altala 2009-ben készitett ta-
nulmanyban foglalta 6ssze a legfontosabb megallapitasait. Az egyes orszagokat
vizsgalva megallapitotta, hogy Europaban a repuléterek katonai-civil k6zés hasznala-
ta Olaszorszagban, Franciaorszagban és Spanyolorszagban évek o6ta folytatott, be-
valt gyakorlat, mig Csehorszagban, Németorszagban, az Egyesult Kiradlysagban és
Hollandiaban kevésbé elterjedt.

Az EUROCONTROL nem vizsgalta Magyarorszagot, mivel itt ez idaig nem tortént
semmi lényeges a kérdésben, igaz ehhez képest az lgy kezelése valtozo volt. Jog-
szabalyi oldalrél a 2009-ig a légikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVII. torvény 37. 8
(1) szerint egy nyilvanos repulétér elvileg lehetett kozos felhasznalasu (polgari és
katonai) reptlétér, azonban ezt a lehetéséget a 2009. évi CXLVII. térvény 20. § (5)
2010.1.01-t6l hatalyon kivul helyezte. A szakmai indokra a mai napig nincs magyara-
zat, azonban a dontés ettdl kezdve kizarta még a lehetdségét is, hogy a kettés hasz-
nositas valamilyen formaban a gondolatokban megjelenjen.

A polgéari-katonai k6zds hasznositas problémait az el6z6ekben emlitett
EUROCONTROL tanulmany vizsgalta®. Az egységes eurdpai légtér Iégiforgalmi ira-
nyitas kutatasi program keretében ugy hataroztak meg a jovébeni kévetelményeket,
hogy maximalis szamu repulégépet lehessen kiszolgalni egy adott idSintervallumban
a légiiranyitdo rendszerekkel és azok komponenseivel. A 2008-ban készilt hosszu
tava el6rejelzés szerint 2030-ban 16,5-21 millié miszer szerinti repilést kell kiszol-
galni az EUROCONTROL korzetében, ami a 2007-es 1,7-2,2-szerese, €s évi 2,3%-
3,5%-0s ndvekedést jelent.

Ez a nbvekedés azt is jelenti, hogy a meglévd repulétéri (csomoponti €s helyi) ké-
pességekkel nem lehet ellatni a jovében generalédo igényeket, s amennyiben nem
torténik meg a repulétéri kapacitasok megfelelé fejlesztése, a hiany lefékezi az Euré-
pai Unios orszagok gazdasagi fejlédését. Mivel a megléevé repulétéri kapacitasok no-
velése (0 futdpalyak, guruléutak épitése) a rendelkezésre all6 szabad foldtertletek
szllkbssége miatt korlatozott, az Uj repuléterek épitésének engedélyeztetése pedig a
zajterhelés, az emisszio és a levegé mindségre gyakorolt negativ hatas miatt altala-
ban rendkivil nehézkes, az egyetlen lehetséges megoldasnak a mar létezd katonai
repuléterek kdzos katonai-polgéari hasznositasa tinik.

A jelenleg hatalyos unids elvek alapjan a katonai repuléterek elsédleges feladata a
katonai repulések kiszolgalasa, s tekintettel arra az alapelvre, hogy a védelem a tag-
allamok kizarélagos feleléssége, a polgari forgalom engedélyezése nemzeti hatas-
korbe tartozik. Mindazonaltal a k6zds katonai-polgari hasznalat egy sor elényt jelent
mindkét félnek, mely a ,fapados” lIégitarsasagok megjelenése mellett a teherszallitas,
az Uzleti és kisgépes repuléseken tul a helyi gazdasagra is pozitiv hatast gyakorol. A

2 EUROCONTROL Guidelines Supporting the Civil Use of Military Aerodromes Edition Number : 1.0
Edition Date : 11/11/09. Az alfejezet az anyag szakmai szempontbdl Iényeges elemeinek forditasa

* EUROCONTROL Guidelines Supporting the Civil Use of Military Aerodromes. Edition Number : 1.0
Edition Date : 11/11/09. 11. oldal
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polgari elényok mellett a katonai szervezet mikodésének hatékonysaga is felteheto-
en javulni fog a kdz0s lizemeltetés hatasaként.

A megjelend U] repulétéri kapacitasok lehetévé tehetik, hogy a polgéri repilés na-
gyobb mennyiségld igényt szolgaljon ki egy folyamatosan noévekvd repulétér-
hal6zaton keresztil, és kuldondsen a nagy és kbzepes méretil repuléterek megjelené-
se az egész légiszallito rendszerben kompenzalhatja a jovébeni igények kielegitéseé-
ben megjelend kapacitas hianyokat. Koévetkezésképpen a nagy forgalmu repulétere-
ken a foldi forgalmi torlédasok és késések csokkenhetnek.

Tovabbi elény, hogy a vegyes hasznalatu repulétereken szolgaldé személyi allo-
many megfeleld jartassagra tehet szert a kilénbo6zé tipusu repilégépek kiszolgala-
séaban, és a katonai repulésiranyitok is megfelelé gyakorlatot szerezhetnek a polgari
legiiranyitas tertletén.

A katonai repuléterek hasznalata kérnyezetvédelmi szempontbdl is elényésebb a
meglévd replléterek kapacitdsanak bévitésénél, mivel azok altalaban a lakott telepu-
lésektdl tavol helyezkednek el, s igy a megndvekedett forgalom kevésbé zavarja a
kornyezd kbzossegeket.

A polgari repulés megjelenése a katonai bazisokon elénydsen befolyasolja a helyi
vallaltok mikddését, mivel termékeiket gyorsabban tudjak piacra juttatni, a helyi gaz-
dasag fejlédése munkahelyeket teremt, vonzza a turizmust, s mindez dsszessége-
ben a nemzetgazdasag szempontjabdl is elényds kévetkezményekkel jar.

A ko6zbs hasznédlat feltehetéen javitani fogja a polgari-katonai rendszerek
interoperabilitasat, és elémozditja a kommunikacios, navigacios és felligyeleti rend-
szerek harmonizalasét, valamint szilkség esetén az ICAO altal meghatarozott polgari
rendszer és infrastruktura telepitése is megvalésulhat.

A polgéari repllés, kiléndsen a kisgépes, és az Uzleti repllés megjelenése a le-
szallasi illetekekbdl, a parkolasi dijakbdl szedett bevétel kovetkeztében plusz forrast
jelent a katonai repulétér és személyzete részére, melyet az allomany jolétének a
javitasara lehet forditani.

A kilbénb6zd terilletek részletes elemzése alapjan a tanulmany a kdzos katonai-
polgari hasznositasu reptléterek témajaban kdzel nyolcvan javaslattal él, melyek ko-
zill a legfontosabbak a kovetkezok* (a teljesség igénye nélkiil, és a kozds teriiletet
érintéek 6sszevonva):

1. Azon a repulétereken, ahol a katonai repul6terek polgéari hasznéalata (a tovab-
biakban: KRPH) megvalosul, a légiforgalmi iranyitas, a kommunikacios, navi-
gacios és legtérfeliigyeleti rendszerek, a foldi kiszolgalas és infrastruktura te-
riletén a lehetd legteljesebb mértékben alkalmazni kell a Iégiforgalmi szolgal-
tatasokra hatalyos ICAO el6irasokat.

2. A biztonsagos és hatékony polgéri és katonai légi és foldi miveletek végrehaj-
tasa érdekében meg kell hatarozni és egyeztetni kell az ICAO és a kulénleges
katonai eléirasokban meglévé kulonbségek kezelésének modszerét.

* EUROCONTROL Guidelines Supporting the Civil Use of Military Aerodromes 45-51. oldal.
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3. Amikor a KRPH-nak gyakorlati alkalmazasa megkezdddik, figyelembe kell
venni az Eurdpai Bizottsag 216/2008. szamu EASA (European Aviation Safety
Agency, Eurdpai Repulésbiztonsagi Ugynokség) rendelkezésének modosita-
sat és a kapcsolodo szabalyokat.

4. A KRPH bevezetése folyaman a polgari tzemeltetének le kell ellendriznie, és
értékelnie kell a meglévd szolgaltatasok, tovabba az infrastruktira terlletein
az EASA szabalyokban meghatarozottakhoz képest meglévé kilonbségeket,
melyeket a Légiforgalmi Informacios Kiadvanyban kdzzé kell tenni.

5. Ha egy polgari Uzemelteté katonai repuléteret kivan hasznalni a tevékenysé-
gének bdvitése céljabol, akkor meg kell gy6zédnie arrdl, hogy az adott repuld-
tér milyen mértékben felel meg sajat izemeltetési sajatossagainak.

6. Azokon a katonai repulétereken, melyek nyitottak a polgari Iégiforgalom elétt,
a katonai hatésagok felelések a repulétér biztonsadgéért és a polgari mivele-
tekért, azonban a repuléteret hasznalni kivano szervezetek részére rendelke-
zésre kell bocsajtani azokat a jogi, miikddési, technikai €s pénzigyi kereteket,
melyek lehetévé teszik a biztonsagos és hatékony polgari-katonai egyuttmu-
kodeést.

7. A KRPH teljes mértékben az Allamok szuverén dontése, de attél kezdve, hogy
a nemzeti jogszabalyok elfogadasra kerulnek, figyelembe kell venni a polgéri
repulésre hatalyos nemzetkdzi jogszabalyokat és el6irasokat is.

8. A nemzeti torvényalkotas soran le kell fektetni a kbvetendé folyamatokat (ter-
vezes, engedélyezés, stb.), tovabba a KRPH magvaldsitasarol és kiterjeszte-
sérdl szol6 dontésekben résztvevd testiileteket.

9. A katonai légugyi hatésag a nemzeti torvényhozas altali kijelolése az alapfelté-
tele a katonai repuléterek polgari Iégiforgalom altali hasznéalatanak.

10.A KRPH-nak megvaldsitasa folyaman a polgari és a katonai hatésagoknak
meg kell gyéz6dnitk arrél, hogy a kivalasztott katonai repulétér milyen mér-
tékben képes megfelelni a polgari repullés igényeinek, az infrastruktara és
szolgaltatasok tertiletén a nemzeti és nemzetkdzi szabvanyoknak, valamint ér-
tékelnitk kell azt, hogy a katonai tevékenységek oldalarol tamasztott kovetel-
ményei €s azok sajatossagai mennyiben teszik lehetévé a polgari és katonai
miveletek egyidejliségét.

11.A KRPH bevezetése feltételezi a résztvevd katonai és polgari oldal altal a kor-
nyez® lakossagra gyakorolt hatasok elézetes, majd ezt kovetéen folyamatos
értékelését, illetve sziikség esetén javito intézkedések bevezetését.

12. Amennyire az kivanatos és a repulétér katonai statusza lehetéveé teszi, a pol-
gari hasznalatrél a kornyezé lakossag tajékoztatasara egy kommunikacios
stratégiat, valamint egy konzultaciés mechanizmust kell kiépiteni.

13.A KRPH-t megfeleld idében kiadott utasitdsokkal is tAmogatni kell, melyek
meghatarozzak az dsszes katonai és polgari résztvevd feladatait, hataskoreit,
illetékességi terlleteit és feleldsségét.

14.Az illetékes polgari és katonai hatosagoknak ki kell jeléIni egy repulétéri hato-
sagot, mely felelés a repulétéri miveletek iranyitasaért, és a szabalyzokkal
dsszhangban megfelel6 hataskorrel és felelésséggel rendelkezik.

62



15. A replilétér polgari tertiletén ki kell jelélni egy, a polgari részen folyé mvelete-
kért és a repulégépekhez sziikséges szolgéltatasok biztositaséért felelés tes-
tuletet, melyet altalanossagban polgari izemeltetének hivnak.

16.A polgéri rész Uzemeltetdjének felelésségét és a katonai repulétéren folyo te-
vékenységgel dsszefliggd, a katonai szervezettel tartott kapcsolatrendszerét
irasban kell rogziteni.

17.Ki kell alakitani a katonai és polgari hatosagok, valamint a relevans szerveze-
tek (polgari rész Uzemeltetdje, repulégép Uzemeltetdk, repulétéri szolgaltata-
sokat biztositok, és mas szervezetek) kozotti rendszeres konzultacié és koor-
dinacié rendszerét annak érdekében, hogy a konfliktusok idében feltarasra ke-
rilienek, és elkertlhetévé véljanak a potencidlisan keletkezd problémak, s
hogy javuljon a repulétéri miveletek hatékonysaga.

18.A KRPH-ban érintett polgari és katonai testiletek kdzott egy formalis egyez-
ménybe — mely lehet Megallapodas, Egyetértési Megallapodas vagy Szerzé-
dés — kell rogziteni a repulétér k6zos polgari—katonai hasznéalataval kapcsola-
tos 0sszes részletet, beleértve, de nem kizarélagosan a kévetkezdket:

a katonai és polgari teriiletek elhelyezkedését a replilétéren és az azokhoz
kapcsolodo hataskoroket;

a repulétéri hatdsagok kijelolését és a megfeleld hataskoreiket;

a polgari lzemeltetd kijelolését;

a polgari-katonai koordinacié és konzultacié mechanizmusat;

a légiforgalmi iranyitas és foldi kiszolgalas biztositdsanak felel6sségét;

a meglévé és a telepitésre kertl6 kommunikécids, navigaciés és légifor-
galmi feltigyeleti rendszerek megosztasat;

az infrastruktira és a berendezések lizemeltetését és karbantartasat;
a logisztikai tamogatast és a mikddeés biztositasat;

a repulétér biztonsagaert viselt felelésséget;

a vam és bevandorlasi felelésséget;

a mikodéshez szikséges szolgaltatasok és a mikodés megkezdéeséhez
szikséges befektetések koltségek szamitasat és megosztasat;

a koltségmegtérilési mechanizmust (a légiforgalmi iranyitasi szolgéltatasok
meghatarozasa, repulétéri illetékek, a repulétéri szolgaltatasok szamlazasa,
stb.);

a tobbi, specialis kérdés kezelését.

19.Az Allamoknak ki kell alakitani egy megfelelé szabalyzo keretet, és meg kell
hatarozni a repulésbiztonsagért felelés, valamint a repulétéren folyé polgari-
katonai Uzemeletetést felligyeld testileteket.

20. A katonai repulétereken foly6 egyideji polgari és katonai miiveletek potencia-
lis kockdzatat mar az lUzemeltetés el6tt értékelni kell, és megfelelé megolda-
sokat kell kidolgozni a kockazatok csokkentésére €s azok bevezetésére.

21.Az Allamoknak be kell vezetni az EUROCONNTROL Biztonsagi Szabalyzo
Kovetelményeket (ESARRS), melyek a katonai repulétereken folyé polgari-
katonai Uzemeltetésre, folyamatokra és személyi &dllomanyra alkalmazhatok.
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22.A polgari terileten a védelmi rendszabalyok betartasaért viselt felelésséget,
amennyiben nincs kizaré ok, az ICAO 17 Annex, a hatalyos nemzeti és EU
jogszabalyoknak megfeleléen kell meghatarozni, amit 6ssze kell hangolni a
hatélyos katonai védelmi szabélyokkal. A védelemért viselt felelésséget irasos
megallapodasban kell rogziteni.

23.A polgari tertileten a védelmi rendszabalyok betartasat lehetéség szerint pol-
gari védelmi szervezettel kell biztositani.

24.Az illetékes hatdésagoknak kell meghatarozniuk, hogy a reptlétér k6zés polga-
ri-katonai hasznositasu tertletén a katonai vagy a polgari védelmi eléirasok-
nak megfeleld intézkedések kertiljenek alkalmazasra.

25.A vdm és Uutlevél ellenérzést a nemzeti és nemzetkdzi eldirasoknak (pl.:
Schengeni Megallapodas) megfeleléen kell biztositani mind a polgari mind a
katonai felligyelet alatt 1évé terlleten.

26.Az illetékes polgari és katonai hatésagoknak minden kézds hasznalatu reputl6-
téren ki kell jelolnilk egy felel6s testlletet és ki kell alakitani egy olyan folya-
matot, mely a polgari alkalmazas kdovetkezményeiként felmerulé kérnyezetvé-
delmi tigyeket kezeli.

27.Ahol lehetséges a polgari repllés kovetkeztében a kérnyezd lakossag életét
€s a szomszédos teriiletet negativan befolyasol6 hatasok csdkkentése érde-
kében megfeleld modszereket kell alkalmazni, tovabba ezek kompenzalaséara
egy megfelel alapot kell Iétrehozni.

28.Ahol a katonai repulétér megnyitasra kertl a polgari légiforgalom elétt, ott al-
lami feladat annak meghatarozasa, hogy mely Légiforgalmi Iranyité Szolga-
lat/Légiforgalmi Informacios Szolgéalat, Meteorologia Szolgalat, Kommunikaci-
0s, Navigaciés és Légtér Fellugyeleti Szolgalat, személyzet, rendszer és foldi
infrastruktara kertl tanusitasra és mely hatdsag (polgari vagy katonai) felelés
a tanudsitasert.

29.Az allam szuverén dontése, hogy egy KRPH-t részben vagy teljes egészében
az ICAO Doc. 9774 vagy a modositott EU Reg. No. 216/2008 és az azzal 6sz-
szefiiggé AMC-k (Elfogadhatd Szinvonalu Teljesités) alapjan tanusitjak.

30.Azon KRPH-on, ahol a katonai légiforgalmi iranyitok nyujtjak a légiforgalmi
szolgaltatasokat, ott az iranyitok felkésziltsége meg kell feleljen a 2006/23/EC
Eurdpai Bizottsagi Iranyelvben meghatarozott szintnek. Mig a katonai légifor-
galmi iranyitdk részére a polgari szakszolgalati engedély megszerzése nem
kotelezd, addig a Légiforgalmi Szolgéltatasok esetében a biztonségi szabva-
nyokat alkalmazni kell.

31.A katonai legiforgalmi iranyitok részere polgari szakszolgalati vagy annak
megfelelé bizonyitvany kiadasa estén az Allamok maguk hatarozzak meg az
ilyen engedély megszerzéséért felelds testiiletet és a kovetend6 eljarast.

32.Az Allamoknak meg kell hatarozniuk, hogy mely ESARR 5 (EUROCONTROL
Safety Regulatory and Advisory Framework — EUROCONTROL Biztonsagi
Szabalyzo6 és Tanacsado Keret) keril alkalmazasra ATSEP (Air Traffic Safety
Electronics Personnel — Légiforgalom Biztonsag Elektronikai Személyzete) al-
tal nyudjtott szolgaltatasoknal a polgari forgalom részére megnyitott katonai re-
pllétereknél a polgari és/vagy a polgari Iégiforgalmi miveletek szamara.
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33.Az Allamok kiadhatnak a Repulétéri Navigaciés Rendszerekre vonatkozo Kii-
l6nleges szakmai funkcidkat tartalmazdé licenceket, melyekre ugyanazok a
szabalyok vonatkoznak, mint a polgari repulétereken alkalmazottaknak.

34.A katonai repulétereken meg kell hatédrozni a kizarolag a polgéri repulésbél,
valamint k6z6s Uzemeltetésbél szarmazo koltségeket (az elézetesen egyezte-
tett elvek alapjan), melyeket tartalmazé szamlakat a szikséges kompenzacio
erdekében be kell nyujtani a polgari és a katonai hatéssagoknak.

35.Ahol a polgari forgalom kiszolgalasahoz 0j rendszer telepitésére vagy a meg-
lévé modifikalasara van szikség a pénzigyi koltségek viselésének felel§ssé-
gerél egyértelml dontést kell hozni.

36.Azon repulétereken, melyeken a k6zos polgari-katonai zemeltetést terveznek
megvalositani még a program elinditasa el6tt egy atfogo kéltség-haszon
elemzést kell elvégezni, mely tekintettel van az abban résztvevd polgari és ka-
tonai szervezetekre gyakorolt pénziigyi hatas kdvetkezményeire és eléseqiti a
helyes dontés kialakitasat.

37.A polgari hasznalatbol szarmazo egyetlen koltségelem (kérnyezeti, szocialis
és mikodési) hatasa sem jelenthet plusz terhet a katonai oldal szamara.

38.Az Allamoknak meg kell hatarozniuk annak mértékét, hogy az EU Reg. No.
1794/2006 alkalmazasa az olyan repulétereken, ahol ANS-t (Légiforgalmi Na-
vigacios Szolgaltatasokat) a katonai repulétér biztositja milyen kdltségmeg-
osztast és visszatéritést kell alkalmazni. Ahol a terminal ANS szolgéltatasi fe-
lelésség megosztasra kerilt a polgari €s a katonai szolgaltato kézott egy rész-
letes koltségmegosztasi és visszatéritési rendszert kell kialakitani. Azokban az
Allamokban, ahol az EC Reg. No 1794/2006 nem alkalmazhat6 sem részben
sem teljes egészében egy alternativ ANS koltségmodellt kell kidolgozni és ki-
adni.

39.KRPH estén az Allamoknak meg kell allapitaniuk:

- hogyan és milyen mértékben kertl az Eurépai Bizottsag 2009/12/EC
irAnyelve alkalmazéasra a polgari repilés céljara megnyitott katonai re-
pulétereken;

- amennyiben nem kerll alkalmazasra a fenti jogszabaly, milyen alterna-
tiv koltségszamitast alkalmaznak.

40.A KRPH bevezetés soran a légtérhasznalatért felelés nemzeti polgari és kato-
nai testileteknek meg kell gy6z&édnitk arrol, hogy a légtér szerkezet (befoga-
doképesség, érkezési és indulasi eljarasok) megfeleléek-e a polgari repllégé-
pek érkezésének és indulasanak kiszolgalasara, s amennyiben sziikségesnek
itélik megfeleld és kozésen elfogadhatod (] légtértervet kell kidolgozni, mely ki-
elégiti mind a polgari mind a katonai kdvetelményeket.

41.Meg kell gyézédni arrdl, hogy a meglévé infrastruktira mennyiben felel meg
az ICAO Annex 14 el6irasainak, és meg kell hatarozni, hogy milyen modosi-
tast kell adaptalni a meglévé katonai rendszereken az ICAO kdvetelmények-
nek val6 megfelelés érdekében anélkiil, hogy azok a katonai miveletek haté-
konysagat negativan befolyasolnak. A meglévé repulétéri infrastruktura és az
ICAQO Aéltal el6irtak kozotti kilénbségek a biztonsagi értekelés részét képezik,
melyeket a Légiforgalmi T4jékoztaté Kiadvanyban kell megjeleniteni.
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42.Mértékado polgari és katonai hatésagoknak igazolni és jelezni kell, hogy a
Kommunikacios/Navigacios/Légiforgalmi Fellgyeleti rendszerek a katonai re-
pulétéren rendelkezésre allnak és megfelelnek az ICAO Annex 10. ,Légifor-
galmi Tavkozlés (kommunikécid)” kiadvanyban eléirtaknak, és azok hatalyos
nemzeti és EU jogszabalyokat kielégitik, tovabba milyen mértékben alkalmaz-
hatdk a polgari repulések tamogatasara.

43.A kijelolt polgéari és katonai testileteknek pontosan meg kell hatarozni a
Kommunikacios/Navigacios/Légiforgalmi  Fellgyeleti rendszerek minden
egyes elemének mikddéseért és karbantartdsaért viselt felelésséget, ameny-
nyiben ezek a rendszerek mind a polgari mind a katonai rendszereket kiszol-
géljak.

44.Ha polgari repulés kiszolgalasa  érdekében 0j Kommunikaciés
/INavigéacios/Légiforgalmi Fellgyeleti rendszer, berendezés (pl. ILS) és/vagy
infrastruktara kerul telepitésre, vagy a meglévé modositasa torténik, a polgari
és katonai hatésagok kozotti kilon megallapodasban kell rogziteni a telepité-
sért, a tanusitaseért, a mikodtetésért, a karbantartasért, és ahol sziikséges a
biztonségért viselt felelésséget és a pénzlgyi kdltségeket megosztasat.

45.Megfelelé hataskorrel rendelkezé polgari €s katonai hatésagoknak kell meg-
hatarozni, hogy a repulétéren mar rendelkezésre all6 tAmogaté rendszerek és
szolgaltatasok kozul (jégtelenitd, vontatd, Uzemanyagtoltd, foldi kiszolgald
eszk6zok, madarvonulas feligyelet), melyek ajanlhaték fel a polgari repulés
részere, €s milyen Uj képességeket kell Iétrehozni.

46.A mértékado polgari és katonai hatésagoknak:

- még a bevezetés el6tt értékelni kell a repulétéren a kdzbs polgari-
katonai miiveletek megvaldsithatésagat;

- meg kell hatarozni a lehetséges kolcsonhatasokat, ezekre fel kell ké-
szilni és ki kell dolgozni a megfelelé 1égiforgalmi iranyitasi folyamatokat
(a folyamatokat a bevezetés elétt repilésbiztonsagi szempontbdl érté-
kelni kell);

- allanddéan ellendrizni kell a légiforgalmi iranyitasi folyamatokat, s ha
szikséges modositani kell azokat vagy szikség esetén Ujakat kell be-
vezetni.

47.A polgéari Iégiforgalom részeére kijelolt terlleteket egyértelmien jelezni kell. A
mandver tertiletnek azon részére, mely a polgari és katonai miveletek altal is
erintett, megfelel6 eljarast kell kidolgozni, hogy az egyideji polgari €s katonai
miveletek biztonsagosan térténhessenek.

48.Megfeleld 1égiforgalmi iranyitasi folyamatokat kell kidolgozni a repulétéren és
a repulétér korzetében egy idében torténd légi és foldi polgari-katonai repllé-
gép miveletek biztonsagos és hatékony végrehajtasa érdekében.

49.Olyan els6bbségi szabalyokat kell bevezetni, melyek garantéljak, hogy a kato-
nai miveleteket a polgari repiilés nem korlatozza.

50.KRPH esetén a hivatalos katonai légiforgalmi iranyitd szervezetek felelések a
repulétérhez tartozo légtérért, és az illetékes Allami hatésagnak fel kell hatal-
mazni 6ket, hogy az &ltalanos légiforgalom részére légiforgalmi iranyitast
nyujtsanak az ICAO Annex 11 vagy azzal megegyez6 a nemzeti szabalyzok-
nak megfeleléen.
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51.Ahol ugyanazon légtérben vagy a repulétér manéver terlletén egyidejlleg
harcaszati és altalanos légiforgalom is torténik, a légiforgalmi iranyité szerve-
zeteknek az ICAO 11 Annex szabalyait kell alkalmazniuk azért, hogy biztosit-
sak a két, eltéré kategoridba tartozd replléseket kivéve, ha a nemzeti vagy
helyi szabalyzék ezt eltéréen szabalyozzak.

52.Az egy idében folyé harcaszati és altalanos repulések esetén a repulétérre ér-
vényes és a harcaszati repulésekre kidolgozott kilénleges szabalyzok, elbira-
sok és folyamatok élveznek alkalmazasi prioritdst, azonban a nem ICAO
szabvanynak megfelelé kifejezések hasznélatat a minimumra kell korlatozni
azeért, hogy polgari repilészemélyzetek meg tudjak érizni a tdjékozodo képes-
séguket, és megfeleléen értékelni tudjak a helyzetiket. Mindezek ellenére a
katonai m(veletek biztonsaga tertletén nem fogadhat6é el semmi kompromisz-
szum.

53.Megfeleld légiforgalmi iranyitasi eljarasokat kell kialakitani mind az altalanos
mind a harcaszati |égiforgalomra a katonai repuléterek Iégiiranyitdé szolgalatai
es a szomszédos légiforgalmi iranyitd szolgalatok kozott.

54.A megfelelé hataskorrel bird polgéari és katonai hatdésagoknak szavatolni kell,
hogy polgari repuléd milveletek csak ott keriljenek engedélyezésre, ahol a
megfelel6 1égiforgalmi iranyité szolgalatok rendelkezésre allnak vagy alterna-
tiv megoldaskeént biztositani a légiforgalmi iranyitas rendelkezésre allasat a
polgari miveletek idejére.

55.Ahol a KRPH megvalositasra keriil az illetékes Allami hatésagoknak biztosita-
niuk kell, hogy a polgari repilés szamara a megfelel6 1égiforgalmi informéacié a
repuléterrél, a légtérkorzetrél és a léginavigacidos rendszerekrdl, valamint a
foldi kiszolgalasra vonatkozé adatokrdl az ICAO Annex 15 szerint kiadasra ke-
raljon.

56.Az illetékes polgéri és katonai hatosdgoknak jelezniik kell, ha a katonai Légi-
forgalmi Jelenté Iroda a katonai repulétéren rendelkezésre all, és jogosult a
polgari repiilés részére szolgaltatast nydjtani az ICAO el6irasainak megfelel6-
en.

57.Ahol a KRPH megvalésitasra kerll az illetékes polgari és katonai hatdsagok-
nak le kell irniuk, hogy a katonai repulétéren a Meteoroldgiai Iroda rendelke-
zésre all-e, s az milyen mértékben képes tamogatni a polgari miveleteket.

58.Ahol a KRPH megvalosul meg kell hatarozni a polgari repilés tamogatasahoz
szilkséges Mentd és Tlzoltd Szolgaltatasokert viselt felelésséget, folyamato-
kat és azok alkalmazasat, melyet a katonai repulések kiszolgalasaval egyide-
jlleg kell biztositani. Az ICAO Annex 14-nek torténd megfelelést a Légifor-
galmi Tajékoztatd Kiadvanyban kell kozzétenni. A Mentd és T{zoltd Szolgalta-
tasokat minden repulétéren egy szervezetnek kell biztositani.

59.A Ment6 és Tizoltd Szolgalatok személyzetét olyan eszkdzokkel kell felsze-
relni és ugy kell kiképezni, hogy alkalmas legyen hatékonyan mikodni egy
vegyes polgari-katonai kornyezetben.

60.Annak érdekében, hogy a repiléteret hasznald polgari repilégépeknek meg-
felel6 szintl védelmet biztositsanak, az ICAO repiléterek Mentd és Tdzolto
besorolasat kell alapul venni, mely az Annex 14 |. rész 9-1. szdmu tablazata-
ban talalhatd, s az ehhez kapcsol6do informéaciot kézzé kell tenni a Légifor-
galmi T4jékoztaté Kiadvanyban.
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61.A kozos polgari-katonai miveletekre kijel6lt teriileteken folyo tevékenységek-
ben érintett polgari és katonai személyzetet ugy kell felkésziteni, hogy a ré-
szikre meghatarozott munkakorokben legyenek képesek egyuttmikoddni, és a
felszereléseket biztonsdgosan, az eléirasoknak megfeleléen hasznalni.

62.A repulétér repulésbiztonsagaert feleldés polgari és katonai testileteknek meg
kell hatarozni a futopalya és a mandver tertletek engedély nélkili hasznélata-
nak kockazatat és olyan rendszabalyokat kell bevezetniik, melyek megelézik
a futopalyara torténd potencialis vagy aktualis illetéktelen behatolast.

63.Az Allamoknak célszerii mérlegelni az EUROCONTROL Futépalya Behatolas
Megel6zésének Cselekvési Tervétben meghatarozott rendszabalyokat, amikor
a KRPH alkalmazasardl dontenek.

64.A KRPH-kor a felelés polgari és katonai hatdsagoknak ki kell dolgozniuk az
egyidejlleg foly6 polgari és katonai miveleteket lefed6 veszélyhelyzeti terve-
ket, melyeknek tartalmaznia kell azokat az eseteket is, amelyekben egyideji-
leg érintett a polgari és a katonai repllégép, az infrastruktira €s a személyzet.

A javaslatok attekintését kdvetéen célszer(i megvizsgalni a kéltség-haszon elem-
zésre (tovabbiakban: KHE) készitett elgondolast.

3.  Akatonai repll 6terek kdzos hasznositasara kidolgozott
kéltség-haszon elemzés minta °

Amikor egy Allam mérlegeli egy katonai repiilétér megnyitasat a polgari repulés
el6tt minden szempontbdl, beleértve a pénzligyi szempontokat is, a kbvetkezménye-
ket még a dontés elbtt értékelni kell. A k6zos polgari-katonai hasznalat KHE-nek vég-
rehajtasa jelentds kihivas miutan a tevékenység kulonb6z8, egymastol alapvetden
eltéré tulajdonsagokkal rendelkezd szervezeteket érint, ugymint katonai hatésagok,
nemzeti és helyi polgari hatéosagok, polgéari-katonai Iégiforgalmi irAnyité szolgélatok,
repulétéer tzemeltetdk, helyi k6zossegek stb.

Az EUROCONTROL gazdasagi becslésre kidolgozott iranymutatasa a KHE érté-
kelésére a kovetkez6 l1épéseket tartalmazza:

- A projekt élettartam szakaszainak meghatarozasa;
- A kulonbdz6 projekt opciok meghatarozésa,

- A haszon elosztasa a résztvevék kozott;

- Részletek a tervezési szintjén;

- A koltségek meghatarozasa és osztalyozasa;

- A haszon azonositasa és osztalyozasa;

- A koltségek és a haszon meghatarozasa,;

- Az eredmények bemutatasa és kiértékelése.

® EUROCONTROL Guidelines Supporting the Civil Use of Military Aerodromes. 65-69. oldal
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A KHE-nek magéaba kell foglalnia mindazokat az elemeket, beleértve az atfogd
pénzlgyi szamitasokat is, melyek lehetévé teszik a dontéshozoknak, hogy felvallal-
jak a program beinditasat.

3.1. A Program élettartama

Ha barmilyen program elkezddédik, ezek kdzeé tartozik példaul a katonai repuléterek
k6zbs polgari-katonai hasznositasa, a program élettartamat még a beinditas el6tt
meg kell hatarozni. Az élettartam szakaszai altalaban a kdvetkezé elemeket tartal-
mazzak:

1. A program szikségességének vagy lehetéségének meghatérozasa, tovabba
annak vizsgalata, hogy milyen kovetkezményekkel jar a ,nem térténik semmit”.
Ez fiigg az egyes Allamokban meglévé konkrét helyzettdl, és el lehet hagyni,
amennyiben a k6zds hasznositas valamelyik katonai bazison mar bevezetésre
keralt.

2. A program mozgasterének meghatarozasa. A lehetd legtobb opcidt célszeri
figyelembe venni, és ezekbdl kell kivalasztani a legigéretesebbet.

3. Az anyag el6készitése és bemutatasa.
4. A megvaldsitas és mikodés kozbeni felligyelet.

Amikor egy program vaza elkészil és a lehetséges valtozatokban a kulénbdzé lé-
pések azonositasra kerultek, akkor a folyamatot a 18. szamu abra szerint kell mene-
dzselni.

3.2. A kéltség-haszon elemzés alkalmazasa a program élettartama folyaman

3.2.1. A program élettartamaban az egyes szakaszok azonositasa

A program kezdeti szakaszdban a dontéshozoknak értékelni kell a légiforgalom
orszagon belili aktualis helyzetét annak fliggvenyében, hogy milyen hatassal lesz
egy meghatarozott katonai repulétér megnyitasa a polgéari Iégiforgalom el6tt.

- Amennyiben a k6zds hasznositasrol pozitiv dontés sziiletik, hogyan haszno-
sithatok a meglévd infrastruktira és szolgéltatasok?

- Léteznek-e a koz6s hasznositast szabalyzé jogszabalyok, pénzigyi szabaly-
z0k és technikai egyezmények az Allam mas repuléterei vonatkozasaban?

- Milyen polgari és katonai testiletek lesznek bevonva a programba, és milyen
felelésségi korokkel runhazzak fel azokat?

- Mit kell megszervezni és megvaldsitani a kozos hasznositas folyaman?
- Milyen korabbi dontések térténtek az tigyben?

- Mikor lesz végs6 dontées?

- Egyéb kérdések.

Ezek a Iépések lehetéveé teszik a dontéshozdknak annak megértését, hogy a prog-
ram élettartaménak mely szakaszan kezdédhet a folyamat.
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Program vazlat a

lehetsezes opoiokkal

K

A Kaltses-Haszon Elemzes Terve

- 2 zzakssz merhstarozsza 2 program lettertamaben
- aprogram opcick azonositass

- 2 h=zzon elvezoinsk azomositzss

- reszletek @ tervezaz szintjen

A

A kiltségek Az elinydk aronositisa és
meghatarozasa es osztalyozasa
osztalyorasa - kbltsée meptakaritizok
- y fizis - kapacitas elony 2= csdkkeno
o E— kazazak

- 2 kolts2g tipuss

T — - megbirhetosaei slonydk

- biztonsagi slonyik

- fojlodokepessas

-  bizonyvtalanzssok cztlklensss
- nemezethizi elkbtelazsttzas

-  kbmvezsti mesfontolasok

|

A Lkoltsemek & elonyik vizsgalata

-  az adatforresok azonbsitass
- baczilt koltzazsk 2 clonydk

l

Az eredmenyek bemutatasa es ertelmesese

- penzieyi bemutato

- &z opoick ertakalazs

- erzzhenveeg clemzes

- afaltstslazazel folzorolaza

- 2 jelenlesi netto artek bemutatazs

18.szamu abra. A katonai repuléterek kdzos polgari-katonai hasznositasanak
elékészitési folyamatabraja
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3.2.2. A program opcidinak meghatarozasa

Egy katonai repulétér szervezete minden esetben ugy kerul kialakitasra, hogy az a
lehetd leghatékonyabban tamogassa a katonai miveletek végrehajtasat. A kdzos
hasznalat bevezetése azonban a polgari és katonai repulések igényeinek harmoniza-
lasa érdekében sziikségessé teszi a meglévé berendezkedések és az infrastruktira
valtoztatasat. Szamtalan kilonbdzé opcio létezhet a meglévd berendezkedés és inf-
rastruktira modositasara, melyek értékelése és bemutatasa a déntéshozok részére
elésegiti a helyes elhatarozas meghozatalat. A legfontosabb elemek az alabbiak:

- A polgari reptilés kondicidi: figg a repulétér besorolasatél, a jovahagyott tzleti
hasznalattél (,fapados” légitarsasagok, Uzleti repilések, kisgépes repllések,
teherszallitas stb.), a hasznalat gyakorisagatél (napi, heti stb.).

- A felelésséqi tertilet: a polgari repulés részére kijelolt tertlet lehet teljesen el-
kulonitett, a katonai szervezettél atvett terlletrész vagy teljes meértékben koé-
z0s.

- Infrastruktara: lehetséges teljesen Uj infrastruktira épitése vagy a meglévd
modositasa.

- Légiforgalmi és foldi szolgaltatasok: lehetséges valtozatok a katonai é€s polgéri
szervezetek kozott a felelésségek megosztasa vagy elkilonitése.

- Kiegészité berendezések: a kivalasztott valtozattél fligg. Lehetséges, hogy a
polgari repulés kiszolgalasdhoz kiegészité berendezések beépitése sziksé-
ges.

- Koltségek szamitasa és visszatéritése: meg kell hatarozni, hogy milyen mod-
szerrel szamitjak és sulyozzak a koltségeket.

- lddkeret: egy sor opcio lehetséges a fejlesztésre, a kivitelezésre, az atmeneti
id6szakra és a teljesen megvalositott kozos Uzemeltetésre.

- Egyéb, relevans megfontolasok.

Amikor megallapitjak, hogy a program megvaldsithatd, ezeket az opciokat kell ér-
tékelni és a koltségoldalrél 6sszehasonlitani.

3.2.3. A lehetséges elényok azonositasa

Azonositani kell a repulétér kozos Gzemeltetésének szervezésében és mikodtete-
sében valamint annak kdzvetlen vagy kozvetett hatdsaban érintett minden érintett
szervezetet. A k6zos Uzemeltetés elényei a kdvetkezd terlileteken jelentkezhetnek:

- a katonai hatésagok;

- apolgari hatésagok;

- apolgari nemzeti és/vagy helyi hatésagok;

- apolgari repllétér tizemeltet6;

- alégiszallitasi rendszer;

- akatonai repulés;

- alégiforgalmi iranyitasi rendszert szolgaltato;
- apolgari repllés;
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- akiszolgélo, a catering €s a védelmi szolgaltato;

- akornyez6 lakossag (munkahely, kérnyezet, mobilitas stb.)
- helyi gazdasag (vallalkozasok, turizmus stb.)

- egyebek.

3.2.4. A program részleteinek szintje

A program részleteinek szintje minden esetben az adott kbévetelményekhez és le-
het6ségekhez viszonyitva kertl meghatarozasra a polgari kovetelmények és a kato-
nai repulétér lehetéségeinek a fliggvényében.

3.2.5. A koltségek meghatarozasa és osztalyozasa

A koltségeket meg lehet hatarozni tgy, mint egy meghatarozott bemenethez tarto-
z6 eréforrdsok felhasznélasa egy adott idétartam alatt, mely dsszhangban van a
meghatarozott kimenettel.

A k6z0s hasznalat elvileg nem jelenthet kiillon terhet a katonai szervezetre. Ahol a
katonai szervezet a polgari repulés részére szolgaltatasokat és tAmogatast nyujt, ott
a muiveletekkel, a kulonb6zé infrastruktarak karbantartasaval, a szolgaltatasokkal, a
rendszerekkel és a tAmogatassal 6sszefliggd személyi koltségeket azonositani és
kalkulalni kell a lehetséges visszatérités meghatarozasa céljabdl.

A kovetkezd, 6. szamu tablazat bemutatja azokat a teriileteket, melyeken a fele-
I6sség és a koltség feltehetéen megoszthato a polgari €s katonai szervezetek kdzatt.

6. szamu tablazat

Koltségterilet Részletek Megjegyzés
Légiforgalmi Navigaciés
Szolgéalatok
Légiforgalmi Iranyit6 TWR és/vagy APP Sziikség esetén a
Szolgéalatok Iégiforgalmi iranyi-

tok kiképzése

Légiforgalmi Tajékozta- | Légiforgalmi Szolgéalat Jelenté Iroda (ARO) funk-

t6 szolgalat cioi (repulési terv, NOTAM/MILNOTAM)
Repulétér Korszerisitési Program aktualizalasa
Meteoroldgiai Szolgalat | Elérejelzés Repulétéri iroda
Tavkozlési / Navigacios | - VHF (25 kHz és 8,33 kHz frekvencia raszter);
/ Légtér Fellgyelet - UHF kommunikacié;

- ATN/VDL Mode 2 adatvonal*

- ILS (1-es vagy 3-as kategoria, ha LVP rendel-
kezésre all) vagy MLS (*) teljes vagy részleges
megkozelitési fények);

- VOR, DME, TACAN, Locator;

- Mhold alapu navigaciés eszkdzok: GBAS cat
1, vagy APV/Baro VNAV (*);

- SSR Mode A, C Mode S;

- ADS-B amennyiben nincs lokator és az ala-
csony siriiségu terileten;

- SWIM kapcsolat;

- A-SMCGS (LVP esetben);

- kommunikacié a szomszédos és a nemzeti és
nemzetkdzi kbzpontokkal

(*) ahol a forgalom siirisége megkivanja)
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Koltség tertilet

Részletek

Megjegyzés

Dijak

Légiforgalmi Iranyitas és repulétéri dijak

Tamogat6 szolgéltata-
sok

Madar és vadvilag

Ment6 és Tzolt6 Szol-
galtatasok

Az ICAO el6irasoknak megfelelé

Kiképzési koltsé-
gek, ha sziiksége-
sek

Egészségugyi Szolgal-
tatdsok

Szervezet, jarmlvek, személyzet

A Mandver terlleti kar-
bantartas (RWY, TWY,
és forgalmi elétér)

Fényrendszer, felllet, jelélések, latds utani se-
gédeszkdzok

Energia

Elektromosaram fogyasztas és flités

Teljesitmény mérés
€s megosztas

Mandver terlet ellenér-
zése

A szdma a nemzeti
polgari szabalyzok-
tol figg

A tamogat6 eszkozok
hasznélata

finyiras;

jégmentesités;

foldi kiszolgalas (teher csomagkezelés, sth.)
repulégépmosés

Koordinaci6&CDM

Koordinacios egy-
ség és sziikség
szerint CDM

Kdrnyezetvédelem

Rendszeres mérések

Zaj, a kérnyezd lakossagra gyakorolt hatas,

Katonai és polgari

emisszio miveletek
Csokkenté modszerek Folyamatok és infrastruktara Zajkibocsajtas sza-
balyozasa

Hulladékkezelés

Repllégép, termindl, személyi

Védelem

A repllégép, a foldi
kiszolgald eszk6zok és
a személyek

Polgari és katonai védelmi szolgalatok

A kozos terlleteke,
illetve ahol sziksé-
ges

Intézményes kotelezett-
ségek

Tanusitasi koltség

Amikor sziikséges

A polgari el6irasok-
nak megfeleléen

Infrastruktira

Forgalmi el6tér, futdpalya, utasterminal, kdzleke-
dé utak, személyzettartozkodd, hangarok, mihe-
lyek, boltok.

Teruletvasarlas
Utlevél és bevan-
dorlasi ellen6rzés,

A parkolok és hosszu ideji tarolasra kijeldlt helyek | Csomagkiadasi
terulet stb.
Informacids technoldgia | Mliszaki tamogatas Internet, ATM rend-
szerek, stb.

Biztonsagi rendszerek

Rendszerek és folyamatok

A létfontossagu
rendszerek meghi-
basodasa esetén
kovetendd eljara-
sok

Statisztikai iroda (KPI)

Adatok és elemzések a polgéari és a katonai mi-
veletekrdl

Biztonsag,

Futépélya behatolas megel6zés, katasztrofa me-
nedzsment, stb.

Hatas értékelés

Kezdeti hatas értékelés

Koérnyezet, mlszaki, biztonséagi, Uzleti életképes-
ség

Koltség-haszon értéke-
Iés

Kezdeti és a folyamatos mikodés. A véaltoztatas
soran be kell mutatni.
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3.2.6 Az elbénybk azonositasa és osztalyozasa

A k6z0s polgari-katonai hasznalat elényeit nem lehet altalanossagban megfogal-
mazni, mivel minden katonai repulétér sajat egyedi tulajdonsagokkal rendelkezik,
melyeken kivil a nemzeti szabalyozas is orszagonként eltér6. Ezen kivil, ami az
egyiknél elényként értekelhetd nem feltétlendl jelenik meg egy masik esetében. Pél-
daul: mig a repulétér nyitvatartasi idejének megnovelése elényds lehet a polgari re-
pllés szamara, addig a katonai oldal szamara ez plusz terhet jelenthet. Ezért célsze-
r az elényoket minden egyes repulétér vonatkozasaban egyedileg vizsgalni. Az elté-
ré kornyezeti és Gzemeltetési feltetelek miatt minden program esetén atfogo és spe-
cidlis vizsgalatot célszerl lefolytatni. A legfontosabb altalanos elénybket a 7. szamu
tablazat tartalmazza.

Altalanos el ényok a kozos hasznalatbol

7. szamu tablazat

Elényt élvezé terlletek Elényok

Uj munkahelyek és iizleti lehetéségek

Turizmus

Megndvekedett mobilitas

Helyi ipar

Tarsadalom
Kornyezet

A meglévd struktarak és szolgaltatasok
ésszerisitése

Egyebek

Mikodési elényok (az Uzleti modellnek
megfeleld, pl.: olcsé légitarsasagok, te-
her, Gzleti repulés)

Polgari repiilés Koltseg csokkenés (lizemanyag, dijak,
személyi stb.)

Megnovekedett Gti-cél lehetéségek

Egyebek

Interoperabilitds a polgari repiléssel

Korszer(sitési lehetéség

Katonai repulés A személyi allomany felkészitése a pol-
gari-katonai repulégépek Uzemeltetésére

Egyebek

Plusz repulétéri kapacitasok

Polgari-katonai interoperabilitas

A késések csokkenése

Légiforgalmi Menedzsment -
griorg Ujabb dtiranyok

Rugalmassag

Egyebek
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3.2.7 A koltségek és haszon értekelése

Miutan az 6sszes koltség és elény azonositasra kerult, a kovetkez6 leépés ezek ér-
tékelése, melynek els6 momentuma egy megfelelé adatbazis létrehozasa. Ez tartal-
mazza a szakeérti véleményeket, a nyers, tisztitatlan adatokat, a modelleket stb., és
ki kell zarjon minden az adatok helytallésagaval 6sszefliggé kételyt azaltal, hogy el6-
zetesen lerdgzitik a gydjtés, a szamitas és a tarolas kdzos szabalyait.

A tertletenként meghatérozott koltségeket egyenként értékelni kell, mely alapjan
meghatarozhatd, hogy az adott dsszetevd értéke a program szempontjabol (péeldaul
egy Uj guruléut épitésének koltsége indokolt-e forgalmi szempontbdél. Az Gj guruldat
hogyan befolyasolja a repulétér mikodéesét) kedvezd vagy kedvezétlen.

3,2,8 A végs6 eredmények bemutatasa és értékelése

A ko6z0s polgari-katonai hasznositas vizsgalatanak eredményeit oly médon kell
bemutatni, hogy a dontéshozdk birtokaban legyenek a helyes dontés meghozatala-
hoz sziukséges minden informacionak. Ez kilonb6zé modszerrel lehetséges. Az alta-
lanossagban alkalmazott médszer a Nettd Jelenérték, melynek meghatarozasa az
alabbiak szerint lehetséges®:

A Netto Jelenérték szamitas (Net Present Value — NPV) a dinamikus beruhazas-
gazdasagossagi szamitasok egyik alapveté eszkbdze. A beruhazasok altaladban egy
kezdeti befektetéssel kezdédnek, majd kisebb-nagyobb Ujabb raforditdsokat igényel-
nek, mig a beruhazas megtériulése megkezdddik. A kulonb6zé raforditasok és
pénzhozamok azonban nem egy idépontban jelentkeznek, igy hagyomanyosan nem
lehet 6ket 0sszegezni. A nettd jelenérték szamitas ezt kiiszoboli ki, és szamitasba
veszi a pénz idéértékét, hogy a beruhdzasunk megkezdése elétt kiszamolhassuk a
varhato raforditasok és hozamok ismeretében a teljes nyereséget.

Az alkalmazott képlet:

vpv =y
) ; (14 7)
Ahol:

t — az adott pénzmozgas idépontja (pl: 3, ha a harmadik évben)

n — a teljes idétav hossza

r — kamatlab

Ci— nett6 pénzmozgas (a pénz dsszege) a t idépontban

Co—aza pénzosszeg, melyet a 0 idépontban fektettlink be (I= 0)

ha NPV > 0 akkor megvalésithatjuk a beruhazast

ha NPV < 0 akkor ne valésitsuk meg, mert vagyonvesztéssel jar

ha NPV = 0 akkor a raforditasaink egyszer tériilnek meg a beruhazas hoza-
maibol.

® http://hu.wikipedia.org/wiki/Netto jelenérték. Letdltve:2014.02.10.
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Az értékelésnek tartalmaznia kell egy érzékenységi elemzeést is, mely meghata-
rozza a program rugalmassagat a kuilsé feltételek valtozasa esetén (forgalom csok-
kenés, piaci arak valtozasa).

4.  Arepll 6tér hasznalati dijak 6sszehasonlitasa

4.1 A légitarsasagok kozvetlen tizemeltetési koltségeinek megoszlasa

A légitarsasagok kozvetlen tzemeltetési koltségei az aldbbi elemeket tartalmaz-
zak, a feltlintetett szazalékos aranyban:

- Foldi kiszolgalas 3%

- Repllétéri koltségek 5%

- Lizing/bérletidij 8%

- Navigacios dijak 9%

- Ertékcsokkenés  10%

- Uzemanyag 34%

- Karbantartas-javitas 18%

A fenti elemeket a 20. szamu abra szemlélteti.

A légitarsasagok kozvetlen Uzemeltetési koltségeinek
megoszlasa

Szemeélyzet
13%

Foldi Repulétéri
kiszolgalas 3% Lizing/bérleti dij

koltségek 5%
8%
Navigacios
dijak 9%

Karbantartas- _,
javitas: 18%

Uzemanyag Ertékcsokkenés
34% 10%

20. szAmU &bra. A légitarsasagok kozvetlen kéltségeinek megoszlasa’

’ Budapest Airport Dijszabalyzat alapjan.
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A kozvetlen koltségeken belill a foldi kiszolgalas képezi a legalacsonyabb rész-
aranyt, azonban annak tartalmat a 7/2002. (1.28.) K6ViM Rendelet 1. szamu mellék-
lete részletesen meghatarozza. E szerint foldi kiszolgélasi tevékenységnek minésuil-

nek:

1.

Foldi adminisztracio és felligyelet: képviselet és kapcsolattartas a helyi hat6-
sagokkal és egyeb személyekkel, kifizetések a repulétér-hasznalé nevében,
és irodahelyiség biztositasa annak képvisel6i részére.

A rakodas iranyitasa, kézbesités és tavkozlés, a repulégép suly- és sulypont
szamitasa (Load Control), jegykezelés (Departure Control).

Egységrakomany eszkdzok (ULD) kezelése, raktarozasa és adminisztracioja.
Utas- és poggyaszkezelés (Passenger & Baggage):

Utaskezelés: az érkezd, induld, transzfer és tranzitutasok kezelése, beleértve
a jegyek és uti okmanyok ellenérzését, a poggyaszfelvételt és a poggyaszok
tovabbitasat a valogato terlletére.

Poggyaszkezelés: a poggyaszok kezelése, valogatasa é€s az indulasra valo
elékészitése a valogatdéban, a poggyaszoknak a légijarmi és a valogato ko-
zO6tti szallitasara szolgalo jarmre torténd felrakodasa és arrdl valo lerakoda-
sa, valamint a poggyaszok tovabbitasa a valogatébdél a poggyaszkiaddba.

Aru- és postai killdemények kezelése (Cargo & Post Office Mail):

5.1. &ru vonatkozdsaban az export, import és transzfer aru fizikai kezelése, a
kapcsolodo okmanyok kezelése, vameljaras, és a felek megallapodasa szerin-
ti, illetve a korilmények alapjan szilkséges biztonsagi eljarasok lebonyolitasa;

5.2. postai kildemények vonatkozasaban a bejové és kimend postai kilde-
mények fizikai kezelése, a kapcsol6dé okmanyok kezelése, és a felek megal-
lapodasa szerinti, illetve a kdrilmények alapjan szikséges biztonsagi eljara-
sok lebonyolitasa.

El6téri kiszolgalas (Ramp handling)
A forgalmi el6téren eléfordul6 feladatok:

6.1. aléegijarma foldi beallitasa indulaskor és érkezéskor;

6.2. a légijarmi rakodasanak segitése, és a megfelelé berendezések bizto-
sitasa;

6.3. kommunikacié a légijarmil és az indulasi oldal szolgaltatéja kozott;

6.4. a légijarmid ki- és berakodasa, beleértve a megfeleld eszk6zok biztosi-
tasat és mikodtetését, a legénység és az utasok szdllitasa a légijarmi
és a terminal kozott, valamint a poggyaszok szallitasa a légijarmi és a
terminal kdzott;

6.5. a hajtdmivek inditAsahoz sziikséges egységek biztositasa és mikddte-
tése;

6.6. a légijarmi mozgatasa érkezéskor és indulaskor, valamint a megfelel
berendezések biztositasa és mikddtetése.
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7.

9.

A légijarmi kiszolgalasa:
7.1. a légijarma kilsé és belsd tisztitdsa, valamint a mellékhelyiséggel és a
vizellatassal kapcsolatos szolgaltatasok;

7.2. a kabin hiitése és melegitése, a ho és jég eltavolitasa, a légijarmi jégte-
lenitése;

7.3. a kabin atrendezése a megfeleld berendezési targyakkal, valamint ezek
tarolasa.

Uzemanyag- és kenbanyag-kezelés:

8.1. az lzemanyag-feltoltés és -leeresztés szervezése és elvégzése, beleért-
ve az Uzemanyag tarolasat és az Uzemanyag-szallitmanyok minéségeé-
nek és mennyiségének ellenérzését;

8.2. kendanyag és egyéb folyadékok utantoltése.

A légijarmi karbantartasa:

9.1. az indulast megel6z6 rutinellendrzes;

9.2. a repulétér-hasznald altal kért nem rutinjavitasok;

9.3. potalkatrészek és megfelel§ eszkdzok biztositasa és kezelése;

9.4. megfeleld parkol6 terllet és/vagy hangar igénylése vagy lefoglalasa.

10.RepUlélzemi szolgaltatasok és a személyzet adminisztralasa, az tzemelés

irAnyitasa (Flight Operation):

10.1. a jarat el6készitése az indulasi repulétéren vagy egyéb ponton;

10.2. repullés kdzbeni tAmogatas, beleértve az esetleg sziikséges atiranyitast;
10.3. repilés utani tevekenységek;

10.4. a személyzet adminisztralasa.

11.Foldi szallitas:

11.1. a személyzet, az utasok, a poggyaszok, az aruk és a postai kildemé-
nyek szallitasanak szervezése és elvégzése az adott repulétér kulon-
b6z6 terminaljai kozott, kivéve ugyanezt a szallitast a légijarml és az
adott repulétér tertletén Iévé barmely mas pont kozott;

11.2. a repul6tér-hasznald altal kért egyéb specialis szallitas.

12.Fedélzeti ellatas:

12.1. ételek és italok szallitasa, a légijarmire torténd felrakodasa és a
légijarmarél tortend lerakodasa,;

12.2. az élelmiszer, az italok és az ezek elkészitéséhez sziikséges eszkdzok
tarolasa;

12.3. a 12.2. pont szerinti eszkdzok tisztitasa;

12.4. a 12.2. pont szerinti eszk6zok, a barkészlet és az élelmiszerek el6készi-
tése és széllitasa.

13.Kapcsolattartas a szallitokkal és adminisztrativ tevékenység: minden egyéb

fellgyeleti szolgéaltatas a repllés el6tt, alatt és utan, valamint a repul6tér-
hasznal¢ altal kért minden egyéb adminisztrativ szolgaltatas.
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14.Biztonsag (Security):
14.1. utas és poggyasz atvilagitas;
14.2. aru- és postai kildemények;
14.3. fedélzeti kiszolgalas (catering);
14.4. repulégép-biztonsag, 6rzes;
14.5. egyéb biztonségi szolgéltatasok.

A szabvany repulétéri kiszolgalasi dijak :
Felvezetd jarmi a be- és kigurulasnal
Féktuskok és biztonsagi kupok kihelyezése
Uzemanyag utantoltés (az tizemanyag ara nélkiil)
Torony szolgalat
Meteoroldgiai szolgélat
Fedélzeti ellatas (catering) megrendelése (az ellatas kilon fizetendd)
Transzfer megrendelése (a transzfer kiilon fizetendd)
Személyzet szallitasa a repillégép és a terminal kdzott.

A fentiek figyelembe vételével vizsgéljuk meg a repilétéri dijak szamitaséat és

nagysagat a jelentésebb magyarorszagi és a kozos civil-katonai hasznositasu, a
Német Szovetsegi Koztarsasagban talalhaté Laage-i repulétéren.

4.2 Arepul 6téri dijak a Budapest Airportnal, a sarmelléki Héviz B alaton,
a debreceni és a Laage-i repul 6tereken

4.2.1 Budapest Airport Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuilétér Zrt.2°
A repulétér hasznalatara vonatkozoé dijszabast a repulétér dijszabasa és a ,Repu-

I6tér rendje” tartalmazza, melynek legfontosabb tételei a 8. szamu tablazatban talal-
hatok.

® Dijszabalyzat Budapest Airport Liszt Ferenc Nemzetkozi Repuil6tér Zrt., Budapest 2013.08.08. érvé-
nyes: 2013. szeptember 01-tél. http://www.nkh.hu/Repules/kozerdinfo/Documents/BA Dijszabalyzat.
Letoltés:2014.03.01.

° Budapest Airport Repilétérrend, VII. fejezet. 1-9.oldal. Hatalyos: 2014.01.01.

http://www.bud.hu/budapest_airport/tenyek _a_repterrol/repuloteri_rend/letoltheto. Letdl-

tés:2014.03.01.
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8. szamu tablazat

Dijtételek Euréban

Készpénzkezelési ( 30
Késedelmes fizet Alapkamat+7%
Leszallasi dij (Egységar*MTOW/1.0C

1.000 kg-ig (Egységar 1.000 kg-ke 108,67

10.001-45.000 kg kdzétt (Egységar 1.000 kg-| 10,87

45.001-150.000 kg kozott (Egységar 1.000 kg-ként) 9,22

150.001 kg felett (Egységar 1.000 kg-k 7,39
Zajkomponens (Z=A*K*M*N}

|AL | 7,21
Parkolasi dij (minden megkezdett 1.000 kg (
1. Utashiddal nem rendelkealléhelyen (06.00-22.00-i

Minden 60 perc vagy kevesebb (€/6ra*MTOW/1.( 0,2

Ejszaki dijmentes
2. Aramellatassal rendelkeparkol6helye

06.00-22.00 kozott (percenké 0,5

22.00-06.0 Max. 90/é
3. Utashiddal rendelkézlléhelyen (400 Hz szolgaltatassal eg

06.00-22.00 nappali északba

elss 60 perc 60
minden tovabbi 15 perc 37

22.00-06.00 (éjszakai parkolas)

90+0,2MTOW/6ra

Utaskiszolgalasi

dij (indul6 utasonke

Altalanos repiilés céljara szolgald terminélon (G | 22,47
2/A és a 2/B terminalok«
szabvany kapu? 22,47
alap kapu? 19,55
Biztonsagi (Védelmi) dij (induld utasonké
Altalanos (GAT) terminalc 3
2/A és a 2/B terminalok« 3
Csomagkezelési (
fix (jarat) 26,5
valtoz6 (feladott poggyaszonké 0,74

Uzemanyag értékesités infrastrukturalis

-

0,0375%/gallo

F6ldi kiszolgalasi tevékenyséare (refuigp- €s utaskiszolgalas) vonatkozé

Csoport . 0,46
Csoport . 0,23
Csoport . 0,12
Csoport 4 (10 tala 4,6
A jegykezed pult dija (euréban
|Terminé| ‘ 0,23/per¢
Baggage Reconciliation Syste
havonti 1500
kezelt poggyas 0,05
vonalkdd olvasoé/ (he 60
szamitdgép + tartozékok (monitor, klaviatlra, egér 25
hészalagos nyomtato / | 90
akkut6lt (a vonalkod olvaséhoz) / t 11
nyomtatd / h¢ 9
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Megjegyzesek:
1A kategoriaszorzok (K,M,N) meghatarozasat lasd lentebb

2Alap kapu (Alapszolgaltatast nyujtdo kapu): azon beszallitd kapu, mely az épulettdl
tavol alléhelyekre valé beszallast tesz lehetévé, s melytél a légijarmi gyalogosan
kozelitheté meg

3Szabvany kapu (Altalanos szolgéaltatast nydijtd kapu): utashidas vagy autobuszos
beszallithsra hasznalt beszallité kapu.

Csoport 1: mindazon jaratok, amelyek teljes utas-, poggyasz-, aru és posta kiszolga-
last vesznek igénybe, beleértve a ki- és berakodast, illetve a ki- és beszallitast.

Kategoria szorzok

Azon repulégépeknél, ahol a zajszint a repulégép zajbizonyitvanyaban EPNdb-
ben van megadva:

I. kategoria Il. kategoria ll. kategoria IV. kategoria
L<82,3 82,3<L.<90,3 90,3<L<94,3 94,3<L

Azon repulégépeknél, ahol a zajszint a repllégép zajbizonyitvanyaban dB(A)-
ban van megadva:

I. kategoria Il. kategoria Il. kategoria IV. kategoria
L<71,3 71,3<L<79,3 79,3<L<83,3 83,3<L

Azon helikoptereknél, ahol a zajszint a zajbizonyitvanyban SEL (A) mérték-
egységben van kifejezve fel és leszallas esetén:

I. kategoria Il. kategoria ll. kategoria IV. kategoria
L<78,6 78,6<L.<86,6 86,6<L.<90,6 90,6<L

A "K" értéke a fenti kategoriak szerint:

. kategoria Il. kateqdria Hajnali (05.00- Mély alvas idészaka
S o 06.00) (24.00-05.00)
0.4 1 1,8 3

Az "N" napszaki szorzo:

Nappali (06.00- Hajnali (05.00- Mély alvés idészaka
22.00) 06.00) (24.00-05.00)

1 15 15 10

Esti (22.00-24.00)

Az "M" Miveleti szorz6:

Felszallas Leszallas
0,91 11

Megjegyzes: 3000 kg-nal kisebb MTOW esetén mentesul a Iégijarm{ a zajdij
komponens fizetése aldl.
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4.2.2.A sarmelléki Héviz-Balaton repiilétér dijszabasa™®

A dijszabas altalanos 6sszetevéit a 9. szamu tablazat tartalmazza.

9. szamu tablazat

Dijtételek Eurd

Leszallasi dij (Egységar*MTOW/1.000 kg)

0-4.000 kg kozott (Egységar 1.000 kg-ként) 10

4.001-15.000 kg kozott {Egységar 1.000 kg-ként) 9

15.001-200.000 kozott (Fgységar 1.000 kg-ként) 8

200001 kg-tal (Fgységar 1.000 kg-ként) f
Parkolasi dij (3 rat meghaladé/naponta: €/1.000 kg)) 3
Utaskiszolgdlasi dij (indulo utasonként) 8
Biztonsagi (Védelmi) dij (induld utasonként) 3

A sarmelléki repiil 6tér sajatos kiszolgalasi dijai  **

A sarmelléki replil6tér sajatos kiszolgalasi dijait a 10. szamu tablazat tartalmazza.

10 http://www.hevizairport.com/pilotaknak/repulot-illetekek Letdltve: 2014.03.01.
1 http://www.hevizairport.com/pilotaknak/fo-kiszolgalasi-dijak Letoltve:2014.03.01.
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10. szamu tablazat

Szolgaltatas Eurd
Kiszolgalasi dij (2 t felett, tonnanké 12
Extra kiszolgalasi dije
VIP utas (indul6 utasonké 17
VIP varéterer 20
Elétéri szolgaltatasc
TOrzs alatamaszt 8
Takaréelemek elhelyezése és eltavol 42
Kotél (méter 1
Boeing karika (daral 3
Papir (n? 0,t
Homokzsak (25 kg, darabonké 15
Kllso tisztitas (pildta flulke ablakai, alkalmanke 10C
Repiubgép padld tisztitasa (cockpit, alkalmank 25
Repubgép padld tisztitasa (utastér, alkalmani 25
ULD-k takaritasa (alkalmanké 18
Uléshuzatok cseréje (alkalmank 60
Fejtamla huzatok cseréje (alkalmank 40
Parnahuzatok cseréje (alkalmank 60
Kabin atrendezése (filke, elvalasztok,tlé: 95
Magazinok 6sszedjitése, elhelyezése (alkalmank 11C
Toilet szerviz (toiletenkér 25
Uzemanyagfeltdltés dija (alkalmanke 45
Jégtelenit berendezés hasznalata (alkalman 22C
Jégtelentt folyadék (type Il.) (literenkér 4,5
Jégtelentt folyadék (type IV.) (literenkér 5,
Repubgép bel$ takaritasa (alkalmanként<150 Ulég) 240
Repubgép belé takaritasa (alkalmanként340<151 250
ulés)
Repubgép ablakok betstisztitasa (ablakonkeél 0,t
Repubgép rakterének takaritasa (alkalmani 14C
Repubgép kabinjanak takaritadsa (cargo, alkalmanként) 215
Foldi aramforras (30 percenké 40
Utaslépcé (db/éra 32
Levedhs indité berendezés (alkalmank 95
Repubgép beld berendezéseinek tisztitasa
. 40
(alkalmankeént)
Biztonsagi szolgaltat:
Repubgép biztonsagi lezarasa (alkalmank 50
Biztonsagi elleérzés a repidigéphez jutaskor 35
(alkalmankén
Beszallitott utasok és csomagjaik azonositasa, 100

csomagazonositas (alkalmank
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Az lGzemiddn tali repllétér haszndélat kilon dija 120 EUR/6ra, s amennyiben az
igényelt repulétér nyitds a normal Gzemid6tdl fiiggetlen idészakra esik, gy a minima-
lis nyitas id6tartama 4 ora.

4.2.2 A debreceni repiilétér dijszabasa™

A fébb tételeket a 11. szamu tablazat tartalmazza:

11. szamu tablaz

Dijtételek Euro

Leszallasi dij (Egységar*MTOW /1.0(

0-4.000 kg-ig (Egységar 1.000 kg-ke 6

4.001-10.000 kozott (Egységar 1.000 kg-k 7

10.001 kg felett (Egységéar 1.000 kg-k 8
Parkolasi di|

Forgalmi ebtér (€/30 perc/tonn 0,2

Hangar (€/30perc/tonr 1
Utaskiszolgalasi dij (indulé utasonke 8
Biztonsagi (Védelmi) dij (indul6 utasonké 2
Repubtér fejlesztési dij (indul6 és érkemtasonkén 5
ILS Cat 1 futépalyafény (Ileszallasonke 50
Téli felkészités (leszallasonként, okt.1-marc. 100
Szabvany repdtéri dij (1000 kg-ként) 30

A szabvany repulétéri dij tartalma:
Felvezetd jarml a be- és kigurulasnal
Féktuskdk és biztonsagi kipok kihelyezése
Uzemanyag utantoltés (az tizemanyag ara nélkuil)
Torony szolgalat
Meteorologiai szolgalat
Fedélzeti ellatas (catering) megrendelése (az ellatas kilon fizetendd
Transzfer megrendelése (a transzfer kilon fizetendd)

12\mww.debrecenairport.corbetdltve: 2014.03.01.
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A debreceni repll 6tér sajatos kiszolgalasi dijai
A dijtételeket a 12. szadmu tablazat tartalmazza:

12. szamu tablazat

Szolgaltatas Euro

GPU (€/15 per 45
ASU (€/inditas 120
Jégtelenit és jégmentegitberendezés és felligyelet (alkalmank 400
Jégtelenti/jégmentesit folyadék (literenkén 3,5
Toilet szerviz (toilettenkér 50
lvéviz (alkalmankén 50
A légirosszullét kdvetkezményeinek eltavolitasa (alkalmar 60
Tizoltd kirendelése a forgalmi@érre (alkalmankér 60
Sulypontszamitas és ell@rése az ékéren (alkalmankér 45
Utaslépcé (utaslépcs/ora) 60
Csomagkezelés (érkgimduld utasonkén 1,5
Teheraru kezelés (mozgatott kg-k 0,18
Bels) tisztitas (alkalmankér

1-50 személyes gé 60

50-100 személyes g 110

100-200 személyes gép 160

200 feletti személyes g 220

A hivatalos nyitvatartasi idén tuli nyitva tartas dijai a 13. szamu tablazatban talal-
hatok:

Nyitvatartasi id6:

Hétkbéznap: 10.00-14.00
Hétvégén: 10.00-12.00

). szamu tablazat

1d6 periodus Orankénti dij
Hétkbznap Hétvégen
12.00-18.00 0 800
14.00-18.00 500 0
18.00-22.00 600 900
22.00-02.00 700 1100
02.00-06.00 800 1100
06.00-10.00 700 1000
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4.2 4 A Laage-i replil6tér dijszabasa™

a.) Leszallasi dijak (14.1, 14.2. szamu tablazatok)

14.1 szamu tablazat

Légcsavaros, motoros vitorlazo refugpek és helikopterek leszallasi dijai (Eurd)

2.000 kg MTOW-i(

Az ICAO 1§ Az ICAO 1§ Az ICAO 16
Annex szerint | Annex szerint .
MTOW N . Annex szerint
csOkkentett normal g
. P ... | nem tanusitott
zajkibocsatas( zajkibocsatast
Ultrakdnnyi 6
1.200 kg-ig (leszallasonként) 6 6,5 10
1.201-1.400 kg-ig (leszallasonként) 9 10 12
1.400-2.000 kg-ig (leszallasonként) 13 19 24
2.001-6.000 kg-ig (1000 kg-ként) 10 14 38
6.001 kg felett (1000 kg-ként) 4,9 4,9 4,9

14.2 szamu tablazat

Gazturbinas sugarhajtdiwes repibgépel
Az ICAO 16 Nem
Annex 3. fejezet Az ICAO 16 | Az ICAO 16 .
szerint és a |Annex 3. fejezg Annex 2. fejezg tanusitott
MTOW i . y y ICAO 16
bénusz lista szerint szerint
. . . Annex
szerint tandsitott tandsitott .
y szerint
tanusitott*
6.000 kg-ig (leszallasonként) 0 76 172 39(
6.000-14.000 kg-ig (leszallasonként) 60 130 260 44
14.001-60.000 kg-ig (1000 kg-ként) 5 7 19,6 3(
60.001-105.000 kg-ig (1000 kg-ként) 4,8 6,8 18 30
105.001-150.000 kg-ig (1000 kg-ként) 4,6 6,6 16,4 3(
150.001-200.00 kg-ig (1000 kg-ként) 4,3 6,3 14,9 3(
200.001 kg felett (1000 kg-ként) 4 6 13,2 3(

*A bbénusz listat a Német Szovetségi Koztarsasag Kozlekedési Minisztériuma adja ki és tar-
talmazza a teljes Airbus és Boeing parkot, az Embraer, a Bombardier, a Fokker és a
McDonnell Douglas tipusok jelentds részét, illetve az 1I-76 TD-90VD-t és a Tu 204-t.

13 http://www.rostock-airport.de/downloads/114/Airport &thes RLG Part 1.pdfetoltve:2014.03.01.
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b.) Utaskiszolgalasi dijak (15. szamu tablazat):

15. szamU tablazat
Utaskiszolgalasi dij (az éves leszallasok szamatobémggitasonkér

o » 4.999-ig 4
A schengeni hatarokon beliili ;
céléllom%s esetén 5.000-39.999-Ig 1.9
40.000 felett 1,7
L . 4.999-ig 4,5
A schengeni hatarokon kivli : ’
céléllomgs esetén 5.000-39.999-Ig 2,9
40.000 felett 2,7

Légiforgalmi iranyitasi dij (MTOW 1.000 kg-ként mind 19
leszallasre ’
Biztonsagi (Védelmi) dij (indulé utasonké 2
Hivatalos nyitva tartasi i&h tali megnyitads (minden

135
megkezdett 30 perc ut:
Parkolasi dij (2 6ran tal MTOW 1.000 kg-ként) 2,95

A fenti adatokra alapozva a 16. szamu tablazatba keriltek 6sszegzésre a vizsgalt
négy repulétér hasznalataval 6sszefliiggd leszallasi dijak, utaskiszolgalasi dijak, biz-
tonsagi (védelmi) dijak, csomagkezelési dijak és parkolasi dijak.
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Repul 6téri dijtételek 6sszehasonlitasa

16.szamu tablazat

Dijtételek

0-4.000 kg kézd

BA | Samellék| Debrecen| Laage

Euro

10

6

6.000 kg-ig (leszallasonké

0

4.000-10.000 kg kozt

6.001-14.000 kg-ig (leszallasonke

60

4.001-15.000 kg kozt

14.001-60.000 kg koz

10.001 Kgrit

108,61

60.001-105.000 kg kozt

4,8

10.001 kg-té

10.001-45.000 kg koz

10,87

15.001-200.000 kg kdz

45.001-150.000 kg koz:

9,22

105.001-150.000 kg koz

150.001 kg fele

7,39

150.001-200.000-i

200.001 ki felet 6 4

Altalanosséagbe 8 8
Altalanos repiilés céljara szolgald terminalon (C 22,47
2/A és a 2/B terminalokc
szabvéany kapu 22,41
alap kapu 19,55
A schengeni 4.999-ig (az éves utasforgalomtd| ftigg) 4
hatarokon beldili |5.000-39.999-ig (az éves utasforgalomtd| figy 19
célalloméas eseté |40.000 felett (az éves utasforgalomtd! i) 1,7
A schengeni 4.999-ig (az éves utasforgalomtdl fiigg) 4.5
hatarokon kivili |5.000-39.999-ig (az éves utasforgalomtol i 29

célallomas esett |40.000 felett (az éves utasforgalomtél fii

fix (jarat)+valtozé (feladott poggydszonke

valtozo (feladott poggyaszonké

Forgalmi etéren (a dijmentes édzakon til a forgalmi étéren, €/6ra/1.000 k 3 04 2,91
A hangar eitt (€/6ra/1.000 k¢ 2
Utashiddal nem rendelkgzlléhelyetr
Ingyenes (pert 30 180 12(
Nappal (06.00-22.00-ig) (30 percet meghaladéan, €/6ra/1.0 0,2
Ejszaka (22.00-06.00 kdzott) Ingyenes
Nappal 400 Hz-es szolgaltatassal (€/g 0,5
Ejszaka 400 Hz-es szolgéltatassal max. (€/ 90
Utashiddal rendelkézlldhelyen (400 Hz szolgaltatdssal eg
Nappal
Elsd 60 perc 60
Minden tovabbi 15 perc 37
Ejszakai 90+0’,2
MTOW/dra
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A tablazatbdl levonhato legfontosabb kbdvetkezetés, hogy nincs egységes algorit-
mus a repulétér-hasznalati dijak meghatérozaséra, ezért egy konkrét példan keresz-
tul célszerl elvégezni az 6sszehasonlitast. Mivel a fenti tAblazatoknal a kilénb6z6 —
repuléterenként valtozé — kedvezmények nem keriltek be a vizsgélatba, ezért ezek a
szamitasnal is mell6zésre kertltek.

A repdl étéri dijak vizsgalathoz egy Airbus 320-200 tipusu repu
galunk, melynek legfontosabb adatai €s Uzemeltetési kérilményei:

Maximalis felszallé tomeg (MTOW): 71.500 kg
Szallithat6 utasok szama: 180 f6

Uléskihasznaltsag: 70%-os, vagyis 126 fel-, és leszall6 utas

Parkolas: a forgalmi el6téren
Parkolasi id6: kevesebb, min

Az utasok ki, beszallitdsa: 2 db utaslétraval torténik

Hasznalt kapu: szabvany
Uticél: Schengenen beliil

t 60 perc

Feladott poggyaszok: 1 db/utas

Jegykezeld-pult hasznalata: 90 perc

Tolilet tisztitas: 3 db
Magazinok 6sszegydjtése: 1

alkalom

Fedélzet-, fulketisztitas: nincs

|6gépet vizs-

Foldi aramforras és hajtom indit6 foldi kiszolgalod berendezés: nem sziikséges

A légitarsasag heti egy alkalommal hasznalja a repuléteret 70%-s atlagos Ulés-
kihasznaltsdggal, az éves utasforgalma 5000-10.000 koz6tt van

A légitarsasag a repulbteret a hivatalos nyitvatartasi id6ben hasznalja.

Uzemanyag utantoltés: 1.300 US gallon/leszallas.

Altalanos koltségek

17. szamu tablazat

BA Sarmellék Debrecen Laage
Koltség tipusok Egység | Teljes Egyséb Teljes Egys|ég Teljes Eg)lség Te
Eurd
Leszallasi dij (Egységar*MTOW/1.000) 9,22 659,23 B 572 8 512 48 3432
Utaskiszolgalas (szabvany kapu) (Egységar*utasszam) 1955 24633 8 | 1008 8 | 1008 14
Bizonsagi dij (Egységar*utasszam) 3 378 3 37 p 25p 2 282
Csomagkezelési * 26,5+0,74% | 119,7¢ 1t 37¢
Parkolas 0,2 14,3 0,4 28,4
Osszesen 3634,51 195§ 2238,4 771,6
Megjegyzés:

BA=fix+0,74*csomagmennyiség
Debrecen: Egységarscsomagszam
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Foldi kiszolgalashoz kapcsolddo koltsegek
18. szamu tablazat

BA Sarmellék Debrecen Laage

Koltseg tipusok Egység| Teljes Egység| Teljes Egység‘ Teljes Egység| Teljes
Eurd

Foldi kiszolgalasi koltségek
(1.000 kg-ként) 0,4600 32,89 12 858 30| 2145,0
Jegykezel6 pult hasznalata
percenként 0,2300 20,70
Baggage Reconciliation
System

Naponta 56,50
Csomagonként 0,0500 6,30
Uzemanyag kiszolgalas
($/gallon*, vagy alkalom) 0,0375 35,95 45 45
Magazinok 6sszegydijtése,
elhelyezése (alkalom) 110 110
Utaslépcsé (db) 32 64 60 120,0
Toilet szerviz (darab) 45 135 50 150,0
Repulétér fejlesztési dij
(indul6 és érkez6 utason- 5| 1260,0
ként)

ILS Cat 1 futopalyafény
(leszallasonként) 50,0
Légiforgalmi irdnyitasi dij 19| 135,85
Osszesen 152,34 1212 3725,0 135,85
Minddsszesen 3786,91 3170 5963,6 907,45

*1€=1,377%

A fenti tablazat alapjan megallapithato, hogy a kilonb6z6 repulétereken a Iégitéar-
sasagok altal fizetend6 dijak rendkivili szorast mutatnak, de a kdzos civil-katonai
hasznositasu laagei repulétéren fizetendd dijak harmada az utana kévetkezé sarmel-
leki repulétér dijanak. Az viszont elgondolkoztatd, hogy miért kell Debrecenben a
sarmellékinek majd’ a duplajat fizetni. A debreceni koltségeket elsésorban a foldi ki-
szolgalasi koltségek noévelik meg aranytalanul**, melyek a sarmellékinek kozel 2,5-
szeresei tonnankeént.

5 Osszefoglalas

Az EUROCONTROL a katonai repiléterek polgari repllésbe térénd bevonasat
latja az eurdpai légtér kihasznéltsaga novelésének egyetlen lehetséges maodjanak,
ezeért kidolgozta azokat a legfontosabb iranyelveket, melyek ehhez a sziikséges
szakmai keretet biztositjdk. A kdzds haszndlat egyértelmien elényds mindkét fél
szamara, azonban a bevezetés legfontosabb kovetelménye a fair feladat és
felel6sség megosztas valamint az egyértelm( szabalyzas.

A cikk masodik felében vizsgéalt négy repllétér dijszabasabdl levonhatd
legfontosabb kovetkeztetés, hogy nincs érvényben egy minden szolgaltatora
érvényes transzparens dijszabas sem nemzeti sem nemzetkdzi vonatkozasaban. A

1 Masolat a debreceni dijszabasbdl
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szamitas egy realis, bar a lehetd legegyszerlibb feltételezésen alapult, azonban a
repulétéri  dijszabdsok mindegyike egyfel6l szadmtalan engedményt ad a
legitarsasagoknak, masfeldl a Liszt Ferenc repulétér esetében kilondsen az éjszakai
jaratoknal nagyok a dijndvekedések, ezért a példa csak nagysagrendi
0sszehasonlitasra alkalmas. A levonhat6 legfontosabb kdvetkeztetés mindazonaltal,
hogy a laagei k6zos polgari-katonai hasznalatu repulétér dijszabasa a legkedvezébb.
Amennyiben ez az elv transzformalhaté a magyarorszagi katonai repuléterekre is,
akkor a katonai repuléterek komoly konkurenciat jelenthetnek a tisztan polgari
repulétereknek és a forgalom éatrendezédéséhez vezethetnek, mely végsé soron
elényds mind a katonai mind a polgari repilés szerepldi szamara.
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Lakatos Péter - Hampel Méarta

A VEZETO LOGISZTIKUS

Absztrakt

A logisztika egyre meghatarozobb szerepet jatszik egy vallalat életében. A vallalat straté-
giai célkitiizéseinek megvaldsitasaban egyre tobb az olyan elem, amely célszeriiségi
okokbdl a logisztika korébe tartozik. Az egyre kiterjedtebb logisztikai szervezet iranyitasa,
tovdbba a vallalatiranyitdsban a logisztikai vezetd altal elfoglalt sajatos helyzet 6sszetett
képességeket és felkészlltséget, tudast igenyel. Ezek megléte, vagy hianya donté modon
befolyasolja a logisztikai szervezet mikodését és jelentds hatédst gyakorol az egész valla-
lat eredményességeére.

A cikk ezen képességeket és tulajdonsagokat targyalja, bemutatva azok meglétének, vagy
hianyanak hatasat a szervezetre. A vezetd altal elkdvethetd leggyakoribb hibakat és azok
kovetkezményét is bemutatja a cikk.

Kulcsszavak: logisztika, vezetd, vezetdi tulajdonsagok, vezetdi képessegek, vezetdi hibak

1. Bevezeté gondolatok

Szeretik kisarkitani a kulonbséget a vezetd és a menedzser kozott: a vezetd alakjanak
megrajzolasakor a patriarchalis, tulajdonos altal vezetett gyar vagy vallalat érdekeket
egyesit6 ideaja lebeg a szemek el6tt, mig a hidegen szamol6 - és szamité - menedzser
emlitése a részvényesek és munkasok feloldhatatlan érdekellentétét implikalja.

Mint oly gyakran, itt is k6zépen az igazsadg: munkankban a shareholder-ek (részvénye-
sek) befektetési elvarasainak ugyanugy meg kell felelniink, mint a munkavallalok altal el-
vart emberi €s munkakdrulményekre vonatkozé igényeknek.

Nincs okunk arra, hogy az emberi egyuttérzésrél, az emberi méltdsag tiszteletérél, a
szolidaritasrol egy pillanatra is megfeledkezziink, mikozben egzakt mutatdkkal vizsgaljuk a
munkafolyamatok és vezetdink hatékonysagat, figyelmeztetjik ket a kockazatok ponto-
sabb felmérésére, a hibak kijavitadsara, a folyamatok allandé javitdsara. Bevezetémben
kitérnék a vezet6i tulajdonsagokra altalaban, az énismeret fontossagara, a sajat ertékren-
dunk és érdekeink ismeretére.

1.1 Vezetdi tulajdonsagok

A j6 vezetd tulajdonsagat mindenki a szerint hatarozza meg, hogy 6 maga milyen veze-
t6 iranyitasa alatt dolgozik legszivesebben. A potencidlisan végtelen felsorolasbél hadd
ragadjunk ki néhany visszatérd, fontos elvarast: legyen megbizhatd, hatarozott véleme-
ny(, szigord, de igazsagos, részrehajlastdl mentes, 6nkritikus, kdvetkezetes, szavahihet6,
szavai es tettei legyenek 6sszhangban, alljon ki az embereiért, legyen tirelmes, fogalmaz-
zon tisztan és egyértelmien. A felsd vezetés elvarasai nem kevésbé sokrétiek: legyen
széles latokorl, egyuttmikodd, fegyelmezett és fegyelmezni tudo, felelésséget vallalo,
magas szaktudasu, empatikus (beleérz6) képességi, példamutatd, lelkesitd, kommunika-
tiv, onkritikus, de 6nbizalommal biro, kbzosséget és kulturat kialakitd, és még sorolhat-
nank napestig.
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Még miel6tt a pszichologusok mezejére tévednék, egy kdzponti kvalitast szeretnék min-
denki figyelmébe ajanlani, ez az 6nismeret. Joggal mondhatjak, hogy a “gnészisz teautdén”
(ismerd meg 6nmagad, a delphoi josda felirata) felszolitas teljesitése egész életiinkre szo-
|6 feladat - mégis, miel6tt vezetdi feladatot vallalunk, el kell jutnunk az 6nismeret egy bizo-
nyos fokara. Miért olyan fontos ez? - kérdezhetik, joggal.

Nos, manapsag sokunk alapos matematikai és fizikai tudassal rendelkezik - nem kell
megijedni, nem a differencialegyenletekhez akarok kilyukadni, magam is kbézgazda va-
gyok. Amikor fizikai folyamatokat elemziink a matematika és a fizika modszereit alkalmaz-
va, megbizunk a szamitasokban, hiszen az alapjukul szolgalé axiomak - alapveté meg-
egyezések messzemenden megbizhatok. A vezetdi gyakorlat Iényeges hanyada emberi
interakciokbol all, melyeket megeléznek és kdvetnek a dontésekhez vezeté meggondola-
sok. Nos, ezen meggondolasok soran két igen lényeges, sajat magunkbdl eredd befolyas
ervenyesul: értékrendink és érdekeink.

1.2 Az értékrend szerepe

Egy kozbsség értékrendjét a tagok értékrendjének az illeté beosztisaval, ,fontossagéa-
val” sulyozott ereddjeként képzelhetjuk el. A vallalati kultara, melyrél meg szo lesz, infor-
malisan mindig tartalmazza az uralkodd értékrendet, melyet adott esetben formélisan is
megfogalmaz. A vezetdnek azért is tisztaban kell lennie sajat, neveltetésébdl és dnforma-
lasabol eredd értékrendjével, hogy megallapithassa annak egybeesését — eltérését a val-
lalat altal preferalt értékrenddel. A preferalt értékrend alapja lehet példaul a siker-, nyere-
ség-, human eréforras orientacid. Tisztdban kell lenniink azzal, hogy ez nem egy moralis
kategoria, s nem is mint ilyenhez kell viszonyulnunk. A vallalatnal uralkodo értékrend a cég
€s a csucsvezetdk érdekeinek, személyiségének kifejezédése, melyet adottnak tekintve
kell vezetési stilusunkat és mdédszereinket meghatarozni, ha nem akarjuk erénk és idege-
ink jelentds részét felesleges konfliktusokban fel6rolni. Ha ugy érezziik, hogy nem fogunk
tudni kompromisszumot kotni, ha szoges ellentétek vannak sajat és az elvart értekek ko-
z06tt, akkor érdemes az egyittm(kddés hatékonysagat, s folytatasanak értelmét megkérdé-
jelezni.

Végul szeretnék egy eleget nem hangsulyozhatd értékre kitérni: az emberi méltésagra.
Kissé patetikus hangzasa miatt ritkan beszélink réla, pedig az emberi jogok kérében
egyenértékli az élethez val6 joggal, melyet ma az eurdpai demokraciakban senki nem
kérdéjelezhet meg. Ertékrendiink legmagasabb helyére téve, s gyakorolva a mindennapi
munkankban sok buktatotél megov: nagyképlseégtél, a masik megalazasatol, semmibe
vételétdl, rossz hirének koltesétél, a megértés hianyatol, segit mindenkivel megtalalni a
helyes hangot, kifejezni megbecsilésiinket minden j6l végzett munka esetén, objektiv,
seqitd kritika kifejezésében.

1.3 Erdekek felismerése

A véllalati érdekek meghatarozasa a globalizacié mai helyzetében méar nem végezhetd
el az értékrendhez analog modon: a shareholder-ek igényeinek valé megfelelés minden
egyéb érdeket megeldz, a vallalat egész mikodését ennek rendeli ald. A vezetdség, s
egyes vezet6k sajat érdekei csak olyan mértékben érvényesilhetnek, amennyiben ezzel a
legfels6bb érdekkel 6sszhangba hozhat6ak. Természetesen ezen belil a hierarchia dina-
mikaja az érdekek folyamatos egyeztetésehez, szévetségek keletkezéséhez és felbomla-
sahoz vezet, s mint tudjuk, ez sok vezet6 energiajdnak nagy részeét lekéti. Ahhoz, hogy
ebben a dinamikadban hatékonyan — a legkisebb raforditas mellett a legnagyobb ered-
ménnyel — tudjunk részt venni, szikséges az erévonalak tudatositasa, mely sajat érdeke-
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ink megfogalmazasaval kezdédik. Honnan jovok, hol tartok, hova akarok eljutni — ezt a
harmas kérdést megvalaszolva ugy vallalati, mint a személyi 6sszefliggésében szolid ba-
zist képez tovabbi dontéseinkhez. Ezutan a vellink szoros kapcsolatban allok érdekeinek
vizsgalata kdvetkezik — ehhez van éaltaldban a legkevesebb objektiv adatunk, igy ahhoz,
hogy az erb6vonalakat, lehetséges szovetségeket felterképezzik, itt feltevesekkel kell,
hogy éljunk. Ez akkor valik elédnnyé, ha ezt vizualizéljuk, és tapasztalataink soran feltevé-
seinket folyamatosan aktualizaljuk. (Megjegyzem, a tapasztalatok leirasa, vagy egyéb
szemléltetése azzal az elénnyel is jar, hogy ennek soran fejlédik elvonatkoztatdé készsé-
gunk, Iényeglatasunk is.)

Nézzik meg ezek utan részletesebben, a szakmankhoz kétédéen napjaink korszeri lo-
gisztikai vezetdjére vonatkoztatva.

2.  Alogisztikai vezet 6 szerepkore

A logisztika értékteremt6 és értékmeg6rzé szerepének fokozatos felismerése és a fel-
adatok differencialédasa kovetkeztében a logisztikai vezet6 egyre feljebb lépett a vallalati
hierarchidban. Ezzel parhuzamosan egyre nagyobb lett az altala iranyitott terilet, melyért
tervezési, operacios és HR szempontbdl felelés, mint koordinator, iranyitd, kontroller, iden-
tifikaciés mag, eldljard, érdekvédd, és még sorolhatnank.

2.1. A szikséges ismeretek és képességek kore

Ahogy a cim is jelzi, csak ismeretekkel, azaz megtanulhaté szakmai tudassal még nem
oldhatd meg a vezetés komplex feladata, olyan képességekre is szikség van, melyek
mertékeét az 1Q-hoz (intelligencia mérése) hasonléan EQ-val (érzelmi intelligencia) jel6lnek,
s az érzelmi kompetenciak ismérveit foglalja egybe.

2.2. Rendszerszemlélet

A szakmai munka soran korvonalazodtak azok a teriiletek, melyeken a logisztikai veze-
tének “illik” olyan szintet elérni, hogy megértse és ellenérizni tudja a részteriletek feladata-
it €s munkavégzesiket - mint a készletezés, komissiozas, szallitmanyozas stb. Erre az
alapra épul a rendszerszemlélet, vagyis a részteriletek kapcsolodasanak érzékelése. A
logisztikai vezet6 az adott szervezet teljes logisztikai folyamatanak barmely eseményét
vagy részfolyamatat hozza tudja rendelni a megfeleld tertlethez, s ezzel kompetencia-
vitaknak és egymasra mutogatasnak elejét tudja venni. Ez a rendszer-szemlélet a sikeres
koordinaci6 egyik objektiv feltétele is, err6l még késébb lesz sz6.

2.3. Koltségérzékenység

Mivel a logisztikai vezetd a logisztikai operacio és a felsé vezetés érintkezési pontja, va-
lamint az egész ellatasi lanc minden érintettjével kapcsolatban van, legyen tisztaban a fo-
lyamat koltségtényezbivel. Szerezze meg azt a képességet, hogy partnerei nyelvén fogal-
mazza meg a megoldando feladatokat, azaz a vezetéség pénzligyi szemléletét és az ope-
racié folyamatszemléletét folyamatosan dsszhangba tudja hozni. E készség megszerzéese
automatikusan maga utan vonja a koltségérzekenység kialakulasat, és a pénzugyi elbira-
sok valtozasai kihatasanak érzékelését a sajat teriletén.

2.4. Koordinacié

A koordinaciés képesség egyik elbéfeltételét, a rendszerszemléletet mar emlitettiik. A
résztertletek gyimolcsdzé egyuttmikodéseéhez az alapot az érdekek tisztdzasa, a felada-
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tok megosztasa és a megfelel6 kommunikaciés utak megtervezése és bevezetése adja.
Ahol SOP-kkal (Standard Operational Procedure - Szabvanyos Mveleti Eljarasok) biztosi-
tott a folyamatok attekinthetésége és lefolyasuk modja, mindenkinek lehetésége van sajat
és szomszédos terlletek hataskorének és felel6sségének megallapitdsara és ezen ke-
resztil a kozos fellletek koordinalasara — kisebb a valoszinisége, hogy minden alkalom-
mal Uj, s eltérd megoldast kelljen a fellépd problémakra keresni.

2.5. Probléma megoldasi készség

A készség iranti igény a vezetéknél mashol jelentkezik, mint a tervez6i vagy operacios
szinten: egyrészt a felmertld problémak lokalizalasaban, sulyuk értékelésében, a felelés-
ség hozzérendelésében - itt szintén a rendszer ismerete van segitséginkre, masrészt az
emberi tényezdék — munkatarsak és vevék, szallitok — figyelembe vételében. Itt szeretnénk
egy fontos részletre ravilagitani: a probléma és a feladat kdzotti kildonbségre. Roviden 6sz-
szefoglalva, a probléma olyan helyzet, melynek még nem ismerjik a megoldasat, a feladat
pedig tartalmazza elvégzésének maodszerét, l1épéseit. A definiciébdl kitlnik, hogy egy
megoldott probléma akkor valik feladatta, ha a megoldasbol modszert, lépéseket tudunk
alkotni, s ezt lehetéleg valamilyen formaban mindenki szamara elérhetévé tenni. Masku-
I6nben fennall annak a veszélye, hogy a probléma mindig Ujra felmerl, s rengeteg energia
befektetésével mindig mas megoldast nyer, ami a szervezet professzionalitasat enyhén
szoval rossz fényben tiinteti fel. Ezért elengedhetetlen, hogy a kdzépvezetbket raszoktas-
suk a megoldott problémak feladatta alakitasahoz, transzformaldsahoz, s mindenekelétt a
szigoru irasbeliséghez.

2.6. Szervezokészség, delegacid, szamonkérés

Szeretném el6re bocsatani, hogy a szervezési készségink minésitése mindig sajat
munkank megszervezéséenél kezdédik: meghatarozzuk az eléttink allo, rendszeresen
visszatér® vagy projekt tipusu feladatokat, s meghatarozzuk azok prioritasat és idéigényeét.
A beérkez6 feladatokat elintézésik modja és surgdéssége alapjan rangsoroljuk: azonnal
szemeélyesen, késbébb személyesen elvégzendd, delegalhato, informativ (dontést nem
igényld) és szemétkosarba vald. Aki figyelembe veszi, hogy napi munkaidejének kb. 60-
70%-a tervezhet6, nem zsufolja tal napjat és nincs allando stresszben az el6tte tornyosulo
elvégezetlen feladatok miatt. A masnapi napirend esti végiggondolasa, megtervezése is
biztonsagot ad, csokkenti a stressz-terhelést, de nem jelenthet merevséget, ha ,valtozik a
program”.

A feladatok delegacidja soran figyeljink a kévetkezdkre: pontos megfogalmazas, a tel-
jesités feltétele, ill. mérhetésége, hatérideje, a szamonkérés idépontja, formaja és adatai.
Hosszabb projektek esetén a projektmenedzsment szabalyait alkalmazzuk, fix idépontd
megbeszélésekkel és mérfoldkovek kitlizésével. Megemlitem itt még a fegyelmet (ill. dnfe-
gyelmet) és a koncentralasi képességet, amely nélkil nincs esélylink nemet mondani, a
telefont meghatarozott idére kikapcsolni, nem elérhetének lenni, s mindezzel magunkat a
masok altali meghatarozottsagbol, szétszortsagbdl — legalabb idészakosan — kimenteni.

2.7. Dontésképesség

A vezetdk munkajadnak magas hanyadat képezi a dontések elékészitése. Figyelemre
meltd, hogy a feladatok szama és a dontések kdvetkezményei nincsenek aranyban egy-
massal, ill. itt is a kdzismert Pareto elv érvényesul: az értékteremtés szempontjabdl fontos
dontések az dsszes dontes kb. 15%-at teszik ki a kutatasok szerint, mig értékben 65%-ot
képviselnek. Ez is alatamasztja a feladatok emlitett priorizalasdnak elengedhetetlen szik-
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ségességeét. A dontések megalapozasaban sok maédszert vehetink igénybe, itt a SWOT
(EGYLK: erésség, gyengeség, lehetdség, veszély) elemzést, és a kockazat-elemzést emli-
tem. Mivel minden dontés annyit ér, amennyi megvaldsul belble, a dontési folyamatba bele
kell vonnunk azokat, akiken a megvaldsitas mulik. Minél jobban megvilagitjuk egy dontés
okait, szilkségességéet, minél tobben vesznek részt el6készitéseben, minél jobban tudato-
sitjuk a killonbdz6 — esetleg elleniranyl — érdekeket, annal valészin(ibb a siker.

A gondos megalapozas fontossagat is meghaladja a dontés idébeli meghozatala — itt
akar dontési logisztikarol is beszélhetink. Egy dontés halogatasa altaladban rosszabb ha-
tasu, mint egy rossz dontés, mert az utdébbinal lehetéség van a felismerést kovetd korrek-
cidra, a dontés modositasara.

2.8  Kommunikacios készség

Mindny4jan naponta kommunikalunk, azaz kdz6sen meghatarozott értelmd jelekkel
(beszéd, iras, képek) osztjuk meg tapasztalasunkat, informacibinkat, kivansagainkat em-
bertarsainkkal. A téma bésége és a rendelkezésinkre allé terjedelmi korlatok miatt itt csak
két lényeges kockazatra szeretnék ramutatni: az egyik a definicidk, a masik az objektivitas
hianyabol ered. Az elsé buktatoit elkertlhetjik, ha Uj fogalmak, kifejezések elsé alkalma-
zasanal — vagy ha észleljik, hogy hianyzik a kozos értelmezés evidenciaja - az adott kor-
ben tisztazzuk azok meghatarozasat.

Az objektiv kommunikacio eléréséhez jo, ha ismerjik a kommunikaciéelméletben hasz-
nalt négy fulet, amelyek azt jelképezik, hogy az informéacid objektiv tartalman tal mindig
utal a beszélé és a hallgaté kapcsolatara, 6n- és partnerértékelésére is. Mivel mind én-
képunk megdrzéseére torekszink, a kritika altalaban nem a valtozas igényét, hanem véde-
kezé reflexet valt ki, a szandékolttal pontosan ellenkezd hatast okozva. Ezt figyelem-be
véve vilagossa valik, miért jobb az én-lizenetként (tehetetlen vagyok, ha ...; engem zavar,
hogy...) megfogalmazni mondanivalonkat, mint a masik itéleteként (nem vagy 6szinte ve-
lem, ..., fegyelmezetlen vagy), hisz a sajat érzéseinket partneriink nem vonhatja kétségbe,
s kénnyebben elfogadja. Ezzel elkertlhetjik, hogy partneriink a kritikat személyének el-
utasitasaként értelmezze, s annak veszi, aminek szanjuk: valamely viselkedés, szokas,
beallitottsag visszautasitdsa a mogotte 1évé ember mindenkori elfogadasa mellett.

2.9  Erzelmi intelligencia

Ezzel a kifejezéssel jel6ljuk azt a képességet, hogy hogyan tudunk a magunk és masok
érzelmeivel banni. A kulcssz6 itt is az 6nismeret, érzelmeink minél messzebb mené tuda-
tositasa. Az alapérzelmekkel kapcsolatban fontos tisztazni, hogy azok eldjel nélkili, elemi
erejli pszichés mikodést jelentenek: a harag, az 6rom, a gyasz, a dih, a szomorusag, a
vagy onmagaban sem jO, sem rossz — leginkabb a fizika energia/potencial - fogalmahoz
hasonlithatéak. Létlk, felmertlésik nem, kifejezésik, viselkedéstinkben megjelend hata-
suk azonban lehet j0 és rossz is. A mindenkivel szo6t érté €s a mogorva visszahuzodo, a
tirelmes és a diuhzsak, s még sorolhatd ellentétparok kozoétt végtelen a skala, melyen el
kell tudnunk magunkat helyezni ahhoz, hogy megértsik, elfogadjuk magunkat, s ennek
alapjan érdemben valtozni tudjunk. Masok megértésének is kulcsa, ha 8szintén, elfojtas
néelkil szemléljik sajat érzelmeinket, s kihatdsukat magatartasunkra. Fontos tudatosita-
nunk, hogy a gondolkodas, racionalitas és az érzelmek csak akkor tinnek ellentétparnak,
ha tudatositas hijan nem mi valasztunk kozéttiik az adott szituaciéban, vagy ha kiegyensu-
lyozatlansaguk miatt csak az egyik hatasa érvényesul viselkedésiinkben (,hideg szamito”,
Jforrofeji h6zongd”). Az empatikus, egyutt érzé6 vezetdvé valas elérheté celkitlizes, ha
nem csak jelsz6 szinten hangoztatjuk a ,human eréforras” fontossagat, hanem embernek,
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egyéniségnek tekintjuk munkatarsainkat, akiknek érzelmeik, sziikségleteik és elvarasaik
vannak, meghallgatjuk és elgondolkodunk kritikdjukon és folyamatos j6 példat adunk konf-
liktusok konstruktiv, békés kezelésére.

3. Folyamatok és iranyultsaguk

Egyuttmikodés a menedzsmenttel (tanacsadas), a munkatarsakkal (menedzsment) és
a folyamat tébbi résztvevéjével (konzultacio).

3.1 Afels 6 vezetést érint 6 folyamatok
Stratégiai tervezés

A vallalati stratégia meghatarozasa soran az ellatasi lanc megbizhatésaga, rugalmassaga,
terhelhetdsége kulcsszerepet jatszik. A stratégiai megbeszélések j6 alkalmat nydjtanak a
vezetének szervezeti egysége profilirozasara, s egyben a névekvé igények kiszolgalasa-
hoz szikséges logisztikai infrastruktira fejlesztéseiért vald lobbizasra. A logisztikai straté-
gia a vallalati stratégia szerves részét kell, hogy képezze, ezért a tervezési fazisban a ve-
zet6 feladata kilonb6z6 szcenariok megtervezése, s azok kdvetkezményeinek bemutaté-
sa a felsd vezetésnek. Fontos, hogy a tervezési egyeztetések soran megdrizze rugalmas-
sagat, s a logisztika parcialis érdekét megprébalja a vallalati érdekek ala rendelni.

Taktika kivalasztasa, megvaltoztatasa

A stratégia meghatarozdsa utan megvizsgaland6 a stratégiai szovetségek lehetésége —
mely partnerekkel valésithatdé meg a kit(izott vallalati célok a legalacsonyabb riziko és kolt-
ségek mellett? Itt a kovetendd taktikat a piaci, technoldgiai és informatikai lehetéségek
kiaknazasa, a stratégiai célok legmagasabb hatékonysagu szolgalata mentén kell megha-
tarozni. (Példa: a fenntarthatdsag kihivasai vagy az Ures futasok minimalizalasa).

Erdekegyeztetés

A vallalati stratégia és a globalis taktika biztositjak az érdekek vertikalis tovabbadasat,
melynek soran a feladat a felsé szinten monetarisan megfogalmazott stratégia anyagi, fizi-
kai szintre valé transzformacidja, atalakitdsa. E transzforméacié végrehajtasakor dertl ki,
hogy a fizikai igények hol Utkdznek a logisztika lehetéségeivel, amikor is két lehetéseg le-
het: az igényeket a lehetéségekre redukalni, vagy a lehetéségeket szélesiteni. Legtobb-
szor kompromisszumra kerul sor, de érdemes figyelmet forditani arra a lehetéségre, amely
most (még) nem valdsulhatott meg.

Az érdekegyeztetés a logisztikan beluli, vertikdlis rendszerben is szikséges. Amint a
rendszeroptimalas soran mar talalkoztak a k6zos optimum megkeresésének feladataval,
amely esetleg az egyes folyamat szuboptimumat jelenti, hasonl6 a helyzet az érdekek
egyeztetésénél pld. a raktari kapacitasok és a készletgazdalkodas esetében, de ez mar a
munkatarsakat is érint6 folyamat.

Projektek kitlzése

A vallalati célok eléréséhez sziikséges valtozasokat a leghatékonyabban akkor tudjuk ke-
reszttl vinni, ha megallapitjuk, melyik szinten van meg a megvalositashoz szikséges
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kompetencia, a feladatot projektként ennek a szintnek adjuk és biztositjuk a szikséges
egyeb forrasokat (id6, pénz, szakért6). Ezzel tobb legyet is Utlink egy csapasra:

- adolgozok motivalasa bevonasukon keresztiil,

- a helyismeretbél addédé know-how dokumentélasa és felhasznalasa,

- avaltozasokat kiséré ellenallas minimalizalasa,

- aVvaltozast kisérd hibak kdzvetlen visszajelzése, s mindezzel

- avaltozas sikerének biztositasa.

3.2 A munkatarsakat érint 6 folyamatok

A logisztikai vezeté megkllonbdztetési (disztinkcids) képességének legfontosabb terllete
megallapitani, hogy hol van szikseg kozvetlen iranyitasra, s hol elegendé a vezetékkel
valo rendszeres, formalis kapcsolaton keresztil az informéciok tudomasul vétele.

Napi operativ iranyitas

Ha a vezetd és a beosztottak kozott mar kialakult az informéciéaramlas, a vezetének a
normalis napi operacioba nem kell bekapcsolddnia. A heti operacidos megbeszélés nem is
elsésorban az 8, hanem az operécids szint vezetbinek kolcsbnos informéalédasat, és a
team szellem erésitését szolgalja. Ebben az esetben a vezetd alkalmazhatja a ,manage-
ment by exception” modszerét, amikor csak a rendellenes, eltérd, intézkedést igénylé
események, folyamatok keriilnek hozza. igy tébb ideje marad a vezetéssel jaré egyéb —
tervezeési, szervezetfejlesztési, értékelési, PR, munkatéarsi problémak kezelése - feladatok-
ra.

Projektek inditasa és kisérése

A projektek sziikségessegét az el6z6 pontban bemutattuk. Itt a vezet szerepére szeret-
nénk rdmutatni a projekt mérféldkoveinél, mint az inditas, idészakos projekt-beszadmolok,
befejezés. A vezetd részvetele ezeken a megbeszéléseken (meeting-eken) nagyban ala-
hazza a projekt fontossagét, tajékoztatja a team tagjait a felsé vezetés szandékardél és no-
veli felelésségeérzésiiket. Szukséges, hogy a vezetd nagy vonalakban tisztdban legyen a
projekt céljaval, résztvevbivel és mindenkori allasaval, de nem sziikséges aktivan bele-
avatkoznia a szakmai megoldasba vagy metodikaba. Idében észre kell vennie, ha olyan —
szakmai, emberi, forras - problémak merilnek fel, melyek a projekt sikerét veszélyeztetik.

Minéségjavitas

A folyamatos mindségjavitas — TQM, Six Sigma, KAIZEN — sok név alatt fut, de egy k6zos
bennlik: a bazisrél, a munkavégzés helyérél inditva kiséreli meg a mindséget fenyegetd
faktorok feltérképezéseét, a pazarlas, varakozas, keresés okainak felderitését.

Munkatarsak értékelése

A periodikusan végrehaijtott teljesitményértékelés biztos alapot jelent a vallalati célok meg-
valositasdhoz, a szervezetfejlesztés belsé tartalékainak megismeréséhez. Visszajelzést

ad a munkatarsaknak, segiti 6ket 6nmegismerésik és onértékelésik pontosabba tételé-
hez, objektivvé valasahoz.
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4. A vezeté 10 gyakori hibdja
1. Elszigetel6dés a beosztottaktol

Gyakori hiba az elszigetel6dés a beosztottaktél. A munkatarsakkal fenntartott folyamatos
kommunikacié megszakad - a vezetd pedig megkozelithetetlenné valik, szakmai "elefant-
csonttoronyba" zarkozik.

2. Céltévesztés

A stratégiai fokusz, a célok szem eldl tévesztése ugyancsak karos lehet: a vezetd akkor
esik ebbe a hibaba, ha tulsagosan elvész az apr6 részletekben, a felmerilé problémak
megoldasaban.

3. Egyoldalu vezetéi latasmaéd

A kizarolag sajat cége eseményeire, elémenetelére koncentrald vezeté hangsulytévesz-
tésbe kerilhet, egyoldaliva valhat, amennyiben nem veszi figyelembe a piacbol, a konku-
rens cégek tevékenységébdl, a kilsé korilményekbdl addédéd egyéb tényezdket.

4. Autokratikus vezetési stilus

Az autokratikus vezetési stilus szintén hiba: a vezeté minden feladatot maganal tart, nem
mer delegalni, feladatokat bizni az embereire, mert nem bizik szakmai tapasztalatukban,
hozzaértésiikben. A feladatok mellé célszerl 6nallésagot is adni: nem kell mindenben
dontést hozni, a beosztottak minden apré leépését ellendrizni.

5. Motivalas mell6zése

A dolgozék motivalasarol megfeledkezd vezetd csapataban tobbnyire k6zombosek, kedv-
telenek, kevésbé hatékonyak az alkalmazottak a megvaldsitand6 célok hianyaban. Nem
szabad elfeledkezni az 6sztonzékrél - legyen az képzési tamogatas, szakmailag maga-
sabb szint(i feladatok vagy kulféldi munka biztositédsa, el6léptetés vagy anyagi motivacio.

6. lgazsag elkenddzése

Az Bszintétlenség, a nyilt kommunikacio hianya - sikeres periédus és valsag esetén egy-
arant - nagyon rossz vezetdi taktika. Nem tesz jot a produktivitasnak, a munkahely légkor-
ének, ha a munkatarsaknak a cég "folyosd hiraddjabdl”, megalapozatlan hireszteléseibél
kell elészor értesilnitik az éket is érintd, lényeges valtozasokrol.

7. Személyes példamutatas hianya

A személyes példamutatas hianya ugyancsak elénytelentl hat a vezeték megitélésére. A
tulmunkabdl, a tobbletterhek vallalasdbdl igy elséként kell kivennie a részét. A vezetének a
mindennapok gyakorlataban is be kell tudni mutatnia mindazt, amit masoktol elvar.

8. Tulzott konfliktuskertlés

A konfliktusok fel nem vallalasa tébbet art, mint hasznal. Mindez azt eredményezheti: a
népszeritlenségtél valo félelmében a vezetd gyakran nem meri szembesiteni beosztottait
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a nyilvanvalé szakmai hibakkal, problémakkal, majd egy nem vart pillanatban minden kifo-
gasat egyszerre zuditja a dolgozok fejére.

9. Kbvetkezetlenség

A vezet6i kdvetkezetlenség szintén gyakori hiba. Ez agy kiszoéboélheté ki a legkénnyeb-
ben, ha a vezet6 atgondoltan, felelésen tesz igéreteket, kizarélag indokolt esetben tér el a
tervektél és a feladatokat pontosan meghatarozva, irdsban adja ki.

10. A pozitiv visszajelzés hianya

A dicséret hianya is karos lehet. A vezetének tudnia kell lelkesitenie a csapatot, megdi-
csérni, elismerni a jol teljesité beosztottak munkajat.

5. Osszegzés

A logisztika szerepének felismerése és a feladatok differencialoddsa kovetkeztében a
logisztikai vezet6 egyre feljebb Iépett a vallalati hierarchiaban. Ezzel egyutt nagyobb lett az
altala irdnyitott tertlet. A logisztikai vezetd ugyanakkor a vallalati hierarchidban a végrehaj-
t6 és nem a vallalati stratégiat képvisel6 szinten van, bar a vallalati stratégia kialakitasa-
nak itericiés folyamataban fontos szerepet jatszik. Tehat a logisztikai vezetd - barmely
szervezeti szinten is vizsgaljuk — egy kozbulsé szinten tevékenykedik, a vallalati stratégiat
forditja le a végrehajtas szintjére, annak megvalositasa érdekében. Osszekotd szerepet
jatszik, a fels6 vezetés szintjén képviseli a logisztikai agazat érdekeit, a logisztikai szerve-
zeteket pedig a vallalati célkitlizések elérésére 6sztbnzi.

Mindezekbél nyilvanvalo, hogy a logisztikai vezetd Osszetett feladatkore sokoldalu keé-
pességeket, ismereteket kivan. Ezeket a képességeket, tulajdonsagokat, ismereteket fog-
laltuk csokorba, roviden ramutatva, miért van szikség az adott képességre. Mintegy
~-mankoként” csokorba szedtiik azokat az altalunk leggyakoribbnak vélt hibakat, melyet
egy vezetd elkdvethet, és bemutattuk a hibak kdvetkezményeit.

Bar ismereteink, személyes tapasztalataink a ,vallalkozasi szférabol”, tehat a gazdaséagi
eletbdl szarmaznak, meggy6zdédeésink, hogy a leirtak kelléen altalanosak ahhoz, hogy a
katonai szervezetekre is igazak legyenek. Ertelemszer(ien a ,véallalat” alatt a ,katonai szer-
vezetet” kell érteni, a ,nyereség”, mint stratégiai cél helyett a katonai szervezet elé allitott
féfeladatot kell behelyettesiteni, stb.

A fentiek alapjan cikkinket ajanljuk mindazoknak a katonaknak, rendfokozatra és be-
osztésra valo tekintet nélkil, akik logisztikai szervezeteknél teljesitenek szolgalatot. Kulo-
nos tekintettel ajanljuk azok szamara, akik valamilyen szint( logisztikai vezet6i szinten
dolgoznak, vagy ilyen beosztasra készlilnek.

Ajanljuk tovabba azoknak a katonai vezet6knek is, akiknek logisztikus beosztottjaik

vannak, alarendeltségiikben logisztikai vezetdk dolgoznak, hogy jobban megismerjék,
megertsek a logisztika sajatos problémait a vezetés vonatkozasaban.
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Felhasznalt irodalom

A jellegzetes vezetdi hibak dsszegydjtésében Lipcsei Andras a Dr. Pendl & Dr. Piswanger
Vezet6i Tanacsadd Kft, valamint Fazekas Zsolt, a HILL International gyvezet6je volt se-
gitségunkre.

A cikk Hampel Marta és Sebestyén Pal szakeérté tanacsadok kozremikodésével gyakorlati
tapasztalatok alapjan késziilt.

A cikket szakmailag lektoralta:

Dr. Bencsik Istvan ny. altbgy.
Dr. Gaspar Tibor ny. vérgy.
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Derzsényi Attila

EGESZSEGUGYI KOZBESZERZES 2014
MEDICAL PROCUREMENT IN 2014

Absztrakt

Az egészségugy kdzbeszerzési szabalyozasa kiterjed a jarébeteg és fekvébe-
teg szakellatasra egyarant. A 2012. januar 1.-vel hatalyba lépett kozbeszerzési
jogi valtozasok nagymértékben atalakitottdk az egészségugyi termékek és
szolgaltatasok piacat. A honvédség egészségugyi intézménye azonban specia-
lis szabalyozas ala esik, amelynek bemutatasa feltételezi a komplett egészség-
Ugyi kbzbeszerzés rendszerének ismeretét.

The regulation of the medical public procurement includes the outpatient and
inpatient specialized care as well. The new entered into force changes in public
procurement law on January 1, 2012 largely transformed the market of health
care products and services. But the requlation of the military medical institutions
is specific, which assumes the knowledge of the complete public procurement
system of health care.

Kulcsszavak: katonai beszerzeés, egészsegugyi beszerzés, kbzbeszerzés
Keywords: military procurement, medical procurement, public procurement

BEVEZETES

A katonai beszerzés, ezen belil az egészségligyi beszerzés teriletén eltoltott év-
tizedes szakmai tapasztalatom alapjan az egészsegugyi kdzbeszerzés jelenlegi hely-
zetét kivanom bemutatni. Bevezetésként ehhez egy nemrégiben megjelent cikkem-
béI* idézek:

,2004 Ota az egészségugyi termékek egy részére vonatkozéan kizarélag a koz-
pontositott kozbeszerzés keretében volt lehetéség megrendelésre, szerzédéskotes-
re, a 168/2004. (V. 25.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: kozpontositott Korm. rende-
let) alapjan.

2011-ben a 168/2004. Korm. rendelet kdzpontositott kdzbeszerzési listdjabol (al-
lami normativa) kivezetésre kerlltek az egészséguigyi termékek. Ezen egészségugyi
termékek kiegészillve a gydgyszerekkel és egyéb gyodgyszerészeti eszkozokkel, egy
masik kormanyrendelet, a 46/2012. (lll. 28.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: fekvé-
beteg el. kdzpontositott Korm. rendelet) hatélya ald kerultek. A kordbbi gyakorlattal
ellentétben 2012 marciusatdl a magyar kérhazak? nem egyénileg, hanem egy 2011-

! Derzsényi Attila: KATONAI BESZERZES |. a kozbeszerzés, (koz)beszerzés, beszerzés rendszere
SHadmérndk, IX. évfolyam 1. szam)

a ,korhazak” alatt csak az allami/dnkormanyzati tulajdond, illetve az Egészségbhiztositasi Alapbdl
finanszirozott egyéb fekvébeteg intézmények értendék

102



ben létrehozott kormanyzati feligyelet alatt all6 (Nemzeti Eréforras Minisztérium
egeszségugyi hattérintézménye) szervezeten, a Gyogyszerészeti és Egészsegugyi
Mindség- és Szervezetfejlesztési Intézeten (a tovabbiakban: GYEMSZI) keresztil
szerezhetnek be gydégyszert és gyogyszerészeti eszkdzoket.

A fekvébeteg el. kézpontositott Korm. rendelet értelmében a fekvébeteg szakella-
tast nyujté intézmények részére torténd gyogyszer-, orvostechnikai eszkdz és fertot-
lenitészer ellatasa kizarélag az orszagos kodzpontositott rendszeren keresztil torté-
nik.>

A fekvébeteg eli. kdzpontositott Korm. rendelet beszerzési szabalyai vonatkoznak
a Magyar Honvédség kdzponti kérhazara (MH Egészségugyi Kdzpont) is, amelynek
azonban alaprendeltetésd feladati kzé tartozik a katona-egészségugyi képességek
kialakitasa és fenntartasa; a Magyar Honvédség nemzetkozi kotelezettségeibdl ado-
do egészsegugyi feladatok végzése; MH Kbzegéeszségugyi €s Jarvanyugyi Szolgala-
tanak mdkodtetése, a Magyar Honvédség egészséguigyi tevékenységének felligyele-
te. Ez jelenti olyan egészségugyi anyagok és szolgaltatasok beszerzését, amelyek a
tobbi (civil) kdrhdzaknal nem jelennek meg. llyen tébbek kdzott a misszios egész-
ségugyi felszerelések, oltd és ellenanyagok (pld: atropin tartalmd énampulla), ame-
lyek egy része a védelmi beszerzés hatalya ala tartoznak.

A jogi szabalyozas alapjan az MH Honvedkorhaz jogallasa kettds:

- azon ellatasok tekintetében, amelyek finanszirozasa nem az Egészségugyi
Alapbdl (Orszagos Egészségbiztositasi Pénztar, a tovabbiakban: OEP) tor-
ténik, hanem a HM tarca finanszirozza, nem koteles alkalmazni a kdzpon-
tositott kozbeszerzési rendszert;

- amelynek finanszirozasa az Egészségugyi Alapbol (OEP) torténik, koteles
a GYEMSZI-n keresztll a megrendelést végrehajtani.

Az MH Honvédkorhaz kettés jogallasa azonban csak megneheziti a kozbeszerzés
tervezését, hiszen a térvényi egybeszamitasi kotelezettség alapjan az értékhatar vo-
natkozasaban mindkét igénye (a HM tarca finanszirozas és OEP finanszirozas) egy-
beszamitando.

Az egészsegugyi kbzbeszerzést azonban hiba lenne kizarélag GYEMSZI éltal ira-
nyitott kbzponti kdzbeszerzésre korlatozni. Kiindulva az egészséguigy fogalmabdl, az
egeszségugyi szolgaltatasok részterileteibél, az ezekre vonatkozo kdzbeszerzeési
szabdlyozés sokkal dsszetettebb. A hattéranyag bemutatasaval kapcsolatban ki kell
emelnem, hogy a tanulmany megirasanak idépontjaig (2014. marcius 20.) a témaval
kapcsolatos aktudlis szakirodalom még nem jelent meg.

Cikkem a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem altal inditott ,Kbzbeszerzési szakta-
nacsado szakiranyu tovabbképzési szak” képzésen, az altalam megtartott eléadason
elhangzottak alapjan irédott.

> Amennyiben van érvényes keretmegallapodas az adott termékre, amennyiben nincs, akkor az intéz-
mények kotelesek 6nallo beszerzést lefolytatni
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EGESZSEGUGYROL ALTALABAN

Az egészséglgy definiadlasa torvényi szinten még nem tértént meg, azonban az ,Uj
Széchenyi Terv” keretében a Semmelweis egyetemen 2013-ban készllt tanulmany
az alabbiakat tartalmazza:

A tarsadalom azon tevékenységeinek strukturalt rendszere, amely az egészség
megorzését, a betegségek megeldzését és gyogyitasat, kronikus betegségek eseté-
ben azok kezelését szolgalja, az ember és ezen keresztil a tarsadalom szociélis biz-
tonsaganak része, melynek megteremtése és garantalasa az allam feladata, mely-
ben szamit az egyén és a tarsadalom aktiv kdzremdikodésére.*

Masfajta megkdzelitésben az egészségiigy a tarsadalom mindenkori egészségkul-
turajanak kozhatalmilag intézményesitett része, szakigazgatasi hivatali testilettel és
koézhatalmilag legitimalt szakmai-tudoményos paradigméval, amelynek keretei kdzott
a részben populaciés szintd, részben személyre sz0l6 ellatasok az egészsegi allapot
javitdsat, a betegségek megel6zését, és ha kell, gydgyitasat, gondozasat, rehabilita-
ciojat szolgaljak.

Az egészségligyi beszerzés mindenképpen az egészséguigyi szolgaltatashoz kap-
csolédik, amely azonban 2012-ben Uj értelmezést kapott az egészségugyrél szélo
1997. évi CLIV. térvény 3. §, e) pont modositasaval®:

,azZ egészségugyi allamigazgatasi szerv altal kiadott mikddési engedély birtoka-
ban vagy - térvényben meghatarozott esetben - az egészségugyi allamigazgatasi
szerv altal torténd nyilvantartasba vétel alapjan végezhetd egészséguigyi tevékeny-
ségek Osszessége, amely az egyéen egészségének megdrzése, tovabba a megbete-
gedések megelbzése, korai felismerése, megdllapitasa, gyogykezelése, életveszély
elhéaritasa, a megbetegedés kdvetkeztében kialakult allapot javitasa vagy a tovabbi
allapotromlas megelézése céljabol a beteg vizsgalatara és kezelésére, gondozasara,
apolasara, egészségugyi rehabilitaciojara, a fajdalom és a szenvedés csokkentésére,
tovadbba a fentiek érdekében a beteg vizsgalati anyagainak feldolgozésara iranyul,
ideértve a gyogyszerekkel, a gydgyaszati segédeszkdzokkel, a gydgyaszati el-
latasokkal kapcsolatos kilén jogszabaly szerinti tevékenységet , valamint a
mentést és a betegszallitast, a szulészeti ellatast, az emberi reprodukciora iranyulo
kilénleges eljardsokat, a mivi medddvétételt, az emberen végzett orvostudomanyi
kutatasokat, tovabba a halottvizsgalattal, a halottakkal kapcsolatos orvosi eljarasok-
kal, - ideértve az ehhez kapcsol6do - a halottak szallitasaval dsszefliggd kulén jog-
szabaly szerinti tevékenységeket is;”

Megjegyzem, hogy ujdonsaga a térvényi médositasnak, hogy egészséguigyi szol-
galtatast mar nem csak torvényben mikddési engedéllyel, hanem meghatarozott
modon mikddési engedély nélkdl is lehet nydjtani.

A fenntarthat6 allamnak azonban térekedni kell a minél hatékonyabb gazdalkodas-
ra. Azokban az esetekben ahol az egészségugyi szolgaltatas kézpénzbél térténik -

* Géher Pal, Javor Andras Egészségiigyi szervezetelmélet és rendszertudomany (e-Book 2013- Ta-
nulmany a ,TAMOP-4.1.2/A/1-11/1-2011-0015 Egészségiigyi Ugyvitelszervezé Szakirany: Tartalom-
fejlesztés és Elektronikus Tananyagfejlesztés a BSc képzés keretében”
(http://semmelweis.hu/eii/files/2013/11/Eq%C3%A9s25%C3%A99%C3%BCqyi-
szervezetelm%C3%A9let-%C3%A9s-rendszertudom%C3%Alny.pdf)

® Médositotta az 2013. évi CCXLIV. térvény 48. § (1) a) pontja
104



Egészségbiztositasi Alapbdl finanszirozott ellatas, meghatarozott készitmények tar-
sadalombiztositasi tamogatasa, egéeszségugyi szakellatas tarsadalombiztositasi fi-
nanszirozasa — nagymegrendel6i poziciobdl jelentds megtakaritas érhet6 el.

A kozpeénz felhasznalasanak és ellenérzésének egyik mdédszere a kozbeszerzési
el6irdsok specidlis szabalyozasanak kialakitasa az egészségugy tertletén is.

Altalanossagban az egészségiigyi szolgéltato a tulajdoni formatol és fenntart6tol
fuggetlentl minden, egészségligyi szolgaltatas nyujtasara és az egészségugyi allam-
igazgatasi szerv altal kiadott mikodeési engedély alapjan jogosult egyéni egészseg-
tigyi vallalkozo, jogi személy vagy jogi személyiség nélkiili szervezet.®

Az egészségugyi szolgaltatok korében kialakitasra keriltek egészségugyi intéz-
mények:

— a rendeldintézeti jarébeteg-szakellatast vagy fekvébeteg-szakellatast nyu;j-
t6 szolgaltatdk (a tovabbiakban egyutt: gyogyintézet), tovabba

- az allami mentdszolgalat,
— az allami vérellaté szolgalat, valamint

— az egészségugyi allamigazgatasi szerv intézetei, amennyiben egészség-
Ugyi szolgaltatast is nyujtanak

Az egészséglgyi ellatasok rendszere az egészségigyi szolgaltatasok biztositasat,
valamint a népegészséguigyi célok megvaldsitasat teszik lehetévé. Az egészségugyi
ellatasok célja, hogy segitsék az egészség fejlesztését, helyreallitasat, megakada-
lyozzak az egészségromlast, valamint hogy konnyitsék a megvaltozott egészségi
allapotti emberek munkaba, illetve a kdzosségbe valé beilleszkedését.’

Az egészségugyi ellatorendszer biztositja a beteg
— jarébetegként (haziorvosi, szakorvosi),
- lletéleg fekvébeteg-gyogyintézeti keretek kozotti,

— valamint otthonaban torténé ellatasat.

Az egészséguigyi tbrvény szerint az altalanos jarébeteg-szakellatas a beteg folya-
matos ellatasat, gondozasat végzé orvos beutalasa vagy a beteg jelentkezése alap-
jan, szakorvos altal végzett egyszeri, illetve alkalomszer( egészségugyi ellatas, to-
vabba fekvBbeteg-ellatast nem igénylé kronikus betegség esetén a folyamatos szak-
orvosi gondozas.

A fekvébeteg-szakellatas klinikan, korhdzban, szakapolasi intézményben, valamint
fekvébeteg-ellatast nyuQjtdé orszagos intézetben végzett minden ellatasi esemeény,
amelynek soran a biztositottat az intézménybe felvették, és ott legaldbb 24 6ran ke-
resztil - nappali kérhazi ellatas esetén legalabb 6 oran keresztil - tartozkodik.

A jaro6 és fekvBbeteg ellatas allam altali finanszirozasa nagymértékben eltér egy-
mastol (erre részletesen az adott fejezetekben térek ki), emiatt a kdzbeszerzési sza-
balyozésa is kulon tértént meg.

® Az egészségiigyrdl sz6l6 1997. évi CLIV. torvény 3. §, f) pont
" Az egészségiigyrdl sz616 1997. évi CLIV. torvény IV. fejezet
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Az egészségugy kozbeszerzeési szabalyozasa az Eurdpai Unidhoz torténé csatla-
kozasunkkal egy idében megkezdédott (hasonléan a védelmi és kdzpontositott koz-
beszerzésekkel) 2004-ben. A kdzbeszerzési kotelezettség ekkortol kezdve még kiza-
rélag az Orszagos Egészségbiztositasi Pénztar térvényben meghatarozott ellatasi
kotelezettség teljesitéséhez szilkséges, gyogyszer és gyogyaszati segédeszkdz-
szilkséglet ellatasi feltételeire terjedt ki.

A fekvébeteg ellatas kézponti szabalyozdsara 2012-ig kellett varni, amikor is létre-
jott egy kulon kozponti szervezet, a Gyogyszerészeti és Egészségugyi Minéség- es
Szervezet-fejlesztési Intézet.

JAROBETEG ELLATAS KOZBESZERZESI SZABALYOZASA

Az un. kulon-keretes gyogyszerek beszerzésének lebonyolitasa - 2004. majus 1-
t6l - a kdzbeszerzésekrdl szolo6 2003. évi CXXIX torvény, (régi Kbt.) valamint a
gyogyszerek és gyogyaszati segédeszkozok kbzbeszerzésének részletes és sajatos
szab%lyairél sz0I6 130/2004. (IV. 29.) Korm. rendelet egytittes alkalmazasaval tor-
tent.

A jar0-beteg ellatas keretében felhasznalasra keriil gyogyszerek tarsadalombiz-
tositasi tamogatasaval kapcsolatos alapvetd szabalyokat a kotelezé egészségbiztosi-
tas ellatdsairdl szolo 1997. évi LXXXIIl. torvény és a végrehajtasardl rendelkezé
217/1997. (XII. 1.) Korm. rendelet, valamint a torzskdnyvezett gyogyszerek és a k-
I6nleges taplalkozasi igényt kielégité tapszerek tarsadalombiztositasi tAmogatédsba
valé befogadasanak szempontjairdl és a befogadas vagy a tamogatas megvaltozta-
tasarél szolé 32/2004. (IV. 26.) ESzCsM rendelet allapitotta meg. Ez utébbi jogsza-
baly alapjan az Egészségugyi Miniszter, illetve a Pénzugyminiszter egytttes kozle-
ménye hatarozta meg azokat a betegségcsoportokat, (pl: Hepatitis C, velesziletett
vérzékenység) amelyek kezelésére szolgald egyes forgalomba hozatalra engedélye-
zett gyogyszerek arahoz téritésmentesen, azaz 100%-0s biztositéi tAmogatassal jut-
hat hozza az arra raszoruld beteg. Tekintettel arra, hogy ebbe a kérbe jellemzden
azok az igen magas aru készitmények tartoznak, amelyek ugyan vényre rendelheték
azonban felhasznalasuk csak egészségugyi szolgaltatonal engedélyezett, az Orsza-
gos Egészségbiztositasi Pénztar (OEP) a biztositottak szamara sziikséges, e gyogy-
szerkorbe tartozé un. kilon keretes gydgyszereket - az e feladatra szerz6détt egész-
ségugyi szolgaltatoknal torténd igénybevétel céljabdl - kdzbeszerzési eljaras kereté-
ben szerezte be.

Tekintettel arra, hogy a szoban forgd készitmények, ezen indik&cios teruleten, pa-
tikai forgalomban nem hozzaférhetéek, az OEP kdzpontilag biztositotta azokat, a ke-
zelésekre kijelolt egészségugyi szolgaltatok (koordinald kdzpontok, kezelé centru-
mok) szamara.

8 Egészséguigyi Miniszter 1563-2/2006-0004JKF szamu el6terjesztése a Kormany részére a gyogy-
szerek és gyogyaszati segédeszkdzok kdzbeszerzésének részletes és sajatos szabalyairdl sz6lo
130/2004. (IV. 29.) Korm. rendelet médositasardl, Budapest, 2006. januar
(http://webcache.googleusercontent.com/search?q=cache:AkwFXCE702gJ:www.eum.hu/130-2004-
iv-29-korm+&cd=10&hl=hu&ct=clnk&gl=hué&client=firefox-a)
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A 2012. januér 01-jén hatélyba lépett, a kbzbeszerzésekrél sz6l6 2011. évi CVIII.
torvénnyel a jogalkot6 olyan keret jellegl jogszabalyt alkotott, amelyhez szamos teri-
leten kapcsolodik végrehajtasi rendelet. A toérvényi véltozassal 6sszhangban a
gyogyszerek és orvostechnikai eszk6zok kdzbeszerzésének sajatos szabdlyait is
Ujraszabélyozta a 16/2012. (II. 16.) Korm. rendelettel® (a tovabbiakban OEP k&zpon-
tositott kozbeszerzési Korm. rendelet).

Az OEP kozpontositott kozbeszerzési szabalyozas Ujdonsaga, hogy, az ajanlatké-
ré az eljarast megindité felhivasban el6irhatja arurabatt adasanak kotelezettségét és
annak mértékét, tovabba gyogyszerbeszerzés esetében az ajanlatkéré a kozbeszer-
zés mennyiségétdl tortend eltérés mertekét szabadon hatarozhatja meg, illetve az
eljarast megindito felhivdsban a kozbeszerzés targya meghatarozhat6 az egyes indi-
kaciok felsorolasa helyett a forgalomba hozatalra engedélyezett gyégyszer ,valam-
ennyi indikaciéja” megjelolés alkalmazasaval.'®

Az Uj rendeleti szabalyozas alapjan az OEP a térzskdnyvezett gyogyszerek és a
kulénleges taplalkozéasi igényt kielégité tapszerek tarsadalombiztositasi thmogatasba
valé befogadasanak szempontjairol és a befogadas vagy a tamogatas megvaltozta-
tasaroél szolo 32/2004. (IV. 26.) ESzCsM rendelet 4. szamu mellékletében feltiintetett
gyogyszerhatdbanyagokhoz és a betegségcsoportokhoz kapcsolodo gydgyszerek,
valamint az egészségugyi szakellatds tarsadalombiztositasi finanszirozdsanak egyes
kérdeéseirdl szolo 9/1993. (IV. 2.) NM rendelet 1/A. szamu mellékletében feltlintetett
(pl: Crohn betegség, Kawasaki szindroma, colitis ulcerosa, stb) tételes elszamolas
ala es6 hatéanyagok biztositasara kbzbeszerzési eljarasokat folytat(ott), az orszagos
koordinal6 funkciét ellaté intézmény és a Kkijelolt egészségligyi szolgaltatd javara
szallitasi szerzédéseket, vagy szallitasi keretmegallapodasokat kot(ott).

Tovabba az OEP a kdzponti kéltségvetesrdl szolé toérvényben meghatarozott eld-
irdnyzat terhére a 9/1993. (IV. 2.) NM rendelet mellékletében talalhato, tételes el-
szamolas ala es6 és természetben biztositott egyszerhasznalatos eszk6zok és im-
plantatumok beszerzése érdekében kozbeszerzési eljardsokat folytat, a Kkijelolt
egészségugyi szolgaltaté javara szdllithsi szerz6déseket vagy szallitasi keret-
megallapodasokat kot(6tt).

FEKVOBETEG ELLATAS KOZBESZERZESI SZABALYOZASA

° Nemzeti Fejlesztési Minisztérium NFM/795/2/2012 szamu elSterjesztése
http://www.google.hu/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=0CC8QFjAA&url=http%3A
%2F%2Fwww.kormany.hu%2Fdownload%2F1%2F10%2F70000%2FNFM%2520795%2520(a%2520
qy%25C3%25B3gyszerek%2520%25C3%25A95%25200rvostechnikai%2520eszk%25C3%25B6z%2
5C3%25B6k%2520k%25C3%25B6zbeszerz%25C3%25A95%25C3%25A9nek%2520saj%25C3%25A
1t0s%2520szab%25C3%25A1lyair%25C3%25B31%252052%25C3%25B31%25C3%25B3%2520korm
%25C3%25A1ny-

el%25C5%2591terjeszt%25C3%25A9s%2520tervezete).doc&ei=k _08U7CkBKubygOAulDoCg&usg=
AFQj]CNFZ88ytIxAmBiYflgvNPWbetEp fA&sig2=1MBQg8-
LT3sY3cwldBGKKFO&bvm=bv.63934634,d.bGO&cad=rja

19 Medicalonline: Kozbeszerzés a gydgyszerpiacon — avagy a sikeres ajanlattétel jogi feltételei (2012.
05.27)

(http://www.medicalonline.hu/pharma_klub/cikk/kozbeszerzes a gyogyszerpiacon _avaqgy a sikeres
ajanlattetel jogi_feltetelei)
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Az egészségigy komplex atalakitdsaval kapcsolatos Kormany-el6terjesztés indok-
lasa alapjan a Kormanyprogram egyik kiemelt célja, hogy megvaldsuljon a kdzigaz-
gatas attekinthetésége, a szervezeti struktirak igazodjanak az ellatand6 kozfelada-
tokhoz, megvalosuljon az allamszervezet Ujraépitése. E program jegyében szamos
intézkedést hajtott méar végre a Kormany, melynek részeként sor kerilt a fekvébeteg-
szakellatast és integralt jarObeteg-szakellatast nyljté egészséguigyi intézmeények al-
lam &ltali atvételére.

Az Uj egészseégugyi struktura kialakitasaval 6sszefliggésben az egészségugyi hat-
térintézmeények integraciodja tortént meg.

A Gyogyszerészeti és Egészségugyi Mindség- és Szervezetfejlesztési Intézet
(GYEMSZI) 2011. méjus elsején, az 59/2011. (IV. 12.) Korm. rendelet alapjan jott
létre az

- Egészségugyi Stratégiai Kutatdintézet (ESKI), az

- Orszagos Gyogyszerészeti Intézet (OGYI), az

- Egészséqgugyi Szakképzd és Tovabbképzé Intézet (ETI) és az

- Orszagos Szakfellugyeleti Modszertani Kézpont (OSZMK) az

- Egészségugyi Minéségfejlesztési és Korhaztechnikai Intézetbe (EMKI)
torténé beolvadasaval, és ezzel egyidejlleg az EMKI névmaodosulasaval.

1. sz dbra: GYEMSZI megalakitasa (sajat készitésd abra)

1 7/6960 térvényjavaslat az egyes egészségiigyi targyl torvények modositasarél 201
(http://www.parlament.hu/irom39/06960/06960.)
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A GYEMSZI létrejottével a kordbbi kdzpontositott kozbeszerzési rendszer is atala-
kult, a 168/2004 (V.25.) Kormanyrendeletbél kikeriltek az egészségugyi termekek:

Tisztitdé hatasu eszkozfertétlenitd szerek
Rontgen-kontrasztanyagok
Kotésrogzitd kotszerek

MUtéti kotszerek

Primer sebfed6k

Orvosi kesztylk

Inflzids és transzfuzids szerelékek
Intravénas kanuldk
Egyszerhasznalatos fecskendék
Egyszerhasznalatos injekcids tik
Zart vérveételi rendszerek

Radiologiai filmek, erdsitéfoliak, vegyszerek, képlemezek.

Azonban ezekre vonatkozd beszerzési kotelezettség az egészségugyrdl szolo
torvény hatalya ala tartozo, az Alapbdl finanszirozott egyéb szervezetek részére to-
vabbra is fennall (de fekvébeteg szakellatasra vonatkozé specialis kozbeszerzési
rendelet mas vonatkozasban részikre nem kotelezé.)

2. sz abra: GYEMSZI egészségligyi kdzbeszerzési hataskore
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(sajat keszitésd abra)

A GYEMSZI latja el a fekvBbeteg szakellatast nyujto intézmények részére torténd
gyogyszer-, orvostechnikai eszktz és fertétlenitészer beszerzések orszagos kézpon-
tositott rendszerérél” szolo 46/2012. (lll. 28.) Korm. rendeletben, azaz a fekvébeteg
el. kdzpontositott Korm. rendeletben meghatarozott kbzponti kbézbeszerzési felada-
tokat.

A fekv6beteg szakellatast nyujté intézmények vonatkozasaban nem kell alkalmaz-
ni a fekvébeteg el. kdzpontositott Korm. rendeletet azon gydgyszerek és orvostech-
nikai eszk6zok esetében, amelyek beszerzésére soran a kbzbeszerzésekre vonatko-
z06 kulon szabaly alapjan az Orszagos Egészségbiztositasi Pénztar jar el.

Sziukségesnek tartom megjegyezni, hogy a GYEMSZI kdzponti kdzbeszerzési jo-
gosultsaga kiterjed az iranyitasa alatt lévd intézmények minden olyan egyéb, koltsé-
get jelentd fogyasztasara is, melynél a centralizalt kbzbeszerzésekkel megtakaritas
erhetd el (gaz, aram, mosoda stb.).

A fekvBbeteg el. kdzpontositott Korm. rendelet szerint az Egészségbiztositasi
Alapbdl finanszirozott, az egészségigyi szolgaltatdsok Egészsegbiztositasi Alapbdl
torténd finanszirozasanak részletes szabalyairdl sz6l6 43/1999. (lll. 3.) Korm. rende-
let 36. 8 (1) bekezdése alapjan fekvbbeteg-szakellatast nyujté intézmenyek az
egészségugyi szolgaltatasokhoz kapcsolddé gyogyszerbeszerzéseik, orvostechnikai
eszkbz beszerzéseik, valamint fertétlenitészer beszerzéseik megvalésitasa soran -
meghatérozott kivétellel - e rendelet elbirasai szerint kdtelesek eljarni.

A fekvBbeteg el. kodzpontositott Korm. rendelet 1. mellékletben meghatarozott
gyogyszerek és orvostechnikai eszkdzok beszerzésekor az intézményeken kivil az
egeszségugyrdl szolo torvény hatalya ala tartozo, az Alapbdl finanszirozott egyéb
szervezetek is e rendelet eléirasai szerint kotelesek eljarni. Az Alapbdl finanszirozott
azon intézmeények, amelyek fenntartéja nem a magyar allam, koltségvetési szerv,
helyi 6nkormanyzat vagy énkormanyzati tarsulas, az e rendeletben szabalyozott kdz-
pontositott k6zbeszerzési rendszerhez nem kotelesek csatlakozni. A Magyar Hon-
védség Egészségugyi Kozpont azon ellatasok tekintetében, amelyek finanszirozasa
nem az Alapbdl torténik, a gyogyszer, orvostechnikai eszkdz, valamint fertétlenité-
szer beszerzésére az e rendeletben szabalyozott kdzpontositott kozbeszerzési rend-
szerhez nem koteles csatlakozni.

Fontos kiemelnem, hogy ezen rendelkezés nem terjed ki azon termékekre, ame-
lyeket az intézeti gyogyszertar kdzvetlen lakossagi gyogyszerellatas keretében szol-
galtat ki, vagy amelyek orvostudomanyi kutatadshoz sziikségesek és a beszerzés fi-
nanszirozasa a megbizo altal torténik.

ORVOSTECHNIKAI ESZKOZ ES GYOGYSZEREK FOGALMANAK
ERTELMEZESE

Annak megitélésére, hogy konkrétan milyen egészségligyi anyagok és eszkzok
tartoznak a kdzbeszerzési torvény, valamint a specialis egészsegugyi (jarobeteg és
fekvébeteq) kdzbeszerzési szabalyozas hatalya al4, az egészségigyi szakmaban is
ertelmezési problémat okozhat. Az orvostechnikai eszk6zok értelmezése soran ceél-
szer( megvizsgélni az un. ,in vitro” diagnosztikai eszkdzok, valamint a gyégyaszati
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segédeszkozok kategoriajanak atfedését. Ennek szemléltetését az aldbbi abra kiva-
[6an mutatja:

3. szamu abra: Atfedések az egészségiigyi eszkdzok kategoriaiban

Forras: Solymar Eszter: Orvostechnikai eszk6z és/vagy gyogyaszati segédeszkoz?
OGYI kdzlemények 59. évfolyam 2009.janius

Az egészségugyrdl sz6l6 1997.évi CLIV. tdérvény alapjan orvostechnikai eszkoz:

Minden olyan, akér 6nalléan, akar mas termékkel egyittesen hasznélt készilék,
berendezés, anyag, szoftver vagy mas termek - ideértve az azok megfelelé mdkodé-
séhez szilkséges szoftvert, amely a gyartd szandéka szerint kifejezetten diagnoszti-
kai, illetve terapias célra szolgal, valamint a rendelésre készilt eszkdz, tovabba a
Klinikai vizsgéalatra szant eszk6z is -, amely a gyartd meghatarozasa szerint emberen
vagy emberbdl szarmazo mintan térténd alkalmazasra szolgal.

Nem terjed ki azokra az esetekre, amikor az orvostechnikai eszkdz és a gyogyszer
egyetlen és egységes terméket képez, amelyet kizardlag ebben a kombinacidban
tortéend felhasznalasra szantak, és amelyet nem lehet Ujra felhasznalni (a rendelke-
zésbdl kovetkezéen e termékek gyodgyszernek minésilnek). llyen példaul az egyszer
hasznalatos, a vakcinat ,gyarilag” tartalmazé injekcio.

Ezzel szemben orvostechnikai eszk6znek kell tekinteni a gyégyszernek minésulé
készitmény beadasara szolgalé eszkdzt, példaul az egyszer hasznalatos, de vakcinat
nem tartalmazo injekcids tlt; tovabba orvostechnikai eszkdznek kell tekinteni azt az
eszkozt, amelynek szerves része egy olyan, 6nmagédban alkalmazva gyogyszernek
minésulé anyag, amely az eszkozt kiegészitve hat az emberi testre. Illyen példaul a
helyi érzéstelenitét magaban foglalé endoszkop.

A 8/2003. (111.13.) ESzCsM rendelet alapjan az in vitro diagnosztikai orvostechnikai
eszkozok:

Minden olyan orvostechnikai eszkdz, amely mint reagens, reagens szarmazék, ka-
libralo, kontrollanyag, reagens keészlet, készulék, berendezés, gép vagy rendszer,
onmagaban vagy mas eszkdzzel egylttesen alkalmazva, a gyartd meghatarozasa
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szerint emberi szervezetbdl szarmazo mintak - ideértve a vér — vagy szévetadoma-
nyozast is - in vitro vizsgélatara szolgal kizarélag vagy elsésorban azzal a céllal,
hogy informéciét nyujtson

— valamely fiziologiai vagy patologiai allapotrol, vagy
— veleszilletett rendellenességrdl, vagy

— potencidlis recipiens biztonsaganak és kompatibilitasanak megitélésérdl,
vagy
— terapias beavatkozas monitorozasarol.

A gyoégyaszati segédeszkozokrél a biztonsagos és gazdasagos gyogyszer €s
gyoégyaszati segédeszkoz ellatas, valamint a gydgyszerforgalmazéas altalanos szaba-
lyairdl szo6l6 2006. évi XCVIII. térvény rendelkezik.

Az az atmeneti, vagy végleges egészségkarosodassal, fogyatékossaggal €lé
személyes hasznélataba adott orvostechnikai eszkoz (beleértve az in vitro diagnosz-
tikai orvostechnikai eszkozt is), valamint az az atmeneti vagy végleges egészsegka-
rosodassal, fogyatékossaggal él6 személyes hasznalatdba adott - orvostechnikai
eszkbznek nem mindsulé - apolasi technikai eszkéz, amely hasznalata soran nem
igényli egészséguigyi szakképesitéssel rendelkezé személy folyamatos jelenlétét.

Vagyis a gyogyaszati segédeszkoz lehet orvostechnikai eszkdz, vagy apolasi
technikai eszkoz.

A fentiek alapjan igen komoly vitat generalna, ha az orvostechnikai szakméanak
minden kozbeszerzési eljaras meginditasa elétt azt kellene vizsgalni, hogy az adott
eszkozt mely kdzbeszerzési szabalyok alapjan kellene lefolytatni. A probléma felol-
dasara a jogalkot6 az alabbi szabalyokat hatarozta meg.

Az Egészseégugyi Szakkollégium minden évben meghatéarozza/felllvizsgélja az or-
vostechnikai eszk6zok orszagos alaplistajat. Ennek alapjat az intézmények altal fel-
hasznalt orvostechnikai eszk6zok alaplistdja adja, amely generikus eszkdzcsoporto-
kat tartalmaz, és amelyet az egészségugyi szakmai kollégiumnak az elndke altal kije-
I61t tagozatai hoznak létre.

Jelenleg az alabbi orvostechnikai eszkdzok tartoznak a sajatos egészsegugyi koz-
beszerzési kotelezettség hatalya ala:

- az orvostechnikai eszk6zokrél szolé 4/2009. (lll. 17.) EUM rendelet 2. §-
aban meghatéarozott eszkoz, és

— az in vitro diagnosztikai orvostechnikai eszk6zokrél szold 8/2003. (111, 13.)
ESzCsM rendelet 2. § (1) bekezdés a) pontjaban emlitett eszkoz.

Mas értelmezési kérdést vet fel a gyogyszer fogalmanak torvényi szabalyozasa.
Az egészségugyrél sz6lo 1997.évi CLIV. torvény alapjan gyogyszer:

Barmely anyag vagy azok keveréke, amelyet emberi betegségek megelézésére
vagy kezelésére alkalmazhat6 termékként jelenitenek meg, vagy azok az anyagok
vagy keverékei, amelyek farmakologiai, immunologiai vagy metabolikus hatasok ki-
valtasa révén az ember valamely élettani funkciojanak helyredllitasa, javitdsa vagy
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modositasa, illetve az orvosi diagnozis feléllitAsa érdekében az emberi szervezetben
vagy emberi szervezeten alkalmazhatok.

Kllon kategoriaba sorolja azonban a magisztralis gyégyszert (amelyet a gyégy-
szerész gyogyszertarban meghatarozott szabalyok alapjan készit), a homeopatias
gyogyszert, a kabitdoszerként mindsitett gydgyszert, valamint a pszichotrép anyag-
ként mindsitett gyogyszert.

Hasonlbéan az orvostechnikai eszk6zokh6z a gyogyszerek vonatkozasaban is a
jogalkoto segit a szakma értelmezésehez.

Az Orszdgos Gyobgyszerterapias Tanacs minden évben meghataroz-
zalfelllvizsgalja az orszagos kérhazi gyodgyszer alaplistat. Ennek alapjat az intézmé-
nyek altal felhasznalt készitmények alaplistaja adja, amely hatéanyagot vagy hato-
anyagcsoportot, gyogyszerformat és hataserésseget tartalmaz.

Az egészségugy specidlis szabalyozasi korébe tartoznak a fertétlenitészerek is,
amely a térvényi megfogalmazas szerint:

A biocid termékek eléallitasanak és forgalomba hozatalanak feltételeirél szolo
38/2003. (VII. 7.) ESzCsM-FVM-KVVM egyittes rendelet 5. szamu melléklet 1. f6-
csoportjaban emlitett 1. terméktipusba (Human-egészségigyi biocid termékek), illet-
ve 2. terméktipusba (Magan- és a ktzegészségugyi felhasznélasu fertétlenitészerek
€s egyeb biocid termékek) tartozé termeékek.

GYEMSZI KOZBESZERZESI ELJARASNAK LEFOLYTATASA

Az eldz6 fejezetekben mar kitértem ra, hogy a GYEMSZI orszagosan végzi az
egészségugyi termékek kbzbeszerzését. Az ehhez sziikséges alapadatokat gyogy-
szerek esetében az Orszagos Gyogyszerterapias Tanacs, az orvostechnikai eszk6-
z0k vonatkozasaban az Egészségugyi Szakmai Kollégium allitia 6ssze, amelyeket
evente felllvizsgal.

A GYEMSZI kbzbeszerzési eljarasanak sajatossaga, hogy meghatarozhatja elére,
hogy kik lehetnek Ajanlattevék. igy gyégyszer esetében a forgalomba hozatali enge-
dély jogosultjat vagy a gyoégyszer-nagykereskedét, orvostechnikai eszk6z vonatkoza-
saban gyartot vagy forgalmazot hatarozhat meg Ajanlattevének.

Jelentdsége, hogy a GYEMSZI rendelkezhet ugy, hogy a forgalomba hozatali en-
gedeély jogosulti, illetve a gyartoi kozbeszerzési eljaras nyertesevel nem kozvetlendl
kot szerz6dést az arubeszerzés megvaldsitasara, és nem részére kdzvetlenil, ha-
nem a gyogyszer-nagykereskeddi vagy forgalmazdéi kozbeszerzési eljaras nyertese
szdméra fizeti meg az ellenértéket.

A GYEMSZI a gyogyszer-nagykereskedé vagy forgalmazo kivalasztasara iranyulo
kozbeszerzési eljarasban meghatarozhatja tovabba,

- hogy a nyertes ajanlattevé a forgalomba hozatali engedély jogosulti vagy
gyartoi kozbeszerzési eljaras nyertesével koteles szerzédést kotni,

- aKbt. 71. §-a szerinti értékelési szempont megadasakor az ellenszolgalta-
tas mértéke alatt a forgalomba hozatali engedély jogosulti vagy gyartoi
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kozbeszerzési eljaras sordn megallapitott ellenértékkel csokkentett értéket
veszi figyelembe.

4. sz abra: GYEMSZI kézbeszerzési eljarasanak elékészitése
(sajat készitésd abra)
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5. sz abra: Egészségugyi beszerzés lehetséges Ajanlattevdi
(sajat készitésd abra)

A kozpontositott kozbeszerzési eljarasokrdl szamos cikk és tanulmany jelent meg,
amelyek az un. ,altalanos™? kdzpontositott kozbeszerzésrdl sz6l6 168/2004. (V.25)
Korm rendelet eléirasait ertelmezik. Az egészségugyi beszerzés alapjat is az emlitett
Korm. rendelet adja, azonban szamos specialis szabalyozast tartalmaz. A cikk terje-
delmére tekintettel kizardlag azon eltéré eléirasokat fejtem ki, amelyek korabbi sza-
balyozasok nem tettek lehet6vé.

igy a fekvBbeteg szakellatast nyijté intézmények részére torténd fekvébeteg edl.
kdzpontositott Korm. rendelet sajatossagai:*®

- Ha a kozponti beszerzd szervezet keretmegallapodast Kkotott, a
keretmegallapodasban rendelkezni kell arrél, hogy annak alapjan a konzul-
taciot vagy a verseny ujranyitasat a kozponti beszerzé szervezet bonyolit-
ja-e le, vagy arra sajat beszerzéseik tekintetében az intézmények is jogo-
sultak.

— Amennyiben a keretmegallapodas alapjan a kézponti beszerz szervezet
bonyolitja le a konzulticiét vagy a verseny Ujranyitasat, annak eredménye-
ként kbzbeszerzési szerzédeés helyett a kozbeszerzési térvényben megha-
tarozott egyéb keretmegallapodast is kothet, amelynek feltételei szerint az
intézmény a beszerzéseét kozvetlen megrendeléssel valdsitja meg.

— A verseny U(jranyitasa esetén minden esetben meg kell jeldini a masodik
legkedvezbébb ajanlattevét is. Ha az az ajanlattevd, akitdl a tobb ajanlatte-
vével kotott keretmegallapodas alapjan az adott gydgyszer, orvostechnikai
eszk6z vagy fertbtlenitdszer megrendelhet6, a megrendelést hataridében
nem tudja teljesiteni, az intézmény az ellatas biztonsaga érdekében jogo-
sult a soron kovetkez6 legkedvezdbb ajanlattevétél megrendelni az adott
gyogyszert, orvostechnikai eszkdzt vagy fertétlenitészert. Ez nem érinti a
nyertes ajanlattevé felelésségét a teljesités elmaradasaert.

— A kozbeszerzeési eljarast indito felhivast ugy kell 6sszeallitani, hogy indoko-
latlanul ne korlatozza az egymassal helyettesitheté hatéanyagok vagy
gyogyszerek, azonos alkalmazasi célu orvostechnikai eszk6zok és azonos
felhasznalasi célu fertétlenitészerek kozott a verseny kialakulasat.

- Amennyiben egyidejlileg nagy mennyiségl orvostechnikai eszkdz vagy
gyogyszer beszerzését kivanja megvaldsitani a kbzponti beszerzé szerve-
zet, a dokumentécidban foglalt szerzédéstervezetnek - az adott kdzbe-
szerzes sajatossagaihoz igazodva - olyan teljesitési hataridét kell megha-
taroznia, amely lehetévé teszi a szerz6dést kotdé fél megfeleld teljesitését
€s nem veszeélyezteti az intézmények ellatasat.

12 Altalanosként értelmezem a korabbi kozpontositott szabalyozast, tekintettel arra, hogy az egész-
ségligy kozpontositott kozbeszerzési szabalyozasa annak egy specialis terilete.
3 2012/8. Egészségiigyi K6zlony http://www.kozlonyok.hu/kozlonyok/Kozlonyok/6/PDF/2012/8.pdf
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7. szamu abra: GYEMSZI kdzbeszerzési eljaras menete

(sajat készitésd abra)

Mindenképpen érdemes megvizsgalni az intézmények sajat hataskord eljarasait,
hiszen amig a GYEMSZI nem folytat le teljes kérlien minden termékre kbzbeszerzési
eljarast és kot keretmegallapodas/keretszerzédést, a kérhazaknak mindenképpen
sajat maguk kell, hogy az eljarast lefolytassak. Ennek az eljarasoknak azonban szi-
gordan kotott kovetelményrendszere van.

Az intézmény a Kbt. szabdlyaival 6sszhangban, sajat hataskdérben akkor valosit-
hatja meg gyogyszer-, illetve orvostechnikai eszkdz vagy fertétlenitészer beszerzeé-
sét, ha

a szilkséges beszerzés megvalositasa elére nem lathaté okbdl rendkivil str-
gbssé valik és a hatdlyos szerz6dés vagy keretmegéllapodas alapjan a koz-
beszerzés hataridére nem lenne megvaldsithato;

a szukséges hatéanyag, orvostechnikai generikus eszkdzcsoport vagy fertbt-
lenitészer vonatkozasaban nincs hatalyos keretmegallapodas vagy szerz6dés;

lehetésége van mas egészséglgyi szolgaltatd vagy az Egészséguigyi Készlet-
gazdalkodasi Intézet készletének atvételére;

a kdzpontositott kozbeszerzés utjan térténd beszerzésnél gydgyszer esetében
alacsonyabb napi terapias koltséggel, orvostechnikai eszkdz vagy fertétlenité-
szer esetében alacsonyabb aron tudja beszerzését megvaldsitani, feltéve,
hogy a kbézponti beszerz6 szervezet altal kétott keretmegallapodas alapjan az
adott gyogyszerbdl, orvostechnikai eszkdzbél vagy fertétlenitészerbdl idéara-
nyosan az adott intézmény altal rendelhet6, az igényfelmérés alapjan megal-
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lapitott mennyiség vagy érték 70%-at eléré6 mértékben mar megrendelés valo-
sult meg;

— finanszirozasa eurdpai unios forrasbol torténik és a kbzpontositott kozbeszer-
zési rendszerben torténd beszerzés nem felelne meg a forras felhasznéalasa-
nak szabalyossagaval kapcsolatban a tamogat6é altal tamasztott kovetelme-
nyeknek.

A kbdzbeszerzések kdzpontositott rendszeren keresztil torténd megvaldsitasanak
kotelezettsége nem korlatozza az intézmények lehet8ségét adomany elfogadasara.

A sajat hataskor( beszerzés esetében kiemelt szempont a gyogyszerek ATC kod
alapjan torténd meghatarozasa. Az ATC egy betlisz6 ami az anatomiai, gydgyaszati
eés kémiai osztalyozasi rendszert jelenti, amit gydgyszervegyiletek osztalyozasara
fejlesztettek ki.

A gyodgyszerek csoportokra vannak osztva a hatas kifejtésének helye, a terapias
és a kémiai tulajdonsagaik alapjan:

1. szint: A kod elsé betlije az anatomiai hatashely angol kezd6betljébél szar-
mazik, 14 f6 csoport van (egy beti)

2. szint: terapias fécsoport (két szamjegy)

3. szint: gyogyaszati/hatastani alcsoport (egy betl)

4. szint: kémiai/gyogyaszati/hatastani alcsoport (egy beti)

5. szint: vegyulet alcsoport (két szamjegy).

EGESZSEGUGYI KOZBESZERZES SPECIALIS TERULETE

Az altalanos fekvBbeteg és jarobeteg ellatastol eltéréen a Honvédség részeére
olyan kilonleges gyogyszerek, oltbanyagok beszerzése is sziikséges, amelyek fel-
hasznalasi terlletei lehetnek a misszids ellatasban, ENSZ, EBESZ megfigyeldk,
résztvevék kulligyi képviselet véddboltasai.

A korabban emlitett Korm. rendeleteken Kkivil, kimondottan védelmi célu-
haditechnikai felhasznalasu egészségigyi termékek beszerzését a 228/2004. Korm.
rendelet, az an. védelmi beszerzési rendelet VII. fejezet (ML7) f pontja tartalmazza,
mint:

Kifejezetten katonai felhasznélasra tervezett vagy atalakitott védelmi és mentesité
berendezések, részegysegek és vegyi keverékek.

A védelmi beszerzési rendelet a 9. sz. mellékletében meghatarozottak szerint
egészségugyi szolgaltatasok beszerzését is a rendelet hatalya ala vonja.

Természetesen specialis feladata nem csak a Honvédség kdzponti egészségugyi
intézményének az MH Egészségigyi Kdzpontnak van, hiszen az egészségugyi val-
saghelyzeti ellatasban részt vevé egészséguigyi szolgaltatoknak az egészségbiztosi-
tas altal fedezett 6sszegen felll felmertld koltségeit a kdzponti koltségvetés tériti
meg.
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Az egészséglgyi valsdghelyzeti ellatashoz szikséges, az egészségigyi szolgélta-
tok, valamint az egyuttmikodd szervezetek keszleteit meghalado eszkozoket es
anyagokat az Allami Egészséguigyi Tartalékbol kell biztositani.

Egészségiigyi valsaghelyzet idején a Kormany gondoskodik az Allami Egészség-
Ugyi Tartalék folyamatos pétlasanak koltségvetési fedezetérél, amelyhez sziikséges
forrasokrol utolag el kell szamolni. Ez esetben az eszk6zok és anyagok beszerzése
nem tartozik a kdzbeszerzésekre vonatkozo rendelkezések hatalya ala.

A miniszter altal kijelolt egészségugyi szolgaltatok a felkészilés keretében egész-
ségugyi valsaghelyzeti tervet kotelesek késziteni, amelyben a plusz igények beszer-
zési lehetéségét is részletesen célszerl kifejteni.

Az MH Egészségugyi Kozpont békeiddben is specialis helyzetben van, mivel alap-
rendeltetési feladati kdzé tartozik:

— a katona-egészségugyi képességek kialakitasa és fenntartasa;

— a Magyar Honvédség nemzetkozi kotelezettségeibél addédd egészségugyi
feladatok végzése;

- MH Kozegészségugyi és Jarvanyugyi Szolgélatanak mikddtetése,

— a Magyar Honvédség egészségugyi tevekenységének fellgyelete.

Ez jelenti olyan egészségulgyi anyagok és szolgéltatasok beszerzését, amelyek a
tobbi (civil) kérhazaknal nem jelennek meg. llyen tdbbek kdzoétt a misszids egész-
ségugyi felszerelések, olté és ellenanyagok (pld: atropin tartalmd 6énampulla), ame-
lyek a védelmi beszerzeés hatalya ala tartoznak.

OSSZEGZES

A tanulmanyban az egészségugyi szakanyagok, eszkozok kozbeszerzésének
szabalyozasi kornyezetét kivantam bemutatni. Ahhoz, hogy az egészségugyi szolgal-
tatok a jogszabdlyi eléirdsoknak megfelel6 beszerzési kotelezettségiiknek eleget tud-
janak tenni, szamos — egymast atfedd, kiegészité — Korm. rendeletet kell megismer-
nitk. Az egészségugyi kozbeszerzés azonban nem valaszthaté szét az egészség-
Ugyi szakmai ismeretektél, hiszen a cikkemben is emlitett Korm. rendeletek alapve-
téen specialis szakmai eléirasokra utalnak vissza.

Ahogy bevezetémben kezdtem, az egészséguigyi kbzbeszerzésre vonatkozo atfo-
go tanulméany még nem késziilt, de mindenképpen bizakodasra ad okot, hogy a koz-
beszerzési szakreferens oktatason kilon tantargyként is szerepel, elésegitve ezzel
olyan kdzbeszerzési szakemberek képzését, akik hatékony segitséget nyujthatnak az
egeszségugyi szolgaltatok részere.
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Felhasznalt jogszabalyok:

1.
2.

az egészseégugyrdl szolé 1997. évi CLIV. torvény;

a gyogyszerekrdl és egyéb, a gydgyszerpiacot szabalyozé térvények mo-
dositasarol szol6 2005. évi XCV. térvény

a kozbeszerzésekrél sz6l6 2011. évi CVIII. térvény;

4. a fekvBbeteg szakellatast nyujtd intézmeények részére térténd gyogyszer-,

9.

10.

11.

12.

orvostechnikai eszkdz és fertétlenitészer beszerzések orszagos kdzponto-
sitott rendszereérdl sz6l6 46/2012. (11l. 28.) Korm. rendelet;

a gyogyszerek és orvostechnikai eszk6zok kézbeszerzésének sajatos sza-
balyairdl szol6 16/2012. (1l. 16.) Korm. rendelet;

a védelem terén alapvetd biztonsagi érdeket érinté kifejezetten katonai,
rendvédelmi, rendészeti célokra szant aruk beszerzésére, illetéleg szolgal-
tatdsok megrendelésére vonatkozO sajatos szabalyokrol szélé 228/2004.
(VII. 30.) Korm. rendelet

a kodzpontositott kozbeszerzési rendszerrél, valamint a kdzponti beszerzé
szervezet feladat- és hataskorérél 168/2004. (V. 25.) Korm. rendelet

az egészségugyi szolgaltatdsok Egészségbiztositasi Alapbdl torténd finan-
szirozasanak részletes szabalyairol sz6l6 43/1999. (lll. 3.) Korm. Rendelet;

az orvostechnikai eszkdzokrél szo6l6 4/2009. (Ill. 17.) EUM rendelet

az in vitro diagnosztikai orvostechnikai eszkdzokrél szolé 8/2003. (lIl. 13.)
ESzCsM rendelet

a torzskonyvezett gyogyszerek és a kulonleges taplalkozasi igényt kielégi-
t6 tapszerek tarsadalombiztositasi tamogatasba valé befogadasanak
szempontjairol és a befogadas vagy a tAmogatas megvaltoztatasarol sz6lo
32/2004. (IV. 26.) ESzCsM rendelet

az egészsegugyi szakellatas tarsadalombiztositasi finanszirozasanak
egyes kérdéseirél szolo 9/1993. (IV. 2.) NM rendelet

A cikket szakmailag lektoralta:

Dr.

Heiling Otté ny. alez.

Csépanyiné Dr. Farkas Eva alez.
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Dr. Molnéar Laszl6

ELJARAS A HAGYOMANYOS ROBBANO
HARCANYAGOK/HARCIRESZEK HATASAINAK ES
HATEKONYSAGAINAK MEGHATAROZASARA

Absztrakt

A katonai mdveletek logisztikai feladatainak optimalizalasanal, donté jelentéségi a
felhasznalasra kerlilé robban6 harcanyagok hatasainak és hatékonysagainak isme-
rete. A szerzd, ZELDOVICS, Ja. B. stacionarius és egyensulyi detonaciés folyama-
tokra kidolgozott hidrodinamikai modelljének [1] alkalmazdsaval rdmutat arra, hogy
korunk kulonféle, nagy energidju brizans robbandanyaggal szerelt harcanyagai-
nak/harcrészeinek [2] relativ hatas- és hatékonysagi mutatoi, a gyakorlati igényeknek
megfelelé pontossaggal —terepi korilmények kdzott is — meghatarozhatok.

Kulcsszavak: brizans, detonacié, hatas, hatékonysag, robbandanyag.
Bevezetes

A szerzd kutatasai szerint, szazadokon ativel6 érvényességgel [2, 3] a legaltala-
nosabb értelemben valamely harcanyag hatasa alatt azon jellemzéjének mérészama
ertendd, amely a harcanyag valamely céllal valé kdlcsbénhatasa soran, a cél lekizd-
hetéségének mértékét fejezi ki. Hasonldéan, hatékonysag alatt a harcanyag valamely
hatasanak — valamely vonatkoztatas szerinti — relativ és fajlagos mérészama érten-
dé. A idevonatkozo kritikai észrevételek az alabbiak.

Tény, hogy a hatas- és hatékonysag fogalmak fenti tartalmai, a mérészamok ér-
telmezései korszak- és foldrajzi hely fliggéek, azért a szabatossag kovetelményének
nem felelnek meg. Mindezek egytittesen indokoljak a hatas- és a hatékonysagi figg-
vények kidolgozasanak sziikségességét, ugyanakkor ennek a megvalésitasa a torté-
nelmi tapasztalatok alapjan, kizarolag korlatozo feltételek mellett, korlatozott értelme-
zési tartomanyban valosithaté meg. Ez utdbbi magyarazata az, hogy térténelmi tav-
latban a kulonb6zé orszagok (hatalmak) katonai szemléletmodjanak és prioritasi
szempontjainak kulonbdzéségei miatt, a hatas és a hatékonysag fogalmi értelmezé-
sei eltéréek voltak, ezek fejlédése kulonb6zd keretek kozott és iranyok szerint valé-
sult meg és halad tovabb jelenleg is. [4]

A fentieknek megfeleléen, korunkban sem létezik a hatas és a hatékonysag vala-
mely azonos katonai-muUszaki tartalom szerinti értelmezése, ezért a szerzd a tovab-
biakban ZELDOVICS, Ja. B. altal kidolgozott, és a robbanbéanyagok stacionarius és
egyensulyi detonacios folyamataira altalanosan érvényes hidrodinamikai modellje
alapjan, és ennek keretfeltételei kozott mutatja be a fuggvények eldallitdsara vonat-
kozo eredmeényeit.
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A hatas és a hatékonysagi figgvények meghatarozasa

A szerz6 kutatasai szerint, barmely harcanyag hatas- és hatékonysagi mérésza-
mainak 6sszessége kifejezhetd a brizans robbandanyag-fétoltet detonaciés hullam-
frontjat szabatosan jellemzé fuggvények 0sszességével. Ebbél kovetkezik, hogy a
harcanyag valamely dominans hatasanak megfelel6 mérészam (a dominancia mér-
tekétél figgden) leirhatod egyetlen hullamfront-jellemzé fliggvénnyel. [5] A fliggvények
a rendelkezésre allhato szakirodalmakban nem talalhatok meg, ugyanakkor kifejté-
stiknek elméleti akadalya nincs, a hivatkozott fizikai modell felhasznalasaval.

A fuggvenyek meghatarozasanak — leginkabb célszer(i — egytittes modszere az a
szamitas, amely jelen esetben kizarélag analitikus, és amelynek alapjat az OCCAM
borotvaja alapelv [6] képezi. A szamitasi eredmények ellenérzésének egyik — itt al-
kalmazandd — szabatos mddszere szintén szamitas, amely az egyéb érvényes elja-
rasok (és adatok felhasznalasan) alapul.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a hg index-jeli — ezen belil a-index azonositoval
specifikalt harcanyag Xng.a hatasfliggvenyei az alabbiak.

th a: f>q1g,a ( Xs’ YcéI’Yrg) ’ (1)

ahol, Yis, Yea, Yig: fUggvények, amelyek sorrendben a harcanyag konstrukciojara
(ks), a lekiizdendd célra (cél) és a fétoltet robbandanyagara (rg) vonatkoznak. Az Y
flggvenyek Xnga kOzbensd argumentumai (kulon-kulon) tobbszorosen Osszetettek
lehetnek, ezért kozbensé argumentumo(ka)t és/vagy paraméteres eléallitasu egy,
vagy tobb flggetlen valtozot tartalmaz(hat)nak. A hatasfiiggvények (elméletileg)
barmely harcanyagra vonatkozhatnak, ezért biztosan allithatd, hogy kizarélag ezen
fuggvények felelhetnek meg a szabatossag kovetelményeinek, illetve forditva, az
ezen fuggvények biztosan (megfelelhetnek). A tovabbiakban elégseges az Y4 fligg-
vényt tartalmazo6 hatasfuggvények eléallitasa és kiemelendék a kdvetkezok.

Kizarolag Xnga korlatozott ervényesseégli megoldasai keresheték, mivel Y,y értel-
mezesi tartomanyai sziiksegszeriien hianyosan ismertek, ugyanis (Y) valamennyi
fuggvénykapcsolatanak, kézbensé argumentumainak és fliggvény-paramétereinek
mennyiségei a katonai-mUszaki ismeretek bévilésével (sziikségszeriien) néveked-
nek. Tovabba, ZELDOVICS, Ja. B. hivatkozott modellje szerint, Xnga Szabatosan jel-
lemezhetd a f6toltet (detonacios) hullamfront-jellemzé figgvényeivel, ezért ezek Y
fizikai tartalmait fejezik ki, vagyis az elébbi és a hozzajuk rendelheté Y,q. fliggvények
azonosak és mennyiseégilk 0sszesen 6. Ezek: sebességjellemzd fliggvenyek, Dyg =
Y190 €S Vigg = Yigv, ahol Dig a robbandanyag detonacio-sebessége és a hozzatartozo
D - index jeld Y4, Vig @ robbandanyag g - index jel detonacios végtermekének aram-
lasi sebességfuiggvénye, a hullamfront normalisanak iranyaval egyezdéen; gazallapot-

jelz6 fuggvények, (pT,p) Yio(p1.0, €S fajlagos impulzus fuggveny, |, =Y,

g, 9 = rg.lg

(ahol, I impulzus, T hémérséklet, p siriiseg.)

g

Megjegyzendd, hogy v €S lqg Szarmaztatott (nem alap-) fliggvények. Felsorola-
sukat az indokolja, hogy a valamely detonaciés hullamfront ezen fliggvényekkel kdz-
vetlenul értelmezhetd hatadsainak ismeretére — katonai szempontbdl — kilon szikség
lehet. [7]
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thga ismeretében Xyqa analitikus formai felirhatok azzal a megjegyzéssel, hogy a

fluggvénykapcsolat valamely egyetlen szabatos formaja nem létezhet (és nem is léte-
zik), a hatasféleségek nagy szama miatt. Bizonyitott tény, hogy a fliggvénykapcsola-
tok k6z6s jellemzdje az, hogy ezek mindegyike a valamely Y. n - ed rendi algebrai
kifejezése.

A fentieknek megfeleléen a kifejtések eredménye az alabbi (az elemi szamitasok
részletezése nelkul.)

[th,a,rga,ﬁ] — [Bﬂﬂ] i +[Q;/ﬁ] AU rrgaifA (2)

ahol:

X
B=(Pig g Tigq Prgq) - hullamfront-jellemzokre vonatkoztatott hatasfiggvényei,

valamely rogzitett i —feltételeknél,
[Pa,ﬂj . dimenzié nélkuli allandok,

hgva‘,gwj oa hg, a, rg — index-jell harcanyagok a =(D,;V,, 41, ), illetve

[P.] . mérészama valamennyi [a] , -re azonos, hasonléan
[PﬁJ  valamennyi [,B] . -re szintén,

[Q;,ﬁ] > fliggvényértékek, amelyek sorrendben az [Y Ji illetve az |_Yrg,/3Ji

rg,a
fuggvényekre vonatkoznak. A fuggvényertekek dimenziéi és mérészamai is, hullam-
front-jellemzékeént kilénb6zéek.
AUy 440 A robbandanyag és a g — index-jell detonaciés végtermek kozotti faj-
lagos (tdmegegységre vonatkoztatott) belséenergia-valtozas fliggvénye, a detonaci-
0s hullamfront A -index jell feluletén,

m,, ;- termeészetes szamok - valamennyi i - re — a kovetkezd6k szerint:
O<n,<1u 0<m,<2 (3)

Az ismertetett hatékonysagi fogalom tartalmanak egzakt meghatarozasa sziksé-
gesse teszi, a valamely 6sszehasonlito alapként szolgalé harcanyag deklaralasat, és
hatasfiggvényeinek explicit ismeretét. A szerzé az etalon terminoldgia legéltalano-
sabb megfogalmazasat alkalmazza, vagyis az 6sszehasonlitasi alap a valamely eta-
lonnak tekintett/tekintend® fétbltet robbanbéanyaggal szerelt azon harcanyag, amely-
nek valamennyi szerkezeti €s rendeltetésszerinti jellemzéje megegyezik a vizsgalan-
do harcanyaggal. Formai vonatkozasokat illetéen, ezek figgvényeinél az rg - index
jelolés mellett a O - index is szerepel.

Figyelembe véve az (1) 6sszefliggésben az Yis, Yca - fllggvényekre vonatkozo
egyszerdsitési lehetéségeket, tovabba kiemelve azt, hogy qign az Y. valamely n -
edik paramétere és g az Y, kdzbensé argumentumanak (amennyiben az létezik)
n* -edik parameétere, a Hng arg hatékonysagi fuggvény altalanos formaja az alabbi:
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th,a,rg (rll qrg,n,Oj(U qrg,n* 'O]
th,a, rg,0 d al *
rll qrg,n I:' qrg,n* '

A hatékonysagi fuggvények érvényessége és alkalmazhatésaga

[H hg,a,rg] i = (4)

Az érvényesseég jellemzésének (szerz§ altal valasztott) modszere, a szamitassal

meghatérozhaté valamely [th,a,rgji fuggvényértékek dsszehasonlitdsa a szakiro-

dalmi adatokkal. A szamitasok hipotetikus, burkolat nélkili gdmb-alaku, egy kg t6-
megi préselt TNT, nem flegmatizalt Hexogén és nem flegmatizalt Nitropenta robba-
noanyagbol allo tbltetek fellleteire vonatkoznak. A robbandanyagok sdrlségei és
AU,y 4. értékei a fenti sorrendben: 1,65:10% 1,82:10% 1,77-10° [kg m™), illetve 5,066;
6,025; 5,895 [MJ kg']. Tovabbi feltétel, hogy a robbanéanyagok inicidlasa a gémbok
k6zéppontjaban kertljon sor gy, hogy a detonaciok felfutasi folyamatai fejezédjenek
be a gombfeluletekig. Ennek megfeleléen a toltetek fellletein valamennyi hulldm-
front-jellemzé mérészama a fenti slrliségekhez tartozo értékeknek megfelelé lesz,
amelyeket a [9-11.] szakirodalmak (is) tartalmaznak.

A fentiek figyelembe vételével, a szerz6 meghatarozta az Sgsmp gombfeliletre vo-
natkozo alabbi fliggvényeket.

X, o =1744[Q] 5, AU (5)
ahol,
[X,.,] . dimenzi6i sorrendben: [ms™]; [ms™]; [kg m™s™],
Q.| =, mrilo/ss)ml 427 18( 5 1} p0mLO| kgt 6
Vot d Sgomp
Es
%o, =i, BUES (6)
ahol,
rgwj . dimenziéi sorrendben: [Pa]; [K]; [kg m™],

'gémb

Q) . = . #30kghts 25510 M S 1651107 kgni®s’).

'gomb

A kiszamitott. X - figgvényértékek és a hozzajuk tartozé — hivatkozott szakirodal-
mak szerinti — dsszehasonlité adatok, az 1. és a 2. tdblazatokban talalhatok.
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a szerinti fuggvenyértékek  Sgsmp fellletekre vonatkoztatva

1. tAblazat
Megnevezés Robbandanyag
TNT HEXOGEN NITROPENTA
X.q 7566 8712 8559
DD 69006980 8460+8750 8300+8400
XrgDD D a0 9,7:8,4 3,0+(-)0,4 3,1+1,9
X, 1827 2091 2049
v 1720+1740 2110+2190 2070+2100
o "V 100 6,2<5,0 (-)0,9+(-)4,5 (-)1,0+(-)2,4
V
X, 2515 2891 2830
. 2000 3735 1900
o~ 400 26 23 49
B szerinti fuggvényértékek Sgsmp fellletekre vonatkoztatva
2. tAblazat
Megnevezés Robbandanyag
TNT HEXOGEN NITROPENTA
X, 0% 2,61 3,38 3,29
” 1o 2,10 3,38 3.20
p-10
X —
g, ~ P 100 24,3 0 2,8
p
Xy 2900 3750 3650
TT 2350 3750 4000
XI’QT -T 100 23,4 0 -8,8
T
X, 1880 2430 2360
% 2190 2430 2360
Yo,
X, - ]
29, "P 00 14,2 0 0
Yo,

Megjegyzések a 2. tdblazathoz: [I] Sgombértékeit a szerz6 szamitassal hatarozta meg,

az alabbiak szerint:

Mg

l, = j det

0

(7)

Aty : reakciéid6k az Sgsmp fellletekkel hatarolt Al vastagsagu reakci6zona-

ban, amelyek kiszamitdsara ANDREJEV K.K. mddszere [10.] szerint, a
HARITON-elv [12.] felhasznalasaval tortént,
Py, detonacids nyomas a Al; szakaszon 0+ ps hatarok kozott.




Megallapithato, hogy a hatasfiggvények (a kdzolt hibahatarok kdzott) érvényesek
és ezért a hatékonysagi fuggvenyek is, vagyis alkalmazhatésaguknak elméleti aka-
dalya nincs.

Osszefoglalas

ZELDOVICS, Ja. B. detonécids folyamatokra kidolgozott hidrodinamikai modelljei-
re alapozva a szerz6 bizonyitotta, hogy a robband harcanyagok hatasai értelmezhe-
ték a céljellemz6 fuggvények, a (valamely) harcanyag meghatarozé konstrukcios
fuggvényének, és a detondld fétoltet-robbandanyag gézdinamikai flggvényeinek
halmazaival — hasonl6éan hatékonysagai a halmazelemek relativ és fajlagos flgg-
vényértékeivel. Ezek egylttesen elégségesek terepi korilmények kozott is az ese-
tenként valtozé katonai miveleti célok harcanyag szikségleteinek optimalis megha-
tarozasahoz, sziikség szerinti médositasahoz.

Irodalomjegyzék

[1] BENBAOBUY, A. B.: Teopusa yaapHbIX BOSTH BBEAEHWE B ra3ognHaMuKY,
Mocksa, N3g. AH CCCP, 1946.

[2] HADTUDOMANYI LEXIKON , Budapest, Magyar Hadtudomanyi Tarsasag, 1995.

[3] BRAUN E.: A tiizérség legujabb elvei és gyakorlata, Danzig, 1682.

[4] BOEHHbIA SHUUKNONEAUYECKUWA CNOBAPb, Mocksa, BoeHHoe
MN3paTenbcTBo, 1986.

[5] 1.) MOLNAR L.: Impl6zios robbantés, Kandidatusi értekezés, Budapest, 1992.
2.) MOLNAR L.: Impléziés robbantas I-IV, Magyar Kémikusok Lapja, 6;7;8;11,
1984.

[6] MOODY, E. E.: The Logic of William of Occam. New York, Russel and Russel,
1965. (Forras; Ockham, Summa logicae, 1341.)

[7] FEGYVER- ES LOSZERTECHNIKAI KEZIKONYV , Budapest, 1984.

[8] KOLMOGOROV, A.N., FOMIN, S.V.: Elements of the theory of functions and
functional analysis, 1-2, Graylock (1957-1961.)

[9] DOBRATZ, B.M., CRAWFORD, P.C.: LLNL Explosives Handbook-Properties of
Livermore National Laboratory, 1985.

[10] ANDREJEV, K.K.- BELJAJEV, A.F.: A robban6 anyagok elmélete. Budapest,
1965.

[11] KPYTUH, A.B., COJIOBbEB, B.A1., LULE®TEJIb, H.U., KOBEJIEB, A.T .
Hedopmauyus metannos B3pbisBoMm. METAJIITYPI'MA, Mockea, 1975.

[12] XAPUTOH, K0.B.: C6opHuKK No Teopum B3pbiBYaThIX BewecTs, Mocksa, 1940.

A cikket szakmailag lektoralta:

Dr. Lukacs L4szl6 ezds.
Dr. Gaspar Tibor ny. vérgy.

126



Domian Tibor

A LEGIDESZANTOK ALKALMAZASA ES MEGHATAROZO
HADITECHNIKAI ESZKOZEIK MIN 6SITO JELLEMZ 61 A SZOVJIET
ES AMERIKAI HADER 6 AFGANISZTANI M UVELETEI SORAN

Absztrakt

Légideszant minden olyan alakulat, amelyet légi szallitdssal juttatnak el a harcterilet-
re. A légideszant csapatoknak a masodik vilaghaboru és az azt megel6z6 idészak-
ban meghatarozd szerepe volt a modern gépesitett hadviselés kialakuldsaban. Sze-
repuk a szovjet és amerikai haderd afganisztani mdiveletei soran is meghatarozénak
bizonyult. A vilag meghataroz6 haderdi sokféle, egymastol tobb helyen eltéré 1€gide-
szant-alkalmazasi koncepciét dolgoztak ki, de ezeknek a koncepcioknak mindegyi-
kében kbzponti szerepet toltott be a lIégideszantok gépesitése.

Kulcsszavak: |égideszant, afganisztani haboruk, |égideszantok haditechnikai eszk6-
zei, |égi gépesités

A légideszant altalanos jellemz 6i, illetve annak kialakulasa

A légideszant alakulatok csoportositasa a célterlletre juttatas modja szerint a ko-
vetkezd:

Az ejtéerny és légideszant: helikopterrél vagy szallito repulégéprél dobhato, al-
kalmas kis létszamu, specialis csoportok, és nagytdmegi nehéztechnika (harckocsi),
illetve nagy létszamu deszant célba juttatasara is, azonban ekkor nagy a szétszoéro-
das foldet éréskor. A szallité repulégépek, de féként a helikopterek és az ejtéernydk
terhelhetésége korlatozott. Ezért az ilyen tipusu légideszant alakulat 6sszes technikai
felszerelését ugy kell kifejleszteni, hogy a kis tomeg és az ejtéernyds célba juttatha-
tésag a miszaki szempontok kdzott elsédleges legyen, elésegitendd a légi szallitast
és a dobast. Az ilyen alakulat felszerelése, fegyverzete, és ebbdl eredéen harceljara-
sa is specialis.

A terepre leszall6 (Iégi mozgékony) légideszant: altalaban helikopterekkel szal-
litott nem ejtéernyds Iégideszant, amely a célnak megfeleld barmely nyilt terepsza-
kaszra (mezd, bokros terilet, erdds terepszakasz) képes eljuttatni a deszantot, ahol
az vagy kirakassal, vagy kotélen ereszkedéssel érhet foldet. A helikopterek jellegébdl
kovetkezéen a célteriilet megkdzelitése kedvezéen kis magassagon torténhet, azon-
ban hatrany a helikopterek kis hatotavolsaga, illetve csekély hasznos terhelése. Az
ilyen tipusu légideszant alakulat 6sszes technikai felszerelését szintén ugy fejlesztik
ki, hogy a kis ttmeg a miiszaki szempontok kdzott elsédleges legyen, elésegitendd a
légi szallitast. Az ilyen alakulat felszerelése, fegyverzete, és ebbdl fakadéan harcelja-
rasa szintén specialis, hasonléan az ejtéernyds alakulatokhoz. Ugyanakkor az ilyen
alakulatok alloméanyat célszer kiképezni az ejtéernyds alkalmazasra is, nbvelve ez-
zel rugalmassagukat.
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A repll 6térre leszallé (Iégi szallitasu) légideszant: amely - a repulétér birtok-
bavételéet kovetben - kdzepes vagy nehéz szallitbgépekkel érkezik a célterlletre.
Nagy fel és leszall6 athosszu, nagy szallitd kapacitasu repulégépek is alkalmazhato-
ak, amelyek nagy témegdl, nagy térfogatu deszant szallitasara képesek, (100-150
tonna) igen nagy tavolsagra (13-15 000 km). igy lehetévé valik barmely hagyoma-
nyos szarazfoldi alakulat légi szallitasa. Hatranya, hogy kotédik a repuldtéri infra-
struktirdhoz, és hogy szikséges a repulétér el6zetes birtokbavétele és megtartasa.
A légi szallitasu alakulatok lehetnek hagyomanyos felszereléssel ellatott szarazfoldi
csapatok is, azonban megjegyzendd, hogy a kimondottan |égi szallitasra tervezett
fegyverzet témeg és térfogategységre vetitett harcaszati képességei joval nagyob-
bak, szallitasa gazdasagosabb, harcaszati szempontbdl hatékonyabb.*

A légideszant csapatok szerepe meghataroz6 a gépesitett hadviselésben. A 1égi-
deszantok segitségével a harckocsi egységek képesekké valtak arra, hogy az ellen-
ség mogeé mélyen behatolva részekre szabdalhattak és felmorzsolhattak annak erdit.
A légideszantcsapatok hidak és hagdk birtokbavételével, folyamatkelések, partraszal-
lasok és szigetek elfoglalasanak tAmogatasaval, az ellenség tartalékai elérevonasa-
nak megakadalyozasaval, illetve a megerdditett védelem attorésekor és a katlanok
réseinek és bels6 oldalanak zarasakor tamogathattak a harckocsi- €s gépesitett csa-
patok elérenyomulasat, de a légideszant médszereivel és eszkdzeivel juttattdak mu-
kodési terilletilkre a diverzids és kiilénleges miiveleti csoportokat is.?> A masodik vi-
laghaboru ota az ejtéernyds, helikopteres és a repuilégépes leszallé modszerrel kijut-
tatott légideszantok alkalmazasa a hadviselés részéve valt és a kdzelmult katonai
tevékenységeiben tdébbszor jutottak meghatarozd szerephez. A NATO jelenkori biz-
tonsagpolitikai elvei szintén kiemelik a légideszant és légi szallitasu csapatok szere-
pét és fontossagat.

»AzZ 1991. és 2003. évi iraki haborukban ismét sor kertlt a légideszantok masodik
vilaghaboruban tapasztalt széles kor(i, komplex és intenziv alkalmazaséra. Mindez a
NATO hadseregek légideszantcsapatainak ismételt elétérbe kertlését eredménye-
zi.”® Ezt tukrozik az utébbi évtizedben létrehozott olyan katonai szervezetek is, mint a
légi szallithaté amerikai Stryker-dandarok és a légideszant szervezeti elemeket nagy
aranyban tartalmaz6 NATO Toébbnemzetiségli Gyorsreagalasu Hadtest (Allied Rapid
Reaction Corps - ARRC). El6z6ekbdl kdvetkezik, hogy ma a korszerli haderék fel-
adatai ismét jelentés mértékben igénylik és a jovében még inkdbb igényelni fogjak a
légideszant képességeket.

A |égi gépesités
A légideszantok fejlédésének egyik f6 mozgatdja a |€gi gépesités. A l1égi gépesités

gondolatanak és elveinek megfogalmazésa a harmincas évekre tehets,* mig a mo-
dern korban a légideszant csapatok és deszantolhaté egységek teljes korl gépesité-

! Hegeddis Erné: Légideszant - A Iégieré gyalogsaga (A légideszant és a gyorsreagalast erdk alkal-
mazasanak harcaszati elvei) ZMNE Hallgat6i Kézlemények 2003. VII.évf.3. sz. p. 190-212.
2Turcsényi Karoly — Hegeds Erné: A légideszant Il. Puedlo Kiadé, 2011. 7. o.

Uo. 7. 0.
* A légideszantok alkalmazasa a mély hadmiivelet elméletének része, amelynek kidolgozasaban M. N.
Tuhacsavszkij vezetésével I. P. Uborevics és V. K. Triandafilov is részt vett.
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sét megfogalmazo elmélet (Air-Mech-Strike és Stryker koncepciok)® kidolgozasa az
Egyesiilt Allamokban val6sul meg. A haderék gépesitése egy jelenleg is zajlé folya-
mat. Ebben a folyamatban a légideszantok szervezése és fejlesztése a hetvenes
evektdl Uj szintet ért el. Bebizonyosodott, hogy a szarazfoldi csapatok mozgékonysa-
ganak és mandverez6-képességének novelésére a légi szalliths és deszantolas a
kovetendd fejlédési irany, tehat sziikséges a légideszant szervezetek és eljarasok
ardnyanak novelése a haderén belil. A csapatok mozgékonysaganak novelése a légi
Uton tortént szallitast kovetéen egyre Iényegesebb szerepet tolt be, igy a légide-
szantok fejlesztésének mindinkabb fontos elemévé valik a gép- és harcjarmivekkel
tortend ellatasuk, azaz a légi gépesités.

A légideszantok alkalmazasanak egyik legfontosabb, légi gépesitéshez kot6dd
kérdése a harcjarmivek terepre - illetve repllégépek esetében terepen elékészitett
leszallésavra - végzett deszantolasa. A harcjarmiivek deszantolasahoz sziikséges
16-24 tonna teherbirasu nehéz szallitohelikopterek és az alapharckocsik szallitasara
alkalmas 50-70 tonna kapacitasu terepképes futomuvi, STOL tulajdonsagokkal ren-
delkezé szallitd repulégépek megjelenése a nyolcvanas évekre tehetd, szamottevd
mennyiségben pedig minddssze az ezredfordul6tdl allnak rendelkezésre.

A |égi gépesités eszkdzeinek rugalmas (harctevékenységhez kozeli) kijuttatasara
a nehéz szallitéhelikopterek, mig a harckocsik kijuttatdsara a STOL képesséqd, te-
repképes futomivii, nehéz szallitd repiilégépek alkalmasak. igy napjainkban a mo-
dern légi gépesités megvalositasanak eléfeltétele féként e két szallitbeszkdz katego-
ria rendelkezésre allasa.

Ugyanakkor biztositott zonaba a kis és a koOzepes tomegl harcjarmivek
deszantolasa ejtéernyés teherdeszant eljarassal — ezzel a tereppel szemben érzéket-
len deszantmdddal - mélyen a mogottes terlleteken is megvalésithato. A 1égi gépesi-
tés tehat, az alkalmazott haditechnika fliggvényében tobbféle fejlesztési elgondolas
keretében is megoldhatd, amelyek természetesen egymastol eltéré muiveleti felada-
tok teljesitését teszik lehetéve.

Az amerikai légideszant alkalmazas-elmélete

Az amerikai légideszant alkalmazasanak az elmélete a masodik vildghdboru utan
els6sorban a helikopterekre és azok légideszantban torténd alkalmazasara épiilt.
Mivel az USA volt a vilag vezetd repulégép és helikopter gyartéja, viszonylag gyorsan
szereztek tapasztalatokat a helikopterek fegyveres harcban tortént alkalmazasarol és
az azokban rejl6 lehetéségekrél. A jelentds légideszant tapasztalatokkal rendelkezé
James Gavin vezérérnagy fogalmazta meg 1954-ben az ,|égi lovassaggal’ kapcsola-
tos elképzeléseit és olyan helikopteres légimozgékony szervezet felallitasat javasol-
ta, amely I6vész és konnyl panceélozott elemeket egyarant tartalmaz. ,Hol van hat a
lovassag? ... és itt nem a lovakra gondoltam. Helikopterekre és konnyl szallité repu-
I6gépekre gondolok, amelyek automata fegyverekkel és kézi pancéltéré eszkozokkel
felszerelt katondkat és olyan pancéltord fegyverzettel rendelkezé konnyl pancélozott
harcjarmiveket szallitanak, amelyek szembeszallnak a szovjet T-34 kdzepes harc-
kocsikkal. A 1égi lovasséagi fegyvernemnek egyarant rendelkeznie kell konny( repulé-

® Grange-Wass.Liebert-Jarnot-Huber-Sparks: Air-Mech-Strike. Asimmetric Maneuver Warfare for the
21% Century. Turner Publishing Company, Paducah, 2002. Tovabba Grange - Liebert - Jarnot:
Airmechanization. Military Review, 2001. 07-08.
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gépekkel, helikopterekkel és kozvetlen tamogato (ill. roham) feladatkér( harcireplld
eszkozokkel™ A helikopteres légideszant-szervezetek azonban csak j6 néhany évvel
késbébb alltak rendszerbe, a nagyobb teljesitményl gazturbinas hajtomiivek elterje-
désével. A vietnami haborat szoktak a helikopterek elterjedésének igazi fordulépont-
janak tekinteni, ami alapjaban véve igaz, de a helikopteres |égideszant tdmeges al-
kalmazasara csak a haboru utolso aktiv éveiben kerilt sor. Az alkalmazasukra vo-
natkozo6 szabalyozasok csak a 70-es évek masodik felében kerlltek véglegesitésre.

Gavin vezérérnagy elképzelésétdl napjainkig, az afganisztani haboruig tobb elkép-
zelés és koncepcid alakult ki a légideszant alkalmazasokra, hiszen valtoztak a ren-
delkezésre allo technikai eszk6zok, eréforrasok, illetve a harc megvivasanak helyszi-
nei és korilményei is sokat valtoztak. A kilencvenes évektél kezdédéen munkéaba allt
a Légi Gépesitési Munkacsoport (Air Mech Strike Study Group — Airborne), amely a
Iégi deszant csapatok |égi gépesitésére vonatkoz6 alapelveket volt hivatott kidolgoz-
ni. Erdekesség, hogy ebben a munkacsoportban végzett meghataroz6 munkat a ma-
gyar szarmazasu Wass Huba dandartdbornok. A szakemberek két atfogo Iégi gépe-
sitési elméletet dolgoztak ki, melyeknek célja, hogy a gépesitett deszantok a féldet
érést kovetéen tovabbra is nagy mozgékonysaguak legyenek, nagy tdmegi kdénnyl
gépesitett erével rendelkezzenek, ugyanakkor képesek legyenek erésen panceélozott
célok megsemmisitésére is.” (Air Mech Stryke és Stryker koncepcio)

A légi gépesités nemcsak a szervezetszerl légideszantcsapatokat érinti, hanem
olyan haderd-elemeket is, mint a tengerészgyalogsag, vagy a kulonleges miveleti
er6k. Az amerikai tengerészgyalogsag - a szervezetszer( szallitbhelikopterek dina-
mikus fejlesztése és a légi szallithatdé haditechnikai eszk6zok széles koérének rend-
szeresitése kdvetkeztében — mar 6nallo, nagy tavolsagu légideszant-mUveletek vég-
rehajtdséara is képes.

Az ejtéernydvel kijuttatott kulonleges maveleti er6k a kénnyld rohamjarmivek
rendszeresitése kovetkeztében egyre jelentésebb tamogat6 fegyverzetet alkalmaz-
nak, ezeért gyakrabban lathatnak el szazad, illetve zaszloalj szintl kénnylloveész fel-
adatokat is. A kozeljovében a legnagyobb képességvaltozas azonban a repllégépes
leszallodeszantok tertletén varhatd. A legi szallithatosagi céllal létrehozott gépesitett
légiszallitAsu egységek, a Stryker dandarok megjelenésiik 6sszekapcsolta a megno-
vekedett repulégépes leszallo-deszant képességet a légideszant szervezetek részeére
kifejlesztett, kbzepes pancélozottsagu deszantjarmiivek harci lehetéségeivel és ez
altal a pancélozott légi gépesités teriletén egy 0j, megndvekedett légideszant-
maveleti képességet hozott létre. A Stryker dandarhoz hasonlé modellt dolgozott ki
az amerikai tengerészgyalogsag is, de alapvetéen ott a nehéz szallitohelikopterek
kapacitdsara épitettek, a LAV-25 kerekes felderité harcjarmiivek béazisan, szézad
szinti  gépesitett Iégimozgékony harccsoportok létrehozasaval, amelyeket
deszantolasukat kdvetden 1égi-foldi rohamcsoportként vethetnek harcba.®

® James M. Gavin: Cavalry, and | Don’t Mean Horses! Harper's magazine, 1954. 4. sz.

" Charles A. Jarnot: Air-Mech.Stryke XXI. New Revolution in Maneuver Warfare, Fort Langenworth,
1993. www.geocities.com/air_mech_stryke/jarnotcgschthesis.htm 2.o.

8 James D. Jarvis: 26™ MEU warriors return to sea. SIN: 200221245564. www.26meu.usmc.mil (2009.
10.19)
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1. sz. &bra: LAV-25 kerekes felderité harcjarmd

A szovjet légideszantok alkalmazas-elmélete

A szovjet légideszant csapatok harceljdrasa a méasodik vilaghaborat kdvetd id6-
szakban alapvet6en passziv, védelmi jellegd volt. A deszantolt csapatok a féldetérést
kovetden elvesztették mobilitAsukat, a célobjektum elfoglalasa utan passziv véde-
lemben vartak meg a féerd beérkezését. A hatvanas években céltudatos fejleszté-
sekbe kezdtek, amelyek lehetbévé tették a harcjarmivek ejtéernyés deszantoldsat.
1963-ban az NDK teruletén tartott hadgyakorlaton egy teljes ejtéernyds ezredet dob-
tak le, teljes nehézfelszerelésiikkel egyutt AN-12 repulégépekrél. Egy szazadereji
mélységi felderité csoportot vetettek be elséként, aminek a feladata a ledob6 z6na
biztositasa és el6készitése volt a féerd részere. A féer6k mind a nehéz technikat,
mind pedig az éléerét deszantoltak és azt kdvetden elfoglaltak egy kozeli repiléteret,
hogy a tovabbi leszallé deszantoknak biztositsak a feltételeket.® Ujitas volt a fékezo-
rakétds teherdeszant-platfornok bevezertése, amelyek segitségével lehetéség nyilt a
nehéz haditechnikai eszkdzok (ASzU-85, PT-76 és kés6bb BMD pancélozott harc-
jarmlvek) ledobasara.

? Glantz, David M.: The Soviet Airborne Experience, Combat Studies Institute, Fort Leavenworth,
1984. 138. o.
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2. sz. abra: Szovjet BMD-1 lévészpancélos, a kép jol bemutatja annak méreteit

A hatvanas-hetvenes évek harctevékenységei a szovjet elgondolasok alapjan
atomhaborus hadszintéren folytak volna, tehat a légideszantok felszerelését és al-
kalmazasat is ehhez igazitottak. Fontos volt egy ABV csapasokkal szemben ellenallé
harcjarm( kifejlesztése, ami képes arra, hogy a teljes légideszant allomanyt megved-
je. A BMD-koncepci6 szerint egyféle 7 tonna tomeg( harcjarmuvel, és annak alvalto-
zataival lattak el az ejtéernyds és helikopteres légideszant egységeket. Nem hoztak
létre az An-12-es kozepes szallité repllégép képességeit (20 tonna) jobban kihasz-
nalé ujabb harcjarm tipust, hanem a nehéz szallitohelikoptereik kapacitasahoz iga-
zitva egységesitették a hasznalt harcjarmlveket. Tehét a Iégi gépesités kbzepes to-
megl pancélozott harcjarmivekkel valdsult meg. Nagy mennyiségl kézepes szallitd
repulégépre és nehéz szdllitbhelikopterre tAmaszkodva — kisebb védettséggel ren-
delkezé lovészszallitd harcjarmivekkel lattak el a légideszant szervezeteket, ame-
lyek viszont teljes egészében pancélozottak voltak és a lovészfegyverek illetve a re-
peszek ellen kell6 védettséget jelentettek. A lIégimozgékony csapatok kozvetlen ta-
mogatasara a szovjetek egy specialis rohamdeszant helikoptert (Mi-24) fejlesztettek
ki és ennek a helikopternek a képességeire alapozva dolgoztak ki az Afganisztanban
is hatékonyan alkalmazott helikopteres rohnamdeszant-harceljarast.

A hideghaboru végével 1985-re altalanosan elfogadotta valt az a szakmai allas-
pont, hogy az atomhabori nem megnyerhetd,'® amely természetesen befolyasolta a
szovjet katonai doktrindkat. A kilencvenes évektdl az orosz légideszant csapatok fej-
I6dése az Osszetett légideszant-harceljaras megvaldsitas felé halad. Ennek soran
ejtéernyds és helikopteres légideszant-hadosztalyokat és dandarokat, illetve légi
széllithatdé konnyllovész és kdonnyl pancélozott eréket alkalmaznak kdzos alaren-
deltségben, egymast kiegészitve és tamogatva.™*

19 Deak Janos: Napjaink és a jové habortja. Hadtudomany, XV. évfolyam, 2005. 1. sz. 40. o.
' Ryan, M. — Mann, C. — Stilwell, A.: A vilag killdnleges katonai alakulatai. Ventus Libro Kiadd, Buda-
pest, 2003. 210-211. o.
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A szovjet légideszantok alkalmazasa Afganisztanban

A szovjet hadsereg 1979 év végéen kezdte meg tdmadasat Afganisztan ellen,
melyben az invazio el6készitésétdl és elsé pillanataitol kezdédéen egészen a haboru
1988-as befejezéseéig jelentds szerepet vallaltak a Iégideszant csapatok. Az Afga-
nisztanban bevetett kulénleges miiveleti csoportok, melyek az ott bevetett szovjet
haderd minddésszesen 5%-at tették ki, hajtottak végre az dsszes miivelet 60%-at.** A
szovjet haderd a légideszant csapatait a haboru elsé szakaszaban hatékonyan al-
kalmazta, komolyabb ellenallasba csak a Kabul, valamint annak koérnyéekén ttkoztek.
Az invaziot megindito légideszant-tamadas féként elékészitett €s biztositott leszall-
z6nak igénybevételével tortént, a légideszantcsapatok |ényegében légi szallitasd,
replldgépek leszalld moédszerével deszantolt eréként keriiltek alkalmazasra.’® A
deszantolashoz elfoglalt, betonozott repulétereket vettek igénybe és a gépesitett 1é-
gideszant csapatok képesek voltak arra, hogy az elfoglalt repuléteret elhagyva, 6nal-
|6 harctevékenységet folytassanak. A késébbiekben a kabuli replléteret hasznaltak a
deszant mulveletek kiindulasi pontjaul és onnan vetettek be ezred ereji ejtéernyds
csapatokat az orszag keleti és déli része ellen folytatott miveletekben. A kezdeti si-
kerek utan a haboru folytatasaban az afgan gerillak elleni, féként hegyvidékes terile-
ten megvivott harcban a helikopteres légimozgékony — és kulonleges miveleti de-
szantok alkalmazas valt a szovjet hadviselés kulcsava. A helikoptereket gyorsan és
jol lehetett alkalmazni a hegyvidéki terlleteken. Annak ellenére, hogy a terepviszo-
nyok nem kedvezetek a légideszant jarmlvek alkalmazasanak, tdbb alkalommal ke-
rilt sor a BMD pancélozott I6vészszallitok deszantolasara. A hatar menti karavanutak
forgalmanak ellenérzésére sikeresen vetettek be Mi-8 széllitdé és Mi-24
rohamdeszant helikopterekkel tAmogatott Szpecnaz csapatokat. A szamos kisebb
meéretl helikopteres mivelet mellett tébb, nagyobb, a gépesitett er6k tamadasat ta-
mogat6 dandar-hadosztaly ereji Iégimozgékony miveletre is sor kerlt.

3. sz. abra: A Mi-24 rohamdeszant helikopter volt az egyik Ujitas

12 Zicherman: Az afgan habori. Anno kiadé, Budapest, 2007. 190. O.
3 Turcsanyi Karoly — Hegediis Ernd: A légideszant II. Puedlo Kiad6, 2011. 43.0.
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A szovjet légideszantok kezdeti sikerei utan az afganok az amerikai segélyként
beérkezd kézi legvédelmi rakétak alkalmazasaval egyre toébb veszteséget okoztak és
szinte ellehetetlenitették a helikopteres légideszant alkalmazasokat, valamint a szalli-
to repulégépek tevekenységét. A szovjet lIégideszant csapatok alkalmazasa, az egyre
fokoz6dd veszteségek ellenére is sikeresnek mondhaté Afganisztanban. Az ott meg-
szerzett harci tapasztalatok a késébbi fejlesztések fontos elemeit képezték és képe-
zik napjainkban is.

Az amerikai |égideszantok alkalmazasa Afganisztanban

A 2001. szeptember 11-ei terrortamadéas elkdvetdinek ,otthont” adé Afganisztan
ellen az Egyesiilt Allamok hadserege a merénylet utan szinte azonnal megkezdte a
hadmuveleteit. Szliik egy honappal a New York-i események utan, oktober 7-én az
amerikai légier6 és haditengerészet egységei meginditottak a légi hadmiiveletet Af-
ganisztan ellen. A légi mlveletek célja elsédlegesen a légi uralom megszerzése, a
légvédelem, a lokator allomasok és a légvédelmi tiizérség megsemmisitése volt, elé-
készitve a terepet a légideszant csapatok bevethetéségéhez. Kulcsfontossagu volt a
terrorszervezetek kdzpontjanak szamitdé Kandahar és térségének fellgyelete és az
ott lévd terrorista vezetési pont kiiktatasara. A feladatra szallito repulégéprél ledobott
mintegy szazfés kulonleges miveleti katonat vetettek be, akiknek a visszatéréseét
anyahajorol felszallé szallitd és harci helikopterek biztositottak. A Kandahar nemzet-
kozi repulétér ellen inditott |égideszant akciéban szintén repllégéprél ejtéernydvel
kijuttatott kulonleges muveleti csoport vett részt szorosan egyuttmikoddve a légierd
egységeivel, biztositva a leszalld tertletet a helikoptereken érkez6, jarmivekkel fel-
szerelt kulonleges muveleti csoportoknak. A repuléteret végul december 7-én foglal-
tak el és néhany napon bellil alkalmassa tették nehéz szallité repulégépek fogadasa-
ra. A haboru évei alatt tobb alkalommal keriilt sor a légideszantok alkalmazéasara.
Ezek kozott vegyesen fordul elé helikopteres |égideszant-miivelet (Gardez térségé-
ben, 2002), és ejtéernyds deszant-mivelet (Nyugat-Afganisztan 2003). Kiemelkedd
ezek koziul az amerikai légideszant-miiszakiak repulétér-épité mivelete, ahol egy
zaszloalj erejl légideszant miszaki harccsoportot helyeztek ki a pakisztani hatar mel-
Ié helikopterekkel. Feladatuk az volt, hogy épitsenek ki egy merev- és forgdszarnyu
repuléuzem feltételeit biztositd tabori repiuléteret egy szarazfoldi jarmivekkel megko-
zelithetetlen helyen.'* A habora eddigi legnagyobb légideszant-miivelete a 2010-ben
Nad Alinal és Marjahnal végrehajtott helikopteres légideszant-mivelet volt, amely
0sszesen mintegy 7000 f6 szdvetséges és 6000 fényi afgan katonat, 1900 f6 afgan
renddért mozgatott meg.

Az afganisztani légideszant-mUveletek megmutatjak, hogy a tengerészgyalogsag -
a szervezetszer( szallitohelikopterek dinamikus fejlesztése és a Iégi szallithatd hadi-
technikai eszk6zok széles kdrének rendszeresitése kovetkeztében - 6nalléan is ké-
pes nagyobb méretl, nagy tavolsagu légideszantok kihelyezésére, akar nagy meély-
ségben is. A miveletek az jellemezet, hogy a péancélozott harcjarmivek
deszantolasat a csatahelikopterek alkalmazasaval tdmogattak. ,A 2002 tavaszan
végrehaijtott, amerikai-brit-kanadai légideszant miveletek soran uj alkalmazéasi elem-
nek volt tekinthet6, hogy a helikopteres légideszantok panceélozott harcjarmiveket
deszantoltak.”> A habori késébb atalakult a kisebb létszamu gerilla csoportok ellen
folytatott hadviseléssé. Az ilyen tipusu harc megvivasara bevezettek egy Uj, kombi-

i: Turcsanyi Karoly — Hegeddis Erné: A légideszant Il. Puedlo Kiadd, 2011. 68.0.
u.0. 69. 0
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nalt eljarast, miszerint a légideszant egységeket ejtéernyével juttatték ki és helikopte-
ren szallitottdk vissza, biztositva ez altal a bevetett miveleti er6k veszteségmentes
visszajutasat.

4. sz. abra: Az amerikai 101-es légi hadosztaly katonait C-130 repulégép juttatja a
mdveleti tertletre

Osszegezés

Az szovjetek altal megvivott elsé és az amerikaiak altal jelenleg is folytatott maso-
dik afganisztani hdboru kezdete kdzo6tt mintegy husz év telet el. Ezen idészak alatt a
légideszant koncepciok megvaltoztak, ezaltal valtozott a rendelkezésre allé technikai
eszkozok, felszerelések dsszetétele is. Mindkét haboruban megallapithatd, hogy a
légideszantolas valamely formajaban bevetett kiloénleges muveleti egységek megha-
tarozé szerepet jatszottak a katonai akciok folyaman.

A szovjet hadsereg altal alkalmazott eljarasokra jellemzé volt, hogy a bevetett ej-
téernyds hadosztalyaikkal és légimozgékony dandérjaikkal inkabb kdzepes (7-16 t)
lovészszallitd harcjarmiveket deszantoltak, amelyek erés tamogatd fegyverzettel
rendelkeztek. Ebbd6l kovetkezéen jelentés pancélos alkalmazds nem tortént, a
deszantolt harcjarmlivek csak a gyalogsag mozgékonysagat, védettségét és tlizere-
jének fokozéasat szolgaltak, melyek célterlletre juttatdsahoz nehéz szallitd helikopte-
reket és kozepes szallito replulégépeket alkalmaztak.

Az Egyesiilt Allamok hadserege a rendelkezésére all6 kbzepes és nehéz szallitd
repulégépek, valamint nehéz szallitohelikopterek segitségével célba juttatott légide-
szant csapataival képes bevetni a pancélos I6vészszallitd jarmivei mellett 1égide-
szant és alap harckocsit, amely teljes értekl harckocsi alkalmazast tesz lehetéve.
(Nagyszamu alapharckocsi deszantolasa féként a 2003. évi irakii haborara volt jel-
lemzd.)
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Mindkét esetben jellemz8, hogy a habor( egy idé utan atalakult gerillahaborava,
kihasznalva az afganisztani terepviszonyok adottsagait. Mind a szovjet, mind az
amerikai hadsereg fejlédésének, Uj harceljarasok bevezetésének szempontjabdl mér-
foldkének tekintheték az afganisztani haboriban szerzett tapasztalatok, az amerikai
hadsereg szamara nagy segitség volt a szovjet tapasztalatok elemzése is.

5. sz. abra: Az amerikai 101-es légi hadosztaly katonait CH-47 helikopter juttatja visz-
Sza a miveleti teruletrdl
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Mellékletek:

1. sz. melléklet: Az Afganisztanban alkalmazott amerikai és szovjet szallité he-
likopterek 6sszehasonlitasa:

tipus/ i-
P CH-46 CH-53 CH-47 Mi-8 Mi-24
jellemz 6k (rohamdeszant)
hatotav 676 km 2065 km 741 km 465 km 500 km
e Sézbes' 267 km/h 315 km/h 315 km/h 245 km/h 335 km/h
56 személy- | 5 f6 személy-
5 f6 személy- zet zet 3 f6 személy-
zet 37-55 16 kato- | 37-55 f6 kato- zet 2 16 szemelyzet
szallithato 25 f6 katona na na 24 16 katona 8 f6 katona
fé/hasznos
teher 3975 kg teher 13600 kg te- 12700 kg te- 4000 kg teher 1500 kg vagy
vagy 4536 kg her vagy her vagy vagy 300 kg 2400 kg kulsé
kulsé 14500 kg kul- | 14500 kg kul- kulsé fliggesztmény
fliggesztmény s6 s6 fluggesztmény
fliggesztmény | flggesztmény

2. sz. melléklet: Az Afganisztanban alkalmazott amerikai és szovjet szallito re-
pulégépek 6sszehasonlitasa:

tipus/
) C-130 C-17 IL-76 An-12 An-22
jellemz 6k
hatétav
(max. terhe- 3800 km 4482 km 3650 km 3600 km 5000 km
Iés mellett)
ma Sé‘;bes' 592 km/h 830 km/h 900 km/h 777 km/h 740 km/h
56 személy- | 36 személy- 5 18 személy- . )
zet zet 5.7 18 sze- Y- | 5f6személy-
szallithato ) ) mélyzet zet zet + 29 fos
f&/hasznos 64-92 :g kato- 1Ok26;t10?;]42l f6é 24000 & 90 6 katona utastér
te-
teher her 20000 kg te- | 80000 kg te-
33000 kg te- 77519 kg te- h
her er
her her
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3. sz. melléklet: Az Afganisztanban alkalmazott amerikai és szovjet I6vész-
pancélosok 6sszehasonlitasa:

Jellemz Old Személy- Fegyverzet Harcaszati Hatétavolsa
tipus zet/szallithato f & ayv mozgékonysag g
1 db 73 mm agyu
indité 70 km/h k6zuton
BMD-1 3 6/4 16 9K11indito , 320 km
ka

1 db 25 mm agyu 100 km/h koz-

LAV-25 3616 f6 uton 668 km

2db 7,62 mm gép-
puska

10,4 km/h vizen
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Schaffer Krisztian

A HELIKOPTERES LEGIMOZGEKONYSAG ESZKOZEINEK,
SZERVEZETEINEK ES KEPESSEGEINEK FEJL ODESE A MAGYAR
HADEROBEN

Absztrakt

A technika fejlédése az 1950-es évektdl mar lehetéve tette a helikopterek kiterjedt
katonai alkalmazdsat. Hazankban az elsé helikopteres légideszant-szervezetet
azonban csak 1987-ben hoztak létre 5. 6nallé deszantroham-zaszldalj néven. Napja-
inkban a NATO szdvetséges erdk feladatai jelentés mértékben igénylik és a jovében
még inkabb igényelni fogjak a légimozgékony helikopteres deszantok altal képviselt
képességek meglétét, azok bdvitését, illetve tovabbfejlesztését. A tanulmany kitekint
a magyar helikopteres szervezetek szamara mintaul szolgalo fontosabb kulfoldi had-
erék légimozgékony szervezeteinek fejlédésére is.

Kul csszavak : katonai helikopter, |[égi mozgékonysag, Magyar Néphadsereg, Magyar
Honveédség

Bevezetés

A masodik vilaghaboruban széles korben elterjedt tomeges ejtéernyds deszantok
alkalmazasat az otvenes évektdl kezdédéen mar korlatozta a légvedelmi eszkdzok
fejlédése, a légvédelmi rakétdk megjelenésével a nagyméreti teherszallito repllégé-
pek alkalmazésa légideszant feladatokra egyre bonyolultabba valt.! Ezt a folyamatot
a hetvenes évektdl betetdzte a kézi Iégvédelmi rakétak széles kori elterjedése.

Az otvenes évektdl a légideszantok helikopteres szdllitAsa egyre inkabb elétérbe
kerdlt. Elsé6ként a koreai haboruban kertilt sor alegység szinti helikopteres deszantok
alkalmazaséara. A koreai, majd a vietnami haborutol a helikopterek alkalmazasa valt
jellemzévé harcaszati deszantok esetében. A helikopter idealis eszkdz a csapatok
gyors harcbavetésére, a szarazfoldi csapatok harcanak tizzel valé tamogatasara, az
utdnpotlasok kiszallitasara, a sebesiltek elszallitdsara és a harcold csapatok kieme-
lésére egyarant. Ugyanakkor a helikopterek — az ejtéernyds deszantot szallitdé repu-
I6gépekkel szemben — csak viszonylag kénny(l terheket képesek kis hatétavolsagra
szdllitani. Rendelkeznek azonban azzal a csak rajuk jellemzé rugalmassaggal, hogy
csaknem minden helyzetbdl képesek tevékenykedni, figgetlenek a fel- és leszallo
palyaktol. A szallitdé helikopterek figgesbdl ott is képesek terheket kirakni, ahol a te-
rep allapota a leszallast nem teszi lehetévé. Az ejtéernyds katonak kiképzése hosz-
szadalmas, koéltséges €s nem veszélytelen, mig a helikopteres deszantokat gyakran
a lovészalegységek allomanyabadl jeldlik ki és révid ideji gyakoroltatast kovetéen be
is vethetik azokat.

A vietnami haboruban kifejl6dott a helikopteres Iégimozgékonysag. A viethami ha-
bordban a helikoptert a kilonleges katonai és terepviszonyok miatt féként a foldi
csapatok mozgékonysaganak novelésére hasznaltak: tbbbségében harcaszati de-

! A modern haditechnika enciklopédiaja Guliver Kiad6, Budapest 2001. 60-62. o.
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szantokat szdllitottak a nehezen megkozelitheté hegyvidéeki dvezetekbe. A vietnami
habora szovjetek altal folyamatosan nyomon kodvetett helikopteres tapasztalatai alap-
jan a szovjet haderdben is felallitottdk a helikopteres Iégideszant szervezeteket. A
szovjet légideszantok hatékonyan alkalmaztak az afganisztani haboriban a helikop-
teres deszant harceljarast. A helikopteres légideszantok alkalmazasa az afganisztani
szovjet hadviselés kulcseleméveé valt. A gerilla-hadviselés leghatékonyabb ellenszere
— akércsak ViethAmban — itt is a helikopteres Iégimozgékonység volt.

Az 1991. és 2003. évi iraki haborukban ismét sor kerillt a légideszantok masodik
vilaghaboruban tapasztalt széles kor(i, komplex és intenziv alkalmazaséra. Mindez a
NATO hadseregek légideszant csapatainak ismételt el6térbe kertlését erzékelteti. A
2002. évi pragai NATO csucseértekezleten el6étérbe kertlt a csapatok gyors telepithe-
tésége és ezzel dsszefliggésben a légi szallitas, illetve a légi szallitasra alkalmas
alakulatok. Mindez az ejtéernyds és a helikopteres légimozgéekony képességekkel
biré csapatok fejlesztéséhez vezet. Konnyid szallithatésaguk mellett az ilyen alakula-
tok a legalkalmasabbak az alacsony intenzitasu fegyveres kizdelem kategoéridjaba
sorolhato terrorizmus elleni harc megvivasara.

Napjainkban a Magyar Honvédség szervezeti keretei kdzott is egyre nagyobb
sullyal jelennek meg a kulonleges miveleti er6k és a helikopteres légimozgékony
szervezetek. Ezért a Magyar Honvédség helikopter és szallitd repulégép képessége-
inek fejlesztésénél, Uj tipusok kivalasztasanal a f6 szempontok kdzott kell kezelni a
légideszant alakulatok kor szinvonaldnak megfelelé szallitasat. A Magyar Honvéd-
ségben a 25/88. konnyl lovész zaszldalj tovabbra is fenntartja helikopteres
légimozgékony képességeit. A zaszloaljon belll helikopteres lIégimozgékony és ejt6-
erny6s-deszant szervezeti elem is megtalalhat6, ezért ,a Magyar Honvédseég keretein
bellil az MH 25/88. Kénnyl Vegyes Z&szlbalj integralja leginkabb ... a légideszant,
légiroham tipust képességeket.” A |égi szallité kapacitas, illetve a légideszant alaku-
latok fejlesztésének igénye indokoltan jelenik meg mind a Szovetség, mind a hazai
fejlesztési tervekben.

1. &bra. A Iégimozgékony csapatok tamogato fegyverzetének mozgatasara alkalma-
zott kdnnyd terepjarot deszantolnak egy Mi-8 szallitd helikopterbdl

% Ruszin Romulusz: Légiroham miiveletek tervezésének sajatossagai beépitett teriileten. Seregszem-
le, 2010. évi 1. sz. 20. o.
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A csapatok légi mozgékonysaga a jové egyik nagy lehetésége. A jové korszeri
katonai szervezetei mar dandar szinten is integraljdk a helikopteres kozvetlen
légitamogato, a pancélos, és a helikopteres légideszant elemeket.®> Napjainkban és a
kozeljovében olyan kisebb és rugalmasabb, dandarszintli gépesitett szervezeti ele-
meket hoznak létre a korszer( haderdk, amelyekben harckocsizé, gépesitett I6vész,
illetve helikopteres légi mozgékony deszant és harci helikopter, illetve tizér zaszloal-
jak egyarant megtalalhatok.* Véleményem szerin a helikopteres harcészati deszan-
tok alkalmazaséaval, szervezeti és haditechnikai kérdéseivel kapcsolatos kutatasok
nemcsak napjainkban — az Uj tipusu szallitd helikopterek beszerzésének eléestéjén —
aktualisak a Magyar Honvédség szemszogebél, de a jové korszerl 6sszfegyvernemi
harceljarasainak, illetve szervezetfejlesztésének is az egyik kulcselemét képezhetik.

A légimozgékonysag fejl 6dése a nagyhatalmak hader 6iben

A vildgon elséként a német hader6 rendszeresitett szallitd helikoptert, a Focke-
Achgelis Fa-223 tipust.® A habor( folyaméan a légierének 11 darab helikoptert adtak
at, ahol azokat helikopteres szallitdszazadba szervezve lUzemeltették. A helikopter
acélcs6vazas racsszerkezetl torzsében 10 f6 deszant szallitdsara volt lehetéség. Az
1000 LE teljesitményl befecskendezéses, feltoltott csillagmotort lehetévé tette egy
tonna tomegl kilsé flggesztmény emelését és széllitasat, emellett 175 km/h-as
végsebességet biztositott. Belsé tartalyokkal 350 km, mig kilsé fliggesztési 300 lite-
res pottartallyal 700 km hatétavolsag volt elérhet6. A helikopter repllési csiucsma-
gassaga 2400 méter volt. Kisebb terhek mozgatasara alkalmas csérlével is felszerel-
ték. Fegyverzete egy géppuskabdl allt.

Polgari valtozata mar 1936-ban repult, mig a katonai valtozat elsé felszallasara
1940 tavaszan kerilt sor. Elsé csapatoknal végrehajtott repullésére 1943-ban a
hegyicsapatok innsbrucki kiképzdékdzpontjaban kerult sor, ahol kdénnylfegyverzeti
hegyivadasz-csoportok és konnyl l6vegeik magashegyi kihelyezésére és mozgata-
sara hasznaltak. A légideszantcsapatok és a kulonleges miveleti képessegl Bran-
denburg-hadosztaly allomanya is gyakorlatozott a helikopterek elsé példanyaival. A
légideszantcsapatok a konnyd szallito-vitorlazérepulégépek visszaszallitasat gyako-
roltdk vele a deszant-zéndbdl. 1945-ben a korilzart Breslaubdl menekitettek ki sze-
meélyeket segitségével. A helikoptert a habora folyaman az ellenség vonalai mogott
végrehajtott harcaszati és kutaté-mentd feladatokra is bevetették, de hasznaltak ki-
sebb utanszallitasok végrehajtasara is.

A helikopteres légideszantok széles kor(i elterjedésére azonban csak a masodik
vilaghaborat kovetéen, a gazturbinas helikopter-hajtomiivek elterjedését kdvetéen
kerdlt sor.

% Készegvari Tibor: Hadviselés a 21. szazadban. Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egyetem Doktori Iskola
jegyzet, Budapest, 1998. 19-20. o.

4 Uo.

® Turcsanyi Karoly - Hegediis Ernd: A légideszant I. Puedlo Kiadd, Budapest, 2009. 40. o.
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FONTOSABB SZALLITOHELIKOPTER TiPUSOK
1. sz. tablazat

Tipus Terhelhet6ség Hatétavolsag Sebesség
(terheléssel)

Bell UH-1 1500 kg 270 km 240 km/h
Sikorsky UH-60 3600 kg 550 km 270 km/h
Mil Mi-8 3000 kg 420 km 250 km/h

Mil Mi-17 4700 kg 495 km 280 km/h
Mil Mi-6 12000 kg 350 km 300 km/h

Mil Mi-26 22000 kg 220 km 290 km/h
Boeing CH-47 12700 kg 190 km 300 km/h
Sikorsky CH-53 16000 kg 260 km 325 km/h

Els6ként a koreai hdboruban kerilt sor rendszeresen alegység szintl helikopteres
deszantok alkalmazasara. A helikopterek egy 1951. november 11-én végrehajtott
légimozgékony miiveletnél mar zaszldalj ereji deszantot — 6sszesen 950 fét - szalli-
tottak az ellenség vonalai mogé®. A tovabbiakban a koreai haborti soran mar rend-
szeressé valt a szazad, illetve — killondsen a masodik szallitohelikopter szazad 1953-
as feldllitasat kovetéen — a zaszloalj ereji légimozgéekony deszantok kirakasa és
harcba vetése. Osszességében 60046 katonat és 3400 tonna felszerelést
deszantoltak a habor( soran a szallitéhelikopter-szazadok.” 1954-ben James Gavin
vezérérnagy egy helikopteres légimozgékony szervezet létrehozaséra tett javaslatot.
~Helikopterekre gondolok, amelyek automata fegyverekkel és kézi panceltoré eszko-
zOkkel felszerelt katonakat ... szallitanak, amelyek szembeszallhatnak a szovjet T-34
kozepes harckocsikkal.” Gavin koncepciéja mar ekkor nagy sulyt fektetett a helikop-
teres deszantok pancélozott célok elleni harcképességének megteremtéseére.

Vietnamban megjelent és telies meértékben kifejl6dott a  helikopteres
légimozgékonysag harcaszati koncepciodja. A viethami haboruban rendkivili mérték-
ben megnétt a szarazfoldi haderének alarendelt helikopterek szerepe. 9300 vadasz
és felderité repulégépre mintegy 10000 helikopter esett. A helikoptert a kilénleges
katonai és terepviszonyok miatt féként a foldi csapatok mozgékonysaganak névelé-
sére hasznaltdk. A helikopterek deszant-csoportokat szallitottak a nehezen megkoze-
litheté hegyvidéki 6vezetekbe. A vietnami haboruban rendszerint szazad szintl erék
légimozgékony tevékenysége valosult meg. Az amerikai légimozgékony hadosztaly
szabalyzat szerint ,a viethami haboru jellege miatt a Iégimozgékonysag lehetéségei

® Groehler, Olaf: A koreai habort. Zrinyi Kiadé, Budapest, 1981. 127. o.

7 Kirjan, M.M.(szerk.) A varatlansag szerepe az USA fegyveres eréi miveleteiben. Zrinyi Katonai Ki-
ado, Budapest, 1986. 340. o.

8 James M. Gavin: Cavalry, and | Don’t Mean Horses! Harper's magazine, 1954. 4. sz.
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nem bontakoztak ki teljes mértékben.” Ugyanakkor végrehajtasra keriiltek jelentd-

sebb helikopteres Iégimozgékony miveletek is. Magasabbegység szintl helikopteres
|égideszant szervezetek a vietnami habora 6ta mikoédnek az amerikai haderében. A
Vietnamban bevetett 1. |légimozgéekony (légi lovassagi) hadosztaly lényegében a tor-
ténelem elsé helikopteres légimozgékony szervezete volt.

2. abra. Motorkerékparos felderiték kirakasa a helikopterbdl biztositas mellett

A szovjet légideszantok alkalmazott harceljarasai is kib6viltek a légimozgékony-
sag modszereivel. A 60-as évek masodik felében a szovjet légideszantcsapatoknal
az ejtéernyésdeszantokat részben felvaltottdk a helikopteres deszant szervezetek.
Ezt a szervezési folyamatot a MI-8 kbzepes szallitohelikopter, a nehéz haditechnikai
eszktzok deszantolasara is alkalmas MI-6 nehéz szallitdhelikopter rendszeresitése
tette lehetéve. A helikopterek széles kori elterjedése Uj lehetéséget nyitott a gépesi-
tett Iovész zaszldaljak alegységeinek |égi Uton torténd bevetésében is. Ezeket a csa-
patokat ekkortdl helikopteres deszant feladatok ellatasara is felkészitették.

A vietnami haboru szovjetek altal folyamatosan nyomon kdvetett helikopteres ta-
pasztalatai alapjan felallitottak helikopteres légideszant szervezeteiket. A helikopte-
res légideszant szervezetek szamara megfogalmaztak az egyuttmikddés elveit a
harckocsizé és gépesitett 16vész csapatokbdl szervezett elSrevetett osztagokkal.’® A
rugalmasan bevethet6 helikopteres deszant csoportokat folyamatosan elérevethették
a harckocsi csapatok tAmadasi irAnyaba, hogy biztositsak a folyami atkeléhelyeket
vagy egyéb fontos objektumokat foglalhassanak el. Légiroham feladatokra pancélo-
zott roham-deszant helikoptereket (Mi-24) alkalmaztak.

A szovjet légideszantok 1979-t6l Iétrehoztak és hatékonyan alkalmaztak Afganisz-
tanban a helikopteres rohamdeszant harceljarast. Afganisztan lerohanasakor 1979.

® FM 71-100-3 US ARMY Field Manuals, Air Assault Operations, Introduction 2. o.
1% Glantz, David M.: The Soviet Airborne Experience. Combat Studies Institute, Fort Leavenworth, 1984. 146.
0.
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decemberében egy légimozgékony dandart a hatar menti Kunduz elfoglalasa érde-

kében vetettek harcba.'* Az orszag megszallasa lényegében 1980 januéarjaig lezaj-
lott.

3. abra. Kiemeld koteles technikaval éléeré és felszerelés deszantolasat gyakorolja a
légimozgékony raj

Az afganisztani haboru tovabbi részében a légimozgékony- és Szpecnaz danda-
rok, illetve a 345. 6nallé 1égimozgé-kony ezred helikopteres deszant-tevekenysége
valt meghatarozova, immar a gerillak elleni harcban. A szovjetek konvojaikat és ta-

! Turcsanyi Karoly - Hegediis Ernd: A légideszant II. Puedlo Kiadd, Budapest, 2009. 40. o.
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mado csapataikat egyarant sikerrel kisérték — oltalmaztak és tamogattak — helikopte-
res deszantjaikkal. Emellett a Mi-24-esek tdAmogatasaval alkalmazott Mi-8 helikopte-
rek — dsszesen 600 forgdszarnyas repllé eszkdz - gyorsan és rugalmasan helyeztek
ki légideszantokat a hegyvidéki terepen, elésegitve a kisebb felkelé csoportok bekeri-
tését és felszamolasat.

A helikopteres légideszantok alkalmazasa az afganisztani szovjet hadviselés
kulcselemévé valt. Késébb azonban — az amerikai segélyként beérkezé kézi légvé-
delmi rakétak hatasara — a helikopteres légideszant-miveletek egyre nagyobb vesz-
teségekkel jartak. A karavanutak és a rajtuk haladd konvojok ellenérzésében megha-
tarozoé volt a helikopteren szallitott Szpecnaz-csapatok kézremikédése. A Szepcnaz
légimozgé-kony hatarellenérzé jarére rendszerint két szallito- (Mi-8) és két felfegy-
verzett ronamdeszant (Mi-24) helikopterbdl allt. Egy ilyen csoport naponta két-harom
masfél oras felderitd repulést hajtott végre. Ha gyanus konvojra bukkantak a kara-
vanutakon, a két szallitohelikopter leszallt az Gtra, majd egy kutaté csoport megkezd-
te a konvoj széllitmanyanak ellenérzését. Ha a leszallast megel6zéen, vagy az ellen-
6rzés soran fegyveres ellenallasba Utkdztek, segitségul hivtak a légierét, illetve to-
vabbi Szepcnaz-megerdsitéseket kértek.

A Szpecnaz-csapatok masik fontos harcaszati tevékenysége a gerillacsoportok el-
leni rajtattések végrehajtdsa volt az orszag belteriletén, amit szintén helikopteres
légimozgekony erékkel hajtottak végre. A gerilla-hadviselés leghatékonyabb ellen-
szere — akarcsak Vietnamban — itt is a helikopteres légimozgékonysag volt. A heli-
kopterek gyorsan és rugalmasan helyeztek ki légideszantokat a hegyvidéki terepen,
elésegitve a kisebb felkelé csoportok bekeritését és felszamolasat is.

1991-ben, az elsé Obol-habori soran a 101. légimozgékony deszant-hadosztaly
18119 fével kezdte meg a harctevékenységet. A hadosztaly a szervezetszeriien
rendszeresitett 256 db helikopterén mozoghatott a hadszintéren belil. Helikopter
allomanya 72 AH-64 harci helikoptert, emellett 24 OH-58D konny( felderité helikop-
tert, 126 UH-60 kdzepes-, €s 34 nehéz szallitbhelikoptert tartalmazott. Az amerikai
helikopteres 1égimozgékony harceljarasdban hatarozottan Uj elem volt a ,békaugras”
technikaju harceljaras alkalmazasa. Ez a tAmogatohelikopter-repulétérként és logisz-
tikai ellat6-pontként mikodo ,eléretolt miveleti bazisok” kialakitasanak volt koszon-
het6.”> Ezzel a technikdval mintegy megharomszoroztdk a légimozgékony-
hadosztaly behatolasi mélységét, ezaltal 6nallo, nagy mélységl légimozgékony m-
veletet hajtottak végre. Berendezett bazisaikrol szamos kisebb muveletre voltak keé-
pesek a mélységben, melyek soran — harci helikoptereik tamogatasa mellett — fontos
irAnyokat zartak le. Tevekenységik soran — szervezetszer( harcihelikopter eréikkel —
folyamatosan tamogattadk a gépesitett csapatok harcat.

Az Afganisztan elleni 2001. évben megkezdett haboruban az amerikai tengerész-
gyalogsdg oktoberben és novemberben nagy hatétavolsagua, 6nallé légideszant-
mveleteket hajtott végre.®® Miveleteiket pancélozott harcarmivek kijuttatasa és
csatahelikopterek intenziv tamogatasa jellemezte. E képességekre tdAmaszkodva a
deszantok részben 6nallé tamadd tevékenységet folytattak, részben a szévetséges
er6k miveleteit tAmogattak.

12 Hegedlis Erné: Légideszantok az elsé és a masodik 6bol-haboriiban (Eszkdzeik megérettek a ge-
neraciévaltasra?). |. rész. Hadmérnok, 2009. IV. évf. 1. szam, 110. o.
3 Turcsanyi Karoly - Hegediis Erd: A légideszant II. Puedlo Kiadd, Budapest, 2009. 65. o.
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2003 marciusaban, a masodik Obdl-habori soran a légideszant-miiveleteket a
légimozgékony miiveletek nagy szama jellemezte.'* Kiemelkedik ezek koziil a 101.
légimozgékony hadosztaly két dandarjanak Iégi aton torténd bevetése Nedzsefnél
lehetéve tette a panceélozott felderité erék gyors eléretérésének maradéktalan kiak-
nazasat, mig a deszantok szervezetszerl légi tAmogatasa, illetve az altaluk nyujtott
gyalogséagi tamogatas garantalta a varosharc sikeres megvivasat. A tabori repuléteé-
ren kialakitott eléretolt miveleti bazis nemcsak a varos elfoglalasat kbnnyitette meg,
hanem kiindulébazisul szolgalt a 101-esek Hilla és Kerbala ellen tervezett tovabbi
maveleteihez is.

A légimozgékonysag fejl 6dése a magyar hader ében

Hazankban a Mi-4 tipus megjelenésével vette kezdetét a szarazfoldi csapatok
légimozgékonysaganak fejlédése. A Mi-4 szallitohelikopter ugyan méar 1954-t6l rend-
szerben allt a magyar haderdénél, a tipus 16 fés, illetve 1,6 tonnas szallitdo kapacitasa,
illetve teljes terhelés mellett adédd 150 km-es hatétavolsaga azonban még nem tette
lehetévé a légimozgékonysag képességenek hatékony megvaldsitasat. Ennek elle-
nére 1955-ben a 16. 6nallé vegyes replléezrednél rendszeresitett 2 db Mi-4-es heli-
koptereken mar megkezdték a szarazfoldi csapatok helikopteres deszantolasara vo-
natkozé gyakorlatokat. Kisérleteket folytattak kénnyl terepjaro, illetve 76 mm-es
pancéltoré agyu helikopteres légi szallitaséara is.

A tervek szerint a Mi-4 helikopterekbél az évtized végéig egy szazad felallitasat
tervezték, amelynek mar feladatai kdzé tartozott volna egy kijeldlt |6vészzaszldal)
szukség szerinti 1égi szallitasa. A szervezetfejlesztési elképzeléseknek azonban géa-
tat szabtak az 1956-0s forradalmi esemeények, amelyeket kdvetéen a szovjetek el-
zarkdztak tovabbi Mi-4 helikopterek atadasatél. A Mi-4-es helikoptereket végll 1958-
ig kivontak a szolgalatbdl.

A helikopteres csapatszallitas tertiletén csak a 24 f6 vagy 4 tonna teher — egyebek
mellett konnyl gépjarmi - szallitasara alkalmas, gazturbinas Mi-8 kdzepes szallito-
helikopter rendszeresitése jelentett mérfoldkovet. 1968 végén megalakitottak a MN
86. Onallo Helikopter Ezredet, melynek allomanya kiutazott a Szovjetuniéba Mi-8
széllitohelikopter tanfolyamra. Az elsé kiképzési replléseket az ezred még Kecske-
meéten hajtotta végre, de az 6nallo helikopter egység a repilések alkalmaval mar
nem fért el ezen a repulétéren, ezért 1969-ben attelepiltek Szentkiralyszabadjara.
1984-t6l az MN 86. Onallé Helikopter Ezred Mi-8-as helikopteri Szentkiralyszabadija-
rol Szolnokra telepiiltek. E helikopteres szallitd elemekbél, illetve a szolnoki Onallo
Szallité Repiild Szazadbol alakult meg a 89. Vegyes Szallitérepulé Ezred. Alloma-
nyat két Mi-8-as szdllitbhelikopter-szazad, egy An-26-os szallitorepilé-szazad és
tamogato elemek képeztek.

A helikopteres légi szallitd kapacitasra és a varosban teleptlé konnyllovész szer-
vezeti elemekre tamaszkodva ekkor mertilt fel el6sz6r a magyar katonai vezetésben
egy helikopteres légimozgékony légideszant szervezet létrehozasanak gondolata.

% Uo.52.0
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4. abra. Légimozgékony raj a kiemeld kotélen

A helikopteres légideszant-szervezetet 1987-ben hoztdk Ilétre 5. 6nallo
deszantroham-zaszléalj néven és az 5. hadsereg alarendeltségébe rendeltek. A
zaszloalj szervezete az alabbi elemekbdl tevédott 6ssze: torzs; négy deszantroham-
szazad (3 l6vészszakasz és egy 82 mm-es aknavetfszakasz); egy pancéltord teg;
egy 120 mm-es aknavetbuteg; egy hiraddészazad; egy kiszolgaldo szazad. A
rohamdeszant szakaszokat olyan rajokbdl allitottak 6ssze, amelyek felszerelésikkel
egyutt befértek egy kozepes szallitohelikopter rakterébe. A rohamdeszant-szazad
aknavetfszakasza és a rendszeresitett langszérok megalapoztadk a zaszléalj harca-
szati képességeit épuletharc megvivasa, illetve megeréditett tAmpontok elfoglalasa
soran. A zaszloalj harcold részeit Mi-8-as szallitéhelikopterekkel is szallithatd, atala-
kitott terepjardé személygépkocsikkal szerelték fel. A zaszléaljat 50-60 km helikopte-
res szallitast kdvetden, maximalisan 8-10 kilométeres mélységben tervezték bevetni.
Ennél az alkalmazasi mélységnél még biztositottnak latszott az, hogy a féerék kell6-
képpen rovid id6 alatt képesek lesznek elérni a kdnnylfegyverzetl zaszldalj altal bir-
tokba vett objektumot, illetve terepszakaszt. A zaszldaljat 1990-ben, a rendszervaltas
utani elsé atszervezés soran ("Gerecse”) felszamoltak.
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5. abra. Mi-17 helikopter l6vész-deszantot vesz fel beépitett tertileten. A katonak egy
része biztositja tarsai gépre szallasat

1991-ben a szervezeti elemek bévilése kdvetkeztében a 89. Vegyes Szallitérepu-
|6 Ezredet dandéarrd szervezték at, igy a szallitéreplld szervezet megnevezése 89.
Szolnok Vegyes Szallitérepulé Dandarra valtozott. A dandar egy An-26 szallitérepu-
|6-szdzadbdl, ket Mi-8 szallitohelikopter-szazadbdl és két Mi-2 konnylhelikopter-
szdzadbdl allt. A dandarnél a tamogato tevékenységet egy ejtéernyés kutato-mentd,
egy ejtéernyds teherdeszant- és ejtéernyds hajtogatd feladatokat ellatd légideszant
és ejtéernyds kiszolgalé szazad, tovabba mérnok-miszaki; hirado; illetve reptérkar-
bantarto alegységek lattak el. A dandar felallitasat kovetéen a legfontosabb kidolgo-
zasra és megvalésitasra vardo elméleti és gyakorlati feladat a helikopteres
légimozgékony alegységek kialakitasa és harcaszati alkalmazasanak begyakorlasa
volt.

6. abra. Deszant kirakasa a helikopterbdl lecsuszasos koétéltechnikaval bonyolult te-
repen
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Szolnokon 1992-ben kezdddott meg egy szazadereja légimozgékony konny(lo-
vész szervezeti elem kialakithsa a mélységi felderité-zaszldalj bazisan. Erre, illetve
részben az 5. 6nallé deszantroham-zaszl6alj megmaradt haditechnikai eszkozeire és
szemelyi allomanyara tamaszkodva megkezdték egy Ujabb helikopteres
légimozgékony zaszlbalj felallitasat. Megkezdddott egy Iégimozgékony, gyorsreaga-
lasu zaszloalj, majd ennek bazisan egy tébbfunkcids, rovid készenléti idejli 6sszfegy-
vernemi alegység, az MH 25/88. Konnyl Vegyes Zaszldalj megalakitasa. A zaszloalj
jogelédje 1993. szeptember 1-én alakult meg, mint Iégimozgékony zaszldal]. A terve-
zett képességek kialakitasa egy szazaddal és el6készitd torzzsel a mélységi felderi-
t6-zaszloal] bazisan egy évvel kordbban kezd6dott meg. Az 1993-as megalakitaskor
a zaszlbalj szervezete a kovetkez6 modon épult fel: Parancsnoksag; 1-3.
légimozgékony szazad, tamogatd szazad, kiszolgalo széazad, hiradd szakasz,
komendans szakasz, mlszaki szakasz, vegyi-sugar felderité szakasz.

1996-ban jott létre az MH 88. Gyorsreagalasu Zaszldalj. Szervezete egy ejtéer-
nySs képességli harcbiztosité szazaddal bdviilt.'® 2000. oktéber 1-ét8l a szervezet
megnevezése MH 1. Konnyld Vegyes Ezred lett. Az 1100 f6s ezred egy felderitd
(harcbiztositd) szazadbdl, illetve ejtéernyds-, l1égi szallitasu- és gépesitett szazadok-
bol, tovabba gépesitett-gyorsreagalasu, harctamogatd (aknavetd, pancéltoré- és 1ég-
védelmi rakétas) illetve kiszolgald (logisztikai) szazadokbdl allt.*® Az ezred minden
id6északban specialis kiképzeési feladatokat hajtott végre, ugymint: helységharc; vizi
akadalyok lekiizdése; hegyi kiképzés; ejtéernyds kiképzés; fels6foku ejtéernyds kép-
zés, illetve felkészités légi szallitasra. Kiképzési és egyeb feladatait az ezred az MH
89. Szolnok Vegyes Szallitd Replilé Ezreddel szoros egyuttmikodésben, az ejtéer-
ny6és ugro allomany (400 f6) az ejtéernybs felkészitést, illetve az ugrasokat az MH
34. Bercseényi LaszIlo Felderité Zaszloaljjal kézosen hajtotta végre.

1997-ben a Vegyes Szallitorepulé Dandart visszaminésitették ezreddé, megneve-
zése ekkortdl 89. Szolnok Vegyes Szallitorepulé Ezred lett. 2004-t61 a MH 87. Ba-
kony Harci Helikopter Ezred és az MH 89. Vegyes Szallitorepllé Ezred 6sszevona-
saval 86. Szolnok Helikopter Ezred néven Szolnokon hoztak létre a Magyar Honvéd-
ség teljes helikopteres kapacitasat magaba foglalé katonai szervezetet. Az alakulat
feladatait egy MI-8 és MI-17 helikopterekkel felszerelt szallitbhelikopter zaszlbaljjal és
egy MI-24 harci helikopter zaszl6aljjal latta el, az An-26-osok Szolnokrol atkeriltek
Kecskemétre. Az 0 szervezeti rend a helikopteres egység harcaszati képességeinek
novekedését eredmeényezte, hiszen ekkortdl a szallitohelikoptereket hatékony harci
helikopterek biztosithattdk a harcaszati deszantok Iégi szallitdsa és kirakasa soran. A
MI-24-esek egyrészt képesek voltak a deszantok foldi harcanak tamogatasara, mas-
részt a pancélozott, erés fegyverzettel rendelkez6, ugyanakkor 8 f6 I6vészdeszant
széllitasara is alkalmasak voltak.

i: Keresztari Laszl6: Bevetésre kész! — Nullardl indulva Magyar Honvéd 2013. évi 6. szam 52. o.
Uo.
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7. abra. A 25/88 zaszl6alj katonai két aknavetével deszantolnak a szallito helikopter-
bdl. A helikopter hatsé tehertér-ajtajat a lehetd leggyorsabb gépelhagyas érdekében
leszerelték

8. dbra. Mi-17 helikopter UAZ terepjar6 gépkocsit szallit kilsé fliiggesztmeényként

Az MH 1. Konnyl Vegyes Ezred 2004. szeptember 1-t6l mar mint MH 25/88.
Konnyd Vegyes Zaszlbalj, az MH 25. Klapka Gyorgy Lévészdandar szolgalati alaren-
deltségében, de mint 6nallé alakulat folytatta munkajat. A zaszloalj struktarajaban a
NATO elveknek megfeleld térzs, a harcol6 alegységek tekintetében pedig harom
mandverszazad tevékenykedett. A zaszloalj 2005-ben végrehajtott egy ujabb helydr-
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ségen belili diszlok&ciot, és bekoltozott az MH 86. Szolnok Helikopter Ezred Bazisa-
ra. (A szolnoki repulétéren teleptilé helikopteres légi szallitd szervezet mellé bekdlto-
z6tt a MH 25/88. Konnyl Vegyes Zaszloalj és az MH 34. Bercsényi LaszIo Kilonle-
ges Miuveleti Zaszlbalj is.) A zaszlbalj alapvetd harcaszati miveleti alegységei a
gyorsreagélasu szazadok. Haditechnikai felszerelése, fegyverzete konnyt, mélhazott
eszkozokbél all.

A 86. Szolnok Helikopter Ezreded 2007-ben megszint, jogutddja az MH 86. Szol-
nok Helikopter Béazis lett. Feladatait egy szallitohelikopter-zaszléaljjal, egy harci heli-
kopter- zaszlbaljjal és egy JAK-52 repulégépekkel felszerelt kiképzérepllé szazaddal
latja el. Az egység legfontosabb feladata €s alaprendeltetése a szarazfdldi csapatok
légi szallitasa harcészati légideszant feladatok végrehajtasa soran, illetve harcteve-
kenységének légi tlztamogatasa, oltalmazasa, tovabba a szarazfoldi csapatok oltal-
mazasa, légi tamogatasa.

Osszegzés

Osszességében elmondhatd, hogy napjainkban a NATO szdvetséges erék felada-
tai jelentds mértékben igénylik és a jov6ben meég inkabb igényelni fogjak a
légimozgékony helikopteres deszantok altal képviselt képességek meglétét, azok
bdvitéset, illetve tovabbfejlesztését. A 2002. évi pragai NATO csucseértekezleten el6-
térbe kerllt a csapatok gyors telepithetésége és ezzel 6sszefiiggésben a légi szalli-
tas, illetve a légi szallitasra alkalmas alakulatok. Ennek torténeti el6zményei:

- Az Otvenes évektdl a légideszantok helikopteres széllitAsa egyre inkabb
elétérbe kertilt.

- A vietnami haboruban kifejl6dott a helikopteres légimozgékonysag, teljes
meértékben kifejl6dott a helikopteres I1égimozgékonysag harcaszati koncep-
cioja, igy ekkortol a helikopterek alkalmazasa valt jellemzévé harcaszati
deszantok esetében.

- Az afganisztani haboruban (1979-1988) a szovjet légideszantok hatéko-
nyan alkalmaztak a helikopteres deszant harceljarast.

- Az 1991. és 2003. évi iraki hadborukban ismét sor kerillt a légideszantok
széles kor( alkalmazasara.

- Az Afganisztan elleni 2001. évben megkezdett haboraban az amerikai ten-
gerészgyalogsag nagy hatotavolsagu, onallo légideszant-miveleteket haj-
tott végre.

Napjainkban a Magyar Honvédség szervezeti keretei kdzott is egyre nagyobb
sullyal jelennek meg a kulénleges muiveleti er6k és a helikopteres légimozgékony
szervezetek. Ennek szintén vannak torténeti elé6zményei:

- Hazankban az elsé helikopteres Iégideszant-szervezetet 1987-ben hoztak
létre 5. 6nall6 deszantroham-zaszloalj néven.

- Szolnokon 1992-ben megkezdddott egy légimozgékony, gyorsreagalasu
zaszloalj, az MH 25/88. Kénny(i Vegyes Zaszlb6alj megalakitasa.

- 1996-ban jott Iétre az MH 88. Gyorsreagalasu Zaszloalj.

- 2000. oktober 1-ét6l megnevezése MH 1. Konny( Vegyes Ezred.

- 2004. szeptember 1-t6l mar mint MH 25/88. Konnyd Vegyes Zaszloal.

- A 25/88. kénnyld lovész zaszldalj tovabbra is fenntartja helikopteres
légimozgékony képességeit.
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Napjainkban a légi szallitd kapacitas, illetve a helikopteres |égideszant alakulatok
fejlesztésének igénye indokoltan jelenik meg mind a Szovetség, mind a hazai fejlesz-
tési tervekben. A Magyar Honvédség szervezeti keretei kozo6tt is egyre nagyobb suly-
lyal jelennek meg a kulonleges miveleti erék és a helikopteres légimozgéekony szer-
vezetek. (A fotdk rendelkezésre bocsataséért a szerz6 kdszénetet mond Dr. Hege-
dis Erné mk. érnagynak.)
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Szabados Péter

_ AMAGYAR HONVEDSEG GEPJARM UVEINEK
MUSZAKI ES KORNYEZETVEDELMI VIZSGAZTATASA
A HAZAI ES UNIOS KOVETELMENYEK TUKREBEN

Absztrakt

A Magyar Honvédség (MH) jarmdparkjanak kozlekedésbhiztonsagi célu fejlesztése (Gép-
jarmd Beszerzési Program) elképzelhetetlen az Gzemeltett eszk6z6k mdszaki és kornye-
zetvédelmi vizsgalballomasainak a fejlesztése nélkil. Hazank kdzlekedésbiztonsagi kultd-
raja mondhatni teljes egészében igazodik az eurdpai uniés normakhoz, mely jogszabalyi
valtozasok folyamatos nyomon-kdvetése a hazai eldirasok utjan, elengedhetetlen nemzeti
feladat. A jogszabalyi el6irdsok valtozasa ezaltal az MH eszkdzeinek vizsgalati eljarasa-
ban is torvényszeriien folyamatos modositasokat igényel. irdsom célja bemutatni egy ha-
roméves, az MH vizsgaldallomasait érinté korszerdsitési programot, mely a 2010. évi el6-
készitéseét kovetéen 2011-2013. kdzott sikeresen zarult. A program soran 13, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag altal feljogositott harom szakterlleti fejlesztést érinté honvédségi
gépjarmd mdszaki vizsgaléallomas kerult kialakitasra. A program befejeztével, a 2014.
januar 1-vel megkotott Hatésagi Szerzédeés alapjan a honvédségi gépjarmd mdszaki vizs-
galbéallomasokon — a polgari életben eléirt azonos feltételrendszerrel — térténik az MH tu-
lajdonu jarmivek idészakos miszaki vizsgaztatasa €s kornyezetvédelmi felilvizsgalata.

Kulcsszavak: Geépjarmi Beszerzési Program, kézlekedésbiztonsag, miszaki vizsgaallo-
mas, kornyezetvédelmi felllvizsgalat

1. Bevezetés

A szallitas és fuvarozas révén mindennapi életlink szervesen kotédik a jarmiivekhez és
a jarmivekkel végzett szolgaltatdsokhoz. Nincs olyan ember, intézmény vagy gazdalkodo
szervezet, amely életében ne jatszana valamilyen szempontbol fontos szerepet a jarma-
vek haszndlata. A XIX. szazad végének forradalmi technikai vivméanyaként megalkotott
automobil a korabbiaknal gyorsabb, kevéshé faraszt6 és joval komfortosabb utazast bizto-
sitott az embereknek. Fejlédése az allati erével vont (hajtott) eszk6zok folyamatos hattér-
be szorulasat eredményezte. A nagyobb sebesség, a j0 mandverezhetéseg, a kényelmes
utazas igénye, vagy a vonoderét képezb joszaghoz képest a ,pihentetés” nélkili hasznalat,
mind-mind olyan elényok voltak a technikai forradalom elején jaré vilag szamara, melyekre
egyszerlien nem lehetett nemet mondani. A megalkotott jarmivekkel — némi tulzassal —
szinte egy id6ben jelentkezett a jarmlvek vizsgalataval kapcsolatos tevékenység is. Ezek
korabeli célja még nem volt 6sszevethetd a kozlekedésbiztonsdgi okokbdl napjainkban
kotelezéen elbirt vizsgalatokkal, azonban lassan, de biztosan a technikai fejlesztés, mind a
gyartas-, mind pedig a gyartmanyfejlesztés soran, mar a tervezdasztalon meghatarozott
miszaki paraméterek, illetéleg azok eldirt ellenérzési kdtelezettsége utjan azza lett.
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2.  Akorszer lsitési program megvaldsulasa

2.1. Elézmeények, jogszabdlyi el 6irdsok

A hasznélatban 1évé kozati gépjarmivek idészakos miszaki vizsgaztatdsa (IMV) és
koérnyezetvédelmi felllvizsgalata (KFV) folyamatos fejlédésben volt és van napjainkban is,
melyek mozgatoérugodjaként szamos vilagmeéretld kihivast jelenté koérilmény (pl.: globalis
felmelegedés, kdrnyezetszennyezés, stb.) nevezhetéd meg, melyekre adott valaszul a jar-
magyartok rendszeres és folyamatos fejlesztései szolgalnak.

A jarmlvek kotelez6 vizsgalatdnak jogszabalyi, miszaki-technoldgiai, személyi, targyi
és adminisztrativ kdvetelményrendszerét eurdpai uniés iranyelvek és hazai jogszabalyok
hatdrozzak meg. A vizsgaztatdsi technologia az Uj modellek vizsgalatara kifejlesztett (j
vizsgalati médszerek folyamatos megalkotasaval lekbveti a gyartoi fejlesztéseket is.

A hazénk kozutjain kdzlekedd jarmivek IMV és KVF feladataival 6sszefiiggd személyi,
targyi €és adminisztrativ feltételeit a kozuti jArmivek megvizsgélasarol szoloé 5/1990. (IV.
12.) KBHEM rendelet, mig a jarmiivek forgalomban tartasanak eléirasait — az elézével szo-
ros Osszefliggésben — a kozuti jarmdvek forgalomba helyezésének és forgalomban tarta-
sanak miszaki feltételeirél sz6l6 6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet szabalyozza. A jarmi-
vek vizsgalatanal gyakorlatilag mindkét rendelet szerinti alkalmassag (megfeleléség) ke-
pezi vizsgélat targyat.

Az EU-tagallamok jarmdparkjaival szembeni, a fenti rendeleteknek valdo megfeleléségi
kényszer, hogy a jarmlgyartok altal végrehajtott fejlesztések kapcsan bevezetett EU
irAnyelvek nemzeti sajatossagaink szerinti hazai hatalyba léptetése révén a jogszabalyok
gyakorlatilag folyamatos valtozas (fejlesztés) alatt alinak. A jarmuvizsgélati szabalyozas
valtozasaival parhuzamban, annak nem kizardlagos feltételekéent, a hazai kozuti jarma-
igazgatasi rendszer is folyamatos jogharmonizacion esik at.

A kozuti kozlekedési igazgatasi feladatokrol, a kdzuti kbzlekedési okmanyok kiadasarol
€s visszavonasarol szolo 35/2000. (XI. 30.) BM rendelet megjelenését kdvetéen, a hazai
kozati kdzlekedésben bevezetésre keriltek az uniés forgalmi rendszamok és jarmiokma-
nyok, koztiik az unios kritériumoknak megfelelé adat-tartalommal és biztonsagi elemekkel
ellatott forgalmi engedélyek és jarmitorzskonyvek.

Az el6z6ekhez koétédben, ugy a jarmivizsgaztatassal, mint a kdzlekedési igazgatassal
0sszefliggd szabalyozasok tekintetében elmondhaté, hogy a Magyar Honvédség az altala
Uzemeltett gépjarmiparknak a nemzeti jogszabalyoknak val6 megfeleltetése terén teljes
mertéki elkotelezettséget vallalt és vallal jelenleg is. Az el6z6ekben meghivatkozott jog-
szabdlyi keretek kozott a féanyagnem felel6si és ellatasi kotelezettsége alapjan illetékes
MH Pancélos- és Gépjarmdtechnikai Szolgélatfénokség (MH PCGTSZF) végrehajtotta az
Uzemeltetett gépjarmlvek unids kovetelmények szerinti atrendszamozaséat 2004 - 2005
kozott. Az atrendszamozassal az MH jarmdvei () tipusa (Un. kilénleges) ,H” kezddébetdjl
(kettd betl - 2x2 szdm) forgalmi rendszdmmal keriiltek ellatasra, mely folyamattal egyutt
bekertiltek a kdzuti kdzlekedési nyilvantartasrol szold 1999. évi LXXXIV. torvény altal eldir-
tak szerinti nemzeti k6zponti jArmUnyilvantartasba is. Az akkori kdzponti nyilvantartast ke-
zel6 BM Kozponti Okmanyiroda az MH jarmdveit a hivatkozott torvény alapjan nyilvantar-
tasba vette, mellyel 6sszhangban a jarmivek id6szakos muiszaki és koérnyezetvédelmi fe-
lulvizsgalati eljarasanak addigi gyakorlatat is ujra kellett gondolni, figyelemmel az Gjonnan
kibocsatott okmanyokra és azok kotelezéen el6irt adminisztrativ kezelési elbirdsaira.
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A fenti civil integracios feladatok végrehajtasara az akkori MH Haditechnikai Ellato Koz-
pont allomanyaban — az MH PCGTSZF szakmai iranyitdsa mellett — 2000-ben 6 fével
megalakitasra kerult a Jarmuvizsgalati Részleg (JVR). A részleg tevékenységét alapveto-
en az MH allomanyaba tartozé gépjarmivek hivatalos okméanyaiban bekodvetkezett valto-
zasok okmanyirodai és katonai tgyintézése mellett az akkor elindult hatésagi vizsgabiztosi
képzések szervezése és adminisztracios feladatai tették ki. A JVR kozponti iranyitasa alatt
kezdddott meg, illetve altala kerllt végrehajtasra az MH eszkdzeinek a fentiekben leirt
atrendszamozasa is. A JVR megalakitasa — jelenlegi szervezeti nevén Jarmuvizsgélati
Alosztaly (JVALO) — jelentés lépés volt az MH gépjarmiveinek polgari vizsgaadminisztra-
ciora torténd attérésének tekintetében, illetéleg jelenlegi szerepkdre kibdvilt a fejlesztésen
atesett MH vizsgaldallomasok kdzponti mikodtetési és iranyitasi feladataival is. A JVALO
aktudlis szerepét tekintve bizonyos mértékben hasonlithatdé a megyei kozlekedési feliigye-
letek regionalis tevékenységehez, tekintettel kbzponti szerzédéses feladataira, valamint az
allomasok személyi, targyi és adminisztrativ mikodési feltételeinek elsédleges biztositasi
kotelezettsegere.

Az IMV és KFV végrehajtasanak honvédségi szabalyai csak bizonyos eltérésekkel iga-
zodtak a polgari szabalyozashoz, tekintettel az MH eszkdzeinek meghatarozéan hadicélu
alkalmazasi jellegébdl adodo eltéréseire (méretek, tomeg, kialakitdas, stb.). Az MH
PCGTSZF a kotelezd vizsgaztatasok rendszerének kialakitasa utjan elészér a személyi
feltételrendszer megteremtéseére fokuszalt. A Kozlekedési Felligyeldseg Kozati Jarmd Fé-
osztély altal koordindlt vizsgabiztosi tanfolyamokra 4 év alatt mintegy 50 f6 beiskolazasat
kezdeményezte, majd késébb biztositotta az érintettek szintentartd, 3 évente ismétlédd
szakmai tovabbképzését is. A Budapesti Miiszaki Egyetem altal levezetett tanfolyamot
sikeres vizsgéaval teljesitett vizsgabiztosok megkaptak a személyhez kotott, kizardlag sajat
hasznalatra sz6l6 sorszamos érvényesitd bélyegzdjiket, valamint a vizsgaztatasra feljo-
gosité Nemzeti Kozlekedési Hatdsag altal kibocsatott okiratot. Parhuzamosan beszerzésre
és kiadasra kerultek résziikre a ,szigoru elszdmolasu okmany” mindsitéssel bird, a for-
galmi engedélyek érvényesitéséhez sziikséges miszaki adatlapok, érvényesité cimkegar-
nitdrak és kornyezetvédelmi plakettek is. Ebben az id6északban mintegy 15 honvédségi
vizsgaloalloméason jarmikategoridktol figgéen 1-2 évente keriltek végrehajtasra az id6-
szakos mUiszaki vizsgalatok és koérnyezetvédelmi felllvizsgalatok. A vizsgaléallomasokon
az akkori jogszabdlyi el6irdsok szerinti targyi feltételek folyamatosan keriltek biztositasra.

2010. januar 1-tél uj, az esetleges visszaélésekre a korabbinal még kisebb esélyt ado
szabalyozas kerilt bevezetésre a polgari allomasokon, melynek Iényegét az ,online” és
sreal time” izemmodu meérési adatkdzlés és adattovabbitas jellemzi a legjobban.

A kozuati jarmivek mdszaki megvizsgalasarol szolo 5/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet
miszaki vizsgaztatasra vonatkoz6 rendelkezéseinek — a 66/2009. (XI. 27.) KHEM rende-
lettel torténd — modositasa miatt a honvédségi vizsgaallomasokon 2010. januar 1-t6l nem
kerllhetett sor miszaki vizsgaztatasra, mivel ezek a vizsgaallomasok nem feleltek meg a
modositott KSHEM rendeletben foglalt targyi és adminisztrativ kdvetelményeknek.

A mébdositéds értelmében — tobbek k6zott — a miszaki vizsgaztatas soran minden vizs-
gaallomason 3 meghatarozé mérbeszkdz (gorgds fékerémerd, lengéscsillapitd merépad
és kornyezetvédelmi mérémiszer + kbzponti szamitogép), valamint folyamatos kameras
megfigyelés ,online” és ,real time” idébeni Internet kapcsolatat kell biztositani a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag (NKH) illetékes szervével, akik a vizsgalat soran mért eredmények
alapjan mindsitik a gépjarmdvet és visszaigazolast adnak a vizsga eredmeényérél.
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A vizsgaztatas soran az eddig manualisan kiallitott an. Mlszaki Adatlapok elektroniku-
san kerulnek kiadasra, majd az adatok elektronikusan kerllnek tovabbitasra — az un. Koz-
ati Kozlekedési Informéacios Rendszer (KOKIR) program Gtjan — az NKH felé. A hagyoma-
nyos, papir alapu Miszaki Adatlap megnevezési (rlap-nyomtatvany kiadaséara a tovabbi-
akban mar nem volt lehetéség.

Az elektronikus uton eléallitott Mlszaki Adatlapok kiadasa a késébbiekben csak a for-
galmi engedélyben bekovetkezett adatok valtozasa (forgalmi engedély csere, szinvalto-
zas, vontathatdsag vondhorog felszerelése esetén, stb.), vagy a miszaki érvényesséqgi
rovatok hianya esetén fordulhat el6.

2.2. A program ,mérfoldkdvei”

A fentiekben bekovetkezett valtozasok honvédségi bevezetésére a ,Honvédségi gép-
jarmd miszaki vizsgaloallomasok targyi, infrastrukturalis és informatikai feltételeinek kor-
szerdsitése 2011 - 2013” targyu beruhazasi program keretében megvaldsitott korszerisi-
tés utjan nyilt lehetéség. A harom évet feldlelé program fontosabb allomasai a kévetkezdk
voltak:

2010. I. félév: mentesseéq biztositasa: a jogszabalyi valtozas megjelenését ko-
vetéen atmeneti mentességet biztosito targyalasok a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM) és a Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag targyban illetékes szerveivel,

» 2010. Il. félév: allapotfelmérés: a harom f6 szakterlletet (pancélos és
gépjarmitechnikai, elhelyezési és elektronikai szolgalatok) érint6
korszer(sitési program altalanos és konkrét ceéljainak, illetéleg
miszaki kdvetelményeinek meghatarozasa az MH vizsgaléallo-
masainak helyszini bejarasa soran;

o 2011. 1. félév: hatdsvizsgalatok, engedélyeztetés: regiondlis szempontu Kkor-
szer(sitési szemlélet alapjan a fejlesztési program teljes beszer-
zési dokumentacidjanak 13 allomast érintéen torténd O6sszedlli-
tasa, arkalkulaciok, gazdasagossagi szamitasok elvégzése, elol-
jaroi engedélyek, hozzajarulasok megszerzése;

e 2011. Il félév: kOzbeszerzés: a beszerzési eljaras inditasa, a feladatok iddara-
nyos Utemezése;

e 2012. 1. félév: ajanlatok elbiralasa, szerzédés: a beszerzési eljaras soran az
ajanlattevdi helyszini szemlék végrehajtasa, a palyazok altal be-
nyujtott ajanlatok elbiralasa, egyeztet6 targyalasok lefolytatasa,
eredmeényhirdetés szerz6déskotés a nyertes ajanlattevével;

« 2012. Il. negyedév: Kivitelezés, akkreditacio: tervezesi dokumentaciok engedélyeze-
tése, kivitelezés megkezdése, 6 allomas korszerisitésének vég-
rehajtdsa, NKH-s akkreditacidja;

e 2013. I-Il. félév: tovabbi 7 allomas kivitelezése NKH-s akkreditacidja;

e 2013. I. félév: targyalasok a dijmentesséqrdl: az MH vizsgéztatasi dijmentes-
ségét illetden a targyalasok Ujbdli inditasa az NFM és az NKH
téma szerint illetékes szerveivel,

e 2013. II. félév: program zarasa: a program befejezése, az NKH-val kdtend6 ha-
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» 2014. 1. negyedév:

toésagi szerzédeés elbkészitése a targyban illetékes HM és MH
szervezetekkel;

teljeskorld megfelelés: a Hatésagi Szerzédés megkotése, belsd

2.3.

szabalyzé utasitasok elkészitése, egyezteté megbeszélések le-
vezetése, szukséges fedezet biztositasa, vizsgaztatasok indita-

sa.

A korszer dsitett vizsgaloallomasok

A program soran az alabbi 13 regionalis honvédségi vizsgaldallomas pancélos- és gép-
jarmdtechnikai, infrastrukturalis és informatikai szakteriletet érinté korszer(sitésére kerult

sor.
Korszer (sitett vizsgal6alloméasok
1. szamu tablazat
Fsz. Katonai szervezet Telephely cim Vegirdeer}zjtas
1. | MH Anyagellaté Raktarbazis 1163 Budapest, 2012.
Ujszasz at 37-39.
MH vitéz Szurmay Sandor Budapest
2. -y . dapesi, 2012.
Budapest Hely6érség Dandar Szentmihalyi Gt 107.
3. MH Altiszti Akadémia ~ Szentendre, 2012.
Ddzsa Gyorgy ut 12-14.
MH 25. Klapka Gyo6rgy Lo6- Tata
4. . . f oAl 2012.
vész Dandar Bacsé Béla Ut 66.
MH 5. Bocskai Istvan Lovesz i .
5. | Dandar (5/62. Lovész Zasz- Hodmezovasarhely, 2012.
Aali Ady Endre ut 43-45.
|6alj)
6. MH 5. Bocskai Is,tvén Lovesz Hadhéztéglés, 2012.
Dandar Liget tér
MH 37. Il. Rékéczi Ferenc Szentes
7. . . -T11ES, 2013.
Miszaki Ezred Csongradi ut 108.
3. MH 12..Arrab'ona Legvédel- Gyér, 2013,
mi Rakéta Ezred Laktanya ut 1.
9, MH 86. Szolqu Helikopter S_zplnpk, 2013.
Bazis Kilian ut 1.
10 | MH 59. Szentgyorgyi Dezs6 Kecskemét, 2012.
Repuld Bazis Reptéri (t 4.
11, MH 64. Boczonadi Szab6 Kaposvar, 2013.
Jozsef Logisztikai Ezred Firedi Gt 146.
MH 43. Nagysandor Jozsef , _
12. | Hirad6 és Vezetés Tamoga- Székesfeheérvar, 2012.
t6 Ezred Zamolyi ut 4.
13, MH 54. Veszprém Radar Vesz_p,rém, 2013.
Ezred Jutasi at 93.
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A felsorolt vizsgaallomasokon a gépjarmivek idészakos miszaki és kornyezetvédelmi
vizsgaztatasa, egységes informatikai halézatban, egységes eljarasi rendben és azonos
szemelyi és targyi feltételek biztositasaval volt tervezett. A honvédségi miiszaki vizsgaal-
lomasok fejlesztése 3 év alatt kerllt végrehajtasra (Id.: 1. sz. kép). A korszerisités érintet-
te a mar meglévd eszkdzoket / berendezéseket is. A jelenleg meglévé eszkdzok / beren-
dezések egy vizsgaallomason belll azonos informatikai hal6zatba kertltek, és képesek
egymassal kommunikalni. A kilénb6z6 vizsgaloberendezésekhez tartozé szoftverek egy
kozponti szamitogépen kerlltek telepitésre, mely képes a berendezések programjait ke-
zelni és kiértékelni. A kdzponti szamitégéphez biztositasra kerultek a hivatkozott rendelet-
ben meghatarozott szikséges periférialis eszkdzok (monitor, nyomtato, szkenner, stb.) is.
A kozponti szamitogép az NKH KOKIR programjaval képes adatcserés kommunikaciora.

1. szamu kép: Az MH 5. Bocskai Istvan Lovészdandar hddmezévasarhelyi zaszldalj kor-
szerUsitett vizsgaloallomasanak eldlinézeti képe

2.4. A program el 6irt kdvetelményrendszere

Az el6z6ekben felsorolt katonai szervezetek altal Gzemeltetett honvédségi gépjarmi
miszaki vizsgaloallomasokkal szemben tdmasztott {6 kovetelmények és a helyszineken
elvégzendd programfeladatok az alabbiak voltak:

« a kozati jarmivek miszaki megvizsgalasarol szolé 5/1990. (IV. 12.) KEBHEM rendelet 5.
szadmu mellékletében meghatarozott aldbbi targyi és informatikai feltételek biztositasa:

- vizsgalbakna:
0 geépi mikodtetést aknaperem emeldvel (Id.: 2. sz. kép);
0 kiegészité eszkdzzel a figgetlen kerék-felfliggesztési tengelyek vizsgala-

tahoz;

0 gépi mikodtetési futdmi-mozgatopaddal;

- gbrgds fekerémerd (Id.: 3. sz. kép);
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méré-adatgyijté berendezés a légfékes jarmiivek ellendrzésére;
fényszoro ellenérzé készilék;
gazelemzd miszer benzines jarmivek vizsgalatahoz (Id.: 4. sz. kép);
fustolésmérd miszer diesel jarmivek vizsgalatahoz;
fordulatszammeéré;
zajméro;
lengéscsillapité vizsgald prébapad;
potkocsi elektromos csatlakozoaljzat ellenérzé készulék;
potkocsi fékvezérld levegényomasat ellenérzé készulék;
etalon gombfeyj;
toléméré;
gumiabroncs mélységmérd;
fényméré allvannyal és fényforrassal;
mérdszalag (2 és 20 m-s);
gumiabroncs légnyomasmérd és tolté miszer;
mechanikai vizsgalo eszkdzok (feszitévas, kalapacs, csavarhuzo, stb.);
UV lampa;
menetirod és sebességkorlatozé ellen6rzé berendezés;
informatikai feltételek:
o telephelyenként publikus fix IP cim;
internet béngészd program;
Windows vagy azzal egyenérték(i operacids rendszer;
Acrobat Reader;
szamitogép: legalabb 1 Gb RAM, 100 Gb HDD, 9 pis soros port, 4 db
USB port, parhuzamos port, DVD olvasd, min. 17°-os TFT monitor, 600
dpi lIézernyomtatd, billentylzet, pufferes vonalkdd olvaso, digitélis fény-
képezbgép, vizsgasori fékpadszoftver altal vezérelt digitalis kép készité-
sére alkalmas eszkdz, kamera.

[elNelNelNe]

2. szamu kép: 12 t teherbirasu aknaperem-emel6
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3. szdmu keép: Gorgds fekerdmérd a tobbtengelyes jarmivek mérésére alkalmas szaba-
donfut6 gorgésorral

4. szamu kép: Benzines fustgazelemzd zoldkartyas mérémdiszer
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« a koziti jarmivek miszaki megvizsgalasardl szolo 5/1990. (1V.12.) KGHEM rendelet
modositasarol szold 66/2009. (XI. 27.) KHEM rendelet 2. szamu mellékletében tébbek
kozo6tt meghatarozott alabbi targyi és informatikai feltételek biztositasa:

- adminisztracios helységben az informatikai berendezések biztonsagos elhelye-
zése;

- zart, télen és nyaron a megfelel6 hémeérsekletet biztositd vizsgaldallomas;

- internet kapcsolat biztositasa;

- stopperora, kézilampa;

- nagyito, kézitukar;

- gbrgds fékerémérd, zoldkartyas mérémiszer és lengéscsillapité mérépad kdzos
informatikai rendszerbe torténd kapcsolasa és illesztése az NKH kdzponti szer-
veréhez;

- futdbmi-mozgato pad,;

- lassulasmérd berendezeés;

» a gépkocsik kornyezetvédelmi felllvizsgalatarol és ellendrzeésérdl szolo 7/2002. (VI.
29.) GKM-BM-KVVM egyiittes rendelet 11. szdmu mellékletében meghatarozott alabbi
targyi feltételek biztositasa:

- zart, télen fGtott aknaval, vagy emeldvel ellatott vizsgald helyiség;

motorolaj hémérséklet-méroé;

gyujtasi idépont, zarasszog és fordulatszamméré benzines jarmivekhez;

fordulatszammeéré diesel jarmivekhez;

kulon kévetelményeknek megfeleld gazelemzé és fustolésméré;

» akozuti jarmivek kornyezetvédelmi felllvizsgalatanak szabalyairdl szolé 77/2009. (XII.
15.) KHEM-IRM-KVVM egyiittes rendelet 1. szamu melléklet 2. pontjaban meghataro-
zott targyi és informatikai feltételek biztositasa;

* a terlletileg illetékes NKH-tél a vizsgaztatashoz sziikséges igazolasok, engedélyek
biztositasa, a vizsgaallomasok akkreditacidja, kategoriankénti vizsgaztatasi eljaras fel-
tételeinek megteremtése;

» egységes informatikai rendszer kialakitasa, mely dnallban képes — a vonatkozé jog-
szabalyban el6irt médon, formatumban és feltételekkel (on-line és real time) — adatokat
tovabbitani és tarolni az NKH felé;

+ KOKIR program informatikai alkalmazasi (hardver, szoftver) feltételeinek megteremté-
se;

atalakitasi munkak végrehajtasa;
* a beépitett eszkdzok hitelesitése;

» a beépitett eszkdzokre alkatrészellatas, szervizelés és javitasi kapacitas biztositasa 12
évre;

* abeépitett targyi eszktzokre minimalisan 2 év garancia, illetve 3 év szavatossag, a meg-
rendelt elhelyezési és informatikai feladatokra minimalisan 3 év garancia, illetve 6 év sza-
vatossag biztositson a Vallalkozé a PTK vonatkozé jogszabalyi feltételeinek megtartasa
mellett;

» a vizsgaallomasok sziikséges mértékl atalakitasaval, bévitesével kapcsolatos épitési
feladatok megtervezése, kivitelezése, a sziikséges épitéshatosagi, kdziizemi szolgélta-
toi engedélyek (6nkormanyzati, honvédségi) beszerzése.
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A fentiekben felsorolt f6 jogszabalyi és egyéb tartéssagi kdvetelményeken tal az eljaras
szoros részeként megfogalmazésra kertltek olyan egyenszilard mikddtetést biztosito el-
varasok is, melyek alapvetéen a késébbi mikdodtetést, fenntartast voltak hivatottak szol-
galni. Ezek az alabbiak voltak.

Az egyenszilard rendszer altalanossagban legyen alkalmas:

az MH-ban Uzemeltetett személy-, teher- és bazisjarmivek idészakos mlszaki vizs-
galatanak és kornyezetveédelmi felllvizsgalatanak végrehajtésara;

az idészakos miszaki ellenérzés technoldgiajdhoz szikséges telepitett eszk6zok
mikodeési feltételeinek biztositaséara,;

az idészakos miszaki ellenérzés végrehajtasat igazold mérési jegyzékonyvek és
egyeb hiteles dokumentumok vonatkozoé rendelet szerinti eléallitasa, bizonylatolasa;

a beépitett / telepitett eszkd6zok hosszutavon legyenek alkalmasak mikddtetésre
(legalabb 10 évig);

az informatikai és targyi eszk6zok lehetéség szerinti bévithetéségének biztositasa;

beépitendé berendezései, készletezett szerszamai, eszkdzei, informatikai eszkozei
és miszerei a csaladelviiség és a csereszabatossag maximalis figyelembe vételével
kerilljenek kifejlesztésre, legyenek tovabba kompatibilisek és tipusazonosak;

a megléevd beépitett eszkdzok gyartotol / forgalmazotdl fuggetlentl keriljenek fel-
hasznalésra, illetve legyenek azonos informatikai hal6zatba kapcsolva;

a meglevo beépitett eszkdzok kozul kertljenek lecserélésre azok, amelyek korszerit-
lenség, illetve mlszaki allapot miatt nem felelnek meg az 5/1990. K6HEM rendelet-
ben meghatarozott tovabblizemelési feltételeknek.

A beépitend6 eszkdzok feleljenek meg:

legyen alkalmas a kozuti jarmdvek mdiszaki megvizsgalasarol sz6l6 5/1990. (IV. 12.)
KOHEM rendelet 11. § 4ltal elSirt gyakorisaggal az MH altal fenntartott stacioner gép-
specidlis kialakitasu gépjarmuivek, potkocsik idészakos miszaki és kdornyezetvedelmi
fellilvizsgalatainak a tovabbiakban meghatarozott kdvetelmények szerinti tartalommal
a miszaki ellenérzésének a végrehajtasara:
- M1 jarmikategéria: személygépkocsik;
- M2 jarmikategoria: legfeljebb 5 t megengedett legnagyobb 6ssztémegl autd-
buszok;
- M3 jarmikategoria: tébb, mint 5 t megengedett legnagyobb 6ssztémegl auté-
buszok;
— N1 jarmikategoéria: legfeljebb 3,5 t megengedett legnagyobb 6ssztomegl te-
hergépkocsik és vontatok;
— N2 jarmUkategoria: tébb, mint 3,5 t, de legfeljebb 12 t megengedett legnagyobb
0ssztomegi tehergépkocsik és vontatok;
— N3 jarmikategoéria: tobb, mint 12 t megengedett legnagyobb 6ssztdmegl teher-
gépkocsik és vontatok;
— Ol jarmikategodria: legfeljebb 0,75 t megengedett legnagyobb 6ssztémegl pot-
kocsik;
— 02 jarmUkategoria: tobb, mint 0,75 t, de legfeljebb 3,5 t megengedett legna-
gyobb dssztémegl pétkocsik (a félpbtkocsit is ideértve);
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- 03 jarmikategoria: tdbb, mint 3,5 t, de legfeljebb 10 t megengedett legnagyobb
0ssztémegl potkocsik (a félpotkocsit is ide értve);

— 04 jarmikategoria: tobb, mint 10 t megengedett legnagyobb dssztémegl pot-
kocsik;

* legyen alkalmas a kozuti jarmdvek miszaki megvizsgalasarol sz616 5/1990. (IV. 12.)
KOHEM rendelet 5. szamu mellékletében meghatarozott alabbi, rendelet altal megha-
tarozott modon és formaban torténd gépjarmi miszaki ellenérzések végrehajtasara.

5. szamu kép: Masodlagos fékpadi kijelzé a kozponti diagnosztikai eszkdzoket mikodte-
t6 szamitogéppel

Beépitend§ / telepitendé eszkdzokkel szemben tamasztott alapkdvetelmények:

« felelienek meg a hivatkozott rendelet (5/1990. KBHEM) altal el&irt kdvetelményeknek,
illetve szerepeljenek az NKH adatbazisaban, mint jévahagyott, elfogadott miszerek,
valamint feleljenek meg a vonatkoz6 munkavédelmi, munkaegészségugyi, tlizvédel-
mi, érintésvédelmi és miszaki eléirasoknak, melyekrél rendelkezzenek megfeleld ta-
nusitassal, okirattal;

» csaladelv és csereszabatossag alapjan felépilé struktirat alkossanak;

» legyenek alkalmasak kénnyen, egyszeriien stacioner vizsgaallomason torténd beépi-
tésre, illetve rogzitett elhelyezésre (Id.: 5. sz. kép);

* az eszkdzok rendelkezzenek a biztonsagos mikddtetés biztositasahoz megfeleld
hosszusagu, a taparam csatlakoztatasahoz igény szerint szikséges, taposasnak el-
lenalld, olaj- és vizall6 elektromos kabellel, szondaval, stb.;
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eszkozeik legyenek kalibréltak, hitelesitettek, a kezelésiket és karbantartasukat a
Kezelési és Karbantartasi Utasitas hatarozza meg;

a beépitésre tervezett eszkdzok szerepeljenek az Orszagos Mérésigyi Hatosag ter-
meékjegyzékében;

a beépitésre tervezett eszkdzok rendelkezzenek hazai szervizhaldzattal,

kezelbi szintd kalibralasuk, hasznalatuk és karbantartasuk egyszeri médon megold-
hato legyen;

az id6északos és sziikséges szoftverfrissitéseket a gyartd folyamatosan biztositsa,

a muszerek legyenek alkalmasak a honi kérilményeknek megfelelé idéjarasi (+10 °
C - +40 °C, paras) korulmények kozotti alkalmazasr a;

hasznalaton kivili id6szakban kertljenek meghatdrozasra a beépitett eszk6zok taro-
lasi, allagmegdvasi kbvetelményei, korilményei;

rendelkezzen kdzponti szamitdégéppel, amely illeszté programja révén képes kom-
munikalni a gorgés fekerémérdvel, a kdrnyezetvédelmi mérédmiszerrel (gazelemzé,
fustolésmerd) és a lengéscsillapitd mérépaddal, valamint képes a mérési adatok
gy(ljtésre és kiértékelésére;

az aknaperem-emeld gépi mikdodtetési legyen;

futdbmi mozgat6 pad a vizsgalo altal vezérelt legyen;

az eldl és hatul szabadonfutd gérgésorral felszerelt telepitheté goérgds fekerémérd,
legyen alkalmas az MH-ban rendszeresitett 2, 3 és 4 tengelyes gépjarmivek kerék-
fékerejének elbirasszerl vizsgalatara;

a jarmdvek légfékellenérzéséhez rendelkezzen méré-adatgyjté nyomaserzekeldvel
ellatott berendezéssel,

fényszord ellendrzd készulék (Id. 6. sz. kép);

kornyezetvédelmi mérémiiszer benzines és diesel Uzeml gépjarmivekhez (gaz-
elemzd, flustolésméro);

fordulatszamméré miszer;

lengéscsillapit6 vizsgald prébapad;

potkocsi elektromos-csatlakozoaljzat ellenérzé készulék;
potkocsi fekvezerlé levegényomasat ellenérzé miszer;
tolomérd;

gumiabroncs mélységmeré;

erémérg;

lassulasmeéré;

digitalis fényképezégép 5 MP (megapixel);

stopperora;

kézilampa;

zseblampa,;
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» kézi nagyito;

o kézitukor;

* gumiabroncs légnyomas ellenérzé;

» az MH-ban 20 éves rendszerbentartasra legyen alkalmas;

» logisztikai kiszolgalas, ellatas teruletén illeszkedjen az MH rendszerébe, biztositsa a
csaladelviiséget, csereszabatossagot.

6. szamu kép: Fényszoré ellenérzé készilék
2.5 A program megvalésulasa

A miszaki vizsgaallomasokon az alabbi tablazatban meghatarozott eszkdzok be-
épitése tortént meg:
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A katonai szervezetek felszereltsége
az 5/1990. (IV. 12.) KOHEM rendelet szerinti vizsgaeszkdzokkel

2. szamu tablazat
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Gazelemz6 miszer
Fistolésméré ma-
szer
Fordulatszam-méré X
Gorg6s fékhatas X
mérd
Lengéscsillapité
vizsgalo X X X X
Futom( mozgaté pad X X X X X X
Akna X X X
Aknaperem emelé X X
Pétkocsi ell. készl.
(elekt.) X | X X | X
Pétkocsi ell. készl.
(pneu.) X X X X
Légfék méré-
adatgydijté X X X X X X
Zajmérd készulék X X X X X X X X X
Fényszor6 ellenérzé X X
Etalon gémbfej X X X X X X
Tolémérd
Gumiabroncs mély-
ségmeéré X X X X X
Fénymeéré X X X X X X X X
Mérészalag (2+20m)
Stopperéra X X X X X X
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Kézilampa X
Zseblampa X X X
Nagyité X X X X X
Kézitikor X X
Gumiabroncs, lég- X
nyomas ell. kész.
UV. lampa X X X X X X X X
Tachograf. és seb.
korlatozo ell. X X X X X X X X
Lassulasméré X X
Festékréteg vastag-
.  x X X X X X X X X X
sag méré
Kipufogbgaz elszivo
putogog: X X X
berendezés
Sdritett leveg6 halé-
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NKH info. rendsz.
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Osszhangban az egységes kialakitas elvével, a tablazatban felsorolt eszkdzokon kivil
minden vizsgaloallomason telepitésre kerilt 2 db korszerli szamitdégép a szilkséges nyom-
tatd, szkenner, vonalkéd- és kértyaolvaso perifériakkal. A vizsgaléallomasokon kiépitésre
kerlltek tovabba a féeker6mérék masodlagos TV kijelzéi, valamint az online megfigyelést
biztosité fénykép készitésére alkalmas kamerak is. A kiépités tovabba magaban foglalta
vizsgaldallomasi INTERNET kapcsolat biztositasat, valamint olyan a mikddtetésben koz-
vetlenil szerepet nem jatszo feladatokat is, mint példaul a tetdszigetelés, vagy masodila-
gos hdsugarzék kiepitése, antennak felszerelése, informatikai halézat kiépitése, stb. me-
lyek a vizsgaldémiszerek hiteles mikodtetésének elengedhetetlen feltételei voltak.

A tablazatban felsorolt fejlesztési feladatok teljesitésének folyamataban a vizsgaldallo-
masok honvédségi atvételével egyutt és egyidejlileg a févarosi €s megyei kormanyhivatal-
ok kodzlekedési felligyeletei is mindsitették az allomasokat, melyek kdvetelmények szerinti
megfelelésége okan az 6sszes vizsgalé allomas részére kiadasra kerilt a mikodésuk
alapokmanyaul szolgalé akkreditacios okirat (Id.: 7. sz. kép).
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7. szamu kép: A veszprémi allomas akkreditacios okirata

2. A program értékelése, 6sszegzes

2014. januar 1-t6l kezdédden a honvédségi jarmivek idészakos miszaki és kdrnyezet-
védelmi vizsgaztatdsa az MH viszonylatdban a kiemelt kézponti szerepet betdlté MH
Anyagellaté Raktarbazison és tovabbi 13 telephelyen kerll végrehajtasra (Id.: 8. sz. kép).
A jogszabalyban meghatarozott gorgés féekhatasmérd, a lengéscsillapitdé mérépad, a flist-
gaz-analizator és a flstolésméré miiszerek a mérési adatokat ,online” és ,real time”
Uzemmaédban tovabbitjak az NKH kozponti szerveréhez. A kdzponti program szerint kiér-
tékelt mérési adatok megfelelésége esetén a vizsga érvényességét az NKH allapitja meg.
A vizsgalat soran tobb, a jarmardl készilt digitalis fénykép feltoltéséen kivil, a kotelezéen
kiépitett és a vizsgalat alatt folyamatosan automata tizemmaodban mikodé kamera is ké-
szit és tovabbit képeket az NKH részére. A miikddés biztonsaganak fokozasakent a vizs-
ga érvényességi idejét jelzb sorszamos érvényesitd cimkék kiosztasa is a kbzponti szerver
altal torténik (Id.: 9. sz. kép).
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8. szamu kép: URAL-4320 tipusu terepjaro tehergépkocsi
vizsgéztatasa a veszprémi alloméson

A honvédségi vizsgabiztosok az NKH rendszerében végzik el a vizsgalati tevékenység-
hez jogosultsagot biztositd elméleti alaptanfolyamot és 3 évente a tovabbképzd tanfolya-
mokat, illetve a kotelezéen elbirt gyakorlati tapasztalatokat is az NKH vizsgalo allomasain
szerzik meg. A korszer(sitési program keretében és eredményeként tehat megteremtéd-
tek a jarmivek id6szakos muiszaki és kornyezetvédelmi vizsgaztatasanak targyi feltételei,
illetve a vizsgalé allomasok akkreditaciéja révén, megkotésre kerllt a szaktevékenység
jogszeri végzésére felhatalmazo hatésagi szerz6dés is.

A haroméves korszer(sitési program Iényege, hogy az idészakos miiszaki és kdrnye-
zetvédelmi vizsgaztatas személyi, targyi és adminisztrativ feltételei egyszerre, egyidében
és egyenszilardan teremtédtek meg. Az unids jogszabalyok tekintetében bonyolult, 6ssze-
tett és folyamatosan valtozé kdvetelményrendszernek megfeleld rendszerelemek a kulon-
b6z6 helyszineken egymastdl eltéré szinten mar valamilyen formaban rendelkezésre all-
tak, azonban a teljeskorl jogszabalyi megfeleléséget az MH vizsgalé allomasai csak a
program végén érték el. Az el6zbek tovabba garanciaul szolgalnak arra, hogy a katonai
szervezetek telephelyeit csak a miszakilag kifogastalan honvédségi jarmivek hagyhatjak
el. Ezen szakagi képességgel a laktanyai kortilmények kozoétt elvégzett kozlekedésbizton-
sagot érintd javitasok (pl.: fékjavitas, stb.) diagnosztikai mindsitése is elvégezhetd, ami
szintén hozzajarulast jelent a kozati kozlekedés biztonsaganak néveléséhez. Ugyancsak
nem elhanyagolhaté szempont az sem, hogy a kialakitott feltételek a késébbi jogszabalyi
valtozasok bevezetésének megfeleld fizikai bazisaul tudnak szolgélni.

A tbbb szervezetet (20!), helyszint (13!), és szakteruletet (3!) is érint6 targyi korszer(si-
tési program hosszu idén keresztil (1+3 év) szamos kolléga, szakember 6sszehangolt
munkajan alapulo 6sszetett tevékenység volt, mely példaul szolgalhat hasonld, komplex
elven tervezett fejlesztési és korszerUsitési beruhazasoknak. A program sikerének mozga-
torugoja alapvetéen az emberi egyuttmikodési készség és tenni akaras volt, melynek
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eredményei ugy gondolom minden résztvevd és a felhasznalé szamara hasznos tapaszta-
latokkal, tanulsaggal és nem utolsé sorban szakmai 6romdkkel szolgalt.

Ajanlom ezt a cikket mindazok szamara, akik hasonlo elképzelések alapjan innovativ
modon szeretnének egy kis megujulast, ,szinfoltot” vinni a katonai szervezetek szakallo-
manyanak mindennapos feladataiba a korulottik 1évé technikai kérnyezet megujitasa ut-
jan.
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9. szamu kép: Korszer(sitett allomason vizsgaztatott jarma forgalmi engedélye

10. Koszonetnyilvanitas

A program kivitelezési feladatait a kiirt palyazat alapjan nyertes — az NKH megyei
vizsgalballomasainak a felszerelésében és eszkdzbiztositasaban is kiemelked6éen fontos
szerepet betdlt6 —, ENERGOTEST Diagnosztikai és Automatizalasi Kft. hajtotta végre,
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melynek a kiirt kovetelmények szerinti feladatok lelkiismeretes és pontos végrehajtasaert
ezuton is szeretnék kdszonetet mondani.

Szeretném tovabba megkoszonni a j6 egylttmikodést és a kiemelt szakmai segitséget
az MH ARB Jarmdivizsgalati Alosztaly beosztott allomanyanak, az épités-beruhazasi fel-
adatokat szakmailag feligyel6, infrastrukturalis tertleten dolgozé szakembereknek, illet6-
leg a katonai szervezetek kozremikédé miszaki vizsgabiztosi és pancélos és
gépjarmitechnikai szakallomanyanak, valamint a beszerzési eljarast lefolytaté kollégaknak
€s nem utolsé sorban az engedélyezé elbljaroknak a segitségét, mely nélkil egyszerre,
egyidében és egyenszilardan a programfeladatok nem valdsulhattak volna meg!

Felhasznéalt irodalom:

A kozuti jarmivek megvizsgalasardl szold 5/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet;

A kozuti jarmavek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miszaki feltéet-
eleirél szol6 6/1990. (IV. 12.) KOHEM rendelet;

A kozuti kozlekedési igazgatési feladatokroél, a kdzati kozlekedési okmanyok kiadaséarol
€s visszavonasarol szolé 35/2000. (XI. 30.) BM rendelet;

Vallalkoz6i Szerz6édés.

A cikket szakmailag lektoralta:

Dr. Géaspar Tibor ny. vérgy.
Dr. Rusz JGzsef ny. ezds.
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Dr. Fejes Zsolt

AZ EGESZSEGUGYI LOGISZTIKA RENDSZERE ENSZ MISSZIOKBAN

Absztrakt

Cikkemben az ENSZ misszios egészségugyi logisztikai rendszerének szervezeti mi-
kodéset, altalanos jellemzdit, a struktira felépitését és ezek meghatarozo tényezéit
ismertetem.

Bemutatom a missziok mikddését biztositdo egészségiigyi tamogato rendszer terve-
zési folyamatat (Egészségugyi Logisztikai Terv), az egészségugyi ellatds mdkodteté-
séhez, illetve a feladatok ellatashoz szilkséges eszkdzoket, ezek beszerzésének
szabdlyait, valamint a szerz6déskotések iranyelveit.

Kul csszavak:
- egészségugyi tAmogatas
- miveleti egészségugyi logisztika
- egészseégugyi ellatasi lanc
- Egészségugyi Ellatasi Terv

Bevezeto

Napjainkban 15, Foldink kilénbdzé valsagovezeteiben (Ciprus, Nyugat-Szahara,
Mali, Haiti, Kong6, Afganisztan, Darfur, Golan-fennsik, Libanon, Koszovo, Libéria,
Szudan, India és Pakisztan, Elefantcsontpart, Kozel Kelet [1]) tevékenykedé ENSZ
misszio létezik.

Az ENSZ Ciprusi Békefenntartd Misszio (UNFICYP) vezet6 orvosaként tobb éven
keresztll aktiv résztvevéként volt alkalmam az egészségugyi ellatds szervezéset,
ennek logisztikai és strukturalis oldalat is tanulméanyozni. Munkambdl kifolyélag volt
alkalmam egyitt dolgozni a missziéban kilénb6z6 nemzetek katonaorvosaival és
katona-egészségugyi szakembereivel, részt vehettem az egészségugyi ellatas szer-
vezéseével kapcsolatos nemzetkdzi konferencian és tanfolyamon, kézvetlen munka
kapcsolatban alltam az ENSZ New York-i kbzpont Egészségugyi Divizidjanak szak-
mai vezetdivel, illetve volt alkalmam személyesen is ellatogatni az ENSZ legnagyobb
europai logisztikai bazisara, az olaszorszagi Brindisibe.
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1. &bra Az ENSZ Logisztikai Kézpontja, Brindisi, Olaszorszag [2]
A logisztika fogalma

A logisztika anyagok, informéaciok, személyek rendszereken belili és -kozotti
aramlasanak tervezése, szervezeése, iranyitadsa, ellenérzése. Interdiszciplinaris tudo-
many, amely a logisztika teruletét érintd valamennyi tarstudomany szakma ismereteit
szintetizalja, azokat sajat céljai érdekében egy sajatsagos rendszerbe rendezi, ezen
tudomanyok és szakmak mar meglévé eljarasait, médszereit alkalmazza folyamatai
optimalizaldsara. Mas megkozelitésben: Gjraértelmezett rendszerszemlélet és gya-
korlati eljarasi médszer [3].

E maghatarozasnak megfeleléen az egészséguigyi logisztika az egészségugyi el-
latashoz szikséges személyzet, jarmivek, egészséglgyi és orvosi muszerek,
gyogyszerek, vegyszerek, gydgyaszati eszkdzok, -segédeszkdzok és -felszerelések,
valamint -fogydanyagok beszerzéseével, felhasznalaséaval, raktarozasaval, disztribuci-
Ojaval illetve ezek irdnyitasaval és ellenérzésével foglalkozo tertilet, tudomany.

Szervezeti mi kod és attekintése

Az ENSZ Biztonsagi Tanacsa altal letrehivott, békekikényszeritd, békefenntarto és
megfigyelé missziok mikddtetésének megkezdése elétt alapvetd feladat a misszio
egeszségugyi tAmogatasanak kidolgozasa. Az egészsegugyi tamogatas alappillére
az egészségugyi logisztika rendszerének muveleti tertleten kivili és muiveleti terlle-
ten tortené megszervezése. A tervezeési es szervezesi feladatok az el6készités fazi-
saban az ENSZ New York-i székhely(l kozpontjdban, két stratégiailag 0sszekottetés-
ben allo, gyakorlatban azonban eltér6 feladatokat ellaté divizibban zajlanak. A
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Medical Services Division (MSD) csak egészségugyi feladatok ellataséaval foglalkozik,
mig a Logistic Support Division (LSD) nem csak egészséegugyi, hanem egyéb strate-
giai miveleti tevékenységek hattértdmogatasét is szervezi, feligyeli. Ez utébbi divi-
zio részeként hoztak létre a Medical Support Section-t (MSS), melynek feladata a
misszidk egészségugyi biztositasi rendszerének kidolgozasa, ellatasdnak szervezé-
se.

Az 2. szamu abra az ENSZ kdzpontjaban mikodé, egészségugyi feladatokat ella-
to diviziok struktaran beldli elhelyezkedését mutatja.

United Nations System

The United Nations
Secretariat

Department of Department of
Management Field Support
Office of Human Office of the
Resource Assistant Secretary
Management General, DFS
Medical Services Logistic Support
Division Division
Field Support Medical Support
Section Section

2. abra Az ENSZ Kbdzpont (Féparancsnoksag) szervezeti strukturaja [4]

Valamennyi misszids, miveleti tevékenység megszervezésekor az elsédleges fel-
adatok kozé tartozik az egészségugyi ellatasi lanc kidolgozasa, mely a hatékony be-
tegellatas biztositasa érdekében nélkilézhetetlen, fuggetlenll a misszié jellegétdl,
foldrajzi elhelyezkedésétél. Az egészséglgyi ellatas szervezésének alapdokumen-
tuma az ENSZ Missziok Egészségugyi Ellatasi Utmutatoja (Medical Support Manual
for United Nations Peacekeeping Operations- MSM UNPKO), melynek elsé kiadasa
1995-ben késziilt el, azzal a céllal, hogy az ENSZ szervezetén belll zajlo egészség-
Ugyi ellatas alap kritériumait, annak szintjeit, a vezetési, szervezési folyamatokat,
logisztikai feladatokat definidlja és standardizalja a tagorszagok szamara. A doku-
mentum tartalmazza a missziok egészségulgyi ellatasahoz kapcsoldédé dsszes felada-
tot, az alkalmazando eljarasokat, melyet minden ENSZ misszioban mik6dé egész-
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ségugyi szolgalatnak alkalmaznia kell. Ezen dokumentum 8. fejezete foglalkozik az
egeészségugyi logisztikai feladatok szabalyozasaval és rendszerével [5].

A dokumentum ugyancsak rendelkezik a misszibk mikodési tertletére vonatkozé
Egészségugyi Ellatasi Tervrdl (Mission Medical Support Plan), melynek elkészitése-
ért, rendszeres felllvizsgalataért és reviziojaért a mindenkori civil Egészségugyi
Szolgalat Fénok (Chief Medical Officer - CMO) illetve a Katonai Egészségtigyi Szol-
galatfénok (Force Medical Officer - FMO) felelés. A CMO/FMO Aaltal elkészitett
Egészségugyi Logisztikai Terv (Medical Logistic Plan) a Misszio miveleti koncepcio-
jan alapulé Mikddeési és Ellatasi Tervnek (Mission Support Plan) valamint az Egész-
ségugyi Ellatasi Tervnek (Medical Support Plan) egyarant része.

Az Egészsegugyi Logisztikai Terv elkészitésekor figyelembe kell venni a misszié
sajatossagait, kornyezeti, infrastrukturalis és logisztikai tdmogatassal kapcsolatos
kovetelményeit és lehetéségeit egyarant. Az egészsegugyi logisztikai tervezés misz-
szi6 szint(i feladatait és elemeit az ENSZ Missziok Egészségugyi Ellatasi Utmutatdja
valamennyi ENSZ misszio esetében egységesen hatarozza meg. [6].

Minden ENSZ misszioban a CMO/FMO felelés az egészsegugyi ellatmanyokert,
ezek id6ben torténd beszerzéséért, raktarozasaert, elosztasdért és adekvat felhasz-
nalasaert. Felugyelik és ellenérzik az egészségugyi logisztikai szabvanyok betartasat
és felel6sek az egészségugyi mindségiranyitasért. A CMO/FMO feladata biztositani,
hogy a fentebb megjeldlt folyamatok, mechanizmusok alkalmazasra kerljenek,
rendszeres ellenérzésik megtorténjen, folyamatossa téve ezzel az egészséglgyi
ellatas és szolgaltatas elérhetéségeét.

A misszidkra altalanosan jellemzé, az egészségugyi szolgalat vezetése altal a misz-
szid szintjén megszervezendd, logisztikai biztositast igénylé kapcsoldédasi pontokat a
3. szadmu abra ismerteti.

hedical Medical
WHO . Se_zryinlzas Suppor
Division Section Yendor (sguipment)
= 7 w
UM Agencies | 4—= - !,f :
. Wendor (dr
Chief = endor faruge)
Local health Medical i
authonties  [ee——t—f ™  Officer | o Vendor (blood)
_ {CMO)
Mational - >, i Strategic Medevac
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" | Force Medical %
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Mission Medical Celf
Agencies/UNCT, .
Contract
Hospitals UNOE
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3. abra Kapcsolodasi pontok az egészséglugy mas szerepldivel miveleti tertileten [7]
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Az egeészséglgyi logisztika tervezésének szempontjai, folyamata

Valamennyi ENSZ misszié esetében az egészségugyi logisztika targykorébe tar-
tozd beszerzési és ellatasi mechanizmus, kapcsol6dé raktarozasi és disztriblcios
folyamat, valamint az ezekhez koéthetd koltségvetési terv a korabban mar emlitett
Egészségugyi Logisztikai Tervben keril rogzitésre. A terv elkészitése a helyi viszo-
nyok figyelembe vételével - a pénzigyi, a logisztikai és az egészségugyi szolgalatok
fénokeinek bevonaséaval — torténik.

Miveleti kérnyezetben, missziés feladatok ellatasa soran az egészségigyi vonat-
kozasu logisztikai tervek elkészitését az alabbi tényez6k hatdrozzdk meg:

- befogado orszag politikai, gazdasagi, tarsadalmi helyzete,

- befogadé orszag egészségugyi ellatasi struktiraja,

- befogado orszag egészségugyi infrastrukturaja,

- befogadé orszag egészségugyi fenyegetettsége,

- misszi6 feladata, (békekikényszerit6, békefenntartd, megfigyeld)

- misszi6 altalanos jellemzéi, sajatossagai, (elhelyezkedés, létszam, manda-
tum)

- misszio szerepvallalasa, jellege, (politikai, katonai, renddri)
- misszi6 gazdasagi, infrastrukturalis allapota,

- misszio belsé miliéje, (multinaciondlis, multikulturalis, tébbnyelvi kérnye-
zet)

- misszid szintl egészségugyi ellatasi szinttel kapcsolatos elvardsok (Level
1-2-3-4).

Az egeészseégugyi logisztikai tervezeési folyamat alapvetd tényezdje az elvarha-
to/teljesithetd egészségugyi operacios szint korrekt meghatarozasa. Ebben segit a
Medical Support Manual kategorizacios-matrixa, mely nem csak a feladatok szintjét,
de az ehhez tarsitand6 személyzet létszaméat és a beszerzendé eszkozok pontos
mennyiségét is meghatarozza [8]. Az operaciés szint meghatarozasa dontéen befo-
lyasolja a misszié egészségugyi ellatasi rendszerének kialakitasat, az egészségigyi
szolgalat infrastruktargjanak felépitését. A tervezéskor figyelembe kell venni az
egészségugyi szolgalat dsszetételét (egy nemzeti — Troop Contributing Country -
TCC, vagy multinacionalis), létszamat, az egészségugyi szolgalat szervezeti strukta-
ran bellli elhelyezkedését (6nalld szervezet vagy logisztikdba integralt), valamint a
vezet6i-irdnyitoi szinten belll elfoglalt helyét (civil orvosi vezetés — CMO, vagy kato-
na orvosi vezetés - FMO).

A mdveleti tevékenységekhez kilonbdzé szintl egészségligyi ellatdsok kapcso-
I6dnak, melyet a 4 szamu abra foglal 6ssze. Az ellatasi szintekre jellemz6, hogy ezek
nagyban igazodnak a misszi6 elsédleges feladataihoz, illetve a fogadd orszag infra-
strukturalis lehetéségeihez. Példaul Cipruson az UNFICYP-ben — ENSZ ndmenklatu-
ra szerinti - Level 1 szint(i ellatas biztositott, tekintettel arra, hogy az ettél magasabb
szintll egészségugyi ellatas — egy ENSZ tulajdonu, fixen telepitetthez és mikddte-
tetthez viszonyitottan - relative olcson, megbizhaté minéségben és szinten, folyama-
tosan elérhet6 a malveleti terllet teljes egészén, a befogadd nemzettel kotott kiszer-
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vezési szerz6dés alapjan. Ugyanakkor példaul Szudanban, Kongéban vagy Haitin
Level 3 szint( ellatas telepitése €s mikodtetése valt sziikségesse, els6 sorban a he-
lyi infrastrukturalis és biztonsagi tényez6k miatt. Level 4 szinti korhdz ENSZ altal
torténé mikodtetésére jelenleg nincs példa, ezt az ENSZ szintén outsorce szerzédes
alapjan — tobbnyire a kiuldé orszagtol, vagy a miveleti terllettel szomszédos, illetve
ahhoz kozeli orszagtol — vasarolja meg [8].

Alapellatas; elsésegélynyujtas, sturgéssegi betegellatas (Ujraélesz-
tés, vérzéscsillapitas, Iégutbiztositas, sokktalanitas, torések ellata-
sa, sebellatas, fajdalomcsillapitas); kisebb sebészeti beavatkozasok
elvégzése, betegek/sériltek szarazfoldi és légi szallitdsa, egész-
ségugyi prevencioval kapcsolatos feladatok, szilré-, megel6z6 orvo-
si vizsgalatok, immunizécié. Fektet6 kapacitas biztositasa.

Level 1

Level 1 szintl ellatas folyamatos biztositasa mellett:

emelt szint( életmenté beavatkozasok, triage, élet- és végtagmentd
Level 2 | sebészet, alap fogaszati ellatas, alap laboratoriumi és képalkoto di-
agnosztikai (Rtg) kapacitas mikodtetése, kdzegészségigyi-
jarvanyigyi feladatok ellatasa.

Level 2 szint( ellatds folyamatos biztositdsa mellett:

szakorvosi ellatas, multidisciplinalis sebészeti ellatas, post-operativ
Level 3 | ésintenziv ellatas, teljes laboratoriumi és képalkotd diagnosztikai
kapacitas (Rtg,UH,CT) mikodtetése, fogaszati-szajsebészeti ella-
tas.

Level 3 szint( ellatas folyamatos biztositasa mellett:
Level 4 | teljes kord definitiv ellatas, rekonstrukcio és rehabilitacio, specialis
sebészeti beavatkozasok és specialis orvosi ellatas. [9]

4. abra A miveleti tevékenységhez kapcsolodo egészségugyi ellatas szintjei (szer-
kesztette a szerzd)

Az operacids szint meghatarozasat az infrastrukturalis feltételek megteremtése
koveti az alap- és slrgdsségi ellatas rutinszerli mikddéséhez sziikségesek kilénbo-
z6 orvosi berendezések, orvosi miiszerek, valamint kilonb6zé mobil eszkdzok, jaré-,
és fekvBbeteg ellatast biztosité vizsgaldé és diagnosztikai eszkdzok, mentdautok,
mentShelikopterek, menté repulék vonatkozasaban.

A logisztikai biztositas kovetkez6 l1épésének célja az egészségligyi szakanyagok-
kal torténd elsédleges, majd ezt kovetd a folyamatos ellatas. Ez a tertlet a gyogysze-
rekkel, gyégyaszati célu anyagokkal, (orvosi gazok, reagensek, tesztek, fertétlenit6-
szerek), egyszer hasznalatos- illetve fogyoeszkozokkel, (kbtszerek, fecskenddk, tik,
védbeszkdzok, vedbruhdk) vér- és vérkészitmeényekkel torténé ellatast foglalja ma-
gaba.
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5. &bra Level 1/ Medical Center/ UNFICYP/ Sector 1 (szerzd sajat felvétele)

Ujonnan létrehozasra keriilé missziok esetén (pl. UNMIN, Nepal 2007) [2] gyakran
jelentds id6be telik mikodéképes egészséguigyi ellatasi struktira létrehozasa. Ennek
okai lehetnek akar kdrnyezeti, akar infrastrukturalis nehézségek. A vonatkozo rendel-
kezések szerint ezek kikiiszobolése érdekében, minden orvosi egységnek, a misszid
kezdeti 60 napos idészakaban rendelkeznie kell teljes onellatdo képességgel. Ezt a
képességét fenn kell tudni tartania utanpotlasi ellatas lehetésége nélkil is, beleértve
ebbe a teljes gydgyszer készletet, az egészségugyi fogydeszkdzoket, orvosi gazokat
€s vérkészitmeényeket is.

A 60 napos biztonsagi idészak lehetéséget biztosit az Uj missziéra vonatkozo spe-
cifikus, egészségugyi logisztika és az ellatasi lancot mikodtetdé szabvanyprocedudra
pontos kidolgozasara, melyet a mdveleti tevékenység alatt, a misszio feladatainak
valtozasa figgvényében, évente akar tobbszor is felll kell vizsgéalni [10] [11].

A miveleti egészséguigyi logisztika rendszerének kialakitasakor az alabbi alapvetd
tényezbkkel és feladatokkal mindig szamolni kell:
- katonai, renddri, civil er6k egészségugyi ellatasa,
- bizonyos esetekben a lakossag egészségugyi / humanitarius ellatasa,
- mdiveleti tevékenység soran torzs szintl feladatok ellatasa,

- miveleti tevékenység soran végrehajtd szintl feladatok ellatasa, (egész-
ségugyi kozpontok kialakitasa, tigyeleti rendszer kidolgozasa)

- egészségugyi szolgalat human eréforras kapacitasanak megtervezese,
szakszemélyzet biztositasa,

- gyogyit6 feladatok ellatasa,

- kidrité kapacitas biztositasa,

- preventiv medicinahoz kapcsolédo feladatok ellatasa,
- kbzegészségugyi-, jarvanyugyi feladatok ellatasa,

- gyogyszer, orvosi mlszer és - eszkdz, egészsegugyi fogyéanyag biztosita-
sa,
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- egészséglgyi oktatas, képzés, (mentésgyakorlat, els6segélynyujtas, BLS-
CPR, HIV-AIDS, fert6z6 betegségek)

- jelentés és dokumentécios rendszer informatikai infrastruktirgjanak megte-
remtése [12],

- koltségvetéssel kapcsolatos teendék ellatésa,

- CIMIC jellegl feladatok, (kapcsolattartas-egytttmikodés civil ellaté intéz-
ményekkel, 6sszekdtd szerep a szembenalld felek egészségigyi dontés-
hozo intézményei kozott)

Egészségugyi szabvanyok

Valamennyi ENSZ missziéban — fuggetlentl annak helyétél, szerepvallalasatol,
mandatumatél — a biztonsagos, szabalyozott betegellatas érdekében sziikség van az
egészségugyi szakanyagok, gyogyszerek, vegyszerek, fogyéeszkdzokre vonatkozo
szabvanyokon alapulé kategorizacio és szakkifejezések alkalmazasara. Az azonos
szaknyelv és a szabvanyok teszik lehetévé egy adott termék biztonsagos felismeré-
sét, nagyobb biztonsagot garantalva a gyogyszerek felirasahoz, kiadasahoz és ad-
minisztraciéjdhoz a rendszerben szerepet véllald tobbnemzetiségl felhasznaldk
szamara. Az egyezményesités az igénybevételt, vagyis az ENSZ altal alkalmazott
nemzetkozi ajanlattételi folyamatot is megkoénnyiti, valamint nemzeti csatornakon ke-
resztil is szabalyozza az egészséguigyi ellatast. A szabvanyositas ugyancsak lehe-
tévé teszi a mindségiranyitast és a teljesitmény méresét [13].

Egészségugyi termékek jegyzéke
Kizarolag altalanos elnevezések hasznalanddéak az ENSZ rendszerében egész-

ségugyi termékek és gyodgyszerek eseteben.

Az ENSZ egészségugyi jegyzéke (INN) tartja szamon a tébb mint 1000 - a Foéld
kulonbozé valsagovezeteiben mikodd misszid altal - leggyakrabban hasznalt gyogy-
szert és fogydeszkozt. A jegyzék egyben hivatkozasi és referencia dokumentum is
valamennyi egészségugyi szolgalat logisztikai tervezése szamara.

A jegyzék aprolékosan részletezi a gyogyszerek hasznalati utasitasanak megszo-

vegezését, a hatbanyag erésséget, a csomagolas jellegét, az eltarthatésagot, és a
termékek tarolasi feltételeit [14].

Az egeészségiigyi szolgalat feladatai ellatdsahoz sziikséges
eszko zok

Berendezések, m liszerek

A miveleti terlletre telepitett és ott az egészségugyi ellaté személyzet altal hasz-
nalt eszkdzok biztositasa két modon torténik:
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1. ENSZ tulajdonu eszk6zok (United Nations Owned Equipment - UNOE): ame-
lyeket az ENSZ biztosit a misszio, a kontingensek illetve az egészséguigyi
személyzet szamara. Ezen eszkdzOk rendszeres karbantartasa, kalibralasa,
javittatasa, potalkatrésszel torténd ellatasa, selejtezése, beszerzése és cseréje
az ENSZ feladata, melynek finanszirozasa az ENSZ altal a misszi6 szadméra
biztositott koltségvetésébdl torténik. Valamennyi ENSZ misszidban azonos ti-
pusu, teljesitményi és szervizigényd, standardizalt eszkdzrél van sz4, melyek
beszerzése kdzponti szerzédésen alapul (UN Systems Contract) [15], megren-
delése és kiszallitasa egységesitett mechanizmuson keresztll zajlik, az ENSZ
koltségvetését terhelik. Az eszkbzokre vonatkozo jotallassal, csereszavatos-
saggal és garancidlis javitassal kapcsolatos szerz6dések valamennyi missziéra
ervéenyesek [16].

2. Kontingens tulajdona eszkdzok (Contingent Owned Equipment - COE): ame-
lyeket a kuldé orszag (TCC) biztosit sajat kontingense, illetve bizonyos esetek-
ben a misszido egyéb nemzetei szamara. A COE tipusu eszk6zok rendszeres
karbantartasa, kalibraldsa, javittatasa, selejtezése, beszerzése és cseréje a
kuldé orszag feladata, finanszirozasa a kuldé orszagot terheli, de ezért az
ENSZ, a kozte és a TCC kozott létrejott Memorandum of Understanding (MOU)
illetve COE szerz6dés alapjan téritési / bérleti dijat fizet. Az eszk6zok szerz6-
désben rogzitett jellegét, mindségét, mikodéképességét, mennyiségét 6 ha-
vonta a misszi6 logisztikai féndke altal vezetett bizottsag ellenérzi. Az ellenérzé
bizottsag szakmai jelentése az alapja a TCC szamara torténé téritési / bérleti
dij kifizethetéségének.

A nemzeti kontingensek altal telepitett egészségligyi tamogatas esetén, az egész-
ségugyi anyagok, -eszk6zok, orvosi berendezések és miszerek beszerzését, telepi-
tését, fenntartasat és utanpétlasat altaldban a TCC hajtja végre, az egyuttmikddési
megallapodasban foglaltak szerint.

Abban az esetben, amikor az ellaté szakszemélyzetet a TCC adja, de a telepitett
eszk6zok az ENSZ tulajdonaban vannak és a TCC bérli ezeket — tehat személyzet
nélkuli bérlés esetén - az ENSZ iranyitja az egészségugyi logisztikai utanpaotlasi lan-
cot, és teljesiti a berendezések fenntartasanak kivanalmait [16].

Gydbgyszerek

A gyogyszerek, az egészségugyi fogyoanyagok, egyszer-hasznalatos eszkdzok
biztositasa az ENSZ feladata. Ezek beszerzése kdzponti szerz6dések rendszerén
keresztil (UN Systems Contract) torténik. A beszerzés és szallitas ilyen moédon tor-
ténd szigoru szabalyozasat, elsésorban a gyogyszerek egyedi jellemzdi, ezek védett
statusza (pl. kabité fajdalomcsillapitok, nyugtatok), felhnasznalasuk és tarolasuk spe-
cidlis kovetelményei, valamint kiszerelésik és adagolasuk nemzetkdzi protokollok
szerinti el6irasai indokoljak [11].

Egészségligyi fogybeszkozok, egyszer-hasznalatos eszkdzok

Az egészségigyi fogydanyagok és egyszer-hasznalatos eszk®dzok biztositasa
ugyancsak az ENSZ feladata. Ezen termékek beszerzése szintén a mar korabban
emlitett kozponti szerzédés rendszeren keresztil (UN Systems Contract) torténik
[17].
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Egészségligyi gazok

Beszerzésuk kdzponti szerzédés rendszeren keresztil (UN Systems Contract) tor-
ténik. Koltséghatékonysagi szempontok miatt a gazpalackok ujratoltése, felllvizsga-
lata - amennyiben azt a befogadd orszag infrastrukturalis lehetéségei lehetéveé teszik
— helyi szinten megoldhaté [13].

Veér- és verkészitmények

Elsésorban a valsagovezetek azon régidban, ahol az egészségulgyi ellatas egyéb-
ként is alacsony szintl vagy elmaradott, a misszio biztonsagos vér és vérkészitmeny-
nyel torténd ellatdsa az egészségigyi tamogatas egyik legkritikusabb része. Az
ENSZ szigoru iranyelveket kovet, mely szerint az ilyen készitmények alkalmazéasa-
nak szilkségessége esetén felliigyeletet biztosit, mind a beszerzés, mind a folyama-
tos ellatas tekintetében. Ennek megfeleléen a vér- és vérkészitmények az ENSZ al-
tal, az ENSZ szabvanyai szerint biztositanddak, beleértve a szallitast, tesztelést, ke-
zelést, és adminisztracioét — amennyiben a kildé orszaggal megko6tott ellatasi szerzé-
désben (TCC MOU) errél masképp nem hataroznak.

Abban az esetben, ha az ENSZ nem képes biztositani a vér- és vérkészitmények-
kel torténd ellatast, a kuldé orszag (TCC) felkérhetd ilyen tipustu anyagok beszerzé-
sére, amennyiben az altala beszerzésre kerilé készitmény megfelel, az ENSZ altal
el6irt szabvanyoknak. Amennyiben egy kontingens nemzeti vérkészitménybdl igényel
az ENSZ felhatalmazasa nélkil, a felhasznalas csupan a sajat nemzetikre korlato-
zb6dhat, sajat felelésségukre térténhet.

Kllénleges esetekben, katasztrofa helyzetben, tdmeges séruléssel jard balese-
teknél, melyek soran helyi forrasokbdl kell vérhez hozzajutni, fokozott gondossaggal
kell a minéségiranyitasi elvek betartasarol gondoskodni. Olyan vészhelyzetek esetén,
ahol a befogadd nemzet, vagy regionalis szervezet, mint a Voroskereszt vérkészlete
megfelel az ENSZ altal meghatarozottaknak, tovabbi ellatmanyok igényelhetéek, a
szervezet koltségére. Nem ENSZ alkalmazott betegen vagy sériltdn vératomlesztést
végezni az ENSZ forrasbdl szarmazé vérrel kizarélag megfelelé6 dokumentacioval
lehetséges. A fertézések magas kockdzata miatt nem ENSZ forrdsbol szarmazo, az
ENSZ mindségi kritériumainak biztonsaggal nem megfeleld vér csak életmentd céllal
alkalmazhaté. [18]

Beszerzések szabalyozasa

A beszerzési szabalyozasba beletartozik minden, a beszerzéshez szikséges te-
vékenység, megvasarlas, vagy bérbevétel, beleértve a termékeket, az ingatlanokat
€s a szolgaltatasokat, és azon belll a munkat is. Az ENSZ beszerzési procedurai és
idévonalai gyakran hosszadalmasak és hajlamosak elhtzédni, ezzel komoly kihivast
jelentenek az egészségigyi szakanyagok és szolgaltatasok missziok helyszinére
torténd eljuttatasahoz. Eppen ezért az ENSZ — konnyitve a logisztikai kihivasokon -
el6irta a Startégiai Tartalek (Strategic Deployment Stocks-SDS) [19] alkalmazéasat,
melyet az egységes irdnyelvek kovetésével, szerz6dési rendszerén belil (UN
Systems Contracts) biztosit [11].
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Stratégiai mi veleti készletek, tartalekképzés

A Stratégiai Tartalék (Strategic Deployment Stocks - SDS) az ENSZ békefenntarto
misszidinak anyagtartaléka, amely a missziok szdmdara biztositja a gyors bevetéshez
szilkséges eszkozoket, valamint tAmogatja a kezdeti mikodést. Az SDS egészség-
Ugyi Osszetevdje alapvetéen az ENSZ tulajdond (UN Owned Equipment - UNOE)
rendszerének folyamatos biztositasa, Uj misszidk gyors és hatékony telepithetésége,
vagy a mar muveleti tevékenységben résztvevék mikddésének kiterjesztése céljabol
lett létrehozva. A folyamatos és biztonsagos betegellatas érdekében a gyogyszerek
€s egyéb mas gydgyaszati szakanyagok hozzaférhetéségét az ENSZ altal megkove-
telt szintG és mennyiségl készenléti és fenntarthatosagi tartalékkal (30-60 day
Opeartional Reserve) kell biztositani valamennyi ENSZ misszioban [10] [11].

Szerzédés rendszer - Systems Contract

Az ENSZ és kiulonbozé, altalaban a féld valamennyi pontjan kereskedd, globalis
logisztikai rendszereket alkalmaz6 kereskedelmi véllalatok illetve szolgaltaté cégek
kozotti Szerz6dés Rendszer (UN Systems Contract) arucikkek, vagy szolgaltatasok
megvasarlasarol rendelkezik, illetve kijeloli ennek kereteit. Lehetbéve teszi az egész-
ségugyi felszerelések, az egészségugyi fogydeszkdzok, a gyogyszerek és gyogy-
aszati készitmények, valamint a vér- és vérkészitmények egységes aron és feltéte-
lekkel torténd beszerzését.

A szerzddési rendszerek alkalmazasanak elénye, hogy a

- a misszidk induldsakor egészségligyi felszerelések és fogydeszkodzok
gyors kiszallitasat garantalja,

- folyamatosan elérhetd logisztikai tamogatast jelent a misszié egészségugyi
szolgalata szamara,

- biztositja az StratégiaiTartalék (SDS) akadalytalan utanpotlasat,

- bonyolult, elhtz6d6 beszerzési procedurat el6zhet meg.
Helyi Beszerzési Engedély — Local Procurement Authority

Az egészségiigyi cikkek és szolgaltatasok beszerzése nem korlatozédik kizaréla-
gosan a Systems Contract-ra. Ezen termékek beszerzése misszidés szinten is meg-
torténhet helyi beszerzési engedély (Local Procurement Authorisation - LPA) birtok&-
ban. Ezt az engedélyt azon termékek beszerzésére lehet felhasznalni, melyek a
System Contracton keresztlil nem szerezhetdk be. Az engedély kiadasara valameny-
nyi misszio esetében, kizardlag az ENSZ New Yorki k6zpontja jogosult [15].
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Dr. Fejes Zsolt

AZ EGESZS,EGUGYI LOGISZTIKA RENDSZERE AZ ENSZ CIPRUSI
BEKEFENNTARTO MISSZIOJABAN (UNFICYP)

Absztrakt

Az egészseégugyi logisztika misszids korulmények kdzotti sajatossagait taglalo révid
cikksorozat el6z6 részében az ENSZ egészségugyi logisztikai rendszerének miiko-
dése, altalanos jellemzdi, és strukturaja kertlt ismertetésre.

A folytatasban bemutatasra keril az ENSZ Ciprusi Békefenntartd Misszid
(UNFICYP), egészségugyi thmogatd rendszere, mely - vezetd- és egyeb kulcsbeosz-
tasai réven - magyar szempontbdl kiemelt jelentéségd. A szerzé ismerteti a miveleti
terlleten zajlo ellatés jellemzdit, tervezési és szervezeési folyamatdnak meghatérozo
szempontjait, az egészsegugyi ellatas mdkodtetésehez illetve a feladatok ellatashoz
szilkséges eszkdzok beszerzésének szabalyait, a szerzédéskotések iranyelveit és
alapdokumentumait. A cikkben felsorolasra kerlilnek az egészséguigyi szolgalat veze-
téjének azon egészsegugyi-logisztikai feladatai, melyek az egészségugyi ellatas fo-
lyamatossagat €s biztonsagos mdikodtetését garantaljak a misszio tagjai szamara.

Kul csszavak
- egészségugyi logisztika
- UNFICYP Egészségugyi Szolgalat
- Levell; Level2; Level3; Leveld
- Egészségugyi Ellatasi Terv
- Egészségugyi Logisztikai Terv

Bevezeto

Katonaorvosként az elmult 10 évbél kdzel hatot toltéttem Cipruson az ENSZ Cip-
rusi Békefenntartdé Missziojaban (United Nations Peacekeeping Force in Cyprus -
UNFICYP), ahol a Tdrzstiszti Csoport tagjaként az egészségligyi szolgalat vezetésé-
ert feleltem. A multinacionalis, multikulturalis, tébbnyelvi kdrnyezetben zajlé egész-
ségugyi ellatds szervezése és vezetése nagyfoku koriltekintést és szakmai felké-
szilltséget igényelt.

Vezetd orvosként volt alkalmam egyttt dolgozni angol, argentin és szlovak kato-
naorvos kollégakkal, megtapasztaltam szakmai felkészultséguket, teherbirasukat és
alkalmazkodd képességiket. Megismertem az ENSZ, valamint a misszidban részt-
vevé nemzetek katona-egészségugyi szervezeti felépitését, egészségugyi ellatasi
strukturgjat, misszios egészségugyi logisztikai rendszerét, diagnosztikai és terapias
protokolljat.
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Torténelmi kitekintés

Az ENSZ Ciprusi Békefenntartd Missziojat, az UNFICYP-et az ENSZ Biztonsagi
Tan&csa 186-0s szamu BT hatédrozata alapjan hoztak létre 1964. marcius 4-én [1].
1964 aprilisaban kezdhette meg mikodését a tobb mint 6000 fébdl allé tébb nemze-
tiségl (angol, dan, finn, ir, kanadai, osztrak, svéd), katonai vezetésii misszié, annak
erdekében, hogy a sziget gbrog és torok nemzetiségi lakossaga kozott fennallo val-
lasi és etnikai konfliktust csdkkentse, illetve egy esetlegesen kirobband haborat meg-
akadalyozzon. Ezek az eréfeszitések az elsé tiz évben sikerrel jartak, azonban 1974-
ben az ENSZ csapatok jelenléte ellenére is véres haboru vette kezdetét, mindkét ol-
dalon tobb ezer &ldozatot kovetelve. Az UNFICYP mandatuméat megvaltoztatva - az-
Ota is - a tlzszlnet fenntartasat hivatott érizni, de feladat rendszerében egyre na-
gyobb dominanciaval jelenik meg a politikai szerepvallalas [2].

T Westen

2 ¥ -”‘:w}

1. kép Ciprus, kbzépen az ENSZ utk6z6zona altal elvalasztva (UNFICYP hivatalos
foto)

Az UNFICYP napjainkban

Az UNFICYP a Ciprus terlletének kb. 3%-at kitevd, tobb mint 180 km hosszu Ut-
k6z6 zonaba (UN Buffer Zone) teleptlt, mely a sziget k6zépsd részén észak-
nyugatrél dél-kelet felé hizédva vélasztja el a torokok lakta ,Eszak-", és a gorogok
lakta ,Dél-Ciprust”.

A missziéban jelenleg 6sszesen 21 nemzet képviselteti magat. Az itk6zé zénat az
ENSZ harom szektorra osztva, harom nemzet fennhatésaga alatt, 1-1 zaszloaljnyi
katonai erével — 6sszesen 860 f6, 15 orszag katondinak képviseletében - valamint
egy szazadnyi létszamu, ugyancsak tdbbnemzetiségl rendéri erbvel feligyeli. A ma-
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veletek és a szektorok iranyitasat, ellatasat illetve a misszié politikai képviseletét, egy
létszamban ugyancsak szazadnyi méretd, tobbnemzetiségd, civil-katonai-rendér pa-
rancsnoksag végzi. A misszio térzs allomanya az ENSZ felligyelete ala tartoz6 mive-
leti tertilet kbzéps6 részeén, az Utkozé zonaban elhelyezkedd, hasznalaton kivili, Ni-
cosia-i Nemzetkozi Repulétér infrastrukturajara telepilve végzi feladatait [3].

Az UNFICYP egyben a Cipruson miikodd tovabbi ENSZ képviseletek vezetd misz-
szigja is, ennek megfeleléen ezen irodak alkalmazottainak strgésseégi, illetve vész-
és katasztrofa helyzetben, vilagjarvany esetén teljes egészségugyi ellataséért is fele-
I6s. (ENSZ képviseletek: OSASG — Office of the Special Adviser of the Secretary
General; UNICEF - United Nations Children’s Fund; UNDP — United Nations
Development Programme; [4] UNHCR - United Nations High Commisioner for
Refugees [5]; UNCMP — United Nations Capital Master Plan) [6]

Az Utkdz6 zbéna Nicosiatol nyugatra es6 része (Sector 1) az egyesitett argentin
hadsereg felugyelete alatt all, melyben valamennyi, Argentinaban talalhaté haderé-
nem (szarazfoldi, |égierd, haditengerészet) képviselteti magat. Két nagyobb - egy
eészakon és egy délen elhelyezked6 taborbdl - valamint tovabbi négy, az Utkdz6 zo6-
naban taldlhato, 6-8 f6s jarér bazisrdl latjak el feladataikat a sziget észak-nyugati te-
raletén.

A tlizsziineti vonal és egyben az Utk6z6 zona legnehezebben ellenérizhetd, legkri-
tikusabb pontja a vilag utolso kettéosztott févarosan, Nicosian keresztul huzodik, és
az angol kontingens ellendrzése alatt all (Sector 2). A miveleti terlletnek ez a sza-
kasza helyenként mindéssze egy utcanyi szélességli, ahol az utca két oldalan a
szembendllo felek allasai talalhatok.

A sziget, illetve az ENSZ tk6z6 zéna kdzepsd és keleti regidjaban helyezkedik el
a szlovak — magyar — horvat - szerb dsszetétel(i, szlovak iranyitasu 4. szektor, ahol a
Magyar Honvédség ENSZ Ciprusi Békefenntartd Missziojanak Magyar Kontingense
is allomasozik.
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2. kép Sector 4, Athienou, Camp Szent Istvan, a magyar szakasz tabora (Szerzé sa-
jat felvétele)

Magyarorszag szerepe az ENSZ Ciprusi Békefenntartdé missziojaban

A Magyar Honvédség rendszervaltast kévetd torténetének legrégebbi és folyama-
tosan fennalld6 nemzetkdzi katonai szerepvallaldsa az ENSZ Ciprusi Békefenntart
Missziojaban val6 részvétel.

A Magyar Honvédség 1993-ban, egy minddssze négy f6bdl allé megfigyeld cso-
porttal kapcsolodott be a szigeten zajl6 muveleti tevékenységbe. Ezt a csoportot
négy évvel késdbb kdvette a kibévitett Ietszamu, 105 f6bél allo erd, mely a 4-es szek-
torban kezdte meg tevékenységét, az osztrak—magyar—szlovén békefenntarté zasz-
|6alj magyar szazadaként.

Ausztria 2001-ben atadta a 4-es szektor vezetését Szlovékia részére, hazank az-
Ota is, folyamatosan a masodik legnagyobb Iétszamu nemzetként vesz részt a szek-
tor munkajaban [7].

2001-ben a New York-i székhelyli ENSZ Kézpont Békefenntartasi Miveletek F&-
osztaly, Egészséglgyi Osztalya (UNHQ DPKO Medical Support Section / SSS / LSD
| DFS) felkérte Magyarorszagot a misszi0 egészségugyi szolgalatfénoki (Force
Medical Officer - FMO) beosztas ellatasara, amely jelentds elismerése volt az akkori
honvédegészsegugy szakmai munkajanak. A fentebb emlitett orvosi feladatkdrok
mellett - szintén 2001-t6l - a Magyar Honvédség biztositia a kdzegészségugyi-
jarvanyugyi fétisztet (Force Hygiene Officer - FHO) is a misszi6 szamara. Ezeket a
beosztasokat mai napig magyar katonaorvosok, egészségugyi tisztek latjak el.

2005-ben a misszi6 a ,Force 860" direktiva utasitasainak megfelel6ben csdkken-
tette katonai erejének létszamat, igy részveételiink szadzad erérél, szakasz szintre moé-
dosult.

Napjainkban a szektor szint( feladatok ellatasa mellett katonaink szerepet vallal-
nak a Nicosia-i Féparancsnoksag (HQ UNFICYP), a Katonai Rendérség (Force Mili-
tary Police Unit), valamint a Katonai Tartalék Erék (Mobil Force Reserve) munkaja-
ban is.

Az ENSZ Ciprusi Békefenntartdé Missziéjaban az elmult 20 évben koérulbelll 3300
magyar katona latott el békefenntarté feladatot, képviselve Magyarorszagot, a Ma-
gyar Honvédséget ez ENSZ egyik legrégebbi, legjelentésebb, folyamatosan mikodé
missziojaban [7].

Az egeészségigyi ellatas szintjei az UNFICYP-ben

Az UNFICYP az ENSZ némenklatira szerinti Level 1 illetve Level 1+ szinti (NATO
Role 1 ekvivalens), sajat egészségugyi biztositassal rendelkezik. Az ettél magasabb
szintl egészségugyi ellatas (Level 2-3-4) a befogadé nemzettel kotott kiszervezeési
szerzédések alapjan - megbizhatd minéségben és szinten, allami és magan intéz-
ményekben - folyamatosan biztositott a miveleti terileten.
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Az egészseéquigyi ellatas biztositasa a Nicosia-i Parancsnoksagon (HQ UNFICYP-
UNPA) és a harom szektorban (Sector 1-2-4), az utk6z6 zéna (UNBZ) hat kiilonb6zé
pontjan telepitett egészsegugyi kdzpontban (Medical Center — csapat egészsegugyi
kozpont) torténik. Az egészségugyi kozpontok kdzil kettd a torokok lakta északi, to-
vabbi négy pedig a gorogok lakta déli részen talalhatd. Ez az elhelyezkedés normal
koralmeények kozott csak minimalis nehézséget illetve kezelheté mértéka tobblet kolt-
séget jelent egészségugyi-logisztikai szempontbal.

A magasabb szint(i, olcsobban fenntarthatdé egészségugyi ellatas biztositasa ér-
dekében az ENSZ Békefenntartasi Mlveletek Fdosztédly, Egészségugyi Osztalya
(UNHQ DPKO Medical Support Section/SSS/LSD/DFS) lehetbévé tette a misszio
szdméra, hogy a szakorvosi ellatasi szintet biztosité fogorvosi, jarobeteg-ellaté szak-
orvosi, valamint a korhazi fekvébeteg ellatasokat outsource szerzédéseken keresztil
megvasarolja, bérelje. Ennek érdekében elézetes felmérést kovetéen, meghivasos
palyaztatasi rendszerben szerzédést kotott Level 2-3-4 ellatast nyqjto civil, allami és
magan szolgéltatokkal. (fogorvosok, szakorvosok, maganrendel6k, allami és magan
kérhazak, laboratérium)

UNFICYP Egészségugyi Szolgalat

Az UNFICYP egészségugyi szolgalatdnak jelenlegi létszama 22+2 6. Az egész-
ségugyi feladatok ellatasdban csak katonak vesznek részt. A kbzegészségugyi-
jarvanyugyi illetve preventiv medicinahoz kapcsol6do feladatok ellatasat egészség-
Ugyi fétiszt végzi, feladatai szerint a rendszerbe integralt, de allomanytabla szerint
mas egységhez tartozé egy-egy gorog és torok civil alkalmazott segitségével.
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3. &bra UNFICYP Egészsegugyi Szolgalatanak szervezeti strukturaja (szerkesztette
a szerz0)

Az Egészségliigyi Szolgalat nemzetek szerinti beosztasait a 4. szamu abra tartal-
mazza. Piros alappal az orvosi beosztasok kerlltek megjeldlésre.

4. abra Az UNFICYP Egészséglgyi Szolgalatdban feladatot ellat6 nemzetek
(UNFICYP belsé anyag)

A Magyar Honvédség jelenleg az alabbi 6t beosztasba delegal egészséglgyi
szakembereket:
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UNFICYP Egészségiigyi Szolgalatfénok, Misszi6 Vezetd Orvos, Torzstiszti
Csoport

UNFICYP Kbzegészségugyi-Jarvanyugyi Fétiszt, Torzstiszti Csoport
Sector 4, Beosztott Orvos, Kontingens orvos, Magyar Kontingens
Sector 4, Magyar Kontingens Vezetd Asszisztens, Magyar Kontingens
Sector 4, Elsé Szakasz, Egészségugyi Asszisztens, Magyar Kontingens

Egészsegugyi Szolgalat F é6ndk — Force Medical Officer (FMO)

Az Egészségugyi Szolgalat F6nok torzstiszti beosztas, mely egyben a misszion
bellli legmagasabb orvosi beosztas is. Feladatait a Személyiigyi és Logisztikai F6-
nok kozvetlen irdnyitasa alatt, 6nallo feladat- és felelésségi korrel felruhazva latja el.
Szakmai el6ljardja a New York-i ENSZ Féparancsnoksag, Békefenntartasi Mlveletek
Féosztalyanak, Egészségigyi Szolgalat Fénoke (Chief, Medical Support Section/
SSS/LSD/DFS). Kbzvetlen egészségugyi tanacsadoja a misszié legmagasabb szinti
katonai (Force Commander) és civil vezetéjének (Chief of Mission).

Feladatai:

Misszio szintl egészséguigyi és fogaszati ellatast tervezése, szervezése, ira-
nyitasa.

Egyuttmikodik az UNFICYP HQ szervezeteivel valamint a szektorokkal a
szakteruletét érinté kérdésekben.

Fellgyeli, vezeti, iranyitja és ellenérzi a Szektor 1-2-4, valamint az UNPA ve-
zet6 orvosainak egészségugyi, kozegészségigyi-jarvanylgyi tevékenységét.
Meghatarozza és kidolgozza az egészségigyi ellatasi, mikodési és jelentési
irAnyelveket a misszié vonatkozaséban.

Felel6s a misszi6 hadmuveleti terveinek egészségugyi biztositasi fejezetéért,

az ebben foglaltak megszervezéséeért, koordinaciojaért, végrehajtaséért és el-
lenérzéseéert.

Feldolgozza és elemzi a missziés betegforgalmi adatokat, melyek alapjan 6sz-
szeallitja és felterjeszti a rendszeres heti, havi és éves jelentéseket.

Szervezi, ellenérzi az egészsegugyi adminisztraciot.
Egészségugyi anyagellatas tervezése, szervezése, iranyitasa és ellenérzése.

Egészségugyi szakanyagok, eszkdzok €s miszerek rendszeres karbantarta-
sanak megszervezése, biztositasa.

Javaslattétel az egészséglgyi szolgalat folyamatos tevékenységét biztositd
szerz6dések megkotesére, modositasara, hosszabbitasara.

Kapcsolatot tart fenn a ciprusi gérdg valamint a ciprusi torok egészségugyi ha-
tosagokkal és szervezetekkel, kozegészségugyi intézetekkel és az ENSZ Cip-
rusra akkreditalt egyéb irodainak vezetdivel.
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- Kapcsolatot tart fent és egyuttmikodik a szigeten erre kijeldlt allami és magan
egeészségugyi intéezmeények vezetdivel, kdrhazakkal, szakrendelékkel a misszio
folyamatos egészségligyi biztositasa érdekében.

UNFICYP Egészségugyi Kézpontok

Parancsnoksag, Nicosia

Az UNFICYP parancsnoksagan mikodé De Vergara Medical Center napi feladata-
inak ellatdsaban egy f6 vezetd orvos (Senior Medical Officer), két névér (Group
Practice Manager, Nurse), valamint egy mentéautd sofér vesz részt. Ez a misszio
egyetlen, sajat tulajdonu Level 1+ szint( ellatd helye, mely felszereltsége révén lehe-
tévé teszi az emelt szint( Ujraélesztési feladatok (ALS), kisebb sebészeti beavatko-
zasok elvégzéseét. Fektetd kapacitasa hét agy, mely sziikség esetén 11 agyra tovabb
bévithetd.

Sector 1, Skouriotissa, Lefke

Az argentinok altal feligyelt 1-es szektorban két Medical Center talalhatd, egy a
deéli gorog (Skouriotissa), egy az északi (Lefke) torok oldalon. Az egészseglgyi sze-
meélyzet vezetését, valamint a szektorban talalhatd két egészségugyi kdzpont iranyi-
tasét a szektor 1 Vezetd Orvosa (Senior Medical Officer, Sector 1) latja el. Kdzvetlen
irdnyitasa ala tarozik egy f6 beosztott orvos (Medical Officer, Sector 1), két névér és
két mentéautod sofér.

Sector 2, Nicosia

A févarosban, illetve annak kérnyékeén, angolok altal felligyelt 2-es szektorban egy
egészségugyi kozpont talalhatdé. Személyzete egy orvosbdl (Medical Officer, Sector
2) harom névérbél, és egy mentd autd soférbdl all. A vezetd orvosi feladatokat — te-
kintettel az azonos hely6rségben térténd mikddésre — a nicosiai UNFICYP Parancs-
noksag vezetborvosa latja el.

Sector 4, Famagusta, Athienou

A szlovak-magyar-szerb-horvéat 6sszetétell 4-es szektorban — hasonléan az 1-es
szektor mikodési rendjéhez — két medical center - egy a déli (Athienou), egy az
északi (Famagusta) oldalon talalhatd. Az 6sszesen hét f6s személyzet iranyitasat a
szlovak kontingensbe tartozd szektor 4 Vezetd Orvosa (Senior Medical Officer,
Sector 4) végzi. Kozvetlen iranyitdsa ala tarozik egy f6 beosztott orvos (Medical
Officer, Sector 4) aki egyben a magyar kontingens orvosa is, valamint 6t névér (ha-
rom szlovak, két magyar).
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5. kép Sector 4, Famagusta, Camp General Stefanik, Egészségigyi Kdzpont (Szerzé
sajat felvétele)

Az UNFICYP egészségugyi biztositdsanak alap dokumentumai

Valamennyi ENSZ misszi6 egészségugyi ellatasat szabalyzé alap dokumentum az
ENSZ Missziok Egészségiigyi Ellatasi Utmutatéja (Medical Support Manual for Uni-
ted Nations Peacekeeping Operations). Az utmutaté O0sszefoglalva tartalmazza az
egeszségugyi ellatas alapvetd kritériumait, szintjeit, taglalja a kilonb6zé vezetési és
szervezési folyamatokat, valamint definialja és standardizalja az egészségugyi- és
egeészségugyi-logisztikai feladatok rendszerét. Az egészsegugyi logisztikai feladatok
részletes szabalyozasaval és rendszerével a dokumentum 8. fejezete foglalkozik [8].

Az UNFICYP helyszini egészségugyi mikodését a Misszio Egészségugyi Ellatasi
Terve (Mission Medical Support Plan) szabalyozza, melynek elkészitéséért, rendsze-
res felllvizsgélataért és reviziojaért a mindenkori Egészséglgyi Szolgalat FEnok
(FMO) felelbs.
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Ugyancsak az FMO feladata elkésziteni az Egészségugyi Logisztikai Tervet
(Medical Logistic Plan) mely a Misszié muveleti koncepciéjan alapuldo Mikodési és
Ellatasi Tervnek (Mission Support Plan), valamint az Egészségugyi Ellatasi Tervnek
(Medical Support Plan) egyarant része. Az Egészségugyi Logisztikai Terv tartalmaz-
za a misszié szamara beszerzendd gyégyszerek, egészséglgyi fogydanyagok, vér-
készitmények, orvosi miszerek listajat, ezek pontos beszerzeési idejét, raktarozasi-,
felhasznalési- és selejtezési rendjét.

Az elmult években ugyancsak elkészilt a misszié Logisztikai Tervének két Ujabb
alfejezete, melyek a rendkivili események, mindsitett kérilmények illetve valsag
helyzetek esetén sziikséges reakciokat hatarozzak meg (Pandémias Terv 2013, Ka-
tasztrofa Terv 2013).

Az egészségugyi feladatok ellatdsahoz sziikséges eszkdzok

Orvosi eszkdzok, orvosi m  (iszerek, mentdé autok

A miveleti terlletre telepitett és ott az egészségugyi ellaté személyzet altal hasz-
nalt eszkdzok biztositasa a ciprusi misszioban két modon térténik:

ENSZ tulajdonu eszk6zok (United Nations Owned Equipment - UNOE) melyeket,
az ENSZ biztosit a misszio, a kontingensek illetve az egészségligyi személyzet sza-
mara. Ezen eszk6zok rendszeres karbantartasa, kalibralasa, javittatasa, potalkat-
résszel torténd ellatasa, selejtezése, beszerzése és cseréje az ENSZ feladata, mely-
nek finanszirozasa az ENSZ altal a misszié szamara biztositott kéltségvetesi keretbél
torténik [9].

Kontingens tulajdonu eszkdzok (Contingent Owned Equipment - COE) melyeket, a
kuldé orszag (Troop Contributing Country — TCC) - az UNFICYP esetében Argentina,
az Egyesilt Kirdlysag és Szlovakia - biztosit sajat kontingense illetve bizonyos ese-
tekben a misszié egyéb nemzetei szamara. A COE tipusu eszkdz6k rendszeres kar-
bantartasa, kalibralasa, javittatasa, selejtezése, beszerzése és cseréje a kuldé or-
sz4g feladata, finanszirozésa a kildé orszagot terheli, de ezért az ENSZ, a kdzte és
a TCC kozott létrejott Memorandum of Understanding (MOU) illetve Contingent
Owned Equipment (COE) szerzddés alapjan téritési / bérleti dijat fizet [9].

A nemzeti kontingensek altal telepitett egészségugyi tamogatas esetén (ilyen
rendszer mikodik pl. a Haitin vagy a Balin miveletet végrehajt6 ENSZ missziokban),
az egészsegugyi anyagok, -eszkdzok, orvosi berendezések és miszerek beszerzé-
sét, telepitését, fenntartasat és utanpotlasat altalaban a TCC hajtja végre, az egydutt-
muikoddési megallapodasban foglaltak szerint.
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6. 4bra Sector 4, magyar hasznalatban lévd, szlovak tulajdoni mentéauto (szerzé
sajat felvétele)

Gydbgyszerek

Az UNFICYP esetében gyogyszerek, az egészséglgyi fogydanyagok, egyszer-
hasznalatos eszkdzok biztositasa az ENSZ feladata. Ezek megrendelése, megvasar-
lasa és helyszinre szallitAsa az ENSZ kdzponti szerzédés rendszerén keresztil (UN
Systems Contract) torténik [10].

Tekintettel a ciprusi viszonyokra, az eurépai szintl egészségigyi ellatasi szinvo-
nalra, az ENSZ New York-i kdzpontja bizonyos gyogyszerek esetében engedélyezte
a misszid szamara a helyi piacrdl torténé vasarlast (Local Procurement Authorization
— LPA). Ebben az esetben a felhasznéalasra szant gyégyszerek olyan sz(ik csoportja-
rol van szo, amelyekkel az egészségugyi szolgélat a helyszinen nem rendelkezik és
beszerzésik a kdozponti szerzédés rendszerén keresztul rovid idé alatt koltséghaté-
konyan nem lenne megoldhato.

Szintén engedélyezett a kontingens és/vagy nemzeti tulajdonu gyégyszerek és fo-
gybeszkozok hasznalata, abban az esetben, ha az adott nemzet az ENSZ-t6l ezzel
kapcsolatos kompenzaciora sem az ar, sem a szdllitds, sem a megsemmisités vo-
natkozasdban nem tart igényt. Jelenleg ezzel a lehetéséggel a vezeté nemzetek ko-
zul a brit kontingens él, esetiikben ENSZ tulajdonu gyogyszer egyaltalan nem kerdl
felhasznaldsra, mig a szlovak kontingens ezt a lehetéséget az ENSZ-es készletek
kiegészitésére haszndlja fel. A magyar €s az argentin kontingensek esetében csak
ENSZ tulajdona készitmények kerllnek alkalmazéasra.

Egészségligyi fogyoeszkdzok, egyszer-hasznalatos eszk6zok

Az egészségugyi fogydanyagok és egyszer-hasznalatos eszkdzok biztositasa
ugyancsak az ENSZ feladata. Ezen termékek beszerzése szintén a mar korabban
emlitett kozponti ellaté rendszeren keresztil (UN Systems Contract) torténik, valam-
ennyi kontingens hasznalja, alkalmazza 6ket a misszioban.

Egészségligyi gazok
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Az egészséglgyi gazok biztositasanak megszervezése a misszid vezets-
orvosanak (FMO) felel6ssége. A mikodés jelenlegi rendjében az UNFICYP orvosi
rendel8iben, mentbautdiban sziikséges ezen anyagokkal rendelkezni, ezek rendsze-
res frissitéserdl gondoskodni. Az ellatas felelésségét a mindenkori tulajdonviszonyok
hatadrozzak meg, vagyis az ENSZ tulajdonu rendelékben és mentéautokban (UNOE)
az ENSZ, kontingens tulajdonu rendel6kben és mentéautokban az adott kontingens
illetékességi és felelésségi kdrébe tartozik az ellatds. Az anyagok beszerzése koz-
ponti szerz6dés rendszerén keresztil (Systems Contract) zajlik, de tekintettel a cip-
rusi lehetéségekre, a koltséghatékonysag figyelembe vételével a palackok Ujra tolté-
se a helyi piacon engedélyezett (LPA).

Vér- és vérkészitmények

A vér- és verkeszitmények az ENSZ altal, az ENSZ szabvanyai szerint biztositan-
déak az UNFICYP-ben [11], melyre a misszidval szerz6désben allo helyi kérhazakon
keresztll van lehetdség.

Stratégiai mi veleti készlet

A Stratégiai Tartalék (Strategic Deployment Stocks-SDS) az ENSZ békefenntarto
misszidinak gyogyszer és egészsegugyi fogyoeszkoz tartaléka, amely a misszio
szdméara folyamatos mikddést képes biztositani, kiemelt vagy nem vart kérilmények
kozott is. Beszerzése, feltoltése csak az ENSZ altal biztositott, kozponti szerzédeés
rendszeren keresztil beszerzett eszkdzokkel és anyagokkal torténhet. Az UNFICYP
esetében ez a tartalék mintegy 60 napos, hattértamogatas nélkili ellatast tesz lehe-
tévé [8] [10]. A Stratégiai Tartalék a misszié esetében nem tartalmazza a pandémias
krizis helyzet illetve a tomeges sériltellatas/ katasztrofa helyzet kezelésére felhalmo-
zott készletet.

Az egészséglgyi ellatas biztositasanak aktualis helyzete az
UNFICYP-ben

Az UNFICYP-ben taldlhaté - az eltéré tulajdonviszonyok keveredésének szinte

,,,,,,

szolgalat mindennapi mikodését és logisztikai feladatait.

A szektor 1-ben mikddd argentin kontingens esetében a rendszer tisztan UNOE
tipusd, melyben valamennyi orvosi miszer, orvosi eszkdz, mentbautd, gyogyszer,
fogydeszkdz és outsource tipusu, Level 1-t6l magasabb szintl ellatds ENSZ tulajdo-
na vagy ENSZ altal finanszirozott.

A szektor 2-ben tevékenyked6 brit kontingens rendel6jében ENSZ tulajdonu orvosi
berendezéseket hasznal (UNOE), de ennek mikddését mér sajat tulajdonu (COE)
mentbéautokkal egésziti ki, és csak sajat tulajdonu, nemzeti tamogatas utjan beszer-
zett gyogyszereket hasznal, mig fogybeszkozeik kettds ellatasbol — ENSZ és nemzeti
— erkeznek. A Level 1-t6] magasabb szint(i egészségugyi ellatast ugyancsak két mo-
don — ENSZ Altal, valamint nemzeti tamogatas Utjan finanszirozottan — vesznek
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igénybe. Az ENSZ éltal el8irt kotelezd és ajanlott védboltdsokat nemzeti tAmogatés
keretében illetve helyi beszerzés utjan biztositjak az allomany szamara.

A szektor 4-ben, a szlovak vezetés alatt tevékenykedd magyar kontingens eseté-
ben az el6z6td6l is bonyolultabb a helyzet. Valamennyi mentdéauto szlovak tulajdonu
(COE), melyek kozll egyet a magyar kontingens hasznal. Ezek felszerelése a meg-
kivant mlszerekkel, Gizemeltetése, karbantartdsa és rendszeres szervizelése, vala-
mint a rendel6k felszerelése az elvart szintl és minéségi orvosi miiszerekkel ugyan-
csak a szlovak kontingens feladata. Tekintettel arra, hogy néhany eszkdz beszerzé-
sét a szlovak kontingens sem a mentéautdk, sem a rendelék vonatkozasdban nem
tudta megoldani, szikségessé valt ezek beszerzése az ENSZ Aaltal finanszirozott
form&ban (UNOE), igy ezek karbantartasat, rendszeres kalibralasat és sziikség ese-
tén cseréjét is az ENSZ koltségvetesébdl végzik. A magyar kontingens rendeldjében
hasznalatos szlovak tulajdonu (COE) eszkdzokért természetesen a szlovak fél fele-
I6s, de ezek rendszeres ellenbrzését mar az ENSZ végzi. A 4-es szektor gyogyszer-
rel és egészségugyi fogyoanyaggal torténd ellatasa az ENSZ feladata (UNOE), ezt a
szlovak fél gyogyszerek tekintetében nemzeti tamogatas utjan kiegésziti, de ebbdl a
magyar kontingens nem részesul, igy a magyarok ellatasa gyogyszer és fogydéanyag
vonatkozasaban csak az ENSZ atjan biztositott. A rendel6k és mentdautok felszere-
|ése egészségugyi gazzal szintén a szlovak fél feladata, melyet helyi beszerzés utjan
biztositanak. A jelenleg érvényben I1év6 ENSZ szabalyzok szerint valamennyi olto-
anyaggal torténé ellatds nemzeti kotelesség és feladat, mind a kotelezé, mind az
ajanlott vakcinak vonatkozasaban. Ennek megfeleléen a Cipruson allomasoz6é ma-
gyar kontingens Magyarorszagrél érkezé rendszeres ellatasban, mig a szlovak kon-
tingens Szlovakiabadl torténd ellatasban részesiil.

Nehézségek, kihivasok

1. Az egészségugyi szolgalat szervezeti struktirgjaban nem talalhaté egészség-
ugyi logisztikus, igy a tervezéssel, anyagmozgatassal, beszerzéssel és pot-
lassal kapcsolatos valamennyi feladatot a vezet6orvosnak és a vezetd asz-
szisztensnek kell megoldania.

2. Jelenleg sem a vezetdorvos, sem a kdzegészségugyi-, jarvanyugyi fétiszt ha-
zai felkészitési tematikajaban nem szerepel pénzigyi tervezéssel, logisztikai
képzéssel kapcsolatos oktatas.

3. Szabvanyositas hianya az egészsegugyi ellatmanyok és gyogyszerek elneve-
zésében, csomagolasaban, és jeldlésében.

4. Tobbnyire nemzeti piacra gyartott, eltéré orszagokbdl szarmazo, eltéré mar-
kanév alatt futd gydgyszerkészitmények hasznélata a hatbanyag megnevezés
helyett.

5. Hianyzo6 protokollok az ellenérzés rendjére vonatkozéan (csak misszio szintd,
egyénileg meghatarozott idejii és rendi ellenérzések (ISS inspection, COE
inspection)

Osszefoglalas
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Az UNFICYP-ben mind az 6t, Level 1, valamint a Level 1+ szint( ellaté hely
gyogyszer, egészségugyi fogydanyag €s egészségugyi miszer ellatasa folyamatos,
a beszerzés az ENSZ kozponti szerzédési rendszerén keresztil zajlik. A rendelék
altalanos felszereltségi szintje a magyarorszagi csapatorvosi rendel6k szinvonalat
meghaladja. Felszerelésikrdl részben az ENSZ, bizonyos esetben pedig a kildé or-
szag (4-es szektor, Szlovak kontingens) gondoskodik. Valamennyi kontingens az
érvényes ENSZ szabdalyzok szerint koteles betegeit ellatni, és az ellatast dokumen-
talni, akkor is, ha csak sajat kontingensébe tartozé személyeket lat el. Az egészség-
ugyi ellatds - mint a misszio szinte valamennyi feladata - multinacionalis, tdbbnyelvi
(argentin rendel6ben — argentin betegeken kivll brazil, chilei, paraguayi betegek;
angol rendelében - angol betegeken kivil indiai, ausztral, olasz betegek; magyar
rendelében - horvat, szerb, szlovak betegek stb. fordulhatnak meg) kornyezetben és
koralmeények kdzott zajlik.

Az egészsegugyi ellatashoz elsésorban megeldz6, gyogyito, kitrité feladatok kap-
csolédnak, mely feladatokat a misszid6 Egészségugyi Ellatasi Tervének iranymutata-
sai szerint kell végezni. Az egészségigyi ellatassal kapcsolatos logisztikai feladatok
rendszerét az Egészségugyi Logisztikai Terv tartalmazza, mely terv része a misszié
mdveleti koncepciéjan alapulé Mikodési és Ellatasi Tervnek.
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Bukta Tunde

EGY LOGISZTIKAI BAZISON MEGVALOSITOTT
MUNKAHELY| EGESZSEGMEGTARTAS-FEJLESZT O
PROGRAM ES KUTATASI PROGRAM TAPASZTALATAI

Il. RESZ

Az els6 részben a logisztikai bazison megvaldsitott egészségmagatartas-fejleszté
program kerllt bemutatasra, a masodik részben a szomatizacios tiinetegyuttes prob-
lémakorének feltardsat szolgalo kutatas eredményeinek bemutatasa torténik meg. A
kutatasi folyamat soran 10 profilos Szondi teszt, TCl kérddiv és az Experiences in
Close Relationship Questionnaire — Kézeli Kapcsolatok ElImény Kérddiv hasznalatara
kerdlt sor, s ezen tesztek kiemelkedé eredményeinek elemzése kbvetkezik.

Katonai statusz, kozalkalmazott statusz 6sszehasonlitasa

Ugy dontottem, hogy megvizsgalom a katona, kdzalkalmazotti statuszban dolgo-
zOk személyiségjegyeit is. 25-25 fét szerettem volna megvizsgalni a katonak kozul,
ez sikerlt is, azonban csak 6 kdzalkalmazott férfi adatait sikerilt 6sszegyjteni, ezért
csak a 25 kozalkalmazott nd adatait tudtam elemezni.

Statuszok 6sszehasonlitasa
7. szamu tablazat

i- _ Harag vagy 2
Opt Jutalom Szenti , ) Szepa- || picowacie | Felelem
mizmus- menta- Lelemfe- I:’arsgs: racios ona}llo- a partner- " az
pesszi- fiqo 656 - nyesség | elfogadas szo- sag : elhagya-
mizmus PR s rongas il Szﬁm tastol
fﬁ? - Eifit 12,44 4.9 4.2 6,44 24 39 2,07 23
Katona 4,48 15,68 | 7,08 3,7 7,00 3,4 4,7 2,8 31
né
Kdzal-
kalma- 4,96 16,32 7,6 3,4 6,08 3.5 4,39 3,1 3,71
zott
e | 705 13470 21899 7266  ees1| 13935 8440 11141 10287
éisgymp' ,029 ,001 ,000 ,026 ,036 ,001 ,015 ,004 ,006
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A TCI és az ECR teszt eredményei szerint a kdvetkezé dimenzidban van szignifi-
kans kiulonbség a 3 csoport kozott. A katona nékre, s a kdzalkalmazott holgyekre
jellemzé a jutalomfliggbéség, 6ket a segitékészség, az egyuttérzés, a szocialis érzé-
kenység, a nyiltsag és a melegsziviiség jellemzi. Erzékenyen reagélnak a dicséretek-
re és szocialis jelzéingerekre, kitartban sévarogjak az emocionalis megerdésitést, errél
nehezen mondanak le. Mindezek mellett a kés6bbi megerdsités, jutalom remeényé-
ben képesek a késleltetésre. Annyira vagynak az elismerésre, hogy a jutalommal
torténé megerdsités elmaradasa esetén is, akar hosszu idén keresztil is képesek
kitartani.

Az ilyen személyek sokkal tobb érzelemteli kapcsolatot Iétesitenek. A katona feérfi-
ak érzéketlenebbek a tarsas jelzésekre, hidegek, gyakorlatisak, keményfejlek, zar-
kozottak, és érzelmileg flggetlenek. Szeretik a pénzt, nemigen hat rajuk a verbalis
megerdsités. Hamar k6zombdssé valnak, lemondanak a jutalommal nem kecsegtet6
aktivitasrol. S ha a szentimentalitas aldimenziot is megvizsgaljuk, azt tapasztaljuk,
hogy a kozalkalmazott hélgyek a legszentimentalisabbak. Katona nék élik at legin-
kabb a tarsas elfogadast.

Katona férfiak a legleleményesebbek, visszafogottak, a katona nék és a kdzalkal-
mazott holgyek extravagansabbak. Az egyuttmikddés tengelyén a katona nék a leg-
egyuttmikodébbek, utdna 6ket kovetik a katona férfiak, és csak harmadik helyen
vannak a kozalkalmazottak.

Harag vagy frusztracio a partnerrel szemben a kdzalkalmazott hélgyeknél tapasz-
talhat6. Korabbi vizsgalataimban is azt tapasztaltam, hogy a kdzalkalmazottak azok,
akik szubjektiven tobb stresszhelyzetet élnek at, kiszamithatatlannak, befolyasolha-
tatlannak, tulterheltnek tartjak a mindennapjaikat, ezért tartanak leginkabb attol, hogy
elhagyjak 6ket. Ennek oka lehet, hogy a katonai rendfokozattal rendelkez6k a hierar-
chia csucsan levéként kevesebb stresszt érzékelnek, hiszen altalaban dontéshozo
pozicibban vannak, s ez a dontési lehetéség a hierarchia alsé rétegén 1évé végrehaj-
t6 kozalkalmazotti allomany szamara adatik meg. A kdzalkalmazotti allomany nem
rendelkezik olyan elémeneteli rendszerrel, mint ami a katonadk szamara biztositott, és
annyi szocialis juttatds sem jar nekik, mint a katonaknak, gondolok itt az albérlet ta-
mogatasra, lakasvasarlasi lehetéségekre, étkezési lehetéségekre, nyelvi képzésekre,
kiulszolgalati missziok vallalasara. A kdzalkalmazottak ebben a hattérintézményben
szubjektive szembesulhetnek azzal, hogy 6k is ugyanannyit dolgoznak, mint a kato-
nak, mégis kevesebb anyagi és erkolcsi elismerésben van részik.

A Szondi teszt alapjan a kovetkezé 6sszehasonlité eredmények szilettek:

A harom csoport dsszevetésekor megallapithatjuk, hogy a kapcsolati 6sztonkér-
ben mindharom csoport (C-+) reakciét ad. A kapcsolati vektor a targyhoz, érémfor-
rashoz vald kotédés 6sztonét mutatja. Ez 6sszefliggésben allhat azzal, hogy mindha-
rom csoport tagjai ugyanazon munkahelyen, a Magyar Honvédségnél dolgoznak,
amelynek eszmerendszere a hliségen alapul — a hazahoz, csaladi értékekhez-, s
azzal, hogy ezt a hivatast egy életre valasztjak az egyének.

Az iranyfesziltségi hanyados mindharom csoport esetében a normal dvezetbe tar-
tozik, mig mindharom csoport enyhén emelkedett tiineti szazalékkal rendelkezik, a
belsé fesziltség kdzalkalmazott csoportnal magasabb. ,Ez mindenesetre utal arra,
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hogy az egyes csoportok az dszténvészbdl a cselekveés, a viselkedés szintjén keres-
nek levezetd szelepet” (Schwoy, 2011 14. old).

Az értelmezéskor meg kell emliteniink a telitett reakciok jelenlétét is, mely mindha-
rom csoportnal a m+! hy-! valaszok tébbsége jellemzé (Isd. 8.tablazat).

Az elsé helyen az m+! reakcio all. Ez az er6teljes megkapaszkodasi vagyat jelenti,
a tarsas tarsadalmi kapcsolatok szorongasokkal teli allapotat. A telitett reakciékban
masodik helyen all a hy-!, ami az elrejtésnek, ,elbljasnak”, a rejtegetésnek a faktora,
fokozottan jelentkezik a lagy érzelmek elrejtésének igénye, ezaltal az érzelmi élet
megdermed. amibdl az kovetkezik, hogy Osztonkésztetései rejtve maradnak még
Onmaga szamara is, ami ennek kovetkeztében feloldhatatlanna valik.

Mennyiségi feszlltségek a kulonb6zé  statuszoknal

8. szamu tablazat

Mennyiségi fesziiltségek rangsora katona férfiaknal

m+! | hy- | h+! | s k-! p+!' | d-! s+l d+!' | e-! e+! h-! p-! k+! m-! | hy+!

51 49 31 19 17 9 9 7 4 3 2 1 1 0 0 0

Mennyiségi feszulltségek rangsora néi katonaknal

m+! | hy-l | h+! | s s+l p+! | k-! d-! d+! | e-! p-! k+! m-! | k+! h-! hy+!

59 43 32 24 15 15 13 8 5 4 3 1 1 0 0 0

Mennyiségi fesziltségek rangsora néi kbzalkalmazottaknal

m+! | hy-l | s p+! h+! k-! d-! d+! | e+! k+! e-! m-! | p-! S+l h-! hy+!

53 43 26 26 25 18 12 5 4 1 1 1 1 0 0 0

Katonak esetében a harmadik helyen all a h+! reakcio, ami a felfokozott mértéeki
szeretet- és gyengédségigényt, és a kielégithetetlen szeretve lenni érzés vagyat mu-
tatja. Kozalkalmazottak esetében az s- all a harmadik helyen, amely a passzivitasra
val6 hajlamot mutat.

Ha a csoportos 6sztbnképleteket hasonlitjuk 6ssze, akkor azt tapasztaljuk, hogy a
hy-és az m+ faktor mindharom csoport képletében szerepel. Ezek a gyokérfaktorok,
amelyeket megbetegité tényezdként tartunk szamon, mivel kielégithetetlenségik
folytan a lelki megbetegedés okozéi lehetnek. Az elrejté6zés igénye (hy-) és a megka-
paszkodas igénye, a megszerzett targyak biztonsagos megtartasanak igénye (m+)
nem tud kielégulni egyik csoportban sem, talan ezért valasztottak munkahelylknek
azt a munkahelyet, amely ezen sziikségleteket biztositja szamukra azzal, hogy egy
szabalyozott, zart vilagot képez. Katonak esetében a h+ is, a szeretet, gyengédség
iranti vagy, a szeretve lenni érzés (h+) kielégithetetlensége is jelen van, s a katona-
néknél a s- is lathatd, ami a passzivitasra vald hajlamuk kielégitetlenségérél szdl,
tehat esetikben a szexualis tengely mindkét faktora érintett. Ezért valdszin(Usithetd,
hogy azért képesek egy olyan helyzetben Iétezni, amelyben mind a férfi, mind a néi
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szerepet at tudjak élni. Ongyogyitasi kisérlet lehet a katona férfi szerep felvétele
szamukra.

Csoportképletek a kiilonbdzé  statuszoknl

9. szamu tablazat

Katona férfiak Katona n 6k Kdzalkalmazottak
csoportos 0sz- csoportos 0sz- csoportos 0sz-
tonképlete ténképlete tonképlete
szimptomatikus faktorok pO+ e0 pO+ e0 dO+- pO+
szublatens és szubmanifeszt K- dO+- s+ K- ht s- e+ ke d0+-
faktorok
Gyokérfaktorok hy- m+ h+ hy- m+ h+ s- hy- m+

A tlneti faktorok a szeleptényezéket jelentik, mindharom csoport a p vektort hasz-
nalja feszlltségei kanalizalasara, amely az én-idealképzést jelenti, emellé tarsul a
katonaknal a lelkiismereti korlatok kiépitésének faktora (e) is. A katona nék még a d
vektort a hitlenség, hiiség vektorat is hasznaljak 6sztonfesziiltségeik levezetéseére.
Osszességében elmondhatd, hogy a kdzalkalmazottak vannak a leghatranyosabb
helyzetben, mind érzelmi és anyagi szempontbdl. A lelki apparatusuk is kevesebb
fesziltségkezelési modot talal problémaik kezelésére.

Dohanyzas problémakore

A KSH munkatéarsai szerint (J6zan, 2002) hazankban a dohanyzésnak tulajdonit-
haté halandésag az 1970-1990 idészakban novekedett, olyannyira, hogy a 35-64
éves koru férfinépességben a haldlozasok kozel 35 %-a a dohanyzéssal hozhato
Osszefuiggésbe. A kozépkoru néknél a haladlozasoknak mintegy 17 %-a volt kapcso-
latban a dohanyzassal 1999-ben.

A 2005-ben a Magyar Honvédségben folytatott vizsgalat (Urban, 2005) arra is ra-
mutatott, hogy a dohéanyzas negativan hat a hivatasos katonak mentélis egészsége-
re, amely ronthatja teljesitménylket a megkizd6 képességek széles repertoarjat
igényl6é helyzetekben. A dohanyzék kdzoétt az egyes megklizdési képesség (coping
potencial) dimenzidk alacsonyabb értékeit talaltak. A vizsgalat eredményei arra a
feltételezésre engedtek kdvetkeztetni, hogy a dohanyzasrdl vald leszokas feltehetéen
segiti a pszichologiai megkiuzdés belsé eréforrasait megerésiteni. Az 6nszabalyozas-
sal kapcsolatos személyiségvonasoknak fontos szerepe van az érzelmileg irdnyitott
viselkedések kontrolljaban. A dohanyzok alacsonyabb self-regulacios készségei egy-
becsengnek azokkal a vizsgélatokkal, amelyek arra mutattak ra, hogy a dohanyzéok
kevéshé képesek anticipalni a viselkedés negativ kdvetkezményeit (Dinn, Aycicegi €s
Harris, 2004). Az alacsony mértékii 6nszabdalyozds esetében a személynek kilsé
segitségre van sziiksége ahhoz, hogy megkizdjon az érzelmeivel és a kdrnyezeté-
vel. Eppen ebben segithet a dohanyzas, amivel dsszefiiggésben a dohanyzok gyak-
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ran a cigarettat megktizdé stratégiaként is emlegetik. A dohanyzék egy része a ciga-
rettaval potolja a hianyzo belsé szabalyozo készségeket, s adataik értelmezésénél
nem hagyhattak figyelmen kivil azt a lehetéséget sem, hogy a dohanyzas hozzaja-
rulhat a megklzdési potencialok csékkenéséehez.

V4

nak tulajdonit szerepet. Ugy gondoljak, hogy a szenvedélybetegek altalaban nem
tudjak feldolgozni a feszlltséguket, nehezen viselik el a fajdalmat és a frusztraciot,
tehat az emocionalis fesziltségek elviselésének képtelensége a lényegi elem. /
Buttsworth, Fenichel és Rosenberg/. A szenvedélybetegségeket a feszliltség fokozo-
dasanak hatasara bekovetkezd reakcioként értelmezik, amiben a nyomott, feszilt,
rossz hangulatot old6, a kdzérzetet a feszliltség csokkentésével javitod ,kellemeseb-
bé” tévé hatas, az emocionalis igénybevétel elharitasa a dontd. /Feuerlein/

Az elmult években tobb egyénnek segitettem a dohanyzas leszokasi folyamata-
ban, ezért ugy dontdttem, hogy a rendelkezésemre allé kutatasi alanyok kdzul kiva-
lasztom a dohanyzodkat, és hozzajuk illesztek 30 f6 nemdohanyzé egyént, és meg-
vizsgalom a 2 csoport kozoétti kulonbségeket. A vizsgalati minta 60 f6bél allt, mely
egyenlé aranyban oszlott meg a 2 minta k6z6tt (csoportonként 30 f6), melyben a ne-
mek aranya — 20 né 10 férfi - megegyezett. Az életkori eloszlas 25-55 év kdzott van.
Az iskolazottsag azonos a csoportokban, kdzépfoku és fels6fokl végzettséglek a
vizsgalati személyek.

A TCI és az ECR eredmények kozll a kdvetkezd dimenzidkban talaltam szignifi-
kans kulonbséget.

Dohanyzdk és nemdohanyzék 6sszehasonlitasa
10. szdmu tablazat

Dohanyzo6 5,6 7,2 3,5
Nemdohéanyz6 4,3 8,5 2,7
Mann-Whitney U 262,000 295,000 270,000
i, S, 005 020 030
tailed) ' ' ’

A ragaszkodas dimenzion a dohanyosoknak magasabb az értékei, ami utal a do-

hanyzas szenvedélymagatartasara. Erdekes eredmény, hogy a személyes tulajdon-
sagok belatasa a dohanyosok szamara nehézséget jelent, talan ezzel magyarazhato
a leszokas folyamatanak problematikus volta, és a szerhasznalat oka is. A dohany-
zOk félnek attdl, hogy elhagyjak 6ket, ezért is hasznaljak megkuzdési stratégiaként a
dohanyzast.
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A Szondi teszt alapjan a kovetkez 6 6sszehasonlité eredmények szilettek:

A két csoport 0sszevetésekor megallapithatjuk, hogy a kapcsolati 6sztonkdrben
mindkét csoport (C-+) reakciot ad. A kapcsolati vektor a targyhoz, 6romforrashoz va-
|6 kotédeés 6sztonét mutatja.

Az irdnyfesziltségi hdnyados mindkét csoport esetében a normal dvezetbe tarto-
zik, mig mindkét csoport enyhén emelkedett tiineti szazalékkal rendelkezik, a belsé
feszliltség a nem dohanyz6 csoportnal magasabb. ,Ez mindenesetre utal arra, hogy
a dolgozok az dsztonvészbdl a cselekvés, a viselkedés szintjen keresnek levezet6
szelepet” (Schwoy, 2011 14. old).

Az értelmezéskor meg kell emlitenliink a telitett reakciok jelenlétét is, az m+! vala-
szok tobbsége mindkét csoportndl jellemzd (Isd.11. tdblazat). Ez az erbteljes megka-
paszkodasi vagyat jelenti, a tarsas tarsadalmi kapcsolatok szorongasokkal teli allapo-
tat. A telitett reakciokban harmadik helyen a h+! reakcié all mindkét csoportban, ami
a felfokozott mértékl szeretet- €s gyengédségigényt, és a kielégithetetlen szeretve
lenni érzés vagyat mutatja.

A nemdohanyzoknal elsé helyen a hy-! all, ami az elrejtésnek, ,elbujasnak”, a rej-
tegetésnek a faktora, fokozottan jelentkezik a lagy érzelmek elrejtésének igénye, ez-
altal az érzelmi élet megdermed. amibél az kévetkezik, hogy dsztonkésztetései rejtve
maradnak még 6nmaga szamara is, ami ennek koévetkeztében feloldhatatlanna valik.
A szemérmesseg és az alkalmazkodas extrém volta tapasztalhatdé a nemdohanyzok-
nal.

Mennyiségi feszlltségek dsszehasonlitdsa
11. szamu tablazat

Mennyiségi fesziltségek rangsora dohanyzoknal

m+! | s-1 | h+! | hy-l | p+! | k-l | d+! | e+! | d-! | s+! | e! | p-! | kt! | hy+! | k+! m-!

44 40 | 36 33 25 | 23 9 9 8 4 2 2 2 1 1 0

Mennyiségi fesziltségek rangsora nemdohanyzoknal

hy-! | m+! | h+! | p+! | k! | s | d-! | s+! | d+! | p-! | e+! | m-! | h-! | el | kt! hy+!

72 5 |30 | 27 | 21 | 14 | 13 8 4 2 2 1 1 0 0 0

A telitett reakciok tablazatos bemutatasa

A telitett reakciokban masodik helyen all a dohanyzoknal a s-! reakcid, ami a ma-
zochizmust, a passzivitasra vald hajlamot mutatja. Ez is magyarazhatja a sikertelen
leszokasi kisérleteket, mert a sikeres leszokashoz aktivitasra van szikség.

Ha a csoportos 6sztonképleteket hasonlitjuk 6ssze, akkor azt tapasztaljuk, hogy
az m+ faktor mindkét csoport képletében szerepel. Ezek a gyokérfaktorok, amelyeket
megbetegitd tényezdként tartunk szamon, mivel kielégithetetlenségik folytan a lelki
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megbetegedés okozo6i lehetnek. A megkapaszkodas igénye, a megszerzett targyak
biztonsagos megtartasanak igénye (m+) nem tud kielégilni egyik csoportban sem,
Nemdohanyzdk esetében a h+ is, a szeretet, gyengédseég iranti vagy, a szeretve len-
ni érzés (h+) kielégithetetlensége is jelen van, s a hy- a lagy érzelmek elrejtésének
igényenek kielégitetlensége is jelen van.

A dohanyzoknal k- is megtalalhaté a gyokérfaktorok kozott, ami azt jelenti, hogy
hajlammal rendelkeznek lemondasra. Az s- is lathatd, ami a passzivitasra valé hajla-
muk kielégitetlenségérél szol, érdekes eredmény, hogy a nemdohanyzéok ezen szik-
ségletiket képesek szelep tényezéként hasznalni,, ezen 0Osztonfeszlltségeiket
kiventilallni. Mindkét csoport féként a lelkiismereti korlatok kiépitésének faktorat (e)
hasznalja feszultségeinek kanalizadlasara s a nemdohanyz6k még a p vektort az én-
ideal képzést is fesziltségei levezetéseére hasznaljak.

Dohanyzdk és nemdohanyzék dsztonképletének 6sszehasonlitasa
12. szamu tablazat

Dohéanyzok Nemdohanyzok

csoportos csoportos 0sz-
Osztbnképlete ténképlete
szimptomatikus faktorok e+0 e+ p+s-
szublatens és szubmanifeszt faktorok  h+ hy- d- p+0 k d
gyokérfaktorok s- m+ k- h+ m+ hy-

Ha a csoportos latenciasort megvizsgaljuk a kovetkezdé eredményeket kapjuk:

A dohanyzokra jellemz 6 csoportos latenciasor
13. szamdu tablazat

Schk- :Cm+ : Phy- :Sh+

1.2 1.13 0.93 0.2

A nemdohényzdkra jellemzé csoportos latenciasor
14. szamu tablazat

Phy- :Sh+ :Cm+ :Schk-

2.13 15 1,26 0.76
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A dohanyzo6 minta 6sztonosztalya a Schk-:

Ok a nappali &modozdk, a destruktivak és dnsorsrontok, hallgatagok és az elide-
genedettek, az 6rokké nemet mondok. Képtelenek azt a sziikségletet nativ modon
kiélni, hogy magukat a vilagtol hermenetikusan elzarjak, és a sajat énjuk bortonében
toltsék életliket. Ehelyett gyakran hasznaljak a birtoklasi vagy, az elidegenedés, a
hallgatas vészkijaratait. Ennek az alosztalynak a tagjai szamara minden, ami a sajat
személyukkel kapcsolatos, kezik, arcuk, testik, beszédiuk, idénként hirtelen idegen-
né valik egész téenykedésukkel és viselkedésuikkel egyltt, vagyis néha agy érzik,
mintha egy idegen, nem pedig 6k mozognak, beszélnek, cselekszenek és gondol-
kodnak.

Gyermek-és ifjukorban sziikszaviak, zarkozottak. Alomvilagban élnek, s voltaképp
azonban mint felnéttek is éber-almodozék maradnak. Mint gyerekek kapaszkodnak
abba, aki veluk torédik. Az élettdl idegen, félénk gyermekek maodjara keresik helyiiket
az életben. Osztoneik miatt, szilkségiik van az eltavolodasra — s ha visszatérnek s
tudjdk makodtetni tovabb a kapcsolataikat.

A nemdohanyz6 minta 6sztbnosztalya a Phy-.

Szondi egyik 1942-es eldadasaban a kovetkezdképpen mutatta be ezen 6szton-
osztaly tagjait: "Ezen 6sztonosztalyba tartozd személy nem meri megmutatni magat,
s ezt szégyenkezés és szorongas formdajaban éli at. A szereplési vagy fantazia for-
majaban érvényesil. Kialakul a belsé ,theatrum” a képzeletbe forditott exhibicios és
siker igény. Az oOsztbnosztaly f6 jellege, hogy tagjai a ki nem elégitett, lappango
szilkséglet, a ki nem élt szeretés, siker-és exhibicionalasi vagy miatt kerultek 6szton-
vészbe. Jellemik és betegséguk gyokere tehét: a rejtett hisztéria.” Oly egyének tar-
toznak ebbe az 6sztonosztalyba, kik képtelenek a szeretés vagyat kiélni. (Szondi,
1942. 87.0ld)

Az adatok elemzése megerdsitette azt a korabbi véleményemet, hogy a dohany-
zasrol valo leszokashoz szikséges egy tudatos dontés, amely a szenvedélymagatar-
tas biologiai, szocialis, és érzelmi aspektusainak feltarasa utan hozhaté meg. Fontos,
a szakemberek altal vezetett, egyéni pszicholdgiai vizsgalatokon alapuld, egyedre
tervezett - és menet kézben is modosithato- mentalhigiénés program, mivel az egyeé-
ni pszichikus héattér nagyban meghatéarozhatja a folyamat menetét.

Fontos a dohanyzasi szokads megtartasat elésegité hiedelmek modositasa és az
asszertivitds és a problémafdékuszu megkizdési modok elsajatitdsa, valamint a pszi-
choldgiai lemondasi folyamat atélésének a képessége. Ezen képességek a Szondi
teszt eredményei szerint nem allnak rendelkezésre a dohanyzoknal, tehat ezen
készségek fejlesztéseével kell a leszokasi folyamatot inditani.

S fontos, hogy a leszokni kivano egyén rendelkezzen a kudarcok és a fenyegeté-
sek keltette negativ emociok uralasanak konstruktiv viselkedésbe valé transzforma-
lasénak képességével.
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Pszichoszomatikus betegségek vizsgalata

Az egészséglgyi intézmények betegellatasi statisztikai alapjan (2002), az alabbi 6t
betegség-csoport a leggyakoribb Magyaroszagon:

Leggyakoribb betegségcsoportok Magyarorszagon
15. szamu tablazat

Betegségcsoport Sl
gsegesop (A lakosséag hany szazalékat érinti)

A keringési rendszer betegségei 39,2
A 1égzd rendszer betegségei 13,7
Az emészt 6rendszer betegsé- 126
gei '

Mentalis- és viselkedészavarok 11,6
A csont-, izomrendszer és a 112

kot 6szovetek betegségei

Magyarorszagon a fiatalabb korosztalyban vezeté halaloknak szamitanak a kilsé
okok, az dngyilkossag és a baleset. A kozépkoruakat aggaszté mértékben fenyegeti
a rakos megbetegedések esélye, féként a 36-45 év kdzotti nék koérében vezetd ha-
lalok a rdkos megbetegedés. A férfiaknél ebben a korosztalyban az emésztérendsze-
r megbetegedések szedik a legtdbb aldozatot. Vilagviszonylatban Magyarorszagon a
masodik legmagasabb az emésztd szervrendszeri betegségek miatti halalozas.

Az elhizas egy 0sszetett tinetegyittes, amelynek leglatvanyosabb eleme a ma-
gas testzsirtartalommal parosult magas testtomegindex (28-30 kg/m2 feletti). Ugyan-
akkor szamos egyéb jellemzével bir, amelyek elsésorban az anyagcsere sebességeé-
nek lelassulasaban, hormonvaltozasokban, sziv-érrendszeri zavarokban, izlleti
megbetegedésekben érhetbk tetten és fokozatosan alakitanak ki esetenként vissza-
fordithatatlan valtozdsokat a szervezetben. A magyar felnéttek tobb mint 55%-a tul-
sulyos. A 18 évnél idésebbek 21%-a Klinikailag elhizott. Tovabbi 42%-a a férfiaknak
€s 28%-a a n6knek elhizas el6tti &llapotban vannak, azaz kézel jarnak az elhizashoz.
A 18 és 30 évesek kozott a férfiak 87%-a, mig a nék 95%(!)-a volt fizikailag inaktiv. A
tulsuly kezelése azonban ritkAbban belgydgyaszati probléma, mint amennyiszer
pszicholdgiai kezelést igényel. Az 0sszes elhizasformaknak mindossze 10-15%-at
milyen belsé, szervi mikodés zavaraként jelenik meg. Az elhizott emberek 85-90%-a
esetében rossz kdrnyezeti mintak és szokasok, valamint kommunikaciés és 6nérvé-
nyesitési problémak allnak a tulsuly hatterében, amely viszont idével testi megbete-
gedésekhez vezet ugyanugy, mint a masodlagos elhizasformak esetében.
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Mozgésszervi megbetegedések is  korunk népbetegségének szamitanak, ha-
zankban is a lakossag 15-20%-nal diagnosztizalhatdé a betegség valamely tipusa és
tobb mint 100 ezren szenvednek gyulladasos izlleti megbetegedésben. A mozgas-
szervi betegségek a fejlett és kdzepesen fejlett orszagok leggyakoribb, legnagyobb
szamu és legtdbbe kerlil betegségcsoportja. Legutdbbi ,Eurobarométer” (Health in
the European Union) jelentése szerint mozgasszervi problémak tekintetében hazank
33 %-kal az union belil az élen éll. E betegségek amellett, hogy szignifikansan befo-
lyasoljak a mozgasszervi betegek, és csaladjaik pszichoszocialis statusat, mind a
keresdképtelenség, mind a munkaképtelenség okai kozll a 2. helyen éalinak. A leg-
gyakoribb okai a fogyatéekossagnak, illetve az egészségi allapothoz kothetd életmi-
néség-csokkenésnek, s e betegségek 60 %-ban okai a hazai, korai nyugdijaztatas-
nak, ill. a hazai tappénzes napok szamanak is.

Mar Alexander (1953 idézi: Kokdnyei 41. old) fontos szerepet tulajdonitott az ér-
zelmi kifejezés elnyoméasanak a pszichoszomatikus betegségek kialakulasaban. Ugy
vélte, hogy az elfojtott eméciok fesziltséghez vezetnek, amely igy az érzelmet kisérd
vegetativ innervacié mértékének fokozédasat és idébeli elhizédasat eredményezi.
Minden betegség szeretet és figyelem kérés is. Az emberek egyik leghétkdznapibb
konfliktusat a sajat szeretetik és a kérnyezetik altal nydjtott szeretet mennyisége és
minésége kozotti ellentmondas okozza. Egyesek azért betegszenek meg, hogy biz-
tositsak maguknak azt a figyelmet és torédést, amelyre szikséguk van, és a beteg-
ség igény, igazolas és ugyanakkor vezeklés is az igényelt szeretettobbletért.

Altalaban a beteg szamara valamilyen feladatot is teljesit a betegség, A beteg to-
rédésre vald igényét, szeretetigényét, rokonszenvre valo szilkségét mindenekfelett
komolyan kell venni, és a kezelés soran bizonyos hatarig ki kell elégiteni, mielétt el-
varhatjuk téle, hogy a betegségétél eltéré6 modszerekkel kisérelje meg azt a szerete-
tet és gondoskodast megszerezni, amire vagyodik.

Alexander multikauzalis pszichoszomatikus betegségmodellje szerint pszichodina-
mikailag az alapveté etoldgiai tényezé egy specifikus emocionalis konfliktushelyzet.
Ha az egyén nem képes a szervezet homeosztazisat veszélyeztetd fenyegetd inger-
rel megbirkdzni, agressziv késztetéseit nem képes levezetni verbalis vagy viselkedeé-
ses uton, akkor tartds készenléti allapot alakul ki, mely a szimpatikus idegrendszer
tulmikodéset eredményezi. Az agresszio, a vetélkedés elfojtadsa a szeretet, a bizton-
sag, elvesztésétél valo félelem miatt funkcionalis idegrendszeri zavarokhoz, majd
tartos konfliktus esetén szomatikus sérulésekhez vezethet (hipertonia, migrén, stb).

A fenyeget6, averziv ingerek kivédésének az aktiv megkiizdés mellett a masik le-
hetésége az o©nallé viselkedés kockazatanak elkerllése, a passzivitas, a
dependencia. Ha azonban a dependencia-igény meghiusul, frusztraldédik, akkor tar-
tos konfliktushelyzet esetén a paraszimpatikus idegrendszer tulmikodése alakul ki,
majd ennek kodvetkeztében olyan pszichoszomatikus betegségek johetnek létre, mint
az ulcus, colitis ulcerosa, asztma.

Az aktudlis élettorténeti esemény aktivalhatja az egyén pszichodinamikai konflik-
tusait, és sikertelen elharitas révén pszichofizioldgiai regresszio kévetkezhet be.

A szervi érzékenység, mint bizonyos szervi betegségekre prediszpozicional6 té-
nyezd figyelembe veszi az 6roklott hajlamokat, és féleg a korai szocialis tanulasi ta-
pasztalatokat.
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Antalfai Marta szerint a pszichés és a pszichoszomatikus betegség is felfoghato
részben valtozasra, valtoztatasra vald képtelenségnek, mivel mindkét betegség hat-
terében sok esetben éngyengeség (Antalfai 1994, 2001) s ennek kdvetkeztében a
kulvilag kihivasaival szembeni megkiuzdési elégtelenség huzodik. (Antalfai 2007,
360.)

Ursin és Eriksen (2004 idézi Kbkonyei, 2008) azt emeli ki, hogy csak a fenntartott
stressz/arousal jelent potencialis veszélyt az egészségre. Minden olyan pszichologi-
ai, biologiai és szocialis jellemz6 tehat, amely a stressz tartossagat eredmeényezi — az
egyéni hajlam flggvényében — potencialisan hozzajarul kilonb6zé betegségek kiala-
kulasahoz. Erdemes megemliteni azt is, hogy a fenntartott magas arousal gyakran jar
egyutt alacsony pozitiv valaszkimenetellel, ez pedig megkuzdési képtelenséggel, re-
meénytelenség vagy tehetetlenség érzéssel parosul, hosszu tavon pedig hipoaktiv
HPA-tengely aktivitashoz vezethet (Ursin és Eriksen, 2004 idézi Kokonyei, 2008).
Ezek az elképzelések szintén azt erdsitik, hogy nem a stresszreaktivitas az elsédle-
gesen kritikus tényez6, hanem a stresszbdl valé felépllés képessége. A kulcsténye-
z6 tehat, hogy a stressz elmulasat kévetéen a pszichés és bioldgiai mikdodés milyen
gyorsan all helyre. (Kokonyei, 2008)

A vizsgalati minta 45 fébdl allt, mely egyenlé aranyban oszlott meg a 3 minta ko-
z6tt (csoportonként 15 f6), melyben a nemek aranya - 11 n6 4 férfi - megegyezik. Az
életkori eloszlas 25-55 év kdz6tt van, az atlagéletkor 36,6 év volt a talsulyosoknal, a
mozgasszervi csoportnal 41,3 év az emésztészervi csoportnal 37,7 év. Az iskolazott-
sag azonos a csoportokban, kozépfoku és felséfoku végzettségiek a vizsgalati sze-
mélyek.

Mindharom csoport esetében a kapcsolati dsztonvektor a kétédési tapadas jelleg-
kotédéssel egyitt a kotédési tilalom élménye is jelen van. A kapcsolddas eleve biin-
tudatos, a kotédés igen gyakran eszmékre vonatkozik, ilyenkor az eszméhez vald
kotédés bizonyos fokig az incesztudzus fesziltség attétele. Az egész konstellaciot a
targy kapcsoldédas neurotikus volta jellemzi. A személy irracionalisan megtapad a
targynal, majd meghasonlik vele, mégis kitart. A kapcsolatok véget nem érbéek, a
személy nem tud levalni, elszakadni, igy minden kdtédésben alarendelt szerepet jat-
szik. Irrealitas és hliség egybefondodnak. C (-+)

Az emésztészervi €s a tulsulyos csoportnal a szélen az S (+-) és a C (-+) vektor
reakcio talalhato: a személyszeretet (+h) a passziv néies szexualitassal (-s) 6tvoz6-
dik, lagy, 6nmagat a masiknak fenntartas nélkill odaadé ember konstellacioja, szol-
galatkészség, vezetettség igénye lathaté a szexualis tengelyen S (+-).

A mozgasszervi betegek csoportjanal a szélen az S (+ +) és a C (-+) vektor reak-
cio talalhaté: a személyszeretet (+h) a szerelem targyanak megragadasaval, aktivi-
tassal, vezetés igényével (+s) 6tvozédik. Az atlagemberre jellemzd szexualitasrol
beszélhetiink az S (+ +) tekintetében.

Mozgasszervi és az emésztészervi betegeknél kbzépen P (0-) vektorban a szitua-
tiv indulatok kozvetlen érvényesilése feltételezhetd. A személy azonnal megsértédik,
tamad, de indulatossagat szégyenli, robbanasait racionalizalni igyekszik. Ez az érzé-
keny sértédési beallitottsag egész életvezetését szinezi, a fék gyenge. Az Sch (- +)
vektorjelzés a serdiilé képét mutatja, a személy minden szeretne lenni, de ezt az al-
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lasfoglalé énje letiltja. Sokféle véaltozatos funkciondalis beszlkulés kapcsolatokban,
erdekléddésben, mozgasban, evésben, munkaban, alvasban.

A képlet két szélén stabilitas lathatd, de a kdzép Ures. Az egyén akar érzelmeket
megelni, akar kapcsolédni, vagyik intim kapcsolatra, de az érzéseket nem tudja meg-
élni. A szeretet- gyUldlet mentén Uriti ki 6sztonkésztetéseit, ott szelepel, ahol kapcso-
l6dhatna.

Dialektika véleményem szerint Ugy valosulhat meg, hogy a szélen kapcsolati szo-
rongas az elfogadasi igény, a szeretet és a gyengédség iranti extrém vagy talalhato,
mikdzben kdzépen a kapcsolodasi képtelenség, kontaktusképtelenség talalhaté.

Tulsulyos csoportnal kozépen P (+-) és Sch (- 0) vektorjelzések talalhatok: a
paroxizmalis tengelyen P (+-) vektor reakcio taldlhato, amely konstellacional a sze-
mely tekintetbe veszi a masik szempontjat, belatdsa moralisan racionalizalt. Viselke-
désében szégyenlbs, fantdziaéletben visszahUzodott, engedékeny, tolerans, s ez
0tvozdodik a j6sag szemérmes elrejtésével, tehat az elismerést, halat nem varo, a sa-
jat érdemét nem nézé jésag képletével. Az Sch -0 neurotikus én képe, az alkalmaz-
kodas jegye. Gatlashangsulyu tiinetképzédeés jellemzi.

Dialektika véleményem szerint naluk ugy valésulhat meg, hogy a szélen kotédési
tapadas, az elfogadasi igény, a szeretet és a gyengédség iranti extrém vagy talalha-
t6, s ezen igényeinek kielégitését a masokhoz vald alkalmazkodassal probalja elérni
a szemely.

A telitett reakciok tablazatos bemutatasa
16. szamu tablazat

Mennyiségi fesziltségek rangsora tulsulyos betegeknél

m+! | hy-! | h+! | d-! k-! s-l p+! | e-! s+l | e+l | d-! p-! h-! hy+! | k+! | m-!

38 29 16 |12 |11 |11 |8 2 2 1 1 1 0 0 0 0

Mennyiségi fesziiltségek rangsora mozgéasszervi betegeknél

hy-! | m+! | h+! | k-! s- s+l | d-! e-! e+! | D+! | p+! | m-! | p-! hy+! | k+! | h-!

34 33 26 | 6 4 4 4 3 3 3 3 1 1 0 0 0

Mennyiségi fesziltségek rangsora bélrendszeri betegeknél

s-! M+! p+! | H+! | hy-! | d-! | k! e+! |H-! |e! [S+! | D! | p! |kt m-! | hy+!

25 24 21 |16 16 5 |3 3 2 1 1 1 0 0 0 0

Tulsulyos csoportnal az elsé helyen all az m+! reakcid. Ez az er6teljes megka-
paszkodasi vagyat jelenti, a tarsas tarsadalmi kapcsolatok szorongasokkal teli allapo-
tat. Az m faktor az oralitas faktora is egyben, ami az evés szorongasoldo hatasara is
utalhat. Eretlen érzelemszabalyozasat az evésben éli ki, meg tud felelni az élet elva-
rasainak, de annak az aran tartja a kereteket, hogy az evésben kontrollalatlan.

A telitett reakciokban masodik helyen all a hy-!, ami az elrejtésnek, ,elbUjasnak” a
faktora, fokozottan jelentkezik a lagy érzelmek elrejtésének igénye, ezaltal az érzelmi
élet megdermedését tapasztalhatjuk. amib8l az kovetkezik, hogy 6sztonkésztetései
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rejtve maradnak még dnmaga szamara is, ami ennek kovetkeztében feloldhatatlanna
valik.

A harmadik helyen all a h+! reakcié, ami a felfokozott mérték( szeretet- és gyen-
gédségigenyt, és a kielégithetetlen szeretve lenni érzés vagyat mutatja.

A mozgasszervi csoportnal az elsé helyen all a hy-! reakcidé, ami az elrejtésnek,
.elbujasnak”, a rejtegetésnek a faktora, ami arra utal, hogy az egyén dsztonkészteté-
sei rejtve maradnak még 6nmaga szamara is, ami ennek kdvetkeztében feloldhatat-
lanna valik.

A masodik helyen all az m+! reakcid. Ez az er6teljes megkapaszkodasi vagyat je-
lenti, a tarsas tarsadalmi kapcsolatok szorongasokkal teli allapotat.

A harmadik helyen all a h+! reakci6, ami a felfokozott mértékl szeretet- és gyen-
gédségigenyt, és a kielégithetetlen szeretve lenni érzés vagyat mutatja

Emésztészervi betegeknél az elsé helyen a s- reakcio all, ami mazochizmusra,
passzivitasra valo hajlamra utal. A masodik helyen all az m+! reakcio. Ez az erételjes
megkapaszkodasi vagyat jelenti, a tarsas tarsadalmi kapcsolatok szorongasokkal tel
allapotat. A harmadik helyen a p+ reakcié all, amely az én-ideél képzésre utal.

A betegekre jellemzé csoportos dsztonképletek:

A tesztben a gyokérfaktorok jelentik a megbetegité/ konduktor tényezbket, melyek
kielégithetetlenségik folytdn a megbetegedés okozéi lehetnek. A szimptomatikus
(ttineti) faktorok a szelep tényezéket jelentik, és az 6sztonfesziltségek kanalizaldéda-
si, ventilalddasi lehetéségét mutatjak. A szubmanifeszt, illetve a szublatens faktorok
a normal 6vezetbe esnek. (Gybngydsine, 2011, 6. old)

Csoportos 0sztonképletek a kilonb6zé  betegségcsoportokban
17. szama tablazat

szimptomatikus faktorok e+ p+, e0 e0+ p+ d-
fglljblatens és szubmanifeszt fakto- ms k hpd st d- m+ k- he ke
gyokérfaktorok hy- h+, hy- s- hy- m+

A csoportos 0sztonképlet alapjan a megbetegité tényezé tulsulyos csoportnal a
hy- lehet. A faktor mennyiségi tulsulya miatt- aktualisan nem elégulhet ki, igy tudatta-
lan dinamikaja révén megbetegité hatast gyakorol. Az lathatd, hogy a tulsulyos cso-
port esetében egy 6sztonosztaly érintett, tébb szelep mikddtetésére van lehetésé-
guk.

A mozgasszervi betegek esetében a gyokértényez6k kozott szerepel a h+ és hy-,
vagyis a szeretet, gyengédség iranti vagy, a szeretve lenni érzés (h+) kielégithetet-
lensége, és az elrejtézés igénye. (hy-) Sok a e0 és az e- a tiineti szintben, nagyon
haragosak s ezt nem tudjék kifejezni (hy-).

Az S tengely (s+) aktivitast mutat, de ellenallassal van benne a kapcsolataiban,
ezzel mésokat megtéveszt, mert valodi cselekvés nem torténik. Valaszai merevek,
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nem dolgozza meg etikai valaszat, nem alkalmazkodik, tavol tudja tartani magéat ma-
soktol. Az e-t kiriti, kiviszi a fesziltségeit, ezért 6 az, akitél a kornyezete szenved. S
tobbségében + ad ki, aktivan agressziv, cselekvd valakit mutat a kép, talterheli ma-
gat cselekvéssel, nem akar a helyzetbe beleallni.

Az emésztészervi betegségek esetében a gyokértényezé az (s-) a passzivitasra
valé hajlam és a megkapaszkodas igénye, a megszerzett targyak biztonsagos meg-
tartdsanak igénye (m+) nem tud kielégilni. s a hy- a lagy érzelmek elrejtésének igé-
nye. Ebben a csoportban is sok a e0 és az e- a tuneti szintben, nagyon haragosak s
ezt nem tudjak kifejezni (hy-).

Mindharom minta csoportos 6sztonosztalya a Phy-

Szondi egyik 1942-es el6adasaban a kovetkezdképpen mutatta be ezen 6szton-
osztaly tagjait: "Ezen 6sztonosztalyba tartozd személy nem meri megmutatni magat,
s ezt szégyenkezés és szorongas formdajaban éli at. A szereplési vagy fantazia for-
majaban érvényesil. Kialakul a belsé ,theatrum” a képzeletbe forditott exhibicios és
siker igény. Az oOsztbnosztaly f6 jellege, hogy tagjai a ki nem elégitett, lappango
hiszteriform szikséglet, a ki nem élt szeretés, siker-és exhibicionalasi vagy miatt ke-
riltek dsztonvészbe. Jellemik és betegségik gyokere tehat: a rejtett hisztéria.” Oly
egyének tartoznak ebbe az dsztdnosztalyba, kik részben paroxyzmalis génkonstruk-
ciok sajatos dinamizmusa, részben kulsé okok miatt képtelenek a szeretés vagyat
kiélni. (Szondi, 1942. 87.0ld)

Csoportos latenciasorok 6sszehasonlitasa

18. szamu tablazat

Tulsulyos betegekre jellemzé  csoportos latenciasor

Phy- :Schk- :Cm+ :Sh+
2,6 1,24 1.1 0.5
Mozgasszervi betegekre jellemzé csoportos latenciasor
Phy- : Schk- : Sh+ :Cm+
2.2 1.44 1.27 1.07

Emészt 8szervi betegekre jellemzé csoportos latenciasor

Phy- :Cm+ : Schk- :Ss-
1.8 1.2 0.6 0.5

A csoportok 6sszevetésekor megallapithatjuk, hogy a C dsztonkdrben mindharom
csoport (C-+) reakciot ad. A C vektor a targyhoz, 6romforrashoz valo kétédés 6szto-
nét mutatja. Ez dsszefliggésben allhat azzal, hogy mindkét csoport tagjai ugyanazon
munkahelyen a Magyar Honvédségnél dolgoznak, amelynek eszmerendszere a hi-
ségen alapul- a hazdhoz, csaladi értékekhez-, s azzal, hogy ezt a hivatast egy életre
valasztjdk az egyének. Az is érdekes tapasztalat, hogy a honvédséegben dolgozok a
fesziltségeiket nem gyulladasba, heveny allapotba teszik, hanem belemerevedésbe
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viszik bele. Ez azzal is 6sszefliggésben lehet, hogy aki ezt a szintl fegyelmezettsé-
get kibirja, annak erre belsé igénye van.

A csoportos 6sztonosztaly tekintetében mindharom vizsgalati csoport a Phy- 6sz-
tonosztalyba tartozik. Mindharom ugyanazt a tengelyt mozgatja intenziven, ugyan-
azon adja ki a legtobb képletet. Tulsulyosok esetében 3 dsztonosztalyban keveés fe-
sziltség van, 1 6sztonosztaly van jelentés feszilltségcsokkenés nélkil. Mozgasszervi
€s az emeésztészervi csoportnal harom Osztonosztaly érintett, kevesebb szelep mi-
kodik.

Az iranyfesziltségi hanyados mindharom csoport esetében a normal évezetbe tar-
tozik, mig mindharom csoport enyhén emelkedett tiineti szazalékkal rendelkezik, a
belsé fesziltség a tulsulyos csoportnal a legmagasabb. ,Ez mindenesetre utal arra,
hogy az egyes csoportok az 6szténvészbdl a cselekveés, a viselkedés szintjen keres-
nek levezetd szelepet” (Schwoy, 2011 14. old).

A vizsgalat egyik kiemelend 6 eredménye, hogy a harom csoport agresszié-
kezelésben és indulati életben tér el . A mozgasszervi betegeknél, mivel a csoport
nagy része nékbdl all, ugy tinik, hogy a nemi azonosulasukkal lenne probléma, mint-
ha ellenazonosulasban lennének. Apaval azonosulnak, férfi médjara mikddnek, ke-
vésbé jelenik meg a naluk a ndi befogadas. A tulsulyos és az emésztdszervi beteg-
csoport tagjai ezzel szemben féként n6i képet mutatnak.

A mozgasszervi és az emésztészervi csoport az érzéseit nem tudja megélni, sze-
retet-gydldlet mentén Uritenek. Indulataikat atfolyatjak, szuperegojuk fejletlen. Nem
tudjak valéjaban, hogy mi a konfliktusuk, elkertlék, nem alkalmazkodnak. A tulsulyos
csoportra viszont a masokhoz valé tulzott alkalmazkodas, a sajat igények elfojtasa a
jellemzé, viszont 6k azt nem tudjak felismerni, hogy a szeretet kielégitésére az evés
ritusat hasznaljak. Ok pozitiv érzésekben vannak, s csak méasodsorban szelepelnek
a szeretet-gyllolet mentén.

Ezen eredményeket Margaret Mahler kutatasi eredményeire alapozva is atgondol-
tam. A pszichologiai sziuletés Mahler (1975. idézi:Kulcsar,1992) szerint egy hosszu
folyamat eredménye, mely bizonyos szakaszokra bonthat6. Ezek: a normal autiszti-
kus fazis, a szimbiotikus fazis, és a szeparacio individuacio folyamata, melynek
alfazisa a differenciacio és a testkép alakulasa, a kikelés, a gyakorlas, és az Gjrak6-
zeledés, majd az individualitds konszolidacidja €s az emocionalis targykonstancia
kezdetei. A folyamat Iényege tehat az anyatol valé elkulondlés, valamint az autonom
pszichés funkciok kialakulasa.

Mahler gondolatkérében a tulsulyos csoport tagjaira az inceszt kotédés jellemzé,
6k a szimbibdzis allapotaban vannak, amelynek leglényegibb jellegzetessége a
szomatopszichikus omnipotens 6sszeolvadas az anya leképezddésével, és kulono-
sen a fizikailag két kilonb6zé egyént korllvevé kdzos hatar illuzioja. (Wilber, 2006)

A kapcsolat a taplalkozas és a szeretet, biztonsag kdzott sokszor egy egész éle-
ten at fennmarad. A vagy arra, hogy tartva legyunk, élelve legyunk, a legtébb norma-
lis felnéttnél a késébbi kapcsolatok soran is megmarad. Ammon (1973 idézi Kulcsér,
1992) hangsulyozza ,externalis narcisztikus ellatas” jelentéségét az egészseges
énfejl6dés feltételeként, amelyet az anya és a primer csoport a szimbiotikus fazisban,
az énhatarok kialakulasa elétt szolgaltat. Ha ez nem megfelel6 modon térténik, pél-
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daul ha az anya jelen van, de a sajat sziikségleteit projektalja gyermekére, és az 6
szilkségletei hatarozzak meg a taplalas alkalmait, mert nem tud vagy nem akar a
gyermek jelzései kozott differencialni, és ennek megfeleléen cselekedni, akkor reak-
cioja a gyermek jelzéseire nem adekvat. Az alkalmazkodas azért alakulhat ki ezeknél
a gyermekeknél, mert azt tapasztalja, hogy érzései, és a kilvilagbdl valé reakcidk
nem felelnek meg egymasnak. Mivel a tuléléshez a kilvilag valaszaira van utalva,
kénytelen egyluttm(kodni vele, behodolni, alkalmazkodni. A gyerek megtanulja sajat
erzeseit nem észlelni, nem figyelembe venni , érzései k6z6tt nem tanul meg differen-
cialni, csak azt tanulja meg, hogy anyja sziikségleteinek eleget tegyen. Ekkor fehér
foltok keletkeznek az én térképen, olyan szférak, ahol a személy védtelen, mind az
Osztonkésztetésekkel, mind a kilsé hatasokkal szemben. S az ilyen énpatoldgia ké-
pezi tdbbek k6zott a pszichoszomatikus betegségek alapjat, amelyek kozé a taplal-
kozasi zavarokat is soroljak. (Kulcsar 1992, 26 old)

Ezt alatdmasztja Skarderud is, aki szerint a felnéttkori pszichoszomatikus zavarok
az affektiv fejlédésben toértént megrekedésnek tudhatdok be. Az elényds alanykozi
koérnyezet hianyanak szerepe van annak, ha az érzelmek tovabbra is primer szinten,
testi éiményként jelentkeznek, azaz egy fejlédéslélektani akadaly miatt az archaikus
selfrendszerek rogzulhetnek. A kutatok ilyenkor két lehetséges utrél szamolnak be.
Az egyik a nem —fejl6dés: megerdsité valasz hianyaban a testhez kotétt affektusok
nem alakulnak érzésekkeé, az egyén nem formalja meg azokat, alexithimias lesz. A
masik esetben, amikor a gyermek agy talélja, hogy érzelmi tapasztalatai elviselhetet-
lenek a gondoskodoja szamara, ezek szimbdélumokka formalasa a selftarggyal fenn-
tartandd kapcsolat megérzése érdekében megakad. (Skardeud, 194.old) A taplalko-
zasi zavaroknal a konkrét viselkedésnek azon formajara bukkanunk, amely egyértel-
mden ramutat arra, hogy itt a test egy szelftargyat helyettesit, olyan feladatokat kap,
amelyek utanozzak a hianyzé szelftargy-funkciokat. Ehezéssel kabit, étellel megtolt,
fajdalommal taplalkozik -egyaltalan stimulalja magat, és ehhez a testét hasznalja. A
tinet utanozza a problémat és a megoldast is. Ez a szemlélet kézel all Winnicott né-
z6pontjahoz, aki szerint a taplalkozas zavaros paciens teste egy atmeneti targy fixa-
I6dasa (Sugarman és Kurash 1982 idézi Skarderud 195.) azzal vigasztalddik, ami a
rendelkezésére all.

A tulsulyos csoportnal azért nem jelenik meg a gyokérben a hy mellett a h faktor
is, a kielégithetetlen szeretetigény, mert kapaszkodik még. A tulsulyos csoportnal
korabbi a sériilés, nem indult el a szeparacid, az optimalis frusztraciot nem kaptak
meg, nem akarnak valédi érzelmi munkéat végezni, a boldog szoptatas allapotara
vagynak, amelyet a meleg elfogadoi légkor biztosithat szamukra a pszicholégiai ta-
mogatés soran, valészinl ezért valasztjdk ezt a segitségkérési format. Az emésztd-
szervi betegek csoportjanal mar megjelenik a harag érzése, sokkal jobban tudatosit-
jak, mint az el6z6 csoport. Mas elharitd mechanizmust hasznélnak, 6k mar nem ta-
gadjak konfliktusaikat, azonban az alavetettség €lményik miatt nehezen képesek
kezelni indulataikat.

A mozgasszervi betegek a szeparacio-individuacié fazisdban vannak, ebben a
Mahleri szakaszban a gyerek ugy tlinik, megmamorosodik sajat képességeitdl és
vilaganak nagysagatol. Felvillanyozodik a sajat képességeitél, folyamatosan orul a
taguld vildgaban tett felfedezésének. Ebben a gyakorlasi szakaszban az aktiv hely-
valtoztatassal a gyermek aktivan szeparalodik anyatol, ami katalizalja énjének tovab-
bi fejlédését. Harom egymassal kolcsondsen fuggé folyamat jarul hozza az
individuacio folyamatadhoz: a gyors testi elkilénulés az anyatol, specialis kapcsolat
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kialakitdsa vele, s az autondm énfunkciok érése az anyahoz valé szoros kozelség-
ben. De a szeparacio iranyaba tett minden Ujabb 1épés a targyvesztés veszélyét hor-
dozza magaban. Optimdlis esetben azonban a gyermeket atsegiti ezen a funkci6-
O0rom, és a narcisztikus kielégulés. Valoszinisithetd, hogy a mozgasszervi betegek
fejlédése soran az optimalis frusztraciot megkapték, azonban az anydhoz nem tudtak
visszatérni védelmet kapni, a targyvesztés élmeényét atéltek, s egyedil maradtak,
csalodottakkd valtak, s azéta e csalddas mentén szervezik kapcsolataikat. Azért nem
tudnak segitséget kérni, mert dacosak, nem hisznek a kapcsolatban, el sem jutottak
személyiségfejlédésiikben addig, hogy kapcsolddni lehet s érdemes.

Korabbi vizsgalataimra alapozva, azt feltételeztem, hogy a pszichoszomatikus be-
tegségek kialakulasanak hatterében az egyén szorongasai, fesziltségkezelésének
hianyossagai allnak, s ezt ezen vizsgalat eredménye is alatAmasztotta. A munkahelyi
egészségfejlesztési programokat azért tartottam megfelelé beavatkozasi formanak,
mert ez olyan eljaras, melynek célja a dolgozdk egészségeének, életminéségének
fejlesztése, de a hagyomanyos orvoslastdl eltéré6en ezt ugy prébalja elérni, hogy az
egeészséq feletti kontrollt és felel6sséget az egyénnek adja at. A programon val6 akti-
vitasi részvételre, és az dnvaltozasi készség alacsony voltara a Szondi teszt ered-
meényei magyarazatot adnak. A f6 feladatomnak a programban az dngondozas- self
nurture képességének a fejlesztését tliztem ki. Ezen eredmények azt mutatjak, hogy
a betegek nem jutottak el az érzelmi targyallandosag fazisaba, ahol elkulonilnek az
én- és a targyreprezentaciok, és mar a gyermeknek megvan a képessége arra, hogy
a sziuksegleti allapotatol is fuggetlendl is fenntartsa a targyreprezentaciokat. Ezeért
nem tudtam az egyéni felelésségvallalas érzését kialakitani naluk, mert nem képesek
meg erre. Csécseyné (2011) az egészségfejlesztd foglalkozasokat szakember altal
kisért onvaltoztatasi folyamatként definidlja. Azt gondolja, hogy ha tudatositjuk be-
tegséglnket vagy rejtett inditékainkat azzal mar el is kezdtuk legy6zni 6ket. A lényeg,
hogy miként fogadjuk el inditékainkat, és hogyan éljik meg a bekdvetkezd krizist. Az
egészségmagatartas program része volt a kognitiv atstrukturalas, relaxacidos prog-
ram, de szamomra az bizonyosodott be, hogy a tudattalan inditékok mind mélyebb
ismeretének biztositasara is szilkség van ezekben a folyamatokban. Az 6nvaltoztata-
si folyamat indukalasahoz arra is sziikség van, hogy a beteg minden erejével akarja
a valtozast, de ehhez elébb be kell ismernie maga elétt, hogy nem a lehetd legjobban
vezette az életét (Csécseyné, 2011.), de ennek kialakitasa ezekben a csoportokban
nem Kkivitelezheté, mert a szimbiotikus allapotukkal és a csalédottsagukkal valo
szembenézés az elsé pont ebben a folyamatban. Az egészségpszicholégus a rend-
szer minden pontjan akciéba léphet, de ez a vizsgalat abban erésit meg, hogy az
egyéni szint pontos ismerete nélkil valddi sikeres folyamat nem valdsulhat meg. Hi-
szek abban, hogy az egyén tbbbet tehet sajat egészségeéert, mint barmely orvos,
gyogyszer, korhaz, egzotikus gyogyaszati eljaras, de csak akkor tudjuk egészségfej-
leszt6é pszichologuskeént ezt a folyamatot segiteni, ha az egyén pszichodinamikajaval
is tisztaban vagyunk.

A pszichologus segitségét kér 6 csoport vizsgalata

A f6 pszicholdgiai tinetek, amelyek miatt az allomany segitséget kér, a szoronga-
sos tunetek, indulatkezelési, - dnértekelési problémak, masok megértéséhez kapcso-
6d6 problémak, valamint gyaszfeldolgozas kodzeli hozzatartozé halala miatt. Ezek a
tinetek abbdl fakadnak, hogy a személyek nem rendelkeznek hatékony, konstruktiv
megkuzdési stratégiakkal, a napi felhalmozddott stresszt nem tudjak megfeleléen
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kezelni, s igy egy idd utan tulnd rajtuk, és egy esetleges munkahelyi konfliktus soran
kerdl felszinre.

A vizsgalatom arra is lehet6séget adott, hogy valaszt keressek arra is, vajon mi-
lyen személyiségstrukturaval rendelkeznek azok a kollégaim, akik életuk kilénb6z6
krizishelyzeteiben segitséget kérnek a pszichologustdl. Ok azok, akik nem betegsé-
get valasztanak a problémajuk megfogalmazéasara, hanem a belsé feszlltségnyomas
hatasara meg tudjak fogalmazni konfliktusaik valddi okat.

A pszicholégiai problémat meghatarozé csoportnal a szélenaz S (+ +) és a C (-+)
vektor reakci6 talalhat6: a személyszeretet (+h) a szerelem targyanak megragadasa-
val, aktivitassal, vezetés igényével (+s) 6tvozédik. Az atlagemberre jellemz6 szexua-
litAsrol beszélhetlink az S (+ +) tekintetében. A kapcsolati dszténvektor a kotédeési
sek talalhatok: a paroxizmalis tengelyen P (+-) vektor reakcié taldlhato, amely kons-
tellacional a személy tekintetbe veszi a masik szempontjat, belatdsa moralisan racio-
nalizlt. Viselkedésében szégyenlés, fantaziaéletben visszahuzédott, engedékeny,
tolerans, s ez 6tvozédik a josag szemérmes elrejtésével, tehat az elismerést, halat
nem vard a sajat érdemét nem nézé j6sag képletével. Az Sch (- +) vektorjelzés a
serdulé képét mutatja, a személy minden szeretne lenni, de ezt az allasfoglalo énje
letiltja. Sokféle valtozatos funkcionalis beszlkulés kapcsolatokban, érdeklédésben,
mozgasban, evésben, munkaban, alvasban.

A telitett reakcidkban elsé helyen all a hy-!, ami az elrejtésnek, ,elbudjasnak”, a rej-
tegetésnek a faktora, melyben fokozottan jelentkezik a lagy érzelmek elrejtésének
igénye, ezdltal az érzelmi élet megdermedésével taldlkozunk. amibdl az kdvetkezik,
hogy 0sztonkésztetései rejtve maradnak még 6énmaga szamara is, ami ennek kovet-
keztében feloldhatatlanna valik

A telitett reakcidok kovetkeztében felfokozodott mértékben jelenik meg a kapcsolati
vektorban a megkapaszkodasi és elfogadasi igény (m+), amely a tulzott mérték miatt
bizonytalansag érzettel és szorongassal telitett. S fokozott mértékben jelenik meg az
én-idedlképzés igénye (p+!) reakcid, s ennek kielégitetlensége, talan ezért kérnek
segitséget, mert meg tudjak fogalmazni maguknak mar, hogy a mikodésuk eltér a
tobbi személytdl, akikhez hasonlitjdk magukat, s a sajat maguk A&ltal felallitott
enidealtdl is.. A negyedik helyen all a h+! reakcid, ami a felfokozott mértekl szeretet-
€s gyengédségigényt, és a kielégithetetlen szeretve lenni érzés vagyat mutatja.

Mennyiségi fesziiltségek rangsora pszicholdgiai csoportnal
19. szamau tablazat

Mennyiségi fesziiltségek rangsora pszichologiai csoportnal

hy- | m+! | p+! | h+! | k! | s | d+! |[s+! | p-! [d-! [ kI |m-!]|e-! |e+! |h-! | hy+!

35 28 |23 |21 |17 |16 |7 3 3 3 3 2 2 1 0 0
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A pszichés problémaval segitséget kér 6k csoportos 6sztbnképlete

Pszichol6giai csoport csoportos dsztdnképlete
20. szamu t4blazat

szimptomatikus faktorok e0+- pO+ do-
szublatens és szubmanifeszt faktorok h+ hy- k- s+
gyokérfaktorok m+

A csoportos 6sztonképlet alapjan a megbetegité tényez6 az m+ tényez6. Ez a fak-
tor mennyiségi tulsulya miatt aktualisan nem elégilhet ki, igy tudattalan dinamikaja
révén megbetegité hatast gyakorol, mivel kielégithetetlensége folytan a lelki megbe-
tegedés okozoja lehet. A megkapaszkodas igénye, a megszerzett targyak biztonsa-
gos megtartasanak igénye (m+) nem tud kielégulni ebben a csoportban.

A képletbdl az lathatd, hogy csak egy 6sztonosztaly érintett, tobb szelep mikdodte-
tésére van lehet6ségik. A szimptomatikus, tineti faktorok a szeleptényezdket jelen-
tik, és az 0sztonfeszlltségek kieresztésének lehetéségét mutatjak. A csoport a p
vektort hasznalja feszultségei kanalizalasara, amely az én-idedl képzést jelenti, emel-
lé tarsul a lelkiismereti korlatok kiépitésének faktora (e) is, s még a d vektort a ht-
lenség, hiiség vektorat is hasznaljdk dsztonfesziltségeik levezetésére.

A pszichés problémaval segitséget kér  6kre jellemzé csoportos latenciasor
21. szamu tablazat

Cm+ :Schk- :Phy- :Sh+
1.49 1.42 11 0.3

Ha az 0sztonosztalyukat vizsgaljuk, akkor azt tapasztaljuk, hogy ennek a csoport-
nak az osztonosztadlya a Cm"* Osztonosztaly. Ok az 6rok tamaszkeresok, 6rok ka-
paszkododk, akik a targyvesztéstdl félnek.

Ennek az osztélynak a képviseldi hajlamosak leginkabb szorongésos allapotokra,
amely soran attol félnek, hogy elveszitik a megtartdé targyat. Az 6sztonveszélyt a
targyba valo kapaszkodas szikségletének latenciaja hatarozza meg. Képtelenek ugy
érezni, hogy a targyat biztosan birtokoljak. Még akkor is bizonytalanok a targy birtok-
lasadban, amikor a targy a valésagban mar biztos tulajdonukban van. Annak szikség-
lete, hogy a targyba kapaszkodjanak csillapithatatlan, és mennyiségileg tulsagosan
nagy, csakugy, mint egykor az anyaval szemben. A kielégitetlen sziikséglet ebben az
esetben az elfogadés. Ebbdl adodik a participacios zavarokra vald hajlamuk is.

Elkészitettem a 3 betegségcsoport, és a pszichés probléméaval hozzam forduldk
csoportjanak 6sszehasonlitdsat a kotédési stilusokat vizsgalé ECR kérddiv segitsé-
gével, minek soran az abran lathatdé eredmeény szlletett. A talsulyos és az emészté-
szervi betegek csoportjaban a biztonsagosan kotédék vannak talsulyban. Azonban a
pszicholdgiai problémat meghatarozok kozoétt csak egy egyén van, aki biztonsagosan
kotédik, a tobbiek az elarasztott, félelemteli és az elkerilé kotédési stilussal rendel-
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keznek. Ez is lehet az oka, hogy olyan belsé feszlltségik van, amely arra készteti
Oket, hogy segitséget kérjenek szakembertél.
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15. sz. dbra: Kotédési stilusok és a betegségcsoport 6sszehasonlitasa

Ha a harag a partnerrel szemben skalat vizsgéljuk, azt latjuk, hogy ezen csoport
tagjai élnek meg leginkadbb haragot a partnerekkel szemben, ez is oka lehet, hogy
segitséget kérnek, mert a harag kezelésének készségeinek elsajatitasara is sziksé-
guk van.
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16. sz. abra: Harag a partnerrel szemben skéalak a kiilénbdzé betegségcsoportok-
nal
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Osszeségében azt mondhatjuk, hogy azért Iépesek a betegségbelatasra, s a pszi-
chés probléma felvallalasara, mert képesek érzekelni azt, hogy a mikodésiuk eltér a
korulottuk levé személyek mikodéseétdl. Masok a reakcidik, més a gondolkodasmad-
juk, és eltavolodtak az altaluk felallitott énidealtol. Azért képtelenek a biztonsagos
kotédésre, mert mind tudattalan szinten, mind a tudatos szinten hianyoznak azok a
készségeik, amelyekre sziikség lenne a kiegyensulyozottsag érdekében. Ezen kész-
ségek fejlesztéset kaphatjdk meg egy pszicholdgiai folyamattdél.

Kitekintés

Reinhardt Melinda (2007) tanulmanyaban felhivja a figyelmet arra, hogy a haté-
kony betegedukaciés programok tervezéséhez és megvalésitasahoz olyan orvosi-
egeszségpszichologiai, egészségszocioldgiai, Klinikai pszichologiai egyuttmikddeés
szilkséges, amely a bio-pszicho-szocidlis szemléletmodot, és az életminéség kon-
cepcidjat szem el6tt tartva dolgozna ki, €és szervezne meg betegoktatdé programokat,
melyek épitenének arra, hogy betegség-reprezentacidk nem stabil képz6dmények, a
betegség lefolyasa soran folyamatosan alakulhatnak, illetve alakithatok. (Reinhardt,
2007, 180) A gyogyitas-gyoégyulas folyamataban annak az alapveté szegmensnek a
fontossagat is hangsulyozza, hogy a beteg személyt annak egyedi gondolataival,
hiedelmeivel, érzéseivel és félelmeivel, azaz laikus egészség- és betegség-
definicidival egyutt szikséges szemlélni. (Reinhardt, 2007, 180) Szakmai tapasztala-
taim is megerdsitik ezeket a gondolatokat, hiszen munkam soran szembesultem az-
zal, hogy a paciensek hasonlo életprobléma fennallasa esetén is mennyire mas gon-
dolati keretben gondolkoznak, s az egyéni problémamegoldas érdekében az egyénre
jellemzé kognitiv torzitasok és diszfunkcionalis attitiidok korrigalasa elengedhetetle-
nil szikséges. Ez a vizsgélat azt is megerdsitette bennem, hogy az egyén
pszichodinamikajanak ismerete is szilkséges a pontos valtoztatasi folyamat kialakita-
sahoz.

Azért tartom fontosnak a Szondi tesztek hasznalatat ezekben a programokban,
az egyedulallé pszichoszomatdézis érdekli, hanem a mogotte allé 6szténkor, nem Kli-
nikai diagnozist kivan szerkeszteni, hanem az 6sztbn- €s én-hajlamok aranyat kivan-
ja feltarni, amely révén a sorsanalitikus gyogyito eljaras kapujaba juthatunk. Azt gon-
dolom, hogy a valodi segitségnyujtas lehetéségéért ezen a kapun be is kell men-
ndnk, mivel Szondi LipGt pszichologiai elméletével, terapias gyégymaodjaval ,az em-
bert akarta megvaltani, tlineteitdl, lelki szenvedéseitél, betegségébdl kigyogyitani,
veégs6 soron egy 6romteli leéthez, a személyiség kibontakoztatasahoz, a szabad sors-
valasztas lehetéségéhez kivanta az embert elvezetni., (Gydngydsiné,1999).

Ugy érzem a csapatpszicholégusi munka fontossagat sikeriilt bizonyitanom ezen
vizsgalattal. A kollégak szamara biztositott segitségnyujtasi formaknak helye, szere-
pe van ezen munkahelyen. Az adatok elemzése utan meg fontosabbnak tartom mind
a csoportos, mind az egyéni folyamatok indukalasat. A 17.sz. abran szemléltetem
ezen munkakar feladatrendszerét.

A munkavédelemr 6l sz6l6 1993. évi XCIIl. Térvény  2008. januar 1-jétél hata-
lyos modositdsa emeli be a munkavédelem térvényi szintli szabalyozasaba a
pszichoszocidlis kockazati tényezé k kezelésének munkaltatéi feladatat, egyben

222



meghatérozva ezen tényez§ fogalmét is. Ennek alapjan pszichoszocialis kockazat-
nak mindsiul a munkavallalét a munkahelyén éré azon hatasok (konfliktusok, munka-
szervezés, munkarend, foglalkoztatasi jogviszony bizonytalansaga stb.) 6sszessége,
amelyek befolyasoljak az e hatasokra adott valaszreakciéit, illetéleg ezzel 6sszefiig-
gésben stressz, munkabaleset, lelki eredetli szervi (pszichoszomatikus) megbetege-
dés kovetkezhet be.

A torvény a munkaltaté feladataként hatarozza meg az egységes és atfogo
megel 6zési stratégia kialakitasat , mely a szomatikus €s mentalis egészség allapo-
tanak megdérzését és visszaallitasat is szolgalja. A munkavallalok lelki thmogatdsa
egyik pillére lehet az atfogo stratégianak, amelyet a csapatpszicholdgusi feladatrend-
szer mindharom eleme tamogat. Az egyeéni folyamatok az egyéni életat tragikus for-
dulatainak feldolgozasat tlzik ki célul, a patolégias gyaszfolyamatok oldasat, és a
betegségreprezentaciok médositasat.

A csoportos folyamatok k6zdsségformalé hatasuk miatt kilonésen fontosak az al-
lomany szadmara. A relaxacios folyamatokra épllé mivészetterapias tematikaju fo-
lyamatok betegségmegel6z6 és érzelmi korrekciot is eredményezd hatasa miatt ked-
veltek az allomany kdrében.

A szervezetfejlesztési folyamat pedig mind a misszids allomany visszaillesztési fo-
lyamatat, mind a munkahelyi konfliktusok kezelését és a vezetdi allomany készség-
fejlesztését is magaban foglalja.

Remélem az altalam bemutatott egészségfejleszté program és kutatasi eredmé-
nyek ramutatnak arra, hogy a munkavallalok lelki tamogatasa az egyén
pszichodinamikajanak ismeretében hasznos pillére a katonak egészségmagatartas
fejlesztésének.
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Széll Laszlo

A KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIOK HATASA |
MAGYARORSZAG LEGIKOZLEKEDESENEK ALAKULASARA
1945-TOL NAPJAINKIG

. rész

A hazai légikbzlekedés torténeti attekintése a kezdetekt 6l napjainkig
Abstract

A légikozlekedeés, tobb mint egy évszazados fennallasa alatt a modern kor egyik legdi-
namikusabban fejl6dé kozlekedési moédozatdva nétte ki magat. Fennalladsa oOta az
iparag egészeét a folyamatos fejlédés és az ezzel 6sszefliggd tarsadalmi-, ipari- €s leg-
féképpen gazdasagi kihivasok jellemzik. Az arutovabbitas gyorsasaga miatt napjainkra
mind polgari, mind katonai terlleten a Iégi teherszallitasnak is egyre nagyobb a jelen-
tésége, annak ellenére, hogy alagazati 6sszehasonlitasban —a kdltségek tekintetében
—meég mindig ez a legdragabb szallithsi mod. A harom részes tanulmany célja a hazai
legikozlekedés fejlédésének és aktudlis helyzetének bemutatasa, a varhato fejlédési
tendenciadk prognozisa, kulonos tekintettel a légikdzlekedési infrastruktura fejlesztési
iranyara.

Kulcsszavak: légikozlekedés, kdzlekedéspolitika, MALEV

Bevezetés

A kozlekedési alagazatok kozll a légikdzlekedés a legdfiatalabb, ugyanakkor kiala-
kuldsatol fogva ez a médozat ment keresztil a legintenzivebb fejlédésen. Erdési
(1997) megfogalmazasaban: ,a légikozlekedésen a repulégépekkel, helikopterekkel és
leghajokkal térténé kdzhasznalatu és nem kbdzhasznalatl (egyes emberek és ember-
csoportok szamara fenntartott), tobbnyire menetrendszer( jaratokkal, kisebb részt ki-
l6njaratokkal, meghatarozott légi Utvonalon térténd, polgari céli szeméely- és teherszal-
litast értjuik”.* Amig a szintén kotetlen palyas vizi kozlekedés elsésorban a szallitasok
volumenében teremtett () helyzetet, addig a légikdzlekedés féként a személyszallitas
min&ségében hozott fordulatot azaltal, hogy jelentésen leréviditette a nagyobb tavol-
sagok megtételéhez szikséges id6t.

A légikdzlekedés, tdbb mint egy évszazados fennallasa alatt a modern kor egyik
legdinamikusabban fejl6d6 kozlekedési modozatava nétte ki magat. Fennallasa ota az
iparag egészét a folyamatos fejlédés és az ezzel 6sszefliggd tarsadalmi-, ipari- és leg-
féképpen gazdasagi kihivasok jellemzik. Ennek ellenére a személyszallitasban — f6-
ként az interkontinentalis forgalomban - a repulégép mar régota a nagy tavolsagok
viszonylag révid id6 alatt torténé megtételének egyik legfontosabb eszkdze. Az aruto-
vabbitas gyorsasaga miatt napjainkra mind polgari, mind katonai tertileten a légi te-

L Erdssi Ferenc: A légi kozlekedés féldrajza. University Press, Pécs, 499Dldal
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herszallitasnak is egyre nagyobb a jelentésége, annak ellenére, hogy alagazati 6ssze-
hasonlitasban — a koltségek tekintetében — még mindig ez a legdragabb szallitasi
maod. Az Uzleti életben kilénodsen igaz, hogy az id6 pénz, ezért szamos esetben a re-
pllés az egyedili szoba johet megoldas. A hagyomanyos értelemben vett 1égikozle-
kedés mellett, mar j6 ideje egyre jelentésebb szerephez jutnak a diszkont vagy ,fapa-
dos” légitarsasagok, amelyek térhdéditasanak kdszonhetéen a repulégép ma az ide-
genforgalom legelterjedtebb kozlekedési eszkdze is egyben. A diszkont tarsasdgok
eléretbrése azonban mar nemcsak a légikdzlekedési piacra, hanem pl. a nemzetkozi
vasUti és autobusz-kozlekedési piacra is jelentds hatdssal van, mivel az igen kemeény
arversenyben a fapados tarsasagok jelentés vonzast gyakorolnak a teljes nemzetkozi
utasforgalomra.

A hazai legikdzlekedést nemzetk6zi szinten sokaig csak egyetlen repulétér, és a
tobb mint 2 évvel ezelétt mikodésképtelenné valt MALEV képviselte. Mostanra a
nemzeti légitarsasag intézmeénye mar csak torténelem, helyét részben diszkont legi-
tarsasagok probaljak betdlteni, amelyeknek hasonléan a ferihegyi repiil6tér? a béazis-
repuldtere.

A tanulmanyban megvizsgalom a hazai légikozlekedés fejlédését és annak valtoza-
sat, kulonds tekintettel a kdzlekedéspolitikai koncepcidkban megfogalmazott fejlesztési
elképzelésekre és ezek megvalésitasara. A téma feltardsa soran a hazai légikdzleke-
dés torténetét, a kozlekedéspolitika legikozlekedést érinté- és befolyasold rendszer-
elemeit, valamint a fejlesztések megvaldsulasan keresztll a kozlekedéspolitikai kon-
cepciok legikdzlekedési vonatkozasait és hatasait ismertetem. A téma aktualitasat a
MALEV megsz(inése is indokolja, hiszen a vallalat miikodtetésében és iranyitasaban —
a tébb mint hat évtizedes fennallasanak jelentés részében — az alagazati politikat kép-
visel6 mindenkori kormanyzatnak nem elhanyagolhato szerepe volt.

A téma kidolgozdsahoz szamos szakirodalom felkutatasara és rendszerezésére
volt szikség, amelyek révén igyekeztem atfogd képet adni — a légikdzlekedési
alagazatot érintéen — az elsé kozlekedési koncepcié megjelenését kdvetd tébb mint
négy évtized torténéseirdl.

1. A hazai légikdzlekedés torténeti attekintése

Maga a repullés gondolata mar az 6kori embert is foglalkoztatta, azonban a techni-
kai megvalositas csak joval késébb, a XX. szadzad egyik vivmanyaként vonult be a tor-
ténelemkodnyvekbe. Az emberiség térténetének elsé motorral hajtott repulégépét az
amerikai Wright fiverek emelték a magasba 1903. december 17-én. Ez a kb. 12 mé&-
sodpercig tarté 37 m-es tav jelentette a repulés torténetének korszakalkoté merfoldko-
vét, és rovidesen peéldatlan Gtemi technikai fejlédést inditott Gtjara szerte a viladgban.
Hazankban az Uj kor eme vivmanya hamar népszerivé valt, és az I. vilaghaboru vege-
ig komoly repulégépgyartas is folyt az orszagban. Sajnos a magyar repul6ipar és légi-
kozlekedés mindkét vilaghaborat sulyos veszteségekkel vészelte at, majd a fejlesztési
korlatozasok révén még nagyobb hatranyba kerilt, ami Iényegében boritékolta a keé-
s6bbiek folyaman egyre inkabb érezhet6 lemaradast a gy6ztes nyugati orszagokban
tapasztalhato allapotokhoz képest. A teljesség érdekében ezért a hazai légikozlekedés
torténetét — a cimben szerepld utalassal ellentétben — nem a Il. vilaghaboru befejeze-
sétél kezdédben, hanem a kezdetektél fogva kivAnom éattekinteni.

2 A tovabbiakban az egys#eéy kedvéért mind a Budapest Ferihegy Nemzetkézi Rigiikés a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Rl
megnevezések helyett a ferihegyi reéjpéil kifejezést hasznalom.
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1.1. A polgéri repulés kialakuldsa Magyarorszagon

Magyarorszagon az elsd repiiléstdrténeti esemény a francia Louis Blériot® nevéhez
kothetd, aki a Magyar Aero Club* meghivasara 1909. oktéber 14-én nagy siker(i be-
mutatot tartott Budapesten. A nevezetes esemény alkalmaval, a kisrakosi katonai gya-
korl6téren,® tébb mint 200.000 budapesti lakos gyézédhetett meg a sajat szemével a
repllés és a repulégép létezésérdl. Blériot ezzel a bemutatéval nemcsak még tobb
rajongot szerzett a repulésnek, hanem egyuttal 6sztonzéleg hatott az itthoni kezdemé-
nyezésekre is, igy nem sokkal a bemutatét kovetéen 1909 végén Rakosmezdn, a ma-
gyar polgari repulés is elkezdte bontogatni szarnyait. 1910. januar 10-én Adorjan Ja-
nos gépészmérndk és repllégép tervezd innen emelkedett fel az elsé olyan hazai
konstrukcioju repulégéppel (1. kép), amelyben az eréforrds egy szintén budapesti
gyartmanyu, 25 LE-s Dedics® motor volt. Néhany évvel késébb a hazai repuldmérndki
szakma jeles képviseli, Zsélyi Aladar’ és Melczer Tibor® elkészitették egy 500 LE-s,
34 utas szdllithsara képes repilégép tervét, amelyet Aerobusz-nak neveztek el.

1. kép Adorjan Janos (balrol a harmadik) és segitéi a Libelle (Szitakdtd) nevd repuld-
gép mellett 1909 decemberében a Kélber Kocsigyar udvaraban®

Adorjan Janos szarnyprobalgatadsaval egy idében a repllés katonai alkalmazasa is
el6térbe kerdlt, hiszen ahogy Kenyeres (2009.) irja egyik munkajaban: ,mar az évtized
legelején megszervezésre kerillt az Osztrak-Magyar Monarchia Légjar6 Csapatok Pa-
rancsnoksaga az alarendelt intézetekkel és szervezetekkel egyiitt”.’® A Monarchia
egyébként az els6 katonai alkalmazésra szant repulégépet 1911 elején vasarolta meg.
A késbbbiekben a balkani események, majd az ezt kdvetéen kibontakozni latszé |I.
vilaghaboru a katonai vezeték figyelmét egyre inkdbb a repulés felé forditotta. A hadi-

3 Louis Blériot francia mérnék, konstrukié repiilés egyik uttéje 1909 julius 25-én eiként repilte 4t a La-Manche csatornat.
41901-ben alakult szervezet, amely a léggdémbos légimjiizeit gijtotte szervezett formaba.

® A Budapest-Kispest kozotti katonai gyakorlétér, amelynek helyén mai Jozsef Attila lakételep talalhatd.

® Dedics Ferenc (1879-1965) 1905-ben nyitotta meg aut6- és motorjavitd (izemét Budapesten. Az lizénoly@aepibmotorokat is
gyartott, amelyekkel Rakosmiepil6tai repiiltek.

" Zsélyi Aladar (1883-1914) a rakosmezei régiliisskor hires aviatikusa, a magyar replilési szakirodalom atyja.

8 Melczer Tibor (1879-1936) reqiijép-terves, az 1914-ben alapitott aszodi Magyar Lloyd Régéip- és Motorgyamsmérnoke.

9 http://www.hungarocontrol.hu/hu/magyar-centenarium

0 Kenyeres Dénes: Szallitérepgépek a magyar hadseregben (1949-2008.). Bizkiadas, Kecskemét, 2009.9. oldal

229



ipar ezek utan latvanyos sikereket konyvelhetett el, hiszen mar 1913-ban megalakult
Budapesten a MARE (Magyar Repllégépgyar Rt. német neve - Ungarische
Flugzeugfabrik Aktien Gesellschaft / UFAG), amely az alapitast kdveté évben éttele-
pilt Albertfalvara és az Osztrak-Magyar Monarchia legnagyobb repulégépgyaraként
mikodott tovabb. A kovetkezd jelentds esemény az 1914. aprilis 30-an Aszodon tele-
pilt Magyar Lloyd Repulégép- és Motorgyar megalapitasa volt, igy az I. vilaghaboru
kitorésekor mar két repulégépgyara volt Magyarorszagnak. 1916-ban a MAG (Magyar
Altalanos Gépgyar) matyasfoldi repilégépiizeme is csatlakozott a sorba, valamint a
MARTA (Magyar Automobil Rt.) aradi telepén is jelentds repulégépmotor-gyéartas folyt
egészen 1919-ig. Az I. vilaghabora idején a hazai repulégépipar 6sszesen 2029 db
repijllégépet produkalt és az tzemekben a munkésok Iétszama 1918-ra elérte a 4300
fot.

Polgéari vonalon ekkor még nem volt jellemzd a repllés szélesebb korl elterjedése,
de még ugyanebben az évben elindult az els6 menetrendszerl légiposta jarat Buda-
pest-Bécs kozott. A hazai repulégépgyartas sikereit azonban hamarosan a teljes
megsemmistlés kovette. A Monarchia bukasat jelenté 1. vilaghaborus vereség, majd
azt kovetéen az orszag kifosztasat és szétdaraboldsat megpecsételd trianoni béke-
szerz6dés a magyar repulést is alapjaiban tette tonkre. A békeszerz6dés értelmében a
megszallé csapatok altal hatrahagyott repllégépeket, alkatrészeket, gyartdé gépsorokat
és szinte valamennyi repuléteret meg kellett semmisiteni. A megallapodas a fejlesztési
irAnyokat is jelentésen korlatozta, hiszen a legy6z6tt orszagok nem csatlakozhattak az
1919-es parizsi légiforgalmi egyezményhez'? és bizonyos teljesitményt meghaladé
repulégépeket sem allithattak eld. Ez nem jelentette azt, hogy a hazai repulégépgyar-
tas is teljesen megszint volna, hiszen az I. vilaghaboru utan csak sportgépeket eléalli-
t6, de abban vilagszinvonalat elér ipardg igen komoly szellemi potencialt jelentett
Eurépaban. Ez nagyrészt a Budapesti Mlszaki Egyetem kapacitasan alapult, ahol a
méltan vilaghirG sportrepilés is virdgzott. A magyar vitorlazorepulés ebben az id6é-
szakban a vilag élvonalaba tartozott, a Weiss Manfréd gyarban (WM Rt.) pedig moto-
ros sport- és tiragépeket, valamint repulégépmotorokat is gyartottak.

1.2. A légikdzlekedés helyzete a két vilaghaboru kozotti id 6szakban

1920 elején, ,menteni a még menthetét alapon” elkezdddott a katonai repilés ,pol-
gariasitasa”, amelynek keretében februar 11-én a Kereskedelmi Minisztérium fellgye-
letével megalakult a MaefoRt (Magyar Aeroforgalmi Részvénytarsasag). A tarsasag
tevékenységébe elsésorban postajaratok inditasa tartozott, de részt vettek repulénap-
ok szervezésében és lebonyolitdsaban is. Az 1920 6szétél 1921 nyaraig Uzemeld elsé
belféldi postajarat Budapest—-Szeged, majd Budapest—-Szombathely kozott szallitott
legipostai kildeményeket igen kezdetleges eszk6zokkel. A tarsasag mikodését azon-
ban az 1921. julius 26-t6l egészen 1922. november 17-ig tart6 repulési- és repulégép
epitési tilalom kovetkezteben ledllitottak. A dontéssel a gybztes allamokat képviseld
bizottsag megpecsételte az elsé onall6 magyar légiforgalmi tarsasag Iétét, amely az
1921. december 8-an tartott nyilvanos kozgytlésén végil felszamolta magat. Nyilvan-
valo volt, hogy a dontés hatterében a francidk azon torekvése allt, hogy a romanokkal
ko6zos vallalatuk, a Franco-Roumain keriljon kedvezé piaci helyzetbe és kizardlagos

1 Gaspér Janos: 75 éves a magyar polgari légikozleKeitig#/mkka.hu/historia/egyebkozlekedes/legikozlekedes

2 E7 a légligyi egyezmény az |. vilaghabor( vesztesei szamara megtiltotta a kereskedelmi célokra alkadim@sekegyiartasat, tovabba
szabdlyozta a reptdépek épitésére vonatkozo6 iranyelveket, a tegilek nemzetkozi forgalmat, a kézlekedési, kdzigazgatasi és kozlekedés-
rendészeti kérdéseket.
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jogot kapjon az 1922-ben elséként beinditott Parizs—Praga—Bécs—Budapest—Bukarest
Gtvonalra.™

Ahhoz, hogy a repulési tilalom feloldasa utan a Iégiforgalom hazankban ismét meg-
indulhasson mindenképpen szilkség volt az ezzel kapcsolatos jogi-, kdzlekedési- és
rendészeti kérdések szabalyozasara. Az 1922. évi XVII. tc. 30. §-a'* felhatalmazast
adott az akkori kormanynak a kérdés rendeleti Gton torténé szabalyozasara, amelynek
alapjan végul megjelent a 10.270/1922. sz. ME. rendelet a légikozlekedés szabalyo-
zasarol. Ez a rendelet tartalmazta a légijarmivekre, azok személyzetére, a kisérd ira-
tokra, a felszerelésre, a légiforgalmi vallalatokra, a kozlekedés médjara, a kdzbizton-
sagra és a baleseti kérdésekre vonatkoz6é altalanos szabdlyokat, valamint a
legiforgalomnak a vammal, a postaval és radidval kapcsolatos vonatkozasait. A rende-
let hatalyba lépésének id6pontja egybeesett a repulési tilalom megszinésével, igy
1922. november 17-e utan mar semmi akadalya nem volt magyar Iégiforgalmi vallala-
tok megalakitasanak. Ez nem is varatott sokaig magara, hiszen a repulési tilalom lejar-
ta utdn néhany nappal, 1922. november 19-én gréf Wilczek Frigyes™ hazai tdkések
bevonasaval — mintegy szazmillio koronas alaptékével — megalapitotta az MLRt.-t
(Magyar Légiforgalmi Rt.). A tarsasdg 6 db Fokker F-III. tipusu repllégéppel inditotta
el a forgalmat, amelyek f6ként a Budapest-Bécs és Budapest—-Belgrad viszonylatok-
ban kozlekedtek. Réviddel az MLRt. megalakulasa utdn 1922. december 22-én grof
Jankovich Bésan Endre'® kapott 5 évre feljogositast a Budapest — Székesfehérvar —
Nagykanizsa — Zagrab, Budapest — Praga és a Budapest — Bukarest vonalak forgal-
manak lebonyolitasara.!” Az engedélyokiratban a kereskedelmi miniszter a korban
szokasos nagyvonalu allami tamogatason kivil szamos egyéb juttatast (Matyasfoldén
dijtalan repulétér hasznélat, hozza egy lezarhatd hangar, ingyenes telekhasznalat a
sajat épuleteknek, az els6é két Gzleti évre sz0l6 allamsegély) biztositott a kérelmezé-
nek. A tamogatas ellenében a tarsasagnak az alabbiakban felsorolt kotelezettségek-
nek kellett eleget tennie:

— alégijaratokat az engedélyes legalabb évi 280 napon lGzemelteti;

— a posta altal kivant légiszallitast az onkoltség megtérilése mellett barhonnan
barhova elvallalja;

- a viteldijak nem lehetnek magasabbak, mint a vasuti expresszvonat els¢ oszta-
lyara sz0l6 jegyarak kétszerese;

— személyzete — kivételes eseteken kivil — csak magyar allampolgar, a legfébb
tisztségviselbinek pedig legalabb a kétharmada magyar legyen.

Ez a koncesszi6 az engedély megszerzése utan a Dessau-i Junkers Flugzeug AG
bevonasaval létrejott német tékeérdekeltségl vallalkozas, az Aeroexpress Rt. néven
alapitott tarsasag birtokaba jutott, amely a magyar allam jovoltabdl 6 db igen korsze-
rinek szamité 5 Uléses Junkers F-13-as tipusu hidroplan kialakitasa repulégéppel
rendelkezett (2. kép).

13 Gaspar Janos: 75 éves a magyar polgari légikozleKeitig#/mkka.hu/historia/egyebkozlekedes/legikozlekedes

141922, évi XVII. térvénycikk az 1922/23. kéltségvetési év et hdnapjaban viseletikdzterheksl és fedezend allami kiadasokrol ren-

delkezett. A torvénycikk 30. §-a felhatalmazta a kormanyt, hogy a Iégikdzlekedésre vonatkoz6 és az ezzel kapcsolatos jogszabalyokat a tor-
vényhozas rendelkezéséig ideiglenesen, rendeleti iton megalkothassa.

5 Wilczek Frigyes grof (1874-1941) 1901-ben az orszalggynépparti parlamenti képvisg@ majd 1922-1928 kézott az MLRt. igazgatéja

volt.

16 Jankovich Bésan Endre grof (1884-1936) a Tanacskoztarsasag bukasa utani fehérterror idején részt vett a kommunistak és szimpatizansaik
ellen inditott véres megtorlasokban, majd 1922-ben és 1926-ban legitimista otifzsiggpvised lett.

1 Tanzos LA&szI6: A légikozlekedés. A Magyar Kozlekedésiigy Monografidja. A Magyar Kézlekedésiigy Monogréfidja Kiad6hivatala, Buda-
pest, (A kiadas éve ismeretlen, valésitéy az 1940-es évek elejére téfet
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2. kép Junkers F-13 tipusu hidroplan a Gellért szall6 elétti kikotében™®

Az engedély birtokaban Jankovich grof elérte a kormanynal, hogy a vonalengedé-
lyeket terjesszék ki a Duna magyarorszagi szakaszara, a Budapest—Balaton Utvonalra
és a Balaton melletti helyiségek kozoétti forgalomra, tovabba jaruljanak hozza a nem
menetrendszer( alkalmi és sétarepilésekhez is. Az engedély kiterjesztésbdl egyér-
telmdvé valt, hogy a gépeket elsésorban vizi Uszoétalpakkal felszerelve hidroplanok-
ként kivanjak Gzemeltetni. Az Aeroexpress a Duna jobb parti, Gellért téri szakaszan,
egy 1790 méter savban hidroplan kikotét Iétesitett és irodat is nyitott a Gellért szallo-
ban.

Az els6 belfoldi jaratok 1923 juniusatol indultak el, majd ezt kovetéen a
Osterreischische Luftverkehrs-el?° kézosen beinditottak a Bécs—-Budapest kozotti re-
plléseket is. Az Aeroexpress sikeres mikodését azonban hamarosan bearnyékolta az
a momentum, hogy a német Junkers mivek 1925-ben kénytelen volt feladni Iégifor-
galmi koncepcioit és kapacitasat teljes mértékben repllégépek gyartasara 6sszponto-
sitotta. Ez a fordulat megsziintette az Aeroexpress Rt. |étalapjat, ezért a tarsasag még
ugyanebben az évben felfliggesztette a Iégiforgalmat. A kialakult helyzetet tovabb ron-
totta, hogy a vallalat a kezdeti biztaté indulas ellenére nem tudott tartosan betdrni a
nemzetkozi repulési piacra, ugyanakkor csak a séta-, kor- és taxirepulésekbdl nem
tudott megelni, igy 1926-ban végleg befejezte a tevékenységét. A masik tarsasag, a
szintén jelentdés allami tamogatast élvezé Magyar Légiforgalmi Rt. a gazdasagtalan
gépparkja miatt jutott szintén hasonl6 sorsra, de 1928 oktoberében ujjaalakult, és el-
avult gépeit lecserélte Uj tipustakra. Ennek keretében Hollandidbdl két egymotoros
Fokker F-Vll-es, 8 Uléses, 420 LE-s és egy kétmotoros F-Vlll-as, 15 Uléses, 2 x 420
LE-s utasszallitdé repllégép kertlt beszerzésre. Ez utobbi tipus licenszét nem sokkal
ezutan megvasarolta a Weiss Manfréd Rt. és harom tovabbi Fokker F-VIlI-as tipusu
repulégeépet gyartott a hazai légiforgalomnak. A Magyar Légiforgalmi Rt. nevét 1931-
ben MALERT-re valtoztattdk, de Gjabb nagyardnya fejlesztésre csak 1937-t6l kerult
sor, amikor a Részvénytarsasag 7 db JU-52 tipusd harommotoros, 3 x 660 LE-s, 17
utas befogadasara képes reptilégépet vasarolt (3. kép). Az 1930-as évek egyik legsi-
keresebb femépitési gépébdl a Il. vilaghabora alatt a Pesterzsébeti Ipartelepen 200

18 http://www.avia-info.hu/Kep/Civil/H-M/H-MACA.jpg

9 Uszétalpas reptiiépek a Dunanhttp://repulnijo.hu/2007/11/13/repulo-csonakok-a-dunan

% Az Osterreichische Luftverkehrs AG réviditve OLAG egy bécsi székhébitarsasag volt, amely 1923 és 1939 kozdtadott és részben
a német Junkers Flugzeug AG érdekeltségi korébe tartozott.
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darabot gyartottak, illetve szereltek 6ssze mar haborus célokra. A MALERT 1938 utan
Olaszorszagbdl is vasérolt olyan 24 utas szallitAsara alkalmas harommotoros, Savoia-
Marchetti SM-75 tipusu repulégépeket, melyekbe 3 x 860 LE-s magyar WM motorokat
szereltek.!

3. kép A MALERT JU-52 tipusu repiil6gépe?

1933 decemberében a KLM holland Kiralyi Légitarsasag Amsterdambdl az indoné-
ziai Bataviaba (mai Jakarta) tartd elsé |égijarataval a matyasfoldi repulétér bekapcso-
|6dott az interkontinentalis Iégiforgalomba, azonban mar az évtized elején nyilvanvalé-
va Valt, hogy az elavult repulétér helyett szikség van egy korszer(, Uj repulétér meg-
epitésére. A fokozatosan novekvd igénybeveétel kévetkeztében az egyetlen kozforgal-
mu repulétér forgalma az utas és a poggyasz széllitas tekintetében jelentésen megno-
vekedett (1. grafikon), igy mar nem volt képes feladata ellatasara. 1935-ben mar az
angol, illetve az olasz légiforgalmi tarsasag is teljesitett jaratokat London—Budapest és
Roma—Budapest viszonylatokban, tovabb ndvelve ezzel a repulétér leterheltségét. Az
0j repulétér helyszinét illetéen tébb javaslat is felmerilt, de 1937. junius 20-an végul
Budadrson nyitottak meg a févaros Uj nemzetkozi légikikotéjét. Mindez annak ellenére
tortént, hogy a helyszin foldrajzi fekvését a szakemberek egy része mar akkor is ked-
vezbtlennek itélte meg. A repulétér eredeti forgalmi éplilete — régi fényét veszitve
ugyan — még ma is lathaté. Atadasa idején a repulétér hangéarja Europa egyik legna-
gyobb repilégép taroldja volt, amely 12 db Junkers JU-52 tipusu gép befogadasat tet-
te lehetéve. 1939-ben a MALERT napi jaratokkal kapcsolta 6ssze Budaodrsét Velence-
vel, Romaval, Milandval, Béccsel, Salzburggal, Minchennel, Zirich-el, Berlinnel,
Krakkoéval és Varséval, valamint masnaponként Belgraddal, Araddal és Bukaresttel. A
Magyar Légiforgalmi Részvénytarsasag a bécsi dontések” utan Kassa, Ungvar, va-
lamint Nagyvéarad, Kolozsvar, Marosvasarhely, Székelyudvarhely, Sepsiszentgyorgy,
Kézdivasarhely és Csikszereda varosokba is inditott repuldjaratokat.

21 Gaspar Janos: 75 éves a magyar polgari légikdzleKettig#/mkka.hu/historia/egyebkozlekedes/legikozlekedes

22 hitp://www.repulomuzeum.hu/VirtualHangar/Juzf/juzfimeyzju. html

2 A bécsi dontések 1938-ban és 1940-ben Magyarorszagnak a trianoni békigsztatiilvizsgalatara iranyuld politikajaval 6sszhangban
sziletett nemzetkozi ddtiirosagi dontések voltak, melyek révén az orszag a trianoni béke értelmében elvesztett terllleteinek egyes részeit
visszakapta Csehszlovékiatdl illetve Romaniatél. A masodik vilaghaborit lezaré béketargyaldsok sézéesdgialmak ezeket a hataroza-

tokat semmisnek nyilvanitottak.
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1. grafikon A MALERT altal elszallitott utasok szdmanak alakuldsa 1920 és 1942 ko-
z6tt*

A ll. vilaghaboru idején hazankban igen gyorsan kiépult egy fejlett hadiipari kapaci-
tas, amely Csepelen és Szigetszentmikléson Daimler-Benz motorral ellatott
Messerschmitt ME-210 tipust romboldgépeket es vadaszgepeket allitott eld. Az lze-
mekben kisebb szamban ugyan, de polgari forgalomra alkalmas Junkers tipusu repi-
l6gépek 0sszeszerelése is folyt. A Il. vilaghaborua alatt és utan ez a kapacitas javarészt
megsemmistlt vagy leéplilt, azt kbvetéen pedig csak vitorlazégépek gyartasa folyt az
orszagban. A IlI. vilaghaboruban a kozlekedés terén ismét a repulés volt az, amely a
legsulyosabb karokat szenvedte el, beleértve a személyzetet, a jarmiparkot és a foldi
letesitményeket egyarant. A polgari repulégép allomanyt teljes, 100 %-0s pusztulas
érte, nagyrészik 1944. szeptember 23-an a csékvari kitérd repulétéren az angolszasz
gépek tamadasanak lett az aldozata.”

1.3. A légikozlekedés Ujrainditasa és a MASZOVLET létrehozéasa Il. vilaghaboru
utan

A ll. vilaghdboru a hazai kdzlekedési infrastruktaraban sulyos karokat okozott, az at
és vasuthalézat, a folyami kikoték, valamint a repuléterek a bombatamadasok soran
helyrehozhatatlan veszteségeket szenvedtek. A haboris események nem kimélték a
hazai polgari l1égiktzlekedést képvisel6 MALERT-et sem, amely szintén sulyos veszte-
ségeket szenvedett. A haboru befejezését kdvetéen hamar megkezdédott az orszag
Ujjdépitése, és miutan kirajzolédni latszottak az () vilagpolitikai eréviszonyok, 1945
augusztusidban, Moszkvaban maris megkezdédtek a targyalasok a magyar-szovjet
gazdasagi egyuttm(kodeésrdl, illetve kilénbdzé vegyesvallalatok létrehozasanak lehe-
téségérdl.

Ennek a folyamatnak a keretein belll, 1946. marcius 29-én irtak ala azt az egyez-
ményt, amely életre hivta a MASZOVLET-et (Magyar-Szovjet Polgéri Légiforgalmi
Részvénytarsasag). Az alapitd okirat értelmében a tarsasag — belfoldi és a kalfoldi
forgalomban egyarant — jogosult lett a légikdzlekedés szervezésére, utas-, poggyasz-,
posta- és aruszdllitdsok lebonyolitasara. Az egyuttm(kddés Iényege az volt, hogy a
magyar fél biztositotta a repulétereket és a szikséges munkaerét, a szovjetek pedig a

2 Tiboldi Tibor: A regionalis repiterek fejlesztésének gazdasagi elemzése. Doktori (PhD) értekezés, Szent Istvan Egyeteén 200851l
23. oldalhttp://szie.hu/ffile/tti/archivum/Tiboldi_T_phd.pdf
%5 Gaspar Janos: 75 éves a magyar polgari légikozleKeitig#/mkka.hu/historia/egyebkozlekedes/legikozlekedes
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repulégepeket, a tartalék alkatrészeket, az iranyitastechnikai és kiszolgalé berendezé-
seket, valamint a repulészemélyzetet kiképzb szakembergardat. Ennek megfeleléen a
MASZOVLET 2700 db részvénye is fele-fele aranyban kerllt a magyar és a szovjet
allam tulajdondba olyan konstrukcidban, hogy az alaptékébdl mindéssze csak 40 db
részvézrgyt jegyeztek készpénzben a tobbit a két fél eléz6ekben felsorolt apportja fe-
dezte.

Az elsé (festés és lajstromjel nélkdli) repulégépek 1946. augusztus elején érkeztek
meg a Szovjetunidbdl, majd nem sokkal késébb augusztus 17-én forgalomba allt az
elsé 10 geépes flotta, amelyben 6t Polikarpov PO-2 és 6t Liszunov LI-2 tipusu repulé-
gép teljesitett szolgalatot. A PO-2 tipusu kétfedeles repilégép 1928-t6l egészen az
1950-es evek kozepeéig standard motoros iskolagépkeént teljesitett szolgalatot a Szov-
jetunidban. A Il. vilaghabora alatt futar- és sebeslultszallitd valtozatai mellett 1étezett
bombazasi feladatokra kialakitott valtozata is. ,Sokrétlisége” ellenére azonban az alig
tobb mint nyolcméteres hosszusagu, 2 személy szallitasara alkalmas gép elég furcsan
mutatott a MASZOVLET flottdjaban, mivel a tipus polgari légikozlekedésben torténd
alkalmazasa szallitdsi kapacitasabdl kifolydlag gazdasagi irracionalitas volt.

A masik tipus a 21 személyes, 250 km/h sebességl, dugattyus, kétmotoros
Liszunov LI-2-es (az amerikai Douglas DC-3-nak a szovjetek altal, licenc alapjan gyar-
tott valtozata) a szeméely- és teherszallitas tekintetében egyarant alkalmasabb repilé-
gép volt, mint a PO-2-es. A Szovjetunié 1936-ban szerezte meg a gyartashoz sziiksé-
ges jogokat, és az eredeti tervek mddositasa utan egy olyan konstrukciét sikertilt Iét-
rehoznia, amelyet a rendkivil tartéssag és megbizhat6sag jellemzett. A tipus bizonyos
valtozatai még ma is repilnek, eklatans példaja ennek a hazai Goldtimer Alapitvany
Uzemeltetésében lévé egyetlen még repllésre alkalmas gép, amely rdadasul a MA-
LEV korhi szineit viseli. Az amerikai és a szovjet ipar eltéré volta miatt a LI-2-ben
hasznalt eréforras teljesitménye, és ebbdl kifolydlag a repllégép emelkedéképessége,
valamint a végsebessége némileg alulmaradt a tengerentulon gyartott valtozathoz ke-
pest, azonban ezek a tulajdonsagok a tipus elterjedését és népszerliiségét nem igazan
befolyasoltak. A tipusbdl az 1960-as évek elejéig tdbb ezret gyartottak. Itthon dssze-
sen 31 db-ot Gzemeltettek a polgari és katonai szervezetek, utdbbiak ,teve” kddnéven.
Ez a tipus jelentette a II. vilhaghabora utani polgari repulés gerincét egészen 1961-ig,
amikor is a LI-2-esek kikeriltek a flottabol. Az el6bbiekben ismertetett két tipus Uzem-
be allithsaval tehat adottak voltak a feltételek a hazai légikozlekedés ujrainditasahoz,
és mivel a Budaorsi repulétér viszonylag kisebb karokkal vészelte at a haboras ese-
meényeket, elég hamar be lehetett inditani a menetrend szerinti Uzemet is. Az indulast
nagymeértékben megkdonnyitette, hogy a MASZOVLET altal felvett, kozel 200 fés szak-
embergéarda fele kordbban a MALERT alkalmazottjaként dolgozott.?” A gépek eleinte
csak a belféldi forgalomban vettek részt, de a késébbiekben elinditottak a kulféldi jara-
tokat is.

A repulégeépek tzembe allitasaval egy idében mar nagy erékkel folyt a vallalat keze-
lésébe kerilt, hdborus karokat szenvedett vidéki repuléterek helyreallitasa. A munka-
latok el6rehaladtaval az elsé két jaratot Szombathelyre és Debrecenbe 1946. oktéber
15-én inditottdk el a Budadrsi repulétérrél (4. kép), és még abban az évben sor kerult
a hivatalos szegedi és gydri jaratnyitasra is.

% Dr. Fekete Laszlo: A MALEV térténete 1. Szarnybonthsp://www.felsofokon.hu/gazdasagi-jog-kozbeszerzek?Zp/11/a-malev-
tortenete-1-szarnybontas
?"Varga G. Gabor: A MALEV-sztori. Szazadvég Kiadd, Budapest, 2012.

235



4. kép Unnepélyes jaratinditas Budadrson 1946. oktober 15-én®

»1946 végeéig a MASZOVLET gépei 338 felszallassal 292 érat repliltek és 6sszesen
1846 utast, valamint 17 tonna teherarut szallitottak el.”?® 1947-ben a vallalat megnyi-
totta a Budapest—Miskolc és a Budapest-Pécs jaratokat, valamint elindult az elsé kl-
féldi menetrendszerinti jarat is Pragaba. Terveztek jaratokat inditani Varséba, Buka-
restbe és Belgradba is, azonban gazdasagi okok miatt ezek egyelére nem indultak be,
helyettik an. tzemk6zossegi szerzédeseket kotottek az adott orszagok légitarsasaga-
ival. A MASZOVLET 1947-ben hirdetett el§szor palyazatot 30 éven aluli, legalabb két
idegen nyelven beszéld légiutaskiséré-jeldltek szamara, azonban a rendkivil szigoru
kovetelmények miatt a nagyszamu jelentkezé kozil csak néhanyan nyertek felvételt a
legitarsasaghoz. A kovetkez6 években a belfdldi vonalhalozat tovabb bévilt Békés-
csaba, Kaposvar, Nagykanizsa, Nyiregyhaza és Zalaegerszeg varosok bekapcsoldda-
saval, tovabba a siofoki idényjaratok elinditasaval. A LI-2-es flotta bévilésével sziik-
ségessé valt pilétagyakornokok felvétele is, akik eleinte fiatal sportreptlék kozul kerdl-
tek ki, és a repulési gyakorlatot PO-2-es repulégepen szerezték meg.

A MASZOVLET 1950-ben a Magyar Postéaval kotott szerz6dés alapjan mar 19 vidé-
ki nagyvarosba szervezte meg a légipostai kildemények eljuttatasat. A szolgaltatas
annyira sikeres volt, hogy a késébbiekben mar kdzel 40 teleplilés felett dobtak le kiil-
deményeket a tarsasag gépei. A hazai legikozlekedés életében a soron kdvetkezé
jelentés valtozast az 1950. majus hetedikén megnyitott ferihegyi repulétér jelentette (5.
kép). Annak ellenére, hogy a repiltér terveit Ifj. David Karoly®® mar 1939-ben elkészi-
tette, €s a kivitelezési munkalatok 1942-ben el is elkezd6dtek, a haborus karok miatt
azonban a MASZOVLET megalapitasakor még széba sem johetett a Ferihegyen tor-
ténd Uzemelés. Az 1947-ben indulé haroméves terv keretében az akkori kormany 40
millié forintot iranyzott elé a repulétér Ujjaépitésere, igy 1950-re elkészilt egy 2.500 m
hosszu betonpalya, a forgalmi épllet egy része, a nagy hangar, szamos kiegészité
letesitmény, valamint a repulétérre vezet6é gyorsforgalmi at is. A MASZOVLET a feri-
hegyi repulétér megnyitasat kdvetd években érte el a legnagyobb kapacitast a belfoldi
forgalom tekintetében. Ehhez nagymeértékben hozzajarult a térvényileg garantalt, barki

28 http:/fiho.hu/hir/az-elso-magyar-LI-2-esek

2 Varga G. Gabor: A MALEV-sztori. Szazadvég Kiadd, Budapest, 2019. oldal

30 Ifj. David Kéaroly (1903-1973) Kossuth-dijas épitégell. vilaghdbora utan, 194%k a Kozéplilettervey Vallalat miteremvezetjeként

dolgozott, majd az 1950-es években a korszak egyik legnagyobb épiilete, a Népstadion tervezését iranyitotta. A 60-as években szamos ipari
éplletet, kozépuletet, munkés-, didk- éeanszallot, iskolat és tivelsdési hazat épitettek a tervei alapjan.
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altal megfizethet6 tarifa, amely nem lehetett tébb mint egy gyorsvonat elsé osztalyara
megvaltott menetjegy ara. A MASZOVLET jaratok 1954-ben mar 11 varost kotottek
0ssze a févarossal, és még ebben az évben beindult a menetrend szerinti varsoi, ber-
lini és bukaresti jarat is.*

5. kép A ferihegyi repulétér atadasa 1950. majus 07.%
1.4. A MALEV megalakulasanak és m (ikodésének attekintése

A hazai légikozlekedés torténetében a MALEV (Magyar Légikozlekedési Vallalat)
létrehozésa és tobb évtizeden &t tartd mikddése meghatarozo jelentéséggel birt, oly-
annyira, hogy neve szinte dsszeforrt a magyar polgari légikozlekedéssel. A vallalatrol
sajnos ma mar csak mult idében beszélhetlink, azonban tgy gondolom, hogy a miko-
dését kisérd sikerekkel és kudarcokkal tarkitott esemeények felidézése és dsszefogla-
lasa megérdemel ebben a tanulmanyban egy kulon fejezetet.

1.4.1. A kezdetektél a nemzetkozi hirnévig

1954. november 25-én Moszkvaban alairtdk azt az éllamkozi szerzédést, melynek
ertelmében a magyar kormany megvasarolta a Szovjetunid részesedését a
MASZOVLET-ben. Az (] tarsasag mar masnap megkezdte 6néallé tevékenységét MA-
LEV néven. Az eseményt beharangozva néhany héttel korabban, november 6-an
megjelent Magyarorszag és a Szovjetunié koz6s kdzleménye a korabbi vegyes vallalat
megszintetésérél, amit féként az tett lehetéveé, hogy a hazai polgari repilés mar min-
den szilkséges feltétellel rendelkezett az 6nall6 mikoédéshez. A tarsasag elsé Ugynoki
szerz6dése 1955-ben a Scandinavian Airlines (SAS) légitarsasaggal jott létre, de ha-
marosan sor kerllt sajat kétoldalu légligyi egyezmények megkdtésére is elséként a
Szovjetunidval majd az NDK-val, amelyek eredményeként pl. elséként jelentek meg
Ferihegyen a Deutsche Lufthansa keletnémet tarsasag repulégépei.

A MALEV kezdetben belf6ldi jaratokat lizemeltetett, de 1956-ban mar inditott idény-
jaratként gépet Szofidba, majd elséként a kapitalista blokk févarosai kézil 1956. junius
5-én Bécsbe is. Az Gjonnan megnyitott ferihegyi repilétéren az elsé Nyugat-Eurépabol
érkez6 repulégép a holland KLM Royal Dutch Ilégitarsasag Amszter-

Slvarga G. Gabor: A MALEV-sztori. Szazadvég Kiadd, Budapest, 2012.
32 http://ferihegyirepuloter.network.hu/kepek/nosztalgia
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dam-Budapest-Kairé jarata volt. Az 1956-o0s forradalom leverése utan a szovjetek
minden repulést betiltottak, ezért a belféldi forgalom csak 1957 januarjaban indult meg
Ujra Szombathely, Debrecen, Miskolc, Pécs és Zalaegerszeg iranyaba. Még a tél fo-
lyaman ujrainditottak a Bécs felé kdzleked§ jaratokat, €s nem sokkal késébb nyilt meg
egy Ujabb nemzetk6zi vonal a jugoszlav févarosba, Belgradba. Néhany nappal ezek
utan a belga Sabena és a skandinav SAS is elinditotta jaratait Ferihegyre, majd 6ket
kovetve megjelentek Ferihegyen a CSA pragai és a TAROM bukaresti jaratai is. Az
1957-58-as téli menetrendben az AEROFLOT beinditotta a Moszk-
va—Kijev-Lvov-Budapest vonalat, sét 1958-t6l a belféldi forgalomban egy révid ideig
Ujra lehetett Budapestrél Siofokra repiini.

A MALEV azonban nemcsak a nemzetkozi kapcsolatok kiépitése, hanem a géppark
és az infrastruktara fejlesztése terén is mutatott némi fejlédést. 1956 végén a vallalat
flottdjaba minddssze 8 db LI-2-es repllégép tartozott, mivel korabban a PO-2-eseket a
Foldmdvelésugyi Minisztérium mez&gazdasagi celokra sajat hataskorbe sorolta. 1957-
ben a Magyar Néphadsereg 13 db hasznalt LI-2 tipusu repulégépet adott a véallalatnak,
de nem sokkal ezutan megérkeztek az ennél is nagyobb, gyorsabb és kényelmesebb
lljusin IL-14 M modellek. Egy évvel a 3 db szovjet repllégép érkezése utan 5 db kelet-
német VEB IL-14P tipus keriilt a flottaba, és ezek lényegében atvették a MALEYV teljes
nemzetkozi haldézatdnak a kiszolgalasat. 1958-ban megnyilt a Budapest — Berlin —
Koppenhaga — Stockholm, a Budapest — Belgrad — Tirana és a Budapest — Praga -
Amszterdam, egy évvel késébb a Budapest — Bécs — Berlin, a Budapest — Kijev —
Moszkva, a Budapest—Frankfurt-Briisszel, majd 1960-ban a Budapest — Frankfurt —
Parizs vonal.*®

Az 1960-as évek eleje mar komoly fellendilést hozott a hazai légiforgalomban.
Nagyban hozzjarult ehhez a négy hajtomiives, 90-100 féréhelyes és 600-650 km/h
utazasi sebesség elérésére alkalmas IL-18-as tipusu replulégép megjelenése (6. kép),
amely még ebben az évtizedben versenyképessé tette a MALEV-et az eurdpai légi-
kozlekedési piacon.

6. kép IL-18 tipust repiilégép a ferihegyi repiil6téren 1962-ben*

3 varga G. Gabor: A MALEV-sztori. Szazadvég Kiado, Budapest, 2012.
34 http://retronom.hu/node/15619
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A MALEV vonalhal6zata az U] tipus Uzembeallitasaval jelentésen kib&viilt (1961:
London, 1962: Helsinki, Kaird, 1963: Munchen és Athén, 1964: Miland, 1965: Nicosia
és Damaszkusz). A felsoroltakon kivil szamos eurdpai varosba inditottak idényjarato-
kat (1962: Kijev, Dubrovnik, Zagrab, 1966: Bejrut, 1967: Isztambul, 1968: Luxemburg).
A jaratbévilésnek kbszonhetéen megnétt a megkotétt églgyi egyezmények és a MA-
LEV tarsvallalatokkal megkotott egyittmikodési szerzédéseinek a szama, valamint
fejlédott a tarsasag kulféldi kepviseldi halozata is.

1961-ig a repuléteéri infrastruktara fejlesztése terén tervezett jelentdsebb valtozasok
is végrehajtasra kerultek, mivel kibdvitettéek a ferihegyi forgalmi épuletet, meghosz-
szabbitottdk a futopalyat 2.500-rél 3.010 méterre, miszeres leszallité berendezést és
fénytechnikat, valamint radart telepitettek. A fejlesztések révén a ferihegyi reputlétér
felzarkozott az eurdpai szinvonalhoz, igy gyakorlatilag képes volt barmilyen kulfoldi
gép biztonsagos fogadasara és inditasara.

Az 1960-as évek elejére a belfdldi forgalom terén a vallalat mar nem igazan kony-
velhetett el hasonléan latvanyos sikereket, mivel ,1960-ban a MALEV 150 ezer utasa
kozul 89 ezren még a belféldi jaratokra valtottak jegyet, ellenben 1963-ban mar csak
53 ezren repliltek belfdldon”.® A drasztikus csokkenés okai kozé sorolhatok tdbbek
kozott az 1962-t81 kezd6d6 Uj nemzetkdzi jaratnyitasok, a repulégéppark modernizaci-
Ojanak jegyében végrehajtott tipusvaltas (Liszunov LI-2 modellek kiselejtezése), vala-
mint gazdasagpolitikaban bekdvetkezett valtozasok (deviza-kitermelés elétérbe keri-
lese).

A felsorolt okok kozul jelentés befolyasold hatassal birt, hogy a LI-2-es tipus leval-
tasara hivatott Iljusin modelleket mar nem kifejezetten a fiives futdpalyakon tértend le-
és felszallasra tervezték. Ahhoz, hogy ezeket a gépeket a meglehetésen szerény na-
vigacios berendezésekkel rendelkezd vidéki repuléterek is biztonsaggal fogadni tud-
jak, jelentds allami beruhazésokra lett volna sziikség, amelyhez viszont nem volt ele-
gendé anyagi forras.

Az akkori viszonyok kdz6tt a megnovekedett izemanyagarak, tovabba a vasuti kdz-
lekedési infrastruktira fejlesztése miatt sem talaltak talzott thmogatottsagra a videéki
repuléterek modernizalési elképzelései.

A fejlesztési beruhdzasok elmaradasa ellenben a LI-2-esek tovabbi gazdasagos
kihasznaltsagéat is megkérdéjelezte, mivel a vidéki repllétereken nem voltak megfeleld
fénytechnikai berendezések sem, ezért a repulégépek napnyugtatol-napkeltéig nem
repulhettek, tovabba az esetenként esétél felazott vagy a téli idészakban héval-jéggel
boritott futopalya szintén akadalyozta a forgalmat. A repulégépek ezekrél a repuléte-
rekrél csak akkor indulhattak el, ha az adott helyszinen 200 m alatt nem volt felhé
vagy kdd, a vizszintes latastavolsag pedig elérte az 1.000-1.500 métert.

Mindezen korulmeények végul egyuttesen oda vezettek, hogy a belfdldi légikdzleke-
dés, és ezzel az 1930-t6l fokozatosan kialakuld vidéki repuléterek (1. abra) jelentésé-
ge lassan hattérbe szorult.*®

®Varga G. Gabor: A MALEV-sztori. Szazadvég Kiado, Budapest, 2029. oldal
% varga G. Gabor: A MALEV-sztori. Szazadvég Kiad6, Budapest, 2012.
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1. &bra A belféldi légiforgalom és a regionalis repiiléterek kialakulasanak folyamata®’

A belfoldi forgalom visszaesésével szemben a kuilféldre iranyuld |égiforgalom
tovabbra is toretlendl fejl6dott. 1962-ben a Budapest-Berlin—-Koppenhaga utvonal Hel-
sinkivel tovabb bévilt, majd egy évvel késébb a légitarsasag mar Minchenbe, tovabba
Athén érintésével Kairdba is inditott jaratokat.

1963-t6l a MALEV neve egyre ismertebbé valt a Balkanon, Eszak-Afrikaban és a
Kbzel-Keleten is. 1964. januar 21-én a Budapest—Athén—Kaird lett az elsé Eurdopan
kivuli jarat, majd az 1960-as évektdl Isztambulba, Damaszkuszba, Bejratba, Tuniszba
is rendszeresen replltek a vallalat gépei. 1965-ben beindult a Budapest — Athén — Ni-
cosia — Damaszkusz és a Budapest — Szdéfia — Bejrut jarat, amelyek ekkor mar egy
olyan kiterjedt déli és kozel-keleti jarathalozat részét képezték, amely évtizedeken ke-
resztll a |égitarsasag egyik jelentés értékét képviselte.

A vdllalat életében a kovetkezd nevezetes eseményt 1966. februar 11-én az
Egyenlité atrepulése jelentette, amelyet egy lljusin IL-18-as repulégép teljesitett, fe-
délzetén egy kormanydelegacidval. 1969-ben a TU-134-es, majd néhany évvel késébb
a TU-154-es nagy tavolsagok megtételére alkalmas és nagy befogaddképességii tipu-
sok bevezetésével (7. kép) a légitarsasag jelentés elérelépést tett a miszaki-technikai,
valamint szolgaltatasi szinvonal terén.

% Tiboldi Tibor: A regiondlis repiterek fejlesztésének gazdasagi elemzése. Doktori (PhD) értekezés, Szent Istvan Egyetetn 20085l
24. oldalhttp://szie.hu//file/tti/archivum/Tiboldi_T_phd.pdf
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7. kép Budapest, 1973. november 19. A MALEV legujabb TU 154-es tipusu repuil6gé-
pe, a HA-LCE a ferihegyi reptil6téren®

A MALEYV é&ltal — az 6nallo kiilkereskedelmi jogok megszerzése révén — megvasa-
rolt 4 db TU-134-es repulégép vételardba beszamitasra kertiltek a még megmaradt jo
allapotban 1évé IL-14-esek, amelyek flottabdl toérténé kivezetésével egy idében, 1969.
marcius 15-én megszlint az utolsé belfdldi jarat, a debreceni is. Fontos momentum,
hogy még ugyanebben az évben felvette tagjai kozé Magyarorszagot a Nemzetkdzi
Légikozlekedési Szervezet, az ICAO.*® Az 1960-as és az 1970-es években a MALEV
sorra nyitotta meg kulképviseleteit, amelyek roévidesen a vallalat teljes forgalmanak a
70%-at bonyolitottak le. Ennek kdszénhetéen a MALEV évtizedeken keresztiil az elsd
tiz devizatermeld vallalat k6zé tartozott, és egészen a szocializmus éveinek végéig az
egyik legnagyobb exportérnek szamitott, amivel jelentés mértékben javitani tudta az
orszag kulkereskedelmi mérlegét is. Az 1970-es évektél a magyar |égitarsasag sza-
mos idényjaratot is inditott eurdpai varosokba, és MALEV gépek tiinek fel Phenjan,
Ulanbator, Taskent, Kabul, Khartum, Peking, Addis-Abeba, Dar-es-Salam, Aden,
Bombay, Delhi, Kuwait és Teheran repul6terein is. Az 1971-ben beindult a Buda-
pest-Ziurich—Madrid jarat kilénlegessége pl. az volt, hogy nemcsak Budapestrél és a
magyar févaros felé rendelkezett kereskedelmi joggal, hanem a két nyugati varos ko-
z6tti viszonylatban is. Az aruszallitas igy nemcsak itt, hanem a tébbi eurdpai viszony-
latban is egyre komolyabb arbevételt hozott a vallalatnak.

A Tupoljev-korszakhoz kéthet6, hogy ebben az id6szakban volt elészor és egyelére
utoljara Magyarorszagnak kormanygépe. Az egyik ilyen célra hasznalt repulégép a 8.
képen lathaté HA-YSA lajstromjelll TU-134-es volt, amely kezdetben kilon festéssel
rendelkezett, de késébb egy masik géppel egyutt beolvasztasra keriilt a MALEV flotta-
ba.

38 http://maunpilot.blogspot.hu/2012/02/good-bye-malewlht
3 International Civil Aviation Organisation (ICAQ)
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8. kép Magyarorszag egyik korabeli TU-134-es kormanygépe™°

Az 1970-es évek latvanyos forgalomnodvekedése tette lehetévé egy hatalmas
catering*' bazis létrehozasat a ferihegyi repiltéren, tovabba ennek okan névelték
meg 2.600 m*rel az akkor még egyetlen épiiletbdl all6 utasterminal alapteriiletét (je-
lenlegi 1-es terminal), valamint ez indokolta egy aruszallitasi kbzpont létesitését is. A
vallalat gyors ndvekedésének azonban voltak arnyoldalai is. Az expanzio kdvetkezte-
ben az évtizedben mar kezdett nyilvanvalova valni, hogy egyre kevésbé tudnak meg-
felelni a személyzettel, a képzéssel és a repllés biztonsagaval szemben tamasztott
magas kovetelményrendszernek. A MALEV-nal az a korabban bevett szokéas, hogy az
egyre nagyobb mértékben jelentkezd szakemberhianyt (szerel6ket és pilotakat) az
akkoriban anyagi okokbol hattérbe szorult magyar légierébdl poétoljak, hamarosan
megbosszulta magat. A Magyar Néphadseregben ugyanis teljesen mas Uzemeltetési
kultdra terjedt el, mint amit az ICAO-elvek szerint mikédni prébalo vallalatnal elvarha-
to lett volna. A légierd pilotai elég képzettek voltak ugyan, de sokkal merészebbek és
megfontolatlanok, tovabba problémat jelentett az angol nyelv hasznélata, és az orosz
tudasuk sem volt tokéletes.*

1972-ben a flotta tovabbi modernizaciojanak jegyében a MALEV 3 db 143 szemé-
lyes TU-154-es kdzepes utasszallito repulégépet rendelt az IL-18-as tipus kivaltasara.
Az 0) gépek el6szoér az 1974-es nyari menetrendi idészaktdl alltak forgalomba. A
.Nagyvas” becenévre keresztelt haromhajtomiives, jelentés teljesitményfelesleggel
rendelkezd, robosztus felépitési repilégépek tetemes kerozinfogyasztas tudhattak
magukénak, azonban ez a korilmény az akkori izemanyagarak mellett még nem je-
lentett komolyabb probléméat. Ez az (j tipus tette lehetéve, hogy a vallalat a forgalom-
bol fokozatosan kivont IL-18-asokat — a sziikséges atalakitasok utan — a tovabbiakban
kimondottan csak aruszallitasra hasznélja. A MALEV cargo flottaja elsésorban a Ko-
zel-Keletre szallitott mezdégazdasagi termékeket. A flotta intenziv modernizalasa mel-
lett a repulétéri létesitmények és kiszolgalo eszkdzok fejlesztése ugyanakkor elmaradt
az elvarhato szinvonaltél. A ferihegyi repulétér fenntartasdhoz, valamint a légiforgalmi
irdnyitas ellatasahoz és fejlesztéséhez sziikséges anyagi forrasokat a vallalat nem
tudta biztositani, ezért 1973. januér elsejével a légitarsasagbdl kivalva, 6nallé allami
szervezetként létrejott a Légiforgalmi és Repul6téri Igazgatdsag (tovabbiakban: LRI).
Ez az (j szervezet vette at a MALEV-t8l a repuilétérrel és légiforgalmi szolgalatokkal
kapcsolatos allami és légigyi hatosagi feladatokat. Ezzel a szervezeti atalakitassal a

“0 http://milstory.blog.hu/2010/05/17/165_a_merenylo_potk

“1 A replibgépeken tortéhutas ellatast, vendéglatast, felszolgalast magaba foglalé tevékenység valamint az ehhez sziikséges termékek dsszes-
sége.

“2varga G. Gabor: A MALEV-sztori. Szazadvég Kiad6, Budapest, 2012.
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MALEYV, mint kézlekedési vallalat profilja nemcsak ,tisztult”, hanem egy olyan feladat-
megosztas alakult ki, amely megfelelt az akkori eurépai gyakorlatnak.

A ferihegyi repulétér vonatkozasaban nagy jelentéséggel birt egy 1977-ben hozott
korményhatérozat, amelynek értelmében kiemelt beruhazédsnak nyilvanitottak a repu-
|6teret érintd fejlesztéseket. Ennek keretében készillt el 1983 végére az Uj, 3.707 mé-
ter hosszu futdpalya a hozzatartoz6 guruldut halozattal, az Gj iranyitétorony, a vallalat
gépeinek karbantartasara alkalmas miszaki bazis, valamint szamos - a repulétér biz-
tonsagos lUzemeltetését szolgald — jarulékos létesitmény. Ebben az idészakban valo-
sult meg az orszag teljes légterének ellenérzésére alkalmas radarberendezések tele-
pitése, tovabba egy 0j kdzelkérzeti iranyitdkdzpont létesitése is ekkora tehetd.

A beruhdzas masodik Utemében épllt meg a ferihegyi 2-es terminal, amelyet még
1976-ban kezdtek el épiteni, és 1985. november 1-én nyitottak meg az utazokdézénseég
el6tt. Az Uj terminal megépitését és atadasat nem lehetett tovabb halogatni, ugyanis a
ferihegyi repulétér utasforgalma az 1968 és 1975 kodzotti idészakban megduplazédott,
majd 1985-ben az éves utasszdm mar meghaladta a 2 milliét. Ezzel az Uj épuletkomp-
lexummal jo idére megoldodott az utaskiszolgalas korabbi problémaja.

Ferihegy 2 atadasa utan sziiletett meg a dontés arrdl is, hogy a régi futopalyat telje-
sen felyjitjiak. A munkalatok befejeztével nemcsak a repulés biztonsagat sikerilt no-
velni, hanem a fel- és leszallasok, valamint a féldi gurulasok utvonalanak optimalizala-
saval jelentds mértékben sikerllt csbokkenteni a repulétér korzetének zajterhelését is.
A MALEV mindekozben folyamatosan bévitette foldi szolgaltatasainak korét, valamint
nagyobb szerepet vallalt szamos repuléssel kapcsolatos egyéb tevékenysegben is (pl.
szallitmanyozas, harmadik fél foldi kiszolgalasa, catering, lzemanyag ellatassal kap-
csolatos szolgaltatasok).

Az informatikai fejlesztések jegyében 1974-ben a vallalatnal bevezették a szamito-
gépes helyfoglalasi rendszert, majd a kévetkezd években a jaratinditas-, az arukeze-
lés- és a jegyeladas folyamatanak automatizaldsara is sor kerilt. Az 1980-as években
megalakultak a légitarsasag hazai terileti igazgatosagai, tovabba Uj jegyirodakat léte-
sitettek Debrecenben, Gydrben, Miskolcon, Pécsen és Szegeden. 1984-ben a MALEV
teljes jogu tagja lett a Légifuvarozok Nemzetkozi Szovetségének, az IATA*-nak és az
évtized végére mar 30 orszag kdzel 40 varosaba inditott jaratokat.

Magyarorszagon és a Kelet-Eurépaban lezajlé politikai valtozasokkal parhuzamo-
san a MALEV els6ként kapta meg a kormanyzati jovahagyast nyugati Iégijarmivek
bérletére vonatkozoan. Ennek kdszénhetdéen jelent meg a flottaban 1988. november
18-an az elsé amerikai gyartmanyu Boeing B-737-200 tipusu utasszallitd repulégép,
valamint a TNT MALEV Express Cargo Ltd. altal bérelt, a British Aerospace Ltd. altal
gyartott BAe-146-200 QT teherszallitd, amelyet 6t éven keresztiil a MALEV haj6z6 és
miszaki személyzete Gzemeltetett. A flotta tovabbi modernizaciojanak jegyében 1989
januérjdban az utolsé IL-18-as Cargo repulégépet is kivontdk a forgalombdl, valamint
az elsd TU-134-es is visszavonasra kerilt, ugyanakkor az is egyre nyilvanvalébba valt,
hogy a flotta akkori gerincét alkotdo TU-154-es tipust is hamarosan hatékonyabb repu-
l6gépekkel kell felvaltani.**

* International Air Traffic Association (IATA) )
a4 Foldesi Laszl6: Ot évtized szarnyakon (Otven éves a Magyar Légikdzlekedési Vallalat).
http://magyarszarnyak.uw.hu/legikozlekedes/foldesietev.html
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1.4.2. A MALEV miikodése a rendszervaltastol a vallalat leallasaig

A rendszervaltast kovetd évek egyik fontos alloméasa volt a MALEV atalakitasa, igy
— csaknem 50 év elteltével — 1992 nyaratdl Gjra részvénytarsasagi formaban mikodott
tovabb a magyar nemzeti |égitarsasdg. Az Eurbpai Kozosséggel kotott tarsulasi meg-
allapodas* alapjan a magyar allam vallalta, hogy tovabb sz{kiti a MALEV altal nydjtott
repulétéri tevékenységet, igy szintén ebben az idészakban kezdte meg mikddését
Ferihegyen a MALEV és a Lockhead cég 50-50%-0s tulajdonu vegyes véllalata az
Aeroplex Kft (Aeroplex Central Europe/ACE). A koz6s vallalat Iétrehozdsanak az volt a
6 célja, hogy a MALEV és mas kiilféldi légitarsasagok gépeinek a karbantartasa és
javitasa helyben lehetdévé valjon. A magyar mérnokok és technikusok magas szinti
szakmai felkészilltségének kdszonhetéen a ferihegyi miszaki béazis rovid idén belll
megkapta az amerikai (FAA)* és a kozods eurdpai (JAA)* 1éguigyi hatésagok miikodé-
si engedélyét. Szintén ugyanebben az évben kezdddott meg a kordbban 100%-os al-
lami tulajdonu tarsasag privatizaciéja, amelynek eredményeként 1992. november 12-
én végrehajtott tbkeemelés révén az Alitalia olasz nemzeti légitarsasag és a Simest
olasz bank 35%-o0s tulajdoni részesedést szerzett. Ezt megel&zden, fél évvel korabban
egy bérelt B-767/300ER tipusu géppel kezdédott meg a MALEV hosszu tava repiilé-
se®® amelynek soran a magyar pilétdk még oktatok kozremikodésével igyekeztek
elsajatitani a tengerentuli reptlés szabalyait és gyakorlatat. 1992 majusatdl indult be
az észak-amerikai kontinens nagyvéarosait (New York, Torontd), valamint keleti irany-
ban Bankok és Peking repilétereit megcélzo, menetrend szerinti forgalom. Az elsé két
Boeing-767/200ER egy évvel késébb, 1993. méajus 10-én allt szolgalatba, majd miutan
a MALEV vezetése ugy dontott, hogy hosszl tavon a Boeing tipuscsalad mellett teszi
le a voksat, a B-737 kilonboz6 valtozataibdl 1995-ben mar 12 repllt a |égitarsasag
szineiben. A menetrendszerinti forgalmon fellil a tarsasag gépei egyre tbbb charter
jaratot is teljesitettek Japanba, Mexikoba, Kubaba, Dominikaba és a Maldiv szigetek-
re. Ez a repulégéppark modernizacio tette lehetévé azt, hogy a még szolgalatban 1évé
orosz gépeket fokozatosan ki lehessen vonni a menetrend szerinti utasforgalombol. A
TU-134-es tipus sorozatban torténé levaltasa 1995 decemberében kezdddott el az
elsé 67 személyes holland gyartasu Fokker F-70-es repul6gép megérkezésével.

1997-ben a ferihegyi repulétéren elkezd6détt a 2B terminal épitése. A tébb mint 30
ezer m? alapteriilet(i, éves szinten 3,5 millié6 utas fogadasara képes (j épiiletet és a
hozzéa tartozo forgalmi eléteret 1998. december 8-an avattak fel. Mivel az () terminal
az 0sszes légitarsasagnak is 0 otthont adott, az atadassal egy idében az 1-es terminal
szinte teljesen elnéptelenedett. Itt ezutan csak a teher-, a kisgépes forgalom, az al-
kalmi és a kormanyzati kilongépek fogadasa tortént. Kozben a MALEV-nél Gjabb tu-
lajdonosvaltas tortént, mivel 6t évvel a kilféldi téke bevonasat kovetéen, 1997 decem-
berében az Alitalia MALEV-részvényeit magyar bankok visszavasaroltak. 1999 és
2007 kozott mar az Allami Privatizacios és Vagyonkezeld Rt. volt a MALEV 99,5 %-0s
tobbségi tulajdonosa, a maradék 0,5%-ot pedig kisebb befekteték birtokoltak. Az ez-
redfordulét kdvetéen ujra napirendre keriilt a MALEV ismételt privatizacioja, amelynek

4 A Rémai Szerddés 238. cikke alapjan jott létre 1991. december 16-an a magyar-EK tarsulasi megéallapodas, amelyet a magyar fél kifejezet-
ten azzal a szandékkal kotott, hogy a simés teljesitése felkészitse az Eurépai Kozosségekben vald tagsagra. A tarsulasi megallapodas 1994.
februar 1-jén (a kereskedelmi része ideiglenes megallapodasként pedig mar 1992. marcius 1-jén) Iépett hatalyba.

6 Federal Aviation Administration (Szévetségi Légiigyi Hivatal) az USA nemzeti légiigyi hat6sagi szervezete, amely 1958-ban jétt létre.

47 Joint Aviation Authorities (Kéz6s Légiigyi Hatosagok) az eurdpai allamok 1970-ben létrehozott kdz6s szervezete a polgari repiilés biztonsa-
géara vonatkozé szabvanyok és eljarasok egységesitésére.

8 A tengerentuli repiilések valdjaban 1991. masodik felében @dtekg amikor a MALEV — egy junius 24-én a CSA cseh légitarsasaggal
megkotott szekidés alapjan — bérelt IL-62 tipusu refiggpekkel charter jaratokat inditott Japanba. A gépeket cseh pilotak vezették a sze-
mélyzet tobbi tagja azonban magyar volt. A s@eésben szerepll0 jarat helyett azonban minddssze 3 jaratot hajtottak végre, azokat is
tébbnyire Ures géppel.
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soran 2000. oktober 19-én az APV Rt. igazgatésaga ugy dontdtt, hogy egyfordulos
zartkor(i palyazaton értékesiti a MALEV Rt. kisebbségi részvénycsomagjat. A privati-
zaciés palyazat azonban eredménytelentl zarult, mert az egyetlen ajanlattevé, az
Aviation Solution International konzorcium nem tett eleget teljes mértékben a palyazati
kiirasnak. A magyar kormany hatarozata alapjan a tarsasag 2001 aprilisaban 3 milliard
forintos tulajdonosi kolcsont kapott az APV Rt.-tél, majd szeptemberben a kormany
agy dontott, hogy tovabbi 9,2 milliard forintnyi tékejuttatast biztosit, amihez az Orszag-
gyllés meg is adta a felhatalmazast. Az év végén a MALEV rendkiviili kozgyilése a
tarsasag alaptékéjének négymilliard, illetve téketartalékanak 5,2 milliard forintos meg-
emelésérdl dontdtt. Kézben fokozatosan zajlott a Tupoljev-tipusok visszavonasa,
amely folyamat lezarasaként az utolso Tu-154-est 2001-ben vontak ki a forgalombdl. A
|égitarsasag 2003. februar 7-én kezdte meg a régi Boeingek cseréjét az Uj Boeing-737
NG (Next Generation) tipusu gépekre. A géppark korszer(sitése 2005 aprilisara feje-
z6dott be, amikor a MALEV atvette a sorban 18. Boeing-737 NG tipust.

Még ugyanebben az évben teljes felljitason esett at az 1-es terminal, amely 2005.
szeptember 1-t6l egészen a tavaly majusi bezarasdig a diszkont légitarsasagokat
szolgalta ki. A ferihegyi repulétér torténetének egyik fontos allomasa is erre az id6-
szakra tehetd, hiszen a magyar &llam 2005. december 18-an privatizalta a repulétér
Uzemeltetésének jogat, amelyet 75 évre a brit BAA International Ltd. szerzett meg re-
kordnak szamitdé mintegy 464,5 milliard forintért. 2006 6szén azonban a német
Hochtief AirPort GmbH bejelentette, hogy szandéknyilatkozatot irt ala a Budapest Air-
port angol kézben 1évd tulajdonrészének megvasarlasarol a BAA-val. A 2007 nyaran
lezajlé tranzakcidt kévetéen a Hochtief volt az izemeltetési jogok tulajdonosa Magyar-
orszag egyetlen orszagos jelentéségi légikikotéjének.*® Az (j menedzsment mar ak-
kor bejelentette, hogy nagy volumen( fejlesztéseket kivan létrehozni, igen gyors
Utemben. Az elképzelések kdzott szerepelt a 2A és a 2B terminél kdozé épitendd Uj
utasforgalmi csarnok, gyorsvasut, szalloda, és uzletk6zpont létesitése, valamint to-
vabbi Iégitarsasagok Ferihegyre torténd csabitasa. Kozben 2006. szeptember 7-én az
APV Rt. Gjrainditotta a MALEV targyalasos privatizacios eljarasat, amelynek eredmé-
nyeként 2007. februar végén a Borisz Abramovics orosz Uzletemberhez kot6dd
AirBridge Zrt. lett a MALEV tdbbségi tulajdonosa. Az Uj tulajdonos véllalta, hogy visz-
szafizeti a MALEV altal koréabban felvett, és azota tetemes nagysagura duzzadt hitele-
ket, valamint biztosit egy tobb tizmilliés nagysagu bankgaranciat is, azonban ezeket
nem sikerdlt teljesiteni. A tarsasag 2009. januar 16-i rendkivili kbzgyllésén a tulajdo-
nos AirBridge Zrt. javaslatara visszahivtak az igazgatésagbol Borisz Abramovicsot,
majd januar 24-én bejelentették, hogy a légitarsasag kozvetett tulajdonosa az orosz
allami Vnyesekonombank lesz, az Uzemeltelés pedig az Aeroflot-tal partnerségben
torténik. A kozgydlés februarban a MALEV Zrt. tékerendezésének elsd l1épéseként tgy
dontott, hogy 3,6 milliard forintrél 360 millio forintra szallitjak le a légitarsaséag alapté-
kéjét. Uj fordulat volt a vallalat életében, hogy 2010. februar 26-an ismét a magyar al-
lam lett a tobbségi tulajdonos. Az orosz partner és a magyar allam abban allapodtak
meg, hogy a Vnyesekonombank kifizeti a korabbi 32 milli6 eurdés bankgaranciat, de
kiszall a légitarsasagbol, amely igy mintegy 95 szazalékban ismét magyar allami tulaj-
donba kerll. A fennmaradod 5 % tulajdonrész az orosz érdekeltségi AirBridge tulajdo-
ndban maradt. A |égitdrsasag alaptékéjét 6sszesen 25,4 milliard forinttal emelte meg
az allam, azonban az EurOpai Bizottsag 2010. végén bejelentette, hogy kivizsgalt
szadmos olyan tdmogatasi intézkedést, beleértve tobb tékeinjekciot és tulajdonosi kol-
csont, amelyeket a magyar allam jogtalanul nydjtott a MALEV-nek. A vizsgalat nyoman

492013. majus 076t a Hochtief részesedése a kanadai Public Sector Pension Investment Board tulajdonaba keriilt 1,1 milliard eurds vételarért.
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2012 januarjaban az Eurdpai Bizottsag 70-100 milliard forint tiltott allami tdAmogatas
visszafizetésére kotelezte a tarsasagot arra hivatkozva, hogy az allami tamogatas ver-
senytorzitd hatasu volt. 2012. januar 30-an a kormany stratégiailag kiemelt jelentése-
gl gazdalkodo szervezetté mindsitette a veszteséges MALEV-et, ami specidlis ba-
nasmodot jelentett cséd-, illetve felszamolasi eljaras esetén. A tarsasag, amely mar a
90-es évektdl nem rendelkezett kell§ tékével a gazdasagos mikodéshez jelezte, hogy
révid idén belll mikodéskeéptelenné valhat, majd 2012. februar 3-an hajnalban lealli-
totta jaratait. Europa legkorszerlibb Boeing-gépparkjat a cs6édot jelentd tarsasag két
napon belll visszaszallitotta a tulajdonos lizingcégnek és egyuttal felmondott tobb
mint haromezer alkalmazottjanak is.>

1.4.3. A MALEV-cséd hatasai

A MALEYV tébb mint két évvel ezelétt tortént leallasaval a piacon 1évé diszkont légi-
tarsasagok nemcsak megerdsitették eddigi piaci pozicidikat, hanem jelentés
utasszambdévilést is hoztak a ferihegyi repulétérnek. A Budapest Airport adatai szerint
2012-ben 8,5 millid, 2011-ben pedig 8,9 millié utast szolgalt ki a repulétér. A szamok
elsé ranézésre nem indokoljak a fenti allitast. Azonban ha figyelembe vessziik, hogy a
statisztikAban nincsenek benne az atszall6 utasok (akiknek a szadma 2011-ben 1,5
millié volt), tovabba feltételezzik, hogy 2012-ben a leallast megeldz6 egy hdénapban is
volt szazezer tranzit utas, akkor ezek alapjan 2011-ben csak 7,4 millié olyan utas volt,
akinek célpontja, vagy kiindul6 allomésa Budapest volt, 2012-ben pedig 8,4 milli¢®*. Ez
onmagéban 1 milli6 Uj utast jelentett Budapestnek. A kedvez6 adatok ellenére a repi-
|6tér Gzemeltetése sajnos jelentés veszteségeket volt kénytelen elkdnyvelni, mivel a
MALEYV a repiilétér szamos épiiletét hasznalta és ezekért tetemes bérleti dijakat fize-
tett. A diszkont Iégitarsasagok viszont nem éltek és tdbbnyire most sem élnek ezekkel
a lehet6ségekkel, emellett nagyobb gépekkel és sokkal jobb toltdttséggel Gizemelnek,
aminek kovetkeztében a gépmozgasok szama is érzékelhetéen visszaesett. Tobbek
kozott ez azt eredményezte, hogy a repulétér racionalizalasi okokbdl bezéarta a fapa-
dos jaratok kiszolgalasat ellaté (korabban teljesen feldjitott) 1-es terminalt. A MALEV
csédjének kdvetkeztében nehéz helyzetben kerllt szamos utazasi irodai is, hiszen a
diszkont légitarsasagok jarataira szol0 jegyeket barki megvalthatja a sajat otthonaban
az internet segitségével.>

A MALEYV leallasa milliardos sporolast jelent a koltségvetésnek, mivel mar nem kell
fenntartani egy olyan vallalatot, amelynek miikédésére az utébbi 10 évben nem igazan
a nyeresegesseqg volt a jellemzd, masrészrél viszont elmaradnak a vallalat altal fizetett
jarulékok és addk és a cséd kovetkeztében utcara kerdlt tdbb ezer ember. A sors iro-
niaja, hogy a cséd eldtt még sikertlt Gzemi szinten nullszalddsra felhozni a céget, de a
leallast megel6z6 években felhalmozott adossagallomany, és nem utolsé sorban az
Gjabb allami segitség uniés tilalma miatt mar nem volt esély a tulélésre. A leallas utani
napokban szamos hivatalos és nem hivatalos informacié keringett a kdztudatban a
folytatas esélyeirdl és egy esetleges ,utdd” létrehozasarol, azonban ennek esélye az
azota eltelt id6 tavlatdban semmivé foszlott. Sokakban felmerilt a kérdés, hogy a kor-
manyzat miért nem tett semmit annak érdekében, hogy Gjra legyen nemzeti légitarsa-
saga az orszagnak. Részben megkapjuk a valaszt, ha kérbetekintiink és megnézziik,
hogy szomszédos orszagokban mi a helyzet. A hagyomanyos légitarsasagok kivétel

0 Bertok T. Laszlo: Elszallt 92 év. A magyar polgari repiilés tértéhepel/mno.hu/belfold/kilencvenket-ev-a-levegoben-18&02oldal=1

51hgtp://www.origo.hu/utazas/magyarorszag/ZOl@OZOZ-etM ij-utast-hozott-a-malev-csodje.html
52 Acs Gabor: Egymillié 0j utas hozott a MALEV dadje http://www.origo.hu/utazas/magyarorszag/20130202-eljgruij-utast-hozott-a-

malev-csodje.html
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nélkil mind nehéz helyzetben vannak, és a talélésért kiizdenek. A Czech Airlines ese-
tében a MALEV tamogatast kifogasolé EU hagyott jova 2012 8szén egy Ujabb szazmil-
li6 eurds allami segélyt, annak a hiteles szerkezetatalakitasi programnak és uzleti
tervnek a bemutatasa fejében, amelynek révén allami segitséggel a cég belathat6 idén
belll vissza tud térni a piaci alapu gazdasagos mikodéshez. A cseh kormany a tamo-
gatds érdekében maradéktalanul teljesitette ezt a feltételt, a magyar kormanyzatban
ez a lehet6ség fel sem merilt. A cseheknek a tamogatas segitségével sikerult fenntar-
tani nemzeti légitarsasadgukat, amelynek tulajdonlasiban tavaly aprilisban 44%-os ré-
szesedést szerzett a Korean Air. A lengyelek viszont hozzank hasonléan brisszeli
jovahagyas neélkul nydjtottak allami tamogatas a LOT nemzeti légitarsasagnak nehogy
cs6dot jelentsen, amiért 6ket is elmarasztalta az EU. Romaniaban is komoly problé-
méak vannak a TAROM-mal, amely évek 6ta szinte csak a veszteséget termeli. Sza-
mukra megoldas lehet az IMF>® bevonasaval kétott megéallapodas, amelynek értelmé-
ben a céget privatizalni kell, ez azonban folyamatosan tolédik. Ukrajnaban az Aerosvit
kizd a tulélesért, amely jaratai szamat tavaly januarban drasztikusan csokkentette,
tovabba dolgozdéi nagy részének felmondott.

A fentiekben ismertetett kedvezétlen tendenciak legnagyobb haszonélvezéi a disz-
kont légitarsasadgok, amelyek mar mindenhol ott vannak, kivarjak az allami cégek vé-
gét és érvényesitik érdekeiket, ugy ahogy azt Budapesten is tették. A MALEV leéllas
utn a tarsasag korabbi Utvonalai kdzll a rentabilisan zemeltethetéket azonnal meg-
szerezték a konkurensek légitarsasagok. A ,fapadosok” térhoditasa mellett még né-
hany hagyomanyos légitarsasag is be-, illetve visszajott, amivel tulajdonképpen le is
zajlott a piaci atalakulas. A piaci részesedést tekintve a diszkont légitarsasagok rész-
aranya mar meghaladja az 50 szazalékot, ami valészinilleg igen lassan, de tovabb fog
néni az idén is. Hosszu tavu jaratok indulasara Budapestré6l nem nagyon van esély a
jovében sem, mivel a hagyomanyos légitarsasagok inkabb arra fektetnek nagyobb
hangsulyt, hogy menetrendjeiket optimalizaljak és Eurdpa sok varosaban biztositsa-
nak gyors atszéllasi lehetéséget a vilag minden taja felé. Altalanos eurépai tendencia,
hogy a hagyomanyos légitarsasagok mar egyre inkadbb csak a hosszu tavu jaratokra
rahordé Utvonalakon tzemelnek. Kézben a fapadosok felfelé nyitnak, és megprébaljak
kulonféle extra szolgaltatasokkal a magasabb igényeket is kielégiteni, de ma mar arra
is lathatunk példat, hogy a hagyomanyos légitarsasagok inditanak ,fapados” jellegi
jaratokat.>*

A MALEV 2012. februar 14. 6ta felszamolas alatt all, csupan két leanycége élte tul
az anyavallalat csddjét: az Aeroplex Central Europe Zrt. és a MALEV Ground Handling
Zrt. Az Aeroplex repulégép-karbantartassal foglalkozik, a Ground Handling pedig a
foldi kiszolgalast végezi. A MALEV kiesése miatt a racionalizaltabb miikddés érdeké-
ben mindkét cégnél torténtek letszamleépitések, és atszervezések, amelyek eredmé-
nyekeént, illetve Ujabb lgyfelek megszerzése révén ezek a cégek akar hosszabb tavon
is életképesek maradhatnak. A Ground Handling pl. a legnagyobb |épést a tulélés felé
azzal érte el, hogy tavaly megnyerte a Wizz Air foldi kiszolgaldsara kiirt tendert, igy a
ferihegyi repulétér jelenleg egyik legnagyobb céegének dolgozhat harom évig. A MA-
LEV volt dolgozéi koziil a kapitanyok talaltak a legkénnyebben munkat, ehhez azon-
ban sok esetben a vilag masik felére kellett kéltoznitk. Sokkal nehezebb helyzetbe
kerliltek az elsé tisztek, naluk ugyanis igen nagy tulkinalat van a piacon. A légiutas-
kisér6k kozul csak nagyon kevesen tudtak a szakmajukban elhelyezkedni, foldi sze-

% International Monetary Found (Nemzetkozi Valuta Alap)
% Acs Gabor: Egymillié 0j utas hozott a MALEV dadje http://www.origo.hu/utazas/magyarorszag/20130202-eljgruij-utast-hozott-a-

malev-csodje.html

247



mélyzet esetében a legjobbak szintén akkor tudtak szakmajukban megmaradni, ha
vallaltak a kulfoldre koltézést. Az adminisztrativ munkat végz6k azonban csak nagyon
lassan tudnak Uj allashoz jutni, sokan ma is munka nélkil vannak. Nem sokat javitott a
volt MALEV dolgozok lehetéségein a tavaly tavasszal Uj nemzeti légitarsasagként be-
harangozott Solyom Airways megjelenése, hiszen mikddési engedély hianyaban a
tarsasdg még egyetlen utast sem szallitott el sehova, viszont nagyon hamar fizetés-
képtelenné valt és maris tul van egy tulajdonosvaltason.

Mikozben a ferihegyi repulétér korabbi tulajdonosa a Hochtief AirPort GmbH, 2012-
ben a MALEV csddje miatt a 2-es terminal melletti vadonat(j 70.000 m-es alapteriile-
ti ,Cargo Varos” névre keresztelt beruhdzas elhalasztasara kényszerilt, szerencsére
mas lehetéségek is akadtak a hatalmas repulétéri foldtertlet fejlesztésére. A még
2007-ben indult ,BUD Future” fantazianevi modernizaciés program megvaldsitasara a
beruhdzok 6sszességeben 261 millid eurd nagysagu 0sszeget szantak. Ennek elsd
utemében valdsult meg 2009 februarjaban, a 2-es termindl el6tt a repulégépek parko-
lasat szolgald forgalmi eldtér alapteriiletének 80.000 m?*-rel torténd bévitése. A prog-
ram masodik része a cargo-projekt, amelynek elsé Iépcséjében 2010 oktdberében a
Magyar Posta a repulétérre telepitette nemzetkdzi kicserélé kézpontjat. Ezzel a pro-
jekttel parhuzamosan folyt a munka a ,BUD Future” kézponti elemén, a 80 millio eurés
0j 2-es terminal épuleten (Sky Court), amely 6sszekéti a 2A és 2B szarnyépileteket,
lényegesen rugalmasabba téve ezzel a kiszolgélast és a forgalmi csucsidészakokban
jelentkezd terhelések elosztasat. A sikeres probalzemet kdvetéen az Uj komplexumot
hivatalosan 2011. marcius 27-én nyitottak meg. Miutdn komoly érdekl6dés jelentkezett
nem csak a légikozlekedési, hanem mas szektorokbol is (pl. logisztika, raktarozas),
2012. december 6ta egy Uj Business Park kivitelezési munkalatai folynak a repulétér
deéli részén. Mind a kivitelezés, mind pedig a Business Park mikédése tobb szaz
munkahelyet teremt a dél-pesti régidban, amely kifejezetten igéretes fejlesztési tertilet
lehet kiulonféle vallalkozasok szamara, hiszen egyarant kivalo Iégi- és kozuti kapcso-
lattal rendelkezik. Az elsé bérld, a Deutsche Post Iégi és tengeri szallitmanyozasi Uz-
letaga a DHL Global Forwarding, valamint kozuti fuvarozasi szolgéaltatéja, a DHL
Freight 17.000 m? alapteriilet(i irodai- és raktarlétesitményét tavaly oktéber végén ad-
tak at. A cég az (j Business Park-ban egy kozel 8.000 m*-es raktar-, egy 6.000 m*es
manéverezési-, valamint egy 3.000 m°-es alapteriiletii irodaépiilettel rendelkezik.
Nemcsak a DHL, hanem mas légi teherszallitassal foglalkozé cég szamara is logikus
és rendkivll elényds lehetdséget jelenthet, ha a beruhazasok kovetkeztében mas
iparagak, mint pl. a gyogyszeripar, a tavkozlés, vagy akar kutatas-fejlesztés is bekol-
tozik a repulétér tertletére a jovében. Az Uj Business Park megkdzelithetésége szem-
pontjabol kiemelt jelentéséggel bir, hogy kodzvetlenil a 4-es féat, valamint az MO-s
korgylrd mellett talalhatd. A repulétéri Business Park fejlesztésének beinditasa, a be-
ruhazasok, és az igy létrejové U] allasok révén a repllétér a jovében Uj lendiletet ad-
hat az egész kornyék fejlédésének. A tovabbi fejlesztések tekintetében tervbe van vé-
ve egy Uj, 5 500 m? alapteriiletli, mintegy 150 szobabdl, konferencia kézpontbél és
elegans étterembdl allé négycsillagos szalloda megépitése a 2-es terminal mellé,
azonban ennek a fejlesztésnek az ligye — a Budapest Airport vagyonkezelésében allé
repuléteri terlleten egy esetleges harmadik fél beruhazasai kordl kialakult tobb éve
zajlo jogi vita kovetkeztében - elakadt a Magyar Nemzeti Vagyonkezel§ Zrt. birokra-
cidjanak utvesztiben.>® Mostanra Gjra napirendre keriilt a kordbban mar emlitett
Cargo City-nek a megépitése, amely a repulétér Vecséssel hataros oldalan, a 2. futo-

% Repiibtéri Business Park fejlesztésébe kezd a Budapest Ainftprt/\www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/reperfiebusiness-park-
fejlesztesbe-kezd-a-budapest-airport-11846.html
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palya mellett épiilne meg. A beruhazas elsé fazisat egy 11.000 m? alapteriiletii korsze-
rii raktar és 4 000 m? alapteriilet(i iroda kivitelezése jelentené. A beruhézas megvalo-
sithsahoz szukséges terveket a Budapest Airport mar olyan részletesen kidolgozta,
hogy a Cargo City épitését akar idén 6sszel el lehetne kezdeni*®.

1.5. A vidéki repll oterek helyzetének alakulasa a belféldi Iégiforgalom me  gszii-
nés étél napjainkig

Az elmult 4-5 évben Magyarorszagon a vidéki repuléterek nagy tdbbsége még min-
dig a gazdasagi valsag utdhatasaival kénytelen megkiizdeni. Epitések, korszerisité-
sek mindendtt torténtek, és jovdbeni nagyra tor6 tervekbdl sem volt hiany, azonban a
legtobb repullétéren a napi mikodés fenntartasa is komoly gondot okoz, a tovabbi fej-
lesztésre pedig legtdbbszor nem all rendelkezésre elegendd anyagi fedezet. A korabbi
negativ tendenciak ellenére szerencsére ma mar nem egy példa van arra, hogy egy
vidéki repuldétér sajat erejébdl mikodjon, nyereséget is termeljen és hosszabb tavon
megtérilé beruhazasokat hajtson végre.

1.5.1. Altalanos attekintés

A vidéki repiiléterek tobbsége 1969-t61 — a MALEV belf6ldi jaratainak megsziinése
utan — féként sportolasi célokkal tizemelt tovabb, és mikddésiiket egészen a nyolcva-
nas évek vegeéig a minimalis szint( fejlesztés vagy legalabb egy kielégité szinvonalu
karbantartas jellemezte. Valamivel jobb helyzetben voltak a szovjet csapatok altal
Uzemeltetett szilard burkolatu katonai repiléterek, mivel a szovjetek ezeknek a techni-
kai teruletét felujitottak és szamos védett repllégép-fedezéket is létesitettek rajtuk. A
hideghaborus id6észak alatt — mik6zben Magyarorszagon szovjet légvédelmi erék allo-
masoztak — Nyugat-Eurépa szamos orszagaban a szovetséges hatalmak folyamato-
san épitették és fejlesztették katonai repulétereiket.

A rendszervaltas, az orszag gazdasagi életében bekdvetkezett valtozasok, a szov-
jet csapatok kivonulasa, valamint a tarsadalmi rendszer valtozasa a repiléterek sza-
maban nem okozott lényeges valtozast, azonban azok muiszaki allapotaban, tizemel-
tetési szinvonalaban a nyugat-europai allapotokhoz képest negativ tendencidk indul-
tak el. A vidéki repuléterek az 1990-es évek elején, a szovjet csapatok kivonulasa utan
kerlltek ismét elétérbe, azonban kezdeti euférikus hangulat nem tartott sokaig és az
eltér6 erdekrendszerek miatt a hazai belfoldi replléterek — a szomszédos orszagok
repulétereivel ellentétben — szinte alig fejlédtek. Az elmaradasban jelentés szerepet
jatszottak a rendezetlen tulajdonviszonyok, a hivatalos magyar kdzlekedéspolitika stra-
amelyhez még az iparagat akkoriban jellemz§ tulzott allami kontrol is nagymértékben
hozzjarult.

Ebben az idében Eurdpa-szerte — 6sszefliggésben a szembenalld alakulatok foko-
zatos visszavonulasaval — a magyarorszagi repulétér-hasznositashoz hasonl6 folya-
matok jatszodtak le, azzal a Iényeges kulonbséggel, hogy féként Nyugat-Eurépaban a
leend® Uzemelteték sokkal jobb szinvonall infrastrukturalis hatteret ,6rokoéltek”, mint
ami a hazai repiiléterek tiinyomé tébbségét akkoriban jellemezte.>’

% http://www.lhbp.hu/?g=node/1209
% Tiboldi Tibor: A regionélis repiéterek fejlesztésének gazdasagi elemzése. Doktori (PhD) értekezés, Szent Istvan Egyetetn 26085l
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A ferihegyi replétéren kiviil hazankban — a TEN®® kategorizalasa szerint — a vidéki
repuléterek kézil csak a debreceni és a sarmelléki repulétereknek tulajdonithato sza-
mottevébb hal6zati szerep, ennek ellenére az altaluk képviselt forgalom nagysaga or-
szagos szinten nem igazan jelentds. Besorolas tekintetében ugyan mindkét repulétér
hivatalosan kinétte magat az Un. regionalis repll6étér szerepkorébdl és megszerezte a
nemzetkozi kereskedelmi mindsitést, azonban kapacitasuk kihasznaltsaga még ko-
rantsem teljes. A debreceni és a sarmelléki repulétéren kivil ma Magyarorszagon még
szamos repulétéer makodik (2. abra), amelyeknek hazai jogszabalyban rdgzitett beso-
roldséat, valamint fébb paramétereit a kovetkezd részben ismertetem. Az el6z6ekben
elhangzott ,regionalis” jelzé viszont a jovére nézve nagy jelentéséggel bir és birhat
néhany tovabbi vidéki repllétér esetében.

A regionalis repulétér a nevébdl adodéan nem rendelkezik kontinentalis vagy or-
szagos szintl haldzati funkcidval, hanem csupan egy régids kapcsolati pontot képvi-
sel. A mai EU direktivak alapjan egy régio nagysaga megkéozelitéleg egy 100-200 km
nagysagu kort lefedé terllet, amelynek kézpontjaban altalaban valamely kdzigazgatasi
€s egyben gazdasagi centrum statusszal rendelkezé teleplilés talalhato. A regionalis
repuléterek tobbnyire ezeknek a kdzpontoknak a kdzelében létesliinek, annak érdekeé-
ben, hogy megdrizzék a légi kdzlekedés komparativ elényét biztositd elérési idét. A
regiondlis repulétér tehat a régid légi uton végzendd utazasi igényeit elégiti ki, ennél
fogva a nagyobb atszallokdzpontokra ra- €s elhordé menetrend szerinti, valamint char-
ter, és magangépes ad-hoc jaratok forgalmaval jellemezhetd. Kétségtelen tény azon-
ban, hogy az utobbi években a diszkont légitarsasagok térhdditdsa miatt ezeknek a
repulétereknek a jelentésége EurOpa szerte felértékelddott, jocskan kitagitva ezzel a
klasszikus ,regionalis” szerepkort.*®
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1.5.2. A turisztikai és gazdasagi szempontbdl jelentés hazai repuléterek térténete és
jelenlegi helyzete

Az 2. abran bemutatott térképet tanulmanyozva a laikus olvasé még azt is gondol-
hatna, hogy Magyarorszagon szamtalan olyan regionalis repulétér talalhatd, amelyek
egy dinamikusan fejl6d6 ipardg infrastrukturdlis alapjait jelenthetik. Ezzel szemben
sajnos a valodi kép sokkal kijozanitobb, mivel a régiok tekintetében valéjaban csak
négy, nyilvanos statuszu, komolyabban vehetd repuléteret lehet figyelembe venni,
ezek: Sarmellék, Debrecen, Gydr-Pér és Pécs-Pogany.

1.5.2.1. Sarmellék Nemzetkdzi Repulétér

Az egykori szovjet katonai repulébazis helyén tUzemel6 sarmelléki repilétér 1991
Ota tzemel polgari repllétérként, 2006 tavaszatdl pedig mar nemzetkdzi kereskedelmi

repulétér mindsitéssel is rendelkezik és alkalmas a ,C” kateg6riaju®, illetve kiilon eseti

detben magantulajdonban volt, majd 1995 aprilisatol téritesmentesen a sarmelléki és
zalavari 6nkormanyzat tulajdonéba kerilt, azonban ezek sziikds anyagi helyzete hosz-
szu éveken keresztll nem tette lehetévé a szikséges fejlesztések finanszirozasat.
2004-ben a regiondlis repulétér-fejlesztési alapbdl a sarmelléki repulétér 300 millié
forintos tAmogatasban részesilt, amit a Balatoni Fejlesztési Ugyndkség tovabbi 65
millié forinttal egészitett ki. Ezek a tamogatasok tették lehetévé, hogy a repulétér
megeépitse a 24 6ras mikodés feltételeihez elengedhetetlen beruhazasok egy részeét.
Az allami beruhdzasok végrehajtasa utan egy ir befektetdi csoport — a Balaton, vala-
mint a kozeli termalvizes furdék vonzerejében nagy lehetéségeket latva — vallalta,
hogy 2 milliard forintos befektetéssel tovabbi fejlesztéseket hajt végre, igy hamarosan
a 60%-ban ir, 40%-ban magyar tulajdont Cape Clear Aviation Kft. vette at az énkor-
manyzattol az Uzemeltetési és fejlesztési jogokat 99 évre. A repulétér torténetében a
2006-ban atadott 2.400 m? alapteriilet(i — a schengeni kdvetelményeknek is maximali-
san eleget tevd — utasterminal atadasa jelentette a legnagyobb el6relépést. Még
ugyanebben az évben a repulétér kdrzeteben a HungaroControl kdzrem{ikddéesével
kialakitottak az ellenérzott 1égteret, amely elengedhetetlen feltétele a menetrendsze-
rinti jaratok biztonsagos kozlekedésének. 2007-ben egy Gjabb, tébb mint egymilliard
forintos beruhazas keretében 2.500 m?-es cargo-terminalt és egy 6.000 m®-es logiszti-
kai kbzpontot is épitettek a repilétéren. Ennek készonhetéen a DHL 2007 &szétdl
mintegy egy éven keresztll logisztikai bazist tizemeltet Sarmelléken. 2008 novembe-
rétél a repulétér sajnalatos modon ideiglenesen kapuinak bezarasara kényszertlt, mi-
vel a DHL mellett a Ryanair is bejelentette, hogy megsziinteti jaratait, igy a repulétér
Uzemeltetése és fenntartdsa is Ujra bizonytalanna valt. A forgalom 2009 aprilisaban
indult Gjra, ami heti harom alkalommal a Lufthansa dusseldorfi, hamburgi és frankfurti
gépeinek fogadasat és inditasat fedte le. A repulétér a csekély utasforgalom miatt
2009 oktoberétdl egészen 2010 aprilisaig ismét sziineteltette mikodését. 2009-ben
0sszesen 15 ezer utas fordult meg Sarmelléken, amig 2008-ban ennek kézel tizszere-
se. 2009 végeén a repulétér tulajdonosa, a Cape Clear Avitation Kft. ellen indult fel-
szamolasi eljaras, majd 2011-ben az tzemeltetd FlyBalaton Airport Kft. anyacége, az
Aviation Group Zrt. szintén hasonlo helyzetbe kerilt. A sarmelléki repuléteret 2012
marciusatdl a Héviz varos onkormanyzatdnak 100%-o0s tulajdonaban all6 Héviz-

61 Nemzetkdzi szabvanyokban szetem@piibgép kategorizalas a repgépeknek a ¥ vagy mas néven kiiszéb atrepiilési sebessége alapjan
(A" egymotoros kisrepidigépek, ,B” tobbmotoros kisrepidépek, ,C” utasszallité sugarhajtasi régépek, ,D” nagymérét sugarhajtasu
repubgépek / katonai sugarhajtasu remidpek) tortéé megkulonboztetését jelenti.
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Balaton Airport Kft. Gzemelteti. A repulétér 2.500 m hosszu és 60 m széles szilard bur-
kolatu futdpélyaja egész évben képes a menetrendszerinti, charter és maganrepilé-
gépek fogadasara és a regid turisztikai vonzerejének kdszonhetéen ma mar ismét
egyre tobb, féként német és orosz anyanyelv(i utas fordul meg a terminalban.® 2013
majusatol —a német és orosz charterek mellett— elsé menetrend szerinti jarataval
rendszeressé valtak az Air Baltic legitarsasag Rigabol, heti egy alkalommal érkezd
jaratai a sarmelléki repulétéren. Mivel a rigai nemzetkdzi repulétér fontos atszallo al-
lomas az észak-eurdpai utasok szamara a Heéviz-Balaton Airport bekapcsolasaval az
orosz anyanyelvl utazoktzonségen kivil elsésorban a norvég, finn és svéd utasok
szamara is kbnnyen elérhetéve valik egy Uj Udulé- és gydgydesztinacio.

Amidta Héviz varos dnkormanyzata atvette az lzemeltetést, a repllétéren meg-
forduld utasok szama éves szinten 30-40%-0s mértékben megnovekedett. A repulétér
utasforgalmi adatai szerint 2012-ben 18 ezren, tavaly mar kozel 29 ezren vették
igénybe a sarmelléki repuiléteret, idén pedig minimalisan 35 ezer utassal kalkulalnak®.

1.5.2.2. Debrecen Nemzetk6zi Repulétér

A debreceni reptlétér torténete a XX. szazad elejére nyulik vissza. Az elsé hiva-
talos repuléjarat 1930-ban egy postai kildeményeket szallitdo repllégép volt, majd a
hazai belfoldi leégiforgalom megindulasa utan a repulétér mar rendszeres repuléjarato-
kat is fogadott Budapestrél és az orszag nagyobb varosaibdl. A repulétér a Il. vilagha-
bordban a magyar bombazo repilégépek bazisaként mikddott, majd a haborat kove-
téen egészen 1991-ig a Szovjet Déli Hadseregcsoport meghatéroz6 légibazisaként
funkcionalt. Kézben 1946-1968 kozo6tt Ferihegy kitérd repulétereként is fontos szere-
pet toltott be. A repllétér a szovjet csapatok kivonulasat kdvetéen elész6r a magyar
allam, majd hosszas huzavona utan 1994-ben a helyi 6nkormanyzat tulajdonaba ke-
riilt. Debrecen Megyei Jogu Varos Onkormanyzata hamar felismerte a repul6tér fej-
lesztésének sziikségességeét és kdzel 3 milliard forintot invesztalva kialakitotta a repu-
|6tér ,polgari jellegét”. A debreceni repllétér atfogo fejlesztése csak 2001-ben indult
meg, melynek eredményeként az év végére megszerezte a ,nyilvanos, kereskedelmi,
a nemzetko6zi forgalom szamara megnyitott repulétér” statuszt. 2004 aprilisatol megtor-
tént az alland6 hataratkel6hely létesités, és vamutta nyilvanitas is. Ezt kovetéen, ne-
hany hénapon keresztll kisérleteztek az egykor szebb napokat megélt, belfoldi
legiforgalom feltamasztasaval, de a Debrecen-Ferihegy jarat elinditasa inkabb politikai
hattér-megallapodasok kovetkezménye volt, mintsem gazdasagi megfontolasok alap-
jan meghozott dontés. Debrecen varosa 2004-ig koézel 3,5 milliard Ft-ot forditott a re-
pulétér megvasarlasara, tzemeltetésére, folyamatos fejlesztésére. 2006-ban a Debre-
ceni Nemzetkozi Repulétér az évi 40.000 latogatoval minden korabbinal nagyobb utas-
forgalmat bonyolitott le, nétt a charterjaratok és a célallomasok szdma, Torokorszag
mellett Gérogorszagba, Tunézidba és Egyiptomba is indultak szezonalis jaratok. Emel-
lett megindult a menetrendszerinti forgalom Debrecen és Minchen, illetve Bréma ko-
z6tt. Még ugyanebben az évben felujitasra kerilt a repulétér fogado epulete, amelynek
soran az utasforgalmi terminalt 3.500 m*re bdvitették — alkalmassa téve ezzel évi
300.000 utas fogadasara — valamint szamitdgépes utas- és poggyaszkezelési rend-
szert is Uzembe helyeztek. Megtortént a korszerl navigacios és fénytechnikai beren-
dezések telepitése, tovabba az uniés normaknak megfeleléen egy 380 személygép-

2 Fekete Lilla: A FlyBalaton repélér szerepe és regiondlis hatdsai. Budapesti GazdaséigikoR, Budapest, 2008.
http://elib.kkf.hu/edip/D_14258.pdf
8 http://www.hevizairport.com/hirek/megerkezett-az-aisenetrend-szerinti-orosz-jarat
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kocsi és 16 autObusz elhelyezésére alkalmas, dijmentesen hasznalhato parkolot is
kialakitottak a repulétér tertiletén. 2007. augusztus 24-én Debrecen varos polgarmes-
tere, KOsa Lajos bejelentette a repulétér értékesitésének szandékat, azonban ennek
megvalodsitasa politikai thmogatottsag hianyaban elhtzodott. 2009-ben az évi utasfor-
galom a korabbi évekhez képest jelentésen visszaesett, mindéssze évi 9.000 utas for-
dult meg a repulétéren. Ennek nyilvanvald oka az volt, hogy az akkoriban kiszélesed6
gazdasagi valsag a diszkont légitarsasagokat is erzékenyen érintette. 2010-ben a deb-
receni repulétérrdl heti 6t charterjarat indult harom célallomésra: a bolgér Burgasba, a
térok Antalyaba és a tunéziai Monastirbe, igy a latogatottsagi statisztikak is nagymeér-
tékben javultak. Tovabbra sem sikerilt viszont megnyugtaté megoldast talalni az évi
300 millié forintos repulétér-izemeltetési deficit csokkentésére. Egyik szoba johet6
alternativa a teherszallitas fejlesztése és egy cargo bazis kialakitasa, amely jelentés
plusz bevételhez juttatna a repul6teret, azonban 2010 nyaran még csak a targyalasok
folytak a potencialis befektetével. Egy évvel késébb a repllétér Uzemeltetését a ma-
gantulajdonban léevé Xanga Group érdekeltségébe tartozdé Debrecen Airport Kft. vette
at. Az Ujabb fejlesztéseknek koszdnhetéen 2012 végére kozvetlenll a futépalya mellé
elkésziilt egy 5.000 m?-es logisztikai csarnok, ahonnan az egyik oldalon beérkezé rak-
lapokat a vdmolas utan a masik oldalon azonnal tovabbszallithatjak kamionnal. Deb-
recenben a cargo forgalom bévitésének gatja eddig a tarolékapacitas hianya volt,
amely ezzel a beruhazassal részben megoldddott. A csarnok felépitése egy tdbbéves
beruhazas els6 fazisat jelentette, a tervek szerint a 2014. decemberi atadassal terve-
zett repul6téri cargobazis Uj befektetéket és t6két hoz majd a varosba, élénkitve ezzel
a régio gazdasagi helyzetét. Az Uj Széchenyi-terv altal finanszirozott 3 milliard forintos
fejlesztéssel a repll6étéren, a légi, a vasuti és a kdzuti alagazatot dsszekapcsold un.
trimodalis logisztikai bazist kivannak létrehozni®. Az utasszallitd jaratok tekintetében
jelentés forgalmat tovabbra is a Wizz Air gépei jelentik. A diszkont légitarsasag 2012
juniusatdl heti harom alkalommal kozlekedtet menetrendszer( jaratot London-Luton
repulétérre, de a nagy utasforgalomra valo tekintettel 2013 aprilisatol heti 6t alkalomra
novelték a jaratok szamat®. A menetrendszerinti jaratok elinditdsahoz szamos fejlesz-
tés is kapcsolodott pl. a téli Uzemre jégtelenitéket és hokotrokat allitottak tizembe, de
megujult a replulégépek és az utasok kiszolgalasahoz hasznalt eszkdzpark is A fejlesz-
tésekkel parhuzamosan a dolgozOk tovabbképzése és a munkavallaléi |étszam bévi-
tése is megtortént. A repulétér utasforgalma 2013-ban a varakozasoknak megfeleléen
alakult, és a 2012-es 50 ezres utasszamhoz képest elérte 130 ezer f6t°°, amely muta-
téban megjelenik az 6sszes menetrend szerinti jarat, nyari charterjarat és kisgepes
forgalom érkez6 és induld utaslétszama is. Az utasforgalomnak egyre jelentésebb reé-
szét képviselik a hataron tulrél — elsésorban a szomszédos Roméaniabaol és Ukrajnabol
— eérkez és utazasuk kiindulopontjaul Debrecent valaszté utasok.

1.5.2.3. Gyor-Pér Repulétér

Gyérben korabban volt egy, a kor eurdpai kdvetelményeinek megfelelé polgari re-
pul6tér, amit a belféldi MALEV jaratok is érintettek. Ez a repiilétér 1968-ig lizemelt, és
nem Pér kdzségben mikodott, hanem Gy6r szélén, a mostani AUDI gyarhoz kozel. A
tertletet késdébb a Vagongyar kapta meg iparfejlesztési célokra, ezért az Uj repulétér
helyét Pér kdzség hataraban jeldltek ki, majd 1972-ben el is kezdték az épitkezést. A
végleges terilet — amely akkor egy fuves futépalyaval és egy mai napig allé fogado-

¢ Magyar Nemzet 2013. februar 23-i szama
% http://www.airportdebrecen.hu
% http://www.debrecenairport.com/130-ezer-utassal-donésibrdot-tavaly-a-debreceni-repuloter/

253



épulettel rendelkezett — egy évvel kés6ébb készilt el, de a futopalyat csak 1974-ben
lehetett el6sz6r hasznalni a talaj megfeleld mértéki tomorédése miatt. Ez a flves teru-
let 3.000 méter hosszu és 1.000 méter széles volt és egészen a rendszervaltasig ka-
tonai tartalék repulétérként tartottdk szamon, majd ez utan kerilt szOba a polgari
hasznositds. Ezzel kapcsolatban egészen addig nem sikertlt dontésre jutni, amig az
eérdekelt felek (Gy6r Megyei Jogu Varos Onkormanyzata, Gyér-Moson-Sopron Megyei
Onkormanyzat, Pér K6zségi Onkormanyzat) 1994-ben meg nem allapodtak egy k6zos
cég, a P-Air Gyér-Pér Repulétér Fejlesztési Kft. Iétrehozasarol. A tarsasag a korabban
honvédségi tulajdonu fiives repllétér hasznositasat és regionalis/nemzetkdzi repll6-
térré tortend fejlesztését célozta meg. A szikséges fejlesztések végrehajtasahoz
azonban nem igazan alltak rendelkezésre megfelelé anyagi eréforrasok, ezért a cég
kilonboz6 palyazatokon vett részt, és végul sikertlt annyi thmogatast szereznie, am-
ennyib8l mar finanszirozni tudtak a fejlesztésrél szol6 tanulmanyok elkészitését. A
repulétér fejlesztési munkalatai 2000-ben kezdddtek el a Phare CBC programbdl®’
nyert és az AUDI Motor Hungéaria Kft. altal biztositott pénziigyi forrdsok felhasznalasa-
val. Az 1.450 méter hosszu és 30 méter széles aszfaltozott futopalya, a hozza tartozo
fénytechnika, valamint az 0j forgalmi el6tér, az ehhez kapcsol6dé guruldat és egyéb
kapcsolodo léetesitmények (Uj Uzemanyagtolté kat) Gzembe helyezése 2003-ban, a
repuléteret jelenleg Uzemeltetd Gyoér-Pér Repulétér Kft. Iétrehozaséaval parhuzamosan
tortént meg. A beruhazasok eredmeényeképpen a fejlesztést végz6 tarsasag befekte-
tett eszkdzértéke 1 milliard forint folé emelkedett. A tovabbfejlesztett repulétér 2003
juniusaban fogadta az elsé nemzetk6zi jaratot. Az eltelt tobb mint 10 év alatt a repulé-
tér igazi jelentésége a régid fejlédésére gyakorolt hatasaban mérhetd. A repulétér évi
atlagos utasforgalma megkdzeliti a 15.000 f6t, a szallitott teheraru tomege pedig a 100
tonnat (1. tdblazat).
A replil 6tér forgalmi adatai °®®
1. szama tablazat

Forgalom
tipusa 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Nemzetkozi
utasok 6.620 | 9.761 | 12.893 | 13.395 13.289 8.137 10.329 18.210 | 29.706

Cargo kg 7.175 | 20.529 | 18.629 | 101.059 | 171.620 | 274.578 | 528.331 | 252.130 | 90.839

A teherforgalom nagymeértékben fligg a gazdasagtol és a tablazatban szerepl6 az
adatokbdl nyilvanvald, hogy az elmult évben inkdbb a személyszallitas volt a megha-
taroz6. Ennek 90 szazalékat tette ki az az Uzleti forgalom, ami tébbnyire az AUDI
szakembereinek a gydri és németorszagi Ingolstadt valamint Neckarsulm varosokban
levé gyarak kozotti ingazasabol adodott. Az Audi eddig heti 9, de februartdl mar heti
13 jaratot kdzlekedtet Gy6rbe egy 32 Uléses repllégéppel.

A gy6ri AUDI egész éves uzleti forgalma mellett az elmult évek nyari id6északaban a
repulétérrél a montenegroéi Tivatba is indultak turista charter jaratok. Kijelenthet6, hogy
Péren jelentés mértékl az Uzleti charter és a regionalis teherszallito repllések szama,
melyekkel a repllétér nem csak a nyugat-dunantuli régiét, de Bécset, Budapestet és
Pozsonyt is kiszolgalja. A repulétér tovabbi bévitéséhez viszont még szamos U fej-
lesztést végre kell hajtani, amely miatt tavaly méjusban néhany hétre ledllt a forgalom

7 A Phare CBC Program (CBC: Cross-border Cooperation - hataron atnyalé dyiités) eredetileg az Eurépai Unié kiilsataraihoz
kapcsolodo térségek felzarkoztatasara inditott EU tAmogatasi program.
%8 http://www.gyor-per.hu/airport/
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a repulétéren. A legfontosabb feladat a futdpalya meghosszabbitasa volt, amely a
munkalatok befejeztével 2.030 méter hosszlusagura ndvekedett, és két 100 méteres
végbiztonsagi savot is kialakitottak a két vegén. A futdpalya ilyen mértékl bdvitése
alkalmassa tette a repul6teret akar az Airbus A-320 és Boeing-737 tipusu repllégépek
fogadasara is. A guruldut szélesitésével, valamint a forgalmi elétéren 6 db betonozott
repulégép alldhely kialakitdsaval a nagyobb gépek mandverezése és foldi kiszolgalasa
is lehetéve valt. A foldi kiszolgalas hatékonysaganak novelése erdekében 2013. elejé-
t6l mar egy 0j 6.000 l-es Uzemanyag-tartalyautdé és egy 30.000 | kapacitasu Gzem-
anyagtolté kut is a replulégépek rendelkezésére all. 2014-ben is atfogo fejlesztés zajlik
a repulétéren, ugyanis a Gyér-Pér Repulétér Kft. jelentés unids tAmogatast nyert az
"ILS®® leszallité rendszer beszerzése a légi logisztikai szolgaltatasok fejlesztése érde-
kében" cimi palyazati kiirason az Uj Széchenyi Terv keretében. A felsorolt fejleszté-
sek alapjat a térségben dinamikusan névekvé légiforgalom mellett f6ként az a tényezé
jelenti, hogy Magyarorszag legdinamikusabban fejl6dé régiojan tul, a repulétér egy-
magaban a méar emlitett harom eurdpai févaros gyors elérését is lehetévé teszi.”

1.5.2.4. Pécs-Pogany Repulétér

Pécsen az elsé repuléssel kapcsolatos esemény az 1907-ben megrendezett me-
z6gazdasagi kiallitAshoz kothetd, amikor egy hidrogénnel toltott I€ghajot mutattak be a
nagykozonségnek. Az elsé repulétérnek is alkalmas flves tertlet csak jo egy évtized-
del késébb, az I. vilaghaboru befejezését kdvetden kerult kijeldlésre a mai Uranvaros
helyén. A kezdetben gyér forgalom utan az 1920-as évek masodik felétél mar rend-
szeresen szdlltak fel innen repulégépek, sét 1929-t6l az akkor még titokban szervezé-
d6é magyar légierd is telepitett ide felderité repulégépeket, késdébb pedig egy repulé-
szdzad is allomasozott a repulétéren. A két vilaghaboru kozti idészakban jellemzéen
sportcélu repulési tevékenyseéget folytattak, amely végul 1946-ban a Kozlekedési Mi-
nisztérium hataskorébe kerilt. 1947-t6l elindultak a MASZOVLET menetrendszerinti
Budapest—-Pécs jaratai LI-2 tipusu repulégépekkel. A sportrepilés ebben az idészak-
ban hattérbe szorult, mivel 1948-ban a hatésagok, a hatar kdzelsége miatt betiltottak a
repuléseket, viszont a belfoldi légiforgalom a Szeged-Pécs jarat elinditdsaval tovabb
béviilt. 1953 szeptemberében UGjra engedélyezték a sportrepiilést és a Pécsi MAV Lo-
komotiv Repuléklub megalakulasdval megkezdddhetett mind a vitorlazé, mind a moto-
ros repilés. Kézben a belfdldi 1égikdzlekedés alacsony jegyarai miatt egyre nagyobb
lett az utasforgalom, igy 1954. oktober 4-t61 beindult a Budapest-Pécs—Kaposvar jarat
is. Az 1955-0s esztend6tdl kezdédben a repllétér kozelében egyre tébb emeletes haz
épult, ami jelentésen befolyasolta a repulés biztonsagat, igy 1956. tavaszan a korabbi
repuléteret megsziintetve egy Ujat alakitottak ki a belvarostdl 10 km-re délre, Pogany
falu hataraban. Az 0j — szintén fuves — repulétéren fogadoépllet, irodak, hangar, majd
Uzemanyag tarol6 is kialakitasra kertdilt.

A repulétér a rendszervaltasig sport és hobby-, a rendszervaltas utan mar mezé-
gazdasagi célokat is szolgalt, de 1994 aprilisa 6ta légimentdbazis is Uzemel itt. Az 6n-
kormanyzati tulajdonban lévé repulétér, az elmult években jelentés fejlédésen ment
keresztil. 2003 aprilisatol kezdédéen megépilt egy 1.500 méter hosszu, 31 méter
széles aszfaltboritasu futopalya, egy évvel késébb elkésziilt a [égikikotd fénytechnikai-
€s navigaciés rendszere, 2006 tavaszan pedig az 0j fogadoépulet elkésziltével és

% Az ILS a légi kozlekedésben hasznalt kétkompoineadionavigacios rendszer, amelynek egyik alkotéeleme a féldi telgjetédokbol, a
masik komponense pedig a refh@pekre telepitett ILS vébdl, jelkiértékeb és kijeld berendezésekball. Az ILS a megfeldl miiszerekkel
felszerelt repitigépek pilétai szamara rossz latasi koriilmények esetén is biztos segitséget nyijt a leszallépalya megkozelitésében.
™ http:/fiho.hu/hir/gyor-per-airport-nincs-mas-valasztask-a-fejlodes-130204
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atadasaval egy idében mar nemzetkdzi menetrendszerinti jaratot is fogadott a repuld-
tér. Nem sokkal kés6bb az Austrian Airlines is elinditotta els6é menetrendszer( jaratat
Bécsbe. A hetente 4 alkalommal kézlekedé jaratot azonban 2006 szeptemberében
megszintették. A repulétéren az egyik legnagyobb forgalmat a 2007-ben inditott nya-
ralojaratok jelentették, két évig heti harom alkalommal a kdzkedvelt gordg szigetre,
Korfura lehetett eljutni. A 30 személyes gépek kihasznéltsaga maximalis volt ennek
ellenére a repulétérnek az év végi veszteségei mégis magasak voltak. 2009-ben a
gazdasagi valsag miatt nem inditottak jaratokat, ellenben egy évvel késébb Ujra fel-
széllhattak a gépek, sét egy Ujabb jaratot is beiktattak a bulgariai Burgasz-ba.”

A Pécs-Pogany repulétér szik keresztmetszetét a mindéssze 1.500 méteres futo-
palya jelenti, amelynek tervezésekor elsésorban ugynevezett turbolégcsavaros repu-
l6gépek technikai adatait vették figyelembe. Az ezredfordulén az eurdpai polgari repu-
lés atalakulasa a diszkont légitarsasagok térhoditasat eredmeényezte, akik szinte kiza-
rélag az Airbus A-320-as és a Boeing-737-es gépcsaladok tipusait repllik, azonban
ezek a repulégépek csak korlatozasok mellett szallhatnak le 1.500 méteres futopalyan.
Mivel egy Pécs nagysagu varosba torténd jarat lzemeltetésre jelenleg csak egy disz-
kont légitarsasagot lehetne megnyerni, felvetédott a futopalya 2.140 méterre valo
meghosszabbitasa. A beruhazas koltségeit azonban Pécs Megyei Jogl Varos Onkor-
manyzata nem tudja allni, igy jelenleg befektetéket keres, akik elvégeznék a sziksé-
ges munkalatokat. A hosszu tavu fejlédés egyik géatja, hogy — ellentétben Gyér-Pér
repulétérrel — ez a dél-dunéntuli térség gazdasagilag nem eléggé fejlett, turisztikailag
viszont rendkivil vonzé uticél, amelybdl a repulétér hosszuatavon akar még jelentés
bevételre is szert tehetne. Sajnos a forgalmi adatok nem ezt igazoljak hiszen pl. 2011-
ben csak mintegy hétezer utas fordult meg a repulétéren, ami mintegy tizenot szaza-
lékkal kevesebb, mint 2010-ben’?.

A hazai légikozlekedés kialakuldsat és fejlédését bemutatd torténeti attekintés utan
a kovetkezé részben — elméleti alapozas gyanant — a légikdzlekedés miiszaki elemei-
nek ismertetésén tulmenéen a légijog eredetérdl, a nemzetkdzi egyezményekrél, a
fontosabb szervezetek tevékenységerdl, valamint az aktualis jogi héattérrél lesz szo.
Mindez elsé megkozelitésben kissé szaraz és kevésbé olvasmanyos tényanyagnak
tiinhet, de mivel a kdzlekedéspolitika stratégiai irdnyai a tobbi alagazathoz hasonldéan
ebben az esetben is els6sorban az aldgazat egészének rendszerelemeit érintik, ezen
tertletek rovid attekintése elkerilhetetlen. Az elsé részhez hasonléan a tovabbiakban
is igyekszem megdrizni a tanulmany olvasmanyos jellegét annak érdekében, hogy az
olvaso legkozelebb is érthetd és érdekes ismeretanyagot vehessen kézbe.

" http://www.airport-pecs.hu
"2 hitp://iwww.bama.hu/baranya/kozelet/hetezer-utas-afpégepteren-tavol-a-vagyott-szazezer-421972
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Tiboldi Tibor: A regionalis repuléterek fejlesztésének gazdaséagi elemzése. Doktori (PhD) értekezés,
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Dr. Heged iis Erné — Frohlich David

AZ R/7 RADIOALLOMAS ES A CSONKA ARAMFEJLESZTOK
GYARTASANAK ES KATONAI ALKALMAZASANAK KORULMENYEI,
KULONOS TEKINTETTEL A SEREGLOVASSAG HIRADO-
ESZKOZEINEK UZEMELTETESERE (1927-1945)

Absztrakt

A cikk bemutatja a Magyar Kiralyi Honvédség tabori radidinak és az ezek aramellata-
sahoz alkalmazott aramfejlesztéinek fejlesztéset és gyartasat 1927-t6l a masodik
vilaghéboru végéig. Targyalasra kertl a Csonka Gépgyar és az Egyesilt 1zz6 Rt. ha-
diipari kapacitasainak fejlédése, illetve a magyar hadigazdasag mozgositasa és a
hadiipar fejlesztése a vizsgélt id6szakban. 1939 és 1942 kdzott a magyar haderdfej-
lesztés folyamataira jellemzd jelenség, a gépesitettség alacsony foka is a vizsgalat
targyat képezi, mivel ez a tényezd jelentds kihivas elé allitotta a mozg6 hadviselés
koérilményei kozott is hatékony radiorendszereket elallitani kivano gyartokat és fej-
lesztémérnokoket.

Kul csszavak : katonai radié, aramfejleszt6, hadiipar, hiradécsapatok, lovassag

Bevezetés

A Magyar Kirdlyi Honvédségre - leginkabb az 1939 és 1942 koz6tti idészak-
ban - jellemzd jelenség a gépesitettség alacsony foka szamos, a hadfelszerelésekkel
kapcsolatos technikai problémahoz vezetett. 1938-t6l a magyar haderdé mobilizalasa
erdekében kulonb6zdé mozgékony szervezeti elemeket — gépkocsizo- és harckocsizo
dandéarokat, valamint lovasdandarokat — szerveztek. Az eréforrdsok és a hadiipari
kapacitasok szlikossége kovetkeztében a honvedségi gyorsfegyvernemi (gépkocsi-
z0, lovas és kerékparos dandarok) magasabb-egységeinek csak egy toredékét jelle-
mezte gépesitett szervezeti struktara. A haditechnikai- és szervezetfejlesztés soran a
gépkocsizébdl 1941-re lényegében harckocsizéva atszervezett két dandar alloma-
nyaban a gyalogzaszldaljak tdbbségét tehergépkocsikkal mobilizaltak, a sereglovas-
sag dandarjai azonban tovabbra is nélkulozték a gépesitést. Ez gondot jelentett a
hatékony hiradorendszer létrehozasakor, hiszen csak a gépkocsizé dandarok radio-
berendezéseit tudtak a megfelel aramellatast biztositd tehergépkocsira telepiteni, a
lovassagét nem. A lovassagnal a radio-berendezéseket 1942-ig orszagos jarmUvekre
(lovas szekerekre) telepitették, ami — a jelentés mértékl razkodas mellett — az aram-
ellatas problémajanak megoldatlansagat is felvetette. Az 6lomakkumulatorok ugyanis
csak korlatozott ideig birtak a rdzkédast. A mobil mlveletek sordn a megfeleld, raz-
kodasallo akkumulatorok rendszeresitését kovetéen tovabbra is felmertlt a hosszu
ideji &ramellatas biztositasanak kovetelménye a nagytavolsagu, hosszu idétartamu
lovassagi meneteknél. A hatékony radio-6sszekottetést vegil a lovassag alakulatai-
nal is megoldottak a szakemberek olyan modon, hogy a radiok mellé benzinmotoros
aramfejlesztét rendszeresitettek.
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1. A hiradas rendszere a sereglovassag szervezeti elemeinél

A magyar sereglovassag alakulatai korszerli harctamogatd és harchiztositd ele-
mekkel rendelkeztek, igy pancélos és pancélvadasz alegységekkel, rohamléveg osz-
talyokkal, konny(l tabori, panceéltoré és légvedelmi tlizérséggel, utasz- és hirado-
alakulatokkal.

1938 februarjaban a Magyar Kiralyi Honvédség csapatainal dandaronkent egy hir-
adészazad, mig zaszldaljanként egy tavbeszél6szakasz biztositotta a csapatok hir-
adasat. A hiradas rendszerét vezetesi és csapathalozatra tagoltak. A hal6zatok hata-
ra az ezredparancsnoksagok vonaldban volt. A vezetési halézatot a hiradécsapat
telepitette és szolgélta ki, mig a csapathal6zatért a gyalogsagi, lovassagi és tizér
tavbeszélészakaszok (csapattavbeszélsk) feleltek. Ok nem is tartoztak a hiradokhoz,
sajat fegyvernemi jelzéseiket viselték, és kiképzésiik is sajat egységeiknél tortént.*

1938-t6l a lovasdandarok alarendeltségében tevékenykedett egy-egy lovas hir-
adoszdzad. 1942-ben ezeket feloszlattak. Egy szakasza megmaradt, mint
ezredkozvetlen, immar korszer(ibb radiokkal felszerelve. A masik szakasza, mint ra-
diés szakasz, osztalykozvetlen lett. Ilyen modon javult a huszérosztalyok hiradd biz-
tositasa. Ugyanakkor a radié-berendezéseket tovabbra is zomében orszagos jarma-
veken szallitottak.

Az 1944-es hadrend szerint a lovashadosztaly egy hiradds szazaddal rendelke-
zett. > Késébb azonban mar az 1. huszarhadosztaly allomanyéba tartozott az 1. gép-
kocsizo hirado-zaszldal) is, ahol a radiéallomasok elhelyezésére mar tehergépkocsi-
kon kertlt sor. 1944-ben az 1. tabori pothuszarezred allomanyaba egy hiraddszakasz
tartozott, itt a radidkat még mindig orszagos jarmiveken szallitottdk. EImondhato te-
hat, hogy a sereglovasség radiéallomasait tobbségében a habora szinte teljes idétar-
tama alatt szekerekrél izemeltették.

2. A radiballomasok és aramfejleszt 6k gyartasanak hadiipari hattere
2.1. A magyar hadigazdasagi mozgositas és a hadiipar termelésének felfuttatasa

A magyar gazdasagot és hadiipart 1918-1936 kozott az 1. vilhghdboru utani Ujja-
epités, a Trianon okozta politikai-gazdasagi sokk, majd a gazdasagi valsag bénitotta,
mikdzben a Szovetséges Ellendrzd Bizottsag altal betartatott tiltd intézkedések is
korlatoztak. Azonban a magyar iparmozgoésitas eredmeényei 1938-t0l 1943-ig mar
jelentések voltak.

A magyar gazdasag az 1936-37-es évet j0l zarta, a nemzeti jovedelem 10,7 %-al
nétt. Ezzel lehetéség kinalkozott a haderdfejlesztési program elinditasara.® A magyar
hadiipar haborus felkészitését 1938-t6l a hazai lehet6éségek megjelenésével, illetve a
nemzetk6zi biztonsagpolitikai helyzet fesziltté valasaval 6sszhangban, tovabba a

! Ban Attila: A magyar hiradécsapat (a postagalambtél az elektroncséig) In.: Ravasz Istvan (szerk.):
Es Gjfent hadiidék! (avagy: a ,boldog békeidék” nem térnek vissza) 1939-1945. Petit Real Kk. Buda-
pest, 2005. 206-207. o.
 Ban Attila: A magyar hiradécsapat (a postagalambtél az elektroncséig) In.: Ravasz Istvan (szerk.):
Es Gjfent hadiidék! (avagy: a ,boldog békeidék” nem térnek vissza) 1939-1945. Petit Real Kk. Buda-
Eest, 2005. 206-207. o.

Horvath Csaba - Lengyel Ferenc: A délvidéki hadmdivelet 1941. prilis. Puedlo, Budapest, 2002. 9. o.
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magyar revizids torekvéseknek megfeleléen megkezdték. A kormany elfogadta a ka-
tonai vezetés altal benyujtott tervet €s 1000 millié pengét biztositott haderéfejlesztési
célokra, amit 5 év alatt hasznéalhattak volna fel. Az 1938. évi 20. tc. értelmében 600
millié peng 6t kdzvetlenul a hader 6 fejlesztésére, mig 400 milliét az orszag hadi-
iparanak és védelmi infrastruktarajdnak  novelésére szantak . A térvény felhatal-
mazta a kormanyt, hogy adok kivetésével és kdlcsondk felvételével teremtse meg a
szukséges pénzigyi fedezetet.

A magyar hadiipar felfutdsa 1938-ban vette kezdetét, majd 1939-ben, a haboru ki-
torésekor, haladéktalanul megkezdték a gazdasag mozgodsitasat is. A mozgdésitas
intenziv volt. Az 1939. Il. tc. alapjan a jelentésebb Gzemeket szinte kivétel nélkdl
hadilizemmé nyilvanitottak.” Munkahelyhez kotétték a munkasokat, tisztviseléket. A
munkaeré szikség szerinti kényszer-atcsoportositasat is lehetévé tették. A haditer-
melést folytatd Uzemek élére teljhatalommal rendelkezd katonai parancsnokokat ne-
veztek ki. Az allam héborus kiadasai atlagosan a nemzeti jovedelem 25%-at tettek ki
évenként.> A mozgésitott magyar hadiipar 1943-ra érte el termelési csticsat, de mar
1941-ben — a Szovjetunio elleni haditevékenyseég megkezdésekor — is jelentds ter-
melési értékeket mutatott fel. A nehézipar 1943-ban 35%-kal termelt tébbet, mint az
utolso békeévben. A bauxittermelés az 1938-as szintrél 1943-ig 200%-ra, a szénba-
nyaszat a nyolcszorosara, az olajkitermelés - az 1937-t6] meginduld k&olajfeltarasok
(Budafa, Lovaszi, Hahét, Lendva-Ujfalu) nyoman - a tizenhatszoroséara nétt.° A néve-
kedési tendenciak értékelésekor figyelembe kell venni, hogy az tzemek szdménak
novekedéséhez — az iparmozgositas €s a beruhazasi programok mellett - a vissza-
csatolt tertletek is hozzajarultak.

2.2. A katonai radiok gyarto-kapacitasanak alakulasa

Az 1874-ben tavirégépgyartd mihelyébdl kifejlédott, majd 1896-ban részvenytar-
sasagga alakult Egyesiilt 1zzélampa és Villamossagi Rt.  Ujpest ipari teriletén ala-
kitotta ki telephelyét 1901-ben. A gyar 1906-ban megvéasarolta a wolframszal eléalli-
tasara vonatkoz6 szabadalmat és megkezdte az izzok gyartasat. Hamarosan megin-
dult a villanykorték szallitasa az Osztrak-Magyar Monarchia egész teriletére. A ké-
s6bbiekben Ujabb szabadalmakkal tovabbfejlesztett izzolampa az egész vilagon el-
terjedt. Mindez az Egyeslult 1zz6 jelentds fejlédését hozta magaval, olyannyira, hogy
az amerikai Western Electric 1912-ben betarsult a vallalatba. Az Egyesiilt 1zz6 elekt-
roncsovevel épitették 1917-ben az elsé katonai radidkat ,KLERA” néven (a Telefon-
gyarak Rt-nél.) Késdbb gyartasi és fejlesztési terllete mar az erésaramu elektrotech-
nikéra is kiterjedt. Az Egyesilt 1zz6 1922-ben alapitotta meg késébb nemzetkdzi hi-
rivé valt kutatélaboratériumat. Elére a milegyetem Kémiai Technolégiai Tanszék ve-
zet6je kerilt. A két vilAghabora kdzott az Egyestilt 1zz6 budapesti gyaranak kutaté
laboratériumaiban tobb kutaté az erésaramu elektrotechnikdhoz nem kapcsolodo
terlleteken is jelentds eredményeket ért el. Tobb itt szliletett szabadalom bejelentése
segitette a huszas évek végetdl gyartott elektroncsovek elterjedését. A cég 1925-t61
készitett radidkat , amelyek gyartasat és fejlesztését a posta és a haderd egyarant
szorgalmazta. 1932-ben a General Electric szerzett meghatarozo6 részesedést a cég-

4 Turcsanyi Karoly: A hadiipari termelés igény-kielégitési problémai az eurépai hadszintéren szemben
allé haderék szempontjabdl (1939-1945), Budapest, Katonai Logisztika, 2008. 2. szam, 111. o.

® Ravasz Istvan: Magyarorszag és a Magyar Kiralyi Honvédség a 20. szazadi vilaghabortban 1914 —
1945. Puedlo Kiado, Budapest, 2000. 122. o.

® Szabo Péter - Szamvéber Norbert: A keleti hadszintér és Magyarorszag 1941-1943. Puedlo kiadd,
Budapest, 2001. 1I. k. 237. o.
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ben. A radiocs 6gyartas az 1925 és 1939 kozotti masfél évtizedben megt  izszere-
z6dott. A radidcsovek 75-80%-at exportaltdk. A haboris években ugrasszeriien
novekedett az igény a katonai radiok irant. 1943-ban mér tébb mint 200000 cstvet
szallitott az Egyesult 1zz6 katonai radiokhoz a hazai és a szdvetséges haderék sza-
mara is.? 1942-t8] mar katonai cél lokatorfejlesztéseket folytattak a véallalat laboraté-
riumaiban, de nagy eredménynek szamitott 1944-ben a hazai fénycségyartas beindi-
tasa is.

Az EIVRT (Egyesilt 1zz6 és Villamossagi Részvénytarsasag) telefon és taviro f6-
osztalyabdl létrejott a Standard Villamossagi Rt . A gy6ri program 1938-as elindula-
sakor az ekkor mar tiz éve 6nallo Standard Villamossagi Rt. képes volt a Magyar Ki-
ralyi Honvédség hirad6 eszkdzokkel valo ellatasara.

2.3. A radiok aramellatasat biztosité aggregatorok gyartokapacitasa

1937-re a Csonka Gépgyar mintegy 100000 pengd értékben szallitott kilonféle
motorokat a Magyar Kiralyi Honvédség részére, ahol ezaltal kialakultak és megszi-
lardultak a Csonka-motorok Uzemben-tartasanak technologiai, dokumentacios, rakta-
r és javitasi feltételei.’ A Csonka Gépgyar termelési kapacitasait — a munkasok
létszamat és a legyartott termékmennyiséget egyarant - 1938-1939 kozott a
gyori program keretében nyujtott tamogatasokkal megkétszer ezték.’® Azonban
a honvedség megrendelései 1939-1941 kozott az intenziv haderdfejlesztés altal oko-
zott ipari konjunktura ellenére is csak alig kotottek le az 1941-re egyébkeént jelentds
allami tamogatassal a Fehérvari uton felépilé, korabbinal tébbszéros meéretl Csonka
Gépgyar motorgyarté kapacitasait. Ezért ,volt a masodik vilaghdborut megel6zéen
egy idészak, amikor ... a kismotor-készité részleg renduletlendl gyartotta tovabb a
motorokat ... Raktarra dolgoztunk.”** A gyar — a polgéri igények folyamatos kielégité-
se mellett — folyamatosan képes volt raktarra gyartani boxer eréforrasait, amelyek
szama dinamikusan noévekedett. Az 1939-41 kozotti idészakon a honvédség — a ren-
delkezésre all6 keszletekhez képest - csak alig vasarolt ezekbdl az eréforrasokbol.
1939-ben 446 darab motort vasaroltak, majd 1940-ben 550, illetve 1941-ben 910 da-
rabot.> A Csonka Gépgyar 1942-ben — immar a fronton elszenvedett veszteségek
potlasa soran értékesithette 1939-t61 a raktarban fokozatosan felgyilemlett, a korab-
binal nagyobb szdm( 300-750 cm®-es eréforrasat a honvédség felé.*® Ezaltal az erd-
forrasokkal valo ellatas a haboru végéig folyamatosan biztositva volt.

A TUNGSRAM RT. térténete 1896-1996 Aschner Lip6t Alapitvany, Budapest, 2004.
Qttp://mek.oszk.hu/08700/08736/08736.pdf 59. o.
Uo.
jOMikei Laszl6: A Kismotor- és Gépgyar torténete. Kismotor- és Gépgyar, Budapest, 1970. 31. o.
Uo. 22. o.
1 Ifi. Csonka Janos — Csonka Béla: A Csonka Gépgyar onéletrajza. Szentimrevarosi Egyesiilet, Bu-
dapest, 1996. 71. o.
12 Mikei LaszI6: A Kismotor- és Gépgyar torténete. Kismotor- és Gépgyar, Budapest, 1970. 52. o.
13 Ifi. Csonka Janos — Csonka Béla: A Csonka Gépgyar onéletrajza. Szentimrevarosi Egyesiilet, Bu-
dapest, 1996. 79. o.
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3. A sereglovassag szervezeti elemeinek hiradasat biztositdé beren-
dezések

3.1. A radidberendezés fejlesztése és gyartasa

Az elsé vilaghaborut kdvetéen, amig az Antant Ellenérzé Bizottsag Magyarorsza-
gon tartézkodott, sem katonai radidadast, sem radidadok gyartasat nem engedélyez-
te. Azonban 1927-t6l a Honvédség hét vegyesdandaranal mar egy-egy radiészaza-
dot szervezhettek. Ezek 4 db KLERA 10 W-os kisradiéval lettek felszerelve.* Ezt a
radibaddét azonban hamarosan korszerUsiteni kellett, elsésorban 10-12 km-es kis ha-
totavolsag miatt, amely mar nem felelt meg a korszerli mozgo hadviselés kdvetelmeé-
nyeinek. Problémét jelentett az is, hogy nem gondoskodtak az akkumulatorok téltése-
rél, nem rendszeresitettek motoros aramfejlesztét a radidallomashoz. A mar feltol-
tott dlomakkumulatorok viszont rosszul birtak az ,orszagos jarm tvon” valo
szallitast, az er 6s razkodastél hamar zarlatossa valtak, illetve ,gyenge fagytiré
képességgel birtak.”> A Haditechnikai Intézet ezért mar 1926-ban megrendelte a
radio korszerUsitését az Egyesilt 1zz6 radié-laboratériumanal. Mas vallalatok bevo-
nasaval a kisradio allomésok kiegészité tartozékairdl is gondoskodtak, kezdemé-
nyezték a savas (6lom) akkumulatorok kicserélését lugos (vas-nikkel) akkumulatorra
és a Csonka Gépgyartél megrendelték a szilkségessé valt benzinmotor hajtasu tolté-
generatorokat.

Az Egyesilt 1zz6 fejlesztdmérndkei a radidkésziilék fejlesztése eredményeképpen
1928-ra létrehoztak az R/7 jeli radiokésziléket , amely a kdvetkezé 6t réeszbdl allt:
az adobol, vevékészilékbdl, a T-antennabdl 9 méter magas oszlopokkal és a forgd
aramatalakitobdl 12 Voltrél 400 Voltra, tovabba 12 Voltos NiFe akkumulator-telep az
atalakito taplalasara.’® A véglegesitett antennaval és késziilékkel 60 km-ben hataroz-
tak meg a taviréuzemi hatotavolsagot és 30 km-ben a tavbeszélés lehetéségét. A
telepek toltését és az aramellatast a Csonka Janos Gépgyara altal készitett, 30M.
jelt, légh Gtéses boxer hengerelrendezés i benzinmotoros aramfejleszt 6 biztosi-
totta. A dinamot a Torda-testvérek tulajdonaban allé Watt cég gyartotta.

A prébaizem megkezdése érdekében ,az Egyesult 1zzéban ... elkészitették a
megrendelt radidberendezés kisérleti példanyat, amelynek a terepen tértén 6 Kipro-
balaséat kérte (a HM). A kisérlet szinhelyéll a Dunéantulon jelolték ki egy dombos,
erdds terepszakaszt ... A kisérletet 1928 6szén folytattak le ... A radi6é az R/7 tipus-
nevet kapta ... Javasoltak sorozatgyartas elrendelését azzal a kikotéssel, hogy
minden egyes késziléket (adot és vev 6t kulon) razoprébanak is ala kell vetni
mivel abban az id ében a berendezést lovaskocsikon szallitottak  ."*" A gyartas
1929-ben vette kezdetét, majd 1930-t6l az Egyesult 1zzobadl kivalt Standard Villamos-
sagi Rt.-nél folytatédott. A radidallomasok akkumulatorainak toltésére 80 darab
Csonka-motoros egyenaramu dinamot rendeltek. A cs6vazakat a Hiradd Szertar
készitette és az 0sszeszerelést is a Szertar miihelyében végezték.

1,5 Béan Attila: A magyar hiraddcsapat (a postagalambtol az elektroncséig) In.: Ravasz Istvan (szerk.):
Es Ujfent hadiidék! (avagy: a ,boldog békeid6k” nem térnek vissza) 1939-1945. Petit Real Kk. Buda-
?est, 2005. 206-207. o.

® Kerényi I.-Lengyel E.: A magyar katonai radiézas héskora. A Magyar Honvédség kiadvanya, 1995.
39. 0.

" Uo. 21. és 37. 0.
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1937-38 korul a haborura valo felkészilés okan tobb katonai radidallomast, kdztiuk
az R/7-et is modernizaltak. A 10 Watt teljesitmény kevésnek bizonyult a seregtestek
kozotti forgalmazasban. A hagyomanyosan sétorba, fedezékbe vagy épuletbe telepi-
tett kisradidallomas mellett szikségessé valt a gépjarmibe épitett valtozat. A 10
Wattos réadiot tehéat attervezték, novelt teljesitménnyel, Gj csovekkel. A teljesen mo-
dernizalt, atcsovezett, rovid-kdzéphullami R/7a radidallomast 1939-ben Aallitottak
rendszerbe. ,Az R/7a radiéallomas ... lovaskocsira, léra, emberre stb. malhzott
volt.”*® Kidolgoztak a 39M. R/7a radidallomas gépkocsiba épitett valtozatat is, mely-
nek dinamojat a gépkocsi motorja hajtotta. Az 1939-es rendszeresitéskor az R/7a
allomas keészilékei kettés szerepkort és kettés rendszerszamot kaptak: parancsnoki
gépkocsikba és ,Csaba” pancélozott jarmibe épitve 39 M. R/4, tipusnak nevezték. A
hatotavolsagot menet kdzben, tavbeszélé tzemben, korlatantennaval 3-10 km-ben,
allbhelyben botantennaval 10-15 km-ben adtak meg. Ha all6 helyzetben telepitették
a 9 méteres T-antennat, a kapcsolatfelvétel lehetésége tavbeszéld tzemben 20-40
km-re nétt. Taviré izemmodban ezeknek az értékeknek a kétszeresét erték el. Az
1942-43-ban gyartott , Turan” harckocsik parancsnoki valtozatat R/4T tipusu radioal-
lomasokkal szerelték fel. A beosztott ,Turdn” harckocsik R/5a tipusu radidkat kaptak.
Néhany Botond gépkocsira is telepitettek R/4 radidallomast. A hegyi csapatok része-
re az R/7a radidallomas lora, 6szvérre malhazhatd valtozatat alakitottédk ki. E célra
1940-ben attervezték a 9 méteres T-antennat révidebb tarté csévekkel, majd 1942-tél
a 41M. hegyi-antennat rendszeresitették. A teljes allomas felszerelést négy malhas-
allatra terveztek felrakni.

3.2. Az aramfejleszt 6 fejlesztése és gyartasa

A Csonka motorok fejlesztése 1901 ota folyamatos volt, am 1927-ig csak egyedi
gyartasban keriltek eléallitasra. A Csonka-gépgyarban 1927-t6l sorozatban gyartot-
tak er6forrasokat, vasuti hajtany, motorcsénak, generator- és szivattyuallomas-
motorokat, 300-750 cm®-es kategéridban, 6-13 LE teljesitményhatarok kozott. Ezek
tobbségeben teljes mértékben hazai gyartasuak voltak, illetve egyes tipusoknal né-
hany fédarabot német relaciobol — tehét szévetséges vonalrél - szereztek be. Az er6-
forrasokat 1931-t6l a Magyar Kiralyi Honvédség is nagy mennyiségben rendszeresi-
tette kulonféle feladatokra, Uzemben tartasukra kiképzett allomannyal, megfelel6 kar-
bantartasi utasitasokkal és potalkatrész-készlettel rendelkezett a haderé.

A Csonka gépgyar 1927-ben kezdte meg egy négyttemi Iéghitéses boxermotor
sorozatgyartasat. A 600 cm®-es benziniizem( motor 2600 1/min fordulatszamnal 13
LE teljesitményt biztositott 300 g/LEh fajlagos fogyasztds mellett. Csonka szamos
soros, egy-, két- és négyhengeres motort is épitett, am az ezekkel gyjtott tapaszta-
latok alapjan érdeklédése a tokeéletesebb tzem{ boxermotorok felé fordult. ,Csonka
meg a Banki részére készitett boxermotor készitése kapcsan megismerte azokat az
elényoket, amelyeket ez az elrendezés a gyakorlatban jelentett. Csak ezeknek a
motoroknak a razasmentes, kiegyensulyozott szerkezete tette lehet 6éve, hogy
azokat Banki a budapesti I6vasut kocsijainak hajtaséra felhasznalhassa. Ennek nyo-
man elindulva Csonka kéthengeres csonakmotort tervezett ... majd boxermotorokat
készitett a MAV vasuti hajtanyai részére is.”*® A kiegyensulyozott, rezgésmentes
jaras mellett a kis tomeg tette lehetéveé ennek a motorkonstrukcibnak motorcsénak-
kulmotorkeénti felhasznalasat. HM-600/2 jelzéssel katonai alkalmazasukra is sor ke-
rult, csonakokat hajto ,hidaszmotor” megnevezéssel.

8 KATONAI GYARTMANYOK (1877-1990)http://telefongyar.hu/gyartmanyok/hadiipar/
19 Csonka Pal: Csonka Janos élete és munkassaga. Akadémiai Kiadd, Budapest, 1960. 36. 0.
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A Csonka boxermotorok kis fajlagos tomegét az aluminium alkatrészek széles ko-
ri felhasznalasa tette lehetévé. Habar a léghltéses hengerek gyartasat még gémb-
grafitos vasontvény gyartmanyként oldotta meg a cég, a motorok hengerfeje és a
motorhaz mar teljes egészében aluminiumbol késziilt. Csonka ,utt6ré munkat végzett
az automobil-szerkesztésben nélkilozhetetlen aluminiumontés meghonositasa terén.
Az 6 utmutatasaval kezdtek a hazai vallalatok aluminiumontésre attérni. A helyes
Otvozetek és oOntési eljarasok kisérletezésében tevékenyen és iranyitban mikodott
kozre.” Ilyen médon a Csonka Gépgyar nemcsak a jarmiimotorok gyartasa terén
vivott ki Uttoré szerepet hazankban, hanem az eréforras-gyartas technolégiai vonat-
kozasait tekintve is vezetd szerephez jutott. Csonka négyitem( motorjai esetében az
egészen kis, 300 cm>-es motoroknal is a boxer-elrendezést valasztotta. Ennek oka —
a rezgésmentesseg mellett — a magas fajlagos teljesitmény elérésére valo torekvés
volt. Az egyhengeres motorokhoz képest egy kéthengeres, kisebb dugattyd-témegd,
kiegyensulyozott motorkonstrukcié maximalis megengedett fordulatszamat joval ma-
gasabb értékre lehetett méretezni. igy 6sszességében a Csonka boxermotorok al-
kalmazasat az alabbi tényez6k segitették elb: rezgésmentesség; kis fajlagos tdmeg;
nagy elérhetd fordulatszam. A kor viszonyai koz6tt a Csonka boxermotorok igy kor-
szerlnek voltak nevezhetdk.

1. 4bra. Boxer elrendezésii, 300 cm>-es léghiitéses Csonka-motoros generator

1929-ben Csonka egy ,kdnnyld motor” gyartasat kezdte meg a Magyar Kiralyi
Honvédség szamara generatorok hajtasa céljabdl. Az NL-300/2 jelzésii 300 cm?®-
es boxermotor a korabbinal magasabb, 3000 1/min fordulatszdmnél 6 LE teljesit-
meényt biztositott 350 g/LEh fajlagos fogyasztas mellett. Ezt kbvetéen Csonka korsze-
rsitette nagyobbik boxermotorjat, kis mértékben ndvelve a hengerirtartalmat. 1932-
ben TM-650 jelzéssel léghltéses, majd 1934-ben TM-650/2 jelzéssel vizhiitéses bo-
xermotor gyartasat kezdte meg. A boxermotorokra 1931-1934 kdzt tomegesen érkez-
tek katonai megrendelések.?> A boxermotorok fejlesztése 1936-ban érte el csucs-

20

Uo. 39. o.
L Ifj. Csonka Janos — Csonka Béla: A Csonka Gépgyar onéletrajza. Szentimrevarosi Egyesiilet, Bu-
dapest, 1996.
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pontjat, ekkor kezdték meg a vizhitéses TDM-750 boxer gyartasat. Ez a motortipus
is 6 LE teljesitményt biztositott 1500 1/min fordulatszamnal. Habar a nagy lokettérfo-
gatl Csonka boxermotorok teljesitménye nem ndvekedett latvanyosan, nyomatékuk
a lokettérfogat névelésével jelentésen nétt, mikbzben az egyes tipusaiknal alkalma-
zott vizh(tés szélséséges Uzemi korulmények kozott is lehetévé tette maximalis tel-
jesitményuk folyamatos kiaknazasat.

Osszegzés

Az erbforrasok és a hadiipari kapacitasok sziikossége a Magyar Kiralyi Honvéd-
séget leginkdbb az 1939 és 1942 kozotti idészakban jellemzé jelenség. A gépesitett-
ség alacsony foka szamos, a targyalt témaval kapcsolatos technikai probléméahoz
illetve eredményhez vezetett:

- Jelent8s kihivas elé llitotta a mozgod hadviselés korilményei kdzott is haté-
kony radio-rendszereket eléallitani kivand gyartokat és fejlesztémérnokoket,
problémét jelentett a hatékony hiradd rendszer létrehozésakor;

- A lovassagnal a radié-berendezéseket 1942-ig orszagos jarmivekre (lovas
szekerekre) telepitették, ami az aramellatas probléméajanak megoldatlansagat
vetette fel;

- A mobil lovassagi miveletek soran felmerilt a hosszu ideji &ramellatas bizto-
sitdsanak problémaja;

- 1938-t6l a lovasdandarok alarendeltségében tevékenykedett egy-egy lovas
hiradoszazad, radiéallomasait szekerekrdl izemeltettek;

- A magyar hadiipar felfutdsa 1938-ban vette kezdetét, majd 1939-ben, a habo-
ra kitérésekor megkezdték a gazdasag mozgositasat, amely ezért csak 1943-
ra érte el termelési csucsat;

- Az Egyesiilt 1zz6 1925-t61 készitett radiokat, amelyek gyartasat a haderd szor-
galmazta, igy 1943-ban mar tébb mint 200000 csdvet szallitott az Egyesitilt Iz-
z06 katonai radiokhoz;

- Az Egyesililt 1zz6 fejlesztémérnokei a radiokészilék fejlesztése eredménye-
képpen 1928-ra létrehoztak az R/7 jell radiokészuléket. A telepek toltését és
az aramellatast a Csonka Janos Gépgyara altal készitett, 30M. jell, léghté-
ses boxer hengerelrendezési benzinmotoros aramfejleszté biztositotta;

- 1929-ben Csonka egy ,konny(i motor” gyartasat kezdte meg a Magyar Kiralyi
Honvédség szamara generatorok hajtasa céljabél, majd 1937- re a Csonka
Gépgyar mintegy 100 000 peng6 értékben szallitott kiilonféle motorokat a Ma-
gyar Kiralyi Honvédseg részére;

- A Csonka Gépgyar termelési kapacitasait — a munkasok létszamat és a le-
gyartott termékmennyiséget egyarant - 1938-1939 koz6tt a gydri program ke-
retében nyujtott tamogatasokkal megkétszerezték;

- 1944-ben mar az 1. huszarhadosztaly allomanyéaba tartozott az 1. gépkocsizo
hirad6-zaszlbalj, ahol a radidéallomasok elhelyezésére mar tehergépkocsikon
kerdlt sor.

Az R/7 radidallomas az egyik legeredményesebb radié volt a Magyar Kiralyi Hon-
védség csapatainal. Sikerességét az jellemzi leginkabb, hogy a késébb fejlesztett
R/7a és R/7b példanyai 1956-ig szolgéaltak a Magyar Néphadseregben. Ugyanakkor
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0sszességében elmondhatd, hogy egyiltt bemutatva a radiét és az aramellatas célja-
bol egyes esetekben alkalmazott aramfejleszté eszkdzt, pontosabb képet kapunk a
kor katonai hiraddsanak egyes problémairdl, és annak megoldasarol is.
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Dr. Heged iis Erndé

A LEGI SZALLITHATOSAGOT MEGTEREMT O
HADITECHNIKAI MEGOLDASOK AZ M109 ONJARO
TARACKNAL

Absztrakt

A harcjarmiivek hadszinterek kdzott és hadszintéren belili 1€gi szallithatésaga nap-
jaink hadviselésének fontos eleme. A korlatozott tomegd eszkdzok szallithsara al-
kalmas repulégépek és helikopterek szallitd kapacitasanak optimalis kihasznélasara
a légi szdllitasra tervezett haditechnikai eszk6zok esetében specialis mdszaki meg-
oldasokat alkalmaznak a fajlagos tomeg csokkentése érdekében. Az M109 6njard
tarack a Iégi szallithatésag szempontjainak figyelembe vételével kialakitott haditech-
nikai eszk6z, amelynél az aluminium pancélzat, illetve a LHR (Low Heat Rejection —
alacsony hékiaramlasu) kétutemd dizelmotor alkalmazasa egyarant a témeg csok-
kentését és a légi szdllithatdsag gazdasadgossaganak fokozasat eredményezi.

Kulcsszavak : 1égi szallitas, légi szallithatésag, gazdasagossag, M109 tarack

Bevezetés

Az M109 onjar6 tarack a hatvanas évekt6l az ezredforduléig a NATO hader6k
alapvet6 onjaré lovege volt, amelybdl napjainkig kdzel tizezer darabot gyartottak. A
tipust a gyart6 Amerikai Egyesiilt Allamok mellett ma is szamos orszag tartja had-
rendben. Az Ordnance Tank-Automotive Command (Tuzérségi-, Harckocsi és Gép-
jarml Parancsnoksag) 1953-ban irt ki palyazatot egy korszer( 6njard tarack megter-
vezésere. Az M109 kifejlesztésekor olyan dnjaro tarack létrehozasa volt a cél, amely
képes a harckocsikkal megegyez6 sebességgel mozogni, mikozben azoknal joval
nagyobb tlizereji és |6tavolsagu I6veggel rendelkezik. A palyazati anyagban megfo-
galmaztak a légi szallithatésaggal kapcsolatos kovetelményeket, amelynek eredmé-
nyeképpen az M109-nél forradalmian Uj aluminium péncélzat kerult alkalmazasra.
Szakitva az addigi amerikai gyakorlattal, az Gj harcjarmibe nagy hatétavolsagot biz-
tositd dizelmotor beépitését kdveteltek meg, am ennek is konnyl szerkezetiinek kel-
lett lennie, igy egy kulonleges feltltéses szelepes kétitemd konstrukciot valasztot-
tak. Az Osszetett harcaszati miszaki kovetelmények kovetkeztében a hatvanas
években egy olyan, tobb szempontbdl is egyedulalld Uj harcjarmi sziletett meg,
amelyet — a folyamatos korszer(sités eredményeképpen - ma is rendszerben tarta-
nak a NATO haderdk.
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Az M109 6njaro léveg altalanos szerkezeti felépitése

Hosszas fejlesztési és tesztfazis utan 1962-ben gyartottak le az elsé rendszeresi-
tésre alkalmas M109-est. A 155 mm-es f6 fegyverzettel rendelkezd 6njard tarackot
az amerikai haderd hivatalosan 1963-ban rendszeresitette. A harcjarmi 3,28 m ma-
gas, 3,15 m széles és 9,12 m hosszu. Elsé valtozatdnak tomege 24 tonnéra adddott,
igy csak korlatozottan volt szallithaté a C-130 Hercules repulégéppel. (Légi szallita-
sat C-5 Galaxy tipussal oldottak meg.) A Iétrehozott tlizérségi harcjarmi személyze-
te hat f6. A kiszolgalashoz sziikséges allomany azonban végsé soron tiz f6bdl all, a
fennmaradd négy f6 a I6szerszallité tlizérségi jarmiben foglal helyet.

1. &bra. Az M109 6njaro Iéveg G valtozatdnak nézeti rajza

A torony aluminiumbdl késziilt, hegesztéses eljarassal és a harcjarmd hatso
szekci6jaban helyezkedik el. Feladata a kezel6-allomany és a fedélzeti berendezé-
sek megvédése a gyalogsagi fegyverek |ovedékeitdl, és az onjard loveg kdzelében
10 m-es tavolsagon kivil felrobband tizérségi I6vedékek repeszeitdl. Biztositania
kell a 16veg oldaliranyzasat 360 fokos oldalszég-tartomanyban. Oldalai és hatso ré-
sze fliggbleges pancéllemezekbdl allnak, mellsé lemezeit azonban dontott pancélzat
alkotja. A panceélzat vastagsaga 10-20 mm. A toltékezel6 munkahelye a torony bal
elsd részén van. A torony jobb oldalanak hatsé részében talalhatd a parancsnok wlé-
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se. A személyzet tobbi tagja a kiizdétérben végzi feladatat. A torony tetején egy 12,7
mme-es légvedelmi géppuska talalhato.

A harcjarm( pancéltestének pancélzata szintén hegesztett aluminium. A vezetétér
a harcjarmi bal elsé részén helyezkedik el. Hatuljan ajtonyilast alakitottak ki. Eréfor-
rasa Detroit Diesel 8V-71T tipusu 8 hengeres 9,3 liter I0kettérfogatt, V8 hengerel-
rendezeési, valtozattol fuggben 298, illetve 324 kW (405, illetve 440 LE) teljesitmé-
nyld dizelmotor, amely 2300-as fordulatszamon adja le maximalis teljesitményét. A
félautomata, hidraulikus nyomatékmaodositassal is rendelkez sebességvalto 4 elére
és 2 hatrameneti fokozattal rendelkezik. A felfliggesztés torzios tipusu. A futomi hét
gorgébdl all, lancvezetdvel eldl és a lancfeszitével hatul. Lanctalphordoz6 felsé gor-
g6k nincsenek. Az M109 uton eléri az 56 km/h menetsebességet. 500 literes izem-
anyag készlete 354 km hatotavolsagot tesz lehetéve.

A f6 fegyverzetként szolgalé 155 mm-es tarack iranyzasi hatéra: figgdleges sik-
ban -3°-tél +75°- ig, vizszintes sikban 360°. Harctevékenység kozben a kezelbk per-
cenként egy l6vést adhatnak le egy éran keresztul. Hideg I6vegcsével azonban 15
masodpercenként is leadhato egy-egy I6vés harom percnél nem hosszabb idétarta-
mig. Valtozattdl fliggben 28-39 tlizeléshez elékészitett I6vedéket helyeznek el a jar-
ma belsejében, és egy tovabbi 93 darabos készletet a mindig a kdzelben tart6zkodo
28,7 t tomegl M992 I6szerszallitd kocsin. Minden 45 kg-os Iévedéket kézzel kell a
I6szerszallitd kocsirdl a I16veghez vinni és betoélteni a cséfarba, majd ezt kbvetden a
toltetzacskokat kell a I6vedék mogé behelyezni. A kiegészité fegyverzetként alkal-
mazott 12,7 mm-es M2-es nehéz géppuska az ellenség éléerdivel, a légi célokkal és
a nem pancélozott jarmivekkel szembeni 6nvédelem eszkdze.

2. abra. Az M109 alvazan kialakitott M992 I8szerszallité kocsi az 6njaro l16veg
mellett

Az M109 tipust folyamatosan korszerisitették, Iétrehozva az A1-t8l A6-ig szamo-
zott valtozatokat. (A Németorszag altal korszerUsitett — illetve részben gyartott - val-
tozatot M109G jelzéssel lattdk el.) A korszer(sités soran L/23-t6l L/52 kaliberig no-
velték a tarack csovének hosszusagat, fustgazelszivot és csészajféket szereltek fel.
KorszerUsitették az M109 tarackjdhoz felhasznélhato I6szereket is, lIétrehozva a ra-
kéta pothajtasu és az intelligens I6vedékeket. Novelték a malhazott I6vedékek sza-
mat, tokéletesitették a I6szertarolé-rendszert, toltést segité I6szeremelét épitettek
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be. Az egyre korszerlbb véaltozatok tomege folyamatosan emelkedett 24 tonnardél 29
tonnara, ezeért ndvelték a motor teljesitményét is. Az utolsé valtozat, az M109A6 Pa-
ladin, amelynél olyan mértékl korszerisitési-atalakitasi munkalatokat végeztek,
hogy szinte mar kulonallo tipusnak kell tekinteni. A Paladin ugyanolyan futomuvel és
kerékfelfliggesztéssel rendelkezik, mint az alapvaltozati M109-es dnjaro 16vegek, de
ezen kivil minden mast korszerUsitettek rajta. Tulélé-képességéet kevlar pancélbeté-
tek alkalmazéasaval javitottak. A torony mérete nagyobb, a I6vegcsd védettségét pe-
dig kevlar csévedé burokkal névelték meg. A négy fére csokkentett kezel6személy-
zeth harcjarmivet tulnyomas létrehozasara alkalmas ABV-rendszerrel is ellattak.
Megemlitendd még a Németorszag altal korszerisitett M109G valtozat, amelybél
mintegy 4000 db-ot gyartottak.

155 MM-ES ZART FELEPITMENYU ONJARO LOVEGEK TOMEG ES MOTORTELJESIT-
MENY ADATAINAK OSSZEHASONLITASA

1. sz. tablazat

Tipus Tomeg Motorteljesitmény
amerikai M109 Al 24 000 kg 405 LE
szovjet 2Sz3 24 945 kg 520 LE
amerikai M2109 A6 Paladin 28 783 kg 440 LE
kinai NORINCO 32 000 kg 525 LE
francia GCT 42 000 kg 720 LE
brit AS-90 45 000 kg 660 LE
német  Pzh 2000 56 000 kg 1000 LE

Az 1. sz. tdbladzat adatai alapjan elmondhato, hogy napjainkban az M109 a legki-
sebb szerkezeti tomegd onjaré lovegek kozé sorolhatd. Mas orszagok hagyomanyos
acélpancélzattal ellatott, toltégéppel felszerelt és hagyomanyos négyutem turbofel-
toltéses motorral rendelkezé 6njar6 I6vegei tobb mint kétszer nagyobb szerkezeti
tomeguek is lehetnek, mint az M109. Ez nemcsak a harctéren végrehajtott mozgas,
de a légi széllithatosag korilményeit s lehetéségeit is alapjaiban befolyasolja. (A 30
tonna feletti 6njaro l6vegek — 16szeres kocsijukkal egyutt - Ienyegében mar nem légi
szallithatok.) igy a kis szerkezeti tomeg az M109 tovabbi rendszerben tartasanak
egyik kulcseleme lehet.

Tévedés lenne azt gondolni, hogy az M109 esetében — 0sszevetve a nehezebb
tipusokkal - lényegesen alabb adtak volna a védettséggel kapcsolatos kdvetelmeé-
nyeket. Az 56 tonnas Pzh 2000 oOnjaré Iéveg pancélzata példaul ,védelmet nyujt a
7,62 mm-es lovedékekkel és 800 m folott a 14,5 mm-es pancéltordé l1ovedékekkel
szemben, tovdbbéa a harcjarmi 10 méteres korzetén tul becsapddd l6vedékek ellen
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is (maximum 155 mm-es Grméretig).” Az ABV védettségen tul tehat nem lehet dontd
védettségbeli folenyt felmutatni az M109-nél nagyobb tdmeg( 6njard l16vegek esete-
ben sem. (Az A5 varianstél felfelé az M109 is ABV védett.) A nehezebb 6njar6 l6ve-
gek nagyobb témege leginkadbb a toltégép, a hagyomanyos négyitem( motor, a
pancélzat acél anyaga és a nagyobb befoglalé méretek miatt jott 1étre. Ennek az alli-
tasnak a helytallosagat természetesen csak ugy lehetne lemérni, ha az M109-et - az
O0sszevetés kedvéért — acél pancélzattal és hagyomanyos motorral is legyartanak.
Meglepé modon erre is sor kerult — gyartastechnolégiai kényszerbdl, Iranban. Az
irAni DIO-cég sorozatban gyértja a Raad-2 tipusjelzési 155 mm-es Onjaro tarackot,
amely lényegében az M109A2 masolata, amelyet az irani haderd kordbban még
eredetiben hasznalt. Az 6njaré 16veg lemasolasa azonban nem sikerilt tokéletesen.
Az irdniak HM 44 jellel gyartjak az M 185-6s tipusu tarackagyuat, amelynek kialakita-
sa megegyezik az amerikaival. Aluminium pancélzat gyartasara azonban képtelenek
voltak, ezért egy aceél pancélzatu harcjarmi-testet alakitottak ki. A kis tomegl és tér-
fogatu V-8-as kétitem( motor legyartasara sem vallalkozhattak, ezért a V-12 elren-
dezési négyiitemi dizelmotor az irani gyartasa T-72-es harckocsibol szarmazik. igy
azonban 36 tonna tdmegi lett az 6njar6 l6veg, szemben a régi amerikai tipus 25
tonndjaval. Az irani példa alapjan megallapithatd, hogy az amerikai mérnokok a
konnylGfém pancélzat és a kétitem( motor alkalmazasaval tdbb, mint 10 tonnaval —
mintegy 30%-al — kisebb témegl harcjarmivet voltak képesek eldallitani.

A kis szerkezeti tomeget harom kllénleges konstrukciés megoldéssal érték el: az
aluminium pancélzattal, a kétitem{ motorral és a toltégép néelkili, de fejlett I6szer-
készlettel rendelkez6 tarack alkalmazasaval. Az alabbiakban e harom konstrukciés
megoldas jellemzdéit, lehetéségeit és idétallosagat vizsgaljuk meg részletesebben.

Aluminium pancélzat: megfelel 6 védettség és kis tdmeg

A mésodik vilaghdboru utan, a nagy teljesitményl gazturbinds szallité repllégé-
pek megjelenését kdvetéen a harcjarmiivek pancélozasaban a gyarték — a légi szal-
litas kovetelményeit figyelembe véve - annak a lehet6ségét keresték, hogy kis jar-
milszerkezeti tdmeget biztositd, konnyl és nagy szilardsagu anyagokat hasznalja-
nak fel. Az 6tvenes évek kdzepén ezért vizsgalni kezdték, hogy a kénnyifém pancél-
lemezek mennyiben alkalmasak a panceélozott jarmivek épitésére. Az aluminium-
otvozetek (aluminium — magnézium - mangan, aluminium — cink — magnézium - réz
és aluminium — cink - magnézium) nemcsak nagyszilardsaguak, hanem fajsulyuk az
acélénak csupan mintegy harmadrésze. Ha a kovetelmény a 155 mm-es tlizérséqi
granatok repeszeivel, vagy kisebb Grméretl I6vedékekkel szembeni védettség, akkor
azonos védettségi fokndl az aluminium pancélzat fellletegységekre esé fajsulya ki-
sebb, mint az acélpancélé, igy mintegy 16 szazalékos, vagy még nagyobb sulycsok-
kentést is elérhetnek.? (Az M-113 csapatszallitd jarmi pancéltestének témege pél-
daul 500 kilogrammal kénnyebb, mint az ugyanolyan acéltesté.) A panceltoré love-
dékekkel szembeni azonos védettség eléréséhez azonban mar vastagabb kdnnyi-
fém pancéllemez szukséges, hozzavetbleg az acélpanceél vastagsaganak csaknem
haromszorosa. igy a 10 milliméter vastag acélpancél helyettesitésére mintegy 30

1 Bartha Tibor: A PzH 2000 6njaré tarack. Haditechnika, 1997. évi XXXI. évf. Oktober-december. 21.
0.
2 H. Strohbach: Uj anyagok a pancélozott jarmiivek gyartasaban. Militartechnik, 1965. évi 4. sz.
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milliméteres konnytfém lemez szikséges, ahol a két lemez sulya mar kbézel azo-
nos.® Ugyanakkor — a kdzepes harcjarmi-kategéridban - tovabbi sulycsokkenést
eredményez az aluminium pancélzati harcjarmlvek lemezszerkezetének sajatos
kialakitasa. ,A sulycsokkenést nem elsésorban a fajsulybeli eltérés adja, hanem az,
hogy a kdzel haromszoros falvastagsagb6l adéddéan a szerkezet homogénebb, er6-
sebb igy az acélszerkezetnél a viszonylag kis falvastagsaghoz sziikséges merevitoé

bordazatok beépitése feleslegessé valik”.*

3. abra. Az M109 6njaro loveg osztrak haderd altal rendszeresitett
G valtozata

Ennek kovetkeztében kdzepes (20 tonna feletti), és annal nehezebb harcjarmu-
veknél csak ritkan, mig konnyl pancélozott harcjarmivek (Scorpion harcjarmu-
csalad), valamint l6vész-szallitd panceélozott jarmivek (BMD harcjarmi-csalad) ese-
tében gyakran alkalmaznak aluminium pancélzatot. A kénnylifém pancélzat kifejlesz-
tését a légiszallithatd harcjarmivek iranti igény segitette azoknal az allamoknal,
amelyek hadereje — megfeleld szallitérepulégép-flotta birtokaban - realisan valdsithat
meg légi szallithsi miveleteket. Utdbbi torekvés az amerikai hader6 részére az M-
113 lévészpancélos, illetve az M109 6njard léveg és az M551 Sheridan konnyd
harckocsi létrehozasahoz vezetett.

3 Turcsanyi Karoly (szerk.): Haditechnikai Ismeretek |. Tansegédlet a PhD képzésben résztvevék
részére. ZMNE KMDI 2004. 80-84. o.
4 Poor Istvan: Harckocsik és pancélozott jarmivek tipuskonyve. Zrinyi Kiadd, Budapest, 1980. 106. o.
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ALUMINIUM PANCELZATU HARCJARMUVEK

2. sz. tablazat
Szaliithatd = | szeriava:
Tipus Témeg | személyek, e Panceélzat
e fegyverzet dalmazas
kezel 6k
német Wiesel 1-2 2800- 2-5 6 pct. r. 8db aluminium —
tdmogatd hjmda. 3200 kg 20 mm ga. 400 db cink - mag-
120 mm av. 30db nézium
brit Spartan 12000 |7f6 7,62 mm gpu. |3000 db |aluminium —
pc. szallito. kg cink - mag-
harcjarma nézium
szovjet BMD 1-2 6700- 716 pct. r. 4db aluminium
szallité hjma. 8000 kg 30 mm géa. 250db
73 mmiov. 40db
orosz BMD -3 12900 |8f6 pct. r. 5db aluminium
szallité hjma. kg 30 mm géa. 300db
30mmarv. n.a
7,62 mmgpu. n.a
amerikai M - 113 9000- 1316 pct. r. n.a aluminium —
pancélozott 12500 25 mm ga. n.a magnézium
szallité hjma. kg 40mmagrv. n.a — mangan -
127762mmgpu. | n.a krom
brit Scimitar 7900 kg |3f6 30 mm géa. 165 db alu. —cink -
felder. hjmda. 7,62 mm gpu. n. a. magnézium
birt Scorpion Il. 7800 kg |3f6 90 mm Iov. 34 db alu. —cink -
tGztam. hjma. 7,62 mmgpu. n. a. magnézium
brit Vickers Mk 5 19500 |3f6 105 mm lév. |25db aceélratétes
kénnyl harckocsi kg 2X762mmgpu. | n. a. aluminium
amerikai  Sheridan | 15800 (4 f6 155 mm6v. 10+20db | poliészter
Mk 5 konnyl harcko- | kg 127/762nvmgou. | n.a aluminium
csi
amerikai M109 o6n- | 24- 4-6 f6 155 mm ta-|26-39db aluminium —
jaré tarack (A1-A6) |29 000 rack 500db magnézium -
kg 12,7 mmgpul. mangan -
krom

Roviditések: 16v. — 16veg; gpu. — géppuska;
toré rakéta, alu. — aluminium, grv.- grdnatvetd, n.a. — nincs adat

Az M109 bizonyos szempontbdl elkilondl a tébbi aluminium harcjarmitél, hiszen
—amint az a 2. szamu tablazatbol lathato - tomegét tekintve a kdzepes harcjarmivek

sz 7

hjm@. — harcjarm, ga. — gépéagyu, pct. r.- pancél-

273

adatrendszerét tekintve kiemelendd, hogy az M109-nek a harc soran kézvetlendl
kovetnie kell a harckocsikat, ami pancélzatat valos fenyegetettség elé Allitjia. Az
M109 védettséget természetesen megoldhattak volna egy 20 mm vastag acélpancél-
lal is, am — a légi szallitas kovetelménye miatt, az 6sszességében kbzel egy tonnas
szerkezetitbmeg-csokkenést szem elétt tartva — még az aluminium konstrukciok ka-




tegoriahataran is kitartottak a konnylifém pancélzat alkalmazasa mellett. Ezaltal az
M109 a legnehezebb aluminium harcjarm, egyuttal a legkdnnyebb 155 mm-es 6nja-
ré loveg.

Kis tdmeg U és térfogata kétitemi  dizelmotor

Az M109 — sebességét és hatotavolsagat tekintve - [épést tud tartani akar a gaz-
turbinds Abrams harckocsikkal is. Nagyfokl mozgékonysagat egy specialis kétiite-
md, kompresszorral és turbofeltdltével egyarant rendelkez6 szelepes dizelmotor agy
biztositja, hogy az er6forras témege és térfogata joval kisebb az azonos teljesitmé-
ny( négyutem turbodfeltdltéses dizelmotorokeénal.

Ennél a motornal egy specialis megoldassal, a kétitemd feltbltéses rendszerrel
ertek el magas fajlagos teljesitményt. ,A kétlitemd rendszert a négyutemivel szem-
ben a teljesitményndvelés eszkdzének tekinthetjik, mivel a motorok literteljesitmeé-
nyét az Utemszam és a kozépnyomas hatarozza meg. A kétliitemd dizelmotorok liter-
teljesitménye 50-60%-kal nagyobb, mint a négyutemd dizelmotoroké. E teljesitmény-
nyereség eléréséhez azonban szamos nehézséget kell lekiizdeni. A kétitem( ciklus
munkafolyamatdnak magas az atlagos hémérséklete. Emiatt tehat kilonleges meg-
oldasokra van sziikség, elengedhetetlen a dugattyu olajhlitése. A gazerdk allandéan
egy irAnyban hatnak a dugattyd oldalara, ami elésegiti a dugattyugydriik hornyaiban
a kokszlerakodast, amitél a gydrik beragadhatnak. A hajtorud-csapagyak atlagos
terhelése nagyobb, mint a négyltem{ rendszernél és az allanddéan egyiranyu terhe-
lés miatt a csapagyfellletek kozotti szivattydhatas elmarad. A tlizeléanyag-adagolo
szivatty( biitykos tengelye kétszer forog gyorsabban. Altalaban specilis befecsken-

dez6 szivattylkat kdvetelnek. Mindig sziikségiik van téltélevegd kompresszorra”.®

A szelepes kétitem( dizelmotor — a tulterhelésbél fakadd szamos miiszaki korlat
kovetkeztében — csak a kis és kozepes kategoridaban épitheté meg sikeresen. ,A
kétlitem{ motorok elterjedését az akadalyozza, hogy nehéz a dugattydcsoport meg-
bizhaté munkajanak biztositasa. A kétitem{ motorok bejaratasa tébb idét igényel,
és altalaban a legjobban terhelt alkatrészeket tervezéskor konstrukciés szempontbol
is meg kell valtoztatni. A teljesitmény novelésével ezek a problémak is ndvekednek,
ezért 736 kW-nél (1000 LE) magasabb teljesitményl kétitem{ motorral nem talalko-
zunk.”® A felsorolt problémak — kiléndsen a magas fokd héterhelés - az M109 eré-
forrdsara is érvényesek voltak, igy fokozott mértékben kellett szamolni az alkalma-
zott kendolaj és hitdviz tulhevilésével, illetve az olaj kokszosodasaval a dugattyu
felsé gydrihornyaban.

Mivel az M109 esetében éppen a kbzepes kategoridaban kivantadk megoldani a di-
zelesitést, kézenfekvd megoldas volt a kétitemi feltoltéses rendszer alkalmazésa.
Ugyanakkor a konstrukcioé egyes elemei — kilénodsen a teljesitmény szempontjabdl
kulcsfontossagu kompresszor — igen magas megmunkalasi szinvonalat igényelt. ,A
leveg6t a Roots-kompresszor szdllitja a hengertestbdl kialakitott resziverbe, (leveg6-
gyljtétérbe) ahonnan a hengerpersely alsé furatain keresztil a munkahengerekbe

5 Jurek Aurél: Bels6égésli motorok. Tankényvkiad6, Budapest, 1961. 655-656. o.
6 Szkacsko — Szergejev — Belonovszkij — Siskin — Marjutyin — Vaszilijev: Harckocsik és
harckocsicsapatok. Zrinyi Katonai Kiad6, Budapest, 1982. 93 o.
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aramlik. Az égéstermékek és az 6blité levegé pedig a hengerfej fliggdészelepein ke-
resztiil tavozik.”” A megmunkalas minésége, a tlirések pontossaga és a magas feli-
leti min6ség alapjaiban hatdrozzak meg a nagy teljesitményfelvétell felt6ltd hatasfo-
kat és ezaltal a szallitott toltélevegé mennyiségét. ,A Roots-fuvok hatasfoka...80%
kordli. Jellemzéjuk a nagy kerileti sebesség, de ehhez magas zajszint is parosul. A
résveszteségek miatt pontos gyartast, szigorubb tirések alkalmazasat igényli.”® A
magas megmunkalasi igényl Roots-kompresszor napjainkban is a koéltséges feltdl-
tési rendszer kategoriaba sorolhaté.

CYLINDER LINERS
(Fe, Si) CAM FOLLOWER
ROLLERS
CAMSHAFT BEARINGS (Fe,C1)

(Cu, Pb, Sn, Zn)

BLOWER ROTORS

(AL Si) PISTON RINGS

COMPRESSION
(Fe, Si)

" OIL CONTROL
(Cr PLATED)

PISTON PIN BEARING |

PISTONS
(Cu, Pb, Sn) (Sn PLATED BELOW
LOWER
COMPRESSION RING)
MAIN BEARING
WASHER
(A, i, Cd)
MAIN BEARINGS
(Ph, Sn, Cu)
CONNECTING ROD BEARINGS 4
LOWER HALF
{Pb, Sn, Cu) CRANKSHAFT AND
UPPER HALF CAMSHAFTS
(AL, Si, Cd) (Ee)

DETROIT DIESEL ALLISON 8V71T

4. abra. Az M109 6njaré loveg Detroit Diesel kétutemd dizelmotorja az alkal-
mazott szerkezeti anyagok feltlintetésével

(Forditas: cylinder liner — hengerpersely; camshaft bearings — vezérmiitengely a csapagyak-
kal; piston pin bearing — dugattydcsapszeg; cam follower rollers — szelep- és adagol6elem himbak;
piston ring compression — olajlehiz6 és kompresszio gylrik; piston — dugattyd)

7 Jurek Aurél: Bels6égésii motorok. Tankényvkiadd, Budapest, 1961. 678. o.
8 Kalméar — Kovats — Stukovszky: Turbomotorok és mas felt6lté rendszerek. K&Z Motor Bt., Buda-
pest, 1994. 104. o.
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A hatvanas években a dizelmotorok literteljesitménye és teljesitmény-tdmeg ara-
nya még messze alatta maradt a benzinizemd motorokénak. Az M109-be épitett
kétutem( dizelmotorra azonban egy turbdéfeltoltét is felszereltek a Roots-
kompresszor mellett, igy igen j6 eredményeket értek el, jelentésen meghaladva a
benzinmotoros er6forrasok teljesitmény-, nyomaték- és gazdasagossag-
paramétereit. A turboéfeltoltéssel megoldhaté a kipufogdégazzal tavozo veszteséghd
energiatartalmanak visszanyerése, végsé soron a nagyobb teljesitmény elérése.
(Ugyanakkor 6nmagéaban a turboéfeltdlté nem lenne képes biztositani a motor mikoé-
dését, mivel a kétutem( dizel nem indul be a levegdszallitast inditasi fordulatszamon
biztosité mechanikus feltolté nélkil.) A bonyolult motorkonstrukcié, az altala tamasz-
tott komplex gyartastechnoldgiai kovetelmények, a két feltdlté altal felmertlé magas
koltségek felvallalasat egyarant a kis méretre és szerkezeti tomegre valo torekvés
tette indokoltta.

Az M109 fejlesztése természetesen nem csak a l6veg (kaliberhossz novelés Al-
t6l A5-ig) és a pancélzat (kevlar kiegésziték az A6-on) teriletén zajlott, hanem az
eréforras teljesitményét is érintette. Az eredetileg alkalmazott 298 kW (405 LE) telje-
sitmény( Detroit Diesel 8V-71T Modell 7083-7396 jelzési eréforrast a nyolcvanas
evek kdzepén, az A5 variansnal cserélték le a 324 kW (440 LE) teljesitményl Detroit
Diesel 8V-71T Modell 7083-7391 jelzési LHR (Low Heat Rejection — alacsony
hékiaramlasu) erdforrdsra. Az alacsony hékiaramlasu dizelmotorok hiitéfolyadék és
kendolaj felé araml6 veszteséghdit a dugattyatetd, a szelep, a hengerfej és a kipufo-
gocsonk keramia bevonataval csokkentik. Az ilyen dizelmotorndl médosul a
hédmérleg. A nagy terhelésnél a hitéfolyadéknak atadott hémennyiség 27%-rol 23%-
ra, az olajnak atadott hémennyiség 7%-rél 2%-ra csokken.’A 9%-kal kevesebb ki-
aramlé hémennyiség (veszteséghd) egyfelél a hasznos teljesitmény 1%-0s néveke-
dését eredményezi, masfel6l 8%-kal noveli a kipufogdégazban megjelené hémennyi-
séget, javitva a turbofeltolté tzemének energetikai korilményeit. Az M109 dizel er6-
forrdsan elvégzett korszeriisités — a motoralkatrészek részleges keramizalasa -
nemcsak a teljesitményt novelte meg 35 LE-vel, de a gazdasdgossagot is fokozta,
mikdzben megoldast jelentett a kétlitem dizelmotornal korabban jelentkezé olaj- és
hitéfolyadék hémérséklet problémaékra is.

A tarack és | 6szereinek fejlesztése

Az M109 tipus tobb korszer(sitésen esett at, amelyek féként a 155 mm-es tarac-
kot érintették. A korai alapvéltozatnal még révid csovi, L/23 kaliber( tarackot alkal-
maztak, mig a korszerUsitett verzibkon egyre nagyobb Grméret-hosszusagu f6 fegy-
verzet kerillt beépitésre.'® Az elsé valtozat még viszonylag rovid csével rendelkezett,
maximalis I6tavolsaga is csekély volt, a hagyomanyos repeszrombolo I6szerrel
minddssze 14600 m. Az elsé moédositott Al-es valtozatnal a korai M109 M185 jelzé-
st féfegyverzetét egy joval hosszabb csoévd, fustgazelszivoval és csdszajfékkel fel-
szerelt M126 tipusra cserélték le. A 16veg csove L/39-es kaliberhosszisagu lett, 16-
tavolsaga igy elérte a 18100 m-t. (Rakéta-pothajtassal a 24 000 m-t.) A legaltalano-
sabban alkalmazott A2/A3/A4-es valtozatokban az 155 mm-es |6veget kicserélték

9 ImdatTaymaz: An experimentalstudy of energybalanceinlowheatrejection diesel engine. University
of Sakarya, Turkey. http://www.obitet.gazi.edu.tr/makale/makale/internalcombustionengines/040.pdf
10 V.Nyeszterenko: A NATO oOnjaré tlizérségének korszer(sitése. Honvédelem, 1986. évi 9. sz. 84. o.
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L/47 kaliberlire. Az igy létrehozott M185-6s 16vegcsébdl kildve maximum 23637 m
I6tavolsag érheté el. (Rakéta-pothajtassal 30 000 m.) Az A5-0s és a legujabb A6-os
Paladin valtozat M284-es L/52 kaliber( I6veget hasznal. A hosszabb cs6 révén azo-
nos granatokat és hajitd tolteteket alkalmazva a csétorkolati kezdésebesség 827
m/s-rél 945 m/s-ra ndvekedett, a maximalis |16tavolsag elérte a 30,3 km- t.*! (Rakéta-
pothajtasu l6szerrel azonban a 40 km-es I6tavolsag is elérhetd.) A németek altal
korszerisitett M109G a Rheinmetal altal kifejlesztett rovid csovl, L/23 (rméret-
hosszusagu, nagy csészajfékes loveggel rendelkezik.

5. abra. Osztrak M109G o6njaré l6veg terepen, alcazassal

Az M109 tarackjahoz nagyon sokfajta I6szer hasznalhato fel: kilonféle intelligens
I6szerek, altalanos repesz-rombolo, kétféle kazettas 16szer (60 gyalogsag elleni, il-
letve 9 harckocsik elleni robbandtestet tartalmazo), fust-, kiképzd és egyéb 16szerek.
Egy lovedék tomege korilbelul 45 kg, ami nem konnyiti meg a kézi toltést. A mélha-
zott lovedékek szamat a kezdeti 28-r6l az A2-A4 valtozatokon 34-re, végul a
Paladinnal 39-re novelték. A korszerisitett onjard l16vegeknél 0j szerkezetl 16szerta-
rolo-rendszer, valamint a toltést segitd I6szeremeld (félautomata toltéberendezes)
segitségével sikertlt a tlzgyorsasagot ndvelni. A tlizgyorsasag tiz masodperc alatt

11 GinterLauckner: A fegyveres erék tiztAmogatasaval szemben jelentkezé technikai kihivasok
helyzete. http://193.224.76.4/download/konyvtar/digitgy/nek/2003_1/21 lauckner.pdf
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3, egy perc alatt 6 I6vésre nétt. Automata téltégépet azonban tovabbra sem alkal-
maztak az M109-esen, am a nyolcvanas években ennek ellenére nétt alkalmazasa-
nak hatékonysaga. Ennek oka a 155 mme-es |8szerek fejlesztése terlletén elért
eredményekben keresendd. (Az ilyen méreti 16szernél mar beépithetd a I6szer pon-
tossagat novel6 elektronika, optika vagy lokéator.) Intelligens 155 mm- es l8szerek
alkalmazaséaval ugyanis né a pontossag €s a hatasossag, igy jelentésen cstkken a
lbveg fajlagos |&szerfelhasznalasa.’* Az intelligens I8szerek talalati pontossaga a
korabbi lI6vedékeknek tobbszorose, igy joval kevesebb I6szer szikséges a feladatok
végrehajtasahoz. Emellett a 155 mme-es intelligens 18szer harcaszati képességei mar
alkalmasak pancélozott célok elleni hatékony kizdelemre is. A talalati pontossag
novelésére napjainkban két autoném eljaras terjedt el. Az egyik eljaras a l6vedék
ravezetéset kereséfej - infravoros vagy mm-es hullamsavban tzemelé lokator - se-
gitségével biztositja, amellyel meghatarozott korzetben képesek a I6szerek a célt
onalléan érzékelni és magukat ravezetni. A masik eljaras a nagypontossagu raveze-
tésre GPS rendszer radidjeleit haszndlja fel. Alkalmaznak emellett fél-autoném, Iéze-
res ravezetésl preciziés I6szereket is. Kis mértekben megndvelt tlizgyorsasagaval,
a hagyomanyos l6szerek mellé részben intelligens 18szereket malhazva az M109
harcaszati képességei még a kilencvenes években sem maradtak el jelentésebb
mértékben az Gjabb fejlesztési tlizérségi eszkdzokétol.

Az M109-en rendszerint két preciziés Copperhead lézervezérlésl I6vedéket mal-
haznak a hagyomanyos l6szerkészlet mellé.*Az 1991-es iraki hadmiiveletek soran
mintegy 100 ilyen I8szert I6ttek ki megerdditett tampontok és panceélozott célok meg-
semmisitése érdekében — donté tobbségét sikerrel. (A célravezetéshez sziikséges
lézeres célmegjeldlést akkor konnyl helikopterek végezték — ma ezt a feladatot mar
biztonsdgosabban, UAV-k alkalmazasaval is megoldhatjak.) Az XM982 Excalibur
GPS vezérlési, megnovelt I6tavolsagu l6szer is alkalmazhato az M109-hez. Az
Excaliburndl a I6tavolsag novelését nem gazgenerator és rakéta poéthajtas alkalma-
zasaval érik el, hanem a négy darab farok-stabilizator aerodinamikai fellleteinek se-
gitségével. A GPS vezérlésl rendszerrel a probalovészeteknél 5 méteres pontossa-
granat, amelyet lokatorvezérlési keresdgyujtoval szereltek fel fé6ként pancélozott
célok ellen. A SMArt Iovedékben két darab milliméteres hullamsavban 94 GHz frek-
vencian Uzemeld lokétorral ellatott kisméretl granat van. Az M898 SADRAM (Seek
and DestroyArmour — felkutatja €s elpusztitia a pancélozott célt) 16szer is jelentds
szerephez jut a pancélozott eszkdzok elleni harcban. Ez a két Oniranyitott
allovedéket tartalmazo kazettas tipus 5 GHz-en miikodé adéval van ellatva.** A ma-
sodik Obdl-haboriban az ott alkalmazott M109 Paladin 6njar6 lévegek 108 ilyen 16-
vedeket I6ttek ki, amivel 48 harcjarmlvet és szamos egyéb kiemelt célpontot sem-
misitettek meg. Az intelligens I6szerek alkalmazasa azt jelenti, hogy kdzelitéleg min-
den l6vés célba talalhat. A kisebb |6szersziikséglet a légiszallitas esetében dontd
fontossagu, hiszen tizenot-husz 155 mm-es |6szer tomege megkozelitheti az egy
tonnat.

12 Hans Halberstadt: TUzérségi eszkdzok a kbzépkortdl napjainkig. Hajja és Fiai K., Debrecen, 2003.
142. 0.13 Uo.

13 Uo.

14 Goérasz Géza: A 155 mm-es tabori tiizérség l6szereinek fejlesztése, korszersitése napjaink-
banhttp://193.224.76.4/download/bjkmk/bsz/bszemle2003/techn120101.html
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KORSZERUSITETT M190A5 ONJARO LOVEG FOBB ADATAI

3. sz. tablazat

Jellemzé : .
Rendszer adat Megjegyzés
Loveg 155 mm, 52-es kaliberhosszusag (A5 és A6
valtozatnal) L52, csavarzar
Létavolsag 22/30 km hagyomanyos repeszgranat/novelt
I6tavolsagu granat
Tlzgyorsasag 6 lIovés/min |-
Ures/harci tomeg |25/28 tonna |-
Hosszlsag 9,12 m -
Szélesség 3,15 m -
Magassag 3,06 m -
Kezel6személyzet |5 f6 -
Maximalis sebes- |56 km/h mauton
ség
Motor 350 LE dizelmotor
Hatétavolsag 350 km -
Tuzel6anyag fo-|160 I/100 km |-
gyasztas
Pancélzat 28 mm aluminium 6tvozet
Kiegészit6 fegy-|1 db M2 12,7 |alcazas: 2x3 db 81 mm-es koddve-
verzet mm-es  to-|t6
ronygep-
puska
Navigacidés rend- | NORA/ NA- |giroszképos
szer POS
Tlzvezet6 rend-| EAFLS -
szer
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Az M109 szervezete és alkalmazasa

Az amerikai hader6ben egy M109 Uteg 6, majd a nyolcvanas évek kozepétdl 8
harcjarm(bél all. Az lUtegeket harmaséaval szervezik osztalyokba és a harckocsi-,
illetve a gépesitett hadosztalyok szervezetébe rendelik éket. Az M109 elsé jelent6-
sebb harci alkalmazasara az 1973-as arab-izraeli haboruban kertlt sor, amikor az
amerikaiak légi uton 24 harcjarmdvet széllitottak C-5 Galaxy repulégépekkel az izra-
eli haderé megsegitésére. E habord soran hamar bebizonyosodott, hogy az M109
I6szerellatasat zart, pancélozott felépitményd ellaté jarmuivel kell megszervezni.

1990-ben Irak lerohanta Kuvaitot. A Kuvait megsegitésére kuldott szovetséges
haderd legnagyobb részeét képezé amerikai katonak mar harmincegy oraval a riadoz-
tatas utan megjelentek az iraki valsagbvezetben. Az amerikai haderd gyors reagala-
saban dont6 szerepet jatszottak a Iégi szallitasi magasabbegységek. Az amerikaiak
|égi Uton dobtak at Szaud-Arabiaba a gyorsreagalasu eréket. Els6ként szallitottdk a
82. légideszant-hadosztaly egy megerdsitett dandarjat, ezt a 101. légideszant-
hadosztaly és a 24. kbénnyl gépesitett hadosztaly kdvette. A 24. (gépesitett) gyalo-
gos hadosztaly 290 db harckocsival €s 275 db M2 Bradley pancélozott harcjarmuvel
rendelkezik, tizersége 72 db 155 mm-es M-109 I6vegbdl all. A kiterjedt 1égi szallita-
sokban 300-nal tébb C-5, C-141 és C-130 szallito repllégép vett részt. Légi €s vizi
szallitdssal 6sszesen huszondt M109 osztaly kerilt bevetésre a haboru soran, ame-
lyek 43 000 lészert 16ttek el a harcok alatt. A masodik Obol-haboriban mar az M109
A6 Paladin valtozat vett részt, am itt — Iévén az egész felvonuld haderd szerényebb
létszamu- joval kisebb szamu zaszloalj tevékenykedett a 12 evvel azelbttihez képest.

Osszegzés

Az M109 kifejlesztésekor olyan dnjaro tarack létrehozésa volt a cél, amely megfe-
lel a légi szallithatosaggal kapcsolatos kovetelményeknek. A korlatozott témegi esz-
kozok széllitaséra alkalmas repllégépek és helikopterek szallité kapacitdsanak op-
timalis kihasznalasara a légi szallitasra tervezett haditechnikai eszk6zok esetében
specialis mdszaki megoldasokat alkalmaznak a fajlagos témeg csokkentése érdeké-
ben. Az M109 6njaro tarack vizsgalata alapjan az alabbi, a legi szallithatosag lehet6-
ségét megteremtd, a szallitds gazdasagossaganak fokozasat eredményezé hadi-
technikai megoldasok azonosithatok:

- fajlagosan kénnyl aluminium pancélzat alkalmazasa;

- feltdltéses szelepes kétutem( dizelmotor LHR (Low Heat Rejection — ala-
csony hékiaramlasu) valtozatanak beépitése novelt teljesitménnyel és gazda-
sagossaggal;

- toltégép nélkili megoldéas, de fejlett I6szerkészlet kialakitasa.
Az M-109 kifejlesztésével a hatvanas években tobb szempontbdl is egyediilallo Uj
harcjarm( szlletett meg, amelyet — a folyamatos korszer(sités eredményeképpen -

ma is rendszerben tartanak a NATO haderdk. Ez az eszkdz napjainkban is a legki-
sebb szerkezeti tomegl 6njaré lovegek koze tartozik.
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Koényv és folydirat figyel 6

A Zrinyi Kiadé gondozasaban jelent meg Carl von Clausewitz: A haborurol cimi
mive. Jelen kiadds egy német nyelvi konyv lektoralt magyar forditasa. A mi
hianypotld mind a magyar kdnyvpiacon, mind a katonai szakirodalomban. Clausewitz
mive a hadviselés a napoleoni haboruk utani Uj katonai stratégia altalanos érvényi
O0sszefoglalasa és rendszerbe foglalasa. A mi megallapitasai ma is helytalléak és
idétalloak.

Szintén a Zrinyi Kiado kiadvanya A hadtap volt maga a fegyver - Tanulmanyok a
kozépkori hadszervezet és katonai logisztika kérdéseirél cimi munka. A konyvet
szerkesztette Pdsan Laszlé és Veszprémy Laszl6. Tanulmanykotet. Magyarorszag
mellett targyalja Eurdépa tdbb régidjanak kozépkori logisztikai kérdéskareit.
Talalhatunk benne részletes leirast a szazéves haboru angol logisztikajarél vagy a
bizanci logisztikarél. A koétet mindvégig arra térekszik, hogy bemutassa a katonai
logisztika komplexitasat, bonyolultsagat, soktényezds fliggéségi viszonyait, amelyben
meghatérozé a haboru jellege, a haderdk felszereltsége, a hadjaratok feladatai, a
hadszintér és iddjarasi viszonyok, a logisztika fejlettsége, a hatorszag gazdasagi
ereje.

A Honvédségi Szemle 2014. évi 1. szamaban jelent meg Dr. Gaspar Tibor
nyugallomanyu vezérérnagy cikke, melynek a cime: Az integralt ellatokdzpontok
kialakulas és mikddése. Gaspar vezérérnagy ur aktiv részese volt az altala leirt
folyamatnak. Vezetéként élte at a leirt folyamat nagy részét. Az irashal
megismerhetjik a logisztikai elldtds és biztositds rendszerének és szervezetei
atalakitasanak okait. A cikkben elemzett folyamat jol attekinthetéve, érthetéve teszi a
napjainkban zajl6 eseményeket: a logisztika szakterlletein eddig lezajlott
atszervezéseken keresztil mutatja be azt a logikus, egymasra épulé Iépések
sorozataként lezajl6 folyamatot, amelynek végsé célja egyetlen, kdzponti logisztikai
bazis megteremtése. A szerzé az eddig lezajlott valtozasokat harom szakaszra
bontja: az elsé volt a haditechnikai, hadtap, harcanyag és veszélyesanyag-ellato
k6zpontok 6sszevonasa, a masodik az MH VEK és az MH LEK megalakitasa, majd a
harmadik 1épést a 2013. évben lezajlott atszervezések jelentették. A szerzé cikkében
bemutatja az MH Haditechnikai Ellatokézpont, az MH Hadtapanyag Ellaté Kézpont,
az MH Harcanyag Ellaté Kozpont és az MH Veszélyesanyag Ellaté Kozpont, tovabba
az MH Logisztikai Ellatd Kozpont megalakitasanak folyamatat és részletes
tevékenységét, valamint a létrehozasuk céljat.

A Honvédségi Szemle 2014. évi 2. szamaban jelent meg szintén Dr. Gaspar Tibor
nya. vezérérnagy ur tollabol az a cikk, amely szintén érdeklédésre tarthat szamot
mindazok szamara, akik érdekl6dnek a Magyar Honveédség logisztikaja kdzelmaultja
irAnt, és ami szervesen hozzatartozik és kiegésziti a fentebb ismertetett publikaciot.
A dolgozat cime: Az MH Osszhader6nemi Logisztikai Tamogaté Parancsnoksag
rovid torténete. Az irasban a szerz6 bemutatja a révid életli parancsnoksagnak a
logisztikai szervezetek vezetésében elfoglalt helyét, f6 feladatait, szervezeti
felépitését, az altala menedzselt fejlesztési programokat. Osszegzi a mikodésének
legfontosabb tapasztalatait és eredményeit. A cikk legfontosabb konklGziéja, hogy a
logisztika jovéje szempontjabdl nagyon fontos megteremteni azt a szervezetet, amely
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képes felvallalni és azt a szerepet ellatni, ami egységes vezetés alatt képes
koncentralni és harmonizalni a szakmai képességeket, és képes biztositani a
hadsereg logisztikai tamogatasat.

2013. november 18-an tartotta a Magyar Hadtudomanyi Téarsasdg, az MTA
Hadtudomanyi Bizottsaga, a Nemzeti Kdzszolgalati Egyetem és a Biztonsagpolitikai
Szakkollégium a ,Napjaink hadtudomanya” cimet visel6 rendezvénysorozat nyolcadik
konferenciajat. A rendezvényen elhangzott eléadasokrol szintén a Honvédségi
Szemle 2014. évi 2. szama kozol egy ismertetét Bertalan Gyoérgy tollabdl. A
konferencia a hadtudomany aktualis problémait boncolgatta: a hadtudomany helye
és szerepe mind a hadseregben, mind a tudomanyok kdzott. Ezt a kérdést allitotta
k6zéppontba a konferencia mindharom blokkja. Az elsé blokk a nyolcvanas évek elsé
hadtudés tarsasagatél a Magyar Hadtudomanyi Tarsasag megalakitasan at, az MTA
Tudomanyos Minésitd Bizottsaganak Hadtudomanyi Szakbizottsaga megalakitasaig
vizsgélja a hadtudomany miivelésének lehetéségét. A masodik részben a 90-es évek
hadtudomanyi tevékenységét helyezte kozéppontba: a NATO tagsagra valo
felkészlilés és a csatlakozas apropéjan. A harmadik blokk méar a 21. szazadnak a
hadtudomannyal szemben tamasztott Uj kihivasaival foglalkozott. Az el6adasok a
hadtudomany személyi utanpétlasanak kérdését is felvetették, illetve a
hadtudomanynak a tudomanyok rendszerében, illetve a hadsereg rendszerében
betoltott helyérdl és szerepérél is széltak. Tovabba a tudomanyos tevékenység
publicitasérol, melyeket meg kell feleltetni a kor 0] kihivasainak.

A Hadtudomanyi Szemle 2014. 1. szamaban jelent meg Dr. Nagy Laszl6: A
tudomanyos felfedezések, a technikai Gjitdsok hatasa a stratégiai gondolkodasra”
cim( tanulméanyanak elsé része. A tanulmany nem kisebb célt tiz6tt ki magéanak,
mint az emberiség torténetén at végigkisérni a tudomanyos-technikai eredmeények és
felfedezések, technikai innovaciok hatdsat a hadviselés moddjara, a stratégiai
gondolkodasra. A szerzé publikaciojanak jelen kiadvanyban megjelent része az elsé
fegyverek megjelenésétél a tlzfegyverek megjelenéséig targyalja a hadviselés
fejlédését. A technikai innovacio ismertetése mellett kitér a hadtudomany
kialakulasara is.

A Hadmérnok 2014. évi 1. szamaban publikalta dolgozatat Derzsényi Attila. Cime:
Katonai légiszallitasi képesség (Logisztikai el6tt all6 feladatok és azok lehetséges
megoldasai). A cikk a légiszallitasi feladatok lehetséges verzioit vizsgalia a
honvédség szallitasi feladatainak megoldasara. A dolgozat érdekessége, hogy a
szerzb a kdzbeszerzés oldalarol kdzeliti meg a kérdést, annak folyamatat, lehetséges
verzioit elemzi. Rairanyitva ezzel a figyelmet mas NATO és EU tagorszagokban mar
sikeresen alkalmazott beszerzési lehetéségekre, melyek hatékonyabb ellatasi
képességeket biztosithatnak.
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ESEMENYEK

Honvédelmi Erdekegyeztet & FOrum

2013. november 28-an, csutortokon Ulést tartott a Honvédelmi Erdekegyezteté Fo-
rum (HEF), melyen részt vett Barath Istvan dandartabornok, az MH Logisztikai Koz-
pont parancsnoka is.

A HEF ezen (lésén, napirend elétt jelentette be Vargha Tamas, a HM parlamenti
allamtitkara azt a huszezer forintos juttatast, melyet a katonak kivald6 munkajanak és
teljesitményének elismeréseként, a honvédelmi miniszter dontése alapjan fizettek ki
még karacsony elétt az allomany tagjai szamara.

Szintén napirend elétt szolt Czovek Janos, hozzaszolasaban ismételten kérte,
hogy 2014-ben valdsuljon meg a bérek hiisz szazalékos emelése. Ujfent ramutatott,
ez a lépés mindenképpen sziikséges, hiszen erre mar tizenegy éve nem volt leheté-
ség. Beszélt a katonédk ruhazati ellatasarol is, kiemelve, hogy tobb terileten is szlk-

“ sz

tartoz6 bakancsok esetében.

Vargha Tamas valaszaban hangsulyozta, a kormany megérti a béremelés iranti to-
rekvést, és habar felsejlik mar a fény az alagut végén, pillanatnyilag Magyarorszag
teljesitbképessége kis Iépéseket enged csupan megtenni.

A ruhazattal kapcsolatban Barath Istvan dandartdbornok, az MH Logisztikai Koz-
pont parancsnoka - a jelenlegi helyzetet 2007-t6l napjainkig konkrét szamokkal ala-
tamasztva — hangsulyozta, a kiszallitott mennyiség alapjan elmondhato, hogy javul a
tendencia. Részletezte, hogy nemcsak sajat kapacitasukat bdvitik, hanem vallalko-
z0k bevonasaval is igyekeznek orvosolni a problémat. Azokhoz a katonai szerveze-
tekhez jarnak ki, amelyek erre igényt tartanak példaul a kdznapi viselet folyamatos
ellatadsanak biztositasa érdekében.

A felek megallapodtak abban is, hogy a kedvezményes étkezés téritésére kotele-
zettekkel kapcsolatos problémakra mielébb, de legkésébb januar végéig megoldast
talalnak.
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Barath Istvan dandartdbornok elmondta, a kbzigazgatasi allamtitkar egyeztetdé
megbeszélést hivott 6ssze, a kidolgozéi munka pedig folyamatban van, amelyet a
munkavallalok képvisel6i 6rommel fogadtak.

Logisztikusok napja— 2013

Tudomanyos konferencia

A rendezvénysorozat elsé eseménye volt a mar hagyomanyos tudomanyos konfe-
rencia, ami A katonai logisztika iddszerd kérdései cimet kapta. A szakmai konferen-
ciat a Nemzeti Kdzszolgalati Egyetem Hadtudomanyi és Honvédtisztképzé Kar Kato-
nai Logisztikai Intézete, a Magyar Hadtudomanyi Tarsasag Logisztikai szakosztalya,
illetve az MH Logisztikai K6zpont rendezte 2013. november 18-an az MH Logisztikai
Kdzpont Soroksari uti objektuméban.

Az idei rendezvény célja a Magyar Honvédség logisztikai rendszerében lezajlott
valtozasok bemutatasa volt, illetve az atalakitdsok lehetséges irAnyainak tudomanyos
ertékl attekintése kulfoldi példakkal szemléltetve.

A rendezvény elsé blokkjaban osztrék, cseh és német meghivott vendégek mutat-
tak be orszaguk hadseregének, ezen belil is a katonai logisztikai rendszerek valto-
zasait, azok irdnyait. A harom kulfoldi példa alapjan megallapithaté volt, hogy orsza-
gonként mas a kiindulasi alap, masok a lehet6ségek, ugyanakkor az elképzelések
szamos ponton hasonlésagot mutatnak. A valtozasokat alapvetéen két tényezé ge-
neralja. Az egyik a gazdasagi valsagbol eredé koltségcsokkentési kényszer, a masik
a megvaltozott biztonsagi kérnyezet és feladatrendszer. A valasz mindkét tényezére
a szervezet atalakitasa.
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A masodik blokkban a Magyar Honvédség logisztikai rendszerének idei évi atala-
kitasardl volt sz6. Bemutatkozott a HM Kézgazdasagi és Pénzlgyi Hivatal és a HM
Fegyverzeti és Hadbiztosi Hivatal elemeinek 6sszevonasaval felallitott HM Védelem-
gazdasagi Hivatal, illetve a HVK Logisztikai Csoportfébntkség ismertette a katonai
logisztika rendszerének atalakitdsaval kialakult strukturat, felelésségi tertleteket és
hataskoroket.

A rendezvény megmutatta, hogy sziikség van az ilyen konferencidkra, az egyutt-
gondolkodasra, hogy a vélemények kdzelebb kertljenek egymashoz.

Koszoruzas

November 28-an az MH Anyagellaté Raktarbazis matyasfoldi objektumaban — a
hagyomanyoknak megfeleléen — a HMV Logisztikai Csoportfénokség, az MH
Osszhaderénemi Parancsnoksag és az alarendeltségébe tartozé logisztikai katonai
szervezetek, az MH Logisztikai Kbézpont, az MH Anyagellaté Raktarbazis, a Nemzeti
Kdzszolgalati Egyetem Hadtudomanyi és Honvédtisztképz6 Kar, a Budapesti Nyugal-
lomanyuak Klubja Logisztikai tagozata, a Katonai Logisztikai Egyesulet képviseldi
megkoszoruztdk a Magyar Ellatdo Katonak emlékére allitott emléktablat. Szintén ezen
a napon, a koszoruzast kdvetéen kertilt sor a kerekévfordulos sziletésnapjukat az
évben Unneplé nyugallomanyu logisztikai vezeték kdszéntéseére.

Allomanygy(ilés

2013. november 29-én, pénteken tartotta a logisztikusok napja alkalmabdl rende-
zett dllomanygydlését a Stefania Palotdban az MH Logisztikai Kbzpont. Az Ginnepség
a Magyar Honvedség logisztikai csapatainak hagyomanyos, kdzponti rendezvénye,
melyet az idén MH Osszhaderénemi Parancsnoksag, a HVK Logisztikai Csoportfé-
nokség és az MH Logisztikai Kézpont kdzésen rendezett. A rendezvényen részt vet-
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tek a Magyar Honvédség logisztikai csapatainak képvisel8i is. Ez a rendezvény adott
Unnepi alkalmat arra, hogy az MH Logisztikai K6zpont parancsnoka, Barath Istvan
dandartabornok atvegye koztarsasagi elnok altal adomanyozott csapatzaszIot.

A rendezvényen részt vett €s Unnepi beszédet mondott Vargha Tamas, a honve-
delmi tarca parlamenti allamtitkara, aki elmondta: a kdzpont nyari létrehozasa a Ma-
gyar Honvédseég szervezeti rendjében végrehajtott valtozasok egyik fontos allomasa
volt annak érdekében, hogy a logisztikai rendszer atszervezésével egy mikddése-
ben, felkésziltségében egyre hatékonyabb haderd johessen létre.

Emellett az utébbi években megndvekedett jelentéségl misszids szerepvallalas is
telepithetd, interoperabilis harcolo és logisztikai képességeket igényel.

Elmondta tovabba azt is, hogy a honvédség logisztikusai minden kortlmeények ko-
z06tt hozzaért6 tervezéssel hajtjak végre a kiképzések, gyakorlatok tamogatasat és
készdnetet mondott a megjelenteknek tevékenysegukért.

Vargha Tamas hangsulyozta: a csapatzaszld6 a kozosség Osszetartozasat, a
szakmai és emberi kapcsolatokat, a katonai szervezet tekintélyét és becsiletét teste-
siti meg, amelyet minden erével 6vni és védeni kell, az altala kifejezett értékeket pe-
dig érvényesiteni kell a mindennapokban. A zaszloszalag a lelkiismeretes és magas
szakmai szinvonalon teljesitett munka elismerése, kitlinteté szimboluma.
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A frissen adomanyozott csapatzaszléra Szegd Laszlo dandartabornok, a Koztéar-
sasagi EInoki Hivatal honvédelmi féosztalyvezetéje, f6hadsegéd kototte fel a zaszlo-
szalagot.

Ezutan Barath Istvan dandartabornok, az alakulat parancsnoka mondott kdszdne-
tet, hogy parancsnokkeént atvehette a katonai szervezetek legfontosabb szimbélumat,
a hazahoz, nemzethez tartozas, az ahhoz val6 hiiség és a katonai becsilet jelképét.
,Hiszem, hogy az () szervezet bevaltja majd a megalakitasahoz fizott reményeket,
és megfelel majd a kovetelményeknek” fogalmazott a dandartabornok, és biztositotta
a megjelenteket: mindent megtesznek majd azért, hogy minél magasabb szinten ta-
mogassak a honveédség alakulatait, és ezaltal 0j alapokra helyezzék a katonai logisz-
tikat. Mindez egyben a gazdasagosabb, miikddéképesebb honvédelem alapjainak
megteremtését is jelenti.

Csehorszagba latogatott a Logisztikai Kozpont parancsnoka

Barath Istvan dandéartabornok, az MH Logisztikai Kézpont parancsnoka - cseh part-
nerének meghivasara — 2013. december elején kétnapos latogatast tett a Cseh Koz-
tarsasagban, ahol taladlkozott a cseh vezérkar Tdmogatd Féosztalyanak képviseldivel,
és meglatogatta a cseh Logisztikai Ugynokséget, valamint annak szervezeteit.

A latogatas apropojat az adta, hogy a Magyar Honvédség logisztikai rendszerének
idei atalakitdsahoz hasonléan a cseh haderé logisztikajaban is jelentés valtozasok
torténtek ebben az évben. A vezérkaron belill a logisztikai, a hiradé-informatikai és
az egészsegugyi féosztalyok 6sszevonasaval létrehoztak a Tamogatd Féosztalyt. A
f6osztaly alarendeltségében miikodnek az Osszhaderénemi Tamogaté Parancsnok-
sag felszamolasa utan létrehozott Logisztikai, Hirado-informatikai €s Egészsegugyi
Ugynokségek.
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A Tamogatd Féosztaly képviselbivel tortént megbeszélésen a felek 6sszehasonli-
tottak az atalakitasok soran kialakitott nemzeti rendszereket és megallapitottak, hogy
az atalakitdsok mindkét félnél alapvetéen egy iranyba mutatnak, céljuk a hader6 lo-
gisztikai tamogatasanak egységesitése és kozpontositasa. A Logisztikai Ugynokség-
nél tett latogatas soran Barath dandartabornok megbeszéléseket folytatott dr. Jaromir
Zuna dandartabornokkal, az igyntkség igazgatojaval.
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Feladatszabd értekezlet — 2014

Hatékonysag, feszitett temp6 és szakértelem — ezek voltak a f6 hivoszavak a
2014. februar 18-an Budapesten, az MH Logisztikai Kozpontban tartott ertékels- és
feladatszabo allomanygydlésen.

Dr. Benké Tibor vezérezredes és Fucsku Sandor vezérérnagy, az MH Osszhaderé-
nemi Parancsnoksag (MH OHP) parancsnoka is részt vett az MH Logisztikai Kézpont
ertékel6- és feladatszabo értekezletén.

A Honvéd Vezérkar f6nok beszédében kdszénetet mondott a kdzpont dolgozdinak
az elmult idészakban elvégzett aldozatos munkaért. Mint kiemelte, az allomanynak
rendkivil feszitett Utemben kellett végrehajtania a feladatokat annak érdekében,
hogy az el6déknél hatékonyabban mikodd szervezet j6jjon létre. Tovabba az is na-
gyon fontos, hogy mindenki, aki a logisztika tertletén dolgozik, megértse a parancs-
noki szandékokat, és ezek végrehajtasat szolgdlja, illetve biztositsa.
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Barath Istvdn dandartdbornok, a kézpont parancsnoka részletesen beszélt a koz-
pont tavalyi lIétrehozasa oOta elvégzett munkardl. A pozitiv valtozasok kdzoétt emlitette
tobbek kozott a mlszaki-technikai eszk6zok hadrafoghatdésagi mutatoit, a missziok,
repuléterek technikai kiszolgalasa tertletén elért eredményeket, illetve a kdzponti
logisztikai képességek bévilését a karbantarto-javitd mihelytél kezdve a himzé m-
helyen at egészen a méretes szabdsagig. Mint fogalmazott, 2014-re nézve a haderd
minden szegmensével szoros egyuttmikddésben végzett, eredményes munkat var el
az allomanytal.

Az elbljar6 szervezet értékel§ allomanygydlését kovetéen kerilt sor az MH

Anyagellaté Raktarbazis hasonlé rendezvényére az alakulat matyasfoldi bazisan
marcius 4-én. A rendezvényen Barath Istvdn dandartdbornok, az MH Logisztikai
Kdzpont parancsnoka és dr. Pogacsas Imre ezredes, a HM Hadfelszerelési és Va-
gyonfellgyeleti F6osztaly f6osztalyvezetdje is részt vett.
Nagy Attila ezredes, az MH ARB parancsnoka az elmult év 6sszegzéseként elmond-
ta: a 2013. juniusi szervezeti atalakulast kbvetéen az alakulat f6 feladata a kilonféle
missziok, a hazai és nemzetkdzi gyakorlatok, a felajanlott erék, illetve a katonai szer-
vezetek haditechnikai és hadtdp szakanyaggal torténé elldtdsa volt. Hozzéatette: si-
kerként értékelhetd a kozponti logisztikai képességek bévilése, a karbantartd-javito
mahelytél kezdve a himz6é mihelyen és a méretes szabdsagon at a butorjavité m-
helyig.

A parancsnok az alakulat idei feladataiként a logisztikai képességek tovabbi terve-
zett bdvitéset, valamint a kdzponti logisztikai szakkiképzések megkezdését hatarozta
meg.

Barath Istvan dandartdbornok feladatszabasaban elmondta: a k6zponti készletben
lévé szakanyagokkal torténd ellatast tovabbra is a ,jo gazda szemlélet’-et folytatva
kell biztositani.

Dr. Pogacsas Imre ezredes kiemelte: a honvédelmi célra feleslegessé nyilvanitott,
inkurrens anyagok értéket képviselnek, az eladasukbdl szarmazé bevételt a honve-
delmi tarca teljes egészében a haditechnikai eszk6zok felljitasara, képességeink
fenntartasara, megdrzésére tervezi forditani 2014-ben is.
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Ezt kovetden tartottdk meg az MH ARB bazisai értékel6-feladatszabd rendezveé-
nytket, melyen mind az MH RB vezetése, mind az MH LK parancsnoka vagy a kép-
visel6i részt vettek.

Boviltek a kbzponti logisztikai képességek

Az MH Logisztikai Kbzpont parancsnoka, Barath Istvan dandartabornok az értéke-
I6-feladatszabd értekezleten a pozitiv valtozadsok kozt emlitette a kézponti logisztikai
képességek bobvulését, ezen beldl is a himzé mihely kialakitasat és a méretes sza-
bosag bévitéseét.

Az MH Anyagelldté Raktarbazis (MH ARB) Budapest, Lehel utcai objektumaban
2014. évben kezdte meg mikoédéseét a himzé mahely. A 2 f6s csoport feladatai kozé
tartozik a Magyar Honvédség allomanyanak himzett allamjelzékkel, névfeliratokkal
tortend ellatasa. A gyartas megkezdésével varhatoan révid idén belil megsziinik az
ellatdé pontokon a HUNGARY és himzett név feliratok régota tapasztalhaté hianya. A
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késbbbiekben a szakallomany feladatai rendfokozati jelzések, sapkajelvények és
csapat karjelzések gyartasaival is bévilnek.

A Honvédelmi Minisztérium és a Magyar Honvédség felsé vezetése részére a rep-
rezentacios feladatokhoz szikséges 6ltonyok, labbelik magas minéségi szinvonalon,
mérték utan torténd készitését az MH ARB méretes szabdsag végzi. Kapacitasanak
k6zelmultbeli bévilése komoly eredménykeént értékelhetd, melynek készonhetéen —
varratdsi szolgaltatdsaival, mérték utani ruhazati termékek készitésével és az igény-
jogosult allomany korének kiszélesitésével — révid idén belll jelentésen csdkkenthe-
téek lesznek a ruhazati konfekcionalasra forditott beszerzési kdltségek.

Er6s6dé német-magyar logisztikai egyittm  ikddés

Wolfgang Gaebelein dandartabornok, a Bundeswehr Logisztikai Parancsnoksag
parancsnokhelyettese latogatott el Magyarorszagra marcius 5-7 kdzott. A német ka-
tonai vezet6t Barath Istvan dandartabornok, az MH Logisztikai K6zpont parancsnoka
hivta meg.

A targyaladsokon részt vett Schmidt Zoltan ezredes, az MH Osszhaderénemi Pa-
rancsnoksdg megbizott logisztikai erék fénoke, Manfred Knopp ezredes, német véd-
erbattasé és az érintett teriletek német és magyar szakértoi.

A felek targyalasokat folytattak a német—magyar katonai logisztikai egyuttmUko-
désrdl, annak kibdvitési lehetdségeirdl, feladatairdl. Ennek egyik fontos &llomasa a
juliusi ,Safety Fuel — 2014” elnevezési Uzemanyag-egyuttmikddési gyakorlat, amely
a német-magyar k6zos Uzemanyag-tarolé képességrél szél. Tavolabbi célként merilt
fel a kozlekedési, szallitasi és rakodasi tertleteken torténé egyuttmikodés kialakita-
sa. A felek egyetértettek abban, hogy az (] terileteken is - az lzemanyag egyuttma-
kédéshez hasonléan - kis Iépésekkel és rovidtavu célok megvalositasaval, az elért
képességek megszilarditasaval és azok fokozatos tovabbfejlesztésével kell tovabb-
[épni.
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Cél: az egységesités

Marcius 28-an, pénteken ért véget az elsé, Uj tematika szerint végrehajtott rakta-
rosi/raktarvezet6i szakkiképzés. Ezt a szakkiképzést még az idei évben dsszesen tiz
kulonboz6 hadtap és haditechnikai szakagi szakmai kiképzés fogja kovetni.

A szakkiképzések végrehajtasaval kapcsolatban Csinga Mihaly ezredes, az MH
Logisztikai Kézpont (MH LK) parancsnokhelyettese elmondta: az elsédleges cél az
egyseégesités az anyaggazdalkodas minden tertletén, a tavolabbi cél pedig az, hogy
az MH Anyagellatdé Raktarbazis allomanyanak elméleti és gyakorlati ismereteit,
szakmai tapasztalatat megosszak a katonai szervezetek szakallomanyaval.

A szakkiképzések végrehajtasara igenyfelmeérés alapjan kerdl sor. Az idén — a mar
végrehajtott képzést kovetéen — 4prilis 10-én az élelmezési raktarosok, aprilis 15-én
az Uzemanyag-raktarosok szamara indit szakkiképzést az MH LK az MH Anyagellato
Raktarbazison. A tovabbiakban végrehajtanak még élelmezési, lizemanyag-, panceé-
los- és gépjarmi-, fegyverzettechnikai, miszaki harcanyag-raktarosi, raktarvezetdi
szakkiképzéseket is. A szakképzettséggel nem rendelkezd Gizemanyag- és vegyive-
delmi raktarosok, a hitékonténer-kezel6k és az lUzemanyagtolté gépjarmi-kezeldk,
valamint a WARDAM szivattyGallomas-kezel6k kiképzésére szintén sor kerll még az
évben.

Csapatinnep az anyagellatéknal

Unnepi allomanygyiiléssel, koszorizassal és statikus bemutatdval koszontotték az
MH Anyagellatd Raktarbazis (MH ARB) csapatinnepét aprilis 17-én, csutortokon,
Budapesten.

Mint ismeretes, a Magyar Honvédség védelemgazdasagi és kozponti logisztikai
feladatokat ellatdé szervezeteinek tavalyi atalakitdsakor — junius 23-i hatallyal — meg-
szlint az MH Veszélyesanyag Ellato Kézpont, feladatai és személyi allomanya az MH
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Logisztikai Ellaté Kézponthoz (MH LEK) kertilt &t. Egy nappal késébb pedig megala-
kult az MH LEK jogutddja, az MH Anyagellato Raktarbazis.

A csutortoki tnnepi allomanygydlésen elhangzott: az elmult évtizedekben hol leér-
tékel6dott, hol er6sodott az ellatdo szervezetek tevekenységének megitélése, azon-
ban sziikségessége sem kordbban, sem napjainkban nem vonhaté kétségbe. Nyil-
vanvalo, hogy a hadsereg a megfelel felszerelés, ellatas, az azt végrehajtdo szak-
képzett allomany nélkil gyakorlatilag mikodésképtelen lenne.
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