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Dr. Végh
Ferenc

afganisztani habor

vé valt mindazoknak, akik ott harcoltak, és Afganisz-

tannak is része lett az a fél millio szovjet katona, aki
1979-1989 kozott megfordult az orszagban. A féld azon
része soha nem nyeli el a kiontott vért.

Huszas éveikben jard szovjet katonak generacidi indultak
Afganisztanba megvivni egy olyan gerillahaborat, melyet
hibas politikai dontés utan inditottak el és nem lehetett meg-
nyerni. Sokan kozulik azt sem tudtak, hogy létezik Afganisz-
tan nevl orszag. Azzal meg kiléndsen nem voltak tisztaban,
hogy ezt az orszagot Nagy Sandor éta soha, senki nem
tudta meghdditani. Azt mondtak nekik, hogy menni kell, és
6k mentek. Odamentek, ahol mas torvények szerint élnek az
emberek, mas a viszonyuk az élethez és a halalhoz is. Azt
mondtak nekik, az amerikaiak ellen kell ott harcolniuk. Aki
szerencsés volt és visszatért, teliesen megvaltozott. Eljdttek
a meggyengllt Szovjetunié utolsé évei. Kdzeledett az dsz-
szeomlas, a szétesés. A hazatérd veteranok otthon mar nem
azt az orszagot talaltak, amely évekkel korabban harcba
kildte 6ket. Az atalakulas soran senki sem térédétt a habo-
ru veteranjaival, hadifoglyaival és az utddallamokban is mas
és mas volt a habori megitélése. Magukra hagytak Oket.
A szokevények, hadifoglyok amnesztiat kaptak. Miért? Az
igazsagtalan haboruért. Afganisztan ugyanazt jelenti a szov-
jetek szamara, mint Vietnam az amerikaiak szamara.

A j6l ismert propaganda szerint ,,az imperialistak béren-
cei elleni harc a Szovjetunio déli hatarainal internacionalis-
ta kotelesség”, ,a régio reakcidsainak agresszidjat hataro-
zottan vissza kell verni”. A két orszag kozott 1978-ban
alairt ,baratsagi, egyuttmikoédési és kolcsdnds segitség-
nyujtasi szerz6dés értelmében a helyi kommunista eréket
meg kell segiteni”. Ezért a szovjet csapatok 1979. decem-
ber 24-25-én bevonultak Afganisztanba. Roévid id§ alatt
elfoglaltak az orszag Osszes stratégiai fontossagu pontjat,
laktanyakba zartak az afgan hadsereget.

~Afganisztan az éretlen ifjusagot majd a kommunista hit
hliséges harcosava valtoztatja” — gyézkddték dnmagukat
és az orszagot a szovjet dontéshozok. A haboruban valo
részvétel a kommunista meggyéz&dés erejét sugallta,
azonban a részt vevék valédi meggydzédése teljesen el-
lentétes volt a propagandaval. Ok Istenben, a reményben,
a tulélésben és 6nmagukban hittek. Vajon mi vezetett az
1979. december 25-i eseményekhez?

Leonyid Brezsnyev (az SZKP f6titkara, a Legfelsébb Ta-
nacs elndke — allamfd) rossz dontést hozott, az afganiszta-

,-\ fganisztan a batorsag iskoldja. Eletiik szerves részé-

1979-1989 kozott Afganisztanban a szovjet hadmiiveleti
terv az orszag gerillaktdl valé megtisztitdsat iranyozta el6. A helyzetnek
megfelelden alkalmaztak az Gsszfegyvernemi, gépesitett, vagy a kisebb
konny(i, helikopteres, légi mozgékonysagu elemeket. Attértek a harccsopor-
tok létrehozasara és olyan Uj harcészati kotelékeket alakitottak ki, mint a Iégi
roham kotelék, vegyes dsszetételli pancélos kotelékek, illetve a helikopteres
er6kkel megerdsitett gépesitett zaszloalj. Nagyszabasu |égi tdmogatéssal és
mozgékony, helikopteres miiveletekkel hajtottak végre tisztogatdsokat. A he-
likopter volt az afganisztani haboru egyik legfontosabb fegyvere.

szovjet haderd, Afganisztan, gerillahabord, hegyi harc
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Afganisztan — Meg egyszer a szovjetek
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1. abra. A szovjetek 1979 decemberében lezajlott, Afganisz-
tan elleni tamado hadmiiveletének attekinté térképe
(Készitette: Horvath Balazs)

ni haboru hiba volt valljak sokan. Ezt ma mar koénnyd
megallapitani. Mi volt a végzetes események mozgato ru-
goja? Nem mas, mint a szovjet katonai erd segitségével a
helyi rezsimek hatalomban tartédsa. Ebben az esetben Ka-
bulban, de el6tte 1968-ban Csehszlovakiaban és még ko-
rabban 1956-ban Magyarorszagon ugyszintén. Nem akar-
tak, hogy a Moszkva éltal tdmogatott marxista—leninista

Between 1979 and 1989 in Afghanistan, the goal of Soviet plan
of operations was to clear the country from guerrillas. The combined, mecha-
nized or smaller light, air mobility helicopter elements were used in accor-
dance with the situation. They began to establish battle groups and to create
new tactical unit such as air attack unit, armoured formations of mixed
composition, or mechanized battalion reinforced by helicopter forces. The
Soviet forces carried out mopping-ups by large scale air support and mobile,
helicopter operations. The helicopter was one of the most important weapon
used in the Afghanistan war.

Soviet military force, Afghanistan, guerrilla warfare, mountain
fighting



2. abra. A szovjet haderé Mi-24-es helikopterei kulcsszerepet jatszottak az Afganisztanban vivott haboru soran. A foton
lathaté helikopter térzs-orrész jobb oldalan jol lathaté a kétcsovii 30 mm-es gépagyu

kormanyt egy iszlamista gerillakbol allé rend valtsa fel. Az
irani iszlam forradalom is konnyen atterjedhetett volna Af-
ganisztanra, destabilizalva a helyzetet. Amennyiben ilyen
vallasi alapokon allg, ellenséges allam sziletik a déli hata-
ruknal, az precedenst teremt a Szovjetunion bellli iszlam
kozOsségek szamara is. Afganisztan megszallasa, a regio-
nalis hegemonia megszerzése politikai t6két jelentett a
szovjet stratégaknak, és megfelelé kiindulépontot Pakisz-
tan, Iran vagy barmely Perzsa-6bdl menti allam megtama-
dashoz. A Dél-Afganisztanbdl startold szovjet bombazégé-
pek és rakétak mar 600-700 km-t megtéve képesek elérni
a Hormuzi-szorost. Tovabba cél lehetett, hogy a példa
nyoman mas orszagok is megértsék: nem szamithatnak
hatékony segitségre, ha kiteszik magukat a Szovjetunié
haragjanak.

Amikor szovjet csapatokat klldtek Afganisztanba, Brezs-
nyev, Usztyinov (honvédelmi miniszter), Andropov (a KGB
fénoke), Gromiko (kuligyminiszter) és tarsaik két legyet
akartak Utni egy csapasra. Egyrészt meg akartak szabadul-
ni Amintdl (Afganisztan elndke), masrészt szét akartak
zUzni a Babrak Karmal (pragai emigracié utan az afganisz-
tani Forradalmi Tanacs elndke) vezette koalicié hatalomra
jutasat akadalyozé fegyveres ellendllast. Azt remélték,
hogy a Népi Demokrata Partot egyesiteni tudjak Afganisz-
tanban. Miutan ezzel szamitasaik szerint néhany hét alatt
végeznek, a Szovjetunid felajanlja a csapatok kivonasat,
cserébe azt kérik, hogy az afgan kormany nyomja el a fel-
keléseket és ne tamogasson, ne pénzeljen kilfdldi milicia-
kat. Nem igy tortént.

A ,politblrét” az amerikaiak afganisztani aktivitasa is ir-
ritalta, meggy6z6déssel vallottdk, hogy Iran elvesztése
utan Washington Afganisztan felé fordul.

1979-ben az Egyesilt Allamok kormanya (Jimmy Carter
elndk idején) — a pakisztani titkosszolgalatot hasznalva
eszkdzként - titokban megkezdte a kormanyellenes
mudzsahedek (szent haboru harcosai) felszerelését és ki-
képzését. Brezsnyevék a szovjet hatalmi poziciét féltették
Kozép-Azsiaban, ezért is dontott ugy a part vezetése, hogy
beavatkozik az orszagban.

3. dbra. Az afganisztani haborut a szovjet haderé alapvetéen
sorkatonakkal vivta meg. A képen egy 12,7 mm-es NSzV
géppuska lathato SPP (10P50) iranyzékkal
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4, abra. Az afganisztani haboruban jelent6s szerephez jutott
a helikopteres légimozgékonysag és a szovjet haderé olyan
kiilonleges miiveleti elemei, mint a Szpecnaz. A Mi-8-as
helikopter hajtémiivének gazelvezet6 csovén egy hideg
leveg6s héelkever6 berendezés lathato, a h6kovets rakétak
ellen

Masok szerint a megszallasrdl szolé dontés, vagyis a
haboru legfébb oka, Brezsnyev haragja volt. A fétitkart
mérhetetleniil felbdszitette Amin arcatlansaga. Ugyanis
minddssze néhany nap telt el Brezsnyev és Taraki (Afga-
nisztan elndke) talalkozasa utan, amikor Amin (Afganisztan
miniszterelndke) kiszoritotta utdbbit az elndki posztrél és
meggyilkoltatta. Taraki volt az, aki segitséget kért a Szov-
jetuniotdl. Brezsnyevet megrazta a haldla. Raadasul Amin
alkalmatlannak bizonyult Afganisztan vezetésére, még Ka-
bult sem tudta ellendrzése alatt tartani.

A blintetés nem sokaig varatott magara. Amint a csalad-
javal egyltt megolték a palotdjat megrohamozd szovjet
kommandosok. A likvidalast kdvetéen Karmal, az Uj elndk
szovjet pancélozott jarmlvon érkezett Kabulba. Azonnal
Afganisztan vezet6jévé kidltotta ki magat és CIA Ugynok-
nek nevezte Amint.

A szovjet sajté aktivan tamogatta ezt a verziot. A kilenc
éves tragédiat azonban nem lehet csupan Brezsnyev ellen-
szenvével magyarazni. A Brezsnyevet jol ismerd Arbatov
akadémikus késébb ugy vélekedett, a ’70-es évek végén a
fétitkar allapota mar nem tette lehetévé, hogy komoly poli-
tikai kérdésekkel foglalkozzon. Alkalmatlanna valt a 20
percet meghaladd id6tartamu intelligens beszélgetésre, fi-

5. abra. T-72-es harckocsik Afganisztanban, a jobb oldali
harckocsi aknamentesitével felszerelve. A pancéloscsapatok
miiveletei kevésbé bontakozhattak ki a hegyvidéki kérnye-
zetben, illetve a gerillakkal vivott harcok soran. A bal oldali
katona 5,45 x 39 mm-es AK-74-es gépkarabéllyal, a k6zépen
allé katonak korai I6vedékallé mellénnyel vannak felszerelve
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6. abra. A szovjet légier6 Szu-22-es harci repiilégépe a
részben allithato allasszégii variaszarny és a mintegy 4
tonnas fegyverzeti terhelhetdség, illetve a fliggesztheté
gépagyukonténerek és rakéta-blokkok miatt jelentés
szerepet jatszott a szarazféldi csapatok kozvetlen tamogata-
saban az Afganisztanban vivott haboru soran

gyelme gyorsan csOkkent, szétszérddott. Ennek ellenére
doéntése meghozatala el6tt nem konzultalt sem szakérték-
kel, sem kulpolitikai tanacsaddkkal. A Politikai Bizottsag
1979. december 13-i Glésén nem szavaztak a kérdésrol.
Brezsnyev bejelentését kdvetSen, Dimitrij Fjodorovics
Usztyinov honvédelmi miniszter haladéktalanul a beavat-
kozas katonai részleteirdl kezdett beszélni.

Gromiko (akkor kuligyminiszter) szerint Brezsnyev nem
egyedil dontott, egyhangu, koézds hatarozat szlletett a
bevonulasrdél. Sevardnadze (akkor a griz kommunista part
elsé titkara, késdbb, a gorbacsovi idékben kllligyminisz-
ter) allitdsa szerint a zart ajtok mogott néhany vezetd poli-
tikus hozta meg a déntést. A KGB-t iranyitdé Andropov, aki
1956-ban budapesti nagykodvet volt, ellenezte az invaziot,
de végll engedelmeskedett régi reflexeinek. Szuszlov sze-
rint az Afganisztannal kétott segitségnyujtasi szerz6désbdl
adodod kotelességlket teljesitették, a Kodzponti Bizottsag
pedig 1980 juniusaban egyhangulag jévahagyta a Politikai
Bizottsag ez iranyu déntését. Az akkori kérliimények kdzott
mellékes volt, hogy a szovjet vezetSk megvitatték-e a ka-
tonai beavatkozas kérdését vagy sem, hisz a Legfels6bb
Tanacs a Politikai Bizottsag minden déntését kritika nélkl,
egyhangulag elfogadta. Brezsnyev, Gromiko, Usztyinov,
Andropov, Szuszlov, Ponomarjov (az SZKP KB Nemzetko-
zi Osztalyanak vezetdje) és tarsaik mar mind meghaltak.
Magukkal vitték a sirba a szovjet csapatok Afganisztanba
kildésének titkait.

A hadsereg vezetése kezdetben ellenezte az afganisztani
bevetést. Alternativ valtozatként azt javasoltak, hogy ott a
szovjet hadosztalyok zart helyérségekben allomasozzanak,
és ne avatkozzanak be a harcokba. Sajnos mégis engedtek
Karmal nyomasanak, és belebonyolddtak a kilatastalanul
véres haboruba. A bevonulas draga hiba volt, a déntésho-
zOk sulyosan félreismerték Afganisztant és az afgan karak-
tert. A felel6sdk késébb azzal érveltek, védekeztek, hogy
amennyiben a szovjet csapatokat nem koti le tartésan Af-
ganisztan, akkor valoszinlleg jelent6s erdket kildenek
Lengyelorszagba, az ottani forradalom leverésére, ami még
nagyobb katasztréfat jelentett volna.

Az eredeti szovjet hadmdlveleti terv a stratégiai pontok
megszallasat, a varosok biztonsaganak biztositasat, a re-
pll6terek, utak ellenérzését, majd az orszag gerillaktdl
(mudzsahedektdl) valé megtisztitasat, a kdzlekedés bizto-
sitdsat iranyozta eld, de ezt az elgondolast nem tudtak
megvaldsitani, mert intenziv ellenallassal talaltak szembe



7. abra. BMP-1-es pancélozott gyalogsagi harcjarmii 73
mme-es simacsovii agyuval Afganisztanban

magukat. A szovjetek fokozatosan, a fenyegetettséggel
aranyosan novelték a megszallé csapatok létszamat. Ka-
bulbdl indulva megkezdték a mez6gazdasag szisztemati-
kus rombolasat. Tamogattak a szévetséges afgan haderét,
ellatasuk utanpotlasat megszervezték.

Rovidesen eltekintettek a megbizhatatlan ,,demokrati-
kus” (kommunista) afgan erék alkalmazasatdl és egyre
gyakrabban 6nalléan oldottak meg feladataikat — kisebb,
mozgékony, légi szallitasu eréket vetettek be a megszallt
terlleteken. Ennek ellenére tobbnyire a gerillak gybézedel-
meskedtek.

A kudarcok utan a szovjetek visszatértek a nagyszabasu
|égi tAmogatassal és mozgékony, helikopteres miveletek-
kel végrehajtott szarazfoldi tisztogatasokhoz. A tisztogata-
sok célja a gerillak hatorszaganak birtokbavétele volt. Az
egész haboru soran a hagoknal, szorosoknal és a varosok
korul folyamatosak voltak a gerillatamadasok, lesallasok és
az utanpotlasi vonalak elleni rajtalitések, amelyek panikot
keltettek és nagy veszteségeket okoztak.

A szovjetek, veszteségeik ndvekedtével elétérbe helyez-
ték a gerillak altal lakott terlletek, éléhelyek elleni bomba-
zasokat, kombinalva a harci helikopterek tamadasaival és
szarazfoldi tisztogatd akciokkal. A mudzsahedek a gerilla
harcaszat egyre kifinomultabb valtozataival Ujabb sikereket
értek el. A szovjetek az utanpétlast jelentd pakisztani hatar
lezarasra térekedtek.

A légi haboru folytatédott, a megszallok a tlizérség és
sorozatveték hatékonyabb alkalmazasaval fokoztak a tliz-

8. abra. Az lI-76 szallito repiil6gép szallitotta azokat a
légideszantcsapatokat, amelyek 1979 decemberében
lerohantak Afganisztant

9. abra. 2Sz9 Nona (SO-120) jelzésii, 120 mm-es Onjaro
aknavetd. A 8 tonnas eszkozt 15 mm pancél védi, a cs6é
képes kozvetett és kozvetlen tlizkivaltasra is. A hegyvidéki
harcok soran a hagyomanyos alapharckocsiknal nagyobb
szerephez jutottak a kiilonféle konny(i harcjarmiivek

erét, és tovabbra is akadalyoztak a Pakisztanbdl érkezd
utanpotlast, de a pakisztani hatart nem tudtak lezarni. Az
ellendllasi mozgalom {6 ereje a pakisztani hatarvidék men-
tén koncentralddott. Az Irannal hataros terileteket sikerdlt
izolalniuk a szovjeteknek. A veszteségek mindkét oldalon
jelentsek voltak. Egyre ndvekedett a szovjet nyomasgya-
korlas. A hadmdveleti cél tovabbra is az ,,afgan népi de-
mokratikus kormany” hatalmon tartasa és az orszag mako-
déséhez szlikséges infrastruktura fenntartasa volt a lehetd
legkevesebb eré alkalmazasaval és a lehetd legkevesebb
veszteség elszenvedésével, azért, hogy a szovjet kontin-
gens miel6bb hazaindulhasson. A hadmlveleti célokat
nagyszabasu kilritésekkel, a mezégazdasag tdnkretételé-
vel, a maximalis tlizer§ (légicsapas és tlizérség) alkalmaza-
saval érték el. Nagy hangsulyt fektettek a felderitésre (I€gi,
szarazfoldi, tgynoki, informatori). A helyzetnek megfelels-
en alkalmaztak az dsszfegyvernemi, gépesitett, vagy a ki-
sebb kénnyd, helikopteres, légi mozgékonysagu elemeket.
A szovjetek attértek az er6k decentralizalt alkalmazasara,
harccsoportok létrehozésara. Olyan Uj harcaszati koteléke-
ket alakitottak ki, mint a Iégi rohamkdotelék, pancéltord
csoportok, vegyes Osszetételli pancélos kotelékek (4-5
harckocsi, BMP-1, BTR-60 pancélozott szallité harcjar-
mdi), illetve a helikopteres er6kkel megerdsitett gépesitett
zaszloalj. Nem szandékoztak birtokba venni Afganisztan
teljes terlletét, ezért is volt kevesebb erdre szikséguk,
mint az amerikaiaknak Viethnamban. Az orszag terlletének
85%-at nem is tartottak ellenérzésik alatt. A varosok, re-
pul&terek, utak megtartasara térekedtek. Ezeknek az ob-
jektumoknak a kornyékét kilritették. A mezdgazdasag
tonkretétele éhinséghez vezetett, ezaltal csdkkent az ellen-
allas. Egy kuls6 szemlélé szamara nem tlnt ugy, mintha az
afganok haboruban allnanak, mivel élték az évszazadok
6ta megszokott életiiket.

A szovjetek szarazfoldi er6i a harctéren azért talaltak
nehézségekkel szembe magukat, mivel 6sszfegyvernemi,
gépesitett csapataik a nyugat-eurdpai hadszintér kdvetel-
ményeinek megfeleléen voltak felfegyverezve és kiképez-
ve, nem pedig Dél-Azsia legkiméletlenebb, hegyes terepé-
re és a gerillak elleni harcra. Csak évek mulva, keser( ta-
pasztalatok alapjan taldltdk meg a helyes és hatékony
harcmoédot és a hozza szlikséges fegyverzetet, felszere-
Iést. Az utakhoz kotétt harckocsik, pancélozott harcjarmi-
vek a magas hegyek koz6tt csak korlatozottan voltak alkal-
mazhatok, féleg a kulcsfontossagu objektumok védelme
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10. abra. BMP-2-es harcjarmlivel tamogatott szovjet
l6vészcsapatok egy afgan faluban. A BMP-2-es mar
30 mm-es gépagyuval volt felszerelve

volt a feladatuk. Bar nagy tlzer6vel rendelkeztek, a nehéz
fegyverzetl er6k nem tudtak olyan gyorsan mozogni, hogy
eredményesen felvegyék a harcot a kdnnyU gerilla harcmo-
dorral szemben. A tapasztalat arra is ramutatott, hogy a
tlizer6 6bnmagaban véve nem meghatarozé. A légi mozgé-
konysagu csapatok helikoptereken térténd alkalmazasa
tébblet képességet biztositott, de a specidlis kiképzettség
hianya miatt még igy is sok veszteséget szenvedtek. A ko-
rabbi, kedvezétlen tapasztalatok miatt inkabb a nem ha-
gyomanyos hadviselésre és a kénny( I16vész erék alkalma-
zdasara tértek at. (F6 fegyvereik a T-54-es, -55-0s, —62-€s,
—72-es harckocsik, a BTR-60PB, BTR-70-es, BMP-1, -2
BMD, BRDM-2-es pancélozott harcjarmivek, az M-30-as
agyu, a D-30-as tarack, a 122 mm-es 6njaré agyutarack, a
152 mm-es tarackagyuk, a 130 mm-es agyuk, a BM-21-
es, 27-es sorozatveték, a 81 mm-es Vasziljuk automata
aknavetd, a 82 mm-es, 120 mm-es, 240 mm-es aknavetdk,
a Nyeva, Krug, Kub, Osza légvédelmi komplexumok, a
Sztrela—1-es, —2-es, 10 kdnnyU légvédelmi rakétak, a ZSU-
23-4-es, ZU-23-2-es légvédelmi gépagyuk, a ZPU-1, -2,

11. abra. Antonov An-12-es kbzepes szallité repiilégép
Afganisztanban. A gyér uthalézat és a hegyes terep miatt
kiemelt szerepet kapott a repil6terek birtoklasa és a légi
szallitas a haboru soran
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12. abra. Szovjet katona egy 7,62 mm-es PKM géppuskaval.
A katona oldalan AK bajonett, hona alatt 1-1 db aknagranat
lathato

—4-es tipusu 14,5 mm-es, és a 12,7 mm-es légvédelmi ne-
hézgéppuskak voltak. Elterjedten hasznaltak az RPG-7-es,
—16-0s, —18-as granatvetéket, AGS-17-es automata granat-
vetét, az SZPG-9-es allvanyos granatvetét, a 85 mm-es, és
a T-12-es tipust 100 mm-es pancéltéré agyukat. A kézi
fegyverek kozll a legfontosabbak a 7,62 mm-es AK-47-es
gépkarabély valtozatai, a csOkkentett kaliberlii AK-74-es
gépkarabély, kilonbodzé fajta géppuskak és az aknak —
féleg mdanyag testd, gyalogsag elleni tipusok - voltak.)

A szovjetek széleskorlen alkalmaztak a légierét. Atlago-
san 12-15 merevszarnyu repllészazad (MiG-21-es, —23-
as, —27-es, Szu-17-es, —22-es, —24-es, —25-0s, Tu-16-0s,
Tu-22M3-as, An-12-es, —26-0s, II-76-0s) vett részt a har-
cokban. Féleg a gerillabazisoknak otthont adé falvakat ta-
madtak. A szarazfoldi erdk légi tamogatasat leginkabb a
helikopterek biztositottak. A gyorsan valtozé harcaszati
szitudciokra azonban a repliléer6k nem tudtak reagalni.
A leséllasban lévé gerillak ellen a harci gépeket hatéko-
nyabban alkalmaztak, mint a mozgo gerillaerék ellen. A lé-
gierd sajnos veszteségeket okozott a védtelen civil lakos-
sag korében is.

A helikopter volt az afganisztani haboru egyik legfonto-
sabb fegyvere. Leginkabb a Mi-24-es harci helikopter tett
szert félelmetes hirnévre. Kdzvetlen légi tamogatasra, kon-
vojok biztositasara, Orjaratozasra és fontos célpontok
megsemmisitésére egyarant alkalmas volt. Miutan eréso6-
détt az elleniik iranyuld légvédelem, az alkalmazott taktikak
finomitasara, tovabbfejlesztésére kényszeriliek. A felfegy-
verezhetd, csapat- és anyagszallitasra hasznalt Mi-8-as és



—17-es szallitd helikopterek dominaltak. A Mi—-6-os és —26-
os helikopterek biztositottak a nehéz teherszallitasi képes-
ségeket. Szovjet részrél legalabb hét helikopterezred, tébb
mint 350 helikopter vett részt az afganisztani harcokban.

Helikopterekrdl és repulégépekrdl vegyi fegyvereket is
bevetettek Afganisztanban. A régebbi foszgén CS, CN és
ideggazokat valamint az Uj technoldgianak szamité myco-
tokszinokat — a haldlos ,sarga esét” — gyorsan hatd, hala-
los idegmérgeket hasznaltak.

A harcokban a specidlis er6k csapatai is részt vettek.
Nagy, kllonds fontossagu objektumok ellen vetették be
Oket.

A SzZOVJET EROK OSSZETETELE

A szovjet vezérkar Moszkvabdl iranyitotta a Taskentben
teleplild Turkesztani Katonai Korzetet. E parancsnoksag
ala tartozott az Afganisztanban allomasozé szovjet kontin-
gens (1985-ben elérte a 120 ezer f6t), melynek magjat a 40.
hadsereg adta, és azok a térségben lévé erdk, amelyeket
kijeloltek a beavatkozasra. A haboruban tartalékos és so-
rozott dllomannyal vettek részt. A sorkatonak a kétéves
szolgalat letelte utan leszereltek, helylket otthon kiképzett
Ujoncok vették at. A tartalékosokat késébb felvaltottak a
sorkatonak, akik a harctéri szolgalat el6tt hat vagy tébb
honapra meghosszabbitott kiképzésen estek at. A harctéri
kudarcok mégis a kis alegységek hianyos kiképzésébdl és
harcaszati jaratlansagabdl eredtek. Az dsszegyllt tapasz-
talatokat feldolgoztak és progressziven adaptaltak a ké-
s6ébbi harctevékenység soran. A szolgalat kemény, olykor
durva volt, amely moralis és szocialis problémakhoz, kabi-
toszerrel vald visszaéléshez, italozashoz vezetett, kilond-
sen a nem harcolé csapatoknal. A haboriban a meglévd
Osszes szovjet hadosztaly 6%-a vett részt és a katonai
koltségvetés 2%-at hasznaltédk fel. Evente 2-4 milliard
USD-t koltottek el ottani tevékenységtiikre, céljaikra.

Az AFGAN EROK

Az Afgan Demokratikus Koztarsasag hadserege papiron
kb. 80 000 f6t szamlalt, a valésagban azonban a sorozatos
dezertalasok miatt kb. 35 000 fére volt tehetd a ténylege-
sen bevethetd katonak szama. A tisztek nagy része analfa-
béta volt, a sorozds erészakos Uton tortént. A csapatok
létszamat alulméretezték. A hadosztaly egy gyenge dan-
darnak felelt meg. Mivel a hadsereg tagjai kozll sokan
szimpatizaltak a gerillakkal, a szovjetek megbizhatatlan-

13. abra. Szovjet I6vészkatonak egy BTR-70-es tipusu, még
benzinmotorral szerelt pancélozott szallitéjarmiivon

14. abra. Szovjet katona Afganisztanban 5,45-6s AKSz-74-es
gépkarabéllyal, amelynek csdve alatt 40 mm-es GP-25-6s
granatveté lathato

nak, alkalmatlannak tartottak, és a fontosabb muveletekbdl
kihagytak Oket. A felkel6k minden esetben értesliltek a
kommunista erék tervezett offenzivajardl. A kdzponti, ,né-
pi-demokratikus” kormanyzat részérdl néhany megbizhaté
elit egység felett is rendelkeztek, mint a Iégideszant zasz-
|6alj és par kommandé dandar.

Ezeket mozgd rohamcsoportokként alkalmaztak, ame-
lyek a harcokban nagy veszteségeket szenvedtek. Szovjet
fegyverekkel rendelkeztek, koztik rengeteg RPG-7-es
granatvetdvel, Sztrela—2-es légvédelmi rakétaval, harcko-
csiaknakkal.

Az afgan kormanyerdket altalaban régi idegenlégids sti-
lusban, helyhez kotott védelmi feladatokra alkalmaztak.
Ezért sokszor valtak a gerillatdmadasok célpontjava. Néha
an vagy a szovjetekkel egyuttmiikédve harcoltak. Alakula-
taikat nem gépesitették, gyalog oldottak meg feladataikat,
esetleg az 6reg BTR-152-est hasznaltak. A T-34-es harc-
kocsikat leginkabb védelemben bedsva, vagy a gyalogsag
tamogatasara és konvojkisérésre alkalmaztak. A szovjetek
a veszélyeztetett objektumok védelmében, tamadasban
pedig a gerilla tampontok megrohamozasa soran mikod-
tek egyutt vellk.

Az afgan |égierét régebbi szovjet repliléeszkdzdkkel sze-
relték fel, néhany szédzad Mi-24-es és Mi-8-as helikoptere-
ket kapott. A 10-12 harcdszati vadaszbombdazé szazad
MiG-17-es, MiG-21-es, valamint Szu-7-es és Szu-17-es
gépekkel Gzemelt.

A szovjetek, a megbizhatatlan afgan hadsereg pétlasara
mas helyi fegyveres erdket is bevontak a harcba. llyenek vol-
tak a renddrség, a csenddrség utddszervezete, a titkosrend-
6rség, és a mudzsahedek ellen harcold torzsi miliciak. Ezeket
az er6ket a kommunista kormany finanszirozta. Gyakran ko-
t6ttek fegyversziinetet a gerilldk egyes csoportjaival.

(Folytatjuk)
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Dr. Klemensits Péter

Magyar pancelos alakulatok
a karpataljai hadmuveletekben

(1939. marcius)

1. abra. A Magyar Kiralyi Honvédség Ansaldo kisharckocsija (Makett: Schmidt LaszIo)

kahoz kothetd, melynek soran elsésorban az antant
hatalmak térekedtek alkalmazasukra. A Monarchia-
ban, ezen belll Magyarorszagon 1914-1918 kozott még
nem voltak harckocsik, a vesztes haborut kdvetéen pedig
beszerzésliiket a trianoni békeszerzddés is tiltotta. Az
1920-as években egyes rejtett példanyoktdl eltekintve, a
honvédség tovabbra sem rendelkezett hadra foghato harc-
kocsival, csupan néhany pancélgépkocsival. Az antant el-
lendrzésének lazuldsaval Ujabb harceszkdzok beszerzésé-
re ugyan lehetéség nyilott, de az orszag gazdasagi helyze-
te ezt nagyban korlatozta." A magyar katonai és politikai
vezetés figyelemmel kisérve a kilfoldi tapasztalatokat,
nagy jelentéséget tulajdonitott a pancélosok hadrendbe
allitasanak, de a hazai gyartas lehetéségét elvetve, az
1930-as évek kozepén csupan Olaszorszagbdl torténd
beszerzésik valdsulhatott meg.
1933-ban az olaszok bemutattak az uj CV-33 (Carro Ve-
loce —gyors harckocsi) tipusjelli FIAT Ansaldo kisharckocsit,
amely elnyerte a magyar szakemberek tetszését, mond-
van: ,az Ansaldo kisharckocsi sulykategoridjaban oly egy-
séget képvisel, amelynek elényds technikai tulajdonsagait
4-5 éven belll vilagviszonylatban sem fogjak feltlmulni.”?
A kétfés személyzettel rendelkezd, 3,2 tonnas kisharckocsit

,-\ harckocsik megjelenése az elsé vildghaboru idésza-

Az 1930-as évek végére Magyarorszagon is megalakult a
pancélos fegyvernem, amelyet el6szor olasz gyartmanyli 35M Ansaldo
kisharckocsikkal szereltek fel. Az 1939 marciusi kérpataljai hadmiiveletek
alatt magyar pancélosok is bevetésre keriiltek. Bar a magyar harckocsizok
feladataikat teljesitették, a csekély harcértékii kisharckocsik mar elavult ti-
pusnak szamitottak, jelent6sen csokkentve alkalmazasuk lehet6ségeit.

magyar honvédség, pancélos csapatok, kisharckocsi,
Karpatalja
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Magyarorszagon 8 mm-es Gebauer ikergéppuskaval sze-
relték fel. (A 18szer-egységesités érdekében cserélték az
olasz Breda géppuskakat a magyar tervezésli Gebauer
ikergéppuskakra. — Szerk.) Habar forgd tornya nem volt, a
magyar tervezésl bukoétoronyba beépitett ikergéppuska —
amelyet a vezetd mellett Gl6 parancsnok kezelt — a halada-
si irAnyban fligg6legesen és vizszintesen, korlatozott sz6g-
tartomanyban képes volt tlizelni. A bukétorony mellett -
hogy a megfelelébb kilatast lehetdvé tegyék — 45 kocsira 5
periszképpal ellatott figyelétornyot is épitettek a parancs-
noki Ulés folé. FutdmUlve oldalanként hat kis méretl futo-
gorgével rendelkezett. A futomi gumiperemmel ellatott
gorgdi a tartds igénybevételnél gyorsan megsériltek, vagy
teljesen tonkrementek. A magyar gyartmanyu futégérgdék
20-40 kilométert birtak (az olasz gyartmanyuak 100-200-
at). Huzamosabb hasznalat utdan a lanc megnyult. Az
Ansaldok a hosszu talpon valé menetet nem birtak, a jar-
mdvet célszerd volt teherauton, vagy utanfuton széllitani.
A 13,5 mm-es homlok és 8,5 mm-es oldal pancélzataval —
kategorigjan belll — megfelelt a kor szinvonalanak, ugyan-
akkor alkalmazasakor figyelembe kellett venni, hogy pan-
célzata csak a kézifegyverek és géppuskak I6vedékei ellen
nyujtott védelmet.® Azonban a hatul, a jarmd hossztenge-
lyére merélegesen elhelyezett motor igen kicsi hosszmére-

In the late 1930s the armoured troops, equipped by the Italian
design 35. M tankettes were established in Hungary. During the operations of
Sub-Carpathia in March 1939 the Hungarian armours were used first time in
action. Although the tank forces achieved their goals, the low fighting
efficiencies of the outdated tankettes greatly decreased their operational
possibilities.

Hungarian Defence Forces, armoured troops, tankette,
Sub-Carpathia



tet eredményezett (3150 mm), és magassagi mérete (1300
mm) is igen kedvezd volt a terepen rejtés, alcazott mozgas
szempontjabdl, ami bizonyos foku passziv védettséget
biztositott szamara. Legfébb feladata az éléerd — a gyalog-
sdag és a lovassag - elleni kiizdelem volt, de a felderités, a
menetbiztositas, illetve a gyalogsag és lovassag géppus-
katlizzel tdmogatasanak céljaira is megfelelé volt. A hon-
védség 150 db megrendelését kezdeményezte. Magyaror-
szagra 1935-ben érkezett meg az els6é Ansaldo szallitmany.
1935-ben mint 35M kisharckocsi kerllt rendszeresitésre.
Az utolsé példanyok 1936 végére érkeztek az orszagba.

1. tablazat. A 35M Ansaldo kisharckocsi f6bb miiszaki jellem-
z6i*

Toémeg: 3200 kg
Kezel6k szama: 26
Hosszusag: 3,15 m
Szélesség: 1,4m
Magassag: 1,3 m
Homlokpancélzat: 13,5 mm
Oldalpancélzat: 8,5 mm
Hatsé pancélzat: 6 mm
Fegyverzet: 2l SSe{gpMusil!(;nm-es
Lépcs6maszé képesség: 0,65 m
Arok-athidalé képesség: 1,45 m
Lejtomaszo képesség: 45 fok
Gazloképesség: 0,7m
Hatotavolsag: 120-160 km
thgil:;)r:::lls sebesség uton/ 49/15 km/h
Motor teljesitmény 43 LE

1938 marciusaban, kihasznalva a kedvezd politikai-gaz-
dasagi lehetéségeket, a ,,gydri program” keretében dontés
szlletett a haderd korszerUsitésérdl, egymilliard pengé ér-
tékben. A tervezet, amely a késébbiekben jelentds pancé-
los er6 megteremtésével szamolt, azonnali szervezetbeli
valtozasokat eredményezett. Az 1. és 2. lovasdandar mel-
lett megalakult a 2. gépkocsiz6 dandar, az utébbi felderité
zészlbalja, valamint a lovasdandarok mindegyike egy-egy
kisharckocsi szazaddal (18-18 kisharckocsi). Ennek kovet-
keztében a gépkocsizé dandar alarendeltségében a felde-
rité zaszldalj mellett tobbek kdzott 3 gépkocsizéd zaszldalj,
2 kerékparos zaszldalj, és 1 gépesitett tlizérosztaly is he-
lyet kapott. A kerékparos zaszldaljakat (melyek kozil 2 a
lovasdandar hadrendjébe is bekertilt) megerdsitették egy
kisharckocsi szakasszal (6 Ansaldo).® A kisharckocsik el-
méleti alkalmazasanak lehetéségeivel és korlataival tiszta-
ban volt a honvédség vezetése és elsésorban a gyorscsa-
patok kotelékében ,korlatozott célu és idében is hatarolt,
révid alkalmi feladatokra” kivanta igénybe venni Oket.
A Honvédelmi Minisztérium kiképzési osztalyanak kiadva-
nya szerint, rendeltetéslik csupan ,az elényomulas elése-
gitése” lehet, de nagy kotelékben végrehajtott tamadasra
nem alkalmasak, igy ,, jellemzé alkalmazasi egységik a
szakasz.”® Az 1939-es Harcaszati szabalyzat megerGsitet-
te a fenti elveket, tovabba ugy rendelkezett, hogy ,a
kisharckocsik — f6leg mas gyorscsapatokkal — vegyenek

2. abra. A kétfés személyzetii 3,2 tonnas Ansaldo
kisharckocsit Magyarorszagon 8 mm-es Gebauer ikergép-
puskaval szerelték fel

részt a felderitésben, a biztositasban és az Ulddzésben,
kivételesen tAmogassak a gyalogsagi tamadast.””

A gyakorlatban a kisharckocsik mar 1938-ra elavultnak
szamitottak és a tapasztalatok szerint az alapvet6 harca-
szati feladataik végrehajtasara is csupan nehezen voltak
képesek, rdaadasul az allandé technikai problémak és az
elhasznalodas miatt hadrafoghatésaguk is megkérddjele-
z6dott. 1939 tavaszan azonban, kénnyl és kézepes harc-
kocsik hianyaban az Ansalddk jelentették a magyar
pancéloser6k gerincét, ezért a karpataljai hadmdveletek-
ben is fontos szerep vart rajuk.

Karpatalja elfoglalasa a Szombathelyi Ferenc altabor-
nagy vezette Karpat-csoport feladata volt, amely magaba
foglalta az 6sszes gyorsan mozgé alakulatot, vagyis az 1.
és 2. lovasdandart és a 2. gépkocsizd dandart. Csehszlo-
vak részrél a terlilet védelmét a 12. gyaloghadosztaly, va-
lamint hataréralakulatok lattak el. A hadmdveletek két
szakaszra bonthatok: elséként a Magyar Honvédség elfog-
lalta Karpataljat a Fels6-Tisza és az Ung vélgye altal hata-
rolt terliletekig, mig ezt kdvetéen az Ung-volgytél nyugatra
talalhato régié megszallasa kdvetkezett. A tamadas marci-
us 14-én kezdddott, melynek soran a magyar csapatok 3
6 iranyban kezdték meg az el6retdrést: az Ung volgyében
az Uzsoki-hago felé, a Latorca mentén a Vereckei-hago,
illetve Huszt iranyaba. A csehszlovak haderé mellett az
ukran Szics garda ellendllasaval is lehetett szamolni, de az
irregularis csoport aligha birt jelentés harcértékkel.

A foldrajzi kdrnyezet, a terepviszonyok alapvetéen beha-
taroltak a gépesitett erék alkalmazasanak lehetéségeit és a
magas hegyek, a szegényes Uthalézat, valamint a kedve-
z6tlen id&jaras nagyban csdkkentette a kisharckocsik Gté-
képességét, ugyanakkor igy sem elhanyagolhaté tamoga-

3. dbra. A Magyar Kiralyi Honvédség els6 rendszeresitett
kisharckocsijaval, az Ansaldoval felszerelt alegység 1939
marciusaban Csapon elvonul Horthy Miklés kormanyzé el6tt
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4. abra. Kisharckocsi szakasz el6renyomulasa Técsé felé

tast biztosithattak a kerékparos és gyalogos alegységek
szamara.

A Latorca-volgyben tamado csapatok Béldy Alajos ezre-
des, az 1. lovasdandar parancsnokanak alarendeltségébe
tartoztak, melynek a 12. kerékparos zaszldalj is alkotéele-
mét képezte. A zaszldalj kisharckocsi szakasza a kezde-
tektdl kivette a részét a harcokbdl és marcius 14-én végre-
hajtott elérenyomulasa soran kénnyedén teljesitette a pa-
rancsba foglalt célkitlizést. Frater Tamas féhadnagy a
szakasz parancsnoka erre a kés6bbiekben igy emlékezett:
sPontosan 7 érakor Orhegyalja feldl igen erés géppuska
tdz indult meg. A harckocsi szakaszt is elinditottam. A ha-
tarsorompoénal allé 6r magatehetetlendl allt, természetesen
nem bantalmaztuk. Pothering... utcain ingben és alséban
szaladgaltak a csehek, de fegyver nélkill voltak. Bantoda-
suk nem esett. A falu végén volt egy éles ,,S” kanyarban a
Latorcan atvezetd hid. A hid el6tt kb. 200 méterre, szem-
ben velem gp. torkolattiizet kaptam. A tlizet azonnal viszo-
noztam ikergéppuskaimmal. Az ellenséges géppuska el-
hallgatott, sikerilt kiemelni. Alig 10 perc mulva elértem a
tamadasi parancsban szerepl6é Utkdnydkot — a tamadasi
célt. Az utkdnyoknél egy kis parasztkunyho allt. A lakék a
hazat azonnal elhagyték és rendelkezésemre adtak.”®

Frater f6hadnagy szerette volna folytatni elGretérését
Beregszasz-Szolyva iranyaba, de mivel a szlovak erék Or-
hegyaljanal még tartottdak magukat, Béldy ezredes erre
nem adott engedélyt. A 3. huszéarezred és a 24/IIl. gyalog-
zészldalj masnapi tdmadasat viszont szorosan 6sszehan-
golta a kisharckocsiszakasz tevékenységével. A terv értel-
mében Frater szakaszanak éjjeli menetben, észrevétlenll
kellett feljutnia a Latorca-volgy nyugati hegyvonulatara,
majd a huszdarezred tamadasaval egy idében hatulrdl és
oldalrdl lerohanni az ellenséget. A bator elképzelést sikerult
kivitelezni és a harckocsizok Ujabb gyézelmet arattak. A f6-
hadnagy szerint: ,Hajnali 2 érakor riaddztattam a harcko-
csiszakaszt és elindultam nagyon lassan és 6vatosan mivel
a terep teljesen atszegdelt és elég fedett volt. Mar deren-

5. abra. Ansaldo kisharckocsikkal felszerelt szazad Huszton

gés volt, amikor felértem a Latorcat kiséré dombvonulat
peremére. Ott azonnal tajékozédtam. A perem szélén fris-
sen vagott erd§ volt, a kivagott faanyag 6lbe rakva, ami
nagyszerl fedezési lehetéséget adott a harckocsiknak.
A legénységnek pihenét rendeltem el harckocsiban és ki-
adtam, hogy ikergéppuskanként all6 helyben tiz megnyita-
somra a volgyben [évd csehek hatat és oldalat vegyék tliz
ald, majd egy altalam kil6tt piros jelzérakétara a tlz be-
szlintetendé és az elbretdrés a volgybe legnagyobb sebes-
séggel vegye kezdetét. Léni csak a volgybe valo leérkezés
utan lehet. Tamadasunk sikeresnek mutatkozott. A csehek
azonnal megkezdték mondhatni panikszertien Szolyva ira-
nyaba a visszavonulast. A hu. e. [huszar ezred] amennyire
birtak az Gtemet nyomukba voltak.”

A készletek feltdltését kovetdéen, marcius 16-an a
kisharckocsiszakasz tovabb folytatta tAmadasat, de Ujabb
harccselekményben mar nem vett részt. A 12. kerékparos
zaszloaljat tamogatva végll Aklos — Vezérszallas utvona-
lon, délutan 3 drakor érte el a Vereckei-hagét. (A menet-
oszlop élén a félméteres hdban a kisharckocsik haladtak,
utat vagva a tobbiek, kdzéttlik Béldy ezredes szamara.)
Frater f6hadnagy kés6ébb atvehette a Magyar Erdemrend
Lovagkeresztje a szalagon hadidiszitménnyel és kardokkal
kitintetést, felterjesztésének indoklasa pedig mindennél
jobban ravilagit kivételes cselekedetére és egyben a
kisharckocsiszakasz jelentéségére: ,1939. lll. 14-én és
15-én a Munkacs korili harcokban Orhegyalja és
Szentmiklos elfoglalasaval mint kisharckocsi szakaszpa-
rancsnok harckocsijainak tobbszorés eléretdréseit szemé-
lyes, bator, dntevékeny vezetéssel, nehéz viszonyok kozott
oly eredményesen vezette, hogy az ellenséges ellendllas
letdrését és a csapatok gyors elényomulasat dontéen elé-
segitette.”’0

A magyar harckocsizék batorsagara mashol is akadt
példa. Az Ung volgyében elbretdrd csoportositas az elsé
két nap sikereit kdvetéen folytatta a visszavonuld ellenség
Uldozését, melynek soran a Szasz Oszkar alezredes pa-
rancsnoksaga alatt allé 13. kerékparos zaszldalj a 101.
pancélvonat tamogatasaval Perecseny ellen vonult és a
nap végére sikeresen biztositva a telepllést, tovabb haladt
észak felé. A kerékparos zaszldalj kisharckocsi szakasza
Major Antal szakaszvezet§ iranyitasaval nagy mértékben
hozzéjarult az ellenség visszaszoritasahoz, ugyanis ,marci-
us 17-én hajnalban Perecseny E-on kb. szakasz erej( elg.-

6. abra. Kerékparos katonak bevetésen
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7. abra. A karpataljai hadmiiveletek

et a fedett terepen, nyitott harckocsi tetével megtamadott
és visszavonulasra kényszeritett.”'! A nap folyaman a sza-
kasz a fokozédd ellenséges tlizérségi és gyalogsagi tliz
ellenére folytatta eléretdrését Nagyberezna irdnydba.'?

Marcius 23-an a hadmiveletek masodik szakaszaban a
magyar csapatok megkezdték az Ungtdl nyugatra fekvd
terlletek elfoglalasat. Eszakon a 9. gyalogdandar tamada-
sa, melynek a 13. kerékparos zaszloalj is részese volt, két
eltéré utvonalon bontakozott ki. A zaszldalj kihaszndlva a
meglepés erejét Utcas, Végaszd és Harcos kdzségekbe
ellendllas nélkil vonult be, a kisharckocsiszakasz pedig
ismét jelentds szerepet vallalt az eseményekben. Utcas
hataraban lefegyverzett és elfogott egy szlovak tabori
6rsot, majd a zaszldalj tébbi részét megeldzve, Végaszo és
Kisporoszld telepliléseken &t folytatta eléretdrését. Major
Antal szakaszvezet6 és Somogyi Istvan érvezet6é a marcius
17-i és 23-i tetteivel kierdemelte a Magyar Bronz Vitézseégi
Ermet.™

A kdzépsd tamaddcsoportositast alkotd 2. gépkocsizd
dandar célja Also- és Felsbhalas elfoglalasa volt. Miutan a
honvédek egy-egy szakasz bevetésével biztositottak az
emlitett telepliléseket, marcius 24-én 10 drakor a szlova-
kok ellentamadast inditottak és Fels6halasnal bekeritették
a védolket. A tlizérségi tliz mellett a harckocsikkal megerd-
sitett atkarold ellentamadas meghozta a kivant eredményt
és az ellenség visszavonulasra kényszertlt. A pancéltord
fegyverekkel nem rendelkezé szlovak gyalogos erék sza-
mara még az Ansaldok is félelmetes ellenfelet jelentettek.'

Délutan 16:45-kor a szlovakok 5 pancélgépkocsi tamo-
gatasaval Alséhalas ellen intéztek tdAmadast, de a felderitd
zaszldalj puskas szazada és a 14. kerékparos zaszléalj al-
kotta védelem allta a sarat és 3 ellenséges pancélgépko-
csit is harcképtelenné tett, mire az ellenség tdamadasa
Osszeomlott. A kiizdelem soran, a zaszléalj parancsnoka-
nak tavollétében, Karpathy Tibor f6hadnagy a kisharckocsi-
szdazad parancsnoka ragadta magahoz a vezetést és bizto-
sitott pancélos erdsitést a véddknek. A f6hadnagy viszont
aznap mas cselekedeteivel is felhivia magara emberei és
felettesei figyelmét. Kitlintetési felterjesztése az esemé-
nyekben jatszott szerepét a kdvetkezdképpen Osszegzi:
s[Karpathy Tibor f6hadnagy] ellenség elétt vitéz magatar-
tast, valamint eredményteljes vezetdi tevékenységet tanu-
sitott azaltal, hogy az Alséhalas és Szobranc kdzott zasz-
|6aljtartalékban levd kisharckocsi szazadat az 1939. IIl. 24-i
légitamadas eldl célszerl intézkedései altal kivonta és

szazadaval a felette levd légtérben lezajld Iégitamadas alatt
is, személyes befolyasaval rendet és nyugalmat tartott,
tovabba az Alsohalas-nal védelemben all6 felderitd zaszl6-
alj klizdéinek a l1l.-24-i harcok alatt harckocsikkal sziiksé-
gessé valt megerdsitését a kiizdéknél 1évé zaszldalj pa-
rancsnoka tavollétében ellenséges tlzben dntevékenyen
végrehajtotta, a felderit6 zaszldaljat Ill. 24-én Alséhalas-nal
ért pancélgépkocsi tamadas utan elterjedt vakhirre, hogy
ellenséges harckocsik tamadnak, az anyagi tulerében var-
haté harckocsi tamadasnak a zaszléaljtartalék kisharckocsi
szazad altal valo fogadasara a legcélszeriibb intézkedése-
ket tette és kishitliségnek személyes befolyas altal elejét
vette, végll az eléterepet mind harckocsi szazadanak al-
kalmazasa, mind esetleges ellenséges harckocsi tamadas
lehet6ségei szempontjabdl ellenséges térben ontevéke-
nyen szemrevételezte.”'® Karpathy féhadnagy cselekede-
teiért a Kormanyzoi Dicséré Elismerés mellett a Koronas
Erdemérme a hadiszalagon kardokkal kitlintetést is kiérde-
melte.

A 2. lovasdandar Munkacs kornyékérdl indult meg a
szlovak terlletek felé, alarendeltségébe pedig az 1. huszar-
ezred, valamint a 15. és a 16. kerékparos zaszldalj is bele-
tartozott. A kedvezétlen idGjarasi viszonyok (héfuvas, csu-
szo6s utak) kdvetkeztében a dandar kisharckocsi szazadara
kildndsen szamitott a parancsnoksag.’® Emlitésre méltd
ellendllasal végul nem talalkoztak a csapatok, ezért a 15.
kerékparos zaszldalj kerékparos rajokat kildott ki felderi-
tésre, megerdsitve egy-egy kisharckocsival. Az Ung folyon
torténd atkelést kdvetéen mar csak a csenddérérsok lefegy-
verzése varatott magara Lakardnal és Bez6nél, melyre az
egyik jar6rparancsnok igy emlékezett: ,A laktanyahoz
mentem, és naivan becsengettem, de miel6tt kinyithattak
volna, egy katonam betbrte az ajtét és bementink. 8
csenddr tartézkodott ott, a parancsnokuk felkelt, és mond-
ta, hogy mar vartak benniinket, azért maradtak agyban.
Atvizsgaltam az épluletet, a fegyvereket dsszeszedtem, at-
raktuk a harckocsira és mentink tovabb.”'”

A szlovakok ellencsapasaval azonban még mindig sza-
molni kellett. A jarérharcokat kévetéen marcius 28-an
Bunkésnal a 15. kerékparos zaszldaljat érte tdmadas. Egy
ellenséges szakasz tlizérségi tamogatassal megkisérelte
bekeriteni a zaszldalj tabori érsét, de végul nem jart siker-
rel, ugyanis a magyar tiizérek harcba lépése mellett meg-
érkeztek a kisharckocsik is a védelem felmentésére, a
zaszlbaljparancsnok, Oszlanyi Kornél alezredes személyes
vezetésével. A szlovak tlizérség ekkor az Ansalddkat vette
célba, melynek kovetkeztében ,az ellenséges granatok
10-15 lépésre csapddtak be a kisharckocsik koril, de

8. abra. A karpataljai hadmiiveletek attekint6 térképe,
kiilonoés tekintettel a 2. lovasdandar menetére
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9. abra. Ansaldo kisharckocsik atvonulasa Huszton

azokban semmi kart nem okoztak.”'® A zaszl6aljparancs-
nokot kés6bb a Magyar Erdemrend Lovagkeresztjével ha-
didiszitménnyel a kardokkal tintették ki, tébbek kozott
azért, mert ,a marcius 23-ai elérenyomulas alkalmaval
személyes batorsagaval tobb izben is zaszldalja példaké-
péll szolgalt.”"® Marcius 28-a egyben a hadmlveletek
végét is jelentette, Karpatalja visszafoglalasa befejez6dott.

A marciusi hadiesemények soran a honvédség jelentds
haditapasztalatokra tett szert, melyek a kialakul6 magyar
pancélos fegyvernem szamara is rendkivil fontosnak bizo-
nyultak. Korlatozott hadmliveletekrdl lévén szo, a kizde-
lem kimenetelét dontéen a nemzetkozi helyzet hatéarozta
meg, ez pedig a gépesitett és pancélos erék lehetéségeit
is behatarolta. A harccselekmények soran mindkét oldalon
tébbnyire kisebb alegységek alltak szembe egymassal, igy
a gyorsan mozgé alakulatok szamara meghatarozott had-
muveleti-harcaszati elvek gyakorlati megvalositasara nem
kerllt sor. Harckocsinak harckocsival szembeni bevetésé-
re sem talalni példat, noha a magyarok mellett a szlovakok
is rendelkeztek pancélosokkal, de ezek szakasznal na-
gyobb kotelékekbe torténd koncentralt alkalmazasanak
nem voltak meg a feltételei. A harcaszati szabalyzathoz
alkalmazkodva a kisharckocsikat alapvetéen szakaszokra
bontva, a gyalogsag tdmogatasara haszndlta a hadveze-
tés.20

Hianyossagaik viszont mar a hadmdveletek kezdetén
megmutatkoztak. Alacsony menetsebességik elmaradt a
gépkocsizd egységektdl, megnehezitve egylttes alkalma-
zasukat, raadasul a miszaki meghibasodasok folytan az
Ansaldok nagy része rovidesen bevetésre alkalmatlan alla-
potba kerilt. Mivel a honvédség (ekkor még) nem rendel-
kezett specialis harckocsiszallitd jarmdvekkel, mar a felvo-
nulas soran éllandé problémat jelentett a futémlvek el-

10. abra. Ansaldo kisharckocsik hadgyakorlaton

11. dbra. Az Ansaldo kisharckocsik személyzete rogténzott
ebédjét fogyasztja

hasznalodasa, amelyet a tartalék alkatrészek hianya to-
vabb sulyosbitott. A legtdbb esetben a szikséges
szervizalakulatok és képzett miszaki személyzet sem allt
rendelkezésre és el6fordult, hogy az lzemanyag- és 16-
szerutanpdtlas sem volt biztositva megfeleld szallitd kapa-
citas hidnyaban.?' Az alapvetd konstrukcids hidnyossagok,
mint a radié és 6ninditd hianya pedig jelentésen korlatozta
a kisharckocsik alkalmazasi lehetéségét. Nem meglepd,
hogy a vezérkar az Ansalddkat ekkor mar csupan a lovas-
dandarok és a kerékparos zaszldaljak alarendeltségében
kivanta alkalmazni. A gyenge pancélvédettség és fegyver-
zet miatt korszerUsitésik sziikségességéhez nem férhetett
kétség, de erre végll nem kerult sor. Szamitva a kdnnyU és
kozepes harckocsik rovid idén beliili rendszeresitésére,
melynek hatasara a vezetés ,kihalasra itélt fajtanak” miné-
sitette a kisharckocsikat és csak ideiglenesen vette Oket
szamitasba.??

Minden nehézség ellenére, Karpatalja visszafoglalasakor
a magyar pancéloserdék egy gyengébb ellenféllel szemben,
elsé éles bevetésilik soran teljesitették a rajuk rott felada-
tot, a harckocsizok teljesitményét pedig a kiosztott kitlinte-
tések is méltoképpen bizonyitjak. Az Ansaldo szazadok
részt vettek Karpatalja visszafoglaldsaban, majd késébb -
a lovasdandarok és a kerékparos zaszldaljak szervezeti
elemeiként — a Jugoszlavia és a Szovjetunio elleni hadjarat-
ban is, de suUlyos veszteségeik miatt végll 1941 szeptem-
berében kivontak éket a harci allomanybdl. A megmaradt
Ansaldokbdl 10-10-et atadtak a csendérségnek és a rend-
6rségnek, ahol 1945-ig alkalmaztak ezeket. Tovabbi 10 db
a horvat fegyveres erékhoz kerllt. (Feltételezhetéen 20

12. abra. 35M Ansaldo kisharckocsik vonulnak a karpataljai
miiveletekben szintén jelentds szerepet jatsz6 sereglovassag
egységei mellett
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A 30. oldalon Suranyi Barnabas ,XXI . szdzadi tj generdcios Kalasnyikov gépkarabély” cim( cikkében az 5,45 x 339 mm
helyesen 5,45 x 39 mm.
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vinviaveray- §70Vjet—0rosz nehez katonai vontatok
és eszkozhordozo alvazak

BAZ-69096-0s volt. A 10x8 (opcidsan 10x10) kerék-

képletl jarmul hasznosithaté alvazhossza 8,5 m, ami
nagyobb méretl felépitmények alkalmazéasat is lehetévé
teszi. A kozel 30 t hasznos teher szdllitasara alkalmas
jarml legnagyobb (zemi tdmege 50 t. A BAZ-69096-0s
tipusra hosszabb ideig nem volt katonai megrendelés,
ezért azt az olajiparban hasznositottak. Jelenleg a fejlesz-
tés alatt allé6 Sz-500-as Prometej légvédelmi rakétarend-
szer egyik f6 eszkdzhordozdjanak szerepére szanjak
(77P6-0s szallité-inditd jarml, 77T6-os radarallomas,
96L6-0s radarallomas)

Az Orosz Foderacié Honvédelmi Minisztériuma megbiza-
sabdl a Brjanszki autégyarban 2005-ben megkezdték a
tovabbfejlesztett, korszerUsitett Voscsina—2 jarmUcsalad
fejlesztési munkait. A jarmlicsalad tervezett tagjai modula-
ris felépitésliek, a részegységek legnagyobb mértékd
szabvanyositasaval. A csaladnak alaptipusként négy onja-
ré alvaz valtozatat, harom nyerges vontaté valtozatat és
két rakfelllettel ellatott vontatd valtozatat tervezik.

,-\ legnagyobb méretl katonai rendeltetésli alvaz a

EriLOGUS

Szergej Sojgu, az Orosz Fdderacié védelmi minisztere
2013. junius 8-an latogatast tett Neberezsnije Cselniben, a
Kamai Autdégyarban. A latogatas f6 célja a kdzvetlen infor-
macioszerzés volt a KamAZ gyar katonai célu fejlesztései-

5. tablazat. A MAZ 6njaré alvazak miiszaki jellemz6i

70. abra. BAZ-69096-0s alvaz, terepproban

rél, ezek kozil is elsésorban a Platforma-O fedénevl pro-
jekt elérehaladasardl.

A szamos innovativ megoldast tartalmazé KamAZ
Platforma-O projekt célja az Orosz Féderacioé hatarain kivil
es6 Minszki Autégyar termékeinek kivaltasa hazai fejlesz-
tésu jarmuvekkel. A Platforma-O projekt keretében harom-
féle jarmd gyartasat vették tervbe:

— KamAZ-7850-es 16x16 kerékképletd, 85 t teherbirasu

nehéz rakétaszallitd jarma;

— KamAZ-78509-es 12x12 kerékképletd, 50 t teherbira-

su eszkdzhordozé jarma;

— KamAZ-78504-es 8x8 kerékképletl nyerges vontatd

90-165 t teher vontatasara.

Jellemz6k 63064 64022 6403 6909 69091 69096 69099

Kerékképlet 8x8 6x6 8x8 8x8 8x8 10x10 12x12

Fllke féréhelye 3 4

Teherbiras, kg 18,75 29,5 52 33 32,5 29,5 36,5

Szerkezeti tomeg, kg 20,25 16,3 17,7 18,2 17,5 19,9 23,4

Teljes Uzemi tdmeg, kg 50 50,6 70 51 50 50 60

Hosszlsag, mm 10 401 9103 9595 11 300 12 400 14 250 15 350

Szélesség, mm 2750

Magassag, mm 3088

Tengelytav, mm 6000 5490 6350 6350 7550 9600 9600

Korskosetds, mm 1850.+ 2700 | 4040+ | 2200+ 2700 | 2200 + 2700 | 1850 + 4250 | 55 | F 0
1450 1450 + 1450

Hasmagassag, mm 485

Fordulokorsugar, m 14 13 13,5 13,5 14 16,35 16,45

Arokathidalé képesség, mm 1400

Emelked&képesség 30°

Dizelmotor-tipus ;23’5 0 8‘25“2'\:_21 0 81%'\1"_21 0 JaMZ-8424-10

Teljesitmény LE 500 400 470 470

LI?tgfykfn(?ItoltesseI megtehetd 1000 900 800

Legnagyobb sebesség, km/h 65 80 70 80 80 70 50

Abroncsmeéret 1350 x 530 x 533
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71. abra. A KamAZ gyar uj, fejlesztés alatt allé jarmiicsaladjanak f6bb szerkezeti elemei

74. abra. Sz-350-es Vityaz rakétarendszer 50P6A szallit6-in-
dité jarmii BAZ-69092-012-es alvazon

A Platforma-O projekt keretében tervezett jarmdvek Uj-
szer(i mlszaki megoldasai:

— Modularis alvazszerkezet.

— Modularis futdmU-elemek.

— Dizel-villamos hajtasrendszer.

— Egyedi villamos kerékhajtas kerékagy-motorokkal.

— Kozponti mikroprocesszoros vezérlési és diagnosztikai
rendszer.

— Kdzpontihidraulikarendszer 6sszkerék-kormanyzassal.

Az egyedi villamos kerékhajtas elényei:

— elmarad a sebességvaltobdl, kardantengelyekbdl, el-
oszté hajtomivekbdl allé bonyolult, mechanikus haj-
tasrendszer. Ez egyben a jarmi sajat tomegét is csok-

kenti;

— a kerékagy-motorok allohelybdl torténd indulaskor mar
72. abra. Az SZ-500-as Prometej rakétarendszer elemei a legnagyobb nyomatékot fejtik ki;
BAZ-69096-0s, 6909-22-es és BAZ-6402-es alvazon — villamos energia visszataplald fékezést tesz lehetbvé;

— a mikroprocesszoros vezérlés segitségével a jarmi
73. dbra. 1L269-es Kraszuha-2 széles spektrumu radioelekt- egyes kerekei eltérd fordulatszammal, akar eltérd for-
ronikai interferencia-zavaréallomas BAZ-6910-022-es gasirannyal is mikddtethetdk;
alvazon - a kdézponti mikroprocesszoros vezérlés a jarmd bizton-

sagos haladasat segité barmely rendszer — ABS, ESP
stb. — alkalmazasat lehetévé teszi.

FORRASOK

Jevgenyij Koncsev: Szekretniije avtomobili Szovjetszkoj
Armii (A szovjet hadsereg titkos gépkocsijai):

http://statehistory.ru/books/Evgeniy-Kochnev_Sekretnye-
avtomobili-Sovetskoy-Armii/

Russzkaja Szila — VojennUje avtomobili i motocikli:

http://xn----7sbb5ahj4aiadg2m.xn--p1ai/guide/army/tr/
index.shtml

MAZ-MZKT i KZKT mnogoosznyiki (Internet forum): http://
rcforum.ru/showthread.php?t=261&highlight=%3F %3F
%3F%3F-7919
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soansirenis A TICONDEROGA osztalyu
cirkalok

HARcCI ALKALMAZAS

A USS TICONDEROGA (CG 47) mar az elsd utjan részt vett
egy fegyveres konfliktusban: 1983 novembere és 1984
aprilisa kézott tobb alkalommal jarérézott Libanon partjai-
nal, hogy tliztamogatast nyujtson a Bejrutban harcold
amerikai tengerészgyalogosoknak. A szintén a helyszinen
lévé USS NEW JERSEY (BB 62) 406 mm-es agyui mellett
az Uj hajé nem tint kilénodsebben fenyegetd jelenségnek,
de az AN/SPY-1A radarja altal biztositott egyedulallé Iégi
helyzetképnek kdszdnhetbéen, hamar a figyelem kdzéppont-
jaba kerUlt. A repllégép-hordozok csokkenthették az 8rja-
ratoz6 gépek szamat és kevesebb alkalommal kellett a le-
veg6be emelni a készlltségi F-14-es Tomcateket is.

Libia 1973-ban a teljes Sidra-6bdlre kivanta kiterjeszteni
felségvizeit, igy Moammer Kadhafi deklaralta ,a halal vona-
lat”, melynek keresztezése esetén katonai ellenintézkedést
helyezett kilatasba. Az USA elutasitotta a libiai igényt és a
hajozas szabadsagat demonstralandd, 1986. marcius
24-én - az Attain Document Ill hadmodvelet keretében - a
USS TICONDEROGA (CG 47) vezette felszini akciocsoport
atlépte ,,a halal vonalat”.

Nem sokkal 20 éra utan a USS TICONDEROGA (CG 47)
felderitett egy LA COMBATTANTE |-G osztalyu rakétas
gyorsnaszadot, mely egyenesen a felszini akciécsoport

felé tartott. A hajét a haditengerészet A-6E Intruderei
AGM-84A Harpoon rakétakkal és Mk 20 Rockeye kazettas
bombakkal elstllyesztette.

23 6ra korul a USS YORKTOWN (CG 48) SPY-1-es radar-
ja egy kis méretl felszini kontaktust jelzett, mely eleinte 20,
kés6bb 40 csomos sebességgel a harccsoport kdzepe felé
haladt, azonban a felkutatasara kikiildott gépek nem talaltak
hajét a megadott kdrzetben. Amikor az azonositatlan jarmda
mar 18 km-es kdzelségbe ért, a USS YORKTOWN (CG 48)
két Harpoont inditott, melyek a cél felé replltek, majd keve-
sebb mint egy perc mulva a szonarkezel6k két felszini rob-
banast észleltek. A USS YORKTOWN (CG 48) jelentette a
hajé elslllyesztését, de a helyszinre kuldott légi egységek
nem taldltak sem roncsokat, sem egyéb nyomokat. A konf-
liktus utan kielemezték az AN/SPY-1A altal gyUijtétt adatokat
és kiderUlt, hogy Iégi célrdl volt sz, amit az Aegis tévesen
felszininek azonositott, annak kiléte igy rejtély maradt.

A cirkaldk elsd harci alkalmazasai mindenképpen hasz-
nosak bizonyultak abbdl a szempontbdl, hogy felszinre
kerlltek a hianyossagok, gyermekbetegségek. Az igy szer-
zett tapasztalatok felhasznalasaval sziletett meg példaul
AN/SPY-1A radarrendszer frissitése, melyrél a vonatkozé
fejezetben mar beszamoltunk.

Az 1990-ben inditott Sivatagi vihar hadmiveletben 9
cirkald vett részt, 6sszesen tobb mint 300 Tomahawkot

34. abra. Generaciok talalkozasa: a USS TICONDEROGA (CG 47) és a USS IOWA (BB 61) csatahajo
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35. abra. Az iraki Freedom hadmidivelet keretében a USS
CAPE ST. GEORGE (CG 71) Tomahawk robotrepiilégépet
indit

inditottak iraki célpontok ellen. Legfontosabb feladatuk a
légvédelmi létesitmények, valamint a vezetési és iranyitasi
kozpontok korai semlegesitése volt. 1945 o6ta a USS
NORMANDY (CG 60) volt az elsé hadihajo, mely a had-
rendbe allitasat kdvetéen rogtdn az elsé utjan haboruba
indult. A hadmdveletek vége felé, 1991. februar 18-an a
USS PRINCETON (CG 59) aknara futott és megrongalo-
dott, de rendszerei lizemképesek maradtak. Bar az elsiily-
lyedés veszélye nem allt fenn és sajat erejébdl is visszatér-
hetett volna egy kikétdbe, a hajotest kimélése érdekében
mégis a vonatatas mellett dontottek.

Szarajevo agyuzasa utan, 1995-ben a NATO meginditot-
ta az Operation Deliberate Force hadmi(veletet. Szeptem-
ber 10-én éjszaka a USS NORMANDY (CG 60) 13 Toma-
hawkot inditott a Iégvédelem lisinai vezetési és iranyitasi
|étesitményei ellen. A USS THEODORE ROOSEVELT (CVN
71) repllégép-hordozd 1999 &prilisaban érkezett meg a
Foldkozi-tengerre, ekkor atiranyitottak az Allied Force had-
muvelet tamogatasara. Harccsoportjaban két TICON-

36. abra. A USS COWPENS
(CG 63) SM-2-es rakétakat
indit egy 2012-es
éleslévészeten

Nemzetkozi haditechnikai szemle

DEROGA osztalyu cirkalé is volt: a USS LEYTE GULF (CG
55) és a USS VELLA GULF (CG 72). A USS ENTERPRISE
(CVN 65) kiséretébdl a USS PHILIPPINE SEA (CG 58) kap-
csoldédott be a hadmliveletekbe, akkor tobb Tomahawk
robotrepllégépet inditott jugoszlav katonai célpontok
ellen.

A 2001-ben megkezdédott Enduring Freedom hadm(ive-
letben mar 15 cirkald vett részt, a Sivatagi viharhoz képest
a Tomahawkok inditadsahoz szikséges célkivalasztasi cik-
lusidejik a korabbi 101 percrél minddssze 19 percre csok-
kent. A 2003-as iraki Freedom hadmd(veletben is jelentés
szerepet kapott az osztaly 11 hajoéja, ennek soran tébb
mint 800 darab Tomahawkot hasznaltak fel.

Tobb évig tartd kisérleti idészak utan, 2008-ban leheté-
ség nyilt élesben is kiprébalni az Aegis BMD-t, a balliszti-
kus rakétavédelemi rendszert. A 2006-ban felbocsatott
USA-193-as muholddal, roviddel a palyara allitasat kdve-
t6en, megszakadt a kapcsolat, melyet a késébbiekben sem
siker(lt helyredllitani. A legnagyobb kockazatot az iranyitas
nélklil sodrodé mdhold fedélzetén talalhaté 450 kilo-
grammnyi, rendkivil mérgezd hidrazin hajtéanyag jelentet-
te, ezért az illetékesek a beavatkozas mellett dontéttek.

Az Amerikai Egyesult Allamok Védelmi Minisztériuma
2008. februar 14-én bejelentette, hogy a USS SHILOH (CG
67) és a USS LAKE ERIE (CG 70) kisérletet tesznek a meg-
hibasodott mihold leldvésére. 2008. februar 21-én UTC
id8 szerint 03:26-kor a USS LAKE ERIE (CG 70) egy SM-3-
as rakétat inditott, mely 247 km-el a Csendes-6cean felett
kozvetlen taldlattal megsemmisitette az USA-193-ast.
A rakéta pontosan a hidrazintartalyt taldlta el: a mihold
ekkor 28 000 km/h-val haladt, az itkdzési sebesség pedig
35 400 km/h volt.

A cirkaldk — leggyakrabban az elsd 6t hajé — tébb alka-
lommal is részt vettek kabitdszer ellenes bevetéseken, jel-
lemzéen a Karib-térségben. A USS TICONDEROGA (CG
47) 2004-ben, utolsé utjan 6,3 t kokaint keritett kézre, bar
ezzel nem tudta tdlszarnyalni a USS CAPE ST. GEORGE
(CG 71) 1995-ben elért 12 t-as eredményét. Erdekes szin-
folt a milliard dollar értékl haditechnika ilyen célu alkalma-
zésa, mely az elmult években a kal6zkodas elleni kizde-
lembe is bekapcsolodhatott az Adeni-0bdl térségében.

Egy rendkivil sajndlatos esemény kapcsan kertlt a cim-
lapokra a USS VINCENNES (CG 49), amikor a Perzsa-6bol-
ben két SM-2 BIk. ll-es rakétaval lelétte az irani nemzeti
légitarsasag Airbus A300-as tipusu utasszallitéjat. Az 1988.
julius 3-an tortént, 290 haldlos aldozattal jaré katasztréfa
részletes ismertetése meghaladja jelen iras kereteit.

A USS CHANCELLORSVILLE (CG 62) 2013. november
16-an a harci rendszerek mindsité gyakorlatat végezte,
amikor egy BQM-74E dron a felépitményébe csapodott.
Két tengerész kdnnyebben megsérilt, a kialakult tizet
megfékezték, a karok kijavitasa hat hénapot vett igénybe.
Az Utkdzés elbtt a dron egyenesen a hajo felé repllt, mivel
a vezérlérendszer meghibasodasa miatt figyelmen kivdl
hagyta a kifordulasra adott parancsot. Az iranyité csapat
konzoljain a hiba korabban nem ismert formaban jelentke-
zett, igy a bizonytalansag és az emberi hibak is kozrejat-
szottak abban, hogy a CHANCELLORSVILLE-t késén,
csak a becsapddas utan 17 masodperccel figyelmeztették
az elszabadult drénra.

A cirkald legénysége nem volt tudataban a veszélynek,
hasonlé eset és a hibara utald informacié hianyaban fel
sem merllt bennlk, hogy a dron esetleg eltaldlhatja a
hajot. Bar a kozelkdrzeti fegyverrendszer (CIWS) kezelSje
~tUzmegnyitast javasolt”, riasztast észlelt — melyet széban
jelzett is — a rendelkezésre all6 5,4 masodperc alatt mar
nem kapott parancsot a végrehajtasra.
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37. abra. Kilatas a USS NORMANDY (CG 60) hajohidjanak
magassagabdl: a cirkald Izlandtél északra hajozik. A felfes-
tett szines betiik a kiilonb6z6 kategoriakban elnyert ,kivalé”

minGsitéseket jelolik
Az uTOLSO CIRKALOK?

Valoszinlleg a hajé tervezdi sem szamitottak arra, hogy
egy napon majd muiholdat semmisit meg a TICONDEROGA
osztaly valamelyik tagja. Az Aegis valédi képességeit egy-
elére csak sejthetjik, az eredetileg légvédelmi feladatra
szant cirkalok, harci alkalmazasuk soran leginkabb csa-
pasméré képességiket haszndltak ki, a vertikalis inditd-
rendszernek kdszdnhetden ezres nagysagrendben inditot-
tak Tomahawk robotrepulégépeket.

Az Aegis BMD ballisztikus rakétavédelemi rendszer fej-
lesztése folyamatos: 2013. oktdber 3-an a 4.0.2-es szoft-
ververziéval ellatott USS Lake Erie (CG 70) végrehajtotta a
tesztsorozat 28. sikeres elfogasat. A kdzepes hatoétavolsa-
gu ballisztikus rakéta fejrészét — annak levalasat kdvetéen
— kdzvetlen taldlattal semmisitette meg az SM-3 Block IB
rakéta.

A Cruiser Modernization Program (cirkalé modernizacios
program) elinditasaval hosszabb tavra rendezddni latszott
a megmaradt 22 cirkdlé sorsa, azonban a feszlltségkorro-

ziés repedések komoly aggodalomra adnak okot. Tovabbi
problémat jelent, hogy a TICONDEROGA osztaly létreho-
zasakor gyakorlatilag felhasznaltak az Osszes tartalékot,
ami a SPRUANCE konstrukciéban rejlett, igy a hajo szolga-
lati idejére mar nem maradt jelentésebb mozgastér a fej-
lesztések szamara, melyet jOl illusztral a sulynévekedéssel
valé kiizdelem.

A koltségvetési megszoritasok a haditengerészetet is
utolérték, ezért hét cirkalé hadrendbdl valo kivonasat indit-
vanyoztak, azonban a kongresszus nem fogadta el a terve-
zetet és a hajok hadrendben tartasa mellett foglalt allast.
A legujabb — még jévahagyasra vard — elképzelés szerint
atmenetileg inaktiv allomanyba kerlilne a megmaradt allo-
many fele, vagyis 11 cirkald. Ezen idészak alatt moderniza-
lason esnének at, majd 2019-t6l fokozatosan visszatérné-
nek az aktiv szolgalatba, felvaltva az élettartamuk végét
idékozben eléré 11 masik hajot, melyeket igy Utemesen
kivonnanak. Ha a terv megvalosul, akkor 2028 helyett ege-
szen 2045-ig szolgalhatnak TICONDEROGAK a haditenge-
részetnél.

A kivonni tervezett hét hajo kdzott szerepelt az osztaly
legfiatalabb tagja, a USS PORT ROYAL (CG 73) is, mivel
2009 elején zatonyra futott. Javitas utan visszatérhetett az
aktiv szolgdlatba, de felmerilt, hogy a szerkezete komo-
lyabban karosodhatott, ezért lizemeltetése hosszabb tavon
gazdasagtalan. A Haditengerészet Tengeri Rendszerek
Parancsnoksaganak és az Egyesult Allamok Szamvevé-
székének vizsgalatai nem taldltak erre utald jeleket, igy
nem javasoljak a Port Royal deaktivalasat.

A korai kivonas ellen szdl a ballisztikus rakétavédelemi
képességgel ellatott egységek iranti egyre ndvekvé igény,
melyek leterheltségét jdl illusztralja, hogy mig egy atlagos
cirkald, vagy rombolé 6,5 honapos bevetéseket teljesit,
majd ezt kdvetden 3 évet tolt az allamokban, addig ez a
BMD hajok esetében 7,5 honap, illetve 2 év.

A TICONDEROGA osztaly tagjainak esetleges kivonasa
kapcsan felmerll a potlas kérdése, mivel az eredetileg
ebbdl a célbdl inditott CG(X) cirkalé programot 2010-ben
torolték, helyette a 2016-os kdltségvetési évtdl kezdve
Flight Ill-as variansu ARLEIGH BURKE osztalyu romboldk
épitését tervezik. Az Uj hajok képességeirdl egyeldre keve-
set tudni, az viszont biztosnak tlnik, hogy a korabbi PESA
rendszerd AN/SPY-1 radart felvaltja az AESA, vagyis az

38. abra. A haditengerészet a 2012-es RIMPAC hadgyakorlaton demonstralta az alternativ lizemanyagok hadmiiveleti
alkalmazhatésagat: a USS PRINCETON (CG 59) 50-50 szazalékos biolizemanyag-keveréket vételez
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39. abra. Mégo6ttem az utédom? A USS COWPENS (CG 63)-t az ARLEIGH BURKE osztalyu USS JOHN PAUL JONES (DDG 53)

kiséri

aktiv elektronikus sugareltéritésl Air and Missile Defense
Radar (AMDR). Az AMDR tobbfeladatu, X és S savu radart
is tartalmaz, a gyarto szerint a napjainkban hasznalt AN/
SPY-1 rendszerekkel Osszevetve, kétszer nagyobb tavol-
sagbol képes felderiteni egy fele akkora célt. Bar berende-
zéseinek tébb helyre és joval t6bb energiara lesz sziiksé-
glk, a haditengerészet allaspontja szerint az ARLEIGH
BURKE osztaly teljes mértékben megfelel a sziikséges
koévetelményeknek. Nem lesz viszont kilon helye a harc-
csoport légi hadviselési parancsnokanak, akinek a
TICONDEROGA osztalyon 6nallé helyiségek, valamint ve-
zetési és iranyitasi eszkdzok allnak a rendelkezeésre.

Barmit is hozzon a jov6, a TICONDEROGAK hadrendbe
allitasaval egy Uj korszak kezd6dott a haditengerészetnél
és talan mindannyiunk szerencséje, hogy eredeti szerepkd-
rikben, a hordozécsoportokra zddulé tdmeges légitama-
dasok kivédésében eddig nem kellett helytallniuk.
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Kelecsényi
Istvan

légiereje m==

konstruktdr altal tervezett vizi reptlégépen (hidropla-

non), Berei Martiques megszerezte a pilotaképesitést.
Ugyanebben az évben Henry Farman szintén bemutatott
egy tengerészeti repllégépet. Fabre és Farman repuléesz-
kdzei Le Canard francia feltalalé munkassagat (aki a ca-
nard ,kacsa” szarny feltalaloja is egyben) is felhasznaltak.
Canard hajot is tervezett repllégépek szallitasara, egy
Uszo6 repulégéphangart, amelynek 10 m hosszu repliléfe-
délzetérdl indultak volna a hidroplanok, és leszallas utan
daruval emelték volna a gépeket vissza a hajéra. A francia
haditengerészet az Gtlet alapjan megvaldsitotta a hidro-
plan-anyahajo elkészitését.

A francia flotta LA FOUDRE hajojat el6sz6r gyorsnaszad-
anyahajoénak tervezték. A rovid hatétavolsagu torpedodvetd
naszadokat a fedélzetrdl vetették volna be, egy rampa se-
gitségével. A megoldas a gyakorlatban nem valt be, mivel
a hullamzas nehezitette, vagy lehetetlenné tette a nasza-
dok bevetését. Ezért 1907-ben a hajot Uszo javitolzemmé
épitették at. Harom év mulva 80 aknat hordozé aknarakéva
alakitottak at. 1911-ben kezdték meg a LA FOUDRE vizi
repulégép- (hidroplan-) hordozé hajonak valo atépitését.
A kémény és a parancsnoki hid k6zé hangarokat és daru-
kat épitettek. A hidro-cirkalénak nevezett anyahajo 8 repi-
I6gépet is hordozhatott. A Dardanellaknal végrehajtott
partaszallasi hadmdveletben vett részt el6szér. A LA
FOUDRE a vilaghaboru tovabbi részében jelentésebb sze-
repet nem jatszott, replilégépei Korfu kdrnyékérdl néhany
tamadast hajtottak végre az Osztrak—-Magyar Monarchia
flottaja ellen, de mar 1916-ban Usz6 tengeralattjaré ta-

1 910. marcius 28-an a Henri Fabre francia repulégép-

1. abra. A LE FOUDRE az elsé vilaghaboru egyetlen francia
hidroplan-hordozé6 anyahajéja volt

A francia haditengerészet

2. abra. A CAMS 55 volt, az Aeronavale (francia haditengeré-
szeti légierd) egyik hordozoéfedélzeti hidoplanja

maszpontnak, majd csapatszalliténak épitették at. A fran-
cia haditengerészet azonban nem hagyott fel a vizi repll6-
gép-hordozd hajok épitésével, 1915-ben a CAMPINAS
nevl hajot készitették el, majd 1916-ban a NORD és a PAS
DE CALAIS kompokat épitették at hordozénak. A hajok
végigharcoltak a kiilénb6z8é hadszintereken az elsé vilag-
haborut. A hidroplan-hordozokon kivil a francia tengeré-

3. abra. A LOIRE-210 hidroplan elsé példanyait 1939
augusztusaban kapta a francia tengerészet

(SSZEFOGLALAS: A francia haditengerészet LA FOUDRE nevi hajéjat 1911-
ben hidroplan-hordozo hajonak épitették &t. 1915-ben a CAMPINAS nev(i
hajét készitették el, majd 1916-ban a NORD és a PAS DE CALAIS kompokat
épitették at hordozonak. A BEARN repiil6gép-hordozot 1927 méjusaban alli-
tottdk szolgalatba. 1929-be rendszerbe allitottak a COMMADANT TESTE nev(i
repiilégép-hordozot. Az R98 CLEMENCEAU és a R99 FOCH repiil6gép-hordo-
z6t 1961-1963 kozott dlltak szolgalatba. Az 1960-as évek elején rendszerbe
allt a vilag egyik elsd helikopter-hordozo cirkaldja az R97 JEANNE DE’ARC.

KULCSSZAVAK: francia haditengerészet, replil6gép-hordozd, anyahajd,
hidroplan
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ABSTRACT: The French ship LA FOUDRE was transformed into a seaplane-
carrier in 1911. In 1915, the ship CAMPINAS was modified, then cruisers
NORD and PAS DE CALAIS were converted to carriers. The carrier BEARN was
commissioned in May 1927. In 1929, the carrier COMMADANT TESTE entered
into service. The aircraft carriers R98 CLEMENCEAU and R99 FOCH were
commissioned between 1961 and 1963. The R97 JEANNE DE’ARC, the
world’s first helicopter cruiser entered into service at the beginnings of the
1960s.

KEY WORDS: French navy, aircraft cruiser, mother-ship, hydroplane
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4, abra. Az Egyesiilt Allamok tengerészetétsl a LA FAYETTE
konnyireplilégép-hordozé BOIS BELLEAU néven keriilt a
francia flottahoz. A képen F4U Corsair gépekkel a
fedéleztetén lathaté

szet replil6gépeket rendszeresitett a flotta nagyobb csata-
hajéira, valamint szarazfoldi izemeltetésre.

A csatahajokon és nagyobb cirkalékon (izemeltetett hid-
roplanok elsésorban felderitésre, illetve tizérségi tiz he-
lyesbitésére hasznalt vizi repllégépek voltak. A flotta sza-
razfoldi Gzemeltetésl repliléeszkdzei az elsd vilaghaboru
soran végig részt vettek az anyaorszag feletti légihaboruban.

Az els6 vilaghaboru utan a brit és amerikai tervek és
fejlesztések természetesen hatottak a francia flotta jovébe-
ni terveire is. Elkerllhetetlenné valt egy igazi repll6gép-

6. abra. A Breuguet 1050 Alisée volt a hideghaboru soran az
egyetlen hordozofedélzeti tengeralattjaro felderité és elharité
repiilégépik

hordozo épitése. A francidk 1913-14 kdzo6tt 6t darab NOR-
MANDIE osztalyu csatahajo épitésén dolgoztak. A vilagha-
boru kitérése utan azonban, a brit és az olasz flottaval ko-
zbsen, elégséges hajéallomannyal rendelkeztek a tengeri
félény kivivasara az Eszaki- és a Foldkozi-tenger vizein,
ezért az Uj csatahajok épitését ledllitottak és az acélanya-
got, eréforrasokat a haderé egyéb fegyvereire forditottak.
A haboru utan a gyarakban Iévé hajotesteket egy kivételé-
vel lebontottak. A megmaradt hajétestet 1920-ban bocsa-
tottak vizre, és a terveket atdolgozva a ,,BEAN” mar repi-
I6gép-hordozénak készilt. Az épitési munkak 1923. au-

5. abra. Francia F6F Hellcat vadaszrepiilogépek a DIXMUDE (régi amerikai nevén BITTER) hordozo fedélzetén

2014/5 HADITECHNIKA & 21



Nemzetkozi haditechnikeai szemle

7. abra. Az R96 BOIS BELLEAU F4U Corsair vadaszbombazdkat hordozott. Késébb a régi amerikai hordozdékat visszaadtak az

Egyesiilt Allamoknak

gusztusban kezdédtek és a hajét 1927 majusaban allitot-
tak szolgalatba. A vizkiszoritasa elérte a 25 000 tonnat.
Hossza 182 m, szélessége 35,2 m, merllése 9,3 m volt.
A BEARN 40 replil6gépet hordozott, és mellette komoly
védobfegyverzettel rendelkezett. 8 db 155 mm-es I6vege
mellett, 6 db 76 és 8 db 37 mm-es légvédelmi agyu kerllt
beépitésre. A légvédelmet erdsithette tobb tucat légvédel-
mi géppuska, amit a felépitmény és a repul&fedélzet korlat-
jaira szerelhettek. A hajé 4 db torpeddveté-csével is ren-
delkezett, ami egyeduldllé a replil6gép-hordozdk fegyver-
zetében. A hajoétest pancélzata a NORMANDIE csatahajo
osztaly tervezett pancélvastagsagaval késziilt el. A hajo
maximalisan a 21,5 csomé (1 csomé = 1852 m = 1 tengeri
mérfold/ora) sebességet tudott elérni, ami korlatozta a re-
pllégépek felszallasi sebességét, valamint azok terhelhe-
t6ségét. (Ugyanakkor a hordozé fedélzetérdl a franciak
tobbségében kétfedell replilégépeket Uizemeltettek, ame-
lyek fel- és leszalld sebessége kisebb volt a kés6bb alkalma-
zott egyfedeld repll6gépekénél, ami bizonyos fokig ellensu-
lyozta a hordozd kis sebességét. — Szerk.) A BEARN az
1920-as évek koncepcioja szerint tengeri és légi Utkdzetek
megvivasara készilt, de a stratégia mar az 1930-as évek

8. abra. A TBF Avanger torpeddveté bombazékat az amerkai
hajékkal rendszeresitette az AeroNavale

felé az idejét multa, mivel a brit, amerikai és japan hordozoé-
kat a kiséretlikben Iévé tlizérségi hajok (csatahajok, cirkaldok
és romboldk) ovtak meg a felszini ellenséges hajoktdl, vala-
mint a romboldk a tengeralattjard tdmadasoktdl.

A francidk is Uj hordozét terveztek, amelynek alapjat a
TOURVILLE cirkalod kevésbé pancélozott hajoteste képez-
te. 1935-ben négy terv is készilt, azonban az épitend6
hajok 10-12 000 tonnas vizkiszoritas mellett csupan 12-16
repllégépet hordoztak volna, a csekély légikdtelék alkal-
matlan volt komolyabb Iégi hadmUiveletek végrehajtasara,
és a flotta légvédelmére. Az épiilé német GRAF ZEPPELIN
hordoz6 40 repllégép mellett komoly védettséggel és ti-
zérséggel rendelkezett volna. A francia tengerészeti mi-
nisztérium ezért 1939-ben a német hordozé vizrebocsata-
sa utan jévahagyta a JOFFRE osztalyu hordozok terveit,
amelyek 20 000 tonnas vizkiszoritas mellett, 40 repulégé-
pet hordoztak volna. A légi egység mellett 8 db 130 mm-es
I6veggel, 105 mm-es oldalpancélzattal és 40-70 mm-es
pancélfedélzettel épitendd hajok, visszatérést jelentettek
az 6nallé flottamUveletekre képes repllégéphordozé-cir-
kald elvéhez. Ezt a gyakorlatban soha nem bizonyitotta
senki, mivel sem a német, sem a két francia hordozé nem

9. abra. A Fi 156 Storch (Gdlya) futar és megfigyel6
repulégépet is tovabb gyartottak a masodik vilaghaboru
utan, Morane Saulnier Criquet néven
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10. abra. Az R99 FOCH testvérhajéjaval, az R98 CLEMENCEAU-val szolgalata soran a vilagon a harmadik legerésebb

hordozofedélzeti Iégierével rendelkezett Franciaorszag

allt szolgalatba. A BEARN a masodik vilaghaboru elején
lassuinak bizonyult a frontszolgalathoz, valamint repul&ko-
teléke is elavult gépekbdl allt. Az hajo repiléegységének
Dewoitine D-373 vadasz, Levaseur PL-7 torpeddéveté-
bombazé és Levasseur PL-101 felderitd repilégépei az
1920-as évek szinvonalanak megfeleld harci-technikai pa-
raméterekkel rendelkezé eszkdzok voltak. Késébb a torpe-
dévet6-bombazokat amerikai gyartmanyu Vought SB2U
Vindicator repulégépekkel fegyverezték at. A fedélzeti re-
plléegységbdl a tengerészeti pildtakat és zuhanébomba-
z6kat szarazfoldi Uzemeltetésre attelepitették a Toulon
kérnyéki parti bazisokra. 1940-ben a hajé Toulonban allo-
masozott. A francia kormany a fronton elszenvedett vere-
ségek hatasara elrendelte az allami nemesfémtartalék ten-
gerentulra torténd szallitasat. 1940. majus 25-én a BEARN
az Atlanti-6ceanon talalkozott a JEANNE D’ARC és EMILE
BERTIN cirkaldkkal, és az értékes arany- és eziistrako-

11. abra. A hordozofedélzeti Iégieszk6zok mellett a flotta
figyelmet fordit a parti vizek feletti felderité és a kutaté-men-
t6 feladatokra alkalmas kétmotoros repiilégépek beszerzé-
sére

manyt a kanadai Halifaxba szallitotta. A BEARN visszafelé
Curtiss H-75 Hawk, SBC Helldiver és Brewster Buffalo
repllégépekbdl allé rakomanyt szallitott volna az anyaor-
szagba, azonban kbzben megkdtetett a fegyverszinet
Németorszaggal. A BEARN a francia tengerentuli gyarmat
Martinique kikétéjébe menekult, ott partra tették a legény-
séget, valamint drizték a hajoét. Vichy Franciaorszag meg-
szallasa utan, 1942 decemberében a BEARN Ujra csatlako-
zott a szOvetségesekhez. A hajoé kdzvetlen harcokban - el-
avultsaga, alacsony sebessége, valamint kiprobalatlan és a
szbvetséges tengeri-légi er6kkel inkompatiblis fegyverzete
és légikoteléke miatt — nem vett részt. A BEARN a haboru
végéig Kanadabdl szallitott at repllégépeket Eurdpaba.
1944-ben az egységet korszer(lsitették, elavult fegyverzete
helyett 4 db 127 mme-es tébbfunkcids, 24 db 40 mm-es és
28 db 20 mm-es légvédelmi agyut kapott. A haboru utan a
BEARN 1948-ig tengeralattjaré-elharitd hajoként szolgalt,

12. abra. A Morane Saulnier 72 Alycon hosszu ideig szolgalta
a tengerészpilotak felkészitését
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majd torolték a flotta nyilvantartasabdl és végil 1967-ben
Olaszorszagban szétbontottak.

A franciak a repulégép-hordozokon kivil, az 1920-as
években tovabb folytattak a hidroplan-anyahajé koncepci-
Ojanak kidolgozasat. Végul 1929-ben rendszerbe allitottak
a COMMADANT TESTE nevd cirkalét, amely 11 000 tonnds
vizkiszoritas mellett, 26 darab kétéltli repllégépet hordo-
zott. A repllégépeket részint a hajotest, illetve a felépit-
mény részeként épitett hangarban szallitottak és a fedélze-
ten 1évé négy daruval helyezték el a hajén 1évé négy kata-
pult valamelyikére. Az 6sszes hidroplant fél éra alatt lehe-
tett inditani. A gépek a feladatuk befejezése utan a hajé
mellé szalltak le Uszétalpaikra, majd a daruk emelték vissza
azokat a fedélzetre, illetve a hangarrészbe. A hajo a tatré-
szén szintén rendelkezett daruval, amely vontathato tutajra
tudta emelni és a hangar hatsé kapui elé helyezni a repul6-
gépeket. A COMMADANT TESTE 20,5 csomé maximalis
sebességet ért el, védettségét a hajo oldalan maximum 60,
a fedélzeten 30 mm-es pancél biztositotta. A hajé rendel-
kezett 12 db 100 mm-es, 8 db 37 mm-es légvédelmi agyu-
val és 12 db 13,2 mm-es nehézgéppuskaval. A hidroplan-
hordozd azonban csak fegyvertelen konvojok tamadasara,
felderitésre, valamint mas hajok tlizérségének tlizvezetésé-
re hasznalhatta a Loire 130M kétéltd repulégépeket, mivel
azok harci-technikai paramétereik miatt vadaszrepil&gé-
pek elleni harcra alkalmatlanok voltak. A COMMADANT
TESTE a masodik vilaghaboru elején a Toulonban alloma-
sozé flottakotelékben teljesitett szolgalatot. 1940-ben, a
francia kapitulaciét kdvetéen, az észak-afrikai Oran kik6té-
jébe hajoézott. 1942-ben tébb mas hajo kiséretében vissza-
tért a francia anyakikétébe, majd 1942. november 27-én
legénysége elslillyesztette, hogy a varost elfoglalé német
csapatok ne tudjak lefoglalni.

14. abra. A francia flotta szazadai koéziil tébb is tagja volt a
NATO Tigris szervezetének. Itt a 11F szazad két Super
Etendard gépe kiséri szallitogépliket

A vilaghaboru soran a Szabad Francia Erék, majd a ha-
borut kdvetéen a francia haditengerészet rendelkezésére
nem allt olyan hajdipar, amely sajat repllégép-hordozdo
hajékat tudott volna gyartani. Ezért a szovetségesek tébb
hordozét bocsatottak a franciak rendelkezésére. A brit flotta
egyik COLOSSUS osztalyl hordozojat ARROMANCHES
néven 6t évre kibérelték, majd az Amerikai Egyestlt Alla-
mok BITTER nevl hordozéjat DIXMUDE néven allitottak
szolgalatba. Az amerikaiak két masik kdnnyl hordozojat,
LA FAYETTE és BOIS BELLEAU néven, 1953-ban szintén
szolgalatba allitottak. A francia haditengerészeti légieré a
hajokon amerikai gyartmanya F4U Corsair, F6F Hellcat

13. abra. Az Aeronavale elsé helikoptereit kiilfoldi forrasbdl szerezte be (Sikorsky S-58)
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15. abra. Franciaorszag els6 helikopter hordozéja a R97 JEANNE D’ARC volt.

TBM Avanger, SB2C Helldiver SDB5 Dauntless és brit
Supermarine Seafire repulégépeket allitott szolgalatba.

A francia flottahordozok és repllégépeik részt vettek az
indokinai, a szuezi és az algériai haborukban. Az Aerona-
vale repulégépei azonban elavultak voltak, akarcsak az
atadott konnylhordozok. Ezen az sem segitett, hogy meg-
vasaroltak a brit Sea Venom licencét és Sud Est S.E.202
Aquilon néven sorozatban gyartottak. Az 1950-es évek
végén a francidk meg akartak épiteni néhany nehéz csa-
pasmérd repilégép-hordozot, amelyekhez a replilégépe-
ket, a nuklearis fegyverzetet, katapultokat az Amerikai
Egyesilt Allamoktél szandékoztak megvasarolni. Ettél az
USA elzarkozott, ezért a 1960-as évek elején kettd koze-
pes méretl, de mar szogfedélzettel ellatott kisebb méretd
repllégép-hordozot terveztek és épitettek. Az R98 CLE-
MENCEAU és a R99 FOCH testvérhajok 1961-ben és
1963-ben alltak szolgdlatba. A hajok 34 280 t bruttd vizki-
szoritassal rendelkeztek, hosszuk elérte a 265 m-t, széles-
ségik 51,2 m volt. A hajék 32 csomés (51 km/h-es) maxi-
malis sebességgel rendelkeztek. Légvédelmi fegyverzetik
8 db 100 mm-es légelharitd agyubdl allt. A hordozok tébb
tipusu légvédelmi, vizfelszini, tlizvezetd és egyéb lokatort
és elektronikai berendezést kaptak. A hajok felszerelése,
mUkodtetése és az alkalmazott eljarasok erésen hasonli-
tottak az amerikai szuperhordozokéra. (A francia hajéipar
nem volt alkalmas nagyobb méretld repllégép-hordozo
gyartasara, ezért lehetéségeik korlatozottak voltak. —
Szerk.)

A hajok maximalisan 18 tonna felszallé6 tdmegU, sugar-
hajtasu repulégépeket voltak képesek hordozni. A hordo-
zbkra elsGsorban francia gyartasu replilégépeket terveztek
telepiteni. Csapasmérd, felderité és masodlagosan légvé-
delmi feladatra Dassault Etendard IVM és IVP repllégépe-
ket, tengeralattjard elharitasra Breuget Br. 1050 Alize lég-
csavaros-gazturbinas repllégépeket alkalmaztak. Légvé-
delmi vadaszrepiil6égépnek azonban az amerikai Vought

F-8E(FN) Crusader szuperszonikus hajéfedélzeti vadaszre-
pllégépet valasztottak. A hordozé (izemeltetéséhez sziik-
séges jartassagot és a pildtakiképzést szolgdlta a Fouga
Magister navalizalt valtozata, a Fouga C.M.175 Zephyr.
A hajok repiléegysége 40 darab replilégépbdl allt. A fran-
cia flotta a két hordozé rendszerbe allitdsaval egyenrangu
légi csapasmér6 erdvel rendelkezett a brit flottaval, és
gyakorlatilag az amerikai haditengerészet utan papiron a
masodik legerésebb flottalégierével rendelkezett. (A szov-
jet flottanal — hordozdé hianyaban — a hidroplanokon kivil
csak a szarazfoldrél Gzemeltethetd repllégépeket rend-
szeresitettek, a britek pedig az ARK ROYAL IIl. és az
EAGLE hordozoékat Gizemeltették). A franciak a két hordozé
rendszerbe allitasa utan az amerikaiaknak visszaadtak a
régi kdnnyU hordozékat. Az 1960-as évek elején az Uj repi-
I6gép-hordozdk mellett rendszerbe allt a vilag egyik elsé
helikopter-hordozo cirkaldja, az R97 JEANNE D’ARC. Fe-
délzetén 4-8 db Aerospatiale Super Frelon, Gazelle illetve
Lynx helikoptereket hordozott. A helikopter-hordozé isko-
lahajoként is mikodott, de feladata volt a tengeralattjaro-
elharitas és partaszallé er6k tamogatasa is.

(Folytatjuk)

FELHASZNALT IRODALOM

Janes: Fighting ships of the world war II.

Max Walner: Naval Warfare Guide the Nava Warfare
Bill Gunston: Modern Carriers
http://www.scramble.nl/orbats/france/navy
http://netmarine.net/aero/index.htm
http://www.ffaa.net/
http://www.aeronavale-porteavions.com/
http://aeronavale.alabordache.fr/
http://www.dassault-aviation.com/en/
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Schuminszky
Nandor

a legy6zott és megszallt Németorszagtol megkapa-

rintott rakétatechnika és szakemberek ,segitségé-
vel”, mind Keleten, mind Nyugaton gdézerével megindul a
verseny az Uj vivmany miel6bbi hadrendbe dllitasara.
A Szovjetuniéban nagyon hamar felismerték, hogy a két-
ségtelenll meglévd amerikai légi folényt csak az interkon-
tinentalis, ballisztikus rakétak kifejlesztésével lehet ellensu-
lyozni. Ezzel, egy Ujabb vilaghaboriuban az amerikai konti-
nens is elvesztené — az el6zd kettében megdrzott — sértet-
lenségét, most mar az ellenséges rakétak nuklearis terhiik-
kel kdnnyUszerrel elérnék varosaikat, falvaikat, emberek
tiz- és szazmillidinak halalat hozva. ]

Nyilvanvaldnak latszott, hogy az Egyestilt Allamokban is
nekilédul a rakétafejlesztés, hiszen a vilag élén jaré6 német
rakétaszakemberek csoportja az amerikaiaknak adta meg
magat 1945 majusaban. Azonban nem igy tértént. Az ame-
rikaiak — kiiléndsen a masodik vilaghaboruban elért ered-
ményeik alapjan — a hagyomanyos |égierét részesitették
elényben. A Szovjetuniét szinte kdrbezartak tamaszpontja-
ik, amelyekr6l hagyomanyos légierejikkel — akar nuklearis
bombakkal is — elérhették a kivant célpontokat. Csak a
Szputnyik—1 sikere, és az elsd Vanguard kudarca utan kap-
tak elsébbséget Wernher von Braun rakétai az amerikai
Urprogramban.

A Mercury, majd a Gemini Urrepulésekkel parhuzamosan
az amerikai légier6 sohasem adta fel azt az elképzelését,
hogy az ,agyugolydknak” csufolt Urhajok helyett, pilotak
altal vezetett gépekkel jussanak ki a vilaglrbe. A légcsava-
ros meghajtas ideje lejart, és nagy lendulettel kezdédhetett
meg a kor kdvetelményeinek megfelelé repllégépek fej-
lesztése. (Az amerikai kisérleti gépek sorozata az ,X” jel6-
lést kapta).

Az els6é eredményt 1947. oktdber 14-én kdnyvelhették el:
a Charles Yeager vezette X-1-es rakéta-repulégép sikere-
sen torte at a blivos hanghatart. Miholdas felderités hijan,

Q masodik vilaghaboru befejezése utan ugy tint, hogy

61. abra. Az X-15-6s els6 példanya kigurul a gyarbél

,Az On (rrepilése tordlve...” —
Elvetélt Urtervek a mult szazadban

Urhajo vagy iirrepiilégép?

az Egyestilt Allamokban még csak nem is sejthették, hogy
négy nappal késébb Kapusztyin Jarbdl felbocsatottak az
elsé szovjet V-2-es rakétat, R—1 néven...

MINEL GYORSABBAN, MINEL MAGASABBRA

E két jelszo jegyében a NACA (National Advisory Committee
for Aeronautics — Nemzeti Légligyi Tanacsadé Bizottsag)
mar 1952-ben megkezdte kisérleteit a hiperszonikus se-
bességtartomany alapos tanulmanyozasara. 1954-ben ha-
roméves program indult egy Mach 6 sebességet és 75
mérféldes — 120 km-es — magassagot elérd, pilota vezette
repllégép létrehozasara. A program f6 céljai: a kormanyza-
si, stabilitasi és aerodinamikai problémak, illetve a fellépd
er6teljes héhatasok tanulmanyozasa voltak. Mivel a légkor
legsUrlbb rétege kb. 15 km-es magassagig terdl el, hajto-
anyag-takarékossag céljabdl eléirtak az anyarepllégéprdl,
egy atalakitott B-52-esrdl vald inditasat. Ezzel a modszer-
rel jelentds hajtdanyagtdmeget takarithattak meg, és a
szerkezet méreteit is csdkkenteni lehetett. Az X-1-es, és
X-2-es gépek replilési tapasztalatait felhasznalva, a fels6
hatart 15 méterben és 14 tonnaban hataroztak meg.

1954-ben kapta meg a program az X-15-0s elnevezést,
és még az év vége elbtt 12 repiilégépgyar, valamint 4 haj-
tomdgyar indult a harom gép megépitésére kiirt palyazat
elnyeréséért. A gyarak kodzil a North American terve bizo-
nyult a legjobbnak és 1955. november 18-an meg is kaptak
a megrendelést.

MaN IN SPACE SOONEST
1958. junius 25-én az USAF megalakitotta a térténelem

elsé Urhajos csoportjat. A késébbi, klasszikus értelemben
ez még nem volt ,igazi” (irhajoés csoport, de a kivalasztott,

26 - HADITECHNIKA 2014/5



Szakért6k értékelése szerint, a Man in Space Soonest még
teljes anyagi és technoldgiai tamogatas esetén sem tudta
volna megel6zni Alan Shepard ,,Grugrasat”.

Az X-15 PROGRAM

A Man in Space Soonest pilétai atkerlltek az X-15-0s
programba, amiben végll is 6sszesen 14-en vettek részt,
bar kézillk ketten sohasem replltek. Gyakorlatilag itt sem
volt a klasszikus értelemben vett kivalasztas, altaldaban
négyen voltak a repulésekre kijeldlt allomanyban. Példaul
Scott Crossfield volt az elsé szamu piléta és Alvin White a
tartaléka a North American Aviation részérdl. 1957-ben
Iven Kincheloe (USAF) pilota mellé Robert White-ot jeldlték
tartaléknak, de amikor Kincheloe repll6gép-balesetben
meghalt, akkor White lett az elsé szamu pildta és Robert
Rushworth, mint az & tartaléka kerilt be az X-15-8s cso-
portba. Az els6 NASA pilétak Joseph Walker és Neil Armst-
rong voltak. Az 1959 juniusaban megkezdddott replilések,
Iényegében a kdvetkez8képpen zajlottak le: az atalakitott
62. abra. A pilotafiilke miiszerfala B-52-es hordozégéprdl vald levalasztas utan az X-15-6s
rakétahajtomive segitségével meredek emelkedésbe kez-
vagy inkabb kilistazott pilétak feladata — a csoport nevének | dett. Alig tébb mint egy percnyi repiilés utan a hajtéanyaga
megfeleléen — ,embert az lirbe leghamarabb” volt. Kilenc | elfogyott, a hajtom ledllt. A megszerzett sebesség kovet-
tesztpildta kertilt be a csoportba és figyelemre mélto, hogy | keztében ballisztikus palyan emelkedett tovabb, majd at-
mar ott volt kdzottiik a 28 éves Neil Armstrong is. Senki | fordult, és egyre sebesebben kezdett zuhanni a slribb
sem sejthette, hogy 11 esztendd mdulva 6 lesz az elsd | légkor felé. Amikor mar elegendé felhajtéerd keletkezett a
ember, aki a Holdra Iép... szarnyain, egyre iranyithatébba valt. Foldet érése siklogép

A program alig tébb mint egy honapig élt, augusztus 1-jén | modjara tortént, csuszotalpas és orrkerekes futomuvel.
mar torolték is. Ennek az volt az oka, hogy a formalédd | A kisérleti replilések lebonyolitasara a NASA repulési teszt-
NASA kapta meg azt a feladatot, hogy amerikai embert jut- | kdzpontot hozott létre Dryden Flight Research Center
tasson a vilaglrbe minimum 12, maximum 30 hénap alatt. | néven az Edwards Iégibazison, Kalifornidban.

63. abra. Az X-15-0s az els6 néhany repiilésnél csak fliggott a B-52-es szarnya alatt, nem valasztottak le
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64. abra. A B-52-esr6l levalasztott X-15-6s éppen begyujtja hajtomiivét

65. abra. Kozvetleniil a leszallas el6tt
HoL A HATAR?

A felfelé valo térekvés egyre vilagosabban kirajzolddott, de
vajon miért lett ennyire fontos a vilagur elérése? ,Aki uralja
a vilaglrt, az uralja a Féldet is” — mondta ki a katonai dokt-
rina, raadasul nem kell t6rédni holmi jogi dolgokkal, hiszen
a kozmosz nem tartozik egyetlen nemzet, vagy allam fel-
ségterlletéhez sem. Ezért az Urben ,szabad a vasar”, azaz
korlatozas nélkil lehet a célorszag teriilete fol6tt példaul
fényképfelvételeket késziteni. Nincs az térvény, vagy sza-
balyozas, amely kébe vésné, hogy az a meteoroldgiai
mesterséges hold, amelyik felhézetet fényképez, mennyi-
ben szolgdlja a napi id6jaras-jelentést, vagy egy katonai
akciodhoz nyujt segitséget.

A lényeg az, hogy az adott Urjarminek ki kell jutnia a vi-
lagurbe, at kell haladnia a légkor és az (ir hataran, hogy a
célorszag szuverenitasat ne sértse meg. Csakhogy itt van
a nagy probléma: a vilaglr nem egy vilagosan elhatarolt
réteg felett kezdédik, azaz nem ugy néz ki, hogy a légkor
hajszalvékony ,héja” felett mar a kozmosz helyezkedik el.
A korai kutatéeszk6zok, rakétak csak kostolgattak, de nem
érték, érhették el a Fold kordli keringési palyara valé ka-
paszkodas sebességét, de a 200-300 kilométeres magas-
sagi savban mar kétségtelenll hosszabb-rdovidebb idét
toltottek az Grben. Természetesen nem felesleges jogaszi
fogocska a vilaglr hataranak pontos meghatarozasa, hi-
szen a jogi szankciokon kivll szamolni kell azzal is, hogy
egy szandékos berepllés akar sulyosabb reakcidkat is ki-
valthat a ,légtér sértettjébdl”. Természetesen bonyolultabb
a helyzet azoknal az (reszkdzdknél, amelyek egyarant
igénybe veszik a vilaglrt és a légteret is, mint példaul az
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amerikai Urrepllégépek. Befejezésil, szabadkozva kiva-
nom megjegyezni, hogy a kdzelmultban elhunyt, vilaghird
Grjogasz Gal Gyula professzor — a funkcionalitas elvének
satyja” — megoldast nyujtott a problémara, de annak rész-
letesebb taglalasa nem ennek a cikknek a feladata

Az X—15 PROGRAM 0SSZEGZESE

Az X-15-6s6k sohasem érhették el a Fold korlli palyat,
ezért a nemzetkdzi tablazatokban sem szerepelhetnek. 13
alkalommal azonban atlépték az 50 mérféldes — 80 km-es
— magassagi hatart, és az USAF vezetSinek dontése értel-
mében pilodtaik megkaptak az asztronauta jelképet, az
Aranyszarnyakat. Nyolc pildta vezette az omindzus 13 re-
pllésen a gépeket, de kdzulik csak Robert White, Robert
Rushworth, Joseph Engle, William Knight és Michael
Adams kapta meg a mindsitést, a Iégierd kotelékébe nem
tartozé Joseph Walker, John McKay és William Dana vi-
szont nem. A helyzetet kissé bonyolitotta, hogy Joseph
Walker a Nemzetkdzi Repllési Szdvetség (FAI) altal is Gr-
hajésnak mindsllt, hiszen 7 km-rel Iépte tul a FAI altal
megallapitott 100 km-es hatart. (Zardjelben jegyzem meg,
hogy a nemsokara elinduld, un. drturista jaratok utasai,
szintén ,,csak” a 100 km-es hatart replilik majd tul, de ettél
még nem lesznek Urhajosok, teljesitményiik csak ,,(rugras-
nak” mindsdl.)

Az USAF elismerésébdl kimaradd harom civil piléta csak
2005 augusztusaban kaphatott elégtételt. A NASA Dryden
Flight Research Centerében tartott kis (innepségén adtak
at az asztronauta szarnyakat a 40 évvel azel6tti repulési-
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66. abra. X-15-0s pilétak 1966-ban. Balrdl jobbra: Joseph Engle, Robert Rushworth, John McKay, William Knight, Milton
Thompson és William Dana. A felvétel aprilis el6tt késziilt, mert Joseph Engle abban a hénapban mar ,atigazolt” a NASA 5.

csoportjaba

kért. A 75 éves William Dana még életében, de az id6koz-
ben elhunyt Joseph Walker és John McKay mar csak
posztumusz lett USAF-(rhajos.

Az X-15-0s6k kutatasi programjaban a nagy sebességu
I6késhullamok és a surlédasi hétél keletkezd 1égdrvények
fényképezése, csillagfényképezés, a Iégkdr slrlségének
mérése és a mikrometeoritok szamlalasa is helyet kapott.

A harom gép 6sszesen toébb mint 5 6ras, a Mach 5-nél
nagyobb sebességu, kiildndsen értékes kisérleti replilésen
gyljtott tapasztalatokat, a pilétak az eredetileg tervezett
programot 92%-ban teljesitették. A kisérleti replilések be-
fejezéséig tobb mint 1 6ras hiperszonikus tartomanyban
torténd repulést regisztraltak, tehat 6sszegezésképpen az

67. abra. Neil Armstrong az X-15 No.1 (56-6670) gép
pilétaiilésében, a leszallas utan

X-15-6s0k a kés6bbi Space Shuttle rendszerhez szolgal-
tattak felbecsllhetetlen értéki adatokat.

A programot 1968-ban allitottak le, a harom gép 6ssze-
sen 199 repllést hajtott végre.

X-20, AvAGY A DYNA-S0AR

A masodik vilaghaboru alatt meg nem valdsitott német
tervek egyike volt a Sédnger bombazo. Az 1933-as hiper-
szonikus rakéta-replilégép elképzelése 1944-re Oltott

68. abra. Az X-20-as prototipusa mellett all az X-20-as
program hat (irhajésa 1962 6szén. A baloldalon, k6zépen
James Wood, aki feltehetbleg elsének repiilhetett volna a
Dyna Soarral, de végiil egyikiik sem jutott el a vilagiirbe
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69. abra. A tovabbfejlesztett X-20-as a rajzasztalon. Ez a
valtozat mar alkalmas lett volna aktiv katonai tevékenységre
a foldkoriili palyan

végsd format a névadd Eugen Sanger — és Irene Bredt -
rajzasztalan. A repulégép egy sinpalyardl indulva, rakéta-
hajtémUvével érte volna el a 80-120 km-es magassagot, a
vilaglr ,hatarat”, majd vitorlazé Gzemben repllt volna to-
vabb, elsésorban amerikai célpontja felé. A megadott terii-
let felett kioldva 5 tonnas bombaterhét, visszareplilt volna
a kiindulasi helyére. A kétségtelenll lenylig6z6 terv végre-
hajtasara a haboru utolsé éveiben mar gondolni sem lehe-
tett. Mar a V-2-es rakétaprogram is alaposan igénybe vette
a megfogyatkozott német er6forrasokat, de a gép kifejlesz-
tése is tobb évet igényelt volna. A masodik vilaghaboru
utan a Sanger-terv ,eljutott” a Szovjetunidba és az Egye-
sult Allamokba is, ahol mar alaposabban foglalkozhattak a
terv megvaldsitasaval.

Az amerikai katonai vezetés felismerni vélte az idealis
atomhordozo fegyver létrehozasanak lehetéségét, ezért ez
a részlet is helyet kapott az 1950-es években beinditott
kisérleti programokban, a nagy magassagokban, hiperszo-
nikus sebességgel halado felderit6- és bombazégépek ki-
fejlesztésére. E programok egyike lett az X-20-as, illetve
mas néven a Dyna-Soar (Dynamic Soaring, a dinamikus
vitorlazas roviditése, amely jol utal a rakéta modjara indulo
és a hajtém( lekapcsoldsa utan sikléreplléssel visszatérd
gép funkcidjara). 1959 novemberében az USAF a Boeing
Aircraftot valasztotta ki a megrendelés teljesitésére, hordo-
z6rakétanak a Titan csalad tagjait szemelték ki, leszallo-
helynek a kaliforniai Edwards légibazist jeldlték ki.

A Dyna Soar tervezésének harmadik fazisa tlizte ki a
legmerészebb célokat: 20 000 km hatoétavolsag, 23 700
km/h sebesség és 90 km-es magassag. Tovabbfejlesztés-
ként hitérendszert épitettek be, amellyel a hosszabb
Uzemidét kivantak biztositani. Az elsé Grrepulést 1966 juli-
usara iranyoztak eld, pilotaja — feltehetéleg — James Wood
USAF &rnagy lett volna.

A Dyna-Soar t6bb lehetséges fejlesztési iranyat is meg-
vizsgaltak. Az X-20B feladata a szovjet miholdak megvizs-
gdldsa és adott esetben megsemmisitése volt, amelyet a
piléta mogott U6 (Grhajos végezhetett volna el (rsétaja
soran. A katonai vezetés szamara a legkecsegtetébbnek
tlné valtozatnak az X-20X bizonyult. Ebben a gépben a
piléta mogott négy Urhajos foglalhatott helyet, tehat alkal-
masnak latszott egy katonai Grallomas kiszolgalasara. Az
X-20-as terv részére egyetlen prototipust épitettek meg,
de ez sem repllhetett. A Dyna-Soar program végét Robert

30 - HADITECHNIKA 2014/5

70. abra. X-20-as a Titan-I
rakéta tetején

(Vadasz makett, a szerzé
gylijteményébdl)

71. abra. X-20-as a Titan-llIC
rakéta tetején

(Vadasz makett, a szerzé
gylijteményébdl)

McNamara, az USA akkori védelmi minisztere jelentette be
1963-ban, minddssze nyolc honappal az elsé sikloreplilé-
ses probak megkezdése el6tt.

X—20-As GRHAJOSOK

1959 augusztusaban tiz pilétat — USAF 7 tiszt, NASA 3 civil
— vizsgaltak az orvosok az Edwards légibazison és kozulik
hetet talaltak alkalmasnak. A NASA jel6ltjei k6z6tt megta-
lalhattuk Neil Armstrongot is, aki 1962 nyaraig a program-
ban volt. Szeptember 17-én mar a NASA 2. (irhajés cso-
portjaba valasztottak ki.

Az USAF két napra rd mutatta be a hat (rhajos jeloltjét,
akik egészen a program torléséig gyakorlatoztak az Ed-
wards, és a Wright-Patterson Iégibazisokon.

FoRRASOK

Encyclopedia Astronautica, http://www.astronautix.com/
Michael Cassutt: Who’s Who in Space



1. abra. A leszalléhelynek biztositania kell az atstartolas
lehet6ségét egy esetleges vészhelyzet esetén

sz Katonal helikopterek magashegyi
alkalmazasa

maztak hegyvidéki kdrnyezetben és egyébként sem
voltak alkalmasak ilyen jellegl igénybevételre. A kis
teljesitményl hajtémd, a korai tipusok gyakori meghibaso-
dasi hajlama, a jégtelenité rendszerek hianya és a kevés

Q helikoptereket kezdetben csak korlatozottan alkal-

2. abra. A magashegyi replilés nagy kihivast jelent a
gépszemélyzetnek

tapasztalat nem tette lehetévé, hogy ezen eszkdzoket a
teljesitbképesség hataran Gzemeltessék. Ahogy a modern
kori hadviselés egyre jobban elterjedt ezeken a teriileteken,
ugy a kiilénb6zé repliléeszkdzbkre is egyre fokozodo igény
jelentkezett. Ugyanakkor a polgari életben is egyre na-
gyobb sziikség lett ezen Iégi jarmlvekre hegyi mentésre,
terhek beemelésére és egyéb specidlis feladatokra. Ké-
sébb a folyamatos technikai fejl6dés: a viszonylag nagy
teljesitményl — de annal kisebb tdmegl - gazturbinak
megjelenése, a forgdszarnyak megbizhato és iddjarasallo
kialakitéasa, a felhaszndlt Ujabb anyagok és technolégiak
mar lehetévé tették a forgdszarnyas eszkdzok ilyen jellegl
alkalmazasat. Ezzel egyltt egyre tobb Uzemeltetési tapasz-
talat gydlt 6ssze, ami szintén nélkllozhetetlen volt.

A magashegyi, erésen atszegdelt terlleteken gyakorlati-
lag a forgdszarnyas technika az egyetlen replld eszkdz,
amely sikeresen, biztonsagosan és aranylag koltséghaté-
konyan alkalmazhaté. Ez igen hosszu ideig még biztosan
igy is marad.

KoRLATOZO TENYEZOK

A repulést a magas hegyvidéki kdrnyezetben tébb negativ
hatas is befolyasolja: példaul aerodinamikai (amely legin-
kdbb a kis Iégnyomasbdl és a légkor dsszetevbinek valto-

()SSZEFOGLALAS: A helikopterek a mésodik vilaghabort utani évtizedekben
terjedtek el széles kérben. Manapsag szinte minden teriileten alkalmazzék
Gket. Gyakorlatilag minden foldrajzi teriileten tevékenykednek, igy a magas
hegyvidékeken is jelen vannak. A fegyveres erék is alkalmaznak forgdszar-
nyas repiiléeszkozoket magashegyi viszonyok kozott. Ez hatalmas kihivast
jelent mind a technikanak, mind az embernek.

KULCSSZAVAK: katonai helikopter, magashegyi alkalmazas

ABSTRACT: Helicopters became widely used in decades after the World War
II. Nowadays, they are used almost in all areas. They are active practically in
all geographical area, so they are also present in mountainous regions. Mili-
tary forces also use rotary-wing aircraft in mountainous regions. This is a big
challenge for both technology and person.

KEY WORDS: military helicopter, high- mountainous application
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3. abra. A tereptargyakat is figyelembe kell venni; példaul egy magas fenyéfa is jelentésen ronthat az akadalymentességen

zasabol adddik), éghajlati, domborzati, meteoroldgiai,
repuléorvosi.

A nagy tengerszint feletti magassagon a kisebb nyomasu
»hig” levegd miatt a forgészarnyon keletkez6 felhajtderd és
a faroklégcsavaron ébredd vonoderd joval kisebb, mint a
tengerszint kdzelében. Rdadasul a gazturbinas hajtomUivek
teljesitménye is nagymértékben lecsdkken. Ez utdbbi
problémara részben megoldast jelent az ugynevezett ,ma-
gassagi hajtémlvek” alkalmazasa; ezek nagyobb magas-
sagra vannak szabalyozva a korabbi tengerszint helyett.
A kisebb felhajtéerd alacsonyabb terhelhetéséget tesz le-
het6vé, illetve lecsokken a rendelkezésre allo teljesitmény-
tartalék. A terhelhetéség akar nullara is redukalédhat, illet-
ve ha nem marad teljesitménytartalék a helikopter fel sem
tud szallni. Mivel ilyen terlleteken altalaban csak a helikop-
terszerl fliggdleges fel- és leszallas johet szdba (a terep
miatt), igy ez még nagyobb gondot okoz, hiszen épp ebben
az lzemmoddban van sziikség a legnagyobb teljesitményre.
llyen esetekben a koaxidlis, illetve a tandem elrendezésu
helikopter el6nyt jelenthet, hiszen a faroklégcsavar nem
vesz le a teljesitménybdl, az mind a forgdszarnyakra kerdl.

A magashegyi leszalldhely megkézelitése soran a gép-
parancsnoknak egy ,menekulési utat” kell kijeldlnie, amely-
rél a személyzet tobbi tagjat is tajékoztatja. Erre egy eset-
leges probléma esetén lehet szilkség a ,tovabbmenetel”
végrehajtasahoz; tehat alapvetéen biztositania kell az at-
startolas akadalymentességét. Volgyekben, hegyoldalban
talalhatd leszalldhelyre torténd beslllyedés soran eléfor-
dulhat, hogy a siklopalya joval meredekebb a megszokott-
nal. A figgdleges slllyedési sebességnél (,slllyedd varié”)
figyelni kell, hogy egy bizonyos értéket a gép ne Iépjen tul
(ezt a légi Uzemeltetés hatarozza meg az adott tipusra).
Ebben az esetben 6rvénygylrl izemmdd alakulhat ki, ami
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rendkivill veszélyes jelenség. (Orvénygy(rl (zemmod
akkor jon létre, amikor a helikopter kis elérehaladé sebes-
séggel rendelkezik, viszont a slillyed6 sebessége tul nagy.
A forgdszarnyon az aramlas megvaltozik, a helikopter meg-
stllyed. llyenkor a teljesitmény ndvelése nem vezet ered-
ményre, a gépet elére haladé mozgasba kell vinni.) Harc-
helyzetben nagyobb az ilyen jelenség el6fordulasi esélye,
hiszen a személyzet figyelmét a repulési paraméterekrél
elvonhatja sok egyéb tényez6. A bejovetel végrehajtasa
soran a ,hig leveg6” miatt az aerodinamikai fékezés haté-
konysaga is lecsékken és hosszabb végsé megkozelitést
kell végrehajtani; a fliggeszkedés el6tti kdzvetlen repulési
szakasz soran is nagyobb hajtomui-teljesitményre van
szikség. A megndvelt teljesitmény miatt a forgdszarnyon

4. abra. A laposabb hegytet6k idealisak lehetnek helikopte-
rek szamara




Hazai tikor

5. abra. A ,,hig” levegbben a helikopter tehetetlensége is jelentésen megnd, ami kiilondésen a fékezés fazisaban jelenthet

gondot

nagyobb reakciényomaték ébred. llyen koriimények ko-
z6tt el6fordulhat, hogy a megndvekedett elforditdé nyoma-
tékot a faroklégcsavar maximalis kitérése sem tudja kom-
penzalni: a helikopter bepdrdil. A mar emlitett koaxialis és
tandem forgdszarny elrendezésnél ilyen probléma sem je-
lentkezhet.

A hegyi felszalldhelyekrdl végrehajtott gyorsitasnal a vol-
gyek, szakadékok miatt sokszor a légparnahatast sem
lehet kihasznalni; a helikopter kdnnyen megstllyedhet az
atmeneti Uzemmaodban. llyen esetben lassabban ,szedi
Ossze magat” a helikopter. Rdadasul a gyorsitasra lehet,
hogy nincs is elég hely (tavolsag) hanem az akadalyok
miatt mar viszonylag hamar el kell fordulni oldaliranyba.
Meredek, nagy fliggbleges sebességli emelkedésre is
szlikség lehet. llyenkor fokozottan lGgyelni kell a vizszintes
mdszer szerinti sebességre. Kis sebességnél a helikopter
nem emelkedik kell6képpen, hiszen a forgdszarnyon nem
keletkezik elég felhajtderd. Tul nagy sebesség esetén ,la-
posabb” lesz a gép palydja és intenzivebben kdzelit egy
esetleges akaddlyhoz - hidba emelkedik gyorsabban.
A széllel szemben t6rténd gyorsitas nagy segitség lehet,
azonban eléfordulhat, hogy nincs lehetéség erre. Az eset-
leges oldalszél- vagy hatszélkomponens pedig kifejezetten
hatranyos.

A leszalldhelyek gyakran minddssze arra alkalmasak,
hogy csak a futdmUvek egy részét ,tegye le” a piléta: egy
vagy két kereket, illetve csak az egyik csuszétalpat. llyen-
kor nagyobb koordinaltsag sziikséges a gép ,megtartasa-
hoz”; gyakorlatilag a levegében torténd fliggeszkedéshez
hasonlit a tevékenység. Sok helyen még erre sincs leheté-
ség: ilyenkor hasznalhaté a fedélzeti csoérld, a lecsuszo
kotél vagy a kilsé fliggesztési méd (terhek esetén). Né-

hany esetben — példaul deszant kirakasakor — a katonak
egy-két méter magasbdl akar le is ugorhatnak, de ennek a
modszernek gatat szabhat a nagy mennyiségl felszerelés
és a sérilésveszély is. Lejtén végrehajtott leszallas soran
figyelni kell a terepszdgre, hogy a helikopter ne boruljon fel,
illetve a forgdszarny vagy a faroklégcsavar ne Uitkézhessen
a talajjal. Lejtds terlileten megnd a kerékfék hasznalatanak
jelent6sége (kerekes futému esetén).

A hegyvonulatok menti rendkiviil erés, turbulens szél je-
lentésen lecsdkkenti, vagy éppen megndveli a foldfeletti
sebességet. Ez a jelenség mind replléstechnikai, mind
navigacios szempontbdl okozhat gondokat. Raadasul a
hegygerinc két oldalan a felaramlas és a learamlas is nega-
tivan befolyasolhatja a gép mozgasat. Ha a helikopter hir-
telen egy erds felaramlasbdl egy intenziv ledramlasba (vagy
forditva) kerll, az tdbb okbdl is veszélyes lehet. Az intenziv
ledramlas olyan sillyedést okozhat, amit nem sikerdl ki-
klisz6bdlni és a talajjal vagy akadalyokkal valé (itkdzéshez
vezethet. Egy hirtelen emeld aramlat eltéritheti a gépet a
kivant repulési profiltdl, ami példaul egy leszallas soran je-
lenthet komoly gondot. Ezek a valtozé6 mozgasok a heli-
kopter szerkezetét is nagyban megviselik, kiléndsen hosz-
szabb tavon. A meteoroldgiai helyzet rendkivil gyorsan
megvaltozhat, példaul zivatar is hirtelen kialakulhat. llyen-
kor lehet nagy segitség a fedélzeti radar alkalmazasa a ki-
alakulo zivatargocok felderitésére és az elkertiléslkre.
A viszonylag alacsony felhdzet és a para, kod is nagy ve-
szélyt jelenthet a repllések végrehajtasara. Szerencsére a
technika és a tudomany fejl6dése egyre inkabb megkdny-
nyiti a pilétak munkajat.

Bar nem kozvetlenll a magashegyi replilések jellemzdje,
de ilyen kdrnyezetben is gyakran el6fordul két veszélyes
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6. abra. Célszerii tiszta teriletre leszallni, mivel a hé alatt
veszélyes targyak - példaul kévek - rejt6zhetnek

(Fotok: Bdgyi Zsolt)

jelenség. Leszallas kozben a forgdszarny altal keltett aram-
las felkavarhatja a port a levegbébe; ez az ugynevezett
~orown out”. Ha ugyanez héval torténik, akkor beszélhetiink
»White out” jelenségrél. Az ilyen veszélyes helyzetek megol-
dasa specialis kiképzést, nagyfoku figyelmet és hatarozott
ténykedést igényel, hiszen a piléta nem latja a foldetérés
helyét. Természetesen ez nem csak repuléstechnikai prob-
Iéma, hiszen példaul a hajtomUliveket, még porkivalasztd
berendezés alkalmazasa esetén is karositja a finom por.

Az alacsony kilsé hémérséklet a jegesedés tekintetében
is gondot okozhat. Ez a helikopter megfelelé aerodinamikai
mindségének cstkkenéséhez, illetve a flilkébdl valo kilatas
romlasahoz is vezethet. Marpedig épp egy kisméretl hegyi
leszalléhelyen van sziikség a jo kilatasra! Raadasul azokon
a tipusokon, ahol meleg levegds jégtelenitést vagy fltést
alkalmaznak, a hajtéml(itdl elvezetett levegd teljesitmény-
csOkkenést okozhat. Ez olyan terlileten, ahol minden kilo-
grammnyi teljesitménytartalékra sziikség van, nem éppen
kedvez6.

A hegyek kozott, kilondsen a volgyekben nehezebbé
valik a navigacio a kevesebb jellegzetes tereptargy miatt
(utak, telepllések); ugyanakkor a jellegzetes domborzati
képzédmények (példaul hegycsucsok) segitséget jelent-
hetnek. Pontatlanabba valik a sebesség- és magassag-
becslés is. A magassag értéke a hegyek kozott kiemelten
viszonylagos - bar a repllésben egyébként is az. Sokkal
t6bb magassagi adatra kell figyelni (példaul akadalyok).
A replilési feladatok, Utvonalak tervezése sokkal bonyolul-
tabba valik, lecsokken az alternativ lehetéségek szama;
ritkabb a repll&terek halézata és nagyobb figyelmet kell
forditani a tlizel6anyag szamvetésre. A radidénavigacios és
a mlholdas navigacidés berendezések alkalmazasa is meg-
nehezilhet. Mindez kliléndsen igaz szlk vélgyekben torté-
nd repulés esetén. A kommunikaciés lehetéségek is le-
csokkenhetnek, megnehezill a radidézas a holtterek miatt.

Az emlitett tényez&k miatt a szokasosnal jobban és speci-
dlisabban kiképzett hajozd személyzetekre van szlkség.
Szélséséges esetekben a hegyi kiképzés — repllt idé vonat-
kozasaban - akar a teljes felkészités harmadat-felét is elér-
heti. llyen kdrnyezet példaul Afganisztan. A normal fedélzeti
létszamnal sokszor nagyobb személyzetre van szlkség.
A kiegészité fedélzeti technikus vagy loadmaster (rakodd
mester) elsésorban a leszallasoknal figyel elére, lefelé, oldal-
ra és hatrafelé. Gyakorlatilag 6k egészitik ki a pilota latdterét
és példaul leszallaskor folyamatosan diktaljdk a sziikséges
mozgast és az esetleges akadalyokat. A helikopter alatti te-
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repet szintén 6k figyelik, hiszen egy esetleges sziklanak vald
Utkozés a futdmu téréséhez, illetve a helikopter borulasahoz
is vezethet. A magashegyi kdrnyezetben kiemelten fontos a
haj6zd allomany magas fizikai és szellemi terhelhet6sége.
A ,hegyi betegség” és az oxigénhiany fokozott veszélyt je-
lenthet. Specialis kiképzéssel rendelkez6 allomany esetén
ezek id6ben észlelhetbek.

»KUldnleges esetek” esetén sokkal kisebb a személyzet
problémamegoldasi lehetésége. Sok olyan helyzet addd-
hat, amikor a 1égi Uzemeltetési utasitas altal leirtak a tar-
gyalt kérnyezetben egyszerlien nem alkalmazhatéak. Csak
egyetlen példa: az egyik hajtoml meghibasodasa esetén a
maradék lzemképes hajtomi nem biztos, hogy elég a viz-
szintes repliléshez a fent emlitett viszonyok kézott. Hegyi
repllésnél viszont — kiiléndsen az ilyen esetekre eldirt re-
pllégépszer( leszallassal — gyakran lehetetlen a kényszer-
leszallas sikeres végrehajtasa. A volgyek altalaban névény-
zettel, patakokkal, sziklakkal boritottak. Kisebb helikopte-
reknél slrl ndvényzet esetén eredményes lehet a fak tete-
jére végrehajtott kényszerleszallas. Ha a lombkorona nem
is allita meg a gépet, a slllyedés mértékét jelentésen
csoOkkentheti. A roncs elhagyasa utan a hegyvidéki tulélés
sokkal bonyolultabb és nagyobb kihivasok elé allitia a
bajba kerlilt gép személyzetét, mint sikvidéken. Az ilyen
esetekre kiosztott tuléléfelszerelés tartalmaz specidlis,
hegyvidéken sziikséges eszkdzoket.

(Folytatjuk)
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1. abra. Kovacshazy Erné, szamos
magyar harcjarmii szerkesztGje

Nador MUlszaki- és Gazdasagtudomanyi Egyetem

elvégzését kovetben hivatasgyakorlasat a csepeli
Weiss Manfréd Rt. Autd- és Traktor Osztalyan kezdte, mi-
kézben tanarsegédi mindségben tevékenykedett a M-
egyetem Gépszerkezettan tanszékén. Munkaja soran koz-
rem(kodott a Csaba pancélautd, illetve a Turan harckocsi-
csalad kialakitasaban. Iranyitd tervezéként részese volt a
Turan elemekbdl épitett Zrinyi rohamléveg és a teljesen
hazai tervezésl, 1944-ben mintaként megépitett Tas
nehézharckocsi tervezési programjanak.

Mig mikddését Bornemisza Géza iparligyi miniszter ki-
I6ndijjal jutalmazta, addig a haborut kévetd ,blntetésébdl”
Csonka Janos emelte ki, Gépgyaraban valé alkalmazasa-
val. Az itt toltétt id6szakban kisgép-szerkesztéssel foglal-
kozott, benne a Fiirge néven ismertté valt motoros kapa-
val, mikdzben a gyar tanoncképzd iskolajaban tanitott.

Az 1948. évi allamositast kdvetéen az immar Gj-régi WM
MUvek Szerkesztési Irodajaba, majd még az év 6szén Wink-
ler Dezs6 igazgato bizalmabdl, a budapesti NIK (Nehézipa-
ri Kozpont) keretében alakitott Autészerkesztési Irodaba
(1950-t8l Jarm(fejlesztési Intézet) kerlilt. Ott a szerkesztési
osztalyvezetéként, majd foékonstruktérként mikédd
Kovacshazy Erné vezetésével, mar 1950-ben elkésziilt a
NIK 130 tipusjelli Osszkerékhajtasu rajszallitd terepjard
gépkocsi. Ezt kdvette 1952-ben a harom hajtott tengelyé-
vel 300-as jelli terepjard vontatd és 1953-ban a 800-as lanc-
talpas tlizérségi vontatd. 1954-ben a 300-as kocsi sorozat-

Kovécshézy Erné 1936-ban, a Magyar Kiralyi Jézsef

2. abra. Tereppréban a Cs-800-as jelii lanctalpas katonai
vontaté

Hazai tikor

Kovacshazy Miklos

Kovacshazy Erno jarmu-
es motortervezo szaz eve

3. abra. Egy kép a Csonka Muzeum kiallitasardl: (balrdl jobbra)
a ,hegyi-Csepel”, a 800-as jelii lanctalpas tiizérségi vontaté és
a NIK 130-as tipusjelli 6sszkerékhajtasu rajszallité terepjaro
gépkocsi makettjei

gyartasra is alkalmas kifejlesztéséért Kovacshazy Ernd
Kossuth-dijban részeslilt. Kinai érdeklédésre 1954-ben el-
késziilt a magashegyi, légritka Uzemre szerkesztett D-413
un. hegyivaltozatu motor, valamint a buszokba szant nyolc-
henger( fekvd boxermotor is. Az 500-as jeld mintateherauto
nehézalvaza kerilt az Ikarus 60-600 sorozatu autdbuszokba
és a 700-as tipusszamu Csepel teherautdkba. Kézremuiko-
doétt a legendas ,,farmotoros” Ikarus 55-66 buszcsalad jar-
mlszerkezeti kialakitasaban és a hathengerl dizelmotor
farmotoroshoz illesztésében. Hasonldéan volt részese a
P-100-as gérduléputtonyos dumper és a mezdgazdasagi
K-18-as, M-25-0s traktorok szerkesztésében is.

4. abra. Prébauton a hegyi Csepellel. Balrél a masodik
Kovacshazy Erné

()SSZEFOGLALAS: Szaz éve sziiletett Kovacshdzy Erng jarmikonstruktdr és
motortervez6. A Csonka Janos Muzeum ,Kovacshazy Emd jarm(- és motor-
tervez6 szaz éve — 1913. augusztus 25-én sziiletett” cimd kidllitasan emlé-
kezett meg a konstruktdr-mérnokrdl, aki palydja soran szamos harcjarmii-
tipus megtervezésével gazdagitotta a magyar hadiipart.

KULCSSZAVAK: Kovéacshazy Ernd, magyar hadiipar, gép- és harcjarmii
tervezés

ABSTRACT: Kovéacshazy Ernd, an automotive designer and engine construc-
tor was born one hundred years ago. The Janos Csonka Museum, in the
frame of the exhibition titled ‘Kovacshazy Ernd vehicle and engine constructor
was born one hundred years ago, 25 August 1913’ commemorated the
constructor-engineer, who enriched Hungarian military industry designing
several type of military vehicle.

KEY WORDS: Kovacshazy Ernd, Hungarian military industry, construction of
automotive and military vehicle
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5. abra. A Kovacshazy Ern6 kézremiikodésével szerkesztett
»Flirge” kapalégép

Az iparvezetéség 1959-ben gyors hatérozataval athe-
lyezte Kovacshazy Ernét az akkor &sszevont Ganz-MA-
VAG-ban létrehozott motortervezési osztaly szervezetébe.'
Még az év 6szén elkészilt a merében Uj 20/24 cm furat-
I6ketli motor tervcél-javaslata, majd hamarosan az egy-
hengerl kisérleti példanya. A felsé vezetés dontése miatt
kényszerliségbdl tobbszor attervezett 4-, 6-, 8- és 12-hen-
gerli motorokbdl allé motorcsalad 1967-ben megkapta az
alkalmassa nyilvanitast, amikor Ujabb attervezési utasitas
érkezett a francia Pielstick PA4-185 motor furatdhoz és
fébb alkotérészeihez illesztésre. Igy kerllt a szir vasuthoz
1974-ben motorkocsikba épitve 8 darab egyuttal a - bel-
terjesen csak Kovacshazy nevén emlegetett — motor,
amelynek fejlesztése és gyartasa ezzel befejez8dott.
A motorgyarték 1973-ban Washingtonban tartott nemzet-
kozi kongresszusan (CIMAC) Kovacshazy Erné ismertette a
Ganz-MAVAG HF 18,5/19 tipusu motorral képzett dizel-
hidromechanikus hajtasrendszerét, élénk visszhangot kelt-
ve mind a nemzetkdzi szaksajtd, mind a motorgyartok és
bizonyos vasuttarsasagok korében. Mégis, a MAV vonali
szolgalataban egyetlen hazai motor sem Uzemelt, de a ki-
sérleti mozdonybdl kiszerelten a budapesti Kozlekedési
Muzeumba kerdilt 12 VF 18/19 példanyat is hamar eltavoli-
tottak. A mell6zottségbdl ,kiutat nyitva” Kovacshazy Erné
a gyarvezetdség jovahagyasaval egy merében Ujtermésze-
4 ,légparnas” vonat fejlesztésébe kezdett.? A kisminta-ki-
sérletek meglepd gyorsasaggal mutatkozé eredményei
alapjan mar felmerllt egy, a Népligetben megépitendd
életnagysagu modellpalya terve, amit a Budapest-Belva-
ros/Ferihegy-Replilétér viszonylatu ,lebegbvasut” étlete is
kovetett. Kovacshazy Erné rovidlefolyasu betegsége utan
1975. november 29-én bekdvetkezd halala a motorhoz
hasonldan, ezt a tervet is a feledésbe sodorta.

Munkaja soran — szamos szabadalmi bejelentése mellett —
igen széleskorl szakirodalmi munkassagot folytatott. Egyéni
és tarsszerzgje volt tankdnyvek, szakmai alapmdvek, hazai és
nemzetkozi szakkdzlemények, de jarmdipari népszer(i isme-

6. abra. A merdben uj hajtaselvdi, légparnas jellegii vonat
kisérleti modellje. Még egy Budapest-Belvaros/Ferihegy-
Repiil6tér viszonylatu ,lebegévasut” Iétrehozasa is felmeriilt
a Ganz-MAVAG részérdl
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retterjeszté dolgozatok sokasaganak is, elnyerve a Gépipari
Tudomanyos Egyesllet ,Pattantyds” irodalmi dijat. Olyan
szakkonyvek fliz6dnek nevéhez, mint a Korszerd Mduszaki
magyar-német szoétar, a Lanctalpas jarmdvek hajtdomdive,
»Pattantyls-féle” Gépész- és Villamosmérndkok Kézikdnyve
4., a Gépjarmimotorok, a Gépjarmiszerkezetek méretezése,
a Héer6gépek, A gépkocsi abécéje, a Jarmiimotorok tervezé-
se és a Nehéz Diesel-motorok.

A Budapesti Mlszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki Kar
Gépjarmivek Tanszékén a szakmérndki tagozat rendsze-
res, és a miskolci Nehézipari Mlszaki Egyetem meghivott
eléadodja volt, valamint allamvizsga-bizottsagi tagsaga
mellett diplomabiralatokat végzett. A Mérnoki Tovabbkép-
z6 Intézet kiadasaban tdbb jegyzete jelent meg (mint pl.
A gépjarmltervezés és méretezés elvei, A jarmlivek gépé-
szeti berendezései, a Gépkocsi-hajtomuvek).

1949-ben alapité tagja volt a Gépipari Tudomanyos
Egyestletnek, ahol a Gépjarmu- és Motortechnikai Szak-
osztdly al-, majd tarselndkeként tevékenykedett.

Mindig is foglalkoztatta a hazai ,t6rpeautd” gondolata,
tarsgydztese is volt az 1956-ban meghirdetett Torpeauto-
palyazatnak (Archimedes), amelynek folytatasaként 1957-
ben elkészilt a kétlitemd légh(itéses dizelmotord, hidro-
sztatikus hajtasaval tdbbceélu kistraktorcsalad is. Utolso
éveiben — ismét torpeautd-céllal — szamitasokat végzett
egy kils6égési erégépvaltozattal.

Kozel allt hozza a kisminta- és modellépités, igy még a
haboru el6tt — akkoriban szokatlanul — fabdl készitett 1abi-
tés gyermekautét, majd évekkel késdbb igényes modon
jatékgyartasban is kézremikodott.
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Hazai tikor

samisai e Koyacshazy Erno tevékenysége
a budapesti Weiss Manfred Rt.-ben
es a Haditechnikai Intézetben

Korbuly Karoly gépészmeérndk volt, aki rendelkezett

elsé vilaghaborus tapasztalatokkal. O iranyitotta a
cég repulégép-gyarat is, amely a régi csepeli repulétér
szélén teleplilt. A tervezési munkalatokat Korbuly Janos
okleveles gépészmérnok vezette, aki 1930-tdl a fejlesztési
fémeérndk posztjat toltdtte be. A fékonstruktér — ha j6 ez a
terminologia — kb. 1933-t6l Hollés Zsigmond okleveles
gépészmérndk volt. Ot baré Weiss Alfonz hivta haza a
francia Laffly autégyarbdl, ahol fékonstruktérként dolgo-
zott. 1927-ben 6 szervezte meg a W.M. Rt. Traktoroszta-
lyat. Ez a részleg béviilt ki autdgyartassal 1930-ban, és
motorgyartassal 1932-ben.

A munkak bdvilését a Nagy-Britanniabol érkezett Strauss-
ler Miklés mérndk megrendelései generaltak. Straussler az
Alvis Co. autdgyar részére dolgozott ki ajanlati terveket,
amelyekkel a gyar — mint késébb kiderilt — a brit hadlgy-
minisztérium (MoD) dltal kiirt palyazatokon vett részt. Ma-
gyarorszagon kb. 40-45%-o0s aron lehetett elédllitani a
prototipus példanyokat.

Kovacshazy Erné az alabbi Alvis-Straussler-WM konst-
rukciokban vehetett részt:

e A V-4 harckocsi alapterve, kétgdrgds futomdvel, 1936.

e AC lll. alapterv, brit valtozat, 1936.

e AC lll. magyar valtozat, 1937.

e LAC. 1 kétmotoros szallité vontatd, 1938.

e |AC sebesililtszallito terv, 1939.

Ebben az id6szakban a cég mdlszaki igazgatoja

1. abra. A Kovacshazy Erné vezetésével tervezett magyar
Tas nehézharckocsi miik6dé modellje, RC - 1:16 (Készitette:
Kovacshazy Miklos)

2. abra. A Zrinyi Il. rohamtarack, amelyet szintén Kovacshazy
Erné vezetésével terveztek (Miik6dé modell, RC - 1:16,
készitette: Kovacshazy Miklos)

Hollés Zsigmond 1939 elején, a masodik zsidd torvény
megjelenése elbtt visszatért Franciaorszagba és a haboru
alatt végig ott tartozkodott. Tovabbi tevékenységérdl nem
tudunk semmit, csak azt, hogy 1874-1953 kozott élt és
hamvai a budapesti Kozma utcai temetében nyugszanak.

Tavozasa utan kialakult az a feladatkor, ami 1945-ig jelle-
mezte a tervezdirodat. A szerkesztést Wollner Janos iranyi-
totta, aki a miszaki rajzolokat és részletszerkesztéket fogta
o6ssze. A motor-, hajtomu-, hité-terilettel Jurek Aurél, a fu-
tomdvel, felfliggesztéssel és szerelvényeivel Terplan San-
dor, a felépitménnyel és szerelvényeivel Kovacshazy Erné
foglalkozott. Mindannyian okleveles gépészmérndkok vol-
tak. Egy 1943-bdl véletlenll fennmaradt fizetési jegyzékben
24 f6 szakembert tudtunk dsszeszamolni. Ez a gépironék-
kel, titkarndkkel egyutt alig 30 f6tt tett ki és Korbuly Janos
titkarsagaval egyiitt is csak 35 f6. Ebbdl allt a W.M. Rt. jar-
mltervezési kapacitasa.

1939-t6l mar csak magyar pancéljarmlivek alakitasa és
fejlesztése zajlott. Sorrendben a 40M Turan |, 41M Turan |
harckocsik, a 43M Turan parancsnoki harckocsi prototipusa,
a 43M Turan Il prototipus, a 40/43M Zrinyi Il rohamtarack, a
44M Zrinyi | rohamagyu, majd a 44M Tas harckocsi prototi-
pus. Kovacshazy Ernd ezekben folyamatosan részt vett.

JarmUtechnikai szempontbdl a Hunor Uszdképes pan-
célauté megtervezése elkészilt 1943-ban, de mar a proto-
tipus sem éplilt meg. A Zrinyi | és Turan Ill munkalatai a 75
mm-es 43.M harckocsildvegek hidnya miatt alltak le 1944
nyaran.

Az orszag bombazasa 1944. IV. 3-an kezd&dott meg és
IV. 13-an folytatddott, de a kezdeti karok az W.M. Rt.-t még
elkerllték. Ekkor Harmos Zoltan altabornagy, a HTI pa-

(SSZEFOGLALAS: Kovécshézy Ern jarmiikonstruktr és motortervezd szaz
éve szilletett. Kovacshazy Ernd a budapesti Weiss Manfred Rt-ben folytatott
tevékenysége 1936 dszét6l 1945 nyardig tartott. Erre a kilenc évre esik a
magyar pancéljarmi gyartas szinte teljes id6szaka.

KULCSSZAVAK: Kovéacshazy Ernd, Weiss Manfred Rt., gép- és harcjarm(i
tervezés

ABSTRACT: Kovéacshazy Ernd, an automotive designer and engine construc-
tor was born one hundred years ago. He was active for the Manfred Weiss
Steel and Metal Works from the autumn of 1936 up to the summer of 1945.
These nine years were almost the whole period of time of Hungarian ar-
moured vehicle manufacturing.

KEY WORDS: Kovacshdzy Ernd, Manfred Weiss Steel and Metal Works,
construction of automotive and military vehicle
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3 abra. Haditechnikai
Intézet (HTI) feliratd
tervrajz a TAS harckocsi
lanckerekérél. A datum
1944. junius 3., a cserélt
rajzok tervdokumentaciéba
helyezését igazolo pecsét
Korbuly Janos Weiss
Manfred Rt. miiszaki
igazgatéé. A tervezés
utolso6 fazisaban - 1944
majustol oktéberig - a
rajzokat a tervez6csoport
a HTI-ben készitette (S. Gy.)

rancsnoka, aki egyben a harckocsigyartas kormanybiztosa
is volt, elévigyazatossagbdl elrendelte a W.M. tervezdiroda
széttelepitését. Egy iratbdl véletlenll derllt ki, hogy 1944
majusatdl a Tas nehézharckocsi végso terveinek készitése a
HTI épuiletében folyt, tehat Kovacshazyt a tervezdk egy részé-
vel oda koltdztették. Hogy ez hany fét érintett, az nem ismert.
(A Budafoki uton, a Miiegyetemmel szembeni épliletrész.)

A Tas prototipus 75 mm-es I6vege sem érkezett meg,
ezért a torony sem volt tsszeszerelve. A véglegesnek szant
80 mm-es l6veg gyartasat a DIMAVAG még el sem kezdte,
amikor az 1944. VII. 27-i Csepelt ért bombazas az 6sszes
munkalatokat ledllitotta. A W.M.-et tobb telitalalat érte, ami
nem lett volna tragikus, de az Auté és Traktorosztaly szerel-
déje beomlott és nagyrészt kiégett. A Tas vaspéldanya a
romok alatt ronccsa valt. A szerelés alatt allé Zrinyi Il teste-
ket elészedték a romok aldl, de ebbdl 6 db-ot csak a budai

4, abra. Kovacshazy Erné diplomaja, gyari belépdkartyaja,
rajzai és fennmaradt egyetemi jegyzete, illetve kozremiik6dé-
sével tervezett két harcjarmdi, a Zrinyi és a Tas miikodé
modelljei a Csonka Muzeum kiallitasan (K. M.)
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Ganz Villamossagi Gyar muhelye fejezett be. Mivel a moto-
rok szerelése is megszakadt, a W.M. tovabbiakban nem
rendelkezett sem autd, sem pancéljarm( kapacitassal.

A Tas munkalatainak befejezését és a tervdokumentacio
el6éllitasat a HM 1944 augusztusadban a Ganz gyérra ter-
helte. Ok 1,2 milli6 peng6t kértek a dokumentacioért, de
érdemi munka mar nem folyt a hadi helyzet miatt.

A tervezd csoport valészinlileg 1944. X. 15-ig a HTI épi-
letében maradt, de tovabbi munkaja nem volt. 1944. XI.
15-én a kormany elrendelte az allami intézmények és hadi-
Uzemek kilritését és ez XIl. 15-ig folyamatosan zajlott.

A csaladtol kapott informacié szerint Kovacshazy Erné
és csaladja Szombathelyre kapott utazasi parancsot, majd
atkerilt Ausztridba a Steyr MUvekhez. Ennek egyik koz-
pontja Bécsben volt, a gyar St. Valentinben, Als6-Ausztria-
ban. Valészinlleg Bécsben volt a munkahelye, de a varos
1944. aprilis 10-e kordl szovjet megszallas ala kerllt, ezzel
a haboru itt befejez6dott. Hézagos adataim szerint 1945
majusa korul kerilt vissza Budapestre, mivel akkor a szov-
jet erék igyekeztek a nagyszamu magyar civil menekiiltet
visszajuttatni Magyarorszagra, hogy a megszallasi zéna-
ban ne kelljen ellatasukrdl gondoskodni. (Az mas kérdés,
hogy ezek egy részét nyomban kényszermunkara a Szov-
jetunidéba hurcoltak.)

Kovacshazy Ern6ét mar 1945 nyaran az uj hatalom hat
hoénapra interndlta a mai Pet6fi laktanya teriiletén feldllitott
taborba. Csak 1946 elején kezdhetett dolgozni a Csonka-
féle gépgyarban.
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Hazai tikor

semogyiFerene K Oyacshazy Erno tevekenysege
a Ganz—MAVAG vallalatnal

véllalathoz, a két vallalat egyesitése idején. Az el6z8

hat évben az Orszagos Tervhivatal jdvahagyasaval a
Ganz gyar irredlis dizelmotor-fejlesztési programjan dolgo-
zott (négy furatcsalad, 7,5-2'000 LE teljesitmény tarto-
many, 18 kilénb6z6 hengerszam, 27 motorvaltozat).

Az elsének elkészillt — meggondolatlan dontéssel mar a
Jrajztablardl” eladott — 17/24 (furat/Idket, cm) tipuscsalad
12-hengeres motorjaival az lizemeltetés soran komoly mu-
szaki problémak jelentkeztek, ezért a minisztérium a konst-
rukcio fejlesztésének gyorsitasa érdekében a Jarmlfejlesz-
tési Intézettél Kovacshazy Ernét harom munkatarsaval, a
Voros Csillag Traktorgyarbol pedig Korbuly Janost atiranyi-
totta a Ganz-MAVAG-ba.

Ezek a VFE 17/24 tipusu motorok a Motortervezési Osz-
talyt vezet6 Marton Vilmossal egyditt felllvizsgalt és beve-
zetett modositasokkal, késébb, a Ganz-MAVAG altal szal-
litott vasuti jarmlvek megbizhatoé eréforrasai lettek.

Kovacshazy Erndvel gyarunkba érkezése utan egy évig,
koz0s rajzteremben dolgoztam. Igy j6 emberi kapcsolat,
valamint miszaki egytttmikodés alakult ki kdzéttlink. Tar-
gyalokészsége, irodalmi ismeretei és szakmai tajékozott-
saga, kiemelkedd volt.

Févonali mozdonyokhoz az egyetlen, sorozatgyartasig
eljutott 17/24 motortipus 1000 LE teljesitménye elégtelen
volt, ezért Kovacshazy Erné elkészitette a 20/24 tipusu
kozvetlen befecskendezésli motor féterveit. Rendkivil
gyors konstrukcios rajztechnikaval rendelkezett és rajztab-
lajan rovid id6 alatt kérvonalazddott a motor féterve. EbbdI
azonban csak egyhengeres prébamotor készilt, mellyel a
kozvetlen befecskendezés égéstér-kisérleteit végezték.

Kova’csha’zy Ermnd 1959-ben keriilt a Ganz-MAVAG

1. dbra. Kisérleti motorkocsi a 6HF motorral. (A motorkocsi a
Ganz gyartomiivi nyilvantartasban ,,Pa” jellel, mig a MAV
besorolasban ,,Bamot” jelzéssel szerepelt)

2. dbra. A G-M 6HF 18/19 hathengeres, turbéfeltdltéses
motor padlé alatti beépitéssel

A gyar fejlesztési elképzeléseit kdzben maoddositottak, a
sorozatgyartasu 17/24 motorok gyartéeszkdzeihez illeszt-
hetéség miatt. Ezért Uj, immar 17,5/19 tipusu motorcsalad
tervjavaslatat dolgozta ki, melyet 1962-ben hagytak jova.
Ekkor Kovacshazy Erné a Motorfejlesztési Osztalyon mar
fékonstruktérként iranyitotta az Uj motor fejlesztését. Az
osztalyon jol képzett, fiatal tervezék dolgoztak ki a féterv
részleteit. A motorcsalad tervében 6-hengeres soros allo
és fekvd, valamint a 8-, 12-, 16-hengeres V motor szere-
pelt, sét felmerlilt egy 18-hengeres W motor megvaldsitasi
terve is. 1963-ban elkésziilt a tipus egyhengeres prébamo-
torja, de ekkor ismét valtoztattak a fejlesztési terveket a
KGST el6iras-moédositasa miatt.

Igy a motorfejlesztés 18/19 tipus-jelzéssel folytatddott.
A forgattydhaz nem 6ntétt aluminiumbdl, hanem hegesz-
tett aluminium kivitelben és nyitottabb V szdggel késziilt.
1964-ben két 4-hengeres, majd egy 12-hengeres motor
késziilt mellékhajtorudas megoldassal, amit 1965-ben to-
vabbi két 12-hengeres motor, majd a 6HF 18/19 fekvémo-
tor prototipusa kovetett. A motor effektiv kozépnyomasa, a
prébak soran elérte a 12,4 kg/cm2 értéket.

A fejlesztés jOvOjét bearnyékolta, hogy a NIKEX mar
1964-ben ajanlatot kért nagyteljesitményl dizelmotor gyar-
tasi licencének vasarlasara, és 1966-ban meg is kotottek a
szerz6dést a PA4 185 tipusu Pielstick motorcsalad gyarta-
sara. A 18/19 tipusu motorok fejlesztése azonban folytato-
dott. Megéplultek a V motorok egymas melletti hajtérudas
valtozatai, 8-hengeres V motor is késziilt, kildnleges ki-
egyensulyoz6 szerkezettel, a 12-hengeres motorral pedig
elérték a 14 kg/cm? kdzépnyomast, 165 g/LES fajlagos fo-

0SSZEFOGLALAS: Kovacshdzy Emé motortervezd 1959-ben a Jarmiifejlesz-
tési Intézettdl a Ganz-MAVAG vallalathoz kerdilt. 1962-t6] Kovacshazy a Mo-
torfejlesztési Osztalyon mar fékonstruktdrként irdnyitotta az Uj motor fejlesz-
tését.

KULCSSZAVAK: Ganz-MAVAG, Kovacshazy Erné, motorfejlesztés

ABSTRACT: In 1959, Kovacshazy Ernd engine constructor transferred from
the Institute of Vehicle Development to the Ganz—MAVAG Company. From
1962 at the Engine Development Department, he managed development of
new engine, as the chief constructor already.

KEY WORDS: Ganz-MAVAG, Kovécshazy Ernd, engine development
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3. abra. A DHM5 M41, 2001 kisérleti mozdony a V12 motorral

gyasztas mellett. E kdzben biztatd kisérletek folytak valtozé kompresszio-
ju dugattyuval, csicsnyomast korlatozé szerkezettel és teljesitménytartd
motorral.

A 12-hengeres V motorral 100 6ras tartamprobat, a 6HF 18/19 motorral
pedig sikeres 840 o6ras ORE probat végeztek. Uzemi tapasztalatszerzés
céljabdl 1967-ben egy 12-hengeres motort beépitettek a MAV DHM-5 tipu-
s mozdonyaba, két aluminium forgattyuhazasra attervezett 6HF 18/19 ti-
pusu motort pedig a MAV Bamot kocsijaiba épitettek, hogy a korabbi ne-
gativ tapasztalatokon okulva, elkerlljék a kiprébalatlan motorok eladasat.

1968-ban azonban, a sajat fejlesztési munkakkal parhuzamosan, mar
megindult a gyarban a PA4 185 tipusu Pielstick licencmotorok gyartasa.
A licencvasarlas indokolasaban az szerepelt, hogy a kockazatos és koltsé-
ges sajat fejlesztés helyett, elénydsebb a 3000 LE teljesitmény tartomanyig
terjedd, bevalt motorcsalad gyartdsa, amellyel fejlett gyartasi technoldgia
birtokaba is jutunk. E motorok honositasat Marton Vilmos iranyitotta. A li-
cencvasarlas dontésének helyességérdl még 40 év tavlataban is nehéz
itéletet mondani.

A fejlesztési munkak utolsé Iépése volt, a 6HF motorok furatanak 185
mm-re ndvelése azzal a homalyos indokkal, hogy a PA4 185 tipusu moto-
rokkal azonos alkatrészeket is fel lehet hasznalni.

A Kovacshazy Ernd iranyitasaval fejlesztett 6HF-18,5/19 tipusu motor
sikeresnek bizonyult. Ez volt fejlesztési munkainak egyetlen motortipusa,
amely értékesitésre is kerllt. 1974-ben 8 fekvd motort beépitettek a szir
vasutak részére készllt motorvonatokba. Sajnos ezek lizemeltetési ered-
ményét, Kovacshazy Erné 1975-ben bekdvetkezett haldla miatt, mar nem
érhette meg. Pedig e motorok nehéz kérilmények kozott helyt alltak és 30
év mulva is még 4 motorkocsi lizemelt.

A Ganz-MAVAG motorfejlesztési munkainak eredményességét — beleért-
ve Kovacshazy Erné sikeres munkait — gatoltak a megalapozatlan tervek és
a gyorsan valtozd, meggondolatlan dontések. E miatt jelentés szellemi
munkak eredményei mentek veszenddbe. A gyar, valtozo felsé vezetdi ko-
z6tt nem volt olyan személy, aki atlatta volna a motorfejlesztés problémait
és a gyakran harom osztalyon folyé fejlesztési kapacitast koncentralva, a
munkat a helyes cél iranyaba terelje. A kedvezétlen kérilmények kozott
nem megfeleléen hasznosult eredményeket azonban nem szabad lebecstil-
ni. Azokban az évtizedekben nagyon jol képzett fiatal fejlesztd garda alakult
ki. Sajnos ipari hatterlink 6sszeomlasa miatt tapasztalataikat az uj nemze-
déknek mar nem tudjak atadni.
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4. abra. A Kovacshazy iranyitasaval
tervezett kisérleti mozdonyba beépitett

12 hengeres VF 18/19 motor metszeti rajza.
Valtoztathaté kompresszié-viszonyu
dugattyuval is kisérleteztek a motoron

FELHASZNALT IRODALOM

Kovacshazy Erné: Héerégépek I-I1.,
Fels6oktatasi Jegyzetellatd, Budapest,
1954,

Kovacshazy Erné: Nehéz Diesel-motorok,
Mdlszaki Kdnyvkiadd, Budapest, 1968.

Kovacshazy Ern6-Szabé Sandor:
Jarmimotorok tervezése,
Tankonyvkiado-Hdm, Budapest, 1951.



Haditechnika-torténet

senmiot 4526 A\ cseh gyartasu, TNH — LT Vz 38
tipusu, Pz 38 (t) néemet jelolésu
,Praga” harckocsi nemet és magyar

szolgalatban

az Osztrak—-Magyar Monarchia idején is rendkivl
jelentds volt.

Az elsé vilaghaboru utan korabbi adottsagait megdrizve,
az ujonnan megalakult Csehszlovakia biztositotta tagabb
gazdasdagi hattér mellett az ipar, ezen belll is a hadiipar
komoly fejlédést produkalt.

A szamtalan katonai célra tervezett gépkocsi, 16veg, és
kiilbndsen pancélos jarmivek komoly exportlehetéséget
biztositottak az orszagnak. Mas allamok mellett Svédor-
szag és Iran, de még a tavoli Peru is a potencidlis vasarldk
kozé tartozott.

Igy azutan 1939-ben, az elsé vilaghaboru vereségét ak-
korra teljesen kihevert Németorszag, korszerU és hatalmas
ipara ellenére is jelentés zsakmanyra tett szert Csehorszag
megszallasaval.

Az igy német tulajdonba kerilt harcjarmdvek koézétt a
legértékesebbnek az eredetilieg TNH — LT Vz 38 tipusu,
kés6bb Pz 38 (t) német jelzéssel ellatott cseh pancélos bi-
zonyult.

Csehorsza’g ipari, kiemelten hadiipari kapacitasa mar

1. dbra. Egy korai gyartasu Praga harckocsi a besztercebanyai
muzeum teriiletén. J6l lathato a vezet6 el6tti homlokpancél
ivelt vonala. A radioés kibuvonyilas kétrészes fedele nyitva van

Ennek a harckocsinak a torténete 1937-ben kezdddott,
amikor a csehszlovak Nemzeti Védelmi Minisztérium palya-
zatot hirdetett meg egy kdzepes osztalyu, legrévidebb idén
belll sorozatban gyarthaté harckocsi mintapéldanyanak
bemutatasara. Elvaras volt a megbizhatd zem, az egysze-
ri kezelhetdség és karbantartas. y

_Afelhivasra a Skoda gyar t6bb tipust is felajanlott, a CKD
(Ceskomoravska Kolben Danék) pedig a mar elkészilt, kipro-
balhaté TNH jelzésl konnyd harckocsijaval jelentkezett.

Az 1938 januarjaban, a milovici harckocsi-probapalyan
tett vizsgalatok az mutattak, hogy a CKD modellje az elva-
rasoknak szinte mindenben maximalisan megfelel.

A tesztek idejére a gyar mar egy kisebb elészériat is le-
gyartott.

Az 1939 tavaszan tortént német megszallas miatt az el-
készllt darabok azonban mar nem keriltek a cseh hadse-
reghez. A németek altal lefoglalt és 1939 majus végén 4800
km-es tavolsagon, hiba nélkll tesztelt példanyok kivald
tulajdonsagai a pancélosfejlesztés terén az Eurdpaban
talan legjelentésebb sikereket elért német szakembereket
is meglepték.

Ennek nyoman az id6kézben BMM néven (= Cseh-
Morva Gépgyar) osszevont Skoda és CKD gyarak elsé,
még a cseh hadsereg altal megrendelt 150, immaron
Panzerkampfwagen 38 (t) jell harckocsijanak gyartasat
felgyorsitottak.

Az Uj harckocsi felvétele a Wehrmacht allomanyaba a
németek szamara a lehetd legjobbkor tortént, hiszen a Pz I,
de klilonosképpen a Pz | pancélosok mar nemcsak misza-
kilag, de erkolcsileg is elkoptak, levaltasuk slirgéssé valt.

Az ezeknél Iényegesen korszerlbb Pz Ill és IV harcko-
csik gyartdsa még lassu volt, ezekbdl 1939-ben dsszesen
csak mintegy 360 példany allt rendszerben.

A nagyon j6 tulajdonsagokkal rendelkezé cseh pancélo-
sok tekintetében az is lényeges szempontnak szamitott,
hogy a Pz 38 (t) harckocsi gyartasi kdltsége csak a fele volt
a német Pz Il tipusénak.

Mindezek alapjan nem meglepd, hogy mind a lengyel,
mind a francia hadjaratok soran jelentés szerephez jutot-
tak, az 1940-41 években a német harckocsiallomany kézel

(SSZEFOGLALAS: Németorszag jelentés hadiipari zsdkményra tett szert
Csehorszag megszallasaval. A német tulajdonba kertilt harcjarmivek kozott
legértékesebbnek a Pz 38 (t) cseh pancélos bizonyult. A harckocsi mind a
lengyel, mind a francia és a szovjet hadjaratok soran jelentés szerephez ju-
tott. Gyartdsanak megsziintetése utan szamtalan lovegnek lett a bazisa, ezek
koziil a legsikeresebb a Hetzer vadaszpancélos volt. A Pz 38 (t) pancélosokbdl
az 1942. év soran 108 db érkezett Magyarorszagra.

KULCSSZAVAK: harckacsi, cseh hadiipar, német haderd, Magyar Kiralyi
Honvédség

ABSTRACT: Occupying Czechoslovakia Germany came by considerable mili-
tary industrial plunder. Among the military vehicles become German property,
the Czech Pz 38 (t) tank proved to be the most valuable one. This tank played
significant role during campaigns in Poland, France and Soviet Union. After
ceasing manufacturing, it became the basis of many guns the most success-
ful one of which was the Hetzer tank destroyer. In 1942, 108 pieces of Pz 38 (t)
tank arrived in Hungary.

KEY WORDS: tank, Czech military industry, German military force, Royal
Hungarian Army
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2. abra. Ugyanazon harckocsi bal oldali képe. A futékerékpa-
rok k6z6tt megfigyelhet6ek a csuklésan felfiiggesztett
laprugokotegek

negyedét — a Pz 35 (t) tipussal egyltt — cseh gyartmanyu
harckocsik alkottak.

A lengyel hadjarat kezdetekor, 1939. szeptember 1-én a
Wehrmacht 98, a franciaorszagi hadmi(veletek megindita-
sakor, 1940-ben 228 Pz 38 (i) pancélossal rendelkezett.

Mindkét hadjarat soran megmutatkoztak a cseh harcko-
csi kedvezd tulajdonsagai. Az azonos kategodrigju és azo-
nos — vagy olykor az erésebb — fegyverzetl és pancélvé-
dettséggel rendelkezé lengyel és francia harckocsik rendre
alulmaradtak a klizdelemben. A cseh pancélost gyorsasa-
ga, megbizhaté Uzeme, korszerli kommunikaciés rendsze-
re, kdnnyen kezelhet6sége — és nem kis részben a német
személyzet jobb kiképzése — a vele szemben allé pancélo-
soknal sikeresebbé tette.

A HARCKOCS! JELLEMZOI

A pancélos f6 fegyvere egy félautomata, 37 mm-es
Skoda A7 jelli, L/47.8 fliggdleges zarmozgasu harckocsi-
agyu volt, 90 db-os I8szer-javadalmazassal. Beszerelésre
kerllt még két darab 7,92 mm-es géppuska, melyhez 2400
I6szer tartozott.

A pancélzat vastagsaga, melynek elemeit szegecsek és
csavarok kototték 6ssze, a harckocsi homlokfalan a tipus-
valtozattdl fliggéen 25-t6l 50 mm volt. Az oldalpancél 15-
30, a farpancél 10-22, a fels@ boritas 8-15, az alsé pancél-
lemez 8 mm vastagsagu lemezbdl készdlt.

A pancélos motorjat egy 7,75 liter I6kettérfogatu, 125,
késébb 150 LE teljesitményd, 6 hengeres, soros, folyadék-
hiitéses, benzinmotor képezte.

A motor kenése szaraz olajteknés rendszerrel mikédott.

3. abra. A harckocsitekné szerkezeti részei: 1 - meghajtokerék,
2 - lancvisszavezet6 gorgd, 3 - laprugokoteg, 4 — vezetéiilés,

5 - lancfeszit6 kerék, 6 - botkormanyok, 7 - vezetdiilés, 8 — kardan-

tengely, 9 - akkumulator, 10 - {izemanyagtartalyok

4. abra. A szokatlan médon, vizszintesen miik6dé botkorma-
nyok

Az eredeti, rossz hatasfoku levegdsz(irét a német valto-
zatnal egy olajfird6vel kombinalt ciklonszlrével valtottak
ki. A mechanikus lzemanyag-szivattyd meghibasodasa
esetére egy kllon kapcsolhato elektromos szivattyu is ren-
delkezésre allt.

A fordulatszamot mechanikus szabalyozo korlatozta
max. 2000 f/perc értéken.

Sebességvaltdja egy angol eredetd, licencben gyartott,
Praga-Wilson rendszer( félautomatikus, vonderé-megsza-
kitas nélkdli valtomu volt. Rendkivil elényds tulajdonsaga
volt, hogy — mas sebességvaltoktdl eltéréen — a kapcsola-
sok kdzott a vonderd egy pillanatra sem szilint meg. A mas
harckocsiknal gyakori kuplungproblémak e tipusnal szinte
ismeretlenek voltak.

Az elektromos halézat alapja egy 12 V-os, 100 Ah-s
nikkel-kadmium akkumulator volt. Az 6ninditét a Bosch, a
380 W-os dinamdét a Scintilla cég gyartotta.

A pancélteknd két f6 részbdl, a klizd6- és a motortérbdl
all. Elemeit szegecsek és csavarok rogzitették egymashoz.
A klizdéteret, melyben a sebességvaltd/kormanymdi is helyet
kapott, egy 5 mm vastag pancéllap valasztotta el a motortér-
t6l. Ezen a lemezen két zarhaté nyilas volt, melyen keresztll a
vezetd hozzaférhetett a motorhoz. A teknd felsd pancélleme-
zén baloldalt eldl egy kibuvonyilas volt a radids szamara (a
pancélos még ,balra hajts” kdzlekedésre késziilt).

A futomii 8 db parosaval, laprugdkdtegekkel megta-
masztott, leng6karokon felfliggesztett, egymas kozott
cserélhetd futdkerékbdl allt. Ezek atméréje 775 mm, le-
mezvastagsaga 6 mm, ami igy egyben a rugdzas panceél-
védelmét is biztositotta. A hatul elhelyezett lancfeszité
kerék 1,5 lanctagnyi feszitést tett lehetéveé.

A torony 360°-ban forgathato, a kiilonb6z6 vas-
tagsagu, ivelt lemezei 81°-ban dontottek. A torony
tet6lemezén kapott helyet a parancsnoki kupola,
melynek négy pancélozott kitekintényilasan kivil a

parancsnoknak egy forgathatd periszkép is a ren-
delkezésére allt. A torony és a l6veg mozgatasa
mechanikus uton tortént.

A személyzet az eredeti cseh kialakitastol eltéré-
en nem harom, hanem négy f6bdl allt. A negyedik
katona a tolt6kezeld feladatkorét latta el.

A pancélos nem volt gazbiztos, gazveszély
esetén a személyzetnek gazalarcot kellett volna
felvennie.

A gyartas teljes id6szakaban, 1939 és 1942 juni-
usa kdzott 1414 példany Pz 38 t készult.

A két idépont kdzott természetesen tébb modosi-
tast hajtottak végre a tipuson, és az egymastdl eltérd
valtozatok A-t6l G-ig terjedd betljeldlést kaptak.
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5. abra. A magyar felségjelii pancéloson jol lathaté az
egyenes homlokpancél

- Az ,,A” valtozat 1939. majustdl novemberig készilt. Jel-
legzetességuk a teknd baloldalan elhelyezett, csé forma-
ju antenna. Pancélvastagsagok 25-8 mm.

- A B, C és D” valtozat 1940. januartél novemberig volt
gyartasban. Jellegzetességik az oldalsé antenna elha-
gyasa, a farpancélra szerelt kédgyertyavetd, a torony/
teknd talalkozasat védd pancélgallér és a moddositott
helyzetl kipufogddob. Pancélvastagsagok 25-8 mm

- Az ,,E és F” valtozat 1940 novemberétél 1941 novembe-
réig volt gyartasban. Jellegzetességiik az immaron egye-
nes vonalu felsd homlokpancél, a modositott vezetd és
radios kitekintd nyilassal, valamint a kevesebb szegecs
alkalmazasa (részben hegesztett kotések). Pancélvas-
tagsagok 25+25 mm homlokpancél, a tébbi 15-8 mm.

- Az ,G” valtozat 1941. oktébert6l 1942. juniusig volt
gyartasban. Jellegzetessége a mar kétkarburatoros,
megemelt fordulatszamu, erésebb, 150 LE-s motor, va-
lamint, hogy a felépitmény homlokoldalan a pancéllemez
rogzitése kevesebb szegeccsel tortént (tébbnyire he-
gesztve). Pancélvastagsagok 50-8 mm.

- Az ,,S” valtozat eredetileg Svédorszag szamara készllt
volna, azonban két példany leszallitasa utan az exportra
szant 90 harckocsit a Wehrmacht lefoglalta. Ebbél a
mennyiségbdl a szlovak hadsereg kapott 32 darabot.
A Svédorszagba érkezett két pancélos alapjan a svédek
— német engedéllyel — 1940-t6l licencben gyartottak a
harckocsit.

6. abra. Kevés Praga harckocsink egyike, amelyik 1942-43
telén még a keleti fronton harcolt

7. dbra. A rendérség RR-817 rendszamu Praga harckocsija
(Demény Jozsef gylijteményébdl)

Az bsszes legyartott Pz 38 (t) mintegy 70 példanya radiés
— parancsnoki — valtozatban készilt. Ezekben a szokva-
nyos Fu5 UKW radié mellett egy Fu8 késziilék is beépités-
re kerllt. A kis pancélosban a masodik radié csak ugy volt
beszerelhetd, hogy a homlokgéppuskat nem épitették be.
Ezeket a harckocsikat a motortér folé szerelt markans ke-
retantenna jellemezte, amely miatt a torony nem volt 360°-
ban forgathato.

Az eredeti cseh valtozatban a harckocsin belili kommu-
nikacié lampajelzésekkel, illetve beszélécsévekkel tortént.
A német modositasok nyoman a személyzet minden pan-
célosban belsd radidberendezést is kapott.

A harci cselekmények soran szerzett kedvezd tapasztala-
tok az elvarasokat is felllmultak. A cseh pancélosok meghi-
basodasi aranya rendkivil alacsony volt, a készenlétbe he-
lyezett tartalékalkatrészek jelentSs része megmaradt.

A pancélos az afrikai hadszintér kivételével minden fron-
ton bevetésre kerilt, az azonos kategéridju ellenfelekkel
szemben megallta a helyét. A harckocsi gyartasanak meg-
szlintetése utan a bevalt pancélteknd és hajtaslanc szam-
talan erésebb |6vegnek lett a bazisa, ezek kozll a legsike-
resebb 75 mm-es L/48 pancéltoré agyuval felszerelt Hetzer
vadaszpancélos (lasd HT 2002/1.) volt, mely Eurdpa tébb
hadseregénél egészen az 1960-as évekig rendszerben
maradt. (3158 db Hetzer pancélvadasz késziilt 1944. 03. -
1945. 05. kdzott. — Szerk.)

A harckocsi szamos el6nye, mindenekel6tt a sajat kora-
ban jelentésnek szamitd sebessége mellett, néhany nega-
tiv tulajdonsaggal is rendelkezett. Ezek kozott meg kell
emliteni a pancéllemezek akkor mar tulhaladottnak szamito
szegecselését és csavarozasat. Taldlat esetén a harckocsi
belsejében a leszakadd szegecsek/csavarok akkor is séri-
Iést, vagy haldlt is okozhattak, ha a I6vedék a pancéllemezt
nem is Ut6tte at.
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1. tablazat
Pz 38 (t) ,,A” valtozat ,,B,’C Ol »E és F” valtozat ,,G” valtozat
valtozat
Gyartva 1939 m3j. — 1939 nov. | 1940 jan. — november | 1940 nov. — 1941 okt. | 1941 okt. — 1942 jun.
hathengeres, 125 LE, | hathengeres, 125 LE, | hathengeres, 125 LE, | hathengeres, 150 LE,
Motor folyadékhdités, folyadékhdités, folyadékhdités, folyadékhdités,
benzinlizem benzinlizemd benzinlizemd benzinlizem
Személyzet 416 4 f6 4 6 4 16
Harckocsi sulya 9,7t 9,7t 9,85t 9,85t
Lanctalp szélesség 293 mm 293 mm 293 mm 293 mm
Méretek h/sz/m 49 %x2,06x237m | 49x206x%x237m | 49x%x2,06x237m | 49x2,06x237m
Max. sebesség 42 km/é 42 km/6 42 km/6 42 km/é
Uzemanyagfogyasztas Ut/terep 95/140 Ut/terep 95/140 ut/terep 95/140 Ut/terep 95/140
Hatésugar ut/terep 230/165 Ut/terep 230/165 Ut/terep 230/165 Ut/terep 230/165
F& feavverzet 1db 1db 1db 1db
e 37 mm hk. 16veg 37 mm hk. 16veg 37 mm hk. 16veg 37 mm hk. l6veg
Kieg. fegyverzet 2 db 7,92 mm gp 2 db 7,92 mm gp 2 db 7,92 mm gp 2 db 7,92 mm gp
25 + 25 mm
Pancélvédettség 25-8 mm 25-8 mm homlokpancél, 50-8 mm
a tébbi 15-8 mm

A legels6 valtozaton még hianyzo elsé (radios) kibuvo-
nyilas egy talalat esetén szinte reménytelenné tette a le-
génység szamara a harckocsi gyors elhagyasat a torony
egyetlen fels6 kibuvonyilasan keresztil.

A toronyforgatas meghibasodasa visszatérd probléma volt.

Az els6 valtozatok 125 LE-s motorja gyenge volt, ez a
»G” szériatol beépitett 150 LE-s motorokkal megoldodott.

A szovjet utviszonyok mellett keskenynek bizonyult az
amugy is sima profild 293 mm-es széles lanctalp, a harc-
kocsi laza talajon gyakran beasta magat.

A Magyar Kiralyi Honvédség is vasarolt ezekbdl a pancé-
losokbdl, melyek megjeldlése nalunk Praga T 38 harckocsi
lett. 1942-ben 108 (mas forras szerint 89) darab érkezett a
Magyarorszagra. Ezek kozll 38 példany a két radioval fel-
szerelt ,parancsnoki” valtozat volt.

A Pz 38 (t) a német ,kdnnyl” besorolasatol eltéréen na-
lunk ,kdzepes harckocsi” megjeldlést kapta. A szovjet

8. abra. Markos Lajos , Pancélostamadas” cimii festménye
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fronton az 1. pancélos hadosztaly allomanyaban keriiltek
bevetésre. Az 1942-es 6szi harcok soran, a szovjet T 34-es
és KV harckocsikkal szemben mind tlizerejik, mind pedig
pancélvédettségik miatt mar reménytelen helyzetbe kertl-
tek, felériédtek. A megmaradt példanyokat fokozatosan
kivontak a frontszolgalatbal.

A visszaérkezett néhany Praga harckocsit a tovabbiak-
ban oktatd harckocsinak hasznaltak.

Két példanyt a renddrség is kapott, 1945-ig ez volt a
rendvédelmi szervek legerésebb pancélzatu és fegyverze-
td harcjarmive.

Erdekes médon képzémUvészeti vonatkozasa is van a
magyar szolgalatban allt Pz 38 (t) pancélosnak.

A fronton harcolé honvédek tamogatasara — nem elészor
a haboru soran — 1943 karacsonyan téli segélyakciot szer-
veztek. Jotékony célu értékesitésre tdbb magyar képzdé-
mivész felajanlotta alkotasait. Kéztik volt Markos Lajos
festémlvész is, akinek képei ma is jelen vannak a magyar
mUkereskedések ajanlataban. Két festménye szerepelt
ezen az aukcion. Az egyik, ,Pancélostamadas” cimmel,
egy ilyen harckocsit abrazol harchelyzetben. (A kép atvé-
szelte a haborut, és jelenleg Magyarorszagon, egy koz-
gyljteményben talalhato.)
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1. abra. A SEYDLITZ csatacirkalo
1913 koriil

Kiss Laszlo

A SEYDLITZ csatacirkalo torténete

forradalminak szamité pancélos hajok épitésébe

kezdett. Németorszag, a rivalisa minden mozdulatat
leste, igy ezen hajok épitése nem sokdig maradt titokban,
féleg, hogy 1905 tavaszan mar angol szaklapokban is
megjelentek a témaval kapcsolatos cikkek.

Az INVINCIBLE-osztaly harom — korabeli angol széhasz-
nalattal élve — cirkalé-csatahajéjanak, vagy csatahajé-cir-
kaléjanak épitését 1906 tavaszan kezdték el. A németek
kezdetben csak annyi informacioval rendelkeztek roluk,
hogy a méretes egységek 23-25 cm kordli agyukbol allé
fétlizérséget kapnak majd, ezért Ugy vélték, a hajok valodja-
ban megndvelt méretli pancélos cirkalok lesznek. Ezen
kategdrianak erdsitett valtozatai mar épuléfélben voltak
Németorszagban, illetve tervezés alatt alltak, igy komoly
aggodalomra nem volt ok.

Ezért rosszabb hirt nem is kaphatott volna ésszel Berlin,
mint ami a londoni német tengerészeti attasé hazakildott
jelentésében allt, vagyis hogy a harom uj pancélos csata-
hajékhoz mérheté fegyverzetet, azaz 30,5 cm-es (irméretd
agyukat fog kapni. A SCHARNHORST-ok mar javaban
készliiltek, a naluk is erésebb BLUCHER pancélos cirkald
tervezése, illetve az épitésére szold szerz6dést mar olyan
szinten el6készitették, hogy a leggyorsabb és legolcsébb
megoldasnak a hajo valtozatlan formaban valé megépitése
latszott. Nyilvanvalé volt, hogy az INVINCIBLE-osztaly
szolgalatba allitasa a pancélos cirkaldk koranak végét je-
lenti, ezért — ahogy a DREADNOUGHT csatahajora is rea-
galni kellett — most sem volt vesztegetni valé idé: Német-
orszagnak is hasonlé pancélosokat kell épitenie, ha tartani
akarja a lépést, és tovabbra is fenyeget6 erdként kivan
Nagy-Britanniaval szemben fellépni. (A korabeli széhasz-
nalat és terminoldgia dreadnought-ot és battlescruiser-t
hasznalt. A németben ez a Grosskampschiff, illetve panzer
Kreuzer volt. A csatahajé terminolégiat 1922-ben fogadtak
el. A polgari sajto irasai ebben nem mérvaddak. — Szerk.)

Nagy—Britannia az 1900-as évek els§ évtizedében

Németorszag még mindig komoly hatranyban volt a brit
flottaval szemben és mennyiség terén a hatranyat képte-
lenség volt ledolgozni, bar a fenndlld aranyokon komoly
eréfeszitésekkel valtoztatni lehetett. Il. Vilmos csészar arra
az allaspontra helyezkedett, hogy az angolokénal mennyi-
ségileg kevesebb sorhajokat a pancélos cirkaldknak kell
csatdban tamogatniuk. Ez pedig azt varta el ezen kategoria
képviselbitél, hogy szilkség esetén haladjanak csatasor-
ban és kibirjak az ellenséges sorhajok tlzét. A pancélos
cirkaldk alapjaban véve nem erre a feladatra voltak hivatot-
tak, ezért, hogy a csaszar akaratat érvényesiteni tudjak, a
német tervezdk pancélos cirkaldikat angol kortarsaikénal
némileg gyengébb tlizerdvel, de erésebb védelemmel al-
kottdk meg. A DREADNOUGHT és az INVINCIBLE-6k
megjelenése minddssze annyit valtoztatott a helyzeten,
hogy a sorhajok helyére csatahajok, a pancélos cirkaldk
helyére pedig csatacirkalok keriiltek a mar meglévé és al-
kalmazandé képletben. Il. Viimos csaszar a jovében elké-
szitend6 német csatacirkalok esetében is ragaszkodott al-
laspontjahoz, azaz ezeknek a pancélosoknak akar csata-
sorban haladva is meg kell allniuk a helylket. Alfred von
Tirpitz tengernagy — a német flottafejlesztés egyik legfébb
motorja — ellenezte ezt a megkdzelitést és ugy tartotta,
hogy az ilyen tipusu hajoknak a cirkaldk ellen kell kiizdenie,
am a csaszar hajthatatlan maradt.

Az angol nézdpont szerint a csatacirkaldk legfontosabb
jellemzdje a nagy sebesség, ennek kisebb mértékben a
tlzerét, nagyobb mértékben pedig a védelmet rendelték
ala. Tehat az ilyen hajok a dreadnought-okéhoz mérhetd,
am némileg gyengeébb fegyverzettel, igen nagy, kiscirkalo-
két is meghaladé sebességgel, viszont méretiikhdoz és
tlizerejikhdz képest gyenge, legfelijebb pancélos cirkald-
kénak megfelel§ védelemmel rendelkeznek. A nagy sebes-
séghez, mint a csatacirkalok legfébb jellemzdjéhez a né-
metek sem nyulhattak, igy a Il. Vilmos csaszar altal elvart
erés védelmet a mar eddig is alkalmazott médszer, azaz a

(0SSZEFOGLALAS: A SEYDLITZ péancélos vizrebocsatasa a hamburgi Blohm &
Voss gyarban 1912. marcius 30-an tortént meg. A német tervezék pancélos
cirkéldikat angol kortarsaikénal gyengébb tiizerével, de er6sebb védelemmel
alkottak meg, hogy sziikség esetén haladhassanak a csatasorban, és kibirjak
az ellenséges sorhajok tiizét. A 28,3 cm-es 50-es kaliberhosszlisagu nehéz-
agyukat Ugy helyezték el, hogy a kétcsoves lovegtornyok koziil egy kerdilt az
orrhoz, kett6 a hajo kozepére, kettd pedig a tatrészre. Huszonhét széntiizelé-
s(i kazan két Parsons turbina csoportot hajtott meg.

KULCSSZAVAK: német haditengerészet, I. vilaghabor, csatacirkald

ABSTRACT: Launching the SEYDLITZ battlecruiser happened at the Blohm &
Voss shipbuilding and engineering works in Hamburg, on 30 March 1912.
German designers developed their battle cruisers with fire power less than of
their contemporaries’, but with stronger protection so as to be able to move
forward if necessary, and to withstand fire from hostile ships of the line. The
28,3 cm SK L/50 heavy guns were arranged in twin turrets from which one
located at the forepart, two amidships, and two at the aft. The 27 coal burning
boilers powered two sets of Parsons turbines.

KEY WORDS: German navy, World War |, battlecruiser
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2. abra. A SEYDLITZ csatacirkalé makettje
(Makett: Nemes Ferenc)

tlizer§ gyengitése révén lehetett megvaldsitani. Elsé igazi
csatacirkaléjuk, az 1910-ben elkészilt VON DER TANN
esetében ezért csak 28,3 cm-es fétlizérséget alkalmaztak,
de csatahajokénak megfelel6 pancélzattal lattak el. Ez a
gyakorlat — az angolokénal kisebb (irméretli nehézagyuk és
joval er6sebb védelem — az dsszes elsé vildghaborus csa-
tacirkaléjukat jellemezte.

A VON DER TANN a tlizerejét leszamitva minden tekin-
tetben felllmulta a mintaadé angol egységeket. Ezt a hajot
egy két tagbol allo osztaly kovette; a MOLTKE-osztaly
(parja a GOEBEN) 1912-ben elkésziilt pancélosai lényegé-
ben az elsé német csatacirkaléd megndvelt méretd, tlizerejl
és védettségl valtozatai voltak. Bar a nehézagyuik tGrmére-
te valtozatlan maradt, az elsé valtozatanal eggyel tébb, 6t
I6vegtornyot kaptak.

A MOLTKE-osztalyt kdvetd csatacirkdld kialakitasara
mar 1909-ben elkezdddiek az egyeztetések. Ebben az
esetben is a két tabor sz6szo6lo6i csaptak dssze. Tirpitz és
kovetdi tovabbra is kitartottak azon allaspontjuk mellett,
hogy a csatacirkalonak — brit megalkotoi elképzelésének
megfeleléen — a flottak el6tt elévéd-szerep, illetve a cirka-
|6k elleni harc a feladata. A masik csoport Il. Vilmos csa-
szar allaspontjat vallotta és ugy vélte, a csatacirkaloknak
inkdbb gyors csatahajénak kellene lenniiik és minden
adottsaggal rendelkeznilik ahhoz, hogy a csatahajokkal
egyUtt haladjanak és egyutt kiizdjenek az ellenséges nehéz
hadihajokkal szemben.

Végll a csaszar szava dontott, am némi korlatozassal: az
Uj hajé nem kerilhetett tébbe, mint a MOLTKE-k. Emiatt
felmerdilt, hogy a meglévé kettéhoz épitenek egy harmadik
testvért, am mégis az Uj hajé kialakitasa mellett déntottek.
Ezen pancélosnak ugyanolyan gyorsnak kellett lennie, mint
az elédeinek, a fegyverzet tekintetében pedig nyolc 30,5
cm-es vagy tiz 28,3 cm-es agyu kerlilt széba. A német 28,3
cm-es tulajdonsagait — a I6tavolsagat leszamitva — jobbnak
tartottak a brit 30,5 cm-esnél, igy a kisebb tGrméretdl, kdny-
nyebb I6vegek mellett dontottek. Tirpitz sikerrel targyalt a
lehetséges beszallitokkal és épittetékkel, igy a méretesebb
pancélos végll nem kertilt sokkal tdbbe, mint az azt meg-
el6z6 csatacirkalé-par.

II. Vilmos csaszar 1910. januér 27-én hozzajarulasat adta
az Uj hajo tervezetéhez, amely tulajdonképpen a MOLTKE-
osztaly megndvelt, erGsitett valtozata volt.

A kbzel 15 m-rel hosszabb, am 1 m-rel keskenyebb egy-
ség tengerallésagan még jobban javitani igyekeztek, ezért
a MOLTKE-khoz képest, amelyek egyébként is emelt orrfe-
délzetes kialakitassal épultek, még egy szinttel megemel-
ték az orr-részt. A tat igy mar két szinttel volt alacsonyabb
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1. tablazat. A SEYDLITZ f6bb miiszaki jellemz&i:*

Gerincfektetés ideje 1911. februar 4.

Vizrebocsatas ideje 1912. marcius 30.

Befejezés ideje 1913. majus 22.

Szolgalatba allitas ideje | 1913. augusztus 17.

Tervezett vizkiszoritasa |24 594 t (24 988 metrikus t)

Maximalis vizkiszoritasa |28 100 t (28 550 metrikus t)

Teljes hossza 200,6 m

Szélessége 28,5 m

Meriilése 9,3 m
27 db széntiizelésli kazan
2 db Parsons gézturbina
csoport

e 67 000 LE (89 738 LE a

Hajtomiive e

probain)

4 db hajécsavar
2 db tandem elrendezésu
kormanylapat

Tiizel6anyaga Szén, 984 t (3543 t max.)

4200 tmf 14 cs sebesség

Hatotavolsaga mellett

Sebessége 26,5 cs (28,1 cs a prdébain)

Személyzete
Tengernagyi allomany
ezen felil

1068 16 (ebbdl 43 tiszt)
75 8 (ebbél 13 tiszt)

Pancélzata
Ovveért
Pancélfedélzet

max. 300 mm
30-80 mm, a lefelé hajld
szélein 50 mm

Torpedok elleni 30 mm,
valaszfal a barbettaknal 50 mm

Barbetta 250 mm

Lovegtér 250 mm el6l, 200 mm
oldalt, 70-100 mm tet6

Kazamata 150 mm

Vezérl6 torony 350 mm ellilsé, 200 mm
hatso

10 (56 x 2) db 28,3 cm agyu
(87 granat/cso6)

12 (12 x 1) db 15 cm agyu
(160 granat/cso)

12 (12 x 1) db 8,8 cm agyu
(250 granat/cso)

Fegyverzete

Epitési koltsége 44,6 millié aranymarka

az orrnal. Az 50-es kaliberhosszisagu nehézagyukat
ugyanugy helyezték el, mint az elédnél, tehat a kétcséves
I6vegtornyok kozll egy kertilt az orrhoz, ketté a hajo kdze-
pére, a hossztengely mentén egymashoz képest eltolva —
kozllik a jobb oldali elérébb, a bal oldali hatrébb — kettd
pedig a tatrészre, melyek kozll a hajéorrhoz kdzelebb lévét



megemelték. A maximalis cs6éemelkedés a szokasos 13,5°-
os volt." A kdzepes fegyverzet csészama és elhelyezése
megegyezett az el6dével, ugyszintén a torpeddvetd-cso-
vek is ugyanolyan mennyiséggel, ugyanannyi torpedd-
készlettel, ugyanoda kerlltek a hajétestben.

Az Uj egység lényegesen erésebb védelmet kapott. No-
velték az 6vvért, a barbettak, a I6vegtornyok pancélzatat,
vastagabb lett a pancélfedélzet is.

A nagyobb méretli egység erésebb hajégépeket kapott.
A széntlzelés(? kazanok szamat huszonhétre novelték,
ezek két Parsons turbinacsoportot lattak el. A szokasok-
nak megfeleléen tandem-rendszer( kormanylapatokkal
lattak el a hajét, mivel egymas melletti lapatokat a keskeny
hajofar miatt nem alkalmazhattak.

A pancélos gerincét a hamburgi Blohm & Voss gyarban
fektették le 1911. februar 4-én. Vizrebocsatasa 1912. mar-
cius 30-an tortént, ekkor a hajé a SEYDLITZ nevet kapta,
Friedrich Wilhelm Freiherr von Seydlitz-Kurzbach (1721-
1773) porosz lovasséagi tabornok utan.®

A csatacirkalot, amelynek személyzetét a YORCK pan-
célos cirkalorol atvezényelt emberek adtak, a probakat
kovetden a haditengerészet 1913. augusztus 17-ével vette
at. A pancélos 1914. junius 23-an a felderité flotta parancs-
nokanak, Franz Hipper ellentengernagynak a zaszl6shajoja
lett, aki addig a MOLTKE-n huzatta fel a zaszlojat.

2. tablazat. A SEYDLITZ-cel egy id6ben elkésziilt csatacirka-
16k jellemzé adatai:®

QUEEN MARY | KONGO
Epittet6 orszag Nagy-Britannia | Japan
Szolgalatba allitas éve 1913 1913
Hosszusag (m) 212,8 212
Szélesség (m) 27,1 28
Vizkiszoritas (tonna) 27 200 27 950
Sebesség (csomo) 27,5 27,5
Ovpancél vastagsaga 299 203
(mm)
Pancélzat 6ssztomege 6700 6500
(tonna)
:;eg‘:‘,":;zzea,tma 5 8 x 34,3 8 x 35,6
e 16x102 |16 x 152
Girméret cm-ben)

3. abra. A SEYDLITZ egy korabeli miiszaki rajzon (S. Gy.)

Haditechnika-torténet

A SEYDLITZ 1914 juliusat a norvég partoknal gyakorlato-
zassal toltotte, amelyet végul Ferenc Ferdinand meggyilko-
lasat kdvetéen megszakitottak.

A vilaghaboru egyik elsé 0sszecsapasabdl, az augusztus
28-an lezajlott elsé helgolandi csatabdl — amelyben a né-
meteknek harom Kkiscirkaldjat és egy torpeddnaszadjat
slllyesztették el a rajuk tord, tulerével rendelkezd angol
erék — mind a SEYDLITZ, mind az 6sszes tobbi bevethet6
csatacirkald kimaradt, mivel az apaly miatt nem tudtak a
megfeleld idében elindulni, igy nem értek idejében a harc
helyszinére.

November 2-an Hipper harom csatacirkaldjaval (SEYD-
LITZ, MOLTKE, VON DER TANN), a BLUCHER péancélos
cirkaléval és négy kiscirkdléval® az angol partvidék megta-
madasara indult; a hajorajt tamogatd eréként a nyilttengeri
flotta nehéz hajoegységei kdvették. Masnap a csatacirka-
I6k, mintegy 13 km tavolsagbdl, az angol parti tlizérség
I6tavolsagan kivilrdl a Great Yarmouth kdrnyéki katonai
objektumokat, a repteret, a parti 6rség tamaszpontjat, illet-
ve a partvédelem allasait I6tték. A rossz latasi viszonyok
mellett végrehajtott bombazas nem okozott komoly karo-
kat. A mintegy 20 percnyi I0vetést kdvetéen, a németek
visszafordultak. A kdzelben tartézkodo angol tengeralattja-
roknak nem nyilt alkalma tamadasra, mivel nem érték utol
a gyorsan tavolodd pancélosokat. A kdnny( brit egységek
ugyan latotavolsagba kertiltek a németekkel, de dngyilkos-
sag lett volna tamadassal prébalkozni. A tamadas komoly
meglepetést okozott az angoloknak, nehéz hajoegységeik
tavol voltak ahhoz, hogy a gyors akcidra reagalni tudjanak.

November 20-an a frissen szolgalatba allt DERFFLINGER
kotelékben vald manéverezésének gyakorlasara futottak ki
a csatacirkalok a SEYDLITZ vezetésével.

A nyilttengeri flottat, és igy Németorszagot december
elején a kelet-azsiai hajoraj Falkland-szigetek melletti pusz-
tuldsaval éré kudarc ellensulyozasara a flotta parancsnoka,
Friedrich von Ingenohl tengernagy megint angol tengerpar-
ti varosok tamadasa mellett dontétt. Ennek értelmében
december 15-én a SEYDLITZ, MOLTKE, VON DER TANN,
és a vadonattj DERFFLINGER csatacirkald, a BLUCHER
pancélos cirkald, négy kiscirkald, valamint két torpeddna-
szad-flottilla kiséretében’ kihajozott; ezt a koteléket tavol-
rol biztositottak a nyilttengeri flotta nehéz hajoegységei. Az
angol tengerészeti hirszerzés mar el6z6 nap este tudomast
szerzett a német felderité erék készllé akciojardl, ezért
kivezényelte az angol csatacirkalokat és egy csatahajorajt
is, hogy keritsék be és pusztitsak el Hipper erdit. 16-an az
angol csatahajoraj és a német f6erd el6védjei Osszecsap-
tak, ez visszafordulasra késztette a csaszari flottat, amely
egyébként is Il. Vilmos csaszéar tudta és beleegyezése
nélkll tartézkodott a tengeren. Hipper er6i igy fedezetlentl
maradtak azzal az utasitéassal, hogy terv szerint hajtsak
végre az angol varosok bombéazasat. Hipper ezért megosz-
totta rajat; a SEYDLITZ a MOLTKE-val és a BLUCHER-rel
ellizte a kérnyéken lévé kdnnyld angol egységeket, majd
Hartlepoolt tdmadta, mintegy 6 km tavolsagbdl. A brit parti
tlzérség mindharom nehéz hadihajot eltalalta, a SEYDLITZ
harom taldlatot kapott: az egyik az orrnal okozott némi

4. abra. A teljes g6zzel haladé SEYDLITZ csatacirkalé
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5. abra. Az agyutornyok a csatacirkal6 tatjan (Makett: Nemes
Ferenc)

szivargast, a masik az elllsé kéményt ttotte at, a harmadik
a felépitményben okozott kisebb karokat. Az akciét kdve-
t6en az angolok egyre tébb koteléket kildtek ki a tengerre
és megkisérelték a németeket elfogni, am sorozatos baklé-
véseik folytan Hipper hajéi gond nélkil hazatértek.

A decemberi akcid is ravilagitott arra a tényre, hogy a
britek tulsagosan pontosan reagaltak a németek Iépéseire.
Mivel arrél nem volt tudomasuk, hogy az angolok kilénbo-
z6 forrasokbdl — elslllyedt, elhagyott, elfogott hajokrdl — a
haboru elsd hoénapjaiban hozzajutottak szamos német
kédkonyvhoz és kodfejtd részleget allitottak fel ellenségiik
Uzeneteinek megfejtésére, mas magyarazatot talaltak. Ugy
vélték, a Dogger-pad tajan észlelt hajok — melyeket halasz-
hajéknak alcazott kémhajoknak gondoltak — értesithetik a
briteket a németek mozgasardl. Hipper ezért 1915 januar-
jaban tervezetet nyujtott be. Ennek értelmében erdivel ki-
hajozik, szétveri ezen hajékat és a védelmikre érkezé ki-
sebb brit eréket, majd tovabb halad és elaknasitja az angol
csatacirkalok Rosyth-i tamaszpontja felé vezetd utvonala-
kat. A tervet jovahagytak, igy januar 23-an kifutott a
SEYDLITZ, a MOLTKE, és a DERFFLINGER csatacirkald, a
BLUCHER pancélos cirkalo, négy kiscirkald és 19 torpedo-
naszad kiséretében.?

Az angolok természetesen errdl az akciordl is tudomast
szereztek, am a pontos céljat nem ismerték, csak azt, hogy
a Dogger-padig a németek valdszinlileg elhajéznak. Ele-
genddnek tartottak Sir David Beatty altengernagy csatacir-
kaloit (LION, TIGER, PRINCESS ROYAL, NEW ZEALAND,
INDOMITABLE)® kikuldeni ellenik.

Nem sokkal azutan, hogy 24-én reggel a két oldal el6-
védjei Osszecsaptak, Hipper balsejtelmektdl vezérelve az
akcio feladdsa és a hazatérés mellett dontott. Az Utkdzetet

6. abra. A SEYDLITZ a Dogger Banki 6sszecsapasban

48 - HADITECHNIKA 2014/5

igy sem tudta elkerilni, a gyorsabb angol csatacirkaldk
I6tavolsagba értek és tiizet nyitottak. A tlizharc nem volt
mas, mint Uld6zés, melynek soran a britek megprébaltak a
hazamenekdiil6 német eréket elfogni. Hipper kotelékének
leglassubb tagja, a gézgép-meghajtasi BLUCHER pancé-
los cirkalo mar az Utkdzet elején olyan talalatokat kapott,
amelyek még tovabb lassitottak. A BLUCHER szerencsét-
lensége volt a tébbi egység szerencséje, mert amig a britek
sorozatos kommunikacios baklovéseik kdvetkezménye-
ként szinte a teljes erejikkel a mar pusztulasra itéltetett
pancélos cirkald ellen fordultak, a német csatacirkalok
egérutat nyertek. A rovid ideig tartd, 14,5 km-nél sohasem
kozelebbrél megvivott tlizharc folyaman a SEYDLITZ
harom talalatot kapott. Az elsét a TIGER 34,3 cm-es gra-
natja okozta, amely kisebb sérllést eredményezett a hajo
elején. A LION els6 34,3 cm-es talalata, amelyet 15,5 km-
rél ért el délel6tt 10 6ra 43 perckor, eltalalta a leghatsé 16-
vegtorony barbettajat. Atlités ugyan nem tértént, de a fel-
robband granat atlyukasztotta a pancélt, ezzel egyitt a
barbetta belsé oldalardl izzé fémdarabok véltak le, ame-
lyek begyujtottak az atrakodo helyiségben egy I6porcso-
magot, ez aztan begyujtotta a tébbit is. A langok lejutottak
a torony I8porraktaraig is. A ldvegtorony életben maradt
személyzete egy ajton megprobalt atjutni a szomszédos
toronyba, de ezzel csak azt érték el, hogy a langok oda is
atterjedtek, megolve annak személyzetét is. A hajét néhany
gyors helyzetfelismerés(i ember mentette meg; 6k sajat
testi épségiiket sem kimélve elarasztottak a két hatsé to-
rony l8szerraktarait, megakadalyozva a még nagyobb ka-
rokat. A LION egy masik granatja az 6vvérten robbant,
minimalis karokat okozva.

A SEYDLITZ a maga a sulyos sériilése ellenére sebessé-
gébdl nem sokat vesztett, igy a tébbi csatacirkaloval egyUtt
haza tudott térni. Az Gtkézetben 390 granatot 16tt el, és a
németek altal elért, nagyjabol 22 talalatbdl valdszindleg
nyolc ennek a hajénak az érdeme volt'®; ezeket a LION-on
és a TIGER-en érte el. Személyzetébdl 159-en meghaltak,
és 33-an megsebesiiltek.

A csatacirkdlét még az Osszecsapas napjan dokkba
kuldték, a karok helyreallitasaval aprilis elsejére végeztek.
A csatat kdvetd vizsgalat megallapitotta, hogy a sérilt 16-
vegtornyok személyzete az érvényes szabalyok szerint jart
el. Az eredményre a pancélos parancsnoka, Moritz von
Egidy sorhajokapitany igy reagalt: ,ha a szabalyzatnak
megfeleld eljarasok mellett 190 embert és majdnem az
egész hajot elvesztettik, akkor a szabalyok rosszak”.?

A tapasztalatok nyoman szigoritottak a hajokon a bizton-
sagi elbirasokat. Megsokszoroztak a tlizbiztos ajtok sza-
mat és a liftek, illetve a l6vegtér I6portarold rekeszeit is
tlzbiztossa tették. Ezen fellil korlatoztak a I6vegtornyok-
ban a I6poros csomagok és minden egyéb égheté anyag
mennyiségét. Az intézkedések bar eléremutatdk, azonban
ezek nem a taldlatok elleni védelmet szolgaltak, mert azt a
németek is tudtak, hogy a talalatok kivédésére nincs mod-
juk. A lépések azt a célt szolgaltak, hogy ha a taldlat beko-
vetkezett, az okozott karok minél kisebbek legyenek,
konkrétan, hogy minél kevesebb I&por robbanjon be.

Kijavitasat kovetéen, a SEYDLITZ aprilis-majus soran
t6bbszdr vezette kotelékét a tengerre. 1915 augusztusa-
ban a MOLTKE és a VON DER TANN kiséretében részt vett
a Riga-6bdlben tervezett német akcidban, melynek célja az
ott allomasozé orosz hadihajok, illetve a védelmikre érke-
z8 hajoraj elpusztitasa volt. A hadmuvelet soran, augusztus
17-én a csatacirkalé a felszinen tartézkodé angol E9 ten-
geralattjarora nyitott tlizet, amely merllésbe menekiilt.
Augusztus 19-én a brit E1 tengeralattjaro torpedot I16tt ki a
SEYDLITZ-re, azonban nem ezt talalta el, hanem a mellette
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8. abra. A SEYDLITZ a jutlandi csatat kévetéen

7. abra. Agyttorony és a hid a csatacirkal6 orr-részénél
(Makett: Nemes Ferenc)

haladd MOLTKE-t. A hadmliveletet kévetSen a felderits
flotta egységeit visszairanyitottéak az Eszaki-tengerre, ahol
szeptember és oktdber folyaman a csatacirkalék kisebb
mUlveletekre kifutottak. November 24-én a SEYDLITZ a
Kaiser Wilhelm-csatornan haladva partra futott, de a séru-
Iései nem voltak komolyak. A balsors azonban tovabbra is
Uldozte a pancélost, mivel december 4-én a Kiel-
csatornaban rafutott egy védéhaldra, amelyet buvaroknak
kellett a jobb oldali hajécsavarokrél lehamoznia.

1916 januarjaban a nyilttengeri flotta rakban elhunyt pa-
rancsnoka, Hugo von Pohl helyére az agilis Reinhard
Scheer tengernagy kerilt. O elédjénél merészebb akcidk-
kal képzelte el a flotta tevékenységét.

(Folytatjuk)
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2014/5 HADITECHNIKA & 49

(Fotdk a szerzd gydjteményébdl.)



Haditechnika-torténet

Horvath
Balazs
Zsigmond

A Wehrmacht hadi mozdonyai me=

A WR 200 B és 360 C tipusok

1. dbra. A vastiti Brno és Siegdfried I6vegeket 2-2-db WR 360 C14 mozdony vontatta

kutatasa nem mentes ellentmondasoktdl, de érde-

mes a témaval foglalkozni, hiszen sokkal tdbbrdl van
sz@, mint arrél, hogy a vasutak mit alkalmaztak a hadifor-
galom lebonyolitasara. A masodik vilaghaboru és az azt
megeldzd Ujrafegyverkezés altal okozott nagyobb logiszti-
kai igénybevétel miatt a Wehrmacht nagyszamu dizelmoz-
donyt terveztetett és szerzett be, f6leg tolatasi célokra. Az
alabbiakban két 6 tipust ismertetiink, amelyek valdjaban
egy kozos elképzelés variansai, de fejlesztésik nem fiig-
gobtt egymastol. A két tipus a WR 200-as és a 360-as,
amely a kiilsé szemlélé szamara a tengelyek szamaban és
az ebbdl adodo méretekben tér el egymastol.

A mozdonysorozat fejlesztése soran az egyébként elfek-
vében 1évé dizelmotorokat is felhasznalhattak hasznos
célokra és rendelkezésre allhattak olyan gépek a hadsereg
szamara, amelyek szamos esetben kivalthattak azokat a
tipusokat, amelyeket még 1927-ben terveztek kisebb te-
herbirassal. Jellegzetes és kdzds részlet a motortér mogott
elkllonitve elhelyezett vezetballas és a kettd, illetve harom
kerék par, amelyeket egy kdzds nagy dugattyu tart 6ssze.
A kerekek szamara a tipusmegjeldlés is utal, ahogyan azt a
késdébbiekben latni fogjuk a tengelyelrendezések ismerte-
tésénél.

A dugattyu egy vaktengelyen helyezkedik el és annak
segitségével mozgatja a kerekeket, igy az erbatviteli egy-
ség nem foglal el kilén helyet a mozdony elején, amely
egyébként a gbézmozdonyok megszokott ismertetéjele.
A vaktengelyek hasznalata kiléndsen jellemz6 a tolatd-

Q vilaghaborukban hasznalt mozdonyok torténetének

mozdonyokra, amelyek kisebb méretiik ellenére rendsze-
res igénybevételnek vannak alavetve a palyaudvarokon, a
vagonok rendezése soran. Nem vitas, hogy a kilén dugaty-
tyl a motor megerdltetését is csokkenti és segitségével
nagyobb kiegyensulyozottsagot lehet elérni.

A targyalt mozdonyok felépitményei kezdetben a hadse-
reg Osszetéveszthetetlen zoldes-szlrkés szinét kaptak, a
rudazat és az alvaz, a kerekekkel egyutt vords volt. Ez a
haboru menetével a hadszintereknek megfeleléen valtozott
sdargas, illetve barnas szinekre. A haborut atvészelt jarma-
vek késébb az NDK-ban sotétzold, az NSZK-ban fekete,
vagy voros festést kaptak.

2. abra. Haromnézeti rajzok

0SSZEFOGLALAS: A cikk bemutat két, a német fegyveres
erék altal hasznalt dizelmozdonyt, illetve szereplket a
masodik vilaghaboriuban. A WR 200-as és WR 360-as
tolatbmozdony sorozat vontatta a Bruno és Siegfried
vasuti [dvegeket, valamint Sevastopol ostromanak idején
a Gustav agyu kulonféle ellatmanyos szerelvényeit.

KULCSSZAVAK: dizellizem( hadimozdony, vasuti I6veg,
vasuti szallitmanyozas, vasuti tolaté tzem
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ABSTRACT: This article is written to shed light on two
lesser-known diesel locomotives of the German Armed
Forces and their roles in World War Il. The WR 200 and
WR 360 shunter series also pulled the Bruno and
Siegfired railguns and many different auxiliary transports
for the Gustav cannon during the.siege of Sevastopol.

KEY WORDS: diesel war locomotive, ralway canon, rail
transportation, shunting
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3. abra. A WR 200-as felvétele

4. abra. A WR 360-as felvétele

5. abra. A WR 550-es

A jarmUvek szamozasa elarulta, hogy a Wehrmacht, vagy
a Luftwaffe dllomanyaba tartoztak-e és ennek megfelelen,
a WR vagy WL azonositot kaptak. A tipusmegjeldlésben
szerepl6 R-betl jelentése csak annyi, hogy a mozdonyok
rendes nyomtavu sinre készultek (Regelspur). A 200, illetve
360 a loer6k szamat, a ,B” és a ,C” pedig a 2, illetve 3
kapcsolt meghajtokereket, a 14-es szam pedig a tengely-
terhelést jelenti tonnaban. A Kriegsmarine is kapott néhany
gépet a teljes sorozatbdl, de nem alkalmazott rajtuk hason-
|6 megkilénbdztetd szamozasokat. A mozdonyokon nem
szerepelt DR vagy DRG felirat (Német Birodalmi Vasut)
sem, mert a vilagmeéret( konfliktus soran nem alkalmaztak
6ket polgari szolgalatban és az allomany f6l6tt nem a vas-
Uttarsasag rendelkezett.

A B tengelyelrendezési (kéttengelyes) WR 200-as moz-
donyokat 1938-ben tervezte a Berliner Maschinenbau AG
(BMAG, korabban Schwarzkopf). A sorozatgyartas a ko-
vetkezd évben indult meg. A teljes példanyszam 129 darab
volt 1945-ig és ezt a szamot két altipus tette ki, amelyek
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6. abra. Egy WR 360-as kirakasa a szallitéhajobol az afrikai
hadszintéren

7. abra. WR 360-as szallitasa afrikai uton, két vontatos trailerrel

10. abra. WR 360-as kirakasa szallitohajobdl Afrikaban

kozott a hajtokerekek atmérdjében volt a legfontosabb el-
térés. A tipusok meghajtasat egy hathengeres dizelmotor
biztositotta, amelyet a Motorenbauarten Deutz vagy a
Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg (MAN) gyartott.
A termelést hat Uzemben végezték, de a Henschel gyar
nem vett részt a gyartasban. Nagyobb teher vontatasara
két mozdonyt kapcsoltak 6ssze a vezetdallasok feldli olda-
lon, de a kis méretek miatt csak korlatozott keretek kdzott
tudtak hasznalni a jarm(vet a fegyveres erék.

A mozdonyok sulya 26 és 31 tonna kdz6tt mozgott és a
maximalis végsebességuik 55 km/h volt. 1945 utan 23 gép
kerllt V20-as megjeldléssel a Deutsche Bundesbahn (DB)
tulajdonaba, amely az utolsot 1979-ben selejtezte le. Ma-
napsag ritka latvanynak szamit. Egy muikoéddképes pél-
dany lathaté beléle Lineburg-Bleckede-ben a DB szinei-
ben. Néhany példanyt az NDK-s DR is hasznalt 1945 utan.

8. abra. Az Eszak-Afrikaba keriilt WR 200-asok egyik példanya

9. abra. A Wehrmacht 29-es szamu pancélvonatanak vazlatos rajza. Az abran a szerelvény mozdony elejéhez kapcsolt fele
lathaté. A mozdony végéhez kapcsolt masik fél vagonjainak jellege megegyezik, de a sorrendjiik forditott. A katonak a
mozdony két oldalan elhelyezked6 és ponyvaval is letakarhaté pérekocsikon utaztak, kiilon védelem nélkiil. A pancélvonat
még nem a szabvanyositott pancélkocsikbodl allt és 16vegként két zsakmanyolt francia Sumoa S35-6s tank volt rendszeresitve
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11. abra. A sinfarkas miikodés kézben

A C tengelyelrendezésli (haromtengelyes) WR 360-as
sorozat volt a legtdbb feladatra alkalmas dizelmozdony és
nagy mennyiségben is allitottak eld. Az eredeti tolatd fel-
adatkor ellenére az '50-es években mindkét német allam
személyvontatasra is haszndlta, és a sorozat 1952-ig gyar-
tasban maradt V36-os megjeldléssel. Ezt a haboru idejébdl
hatrahagyott maradék alkatrészek tették lehetévé és a
fenntarthatésag érdekében is csupan motorcserékre volt
sziikség. A keletnémetek 1982-ben selejtezték le végleg a
sorozatot, de ma még mindig felfedezhetéek beldle példa-
nyok nosztalgia szolgélatban - jelenleg kett6 lizemképes,
Frankfurtban és BW Lengerich-ben. Osszesen 326 gépet
szereltek dssze, 292-6t a haboru végéig és 34-et a meg-
maradt alkatrészekbdl. Ez a mozdony tekinthetd a késébbi
V60-as el6éfutaranak is, amelyet békeidében a DB szamara
fejlesztettek ki 360-as és 365-6s sorozatszamokkal.

A kivitelezést a BMAG és Orenstein & Koppel kapta meg
1936-ban, igy a formai hasonlésagok ellenére valdban
csak elméleti szempontbdl tekinthet6 a WR 200-as na-
gyobb valtozatanak. A megbizasok teljesitésére egy kilon
cégcsoportot, az Arbeitgemeinschaft fir Motorlokomotiven
(AGM)-et hoztak létre, amely 1937-re készitett el két proto-
tipust. A tervek szerint — mivel alapvetéen tolatdmozdo-
nyokrol van szo6, nagyobb szerelvények vontatasanal
ugyanugy, mint a WR 200-as esetében - két egységet
kellett 6sszekapcsolni a fllkék feldli oldalrdl a megfeleld
vontatderd eléréséhez.

Az elsé ténylegesen sorozatban gyartott mozdony 1939-
ben futott ki a gyarbdél WR 360 C14-es jelzéssel. Eredetileg
az elnevezés C12 volt, amelyet az elsé tiz mozdony utan
valtoztattak meg, mivel médositasokat hajtottak végre a
terveken és a tengelyek terhelhetésége egyenként 12 ton-
narol 14 tonndra novekedett. (A cikkben szerepld elsd
mozdony terhelhet6sége egyébként végig 14 tonna ma-
radt.) Meghajtasat ugyancsak egy hathengeres dizelmotor

12. abra. R6gtonzott pancélvonat személyzete, kiképzés
kézben

13. abra. A V 2 rakétak inditasainal Peenemiindében
alkalmazot egyik WR 360C mozdony (S. Gy.)

biztositotta, de a kivitelezés a Klockner-Humboldt-Deutzra,
vagy a Motoren-Werke Mannheimra harult. A jarmi legna-
gyobb sebessége 60 km/h volt és kezdetben még csak 40
tonna szolgalati témeggel. Az dsszes gyarté a haboru vé-
géig 261 mozdonyt készitett. A fegyverletétel utan még 34
jarmU készllt az eredeti tervek alapjan, médositasok nél-
kdl. A tipus utan érdekl6d6k kdrében vitat képez, hogy a
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14. abra. A WR 360-as mozdony rajza

12-es és a 14-es elnevezésl gépek kdzdtt a mozdony
elején lathaté hitéracs vizszintes vagy fliggdleges tagola-
sU. Ez amiatt merllhet fel, hogy a gépeket 6sszesen hét
Uzemben szerelték dssze. A Henschel-csoport csak 5 da-
rabot szerelt 6ssze beléle 1940-ben.

A teljes mennyiségbdl a Luftwaffe 53 mozdonyt kapott.
Harom jarmd készult export célra 1940-ben, egy a Kara-
csony-szigetre, a Christmas Island Phosphate Co. szama-
ra, ketté pedig a roman vasutnak. Arrél nem maradt fenn
forras, hogy az export célra szant mozdonyokat melyik
Osszeszereld lzem készitette.

Az irodalomban tébb pontosabb és érdekesebb adat
talalhaté a 360-as tipusrol, mint a 200-asrdl.

Eszerint:

— Peenemilindében is volt két WR 360 C14-es, amelye-

ket kocsirendezési célokra hasznaltak;

1. tablazat. A WR 200 B14 és a WR 360 C14 technikai adatai

— a Bruno és Siegfried agyukat is a sorozat mozdonyai
huztak, a fentebb leirtak értelmében egy-egy szerel-
vényt két Osszekapcsolt mozdony mozgatott a na-
gyobb tavokon;

— az Eisenbahn-Panzertruppe két WR 360 C14-est ka-
pott, amelyek valtottak is egymast és a 29-es pancél-
vonatot huztak a keleti fronton. A mozdonyokat at
kellett alakitani a szélesebb orosz vaganyok hasznala-
tahoz;

— a haboru végén sinfarkas vontatasara is bevetették
6ket a Wehrmacht csapatok visszavonuléasa idején;

— harom WR 360 C14 Eszak-Afrikaban is szolgalt, 1942-
ben Tobruk kézelében — nem alkalmaztak esetiikben
sivatagi alcazo festést;

— két mozdonyt 1946-ban a brit fegyveres er6k Paleszti-
naban is hasznalhattak;

WR 200 B14 WR 360 C14
Darabszam 129 326
A sorozatgyartas kezdete 1939 1939, ill. 1950
A selejtezés éve DB és DR 1979-ig DB 1981-ig; DR 1985-ig
Tengely-elrendezés B C
Hosszusag (litk6z6tdl (itkoz6ig) 8000 mm 9200 mm

Szolgalati tomeg

26-27 t kdzott

40-43 t kozott

Végsebesség 55 km/h 55-60 km/h
Motorteljesitmény 147 kW (200 LE) 265 kW (360 LE)
Kerékatmeéré 1100 mm 1100 mm
Eréforras 6 hengeres dizelmotor 6 hengeres dizelmotor
Eroatvitel hidraulikus hidraulikus
Fékrendszer sUritett levegé sUritett leveg6
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dany, amelybdl egy pancélos motorkocsit épitettek, a
varséi Vasutmuzeumban taldlhatd. Az erésebb, 4 ten-
gelyes WR 550 D14 mozdony mas adat szerint csak 2
példanyban készilt el. Eurépan kivil Eszak-Afrikaban
is alkalmazasra kerilt. Egy haborus német hiradé fil-
men egy ilyen mozdony lathaté egy libiai kikbtében.
Mindkét mozdony elérheté a vasutmodellez6k szamara
is szamos nemzet szineiben, HO-as és TT-s méretaranyok-
ban. A V36-os tobbek kozott MAV-os feliratokkal is kapha-
t6, amely a haboru utan, 1950-ben az egyetlen Magyaror-
szagra kerllt példanyt mintazza. A sorozat magyar jelzése
M30-as volt és 1960-ig hasznaltak.

(Folytatjuk)
15. abra. Egy K 12 tipusu tavolharc I6veg 1944-ben Boluogne FELHASZNALT IRODALOM
koézelében volt allasban. A vontaté mozdonya a WR 360 C14.
A 16veg I6tavolsaga 115 km, témege 300 t volt Stefan Lauscher: Die Diesellokomotiven der Wehrmacht.
Die Geschichte der Baureihen V 20, V 36 und V 188.
- hat kilénlegesen atépitett (a vaktengely az utolso ke- EK-Verlag, Freiburg 2006

rékpar mogé kerdilt), négytengelyes mozdonyvarians is | Rolf Lottgers: Die Dieselloks der Baureihen V 20 und V
létezett a sorozatban, WR 550 D14 tipusjelzéssel, 36. Franckhische Verlagshandlung, Stuttgart 1986
amelyek gyartasa azonban tul draganak bizonyult és | Alfred B. Gottwaldt: Deutsche Kriegslokomotiven.

egy kivételével mara mind elpusztult. Az egyetlen pél- 1939-1945. Transpress, Stuttgart 1996, 143-146. o.

Véghelszamolas — A korszakvaltas katondja

A Zrinyi Kiadé gondozasaban jelent meg dr. Végh Ferenc vezérezredesnek, a Magyar

Honvédség korabbi vezérkari fénokének ,Véghelszamolds — A korszakvaltds katongja”

cimUl koényve. Az alapvetéen Onéletrajznak, illetve memoarnak irédott kdnyvben a szerz6

1948-as sziletésétdl egészen napjainkig vezeti végig olvasoit, mikdzben egy gazdag ka-

tonai életut szamos részlete bontakozik ki szemunk el6tt. Ugyanakkor a kdnyv emléket allit

a pancélos katonaknak is, hiszen a szerzé buszkén vallja magat harckocsizé tisztnek:

1975-77 koz6tt a bajai harckocsi zaszldalj, majd 1981-82 kozott a kalocsai 24. Harckocsi

Ezred torzsfénoke, ezt kdvetben 1985-87 kozbtt a szabadszallasi 145. Harckocsi Ezred,

illetve 1987-89 kozott a 145. Onallé Harckocsi Dandar parancsnoka volt. Kényvében

olyan, a pancélos hadviseléssel kapcsolatos kilonleges fogasok kerlilnek ismertetésre,

mint az éjszakai harc, a Hadmdlveleti Mandvercsoport tevékenységének bemutatasa, a

harckocsik viz alatti atkelése, illetve a nyiltpalyas vasuti kirakas. A szerzd részletesen leir-

ja a harckocsialegység-parancsnoki éveket, a moszkvai tovabbtanulast a Malinovszkij

Pancélos Csapatok Akadémiaja pancélos parancsnoki szakan, katonai kozépvezetdi mun-

kassagat és tanulmanyait az amerikai az US Army War College (a szarazfoldi csapatok

akadémiaja) keretében. Az egykori vezérkari f6ndk 1967-t61 2002-ig szolgalt a Magyar

Honvédségben. Az ezekrdl az évekrdl a kdnyvben abrazolt korrajz preciz és részletes, melynek soran a szerzé nem
mulasztja el az altala bejart nagyszamu helyszin térténelmi és kulturalis vonatkozasainak ismertetését sem. A konyv
hlen tudosit arrdl is, hogy miként zajlott a magyar honvédelem Varsoi Szerzédéstdl a NATO-ig tartd hosszu utja, hi-
szen Végh Ferenc vezérezredesnek meghatarozé szerepe volt abban, hogy Magyarorszag 15 évvel ezel6tt csatlako-
zott a NATO-hoz. Vezérkari féndkként a legfontosabb feladata a NATO el6szobajanak szamitd Partnerség a Bekéért
(Partnership for Peace, PfP) programban valé részvétel iranyitasa volt, majd pedig az 1997-t8l 1999-ig terjedd id6-
szak, amikor mar a NATO tagsagra valo felkészilést iranyitotta. A vezérkar fénokeként 6 volt a haderd-atalakitas, il-
letve a koszovoi valsagkezelés iranyitdja is. A kdnyv betekintést enged a diplomaciai palya rejtelmeibe is, hiszen a
szerz6 Magyar Koztarsasag térokorszagi nagykoveteként sok értékes tapasztalatot szerzett Ankaraban. Dr. Végh
Ferenc vezérezredes rendszeresen publikal a Haditechnika c. miszaki, tudomanyos és ismeretterjeszt6 folydiratban,
melynek folyaman szamos tanulmanya kertilt lekzlésre a hadtérténelem és a pancéloscsapatok alkalmazasa téma-
kordkben. (A kévetkezS 100 év — Friedmann elmélete c. biztonsagpolitikai témaju tanulmanyanak pozitiv szakmai fo-
gadtatasa egy a Magyar Logisztikai Egyesllet és a Hadltechnika folydirat szervezésében megtartott tudomanyos
konferenciara adott alkalmat a Magyar Tudomanyos Akadémian 2012. marcius 28-an.) A 464 oldalas kdtetben 6sz-
szesen 138 illusztracié kapott helyet, kdztik szamos, a harckocsicsapatok haditechnikai eszkézeit bemutato fotd.

A B/5 formatumu, keménykotésii konyv 6000 Ft-os aron megvasarolhato a kényvesboltokban, illetve kdzvet-
leniil a Zrinyi Kiadétdl is, 25%-0s helyszini kedvezménnyel. (Cim: 1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b., Tel.: 06-
30-578-1048, e-mail: gyoredina@armedia.hu.)
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Bernad Dénes

13. abra. CR.32, V.145, 1/4. ,Teve” vadaszszazad, Varpalota,
1938 vége. Az eredeti gyari aluminium-eziist (Alluminio)
alapra irregularis foltokban Krayer-féle sététbarna (G.1102)
és sotétzold (G.1103) alcazészineket hordtak fel. A felségjel-
zés fehér mezejét vilagossziirkével tompitottak (a fliggbleges
vezérsikon tévedésbdl a piros €ket is letakartak) (lllusztracio:
Kelcey Faulkner, Phoenix-Art)

semipares  Magyartarka” — Lakkok, festékek,
alcazoszinek a Magyar Kiralyi Honved
Legiero repulogepein me=

Fokker C.V D alapjan kifejlesztett, 1934-ben gyartas-
ba kerilt WM-16A/B ,Budapest” Bp-9-es és Bp-14-
es felderiték voltak, bar ezekbdl csak kisebb sorozat éplilt
a Weiss Manfred Repllégép- és Motorgyar Rt.-ben. (Meg-
jegyzendd, hogy bar ezek a gépek is egy kulfdldi tipus at-
tervezett magyar valtozatai voltak, mégis sajat néven sze-
repeltek). Ebben az id6ben ezek a gépek is csak a sziirke
szint hordoztak.
A Krayer gyar jol informalt volt, mert egy esztenddvel
késébb, 1934. augusztus 7-én ismét arajanlatot kuldétt a
Weiss Manfred Repll6gép- és Motorgyar Rt.-nek:

Q z elsé igazi magyar katonai repulégépek csak a

Voros cellonlakk L.J.C. 1287;
Sziirke vil. L.J.C. 1728;
Szirke sot. L.J.C. 1727;
Hozzav. higitd L.J.C. 1142;
Cellon szintelen 907;

- - 915;

="~ higitd 905

alkalmazasara.

A WM valasza a 12 darab WM-16A (Bp-9) géphez szlk-
séges festékmennyiség kalkulacios kérése lehetett, mert a
Krayer erre adott valasza 1934. augusztus 21-én:

12 db W.M. 16-0s géphez sziikséges cellonok:

Vo6rds cellon 450 kg;
szlrke vilagos 400 kg;
szlirke sotét 300 kg;
szintelen 150 kg;
cellon higitod 300 kg.

A tipusbdl csak kilenc példany épllt meg, a festékmeg-
rendelésnek nincs nyoma. A WM viszont 1935. januar
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17-én Ujabb megrendelést kildott a Titanine cégnek,
amely csak egy néhany gépre elegendd festékmennyiség-
rél szolt, és tovabbra is a megszokott sziirke szineket tar-
talmazta (érdekes, hogy az eredeti angol nyelv( leirasokat
alkalmaztak, zardjelben a német felhasznalasi utasitassal):
120 kg ,,Satin Finish” Red (fir Holz und Leinen);
25 kg Dark Grey Undercoating Nitro Varnish (fir Leinen);
30 kg Fawn Grey Undercoating Nitro Varnish (fir Leinen);
50 kg Dark Grey Satin Finish Nitro Varnish (fir Holz und
Leinen);
60 kg Fawn Grey Satin Finish Nitro Varnish (fir Holz und
Leinen);
50 kg White Cellulose Filler (fur Holz).

1935. majus 24-én viszont a WM kért ismét arajanlatot a
Krayer és Tarsatol, amelyre a festékgyar junius 15-én vala-
szolt:

360 kg voros alapozé L.I.E. 527

360 kg fehér témitéragacs Cellaetern L.J.E.539
270 kg sotétszirke, matt L.I.E.612 Cellaetern L.J.E.748
270 kg sotétszirke fényes L.I.LE. 627 Cellaetern L.J.E.749
270 kg vilagosszirke matt Cellaetern L.J.E.746
270 kg vilagosszirke fényes Cellaetern L.J.E.747
460 kg hozzajuk valo higitd, voréshdz

és szlrkéhez
27 kg fehér spachtli (!) kitt

Cellaetern L.J.E.610
Cellaetern L.J.E.744
(de ez szlrke!)
27 kg sotétszirke spachtli (1) kitt Cellaetern L.J.E.745
Cellaetern repulégéplakk Nitro késkitt 902 C sz.
Cellaetern légcsavarlakk fekete 1202 sz.
és kozli, hogy a ,Fenti repllégéplakkok a repll6gépgyar
dltal adott Titanine mintakkal azonosak és egyforma fénye-
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14. abra. Az els6 sorozatban gyartott magyar katonai repiilégépek a Fokker C.V D alapjan kifejlesztett, 1934-ben gyartasba
keriilt WM-16A/B ,,Budapest” (Bp-9-es és Bp-14-es) felderit6k/bombazdk voltak. Korabeli tarsaikhoz hasonléan, ezeket a

replilégépeket is kiilonb6z6 arnyalatu vilagossziirkére festették

zési eljaras mellett azonos eredmények érhetdk el”. (MOL
- Z-407/19/146)

Szamunkra ez a fontos megjegyzés a kdvetkezdket je-
lenti:

1. A WM-gyar — mint megrendel6 — az egy-két gépre
elegendd festékmegrendelésbdl kiilfoldi festékmintakat
adott at a Krayer és Tdarsanak azzal, hogy neki ilyen
festékekre van sziiksége. Ha szandékaban allt volna,
tovabbra is megrendelhette volna az eredeti gyart6tol,
de nem tette. Ennek tobb indoka is lehet. Egyrészt a
hazai ipar lehet8ség szerint fliggetlenitése a kiilfoldtdl,
a szallitasi és vamkoltségek kivaltasa, vagy éppen a
tovabbi fejlesztésbe valé nagyobb beleszélas lehetd-
sége, és nem utolsésorban az olcsébb ar.

2. A Krayer gyar — miutan az 1933. augusztus 21-i
ajanlata szerint maga is gyartott ilyen festékeket —
azok tulajdonsagait 6sszehasonlitotta a kilfoldi min-
takéval és ennek alapjan adta meg valaszat. Kdvet-
keztetés: a gyar maga is gyartott ilyen festékeket,
meég a mintak megérkezése elbtt, az ajanlattételhez
csak az Osszevetésre volt szikség. Erre a munkara
6t hénap ideje volt!

1935. julius 17-én a Krayer ajanlatot tett a Weiss
Manfred-nak, ezuttal: Cellaetern 779 lakk piros; Cellaetern
754 lakk fehér; Cellaetern 780 lakk zold szinekre.

A WM egy héttel késébb mindharom szinbdl 50-50 kilo-
grammot rendelt.

A Krayer a festékekre 1935. szeptember 9-én egyéves
jotallast garantalt.

Az 1935. szeptember 30-i, 11655 Ugyiratszamu, 4139 sz.
WM-rendelés a Krayer sokesztendds probalkozasai utan
végre attorést jelentett:

500 kg vorés alapozo LJE782 (527);

150 kg sportszirke alap, fénytelen LJE736;
150 kg sportszirke atvond, fényes LJE738;
300 kg higité LJE610.

A fentiek mddositva az 1935. XII. 6-i 4154 sz. rendelés-
sel: 100 kg higité LJE1031 (valdszinlileg nem nitrés, hanem
acetil).

December 9-én ugyanez a mennyiség még egyszer
megrendelve a 11698 szamon. December 10-én az
LJE1031-bdI ujabb 100 liter rendelve a 11720 szamon.
A korabbi szamitasokat tekintve, ez a festékmennyiség 12

(de inkabb 9) gépre volt elegendd, valészinli, hogy a ma-
gyar fed&festékeket a gyar a WM-16B sorozat gépeinek
festésére kivanta felhasznaini.

1938 elején a Magyar Kirdlyi Léguigyi Hivatal ugy hataro-
zott, hogy a katonai repiléalakulatok gépsziikségletének
nagyobbik részét hazai gyartasbdl, kisebb hanyadat kulfol-
di beszerzésbdl kell biztositani.

A hazai gyartasban igazi nagy attérésnek az ugyancsak
a Fokker C.V sorozatu gépek sarkanyszerkezetének alap-
jan tervezett, WM-21 ,Sélyom” koézelfelderit6-gép bizo-
nyult. 1938. julius 28-an a légugyi hivatal (LGH) megbizast
adott a Weiss Manfred Replil6gép- és Motorgyar Rt.-nek
36 db WM-21 ,Sélyom” épitésére (23.835/LUH 14c-1938,
Kovats Lajos: A Weiss Manfred W.M. 21 ,So6lyom” repllé-
gép torténete, sajat kiadas, Budapest, 2011, 18. old.). Egy
korabbi LUH kdvetelmény alapjan, stratégiai okokbdl a
sarkanygyartasba be kellett vonni a budapesti MAVAG-ot,
illetve a gy6ri Magyar Waggon- és Gépgyar Rt. (MWG)-t.
Igy a harom cég egyarant 12-12 gép legyartasat kapta
feladatul (44.580/eIn.3a — 1940. VII. 17 1ll/2 csfh értekezlet).

A lajstromjeleket a kdvetkez6képp osztottak ki:

Weiss Manfred F.201 - 212;
MAVAG F.213 - 224;
MWG F.225 - 236.

15. abra. 1938 oktéberétdl
bizonyitottan rendelkezésre
alltak a Krayer és Tarsa
Lakk- és Festékgyar
repiilégépen alkalmazhaté
alcazészinei. Addigra mar a
cég a Honvédség 6 hazai
lakk- és festékbeszallitéjava

valt
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16. abra. A Krayer E. és Tsa. Festék- és Lakkgyar altal
gyartott termékskala a gyar szinkartyajanak hatoldalan
feltiintetve, kozo6ttiik a repililégépeken is hasznalhaté
Cellaetern termékcsalad. A lap aljan olvashaté ,gyartja”
kitételt nehéz vitatni

A WM az F.201-es lajstromjell ,,.Sélyom” gépet 1939.
aprilis végén repllte be (Kovats, idézett 2011-es md, 21.
old.). A MAVAG gyartasi sorozataba tartozd elsé gép,
F.213 lajstromijellel 1939 decemberében allt készen, bere-
pllését december 21-én végezte el Takatsy Tibor fémér-
nok (Takatsy Tibor kdzlése, Kovats Lajos: Sélymok, Héjak,

18. abra. A festékek mindségi fejlesztése mellett a megfelelé
szinarnyalatok kikeverésére is lehet6ség volt, mint ahogy a
mellékelt, 1938. aprilisi keltezésii cellonlakk receptje is
illusztralja

Nebuldk, sajat kiadas, Budapest, 1990, 23. old.). A prototi-
pushoz képest ezek a replilégépek mar ,kamuflazs” (igy!)
festéssel lettek ellatva (,A mintagéptdl eltérd kilonbségek
részletes leirasa” c. dokumentum alapjan. 38.100/Ic.lll.-
1940, Gyér Varos Levéltara). Az els6é sorozat elsé gépeit
1939 végén kezdték kiszallitani a csapatokhoz (HTK 82/4).”

Erdemes kiemelni, hogy egy 1938. szeptember 5-i kelte-
zésl dokumentum szerint, amely egy ,,Solyom” gép anyag-
sziikségletét részletezi, a 124 kg festék és lakk ,belfoldi
anyagként” szerepel (Kovats, idézett 2011-es m(, 22. old.).
Ez a viszonylag korai datum is azt jelezheti, hogy a Krayer
alcazofestékek mar ekkor rendelkezésre alltak, mint ahogy
a tanulmanyban ezt megjegyeztik.

A repllégépgyartok altal véllalt sorozatgyartasahoz igy
mar jelentésebb mennyiségli festékanyagra volt szlikség.
Ezt vagy kulféldi megrendelésbdl, vagy hazai gyartasbol
kellett biztositani. Mint emlitettiik, a német Iégierd az alta-
lunk keresett barna, zold és szlirke szineket ekkor mar nem
gyartatta, mert nem volt miért, alkalmazasuk 1938-t6l meg-
sz(int. Terepsarga nem is volt a korai RLM szinskalan!

17. abra. A Krayer folyamatosan fejlesztette termékeit, beleértve a repiilégépeken hasznalhato festékeket is. A mellékelt két,
1940-es. ill. 1944-es datumozasu recepten a harci repiilégépeken hasznalt, s6tétzéld alcazészin (G.1103) 6sszetételén

valtoztattak
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19. abra. Azonos festékminéség mellett
kiilénféle szind, illetve szinarnyalatu festékek
eldallitasa is lehetséges volt. Igy kiilfoldi

mintak alapjan hazai termék kifejlesztése sem
Uitk6zott akadalyba

A megrendelt Ju 86-os bombazé repllégépek tervezett
leszallitdsa azonban 1937 aprilisa és decembere kozt tor-
tént, ezek a gépek még a német négyszind alcazofestéssel
érkeztek Magyarorszagra (valoszinlileg az RLM 61/62/63/65
szinekkel). Egyszin(, szlrke festésli géprél korabeli doku-
mentum nem kerdilt eld.

Kulfoldi alcazofesték megrendelésre ebbdl az idészakbdl
a Magyar Orszagos Levéltar elektronikus levéltaraban, de
eredeti papir alapon az alabbi dokumentumokat talaltuk:

A Warnecke und Bohmnek a Weiss Manfred MUvektdl,
1939. junius 22-én:

Wir benétigen fir eine Probe auf Ju 86 folgendes:
15 Kg Reinigungsmittel V.K. 143 IKAROL;

15 Kg Uberziehlack, rot lasierend No. 143;
15 Kg farblos -"- —"— 143;
15 Kg Lackpflegemittel, -"— 137 IKAROL;
15 Kg Olemaillelack, gelb —’— 264;
15 Kg == braun -’- 261;
15 Kg - grin -
15 Kg - rot =
15 Kg == schwarz —’— 244

(Forditas: ,Szlkséglink van egy prébara a Ju 86-on a ko-
vetkezdkre:” Id. a felsorolast.)

20. abra. A festékgyar laboratériuma egy korabeli cégprospektusban

Megj. Szinek: sarga-barna-zdld—piros—fekete (egyik sem
alcazofesték!). Bar nem minden kédszamnal tlintetik fel a
gyartmany nevét, valészini, hogy azok is az IKAROL termék-
csaladhoz tartoztak, bar ezek nem repulégéplakkok (Olemail-
lelack), a felvitel utan még kilén megmunkalast kivannak,
nem ugy, mit az egyrétegl atvonolakkok (Uberziehlacke).
Mivel a mennyiség egy teljes replilégép lefestésére nem ele-
gendd, a proba szandéka egyértelml. Az ,Olemaillelacke”
festékek nem repllégép ,atvonodlakkok”, ezeket feltehetéen
szerkezeti elemek, csbvezetékek stb. festésére alkalmaztak.

A Warnecke és B6hm 1939. augusztus 11-én Ujabb leve-
let kapott a Weiss Manfred MUvektdl:

Wir benétigen die tieferstehend angefihrten Farbstoffe:
IKAROL- Farben:

25 Kg Reinigungsmittel R 100;
25 Kg Leichtmetallgrundfarbe 201;
50 Kg Einschichtlack, grau 232/02;
25 Kg Decklack,gelb, lasierend 143;
25 Kg Decklack, schwarz 136/22;
25Kg -"- grau 133/02;
25 Kg Auspuff-Feuerrot, schwarz 134;
50 Kg Reinigungs- und Pflegemittel

Flr Oberflachenschutz VK 143;

21. abra. A korabban titkos Magyar Kiralyi Honvéd Légieré ,hivatalossa” valasa idején, 1938 szeptemberében a harci gépek
még aluminium, vagy sziirke szintiek voltak. Erre keriilt ra az immar hivatalos ék alaku hadijel, illetve a fekete katonai

oldalszamok, mint ahogy a foton abrazolt FIAT CR.32-es vadaszgépek is mutatjak. A hadiszinekre torténé atfestésiik csak
késbébb kezd6dott el, és — egyes visszaemlékezésekkel ellentétben - huzamosabb ideig tartott
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22. abra. A kezdeti id6szakban, 1938 oktoberétdl, a
vilagossziirke, vagy aluminium alapszinre csak so6tétzold és
s6tétbarna alcazoszineket fujtak ra, kotetlen stilusban, mint
ahogy az abrazolt FIAT CR.32-esen is jol lathatd. Az erre
hasznalt festékek minden bizonnyal a hazai Krayer és Tarsa
cég termékei voltak

25 Kg Lackplegemittel 137;
50 Kg Einheitsverdiinnung 104/107;
25 Kg Einschicht-Decklack, farblos 141;
25 Kg Durotect-Sauerschutzlack 112;
- Verdlnnung 113;
25 Kg Decklack, schwarz 117;
25 Kg Grundfarbe, rot 135.

(Forditas: ,,Szlkséglink van az alabbiakban feltlintetett fes-
tékekre:” Id. a felsorolast.)

Megjegyzés: A szinkédok az eléz6 érdeklédésben feltiin-
tetettekkel vagy nem egyeznek, vagy mas terméket jeldl-
nek, de ezek kdzott is csak a szirke egyrétegl feddlakk
szerepel, az esetlegesen igényelt Un. ,export dlcazdszinek”
kozul egy sem.

A Warnecke és Bohm 1939. augusztus 14-én az utébbi
megrendelést visszaigazolta. A visszaigazolast a Weiss
Manfred Mlvek Replléosztalya a 6336/sz. rend/18880. m.
sz. szamon, 1939. augusztus 17-én kapta meg és az illeté-
kes osztalyoknak megkiildte. 1939. augusztus 25-én ismé-
telten és valtoztatas nélkil visszaigazoltak a megrendelést.

1939. augusztus 17-én a Weiss Manfred 8075. szamon
Ujabb megrendelést kildoétt a Warnecke & Boéhm gyarnak,
amelyet az augusztus 25-i, Com.Nr. 4904/1/39 szamu le-
velében visszaigazolt:

25 kg IKAROL Reinigungsmittel ,R” 100;

50 kg IKAROL Einschichtlack grau Nr. 232/02;

25 kg IKAROL Leichtmetallgrundfarbe Nr. 201;

25 kg IKAROL Einschichtdecklack gelblas. Nr. 143;
25 kg IKAROL Decklack schwarz Nr. 117;

25 kg IKAROL Grundfarbe rot Nr. 135;

25 kg IKAROI Decklack schwarz Nr. 136/22;

25 kg IKAROL Decklack grau Nr. 133/02.

Mint lathato, ebben a megrendelésben sincs sz6 az
akkor mar a M. Kir. Honv. Légierében alkalmazott alcazo-
szinek egyikérél sem, és a megrendelt mennyiségek is
csak egy-egy, esetleg egy-két gép festésére elegenddek!

A Krayer azonban mar 1939. majus 3-an Uj, sajat kéd-
rendszerd, repllégépre kifejlesztett anyag- és festéksorral
jelentkezett a Weiss Manfred-nal.®
.---van szerencsénk tisztelettel ajanlani rep. gépenként:

12 kg Cellaetern likacstoltd, falemezre G.1108 sz.
40 kg - fehér szorokitt, fara G.1107 sz.
Y2 kg - nitrokéskitt, vildgos szlirke  G.1111 sz.
Y2 kg =" nitrokéskitt, sotét -”- G.1112 sz.
10 kg -"- alapozo, piros G.1098 sz.
25 kg == rep.gép aluminium alapozé G.1104 sz.
25 kg == rep.gép alapozo, szirke G.1099 sz.

5 kg -"- rep.gép atvono, szirke G.1100 sz.
20 kg - rep.gép atvond, vildgos kék G.1101 sz.
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15 kg =" rep.gép atvond, barna G.1102 sz.
15 kg =" rep.gép atvono zold G.1108 sz.
3 kg =" felségjel piros G.1114 sz.
3 kg =" felségjel fehér G.1115 sz.
3 kg =" felségjel zold G.1116 sz.
Higito G.1110 sz.

Oszlaté G.1117 sz.

Ragasztolakk, piros G.1106 sz.

szintelen G.1105 sz.

Kénnyifém alapozo G.1113 sz.

- rep. gép atvond, barna C.72 sz

== rep. gép atvono, sarga C.54 sz.

- rep. gép atvono, kék C.88 sz.

- rep. gép atvond, zold C.93 sz.

»-.-a rep. gépek fényezéseének minésegi dsszehasonlitasaul
szolgal(nak) az Ondk dltal megkuild6tt mintak, a Herbig—
Haarhaus német lakkgyar anyagaval készlilt repllégépek.”

Az ajanlatban a kdvetkezdket irjak:

1. ,A gépekhez csakis altalunk széllitott anyagokat hasz-
nalja a t. Cim”.

Megj. Ha a Krayer festékei a német festékek ,koppin-
tasai” lettek volna, akkor azok a német anyagokkal
barmikor helyettesithet&ek!

2. ,A munkamenetet kiilén levélben kézoljik és Onék a
gépek fényezését e munkamenet alapjan fogjak eszké-
z6Ini”.

Megj. Vajon miért volt sziikség a gyartdé kulén munka-
menet leirasara, amikor a német szallitoktdl ezek a
technoldgiai folyamatleirasok mar készen alltak?

Azt, hogy kapott-e a Weiss Manfred MUvek Repll6osz-
talya a németek altal akkora mar nem is hasznalt szinekbdl,
az eddig elbkertilt dokumentumokkal bizonyitani nem tud-
juk. Az atadott mintékra a Krayer utalast tesz, abban azon-
ban nincs meghatarozva, hogy a mintakat festékanyagban,
vagy vaszonra, fémre felfestve, esetleg mintalapra kifujva
kapta-e meg.

Az mindenesetre biztos, hogy a Krayer és Tarsa Lakk- és
Festékgyarnak a replilégépek festésére alkalmas alaplak-
kok és -festékek egy része mar 1935-ben készen allt és
felhasznalasra is kerdilt. A gyarban olyan vegyészek végez-
ték a festékekkel kapcsolatos kisérleteket és fejlesztési
munkakat, mint Maschek Otmar kutatévegyész, Mdller
Sandor kémikus, a gyar késébbi miszaki vezetdje, kutato-
vegyész és szaktanacsado, vagy Kovacs Lajos kutatomér-
nok vegyész, a Krayer cég utddjanak késdbbi mliszaki
igazgatodja'®. A Krayer — éppen a gyartas alatt lévé gépek
késziltségi fokara vald tekintettel — az elsé festékszallitaso-
kat nem is a Weiss Manfred Miveknek, hanem az armegha-
tarozasok alapjan a MAVAG-nak teljesitette a barna és zold
szinekbdl, mar 1938 oktdberében (Id. 25. dbra). Ezt a kdvet-
ték a Weiss Manfrednak szallitott festéktételek, 1939. X. 9-én
konyvelve. Ezekt6l a dokumentalt szallitasoktdl fliggetlendl, a
LUH is kaphatott ezekbdl az alcazészinekbdl, amelyekkel az
ezistszinl harci gépjeit alcazta a légier6 1938 szeptemberi
hivatalossa valasat kdvetéen (ugyanis a korai, 1938/1939-es
rendelés-osszesiték nem allnak rendelkezésre).

Kuldn érdekessége a dokumentumnak, hogy terepszin
sarga (!) szint is emlit a listdban a G. sorban azonositott
szlrke, zo6ld, barna és vilagoskék szinekkel egy csoport-
ban, bar szamkddjat a szerz6k csak az 1943-as dsszesi-
tésben taldltak meg, a H sorban (H.1795). Megjegyzendd,
hogy ennek a terepsarga szinnek az egységarat a Krayer a
MAVAG felé mar 1938. oktober 14-én kozolte, igy feltehe-
t6leg mar akkor rendelkezésre allt. Kiemelendd, hogy a
sarga terepszin esetleges hasznalata mar 1938-t4l teljesen
uj fénybe helyezi a korai magyar katonai repulégépek
alcazofestését! A lista alapjan arra kdvetkeztethetiink, hogy
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23. abra. A kezdeti, meglehet6sen hektikus, egyedi kialakitasu alcazasi stilusok 1939 nyarara mar egységessé valtak. Addigra
a so6tétbarna és sotétzold szinek mellett megjelentek az ugynevezett ,kdsziirke” és a vilagoskék szinek is. A harom felsé
felliletre felvitt alcazészinek a sarkanyra térténd felfujasa egységesen nagy, hullamos mezékben tértént, mint ahogy az
illusztracioként szolgalé Heinkel He 112 vadaszgépen is jol megfigyelhetd

az ugyancsak felkinalt vilagoskék (G.1101), illetve szirke
(G.1100) szinekbdl a gyar csak 1939 augusztusatdl, illetve
oktéberétdl szallitott a megrendeléknek. Ez egybeesik azzal,
hogy az 1938 végén, 1939 elején terepszinlire festett FIAT
CR.32 (és mas tipusu) gépek eredeti, aluminium-ezist, illet-
ve vilagosszirke festését meghagytak, és azokra eleinte
csak a soOtétzold (G.1103) és sotétbarna (G.1102)
alcazdszineket hasznaltak, kotetlen stilusban felhordva'™.

A Krayer cég szakmai tekintélyét és kiemelt beszallitoi
pozicidjat bizonyitja az is, hogy a Weiss Manfred 1939 elején
a cég kérésére a M. Kir. Légligyi Hivatalnak igazolast adott
arrél, hogy a Krayer és Tsa. vezetéségének tagjai szamara a
naptari év végéig belépési engedélyre van szlksége: ,,...
Replilégépgyartd lzemlinkben készUld uj, — valamint a hoz-
zank javitasra adott, kilfoldi gyartasu — replilégépek festése,
illetve festésének javitasanal sziikséglink van fent emlitett
lakk- és festékgydr szaktanacsaira, valamint a mdhelyben,
gyakorlati uton bemutatott festési utasitasaikra...” A Krayer
és Tsa. gyar 1939. majus 27-én irt levele mellékleteként ,,...
dtszarmaztatja a rep. gépek fényezésére vonatkozo haszna-
lati utasitdsokat...” December 16-an a belépési engedélyek
egy éves tovabbi érvényesitését kérelmezik.

Mas kutatok altal elemzett ellendrzési eljarasok azt bizo-
nyitjak, hogy a németek altal végzett, hosszantarto, ,2 éves
vagy 1500 dras minimum élettartam” vizsgalatok és a hoz-
zajuk tartozo ellenérzések mar a HM Hadtorténeti levéltar-
ban &rzétt, olajfestékekre vonatkozo vizsgalati eljarasnak
sem felelnek meg. A magyar ellendrzés id6tartama az idé-
zett dokumentum szerint minimum harom nap volt, amely-
hez a gépre festett szineket késébb ismételten ellendrizni
kellett. Annak kockazatat, hogy egy készre festett gépet
esetleg Ujra lemaratva, ismételten festeni kelljen, a Krayer
és Tarsa még 1937. junius 9-én keltezett kérelmével meg-
elézte. Ekkor rendeltek meg ugyanis a Weiss Manfred
MUvektdl replilégépvasznat kisérleti célokra. (A megrende-
lésen ceruzas bejegyzés: ,festési probakhoz”). (MOL —
410-19-146)

Mindezidaig csak a repllégép- (és mas haditechnikai
érdekeltségli) gyartok szamara szallitott festékmennyisé-
gek és tipusok vonatkozasaban talaltunk dokumentumo-
kat. A Krayer azonban beszdllitéja volt a Magyar Kiralyi
Honvéd Légierdnek is, ezen belll a Repuld Kisérleti Inté-
zetnek, illetve szamos repllégép-javitd mihelynek is, errdl
szamlak sokasaga ad tanubizonysagot. Mint fent emlitet-
tik, 1938 oktoberétdl kezd6dben feltehetéen a légierd
kapta az els6 Krayer szallitmanyok egy részét, az olasz fél

altal aluminium-ezUst szinben szallitott CR.32 gépek festé-
sére (sotétzold-sotétbarna). Az ezzel kapcsolatos iratanya-
gok valdszinlileg megsemmisultek (erre taldltunk utalaso-
kat), vagy eddig még nem kerlltek el6. A korabeli fényké-
pek alapjan a szinek elemzése hozzavetblegesen elvégez-
hetd, az azonban egyértelm(, hogy a repllégépek festésé-
re egységes, szabalyozott rendszer nem szlletett. A gépek
alcazofestése a szerel6k, vagy a parancsnokok egyéni el-
képzeléseit tikrozi.

A német IG Farben, mint dominans kereskedelmi partner
er@sen Ugyelt arra, hogy a német ipar kdzvetlen, vagy koz-
vetett fliggéségeben mikods vegyigyarak, festék- és lakk-
Uzemek csakis licenc alapjan gyartsanak német festékeket,
hiszen — a kereskedelmi elénydk mellett — a viszontszallitasi
lehetéségeknél a sajat maga altal szabott, szerz6désben
rogzitett garanciait kellett elfogadnia. Minden, a német hadi-
gépezet szamara gyartott alapanyagnak olyannak kellett
lennie, amit a német elbirasok szerint készitettek. Ezért nem
alkalmazhatték a Magyarorszagon a Luftwaffe és a Magyar
Kirdlyi Honvéd Légier6 szamara gyartott, adott megosztas
szerint készUl6 gépeknél a magyar és német festékeket,
festési eljarasokat parhuzamosan, egymastol eltéréen.

A Magyarorszagon német licencben gyartott repllégé-
peket (Bf 109G, Me 210C, Fw 58, Ju 52) egységesen a
német szabvanynak megfelel6 festékekkel kellett festeni,
fuggetlentl attdl, hogy végul a repilégép a Luftwaffénal,
vagy az MKHL-nél kététt ki. A magyar hadiipar termékszal-
litasainak eredményeként a Harmadik Birodalom jelentés
tartozasban volt Magyarorszaggal szemben, minden li-

24, abra. A WM-21 ,Sélyom” kétfedelii felderit6- és
kénnylibombazé replilégép gyari festési utasitasaban
kifejezetten a Krayer cég termékei szerepelnek

2014/5 HADITECHNIKA < 61



Haditechnika-torténet

25. abra. A Krayer és Tsa. cég szallitasi 6sszesitSje, amelyben kézlik az 1938 és 1939-ben megallapitott arakat, illetve a
1943/1944-ben szallitott lakkok és festékek tipusait, valamint részleges mennyiségiiket. A ,,szokasos” sziirke, z6ld, barna és

vilagoskék szinek mellett feltiinik a ,,terepszin sarga” is

cencdijas kétédés anyagi vonzattal — a tartozas csdkkenté-
sével — jart, ami a német félnek hatarozott érdeke volt.
Abba azonban sem az IG Farben, sem a magyarorszagi
repllégépgyartast feligyeld és szakembereivel minden
gyarban jelen 1év8 Reichsluftfahrtministerium (RLM) nem
sz0lt bele, hogy a magyarok a sajat tipusaik alcazéfestésére
milyen festékeket hasznalnak. Igy azutan a magyar fejlesz-
tésu, illetve hasznalatu gépeken — éppen financialis okok-
bdl és a gyors szdllitas érdekében — a magyar, vagy vegye-
sen német és magyar (lasd pl. Fw 58K) festékeket alkal-
maztak, kivaltva ezzel az esetleges birodalmi marka (RM)
fizetési kotelezettséget.

Az természetesen elképzelhetd, hogy a magyar gyartok
az alcazofestéssel leszallitott német gépek szinei, sét az
azokhoz széllitott javitofesték-készletek alapjan keverték
ki sajat festéksorozatukat. Ezek azonban - mint azt az
Ullmann féle kényv idézett megallapitasa is alatamasztja
— eltérhettek az RLM festékkatalogus szineitdl, rajuk a
RLM német szabvanyok nem vonatkoztak. Ullmann az
RLM kulféldi beszallitoirdl — esetlegesen éppen a legna-
gyobb repllégépgyarté és -javitdé kapacitassal bird, és
német-magyar gépein a Luftwaffe korabbi vagy késébb
aktudlis szineit alkalmazé magyar gyarakrol — egyetlen
emlitést sem tesz. Feltehetéen éppen azért nem, mert a
magyar gépekre térténd festékgyartashoz a németeknek
semmiféle kéze nem volt. (Masként ragaszkodtak volna
az eredeti kddokhoz!)

Fontos megjegyezni, hogy az esetleges német licencva-
sarlast a Szovjetunié Magyarorszagi Vagyonkezel&ségé-
nek 1947. junius 17-én kelt felszolitd levelének labjegyze-
tében a Krayer cég egyértelmlen tagadja!

Megallapitasok a fenti tények alapjan:

1. A Krayer gyar mar az 1930-as években kell6 szakem-
bergardaval, tapasztalattal és megfelel6 laboratérium-
mal rendelkezett a sajat, repllégépek festésére hasznal-
hato festékek kikisérletezésére és gyartasara. Sajat re-
pllégéplakk- és festéktermékei mar a "30-as évek elejé-
t6l rendelkezésre alltak. Ezen fellil, specifikus kérésre
elvégzett kisérleteket és késébb a gyartast a kulfoldi
mintak alapjan végezte.

2. A Krayernek volt ra kell6 ideje, hogy kikisérletezzen,
majd elballitson replilégépeken hasznalhatd alcazofes-
tékeket, amelyek mindsége (Figyelem! Ez nem terjed ki
a szinazonossagra!) a mintaként hasznalt német repulé-
gépfestékekéhez hasonld volt.
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3. A Krayer-féle alcazofestékeket ot szinben: szlrke
(G.1100), vilagoskék (G.1101), barna (G.1102), zold
(G.1103) és sarga (H.1795), allitottak elé legkésébb
1938 oktdberétdl, ezek kodzll azonban altalanossagban
csak négyet: barna, zold, szlrke, kék alkalmaztak.

4. A Krayer német licencet nem vasarolt.

Nyitott kérdés: a festékek valds szine, azoknak a német
mintakkal valé hasonlésaga, vagy attédl valé eltérése és
annak foka, csak az eredeti szinskala alapjan hatarozhato
meg. A bizonyithatéan ezekkel a festékekkel lefestett kora-
beli lemez, vagy vaszon burkolati darabok szinhitelessége
az eltelt id8, a darabok tarolasi koriilményei, a festékanyag
Jfaradasa” miatt csak kozvetett bizonyitékként vehetd fi-
gyelembe, igy azok arnyalata csak hozzavetélegesen ad-
haté meg [mint ahogy ezt a szerz6k a jelen tanulmany
elején idézett konyviikben tdbbszor is kifejtik. Lasd pl.:
Caveat (azaz figyelmeztetés), 1. kotet, 49. oldal].

(Folytatjuk)

JEGYZETEK

9 Mint késébb jelezziik, a Krayer ennél a datumnal mar korabban,
1938 oktdberétdl bizonyitottan rendelkezett a korai vilagossziirke
mellett terepsarga, sotétzold és sotétbarna alcazofestékekkel! igy
ennek a dokumentumnak azirdnyu értelmezése, miszerint csakis
ettél a datumtodl kezd6dden léteztek a Krayer alcazéfestékek, téves.

10 Kovacs Lajos (1920. junius 29.-2011.). A Krayer Festékgyar
kutatémérnoke (1940-1949), a Lakk- és Festékipari Kutatd
Laboratdrium alapité vezetéje (1949-1952). A MUanyagipari Kutaté
Intézet, ill. a Szervesvegyipari és Mlianyagipari Kutaté Intézet
igazgatdja, igazgatohelyettese (1952-1957), ismét a Lakk- és
Festékipari Kutaté Laboratérium vezet6je (1957-1959). A Lakk- és
Festékipari Vallalat, ill. a Budalakk Lakk- és Festékipari Vallalat
mUiszaki igazgatdja (1957-1976), nyugdijas tudomanyos
tanacsadoja (1976-t6l). Az MTA-TMB-n Miller Sandor aspiransa
(1954-1958). A Magyar Kémikusok Egyesiilete (MKE) Lakk- és
Festékipari Szakosztalyanak alapité elndke.

Megj.: tekintettel arra, hogy az alaplakkokbdl megfelel6 keverési
arannyal az adott kivansag szerinti szineket egy erre szakosodott, fél
évszazados multtal biszkélked6 gyar szakembergardaja kikeverje és a
szlikséges mindségi és szavatossagi kisérleteket lefolytassa, az
igények megjelenésétdl (1938. augusztus, a ,Sélyom” gyartas kezdete)
az elsé szallitdsokig (dokumentaltan 1938. oktdber, Id. feljebb )
rendelkezésre all6 két honap elegendd volt. Az, hogy a szerzék
korabban a Krayer cég ajanlatat a Weiss Manfred iratanyagaiban csak
1939. majusi keltezéssel taldltak meg majd publikaltak, a Krayer
kordbbi szdllitasait, el6z6 teljesitéseit nem befolyasolta.

1

-

(Fotdk a szerz6k gydjteményébdl.)
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Czirék Zoltsn LVG CVI-OS felderﬂ(’jgépek

Magyarorszagon

A TiPUS SZULETESE

A Berlin—Johannistalban mikéddé Luft-Verkehrs GmbH
(LVG) az els6 vilaghaboru alatt 5640 repllégépet szallitott
le a német repilécsapatok szamara és ezzel a teljesitmény-
nyel az orszag egyik meghatarozo repilégépgyarava nétte
ki magat. Az LVG-t 1910 marciusaban Alfred Muller Uzlet-
ember alapitotta, aki mar koran hirnevet szerzett maganak
kilénb6z8 Gzleti vallalkozasaival. 1913-ra Miller megsze-
rezte az iranyitast szamos repuléssel kapcsolatos szerve-
zet felett (léglgyi kereskedelmi vallalat, hangar-eléallitd
Uzem, replilétér stb.), emellett pénzlgyi befolydsa, vala-
mint az azzal jar6 politikai hatalom révén tokéletes pozici-
oOra tett szert ahhoz, hogy kivehesse részét a haboru koze-

1. dbra. Az LVG C.VI haromnézeti rajza

ledtével és el6rehaladtaval hihetetlen mértékben emelkedd
repll6gép-megrendelésekbdl. 1913-ban a gyar Osszlét-
szama 300 f6 volt, és ebben az évben 60 repllégépet
adtak at. 1918 majusaban pedig 174 repllégép hagyta el
csak a berlini gyarat, ahol ekkor mar 3500 munkas dolgo-
zott. Az driasi fejl6édés egyik kulcsa az LVG fGmérndke,
Franz Schneider volt, aki t6bb sikeres felderitégépet terve-
zett, am pontosan nem tisztazott okok miatt, 1916. junius
30-an elbocsatottak. Ezt kdvetéen hasznalhaté sajat tervek
hidanydban a gyar kénytelen volt bekapcsolédni a licenc-
gyartasba. Ekdzben az Uj f6mérndk, Willi Sabersky-
Mussigbrodt felligyelete alatt 1916 végére elkészilt a DFW
C.V felderit6 alapjain kifejlesztett sajat felderitégép, az LVG
C.V kozelfelderit6 és tlizérségi repllégép, amelybdl 1917.
aprilis és 1918. marcius kozott 1250 darabot rendelt a
német repllécsapatok vezetése. |d6kdzben a C.V tovabb-
fejlesztéseként és annak felvaltasara egy Uj repulégép ter-
vei is kdrvonalazédtak az LVG-nél.!

Az LVG C.VI torténete 1917 augusztusaban vette kezde-
tét, amikor a gyar arrdél szamolt be, hogy egy 200 LE-s
Benz Bz.lIV motorral ellatott, kdnnyitett C-tipusu repiilégé-
pen dolgoznak. A tervet oktdberben hagyta jéva az Idflieg
(Inspektion der Fliegertruppen), a repllécsapatok felligye-
I6sége és harom prototipust rendelt LVG C.VI jeldléssel.
A prototipus 1918. januar 5-én a végsé Osszeszerelési fa-
zisban volt, el6készitendd az egy honappal késébbi elsé
repllésre. A tipus probai februar elején az érintettek teljes
megelégedésével zarultak és az ilyenkor szokdsos médon
»,az 0sszes fronton térténd szolgalatra” javasoltak. Az elsé
rendelést 1918 marciusaban kapta meg az LVG, és az Uj
felderit6 gyartasa egészen a haboru végéig folyt. 1918
oktoberéig 6sszesen 1253 darabot rendelt a német repllé-
csapatok vezetése a harom prototipussal és a Monarchia-
nak szant 50 példannyal egyutt, utobbi késébb torlésre
kerult.

A C.VI-os sikeres el6djénél, a C.V-6snél némileg kisebb
torzzsel, kdnnyitett szerkezettel és javitott aerodinamikaval
biszkélkedhetett. Juniusban, mielétt a fronton szolgalod
alakulatokhoz leszallitottak volna a C.VI-os replilégépeket,
szamos kisebb modositas végrehajtasa valt szilkségessé,
a 800. példanytdl kezdve pedig Uj felépitési szarnyat kap-
tak a gépek. A tipust mindéssze a haboru utolso fél évében
alkalmaztak, 1918. junius végén 173, augusztus végén 400
LVG C.VI-os szolgalt a kiildnb6zd frontokon. A repllésze-
mélyzet a korabeli beszamoldk szerint kedvelte a sokolda-
I0 repllégépet, j6 emelkedd és mandverezd képessége,
valamint gyorsasaga miatt, amely feliimulta a hires Rump-

(0SSZEFOGLALAS: A Luft-Verkehrs GmbH (LVG) 1918-ban készitette el az
LVG C.VI felderitd repiilogépet. A tipust minddssze a haboru utolsé fél évében
alkalmaztak. Az els6 vilaghabord utan a magyar repiil6csapatoknal is felbuk-
kant. Els6ként a Rakoson feldllitott 8. repiiléosztalyt lattak el a tipussal, ké-
s6bb az albertfalvai 2. repiilészazad is kapott a német felderit6gépek kozil.
Legnagyobb szamban azonban a 6. repiil6szazad alkalmazta 1919 nyaran.

KULCSSZAVAK: I. vilaghaborti, német és magyar légierd, 1919, felderitd
repiilégép

ABSTRACT: The LVG C.VI reconnaissance aircraft was built by the Luft-
Verkehrs GmbH (LVG) in 1918. This aircraft type was used in the last half-year
of the war. After the World War | it appeared at the Hungarian Air Force. At
first, the 8™ Air Wing at Rakos was equipped with this type of airplane, later
the 2" Air Squadron at Albertfalva got from these German reconnaissance
aircraft. But this aircraft was used in the greatest strength by the 6™ Air
Squadron in the summer of 1919.

KEY WORDS: World War |, German and Hungarian Air Force, 1919,
reconnaissance aircraft
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2. abra. Egy valoszinlileg kényszerleszallt német LVG C.VI a
kivancsiskodé katonasag és lakossag gyliriijében

ler C.VII felderit6gépét. Szeptemberre azonban megjelent az
Uj Halberstadt C.V-6s, amely még az LVG Uj kétllésesén is
tultett. Mivel a német kormany 1919. januar 31-ig nem alli-
totta le a repllégépgyartast, 1920-ban 392 C.VI-os allt rak-
tarakban vagy kilénb6zd renddrségi és civil szolgalatban, a
fegyverszlineti megallapodas értelmében pedig szamos re-
pllégép kerllt a szovetségesek kezére a frontokon. A jelen-
t6s feleslegnek koszdnhetéen az LVG C.VI-os népszerl
haboru utani repllégéppé valt Németorszagban.?

LVG C.VI-osok A BALKANROL

Az els6 vilaghaboru befejezése utan Ujonnan formalédé ma-
gyar repllécsapatok egységeinél felbukkand német eredetl
LVG C. Vl-os felderit6gépek a Balkanrol kivonuld, Mackensen
vezértabornagy parancsnoksaga ala tartozdé német hadse-
reg repllészazadainak allomanyabdl szarmaztak, ezért
szilkséges roviden attekinteni a német csapatok visszavo-
nulasahoz kapcsolédé jelentésebb eseményeket.

Az 1918 szeptemberi antant tamadas soran a kimertilt és
rosszul ellatott bolgar hadseregek és a német 11. hadsereg
maradvanyai képtelenek voltak megallitani a jelentds folény-
nyel bird antant csapatokat, igy a délkeleti front napok alatt
osszeomlott. A rendezetlenll visszadzonlé bolgar csapatok
okozta zlrzavar kdzepette, szeptember 29-én Bulgaria ala-
irta a fegyversziinetet. A visszavonulé német egységek
egyestiltek Mackensen hadseregével és Romania déli hata-
ran, a Duna vonaldn rendezkedtek be védelemre. Kovess
tabornagy a Duna-Szava-Drina folydok mogott akart kiépite-
ni védelmi vonalat, de nyilvanvalé volt, hogy a szambeli és
mindségi folényben 1évé antant hadosztalyoknak sem az
osztrak-magyar, sem a német hadsereg nem tudja utjat
allni. Mackensen tabornagy a parancsnoksaga alatti er6ket
két hadseregbe csoportositotta, a nyugati hadsereget von
Scholtz, a keleti hadsereget Koch tabornok parancsnoksaga
ala helyezte. A német haderd 6sszesen mintegy 170 000
fébdl allt és céljuk — az eredeti parancsnak megfeleléen — a
Havasalféld megtartasa volt, egészen november 10-ig, ami-
kor megkezdték Romania kiliritését.

A német egységek visszavonasanak fontos mozgatdja
volt a hatorszagban tortént események sorozata, amely

teljesen Uj helyzetet teremtett, hiszen — Bulgariat és Torok-
orszagot kdvetéen — a Monarchia is 6sszeomlott, a novem-
ber 3-i, olaszokkal alairt fegyversziinet [ényegében mar egy
nem létezd birodalom nevében kottetett. November 12-én
pedig Mackensen érteslilt arrdl, hogy a német hadvezeté-
ség fegyversziinetet kotott az antanttal. Miutan az antant
keleti hadseregének parancsnoka, Franchet d’Esperey
nem tartotta magara érvényesnek a paduai fegyversziine-
tet, Karolyi Mihdly, a Magyar Nemzeti Tanacs elnékének,
kuligyminiszternek vezetésével kildottség utazott hozza
Belgradba. A november 13-an alairt fegyversziineti egyez-
mény amellett, hogy jelentés Magyarorszaghoz tartozo te-
riletek megszallasat és csaknem teljes katonai leszerelést
irt el6, rendelkezett a Mackensen-hadseregnek a Balkanrdl
valo, 15 napon belili kivonasardl, valamint az orszagon
atvonuld német csapatok lefegyverzésérdl és internalasa-
rél. Csapatainak internaldasa miatt Mackensen tiltakozasat
fejezte ki, Karolyi pedig igyekezett elsimitani a nézetleté-
rést, hivatkozva a kényszerhelyzetre, amelybe az antant
er@szakos fellépése folytan kerilt. A december 9-i, majd a
december 28-i Ujabb francia parancsnak a magyar kor-
many végul eleget tett, de kevés sikerrel, hiszen egyrészt
nem rendelkezett elegend6 fegyveres karhatalommal a
végrehajtasahoz, masrészt a német csapatok egy része
id6kdzben maga is megtaldlta a visszatérés maédjat és egy-
szerlien elszéledtek — parancsnokaik tudtaval. Persze a
hadsereg visszavonulasa egyébként sem tértént teljes ka-
tonai rendben, a katonak feleslegessé valt katonai felsze-
relésiiket pénzzé téve igyekeztek hazafelé venni az irdnyt.

A német repllészazadok a szarazf6ldi alakulatokkal egyutt
vonultak vissza. Mackensen hadseregének alarendeltségé-
be hat felderité6 — FA 20, 22, 30, 34, 38, 246(A) — és kettd
vadaszreplil6-szdzad - Jasta 25, 38 - tartozott.* A fegyver-
szlinet hatdsara a repulék kozll is tdbben haza indultak a
rendelkezésre allé repliléképes gépekkel — a korabeli jelen-
tések szamos sikertelen vagy meghiusult kisérletrél szamol-
nak be. Mar november 9-én lezuhant egy minden bizonnyal
hazafelé tarté német replilégép Ersekujvarnal, harom utasa
életét vesztette, 13-an pedig Temesvarnal a FA 246(A) egyik
gépének pilotaja és utasa lelte halalat repllégéplk roncsai
kozott.> November 12-én egy német Fokker szAllt le Orkény-
nél a Jasta 38 gépei kozll, november 15-én pedig a bicskei
nemzetdrség parancsnoka, Kovacs zaszlés jelentette egy
német kétlléses repllégép kényszerleszallasat benzinhiany
miatt.® November 13-an a légligyi osztalyhoz futott be jelen-
tés arrdl, hogy atutazd német tisztektdl két autot és két re-
pllégépet foglaltak le.”

Hosszas targyalasokat kovetéen, 1918. december 2-an
Mackensen végll beleegyezett a magyar terlleten tartéz-
koddé német csapatok Magyarorszagon valé lefegyverzé-
sébe és interndlasaba. Még aznap a hadligyminiszter
meghatalmazasa nyoman a kozponti szallitdsvezetéség
arrdl intézkedett, hogy a Szolnokon vagy attol keletre, illet-
ve délre l1évd szallitmanyokat Szolnokon, a tébbieket pedig
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3. dbra. Zsakmanyolt LVG C.VI-os O6sszeszerelése Rakoson 1919-ben




4-5. abra. LVG C.VI-os szarnyak és magassagi kormany
nélkiil, egyedi diszitéssel

a feltartoztatas helyéhez legkdzelebb fekvd allomason
fegyverezzék le. A szallitmanyokban I[évé anyagokat a fel-
tartoztatas helyéhez legkdzelebb fekvd alkalmas alloma-
son kellett visszatartani. A fegyver és hadianyag atadasara
Arad, Nagyvarad, Szolnok és Rakos telepliléseket jeldlték
ki, ahol a december 7-i rendeletnek megfeleléen egy-egy
lefegyverzési bizottsagot alakitottak az atvett hadianyag
szambavételére, taroldsara és megbrzésére.® Tobb kora-
beli visszaemlékezésben is olvashatd, hogy a német repii-
I6gépek zart vagonokban alltak a sineken, amikor az arra
illetékesek lefoglaltak &ket, egy jelentés résziket — de
lehet, hogy valamennyit — Jaszapati allomasan. A helyzet
visszassagait és a lefegyverzés kivitelezésének hianyossa-
gait azonban jol mutatja, hogy december 3-an a FA 22
3981/18 szamu Szolnokrdl felszallt LVG C.VI-os repilégé-
pe landolt Hodoninnal® és még joval késébb, december
25-én Kérmdcbanyan lezuhant német repulégéprdl is be-
szamolnak a jelentések.

A lefoglalt, illetve egyéb uton magyar kézre kerult idegen
eredetl repulégépek gylijtésére a cinkotai Anyagszertarat
jelolték ki. Az Anyagszertar vonatkozo kimutatasai kozil
kettd is fennmaradt, e leltarak szerint 1919. januar 11-én a
44 nyilvantartott gépbdl 10, mig februar 1-jén a 28 idegen
eredetli repllégép kozil 20 szarmazott a németektdl,
harom, illetve ketté volt kdzulik LVG C.VI tipusu.™ Rész-
ben a bizottsagok tevékenysége nyoman a késébbiekben
jelentésen emelkedett a német repllégépek szama az

6. abra. Blass (Bakonyi) Rudolf egy LVG pilétaiilésében
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7. abra. Felszallashoz késziil6 C.VI-os, valésziniileg
a 6. repiil6szazad allomanyabdl

Anyagszertarban. Aprilisban 63, mdjus 31-én pedig 53
ilyen gépet tartottak nyilvan.' A fenti repiilégépek kdzil az
1. tablazatban szereplé LVG C.VI-osok kertltek Cinkotara.

A MAGYAR REPULOCSAPATOK ALLOMANYABAN

Mivel a magyar repul6osztalyok, illetve repllészazadok
szinte alland6 géphiannyal kiszkddtek — kiilébndsen a Ta-
nacskoztarsasag harcai soran — a repllécsapatok vezetése
a hazai gyartasu repilégépeken kivil a mukédéképes
német felderit6- és vadaszgépekbdl is igyekezett ellatni az
alakulatokat. Az LVG C.VI-os felderitégép a mintegy 70
repllégépet szamlaldé német , gyljtemény” alapvetd tipusa
volt (a Fokker D.VIl vadaszgép mellett) és mind teljesitmé-
nylUkben, mind megbizhatésagukban mélté tarsai voltak a
hazai gyartasu gépeknek, bizonyos szempontokbdl pedig
felll is multak azokat.

Els6ként a Rakoson felallitott 8. replléosztalyt lattak el a
tipussal, két példany kerult az egységhez. Az egyiket Pavel
Jozsef szerel6 részvételével Cinkotardl vitték Albertfalvara,
ahol &sszeszerelték, majd onnan repllték at Rakosra (ez
valoészinlleg a 8921/18 sorozatszamu gép volt), mig a ma-
sikat mar kdzvetlentl Hartzer Sandor széazados osztalya-
hoz szdllitottak és ott raktak 6ssze.’? Az egyik német LVG
C.Vl-ossal teljesitett bevetésére igy emlékezett vissza
Trojan Gyula szakaszvezetd:

»1gy repliltem én is 1919. marcius kbzepe-felé egy L.V.G.
tipust 300 LE motorral felszerelt német géppel az akkor
Kkértilzart Salgdtarjan és Kassa félé. Postat, réplapokat vit-
tlink, amiket megfigyeld tisztem dobalt le. Mindkét helyen
erds agyuttizzel fogadtak, de alacsonyan replilve végrehaj-
tottuk feladatunkat és erés 5 dra hosszat tartd repllés utan,
szerencsésen visszatértiink Rakosra. Ennyi ideig magyar
géppel nem lehetett replilni, mert nem volt olyan nagy az
Uzemanyag-tartdlya.”"®

Késbébb az albertfalvai 2. repllészazad is kapott a kivald
német felderit6égépek kozil, de az LVG C.Vl-ost legna-
gyobb szamban a magyar repuléalakulatok kozil a 6. repl-
|6szazad alkalmazta 1919 nyaran. A Schwéger Béla pa-
rancsnoksaga alatt allo alakulat, mintegy kétheti godoli&i
tartézkodast kévetéen 1919. junius 3-an kapott parancsot
arra, hogy masnap délutan az egység bevagonirozandé és
Miskolcra utba inditandd, ahol a lll. hadtest alarendeltsé-
gében fog miikddni." Az emlitett hadtest junius 5-én ,tele-
fonalt, hogy az egy héttel ezel6tt jelzett 6. repllé szazad
még nem érkezett be, ellenben a 8. repllé szazadbdl Hary
Matyasfoldre repllt és addig ott tartjak, mig a 6. repuld
szazad be nem érkezik”.' Bar még a junius 10-i el6irdsok
szerint is Miskolc volt kijeldlve a szazad allomashelyének,
az id6kdzben megérkezett alakulat valdszinlileg kezdetek-
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1. tablazat. A Cinkotara keriilt LVG C. VI-os repiil6gépek

L 1919. aprilis 1919. majus 31. Erkezett X ;
Sarkany - — - Megjegyzés
Motor Allapot Motor Allapot Mikor Honnan
3959/18 34484 gyengeén seérdlt = = V. 10. Mf
3979/18 32392 gyengeén sérdlt 32392 gyengeén seérlt
3997/18 32754 erésen sérdlt 32754 erésen sérllt
7164/18 32015 erésen sérdlt 32015 erésen sérdlt
7601/18 34704 gyengén sérllt - - V. 10. Mf
7605/18 35033 gyengeén sérilt 35033 gyengén seérllt
7611/18 35069 i{e} 35069 jo
7618/18 33185 gyengén sérllt - - V. 10. Mf
7620/18 34984 gyengén sérllt 34984 gyengén sérllt
7636/18 36073 gyengén sérilt - - V. 10. Mf
7638/18 35042 gyengén sérilt - - V. 10. Mf
7646/18 35077 gyengén sérlilt 35077 gyengén sérllt
7699/18 30698 erésen seérlt 30698 erésen seérilt M. Nyiregyhaza
7608/18 35032 gyengeén seérlt 35032 gyengén sérllt
7706/18 = = 35147 gyengeén seérlt IV. 26
7711/18 22444 jo 22444 jo
7713/18 22314 gyengeén seérdlt 22314 gyengeén seérlt
8921/18 35377 gyengeén seérdlt 35377 gyengeén seérlt
8951/18 35481 gyengén sérlilt 35481 gyengén sérllt
8952/18 85859 gyengeén seérdlt 35355 gyengeén seérlt
8966/18 35380 gyengén sérlt 35380 gyengén sérllt
8974/18 35352 i{e} - - V. 10. Af
8987/18 35432 i{e} 35432 jo
Az Anyagszertar kimutatasai szerint LVG C.VI-os tipusu gépek, de sorozatszamaik alapjan ez megkérddjelezhetd
3346 30386 erésen seérilt 30386 erésen seérllt Jaszapati ?LVG C.V
6961 - kiselejtezendd - -
7486 33279 gyengén sérllt erésen seérilt Jaszapati
7491/17 32513 gyengén sérllt er6ésen seérilt Jaszapati
7494 37111 gyengén sérlilt erésen seérilt Jaszapati

V. 10. Mf - 1919. V. 10-én Matyasfoldre szdllitva javitas miatt
V. 10. Af — 1919. V. 10-én Albertfalvara szallitva javitas miatt

t6l fogva Ongdn rendezkedett be.'® Tabori repul&térként a
kozségtdl keletre talalhatd Patai-rét funkcionalt, ez volt a
falu legelGje és a sik, flves terllet teljes mértékben megfe-
lelt az ideiglenes reptér céljainak. A terlleten semmilyen
épitményt nem huztak fel, a repulégépeket valdszinlileg
hangarsatrakban taroltak, mig a replilék tdbbségét Barczay
Zoltan kastélyaban szallasoltak el.'”

A szazad feladata junius 11-t6l elsésorban a felderités
volt, egyrészt kelet felé a Szolnok-Nagyvarad vonaltol
északra fekvé terlletet, mélységben a Debrecen-Szatmar-
németi-Munkacs-Ungvar vonalig, kilénods figyelmet fordit-
va a Debrecen-Nyiregyhdza vasutvonalakra, masrészt a
Hernad és a Poprad voélgyében Popradig. Utdbbi esetében
kilonds figyelmet kellett forditaniuk az ellenséges mozga-
sokra és ezeket bombavetéssel zavarni.'®

Az LVG C.VI-osok megbizhaténak bizonyultak és a pild-
tak is kedvelték a tipust, a replil6gépeket azonban a rend-
szeres felderité utak alaposan megviselték. Junius 18-an
példaul, miutan az egyetlen még hasznalhaté LVG motorja
~melegre futott”, mintegy masfél napig nem allt rendelke-
zésre lUzemképes gép. A masnapi jelentésben hangot is
adtak a fennallé hianyoknak: ,,A 6. repllészazadnal csupan
kettd hordd benzin és egy félig startképes gép. Benzin és
a tegnap beigért 1 LVG és 2 Berg gépre sziikség volna.”®

66 > HADITECHNIKA 2014/5

Az egység gépei ezt kdvetben is rendszeresen szenvedtek
sérlléseket. Junius 21-én délutan Kimmel Mihaly és Schuff
Alfréd a 7711/18 szamu géppel replilve, a slr( kod és mo-
torhiba miatt kénytelen volt félbeszakitani a felderitést és
leszallasnal a gép kdnnyebben megsérilt. Julius 1-jén dél-
elétt Bodd Béla és Kristofil Antal a Tisza vonalanak és Deb-
recen kornyékének felderitésére indult, az Ut soran azonban
Hajdunanas déli részérdl egy légelharitd Uteg tlzet nyitott
rajuk. A 8952/18-as szamu gép talalatot kapott, minden bi-
zonnyal a légcsavar, aminek kdvetkeztében az elrepiilt és a
piléta Csanalos-Sostdé mellett végzett kényszerkeszallast.
Julius 5-én délel6tt Lipcsey Miklds és Didszeghy Laszlo,
bevetésiket kdvetéen landolasnal torték dssze a 8951/18-
as szamu gépet, julius 13-an pedig Breier Lajos és Kristofil
hoztdk haza a 7711/18-as jeli LVG-t két talalattal a bal
szarnyfellleten, miutan Rakamaz felett erésen I6tte Oket a
tlzérség. A mérleg masik serpeny@jében azonban szamos
sikeres bevetés szerepel. A szdzad 1919. junius-julius héna-
pok soran teljesitett 48 ismert bevetésébdl legalabb 41-et
LVG C.VI-os gépekkel repultek.

Julius 17-t6l kezdve a 6. replilészazad légi felderitései-
nek az ellenséges Utegek pontos megallapitasara kellett
szoritkoznia — el6készitendd a tervezett tiszai offenzivat —
és a tlizérséggel valé egylttmikodés érdekében a szazad-



2. tablazat. Az LVG C.VI-os f6bb technikai adatai

Motor Benz Bz.IVa 200/230 LE
Fesztavolsag 13,0 m
Hosszusag 7,45 m
Magassag 2,92 m
Szarnyfeliilet 34,6 m?
Teljes tomeg 1380 kg
Max. sebesség 170 km/h
Emelkedés
1000 m-re 4 min
5000 m-re 32 min
Hatotavolsag 3,5h
1 db beépitett 7,92 mm Spandau gp.
Fegyverzet 1 db mozgathaté 7,92 mm Parabel-
lum gp.

parancsnoknak minden esetben a start el6tt a felderitésre
valo utasitasokat kellett kérnie az 5. tlizér dandarparancs-
noksagtol, Mezézomborbdl.2® Bar az egység szinte min-
dennap - ahogy az id6jaras engedte — tobb felderitést is
végzett és el6fordult, hogy az egy-két Gzemképes gép
szinte egész nap a levegdben volt, a hadtest vezetése
meégsem volt elégedett. Julius 28-an a kdvetkezd paran-
csot kildték a szazadnak: ,,A startolasi parancs vétele utan
mindig tobb 6ra telik el, mig tobbszori slirgetésre a felderi-
tésre kirendelt gép végre elstartol. A jelenlegi helyzetben
azonban rendszerint valamely kérletnek siirgds felderitésé-
re van szlikség, ami ilyen forman direkt lehetetlenné valik.
Ennélfogva elrendelem, hogy holnaptdl kezdve a startké-
pes gépek ugy készitenddk eld, hogy a startolasi parancs
vétele utan legkésébb 6t percre a felderitésre rendelt gép
elszallhasson.”?!

Julius 29-én ot felszallast végeztek a szazad pildtai,
ebbdl négyszer a tiszai atkel6helyek kornyékeét figyelték
meg. Délelétt azonban egy betolakodd Ulddzésére is leve-
g6ébe emelkedett egy a 7711/18 szamu LVG C.VI-os és
személyzete. A Debrecen fel6l Onga, Miskolcon at Izs6
iranyaba tarto francia repllégép az er6s gépfegyvertiz el-
lenére folytatta utjat, a felszallo repulégép Miskolcig tldoz-
te, de ott, a feln6k miatt Jager Dezsé pildta és Zacharias
Gyorgy megfigyel6 szem eldl vesztette az ellenséges
gépet.?2

A sikertelen tiszai atkelést kdvetéen a keleti front 6ssze-
omlott és kezdetét vette a magyar csapatok teljes vissza-
vonulasa. A 6. replil6szazad a romanok elél Godollére vo-
nult vissza és ott vagonirozott ki, &m mivel a tovabbi Ut le
volt zarva, az egység teljes felszerelése az ellenség kezébe
jutott, kdztlik négy startképes és két leszerelt repiilégép.2®

A romanok bevonuldsat kovetd fosztogatds soran az
albertfalvai Magyar Repul6gépgyar Rt. lzemeib&l harom, a
matyasfoldi Magyar Altalanos Gépgyar Rt-tdl pedig kilenc
LVG C.Vl-ost vittek el.?* Erdekes, hogy miutan e repiilégé-
pek mellett az Anyagszertarban tarolt, valamint az egyes
szazadoknal szolgalo gépek is a romanok tulajdonaba ke-
rllt, sajat kutatéik kimutatdsa szerint mindéssze hét német
gyartmanyu LVG kerilt bizonyithatéan hozzajuk.?® Ugyan-
akkor nincs informacié arrdl, hogy a nemzeti hadsereg re-
pllécsapatainal szolgalt volna LVG C.VI-os felderitd, igy
meglehetds biztonsaggal kijelenthetjik, hogy a Tanacskoz-
tarsasag harcainak befejeztével a tipus hazai térténete is
véget ért.
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8. abra. Helybéli holgyek egy LVG C.VI-os el6tt

A Vords Repllécsapatok 6. replilészazada altal hasznalt

LVG C.VI-osok palyafutasa:

LVG C.VI 7646/18 (motor: 35077) — 1919. VII. 24031. a
szazad allomanyaban, négy ismert bevetést repllt. —
1919. VII. 27. javitas alatt. — 1919. VII. 31. javitas alatt.

LVG C.VI 7711/18 (motor: 22444) — 1919. VI. 8.-VII. 31. a
szazad allomanyaban, 25 ismert bevetést repllt. — 1919.
VI. 18. a gép motorja ,,melegre futott”. — 1919. VI. 21.
leszallasnal megsériilt. — 1919. VI. 22.-VII. 1. javitas alatt.
—1919. VII. 7.-9. javitas alatt. — 1919. VII. 13. két légvé-
delmi talalat a bal szarnyon.

LVG C.VI 7713/18 (motor: 22314) — 1919. VI. 29.-VII. 20. a
szazad allomanyaban, nem repllt ismert bevetést. —
1919. VI. 29.-VII. 3. javitas alatt. - 1919. VII. 5.-19. javitas
alatt.

LVG C.VI 8951/18 (motor: 35481) - 1919. VI. 23.-VIl. 11. a
szazad allomanyaban, két ismert bevetést repilt. — 1919.
VII. 5. a gép leszallasnal 6sszetort. — 1919. VII. 5.-11.
javitas alatt.

LVG C.VI 8952/18 (motor: 35355) — 1919. VI. 12.-17. és VI.
21.-VII. 27. a szdzad allomanyaban, két ismert bevetést
repult. — 1919. VI. 12.-14. javitas alatt. - 1919. VII. 1. a
gép légcsavarjat talalat érte, kényszerleszallt. — 1919. VIL.
2.-7. javitas alatt. — 1919. VII. 9.-23. javitas alatt.

LVG C.VI 8966/18 (motor: 35380) — 1919. VII. 15.-23. a
szazad allomanyaban, két ismert bevetést repult. 1919.
VII. 15.-16. javitas alatt. — 1919. VII. 23. javitas alatt.

LVG C.VI 8987/18 (motor: 35432) — 1919. VI. 8.-22. a sza-
zad allomanyaban, négy ismert bevetést repllt. — 1919.
VI. 12.-13. javitas alatt. - 1919. VI. 17.-22. javitas alatt
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(Fotdk: a szerzd gydjteményébdl Winkler Aero Archiv alapjan.)
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Berlin, Ernst Siegried Mittleer und Sohn, 1920. 503-504. o.; FA =
Fliegerabteilung, (A) = Artillerie, a német repllécsapatok altalanos
felderit6 és tlzérségi tlizvezetést végzd szazadainak elnevezése.
Jasta = Jagdstaffel, azaz vadaszrepiil6-szazad

5 Norman Franks-Frank Bailey—Rick Duiven: Casulties of the German
Air Service 1914-1920. London, Grub Street, 1999. 327. o.

6 Hadtorténelmi Levéltar (tovabbiakban: HL), Magyar
Tanacskoztarsasag (tovabbiakban: MTK) iratai. Kényszerleszallt
repllégépek nyilvantartdasa. 201.985. Lu. 28/a d.

7 HL, Polgari Demokratikus Forradalom (tovabbiakban: PDF) iratai.
101/Ld - 1918. 29. d.

8 HL, PDF iratai. 654/bk. — 1919. 30. d.

9 Jan KasSe: Prilety chténé i ne chténé. LK Special, 6/2005. 23. o.

10 HL, PDF iratai. 69/bk.—1919., illetve ,,Havi kimutatds idegen eredet(i
repllégépekrél — Cinkota-Ehmann telep, 1919. februar 1.” sz.n. 30. d.

12 HL, Personalia, Nagy Béla replléssel kapcsolatos hagyatéka.
Neogrady Sandor visszaemlékezése. 106. d. Kozlekedési Mizeum
Archivuma (tovébbiakban: KMA), Kézirattar. 431/968 Feljegyzések a
Monarchia-beli replilészazadok személyi allomanyarél. Pavel Jézsef
visszaemlékezése.

13 KMA, Kézirattar. 303/966 Trojan Gyula visszaemlékezései.

A replil6gép motorjanak teljesitményadata nyilvanvaléan tulzé.

14 HL, MTK iratai. 603/201 L.. 63. d.

15 HL, MTK iratai. 605/207 L.U. 63. d.

16 Szdva Péter szerint Godollérél a szédzad elébb rovid idére

3 Részletekért lasd: Flleky Dezs6: A belgradi fegyversziinet 1918-ban.

11 HL, PDF iratai. MTK iratai. A Cinkotai Anyagszertar kimutatasai. 27. d.

Fels6zsolcara, majd innen Ongdra teleptilt. HL, Tanulmanygytjtemény
2824. Szava Péter elsé vilaghaborus tabori piléta visszaemlékezése az
1913-1945 koz6tti magyar repllési eseményekre.; Zacharias Gyorgy
ugyancsak Felsézsolcat emliti, mint allomashelyiket. HL, Akvi
2426/1897. Zacharids Gyorgy szds. Tiszti anyakdnyve.; A repulék
visszaemlékezései és a hivatalos jelentések ellentmondasa tébb okra
vezethet6 vissza. Egyrészt a telepiilések kdzigazgatasi hatarai nem
voltak ismertek a repiil6k dltal, igy az altaluk egy telepiléshez tartozé
terllet eléfordulhat, hogy hivatalosan a szomszédos kozség részét
képezte. Ugyanakkor a korabeli jelentések és kimutatasok is
hidnyosak sok esetben, az esetleges ki- illetve attelepliléseket nem
jelzik, igy ha voltak ilyenek, azokra ennyi év tavlatabél mar nem
dertlhet fény. Annyi bizonyos, hogy a 6. replilészazad repilSterét mar
egy junius 8-i jelentés Ongan adja meg.

17 Takdacs Zoltan: Onga torténete. Onga, 1998. 211-212. p. Tovabba a
szerz6 kozlései.

18 HL, MTK iratai. 610/10 hdm. 83. d.

19 HL, MTK iratai. 619/1 hdm. 84. d.

20 HL, MTK iratai. 716/7 hdm. 85. d.

21 HL, MTK iratai. 728/3 hdm. 86. d.

22 Egyes forrasok szerint a gép Uldozésére a 8. (harci) replilészazad
harom Fokker D.VII tipusu vadaszgépbdl allo raja is levegbbe
emelkedett Ujva’ri Léaszld, Risztics Janos és Kasza Sandor pildtakkal,
majd Storer Viktor is csatlakozott hozzajuk Fokker D.VI-os gépével.
A Miskolc légterében repdil6 — allitélag harommotoros (?) — gép a
vadaszokat megpillantva azonnal emelkedni kezdett és eltlint a
csaknem zart felh&takaréban. Csanadi Norbert — Nagyvaradi Sandor
— Winkler LaszI6: A magyar repllés torténete. Bp., M(szaki
Kényvkiado, 1977. 116. p.

23 HL, Honvédelmi Minisztérium (tovabbiakban: HM) iratai. 1811/bk.
-1919. 980. d.

24 HL, HM iratai. 1798/bk., 2197/bk. 37. oszt. 980. d.

25 Valeriu Avram: A roman V. replil6osztaly tevékenysége
Magyarorszag felett. (ford. Bernad Dénes) Aero Historia, 1992.
oktober. 40-41. o. A gépek sorozatszamai: 7601/18, 7605/18,
7618/18, 7620/18, 7646/18, 7791/18, 8904/18. Két tovabbi C.VI-ost
mar korabban zsakmanyoltak a roman repilécsapatok, a 7791/18
szam 1918 juniusaban az Escadrila N.7 allomanyaban repilt, mig a
masik - egy beazonosithatatlan sorozatszamu gép (146.40) — az
Escadrila S.2-nél szolgalt.

Szabo Pil Jozsef

fognak hivatkozni.

Radarokkal a lopakodok ellen

A Zrinyi Kiad6é gondozasaban megjelent Szabo Pal Jézsef nyugallomanyd mérnok ezredes
Radarokkal a lopakoddk ellen cimU kényve. A mi 338 oldalon, benne 16 melléklettel és
260 abraval a magyar katonai Iégtérellen6rzé és radarrendszer torténetét dolgozza fel
1917-t6l 2014-ig. A 12 fejezet kdzott helyet kapott egy révid elméleti és térténeti 6ssze-
foglalé a radidlokacio lehetéségeinek felismerésérdl és a kilonbdzé elemek és rendszerek
kialakulasarol, mely az elméletben kevésbé jartas olvasé szamara is ,,emészthetéve” teszi
a tovabbi 11 fejezetben részletesen és alaposan taglalt majd 100 évnyi torténetet.

A konyv részletesen foglalkozik a korai figyel6, flleld és jelzd szolgalatokkal, a Il. vilagha-
borus hazai radidlokator fejlesztésekkel, a holdradar kisérlettel, a vilaghaboru utani j fej-
lesztési kisérletekkel, a szovjet tipusu lokatorrendszer kiépitésével, a kiilénb6zé vezetési
pontok kialakulasaval, a NATO rendszerhez csatlakozas eszkdzeivel, valamint a NATO
légvédelmi rendszerébe torténd integralddasunk részleteivel.

A konyv irasat alapos kutatémunka elézte meg, melyhez a légvédelmi rendszer korabbi
részesei is béséggel nyujtottak segitséget. Ez a rengeteg munkaval létrehozott irds, gaz-
dag illusztraciéval fliszerezve egy olyan forrasmunkat hozott létre, amelyre évtizedekig

Ajanlom konyvet a kutatoknak, a magyar térténelem utan érdeklédéknek, a haditechnika szerelmeseinek és azoknak
a volt kollégaknak, akik részei voltak, vagy ma is aktiv tagjai hazank légvédelmi rendszerének. Ettél a konyvtél azoknak
is ,leesik az alla”, akik sajat magukat is megtalalhatjak a sorok kozott.

Az A/4 formatumu, keményko6tési konyv 6000 Ft-os aron megvasarolhaté a kényvesboltokban, illetve kozvet-
leniil a Zrinyi Kiadotdl is, 25%-0s helyszini kedvezménnyel.
(Cim: 1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b., Tel.: 06-30-578-1048, e-mail: gyoredina@armedia.hu.)
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"~ Gyorsabb, mint a villam

Az 1939M 8 mm-es nagy tiizgyorsasagu géppuska’

A GEPPUSKA FEJLESZTESENEK ROGOS UTJA

1939 novemberében a honvédelmi miniszter dontott a lég-
védelmi géppuskak tgyében.%® 1. A légieré parancsnoksa-
ga adjon at egy GMF-et (1934M 8 mm-es megfigyeld
géppuska) a Haditechnikai Intézetnek, hogy megallapitsak,
alkalmas-e légvédelmi fegyvernek. 2. A nagyteljesitményd
géppuska egy- és kétcsdves mintdival is végezzen hasonlo
alkalmassagi vizsgalatot, kiildndsen a zuhano replilégépek
elleni alkalmazhatdsagot tekintse at. 3. Jelentse a kisérle-
tek varhaté idejét. 4. Mikorra varhaté a csapatproba?
5. A rendszeresitési javaslat varhatd ideje. 6. A gyartas
el6készitésének tervezett befejezése. 7. A szériagyartas
varhat6 idépontja.

e A Haditechnikai Intézet véleményes jelentése: 1. Az
1934M (GMF) géppuska nem alkalmas légvédelmi gép-
puskanak: a repuléktél nem vonhato el, raktari készlet
nincs, mar kdzepes |6tavon is nagy a szérasa, ogival
|6vedékének ballisztikaja kedvezétlen, a dobtar érzé-
keny a porra, I6szere eltér a gyalogsagétdl, uj allvanyt
kell szamukra késziteni, a régi nem felel meg a kovetel-
ményeknek. 2. A nagy tlizgyorsasagu géppuska témeg-
gyartasanak elékészitése 1940 decemberében varhato-
an befejezédik. A kétcsovl minta szaklégvédelmi alkal-
mazasanak kisérletei befejezédtek. Az dllvany nincs
kész, de befejezése nem okoz gondot. Gyalogsagi tol-
ténnyel mikddik. Megrendelése 1941-ben megtortén-
het, tdmeggyartasa 1941 végén, 1942 elején varhato.

e 1940. marcius 6-an a HM 3/a. osztaly helyt adott egy
értekezletnek az ,,1939M gyors géppuska rendszeresi-
tése, kivitelezése légi és foldi hasznalata” targyaban.
Az elndk els6ként tisztazta, hogy a 8 mm-es I6vedék
hatasa elegendd-e a repulégépek ellen. A résztvevdk
egyetértettek abban, hogy a 8 mm-es géppuska tala-
lati valészinlsége t6bbszérdse a 40 mm-es gépagyu-
énak, ami ellensulyozza a kisebb atttéerét. A kisebb
I6fegyver nem pdétléka a nagyobbnak, csupan annak
kiegészitéje. A HM 3/a. osztaly képviselje kiemelte
azt az elényt, hogy a géppuska nemcsak replilégépek
fedélzeti fegyvere, hanem a légelhdritas eszkdze is.
A géppuska rendszeresitését a Iégierd parancsnoksag
végzi. A légvédelmi minta allvanya ~ 300 kilogramm
sulyu és gépi vontatasu lesz, de fogatolni is lehet. Min-
tapéldanya 1940. majus végeéig, prototipusa 1940. juli-
us végeig készil el. A csapatprébadja 1940 augusztu-
saban és szeptemberében megtériénik. A géppuska
témeggyartasanak inditadsat a Danuvia Fegyver- és
L&szergyar Részvénytarsasag 1941 majusara vallalta.
A légierd parancsnoksag 320 darab géppuskajanak
befejezését 1941 juliusara tervezi befejezni. A 250
darab szaklégvédelmi géppuska rendelése ehhez
csatlakozhatd, ekkor a kapacitas 1/3 — 2/3 aranyban
oszlik meg a Iégier§ parancsnoksag és a Honvédelmi
Minisztérium kozott.

1940. november 17. és 27. kdz6tt Németorszagban (Vel-
tenben és Unterlisben) a Haditechnikai Intézet a Danuvia
Fegyver- és L&szergyar Részvénytarsasag kdzremilkdde-
sével bemutatta az 1939M 8 mm-es nagy tlizgyorsasagu
géppuskat a német légligyi minisztérium szakkdzegeinek.®”
A bemutaté |6gyakorlatokon a vendéglatok a mikddés
mellett megismerték a géppuska szérasat, a tlizgyorsasa-
gat, a kezdésebességét, valamint a ,magas- és mélylévés”
(+80° és —-80°) préban tul ellendrizték a hevederhizé ké-
pességet is. A: Velteni bemutatd: 1940. november 19-20.
Programija: a, tliznem: egyes-, sorozat- és szaggatott soro-
zatlovés; 16vések szama (db): 5767; b, tlizgyorsasag (I/p):
2000; c, széraskép (cm/cm) 65 x 60, 54,5 x 24. d; akadaly
szama (db) 4; e, akadaly oka: hevederszem-szakadas, hi-
velyszorulds, -peremszakadds és hiivelyvonérugo-torés.
B: UnterlUsi bemutatd: 1940. november 22. Programja: a,
tliznem: egyes-, sorozat- és szaggatott sorozatlovés; I6vé-
sek szama (db): 7968; b, tlizgyorsasag (I/p): 2000; c,
magas- és mélylévés (db): 1000-1000; d, akadaly szama
(db): 2. e; akadaly oka: hiivelyszorulas és -peremszakadas;
f. hevederhulzasi préba: 2,2 méterig a géppuska adogatasa
zavartalan volt, hosszabbnal a heveder elszakadt; g, kez-
ddsebesség (v0) 4000 Idvés utan (m/s): 672. Osszességé-
ben: a kézhez kapott 16fegyverek (kikiildott négy darab
géppuskabol kettét hasznaltak, a tobbi nem érkezett meg
a bemutatok helyszineire) kifogastalanul mikodtek. A szem-
Ién a f6 hangsulyt a biztonsagos mukodésre helyezték, a
csé élettartama masodlagos volt. Kifogas csupan a csé-
csere id6szlkségletét érte. Szdba kerllt, hogy a gyartasra
berendezkedni nem tudnak, mivel az el6készilethez ~egy
év szlikséges, a magyar kapacitas pedig nem szamottevo.
A németek is f6képp légvédelmi fegyverként szamoltak
volna a bemutatott géppuskaval.

1940. marcius 6-an az anyagi csoportféndk kezdemé-
nyezésére a HM 3/a. osztaly vezetdjének elndkletével érte-
kezleten tekintette at a ,,gyors géppuska” rendszeresitésé-
nek és kivitelezésének (Iégi és foldi hasznalatra) allasato®.
Régzitették, hogy a légieré-parancsnoksag (a rendszeresi-
tés lefolytatasat kovetden) 320, és a Honvédelmi Miniszté-
rium 250 darabos nagy tlizgyorsasagu géppuska megren-
delését kovetéen, a Danuvia Fegyver- és L&szergyar
Részvénytarsasag rendezkedjen be a havi 30 darab soro-
zatgyartasra.

1940. junius. 11-én, a légieré parancsnoka altal a hazai
gyartasu Héja replil6gép fegyverzete targyaban osszehi-
vott értekezleten®® a bizottsdg egyhangl dontése: 1.
A Héjak tervezésekor figyelembe kell venni, hogy fegyverik
12,7 mm-es légcsavarkoron at tiizel6 motorgéppuska. 2.
A szarnyukban (légcsavar kérdn kivil) 1-1 darab 1939M
géppuska. 3. A géppuskak I&szer kiszabata 500-500 darab.
4. A géppuskak elektromos elslité-szerkezetliek legyenek.

1941. aprilis 25-én a lll/1. csoportféndke arrdl dontott,
hogy 250 darab 1939M 8 mme-es (gyors) géppuska gyarta-
sara 4 000 000 (négymillid) peng6 felhasznalasaval eléze-
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4. tablazat. 1939M 8 mm-es szaklégvédelmi géppuska alkalmazasa és malhazasa®®

Megnevezés Kép

Kezel6k és szallito-
eszkoz

Gyalogmenet

1 f6 parancsnok
10 f6 kezeld

Fogatolt jarmu

4 darab
orszagos jarmu
(géppuskak,
allvany, |6szer,
kezel6k sulya:
2130 kilogramm)

Gépjarmdi

3 tonnas tehergépkocsi

tes megrendelést kell kiadni®® a Danuvia Fegyver- és L6-
szergyar Részvénytarsasagnak. A Iégier6-parancsnoksag
320 darab géppuskat mar megrendelt a gyarté lizemtdl, a
szaklégvédelmi célu felhasznalasra tervezett 16fegyverek
megrendelésének elhuzdédasat az allvany hianya okozta.
Az dllvany kérdése id6kdzben megoldddott, sé6t a meglévé
szerkezetet a kilfoldi példak alapjan a Haditechnikai Inté-
zet a Danuvia Fegyver- és L&szergyar Részvénytarsasag-
gal kdzdsen a kdnnyebb, egyszerlibb és olcsobb kivitellre
tervezte cserélnic’.
e 1. VKF. véleménye (1941. julius 31.): A szaklégvédelmi
géppuska a gyalogos ezredeknél kétféle kivitelben
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(fogatolt és gépi vontatdsu) is megtaldlhatok®?. Ha az
allvany és a szallitas kérdése véglegesen megoldodik,
vagy a Haditechnikai Intézet nem vallal felel6sséget a
gyakorlati alkalmazhatdésag biztonsagos megoldasa-
ért, akkor a megrendelésnek nincs akadalya. Azt is
el6zetesen tisztazni kell, hogy a légier6é be tudja-e fo-
gadni, fel tudja-e hasznalni az esetlegesen felesleges-
sé valoé géppuskakat.

e A Haditechnikai Intézet véleménye (1941. augusztus
21.): A megrendelést ki kell adni, azonban nem vallal-
hatnak felel6sséget, hogy a szallitas (,orszagos jarma-
von, illetve gépjarmivon szallitds nem lehet kérdés”)



és a fegyver gyakorlati alkalmazhatdsaga biztonsagos
megoldast nyer. Ezért javasoltak a megrendelés kiada-
saval megvarni a |6fegyver allvanyon térténd probaja-
nak eredményétss.

1941. julius 9-én a Danuvia Fegyver- és L&szergyar
Részvénytarsasag arajanlatot tett a (HM lll/a osztalynak)
125-125 darab jobb és bal 1939M 8 mm-es géppuska
gyartasara 1 523 250 (egységar: 6095) pengd dsszegben.
Az arajanlat tartalmazta a szallitasi hataridéket is: 1942.
majus: 40, junius: 90, julius: 90, augusztus: 30 darab gép-
puska. Az ajanlat tartalmazta a I6fegyverek tartalék alkatré-
szeit, azonban nem tartalmazta az ikergéppuska szerelvé-
nyek beépitését.5

1941. december 22-én a VIII. [égvédelmi tlizérosztaly az
I. honlégvédelmi hadtest parancsnoksaganak felterjesztet-
te haditapasztalatait®. A tlizel6allasok fol6tt kis magassag-
ban tamado, ellenséges repilégépek tevékenységét szinte
lehetetlen volt korlatozni. A 7/31 M 8 mm-es Schwarzlose
géppuskak iranyzéka, tlizgyorsasaga és |ovedékének hata-
sa alkalmatlan a kézeltamadasok elharitasara.

e A légier6 parancsnoksaga szerint, ahova 40 mm-es
légvédelmi gépagyu nem adhatd, ott elegendének kell
lennie az allvanyos, szabvanyos csapatgéppuskanak.
sLuxusnak” itélték a csapatgéppuskat légvédelmi all-
vanyon.

e A Haditechnikai Intézet a 7/31 M 8 mm-es Schwarzlose
géppuskak korcélgdmbjének nagyobb célsebességre
torténd attervezését sziikségesnek tartotta és ,,mun-
kaba vette”. A vezérkar kdvetelményének megfeleld
szaklégvédelmi géppuska ,megoldas alatt” jelzéssel
bejegyzett allvanya elkészllt.

1942. februar 13-an a Haditechnikai Intézet megitélése
szerint a légugyi vonalon tértént megrendelés (320 darab
1939M géppuska) gyartastel6készitését a Danuvia Fegy-
ver- és LOszergyar Részvénytarsasag majdnem teljesen
befejezte, a 2800 mlveletbdl 2164 elkészilt és a hatralé-
vék hat heti munkat igényelnek. A gyarban elkészult 396
készlilék, 748 idomszer és 369 szerszam, a hianyzé eszko-
z6k elkészitése négy-6t hénapot igényel. A gyarban folya-
matban van egy Mauser toltényre atépitett 1939M géppus-
ka gyartas-el6készitése, amelynek kialakitasakor figyelem-
be vették a csapatproba tapasztalatait. A géppuskacsé a
préba idészakaban is alkalmas volt 800 I6vést akadaly
nélkdl, egy tlizben leadni (a csé élettartama rovasara)es.

1942. februar 15-én a Haditechnikai Intézet jelentette,
hogy a géppuskaallvany elkészilt®, igy az csapatprobara
bocsathatd. A jelentés javaslatot tett a préba f6bb kérdé-
seire: kezelés, malhazas, szallitas, hadidllésag, iranyzék
hasznalata kilonb6z6 viszonyok kozott, kedvezd 16vés-
szam, |8szerfajtak hasznalata, valltdmasz(ok) hasznalhato-
saga. A préba helyszine: a gyalogsagi I8iskola. A kisérlet
kiértékelésében képviseltette magat a légvédelmi tlizér 16-
iskola parancsnoksaga is. A feladat id&tartama: 30 nap.
A cél (vontatott) magassaga: 1000 méter. Felhasznalhaté
téltény mennyisége: 20 000 darab 1931M 8 mm-es toltény
(megoszlas: 60% éles- és 40% fényjelzd toltény).

1942. junius 15. és julius 14. kézo6tt csapatproba kereté-
ben vizsgaltak az 1939M szaklégvédelmi géppuska allva-
nyanak hadi haszndlhatésagat.®® Helye: Gyalogsdgi Lé&is-
kola, Varpalota és Légvédelmi Tizér LGiskola, Eszterhaza.
Eszrevételek: 1. A 200 I6vés utan a csoévek annyira felme-
legedtek, hogy vagy tlizsziinetet kellett tartani, vagy csovet
kellett cserélni (idéigénye 3-4 perc). Kivanatos lenne (kis
megszakitasokkal) négy tlizcsapassal 800 I6vés leadasa.
2. Tlzelés koézben az allvany magassaga (foldi célok elleni
hasznalathoz) gyorsan valtoztathatd legyen. 3. Kiképzés-
hez kisebbitett kdrcélgdmb rendszeresitése sziikséges (pl.:
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a 200 km/6 sebességl vontatott célzsakokra vald 16vés-
hez). 4. A merev valltamasz helyett csuklds kivitel(it kell
rendszeresiteni. A HM 3/a. osztaly megjegyzései: 1. A 16-
fegyver els6édlegesen a légierének késziilt (kis térfogat és
suly, nagy tlzgyorsasag, rovid tlizcsapasok). A repulégép-
fegyver 100%-ban nem is felelhet meg légvédelmi célra (a
csapatproba-jegyzékonyv 1. pontja rogziti). 3. A peremes
toltényhez tervezett géppuskat a Mauser toltényhez at kell
alakitani. 4. Az egységes géppuska (7,92 mm-es MG—-42)
bevezetése utan ~5000 Schwarzlose géppuska valik feles-
legessé, ezek Mauser toltényhez valé atalakitdsa megol-
dott, és alkalmasak lesznek szaklégvédelmi célu felhasz-
nalasra. Javasoltak az 1939M 8 mm-es géppuskak Mauser
toltényre valo atszerkesztése kérdésében az érintettek vé-
leményének kikérését.

A szaklégvédelmi géppuska

I. Technikai adatai: 1. puska sulya (kg): 18,2; 2. szan
sulya (kg): 28; 3. allvany (kg): 110,5; 4. 200 darab télténnyel
toltott rakasz sulya (kg): 10,8; 5. szerelvény teljes sulya 2
darab t0ltott rakasszal (kg): 197,4.

Il. Kezel6k szama: 1 f6 parancsnok és 10 f6 kezel6.

lll. Malhazas orszagos jarm(ivon: 1. puska allvannyal
(kg): 180; 2. rakaszok és szerelék (kg): 50; 3. I6szer 1 rajnak
20 000 darab téltény (kg): 200; 4. kezeldk és felszerelésiik
(kg): 1100; 5. Osszesen (kg): 2130.

A tengelyterhelés alapjan sziikséges orszagos jarmuvek
szama (db): IV. Mdalhazas gépkocsin 1 darab 3 tonnas.
Gépkocsirol szallas esetére célszer( 3 darab (a nehézpus-
kanal rendszeresitetthez hasonld) taliga rendszeresitése.®

1942. augusztus 14-én a Haditechnikai Intézet jelentette
a légvédelmi géppuskaallvany csapatprébajanak eredmé-
nyét.’® 1. A Haditechnikai Intézet nem foglalt allast, mivel
egyrészt a Mauser téltény bevezetése, masrészt a géppus-
ka rendszeresitése nyitott kérdés. 2. Az allvany magassa-
ganak allitasa az iranyz6 testmagassagahoz elégséges, a
labak bedllitasara a I6iskolaban alkalmazott jelzések alkal-
mazasa tovabbra is kivanatos. Az allvany gyors allitasara
és a foldi célok elleni hasznalatra gyors megoldast keres-
nek. 3. Az iranyzo-berendezés korcélgdmbije a korszer(
replil6gépek sebességének (360 km/6) megfeleld. 4. A vall-
tamasz a I8iskola javaslata alapjan nyer végleges format. 5.
L8eljarasnak a nyomjelzéses moédszer bizonyult hatékony-
nak, megfigyelés szerint golydszéronal 10 16vésbdl 1 tala-
lattal, 1939M géppuskanal (két csébdl) 60 16vésbdl 2 tala-
lattal lehet szamolni. Az intézet tamogatja a I8iskola javas-
latat, hogy az allvanyos géppuskat harctéri probara ki kell
adni.

1942. november 18.: A HM 3/a. osztaly dsszefoglalta a
szaklégvédelmi géppuska aktualis helyzetét”'. A géppus-
kacs6 a proba idészakaban 200 I6vést tudott egy tlizben
leadni, a kévetelmény 800 I6vés volt. A csécserét egysze-
rUsiteni kellett, idéigény a préba alatt 3-4 perc volt. Kény-
nyiteni kellett az allvany kezelhet6ségét (pl.: a tlzelési
magassag allitasanal), valamint vizsgalni annak a lehetdsé-
gét, hogy foldi célok elleni haszndlatra is alkalmas legyen
az allvanyos géppuska. A Danuvia Fegyver- és L8szergyar
Részvénytarsasag szerkesztési irodajanak terhelése miatt
csak a kovetkezé év majusaban kezdhette meg a gyartas
el6készitését, ettdl szamitva ~ 10 hénap mulva (1944 ma-
jusaban) kezdddhetett volna el géppuska gyartasa. A gyar-
tas-el6készités idészakaban vizsgaltak annak lehet6ségét,
hogy a peremes tolténnyel lizemelé géppuska atépithetd
legyen Mauser téltény felhasznalasara.

1942. november 22-én a honlégvédelmi hadtest-parancs-
noksagnak felterjesztette haditapasztalatait’>. A jelenleg
rendszeresitett 8 mm-es Schwarzlose géppuskak helyett a
nagy tlizgyorsasagu (kb.: 2000 l6vés/perc), Gebauer rend-
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szerl géppuskakat kell bedllitani a kozeltamadasok elharita-
sara. Kovetelmény: nagy kezd&sebesség és tlizgyorsasag.
1943. aprilis 2-an a lll. csoportféndk értekezletet hivott
Ossze az 1939M géppuska gyartasanak sziikségességével
kapcsolatban™. A meghivottak: V., IX. csoportfénokség,
1 vezérkarfénokség, 3/a. osztaly, Haditechnikai Intézet és

a Danuvia Fegyver- és Lészergyar Részvénytarsasag kép-
visel6i. A géppuska rendszeresitése 6ta vesztett jelentésé-
gébdl, a vadaszgépek fegyvereinek (rmérete 20 mm-re
néttek, a szaklégvédelminek szant 16fegyver érzékeny és
cslcseréje is hosszadalmas (~4 perc). Az 1942M géppus-
ka rajzai megérkeztek, ez minden tekintetben megfelel a

5. tablazat. 1939M 8 mm-es nagy tlizgyorsasagu géppuska technikai adatai™

Tavmiikodtetésii
-, A 75 ’ A A i
Megnevezés Szarny pil6ta (vezérelt) Szaklégvédelmi
Toltény (Minta/ mm) 1931M 8 mm-es gyalogségi toltény®:
géppuska (mm) 985 985 985
Hossza boélcs6 (mm) 597 0 0
cs6 (mm) 600 600 600
géppuska (kg) 15,85 15,20 18,20
bodlcsé (kg) 4,90 0 0
szan (kg) 0 0 28,90
Sulya
allvany (kg) 0 0 110,50
rakasz (kg) 0 0 10,80
teljes (kg) 15,85 0 197,40
sebessége (m/s) 730 730 730
Lévedék kezd6-
energiaja (J) 3569,87 3569,87 3569,87
Tiizgyorsasag (I/p) 2038"" 2038 1800-2000

Megjegyzés: A vezérelt (szinkronizalt) géppuska tlizgyorsasdga maximum 10%-ot csokkent.

14. dbra. A géppuska f6 részei 1. tok, 2. tokfedél, 3. cs6, 4. gazdugattyu a rudazataval, 5. zar,
6. elsiitGszerkezet™ a IGbillentyiivel, 7. helyretolo-szerkezet a feszitGcsavarral
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utébbi kivaltasara. A gyarto az el6készités elérehaladasa
ellenére a stirgésebb munkak miatt kitolta a sorozatgyartas
kezdetét, igy mod kinalkozott a fegyver sziikségességét
attekinteni. Donteni kellett, hogy tovabb folytatédjon-e az
1939M géppuska gyartas-el6készitése (~4 hénap), ez az
idé a 1942M géppuska (tlizgyorsasaga: percenként 1500
Iovés) gyartasanak eldkészitését késleltetné. A jelenlévék
egyhanguan az 1939M 8 mm-es nagy tlizgyorsasagu gép-
puska gyartdsa el6készileteinek besziintetése mellett
foglaltak allast, utat engedve az egységes géppuska gyar-
tasi el6készitésének. A 22.587/elndki 3/a. osztaly 1940
szamom a nagy tlizgyorsasagu géppuska rendelését visz-
szavontak?™.

Az 1939M 8 MM-ES NAGY TUZGYORSASAGU GEPPUSKA
ANYAGISMERETE

LeirAsAa: A géppuska kivitele a hagyomanyos (forgacsola-
son alapuld) technoldgia jellemzdit tikrdzi. Kortarsai szer-
kezeti elemei kozil egyedil a cs6 maradt valtozatlan, a
tobbi részegység (pl.: a tok, a toltényvezetés, az elsiit6-
szerkezet stb.) Uj format kapott. Az adogatasi zavarok kiza-
rasara a toltés idészakaban (a heveder és a tolténylr ko-
zOtt) a toltény ,mozgatdsa” tovabbra is kényszerpdlyan
tortént. Az attételekkel torténd vezérlés azonban dsszetett
szerkezetet eredményezett, amelyet a rendszeresitési ja-
vaslat is megfogalmazott: ,Kétségtelenil hatrany a gép-
puskanak a szokottnal tébb alkatrésze, azonban a fegyver-
mesterek atképzése kiilbndsebb gondot nem okoz®. Ezt
a mindsitést fogalmazta meg tobb kilféldi szakird is.
Hobart®' elismerte a géppuska tlizgyorsasagat, azonban a
mukddését nem tartotta Uzembiztosnak és a szerkezetét is
bonyolultnak itélte. Hogg®? merev vezérlés(, bonyolult szer-
kezetként irta le a géppuskat.

ReNDELTETESE: multifunkcionalis (szarny, vezérelt, pilota,
megfigyeld, 16vész, valamint csapat- és szaklégvédelmi)
|6fegyver.

MUszAKI JELLEMZESE:®

— gaz- (motoros) nyomasos rendszer,
torkolati gaznyomast hasznosito,
allé csovd,
szilard reteszelésd,
automata.

A GEPPUSKA FO RESZEI ES RENDELTETESUK (74. dbra)

Csd: biztositja a I6vedék forgd mozgasat, kezddsebes-
ségét és induld iranyat.

15. abra. A cs6 1. cs6, 2. cs6régzité anya, 3. gazhenger,
4. gazdugattyu-vezetd, 5. csétoldalék

Tok: Osszetartja a f6 részeket, befogadja és vezeti a
mozgo alkatrészeket.

16. abra. A tok 1. tok, 2. cséfarrogzitd, 3. gazdugattyurad-ve-
zetd, 4. tokfedélr6gzitd, 5. bolcsorégzits,® 6 elsiitGszerkezet-
rogzito, 7. kivetd, 8, kivetnyilas

Haditechnika-torténet

Tokfedél: végzi a toltényeknek a hevederbdl a tolténylir-
be tovabbitasat.

17. abra. A tokfedél 1. tokfedél, 2. hevedertok, 3. heveder-
mozgato, 4. toltényvezetd, 5. zarkapcsolo toldat, 6. zarfeszité

Zar: & tolt, reteszel, elstt és urit.

18. abra. A zar 1. zarold, 2. zarvezetd, 3. retesz, 4. litészeg, 5.
peremagy, 6. télténytold, 7. hiivelyvond, 8. vezéremeltyii
kotérad

Elsit&szerkezet: az el6feszitett zar hatsé helyzetben tar-
tasa, majd felszabaditasa (I0vés) és a zar rugalmas leféke-
zése.

19. abra. Az elsiitGszerkezet 1. elsiité6szerkezet tokja,

2. itk6z6dugo, 3. elsiitéemeld, 4. elsiitéemelét mozgaté
szerkezet, 5. tavmiikddteté bovden (tokozott acélsodrony),
6. rogzitécsap-fészek
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A GEPPUSKA MUKODESE

A téltényvono (6) a zartol attételekkel vezérelve (4), lassab-
ban mozgott és a toltényt (1) a hevederbdl kihtzva a tolté-
palyan (hatrafelé) mozgatta. A hatso holtponton a téltény-
agyban (2) lévé toltény a szoritd emeltyd (3) hatasara a
gyorsabban haladé zar (8) elé sullyedt, amely mellsé hely-
zetbe futva elvégezte a géppuska cséretodltését.

20. abra. A géppuska miikodése 1. toltény, 2. toltényagy,

3. szoritéemeltyli a feszit6rugoval, 4. vezérlé emeltydi,

5. forgaspont, 6. téltényvono, 7. kotérad, 8. zar, 9. helyretolo-
szerkezet

A toltényvond a toltényt a hevederbdl a toltényagyba
huzta:

21. abra. A toltény bejuttatasa a toltényagyba 1. tokfedél,
2. hevedertok, 3. hevederezett toltény, 4. toltényvond,
5. toltényagy, 6. toltény

Amikor a mozgo alkatrészek hatsé holtpontba értek a
téltényagy mellsé vége (a tolténnyel) also helyzetbe slly-
lyedt, majd az elére futdé zar tolténytold szemdlcse a tol-
tényt a tolténydrbe tolta.

22, abra. A toltény a toltGpalyaba (tolténydir elé) siillyed
1. tokfedél, 2. hevedertok, 3. zar, 4. téltényagy, 5. tltény,
6. tolténytolo

Az UTOLSO FELVONAS

A haborut kovetéen az Uj katonai vezetés a feszitett ltem(
fejlesztéseknél gyakran visszanyult a masodik vilaghaboru
el6tti és alatti fejlesztésekhez. A gyors siker reményében a
régi fejlesztési programok Ujrainditasat tervezték. Ez tor-
tént az 1939M 8 mm-es nagy tlizgyorsasagu géppuskaval
is, amelyet 1949-ben 13 mm-es villAmgéppuskaként pro-
baltak ujjaéleszteni. 1949. majus 11-én a villamgéppuska-
val és rohampuskaval szemben tamasztott kdvetelmények

6. tablazat. 1939M 8 mm-es nagy tlizgyorsasagu géppuska korabeli miikodési vazlata®®

Toltényagy a tolténnyel

A teljes mozgé alkatrész
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meghatarozasara rendezett értekezleten a Haditechnikai
Intézet részérdl felkért el6add a bevezetdjét meglepden
kezdte: ,,Az utdbbi id6ben szokdssa valt, hogy a német
42M géppuskat villamgéppuskanak nevezzék. Ezt a nevet
nyilvan azért adtak ennek a géppuskanak, mert tlizgyorsa-
saga a szokasos tlizgyorsasagnal joval nagyobb volt, ne-
vezetesen 1400 I6vés/perc korll van. Mi nem ezt a fegyvert
nevezzik villamgéppuskanak, hanem az ennél joval na-
gyobb tlizgyorsasagu, a percenként 2200-2500 I6vést 16vE
géppuskat”®. Az eredeti konstrukcié szerkesztésében
kdzrem(kods Székely Laszld okleveles gépészmérndk
(akkor mar a Lang Gépgyar mérndke volt) a géppuskat
magaénak vallotta® és vallalta, hogy uUjbdl feltdmasztja
azt®. A villamgéppuskdval kapcsolatos fejlesztéssel kap-
csolatban tovabbi informacio (napjainkban) nem talalhato.

A nagy tlizgyorsasagu géppuskahoz kapcsolddo, kozel
tiz évet®™ feldleld program ugy a Danuvia Fegyver- és

Haditechnika-torténet

L&szergyar Részvénytarsasagnak, mint a Honvédelmi
Minisztériumnak igen sok idejébe és kdltségébe kerlilt

(pl.: 1942. februarra a gyartas el6készitését az Uzem

majdnem teljesen befejezte, a 2800 mliveletbdl 2164 el-
készllt és a hatralévék hat heti munkat igényeltek). Azon-
ban a nagy tlizgyorsasagu géppuska gyartas-el6készite-
sének befejezése és az ezt kdvetd sorozatgyartasa késlel-
tette volna a licencszerz6dés alapjan birtokunkba kertilt

1942M (MG-42) 7,92 mm-es géppuska gyartasanak els-
készitését. Ezért torolték a fejlesztési programot és visz-

szavontak a Danuviatél rendeléseket. A sors fintora, hogy
a Honvédelmi Minisztérium az egységes géppuskak

(1942M 7,92 mm-es) és felszerelési cikkeik megrendelé-
sét is visszavonta®!, mivel a hadiiparnak nem sikertlt athi-
dalni a hagyomanyos (forgacsolason alapuld) és a lemez-
technoldgia (sajtolas, ponthegesztés stb.) kozotti szaka-
dékot.

JEGYZETEK

54 Hadtorténeti Levéltar (tovabbiakban: HL): 1939 elndki 3/a osztaly
4354, 684. o.

55 HL: HM 1939 elndki 3/a osztaly 59214

56 HL: HM 1942 elnoki 3/a osztaly 44928

57 HL: 1940/1 118804

58 HL: VKF. 1940 elndki osztaly 3250; 713-714. o.

59 HL: HM. 1940 elndki 3/a osztaly 35309.

60 HL: HM 1941 elndki 3/a osztaly 43644/43644.

61 A megrendelés atgondoltsagat mindsiti az el6teljesité megjegyzése:
»~Amennyiben a foldi vonalon mégsem lenne sziikség, ugy at lehet
adni a légeré parancsnoksaganak, amelynek ezen géppuskak a
rendszeresitett fegyvere”.

62 A kijelentést megerd&sité dokumentum nem talalhaté az
archivumokban.

63 A javaslattev6 a dontés-el6készités szakmai segitése helyett
biztonsagi kort ,,futott”. A mondat elején javasolta a megrendelést, a
végén pedig halasztdsa mellett érvelt.

64 HL: HM 1941 elnoki 3/a osztaly 43644/47160

65 HL: HM. 1942 elnoki 3/a osztaly 6264/79089

66 HL: HM 1941 elndki 3/a osztaly 43644/66405

67 HL: HM 1941 elndki 3/a osztaly 43644/9196

68 HL: HM 1942 elndki 3/a osztaly 44928

69 A szaklégvédelmi géppuskadllvany elkészitésének datumaval
Osszeegyezhetetlen Mark Géza karpaszomanyos 6rvezetd
naplobejegyzése. Megorokitette (tobbek kozott) az 1939
augusztusaban, Pestszentimre térségében rendezett szaklégvédelmi
gyakorlatot. Alegysége altisztjei haborut megjart, katonai tapasztalt,
oreg géppuskasok voltak. Felvételeztek négy ,orszagos jarmUivet” és
nyolc lovat. Harom jarm(ivon egy-egy nagy allvanyon kétcsovi
légvédelmi géppuska (amely allitélag 4 kilométer magasra tudott
16ni?!), egyen pedig fényszo6 és egyéb kiegészit6 felszerelés volt
elhelyezve. A légvédelmi géppuskak egymastdl tavol, a Duna bokros
terepszakaszan telepiiltek. Ejjel két, nappal egy légvédelmi géppuska
volt tlizkészlltségben, de sokszor helyezték az egész alegységet
teljes készenlétbe. > http://www.mfa.kfki.hu/~mark/apu/index.html

70 HL: VKF. 1942 elntki 1. osztaly 5408

71 HL: HM 1941 elndki 3/a osztaly 43644/66405

72 HL: HM 1942 elnoki 3/a osztaly 6264

73 HL: HM 1941 elndki 3/a osztaly 43644/15743; 24081, 496-497. o.

74 A repul6gép fedélzeti fegyverek adatait mérés alapjan hataroztak
meg. A szaklégvédelmi géppuskaét a csapatpréba jegyz6kdnyve
tartalmazza. > Hadt6rténelmi Levéltar: HM 1942 elndki 3/a. osztaly
44928 (Jkv. 2. 0.)

75 Csak a kisérleti (els6) mintak voltak eltéréek, a rendszeresitett
géppuskak egységes karakterisztikat kaptak.

76 F-123 L6szerismertetés, Budapest 1939, 608. o., 1-8. dbra.

77 1940. november 19-20. és 22-én Németorszagban tartott bemutaté
I6gyakorlaton dokumentalt 4x150 és 1x100 sorozatok
tlizgyorsasagéanak atlaga. > Hadtorténelmi Levéltar: 1940/1 118804
Lovési jegyzékonyv, 2-5. o.

78 A géppuska elsutészerkezete rendeltetésének megfeleléen eltéré
(pl.: a piléta géppuskanal I6billentylivel szerelt, a szarnyba
épitheténél tavmUikodtetésre alkalmas stb.)

79 HL: HM 1943 elnoki 3/a osztaly 24081, 494. o.

80 1. HL: VKF. 1939 elntki osztaly 4354; 688. o.

2. A csapatpréba jegyz6kdnyve a fegyvermester mellett Uj beosztas:
géppuskaapold szikségességét veti fel. Feladata a I6fegyver toltése,
Uritése, tisztitasa, szét- és Osszeszerelése, valamint ki- és beépitése.
> Hadtorténelmi Levéltar: VKF. 1939 elnoki osztaly 4354; 697. o.

81 F.W.A. Hobart: Das Maschinengewehr Motorbuch Verlag Stuttgart
1971. 132. I6fegyver leiras.

82 lan Hogg: THE NEW ILLUSTRATED ENCYCLOPEDIA OF
FIREARMS, 1995; 170. o.

83 Szemrevételezés alapjan.

84 Csak szarnygéppuskanal hasznaltak.

85 Az elsé kisérleti mintak zarai még kiils6é kakasos kivitelben késziltek,
kés6bbiek ismét a hagyomanyos kivitelliek voltak.

86 El6talalt, jelzetnélkiili fényképek.

87 1. HL: HM. 1949 elndki HVK. 6/a osztaly 18211.

2. Pap Péter 7,92 mm-es egységes géppuska HADITECHNIKA
2011/5. szédm, 66-71. o.

88 1. Kucher Jozsef (letartoztatdsa utani) 1953. februar 11-i
kihallgatdsan megemlitette a nagy tlzgyorsasagu repulégép
géppuskat is, amelynek tervezésében Gebauer Ferenc mellett
Székely Laszldéval 6 is kdzremUikodott.

2. Allambiztonségi Szolgalatok Torténelmi Levéltara ABTL. 3.1.9.
V-106468; 11. o.

3. Szellemi Tulajdon Nemzeti Hivatala; Magyar iparjogvédelmi
adatbazis; http://epub.hpo.hu/e-kutatas/?lang=HU; Azonosit6: HU
116849, HU 112076 .

89 1. Székely a géppuska tervezésének és a kisérleti minta
elkészitésének id6szlikségletét egy-masfél évre becslilte, és erre az
id6szakra a gyari fizetésén felll (adémentesen) havi 1000 forintos
illetményt alkudott ki. Ezen kivil a fegyver hazai szabadalmazasakor
(tulajdonosvaltas cimén) 100 000 forint, kulfoldi értékesitéskor pedig
,méltanyos dsszeg” illette volna meg a konstruktért.

2. HL: HM. 1949 elndki HVK. 6/a osztaly 18211.
3. HL: HM. 1949 elndki HVK. 6/a osztaly 21575.

90 A 1936. februartol (HTI jelenti a elkészliltét) 1944 aprilisaig (@ HM a
géppuskarendelést visszavonta), valamint a szerkesztés és a
kisérleti mintak elkészitésének idészikséglete (a HTI tobbéves
fejlesztést emlitett).

91 Pap Péter 7,92 mm-es egységes géppuska HADITECHNIKA 2011/5.
szam 67. o.

2014/5 HADITECHNIKA & 75

(Fotdk a szerzd gydjteményébdl.)



CONTENTS

Ones more from the war
of Soviets against Afghanistan,
Part. I. 2
Hungarian armored troops in
Subcarpathian operation, PartI. 8
Soviet Missile Transporting
Trucks, Part VIII. 14

INTERNATIONAL
MiLTECH REVIEW

TICONDEROGA Class Cruisers,

Part IV. 16
Air Force of French Navy,
Part I. 20

Space AcTIVIES

The cancelled space flights,
Part VI. 26

DOMESTIC SURVEY
High Mountain Operations of the

Military helicopters, Part I. 31
Erné Kovacshazy as vehicle and
engine constructor 35

Works of Erd Kovacshazy in the
Weis Manfréd PLC and is the
Military Technical Institute 37

Works of Emnd Kovacshazy in
the Ganz-MAVAG Company 39

MiLTECH HISTORY

Czech produced TNH-LT Vz 38
“Praga” tanks served in the
German and Hungarian Army 41

History of SEYDLITZ battlecruiser,
Part I. 45

War Locomotives of Wehrmacht
- Type WR 200 B and 360 C,

Part I. 50

Lacquers, Paints and camouflage
colours on the aircraft of
Hungarian Royal Air Force,

Part II. 56
The LVG C.VI reconnaissance
aircraft in Hungary 63

It has higher rate of fire than
MG42 machine gun - The
Hungarian 1939M 8 mm
machine gun, Part Il. 69

INHALTVERZEICHNIS

Afghanistan — Nochmal iber dem
Krieg der USSR in Afghanistan,
Teil I. 2

Ungarische Panzertruppen in der
Kriegsoperationen im
Karpatenland, Teil I. 8

Sowjet-russische militérische
Schlepperfahrzeuge und
Tragerchassis, Teil VIII. 14

INTERNATIONALE

WEHRTECHNISCHE

RUNDSCHAU

Die Kreuzer der TICONDEROGA-
Klasse Teil IV. 16

Die Luftwaffe der Franzdsischen
Kriegsmarine, Teil I. 20

RAUMFAHRTTECHNIK

»Ihre Raumfahrt wurde geldscht ...“
— Erfolglose Raumpléne im
vorigen Jahrhundert — Teil VI.

- Raumschiff oder
Raumflugzeug? 26

HEIMATSCHAU

Anwendung der militérischen
Hubschrauber im Hochgebirge,
Teil | 31

100 jahre von Fahrzeug- und
Motorkonstrukteur Erné
Kovacshazy 35

Die Betétigung von Erné
Kovéacshazy in der budapester
Weiss Manfred AG und im
Militértechnischen Institut 37

Die Betétigung von Erné
Kovécshazy bei Firma Ganz-
MAVAG 39

GESCHICHTE
FUR WEHRTECHNIK

Der tschechische Panzer von Type
»TNH-LT Vz 38 Prag“ / Pz 38 (t) in
deutschem und ungarischem

Dienst 41
Die Geschichte des Panzer-
kreuzers SEYDLITZ, Teil I. 45

Die Kampflokomotiven der
Wehrmacht - Die Type WR 200 B
und 360 C, Teil I. 50

Lacke, Farben, Tarnanstrich auf der
Flugzeuge der Ungarischen
Kéniglichen Luftwaffe, Teil Il. 56

Aufklarungsflieger ,LVG C.VI”
in Ungarn 63

Schneller als der Blitz — der 1939M
Hochfeuergeschwindigkeits-
Maschinengewehr vom Kaliber 8
mm, Teil Il. 69

Elofizetés

Francia haditengerészeti
Rafale harci repiilégép

El6fizetésben terjeszti
a Magyar Posta Rt. Hirlap Uzletdga,
1008 Budapest, Orczy tér 1.
El6fizethetd valamennyi postén,
kézbesitoknél,
e-mailen: hirlapelofizetes@posta.hu,
faxon: 303-3440,
Stadio konyvesbolt
1138 Bp., Népfiirdé u. 15/D,
telefon/fax: 359-1964, 359-6461,
HM Zrinyi Nonprofit Kift.
Ugyfélszolgalat
Budapest II., Fillér u. 14.
Levélcim: 1276 Budapest 22, Pf. 85
telefon/fax: 212-4540
e-mail: ugyfelszolgalat@topomap.hu
Tovabbi informacio: 06 80/444-444

A Haditechnika
megvasarolhato

Lira Konyvaruhaz, Récsei Center
1146 Bp., Istvanmezei Ut 6.,
telefon: 411-1543
Studio konyvesbolt
1138 Bp., Népfiird6 u. 15/D,
telefon/fax: 359-1964, 359-6461
HM Zrinyi Nkft.
Ugyfélszolgalat
Budapest II., Fillér u. 14.
1087 Budapest Kerepesi it 29/b.
Nyitva tartds: H-P 9-15 dra
www.topomap.hu

Hirdetésfelvétel

HM Zrinyi Térképészeti és Kommunikécios
Szolgaltaté Kozhasznu Nkft.

1087 Budapest, Kerepesi tt 29/b.
Felel6s: Magyar Renata terjesztési menedzser
Telefon: 459-5319
E-mail: magyarrenata@armedia.hu

76 = HADITECHNIKA 2014/5











<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (Coated FOGRA27 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType true
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


