= Eves eldfizetési dij 2340 Ft

JE

(xLVINL. évfolyam 1. szam |

]

L/710¢

Ara 520 Ft

917702301689108 14001







A HONVEDELMI MINISZTERIUM
MUSZAKI-TUDOMANYOS
ES ISMERETTERJESZTO
FOLYOIRATA

2014/1. szam.
XLVIII. évfolyam

A szerkeszt6bizottsag elndke:
Dr. Pogacsas Imre okl. mk. ezredes

A szerkesztébizottsag tagjai:
Amaczi Viktor, Dr. Gaspar Tibor,
Dr. Gyulai Gabor, Dr. Halasz Laszld,
Dr. Kende Gyorgy,

Dr. Kovacs Vilmos, Dr. Kunos Balint,
Dr. Padanyi Jozsef,

Dr. Pasztor Endre,

Dr. Pokoradi Laszl6, Dr. Rusz Jozsef,
Dr. Solymosi Jézsef, Szabd Miklés,
Dr. Turcsanyi Karoly

Elndékhelyettes:
lllés Attila
mérndk ezredes

Felel6s szerkeszt6:
Dr. Hajdu Ferenc
mérnok alezredes

Szerkeszt6:
Dr. Heged(s Erné
mérndk érnagy

A szerkeszt6ség postacime:
Budapest
Pf.: 25. 1885
Telefon: 394-5248
haditechnika@hmth.hu

Kiadja
a Honvédelmi Minisztérium
Zrinyi Térképészeti
és Kommunikacids Szolgaltato
Ko6zhasznu Nonprofit Kft.
Székhely: 1087 Budapest,
Kerepesi Ut 29/B
Telephely: 1024 Budapest,
Szilagyi Erzsébet fasor 7-9.
Postacim: 1276 Budapest 22, Pf. 85
Telefon: 336-2030, Fax: 336-2035

Olvasoszerkeszto:
Rojké Annamaria

Nyomdai el6készités:
PGL Grafika Bt.

Nyomtatas:
HM Zrinyi Nonprofit Kft.
Felelés vezetd: Dr. Bozsonyi Karoly
ugyvezetd

INDEX: 25381
HU ISSN: 0230-6891

FoKuszBAN

Villanyi Gyérgy: Szovjet-orosz
nehéz katonai vontatok és
eszkozhordozo alvazak IV. rész

7

Dr. Keszthelyi Gyula: A regionalis
utasszallito repulégépek

torténete lll. rész 26

Pap Péter: Az 1952M 45 mm-es
pancéltoérd 1éveg Il. rész

63

Sebdk Istvan: A Magyarorszagon

gyartott és a Haditechnikai
Intézetnél tovabbfejlesztett
Vasziljok automata aknavetd
vontatott és 6njaré valtozatai

II. rész 68

Gergely Akos: Az Egyesiilt
Allamok Haditengerészetének
csatahajoi az 1930-as
években lll. rész 2
Horvath Balazs: Tengerészgya-
logos harckocsizé miveletek
Koredban lll. rész 10
Dr. Gaspar Tibor: A Magyar
Honvédség tiizérségi I6vegei

II. rész 15
Horvath Lajos: Angol Huszar az

Adrian 21
NEMzZETKOZ21

HADITECHNIKAI SZEMLE

Takacs Miklos: A cseh—-szlovak
repilGipar torténete Ill. rész 31

URTECHNIKA
Schuminszky Nandor: ,Az On (ir-
replilése torolve...” - Elvetélt (ir-

tervek a mult szazadban Il. rész 37

HAazAal TUKOR

B. Stenge Csaba: A magyar
panceéltord tizérség
tlizkeresztsége — 1939.
marcius, Karpatalja Il. rész 43

Németh Gergely: A 10. tabori
tlizérezred védelmi harcai a
Donnal, 1943 januarjaban II. rész 47

HADITECHNIKA-TORTENET

Kovacshazy Miklos: A Zrinyi
jarmlcsalad torténete Il. rész 52
Dr. Varga Jozsef: A Gamma-
Juhasz-féle légvédelmi
|6elemképz6, a sikeres
elektromechanikus
célszamitogép Il. rész 58
Sarhidai Gyula: Kiegészitések
a Gamma-Juhész-féle
I6elemképz6k gyartasaval
kapcsolatban 62
Hatala Andras: Lovegcs6-
cserével tovabbfejlesztett
magyar tlzérségi eszkdzok
1945-ig II. rész 73

A cimképiinkon: Az AMB—1 sebesiiltszallité harcjarm(i 82 mm-es DE-82 tipusti automata aknavetével szerelt valtozata

(HTI Lékisérleti Alloméas munkatérsainak fotdja)

Boritd 2.: Fent és lent: A Zrinyi Il. rohamtarack miikodé modellje (Kovdcshdzy Mikids)
Boritd 3.: Fent: A 21 cm-es 40aM tarack. Kdzépen: A 8 cm-es 29/38M Iégvédelmi agyu. Lent: A 30,5 cm-es 16M

mozsdr. (Hatala Andras)

Borito 4.: A British Aerospace BAe—146 tipusu regiondlis szallito repiilégépe (Kelecsényi Istvén)

2014/1 HADITECHNIKA < 1



H‘runulményok}

15. abra. A TENESSE osztaly harom
hajéja a haboru végén (G.A.)

Gergely Akos

Az Egyesiilt Allamok Haditengerészetének
csatahajoi az 1930-as evekben

A TENNESSEE oszTALY
USS TENNESEE BB—43; USS CALIFORNIA BB—44;

A TENNESSEE osztaly a legsikeresebb megéplilt amerikai
dreadnought tipus (természetesen a szuper-dreadnough-
tokat nem szamitva) a kdvetkez6 osztdllyal egyiitt, amely
tulajdonképpen csak a féfegyverzetében kiilénbdzik. Ennél
az osztalynal mar minden technikai ujitast alkalmaztak,
amit kifejlesztettek és figyelembe vettek minden tapaszta-
latot, amit a korabbi hajoknal szereztek. Ez az osztaly iga-
zabol a NEW MEXICO osztaly tovabbfejlesztett valtozata.
A legszembetlindbb valtoztatas a turbd-elektromos hajtas
miatti kétkéményes kialakitas. A masik érdekesség a kis
toronyfelépitmény a pancélozott parancsnoki hid mégott.
A két kilonallo felépitményrészt minddssze egy figgdéfo-
lyoso koéti 6ssze. A racsarbocok ugyan megmaradtak (igaz
erGsebb valtozatban), de a tetejikon lévé tlzérseégi megfi-
gyel6allasok mar eredetileg is zartra készlltek. Osszessé-
gében nagyon impozans latvanyt nyu;jtd, erés fegyverzetli
és pancélzatu, nagy csapastlrd képességu hajokrdl van szé.
A kétkéményes kialakitashoz vald visszatérés is dssze-
fliggésben van a nagy csapastliré képességgel.

16. abra. A TENNESSEE 1920-1922 kéril (K.L.)
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Annak idején a NEVADA osztalyndl a ,mindent vagy
semmit” pancélséma miatt, a hajtémliveket és a kazanokat
a lehetd legkisebb térbe zsufoltak dssze, elég is volt a szel-
|6ztetéshez egy nagy kémény. A TENNESSEE-knél a tur-
boé-elektromos hajtérendszernek készdnhetéen a kazano-
kat 6nall6 térbe helyezhették®. Az aprd kazanhdzak két
hosszanti sorban fogték kdzre a két hatalmas turbogenera-
tort. Igy a géptér-rész elejére és végére kerlilt a két, vi-
szonylag szlk keresztmetszetli kémény. Ennek a megol-
dasnak kdszdnhetéen azonban a hajé tuléléképessége a
duplajara nétt, mert egyetlen torpedd nem tudta megbéni-
tani az 6sszes kazant vagy turbinat. Ezen kivil egy teljesen
Uj, 5 hosszanti valaszfalat tartalmazé torpedd elleni védel-
mi rendszert alkalmaztak — a mikodési elv hasonl¢ itt is a
harckocsi kéténypancélzathoz, de itt 4 kilsé réteggel.

A tlizvezetd rendszer is Uj tipusu volt, részben ezért is
kellettek nagyobb és erésebb racsarbocok.°

A féfegyverzetik megegyezik a NEW MEXICO osztalyé-
val (minddssze az agyuk max. emelhetéségi szogét novel-
ték meg 30°-ra), de a masodlagos fegyverzetik csak 14 db
127 mm/51-es agyu (a 22-vel szemben). Ez annak készén-
hetd, hogy ezekre a hajékra mar nem épitettek hajotestben
lévé kazamatakat (amiket egyébként a korabbi egységek-
rél le is szereltek, hasznavehetetlenségiik miatt).

A TENNESSEE gerincét 1917 majusaban, testvérhajojaét
1916 oktdberében fektették le. Szolgalatba allitasukra mar
csak joval az I. vilaghaboru utan, 1920-21-ben kerdlt sor.

Mindkét csatahajo csak a Csendes-6ceanon szolgalt.
A ’30-as évek végén tervezték a feldjitasukat; hasonlé at-
alakitasokat akartak kivitelezni, mint a NEW MEXICO-kon,
de relativ j6 allapotuk, illetve a flottdban betoltott nélkiloz-
hetetlen szereplk miatt ezt a modernizalast 1942-re ha-
lasztottak. Végul a Pearl Harbort ért tdmadas megvaltoz-
tatta a terveket. A TENNESSEE a WEST VIRGINIA mellett
horgonyzott az F3-as pozicidban, tehat bal fell egy masik
hajé miatt takarasban volt a torpeddk szamara, jobb feldl
meg a Ford-sziget partja védte. Két bomba talalta el, ame-
lyek 2-es és 3-as |dvegtornyat rongaltak meg, de komo-



17. abra. A BB-44 CALIFORNIA csatahajo eredeti allapotaban egy I6gyakorlaton a haboru el6tt, 1921 koriil (G.A)

18. abra. A CALIFORNIA csatahajé az 1920-as években,
teljes g6zzel valé menetben (K.L.)

lyabb kar nem keletkezett a hajéban. A mdgoétte horgonyzé
ARIZONA felrobbanasa utan azonban a t(iz atcsapott még
a TENNESSEE tatjara is.

A CALIFORNIA, mint a Csendes-6ceani Flotta atmeneti
zaszloshajoja (ezt a szerepkdrt a PENNSYLVANIA latta el
egyébkeént) a legelsé (F1) horgonyzohelyen pihent egyeddil.
2 torpedd és 2 bomba taldlta el. A bombak itt sem okoztak
emlitésre méltd sérilést és eleinte a torpedodk okozta séri-
Iés sem tlint sulyosnak, minddssze par fokos délést és né-
mileg megndvekedett meriilést jelentett. Egyelére kitlin6en
vizsgazott a megerdsitett, 5 rétegli védelmi rendszer. A hajot
azonban éppen tengernagyi szemlére készitették fel, ezért
a nyilaszarok java része nyitott allapotban volt. Ennek ko-

vetkezményeként azonban a masodik fedélzeten (a pancél-
Ov vonala felett) fokozatosan 6ml6tt be a viz és arasztotta
el fentrdl a hajét. A legénység nagy része nem tartézkodott
a hajon, de ellenoldali elarasztassal sikerlilt meggatolni a
hajo felborulasat, ugyanakkor a dicsé zaszléshajo — megle-
hetésen dicstelenlll — szinte a féfedélzet vonalaig elsillyedt
és ,lellt” a kikotd iszapjaba.

A TENNESSEE-t atklldték a nyugati partra (amint ki tud-
ték szabaditani a kozvetlenll mellette elslllyedt WEST
VIRGINIA és a part fogsagabdl). A Puget Sound Navy Yard
alapos felujitast végzett rajta. Kicserélték a kazanokat,
megerdsitették a horizontalis pancélzatot, teljesen Uj, mo-
dern csatahajétorony tipusu felépitményt kapott, ezért a
két kémeényt egybe kapcsoltak. Hatalmas mértékben kiszé-
lesitették a hajotestet egy kilsé dudor felszerelésével. Erre
azért volt szilkség, hogy megtartsak a stabilitast és Uszo-
képességet a megndvekedett suly miatt.

A masodlagos fegyverzetet teljes egészében kicserélték,
16 db, parosaval tornyokba épitett 127 mm/38-as kettbs
rendeltetésli agyukra. Tehat a sebesség kivételével minden
tekintetben modern csatahajéva épitették at.

1942-es kiemelése utan a CALIFORNIA ugyanezen az
atalakitason esett at, majd 1944-ben ismét szolgalatba allt.

Mindkét hajo végigharcolta a haborut, a hajoosztaly név-
addja kiuldéndsen aktiv karriert futott be. Jelen volt szinte az
Osszes akcidban ahol az 6reg amerikai csatahajok eredmé-
nyesen vettek részt. Mindkét egység szerepelt csatahajok

19. dbra. A CALIFORNIA csatahaj6 atépités utan, 1944-ben. Alatta a hajé eredeti allapota (G.A.)
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4. tablazat. A TENNESSEE és COLORADO osztalyok f6bb technikai adatai

Epitéskori miiszaki
adatok

Epitéskori miiszaki
adatok

A ll. vilaghaborus
atépités utan

Hajéegységek
(gerincfektetés/
vizrebocsatas/
szolgalatba allas)

USS TENNESSEE BB-43
(1917/1919/1920)

USS COLORADO BB-45
(1919/1921/1923)

BB-43/44/48 Puget Sound
Navy Yardban teljesen
atépitve, 1942-44

USS CALIFORNIA BB—44
(1916/1919/1921)

USS MARYLAND BB-46
(1919/1920/1921)

BB-45/46 tobb kisebb
felUjitas

USS WASHINGTON BB-47
(1919/1921/-)

BB-47 célhajoként
elsillyedt

USS WEST VIRGINIA
BB-48 (1920/1921/1922)

Alabb a BB-43/44 adatai,
BB-48 csak a féfegyverzet
tér el

Epité hajogyarak
(oldalszam szerint)

New York Navy Yard/Mare
Island Navy Yard

New York Ship Building
(BB-45/47)/

Newport News SB&DD
(BB-46/48)

tébb hajégyar

Dimenziok
(Hossz x Szél. x Mer(lés)

190,2 x 29,7 x 9,6 m

190,2 x 29,7 x 9,6 m

190,2 x 34,8 x 10,1 m

Tervezett/teljes terheléses
vizkiszoritas

32 300/33 190 t

32 693/33 590 t

36 000/40 950 t

HajtémU/kazanok/
hajécsavarok szama

Turb.elektr./
8 db Babcock&Wilcox/4

Turb.elektr./
8 db Babcock&Wilcox/4

Turb.elektr./
8 db Babcock&Wilcox/4

Teljesitmény/sebesség

28 600 LE/21 csomd

28 600 LE/21 csomd

32 500 LE/20 csomé

51 Mark 7,8,9

51 Mark 7,8,9

Hatotav 8000 tmf 10 csomonal 8000 tmf 10 csomonal 8000 tmf 10 csomonal
Féfegyverzet 4 x 3 356 mm/50 Mark 4,6 |4 x 2 406 mm/45 Mark 1 4 x 3 356 mm/45 Mark 7,11
Mésodlagos fegy. e Uy LA 8 x 2 127 mm/38 Mark 12

Légvédelmi/torpeddnaszad
elleni fegyv.

4 x 176 mm/50 Mark 2-8

4 x 176 mm/50 Mark 2-8

10 x 4 40 mm/56 Bofors;
43 x 1 20 mm/70 Oerlikon

Torpeddk

2 x 533 mm vetdcsé a
vizvonal alatt

2 x 533 mm vetdcsé a
vizvonal alatt

Ovpancél/alsé dvpancél

343 mm/203 mm
homlokedzett

343 mm/203 mm
homlokedzett

343 mm/203 mm
homlokedzett

F6-fedélzet/
repeszfogdépanceél

76 mm/12,7 mm homogén

76 mm/12,7 mm homogén

76 mm/12,7 mm homogén

Barbetta/Lévegtorony pancél

330 mm/456 mm

330 mm/456 mm

330 mm/456 mm

Parancsnoki hid pancél

127-406 mm

127-406 mm

Védelmi képességekben
tértént valtozas

A két osztaly adatai a
féfegyverzet |6vegeinek
szamat és kaliberét
leszamitva szinte
mindenben egyeztek.

— A pancélozott
parancsnoki tornyot
lecserélték kisebbre;

— +76 mm homlokedzett
lemez a fépancélfedélzetre;
— a lévegtornyok tetejét
184 mm-re modositjak;

— hatalmas dudorok felsze-
relése a hajo oldalara.
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20. dbra. A COLORADO 1923 koériil (K.L.)

kozott lezajlott utolsé Gitkdzetben, a Surigao-szorosban, és
tobb taldlatot be is vittek a YAMASHIRO japan csatahajo-
nak. Késébb mindkett6t érte kamikaze talalat is, s6t 6ssze
is Utkoztek egymassal, de egyszer sem szenvedtek komo-
lyabb sérlilést. A haboru utan kivontak 6ket az aktiv szol-
galatbdl és 1956-ban lebontottak a két TENNESSEE-t.

A GOLORADO oszTALY

USS COLORADO BB-45; USS MARYLAND BB—46;
USS WASHINGTON BB—47 (NEM FEJEZTEK BE);
USS WEST VIRGINIA BB—48

Az elsé vilaghaboru vége felé a német és brit csatahajok is
egyre nagyobb és nagyobb kaliber( agyukat kaptak, mig a
végeén elértek a 15”-es I6vegekhez. Raadasul a japanok ti-
tokban mar javaban épitették a sajat 16”-es |6vegekkel
felszerelt csatahajé-osztalyukat, amely mind méreteiben,
mind tlzerejében és sebességben fellilmulta a korabbi
amerikai, brit és német dreadnoughtokat. Az viszont igaz,
hogy a pancélzata kb. 20%-kal gyengébb volt a tébbi
konstrukciéénal. (Ezt az arat kellett fizetnilk a 25 csomds
sebességért.)

Természetesen az amerikai tervez6mérndkok is lazasan
munkalkodtak az US Navy kdvetkezd csatahajojan, Daniels
fétitkar minden ellenvetésének dacara. A f6 szempont a
tlizer6é novelése volt, mar régota fejlesztés alatt allt a Mark
1-es 406 mm/45-6s 16veg, mig végul sikerllt meggydzni a
politikusokat, hogy igazi hajokra is telepithessék az Uj fegy-
vert, ne csak papiron maradt tervekre. Gyakorlatilag a
rendkivil jol sikerllt TENNESSEE osztalyt vették alapul, de
olyannyira, hogy kizarélag a barbettak atméréjén és a 6-

21. abra. A BB46 MARYLAND 1922 kériil (K.L.)

fegyverzeten valtoztattak. A 12 db (4 x 3) 356 mm/50-es
I6veget felcserélték 8 db (4 x 2) 406 mm/45-8s agyura. Ez
hatalmas elényt jelentett ennek az osztalynak, ugyanis
egészen 1925-ig csak a két japan 406 mm-es csatahajo
jelentett kihivast (NAGATO és MUTSU ), minden mas hajo-
nal nagyobb létavolsaggal és nagyobb vagy egyenld tlz-
erével rendelkeztek."

Az amerikai mérndkdk a sebesség rovasara inkabb a vi-
szonylag er6és pancélzat hivei voltak. A masodlagos fegy-
verzetben, a hajtérendszerben, a viz alatti védelmi rend-
szerekben és a kilsé kialakitasban teljesen megegyeztek
az eléz6 osztéllyal.

Legel6szér a MARYLAND gerincét fektették le (1917-
ben), és ez a hajo allt szolgalatba a leghamarabb (1921);
utana a WEST VIRGINIA kovetkezett és végll a névadd
egység. A Washington Treaty azonban a 3. hajéegység
megsemmisitésére kotelezte az amerikaiakat, mert igy je-
lentés tulerével rendelkeztek volna a britekkel szemben,
akik akkor még nem rendelkeztek 406 mm-es csatahajo-
val. Tehat a BB-47 WASHINGTON sorsa az lett, hogy mi-
utan 75%-ban elkésziilt vizre bocsatottak és a torpeddk
hatasanak vizsgalatara hasznaltak. Végul 1924-ben agyus
célpontként végezte be. Az agyuit és a pancélzatat soha
sem szerelték fel ra, s6t a kazanjait is kibontottak és azokat
mas hajokban hasznaltak fel.

A’20-as és '30-as évek soran mindharom megépult egy-
ség a Csendes-6ceanon szolgalt. Modernizalasukat a ’40-
es évek elejére tervezték. A MARYLAND-re fel is szereltek
egy kisebb torpeddévédd dudort, de semmi komolyabb
modositast nem hajtottak végre rajta, mivel a flottanak
legjobb csatahajoi mindegyikére nagy sziiksége volt. Véglil
a COLORADO-t kuldték el legel6szor atépitésre és el is
kezdték a munkalatokat a Puget Sound Navy Yarban, de

2014/1 HADITECHNIKA & 5
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(Fotdk Gergely Akos és Kiss LdszI6 gytijteményébd)

22-23. abra. A WASHINGTON hajéteste épités kozben. Jol
latszanak a vizmentes rekeszek és a valaszfalak egy része
(S.Gy.)

ekkor kitort a haboru. Pearlben horgonyzott a tamadaskor
mind a MARYLAND, mind a WEST VIRGINIA.

Az el6z6 nem szenvedett Iényeges karokat, mert F2-es
helyén jobb felél a Ford-sziget, bal fel6l az OKLAHOMA
megvédie a torpedodktol. Két bomba taldlta csak el; az
egyik egy kisebb Iéket vagott az orron. Késébb a hajé at-
kerllt a nyugati partra és ott kisebb mddositasokat végez-
tek rajta (radart és légvédelmi gépagyukat kapott). A WEST
VIRGINIA viszont a legsulyosabban sérilt egység volt,
amelyet még kijavitottak. 7 torpedd talalta el a bal oldalan,
1 a kormanylapatjat talalta telibe, és ettél azonnal elkezdett
sullyedni és d6Ini. Csak a legénység lélekjelenléte mentette
meg a hajét a felborulastol, ugyanis azonnal megkezdték
az ellen oldali elarasztast. Végsé soron az egész hajo lelilt
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24. dbra. A WEST VIRGINIA az 1930-as években (K.L.)

a kikoté iszapjaba, akarcsak a CALIFORNIA. Meg kell je-
gyezni, hogy az elképeszté méretl pusztitas ellenére ezen
hajo f6 torpeddvédelmi valaszfala sem szakadt at, tehat a
hajé Iétfontossagu részei sértetlenek maradtak. Késébb a
hajot kiemelték és megfoltoztak annyira, hogy at tudjon
kelni a nyugati partra. Ott a Puget Sound Navy Yard-ban
ugyanarra a sémara épitették at, mint az el6z8 osztaly két
hajojat (lasd ott). Végll csak 1944-ben tért vissza a flotta
allomanyaba.

Mindharom egység részt vett a habord szamos akcioja-
ban, a MARYLAND és a WEST VIRGINIA még a Surigao-
szorosban is harcolt. Tébb alkalommal is szenvedtek kami-
kaze taldlatot. A haboru folyaman tobbszor is korszer(si-
tették a MARYLAND-et és a COLORADO-t, de soha nem
épitették at 6ket annyira, mint a testvériket, mert a flotta-
nak nagy sziksége volt rajuk, féleg 1942 masodik felében,
amikor a déli térségekben konvojkiséretet és elrettentd
szerepkdrt toltéttek be. Minddssze a MARYLAND masod-
lagos fegyverzetét cserélték le 8 db ikercsévi 127 mm/38-
as agyutoronyra, de mar csak 1945 kdzepén. A technikai
adataik nem valtoztak szamottevéen, csupan a vizkiszori-
tasuk nétt. A WEST VIRGINIA adatai megegyeznek az at-
épitett TENNESSEE specifikacioval (természetesen a f6-
fegyverzetet kivéve).

A haboru végén mindharom egységet tartalék allomany-
ba helyezték, majd 1956-ban elkezdték lebontasukat.

FORRASMUNKAK

Norman Friedman — Battleships, Design and Development
1905-1945

Siegfrid Breyer — Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer
1905-1970

JEGYZETEK

9. A TE meghajtasnal a kazanok két turbégeneratort taplaltak,
ahelyett, hogy kozvetlenll a hajécsavartengelyre csatlakoztatott
turbindkat lattak volna el; itt a csavarokat a generatorokrdl taplalt
nagyteljesitményd villanymotorok forgattak, amelyeket egészen a
hajé hatuljaba is helyezhettek. Mivel a kazanok nem voltak kotve
turbindkhoz és ezért kozvetve a csavartengelyekhez az
elhelyezésiiket tetszélegesen alakithattak.

10. Sok megegyezd tulajdonsaguk és kitliné teljesitményiik miatt a
TENNESSEE osztaly két tagjat és a kovetkez6 COLORADO osztaly
harom megépiilt tagjat Big Five-nak, azaz a ,Nagy Otdsfogat”-nak
is nevezik.

11. A tlzer6 legjobban a teljes oldalsort(iz tomegével mérhetd, vagyis
a féfegyverzet granatjanak sulya szorozva a hordozott nagyagyuk
szamaval; példaul a 12 db 356 mm/50-es agyuval felszerelt
TENNESSEE-k oldalsortliz tomege 12 x 680,5 kg = 8166 kg, ezzel
szemben a csak 8 db, viszont 406 mm/45-6s I16vegekkel felszerelt
COLORADO-k 8 x 1016 kg = 8128 kg I6szert tudtak egy sortlzzel
kiléni, tehat a I6vedéksuly majdnem ugyannyi, de a nehezebb
granatok ballisztikai okokbdl nagyobb I6tavolsag mellett is jobb
pancéltoré képességgel birnak.




vnviaveray - §70Vjet—0rosz nehez katonai vontatok
és eszkozhordozo alvazak

SOKKEREKES RAKETASZALLITO-INDITO JARMUVEK

A folyékony hajtéanyagu ballisztikus rakétaknal joval ki-
sebb méretd, szilard hajtdéanyagu rakétak kifejlesztése le-
hetévé tette azok helyhez kotottségének feloldasat és
mobil alkalmazasat. Az els6 mobil hadaszati ballisztikus
rakétatipusoknal (RT-15, RT-20) lanctalpas szallité-indito
jarmiveket alkalmaztak, de ezek hatranyainak felismerése
utan a kovetkezé rakétatipusok szamara mar gumikerekes
szallito-inditd jarmulveket fejlesztettek ki.

A Szovjetunié Minisztertanacsa 1966. marcius 6-an ho-
zott No. 185-60. szamu hatarozataval elrendelte a Temp-
2Sz mobil hadaszati rakétarendszer kifejlesztését. A hata-
rozat alapjan a Minszki Autégyar KSzB-1 tervezdintézeté-
ben megkezdddott a 10 x 8 kerékképletl MAZ-547 jarmi-
tipus fejlesztése. Azonban hamar nyilvanvaléva valt, hogy
ez a tipus nem alkalmas a megrendel§ feltételeinek kielégi-
tésére, ezért a tervezéssel parhuzamosan hozzafogtak a
12 x 22 kerékképletli MAZ-547A tipus fejlesztéséhez.

A MAZ-547A tipus meghajtasara a Cseljabinszki Traktor-
gyarban a V2 harckocsimotorbdl kifejlesztett 478 kW (650
LE) teljesitményl V38 tipusu motort valasztottak. A 38,9 |
I0kettérfogatu V12 elrendezésu turbofeltdltds, kozvetlen
befecskendezésl motor egyarant mikddott benzin, dizel-
olaj vagy kerozin Uzemanyaggal. A motor nyomatékat bo-
nyolult hajtasrendszer vitte at a kerekekre.

A motorhoz kdzvetlenlil kapcsolddott a gyorsitd elosztd
hajtomd, amelyrél a sebességvalto és a segédgépek kap-
tak a meghajtast. Az attervezett sebességvalté a kéttar-
csas tengelykapcsoldval blokkolhaté hidraulikus nyoma-
tékvaltot, a négyfokozatu bolygdkerekes mechanikus val-
tot két hatramenet fokozattal és 6t elektro-hidraulikus Uton
mukodtetett tengelykapcsolét, valamint a hitérendszert
foglalta magaba.

A gyorsité hajtomUrél hajtott villamosgenerator, hidrauli-
ka-szivattyu és légstUiritd teljesitményfelvétele allé jarmdnél
257 kW volt. A sebességvalté utani lassité hajtomu tartal-
mazta a hidak kdzo6tti szimmetrikus dnreteszelé differenci-
alt, innen lett meghajtva a harmadik és negyedik hid elosz-
16 hajtémlve és tovabb a tébbi hid differencidlja. Az elsé
harom kormanyozhaté kerékparnal szimmetrikus kupkere-
kes differencialt, a harom hats6 hidnal fogazott tengely-
kapcsoléval ellatott dnreteszel§ differencialt alkalmaztak.
A differencidlmlvek féltengelyes kardanokkal hajtottéak a
kerékagyakba beépitett bolygdkerekes kerékhajtasokat. Az
erGatviteli rendszerben 30 kardantengely miikédott.

A flggetlen felfliggesztésl kerekek hidro-pneumatikus
rugézasuak voltak, az egy kerékcsoporthoz tartozéd harom
kerék rugait hidraulikus kiegyenlité szerkezet kdtotte Ossze,
biztositva a kiegyenlitett futast terepen is. Az els6 harom
kerékpart egyidejlleg kettds miikddésl dugattyus szervo-
kormanyrendszer kormanyozta. Az 1600 x 600-685 méretUi
abroncsokkal ellatott kerekeket kettés, hidro-pneumatikus
és hidraulikus mikodtetési dobfékrendszer fékezte. A ke-
rekek abroncsnyomasa valtoztathaté volt.

A jarm0 témegének csokkentésére széles kdrben alkal-
maztak titan éntvényeket, hengerelt aluminiumot és acélot-

vOzeteket, valamint Gvegszalas poliészter anyagot. A jarmu
elején két egyszemélyes flilkét helyeztek el, a jobb oldalit a
jarmlivezetd, a bal oldalit a parancsnok részére. A herme-
tizalt Uvegszalas poliészter fllkék ut folétti magassaga
minddssze 2350 mm volt, hogy minél nagyobb hely alljon
rendelkezésre a szallitott rakéta szamara.

A MAZ-547A alvazak Uzemi hdémérséklet-tartomanya
-40 °C - +50 °C, legnagyobb Uizemi magassaga a tenger-
szint felett 1000 m volt. A gyarté 18 000 km garancidlis
futasteljesitményt és 500 dra garancialis Uzemidét biztosi-
tott. A jarmd tervezési élettartama 10 év volt.

Az els6 MAZ-547A alvazak 1970 elején készlltek el, ezzel
ezek lettek a vilag elsé sokkerekes nehéz katonai jarmdivei.
A gyari és allami prébakat kdvetéen az alvazakat a volgog-
radi Barrikad gyarba kildték, ahol azokra felszerelték a
Temp—2Sz rendszer RT-21-es rakétainak szallité-indito fel-
épitmeényét. A kész jarmi a 15U67 kédszamot kapta.

A Minszki Autégyarban 1985-ig 6sszesen 294 darab
MAZ-547A alvaz készilt.

33. abra. MAZ-543A 6njaro alvaz

A MAZ-547A tipussal parhuzamosan készllt a MAZ-
547V valtozat az RSzD-10-es Pionyer rendszer rakétai
szamara. A tipus megklldnbodztetd jellemzdje a Pionyer
rakéta 15Ja75 kodjelld konténerének nagyobb méretei
(@ 2140 mm) miatt attervezett jobb oldali flilke volt. Az
alvaz hasznos hosszat 7070 mm-re csdkkentették, a jobb
oldali filke magassaga a tet6 attervezése miatt 2840 mm-
re nétt. A MAZ-547V (izemanyag tartalyainak térfogatat
880 literre ndvelték, ezzel az egy feltdltéssel megtehetd ut
is hosszabb, 500 km lett. Az els6 MAZ-547V prototipust
1974-ben bocsatottak ki és 1984-ig, a gyartas befejezésé-
ig 538 ilyen alvaz készilt a Minszki Autogyarban.

A Pionyer rendszer 15U72 kédjell szallito-inditoé jarmd-
vének teljes hossza konténerrel 19 316 mm, szélessége
3240 mm, harci tdmege 83 tonna volt. A jarmd kozuton
40 km/h legnagyobb sebességgel kdzlekedhetett. A Pionyer
rakétarendszert 1976. marcius 11-én allitottak hadrendbe
és 1983. majusig 351 egység kerllt allomanyba.

1977-ben allt hadrendbe a Pionyer-K rendszer, melynek
harom robbandfejes rakétait a korszerUsitett, 15U106 kod-
jeld széllité-indité jarmlveken helyezték el. A tipusbdl
minddssze néhany tucat készult.

Ugyancsak 1977-ben allitottak hadrendbe a korszer(si-
tett Pionyer-UTTH rakétat, melynek szallité-inditd jarmdve
a 15U136 kodjelet kapta. A rendszer méretei nem valtoz-
tak, de korszerUsitették az iranyité és hidraulika-rendszere-
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34. abra RSzD-10 Pionyer rakéta MAZ-547A szallit6-indit6 jarmii

ket. 1987-ig 252 Pionyer-UTTH rakétaszallité-indit6 jarmad-
vet allitottak szolgalatba.

A mobil Pionyer rendszer részét képezte még az ugyan-
csak MAZ-547V alvézra épitett 15T116-o0s szallité-atrakd
jarmu és a 15T316 kddjell tobbfeladatu harci kisérd jarmdi.

A Pionyer rakétarendszerek az 1987 decemberben alairt
INF szerz6dés (Kbozepes hatotavolsagi Nuklearis Erdk
Szerz6dése) hatalya ala estek, igy 1988 eleje és 1991 ma-
jusa kozott a rakétakkal egyutt 509 szallité-inditd jarmdvet
vontak ki a hadrendbdl és semmisitettek meg. Az alvazak
egy kis részét a felépitmény elbontasa utan darus felépit-
meénnyel lattak el és polgari célokra hasznositottak.

MAZ-547A alvazon alakitottak ki az A-135 Amur rakétael-
haritd rendszer 51T6 exoatmoszférikus rakétaja konténerének
szallité-betoltd felépitmeényét. A rendszer fejlesztése az 1970-
es években kezd6dott, és azt 1996-ban allitottak hadrendbe.

A MAZ-547A alvaz tovabbi felhasznalasaval hoztak létre
a KSz-7571-es nehéz autdédarut, melynek teleszkdpikus
gémije legnagyobb kinyulasa 32 m, legnagyobb emel6ké-

35. abra. A KSz-7571-es (KT-80) 80 tonnas autédaru
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pessége 80 t volt. Ez a jarmi képezte az alapjat az Sz—
300PMU légvédelmi rakétarendszerhez tartozé 40V6M
kddjell univerzalis antennaoszlopos jarmdnek is.

A MAZ-547-es alvazbol néhany tovabbi kisérleti példany
is készllt. 1973-ban jelent meg a MAZ0547B jelli kisérleti
alvdz, melynek vazszerkezete tdmegét a kijevi Paton He-
gesztési Intézet kdzremiikodésével sikertlt 900 kg-mal kdny-
nyebbre késziteni. A jarmi a Pionyer rakétarendszer fel-
épitményével 15 000 km probafutast teljesitett.

A MAZ-547G prototipus mind a 12 kerekét hidro-sztatikus
hajtassal lattak el. A kétfokozatu bolygokerekes kerékhaj-
tas megtartasa és a rendszer bonyolultsaga miatt a fejlesz-
tési munkakat nem folytattak.

Az 1976-ban elkészilt MAZ-547D prototipust 736 kW
teljesitmény( gazturbina hajtotta villamos erdatvitel utjan.
Ennek a prototipusnak egyenes folytatasa volt a V. E. Csvja-
lev vezetésével 1978-ban kifejlesztett MAZ-547E villamos
erdatvitell vontatod. A fejlesztés célja — tapasztalatszerzés
céljiabdl — a jarmli 12 kerekének valtakozo feszlltségl
szinkron motorokkal térténd egyedi meghajtasa volt, to-
vabbi perspektivikus villamos eréatvitelli tipusok kifejlesz-
téséhez. A jarmUvet mindéssze 1500 mm hosszu, 890 mm
magassagu GTD-1000 gazturbina hajtotta 736 kW (1000 LE)
teljesitménnyel. A T-80-as harckocsi eréforrasaként szol-
galo gazturbina Uzemanyagaként dizelolajat, vagy T-1, il-
letve T-2 kerozint hasznaltak.

A villamos hajtasrendszert a novoszibirszki Komplex Vil-
lamos Hajtasok Tudomanyos Kutatd Intézetében (NIIKE)
fejlesztették ki és azt a leningradi V. Ja. Klimov Gyar szalli-
totta. A gazturbina egy 625 kW teljesitményli generatort
hajtott, amely 380 V 1200 Hz valtakozé feszlltséget szol-
galtatott. A 34 kW egyedi teljesitményl villamos vontato-
motorok taplalasa leveg6-olaj hitésl tirisztoros inverterrdl
tortént, a motorok 1600-9600 min~' fordulatszam tarto-
manyban mukddtek.

A MAZ-54TE kisérleti jarmu altalaban megfelelt az elva-
rasoknak, a prébak soran 47 km/h legnagyobb sebességet
ért el és igazolta az elvart paramétereket, bar a 70% villa-
mos hatasfok elmaradt az elvarttél. Miszaki megoldasait
kés6bb a MAZ-7907-es és MAZ-7923-as jarmlveknél
hasznositottak.

A Szovjetunié Gépkocsiipari Minisztériuma 1980. februar
19-én kelt utasitasa alapjan a Celina rakétarendszer RT-23
rakétaja szamara fejlesztették ki a hattengelyes szupernehéz



36. abra. A MAZ-7904-es prototipus szupernehéz rakétahor-
dozé alvaz (1983)

37. abra. A MAZ-7905-6s prototipus nehéz rakétaszallité
alvaz (1982)

38. abra. A MAZ-7906-o0s kisérleti rakétaszallité-indité alvaz (1985)

MAZ-7904 alvazat. Az egyetlen példanyban elkészilt
jarmu teljes tdmege 140 t sajat tomeggel és 220 t hasznos
terheléssel, 360 t-at tett ki. Ennek a tdmegnek a mozgata-
sara a jarmibe két M351 (12CsN18/20) tipusu, 42,4 | I6ket-
térfogatl hajo-dizelmotort épitettek 2200 kW (3000 LE)
Osszteljesitménnyel. A hajtaslanc elemei elvileg hasonlék
voltak, mint a MAZ-547-es jarm(nél. A segédiizemeket
egy JaMZ-238F tipusu, 243 kW (330 LE) teljesitményl se-
géd-dizelmotor hajtotta. A jarmlalvaz vizszintbe tartasara
a hidro-pneumatikus felfliggesztésli kerékparok kétoldali
kerekei kozott hidraulikus kiegyenlitémUvet alkalmaztak.
A hidraulikus rasegitésli szervo-kormanymui az elsé és
hatsé kerékcsoportok négy-négy kerekét kormanyozta.
A kerekeken 3180 x 1010-1295 méretl Bridgestone abron-
csokat alkalmaztak.

A jarmd teljes hossza 32,2 m, szélessége 6,8 m, a kerék-
parok nyomtavolsaga 5,4 m volt. A jarmi 50 m sugaru
kordn tudott elfordulni.

A MAZ-7904-es prototipus jarmtvet 547 km Uzemi pro-
bafutas utan 1984 januarban Bajkonurba szallitottak, ahol
tovabbi 4100 km probafutast teljesitett 27 km/h legna-
gyobb sebességgel. Ekkor valtak nyilvanvaléva a jarmd
leklizdhetetlen hatranyai, a hatalmas 30 t keréknyomas,
valamint az ellenség eldli rejtés lehetetlensége. Végll az
egész Celina programot torolték és a masodik prototipus
megépitésére mar nem kerdlt sor.

A Minszki Autégyar UGK-2 tervezd irodaja 1980-ban
dolgozta ki a MAZ-547-es tipus valtétipusanak szant
MAZ-7905-06s tipus terveit. A MAZ-547-es szerkezeti ele-
meinek felhasznalasaval kialakitott tipus tervezett hasznos
terhelése 58 t volt, 30 t sajat tomeg mellett. A hajtéerét egy
cseljabinszki gyartasu, 522 kW (710 LE) teljesitményd,
V58-7 tipusu harckocsimotor szolgaltatta.

1982-ig hat prototipust készitettek az allami vizsgalatok
céljara, ebbdl 6t6t az RSzD-10 Pionyer UTTH rakéta szal-

lito-indité berendezéseivel szereltek fel. Az allami vizsgala-
tok ramutattak a jarmd hianyossagaira a terepjaré és ma-
néverezd képesség terén, valamint annak elégtelen terhel-
hetéségére és rossz kormanyozhatdsagara, ezért a tipust
nem rendszeresitették, helyette megkezdték a MAZ-7916-
os tipus fejlesztését.

A 16 kerekes MAZ-7906-0s Onjar6 alvaz fejlesztése a
Szovjetunié Minisztertandcsa No. 768-247 szamu, 1983.
augusztus 9-i keltd, az RT-28UTTH rakéta és harom indi-
tasi valtozatanak — sild, vasuti és kozuti — kifejlesztését el-
rendeld hatarozata alapjan indult meg. Eredetileg a MAZ-
7904-es tipus tovabbfejlesztést tervezték egy kerékparral
megtoldva, de végul egy teljesen Uj tipus kifejlesztése mel-
lett dontottek.

A Kkétfiilkés, 16 x 16 kerékképletd MAZ-7906-0s tipus meg-
hajtasara az 1100 kW (1500 LE) teljesitmény( M351 gyors-
jaratu turbofeltdliés hajémotort valasztottak. Az erdatvitel
f6 eleme itt is a jol bevalt négyfokozatu hidro-mechanikus
sebességvalté volt. A hajtaslancban 6sszesen 45 kardan-
tengelyt alkalmaztak. A 68,3 t sajat tdomegl jarmi teljes
terhelt tdmege a felépitménnyel és a 100 t tdomegl rakéta-
val 220 t lett. F6 méretei: 26 293 mm hossz, 4850 mm
szélesség, 3760 mm (felépitménnyel 5500 mm) magassag.
A probéak soran 30 km/h legnagyobb sebességet értek el.
A harci tdmegU jarmi tengelyterhelése 27,5 t, legkisebb
forduldkor sugara 30 m volt.

A jarmire a volgogradi Barrikad gyarban 15U157-es
szallité-inditd felépitmény makettet szereltek fel (15P162
kédjel) tovabbi vizsgalatok céljabdl. A hasonlé rendeltetési
MAZ-7097-es kisérleti jarmivel egyltt 1986 marciustol
1987 szeptemberig 6sszehasonlité vizsgalatokat végeztek a
Szovjetunié kalinyini kdrzetében, de végil az RT-23UTTH
rakéta kozuti jarmdrdl indithatd valtozatanak rendszeresité-
sére nem kertilt sor.

(Folytatjuk)
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24, abra. Koto-ri kozelében M-26 és M4 harckocsik varnak induldsra a
hidegben, baloldalon lathaté a B-25-6s jelzésli kommunikaciés harckocsi

Hoatn Baiézs Tanereészgyalogos harckocsizo
muveletek Koreaban

dasokra kertilt sor és a kinaiak még elszantabbak
voltak. Puszta kézzel, granatokkal és egyéb mas el-
dobhaté robbandanyagokkal felrobbantottak két harckocsi
motorjat, két aldozatot is szedve a kezel6személyzetbdl.
A tamadasok hadrendje azonban nem volt egységes és
nem lehetett hallani a szokasos kirtjeleket sem, amely arra
engedett kovetkeztetni, hogy a kinaiak parancsnoka az
Utkdzet elején mar elesett. Fél 11-re a tengerészgyalogsag
82 hadifoglyot ejtett, akik a ZiSz-3 76,2 mm-es agyukat is
atadtak nekik. A kiizdelem kemény volt, mert egyes helye-
ken az amerikai egységek jol tartottak magukat, de mashol
korabban kialakult mintegy 60 km-es kiszogeléseket — kinai
behatolasi zonakat — kellett visszanyomni.
Nyarra az egységek mindkét oldalon annyira beastak
magukat, hogy alléhaborus helyzet alakult ki. A tengerész-

1 951. majus 16-ara Chungchon kdzelében tjabb tama-

25. abra. Amerikai katonak egy utrél lecsuszott M-26
harckocsit prébalnak kimenteni a sarbdél 1951 aprilisaban
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gyalogosok harckocsizd egységei nem akartak foglalkozni
a fels6bb vezetés taktikajaval, 6k csak a kotelességik tel-
jesitésére torekedtek. A harckocsik biztos allasaikban nem
voltak veszélyben, mert a kinaiak csak kisebb kaliber(
agyukkal 16ttek és raadasul rejtett allasokbdl. Inkabb a
mandverezések jelentettek veszélyt, mert a kinaiak ismét
elaknasitottdk az utakat, igy minden kitérés csak lassan
torténhetett. Tiz pancélos odaveszett és a teherjarmdvek
nem elézhették meg a harckocsikat, szigortian a konvojok
megadott pontjain kellett haladniuk.

1951 juniusara a veszteségek ismét ndvekedni kezdtek
és Ujabb 26 harckocsi veszett oda, de most mar az ellen-
séges tlzérségnek kdszénhetben. Az M26-os harckocsik
haspancéljan 1évé vészkijarat-csapdajtok kildndsen veszé-
lyesek voltak ha egy harckocsi aknara futott, mert épp a
vezetd és segitbje laba alatt helyezkedtek el. A legénységek
a nyilasokat belllrél kibélelték és homokzsakokkal tomték
el, amelyek mérsékelték az esetleges detonaciok hatasait.
A kinaiak aknai egyébként primitivek voltak, mert nem alltak
masbal, mint egy fadobozbdl, amit teletdltdttek pikrin savval
és gyujtészerkezettel lattak el. Néha el lehetett keriini a
baleseteket, de ha a lanctalp belsé élével futottak a harcko-
csizok egy aknara, akkor a detonacié a jarmi haspancélja
alatt benyomta a mar emlitett nyilasok ajtajait. Ellenintézke-
désként a ,,slindiszn6 harckocsikat” ellattak olyan lancokkal
és orsokkal, amelyek a masodik vilaghaboruban is hasznos-
nak bizonyultak a D-napot kdveten.

A kovetkezd jelentésebb esemény 1951. szeptember
13-an kovetkezett, amikor az amerikaiak harckocsikkal
probaltak elfoglaini a 749-es és 812-es azonositdju hegye-
ket. A mandévert csak ugy lehetett megoldani, hogy a me-
redek emelked6kdn a gyalogsag fegyvereit is a harckocsik
vitték. Ezek voltak az utolsé viszonylag mozgékonyan
végrehajtott hadmuiveletek — elkezdédoétt a ,,husdaralas”.
A fokozatosan elhasznal6dé M26-osokat lassan kivaltotta
az el6zé modellen alapulé M46-os Patton tipus, amelynek



26. abra. A 31-es harckocsiezred M4 harckocsijai egy
oOsszecsapas utan. Ezek a harckocsik nem a
tengerészgyalogosag koételékében tevékenykedtek

12 hengeres motorja és hidraulikus automata valtdja volt.
Az Uj modellnél megoldottak azt is, hogy az agyu fustje ne
szivaroghasson vissza a kizdétérbe tlizelés utan, de azért
még akadtak gondok. Az olajh(it6é miikddése nem volt
elégséges alacsony fordulatszamnal és az iranyithatdsag
jelentésen romlott.

Teltek-multak a hénapok, ismét bekdszontott a tél és
minden fagyasi probléma kezdddoétt elérdl. A motorokat a
fagy miatt gyakran éjszaka is jaratni kellett, majd pedig a
feladatuktol idegen mdédon és a mozgasképtelenség miatt,
kifejezetten a harcallasokat készit§ katonakat kellett meg-
tizedelnilk. A kinaiak viccbdl egy magaslatra kirakték a
,BOLDOG KARACSONYT TENGERESZGYALOGOSOK!”
feliratot, amelyet azutan betlinként I6ttek szét az amerikaiak.

Az alléhaboru utan, marciusra a katonakat nyugatra cso-
portositottak at, amit tovabbra is dermeszté hidegben kellett
végrehajtani. A havazasok soran a harckocsizok nyitva tar-
tottak jarmdveik nyilasait és azokon keresztiil kémleltek ki.
Mindenkit ellepett a ho az allasaikban. A jarmlveket az at-
csoportositas egyik részeként ismét Inchonnal vontak éssze,
majd vasuton tovabbitottak ket Munsan-ni-ig. A csapatok
allanddan fagyoskodtak, mert bar elkezd6détt a tavasz, de
nyugaton még mindig hoviharok voltak.

A Kimpo-félsziget védelme volt a tengerészgyalogosokra
harulé kévetkezé feladat. Erre a terlletre a hadak felvonu-
lasanak biztositasa miatt volt szilkség, és mar 1950-ben is
fontos szerephez jutott. Ezen a terlleten huzdédott a Ja-
mestown vonal, amelyet feladni nem lehetett, kiildnben az
egész haboru elveszett volna az amerikaiak szamara.
A foldrajzi viszonyok a védéknek kedveztek, mert aradas-
kor a mocsarakon keresztllvezeté harom hid is viz ala ke-
rult. Ha az ellenség tdmadni szeretne, akkor azt a kérnyezé
szigetecskéken keresztiil teheti meg csénakokkal. Kaesong
falucska is ezen a vidéken fekszik egy olyan Ut mentén,
amelyet k6z6s megegyezéssel demilitarizalt zonanak nyil-
vanitottak. Ez a hely fontos szerepet fog jatszani, hiszen az
északiak szemrebbenés nélkil szallitottak rajta, sét késébb
a béketargyalasok soran is.

Az els6é harckocsizaszldaljnak rendeltetett az a feladat,
hogy a fent emlitett zéndban biztositsa a haboritatlan alla-
potot. Ot harckocsi és 245 katona allt rendelkezésre tiizér-
ségi tamogatassal a feladat ellatasara. A gyalogsag sza-
mara rendelkezésre alltak M39-es, nyitott lanctalpas szalli-
tojarmuvek is, amelyek azonban nem voltak kell6en védhe-
t6k az esetleges granattamadasok ellen. A harcold felek
magatartasa is megvaltozott: az észak-koreaiak kilénds
kegyetlenséggel és elszantsaggal harcoltak, a kinaiak
pedig egyik nap hevesen rohamoztak, masik nap pedig
ellenallas nélkil megadtak magukat.

27. adbra. Az M-26 harckocsi személyzete szemlére késziil.
Erdemes megfigyelni a k6zépen elhelyezked§ villaskulcsok
méretét

1952 aprilis elsején a kinaiak tamadasba lendliltek az
alakulatok keleti szarnya ellen és kis ideig fenyegették az
Imjin folyon ativel hidat. Az amerikaiak erre beastak a
harckocsikat, hogy tuzliket pontosan tudjak iranyitani. Sze-
rencséjikre a kinaiak nem vetettek be nehéztiizérséget és
nem pusztitottak el a kialakitott allasokat. Ehelyett koriilbe-
IGl 40 harckocsit vonultattak fel, de ezeket a légi felderités
Pyongyang teruletén nem talalta meg. Aprilis negyedikén a
tengerészgyalogosok szurdpréba szerlien elkezdték tlizér-
ségi tliz ala venni az utakat és remélték, hogy igy megsem-
misithetnek néhany véletlenll a kornyéken tartézkodd gép-
jarmivet. Ismét nem adddott lehetéség arra, hogy a had-
test kihasznalja a harckocsik mozgékonysagat.

A veteranok szolgalatuk lejartaval hamarosan elhagytak
a harcteret, igy az Ujoncok betanitasa t6bb idét vett igény-
be. A kiképz&kdzpontokban sem alltak at rendesen az Uj
M46-os harckocsira és nem tanitottdk meg, hogyan kell
vezetni. A fronton rekedt harckocsik visszaszerzése is
egyre kritikusabba valt, de ezt egy lgyes vontatd kialaki-
téassal megoldottak a tengerészgyalogosok. Olyan voné-
horgot alkalmaztak, amelynek felszereléskor nem kellett
elhagyni a vontaté jarmdvet.

A kinaiak bevetették a szovjetek hires Katyusa sorozat-
vetdit is, de ezek talalati aranyat nem talaltak annyira félel-
metesnek az amerikaiak. Félelmet inkabb a 82 mm-es
M-30-as rakétak keltettek, amelyekkel egy-egy maganyos

28. abra. Az alléhaboru soran a harckocsikat esetenként
beastak egyes védelmi terepszakaszokon. Jdl latszik hogyan
toltik fel lizemanyaggal a harckocsit, illetve, hogy hogyan néz
ki az ellatmany
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29. abra. Harckocsik, mint 6njaré tiizérség

30. abra. Egy akna hatasa az M-26 harckocsi futémiivére
a So-chon foly6 kérnyékén vivott harcok soran, 1951
juniusaban

harckocsit az egyszer(i gyalogosok is képesek voltak mi-
kddésképtelenné tenni. Az ellenség azokat a vontatékat is
megceélozta vellk, amelyek a mar kilétt jarmdveket probal-
tak kimenteni. A felderités a késébbi honapok soran to-
vabbra sem volt képes pontosan meghatarozni az ellenség
mozgasat és az egyik legcsufosabb akcio 1952. julius 9-én

kovetkezett be, amikor 11 harckocsi a senki foldjén belefu-
tott egy nagyobb kinai alakulatba.

A t6bb hoénapig tarté hadakozas célja végil is a ,,Szibéria”
elnevezésli magaslat elfoglalasa volt, amely augusztusig
t6ébb alkalommal is gazdat cserélt. A tovabbiakban az dsz-
szecsapasok éjszaka folytatddtak, amelyekben sok harc-
kocsizé veszett oda, mert a s6tét miatt kénytelenek voltak
kidugni a fejlket a régebbi tipusu harckocsikbdl, hogy
lassanak. Az Gjabb M46-os harckocsikon voltak olyan erés
fényszérok, hogy képesek voltak vele elvakitani az ellensé-
get, ha az pontosan eléttik allt. Ennek a fényszérénak is
volt azonban hatranya, mert a felkavart por és fist is visz-
szaverhette a fényét, hatraltatva a személyzetet. A tenge-
részgyalogosok ugy probaltak megoldani ezt a problémat,
hogy parba allitottak pancélosaikat és ahogy az elsé meg-
vilagitotta az ellenséget, a masik kil6hette azt.

A harcok sziinetében, melyek soran egyébként 48 tenge-
részgyalogos vesztette életét és tovabbi 313 sebesiilt meg,
az alakulatok 6t Sherman harckocsival megprébaltak kiké-
pezni dél-koreai harcostarsaikat is. A kiképzésnek egyelére
nem sok hasznat vették a katonak, mert az idéjaras rosz-
szabbodott és olyan sok esé esett, hogy sartengerré val-
toztatta a csapasokat. Minden nap Ujra kellett dozerolni az
utakat, amelyekhez langszéros harkocsikat is mozgositot-
tak, hogy azok biztositsak a munkalatokat és tisztitsak meg
a kornyéket a rejtézkddo ellenségtdl. Az alléhaboru alatt a
szomszédos egységek egymast latogattak és az angolok
ekkor mutattak meg a tengerészgyalogosoknak Centurion
pancélosaikat, amelyek jobban meg tudtak birkézni a te-
repviszonyokkal a M46-osoknal. A kilénféle nemzetekhez
tartozé alakulatok iranyitasa egyébként komoly birokraciat
eredményezett, amely tovabb nehezitette a helyzetet.
A kinai hadvezetés tanulva az amerikaiak problémaibdl,
minden eszkdzzel meg akart birkdzni ezzel az akadallyal.

1952. oktober 23-a és 28-a kdzo6tt a kinaiak Ujabb tama-
dasba lendiltek, de ezuttal sem sikerlt elfoglalniuk olyan
utvonalakat, amelyek az amerikaiak utanpétlasat jelent6-
sen megzavartak volna. Az anyaghaboru viszont kezdte
felemészteni a felek tartalékait és a felsé hadvezetés arra
kotelezte a tengerészgyalogos harckocsizékat, hogy az
Ures agyutéltény-hlvelyeket szolgaltassak be. A katonak

31. abra. A harcjarmiivek szallitasa az ellenfél szamara is nehéznek bizonyult a sziik hegyi terepen. Ezt az elhagyott vonatot
sértetleniil talaltak az amerikaiak SzU-76-os 6njaré Iovegekkel és T-34-es harckocsikkal megrakva
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32. abra. Kil6tt koreai T-34-es harckocsi

telijes képtelenségnek tartottdk a parancsot, de aztan a
harckocsizok a tornyokra fémtartét szereltek a t6ltékezeld
nyilasa mellé és abban gyUjtétték az elhasznalt municiot.
Januarban az amerikaiak ilyen megszoritasok mellett is
megprobaltak elécsalogatni az ellenség erdit és napalmmal
lebombazni 6ket, de 90 perc utan a ,Bimbo” elnevezési
hadmdveletet lefujtak, mert alig jott el6 valaki a rejtekhe-
lyérél.

A hidegben ujabb leleményre volt sziikség: a katonak
kitalaltak, hogy csapot szerkesztenek egy olajos hordéra,
amelybdl lassan lizemanyagot csepegtetnek egy téltény-
hivelybe, ami allanddan ég. llyen elmés megoldassal sike-
rult elkerdini a fagy altal okozott sérlilések tomeges el&for-
dulasat. A lehetetlen allapot marciusig huzodott.

1953. marcius 26-tdl inditottak a kinaiak talan legvére-
sebb (tkozeteiket a haboru torténetében. Koriilbelll 3500
kinai katona rohamozott nehéztlizérségi biztositassal. Fél
ora alatt sikerUlt elfoglalniuk néhany magaslatot és minden
er6feszités ellenére a tartalékokat csak 70%-o0s vesztesé-
gek aran sikerllt bevetni. Mindkét harcolé fél elérenyomuld
magatartast vett fel, de az amerikaiak a kdvetkez6 regge-
len csak késlekedve indultak meg, joval a tlizérségi tlz
utan. A kinaiknak négy nap mdulva sikerilt attornilik az
amerikaiak vonalat. Hétezer 90 mm-es |6szert hasznaltak
el a harckocsizok, de a harcok hevességében sok toltényt
nem lehetett rendesen felhasznalni, mert a rossz tarolas
kdvetkeztében atvizesedett és nem lehetett rendesen az
agyukba betdlteni. A problémat a téltények kartoncsoma-
golasa okozta, amelyet ha vizes allapota miatt nem sikerlt
rendesen eltavolitani, nem engedte a tdltényt rendesen
siklani a csében. A tavaszi mostoha idéjaras miatt a pan-
célosokban a kulénféle fogaskerekek kezdtek elkopni,
amelyeket, ahol lehetett, egyszerlen atforditottak.

1953. aprilis 6-an a kommunista erék elsé izben Ultek
targyaldasztalhoz és megegyeztek abban, hogy kicserélik

33. abra. Amerikai gyalogsag kisér egy M-26 harckocsit

a hadifoglyokat: 6670 kinait kellett kicserélni 684 olyan
katonara, akik koziil 149 amerikai volt. A harcok, amelyeket
féleg a kinaiak kezdeményeztek, ennek ellenére tovabb
folytatodtak. A zavaros allapotot majus 28-ig lehetett fenn-
tartani, amikor Ujabb kinai roham kdvetkezett. Az amerika-
iak el6szor 15 harckocsit vetettek be, de aztan ezek sza-
mat 33-ra kellett névelni. A bevetés kdzben inkabb a gép-
puska hasznalatara volt szikség, nem az agyukéra. A pan-
célosok I6szerrel valo ellatasat M39-es jarmUivekkel oldot-
tak meg, igy nem kellett kidllniuk a csatasorbdl és allandé
jelleggel ott lehettek a harctéren. A Jamestown vonalon
ezekkel a harckocsikkal t6r6kok is igen hésiesen harcoltak,
am kozben folyamatosan felszedték az amerikaiak altal ki-
huzott telefonzsindrokat. Mindezt csak egy tolmacs koz-
benjarasara hagytak abba.

Az elszantsag ellenére a kinaiaknak juliusig sikerdlt tébb
magaslati pontot is elfoglalniuk. A védekez6k szamara egy
119-esnek nevezett hegy maradt még, amelyet minden
aron biztositaniuk kellett, ha nem akartak, hogy elveszitsék
allasaikat a Imjin-folyd masik oldalan. Ez azért is lényeges
volt, mert a hadvezetés tlizsziinetrél kezdett targyalni,
amelynek egyik feltétele az volt, hogy minden amerikai
egység 2000 jardnyira visszavonul. A hegy elvesztésével ez
a tavolsag kritikusnak bizonyult volna. A kdérnyéken kiala-
kult harcok soran az amerikaiakat, akiknek harckocsijai az
ellenséges vonalak mdgott rekedtek és addig védekeztek,
amig az lehetséges volt, lassan de biztosan szoritottak

34. abra. M-26 harckocsik haladnak a fak k6zétt egy hegyi
uton, a koreai hadszintéren
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(Fotd: Horvath Balazs gydjteményébdl)

35. abra. M-26 harckocsi 1 : 72 méretaranyu makettje (Foto: Tigris Tank kényvesbolt)

vissza. A kapcsolatot adévevdkkel tartottak egymassal,
mert az ellenség kifejezetten arra specializalédott, hogy a
megmaradt tavkozlési kabeleket is elvagja. Lassan, de
biztosan siker(lt visszaszoritani a tAmaddkat és masnap fél
kettére a hely ismét az amerikaiak kezére keriilt. HSsies
magatartasukért az ott harcold alakulatokrdl késébb egy
hadseregparancsban is megemlékeztek.

Haroméves véres kiizdelem utan a harcok akkor és ott
értek véget, mivel masnap, 1953. junius 27-én 10 drakor
Panmindzsonban a felek aldirtak a tlzszlinetet. A fegyve-
rek este tiz drakor végleg elhallgattak. Néhany eltavolitott

(A fenti cikk egyetlen amerikai hadtest, egy USMC pan-
célos er6ire vonatkozik, amely tébbnyire s(rl hegyvidéken
harcolt. A tevékenysége nem altalanosithaté a front teljes
szélességére. — Szerk.) A cikk irdja koszonetet mond a
Tigris Tank kdnyvesboltnak a segitségért.
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agyuju Sherman harckocsinak mar csak utkarbantartasi és
aknatlanitasi munkakat kellett végeznie, eltakaritva a romo-
kat, amelyekbdl minden hasznosithaté anyagot kimentet-

Aszimmetrikus hadviseles

A Zrinyi Kiadé gondozasaban 2013. év végén megjelent tanulmanykotet a hazai tudoma-

nyos életben elséként foglalkozik atfogéan az aszimmetrikus hadviselés kérdéskorével.

A hianypotlé kényv megirasa rendkivil idészer( volt, hiszen az utdbbi évtizedben, nemzet-

kozi kotelezettségeinkbdl adéddan a Magyar Honvédség az iraki stabilizacids muiveletek és

az afganisztani, NATO-vezetés(i missziok soran maga is résztvevjéveé valt az aszimmetri-

kus hadviselésnek. A kotet tagolasa végigvezeti az olvasot az aszimmetrikus hadviselés

elméleti alapjaitol a gyakorlati példakon at a sikeres miveletek alapelveihez. A bevezet6

tanulmanyok feltarjak az aszimmetrikus hadviselés tarsadalmi, gazdasagi, politikai gyoke-

reit. A masodik rész esettanulmanyai az 1956-os budapesti forradalomtél Csecsenfoldon €s Indian at a Kézel-Keletig
mutatnak be aszimmetrikus konfliktusokat. A harmadik rész az aszimmetrikus konfliktusok leggyakoribb formajaval, a
felkeléssel és a felkelés elleni miveletekkel foglalkozik. A kotet szerz6i megkiséreltek valaszt adni az aszimmetrikus
hadviselés jovéjével kapcsolatos kérdésekre is. A szerzék a hadtudomanyok tudomanyos fokozattal rendelkezé ran-
gos muveldi. Dr. Resperger Istvan mérnok ezredes tébb évtizedes hadtudomanyi munkassaga féként a valsagok,
haboruk, konfliktusok jellemzGinek elemzésére iranyul. Kiemelten foglalkozott a nemzetkézi terrorizmus elleni kiizde-
lem feladataival, az aszimmetrikus és felkel6k elleni miiveletekkel is. Dr. Kiss Almos Péter f6térzsérmester az Egyesiilt
Allamok hadseregében szolgalt 20 évet ejtéernyds I0vész, felderitd és lélektani hadviselési alakulatokban, valamint a
fegyveres erék tanintézeteiben és a katonai diplomaciaban. Dr. Somkuti Balint torténész szakterllete a XX-XXI. sza-
zadi aszimmetrikus konfliktusok. A Nemzeti K6zszolgalati Egyetem Vezérkari Tanfolyaman tart el6adasokat, melynek
soran tdbb — aszimmetrikus kihivasokat modellezd — térzsgyakorlatot vezetett.

A B/5 formatumu, keményko6tési, mintegy 60 abraval - fekete-fehér fotoval, térképpel, rajzzal és diagrammal -,
illetve nagyszamu tablazattal illusztralt, négy melléklettel kiegészitett, mintegy 420 oldalas kiadvany megvasa-
rolhaté a kényvesboltokban, illetve kdzvetleniil a Zrinyi Kiad6tdl is, 25%-0s helyszini kedvezménnyel.

(Cim: 1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b., Tel.: 06-30-578-1048, e-mail: gyoredina@armedia.hu.)

14 - HADITECHNIKA 2014/1




Dr. Gaspar
Tibor

A Magyar Honvédseg tuzérsegi lovegei

Adalékok a tiizérsegi lovegellatas torténetéhez 1945-tol
a 2000-es évek elejéig

A MaGYAR NEPHADSEREGBEN 1956 VEGETOL 1980 VEGEIG
RENDSZERESITETT LOVEGEK'

A forradalom jelentds karokat okozott a hadsereg anyagi
készleteiben is. Komoly tehertételt jelentett a korabbi évek
hadianyag-vasarlasabodl esedékes torlesztés, melynek tor-
lesztési csucsa az 1956-1960 kozotti évekre esett volna.
A magyar kormany kérésére a Szovjetunié — az 1957. mar-
cius 20-an alairt jegyzékonyv alapjan — hozzajarult a hadi-
hasznalhato technikai eszkdzok egy részének visszavasarla-
séhoz. Igy kozel 400 millié rubel értékl anyagot szallitottak
ki az orszagbdl. Az atadott haditechnikai anyagokban a
kovetkezd 16vegek szerepeltek:

— 82 mm-es aknavet§ 1400 db,
— 120 mm-es aknavet6 370 db,
- 76 mm-es agyu 435 db,
— 122 mme-es tarack 572 db,
- 152 mm-es tarack 70 db,
— 37 mm-es légvédelmi agyu 643 db,
— 85 mm-es légvédelmi agyu 778 db,
- M-13 sorozatvetd 10 db.™

PANCELTORG LOVEGEK

Az 57 mm-es 43M ,,N” pancéltoré agyut a mar rendszer-
ben volt 57 mm-es pancéltérd agyubdl alakitottak at. Az
APN-3-55 éjszakai iranyzék és a tartdblokk szerelését —
szovjet dokumentacio alapjan — a magyar ipar végezte. Az
éjszakai iranyzék a Szovjetunidbdl kerilt beszerzésre
1963-ban. Az 57 mm-es 43M ,N” pancéltoré agyu az MN-
ben 1964-ben rendszeresitették. Az 57 mm-es 43M ,N”
pancéltdré agyu rendeltetése azonos a 43M pancéltord
agyuéval, kiegészitve az éjszakai terepfigyeléssel és célfel-
deritéssel, valamint a felderitett célok megsemmisitésével.

A 85 mm-es D-44 pancéltoré agyu (71. dbra) szovjet
eredetl fegyver. Az MN részére Lengyelorszagbdl kertilt
beszerzésre 1960-ban és ekkor rendszeresitették. A 85 mm-

11. abra: 85 mm-es D-44 pancéltoré agyu

12. abra: A D-44 zavarzata

es D-44 pancéltdré agyu az ellenség éléerejének, ellensé-
ges tlizfegyverek, harckocsik és mas jarmivek megsemmi-
sitésére, drétakadalyok, betoneréditmények, fedezékek és
I6rések rombolasara szolgalt. A hadosztaly-tiizérezredek-
nél, a pancéltord tlizérosztalyoknal, valamint a hadsereg-
kozvetlen pancéltord tlizérezredeknél rendszeresitett fegy-
ver volt.

Az agyu ékzaras, hatrasiklasos rendszert, 6nmikddéen
Urité fegyver. Az agyu kdzvetlen és kdzvetett iranyzdeszko-
zOkkel volt ellatva. L&szerei: repeszgranat, pancéltéré
granat és lirméret alatti granat.

Az eszkdzt a '90-es évek végén vontak ki a hadsereg
hadrendjébdl. A kivont eszkdzoket értékesitették.

TABORI LOVEGEK

A 122 mm-es 38/68M tarack (73. dbra) a 122 mm-es 38M
tarack modositott valtozata. Az atalakitasra magyar tervek
alapjan, a magyar ipar altal kertlt sor 1968-t6l. A 38/68

tarackot 1968-ban rendszeresitették. Rendeltetése meg-

13. abra: 122 mm-es 38/68M tarack
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14. abra: D-20 agyutarack

egyezik a 38M tarack rendeltetésével. A 38/68M tarack a
60-as években a hadosztaly tiizérezred alapvetd 16veg-
anyaga volt. A hetvenes évek masodik felétél a gépkocsizo
és gépesitett |0vészezred-kdzvetlen tlizérségi eszkdzként
is rendszeresitette. A 38M és a 38/68M tarack belsé szer-
kezete és IGszerei azonosak.

Az eszkdzt a 90-es évek végén vontak ki a hadsereg
hadrendjébdl. A kivont eszkdzoket értékesitették.

A 122 mm-es 2Sz1 6njaro tarack ,,Gvozgyika” szovjet
eredetl fegyver. A 122 mm-es Onjard tarack fegyverzeti
részét (Ioveget) a magyar ipar, a jarmdrészt (lanctalpas
hordozo6 rész) Bulgaria gyartotta. Az 6sszeszerelés Bulga-
ridban tortént. A gyartast mindkét helyen szovjet doku-
mentacié alapjan végezték. Az MN részére az dnjaro tarac-
kokat Bulgariabdl szerezték be és a 1980-as években ke-
rilt rendszeresitésre. A 122 mm-es Onjaré tarack rendelte-
tése a fedezékben, vagy fedezéken kivil elhelyezkedd
éléerd lefogasa, félderéddk, drotakadalyok rombolasa,
aknamezdkon és mUiszaki zarakon atjarok nyitasa, az ellen-
ség tlzérségének és gépesitett harceszkdzeinek a meg-
semmisitése. A 122 mm-es 6njaro tarack a gépesitett 16-
vészezredek tlizérosztalyihoz rendszeresitett eszkdz volt.

A 122 mm-es 2Sz1 Onjard tarack korkords kilovésa ti-
zérségi Idveg, amely kdnnyl pancélzatu lanctalpas alvazra
van szerelve. A szerelt 122 mm-es 2A31 tarack félautoma-
ta, ékzaras, fék és léghelyretoloval ellatott, révid hatrasik-
lasos rendszerd, donmikodden Uritd fegyver. Az 6njaro ta-
rack a mérgez6 anyagokkal, radioaktiv porral és baktériu-
mos aeroszollal szennyezett terepet is leklizd a hermetikus
zarhatdsaga segitségével. A jarmui uszoképes, 150-300 mé-
ter szélességl vizi akadalyok leklizdésére képes. A tarack-
bdl tlzelni csak allé helyben lehet kdzvetlen és kdzvetett
iranyzassal. Az Onjard tarackkal nappal és éjszaka harci
feladatot végre lehet hajtani. L&szerei: repesz-rombold
granat, kumulativ granat, flstgranat, vilagité granat, agita-
ciés és specialis granat. (Az MN nem minden granattal
rendelkezett.)

Az eszkdzt a 2000-es évek elején vontak ki a hadsereg
hadrendjébdl. A kivont eszkdzdket értékesitették.

A 152 mm-es D-20 agyutarack (74. abra) szovjet erede-
td, az MN-ben 1974-ben rendszeresitett fegyver. Az MN
ellatasa a Szovjetuniébdl tértént 1974-t6l fokozatosan.
A 152 mm-es agyutarack feladata az ellenséges tlizérség,
harckocsik, pancélozott jarmuvek, éléeré lefogasa, meg-
semmisitése, valamint az ellenség tartés és tabori viszo-
nyokra kiépitett véd6berendezéseinek rombolasa, lefogasa
és megsemmisitése. Az dgyutarackot tlizér magasabbegy-
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15. abra: 152 mm-es D-20 agyutarack

ség és hadosztaly tlizérezred I6veganyagaként rendszere-
sitették.

A 152 mm-es agyutarack félautomata ékzarral, fék és
helyretoloval ellatott, hatrasiklasos rendszerl, Snmuikods-
en Urit6 fegyver. Az agyutarack Uj konstrukcios sajatossa-
gat a lévegtalp megoldasa jelenti, melynek a lényege az,
hogy a kerekek tehermentesitett helyzetében a I6vés az
alaplaprol torténik. Az agyutarack tdmlés gumiabroncsok-
kal szerelt kerekekkel van ellatva. A 16vegbdl osztott sze-
relésl 16szerrel lehet tlzelni. Lészerei: repesz-rombolé gra-
nat, tompacsucsu pancéltoré-fényjelzé granat és hegyes-
csucsu pancéliéré-fényjelzé granat.

A 152 mm-es agyutarack — kisebb darabszamban - je-
lenleg is rendszerben van.

A 152 mm-es 2Sz3M oOnjaro tarack (Akacija) (16. abra)
szovjet eredetl, az MN-ben 1980-ban rendszeresitett esz-
koz. Az MN szikséglete a Szovjetuniébdl kerllt beszerzés-
re 1980-ban. A 152 mm-es Onjard tarack az ellenség
atomfegyvereinek, tlizérségi és mas tlizeszkdzeinek, vala-
mint éléerdinek lefogasara, harckocsik és 6njaré eszkdzdk
megsemmisitésére, er6ddk és mas tabori létesitmények
romboldsara szolgalt. A 152 mm-es 6njaré tarackot a tlizér
magasabbegység csapatainal rendszeresitették.

A tarack lanctalpas 6njaro tlizérségi eszkdz, mely kdny-
nyl pancélzattal ellatott alvazra van szerelve. A tarack fél-
automata lapos ékzarral, fék és helyretold berendezéssel
ellatott, rovid hatrasiklasos rendszer( tlizfegyver, amely
nagy mandéverezd képességgel rendelkezik. Témegpuszti-
t6 fegyverek alkalmazasa esetén szennyezett terepszaka-
szon is alkalmazhato6. Tizfeladatat végrehajthatja nyilt,



16. abra: 152 mm-es 2Sz3M o6njaré tarack (Akacija)

vagy fedett tlzelGallasbol, kdzvetlen, vagy megosztott
iranyzassal. Az 6njaré tarack jarmd résznek tartozéka 1 db
7,62 mm-es PKT géppuska. L&szerei: repesz-rombold és
kumulativ granat.

A 152 mm-es 6njaro tarackot a 2000-es évek elején von-
tak ki a Magyar Honvédség hadrendjébdl. A kivont eszko-
zOket értékesitették.

LEGVEDELMI LOVEGEK

A 20 mm-es 71M fedélzeti Iégvédelmi gépagyu (77. abra)
spanyol-svajci eredetl fegyver. Az MN-ben az AM folyami
hajéra épitett fedélzeti fegyverként rendszeresitették 1980-
ban. A gépagyu - hajoval egyttt — Jugoszlaviabdl kerllt
beszerzésre. A légvédelmi gépagyu alapveté feladata a
kisméret(i hajok védelme helikopterek és alacsonyan ta-
madod, legfeljebb 300 m/sec sebességgel haladd repiilégé-

17. abra: 20 mm-es 71M fedélzeti légvédelmi gépagyu

pek ellen. Haszndlhaté parton 1évé mozgd vagy allé célok
ellen is.

A gépagyu rovid hatrasiklasos, allvannyal ellatott fegy-
ver. A 20 mm-es gépagyu gazdugattyus rendszerd, szilard
reteszelés(, kisméretl légvédelmi I6veg, amelyre a gyors
kézi mozgatasu célkdvetés, nagy tlizeré és nagy taldlati
pontossag a jellemzd. A I6szer adagolasa 60 db-ot tartal-
mazo6 hevedertarbdl torténik. Lészerei: repesz-robbandgyuj-
to-fényjelz6 toltény, repesz-robband-gyujtd toltény és
pancéltéré-gyujto toltény.

A fegyver jelenleg is rendszerben van.

A 20 mm-es 75M négycsovii fedélzeti Iégvédelmi
gépagyu (18. abra) szerkezeti adatai, rendeltetése és 16-
szerei megegyeznek a 20 mm-es 71M gépagyuéval. Elté-
rések az allvanyszerkezet felépitésében, az elsiité szerke-
zet és az iranyzo6 berendezés kialakitasaban vannak.

18. abra: 20 mm-es 75M négycsovii fedélzeti Iégvédelmi
gépagyu

A 4 db 20 mm-es gépagyukat az allvanyszerkezet oldal-
fellletein, kettesével helyezték el. Az allvanyszerkezeten
lévd tizeléshatarolok megakadalyozzak a tiltott zonaban -
parancsnoki hid — a tlizkivaltast. A kézi felhizé szerkezet
olyan kialakitasu, hogy az egyazon oldalon elhelyezett két
gépagyu egyszerre huzhaté fel. Az elsiité berendezés két-
fajta elstitést tesz lehetévé, elektromechanikust és mecha-
nikust, alapvet6 az elektromechanikus. Az iranyz6 beren-
dezés félautomatikus és kézi iranyzast tesz lehetévé.
Alapvetd iranyzasi méd a félautomatikus, mely egyidejlleg
biztositja az oldal- és magassagiranyzast. (A fegyver jelen-
leg is rendszerben van az AM hajékon. — Szerk.)

A 23 mm-es ZU-2 ikercsovii légvédelmi gépagyu (79.
dbra) szovjet eredetl, az MN-ben 1972-ben rendszeresitett

19. abra: 23 mm-es ZU-2 ikercsovii légvédelmi gépagyu
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20. abra: A kezel6k helye a ZU-2 ikercsovii légvédelmi
gépagyunal

fegyver. Az MN sziikséglete 1972-73-ban a Szovjetuniébol
lett beszerezve. A gépagyu 1500 m magassagig és 2500 m
ferde tavolsagon bellil 1év6 1égi célok elleni tlzfegyver volt.
A légvédelmi gépagyu szerkezeti felépitése lehetévé tette
2000 m-ig kénnyl pancélozott foldi célok és tlzfészkek,
valamint nyilt és fedezékben elhelyezett, vagy felbukkano
és gyorsan mozgo célok leklizdését is. A légideszant és 16-
vészcsapatok, valamint reptlterek légvédelmére szolgalt.

A 23 mm-es gépagyu révid hatrasiklasu, 6nmikodd fegy-
ver. Az ikercsovU gépagyu 2 db gépagyubdl, 1 db allvany-
zatbdl és 1 db ZAP-23-as tipusu 6nmkodd 16elemképzbs
Iégvédelmi iranyzékbdl allt. A I6szeradagolas az 50 I6szert
tartalmazo fémhevederbdl tortént. Kis tavolsagra a szallitas
gépkocsi vontatassal, nagy tavolsagra, gépkocsira mal-
hazva tortént. L&szerei: repesz-rombold-gyujté-fényjelzé
I8szer és pancéltéré-gyujto-fényjelzé 16szer.

Az eszkdzt a 90-es évek végén vontak ki a hadsereg
hadrendjébdl.

21. abra: 23 mm-es ZSzU-4 6njaré légvédelmi gépagyu
(Silka)

A 23 mm-es ZSZU-4 oOnjaré légvédelmi gépagyu
(Silka) (21. abra) szovjet eredetli, az MN-ben 1969-ben
rendszeresitett fegyverkomplexum volt. Az MN részére az
eszkdzok a Szovjetuniobdl érkeztek. A ZSZU-4-es 6njard
gépagyu barmely iranyba mozgd légi célok, valamint foldi
célok lekizdésére szolgalt, barmely napszakban. Az esz-
koz allo helyzetbdl, rovid megallasbol és menet kdzbeni
tlzelési médokon is alkalmas volt a cél megsemmisitésére.
Az 6njard gépagyu a harckocsiegységek kdzvetlen légvé-
delmi alegységéhez rendszeresitett tlizeszkdz volt.

A légvédelmi tlzrendszer lanctalpas alvazra volt szerel-
ve, mely 4 db AZP-23-as tipusu gépagyubdl, 2E elektro-
hidraulikus — mechanikus iranyzo szerkezetbdl, RPK radio-
lokaciés muszerkomplexumbdl, GM-575-6s harcjarm(bdl
és mas kisegité berendezésekbdl tev6dott Ossze. LEszere
megegyezik a 23 mm-es gépagyu |6szerével.

18 <> HADITECHNIKA 2014/1

22. abra: Sz-60 légvédelmi agyu
a HTI telephelyén Taborfalvan




23. abra: 57 mm-es Sz-60 légvédelmi agyu

Az eszkoézt, a draga Uizemeltetés és a gyakori meghiba-
sodasok miatt, a 90-es évek elején vontak ki a hadsereg
hadrendjébdl. A kivont eszkdzoket értékesitették.

Az 57 mm-es Sz-60-as légvédelmi agyu (22. dbra) szov-
jet eredetl, az MN-ben 1960-ban rendszeresitett fegyver.
A Szovjetuniobdl 1959-ben egy Utegkészlet érkezett a ki-
képzés megkezdéséhez. Az MN szlkségletét — szovjet
dokumentacié alapjan — a magyar ipar gyartotta 1960-63
kozott. Az 57 mm-es Iégvédelmi agyu I6elemképzdvel tor-
ténd mikodés esetén 6000 m-es, kdzvetlen iranyzékkal
valé mlkddés esetén 5500 m-es tavolsagon belll 1€v6 Iégi
célok leklzdését tette lehetévé Utegtizeléssel. Szlkség
esetén foldi célok ellen is eredményesen alkalmaztak. Az
57 mm-es légvédelmi agyu a hadosztaly légvédelmi tizér-
egységek, seregtest-kozvetlen légvédelmi tlizéregységek-
hez, valamint a honi légvédelmi tlizéregységekhez rend-
szeresitett kdnnyU légvédelmi tlizérségi fegyver volt.

Az 57 mm-es |6veg f6 tlizelési modja az lteglovés |16e-
lemképzd segitségével. Az 57 mm-es litegrendszerhez 6 db
57 mm-es légvédelmi gépagyu, 1 db tavmérs, 1 db I6elem-
képzé, 1 db tlizvezetd lokator, 1db SzPO-30-as aggrega-
tor és mas kiegészité berendezés tartozott. A I6elemképzé
és a lokator segitségével, szemmel nem lathatoé célra is
lehetett tlzelni. A 16veg 6nmUkddd szerkezeti felépitése
lehetévé tette sorozattliz, valamint egyes I6vés leadasat.
L8&szerei: fényjelz8s repeszgranat és a panceéltoré-fényjelzé
granat.

A repulétechnika fejlédése szilkségesseé tette a légvédel-
mi l6vegek légvédelmi rakétakkal torténd felvaltasat. Az
eszkdzok az 1980-as, '90-es években kivonasra keriltek a
hadrendbdl. Egy részik értékesitésre, mas részik selej-
titésre kerdlt.

Az 57 mm-es ZSzU-2 6njaré légvédelmi agyu (Sz-68)
(24. abra) szovjet eredetli, az MN-ben 1962-ben rendsze-
resitett fegyver. Az MN részére az eszk6zdk a Szovjetunio-
bél érkeztek 1961-62-ben. Az 57 mm-es ZSzU-2 6njard
légvédelmi agyu az ellenséges replilégépek 4000 m-en
bellli, és sziikség esetén foldi célok megsemmisitésére
szolgalt. Az 57 mm-es 6njard Iégvédelmi gépagyu a harc-
kocsihadosztaly légvédelmi egységéhez, késébb a harcko-
csiezredek légvédelmi alegységeihez rendszeresitett tlizér-
ségi eszkoz volt.

A ZSzU-2 kénnyl pancélzattal, korkords légi és foldi
tlizelést biztosité forgdtoronnyal ellatott, lanctalpas 6njard
légvédelmi tlizérségi eszkdz volt. A torony részben foglalt
helyet 2 db 57 mm-es Sz-60 tipusu légvédelmi agyu. Az
agyuk el voltak latva 6nmikoédd 16elemképzds légvédelmi
iranyzékkal. A agyu belsd szerkezete megegyezik az
57 mm-es Sz-60-as légvédelmi agyu szerkezetével, ugyan-
igy megegyeznek a |8szerek is.

Az 57 mm-es ZSzU-2 dnjard légvédelmi agyut 1969-ben
kivaltotta a 23 mm-es ZSzU-4 6njaro légvédelmi gépagyu.
A kivaltott eszk6zdk egy ideig kdzponti készletben voltak,
majd selejtitésre kerlltek.

A 100 mm-es KSz-19-es légvédelmi agyu szovijet ere-
detli, az MN-ben 1959-ben rendszeresitett fegyver. Az MN
részére a Szovjetunidbdl kerilt beszerzésre 1959-1962
koézott. A 100 mm-es légvédelmi agyu légi célok lekiizdé-
sére, valamint foldi célok (él6erék, harckocsik, pancélozott
jarmivek stb.) megsemmisitésére is alkalmas volt. A 100
mme-es légvédelmi agyut a honi légvédelmi tlizéregységek-
hez és szdarazfoldi hadseregkdzvetlen légvédelmi tlizéregy-
ségeihez rendszeresitették.

A I6veg ékzaras rendszer(, valtozé cséhatrasiklasu, tol-
tést és Uritést Snmikddden végzd, egyes I6vés leadasara
alkalmas fegyver. A légvédelmi feladatot Uteg tlizvezetési
rendszerben oldotta meg. Az Utegrendszer alapjat 8 db
100 mm-es I6veg képezte.

A 100 mm-es légvédelmi agyus Utegrendszerek 1962—
1970 kozott az MN-ben légvédelmi rakétarendszerekkel
lettek felvaltva. A kivaltott eszk6zok exportra és segélye-
zésre kerUltek.

24, abra: 57 mm-es ZSzU-2 6njaré légvédelmi agyu (Sz-68)
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(Fotok a szerzd gydjteményébdl.)

GRANATVETOK

Az SZPG-9-es allvanyos pancélelharité granatveté (25.
dbra) szovjet eredetli, az MN-ben 1966-ban rendszeresitett
fegyver. Az MN részére a szikséges mennyiség a Szovjet-
unébdl kerlilt beszerzésre 1966-1971 kozott. Az SZPG-9-
es granatvetd ellenséges harckocsik, onjard I6vegek, pan-
célozott szallitd jarmdvek, gépesitett eszkdzok és éléerék
megsemmisitésére szolgalt. A granatvet6 a |6vészegysé-
gek zaszldaljaihoz rendszeresitett pancéltord fegyver volt.
Az 1990-es években kivontak a hadrendbdl.

25. abra: SZPG-9 allvanyos pancélelharité granatveté

26. abra: BM-21 sorozatveté
SOROZATVETOK

A BM-21-es sorozatveté (26. dbra) szovjet eredetl, az
MN-ben 1969-ben rendszeresitett fegyver. Az MN részére
a sorozatvet6k a Szovjetuniobodl kerliltek beszerzésre
1969-1972 kozott. A BM-21 sorozatvet6 az ellenség él6-
erdinek, tlizfészkeinek, harci eszkdzeinek, tartalékainak és
csoportositasainak — |6tavolsagon bellll — a lefogasara és
megsemmisitésére szolgalt. A sorozatvetd a tlizér maga-
sabbegység kotelékében [év6 sorozatvetd egységnél, had-
osztaly tlizérezredekhez szervezett sorozatvetd alegysé-
geknél rendszeresitett fegyver volt.

A BM-21-es sorozatvetd az Ural-375-8s tipusu gépjar-
mUre volt szerelve. Készletébe tartozott a 9F37-es tipusu
I8szerszallitd és taroldadllvany, amely szintén gépjarmlre
volt szerelve. A sorozatvetd 40 csébdl, 40 I6vedékkel 20 sec.

JEGYZETEK

14 HL MN - KGY A IV/b - 3/a: A hagyomanyos fegyverzet
fejlesztésének torténete 1948-1980.

15 A Hazéért. A Magyar Honvédség multja és jelene. 1848-2004.
Szaktudas Kiadé Haz. Budapest, 2006. — 369-370. oldal.
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alatt I6hetett sorozattlizet. Az egyszerre kilétt sortliz robba-
ndanyag 6sszsulya 256 kg. Maximalis I6tavolsaga 20,75 km.
L&szere az M-210F repeszrombold 16vedék.

A sorozatvet6k az ezredforduldn kerlltek kivonasra a
hadsereg rendszerébdl.

EGYEB CELOKRA RENDSZERESITETT FEGYVEREK

A 45 mm-es vilagito-l6szerveté magyar eredetl, az MN-
ben 1961-ben rendszeresitett eszkdz. Az MN részére a
magyar ipar gyartotta 1961-ben. A 45 mm-es vilagit6-16-
szervet6bdl inditott vilagitd 16szer az éjszakai harchoz a
terep megvilagitasat biztositotta. Az MN-ben, békeidében
éjszakai tlizérségi I6vészetek alkalmaval terepmegvilagitasi
feladatokat latott el. A 45 mme-es vilagito-I6szervetd a tizér
egységekhez rendszeresitett 16kiképzési eszkdz volt a
60-as és 70-es években.

Maximalis I6tavolsaga 1000 m, magassagi iranyzasi le-
hetésége 51°-70°. Lészere a 45 mm-es vilagitorakéta,
melynek égési ideje 25 sec.

A vilagito-l8szerveték a 70-es évek masodik felétdl kivo-
nasra kerultek.

(Folytatjuk)




= Angol HUSZAR az Adridn

ELOZMENYEK

Ausztria-Magyarorszag hiaba volt az dnjaré torpedd kifej-
lesztésének és gyartasanak uttérdje Luppis taldlmanya, az
Onjaro torpedd és annak gyartdja, a Fiumében gyarat ala-
pitd Whitehead révén. Ennek ellenére a Csaszari és Kiralyi
Haditengerészet a torpeddt célba juttatd hajétipusok kifej-
lesztésében kissé lemaradt a nagy hajos nemzetekhez ké-
pest. 1870-t6l kezdédden persze a tdbbi orszaghoz hason-
I6an épitettek, illetve vasaroltak egy sor kis torpedodhajot,
ezek azonban még a Csuzima el6tti éra fegyverei voltak, és
nem a Nagy Haboru elsé vonalaba illé hajék soraba tartoz-
nak. Hivatalosan ezek a kis hajék haditengerészetink ,, Tor-
pedoboote” kategoridjat alkottak. A kisebbeket késébb
még ezen belll is csak parti torpeddénaszadnak, ,Kisten-
torpedoboote”-nak nevezték. A nagyobb, tengerallobb, a
szazadfordulé utan éplltek soraibdl kerlltek ki a nyilt
tengeri torpeddhajok, a ,,Hochseetorpedoboote” csalad
hajoinak példanyai. Ahogy a tengeralattjaré flotta kiépité-
sében sem kapkodta el a dontést Ausztria—Magyaror-
szag, ugy a torpedodhajok, romboldk épitésének elhataro-
zasaban sem. A haditengerészeteknél ezekben az id6k-
ben a nyilttengeri csatahajok hivei a francia hatasra kiala-
kult ,fiatal iskola” hiveivel vitatkoztak, akik szerint nagy-
szamu torpedoromboldra lett volna szlkség inkabb. (A
~Jeune Ecole”, a ,fiatal iskola”, Henri-Joseph Paixhans
tlzértiszt tedridja, amelynek alapjan a francia haditenge-
részet a XIX. szadzad végére erés torpeddhajo erdkkel
rendelkezett és a tedriat részben igazoltak is a kinaiak
elleni 1883-85-0s sikereik.) Végll megrendelésre kerllt

1. dbra. Az SMS HUSZAR rombol6 egy békebeli képeslapon

1905-ben vizre bocsatottak az Osztrak-Magyar Kormany
részére a Yarrow & Co. dltal épitett HUSZAR rombolt. A 390 tonna vizkiszo-
ritasu hajo egy nagyobb és hét kisebb gyorstiizeld I6veget hordozott, valamint
fegyverzetéhez kett6 torpeddvetd csé is tartozott. Végsebessége 28 tengeri
csomd volt. A hajtémii kett6 négyhengeres g6zgép lett, ezek kett6 haromtol-
10 propellert hajtottak, mindegyik 3000 LE teljesitménnyel.

haditengerészet, Osztrak—Magyar Monarchia, rombolé

egy torpedohajé és egy rombold, mindkettd azzal a szan-
dékkal, hogy hazai szériagyartasban egy-egy hajéosztalyt
épitenek meg romboldkbdl és torpeddhajokbdl — a minta-
nak szant hajok alapjan.

Az 1898-99. években a Yarrow dltal Ausztria-Magyaror-
szagnak épitett a KIGYO osztaly négy hajdja utan, sokéves
szlinetet kévetéen, 1905-ben az angol ,,Engineering” Ujsag
arrél tuddsitott, hogy az osztrék-magyar kormany részére
a Yarrow & Co. altal épitett elsé osztalyi KAIMAN torpedo-
hajot sikeresen vizre bocsatottak, junius 2-an, pénteken a
gyar poplari kikétéjében. Kell§ konkurenciaharc elézte meg
ezt a rendelést, hiszen a Yarrow hazai nagy vetélytarsa, a
Thornycroft fémérndke, Donaldson 1894. szeptember
28-an irt az osztrak-magyar haditengerészet f6mérnoké-
nek, mint akiknek nagyon szerettek volna hajét eladni.
~Amint tudja, a HORNET harcképtelen volt géphiba miatt.
Személyzete A DARING romboldra keril Portsmouthban.”
Ez a vetélytars gyartmanyanak diszkreditalasara tett kisér-
let volt, azonban nem sikertlt. A Monarchia nem rendelt a
Thornycrafttdl, a Yarrows-tdél viszont igen. Pedig a Thorny-
croft a Japannak gyartott ,,30 csomds” osztalyu hajéibdl is
felajanlott 50.737 fontért egyet megvételre Ausztria-Ma-
gyarorszagnak 1904. aprilis 13-an. Nem a Thornycroft volt
az egyetlen elutasitott: korabban, 1892-ben a Monarchia
haditengerészete részére készitett a Palmer’s — a vashajo-
gyartas egyik Uttéréje — 26 csomo végsebességu torpedo-
hajot mintaul egy leendd osztalyhoz, és ezt szintén nem
fogadta el haditengerészetink. Kétségtelen, hogy a Yarrow
volt a legsikeresebb angol cég a kiilféldre valé eladasban,
tervezésben, gyartasban. Az oroszoknak két osztalyat is
megalapoztak (SOKOL és BOIKI), a japanoknak hat Ikazuki
és kettd Akatsuki osztalyd rombolét gyartottak, a svédek-
nek a MODE romboldt, a portugéloknak pedig négy hajot,
amely a CORRIENTES osztalyt adta. Igy nem meglepd, ha
az Osztrak—-Magyar Monarchia szamara végul a Yarrow-tdl
vasarolt hajo lett egy olyan egyedi tipusnak az elsé darab-
ja, aminek segitségével angol érteslilések szerint Bécs
egész torpeddhajo-flottillajat teljesen at kivanta szervezni
és modernizalni akarta. A KAIMAN egycsavaros gézhajo
volt, gépe ugyanolyan, mint az azonos gyarto altal 31-én
vizre bocsatott HUSZAR romboléé, — irja tuddsité — azzal
a kilénbséggel, hogy mig a rombold két géppel lesz sze-
relve, addig a torpeddhaj6 eggyel, de a két osztaly azonos
géptipust kap a célbdl, hogy a lehetd legnagyobb csere-
szabatossag legyen az osztrak-magyar torpedévetd flottil-
lan belul. A KAIMANROL még megtudjuk, hogy Poplarban
(a London dokkoknal Iévé negyed) junius 2-an vizre bocsa-
tott torpedodhajo, 55,01 méter hosszu, 5,63 méter széles és

The destroyer HUSZAR built by the Yarrow & Co. was floated for
the Austro-Hungarian government in 1905. Armament of the ship of 390 tons
was composed of a big quick-firing gun and 7 smaller ones, and also 2 tor-
pedo-launching tubes. The destroyer moved at a rate of 28 knots. Its propul-
sion system consisted of 2 four-cylinder steam-engines both of 3000 HP.
They drove 2 three-bladed propellers.

navy, Austro-Hungarian Monarchy, destroyer
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200 tonna a vizkiszoritasa. A hajtémUvek 3000 LE-t adnak
le, és 55 tonna terheléssel 25 csomo a sebessége (osztrak
adat szerint 26,2 csomd). Fegyverzete négy 47 mm-es
I6veg és harom 45 cm-es torpeddvetd csé. Személyzete a
brit leiras szerint két tiszt és huszondét fényi legénység, de
osztrak forras szerint ennél tobb, harom tiszt és 35 6 le-
génység kezelte azt.

Leirtak azt is, hogy mindkét hajé tervei nagymértékben
hasonlitottak a Japannak ugyanezen cég altal mar legyar-
tott hajok terveivel, de tovabbfejlesztést igényeltek, ahogy
a korabeli frissen szerzett tapasztalatok ezt mutattak. (1905
nyarat irunk, par hénappal a csuzimai csata utan vagyunk,
a korszer(i hadihajozas szakmai tapasztalatai kezdenek
lesz(r66dni a japan-orosz haboru tengeri dsszecsapasa-
nak elemzéseibdl.) Mindenesetre a probak utan megtortént
az atadas, és az osztrak-magyar személyzet a 400 tonnas
HUSZART és a 210 tonna vizkiszoritasu KAIMANT végll
17 nap alatt lehajézta Londonbdl Polaba, mas hajok segit-
sége nélkil. Ez a tény néhany admiralis elétt igazolta a kis
romboldk tedrigjat, masok azonban a HUSZAR kapitanya-
nak jelentésére mutattak ra. Zsufolt koriilmények uralkod-
tak a hajon, és a rosszul szell6z6 hajotest mélyén a héguta
kerlilgette a kazanhazban dolgozodkat. A hé okozta problé-
ma megoldasara a hajokonyhat attelepitették a f6fedélzet-
re a hatso torpeddcsdvek elé. E valtoztatas utan széria-
gyartasra alkalmasnak itélték a hajot.

Az SMS HUSZAR

Ausztria-Magyarorszag haditengerészete ekkorra mar
valéban elhatarozta, hogy az uj, HUSZAR névre keresztelt
kis rombolé egy 12 hajobdl allé osztaly elsé hajdja lesz.
A 390 tonna vizkiszoritasu hajé egy nagyobb és hét ki-
sebb gyorstizel§ 16veget hordozott, valamint fegyverze-
téhez kett6 torpeddvetd csé is tartozott. Végsebessége
28 tengeri csomo volt, bar konstrukcidja a brit szaklap
szerint mar jelentésen kidregedetinek szamitott az akko-
riban szintén a Yarrow altal a brit Kiralyi Haditengerészet-
nek gyartott River osztalyd romboldkhoz képest. Ennek
oka a tervek elsé attekintése, és a rendelésrél hozott
doéntés meghozatala kozotti hosszu tétlenség. A britek
gyakorlata ekkorra mar mutatta, hogy olyan kis rombolok,
mint a HUSZAR nagyon gyorsak tudnak lenni a probafu-
tasokon (turbinds brit hajok 33 csomods sebességre is
képesek voltak), de az életben ez ritkan ismétlédik meg.

Valds tengeri kortilmények kozoétt lassabbak voltak, ezért
a tovabbi konstrukcidknal a vagyott extra sebességet
feldldoztak a robosztussag oltaran. A brit River osztaly
mar 550 tonnas lett, szilardabb szerkezettel és er6sebb
fegyverzettel. A HUSZAR pedig az 1899-ben Japannak
gyartott AKATSUKI masa volt. Amikor a Monarchia szak-
emberei el6sz0or tekintették meg tervrajzait, az AKATSUKI
korszer(i hadihajo volt. De aztan a vasarlast megel6zé
szamtalan bizottsag Ulés, a politikai csatarozasok késlel-
tették a dontést. Raadasul a Monarchia politikusainak
nem feltétlenil tetszett a kulféldrél torténd hadihajo-
beszerzés gondolata, ezen fellll vita targya lett az is, vajon
milyen aranyban kell a gyartast megosztani a Monarchia
osztrak és magyar gyarai kdzo6tt. A finanszirozas kérdése
sem volt még tisztazva.

A HUSZAR romboldrol részletesen beszamol az idézett
brit Ujsag tuddsitoja:

»— Az elmult héten az osztrak-magyar kormany részére a
Yarrow & Co. urak altal legyartott HUSZAR rombol6 proba-
ja zajlott a Temze torkolatanal. Ahogy korabban jeleztik, ez
egy mintahajo, amelybdl sokat épitenek majd Ausztriaban,
amelynek haditengerészeti hatosagai elkdtelezettek torpe-
doflottilldjuk rekonstrukcidja mellett. Ezért mar rendeltek
egy elsd osztalyu torpedd hajot Yarrow urtdl és Tarsatdl,
hasonld hajok mintaja céljabol. Ezekbdl 6t6t a Stabilimento
TT gyart le Triesztben, hatot pedig Fiuméban épitenek majd
meg (a Danubius)”.

A HUSZAR hossza 67 m, szélessége 6,25 m volt. Teljes
vizkiszoritasa 100 tonna terheléssel — ez volt a szerzédés
szerinti probaterhelés — 400 tonna lett. A test olyan nagy-
szilardsagu acélbdl készilt, amelyet Anglidban direkt a
torpeddhajok részére készitettek. A parancsnoki torony
krom-acélbdl készilt és a probaldvések tanlisaga szerint
20 yardrol is (kb. 18 m) golydallé volt. Fegyverzete két
45 cm-es (18 hiivelykes) torpedo-vet6cess a fedélzeten, egy
7 cm-es L/45 Skoda agyu elére, és hét 47 mm-es L/44
Skoda I6veg. Tovabbi két tartalék torpedd hordozasara
keresték még a megoldast. A hajtomu ketté négyhengeres,
haromszoros expanzidju compound gép lett, ezek egy-
egy, (0sszesen kettd) haromtollu propellert hajtottak, mind-
egyik 3000 LE, azaz 6sszesen 6000 LE teljesitménnyel.
Ahogy fentebb emlitettiik, a Kaiman osztaly ugyanezeket a
gépeket kapta, de hajonként egyet, mig a Huszar osztaly
hajénként kettét. Négyhengeres gépet részesitettek elény-
ben, bar ez dragabb és nehezebb, de ezzel kisebb volt a
vibracié, mint a haromhengeresnél. A hajtomdvek ,termé-

2. abra. Az SMS HUSZAR egy békebeli fényképen, napvédé ponyvaval
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3. abra. Az SMS HUSZAR mar hadilobogé alatt a Cattaréi-6bolben

szetesen” a Yarrow-Schlicl-Tweedy rendszerrel voltak ki-
egyensulyozva, és a Huszar a vibracido szempontjabdl is
megfeleléen mUikddott teljes sebességnél is. A vibracio
ugyanis nemcsak a hadihajokon amugy sem létezé kénye-
lem és komfort szempontjai miatt volt kerlilendd, hanem
mar akkor megallapitast nyert, hogy hosszu tavon hatassal
van a személyzet egészségére. A compound gézgép hasz-
nalata altalaban jellemzé volt a hajézasban. A hajégép ki-
vélasztasanal ugyanis a suly, a méret, kdnnyl kezelhetd-
ség és a kis gbzfogyasztas egyarant fontos szempont.
Mivel a compound gép bar sulyosabb és nagyobb gézgép
mint mas tarsai, de kis gézfogyasztasa miatt a szénigénye
és kazanigénye is joval kisebb, igy végul hajékban valo al-
kalmazasra ez a fajta gézgép a legpraktikusabb (az osztaly
hajéi 90 tonna szenet tudtak magukkal vinni). A Pallas
Nagy Lexikona szerint az atlagos kereskedelmi hajézasban
a ,,g6znek nyomasa” atlag hajégépekben 6-8 Iégkori nyo-
masnak felel meg abban az idében, de ismertek voltak
magasabb, 13-17 légkdri nyomassal mikddé hajogépek is
(a széban forgd, romboldnként négy alldé Yarrow hajékazan
265 psi, azaz 18,5 bar lizemi nyomasra készllt), melyeknek
kazanjait (a kor gyorsjaratu hadihajéin) nem tenger-, hanem
édesvizzel taplaltak. Ez esetben a sziikséges vizmennyisé-
get vagy egészben, vagy pedig csak részben (a potvizet) a
hajon levé kilon leparolé készilékkel allitottak el. A hajon
a szokasos kiszolgalé rendszerek ehhez meg is voltak épit-
ve, leparld, kondenzald készullékek és géz kormanyrend-
szer, elektromos vilagitas és reflektorok. Két szabvanyos
Admiralty horgonyt is kapott a rombolé. Azért, hogy ezek
ne takarjak ki az el6re tlzel6 agyukat, kis mdszaki otlettel
egészitették ki a horgonyokat a Monarchia szakemberei.
Ot tisztr6l és 64 f6s legénységrdl ir a brit sajtd, de osztrak
forras szerint csak négy tiszt és 61 fés legénység dolgozott
rajta. A Huszar érdekességét abban lattak kortarsak, hogy
hasonl6 — néhany részlettdl eltekintve — azokhoz a rombo-
I6khoz, amelyeket a Yarrow és Tsa. Japannak készitett, és
amelyek nagyszer( szolgalatot lattak el a korszak emlitett
nagy tengeri haborujaban. A japan hajok ugyan 31 csomaét
tudtak a probak alatt, mig a Huszar csak 28-at a szerz6dés
szerint; de a japan hajok csak 40 tonnaval voltak terhelve,
mig az osztrak-magyar hajé 100 tonnaval. Ez 20 tonna
terhelésenként egy csomod sebességcsdkkenést jelent.

A legjellegzetesebb kilénbség a japan és osztrak-ma-
gyar hajok kdzott a kémények elrendezésében és a kaza-

nok kialakitasaban volt. Ezeknél a nagyteljesitményl g6z-
gépes hajoknal altalaban a kazan természetszerileg nagy
helyet foglalt a hajé kdzépsé-eliilsé részében, és igy az
elsé kémény kozel kerlilt az orrhoz. Ennek kdvetkeztében
nagyon elére kerllt a parancsnoki allas, igy aztan a kor-
manykerék elé a hajonak csak igen révid szakasza esett.
Azt pedig még az utolsé matrdz is tudja, mennyivel kény-
nyebb akkor kormanyozni egy hajét, ha egész hossza a
kormanyos el6tt van, mintha a kormanyos nem latja a ha-
jotest nagy részét. De ez az ilyen tipusu gézhajoknal nem
lehetséges, mert a hid a kémények elé kell, keriljon. A ha-
tékony kormanyzas taktikai elényét viszont nehéz lenne
tulbecsulni. Tény, hogy ezeket a kénnyl hajokat rendkivil
nehéz volt sekély vagy zsufolt vizeken kormanyozni, kulo-
ndsen erés szélben, mikdzben a hajé haromnegyed hossza
nem latszott a kormanyallasbol és a kormanykerék atfordi-
tasanal a hajétestnek ez a haromnegyede csuszott a leg-
nagyobb ivben. A megoldasra varé probléma tehat ilyenkor
a kazanok megfeleld elhelyezése a hajoban és a hid kellé
tavolsaga az orrtdl. A Huszarnal ezt nagyon egyszer(ien
oldottak meg. Az elsé kazan kéménye — minden kazanhoz
sajat kémény tartozott — 5,18-5,48 m-el hatrébb kerllt egy
magasitoé szerkezet segitsége révén, amely a kazantér folé
visszavezette a flistkilépést. Egy ilyen jellegli megoldassal
hatrébb kerllhetett a kormany, vagy masik opcidként tavo-
labb kerllhetett volna a parancsnoki toronytdl a kémény,
aminek nagyobb szélben lett volna haszna.

Az elsé probaknak amolyan ,eléfutam” jellege volt a se-
bességet illetéen, ekkor még az idét féleg a szokasos, le-
horgonyozva végzett probak toltotték ki. Késbbb volt a
négy menetprdba, amit a gyar az un. Maplin szakasz vizfe-
lUletén végzett el, ahol a hajo a szerz6dés szerint elérte a
28 csomos sebességet. A kazanok kdnnyedén adtak le a
teljesitményt, atlag 14 bar korili kazannyomason. Ez
4,5 barral volt kevesebb, mint a tervezett izemi nyomas,
és a fordulatszam ekkor 380 /min volt. A hivatalos teljes
sebességproba pedig junius 20-an, kedden volt, amikor
harom 6ras folyamatos menetben, 100 tonna terhelés mel-
lett 28,537 csomods atlagot ment a hajo (ez kereken 53
km/h sebességnek felel meg). Az osztrak—-magyar kormany
képviseletében Josef Ritter von Schwartz kapitany, hadi-
tengerészeti attasé; Franz Ritter von Keil kapitany; Baron
Franz von Preuschen, Rudolf Zhernotta tengerészeti mér-
nok; Josef Grond; Anton Tonsa mérndk; Hans Musurka,

2014/1 HADITECHNIKA & 23



Hﬂmulményok}

4. abra. A HUSZAR osztaly egyik egysége a Cattaré-i kikotében, 1910-ben

and J. Seifridsberger voltak jelen. W. W. Marriner és Mr.
Harold Yarrow voltak a Yarrow & Co. részérdl a probakért
felel6s személyek az angol hirforrasok szerint.

Némi huzavona utan, amit az okozott, hogy a 11 testvér-
hajo legyartasat nem tudtak egyenléen megosztani, pedig
a Monarchia két fele egyarant ragaszkodott volna ehhez,
végll elkezdddott a gyartas. Az egymastdl szinte csak par
mérféldnyire lévd, de az Osztrak—-Magyar Monarchia masik
feléhez tartéz6 magyar Danubius hajogyar hat, a Stabili-
mento Technico Triestino pedig 6t hajoé gyartasara szerzé-
doétt. A Danubius politikai lobbizassal szerezte a jogot,
aminek kbéze sem volt ahhoz, megvan-e minden technikai
képessége a gyartashoz. Persze tdbb mint 100 évvel ké-
sébb is, mas demokraciakban is igy torténnek a dolgok.
Végll a Danubius id6ben megteremtette a megfelel infra-
strukturat az épitéshez. Az elsé Stabilimento TT gyartotta
hajé 1906. szeptemberben |épett szolgalatba, az utolsé a
Danubiustdl jott ki és 1909 végén allt hadrendbe. Vizrebo-

csataskor mind a 11 elavult volt a britek diktalta vilagszin-
vonalhoz viszonyitva.

Aztdn még ketté hajo épllt ebbdl az osztalybdl. A HU-
SZAR ugyanis Triesztnél megfeneklett egy zatonyon 1908
decemberében. A mentése kudarcba fulladt egy erés és
vératlanul lecsapé adriai szélvihar miatt. A hajé haromfelé
tort és elslllyedt a 15 m-es vizben. Pétlasara uj HUSZAR
épllt a haditengerészet polai részlegénél, a kiemelhetd ré-
szek Ujra- felnaszndlasaval. Hivatalosan nem Ujat épitettek,
hanem megjavitottak a régit. lgy, bar valéjaban Uj készlilt,
mégis kénytelenek voltak az eredetit Ujbdl elkésziteni, és
nem egy modernizalt hajét, fenntartva ezzel azt a latszatot,
hogy a haditengerészet politikai felhatalmazas nélkil nem
épit Uj hajot, csak egy sérllt régit javit ki. Ez a hajé HUSZAR
Il néven kerllt be haditengerészeti irodalmunkba.

Amikor Kina 1911-ben hadihajékat rendelt klféldi gyar-
toktdl, Németorszag és Olaszorszag mellett Ausztria—Ma-
gyarorszagtodl is rendelt. Az SST ismét épitett egy HUSZAR

5. abra. Az ujja épitett HUSZAR a SANKT GEORG pancélos cirkalé mellett a magasabb kéményekkel Cattaroban
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6. abra. Elrendezését tekintve a HUSZAR osztaly elédjének nevezhets négykéményes brit rombol6, a HMS HORNET a

szazadfordulé el6ttrol

osztalyu hajét LUNG TUAN néven, de a fizetési problémak
és a kinai forradalom késleltette a befejezést. Az Uj Kinai
Koztarsasag egy tucattal tébb hajot rendelt 1913 aprilisa-
ban, négy etapra osztva el a leszdllitast az 1914., 1915. és
1916. évekre. Tudniuk kellett, hogy elavult, amit rendelnek,
hiszen ezzel egyidejlileg rendeltek hat sokkal korszeribb
rombolét német gyaraktél. Mindenesetre, a Monarchia
elavult tipusaért csak 16 500 fontsterlinget kért, mig a német
korszerlibb, szintén Skoda agyuval szerelt hajoknak 200 000
fontsterling volt darabja. Az elsé vilaghaboru kitorése utan a
LUNG TUAN nem kerilt Kinaba, hanem WARASDINER
néven az osztrak-magyar haditengerészet kotelékébe lé-
pett. (A kormany 1914 augusztusaban lefoglalta. — Szerk.)
A t6bbi kilféldi megrendelést pedig torolték.

Elavultsaguk ellenére kemény szolgalatot latott el a hajo-
osztaly mind a 13 tagja a Nagy Haboruban. A szolgalat-
ban lévé fél tucat igazan modern rombold mellett a Huszar
osztaly tagjai végig az elsé vonalban harcoltak, kiséré-
hajéként és harci vallalkozasokban. Torténetiik soran egy-
arant értek el gydzelmeket szarazfoldi, vizi és viz alatti
(tengeralattjarg) célok ellen. 1915 gprilisaban példaul a
SCHARFSCHUTZE Uj fejezetet nyitott az osztrak-magyar
haditengerészeti iskola szamara, amikor egy keskeny csa-
tornan at lopddzott be a kelet-olaszorszagi partoknal Porto
Corsini kikdt6jébe, az ottani hajok megtamadasara.
A WILDFANG 1917. juniusban aknara futott és elslllyedt, a
STREITER 1918. aprilisban egy teherhajoval titkdzve suly-
lyedt el kisér6 feladatai ellatasa kézben. Az osztaly 11 ha-

j6ja maradt meg, ezekbdl tizet Olaszorszagnak itéltek a
gy6ztesek, azokat hamarosan lebontottak. Egyet azonban,
az ULANT, Gorogorszag tartott szolgalatban egészen
1932-ig SMYRNI néven.

ForRRASOK
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Fiai, 2002.

AUSTRIA, in: Engineering, London, June 23 1905. (http://
www.ebooksread.com/authors-eng/american-society-
of-naval-engineers/journal-of-the-american-society-of-
naval-engineers-inc-goo/page-72-journal-of-the-
american-society-of-naval-engineers-inc-goo.shtml)

A Pallas nagy lexikona (http://mek.oszk.hu/00000/00060/
html/042/pc004207 .html)

http://www.kuk-kriegsmarine.at megtekintés: 2012.
szeptember 13.

http://kriegsmarine.at megtekintés: 2012. szeptember 13.

HELYREIGAZITAS

Gazso Imre: A magyar tiizérség térténete 1945-1990, Haditechnika 2013/6. szam, 17-23. oldalakon lek6zolt cikke-
ben a 21. oldal, 10. dbra sz6vege helyesen: 122 mm-es 2SZ1 Gvozgyika 6njard tarack. Maximalis I6tavolsaga
15 300 m. Lészere osztott, egy javadalmazas 80 db, a harcjarmiibe 40 db malhazhaté be. Onsulya 15 650 kg.
Rendszerben a szovjet fegyveres er6knél 1971-tél, a Magyar Néphadseregben 1981-t6l, 1982-t6l (kettd 122 mm-es
0j. tizérosztalynal) kiegészitve az 1V12 ,,Masina” tlizvezeté komplexummal. A 22. oldal, 11. abra szévege helyesen:
152 mm-es Akacija 6njar tarack. Maximalis I6tavolsaga 17 400 m. L6észere osztott, egy javadalmazas 60 db, a
harcjarmlbe 46 db malhazhat6 be. Onsulya 27 500 kg. Rendszerben a szovjet fegyveres eréknél 1970-tél, a Ma-
gyar Néphadseregben, kiegészitve az 1V12 ,Masina” tlizvezeté komplexummal 1981-tél. A 23. oldal, 4. bekezdgs,
3. sor helyesen: 1981-1988 kozott fokozatosan egyre tobb gépesitett I6vészezred (I6vészdandar) és harckocsidandar
kapott ezred (dandar) kézvetlen 122 mm-es 6njaro tlizérosztalyt.

(Dr. Szabé Tibor alezredes, egyetemi docens)
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17. abra. A RAF atalakitott BAe 146QC-je'®

Dr. Keszthelyi
Gyula

A regionalis utasszallito

repulogepek torténete mes

A KATONAI VALTOZATOK

A katonai valtozat kifejlesztése kezdettél fogva, mar a HS
146 programnal is tervezve volt, s amikor a British Aero-
space 1978-ban atvette a programot, egy 100 darabbdl
allo, hatsé rakodorampas széria értékesitését is célul tliz-
ték ki. 1978-ban a BAe bejelentette, hogy a katonai valto-
zat prototipusa 1982-re elkészll, azonban a polgari repu-
16gép fejlesztésének felgyorsitasara iranyuld nyomas ko-
vetkeztében a katonai valtozat hattérbe kerilt, és csak
1987-ben mozdult elére. Annak ellenére, hogy a hivatalos
bejelentésre 1987-ig kellett varni, a hattérben addig is sok
munka folyt.

A BAe Woodford és az amerikai Lockheed kdzdsen dol-
gozott egy hatsoé rakodérampas megoldason, mely a Jov6-
beli Nemzetkdzi Katonai Szallitdégép nevet (FIMA) kapta, s
mellyel a Herculesnél kisebb szallitasi igényeknél jelentke-
z8 hianyt kivantak poétolni. 1986 majus/juniusaban egy
k6z6s BAe/Lockheed piackutatas készilt, majd az E1010
bemutatasra kerilt az amerikai Védelmi Minisztérium szak-
értdi részére. A két vallalat kdzdsen szervezte meg azt a
demonstracios sorozatot, melynek keretében a replilégé-
pet bemutatték a haditengerészet Patuxent River és a légi-
er6 Edwards Air Force Base Kkisérletikdzpontjaiban.
Patuxent River bazison a repllégép szimulalta a fedélzetre
torténd leszallasra valé alkalmassagat, mely nagy elisme-
rést valtott ki a szakérték részérdl. A bemutatdk sikere va-
ratlanul szakitashoz vezetett a Lockheeddel, aki ettél fogva
nem mint kiegészit§ képességl gépre, hanem mint ver-
senytarsra tekintett a 146-ra, s felmondta az egyuttmuiko-
dési megallapodast.

A sajat fejlesztés viszont folytatddott és az 1987-es Pari-
zsi Air Show-n négy kiilénbdzé katonai valtozat kifejleszté-
sét jelentették be:

— BAe-146STA (oldalrakodos harcaszati szallitégép)

— BAe-146MT (katonai Iégi utantolté)
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— BAe-146MLS (katonai oldalrakodd)

— BAe-146MRL (katonai hatsé rakodérampas)

Az es6 harom valtozat a QT és QC altipusokra épilt, mig
a hatsé rakodérampaésnal teljesen ujra kellett tervezni a
térzset.

Az Osszes tervezett altipus kozill egyedil az STA épllt
meg, amelyet egy 146-100-asbdl épitették at. A tehermoz-
gatas megkdnnyitésére egy plusz gérgdpalyat épitettek be
a fedélzetre. A replil6égépbe a szabvany katonai palettak
berakodasat az oldal teherajton keresztll lehetett végre-
hajtani, és a gép az alapfeladaton kivil képes volt hatvan
teljesen felszerelt ejtéernyds ledobasara és 24 hordagy el-
helyezésére CASEVAC feladatban.

A |égi utantolté egy légi utantoltd csével és két szarny-
vég alatti témlével kerllt volna kialakitasra. A gépbe négy
plusz tuzelbanyagtartalyt, az alkalmazasi feltételek javita-
sara pedig egy zartlancu televizids rendszert terveztek be-
épiteni. A replil6gép szamitott hatétavolsaga 3700 km,
hasznos terhelése 11 300 kg tlizel6anyag volt.

Az MLS valtozat egy szabvany QT volt, katonai kdrnye-
zetnek megfelel6 fedélzeti elektronikaval.

A hatsé rakoddérampads valtozat kialakitasa érzékeny fej-
lesztési feladat volt. Az oldalsé teherajté kivaltasa hatso
rakodorampaval lehetéséget teremtett volna arra, hogy a
kisebb jarmUvek kozvetlenlil behajtsanak a torzsbe és azo-
kat, valamint az utanpoétlast, repiilés kdzben kidobjak.
A tipikus terhelés 2 db ,Humvee” (HMMWV) vagy négy
paletta lett volna. Osszehasonlitasul: a C-130K 3 db ilyen
tipusu jarmdvet, vagy 6t palettat képes szallitani. A tipus
gyartasa Woodfordba volt tervezve, mely egyébként is a
torzs farokrész épitéséért volt felel6s.

Az elképzelések kozott, a fentieken kivil még tobb k-
I16nbdzd alvaltozat is szerepelt, tobbek kdz6tt egy haditen-
gerészeti és egy korai el6rejelz6. Az STA eladasara szerve-
zett t6bb kontinenst érinté bemutatd ellenére a felhaszna-
I6kat nem érdekelte az oldalrakodds megoldas. Mivel gyors



be- és kirakodast kizarélag a hatsé rakodérampa biztosit,
ezért kizardlag egy ilyen kialakitas lehetett piacképes,
amely a BAe-t6l 100 millié £ befektetést igényelt, am ez
csak minimum egy 20 gépes megrendelés esetén térllt
volna meg. Mivel az Angol Kiralyi Légieré soha nem érdek-
|6d6tt a katonai valtozat utan és kilfoldi megrendelés sem
érkezett, ezért a ,katonai” projekt egyszer s mindenkorra
lekerdlt a napirendrél.

Az angol légier6 véleménye 2012-ben részben megvalto-
zott, amikor az afganisztani mdveletek tamogatasara be-
szerzett két 146QC-t, s melyeket a megfelel§ dnvédelmi
rendszerekkel torténé felszerelés utan attelepitett a had-
szintérre (17. dbra).

FEJLESZTES VAGY MODERNIZACIO, A JOVOT ELDONTO ALAPKERDES

A katonai valtozat kifejlesztésével szinte egy idében egy
teliesen Uj repllégép tervezése is megkezd6doétt Hatfield-
ben. Az Uj Regionalis Repul6gépre a BAe-146NRA tipusra
(18. dbra) vonatkoz6 elgondolas legfébb célja a négy
ALF502 kétaramu sugarhajtomui lecserélése két CFM56-
tal, mely a Boeing-737-es és az Airbus 320-as csalad re-
pllégépeinek alapvetd eréforrasa. A fejlesztési program
kezdeti fazisaban a Northwest Airlines megkereste a BAe-t,
mivel a |égitarsasag tervei kdzott szerepelt a zajos, drege-
dé Boeing 727-es és DC-9-es replilégép flottajanak lecse-
rélése egy Uj 120 f6s, vegyes osztalyelrendezésli (busi-
ness, turista) repllégéppel, melynek hatétavolsaga 3000
km, az utazé magasséaga pedig 10 500 m. Ez az Uj konst-
rukcio a vallalatot a Boeing 737-500 szintjére emelte volna.
Az Uj kovetelményekhez nagyobb fellletlii és nyilazasi
sz6gl szarnyra volt sziikség. Mivel a Northwest kovetel-
meénye a fedélzet EFIS rendszerrel torténd felszerelése volt,
melyet a Boeing nem ajanlott a 737-500-ashoz, ezért az Uj
modifikacioval a vallalat technikai szinvonalban megel&z-
hette volna a Boeinget. Az (izleti feltételek rendelkezésre
alltak, s miutan a BAe éppen megkezdte az EFIS beveze-
tését, igy muszaki oldalrél sem volt akadalya a program
inditasanak. Az Uj gép elsé felszallasat 1995-re, az elsé
példany leszallitasat pedig 1996. év kbzepére tervezték. Az
1992-es valsag kitdrése miatt azonban a tervet végleg el-
vetették.

Az 1980-as években a termelékenység a hatfieldi telep-
helyen folyamatosan javult. Mig 1988-ban 38 hétig tartott
egy 146-os orr-részének 0sszeszerelése, addig 1992 janu-

18. abra. A 146 NRA valtozat rajzai'®
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arjaban ez lecsokkent 15 hétre. A vallalat stratégiaja azon-
ban az volt, hogy bezarja a déli terlileteken talalhato telep-
helyeit és északra koncentrdlja a termelését. 1991-ben
bejelentették, hogy a jov8ben a 146-os Osszeszerelését
Woodfordba fogjak athelyezni. Egy évvel késébb az elsé
RJ85-6s (E2208) volt az utolsé repllégép, melyet
Hatfieldben szereltek Ossze és végsd soron a 8468. repl-
16gép, melyet 1934-161 Hatfieldben gyartottak. Ettél kezdve
még készult néhany torzs orr-rész és térzshosszabbitas,
de az Uzem 1994. aprilis 4-én végleg bezart.

Az 1990-es Farnborough-i Air Show-n a BAe bejelentette
a 146-os tipuscsalad jelentds modernizaciéjat, melyen
bellll tovabbra is harom valtozat gyartasat tervezték. A leg-
fontosabb fejlesztések a kdvetkezdk voltak:

— Uj valtozatu Textron Lycoming hajtomu (LF-507), tel-

jesen digitalis hajtomUtvezérléssel (FADEC);

— Category 3A-nak megfelel§ fllkemUszerezettség,

mellyel lehetségessé valt az automatikus leszallas;

— kisebb Ures, nagyobb hasznos témeg (a 100-as tipus-

nal 28%, a 200-asnal 13%, a 300-asnal 12%);

— Uj bels6 kialakitas: kényelmesebb Ulések, jobb vilagi-

tas, korszerdbb kialakitasu kézipoggyasz tarolok.

Az 6sszes kozll legfontosabb valtoztatas az uj hajtomu
volt, melynek az Uzembentartasi kdltsége lényegesen ked-
vezébb volt (50%-kal alacsonyabb hajtémlicserearany,
egy Uj, alacsony nyomasu kompresszorfokozat, FADEC,
nagyobb toléerd), mint a korabbi ALF-502-esnek, mely
konstrukcié idékdzben a repiilégép értékesitését mar-mar
akadalyozta.

A BAe - hogy hangsulyozza a valtoztatasok jelentéségét
— atnevezte a repllégép tipusokat, igy lett a 146-100-asbol
RJ70-es, a 146-200-asbol RJ85-0s, a 146-300-asbdl
RJ100-as. Az RJ megnevezés a Bombardier altal 1987-ben
megalkotott ,,Regional Jet” jeldlés atvétele volt. Egy id6ben
az el6z6 valtozatokon tul a tervekben szerepelt egy RJ80-
as (hat Uléssoros valtozata az RJ70-esnek) és egy RJ115-
Os (hat Uléssoros valtozata az RJ100-asnak) tipus kialaki-
téasa, melyekhez a torzs kozépsé részén egy plusz vészki-
jaratot kellett volna kialakitani, azonban ezek a vészkijarati
megoldasu térzsek soha nem kerlltek tanusitasra.

Mielétt az RJ program elindult volna, harom kisérleti
replilégépet jeldltek ki a hajtém( vizsgalatara, mégpedig a
146-300-as prototipust a G-LUXE-t, az E3203-ast és az
E2200-ast, melyek 1991 és 1992 kdzott hosszabb-rovi-
debb kiprébalasi idét toltottek az USA-ban. A harom RJ
prototipus egymast kdvetden csatlakozott a woodfordi
prébaprogramhoz. Ahogy az mar korabban emlitésre ke-
rult, az elsé RJ85-08s, az utolsé hardfieldi replil6gép ,,szlz-
felszallasara” 1992. marcius 23-an kerllt sor, mely soran a
személyzet két problémamentes, automatikus leszallast
hajtott végre. Ezek kozll az egyiket 26 km/h-s oldalszél-
ben, és a teljes négy és fél oras replilés kdzben semmilyen
rendellenességet nem tapasztaltak. Ez a tény egy Uj tipus
esetében rendkivili, még akkor is, ha a sarkany nem volt
teljesen Uj konstrukcio. Az RJ100-as prototipus elsé repl-
|ésére ugyanazon év majus 13-an, az RJ70-esére julius
23-an kertlt sor, melyet kdvetéen mindharom gépet bemu-
tattéak a farnborough-i reptilékiallitason.

A replilési prébakon a f6 hangsulyt az Uj avionikai rend-
szer és az Uj hajtdm( kiprobalasara helyezték, azonban
minden teljesitménykorlat tébbszordsen is leellendrzésre
kerllt és a hatarokat folyamatosan novelték. Az elsé széria
RJ85-0s (E2226) 1992. november 27-én szallt fel elészor,
majd régtdn csatlakozott a kisérleti programhoz, melynek
sikeressége alapjan az RJ85-0s 1993. marcius 23-an, az
RJ100-as julius 22-én, az RJ70 augusztus 24-én megkapta
a légialkalmassagi bizonyitvanyat. A Federal Aviation Ad-
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19. dbra. A MALEV Fokker 70-es utasgépe'”

ministration bizonyitvanya 1993. szeptember 3-ra datalo-
dott, amely ugyanazon értékelést adott a 146-osnak és az
RJ-nek, igy egy jogositvannyal mindkét valtozatot lehetett
repuini.

Az RJ tipusok bevezetésekor a BAe egy Uj marketingpo-
litikat alkalmazott, melynek tobbek k&zott része volt a
Hajtomld Uzembentartasi Koltség Védelmi Program
(EMCPP). A program garantalta az lizemképességi mutatét
és a négy hajtému lUzemeltetési koltségét, mely nem lehe-
tett nagyobb, mint a kéthajtomUlves utasszallitoké. Ez a
politika el6ére lathatd szintre csokkentette a fenntartasi
kéltségeket és garantalta a megbizhatdésagot, valamint a
gazdasagossagot.

Idékozben, 1992 novemberében a Fokker, termékpalet-
tajat szélesitendd, megkezdte a rdévidebb torzsl Fokker
70-es kifejlesztését (19. abra). A 70-est a 100-sal azonos
rendszerekkel, hajtém(ivel valamint EFIS-el architekturaval
gyartottak. A Fokker a piac értékelése alapjan a BAe-hez
hasonl6an azt feltételezte, hogy az elkdvetkezd 20 évben a
vilagon megkozelitéleg 2000 darab, a 70-125 Uléses repl-
I6gépet lehet értékesiteni.

1995-re az RJ eladasai kett6 az egy aranyban meghalad-
tak a Fokker 70/100-as csaladot, azonban a Fokker 100-as
értékesitése a kezdeti id6szakban rendkivil sikeres volt,
kilénésen az USA-ban, ahonnan jelentés megrendelése-
ket kapott. Ennek eredményeként a Fokker flotta atlagos
nagysaga légitarsasagonként nyolc gép volt, szemben az
RJ négy gépével, azonban az RJ hamarosan helyredllitotta
a flottakon bellli egyensulyt és a Fokker szintjére ndvelte a
repllégépei mennyiségét. A holland repllégépgyartonak a
kezdeti sikerek ellenére nem sikerllt ndvelnie az eladasait,
s miutan 1997-re raktarkészletében jelentés darabszamu
eladatlan gép halmozddott fel, befejezte a tevékenységét.

20. abra. A Bombardier CRJ 700"

Az 1990-es években a BAe folyamatosan elemezte az RJ
lehetséges tovabbfejlesztési lehetdségeit. Ismételten napi-
rendre kerllt a kéthajtdmlves 146NRA, valamint egyéb
lehetséges megoldasok. Végul ugy dontdttek, hogy meg-
tartjak a négyhajtémlives kialakitast, de Uj hajtomuvet épi-
tenek a sarkanyba. A szamitasba vett mindkét hajtém
tipus amerikai eredetl volt, az egyik az Allied Signal
AS907-es, mig a masik a Pratt&Whitney PW308-as. Az Uj
hajtéomUvekkel felszerelt replilégép az RJX nevet kapta. Az
eredeti elképzelés szerint az RJ flotta megkapta volna az uj
hajtéomUvet, mig a felszabadul6 LF507-k atkerultek volna a
146-o0s tipusvaltozatokba.

Kisérleti repulégépnek ismét a G-LUXE-t jeldlték ki,
melynek az egyik hajtomUive helyébe épitették volna be az
Uj eréforrast, majd ezt egy széria RJ kdvette volna. Kider(lt
azonban, hogy a 146-os nem megfelelé minta a tovabbi
korszer(isitésekhez és nem kelléen vonzd a lehetséges
vasarloknak.

2001. marcius 21-én a BAe hivatalosan is elinditotta az
RJX projektet. Ugy dontéttek, hogy viszonylag kis befekte-
téssel, a fejlesztést az Uj hajtém(ihdz kapcsolédd moderni-
zaciora koncentraljak. A piaci kényszer elodazhatatlanna
tette a modernizaciét, mivel a tipus életkora mar megha-
ladta a nyolc évet és az Uj piaci szereplék a kanadai
Bombardier a CRJ 700-as (20. dbra) és CRJ 900-as, a
brazil Embraer a 170-es és 190-es (21. dbra) replilégépei-
vel egymas utan gylijtotték be az ujabbnal Ujabb megren-
deléseket, figgetlendl attol, hogy a 2001. szeptember 11-i

21. abra. Az Embraer 170"
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22. abra. A Fairchild Dornier 728-asa'’

események kovetkeztében mindkét vallalat megrendelései
visszaestek.

Az eléz8 évben a Boeing is Uj 100 f6s géppel jelentke-
zett, bar a 717-es a McDonnell Douglas korabbi tipusanak
modernizacidja volt, ennek ellenére jelentés piaci részese-
désre szamithatott. Uj tipussal jelentkezett Fairchild Dornier
is, a 70-85 f6s 728-assal (22. dbra), valamint a 85-110 f6s
928-assal és azonnal szamos megrendelést gydjtott a na-
gyobb légitarsasagoktdl. Igaz, a késébbiekben csak egyet-
len prototipus éplilt, de mar maga a terv is potencidlis fe-
nyegetést jelentetett az RJ gyartasra.

A BAe logikus valasza a piaci kihivasokra egy uj, kéthaj-
tomuves replilégép lett volna, azonban egy ilyen program
finanszirozasat a menedzsment tul kockazatosnak itélte és
maradtak az RJ modernizélasanal. Az RJX program ala-
csony koltségl, alacsony kockazatu, magas haszonnal
kecsegtetd fejlesztésnek tlnt. A késlekedés viszont jelen-
t6s veszteséget okozott a vallalatnak, s mig 1994 és 1999
kozott évi 20 db repilégép készilt, addig 2000-ben mar
csak 14, 2001-ben pedig minddssze 10. Mindazonaltal az
RJX a megmaradt harom kiilénb6zé térzshossz-valtozattal
érezhet6 megtakaritast jelentetett a potencialis vasarlok-
nak, tobbek kozo6tt:

— nagyobb hatétavolsag, alacsonyabb kéltség, maga-
sabb megbizhatésag, nagyobb hasznos felszallé
tdmeg a korlatozasokkal rendelkezé repiléterekrdl
torténd lzemeltetésnél;

— az AS907-es hajtomUivel 15%-kal alacsonyabb tGzem-
anyag-fogyasztas, 18%-kal alacsonyabb kiszolgalasi
koltség, alacsonyabb kidramlé gazok okozta zaj.

Az RJX prototipus (E2376/G-ORJX) 6sszeszerelése 2000
marciusaban kezdédott Woodfordban, olyan szamitassal,
hogy az elsé hajtomUprobara egy évvel késébb kerll sor.
A nagysebességl gurulas 2001. aprilis 27-én tortént, me-
lyet kdvetden az Uj tipus aprilis 28-an emelkedett el8szor a
levegd8be. A berepllések igazoltak a varakozasokat, a re-
pllégép fogyasztasa kisebb, emelked6képessége és a
hajtdmi magassagi toldereje nagyobb volt az RJ-nél.
A vallalat vezetésének értékelése szerint az RJX egy évvel
megelézte a versenytarsakat és a piac 400 potencidlis meg-
rendelésébdl 14-et mar begylijtott, s tovabbi 14-re pedig
opciot kotétt. A berepllési program sikeres teljesitését
kovetden a replilégép 2002 elsé negyedévében megkapta
a légialkalmassagi bizonyitvanyat.

A DRAMA BETELJESEDIK

A masodik, az RJX100-as prototipus (E3378/G-IRJX) 2001.
szeptember 23-an szallt fel elészor. Mikdzben a prébarepli-
lések eredményesen folytatddtak, 2001. november 27-én a
BAE System vezérigazgatdja varatlan bejelentést tett, mely
szerint a 2001. szeptember 11-i események regionalis repl-
I6géppiacra gyakorolt negativ hatasa kévetkeztében a valla-
latnak a repullégépgyartast a jovében nem lehet nyeresége-
sen folytatni, ezért azt haladéktalanul be kell fejezni.

A bejelentés utan a BAe felajanlotta, hogy a mar megren-
delt 14 gépet legyartja, igy a berepilések folytatddtak,
azonban a kockazatos repiilési izemmoddokat csak a leg-
szlikségesebb mértékig vizsgaltak. Mivel a legnagyobb (12
gépet) megrendeld légitarsasag ot év alatt kérte a leszalli-
tast — amiért a gyartosor fenntartdsa nem volt ésszer(i — s
miutan 2002 januarjaban a masik megrendeld is elallt a
szerz8déstdl, a probarepllések azonnali hatallyal ledlltak.
A bejelentéssel egy id6ben, 2002. januar 9-én az elsé so-
rozatgyartasu RJX100-as teljesitette a ,szlizfelszallasat”, a
kovetkezd napon pedig mindharom elkészilt RJX fényké-
pezés céljabdl még végrehajtott egy kozds felszallast.

Az RJX85-0s soha tdébbet nem repllt és hajtdmUlivek
nélkil a woodfordi kiképz&kdzponthoz kerllt. Az RJX100-
ast egy ideig taroltak, majd atadtéak a manchesteri repllés-
torténeti muzeumnak, az elsé széria RJX minddssze ot
felszallast hajtott végre, majd 2004-ben szétszerelték.
A szerelGszalagon 1év6 tovabbi hét gépet szintén szétsze-
relték, és alkatrésznek hasznaltak a flotta tébbi gépének az
Uzemeltetéséhez.

A torténetet attekintve elmondhatd, hogy a BAe/AVRO re-
pulégépcsalad kildnleges helyet foglal el a replilés torténeté-
ben. Egy kivald, nagy megbizhatésaggal rendelkezd konst-
rukcidval a BAe sokdig meghatarozé szerepet jatszott a regi-
onalis repllégépek piacan, azonban a fejlesztés tendenciai-
nak figyelmen kivll hagyasa tragikus és visszafordithatatlan
kovetkezmeényekkel jart. A kéthajtdmlves replil6gépek tér-
nyerése, a koltségek csokkentésének igénye egyértelmilen
egy teliesen Uj repllégép tervezését kdvetelte, melyet bar
vazlatosan el is készitettek (146NRA), de nem merték felval-
lalni a fejlesztés és a finanszirozas kockazatat. Ez végsé soron
a BAe-nél a polgari replil6gépgyartod tevékenységének teljes
megszlinéséhez vezetett, melynek helyreallitasara a mai piaci
viszonyok kdzott nincs redlis lehetdség.
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== A cseh—szlovak repuloipar
torténete

JAROSLAV PRIKRYL ES FRANTISEK BLECHA (,,ARDEA”)

A cseh repllés két uttéréje, mar 1909-t8l replild kisérlete-
ket folytatott és 1919-ben hoztadk létre az ,Ardea” nevl
repllégép-javitélzemiiket. Mivel nagyon kis alaptékével
rendelkeztek, egész palyafutasuk soran elég sokszor elke-
rilte 6ket a szerencse. Kozben elszegédtek a jugoszlav
Rogozsarszky belgradi repllégépgyaraba, majd onnan
visszatérve folytattak tevékenységuket. Igen kevés konst-
rukcidjuk volt, és azok is nehezen jutottak el a bereplilésig,
de sorozatgyartasra egyik sem ker(lt kdzilik. Gépeik a PB
tipusjelzést kaptak, és szamozasuk 1-t6l 7-ig terjedt.

Az ipari gyartas szempontjabdl nézve jelentéktelennek
tekintheté a szereplk, de mindenképpen meg kell emliteni
létiket. Gépeik kisteljesitményl motorokkal készliiltek, az
egy- és kétszemélyes konnyl repllégép kategodriaban.
Tevékenységliik 1935-ben fejez8dott be, egy repllégéplk
szerencsétlen végl berepllésével.

A VZLU INTEZET

A rovidités, a Repulbkisérleti és Fejlesztési Intézetet takar-
ja, melynek feladata nem a gyartas, hanem az elméleti és
gyakorlati kutatas, illetve a kész eszkdzok vizsgalata volt.
Mar az |. vilaghaboru bebizonyitotta, hogy az iparnak,
valamint a katonai és polgari repllésnek sziiksége van egy
ilyen kdézpontra. Az 1921-ben megalakult Avia létrehozott
egy ilyen feladatokra szakosodott részleget, de ez nem

potolhatta a teljes gyartasra és Uzemeltetésre vonatkozé
objektiv szervezet munkajat.

A védelmi minisztérium iranyitasa alatt megalakult repiilé
fegyvernemi részleg és a Cseh Mlszaki Egyetem (CVUT)
kézbdsen hataroztak el egy kézponti szélcsatorna és ezzel
egyutt, egy kisérleti intézet létrehozasat. A védelmi minisz-
térium 1922. majus 6-i parancsaval feldllitotta a VZLU
elédjét, a francia és német tapasztalatok alapjan VVSU
néven, melynek harom bizottsaga létezett:

— arepllégépgyartas normalizacidjaval foglalkozo;

— aszakmai nyelvezettel és megnevezésekkel foglalkozo;

— alégijoggal foglalkozé.

1923-ban a légierd létrejottével megvaltozott a szervezet
neve és bdvliltek feladatai is. A megnevezés VLUS (Katonai
Repulé Tervezd Intézet) lett. Beszerzésre kerlltek laborato-
riumi, mérési kisérleti, mlhely- és egyéb berendezések.

Az intézet, melynek ekkora mar hét osztalya allt fel: aero-
dinamikai, repulégépek és propulsorok, motorok, radié- és
elektromos berendezések, foto-optikai, replilé-egészség-
Ugyi és végll a meteoroldgiai osztaly, 1927-ben koltozott
at jelenlegi helyére, Letnaniba. 1929-re teljes egészében
elkészllt az intézet: az éplletek, a mihelyek, az ellenérzé
és mérérendszerek, a finommechanikai izem stb.

F6 feladatuk kdzé tartozott a védelmi minisztérium ré-
szére tanulmanyok, elemzések, vizsgalatok elkészitése,
mellyel az optimalis déntések meghozatalat alapoztak
meg. Hataskorikbe kerllt a replilé- és kildnleges esemé-
nyek kivizsgdlasa, tovabba az Uj motorok, sarkanyok és
berendezés-konstrukciok vizsgalata, elemzése, értékelése.

31. abra. A két konstruktér, Prikryl és Blecha mérnokok a PB-5 és a PB4 tipusu repiil6gépeik el6tt

32. abra. 1921-ben az ,Ardea”-nal gyartott PB-1 tipusu repiilégép
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33. abra. A VZLU intézet telephelye az 1927-es épitkezés
idején

Franciaorszagbdl vasarolt Eiffel-tipusu 1,8 m atmérdja
60 m/s sebességig mér6é szélcsatorna haromdimenzids
mérlegrendszerét dolgoztak ki. Kés6bb 3 m atmérdjd szél-
csatornat épitettek sajat erébdl. Elkezdddoétt a szarnyak és
torzsek toré-terhelési mérésének gyakorlati alkalmazasa,
tovabba az ejtéerny6k aerodinamikai kisérleteinek beindita-
sa a hazai gyartas megkezdéséhez. Uj mérdrendszert dol-
goztak ki a futdmUiveken ébredd dinamikus erék regisztrala-
sahoz. 1928-ban a motorok ellenérzéséhez elészor elektro-
mos, majd Froude tipusu vizes fékpadot helyeztek lizembe.
Uj ellenérzési rendszert dolgoztak ki a motorok segédberen-
dezéseinek kisérleteire. Bevezették az lizem- és kenbanya-
gok, alkoholok és egyéb vegyi anyagok, tovabba a gumial-
katrészek mérési és kisérleti modszereit.

A fedélzeti mlszereket az ipar 1927-ig importbdl szerez-
te be. Olmoucban lizemet hoztak létre a hazai repllégép-
mlszergyartas felfuttatasara, ahol repilémUszerek fejlesz-
tését, elballitasat kezdték el a VLUS erre szakosodott
osztalyanak segitségével, és 1932-re mar 75 féle fedélzeti
mlszer gyartasa volt folyamatban.

Az egészségligyi osztaly elkészitette az elSirasokat és ez
alapjan vizsgalta a replil6gép-vezetdk és a replilégép-ipar-
ban dolgozok egészséguigyi allapotat. Kidolgoztak a hajé-
z6-orvosi ellendrzés rendszerét. Tamogattak a létrejovd
hajozo- és utasfelszerelést gyartod tzemek fejlesztési prog-
ramjait.

Foldi- és fedélzeti radié ado-vevd készilékek kerultek
kifejlesztésre és gyartasba, melyeket — 1931-es latogatasa
soran bemutattak Masaryk elndknek —, majd a gyakorlat-
ban ki is prébalhatta azokat.

1933-ban a gazdasagi valsag idején az intézetet 6ssze-
vontak a védelmi minisztérium Haditechnikai Intézetével,
és Uj megnevezésik VTUL Il. (Haditechnikai és Repllési
Intézet) lett. 1937-re a 3 m atmérdjl szélcsatornaban az
aramlasi sebességet 75 m/s-re novelték, és lehetdveé tették
a kisérleti makettek 1:5 Iéptékl alkalmazhatésagat. A fék-
padon mérheté motorteljesitményt 1500 LE-re ndvelték.
Kiépult 1933-tdl folyamatosan a légcsavarok mérési meto-
dikdja. A statikus terhelési kisérleteket kiterjesztették a
teljes repulégép vibracios és dinamikus mérésére is.

A mincheni egyezményt kdvetden, az intézet vezetése
elkezdte a nélkllozhetetlen szakemberek atmentését egy
késdbbi, békésebb idészakra oly modon, hogy athelyezte
6ket a CVUT allomanyaba, majd megkezdték a titkos do-
kumentaciok megsemmisitését, és az orszag feldarabolasa
koézben képesek voltak egyben tartani az intézetet. A szer-
vezet az 1939. marcius 15-i okkupacioé utan, marcius 27-én
fejezte be mikddését.
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34. abra. A 3,0 m atmérdjli szélcsatorna

RePiLOGEPGYARTAS CSEHSZLOVAKIABAN 1918—-1939 KozOTT

A repulégépgyarak bemutatasanal mar lathattuk a béség
zavaraval kuszkddd repulégépipar motorvalasztékat. Mint
azt a kllonféle repllégép tipusokndl lathattuk, szamtalan
lehetéségbdl valaszthattak a replilégép-konstruktérok az
idedlis eréforras megvalasztasanal. Kezdetben az Osztrak—
Magyar Monarchia hagyatékabdl, a jovatételbdl, a szévet-
séges nagyhatalmak ajandékabdl, a kiilfoldi vasarlasokbdl,
licenc beszerzésbdl és sajat fejlesztésli hazai gyartasbol
ezrével kerliltek motorok a hadi- és a polgari célu repilé-
gépekbe. E meghatarozhatatlan mennyiségU eréforras ta-
nulmanyozasa, Uzemeltetése, javitasa olyan nagy szellemi
forrast jelentett a tervezdknek és tapasztalatot hozott a
miszaki szakemberek szamara, hogy a csehszlovak repi-
I6gép-motortervezés és -gyartas is eurdpai szinvonalat ért
el révid 20 esztendd alatt.

PRAGA MOTOROK

Az |. vilaghaboru alatt mar miikédé repllégép-motorgyartd
Breitfeld & Danék a.s. az els6 Csehszlovak Koztarsasag
megalakulasaval nevet valtoztatott, és Breitfeld & Danék

Akciova spolecnost strojirny lett.

35. abra. A Lorraine-Dietrich 12 Cc motor




Elsé motorjuk a ,,Blesk” (Villam) néven valt ismertté, mely
a német Mercedes D-1 megfeleldje volt, és az S-10-es és
A-10-es tipusu iskolagépekben alkalmaztak. 1921-ben 50
db-os széria készlllt belle, és Jugoszlaviaba is exportaltak
a 100 LE-s erd&forrast.

1923-24-ben gyartasban volt a hathengeres, vizh(téses,
190 LE-s Perun |., melybdl 20 darabot, majd a 240 LE-s
Perun I.-b6l 110 darabot épitettek.

A ’20-as évek masodik felében, francia licenc alapjan
készllt, a Lorraine-Dietrich 12 Cc tipusu 12 hengeres, viz-
hitéses, 450 LE-s motor, melynek gyartasaban osztozott
az Uzem a mlada boleslavi Laurin és Klement MUvekkel,
mely eredetileg gépkocsikat allitott eld.

1927-ben a gyar egyesllt a Ceskomoravske Strojirny
a.s.-vel és létrejott a Ceskomoravska Kolben-Danék a.s.,
azaz a CKD, mely a mai napig mikdodik. Az egyestilést
kdvetden, 1930-ban Dolezal mérndk vezetésével indult el a
»V” elrendezésl, vizh(téses 550 LE-s Praga ES sorozatu
motorok gyartasa, melyeknél elébb aluminiumot, majd
elektront alkalmaztak a forgattyuhazak ontésénél. 1931-
ben elkészilt a ESV magassagi, majd egy évvel késébb az
ESVK kompresszorral szerelt valtozata.

Ujabb licenc kerlilt elétérbe: az olasz Fabbrica Automo-
bili Isotta-Fraschini Milandban készilt 1000 LE-s ,,Asso”
RV tipusu motorja, melybdl 50 darab készlilt az Aero A-101
tipusu repllégép részére.

36. abra. A Praga D repiilégépmotor

Simunek mérnok tervei alapjan készlilt a kéthengeres 40
LE-s boxer motor, a Praga B, amely az E-114 tipusu repu-
I6gépen valt ismertté, és 1935-ben indult a termelése. To-
vabbfejlesztett valtozataibdl 130 db készilt, melyeket ex-
portaltak Nagy-Britanniaba, Jugoszlaviaba, Hollandiaba,

37. abra. A Hispano-Suiza licenc alapjan gyartott HS-12Y drs
motor

Nemzetkozi haditechnikai szemle

Romanidba és Esztorszagba. Gyartasi jogat eladtak Nagy-
Britanniaba. ,D” valtozatabdl tovabbi darabok késziiltek
1941-ig, majd a Il. vildghaborut kdvetéen ismét gyartani
kezdték. 1935-t8l a megszallasig szériagyartasban volt a
Hispano-Suiza licenc alapjan a HS-12Y drs melybdl az
Aviaval egyutt 501 db készllt.

WaLTER MOTOROK

J. Walter 1896-ban hozta létre autdk és motorkerékparok
gyartasara specializalédott Uzemét. Termékeivel hirnevet
szerzett, de dolgozéinak szocidlis helyzetével nem t6r6-
dott. Igy elég sokszor kellett szembenéznie a munkasok
elégedetlenségét kifejezd sztrajkokkal, amelyek a terme-
Iésre is hatassal voltak.

A repllégépmotorok gyartasara a '20-as évek elején tért
at az Gzem. A tulajdonos allaspontja az volt, hogy nem kezd
sajat fejlesztésekbe, mert a siker eléréséig nagyon meg kel-
lene kiizdenie a konkurenciaval. Eppen ezért az élvonalbeli
motorok licenc gyartasat részesitette el6nyben. Els6ként
kisebb teljesitményl eréforrasok sorozatgyartasaba kez-
dett, mely a kezdetektdl Uzleti sikerekhez vezetett. A cég
megerésodését koveten kezdett sajat konstrukcidba, a
megszerzett tapasztalatok alapjan F. A. Barvitius mérnok ve-
zetésével.

Gyartmanyaikat harom csoportba sorolhatjuk: a kisebb
teljesitmény csillagmotoroktdl a nagyobb teljesitményle-
kig, a soros léghlitéses motorokat, é€s végul a kis mennyi-
ségben elkészitett soros, vizhlitéses motorokat.

Csillagmotorok
A Novak és Zeithnal mérnokok altal tervezett NZ-60-as tipu-
su, 6thengeres, 75 LE-s motor 1923-ra érte el a gyarthato-
sagi szintet és alapjaul szolgalt egy sor fejlesztésnek. Ex-
portra is kerllt az USA-ba ebbdl a tipusbdl. Az NZ betlijelzés
utan kovetkezd szam mindig a névleges motorteljesitményt
jelentette, igy a sor 1926-ban a 85 LE-s héthengeres valto-
zatot, mig a kilenchengeres modifikacié a 120-as szamjel-
zést kapta. 1932-ben az NZ-45-¢s tipus egy haromhenge-
res valtozatot takart, mely ,,Polaris” néven kerlilt a ,,néprepu-
I16gépet” megalkotd konstruktérok rajzasztalara, és végul az
S-39-es tipusu replilégépbe épitették be.

1928-ban kdvetkezett a héthengeres ,Castor” 240 LE-
vel, melybdl 1934-re egy 320 LE-s ,Castor IlII” valtozatig
jutottak el, s végll elkészllt a kilenchengeres 430 LE-s
~Super Castor” 1936-ra.

38. abra. A Walter NZ-40 motor
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39. abra. A ,,Super Castor” csillagmotor

A ,Castor” hengereinek felhasznalasaval készlilt a ,Pol-
lux”, melynek utolsé valtozata 420 LE-s, kilenchengeres,
mUrepUlésre alkalmas motor volt és az Avia Ba-122-es ti-
pusu replilégépbe épitették be.

Elkészillt 1929-re a ,,Vega”, ,Vénusz”, ,Mars” sorozat 5;
7; 9 hengeres kialakitassal és az S-32-es és az E-39-es
gépekben kerliltek felhasznalasra.

A kovetkez6 sorozat a 150 és 230 LE kdzo6tti kategdriaba
tartozd kilenchengeres ,,Gemma”, ,Bora” és ,Scolar” lett.
Legnagyobb sikert a 200 LE-s ,,Bora” ért el, ugyan is az
olasz Nardi versenyrepllégépekhez ezt valasztottak.

A ’'20-as évek egyik sikeres tipusa, az angol Bristol
gyari technoldgia alapjan eléallitott ,Jupiter” lett, melyet a
francia Gnome—-Rhoéne gyaron keresztll vasarolt meg a
Walter. A 480 LE-s motor 1927-re érte el a gyarthatosagi
szintet.

40. abra. A Walter ,,Mira” R csillagmotor

Gnome-Rhone licenc alapjan készlltek a 14 hengeres
K14-es jelzésl motorok, majd kdvette 6ket ,Mistral” és a
»,Mistral Major”. A K14 tipusu motorok ebben az idében
Magyarorszagon is gyartasban voltak, a Weiss-Manfréd
Mdvek Rt. allitotta el6, és az akkor Magyarorszagon
Uzemben |évé kilonféle replilégépekben ezt a motorti-
pust alkalmaztak.
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Mint mar korabban is megtortént, francia kdzvetitéssel
kerilt gyartésorra a Bristol ,Mercure” tipus. 1934-ben
kozvetlen Bristol licenc alapjan gyartott kilenchengeres
~Pegasus” motorral repllt az S-328-as tipusu repllégép.

Soros, léghlitéses motorok

Az |. vilaghaboruban, majd az 1920-as években fejlesztett
alléhengeres, vizh(téses motorok technikai paraméterei
mar megfeleléek voltak, de az aerodinamikai kutatasok és
tapasztalatok alapjan sziikségessé valt ezen motorok 180
fokkal térténé megforditasa, és ennek folyomanyaként a
"30-as években kezdtek elterjedni a ldgdhengeres valto-
zatok. A légcsavartengely ily médon térténé magasabbra
kerililése lehetévé tette a rovidebb és kdnnyebb, kisebb
ellendllasu futdészarak alkalmazasat, a csillagmotorokkal
szemben pedig a kisebb Iégellendllast és szamtalan mas
elényt jelentett. A kiegyensulyozottsag, a léghltés hatés-
fokanak javulasa egyre szélesebbé tette ezen motorok
alkalmazasi lehetéségét, de leginkabb a kdnnyebb kate-
goriaju repulégépek esetében.

A Walter cég idében felismerte mindezek jelentéségét
és 1932-ben megjelentette elsd ilyen gyartmanyat a négy-
hengeres, 105 LE-s ,Junior”-t, mely a haboru utani siker-
széria, a ,Minor 4-111" el6futara volt. Els6 megrendeldje a
védelmi minisztérium lett, de a repllégép-tervezdk eleinte
idegenkedtek téle.

A Chochenben dolgozd Pavel Benes$ hasznalta fel el6-
sz6r, majd tovabbi konstrukcioiban folyamatosan alkalmaz-
ta. 1934-re elkészilt a ,Major”, melynek négy- és hathenge-
res valtozata is megjelent 120, illetve 190 LE-t teljesitményt
nyujtva. A kisebb valtozat esetében hibaként jelentkezett az
alacsony fordulatszam-tartomanyban térténé razas, amit a
gyar nem is tudott azonnal elharitani. Els6sorban mdrepll6-
gépekben alkalmaztak. Sikerét jelezte, hogy Olaszorszag
vasarolt beldluk, majd az Isotta Frashcini Uzem gyartani
kezdte licencben.

41. abra A Walter ,,Mikron” motor

1934-ben megijelent a tipus miniatlrizalt valtozata, a 62
LE-s ,Mikron”. A kis teljesitmény-tartomanyban dolgozé,
nagyon megbizhaté kénnyl szerkezet, nem sokkal meg-
szlletését kévetéen a Be-501-es, majd a Z-212-es replils-
gépek erbéforrasava valt. A haborut kdvetéen ismét gyar-
tasba kerllt és népszertivé valt a vilagban.

Sikeres tipus lett az 1934-ben elkészitett ,,Minor” 4, mely
egy esztenddvel kés6bb kerllt piacra. Teljesitménye 95 LE
volt, majd hathengeres, 140 LE-s valtozata kdzvetlenll a



42. abra A Walter ,,Sagitta” I-MR motor

haboru el6tt készilt el. A ,Minor” 6-os két utolsé hengeré-
nek hitési problémai miatt, a replilégépépiték idegenked-
tek alkalmazasatol, a problémat csak az ’50-es évek elejé-
re sikertlt orvosolni.

Az 1938-as Parizsi Replilégép Kidllitason jelent meg el6-
sz6r a forditott ,V” elrendezésli ,Minor” 12 I-MR. A kdny-
nyd, kisméretl kompresszorral szerelt motor teljesitménye
400 LE-s volt, de nem ker(lt alkalmazasra egyetlen repiilé-
gép esetében sem.

A Walter legkisebb motorja a 25 LE-s, kéthengeres
~Atom” lett, melyet a Benes altal tervezett Be-500-as repu-
I6gépben hasznaltak.

A legnagyobb motor a ,Sagitta” lett, mely 12 hengeres,
forditott ,,V” rendszer(i, kompresszorral szerelve, és lehetd-
ség volt kdzvetlen, vagy reduktoron keresztiili Iégcsavar-
meghajtasra is. Teljesitménye 600 LE volt, és az E-51-es
tipusu vadaszrepilégépben alkalmaztak. A Fokker D-23
tipusu protopéldanyban is felhasznalasra kerillt kettd
darab, melybdl az egyik vono, a masik tolé légcsavart for-
gatott.

Soros vizhiitéses motorok

Kdzvetlenll az 1. vilaghaborut kdvetéen igény keletkezett a
védelmi minisztérium részérdl a kitlinéen teljesitd, vizhlitéses
rendszere ellenére konnyl 185 LE-s teljesitményd, BMW llla
tipusu repllégép-motorokra. A mincheni Bayerische
Motorenwerke A.G. termékét, kiilonféle szallitok biztositottak
a Csehszlovak Védelmi Minisztérium szamara igen magas
aron mindaddig, amig a készletek el nem fogytak. A Walter
meég idében beszerezte a kizardlagos gyartas jogat, és 1923-
ban elkezdte a termelést W-llla tipusjelzéssel. 1924-ben a
fejlesztés eredményeként megsziiletett a 240 Le-s BMW IV
tipusu hathengeres valtozat. A BMW A.G-nak nem volt lehe-

43. abra A Walter W-IV tipusu motor

Nemzetkozi haditechnikai szemle

t8sége a haborut kovetd tiltasok miatt a korszerdsitésre, ezért
tdmogattak a Walter elképzeléseit. A W-IV néven beinditott
sorozat mellett, egy nagyobb kompresszidviszonyu valtoza-
ton is dolgoztak, mely 300 LE-s W-300 tipusszamon kerdilt
késébb az Aero A-18C tipusu repllégépbe.

A ’30-as évek elején az olasz FIAT-tdl egy sor licencet
vasaroltak 30, 560; 700 és 950 LE-s motorok gyartasara,
melyek W-V-t6l W-VIlI-ig voltak jelélve. Reduktoros valto-
zatul ,R”, magassdgi valtozatuk ,V” betlvel voltak jel6lve.
Nem kerlltek gyartasba, mert a védelmi minisztérium az
Avia részére megvasarolta a korszerdbb francia Hispano-
Suiza licencet.

Tervbe vették a Junkers Jumo 205 tipus licenc gyartasat,
de erre mar nem volt igény, ezért letettek arrdl.

LAURIN ES KLEMENT, Skopa Es AVIA MoToROK

A mlada boleslavi Laurin és Klement gépgyaraban mar 1909
és 1910 kdzo6tt Otto Hieronymus mérndk megtervezte elsd
repulégépmotorjat. Mivel a tulajdonosok nem kivantak to-
vabb foglalkozni ezzel a konstrukciéval, Hieronymus elment
az osztrak Warchalowsky és Eisler céghez. A Laurin és Kle-
ment Mlvek csak 1924-t8l kezdett replilégépmotorokkal
foglalkozni, és ekkor a francia Lorraine Dietrich 12 Cc tipus
licenc gyartasat kezdte el. Egy évvel kés6bb eltlinik a cég
eddigi neve, ugyanis a Skoda Pilsen bekebelezi a gyarat, és
annak Gzemegységévé valik.

A Skodanak mar volt tapasztalata korabbrdl, ugyanis
1922-ben megegyeztek a francia Hispanio—Suiza Bois Co-
lombei Uzemével a HS 8 Fb tipusu, 300 LE-s, nyolchenge-
res 2V” elrendezésl, vizhlitéses motorok licenc gyartasa-
ban. A "20-as évek elsé felében ez a motor még korszerd-
nek volt tekinthetd, az évtized masodik felére a csehszlo-
vak vadaszrepllégépek majdnem mindegyike ezzel a ti-
pussal volt felszerelve. Pilzenben 300 db késziilt és az im-
portalt mennyiséggel egyltt még a '30-as évek elején is
béven elegendd darabszam allt rendelkezésre az E-41-es
tipusu repullégépekhez, illetve a gyakorldgépekhez. Jelen-
t6ségik rohamosan csokkent és 1935-re ki is fogytak a
tartalékkészletek.

A franciak altal szallitott motorok a 220 LE-s HS-8Aa-k a
haborubol megmaradt készletekbdl keriltek ki, és megbiz-
hatatlan mikddeés jellemezte 6ket. Ezért a Skoda atépitette
és kijavitotta azokat, és HS-8Ba jelzéslire mddositotta.

1924-ben bemutattdk a Skoda L tipusu 12 hengeres,
harom soros Hispano-Suiza HS-50 licenc alapjan gyartott
motort, melynek hengerblokkjai a HS-8 Fb tipustval voltak
azonosak és 450 LE-t teljesitett. Az A30-as tipusu bomba-

44. abra. A Skoda L soros repiilémotor
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zéban és a Ba-33-as tipusu vadaszgépben hasznaltak.
1930-ban, a 3. szériatdl teljesitmeényét 500 LE-re noveltek.

Az AVIA megvasarlasaval a Skoda a repulégépmotorok
gyartasat el6sz6r Mlada Boleslavba, majd 1931-ben Let-
nanyba az AVIA-ba helyezte at. Az 6nall6 fejlesztések elsé-
sorban a csillagmotorokra terjedtek ki és azt az iranyt ko-
vették, hogy olyan széridkat fejlesszenek ki, amelyekben
minél tobb alkatrész legyen kdz6s. Az 5-7-9 hengeres el-
rendezést két sorossal bdvitették, igy 10 és 14 hengeresek
is készlltek. Jelzéseik: R = csillag, DR = kétsoros, V = soros
,V” elrendezésil, W = haromsoros.

Az R-10-es tipusu héthengeres motorbdl késziilt a DR-20-
as tipusu, melynek kdvetkeztében a teljesitmény 170 LE-rél
350 LE-re nétt, de a f6bb alkatrészeket nem erdsitették
meg, igy Uzem kdzben nagy volt a meghibasodasok
szama, és nem volt megoldva a kiegyensulyozottsag sem.
Ehhez hasonl6 tipust a DR-14-est épitették a Fokker-VIIb3m
repllégépekbe, amelyekben rengeteg problémat okoztak
és rontottak az AVIA hirnevét.

45, abra. Avia W-44 repiilégépmotor

1932-ben a kilenchengeres 600 LE-s R—29-es sem ho-
zott jobb hirnevet. A Skoda Varséban megnyitott lzemében
tervezték a gyartast, de a meghibasodasok nagy szama
miatt lemondtak azt. A Skoda létrehozta Lengyelorszagban
a Skoda-Wright céget és a Wright ,Whirlwind” J-5 tipust
kezdték gyartani, melyet Fokker tipusu repllégépekbe épi-
tettek be.

Az 6nallé konstrukcidk kodzll az AVIA-ban Casala mérndk
tervei szerint készilt R-12-es héthengeres, és az R-17-es
tipusu kilenchengeres valtozatok kézul az utdbbi lett sike-
resebb, 350 LE-s teljesitményével alkalmas volt mUrepii-
Iésre is. Kompresszoros valtozata az RK-17-es lett beépit-
ve az S-50-es repllégépbe. Teljesitményét az utolsé szé-
rianal 500 LE-re ndvelték.

46. abra. Avia R-29 csillagmotor

Az AVRO-636 tipusu replilégép gyartasahoz tervbe vet-
ték a HS-14AB-00 tipus licenc gyartasat, de végul 1938-
ban a teljes programot térolték.

1931-ben egy ujabb Hispano-Suiza motor, ezuttal egy
soros ,,V” elrendezésli licenc gyartasa a 12 hengeres 650 LE-s
HS-12Ydrs kerllt teritékre VR-36-0s gyartmanyjelzéssel.
Légcsavartengelylk gépagyu beépitésére lett kialakitva.
Franciaorszagban a Hispano 402-es, Csehszlovakidban a
svajci gyartmanyu Oerlikon FFS-20-as gépagyut szereltek
a motorra, de végul csak 30-as kaliberl géppuskaval kerult
alkalmazasra.

Kasal mérndk kifejlesztette az AVIA-ban a 12 hengeres
»V” elrendezési, 700 LE-s, V=30 tipusu motort. 1932-33-
ban az 1000 LE-s haromsoros ,,W” elrendezés( 18 henge-
res W-44 tipust, majd a HS-12Y motort fejlesztette tovabb,
de 1939-ben a megszallas kdvetkeztében a munkak meg-
rekedtek. E két motor volt az AVIA torténetében a két leg-
nagyobb teljesitmény(i soros motor.

A Walter és a Skoda, illetve az AVIA kdz6tti kiildnbség
abban rejlik, hogy a Walter folyamatosan minden kategori-
aban fejlesztett, mig az utdbbiak csak a siker reményében,
és igy a fejlesztésben lemaradtak.
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hazankban alcim elsé bekezdése modositasra szorul. Az idézett mondat:

szegen, Lentiben, Nagykanizsan, Bajan,Tapolcan”.
A helyes mondat:

A Haditechnika 2013/6.szamban Ernszt Jozsef: A 122 mm-es 2Sz1Gvozgyika Onjard tarack cikk 67. oldalan taldlhaté Rendszeresités és kiképzés

»,Magyarorszagon a néphadsereg id6szakaban, 1979 végén Allitottak hadrendbe az 6njaré tarackot, elészér Tatan, majd Szombathelyen, Zalaeger-

»,Magyarorszagon a néphadsereg idészakaban, 1981 elején allitottdk hadrendbe az Onjard tarackot, el6szér Szombathelyen, majd Zalaegerszegen,
Lentiben, Nagykanizsan, Bajan,Tatan és Tapolcan”. Ugyanis a 2Sz1 beszerzése valdban megtortént 1979 végén és 1980 elején, részt is vett a
diszszemlén, kint is volt NDK-ban, de nem tavasszal, hanem nyaron, azonban még nem volt a szombathelyi és a zalaegerszegi ezred hadrendjében.
Szombathely a rendszerbeallité élesldvészetét 1981 janudr kdzepén hajtotta végre. Masnap 16tt a zalaegerszegi 6njard osztaly. (Dr. Szabd Tibor)
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Schuminszky
Nandor

A Vosztok-program

zetesen megdlmodott forgatdkényv szerint. Az el-

veszett lehetdségeknek féként technikai, politikai
€s gazdasdgi okai voltak, attdl fliggben, hogy a Féld melyik
részén térténtek meg. Erdekes modon az embernek, a pilo-
tdnak, az lirhajosnak — aki mind a replilésnek, mind az (rre-
plilésnek a leggyengébb lancszeme — joval kevesebb befo-
lydsa volt az események alakuldsara a vartnal. A meg nem
valdsult drreplilések listaja korantsem teljes, sorozatunk a
legfigyelemreméltobb terveket éleli fel.

Még soha, egyetlen lirprogram sem zajlott le az eld-

GAGARIN ELOTT

Ma mar keleti forras is beszamol arrdél, hogy az emberes
Urrepllés els6ségének megszerzése érdekében a Szovjet-
uniéban is terveztek ballisztikus Urreplléseket, amelyeket a
német V-2 rakétabdl kialakitott V-5V magaslégkori kutato-
rakétaval kivantak végrehajtani. A VR-190 (Visszotnaja
Raketa 190/Magassagi rakéta 190) tervben az egyfokoza-
tu, folyékony hajtdanyagu rakéta, 190 km-es csucsmagas-
sagra vitt volna fel egy kétszemélyes kabint, amelyet stabi-
lizalo- és leszallorendszerrel lattak el. A rakétardl valé leva-
las utan a két asztronauta a kabinnal egyltt, ejt6erny&vel

14. abra. Az els6 négy terv a fiiggbleges inditast, a 100 km-es
cslicsmagassag elérését célozta meg, majd egy

kb. 15 perces repiilés utani visszatérést valdsitott volna meg,
mikézben a kabin 600-1000 km-re repiilt volna az indit6-
helyt6l. Az 5. valtozatban az aerodinamikai kormanyfeliiletek-
kel ellatott deltaszarnyu jarmii mar siklérepiiléssel tért

volna vissza a Foldre. Ekkor a kisérleti személy sokkal
kisebb terhelésnek lett volna kitéve, mint a ballisztikus
repliléseknél

Urtechnika

Az On (rrepiilése torolve...” —
Elvetelt Urtervek a mult szazadban me=

15. abra. Egy nyugati hiradas a Gagarin el6tt szerencsétleniil
jart harom szovjet kozmonautarol

tért volna vissza a Foéldre. A kimondottan erre a célra létre-
hozott osztaly 1949-re iranyozta el az id6kézben ,Rakéta-
szondara” atnevezett tervvel valé foglalkozast.

Az 1950-es évektdl azonban mar minden eréforrast az
R-széria kifejlesztésére forditottak a Szovjetunidban.
A Szergej Koroljov vezette csoport, a magaslégkdri kutato-
rakétak elsd tucatjanak felbocsatasa utan mar vilagosan
latta, hogy az igazoltan elért 100 km-es magassag, a 2
tonnat eléré hasznos teher témege, a fejrészek visszahoza-
sa stb., azaz az elért eredmények — belathaté idén belll -
lehetévé teszik az ember Grrepllését.

A torténészek szerint Koroljov 1955-ben Moszkvaban, a
N. E. Bauman Technikai Féiskola alapitasanak 125. évfor-
duldjan el6szor beszélt részletesen az ember rakétareplilé-
sérél. A szakemberek szerint Koroljov terjedelmes hagya-
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18. abra. Vosztok-1K, az alaptipus. Ezzel a valtozattal kezdték meg az
ember (irrepliléséhez vezetd kisérleteket

16. abra. Oleg Gazenko a Zsulka nevii (rkutyaval...

17. abra. ...és a tolmaccsal Kecskeméten, 2005. junius 1-jén
(a szerz6 felvétele)

19. abra. Vosztok-2K, a felderit6-katonai valtozat

tékaban lényegében ez az egyetlen dokumentum, amely-
ben a fékonstruktdr az emberes rakétarepllés szempont-
jabdl elemzi az 1949 és 1955 kozott végrehajtott geofizikai
rakétak eredményeit.

1956 aprilisaban egy szdvetségi konferencian Koroljov
feltette a kérdést: ,,a nagyjabdl 15 percig tartd repllés alat-
ti, meglehetbsen rovid ideig tartd megfigyelések elvégzé-
sére van-e értelme fliggblegesen inditani a rakétat? Ezek a
révid latogatasok az Urben ugyan hatasosak, de tudoma-
nyos szempontbdl jelentéktelenek, és perspektiva nélkdili-
ek. En az orbitdlis repilés mellett vagyok, és ezt minden
kozbensé l1épés nélkil meg lehet valdsitani.”

Szavait nem fogadtak egyontetl lelkesedéssel. Ellenzdi
olyan nehézségekre hivatkoztak, mint a tulterhelés, a suly-
talansag, a meteoritveszély, a I1égkorbe vald belépés prob-

20. abra. Vosztok-3KA, az ember (irrepiilésére kifejlesztett
valtozat
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21. abra. Vosztok-rakéta a bajkonuri starthelyen, valészindi-
leg valamelyik Korabl-szputnyikkal a tetején. Jol lathat6 az a
nyilas, amelyen keresztiil a kozmonauta katapultalhatott

Iémai, a magas koltségek stb. Még olyanok is akadtak, akik
az Urrepullést 100 és 200 km kdz6tti magassagra korlatoz-
tak volna.

1958-ban még egyszer dsszecsapott a két nézet tabora.
A Szovjet Tudomanyos Akadémian megtartott tanacskoza-
son Koroljov allasfoglalasa gy6zoétt, amit Keldis akadémi-
kus is tamogatott. A f6konstruktér dont6 érvként vetette
be, hogy olyan ,nagy teljesitmény(l hordozérakéta all ren-
delkezéslinkre, amely mar 3 mdholdat tudott foldkordli
palyara allitani. Nincs szlikség tehat olyan ballisztikus Gr-
ugrasokra, mint amilyeneket az amerikaiak terveznek.”

A LEGENDAK SOHASEM HALNAK MEG

Az altalanos és teljes titkol6zas miatt a szovjet (rkutatasrol
csak annyit lehetett megtudni, amennyit hivatalosan kézzé-
tettek. Ertelemszerlen a felderitési és a disszidensektdl
szarmazé adatokat nem hoztak nyilvdnossagra még akkor
sem, ha ellentmondtak a hivatalos véltozatoknak. Az elsé
nyugati hiradasokat a Gagarin UrrepUlése el6tt szerencsét-
lendl jart harom szovjet kozmonautardl, mar a Szovjetunid
felbomlasa utan, orosz bulvar forrasok is megerdsitették.

Urtechnika

2001 aprilisaban, Gagarin Urrepiilése 40. évforduldjanak
koérnyékén a magyar sajtd egy része is tényként kezelte,
amit Mihail Rugyenko, a szovjet lrk6zpont egykori munka-
tarsa mondott. Szerinte a Kapusztyin jari kisérleti teleprél
harom kozmonautat inditottak szuborbitalis palyara 1957-
ben, 1958-ban és 1959-ben. Rugyenko még a harom nevet
is tudni vélte: Ledovszkih, Saborin és Mitkov.

Természetesen hivatalos szovjet-orosz szervek sohasem
ismerték el ezeket az ,(irbaleseteket”, a legenyhébb kifeje-
zés az ,0rilltség” volt, amivel Szergej Gorbunov a Rosz-
aviakoszmosz szovivéje jellemezte egy sajtotajékoztaton.
(Zarojelben jegyzem meg, hogy dr. Remes Péter tollabdl
kitdné cikk jelent meg ,Eltlint szovjet lrhajésok” cimmel az
IPM 2011. juliusi szdmaban).

Jémagam sem talaltam a rendelkezésemre all6 forrasok-
ban hitelt érdeml6 adatokat a szovjet pilétas, szuborbitalis

22, abra. A Vosztok-program hordozérakétajanak 1:96
méretaranyi makettje
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23. 4bra. A Vosztok-rakéta felemelkedik a bajkonuri
inditoallasrol. Altalaban Gagarin startjaval azonositjak

kisérletekrél. Szerencsémre, 2005 juniusaban, a szovjet—
magyar Urrepulés 25. évforduldja alkalmabol Kecskeméten
tartott el6adast Oleg Gazenko (1918-2007), aki aktiv kora-
ban a moszkvai Orvosbioldgiai Intézet igazgatdja volt. Egész
életében Urélettani kérdésekkel foglalkozott, és mar a
kezdetektél részt vett a kutyakkal végrehajtott (irkisérletek-
ben. Kérdésemre — mely szerint az allatkisérleteken kivdil
volt-e szuborbitdlis emberes (rrepllés — hatarozott nem-
mel felelt.

VoLT-E SzuBORBITALIS V0SZTOK-URREPULES?

A Vosztok tipust eredetileg nem az ember (rrepllésére
tervezték, pontosabban a felderité katonai valtozatnak, és
az emberszallitd tipusnak kozos ,8se” volt. A szakiroda-
lomban minddssze egyetlen (nyugati) forras szamol be két
szuborbitalis Vosztok-Urrepulésrél. Az 1960. januar 20-an
végrehajtott kisérlet célja, az lrkabin hévédelmének vizs-
galata volt. A leszallas valoszindleg a Kamcsatka-félszige-
ten, a szovjet ballisztikus rakétak gyakori célterlletén tor-
tént. A hordozdrakéta becsapddasi helye a Hawaii-szige-
tektdl 1700 km-nyire délkeletre volt. Januar 31-én lénye-
gében megismételték a 20-ai kisérletet. Mivel mas adat
nem ismeretes, meglehetés fenntartassal kell kezelni a
»,Vosztok-szuborbitalnij” teszteket. Erdemes viszont meg-
emliteni, hogy a szovjet szakemberek két (sikeres) kisérle-
tet tekintenek a ténylegesen tervezett féprobanak. 1960.
majus 15-én startolt a Korabl-Szputnyik-1 (Vosztok-1K),
de orientaciés hiba miatt a visszatérés nem sikerlt.

1961 marciusaban viszont két Korabl-Szputnyik
(Vosztok-3KA) Uirhajo sikeresen tért vissza 2-2 kutyaval a
fedélzetlikdn. A politikai vezetés 6rome hatartalan volt, hi-
szen a 3KA tipust mar kifejezetten az ember Urreplilésére
fejlesztették ki. Nyikolaj Kamanyin tabornok — a szovjet
Grhajéscsoport féndke — napléjaban beszamol arrél, hogy
nem sokkal a Gagarin startjara kijelolt nap elétt felhivta 6t
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Versinyin, a légier6 marsallja, aki olyan értesitést kapott,
hogy az amerikaiak allitélag aprilis 28-aig felbocsatjak elsé
emberszallité (rhajojukat. A féparancsnokot Kamanyin
megnyugtatta, hogy a Vosztokot feltétlenll elinditjak aprilis
11-én vagy 12-én.

A VILAG ELSO GRREPULESE

1961 tavaszan a NASA hiaba ostromolta kitartéan Wernher
von Braunt, hogy a marcius 24-ére tervezett Urrepllés ne
csak a Mercury-Urhajé hordozérakétajanak, a Redstone-

24. abra. Az lvan lvanovics nevii babu, ,,aki” mindkét
marciusi Grrepiilésen részt vett




Urtechnika

25. abra a, b. Ezt a két képet szoktak leggyakrabban Gagarin (rkabinjanak foldet éréseként megadni

nak a féprobaja legyen, hanem inditsak el egy negyeddras
sUrugrasra” az els6 amerikai Girhajost. Von Braun azonban
nem hallgatott a ,szirén” hangokra, és ragaszkodott az
ember nélkili rakétas probahoz. Az MR-BD kisérlet tehat
ember nélkil zajlott le — sikeresen.

Kamanyin tehat nyugodtan alhatott, a szovjet els6ség
mar nem forgott veszélyben. A Vosztok (rhajo fedélzetén
Jurij Gagarin egyszer megkerulte bolygénkat, és ezt a két-
ségtelenil torténelmi tettet a szovjet propaganda alaposan
ki is haszndlta sajat céljaira. Alan Shepard kapitany 1961.
majus 5-én hiaba ,ugrott” a vilaglrbe, Amerika ismét vesz-
tett az Urbéli versenyben.

26. abra. Gagarin ismét a Foldon - 1:24 méretaranyu makett

A nagymérvi szovjet titkol6zas miatt Gagarin sem kerl-
hette el az 6sszeeskivés elméleteket gyartok téziseit. Jo-
magam tébbszor, tébb helyen — legutdbb ,Ursztarok és
Grsztorik” cimd kdnyvemben adtam egyszer(bb valaszokat
a felmerUlt kérdésekre, ezért ezeken a hasabokon nem ki-
vanok kulon foglalkozni vele. Egy tény azért idekivankozik.
2007-ben Oroszorszagban bemutattak egy filmet, ,On
mog bity pervim” (Lehetett volna az elsd is...) cimmel,
amelyben Iényegében rehabilitaltak Grigorij Nyeljubovot, a
szovjet Urhajézas ,fenegyerekét”. A szocialista emberti-
pushoz méltatlan Nyeljubovot az Grhajoskeretbdl a Tavol-
Keletre szamUzték, pedig képességei alapjan fényes jové
vart volna ra a szovijet Urprogramban.

Az LSO TOROLT V0SZTOK-URREPULES

A Szovjetunidban Tyitov egynapos Urutja utan, a harmadik
Vosztoknak 1961. november elején kellett volna indulnia.
Az Urrepllésre négyen késziltek fel: Valerij Bikovszkij, Bo-
risz Volinov, Grigorij Nyeljubov és Georgij Sonyin. A repu-
Iési tervet szeptember végén felllbiraltak és harom napos-
ra bévitették. Egyuttal a politika is beleszdlt: Bikovszkijék
helyett a csuvas nemzetiségl Andrijan Nyikolajevet jelolték
a felkészilési csoportba tartaléknak, Pavel Popovics mégé.
Nyilvanvalé volt, hogy a kovetkez6 Vosztok-repulésnél a
Szovjetunié nemzetiségeinek egyenjogusagat hirdetve, a

27. abra. ,Lehetett volna az elsé is...” 2007-es film Grigorij
Nyeljubovrol, a szovjet (irhajézas ,,fenegyerekérol”
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(Fotdk a szerz6 gylijteményébdl.)

28. abra. Pavel Popovics volt az
elsé, akinek torélték az (irrepiilését,
1961. november 2-an

29. abra. Valentyina Ponomarjova
értelmiségi mivolta miatt nem felelt
meg a szovjet propaganda céljainak.
Sohasem jutott el a vilagiirbe

csuvas Nyikolajev ott lesz az (irhaj6 fedélzetén. November 2-an azonban a felké-
szlilést félbeszakitottak és a repllést t6rolték. A programot ismét modositottak,
és a szolo repllés helyett, két Vosztokkal csoportos Urreplilést terveztek 1962
nyarara. Ez meg is valdsult a Vosztok-3 és —4 repllésével, Nyikolajevvel, illetve
Popoviccsal a fedélzeten. A nyugati szakirodalomban sem talalhaté Vosztok—3-1
tervet az oroszok végul 2001-ben hoztak nyilvanossagra.

NO A VILAGURBEN

1962 augusztusatol Ujabb paros Urrepilést terveztek, ezuttal két ndi Grhajossal.
A Vosztok-5 fedélzetén Valentyina Tyereskova — tartaléka Irina Szolovjova — a
Vosztok—6 fedélzetén Valentyina Ponomarjova — tartaléka Zsanna Jorkina — in-
dult volna a vilaglrbe, egynapos eltéréssel, haromnapos Grutazasra. A politika
azonban ismét kdzbeszolt. 1963. marcius 21-én az SzKP 6 ideoldgusa Kozlov
és a honvédelmi miniszter Usztyinov talalkozéjan eldontétték, hogy egy né is
untig elég lesz propaganda-céljaikra. Viszont munkas legyen, hogy a vilag dol-
gozd nbi megfeleld példaképet kapjanak. Ponomarjova értelmiségi volt (mate-
matikus), Tyereskova textilgyari munkas, ezért esett utébbira a valasztas.
Tyereskovat attették a Vosztok-6 pilétajanak, helyét a Vosztok-5 fedélzetén
Valerij Bikovszkij foglalta el. A sors mintha karpdtolta volna 6t az ,elvesztett”
harmadik Vosztokért...

A végso felkészllési szakasz azonban két hénappal tolta ki a startok napjat,
az uj paros Urrepllésre ezért csak 1963 juniusaban kerult sor. Ekkor indult a
vilagUrrbe a vilag elsé néi Grhajosa, Valentyina Tyereskova, e sorok megjelené-
séhez képest, tobb mint 50 évvel ezelbtt.

MiNDEN TOVABBI VOSZTOK-REPULES TOROLVE

A nyugati szakirodalom tételesen felsorolja, hogy 1963 utolsé negyedében még
tobb Vosztok-Urreplilést terveztek tudomanyos feladatokkal: hosszu id6tarta-
mu (8 napos) replilés, geofizikai, csillagaszati kutatasok, a Nap koronajanak
fényképezése, a kozmikus sugarzas bioldgiai hatasainak tanulmanyozasa. Ez
utobbi céljabdl a Van Allen-6vezet alsé hatarahoz terveztek magassagi Vosz-
tok-repilést. A honvédelmi minisztérium azonban ledllitotta a tervezést, egy
program kivételével: a Vosztok-8 és Vosztok-9 Urhajokkal egy tiznapos (kato-
nai) programot hajtottak volna végre.

1964 februarjaban azutan végleg tordlték a tervezett Vosztok-repllése-
ket, zOld utat adva — az amerikai Gemini alternativajanak — a Voszhod-prog-
ramnak.
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30. abra. Zsanna Jorkina, aki
Ponomarjova tartalékaként késziilhe-
tett, de 6 sem jutott el sohasem a
vilagiirbe

31. abra. Valentyina Tyereskova, a vilag
elsé lirhajosndje

FORRASOK

Encyclopedia Astronautica — http://
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navti 1960-2000 - Informacionno-
izdatyelszkij dom, ,Novosztyi
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Hazai tikor

s.senge csaba \ mggyar panceltoro tuzerseg
tlizkeresztsége — 1939. marcius,
Karpatalja me=

vak terlletre torténé benyomulas és az ezt kovetd

harcok jelentették. A magyar csapatok ekkor az on-
allo szlovak haderdvel és a Hlinka Garda egységeivel csap-
tak Ossze.

A hadmdveletek masodik fazisa soran a legjelentésebb
Osszecsapasok — foldén és levegbben — marcius 24-én
zajlottak, e nap reggelén szenvedték el a magyar pancélto-
ré tlzér alegységek is az egyetlen emberveszteségilket a
marciusi harcokban. Az Alsohalast ért reggeli szlovak légi-
tamadas soran a 14. kerékparos zaszldalj egyik pancéltord
agyus rajanak polgari gépkocsivezetdje, Bihari Istvan egy a
vontatoja kdzelében becsapddo, kiskaliberl repeszbomba
szilankjaitdl halalos sebet kapott (6t posztumusz a Magyar
Nagy EzUst Vitézségi Eremmel tlintették ki). '8

E nap késd délutanjan tint ki ismét a mar korabban,
marcius 16-an a Tisza volgyében vivott harcokkal kapcso-
latban emlitett Toth Lajos Orvezetd, pancélioré agyus
iranyzo is a 14. kerékparos zaszldaljbdl, aki alegységével a
Nagymihalytél Szobranc felé vezetd, a térség legjelents-
sebb nyugat-kelet iranyd Utja mellett volt tlizeléallasban
Alsdhalasnal. A szlovak szarazféldi er6k nem voltak tiszta-
ban azzal, hogy hol allnak a magyar csapatok, igy a helyzet
tisztdzasara az ut mentén tortek elére. Az elbretdrés f6
erejét pancélozott jarmivek adtak: a szlovakok a kivonulo
csehszlovak haderd Aaltal hatrahagyott pancélgépkocsik
kozUl 6thdz tudtak legénységet rogtondzni, igy szazadere-
jU gyalogos tamogatas mellett 6t Tatra OA vz. 30-as tipusu
pancélgépkocsit vetettek be a magyar csapatok elleni je-
lent8s felderité vallalkozasban.

Toth Lajos 6rvezetd kitlintetési felterjesztésében az alab-
biak szerepelnek az ezutan bekdvetkezé eseményekrdl:

,»1939. lll. 24-én a pancéltérd agyus raj Alsdhalason tlize-
I8allasban volt. Az ellenség a délutani drakban &t harc-
kocsi(sicl)-oltalom alatt vakmerd elbretérést kisérelt meg.
Toth Lajos Orv. erds, kbzepes av. és ti.-i tlizben, hidegvérl
és hésies magatartdsaval, gyényérii célzasaval percek alatt
az 6t harckocsibol hdrmat megsemmisitett és az elg.-et sok
halott és sebeslilt visszahagydsaval, meneklilésszert visz-
szavonuldsra kényszeritette.”°

A felterjesztésben tévesen szerepelnek ,harckocsik”,
ezek valdjaban a fentebb emlitett pancélgépkocsik voltak.
Az eseményrdl irt hivatalos szlovak katonai jelentésben
négy pancélgépkocsi szerepel, azonban a magyar jelenté-
seken tul, az 6t6dik pancélgépkocsi jelenlétét egy szlovak
visszaemlékezés mellett megerdsiti az is, hogy késébb
Szlovakidban az 6tédik — a harcban megrongdlédott —
jarmi személyzetét is felterjesztették hadikitlintetésre.?

A magyar panceéltéré tlizérség és a biztositd géppuskak
tlzlket a pancélgépkocsikra koncentraltak, igy a megza-
varodd, majd rendezetlenll visszadzonlé szlovak gyalog-
sag elkeriilte a sulyos veszteségeket. Becslésem szerint
Téth Lajos 6rvezetd mintegy 800-1000 méterrdl nyitott tlizet
a pancélgépkocsikra.

Q hadmoliveletek masodik fazisat a marcius 23-an szlo-

6. abra. Az Alséhalas el6tt kil6tt szlovak pancélgépkocsi mar
Nagymihalyba tortént hatravontatasa utan. A jarmii hatsé
ajtajanak jobb felsé sarkanal jol lathato az egyik pancéltoré
granat kimeneti nyilasa. (Mizeum SNP N 853/92)

A negyedik, 13401 rendszamu pancélgépkocsit harom
pancéltéré granat talalta el a hatsé részén és a tornyan.
A Kilétt, sulyosan megrongélédott harcjarmd parancsnoka
és vezetdje, Juraj Tazar szakaszvezeté és Michal Rozko
tizedes sulyosan megsebesilt, de sikerilt kimenteni és
hatraszallitani 6ket. A toronylovész, Mikula$ Klanica egy
szilankot kapott a lababa, majd kiszallva megprobalta
volna ujra beinditani a jarmdvet, de ekkor a rajuk 16tt gép-
puska- és goly6szorotiizben szividvést kapott és elesett.
(Tazar eredetileg a 4. hiradé zaszldalj, mig Klanica és Roz-
ko a 20. I6vészezred dllomanyaba tartozott).?!

A 20 évesen hési haldlt halt Mikula$ Klanicat a Nagymi-
halytél 11 km-re délkeletre fekvé sziléfaluja, Dénesujfalu
(Sliepkovce) temetbjében temették el, ma is ott nyugszik.
A kil6tt jarmGvon kivil legaldbb még egy tovabbi pancél-
gépkocsit taldlat ért, de az is vissza tudott vonulni a tobbi-
vel egyltt, tehat a valés eredmény egy kil6tt és legalabb
egy megsérllt pancélgépkocsi volt. A pancéltéré agyu
valés hatasanak leellenérzését nyilvanvaldéan a nagyobb ta-
volsag sem kdnnyitette meg, de eddig nem talaltam olyan
forrast sem, mely igazolna, hogy az Alséhalasnal védé
magyar csapatok atmentek volna a szlovak csapatok altal
ellendrzott terlletre a kilétt és ott napokig allé pancélgép-
kocsihoz megnézni azt (errdl a kil6tt jarmUirél a szlovak nem-
zeti felkelés besztercebanyai muzeumaban taldlhaté egy
mellékelten lekdzdlt fotd).

Masnap, 1939. marcius 25-én reggel hét és nyolc dra
kozott Toth Lajos [6vegével ismét sikeresen és eredménye-
sen nyitott tlzet. Ekkor a 41. gyalogezred allomanyabdl egy
szlovak pancéltérd tlizérszakasz — a roncsok fotdi alapjan,
azonositasom szerint — két Skoda gyartasu 3,7 cm-es pan-
céltord lovegével (KPUV vz. 37), két Tatra T27 tipusu 3 ton-
nas tehergépkocsira felmalhazva utvonalat tévesztve bele-
rohant a magyar pancéltéré lesallasba. A szakasznak ere-
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7. abra. Az Alséhalas el6tt kil6tt egyik szlovak Tatra T27
teherauto roncsa, rajta két elégett 3,7 cm-es pancéltéré agyu
maradvanyaival (Talosi Zoltan gydjteményébdl)

8. abra. A masik kil6tt teherauté6 maradvanyai. Minden
bizonnyal ez szallitotta a I6szert, melynek megsemmisiilése
nyoman maga a gépjarmii is szinte teljesen elpusztult (Tdlosi
Zoltan gytijteményébdl)

detileg délre kellett volna fordulnia Paléc iranyaba, a déli
szektorba, de ezt a szakaszparancsnok hibajabdl elmu-
lasztottak és igy egyenesen keletnek haladva felkészuletle-
nul Alséhalasnal beleszaladtak a magyar allasokba. A szlo-
véak csoportot a magyar tlizfegyverek becslésem szerint
mintegy 500 méterre bevartak, miel&tt tlizet nyitottak volna.
(Ok egyébként ekkorra mar elhajtottak a kilétt szlovak pan-
célgépkocsi mellett is, de még mindig nem t(int fel nekik,
hogy nagyon veszélyes uton jarnak.) Téth Lajos pontos
I6véseitdl mindkét teherautd a rajtuk szallitott I16vegekkel
és l6szerrel egyltt kiégett és megsemmisult. (Ezekrdl a
magyar allasokhoz kdzelebb fekvd, kilétt teherautdkrol sza-
mos magyar foto késziilt.) Téth Lajos kitlintetési felterjesz-
tése errdl igy ir:

,»1939. lll. 25-én reggel az elg. két tehergépkocsival, gsz.-
val tlizelve a mduton tért elére. Toth Lajos 6rv. ezt észreve-
ve tlizét kimagasld irdnyzo képességével dntevékenyen
megnyitotta és pillanatok alatt mindkét tehergépkocsit
megsemmisitette. A tehergépkocsik langba borulva a hely-
szinen maradtak. Késébbi megallapitds szerint az ellenség
két pancéltérd agyut I6szerrel és legénységgel akart elére
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9. abra. Nyilt parancs Té6th Lajos Magyar Arany Vitézségi
Ermének atadasardl (a Toth csalad gyijteményébél)

szdllitani. Az ellenség sok halottat és sebesliltet hagyva
hatra, menekulésszertien visszavonult.”?

Téth Lajos Magyar Arany Vitézségi Eremre térténd kitlin-
tetési felterjesztésén egyébként csak az alséhalasi haditet-
tei szerepelnek, a korabbi, marcius 16-ai eredményei nem,
azokért kulon hadikitiintetést sem kapott. Mindenesetre a
marcius 24-én és 25-én jelentett eredményeiért — hivatalo-
san harom harckocsi és két tehergépkocsi kildvéséért —
Toth Lajost a Magyar Kiralyi Honvédség elismerésének
hatodik tagjaként, 1939. julius 2-an a Magyar Arany Vitéz-
ségi Eremmel tlintették ki. (Az 1939. marciusi harcok soran
nyujtott teljesitményekeért dsszesen 6t Magyar Arany Vitéz-
ségi Erem kertiilt adomanyozasra, ebbdl ketté pancéltérd
tlzér iranyzoknak).?

Erdemes megemliteni ezzel kapcsolatban, hogy a 2.
gépkocsizé dandar felderité zaszldaljanak egy Istokovics
Mihaly érvezetd vezette géppuskas raja szintén ezt az utat
fedezte, melyben Hoffmann Janos volt a géppuska irany-
z6ja, aki szintén a Magyar Arany Vitézségi Eremre lett fel-
terjesztve (Hoffmann végul Magyar Nagy Ezlst Vitézségi
Ermet kapott, mig Istékovics Magyar Bronz Vitézségi Ermet).
Kitlintetési felterjesztése szerint Hoffmann a két gépkocsin
eléretdroket ... tlizzel megsemmisitette. Ez alkalommal az
elg. 56 f6 sebestilt és halottat, 2 gya. agyut, 2 tehergépko-
csit és nagy mennyiségli I6szert vesztett.”?*

Mint azt korabban emlitettem, nem gyalogsagi, hanem
pancéltéré agyukat szallitottak elére és az 56 f6s veszte-
ség is rendkivil tulzé: nem tudni, hogy mi az adat forrasa,
de a két gépkocsin elbreszallitott szakasznyi eré Osszlét-
szama is csak mintegy harmada lehetett az itt emlitett 56
fének. A szlovak pancéltord tlzérszakasz veszteségeirdl
nem kodzol semmilyen konkrét adatot a konfliktusrdl irt
részletes szlovak jelentés sem.2

A szlovak veszteségek megallapitasaval kapcsolatban
kiemelendé még a 2. gépkocsizé dandar felderitd zaszldal-
janak egy rajparancsnok-helyettese, Szabé Istvan tizedes,
aki onként jelentkezve kiment a szlovak sebesliltekért,
nyilvanvaldéan az elvérzésiiket megakadalyozandd. Mire a
terepet kihasznalva odaért a teherautéroncsokhoz, a szlo-
vakok mar hatravitték a sebesiltjeiket, igy Szabd csak a
szerelvényeiket hozta vissza a magyar allasok mégé (Sza-
bot bator kisérletéért a Magyar Bronz Vitézségi Eremmel
tlntették ki).2®

A korabeli sajté szerint gréf Teleki Pal miniszterelndk és
Keresztes-Fischer Ferenc beligyminiszter marcius 24-én
reggel 8 o6rakor futott be Ungvéarra a Lél motorvonattal,
kétnapos karpataljai kérutazas céljabdl. Fél tizkor a cso-
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10. abra. Téth Lajos - az (il6 sor bal szélén, szakaszvezetSként - vitézzé avatasa napjan Munkacson, 1940. julius 14-én

(a Toth csalad gydjteményébdl)

port gépjarmuivel Szobrancon at egészen Alséhalasig ment
elére a kiizdék elsé vonalahoz, ahol a miniszterelndk és a
belligyminiszter beszélgettek a honvédekkel, koztik a
harcban kiléndsen kitint Téth Lajossal is, akivel a minisz-
terelndk kezet is fogott. A korabeli sajto szerint a miniszter-
elndk és a belligyminiszter ,elismeré szavakkal tiintette ki
és jutalomban is részesitette” Toth Lajost. Sajnos ez ma
mar kiderithetetlen és Téth Lajos csaladja sem tud rodla,
hogy ez az emlitett ,jutalom” pontosan mi volt: emléktargy-
rél nem tudnak, igy ez inkabb talan valami egyéb jellegl
tétel lehetett (a miniszterelndk és kisérete eredményes ka-
tondk megjutalmazasara eredetileg fel sem volt készlilve,
igy rogténdzve ez a jutalom feltételezhetéen egy bizonyos
0sszeg, azaz pénzjutalom volt).?”

A kilévés szinhelyén maradt, sulyosan sérilt 13401 rend-
szamu pancélgépkocsit a szlovak csapatok végul marcius
29-én kora reggel vontattak el.?®

Szintén marcius 24-éhez két6déen megemlitend6 még,
hogy a déli szektorban, Palocnal az 1. huszarezred egyik
3,7 cm-es pancéltord agyuja egy, az Ung jobb partjan lévé
faraktarba befészkelt szlovak géppuskat kil6tt (ennek keze-
I6je elesett, géppuskaja az ellentamadasba lendiilé magyar
huszarok zsakmanyava valt). Sajnos mivel ez esetben a
pancéltdoré agyu iranyzé nem kapott hadikitlintetést, igy
név szerint beazonositani sem tudtam.?®

Bar a magyar pancéltord tizércsapatnem 1939. marciusi
tlizkeresztsége nagyon sikeresnek tekinthetd, a késébbiek
folyaman, a keleti hadszintéren mar egy mas aranyokban
és mas eszkdzokkel vivott haboruban vettek részt, ahol a
feladatok mérete és nehézsége is teljesen eltéré nagysag-
rendd volt.

Végezetll feltétlenll érdemes itt réviden bemutatni a
Karpataljan legeredményesebb magyar pancéltérd tizér,
Téth Lajos kizdelmes életutjat is.?° Téth Lajos 1915. au-
gusztus 28-an szlletett Tarkanyban, tizenkét gyermekes
foldmUves csaladban. Hat elemi és két polgari osztaly el-
végzése utan szlléfalujaban gazdalkodott. Innen 1938.
februar 1-jén vonult be tényleges katonai szolgalatra a 2/II.
hatarér zaszléaljhoz Komaromba, ahol az ezredkdzvetlen
gyalogsagi (késébb pancéltérd) agyus szakasz allomanya-
ba kerult. A tisztesképzd iskola elvégzése utan 1938. oktd-
ber 1-jén 8rvezetévé Iéptették el6. A Vasarosnaményben
allomasozd 14. kerékparos zaszldalj allomanyaba, annak

pancéltéré agyus szakaszaba 1939. februar 1-jével helyez-
ték at (Karpatalja visszafoglalasa utan zaszldaljaval Nagy-
szG6l6sre telepllt at). 1939. junius 18-an adomanyoztak ré-
szére a Felvidéki Emlékérmet, ugyanezzel a datummal tize-
des, cimzetes szakaszvezetdveé léptették el6. Az 1939. ju-
lius 2-ai legfels6bb elhatarozassal adomanyozott Magyar

11. dbra. Képességi grafikon Téth Lajos tsz. szakaszvezetd
minGsitéséhez 1941 marciusabdl (HM HIM Kézponti Irattar)

2014/1 HADITECHNIKA & 45



(Fotok a szerzd gydjteményébdl.)

12. abra. Téth Lajos hivatasos 6rmesteri portréja (a Toth
csalad gylijteményébdl)

Arany Vitézségi Ermét a kormanyzé személyesen adta 4t
neki a Budavari Palotdban, 1939. julius 10-én. Miutan
1939. oktdber elsején négy év tovabbszolgalatot irt ala,
ezzel az oktober elsejei datummal Iéptették eld tovabbszol-
galo szakaszvezet6ve is.

Ezt kdvetben, 1940. julius 14-én Munkacson sajat érdem
alapjan vitézzé avattak. Csapattestével részt vett az erdélyi
bevonulason, igy 1941. junius 18-an adomanyoztak részé-
re az Erdélyi Emlékérmet is. Zaszldalja ezt kdvetden Ko-
lozsvarra diszlokalt. 1941. julius 1-t8l 1941. december
18-ig a gyorshadtesttel a 14. kerékparos zaszlbalj pancél-
toré agyus rajparancsnokként szovjet hadmdveleti teriile-
ten tartozkodott. Itt részt vett a julius 26-ai letkovkai és az
augusztus 15-16-ai krisztiforovkai Utkdzetekben, majd szept-
ember 5. és 24. koz6tt a Dnyeper menti védelmi harcok-
ban. Ujabb vitézségi kitintetést a hadmlveleti terlleten
vivott harcaiért mar nem kapott, de ezért adomanyoztak
részére a Tlzkereszt |. fokozatat a koszoruval és kardokkal.

1942. januar 20-t6l 1942. december 6-ig a jutasi csapat-
tiszthelyettesképz6 iskola elsé évfolyamara vezényelték. Itt
vették at 1942. majus 1-ével a hivatasos allomanyba. 1942.
julius 21-én Zamardi kbzelében, gyakorlat alkalmaval jobb
kezében egy hangjelzd puffancs felrobbant, szétroncsolé-
dott jobb alkarjat a székesfehérvari kérhazban kdzéptajon
amputaltak.

A rendkivil sulyos kovetkezményekkel jaré baleset nyo-
man 80%-os fogyatékossagot allapitottak meg nala és az
ezt kdvetd felllvizsgalaton katonai segédszolgalatra alkal-
mas mindsitést kapott (a habord utani dokumentumaiban
75%-0s hadirokkantként szerepelt). A tovabbiakban Téth
Lajos a 14. kerékparos zaszldalj torzsalosztalyaba kerdilt,
ahol mint szolgdlatvezet6 és épliletkezel6 tiszthelyettes
tevékenykedett.
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1943. majus 13-an, 1942. november 1-jei datummal vissza-
mendleg érmesterré Iéptették eld. Toth Lajos a 14. kerékpa-
ros zaszléalj atszervezésével 1943. oktéber 1-jével létrejovd
25. felderit6 osztaly allomanyaba ker(lt, dllomashelye és be-
osztésa valtozatlan maradt. 1944 februarjdban megkapta a
hat év szolgalati id6 utan jard lll. osztalyu Legénységi Katonai
Szolgalati Jelet is. Csapattestével Kolozsvar kilritésekor
1944. szeptember kdzepén a Sopron megyei Peresztegre
telepllt vissza, ahol gyUjtészakaszparancsnok volt.®' Alakula-
taval Peresztegrdl 1945. januar 12-én telepllt at Ausztriaba,
ahol csaladgondozo tiszthelyettes volt. A visszavonulas
soran, a haboru végi zavaros helyzetben Téth Lajos eredeti
Magyar Arany Vitézségi Erme is elveszett. Toth Lajos a felsé-
ausztriai Altenfeldenben esett amerikai hadifogsagba 1945.
majus 2-an. Az amerikaiak az aigeni fogolytaborukba vitték,
melynek foglyait majus 29-én atadtak a szovjeteknek. A szov-
jeteknél a horni fogolytaborba kerlt, onnan azonban rokkant-
sdagara vald tekintettel 1945. julius 27-én elengedték. Ezt ko-
vetéen hazatért sziléfalujaba, ahol Ujra meghazasodott és
féldmUivesként dolgozott. Téth Lajos Tarkanyban hunyt el
1975. oktdber 25-én, ott is helyezték végsé nyugalomra.®
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nemetn ergey. A (), tabori tlizeérezred vedelmi harcai
a Donnal, 1943 januarjaban

védelemre vald berendezkedést. A Krotojak—Melahino

térségében allasaikat kiépité kaposvari csapatoknak
viszonylag kénnyu dolguk volt, mivel a szovjet hidf6 felsza-
molasa utan nem kellett az allandé és — javarészt a helyte-
lendl megvalasztott allasok miatt — rendkivil sulyos veszte-
ségeket okozé ellenséges aknavetd tliznek kitenni magukat,
viszonylagos haboritatlansagban épithették ki allasaikat.
Gondok azonban itt is akadtak.

A télre valo felkésziilés jegyében a csapatok kdérében
ki kellett volna osztani a téli ruhazatot, amelyre azonban
nem kerUlt sor, a honvédeknek maradt a mozgdsitas ota
hordott — és értelemszerlien elny(ltt — nyari ruhazatuk.
A kiszallitast késve kezdték meg, a kiosztds nem volt
megszervezve. A katonak pihenésére szolgald objektu-
mok szallokorletei a legtdébb helyen sem védelmi, sem ké-
nyelmi, sem higiénés szempontbdl nem voltak megfelel-
ek. A kaposvari tlizérek azonban ismét szerencsésnek bi-
zonyultak, s Rumandy Imre tartalékos zaszlés szerint: ,az
elszdllasolasi viszonyok elsérendliek, az egészségligyi
helyzet kielégit6, a takarmanyozasi viszonyok jok voltak”!3,
A sebeslltek kezelésére — viszonylag kdzel - Osztrogozsszk
varosaban rendeztek be tabori kérhazat. Nagy nehézséget
okozott azonban a I6vegek szamara az alcazott, fedett
tlzelballasok létrehozasa, mivel a csapatok nehezen
fértek hozza az ezekhez sziikséges nyersanyagokhoz.
Hatékony miszaki zarakat, illetve masodlagos védelmi al-
lasokat az emlitett okok miatt szintén nem tudtak épiteni.
A munkaélatokat javarészt éjszaka végezték s ez nagy meg-
terhelést rott az amugy is kimerdlt honvédekre.

A tlzérezred Utegei Wjasniki térségében teleplltek a mar
megszokott rendet kdvetve, azaz az I. osztaly a 6., a Il.
pedig a 36. gyalogezred mogott kerilt elhelyezésre. A j6-

1 942 szeptemberétdl a csapatok megkezdiék a téli

11. abra. A kevés német gyartasu 5 cm-es pancéltoré agyu a
Honvédség pancéltord tlizrendszerének egyik legfontosabb
eleme volt a Don-kanyarban

12. abra. Alcazott tiizelGallasban a 15 cm-es 31M Bofors
licenc tarackagyu

vére nézve problémat jelentett, hogy a fronton legyengilt
— amugy is silany - lovak miatt egy esetleges tamadas
esetén a I6vegekkel nem tudtak gyors allasvaltoztatasokat
végrehajtani. A masodik vonal hianya miatt értelemszertien
tartalék fedezékek, 16allasok sem éplltek a Idvegek sza-
mara. Az anyaghiany és a terep sajatossagai miatt a kato-
nak nem tudtak a ,nagy kdnyvben eldirt” I6allasokat kiala-
kitani, igy rogténozni kényszerlltek, alkalmazkodva a helyi
viszonyokhoz.

A tartalék I6szert Osztrogozsszkban taroltak, mig az ite-
gek csak néhany napra elegendd |6szer felett rendelkeztek.
Egy szovjet tdmadas esetén a megndvekedett 18szer-
igényt a gyengén kiépitett utanpétlasi rendszer nem volt
képes kielégiteni.’ A magyar honvédek azonban mindezen
nehézség ellenére folytattak a védelmi vonal kiépitését, s a
felkészlilést a valdszinlsithetd téli harcokra. A moralt ki-
kezdte a faradtsag, a megprobaltatasok és lassan a hideg,
de a katonak egy része még bizakodott abban, hogy
el6bb-utdbb levaltjak 6ket, s hazatérhetnek szeretteikhez a
tavoli Magyarorszagra.
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13. abra. A 8 cm-es fogatolt konnyliagyu mozgatasa terepen
A SZOVJET ELOKESZULETEK

A Sztavka mar 1942 novemberében elhatarozta a Donnal
mintegy 500 km-es arcvonalszakaszon védekezd 2. német,
2. magyar és 8. olasz hadseregek szétziuzasat, melyek a
német ,,B” hadseregcsoport déli kotelékében tevékeny-
kedtek.

December végére a Don keleti partjara felsorakoztak
azok az er6k, melyek feladataul a 2. magyar hadsereg
megsemmisitését szabtdak meg. A magyar csapatokkal
szemben két hadmlveleti magasabbegységet sorakoztat-
tak fel, a 40. hadsereget és a 18. 6nallé I6vészhadtestet.
Ez él6er6ben négyszeres, tiizérségben hétszeres, pancé-
los erében kétszeres tulerét jelentett a szovjetek javara —
ez csupan elméletben volt kétszeres tulerd, tekintve, hogy
a magyar hadsereg vezetése egyetlen pancélos magasabb-
egységével az 1. pancélos hadosztallyal ekkor mar nem
rendelkezhetett szabadon, igy gyakorlatilag nem volt pan-
célos ereje."®

A szovjetek mar december végén tobb izben végeztek
er@szakos felderitést, melyek soran mindkét fél vesztesé-
geket szenvedett. Lassan a magyar vezetés szamara is
nyilvanvaléva valt, hogy a szovjet tamadas napokon belll
megindulhat.

A VEG KEZDETE

A 10. kdnnyl hadosztaly Liszki térségét tartotta a magyar
hadsereg hadrendjének kézepén. Centralis helyzetébdl fa-
kaddan fél6 volt, hogy amennyiben a szovjet csapatok ki-
térnek a scsucsjei és az urivi hidfébdl, ugy a hadosztalyt,
sét a teljes IV. hadtestet napok alatt bekerithetik.

Bar januar 1-én még nem tortént harccselekmény, a
magyar felderitéknek mégis szemet szurt az egyre élénki-
16 szanforgalom a Don tulso6 felén, illetve aggaszté mér-
tékben megszaporodtak az ellenséges bereplilések. A 4.
Uteg e napon tlizével eredményesen zavarta a tulsé parti
Szvoboda vasuti forgalmat.

Masnap ismét élénkllt az ellenséges tevékenység, a 7.
Uteg zavarotizet I6tt a tObb helyen beszivargd szovjet
szakaszerejl alakulatok feltételezett allasaira. A szovjet
thzérség valaszul I6tte Liszkit és Salushnojét.

Januar 4-én egy szakaszerejl szovjet egység atkelt a
Donon, de a 36. gyalogezred biztositd egységei visszalz-
ték 6ket a Donhoz. Este tiz érakor a németek felrobbantot-
tak a Liszki vasuti hidat, ezalatt az ezred négy tlz&sszpon-
tositast hajtott végre. Ejfél korll er6s aknaveté tlz érte
Salushnojét. Januar 5-én elsé izben erds ,,Sztalin-orgona”
tlz érte Liszkit. A nap folyaman a szovjet nehéztlizérség
agyui is bekapcsolédtak. A magyar ltegek erre vélaszt — a
I6szerhiany miatt - nem adtak.

Januar 8-an az addig jelentés segitséget nyujté német
248/I. osztalyt, és a 248/5. kozepes tarackos Uteget a né-
metek kivontak a 10. kdnnyl hadosztaly tamogatasabdl.
A magyar tizérségnek a tovabbiakban teljesen egyedil

14. abra. Békeidds kiképzésen a Don-kanyarban is
fontos szerephez juté 15 cm-es Bofors tarackagyu
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15. abra. Az 5 cm-es pancéltoré agyu zarszerkezete

kellett megvivnia harcat, a tulerejl szovjet ellenféllel. Mas-
nap reggel a 36. gyalogezred allasai el6tt felfedeztek egy
foldfedezéket, benne 20-30 szovjettel. A gyalogsag siker-
telen rohamot hajtott végre, melyet a Il. osztaly Utegei
tamogattak révid ideig. Januar 9-én pontositas utan a
10/3. és a 10/4. Uiteg t6bb szovjet foldfedezéket megsem-
misitett a benne [év6 katonakkal egytitt. Megerés6dé szov-
jet forgalomrdl tettek jelentést. Szvobodara befutott egy
pancélvonat. Januar 11-én a hajnali 6raktdl kezdve erés
tlzet kapott a 36. gyalogezred, ennek fedezete alatt a
szovjetek bevetették a pancélvonatot, mely a vasuti hid
északi felérdl nyitott tlizet a magyar allasokra. A tlizérség 4
Uteg tlizOsszpontositasa utan eredményesen I6tte azt, s
visszavonulasra kényszeritette. Scsucsje kornyékérdl erés
fegyverropogas hallatszott, de a hadosztalyparancsnok
meggy6z6dott réla, hogy a szovjetek csupan nagy erejl
elterel6 tamadast hajtottak végre. 11 érara a pancélvonat
visszatért, de a tlizérség ismét ellizte.

Masnap Cziraki Jozsef zaszlds egy kisebb csapattal
atszivargott a szovjet vonalon, és nyolc foglyot ejtett, s
jelentése szerint tlizharcban tovabbi egy tucatot megdlt.
A foglyok vallomasaibdl, valamint az ellenséges radiofor-
galmazas lehallgatasabdl kidertilt, hogy a szovjetek oriasi
erejl tamadasra készllnek. A védelmi intézkedések jegyé-
ben a 10/1. tlzériuteg allomanya kivalt a tiizérezred alloma-
nyabdl és kodvetd lteggé alakult. Hatrahagyott I6vegeibdl
egy mozgasképtelen Uj Uteg, mint allaslteg allt fel. Januar
13-an délutan a hadosztaly 5 szakasz erével tamadast
inditott a nyugati parton Iévé szovjet allasok felszamola-
sara. Tamadasat a 10/3. és a 10/4. Uteg fedezte. A vallal-
kozas este nyolcra véres kudarcba fulladt. A tlizérek vesz-
tesége Czirdki Jozsef zaszlds volt, aki hési halalt halt a
visszavonulasnal. A személyes veszteség, a bator Cziraki
zaszlés elvesztése mélyen megrazta az ezredet. A java
azonban csak ezutan kovetkezett.

Januar 14-én a szovjet tamadas megindult a 10. kdny-
nyl hadosztaly ellen. Az ezredparancsnok elrendelte,
hogy az Utegek egészitsék ki I6szerkészletiiket két és fél-
szeres javadalomra. A tulparton ekdzben lathatdéan gylle-
keztek a szovjet csapatok, kozéttik kb. 40 harckocsi.
A harckocsikat a rajtuk levé — sajat légierejik szamara
megkUlildonboztetésil szolgald — vords zaszld tette kdnnyen
felismerhetévé. Az ezredparancsnoksag kozolte az Uteg-
parancsnokokkal, hogy a radidlehallgatas szerint a szovjet
tamadas 13 h 40-kor varhatd.

Hazai tikor

A keleti parti szovjet egységek — a 129. 16vészhadosztaly
részei — azonban mar délben meginditottak tamadasukat.
A tlizérezred Osszes litege tlizharcban allt az ellenséges
thzérséggel, illetve 16tte a szovjetek eléreszivargasi utvona-
laként szolgalo horhost. Délutan 6t 6rara az ezred kifogyott
a 15 cm-es I68szerbdl. Estére a szovjetek Iényegében attor-
ték a 36. gyalogezred dllasait — igaz addig csupan szakasz-
erejl egységekkel. E napon az urivi szovjet attérés ketté-
szakitotta a 2. magyar hadsereget.

Januar 15-én a hatékonyabb mikodés érdekében
egyesitették a 4. és az 5. Uteget, a parancsnoksagot Ve-
res Zoltan ezredes vette at. 11 dérara a szomszédos 12.
gyalogezred kilritette Nyikolszkojét, igy a 10. kénnyU had-
osztaly balszarnya a 6. gyalogezred a levegében logott.
Délben a 36. gyalogezred részei két ellentamadast kisé-
reltek meg a szovjetek ellen, de ezek kudarcba fulladtak, a
faradt csapatok pedig rendezetlenil visszadzonldttek.
A 6./1l. zaszloalj délutanig elkeseredetten tartotta Shalus-
nojét, de ekdzben gyakorlatilag megsemmistilt.

A VISSZAVONULAS

15 h 30-kor az ezred parancsot kapott a visszavonulasra
— ezt a hadosztalyparancsnok rendelte el, anélkil, hogy
ezt a hadtestparancsnoksag megerésitette volna. A 10/4.
Uteg ekdzben kozeltdmadast kapott hatulrdl, de féléras
kozelharc utan visszaszoritotta az ellenséget. Az igy nyert
idd alatt Idvegeit hasznalhatatlanna tette. A visszavonula-
si Ut Malgorje varosan vezetett keresztill, melyben azonban
a 12. gyalogezred jarmlvei dsszetorlodtak s reménytelendl
eldlltak az utat. A 2. és a 3. Uteg masik utat keresett, ott
azonban szovjet egységekbe futott, s rovid kdzelharc utan
otthagyta l6vegeit és harcolva visszavonult. A 7. (iteget a
fogatra torténd felkapcsolas kézben érte tamadas, csupan
egy ldveget sikerllt megmenteni, a tdbbit otthagytak Scse-
pelev kézségnél, mely csupan par kilométerre volt a kijelolt
visszavonuldsi utvonaltdl. Ekkora t6bb kildnbdz6 egység
téredéke gylilt 6ssze — javarészt a 10/Il. tuzérosztaly Utegei
— abban a reményben, hogy egytitt nagyobb eséllyel juthat-
nak ki a harczénabdl. Ide érkezett vitéz Muzsay ezredes, a
12. gyalogezred parancsnoka, aki az itt Iévé csapatoknak
ellentamadast rendelt el. Az ellentamadas estére Ossze-
omlott, éjjel a szovjetek bevették Scsepelevet is. Az élet-
ben maradtak Kriniza felé vették az iranyt, ahol a hirek
szerint az ezredparancsnoksag telepllt. Masnap a hely-
ben Iévé tuzérparancsnok Pallay alezredes elrendelte a
kdzség korvédelmének megszervezését, majd délutan le-

16. abra. Visszavonulasban egy magyar alkalmazasban lévé
37M ,,Goring” kénnylitarack
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szamolva azon illuziokkal, hogy azt eredményesen védhe-
tik az ellenséggel szemben, elrendelte a visszavonulast
Dolsik helységbe. Ez azonban nem tortént meg azonnal,
mivel a kdzségbe érkezett Krizanich Andor ezredes a 36.
gyalogezred parancsnoka, aki az allasvaltast megakada-
lyozta — mivel a harccsoport (ti. a tlizérezred maradéka)
kijelolt parancsnoka Lengyel Jézsef szazados, csapatai
keresése kdzben eltévedt, igy ezt nem tudta megakada-
lyozni — majd rangidésként elrendelte a kdzség védelmét.
Mire a Kijel6lt ezredparancsnok Pallay alezredes, aki addig
a 12. tlzérezred harccsoportjat iranyitotta — Kassay Albert
ezredest a szovjetek a hadosztalyparancsnoksaggal egytitt
bekeritették Melahinonal — a helyszinre érkezett, hogy sze-
mélyesen is kiadja parancsat az allasvaltoztatasra, addigra
a szovjetek majdnem bekeritették Scsepelevet. A csapatok
14 h 30-kor Kbrmendy Istvan tartalékos f6hadnagy vezeté-
sével az 5. Uteg 3, és a 6. Uteg 1 megmaradt |6vegével
megkezdték a visszavonuldst, de nem jutottak messze.
Ribenszkoje kdzség mellett erés — aknavetékkel és gép-
puskakkal tdmogatott — tamadas érte az oszlopot, és mivel
a 36. gyalogezred beigért oldalbiztositdsa nem tortént
meg, a tlzérosztalynak sulyos tlizben kellett védelmét
megszerveznie. A szovjetek visszavetésére Kovacs Lajos,
Pintér Rezs6 és Szabd Endre hadnagyok szakaszaikkal
gyalog tamadast inditottak, mig a 10/5. Uteg egyik I6vege
nyilt tizel6allasba ment at, és tliz ala vette az ellenség
géppuska és aknavetd fészkeit. Az ellentdmadas heves-
sége annyira megdobbentette a szovjeteket, hogy vissza-
vonultak, igy az osztaly tovabbindult Osztrogozsszkba,
ahova 16-an meg is érkezett, s a varosparancsnok Rumy
Lajos ezredes azonnal be is sorolta a védelembe.®
A varost ekkora, mar szinte teljesen bekeritették a szovjet
gyorscsoportok.

Januar 17-én a 10/Il. tlizérosztaly parancsnoksagat Len-
gyel szazados atvette Kérmendy f6hadnagytdl, miutan két-
napos koéborlas utan ratalalt egységére. Osztrogozsszkot
egész nap heves bombazas érte. A német Iégvédelem
egy szovjet gépet lelétt. A katondk az itteni raktarakbol
végre téli ruhat, és szérmecsizmat vételezhettek, a fel
nem hasznalt készleteket megsemmisitették. Sajnos meg
kell jegyezni azt is, hogy a raktarakban talalt nagy mennyi-
ségl alkohol ,tulkapasokra adott alkalmat”'”. A 10/I1. tlizér-
osztaly a doni arcvonaltdl térténd sikeres elszakadasa

alatt 90 f6 hdési halottat vesztett, de a valsagos napok
egyik legnagyszerlibb magyar fegyvertényét hajtotta végre.

Januar 18-an az esti 6rakban az I. osztaly elsé egységei
elérték Novij Oszkolt. Ekdzben az Osztrogozsszk varosaba
bezart német és magyar er6k német parancsnoka felajan-
lotta a Il. tizérosztalynak, hogy a német csapatokkal (a
varost a 168. német hadosztaly maradéka tartotta — N.G.)
egyutt t0rjon ki a varosbol. Mint tudjuk, a valsagos napok-
ban a német és a magyar csapatok kozotti ilyetén egyltt-
mUkodés nem volt jellemzd, elsésorban azért, mert a né-
metek csupan koloncnak tartottak a gyenge, leharcolt és
demoralizalt magyarokat. De a Il. tiizérosztaly a ,legjobb
fegyverbaratsagban becsllettel allta meg a helyét, ugy ti-
zérségi, mint gyalog harcban”'®, a német parancsnok pedig
—indoklasa szerint — ezt a bajtarsiassagot akarta viszonoz-
ni akkor, amikor felajanlotta a tovabbi kdzds egytttmUko-
dést. Az ajanlat nagyvonallusagat csak tovabb hangsulyoz-
za ama tény, hogy a tlizérosztalynak addigra alig maradt
mukoddképes fegyverzete, igy a német parancsnok sem-
miképp sem tudta volna azt sajat erdi fedezésére beallitani
— ,koloncnak”. Sajnos a varosparancsnoksag az osztaly
kivonasat nem engedélyezte.

Janudr 19-én az |. osztdly folytatta menetét Cholkiba.
Este itt be is szallasolt. A Il. osztaly egész nap sulyos elha-
rité harcokat vivott Osztrogoszzsk hataraban, majd este
allasvaltoztatasra kapott parancsot — ti. visszavonulasra.
Mivel az el6zetesen kiadott kivonulasi sorrendet a varospa-
rancsnok hatalyon kivil helyezte, nagy torlédas alakult ki,
és az osztaly csak a hajnali 6rakban tudott elindulni.

Januar 20-an a ll. osztaly menete erds tlizérségi, ak-
navetd- és géppuskatliizet kapott Gniloje kézségbdl. Az
5. Uteg két megmaradt 16vege nyilt tizeldallasba ment at
- leginkabb azzal a céllal, hogy az ellenség tiizét magukra
vonjak — és részben lefogta a tulerejl szovjet tlizérséget.
Az egyenlétlen harcban mindkét I6veget kil6tték, kezelSik
hési halalt haltak. A heves klizdelemben eltlint Lengyel
Jozsef szazados, megbizott osztalyparancsnok. Ezek
utan az osztaly elszakadt az ellenségtdl és folytatta mene-
tét. A parancsnoksagot Kérmendy f6hadnagy vette at,
és elrendelte, hogy az osztaly csatlakozzon a korabban
kitért német gyaloghadosztalyhoz. A németeket beérték,
majd besoroltak a hadosztaly-menetoszlophoz, s egyutt
folytattak Utjukat llovszkoje felé. A kitorés sikertilt.

17. abra. Raba Botond terepjaro tehergépkocsi 5 cm-es pancéltoré agyut vontat
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18. abra. A szovjet hadsereg 1943. januar 12-i urivi és januar
14-i scsucsjei attorése

Januar 21-én az |. tlzérosztaly keretébdl, négy gyalogos
szakaszbol és egy huszarszazadbdl megalakitottak a Téry-
csoportot. Parancsnoka Téry Gyula 6rnagy lett. A csoport-
hoz hozzacsatoltak még egy kiképzdzaszldaljat és a 17.
huszarszazadot. A Téry-csoportot a szintén ekkor megala-
kitott Asztalossy csoport alarendeltségébe helyezték. Az
ilyen és ehhez hasonld rogtdnzott harccsoportokra az
elkdvetkezd napokban komoly megprébaltatasok vartak.
Az & feladatuk volt biztositani az Oszkol-vdlgy védelmét,
melyet nyitva kellett tartani a visszavonulé német és ma-
gyar csapatok szamara. A harccsoportok a 10. és 23.
kénnyl hadosztaly részeibdl alakultak meg, a védelem
parancsnoka Vargyassy Gyula vezérérnagy, a 23. kdnnyu
hadosztaly parancsnoka lett.

Januar 22-én a Téry-csoport a kérvédelem megszerve-
zésével foglalkozott, addig a 10/Il. tizérosztaly maradéka
folytatta keserves visszavonulasat Bugyennij felé, mikdz-
ben tdbb menetoszlopat ért tamadast is visszavert. Ej-
félre elérte a varost, és az északi részen beszallasolt.

Januar 24-ig nem tértént valtozas. E napon azonban a
Téry csoport parancsnoksagat Gal alezredes vette at, Téry
6rnagy pedig a védelem gyorstartalékanak — amelyet
szintén javarészt az |. osztaly honvédeibdl allitottak fel —
lett a parancsnoka. A Il. tizérosztaly végre elérte Novij
Oszkolt, ahol napok 6ta el6szor élelmet és l6tapot vételez-
hetett, valamint leadhatta sebesiiltjeit. Két nappal kés6ébb
mindkét osztaly elhagyta Novij Oszkolt, hogy segitséget
nyujtson a Tscherjankdba beszorult eréknek. Itt taldlkoz-
hattak Ujra Kassay ezredessel az ezredparancsnokkal, aki
kalandba ill6 kédorgas utan keriilt el6. Az Oszkol-volgy
védelmében a kaposvari tlizérek harom csoportba osztva
vettek részt. A Téry-csoport a Gholki észak — Sztaliné dél

Hazai tikor

vonalat, a Gal-csoport Nekrassowka falut, a Kassay-cso-
port pedig Tscherjanka kdzséget tartotta. A két osztaly
allomanyat ad hoc szértak szét a Téry-, a Kassay- és a Gal-
csoportok kozott. A harccsoportok az elkdvetkezé négy
napban eredményes védekezd harcot folytattak a tulerejd
szovjet csapatokkal szemben, az allandé készenlét a
szabadban éjszakazas és a hideg azonban alaposan
megviselte 6ket. Januar 28-an a Téry-csoport még visz-
szavert egy zaszldalj erével végrehajtott szovjet probalko-
zast, mig huszarszazada egy bator ronhammal kisegitette a
szorongatott helyzetben lévd 6. gyalogezredet, de ezzel
ereje végére ért. Az éjszaka folyaman Kassay ezredes
parancsara, a hadtestparancsnoksag jévahagyasaval a 10.
tabori tlzérezred maradéka megkezdte visszavonulasat
Belgorod felé. A doni csata véget ért.
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Kovacshazy Miklos

16. abra. Zrinyi Il. rohamtarack miik6dé modellje
(Készitette: Kovacshazy Miklos)

A Zrinyi jarmucsalad torténete

Az 1. UTEG

1944 majusaban az Uteg gyalogsaggal és a tabori tlizér-
séggel kodzos, nagyszabasu kormanyzéi gyakorlaton vett
részt. Az 1944 aprilisi mozgositas kovetkeztében megala-
kult magyar kiralyi honvéd rohamtlzér potosztaly miatt az
1. lteg parancsnoki allomanya kissé valtozott. Az litegpa-
rancsnok Sandor Dénes f6hadnagy, a gépkocsizo tiszt
Lappints Béla zaszlds, az 1. szakasz parancsnoka Abry
Endre zaszlés, valamint a 2. szakasz parancsnoka
Drenyovszky Laszlé zaszlos lett. Az (iteget csak junius ele-
jére tudtak feltdlteni a megfelel§ szamu |6veggel, ezért a
frontra 1944. junius 13-an indult. A bevagonirozast meg-
elézben két nappal Barankay Jozsef egy ,,Szigoruan bizal-
mas” feliratu levelet kuldoétt az Gtegparancsnoknak: ,,... ne
felejtsd el, hogy ez a habord nem a mi haborunk, de az
esklink kotelez...”. Az Uteg 1944. junius 16-i stanislaui
megérkezésiiket kdvetéen néhany nappal Nadvorna kérze-
tében egy, a gyalogsaggal kdzds rohamkiképzd gyakorla-
ton vett részt. Az egylttmUkddést kellett gyakorolni, hiszen
ekkor még a rohamtizérség Uj fegyvernemnek szamitott.
Késbébb Grabitz térségében tamogatott az liteg egy gyalo-
gos zaszléaljat, azonban nem tajékoztattak ket a magyar
telepitésli aknamezdérdl. Emiatt az ellentamadas elakadt,
két 16veg aknara futott és mozgasképtelen lett. A sériilt
I6vegek l6vegzarait kiszerelték, majd visszavonultak. Ut-
kézben az Gtegparancsnok felkereste a tamogatandé zasz-
|6alj ezredparancsnokat és kozolte vele, hogy felelétlen
kaland volt a 10 millié pengd értékl |ovegeket bevetni
minden el6ézetes tajékoztatas nélkil egy 16(!) fébdl allo
»Zaszléalj” ellentdmadasahoz. Par nappal kés6bb egy 6n-
allo vallalkozas keretein belll sikertilt az egyik sérlilt [6ve-
get hatravontatni erds ellenséges aknavetd tlizben. A ma-
sikat nem sikertlt elvontatni, harcképtelenné tették és a
helyszinen hagytak. A julius végi nagy szovjet tamadas
visszavonulasra kényszeritette a magyar csapatokat, igy az
1/1. Uteget is. Az lteg 1944 szeptemberében érkezett visz-
sza Hajmaskérre.
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A 2. iTEG

A vasuti szallitassal 1944. aprilis 12-én este induld Uteg
aprilis 16-an érkezett meg a galiciai frontra, Stanislauba. Az
Uteg elsd bevetése 1944. aprilis 21-én volt Bohorodizyn
el6tt. A felderités a kdzeli erdd szélén egy pancéltoérd tizeér-
Uteget és az erdében gyllekezd gyalogezredet jelentett.
A terepen lehetséges legnagyobb sebességgel egy sza-
kasznyi lI6veg 2 perces gyorstlizzel megsemmisitette a 16-
vegeket. A masik szakasz varatlanul, 5 perces — repeszgra-
natokkal leadott — sortlizzel lepte meg a gyalogezredet.
A l6vegek pusztitasat jol szemlélteti, hogy a kiséré gyalo-
gosok ,,haldlerdének” nevezték el a helyszint, mert annyi
halottat egyszerre még sehol sem lattak. Az (iteg majus
végeig csupan egy komoly tamadasban vett részt
Bohorodizynnal aprilis 26-an, 27-én és 28-an. A német
egységekkel kdzds tamadas majus végén elakadt, meg-
merevedett az arcvonal julius végéig, a nagy szovjet tama-
dasig. Junius 17-én bemutatot tartott az Uteg Ujsagirdknak
és haditudésitéknak. Julius 13-an és 14-én az (teg sulyos
harcokat vivott Targowica korzetében. Az Uteget érzékeny
személyi veszteség érte. 4 hdési halott és 3 — késébb visz-
szavontatott — I6veg. Itt esett el egy légitamadas kdvetkez-
tében az osztalyparancsnok is, Barankay szazados. Posz-
tumusz adomanyoztak neki a Tiszti Arany Vitézségi Ermet
a galiciai hadmdlveletekben tanusitott magatartasaért.
A tamadasok kodzo6tt az lteg karbantartassal, gyakorlato-
zéssal és tdmadasi iranyok szemrevételezésével toltotte az
id6t. A julius 21-ét kodvetd idészakban nem térténtek mar
Osszefliggd, egységes tamadd mdlveletek. Az ellenséges
tdmadas hatasara kialakult védekez6, a visszavonulast
halogato- és fedezé harcokra kerllt sor. Az 6sszecsapasok
helyszinét és idépontjat a tdmado szovjet csapatok eréfo-
Iénylk altal kényszeritették ki. Julius 24-én az (teg
Winogradon szovjet harckocsikkal harcolt, amelyek kdzll
harmat kil6ttek. Estére a korilzarasbol sikeresen kitdrtek.
A harcol6 egységek egymastdl elsodrédva kiizdottek egyre
kisebb egységekben, esetenként mar egyenként. A lemor-
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17. abra. Az 1/3. liteg bevagonirozasa. Hajmaskér 1944.
aprilis 12.

zsolodas folyamatos volt az egyes l16vegek kildvése, moz-
gasképtelenné valasuk miatti hasznalhatatlanna tétele,
vagy a sététben valo eltévedés miatt. Az utolsé gyllekezd-
helyre, Wygodara julius 29-én reggel érkeztek be a harco-
kat tulélé rohamtiizérek. A 21 16vegbdl csak 3 maradt meg.
Ezek kozll kettd maradt mozgasképes, amiket I16veghiba
miatt vontak ki a harcokbdl. Julius 30-an az tteg Wygoda-
Toronya—Okdérmezd Utvonalon Felséveresmartra érkezett.
Ezzel a 2. (teg harcai a Karpatok eléterében véget értek.

A 3. UTEG

1944. aprilis 12-én este 8 dra utan tdbbszori halasztast
kovetden indult az Uteg Kelenfdldrél vasuton Szlovakian at
Stanislauba. Az tteg 1944. aprilis 25-én kapta meg az elsé
tamadasi parancsot egy gyalogos zaszldalj tamogatdasara,
Stanislautél 20 km-re délkeletre. A 8 db tamado T-34-
esbdl kettdt azonnal kiléttek, a tébbi visszavonult. A tama-
das az el6irasok szerint, tokéletesen zajlott. 1944. aprilis
28-an a felderitésnek megfeleléen a szovjetek Delatyn ira-
nyabdl nagy erékkel tdamadtak, igy egy fedett dombvonulat
mogott Waczek szazados felsorakoztatta az tteget: ,,A 10
rohamldveg egyszerre atlépte a fedévonalat és tizelni kez-
dett. Az egyik szakasz tlizelt, a masik nyomult elére. A va-
ratlan tdmadasnak iszonyu hatdsa volt. Az ellenség feldllt és
futni kezdett. Latni lehetett, hogy az alakulatok szazadai egy
kupacban rohantak, szinte szabalyos hézagok keletkeztek.
Azonban a tlizfegyverek mind megszdlaltak. Léttek minket
géppuskaval, nehézpuskaval, és az agyuk mindenféle fajta-
javal. Kopogott a pancél. Kértlbelil 5 perce, lassan tlizelve
nyomultunk elére, amikor jobbrdl eldlrél harckocsik jelentek
meg. ...Kinyitottam a rohamléveg fedelét és kikénydkdlve
tavecsdével kémleltem a harckocsikat. A kévetkezd pillanat-
ban egy, a kézelben fekve maradt nehézpuskabdl egy tald-
lat ért.” A tamadas vezetését az addig a I6vegek kdzott
gyalogosan haladé Barankay szézados vette at®. A tdma-
das nagy siker volt. Két tiszt sajat veszteség mellett komoly
pusztitast végzett az liteg az ellenség éléerdiben és hadi-
anyagaban. A sulyosan sérilt Utegparancsnok helyébe
Ratz Tibor'® Iépett, aki emberei szerint; ,, Vakmerd batorsa-
gaval a kitiin6en miikédé (teget gydzelemrdl-gydzelemre

18. abra. A 3. iiteg szerelvénye a lengyel fékormanyzésag
egyik allomasan. Jobb oldalt egy német Tigris harckocsi
lathaté vasuti teherkocsin. 1944. aprilis

vitte. Minden (tkdzetben a katonaszerencse kisérte.” Julius
elején egy mérndkbizottsag kereste fel az Uteget a Zrinyik
korszerUsitésének céljabdl. A 16vegeket perforalt acélkote-
nyekkel lattak el. 1944 juliusatol az uteg az osztaly tdbbi
részétdl elkllonitve vett részt a harcokban. Julius 7-9-én
az Uteg bevetésre ment. A 38-as I6veg egyik lanctalpaval
becsuszott egy |6vészarokba és lelilt az arok falara. Mas-
nap Barankay, Ratz és Egerszegi bravuros akciéval kimen-
tették a Zrinyit ellenséges tlz alatt. A nagy erejl szovjet
tamadas eldl az Uteget visszavontak. Varosy Péter hadap-
réd 8rmester a visszavonulast igy latta: ,, Delatynban mar all
a bal, folyik a gyalogsagi harc. A hidon mar nem tudunk
dtmenni, ezért a jobbparton a meredek hegyoldalban utta-
lan utakon vezetem a sététben az liteget a gazIo felé. A ro-
hamlévegek nagy nehézségek dran vanszorogtak a sziklds,
9g6drds, bozdtos, lejtds terepen. A vezetbk az elbttiik gyalog
haladé ,,felderit6” zseblampajanak fényét kévetik, szinte
vakreplilésben. Sajnos be is kdvetkezik a baj, egy emberiin-
ket haldlra taposnak. Ejfél is elmulik, mire az egész lteg
dtkel a Pruthon.” Augusztus 23-an a Belényes elleni tama-
das kozben ért oda Hanak Sandor a 10. rohamtizérosz-
taly Uj parancsnoka, aki a 10. osztaly két Gtegével mar Er-
délyben, Székelyfoldon volt harcban. Kbzdlte, hogy fel-
sébb utasitasra az 1/3. Uteget a 10/3. lteg valtja le Mikéta
Dénes féhadnagy parancsnoksagaval. Az lteg szeptem-
berben még részt vett a Nagyvaradtdl délkeletre tamadod

19. abra. Az 1/1. liteg 1+1 oldalszamu I6vege a galiciai
fronton 1944-ben
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20. abra. Az 1/3. liteg Zrinyi rohaml6vege

szovjet-roman csapatok ellen inditott ellentamadasban,
mieldtt — a lelkiismeretes karbantartasnak kdszénhetben jo
allapotban megmaradt — I6vegeit parancs szerint atadta
volna az erdélyi frontra felvonulé 10. rohamtlizérosztaly-
nak. Féléves frontszolgalat utan az 1/3. Uteg feltOltésre
visszatért Hajmaskérre.

A TORZSUTEG

A jllius 13-an Targovicanal hési haldlt halt Barankay Jo6-
zseftdl az osztalyparancsnoksagot a rangidés Guthy Béla,
majd Dodry Nandor 8rnagy vette at. Guthy Béla életveszé-
lyes sebestilését és Dodry Nandor idegdsszeomlasat kdve-
téen, Sandor Dénest nevezték ki osztalyparancsnoknak.
Az 1. Uteg parancsnoka Manyoky Istvan lett. 1944. julius 22-
én az 1. rohamtlizérosztalyt kivontak az arcvonalbdl. Visz-
szavonulaskor a 3. Uiteg elsodrédott az osztalytdl. A szovjet
tamadas lenduletének lassulasa kdvetkeztében az osztaly
kétnapos pihenét tartott a Karpatok keleti labainal
Delatinban. Az osztalyparancsnok, Sandor Dénes telefo-
non vasuti szallitast kért a vezérkari f6ndkségtél a Karpato-

kon torténd atkelés kdzben esetlegesen bekdvetkezd
veszteségek elkerlilésére. Elszamolasi kotelezettsége volt
az elveszett 16vegekkel kapcsolatban. Kérését elutasitot-
tak. Az osztaly lanctalpon érkezett Husztra a kivalé mdhely
részlegnek kdszonhetéen. A julius végi szovjet tamadas a
Karpatok gerincére szoritotta vissza a Galicia terlletén
harcol6 magyar csapatokat. A visszavonulas soran elve-
szett az 1. rohamtlizérosztaly |6vegeinek kétharmada.
1944 augusztusaban a pihentetésre szoruld 1. osztaly fel-
valtasara a szigetvari 10. rohamtlzérosztalyt mozgdsitot-
ték. Az osztaly Ibveganyagat at kellett adnia a Hanak San-
dor szazados parancsnoksaga alatt tevékenykedd 10. ro-
hamtlzérosztalynak. A torzsiteg, az 1., valamint a 2. lteg
1944 szeptemberében nagyon kevés felszereléssel érke-
zett haza a karpati harcokbdl Hajmaskérre. A HM altal
kuldétt bizottsag felelésségre akarta vonni az osztalypa-
rancsnokot a Karpatokon tortént atkelés kdzben mozgas-
képtelenné valt és elveszitett I6vegek miatt. Azonban az
elérelatd delatini vasuti szallitasi kérelem kdzponti elutasi-
téasa az elszamoltatast okafogyotta tette. Az osztalyt — a
hdsi halalt halt osztalyparancsnok emlékére — november
22-én 1. Barankay Jozsef rohnamtiizérosztalynak nevezték at.

21. abra. Az 1/2. liteg Zrinyi rohaml6vege
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22. abra. Az 1/3. uteg Zrinyi rohamldvege a galiciai fronton,
1944-ben

BupAPEST

A nyilas hatalomatvételt kdvetéen ismét mozgdsitottak az
osztalyt és Budapest védelmére iranyitottak az Alagutban
telepllt, a Billnitzer Ernd vezérérnagy, rohamtiizér felligye-
|6 vezette Billnitzer-csoport'' alarendeltségében. Az 1.
Uteget gyalogsagi tamogatd fegyverekkel (golydszorok,
géppuskak) szerelték fel. A 2. Uteget részben'?, a 3. Uteget
teljesen Uj Zrinyi Idvegekkel toltétték fel. A még rendelke-
zésre 4ll6 (legalabb 5 db) rohamldveggel az alakulat leg-
eredményesebb alegységét, Ratz Tibor ltegét szerelték
fel. November kdzepétdl a helyzet sulyossagara valo tekin-
tettel a magyar rohamtlizér osztalyokat nem egységesen,
hanem kilénb6zé német és magyar seregtest-parancs-
noksagoknak alarendelve, szétforgacsoltan vetették be
Magléd, Ecser, Pécel és Erd térségében. Az osztalypa-
rancsnoksag Budafokra az Anna utcai iskolaba, majd a
ciszterek budai Szent Imre Gimnaziumaba telepllt. Az
osztaly Vecsés teriileten keresztll hizédé harckocsiarok
magoétt, mint tartalék ment véddéallasba. November 3-an az
1/3. Uteg (legaldbb) 3 I16veggel a Ferihegyi repllétér kdze-
Iében allast foglald szovjet 16vészeket Vecsésig Uldozte,
mikdzben sulyos veszteségeket okoztak nekik. Az Uteg
4-én hat, Vecsés feldl tamado szovjet T-34-es harckocsi-
bol négyet kil6tt. Az osztalyparancsnok, Waczek Fedor
1944. november 19-én Magléd kozelében egy felderités
kdzben ismét sulyosan megsebeslilt. A parancsnoksagot
Ujra Sandor Dénes vette at.

Kulifay Andras hési haldla utan a 2. Gteg parancsnoka
Vértesy Laszl6 lett. A fokozddo szovjet Iégi tevékenység és
tlzérségi tlz ellenére az osztaly az 6z6nl6 szovjet gyalog-
saggal szemben 3 napig tartotta az allasokat. December
6-an Ratz Tibor merész Otlete alapjan Budapestrél itegé-
vel bevetésre jelentkezett a 10. rohamtlizérosztaly Hanak
Sandor szazados parancsnoksagan és csatlakozott a 10.
osztaly Baracska kornyéki harcaihoz. Ezt parancs nélkdl,
azzal az indokkal tette, hogy Budapesten ltege nincsen
kihasznalva. December 25-28. koz6tt szovjet csapatok el-
foglaltak Albertfalva térségét és a Kelenfoldi palyaudvart.
Az 1/3. Uteg (legalabb) harom I6évegének segitségével a
német-magyar csapatok december 27-én visszafoglaltak a
palyaudvart. 29-én déli irdnyban ismételt ellentdmadassal
megtisztitottak a szovjet erékt6l a Duna-partot és a kelen-
foldi villanyteleptdl délre 1évé gyartelepeket egészen a
lagymanyosi vasuti toltés vonaldig. A budapesti utcai har-
cok az 1944. december 24-i bekerités utan kezdddtek a
varos kilénbdzd részein. A Lanchid felrobbantasaig az

23. abra. Ratz Tibor f6hadnagy aknara futott Zrinyi
rohamldvege a galiciai fronton, 1944-ben

osztdly mindharom Utege egyltt harcolt. 1944 oktdber
vége és december eleje kdzott a Budapest kdzvetlen kor-
nyékén csoportosuld hét rohamtizérosztaly a Billnitzer-
csoport parancsnoksdga ald tartozott. Csak az 1., a 7., és
a 10. osztaly rendelkezett rohamlévegekkel. A tdbbi osztalyt
Turan kdzepes, illetve Toldi kdnny( harckocsikkal, valamint
gyalogsagi fegyverekkel szerelték fel. Az osztalyok javaré-
szét az ostrom kezdetéig az 1. pancéloshadosztaly arcvo-
nalan, Pécel, majd Rakoscsaba teriletén vetették be.
A harckocsijavitd részleg Pesten, a Dunai Vigadé tancter-
mében nyert elhelyezést. Januar 18-an, Pest eleste utan az
osztalynak tébb harcallaspontja volt, mint a Szent Imre
Gimnazium, Lanchid u. 1., Ybl Miklos tér, Ady Endre u. 1.,
Kékgolyd utca, majd a mliegyetem. Ekkor mar a rohamlo-
vegek nem voltak szamozva. A megfogyatkozott szamu
I6veggel minden nap bevetésre kellett menni. A sok vesz-
teség miatt a személyi dllomany is allanddan valtozott. Mar
nem szamitott az eredeti beosztds, mindenkinek minden
beosztasban helyt kellett allnia. Az osztalyhoz csatlakoztak
olyan tisztek, polgari személyek, akik az alakulatukat elve-

24, abra. Ratz Tibor f6hadnagy, Barankay Jozsef szazados
és Takacs Karoly féhadnagy a senki foldjén elakadt 38-as
rohamloveg kimentése utan. A felvétel 3 nappal Barankay
halala el6tt késziilt. Galicia, 1944. julius 10.
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25. abra. Az 1/3. liteg kil6tt Zrinyi rohamtarackja Albertfalvan

szitették, vagy elhagytak. Az 6rségnek tilos volt beengedni
az osztaly szallashelyeire nyilasokat, vagy németeket. Csak
a szerel6ket nem osztottak be harci feladatra. Ok voltak a
kulcsemberek. Nélkllik ledlltak volna a Zrinyik. Varosy
Péter visszaemlékezése szerint: ,,a Zrinyik mar éjjel-nappal
szolgdlatban voltak. Csak meghibdsodas esetén jénnek
hatra, vagy amikor az ellenség tiizérsége szét nem szdrta a
kiséré gyalogsagot. Kés6bb mar a I6vegeket egyenként
hasznaltak, mar nem lehetett (itegrél, mint bevetési egység-
rél beszélni. A Zrinyiket ugy rendelik a megadott cimekre,
mint a taxikat. Gyors tlzelést kbvetden rohands a kévetkezd
cimre”. Januar 20-an hajnalban az 1/3. Uteg két I6veggel
tamogatta a ,,Vannay” dnkéntes zaszldalj ellentamadasat a
Varosmajorban. A Fogaskerek(i vasut végallomasanak
visszafoglalasara szervezett vallalkozasban az egyik I6veg
az allomas épliletét és a parkban korabban kilétt — a szov-
jet gyalogsag altal bunkerként hasznalt - T-34-eket I6tte
repeszgranattal. A masik — I6vegének helyén ideiglenesen
egy géppuskaval felszerelt — rohamtarackon utazé gyalo-
gosok kézgranatot dobaltak és tiizeltek az ellenségre. Ja-
nuar 21-én az 1/3. Uteg jelentkezett a német ,,Kindiger”
harccsoportndl. Janudr végén a harccsoport az 1/3. Uteg
részvételével megkisérelt volna egy kitdrést a févarosbdl.
A tervek szerint a Budadrsi uton a harom Zrinyit német
aknaszedd utaszok, majd gyalogos egységek kovették
volna, amig szembe nem taldlkoznak a felmentd seregek-
kel. Végul a Konrad Ill hadmuvelet 6sszeomlasaval a vallal-
kozas 1945. januar 26-an értelmét vesztette. Még aznap az

1/3. és a 10/1. Utegek 4-5 l16vege német I6vészpancélosok
tamogatasaval tamadast inditott a Dardci ut 5. szam alatti
Honvéd Kézponti Ruhatarakba beszivargott ronamcsopor-
tok ellen. A tAmadas sikertelen volt, az ellenség Ujra elfog-
lalta az éplletet. Masnap Varosy Péter rohamtarackjanak
és egy német langszorods [6vészpanceélos felvaltott tlizcsa-
pasaival sikerllt a szovjeteket kiszoritani az épuletbdl. Az
osztaly a hési halottjait az Ybl Miklos téren a Kioszk kertjé-
ben temette el. 1945. januar 28-an az osztalyparancsnok
tudomasara jutott, hogy a szovjetek par napon belll elfog-
laljak Budat. Ratz Tibor Uitege végigharcolta a budapesti
harcokat, és parancsnoka ratermettségének készonhetéen
meég az ostrom utolsd napjaiban is voltak bevethetd 16ve-
gei. Februar 3-an egy német ronamldveggel és egy Parduc
harckocsival kiegészilve Varosy Péter Zrinyi rohamtarack-
ja a Szent Imre herceg utjan (ma Villanyi Ut) a vasuti tolté-
sen keresztll tamado szovjet gyalogsagot tamadta. Febru-
ar 9-én az 1/3. Uteg (egyben az 1. osztdly) utols6, még
bevethetd 4 I6vege is ellbtte az utolsé repeszgranatjait.
A Billnitzer-csoportot is utasitottak a kitdrésben valé rész-
vételre. Ratz Tibor azonban Ugy dontétt, hogy aki akar és
tud, atéltdézhet civilbe, a tébbiek a mliegyetem pincéjében
varjak meg az oroszokat. Nyilvanvalé volt, hogy a tovabbi
kiizdelem céltalan, kar minden magyar vérért. Ezért paran-
csot adott az irattar, a pénztar megsemmisitésére és a
jarmlvek, a megmaradt rohamldvegek harcképtelenné té-
telére. A még meglévé rohamldvegeket a parancs szerint a
Dunaba tervezték vezetni, de arra vallalkoz6 nem volt.

5. tablazat. Magyar Kiralyi Honvéd 1. rohamtiizérosztaly tiszti allomanya 1944. november végén

TORZSUTEG
Osztalyparancsnok Sandor Dénes féhadnagy
1. UTEG 2. UTEG 3. UTEG
o Manyoky Istvan o Kulifay Andras = Ratz Tibor
Utegparancsnok hadnagy Utegparancsnok f8hadnagy Utegparancsnok t8hadnagy
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26. abra. Zrinyi Il. rohamtarack modellje (Készitette: Kovacshazy Miklds)

27. abra. Zrinyi Il. rohamtarack a kubinkai harcjarmu
muzeumban

A rohamldvegek egy részének hengerolajaba homokot
szoértak, mig le nem allt a motor, a tobbit felrobbantottak.
Az osztaly 1945. februar 11-én semmistlt meg Budapesten
és megadta magat a szovjet egységeknek. Ratz f6hadnagy
felhivta a figyelmet arra, hogy a ledobalt répcédulaknak ne
higgyen senki. Hazugsag hogy igazolas utan mindenkit
hazaengednek. Javasolta, hogy aki csak tud, székjon meg.
Tiszti eskljéhez hiven nem t6r6dott bele a hadifogsag té-
nyébe. 3., sikeres szOkése kdzben megsebesitették. Séri-
lésébe késdbb, 1945 februarjdban vérmérgezésben hdsi
halalt halt. A Billnitzer-csoportnak komoly szerepe volt
abban, hogy a Vérés Hadsereg 1944. oktéber-november-
ben nem tudta menetbdl elfoglalni a févarost.
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JEGYZETEK

9 Azért ment egyedul a ronamlévegek kdzott, hogy a gyalogsag ne
félien a pancélozott harcjarmivek mogott. Ha megkérdezték mit
csinal, ha valaki megtamadija, igy valaszolt: ,,van a zsebemben par
kavics, megdobdlom a fejét”.

10 Réatz Jend honvédelmi miniszter fia.
11 Am. kir. 1., 7., 10., 13., 16. és 24. rohamtlzérosztaly részeibdl allt.
12 A 2. (iteg allomanyaban 5-6 db. Zrinyi |l rohamtarack, valamint

Turan és Toldi harckocsi szerepelt.
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orvarsasizset. A (Gamma—Juhasz-féle legvedelmi
loelemképzo, a sikeres
elektromechanikus célszamitogép me=

A PARANYMERGK ES A TOVABBITO (SZERVO-) BERENDEZESEK

A léelemképzbben az érték-tovabbitasokat villamos tovabbité
berendezések végzik. Ezek tulajdonképpen mind mikrométe-
rek, illetve magyar neviikon nevezve 8ket: paranymérdék.

A paranyméré-tovabbité berendezéseknek a I6elemkép-
z6ben két megoldasuk alakult ki. It is — mint a I6elemkép-
z6ben példaul a ballisztikai és szorzétesteknél is minden
értéket — vagy hosszelmozdulasban vagy tengelyelfordula-
si szdgben (fordulatszamban) hatdroztak meg. Természe-
tesen a léptékek tetszdlegesek lehettek. Példaul 1 cm
hosszelmozdulas = 20 m/sec szélsebesség vagy 1 mm
hosszelmozdulas = 0,1 sec ropidé stb. volt.

A paranymérd (1) tapintdja sajat sulyanal, vagy a rahaté
rugoerénél fogva ratamaszkodott a (2) ballisztikai testre.
Nyugalmi helyzetben a (3) paranyméré nyelvet a rugd vagy
a hosszabb szar 6nsulya a tapinté (5) tarcsahoz szoritotta
olyan helyzetben, hogy a hosszabb szar a (6) és (7) érintke-
z6 csucsok kdzott, kdzépallasban volt, tehat egyikkel sem
érintkezett. Minthogy az () és a (ll) tovabbitd motorok
aramkoére a (6) és a (7) csucsokon és a (3) paranymérd
nyelven ment at, s a paranyméré nyelve el volt szigetelve,
tehat ebben a helyzetben a motorok alltak. Ha a tapinté
elmozdult, példaul felfelé, akkor a (5) tarcsa elhagyta a (3)
paranyméré nyelvet, mire a kar hosszabb szara az onsuly
vagy a (4) rugderd folytan érintkezésbe kerilt a (7) csucs-
csal, és zarta a (Il) motor aramkorét. A () motor a (8) kup-
kerekek és a (9) csigahajtas kdzvetitésével forgatta a (10)
paranymérd csavarokat, és ezeken emelkedett a (ll) pa-
ranymeéré-tdomb a raszerelt (3) paranymérd nyelvvel egytt.
Ha a rovidebb kar cslcsa utolérte a tapintd tarcsajat, a
nyelv a (12) csap koril elbillent annyira, hogy a hosszabb
szar és a (i) csucs kozott az érintkezés megszakadt, sa (11)
motor megallt. A (11) paranyméré-témb e kdzben megtett
Utja azonos az (1) tapinté elmozduldsaval s ennek az el-
mozdulasnak értékét az ismert emelkedésU (10) paranymé-
ré csavarok fordulatszama jelezte. Az érték tovabbitasa a
paranymérd csavarokrdl, illetve a motortengelyrdl tortént.

SZORZOTESTEK

A feladatok megoldasanal sziikség volt kilénb6z6 szorza-
sok 6nmUikodd gépi elvégzésére is. A szorzast a kdvetke-
z6képpen végezte el a szerkezet. Az A-B vonal (egy vonal-
z6 vagy egy testnek egyik alkotoja) az X-X tengellyel «
szoget zart be. A B ponton egy paranymérd vagy méréora
tapintéja fekldt fel s mutatdja 0-n allt. Ha az A-B vonalat
az X-X tengellyel parhuzamosan c tavolsagra eltoltak
(szaggatott vonallal rajzolt helyzet), akkor az el nem tolt
méréora tapintdja a D pontra fekldt fel, a méréora mutato-
ja pedig a tapinté elmozdulasanak értékét mutatta. Az el-
mozdulds nagysaga tehat a = ¢ x tg a. A képlet érvényes
barmilyen c és barmilyen tangens « értékre.
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8. abra. A szorzétest elvi vazlata

Ha tehat a szorzat két tényezdje valtozott, akkor mar
meg is oldotta a gépi szorzast. A c érték valtoztatasa
semmi nehézséget nem okozott. Ez a valtoztatas térténhe-
tett egy mutaté és egy osztas segitségével vagy egy ismert
menetemelkedés(i csavarorsoval, amikor is fordulatszam-
laloval mérhették az X-X tengely mentén tortént eltolas
nagysagat stb. Az @ szdg, illetve a tg « érték valtoztatasa
semjart kiilondsebb nehézséggel. Ha az allitéberendezésen,
mellyel a vonalzét kulénféle hajlasszdgekre bedllithattak,
az a sz6g helyett a megfeleld tg o értékét kaptak az oszta-
sokon vagy szamlalon, akkor mar a szorzat masodik ténye-
zéjét is minden nehézség nélkil allitani lehetett.

A I6elemképzdben a hajlasszéget nem éllithaté vonalzé
alkotta, hanem egy idomtest. Ha az idomtest véglapjan az
egyes alkotoknal a hajlasszog tangensét jegyezzik fel,
akkor nem kellett mast tenni, mint a testet ezen osztasok
szerint elforgatni Ugy, hogy a kivant tg « értéket szolgaltato
alkotod jusson a tapintd ala. Ezekkel a tangens értékekkel
elvileg barmely szamot kifejezhettek, mert 0 és 90° kdzott
a tangens értéke 0-tdl a végtelenig valtozik. A tg @ szorzo-
tényez6 eszerint tetszéleges lehetett. A gyakorlati megol-
dasnak azonban hatart szabott tobbek kozt az a kordl-
mény, hogy 45°-nal meredekebb lejtén nehéz a tapintét
felfelé vezetni. Akkor, amikor az alkoté hajlasszégének
legnagyobb értéke 45° volt, akkor valéjaban csak 1-gyel és
az egységnél kisebb szamokkal tudtak egy tetszéleges
szamot (a tengelyiranyu eltolas értékét) megszorozni; mert
tg 45° = 1 és tg 0° = 0. Tekintettel azonban arra, hogy tizzel
és hatvanyaival valé gépi szorzas kildn berendezést nem
igényelt, hiszen ez csak léptékvaltozassal jart, igy a 0-tdl



45°-ig terjed6 alkotd hajlasszdgekkel barmilyen szorzété-
nyezét ki tudtak fejezni. Pl. tg 35° = 0,70021 jelenthetett
7.0021; 70,021; 700,21 stb. értékeket. Ha pedig nem akar-
tak |éptéket valtoztatni, akkor a 10-zel, 100-zal stb. valé
szorzast a szorzOberendezés utan forgasattétellel végezték
el. Ugyanezzel az elrendezéssel végezhették gépi uton az
osztasokat is. Az oszt6 értékével pl. eltoltak a szorzotestet,
majd elforditottak addig, amig a mérdéoran az osztando
értéke volt lathato.

A szorzo, illetve osztétestet kialakithattak ugy is, hogy az
eltolas és elforditas az osztandd és az oszto értékével tor-
ténjen, mig a hanyadost a mérééra mutatta.

DIFFERENCIALOK

A gépi értékmeghatarozasok folyaman gyakran kellett érté-
keket 6sszeadni és az sszeget szintén gépi Uton tovabbi-
tani. Az ugynevezett differencidlok tették lehetévé ezt a
mlveletet. Bar tébbnyire fordulatszamban kifejezett érté-
keket kellett 6sszeadni s az dsszeget fordulatszamban ki-
fejezve kellett tovabbitani. A differencidl mikoédésének
megeértése érdekében itt elegendd csak a hosszelmozdula-
sok dsszegezését megismerni.

9. abra. A differencialok elvi rajza

Adva volt (1, 2, 3, 4) rudszerkezet. Az (1, 2, 4) rudak egy-
massal parhuzamosak és csak hossziranyban mozdulhat-
tak el. A (3) rud (A) pontban csuklésan kapcsolddott az
(1)-hez, a (2) rudra pedig a (B) csucson fekldt fel, s azon
elcsuszhatott. Ha az (1) rud mozdulatlan maradt, a (2) rudat
pedig a értékkel elmozditottak, akkor egy egyszerl mértani
Osszefliiggés megadta, hogy a (C) pont, illetve a (C) pont-
ban felfekvd(!) (4) rud elmozdulasa (a/2) volt. Ha mindkét
rdd azonos a értékkel mozdult el ugyanazon iranyba, akkor
a (C) pont a/2 + 3/2 = a lesz.

Ha mindkét rid azonos (a) értékkel, de ellenkezd iranyban
mozdult el, akkor a (C) pont elmozdulasa (@/2 — a/2 = 0).
A levonhato toérvényszerliség tehat az, hogy a (4) rud el-
mozdulasa az (1) és (2) rud elmozdulasainak szamtani ko-
zepe volt. Masként fogalmazva a szabalyt: a (4) rud elmoz-
dulasa egyenld a két rud elmozdulasa algebrai 6sszegének
felével. Ha gépi berendezésben az elmozdulasok léptékeit
megfeleléen valasztjak, akkor a szabalyt ugy is kialakithat-
tak, hogy a (4) rud elmozdulasa egyenlé az (1) és (2) rud
elmozdulasainak algebrai 6sszegével. Pl. ha az (1) és (2)
rudak elmozduldsanak Iéptéke 1 cm = 10 mp, a (4) rdd el-
mozdulasanak Iéptéke pedig 1 cm = 20 mp, akkor vilagos,
hogy a (4) rud elmozdulasanak érték az (1) és (2) rudak el-
mozdulasi értékeinek 6sszege. Tegyik fel, hogy az (1) rud
elmozdult 2 cm-rel, akkor a (4) rud 1 cm-rel mozdult el.
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A (2) rud 1 cm-es elmozdulasara pedig a (4) rud 0,5 cm-rel
mozdul. A (4) rid 6sszes elmozdulasa tehat 1,5 cm lesz. Ez
megfelel a felvett Iépték szerint 30 mp-nek. Az (1) rud
2 cm-es s a (2) rud 1 cm-es elmozdulasa Gsszesen szintén
30 mp-et tett ki. Ertékben tehat a (4) ridon megkaptuk az
Osszeget. Ez volt a gépi 6sszeadd berendezés.

Ennek az ¢sszeadd berendezésnek természetesen mas
kiviteli formait is alkalmaztak. Példaul az (1) és (2) rud he-
lyett fogaslécet alkalmaztak és azok kdzé (3) homlokkere-
ket épitettek. Ebben az esetben még ugy is bdvithették a
lehet6ségeket, hogy nemcsak az elmozdulds nagysagat,
hanem sebességét is tekintetbe vették. Ezzel a berende-
zéssel igen egyszerUen attérhettek az olyan dsszeadd be-
rendezésekre, ahol az értékek nem hosszelmozdulasok-
ban, hanem tengelyfordulatokban voltak megadva, s az
Osszeget is tengelyfordulatokban kellett tovabbitani.

A LOELEMKEPZO ALKALMAZASA

Az Utegnek és a I6elemképzdnek a helyzetébdl kiindulva a
készllék meghatarozta a varhato talalati pontot, és annak
alapjan megadta a l6veg beallitasahoz nélkulézhetetlen
oldaliranyzasi és a magassagi szogeket (a |6vegcsd bedlli-
tasi paramétereit), valamint a ballisztikai sajatossagokat fi-
gyelembe véve a lévedék repidejét, a Idvedék oramlives
gyujtéjanak adatait. A 16elemképzés (6Gnmikddd) 16eljaras
esetén a I8elemképzd mellett felallitott tavmérd folyamato-
san mérte a mozgo cél ferde tavolsagat, és ezt a mért ta-
volsagot a I6elemképzd egyik kezelbje folyamatosan - a
méréssel egyidejlileg — a I6elemképzbbe vezette; ugyanek-
kor a masik kezel6 — 6sszesen kettd volt — a |6elemképzd
oldal- és magassagiranyz6-gépével kovette a célt, igy a
I6elemképzé oldaliranyban elfordult, a tavesdve pedig ma-
gassagban emelkedett vagy sillyedt a cél mozgasanak
megfeleld Utemben. Ezalatt a |6elemképzében a célra vég-
rehajtott egyszerl iranyzassal megmérték és a I6elemkép-
z8be vitték a vizszintestdl szamitott célmagassagi széget,
valamint az északtdl szamitott céloldalszoget. E két szdg
és a mért tavolsag beadllitasaval a cél pillanatnyi helyzeté-
nek megallapitdsahoz minden adat rendelkezésre allt.

A tényleges taldlathoz azonban nem elégséges a cél
pillanatnyi helyének meghatarozasa, ahhoz sziikség van
annak a tavolsagnak a kiszamitasara is, amit a repulégép
megtesz, amig a I6vedék oragyujtodjat bedllitjiak és a l16vést
végrehajtjak. Ezt az el6retartast, mely a I6elemképzés tulaj-
donképpeni célja, szintén automatikusan végezte a mu-
szer, és még a gyuijtéallitashoz sziikséges paramétereket is
megadta, mégpedig oly modon, hogy még a toltési kése-
delmet is figyelembe vette. A 16veg gyuijtéallito-gépében
lévd Idvedéket pedig folyamatosan a célpalya kiszamitott
I6elemeinek megfeleléen allitottak, igy a I6vés barmely pil-
lanatban leadhato volt. A tlizgyorsasagot kizardlag a 16veg
jellemzéi (toltés, elsiités, helyretolas stb.) szabtak meg.

A l16elemképzé emellett még egyéb feladatokat is megol-
dott. Rajzolta a célpalyat, mérte a fliggbleges sebességet,
s kitlizte a talalati pontot sikl6 vagy emelkedd célpalya
esetén, 6nmUikddéen minden taldlati pontra kiszamitotta a
szél, a kezd8sebesség és a légsulyvaltozas kévetelte he-
lyesbitéseket. Ezekkel a helyesbitésekkel 6nmikoédden ja-
vitotta a I6elemeket. A kildnb6z6 16vésszaki és harcaszati
kovetelményeken kivil e bonyolult, preciz finommechani-
kai szerkezetnek szdllithaténak, por, viz, hideg, meleg stb.
irant érzéketlennek (sét kllféldi viszonylatban trépusallo-
nak) kellett lennie.

Ezt a feladatsort oly sikeresen oldotta meg a Gamma
Mdiszaki Rt., hogy l6elemképzbjét nemzetkdzi szinten is
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10. abra. A 34/38M l6elemképzd

11. abra. A 34/38M automatikus Gamma-Juhasz I6elemképzé
egyik panelje
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12. abra. A 34/38M I6elemképzé terepen felallitva

jegyezték és vasaroltak, majd masoltak. Ennek az elektro-
mechanikus célszamitdgépnek a megalkotasaban kiemel-
kedd szerepe volt Juhasz Istvannak és Zoltan testvérének,
valamint a behatas-kiklisz6bdl6 tervezdjének, dr. Nagy Artar
hadi muszaki térzskari 6rnagynak is.

A 34/38M automatikus Gamma-Juhasz |6elemképz&k
un. célszogkikapcsolo (parallaxis) készuléke lehetévé tette,
hogy a muszert a tizel6allastol maximalisan 500 méter
tavolsagig telepitsék. Ez nemcsak a kezel6k nyugodt, do-
rejmentes 6sszmunkajat konnyitette meg, hanem a tizels-
allasok rejtését is lehetéve tette. A M. Kir. Honvédség mind-
Osszesen szazegynéhany l6elemképzét vasarolt.

Els6sorban a gépagyus Utegek részére fejlesztették ki a
célelem-mérét, amelynek feladta volt a cél repuilési sebes-
ségét és iranyadatait meghatarozni. Ez a mechanikus m-
kodésl szerkezet is mérte a cél magassagat, sebességét,
iranyat és lényegében a I6elemképzd alapelemeit (mecha-
nika és mérégorgd) foglalta magaban, csak egyszerlibb
kivitelben. A célelem-mér6 az 1,25 m-es tavmérdvel egytt
szolgaltatta a |6veg beadllitasahoz sziikséges adatokat.
Mivel a légvédelmi gépagyuk I6vedékei nem idbzitett gyuj-
toval voltak ellatva, hanem pillanathatasu, un. csapddo-
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13. abra. A 34/38M |I6elemképzé egy késSbbi valtozata

gyujtéval, ezért nem volt sziikség minden szamitasi mive-
let elvégzésére. Ezek a gyujtok olyan érzékenyek voltak,
hogy mar a replilégép valamely feszit6huzaldba Utkdzve is
robbantak. Ha a kil6tt Iovedék nem talalkozott ,akadallyal”,
akkor 12 sec utan automatikusan felrobbant. Ebbdl kdvet-
kezben a gépagyu csak taldlat esetén érhetett el érdemle-
ges hatast, ezért volt fontos a pontos célzas.

A 16elemképzd kiemelked§ szerepe ellenére sem egye-
duli terméke volt a Gamma Rt.-nek. A haboru alatti évek-
ben a gyar 65 féle katonai eszkdzt, miszert gyartott. Ezek
kozill a legismertebb volt a binokularis tavmérd tavcsd, a
I6vegtavesd, a géppuskairanyzék, a légvédelmi figyel6ké-
szllék, a I6vedék sulypontmérleg, de készlltek kuldnféle 16-
vegiranyzekok, rejtielezé-gépek, tengeralattjard periszkopok,
tajolok stb. Erdekes készliléke volt az un. fénytelefon, ame-
lyik a mikrofonaram valtozasat lathaté vagy infravoros
fénnyé, majd a vevékészllék az érzékelt fényjelet fotodio-
daval ismét hangga alakitotta.

A Gamma Muszaki Rt. igen eredményes kapcsolatokat
létesitett kulfoldi vallalatokkal is. Példaul a svédorszagi
Bofors Muvekkel. 1937-ben Stockholmban megalakitottak
a Svenska-Gamma Uzemet, ahol a cég vilagszerte jol be-
valt 40 mm-es gépagyuihoz a klasszikus 18elemképzék
egy modositott valtozatat gyartottak. Hatalmas Uzletnek
bizonyult a I16elemképzé licencének svajci értékesitése, a
gyartmany Hollandidba és Ausztriaba exportalasa. A Gam-
ma a légvédelmi berendezéseibdl egyébként 18 darabot
Lengyelorszagnak is eladtak, sét elérehaladott targyalasok
folytak a termék Szovjet-Oroszorszagban torténd értékesi-
tésérdl is. Ez utébbi Gzlet azonban a masodik vilaghaboru
kitorése miatt végll is nem jott I1étre. A japan-kinai haboru-
ban pl. a japan légier6 igen érzékeny veszteségeket szen-
vedett a Gamma-Juhasz rendszerl gépagyu célelem-mé-
rék altal iranyitott kinai Utegek tlizétdl.

14. abra. A Gamma miivek célelemképzéje a 4 cm-es
légvédelmi gépagyuhoz, amelybdl joval tobbet - hozzavet6-
leg 5-600 példanyt — gyartottak, mint a bonyolultabb
I6elemképzbbdl

A I6elemképzd hadi hasznalhatésaga a masodik vilagha-
boru kitdrése el6tt és kezdeti idészakaban igazolddott
legjobban. Az akkor még kisebb sebességl és alacso-
nyabban repil§ kiskotelékek ellen nagyon is hatasos volt a
pontos I6elemek meghatdrozasa. A haboru vége felé a re-
pllégépek megndvekedett replilési magassaga legtdbb-
szOr mar meghaladta a I6vegek I6tavat, tovabba megkez-
dédott a nagykotelékekben torténd bombazas, igy a foldi
légvédelem eredményessége jelentésen lecstkkent. A ha-
tékonysag novelése érdekében kisérletek folytak és kifej-
lesztették a 34/43M tipust, mely 20 000 m magassagig és
250 m/s sebességig volt képes mérni.

Az Uj l6elemképzé megalkotasra nem volt id6, pedig
olyan terven is dolgoztak, amely az 6nmikddd célkdvetést
és a lokatorhoz térténd csatlakozast is megoldotta. Az Uj
tipuselnevezése 45M lett volna, azonban az 1943. augusz-
tus 15-i ajanlaton kivil egyéb forras nem maradt fenn. Az
elképzelés megvaldsithatésagat bizonyitja, hogy Svédor-
szagban még a haboru utan is évekig hasznaltak lokatorral
osszekapcsolt és Gamma-Juhasz |6elemképzbvel vezérelt
légvédelmi agyus Utegeket.
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samicaicpi Kjogeszitesek a Gamma—Juhasz-féle
loelemképzok gyartasaval kapcsolatban

Az 1934-1944 id&szakabol fennmaradt okmanyok és
szamlak alapjan a Gamma Rt. mlvek 115-119 db I6elem-
képzdt gyartotta le (1. tabldzat).

Export: Svédorszag 33 db, Svajc 15 (19?) db, Olaszor-
szag 1 db + 12 rendelve, Norvégia 1 db.

Osszesen: 50-54 db.

Minden eladashoz a HM irdsos engedélyére volt szik-
ség. Ez vonatkozik az egyéb légvédelmi mlszerekre is.
Sokkal t6bb orszagot emlegetnek exportiigyben, de ezek-
nek csak gépagyus Utegekhez készilt célelemmérdket
szallitottak, amely nem azonos szerkezet a nehéz légvédel-
mi [6vegek szadmara készult |6elemképzével.!

A licencet 1937-ben adtak el Svédorszagnak a kormany
engedélyével. Ekkor alakult a Svenska Gamma Finomme-
chanikai Vesfoata cég, és a mlszert az ARENCO AB lGzem
gyartotta a 7,5 cm-es svéd Bofors Iégvédelmi ltegekhez.
Ezek mar sajat fejlesztésl valtozatok voltak a 40M tipus

1. abra. Gamma-Juhasz-féle I6elemképzé a svaijci légierd
muzeumban (Diibendorf). A tabla szerint 19 db-ot vasaroltak
a Gammmatol. Hattérben a 7,5 cm-es légvédelmi agyu,
amihez a I6elemképz6t hasznaltak

1. tablazat. A Gamma Rt. altal gyartott Gamma-Juhasz-féle 16elemképzé

alapjan. 1945-ben 130 db-ot jelentenek gyértasra, de csak
115 db 7,5 cm-es Uteg volt az orszagban. Igy a 33 + 130 =
163 készletbdl 48 db szabad példany volt, amelyek sorsa
nem ismert, exportrél nincs adat.?

Svajc 1938-ban vette meg a licencet és 1939-ben meg-
kezdte a gyartast. A berni Hasler AG gyartotta. Hivatalos
megnevezése: Kommandogerat KGt Gamma/Hasler. A 16-
elemképz6t 1938-1957 kdzott hasznaltak. 1945 decembe-
ri jelentés szerint 43 db 7,5 cm-es Iégvédelmi Utege volt,
ezek el voltak latva. 1939 szeptemberében 9 db volt jelent-
ve. Eszerint kaptak 15 db-ot, 43 (teg volt 4/1 db, 1 oktato
peldany, 3 tartalék, 1 gyari példany szikséges. Igy 48 db a
minimum allomany, a sajat gyartas legalabb 33 db volt.
Exportrél semmiféle adat nincs. Eszerint Svédorszag leg-
alabb 130 db-ot, Svajc 33 db-ot gyartott, de exportrdl
semmiféle adatot nem tett k6zzé, pedig nyilvan volt. Igy az
ismert 0sszes gyartas 115 + 130 + 33, azaz 278 db.®

Az olasz rendelés sorsa ismert. 1941-ben 12 db-ot (mas
adat szerint 18 db-ot) rendeltek meg a légvédelemnek.
1943. augusztus 10-én a HM letiltott minden szallitast a
Mussolini kormany bukasa miatt. 1943 végén az els6 4 db
kész példanyt a Magyar Kiralyi Honvédség atvette. A gyar
1944 marciusaban jelentett utoljara a 8 db-rdl, azzal, hogy
gyartas alatt all. Tovabbiakban biztos, hogy nem késziilt el,
1945 februarban a gyarban volt. A szovjet csapatok a
Gamma Rt. gépeinek nagy részét elszallitottak, nyilvan
ezeket is,

A DIMAVAG L/60-as 40 mm-es gépagyu exportja 293 db
volt Németorszagon kivilre. Ezek Hollandiaba, Norvégia-
ba, Finnorszagba, Ausztriaba, Kindaba, Perzsiaba, Lengyel-
orszagba és Svédorszagba kerlltek. Ezekhez jelentds
szamu célelemmérét is eladtak, de ezek nem igazi I6elem-
képzdk, csak gépagyukhoz hasznalhatok.

mennyiség JEGYZETEK

34M és 34/38M tipus | magyar rendelés 61 db |legyartva| 61 db 1 Dr. Barcy Zoltan-Sarhidai Gyula: A Boforstdl a
; 3 ; ; Doraig. Petit Real Kényvkiadd, Budapest. 2008.

34M és 34/38M tipus | export rendelés 50 db |legyartva| 50 db 49-55. 0.

34/43M tipus olasz export rendelés | 12 db |legyartva| 4 db 2 Albertson, Erik: A Gamma~Juhdsz [6elemkepzo

alkalmazéasa Svédorszagban.

szerepel, de gyartasrol

40M ti )
Ehaldpre nincs adat

I. rész. Haditechnika 1998/3. sz. 18-24. o.
II. rész Haditechnika 1998/4. sz. 10-15. o.
3 Jelentés a Svajci Képvisel6haznak, 1945. XIl.

csak terv, papiron

45M tipus maradt

Bericht das Kommandant der Flieger und
Fliegerabwehrtruppen an dem
Oberbefehlshaber der Armee Uber den

Osszes gyartas: 115-119 db/ 8 db nem keriilt befejezésre.

Aktivdienst 1939-45. Rihner Oberstdivisionar

0SSZEFOGLALAS: A nehéz légvédelmi |dvegek szamara késziilt
Gamma-Juhasz-féle I6elemképz6kbdl Svédorszag, Svéjc, Olasz-
orszag és Norvégia rendelt. A licencet 1937-ben adtak el Svéd-
orszagnak, majd 1938-ban Svdjcnak. A Hollandidba, Norvégia-
ba, Finnorszagba, Ausztridba, Kinaba, Perzsiaba, Lengyelor-
szagba és Svédorszagba iranyuld export kapcsan gépagyu
célelemmeérdket is eladtak.

KULCSSZAVAK: Gamma mUvek, |6elemképzd, célelemmérd
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ABSTRACT: The Gamma-Juhasz predictors for heavy anti-aircraft
guns were ordered by Sweden, Switzerland, Italy and Norway.
The licence was sold to Sweden in 1937, then to Switzerland in
1938. In connection with exports destined for the Netherlands,
Norway, Finland, Austria, China, Persia, Poland and Sweden,
there were also sold target element counters for automatic can-
nons.

KEY WORDS: GAMMA Technical Corporation, predictor, target
element counter
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Pepser A7 1952M 45 mm-es panceltoro

loveg

(A Kucher-féle ,,K5” 45 mm-es gyalogsagi pancélrombol63)

LGSZERISMERET

A pancélelharité 16veg pancélrobbanté granatjat a Hadi-
technikai Intézet Lovedéktest szakosztalya tervezte. A rob-
bandtestek kilénb6z8 modositott valtozatait a 133. szamu
véllalat a I6kisérletekkel parhuzamosan, ,kisipari” médsze-

2. tablazat. Pancélrobbanté granat kisérleti mintai'

rekkel gyartotta. Az 1952. marcius 25-i prébakhoz mini-
mum 167 darab Il. EPRGR.01 45 mm-es pancélrobbanto
granat készult*. A bemutaté 16gyakorlaton a bizottsag a
I6szert (gyartastechnoldgiai médositast kdvetéen) az 1000
darabos tartéssagi, azt kdvetéen pedig csapatprobara

bocsathatonak mindsitette?©.

Széras (cm) | Lovés (db)
. Karakterisztika Suly | Sebesség - 0 ,
Minta (négyzethalé 1 x 1 cm) (@) ms) |SB|FD § 3
u (2} E (7] » )
1. 0,72 307 - — 0 0
50
B méteren
48 49
50
3 570 méteren 5 5
42 48
50
4 méteren
14 17
0,80
300
méteren
5. 8 7
63 38
290
300
méteren
6. 6 5
84 60
300
7 595 méteren 20 7
100 70

2014/1 HADITECHNIKA < 63

>



Haditechnika-torténet

11. abra. Il. EPRGR.01 45 mm-es pancélrobbanté granat

12. abra. ,,K5” gyalogsagi pancélrombold rajza

10. abra. Il. EPRGR.01 45 mm-es pancélrobbanté granat f6 részei*?
A-2. szerelt szajcsavar, A-3. farokrész, A-4. szerelt robbané toltet, A-5. szerelt fényjelzd,
5. granatest, 17. hiively, 18. PRP-1-M gyujt6, 19. Nordenfeld csappantyu.
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3. tablazat. 45 mm-es pancélrobbanté granat harcaszat-technikai adatai

Megnevezés Harcaszat-technikai kovetelmény* Il. EPRGR.01

Hosszusaga (mm): 280 362
Sulya (kg): 0,65 0,80
Lészer tipusa - Kumulativ

anyaga: - nitropenta*
Robbané toltet stlya (kg: — S

formaja: - Ureges

nyilasszoge (x°): - 100 (50><50)
Léportoltet sulya (kg): - 0,027
Béléskup anyaga: - vOrosréz
Lévedék kezddsebessége (m/s): - 310
Gaznyomas (atm): 350 500

magassagi: 500/0,35 25/0,50
Széras (I6tavolsag: m/m)

szélességi: 500/0,35 25/1,00

0,804-0,808 - +
Suly- (kg) csoport jeldlés: 0,798-0,803 - H

0,792-0,797 - -
. pancél 150 100
Atltés (mm):

beton - 180-200
Malhazas (I6szereslada/db): 40 30

A KiSERLETI PANCELROMBOLO ES LOSZERENEK KOLTSEGE

A 45 mm-es gyalogsagi pancélrombold kisérleti példanyanak
eléallitasa 70 000 forintba kerllt, ez az akkori allami iparban
foglalkoztatott munkasok atlagkeresetének ~73-szorosat

tette ki. Az 6sszeg napjainkban 11 364 360 forintnak felel
meg. A pancélrobbantd granatok gyartasara 48 600 forintot
koltottek, amely akkor ~51 havi atlagfizetés volt, ez napjaink-
ban 7 890 112 forintba keriilne. A pancélrobbantd granat
feliratan*® feltlintették a I16vedék jelét, a robbandanyag jelét,

4. tablazat. ,K5” 45 mm-es gyalogsagi pancélrombol6 és a Il. EPRGR granat koltsége (1952)

Koltség (Ft)

Megnevezés Mer(n:z;ség 1952 Napjainkban

1db ara | Osszesen | Atlagkereset (valorizalt®)

»K5” gyalogsagi pancélrombol64” 1 70 000 70 000 73,83 11 364 360
Pancélrobbanté granat 16248 300 48 600 51,28 7 890 112
Osszesen 118 600 125,10 19 254 472

13. abra. 1952M 45 mm-es pancéltord I6veg hasznalata®

Tlizel6allas-valtas

Tilizkésziiltség
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Orszag/ Minta Magyar Szovjet
1936M 1936M 1952M 1942M
Megnevezés nehézpuska® gy. agyu (,K5) pct. agyua.
Urméret (mm): 20 37 45 45
Hosszusaga (mm): 1640 3605 2050 4885
Sulya (kg): 45 332 107 625
Tilizelési m. (mm): 300-400 702 350 711
Csb6hossza (mm): 900 1850 1060 3187
Csészajfék: Egykamras Nincs Kétkamras Nincs
Tlizgyorsasag (I/s): 18-20 20 10 20-25
sulya (kg): 0,148/0,134! 0,685/0,645' 0,80 1,43/0,852
Lévedék
V, (m/s): 750 750/785! 310 870/10702
Hatasos I6tav. (m): 300-400 250 600 500/9007?
Pasztazoé hatas® (m): 1000 800 0-300<>450-600 900/500?
) pancél: 23/15* 36 100 70/100?
Atites | eton: 300 Nincs adat 180-200 Nincs adat
(mm)
tégla: Nincs adat 900 Nincs adat Nincs adat

Megjegyzés: 1. pancél-/repeszgranat, 2. tomdr/Urméret alatti pancélgranat, 3. célmagassag 2 méter, 4. |6tavolsag: 100/500 méter.

14. abra. A 45 mm-es gyalogsagi pancélrombolé

a I6szer kaliberét és sulycsoport jelzését, a szerel6lizem
szamat, a gyartasi évet és a sorozatot, a I6szer jelét, a 16-
szerkalibert és a gyartas évét, a I6por jelzését, sorozatat és
gyartasi évét, a szerel6lizem szamat, gyartasi évét és so-

rozatat.

15. abra. Pancélelharito rakétavetd (1950-es évek), (irméretes, 68 mm-es rakéta pancéltoré®

Osszességében a gyalogsagi pancélrombolé egy rossz
koncepcidra adott minéségi valasz volt.

A honvédség vezetése ahelyett, hogy az erdit és az esz-
kozeit a haboru alatt meghonosodott HSN technoldgia (pl.:
1944M 60 mm-es kézi rakétavetd) tovabbfejlesztésére
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(irméretes, RV-4 (Rakétavet6 4. minta®)

17. abra. Pancélelharité rakétavetd (1950-es évek), Girméret feletti 1952M pancéltéré®e

koncentralta volna, szlikre szabott lehetGségeit megosz-
totta. Igy a nagyhatasu és kdnny(l rakétavetdk tervezése
mellett teret adott egy hagyomanyos pancélelharité fegy-
ver szerkesztésének is. Barmilyen sikeres is volt az uj pan-
célrombold, bemutatkozasa elbukott, mivel ekkorra mar a

Haditechnikai Intézet rajzasztalairdl és a kisérleti mihe-
lyekbdl kulénbdz6 Grméretl (45, 68, 90 és 94 mm-es)
pancélrombold rakétavetd, valamint egy (94 mm-es) hatra-
siklas nélklli 16veg és I16szereik (mind t6bb kisérleti minta-
ban) kerlltek ki®’.

JEGYZETEK

38 Dr. Hajdu Ferenc: A K-5 jelli 45 mm-es gyalogsagi pancélrombold
fegyver fejlesztésének torténete; HADITECHNIKA 2011/2, 51-53. o .

39 Haditechnikai Intézet gyljteményében (2. terem 7. szamu tarold)
meg6rzott granat gyartasi szama 162.

40 HTI."T”. 327; 26 o.

41 HL. Htgy: 217/8

42 HL. Htgy: 177/2; Rajz szam: 6 C 7001-Aa

43 A -7 jelzetlieket nem hatéroztak meg el6zetesen.

44 Nitropenta: nagyhatasu brizans (aprité hatasu) robbanéanyag, >
A ROBBANASSAL ES ROBBANOANYAGOKKAL KAPCSOLATOS
ALAPFOGALMAK; Nehézipari Minisztérium Esztergom-kertvaros
1976, 42-44. o.

45 A nyugdijszamitasnal alkalmazott valorizaciés szorzészam 1952.
évre: 162,348; > 91/2013. (lIl. 28.) kormanyrendelet 3.§ (1), 1. szamu
melléklet (A keresetek, jovedelmek beszamitasanal alkalmazhatd
szorzészamok 2013. januar 1. és december 31. kozott).

46 1952-ben az allami iparban foglalkoztatott munkasok atlagkeresete
948 forint volt. > Kdzponti Statisztikai Hivatal Statisztikai évkényv
1952. 24. o.

47 Az iratokbdl nem derithetd ki, hogy a pancélrombold tervezésre és a
mintadarab elkészitésére elSiranyzott 6sszeg tartalmazta a granatok
eléallitasi koltségét is.

48 Becsllt mennyiség:

1. A szamvetés alapja az ismert, legnagyobb gyari szam.

A Haditechnikai Intézet gyujteményében talalhaté Il. EPRGR.01
45 mm-es pancélrobbantd granat gyartasi szama 162.

2. A HL: Haditechnikai gytjtemény 217/8 csoméjaban talalhatd
176/22. szamu kimutatas a szérasképet meghatarozo I6kisérlet
eredményét rogzitette. A dokumentalt 39 darab kilénb6zé minta
csupan a felhaszndlt granatok egy (ismeretlen) részét tették ki.

49 HL. Htgy: 177/2; Rajz szam: 6 C 7001-Ab.

50 Felvétel: Szikits Péter.

51 Anyagismeret (tervezet) 20 mm 36M nehézpuska; Attila nyomda
Budapest 1939. Flggelék.

52 1. Anyagismeret (tervezet) a 37 mm 36M pancéltéré agyu; Attila
nyomda Budapest 1939. 103-111, Flggelék.

2. EMLEKEZTETO a tiizfegyverek és harceszkozok alkalmazasahoz;
Magyar Kirdlyi Honvéd Vezérkar Fénoke Budapest 1944. 41-44. o.

53 45 mm-es 42M pancéltéré agyu. A Honvédelmi Minisztérium
Budapest 1955 3-30. o., 1. szamu melléklet.

54 HL. Htgy: 135/3 (2687/3 szamu miszaki rajz)

55 HL. Htgy: 2178

56 A pancéltéré a csehszlovak 45 mm-es P-27 (,PANCEROVKA 277>
Szovjet RPG-2 adaptécio) honositott valtozata.

57 1. Dr. Hajdu Ferenc alezredes: A Haditechnikai Intézet
pancélrombold rakétaveté fejlesztései az 1950-es években;
HADITECHNIKA 2010/5. 20-25 o., 2010/6. 14-18 o.

2. HL. Htgy: 27 csomag tervdokumentacio
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seatein. A Magyarorszagon gyartott
és a Haditechnikai Intézetnél
tovabbfejlesztett Vasziljok
automata aknaveto vontatott
es onjaro valtozatai me=

A 82 mm-Es DE-82 TiPusU AUTOMATA AKNAVETO KIFEJLESZTESE | zat gyartasa és harmadik orszag szamara torténé értékesi-
A HTI-NEL tése. A szovjet fél hozzdjarult a termék mas orszagokba

valé exportjahoz azzal a feltétellel, hogy a szamara gyartott
A 2B9 tipusu automata aknavetét a Diosgydri Gépgyar | aknavet6khdz biztositott bizonyos alapanyagokat, rész-
szovjet licenc alapjan kizarolag szovjet exportra, 1978 6ta | egységeket ezekhez nem biztositja. A termék kiajanlasat
viszonylag nagy sorozatban, folyamatosan gyartotta. | kdvetéen, a ,harmadik piac” orszagaibdl a termék irant
A 80-as évek kdzepén felmerllt a 2B9M léghUtéses valto- | konkrét érdeklédés mutatkozott.

6. abra. A 82 mm-es DE-82 tipusu automata aknavetdé
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7. abra. A DE-82 aknavet6 automata tolt6berendezése

A Diosgy6ri Gépgyar — figyelembe véve a termék irant
érdeklédd orszagok igényeit — specidlis (tropusi) éghajlati
korilményeit, és a szovjetek emlitett feltételeit, valamint az
eddig szerzett gyartasi és lUzemeltetési tapasztalatokat,
tervbe vette a 2B9M tipusu aknavetdbdl a fentieknek meg-
felel6 automata aknavetd kialakitasat.

Célul kerllt kitlzésre a termék gyarthatdsaganak javita-
sa, a gyartas onkoltségének csokkentése. Alapvetd feltétel
volt, hogy a kialakitott Uj aknavetd harcaszati-m(iszaki pa-
raméterei nem lehetnek rosszabbak a 2B9M tipuséinal.

A 2B9M aknavet6hoz viszonyitva — bar a tervezett valtoz-
tatasok kis mértékliek — bizonyos eltérések (féleg kivitel)
lesznek, ezért célszerl volt a tipusjel megvaltoztatasa.
Ekkor lett a gyartmany neve: 82 mm-es DE-82-es tipusu
automata aknavetS. A feladat megoldasa ipari témaként
bekerllt a HTI 1985-0s fejlesztési tervébe. A DIGEP a HTI-
vel fejlesztési szerz6dést kotott.

A fejlesztés soran kitlizétt f6bb feladatok:

1. Eghajlati viszonyoknak megfelelé festés (homokszin),

témités, zsirzas megoldasa.

8. abra. A DE-82 automata aknavet6 I6szeradogaté
rendszere és az aknagranat

9. abra. Az aknaveté elhelyezése az MTLB kiizd6térben

2. Az aknavetd automata szerkezetének konstrukcios
felllvizsgélata, pontositéasa (tlrések, illesztések az
addigi gyartasi tapasztalatok figyelembevételével).

3. Hidraulikus Utkdzé helyett hidromasszazs (tk6zé be-
épitése.

4. Magassagiranyzé szerkezet konstrukcids pontosita-
sa, az elsltokerék mechanizmus megvaltoztatasa a
gyarthatésag és kezelhet6ség megkodnnyitése szem-
pontjabdl.

. Csavarorsos oldaliranyzé szerkezet kialakitasa.

. Felsé I6vegtalpnal tligdrgds csapagyazas helyett siklo
csapagyazas alkalmazasa.

. Szinesfémek kivaltasa néhany alkatrésznél.

. Futdomu konstrukcio atalakitasa (torzios kivitel).

. A szovjet import anyagok kivaltasa (alapanyagok, rész-
egységek).

Terv szerint a fenti médositasokkal a gyarto vallalat elké-
szitett egy kisérleti mintat, amellyel 250 16véses I6vésszaki
és egyeéb vizsgalatokat végeztek. A kisérleti minta eredmé-
nyeinek elemzése utan a kijel6lt mdszaki bizottsag (HTI,
KUM, gyarto vallalat) a bevezetett modositasokbdl az alab-
bi kett6t rogtdn elvetette:

— csavarorsos oldaliranyzo szerkezet;

— torzids kivitell futomui.

E két modositas eredményei nem elégitettek ki az el8irt
kovetelményeket. A kisérleti mintaval elvégzett vizsgalatok
eredményei alapjan a tervezett modositasokkal (a fenti két
kivételével) legyartasra keriilt egy darab Ujabb minta.

A legyartott mintaval az aldbbi vizsgalatokat hajtottak
végre:

— kllsé szemrevételezés, felszerelés teljességének el-
lenérzése;

— az aknavet6 harcaszati-mlszaki jellemzdinek ellenér-
zése a vizsgalat kezdeten és végén;

— szildrdsagi, megbizhatésagi, ballisztikai vizsgdlatok
1032 + 72 db l6véssel;

— a hidromasszazs és a hidraulikus itk6z6 6sszehason-
litd vizsgalatai;

— vontatasi vizsgalat: 600 km;

— a gyartasi és atvételi utasitas altal elSirt egyéb vizsga-
latok.

A mUszaki bizottsag javaslata alapjan a tervezett 1500 km-
es vontatasi és 400 km-es szdllitasi probat csokkentett

o U
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terjedelemben hajtottak végre, mivel a futdémd konstruk-
cidja az eredeti maradt.

Az értékelés eredményeinek elemzése utan, a miszaki
bizottsag az alabbi kdvetkeztetéseket vonta le:

1. A szilardsagi, megbizhatdsagi és ballisztikai vizsgala-

tok eredményei az el8irt kdvetelményeket kielégitik.

2. Gyarthatoésag szempontjabdl az automata szerkezet
kedvezébb, mint a 2B9M esetén. A beépitett hidro-
masszazs Utk6z6 gyartasa, beépitése egyszer(ibb,
mukddése megbizhatébb, mint a hidraulikus Utkdzéé.

3. A modositott sikld csapagyazas muikods fellletein
beragdédasi nyomok észlelheték, a szerkezet mozga-
tasakor a kézikerékre hatd eré az elirtnal nagyobb,
ezért az eddig bevalt tligorgés csapagyazast kell al-
kalmazni.

4. A szinesfémek helyett alkalmazott acél, illetve ontott-
vas alkatrészeken, illetve az ellendarabokon rendelle-
nes kopasi, beragddasi nyomok nem voltak.

5. A mddositott elsiitd mechanizmus gyarthatdsag és ke-
zelhet6ség szempontjabdl jobb, mint az eddigi kivitel.

6. A magassagiranyz6 szerkezet valamennyi szerkezeti
egysége megbizhatéan miikédott, rendellenes kopas,
akadaly a vizsgalatok soran nem volt.

A 82 mm-es 2K21 rendszer alkalmazastechnikai vizsga-
lata 1996-97-ben kerllt végrehajtasra. A rendszert alkoto
elemek az automata aknavetd, a javito és TASZT készlet, a
|6szer és az UAZ-469, vagy a GAZ-66 gépjarmu. A vizsgalati
bizottsag — a feltart hianyossagok kikiiszobdlése és a java-
solt valtoztatasok, kiegészitések elvégzése utan - a
82 mm-es DE-82 tipusu automata aknavet6t megfelelének

taldlta a 2K21 rendszerként alkalmazasba vételre. Az esz-
kbz azonban a rendszeresitésig mar nem jutott el.

A DIGEP 2002-es felszamolasakor a DIGEP-nél tarolt kb.
50 db aknaveté MH részére torténd felajanlasra kerllt az
MH részére. Mivel az MH az aknavetSkre nem tartott igényt,
azokat megsemmisitették. A 2002-ben még meglévd 16-
szerkészlet inkurrenciaként értékesitésre, vagy megsem-
misitésre keriilt. Az eredeti 2V9-es automata aknaveté és
fejlesztés eredményeként létrejétt DE-82-es tipusu auto-
mata aknavetd 1-1 mintapéldanya a HTI L&kisérleti Alloma-
sanak taborfalvai telephelyén van tarolva.

A HTI ALTAL FEJLESZTETT ONJARO AUTOMATA AKNAVETG AUTONOM
T(iZVETO RENDSZERREL ES A HOZZA KIFEJLESZTETT REPESZ-KUMU-
LATiV AKNAGRANAT

A 82 mm-es automata aknavet§ (VASZILJOK) nagy tlz-
gyorsasagaval (120 I6vés/perc), nagy pontossagaval, vala-
mint annak a lehet6ségével, hogy alsé szdgcsoportban
kozvetlen iranyzasra is alkalmas, egyedulallé az aknaveték
kozott. A hazai fejlesztés meginditasanal ezen aknavet6t
felhasznalva olyan nagy mozgékonysagu — de allo helyzet-
bél tlzel6 — pancélvédett harceszkdz kifejlesztése volt a
cél, amely a hatasos alkalmazashoz sziikséges nagy meny-
nyiségul aknagranatot is magaval tudja vinni.

Tovabbi cél lényegében ebbdl addédott, mivel a nagy
mozgékonysag indokoltta tette, hogy a fegyver tlizvezeté-
se, irdnyzasa is kelléen gyors legyen. Ezt az eszkdzdn
meglévé, egyébként a maga kategodrigjaban kivalé iranyzé
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11. abra. Az atépitett MTLB harcjarmii csukott fedelekkel a
Haditechnikai Intézet telephelyén

berendezés nem tette lehetévé. Olyan tlizvezetd rend-
szert kellett kifejleszteni, amely t6bb (zemmaddban mu-
kédve képes volt teljessé tenni az aknavetd kivalé harci
sajatossagait.

A tlzvezetd rendszer elemei felhasznaldsaval rendre:

— mérhetd a cél helyzete a jarmihoz rogzitett polar-
koordinata-rendszerben az iranyzé altal kezelt lézer
tavmérdvel, amelyhez oldal- és magassagi sz6g-mé-
rémdszer is csatlakozik;

13. abra. Az AMB-1 harcjarmii automata aknavet6-hordozé
valtozat nyitott fedelekkel

— mérhetd a jarml hossz- és kereszttengely szerinti
ddlése;
— mérhetd az aknavet6 oldal- és magassagi szoghelyzete;
— mérhetbk a talajmenti meteoroldgiai adatok;
— mérhetd az aknagranatok hajitétéltetének hémérsék-
lete.
Az adatok alapjan a beépitett szamitdégép meghatarozza
a mért tavolsaghoz tartozé 16szdgeket, a jarmu pillanatnyi
délését és a meteoroldgiai adatokat figyelembe véve meg-

12. abra. Az AMB-1 sebesiiltszallité harcjarmii automata aknavetével szerelt valtozata
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(Fotok Sarhidai Gyula gydjteményébdl.)

14. abra. Az aknaveté elhelyezése az az AMB-1 sebesiiltszal-
lité kiizd6térben

hatarozza az aknavetd szikséges oldal- és magassagi
szOghelyzetét, és szervomotorokat vezérelve bedllitja a t(iz-
helyzetbe az aknavet6t. Az iranyzd elektromos elsiitébe-
rendezése tudja a tlizet kivaltani.

A tlizvezetd rendszer t6bb (izemmaodban képes mikod-
ni. Alapvetd izemmadja, amikor a cél lathaté a lézertavme-
rében és a cél tavolsaga 1-4 km koz6tt van. Ebben az
esetben az iranyzé donthet arrdl, hogy alsé vagy felsé
szbgcsoportban kivan-e tizelni. A dontést kdvetéen a cél
megiranyzasat kdvetéen par masodperc mulva jelzi a sza-
mitdgép a tlizkész helyzetet, és a szikséges szamu I6vés
leadhato.

Amennyiben a cél kdzvetlenil nem figyelheté meg, akkor
a tlzeldallas elfoglalasat kovetéen az dnjard I6veget meg-
felelen tajolva, a tlzeléallas és a cél térkép szerinti koor-
dinatainak billentylizeten t6rténé megadasa utan jelzi a

16. abra. A 82 mm-es DE-82 tipusu automata aknavet6
beépitése az UNIMOG terepjaro gépjarmii platéjara

72 - HADITECHNIKA 2014/1

15. abra. Az automata aknavet6-hordozéva alakitott UNIMOG
terepjaro gépjarmi

szamitégép a tlzkész helyzetet. Sziikséghelyzetben 6nvé-
delmi célra a cél kdzvetlen megiranyzasat kdvetéen egy-
szer(sitett algoritmussal hatarozza meg a I6elemeket a
szamitdgép és gyors beallitast kdvetéen adhatdk le a 16vé-
sek 1000 m-en beldl.

A fejlesztés soran a HTI vezetésével tébb valtozatban is
elkészilt a fegyver mintapéldanya. Az elsé valtozatban
MTLBU pancélozott szallitdjarmd szallitd terébe lett beépit-
ve egy pupos also lévegtalpra szerelve az aknavetd, mely
a menetirannyal ellenkezd iranyba tiizel.

A masodik valtozatban AMB-1 sebesliltszallitd pancélo-
zott jarmdszallitd terébe lett beépitve egy kupos also 16-
vegtalpra szerelve az aknavetd, amely menetiranyban tizel.
A késbbbiekben terepjard tehergépkocsi platéjara telepi-
tett 81 mm-es (irméretl valtozat is készilt kiséreti jelleggel
a fegyverbdl.

A 82 mm-es automata aknavetékhdz az Stvenes évek-
ben tervezett repesz aknal6szerek voltak rendszeresitve
(OF-832DU), amelyek pancélozott célok megsemmisitésé-
re altalanossagban nem alkalmasak. Tekintettel arra, hogy
az automata aknavetd konstrukcios felépitésénél fogva al-
kalmas kozvetlen iranyzassal torténd tiizelésre is, célszeri-
nek latszott egy korszer( tobbcélu (repesz-kumulativ) ak-
nalészer kifejlesztése.

A HM Haditechnikai Intézet (HTI) fejlesztette ki és vizs-
galta be a pancélozott célok megsemmisitésére alkalmas
82 mm repesz-kumulativ granatokat. A fejlesztés célja
olyan Uj aknal8szer létrehozasa volt, amely az érvényes
|6tablazatok felhasznaldsaval kil6heté mind az automata,
mind a hagyomanyos aknavetékbdl, s amely a repeszhatas
megtartasa mellett felhasznalhaté pancélozott célok lekiiz-
désére is. A kifejlesztett granat tdmege 3,1 kg, a pancélat-
Uté képessége 100 mm volt. A mintédk gyartasa az akkori
Mechanikai MUveknél tértént. A HM Technoldgiai Hivatal
készletében vannak még mintadarabok és a gyartasi doku-
mentacio.
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Haia anis | GyeCSO-cserevel tovabbfejlesztett
magyar tuzerségi eszkozok 1945-ig

NEHEZTARACKBOL — NEHEZAGYU

Magyarorszag Il. vildghdboruba vald belépése elétt és a
kezdeti tamadd hadiesemények idején a magyar hadveze-
tés a nehéztlizérség fejlesztésének kiemelt fontossagot
tulajdonitott. 1941-ben a HTI szakmai véleménye szerint a
févezérség tlizérségi tartalékat olyan messzehordd fegy-
verzettel kellene gyarapitani, ami sokaig korszer( marad-
hat a haboru valtozékony viszonyai kézepette is. Példaként
német nagy l6tavolsagu Idvegeket emlitenek, mint a
21 cm-es K38-ast és a 24 cm-es K3-as tipusokat. Meg-
jegyzendd, hogy ezek a német hadseregben is kivételes
tlizfegyvernek szamitottak.

Ugyanekkor az olyan jol bevalt tipust, mint a K18-as 17 cm-
es agyut nemkivanatosnak minésitették, mert rendszeresité-
sével ,,szokatlan” kaliber jelenne meg a felszerelésben. Ez az
agyu egyébként egységes lovegtalppal készilt a 21 cm-
es Mrs18 nehéztarackkal. A K18-as agyu tervezési alapja a
21 cm-es tarack lévegtalpanak maximalis terhelése mellett
az elérhetd legnagyobb I6tavolsag volt, ez hatarozta meg a
kalibert, ami 17 cm-nek adddott. A németek a valdban
egyedi Urmérettdl nem o6dzkodtak és gyakorlatilag a K18-
assal egyik legjobb korabeli agyut alkottak meg.'®

1942 jdliusdban a vkf. 1. osztalya kijelentette, hogy az
1939M és 1940M 21 cm-es tarackok pillanatnyilag elegen-
dé tlizer6t jelentenek, de az 1931M 10,5 cm gépvontatasu
kbzepes agyuk mellé 15 cm-es messzehordd fegyvereket
is be kellene allitani, mert 20 km-es I6tavolsagoknal a
10,5 cm-es granatok hatasossaga harcaszati szempontbal
nem kielégit6é. A HTI-t felkérték, hogy ismertesse az esetleg
kiulféldrél beszerezheté 15 cm-es nagylétavolsagu agyuti-
pusokat és azt, hogy a 21 cm-es magyar tarackba milyen

tén pedig csak 1945 utan lehetne szamolni vele. Az intézet
szerint magyar 15 cm-es béléscsé kivitelezhetd, ez eset-
ben a 1931M kozepes tarack csavarzarjat lehetne felhasz-
nalni. Csokkentett toltetl |6szerként a meglévé 15 cm
1931M l6vésekkel tizelhetne, de a teljes toltetl I16véshez
Ujfajta granatokat kellene tervezni, gyartani. Az el6z6eknek
ellentmondva, itt mar megjegyzik, hogy ,a megoldasnal a
I6vegtalp nem lesz egészen kihasznalva.” Decemberre
egyértelmU lett, hogy az olasz tarack beszerzése a tavoli
jovébe toldédna, a 21 cm-es tarackba épitett 15 cm-es ka-
liber pedig kis hatasu lesz. Ezek utan, az eddigieknek el-
lentmondva, mégis a 17 cm-es német (rméretl béléscso-
vet javasolta a HTI, mert ez a magyar nehéztarack altal
nyujtott lehetéségeket maximalisan kiaknazta volna, és a
21 cm-es |6szerhez szerkesztett I6vegzar is valtoztatas
nélkil megmaradt volna.’” A pontos kalkulacidkhoz no-
vemberben a berlini katonai attasén keresztlil megkérték a
17 cm-es német tolténylr, csé és I6szer rajzait, amit az
intézet viszonylag gyorsan, 1943 januarjaban kézhez is
kapott.’™s A vezérkari féndk janudr 20-an dontott: készitse-
nek egy 17 cm-es béléscsdvet és szerezzenek be német
I6szert a kiprobalashoz.®

A feladat levezénylését a HM 3.a. osztaly kapta felada-
taul. Februar 11-én a HTI jelentette, hogy a gyartashoz
100 000 P hitelt igényel, tovabba amikor a csé elkészill,
sziiksége lesz egy 1940M 21 cm tarackra, valamint a
belovéshez kb. 350 db német 21 cm-es I6szerre, ami
tovabbi 150 000 P-be kerll. A 3.a. osztdly ilyen hitel-
mennyiséggel nem rendelkezett, ezért a kérést a Il
csoportféndkséghez iranyitotta at mivel ugyis kisér-
letrdl volt sz6. A pénzdsszeg marciusban mar lehiv-
haté volt."”

4, dbra. A 210 mm 40aM tarack

modon lehetne 15 cm-es béléscsovet beszerelni. Augusz-
tusban a HTl jelentette, hogy csak az olasz 15 cm mod. 35.
(149/40) agyut ismerik részletesen. Ezt j6 tipusnak tartot-
tak, licencigja azonban nem tisztazott, hazai gyartas ese-

5. abra. A kisérleti 1770 mm nehézagyu (1944) -
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6. abra. 8 cm-es 29/38M légvédelmi agyu

Nem tudni, hogy elkészilt-e a 17 cm-es nehézagyu bé-
léscsbdve. Az 1943 augusztusi Idveglizemi programban a
kaliber szerepel, de egy darab sincs tervezve még 1945-re
sem, pedig mas, még proba alatt all6 eszkdzoket bevettek
a gyartasi tervbe.'® Mégis, feltételezhetd, hogy a prébapél-
dany elkészult, mert 1944. majus 27-én a HM 3.c. osztaly
a 17 cm-es I6szerek szdllitasat megsirgette Berlinben.
Augusztus 29-én a németek 200 komplett I6szert - toltény-
huvely nélkil — Utba is inditottak Csepelre.’® Az akkor mar
sulyos magyar hadihelyzetet tekintve a szallitmany valészi-
nlleg nem érkezett meg rendeltetési helyére, mert a cse-
peli kdzponti I8szerraktari Osszesitében ilyen |6szertételt
egyaltalan nem jeloltek.?°

LEGVEDELMI AGYU NAGYOBB LOMAGASSAGGAL

1944 tavaszatol Magyarorszagon is rendszeressé valtak a
szOvetséges bombazokotelékek tamadasai. A meglévd
légvédelmi rendszer gyenge pontjainak kikliszobdlésére a
HTI mar 1943 oktdberében programot fogalmazott meg.
Egyik f6 probléma volt, hogy az 1929/38M 8 cm-es légvé-
delmi agyu gyakran nem tudta az ellenséges bombazoko-
telékek 5400-7400 m-es tdmadasi magassagat?®' tlzteré-
vel lefedni. A németek ugyanezt a problémat aranylag
gyorsan orvosoltak. A meglévé 18/36/37M 8,8 cm-es Iég-

7. dbra. 8 cm-es 44M légvédelmi agyu a hosszitott csdvel

védelmi agyukat tovabb nem modernizalhattak, mert a 16-
szer elérte teljesit6képessége hatarat (10,6 km I6magassag,
85°-0s cséemelkedésnél).?? Helyette Uj I6szert terveztek
855,1 mm-es hiivelyhosszal, a korabban hasznalt 570 mm
helyett igy nagyobb I8portdltettel lehetett a granatokat —
megfelel6éen meghosszabbitott cs6bél — magasabbra (15
km) 16ni.2® Az (j fegyver 41M jeldlést kapott és igen jol be-
valt.

A honi légvédelem korszerUsitését a magyar vezérkar
komplett német Utegek megvasarlasatdl vagy atengedése-
tél remélte. Egyértelmi volt, hogy barmilyen komplex mo-
dern légvédelmi fegyverrendszer — lokatorok, |6elemkép-
z8k, tavmeérdk, aramfejleszték, tizérltegek, 168szerek stb.

3. tablazat. A 8 cm-es 29/38M és 29/44M légvédelmi agyuk f6 adatai

29/38M gv. Igv. agyu 29/44M gv. lgv. agyu
Teljes cs6hossz 4100 mm (L/50) 4800 mm (L/60)
Csbhossz 3770 mm 4585 mm
Huzagolt rész hossza 3184 mm 3958,5 mm
Max. I6tavolsag 8 km 11,5 km
Max. I6magassag 9,2 km 10,8 km
A Igv. repeszgranat kezdésebessége 750 m/s 910 m/s
Tuzel6suly 3280 kg 3260 kg
Menetsuly 4180 kg 4160 kg
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— hazai gyartasa reménytelen. Legfeljebb
részegységek elddllitasat vagy meglévék
modernizalasat vallalhatta a magyar ipar.

A németek vonakodasa és cseppet sem re-
ménytelibb helyzete kovetkeztében egy at-
szerkesztett légvédelmi agyu tervezésével a
HTI-nek is szamolnia kellett.?* A hazai sz(ikds
lehet6ségek kozepette csak egy csOcserével
kialakitott tipus johetett szoba, mert teljesen Uj
konstrukcié megtervezésére és gyartasba véte-
lére energia, pénz de legféképpen id6 nem allt
rendelkezésre. A meglévé 8 cm-es 1929/42M 16-
szer teljesitményét a német példa mentén itt is a
hiivelyhossz novelésével fokoztak. A nagyobb csé-
hossznak és végsd soron az egész moédositasnak
a meglévd Iovegtalp terhelhetésége szabott ha-
tart.

1943 oktdberére a prébacsé elkésziilt, az Uj 8 cm
1944/42M |8szer prébaszéridjat a Weiss Manfréd
I6szerizem meglévd toltények atszerelésével le-
gyartotta. A régi és az Uj I6veget 6sszehasonlitd ki-
sérletek sordn 60 db 1929/42M |8szert is ell6ttek.?® Az
Uj L/60-as hosszu csé az 1929/38M 8 cm léveghez
hasonléan, emelkedd szdgl huzagolassal — progresz-
sziv, 3°59’37” kezdetitdl 5°58’42” végs6?® — készilt, de
a hajmaskéri probak alatt rendellenességeket ta-
pasztaltak a I6vedék kiilsé ballisztikai visel-
kedésében, ezért egy Uj 4°35’ allandd hu-
zagemelkedéssel készitett csdvet rendeltek
a léveglizemt6l.?” A HTI az Gj csénél bél-
csOvezett kivitelt tervezett, de ez a gyartast
tovabb bonyolitotta volna, ezért eldllt ettdl
és monoblokk homogén csoévet fogadott el
jovébeli szériatermékként.?®

8. abra. A 29/44M légvédelmi agyu rajza

Az Uj I6veg megvaltozott ballisztikdja miatt modositani
kellett a I6elemképzbt, a vezényszoétablazatot és a |6szer
id6zitégyujtojat beallitd gépet is. A Gamma cég az uj I16e-
lemképz6 elkészitéséhez csak akkor foghatott volna hozza,
amikor a HTI-tél a ballisztikai adatokat megkapta. A legop-

Haditechnika-térténet

timistabb elképzelések szerint a modositott 1934/38M |6elemkép-
z6 1944 nyarara készllt volna el, de ebbdl semmi sem lett.
Elkészult tehat az Uj 1929/44M 8 cm-es légvédelmi agyu, de
sem az Uj csbveket, sem a I6szereket nem tudtak mar legyartani.
A diosgydri MAVAG tervében az utolsé 66 db-os 1929/38M
8 cm légvédelmi agyucs6bdl marciusig 18 db-ot kellett a régi
kivitelben legyartani, a fennmarado 48 db-ot pedig mar Uj kivi-
telben. Az uj, hosszabb cs6 nyers kovacsolt darabja nyilvan-
valéan eltért a réqitdl, ezért bizonyos gyartasi valtoztatasokra
is szlikség volt kezdve onnan, hogy mas bugaanyagot kellett
rendelni. Harmos Zoltan vezérérnagy, HTI parancsnok dids-

gydri latogatasa soran az augusztus héban esedékes 20 db
cs6-nyersdarabot mar az Uj kivitelben kérte. Ezekbd8l mar
akkor sem készulhetett volna régi cs6, ha menet koz-
ben mégis valtoztatni kellett volna.?® Mindezek kovet-
keztében az egész gyartasi folyamat nyilvanvaléan
sok csuszast szenvedett. Jelenleg nem tudjuk, hogy
a kisérleti I16vegen kivil készllt-e tdbb példany az uj
légvédelmi agyubdl. Az biztos, hogy a fegyverek-
hez az FFG-nél megrendelt 20 000 db 8 cm
1944/42M 16szert a HM 3.c. szeptember 9-én
stornirozta.®

Zarszoként megemlitem, hogy 1950. novem-
ber 3-an a diosgydri 16veglizem — Uj nevén
Nehéz Szerszamgépgyar Nemzeti Vallalat - le-
vélben kérdezte a HTI-t, hogy a gyartelepen
hever§ 8 cm L/60-as légvédelmi agyucsé
kovacsolt nyersdarabjaival mi az intézet
szandéka? A darabok vastagabb részikon
@ 250-260 mm, vékonyabb részeken @ 160-
170 mm atmérgjliek és 5500-6000 mm
hosszuak. Az intézet kdzolte a vallalattal,
hogy a tervezés alatt 1évé 072 fedénevl
85 mm-es kisérleti légvédelmi agyuhoz tegye

félre az el6talalt kovacsdarabokat.®!

A 85 mm-es 072-es légvédelmi agyu az 1943-1944-
es kisérletek Ujraélesztése volt, szovjet kaliberben, de
a korabbiakkal megegyezéen hosszabb hivellyel. De ez
mar egy masik fejezete a magyar haditechnika torténeté-
nek.
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