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»Vastti tatjarok biztonsgi vizsgalata a
burgenlandi és nyugat-magyarorszagi hataron
atnyudlo vasiutvonalakon” c. Kézikonyv

legfontosabb részeinek szerkesztett véltozata

Emlékeztetd a szerkesztébizottsag

2014. éprilis 22-i tilésérdl

Epitdipari Nivodij felhivés

Tisztelt Olvaso!
A Kozlekedéstudoményi Szemle 2013-t6l mar
nem csak nyomtatott, hanem digitalis valtozat-
ban is olvashatok. A www.dimag.hu portilon
kivalaszthat6 az az eszkoz - Pe, tablet, ,,okos
telefon” — amire a lapot le szeretné tolteni, el6fize-
tésre pedig bankkartyds fizetéssel van lehetdség.
A digitdlis valtozat elofizetési dija 8280 Ft helyett
csak 6000 Ft évente, KTE egyéni tagnak 4140 Ft.
Az eléfizetoknek a portal automatikusan jelzi az
0ij lapszam megjelenését. Valamennyi letoltott
lapszdm tartalma a tovébbiakban egy helyen,
az On dltal hasznlt elektronikus eszkozre opti-
malizdlva lesz elérhet az On szamara! Vérjuk
Ont is digitalis szdmaink eléfizet6i kozott!
Udvizlettel:

A Szerkesztobizottsdg
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AJANLAS

A Kozlekedéstudomanyi Szemle Szerkesztdbizottsaga alapvetd feladatinak tekinti, hogy segitse
a kozlekedésbiztonsag tudomanyos és gyakorlati kérdéseinek feldolgozéasat és kozreadja az ered-
ményeket. E torekvés legjobb bizonyitéka a rendszeresen megjelend ,,Kozlekedésbiztonsdg — koz-
lekedési kornyezetvédelem” c. melléklet. A most kozreadott projekt-osszefoglalo Gjabb fejezet a
kozlekedésbiztonsag novelését timogatd eseménysorozatban, hiszen ,,A vasuti Gtjarék biztonsé-
gi vizsgalata a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi hatdron atnytld vasitvonalakon” c. projekt
szerkesztett valtozatdnak megjelentetésével azonos terjedelmi és targyu irassal eddig még nem
jelentkezett a Szemle.

A vastti utatjarokban kozlekeddk biztonsaga a vasuti hédlézatok hossza és ezzel Osszefiiggésben a
nagyszamu atjar6 potenciélis veszélyt jelent a kozlekedésbiztonsagra. Kovetkezésképpen a vizsgd-
latok eredményeinek megismertetése segithet a konkrét intézkedések megtételében, de ezen tul-
menden alkalmas a nagyon is sziikséges tudatformaldsra, a személyi feleldsség hangsilyozasaval a
pozitiv cselekvésre késztetésben.

A munkaban mint a nemzetkdzi szakért6i konzorcium vezetdje a bécsi székhely(i Kuratorium
fiir Verkehrssicherheit, mig a véllalati kézremiikodék osztrak részrél a Raaberbahn AG
Zweigniederlassung Wulkaprodersdorf, magyar részrél a GYSEV Zrt. voltak, a tudomdnyos hat-
teret a Széchenyi Istvan Egyetem kozlekedési tanszékének kutatéi biztositottak.

Az el6z6ek mellett a megjelenést szorgalmazta a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
Kozlekedésbiztonsagi Tagozatanak elnoke Bird Jozsef és Németh Béla a projektben kozremiikodé
munkatdrs a GYSEV Zrt. részérdl, aki a KTE ,,Sopron vérosi szervezet”-ének titkara is.

A teljes projekt, illetve az abbdl késziilt roviditett valtozat minden bizonnyal alkalmas arra, hogy
a vonalakt érintd konkrét intézkedések mellett, mint ,,kismintd”-bol az orszdgos kovetkeztetések
is levonhatok legyenek. Igy a jelentés anyagi és szellemi réforditassal létrejott tudoményos munka
reményeink szerint széles korben hasznosul.

Végezetiil koszonet a nagy munkat végz6 vezet6knek és munkatérsaknak, a tudoményos kutatok-
nak, a Kozlekedéstudomanyi Szemle szerkesztébizottsdganak, hogy eziton is lehetdséget terem-

tett a kozlekedési tudatformdldshoz és a kozlekedésbiztonsig fokozasat segitd konkrét eredmé-
nyeknek a nagy szakmai nyilvinossaggal torténd megismertetéséhez.

Budapest, 2014. janius

Schvdb Zoltdn
KTE tdrselnok

2014. jinius
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A Szemle ezuttal egy érdekes, hatdron atnyuld, az Eurdpai Unié altal a 2007-2013 idészakra iite-
mezett és timogatott, a kozelmultban lezarult projekt eredményeit 6sszefoglald tn. ,,Kézikényv”
legfontosabb részeinek szerkesztett véltozatat mutatja be.

A Kozlekedésbiztonsdgi Kuratérium (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit KFV) a Gy6r-Sopron
Ebenfurti Vasut Zrt-vel (GYSEV/ROEE) és a gy6ri Széchenyi Istvin Egyetemmel (SZE) hataron
ativelden egyiittmikodve valdsitotta meg a SiEBaBWe-projektet (Sicherheitsinspektionen bei
Eisenbahnkreuzungen entlang der grenziiberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in
Westungarn = Vasuti utatjarok biztonsdgi vizsgalata a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi ha-
taron atnyulé vasutvonalakon).

A projektet az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap (ERFA), a Burgenlandi Tartomdnyi Kormany
Hivatala és a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség finanszirozta.

A projekt célja a kozlekedés biztonsaganak novelése a vasuti atjarokban, az ott tantsitandé helyes
magatartést elGsegitd szemléletformalas és a lakosok szubjektiv biztonsagérzetének novelése.

A vasiti atjarék - f6leg a sorompdval nem elldtottak — balesetveszélyes helyzetet jelentenek a
kozuton és a vastton kozlekedSk szdmara. A hatar menti teriileteken raadésul a kozati kozlekedés
vasuti atjarokra vonatkozé szabidlyai eltérGek Ausztridban és Magyarorszagon, ezért a jarmiive-
zet6k hely-, ill. szabélyismeretének hidnyossigai miatt esetenként végzetesek a kovetkezmények.
Ezért volt fontos e vizsgalat elvégzése, a kézikonyv kidolgozasa.

A vizsgélat keretében a 2007-2011 kozotti idészak vasuti utatjarokra vonatkozo statisztikai ada-
tainak részletes feldolgozasara kertilt sor az els6 lépésben és nemcsak a szliken vett hatir menti
térségben, hanem a teljes osztrak és magyar vastti hdlézatra kiterjedden.

A projektpartnerek a baleseti elemzésre és a jogi keretfeltételekre alapozva helyszini felméréseket
is végeztek. A biztonsagi vizsgalatokhoz 28 osztrak és magyar vasuti atjdrot valasztottak ki. Ezzel
parhuzamosan a kdrnyezd haztartédsokra, lakosokra kiterjedd kérddives felméréseket és az utatja-
rékban kozlekeddkkel interjukat készitettek, a vasuti utatjdrokon vald kozlekedési szokasok meg-
ismerése céljdbol. Mindezek eredményeként olyan intézkedések véltak meghatérozhatéva, ame-
lyek hozzdjarulnak a vasiti dtjarok kozlekedésbiztonsaganak a noéveléséhez. A kivalasztott vastti
atjarok felujitasara, a szitkséges oktatas-képzés f6 irdnyaira konkrét javaslatok késziiltek, valamint
az osztrak-magyar hatér menti térségre szemléletformal6é kampanyt dolgoztak ki.

A kidolgozott ,,Kézikonyv” e hatdron dtnyulé egytittmikodés legfontosabb vasuti-koziti kozleke-
désbiztonsagi eredményeit tartalmazza. Mivel ennek terjedelme meghaladja a 330 oldalt, ebbél itt
a lap olvasdi szamara a kiilondsen érdekes, tovabbi figyelemfelkeltésre alkalmas részeket ismer-
tetiink.

www.ktenet.hu
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,Vasuti ttatjarok biztonsagi vizsgalata
a burgenlandi és nyugat-magyarorszagi
hataron atnyuild vasttvonalakon”

c. Kézikonyv legfontosabb
részeinek szerkesztett valtozata

1. A PROJEKT BEMUTATASA

A SiEBaBWe-projekt célja a kozlekedés biztonsaganak novelése az osztrdk-magyar hatértérség
vasuti utatjardiban.

A projekt tobb, tartalmilag egymésra épiil$ és/vagy parhuzamosan futé projektrészre oszlik:
- Status quo

- Vizsgalatok

— Intézkedések és feltjitasi koncepcid

- Tudatformalas

- Kézikonyv kidolgozasa

A status quo a lényeges alapadatok (pl. a vasuti tatjdrokban bekovetkezett balesetek, a vasttvo-
nallal kapcsolatos informdciok és keretfeltételek) 6sszegytjtését és feldolgozasat tartalmazza.

Miutén a szakértdk kivalasztottak a megvizsgdlandd vasuti utatjarokat, 6sszesen 28 vastti ttat-
jéréban kezd8dtek meg a vizsgalatok: a 28-b¢l 23 Magyarorszdgon, a GYSEV vonalain, 6t pedig
Ausztridban a Raaberbahn és a Fertévidéki Helyiérdeki Vastt (FHEV) vonalain talalhaté.

A vizsgélati munkalatok az aldbbi részekbdl dllnak:

- a kozat mellett elhelyezett radarral végzett mérések,
- biztonsagi vizsgalatok,

~ forgalomszamlalas.

A kivalasztott vasuti Gtatjarokban 2013. dprilis kozepe és jinius kozepe kozott az ut mellett elhe-
lyezett radarral jarmtiosztdlyonként sebesség- és forgalomstirtiségi méréseket végeztek.

A biztonsagi vizsgdlatok keretében 2013. augusztus 6-9 kozott az egységesitett vizsgalati lapokkal
felmérték a vasiti atjarok részletes helyi adottsagait, amely soran rogzitették a kiilonésen problé-
mds, veszélyes viszonyokat, mint példéul a vasuti palyaszakasz korlatozott belathatésagit a vasuti
utatjard felé kozeledve.

A kézi forgalomszamlaldst 2013 juniusaban végezték, amely egyrészt a radarmérések aldtamaszta-
sdra szolgdlt, masrészt pedig segitségével tovabbi adatokat — mint jarmiitipus és a jarm{ szarma-
zési orszéga (belfoldi/kilfoldi) - gytjtottek.

A felmérésekb6l szarmazé informacidkat aztan figyelembe vették a szintén ebben a projektben ki-

dolgozott, tin. biztonsdgértékel matrixnal, amelynek célja a vizsgdlt vasuti utétjarok veszélyességi
sorrendjének kialakitasa.




Ezen értékelés alapjan olyan édltalanos érvényt intézkedéseket dolgoztak ki, amelyek névelhe-
tik a vasuti Gtdtjarok biztonsagi szintjét. A kivalasztott vasuti utatjarékra (= nagy veszélypo-
tencial az értékelési matrix alapjan) konkrét feltjitési koncepciok késziiltek.

A miiszaki paraméterek vizsgilataval parhuzamosan kozlekedési szokasjellemzd felmérése-
ket, az érintett kozleked6 személyekre kiterjed$ kikérdezést, ill. felmérést is folytattak. Erre
két lépésben keriilt sor: a kvalitativ interjikkal a vasuti atétjarok hasznélatdra jellemzé lénye-
ges szempontokat térképezték fel, amelyeket aztdn az egységesitett kérdSivekre adott, nagy-

részt szdmszertsitett valaszok kovettek. Az irdsos, kérd6ives megkérdezésben 166 osztrdk
¢és 1002 magyar személy vett részt.

A megkérdezés tartalmat tekintve az utatjarék hasznalaténak gyakorisagéra, valamint a koz-
lekedésben val6 részvétel modjara, a biztonsdg és a veszély megitélésére, a szabalyok ismere-
tére és a vasuti utdtjdrékban tanusitott magatartdssal kapcsolatos kiillonb6z6 megkdzelitések-
re tért ki.

Lényeges kiilonbségek mutatkoztak a kozlekedésben val6 részvétel maédjat, a kozlekedési
résztvevok nemét és életkorat illetden. Ezenkiviil 1ényeges volt az eltérés a két orszdgban a
kozleked6k szokasai kozott.

A felmérésekbol szemléletformal6 intézkedésként azt sikeriilt levonni, hogy a kozlekedési
résztvevoket — tobbek kozott - fel kell vildgositani a vastti utétjarokban érvényes kozlekedési
szabélyokrdl, és 6szténozni kell a kozlekedési szabdlyok betartdsat. A megkérdezés értelmé-
ben az intézkedéstd] fiiggetleniil az adott célcsoportra szabott eljarasi gyakorlatot kellene vé-
lasztani, mert pl. a gyalogosok részben masképp nyilatkoznak a kockédzat megitélésérél, mint
a jarmuvezetok.

A legfontosabb megallapitdsokat és eredményeket utolsé 1épésként a ,,Kézikonyv’-ben fog-
laltak Ossze a kutatok.

2. A VIZSGALT VASUTVONALAK ROVID BEMUTATASA

A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut (GYSEV/Raaberbahn) Magyarorszag legrégebbi részvény-
tarsasdga. Viktor Erlanger bar¢ alapitotta 1872-ben, és Ferenc Jozsef csdszér irta ald az alapi-
to okiratot. A Fert6vidéki Helyiérdekd Vastt vonaldnak vasutiizemi kiszolgaldsat szerz6dés
alapjan ma a GYSEV/ Raaberbahn végzi. A tobb mint 140 éves vasuttarsasdg 85 km hosszu-
sagl vasutvonalon kezdte meg miikodését, mdara pedig mdr tobb mint 510 km hosszusagu
vastuthalézatot tizemeltet. A vasithdlézat nagyrésze Magyarorszagon talalhato.

A GYSEV Zrt. tevékenysége személyszallitas, aruszallitds, palyavasut, vontatas és héttérszol-
galtatdsok tizletdgakra oszlik. Az druszéllitast 2011. janudr 1-jével sajat vallalatba szervezték
ki, magyar teriileten a GYSEV Cargo Zrt., osztrak teriileten a Raaberbahn Cargo GmbH
keretében végzik. 2011-ben dsszesen 5 milli6 utast szllitottak, és az druszallitds teljesitménye
5,5 millié tonna volt, aminek mintegy haromnegyede hatdron dtnylé druszallitas.

A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasuttirsasag osztrak palyaszakaszait az dllamhatartol Eben-
furtig a vulkapordényi tizemigazgatdsag tizemelteti (1. dbra). A vonal teljes hossza mintegy
25 kilométer, egyvaganyu és 25 kV/50 Hz dramnemmel villamositott. A legnagyobb meg-
engedett palyasebesség 120 km/h. A vasatvonal mentén négy vasatidllomds és egy megal-
16hely van. Mind a négy allomds rendelkezik biztositoberendezéssel és az allomdsok kozti
ellenmenetbiztositdssal. A vasiti keresztezések szamdt és fajtdit az 1. tablazat mutatja be.

www.ktenet.hu



1. tablazat: A Raaberbahn miiszaki biztositasa az allamhatar és Ebenfurt kozott

Miiszakilag . ; ; ; i : .
sior bigtosltott Teljes sorompo Fénysoromp6 Félsorompo Osszesen
Allomas és nyilt 3 2 " ! 20
vonal

A vonalon 20 szintbeni vastti keresztez8dés van, ebbél jelenleg 17 miiszakilag biztositott. 14
vasiti Utatjar6 fénysoropédval, kettd teljes sorompéval, egy pedig félsorompéval biztositott. A
fennmarad6 harom, miiszaki biztositds nélkiili vasuti utatjar6 ralatasi hiromszoéggel, koziilik
egy még kiegészits hangjelzéssel is biztositott. A tervek szerint a 2013-2014. évi Miillendorf és
Neufeld kozti palyafelujitdsi munkalatok sordn két miiszakilag biztositott vasuti tttjdrot vasuti
aluljaré vélt majd ki. A Wulkaprodersdorf és Miillendorf kozotti egyik vastti atdtjard biztositd-
sat az eisenstadti deltavdgany megépitésével egyidejiileg oldjak majd meg 2015-ig. A Neufeld an
der Leitha-i 4llomdsndl 1év6 vasuti utatjaré gyalogos-atkel6hely. Amennyiben a varosi énkor-
ményzat beleegyezését adja, ezt az atjarét megsziintetik.

E projekt keretében vizsgalt vasuti tatjaré koziil kettd ezen az osztrédk pélyaszakaszon taldl-
hato.

A Fertovidéki Helyérdekii Vasutat (FHEV) a Fertévidéki Helyiérdeki Vasut Kft. izemelteti,
amelynek tulajdonosai Burgenland tartomdnya (t6bbségi tulajdonos) és az Osztrak Koztarsa-
sag. A kft. az alapito okirat értelmében a fertdszentmiklosi és Neusiedl am See-i dllomdsok kozti
f6 vastitvonal épitéséért és iizemeltetéséért felelds. A FHEV Kft. feladata a vasuti infrastruktira
biztositasa. A vasttvonal biztonsagos tizemeltetéséhez sziikséges beruhdzasok, karbantartasi és
felujitasi munkalatok tervezése és lebonyolitdsa mellett az infrastruktira rendszeres ellendrzése
is az FHEV feladatai kozé tartozik.

A vonalon a személy- és teherszallitist a GYSEV/Raaberbahn végzi.

Az FHEV egyvagényu, teljesen villamositott (25kV/50Hz) mellékvonal, nyomtévolsaga 1435
mm (norméalnyomt4v). Ma a teljes FHEV-vonal 49 km hosszu, osztrék oldalon ez a palyasza-
kasz 37,9 km hosszt. Harom allomas miszaki biztositoberendezéssel felszerelt, az dllomasok
kozott azonban jelenleg még nincs ellenmenetbiztositas. Az dllomédsok biztositdberendezéseit a
pamhageni (pomogyi) allomdsrol tavvezérlik.

A vasutvonalat mind személy-, mind druszallitasra hasznaljdk. A legnagyobb megengedett pa-
lyasebesség 120 km/h.

A Fertévidéki Helyiérdeki Vastt tzemeltetését és fenntartdsit a wulkaprodersdorfi
(vulkapordanyi) tizemigazgatdsag végzi.

Miként a 2. tabldzatbol 1athato, a FHEV vonaldn Gsszesen 38 szintbeni vasiti Gtatjar6 van. En-
nek a fele - 19 vasuti Gtatjar6 - fénysorompoval biztositott. A fennmarado 19 vasuti utatjarobol
15 ralatasi haromszoggel, négy pedig hangjelzéssel biztositott.

2. tablazat: A FHEV miiszaki biztositoberendezései osztrak oldalon

Mtszakilag Teli ; . . y . -
nem biztositott | L€JeS sorompé Fénysorompd Félsoromp6 Osszesen
Allomés és nyilt
U 19 0 19 - 38
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A Fertévidéki Helyiérdekii Vasut Kft. azt tervezi, hogy 2013-2014-ben az egész vonalon feldjitja
mind az dllomdsok, mind a vastti Gtatjarok biztositoberendezéseit. A feldjitasi munkék soran va-
lamennyi vasuti utatjarot és gyalogos-atkeldhelyet miiszakilag biztositjak, illetve az illetékes ttke-
zel6 hozzdjaruldsdval megsziintetik. Ezen kiviil valamennyi allomést kozponti forgalomirdnyitasu
biztositoberendezéssel szerelik fel.

E projekt soran vizsgélt vasuti utatjarok koziil harom az osztrak palyaszakaszon talalhaté.

A GYSEV magyarorszagi vaganyhalozatanak 56 %-a TEN-T besorolassal rendelkezik, 34,97%-a
nemzeti torzshaldzat, 3,98%-a regiondlis halozat, 5,05%-a pedig egyéb (iizemen kiviil) kategoria-
ba tartozik. A halézat 3,87%-a kétvaganyu, 55,38%-a villamositott vasutvonal. A GYSEV magyar
haldzatan 41 vasatéllomas, 44 megallohely és egy kitérd van.

A vonatok 2012-ben 6sszesen 6 086 739 vonatkilométert tettek meg. Ez dtlagban naponta 337
vonatot jelent.

,,,,,,

,,,,,,

biztositas nélkiili. A GYSEV magyar oldali 6sszes muszaki biztositoberendezésérdl a 3. tablazat
nyujt attekintést.

A Gy6rtél Sopronon keresztiil az dllamhatarig és onnan tovabb Ebenfurtig hiz6dé 8. sz. vasttvo-
nal az egyetlen, amely a GYSEV tulajdondban van. Mint mér emlités tortént, a GYSEV bonyolitja
le a Neusiedl am See és Fertészentmiklos kozotti FEHV-szakaszon (részben 9. sz. vonal) a sze-
mély- és teherszallitast. A palyainfrastruktarat a Fert6vidéki Helyiérdekd Vasut Kft. biztositja. Az
dsszes tobbi vonal, amelyen a GYSEV vonatai kozlekednek, magyar allami tulajdonban van.

3. tablazat: Biztositoberendezések a GYSEV teljes magyar oldali halézatan

nel\r/[nuliizzatl(()l sl?t% it Teljes sorompd Fénysoromp6 Félsoromp6 Osszesen
Allomas 0 1 44 34 79
Nyilt vonal 51 0 135 38 219
Osszesen 51 1 179 67 298

A térség pélyaszakaszairdl az 1. dbra nyujt attekintést.

A GYSEV/Raaberbahn és a Fertévidéki Helyiérdekii Vastt vizsgalt vasuti utatjaroibol Auszt-
riadban 5 db és Magyarorszagon 23 db talalhatd.

3. VASUTI BALESETELEMZES AUSZTRIABAN ES MAGYARORSZAGON

Elséként a teljes osztrdk és magyar vastithalozat vasuti tatjaroiban 2007 és 2011 kozott bekovet-
kezett, személyi sériiléssel jéro baleseteket elemezésére kertilt sor.

Az Ausztria vonatkozasdban rendelkezésre 4116 adatok lehetévé teszik, hogy kiilonbséget tegyiink
a vonatiitkozéses és vonatiitkdzés nélkiili balesetek kozott. Az utdbbiak olyan balesetek, amelyek
»véletleniil“ szintén vasuti tatjdrokban kovetkeztek be anélkiil, hogy kozvetlen 6sszefliggésben
lennének a vasiti utatjarok el6irasainak figyelmen kiviil hagydsaval (kozuti balesetek). Magyaror-
szag esetében csak a vonatiitkozéses balesetekre vonatkozo adatok dllnak rendelkezésre.
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1. abra: A térség vastti halézatanak attekinto térképe

Oszentmiklos
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GYSEV (Strecken)
MAV

OBB

sonstige

eingleisig
mehrgleisig
Stationen

untersuchte
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verbautes Gebiet
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Staatsgrenze

30 40 km
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Az dbra német nyelvii jelléseinek forditédsa:

GYSEV (Strecken) GYSEV (vonalak)
MAV MAV

OBB OBB

sonstige egyéb

eingleisig egyvaganyu
mehrgleisig tobbvaginyu
Stationen allomdsok
untersuchte Eisenbahnkreuzungen vizsgdlt vasuti utdtjarék
verbautes Gebiet beépitett teriilet
Gewdsser vizek
Staatsgrenze allamhatdr
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A vonatiitkozéses baleseteknélyaz esetek tobbségében a kozlekedési résztvevik helytelen magatar-
tdséval (a piros jelzés figyelmen kiviil hagyasa, zart soromp6 megkeriilése, figyelmetlenség stb.)
indokolhatok.

3.1. Vasuti balesetek Ausztriaban

A vasti forgalom és a (motorizalt) egyéni forgalom szintbeni keresztezési pontjai potencialis ve-
szélyforrasnak tekintend6k, mivel ezeken a pontokon nagyon kiilénbdz8 kozlekedési résztvevék
talalkoznak.

Ausztridban az OBB halozatan 1évé vasiti utatjarok szima évek 6ta csokken. Mig 1960-ban 10 703
vastti atatjar6 volt, addig 1990-ben mér csak 6898-at, 2011-ben pedig csupan 3972-t szdmolhat-
tunk.

A 4. tablazat a teljes osztrak vaganyhalozat (OBB, magénvasutak, ipari vagdnyok) vasuti Gtatjars-
inak a szamat mutatja a 2007-t6l 2011-ig terjed6 években.

4. tablazat: A vasuti utatjarok szama Ausztriaban a biztositds modja szerint 2007 és 2011 kozott

(Forras: A VERSA - az osztrak allam biztonsigvizsgalati szerve - vasuti szakosztaly — 2012. évi beszamolo, 8. 0. adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011
Teljes sorompd 1.020 1.014 936 908 929
Félsorompo 232 228 220 198 191
Fénysorompo 688 715 847 815 854
Miszakilag nem biztositott 5.370 5.159 4.937 3.509 3.712
Osszesen 7.310 7.116 6.940 5.430 5.686

Az 5. tablazat a vasuti utatjarokban 2007 és 2011 kozott bekovetkezett 6sszes (vonatiitkozéses
vagy vonatiitkdzés nélkiili) balesetet szemlélteti abszolut szimokban. Ebben az idgszakban &ssze-
sen 803 baleset volt, legtdbbjiik miiszakilag biztositatlan dtjaroban, tehat olyan helyeken tortént,
amelyek nincsenek soromp6val vagy fénysorompoval biztositva. A statisztika elsé vizsgalt évéhez
képest a balesetek szdma 2011-ben a miiszakilag nem biztositott vasuti atjarokban 31 szazalékkal
csokkent. Ezzel szemben a fénysorompdval biztositott vasiti dtjdrokban a balesetek szama a 2007.
évi 61-r6l 2011-ben 70-re — azaz kis mértékben — emelkedett. A vasuti utatjarokban bekdvetkezett
balesetek szdma a 2008. és 2009. év viszonylatat kivéve 2007-t6l folyamatosan csokkent.

5. tablazat: A személyi sériiléssel jaro, vonatiitkozéses és vonatiitkozés nélkiili balesetek szama
az osztrak vasuti utatjarokban a biztositds modja szerint 2007 és 2011 kozott
(Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Teljes soromp6 27 19 28 22 13 109
Félsoromp6 13 13 9 8 8 51
Fénysorompd 61 58 60 64 70 313
Miiszakilag nem biztositott 77 76 70 54 53 330
Osszesen 178 166 167 148 144 803

e ——
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A 6. téblazat balesetei személyi sériiléssel jaro, vonatiitkdzéses balesetek. Ez azt jelenti, hogy a
baleset egyik résztvevéje mindig vonat volt. A balesetek szima az el6z6 tdbldzatban szemléltetett
(vonatiitkdzés nélkiili baleseteket is tartalmazd) balesetszamhoz képest tobb mint felére csokkent.
Megallapithato, hogy szamos személyi sériiléssel jaro baleset a vasiti utdtjarokban vonattal valo
titkozés nélkiil torténik.

A vastti Gtatjarokban bekovetkezett vonatiitkozéses balesetek teljes szama a vizsgdlt években
szinte alland6 marad, éves szinten 62 és 72 kozott mozog.

6. tablazat: A személyi sériiléssel jaré vonatiitkozéses balesetek szdma az osztrdk vasuti

utdtjarokban a biztositis médja szerint 2007 és 2011 kozott
(Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011 (Osszesen
Teljes sorompd 7 1 0 5 3 16
Félsorompd 6 2 3 0 1 12
Fénysoromp6 19 15 26 27 34 121
Miiszakilag nem biztositott 38 4 38 30 34 184
Osszesen 70 62 67 62 72 333

Ha a kozlekedésben val6 részvétel modja szerint vizsgaljuk a baleseteket, akkor vildgosan kitiinik,
hogy legtobbszor személygépkocsi iitkdzik vonattal. A 2004-2011. évek atlagdban a balesetek 71
szézalékdban személygépkocsi, 3 szdzalékdban pedig tehergépkocsi iitkozott vonattal, hogy csak a
vonattal val6 iitkozés két leggyakoribb baleseti résztvevojét emlitsiik (7. tabldzat). Természetesen
ez az eredmény elsésorban arra vezethetd vissza, hogy a kozlekedési résztvevok milyen abszolut
gyakorisaggal fordulnak el6 a kézlekedésben.

7. tablazat: A osztrak vasuti utdtjarokban bekovetkezett vonatiitkozéses balesetek szima a
kozlekedésben valo részvétel médja szerint 2007 és 2011 kozott

(Forras: KFV, CUBE, az osztrik Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan)

Osszesen

Személygépkocsi 54 45 43 42 53 237
Tehergépkocsi 5 6 7 7 4 29
Autébusz 0 0 0 0 0 0
Egynyomu jarmt 5 1 5 0 0 9
Kerékpar 1 2 4 2 6 15
Gyalogos 5 3 1 8 5 22
Egyéb 2 2 6 3 4 17
Tobbszoros titkdzés 0 3 1 0 0 4

Osszesen 70 62 67 62 72 333

A 2007 és 2011 kozott bekovetkezett 333 balesetben dsszesen 477-en sériiltek meg. Az Gsszes
balesetet szenvedettek szamat alapul véve kiilondsen szembetiin a stlyos sériilések magas ardnya
(a balesetet szenvedettek a kdnny( sériiléses esetek nélkiil). A balesetet szenvedettek csupdn alig
tobb mint fele sériilt konnyen, az dsszes tobbi stlyos sériilést szenvedett vagy meghalt (8. tdbld-




zat). Az Osszes balesetet szenvedettek szamat figyelembe véve kiilondsen magas a halélos dldoza-
tok ardnya. Mig Ausztridban az dsszes kozlekedési balesetet szenvedettek szdméhoz viszonyitva
a balesetben elhaldlozottak ardnya 2007 és 2011 kozott 1,3% alatt marad, addig ez az arény az itt
vizsgalt balesetek esetében 19,7%.

8. tablazat: Az osztrak vasiti utatjarokban vonatiitkozéses balesetet szenvedettek szdma a

sériilés stlyossaga szerint 2007 és 2011 kozott
(Forras: KFV, CUBE, az osztrak Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Konnyt sériiléses 53 48 57 43 49 250
Nl 0 |9 | s | s | e
Stlyos sériiléses 22 18 21 7 16 84
Haldlos kimeneteli 29 16 15 14 20 94
Osszesen 114 91 106 73 93 477

A 9. tablazat a 6. tablazatban szerepl( balesetek ardnyait (a személyi sériiléssel jaro, vonatiitkozéses
balesetek szdma az osztrak vasuti Gtatjarokban a biztositds moédja szerint 2007 és 2011 kozott) veti
Ossze az osztrak vasuti utatjarok szamaval a biztositds mddja szerint(4. tablazat). E szamitds ered-
meénye azt szemlélteti, hogy aranyukat tekintve a fénysorompdval biztositott vasiti utdtjarékban
bekovetkezd balesetek a leggyakoribbak.

Ahhoz, hogy ezzel kapcsolatban értéksemleges képet kapjunk, az aranyokat még viszonyitani kell
a mértékado napi forgalomhoz, tehat olyan bemeneti adatokhoz, mint az atlagos napi kozuti for-
galom és a naponta kozlekedd vonatok szama.

9. tablazat: A személyi sériiléssel jard, vonatiitkozéses balesetek az osztrdk vasuti atatjarokban

a vasuti utatjarok szamanak fiiggvényében a biztositds modja szerint 2007 és 2011 kozott
(Forrés: KFV, CUBE, az osztrak Kozponti Statisztikai Hivatal és a VERSA adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011

Teljes soromp6 0,007 0,001 0,000 0,006 0,003
Félsorompd 0,026 0,009 0,014 0,000 0,005
Fénysorompo 0,028 0,021 0,031 0,033 0,040
Egyéb 0,007 0,009 0,008 0,009 0,009

3.2. Vasuti balesetek Magyarorszagon

A GYSEV és a MAV adatai alapjan Magyarorszagon alig véltozott a vasuti ttatjarok szama 2007 ota
(10. tdblazat). A kb. 6000-es abszolut szam a 2010 és 2011 évi osztrak szamokkal hasonlithatd dssze.
A legnagyobb kiilonbség Ausztridhoz képest az, hogy a vasuti tdtjaroknak csupan valamivel tobb,
mint a fele nem biztositott technikailag, mig Ausztridban az adott év teljes szimahoz képest 2011-
ben kb. 65 szdzalékuk, 2007-ben pedig 73 szdzalékuk volt technikai biztositds nélkiili. (10. tabl4zat)

A vonatiitkozéses baleseteket a 11. tablazat szemlélteti. A vizsgalt iddszakban a balesetek szdma
éves szinten 49 és 59 kozott mozog. Mig Ausztridban a legtobb baleset technikailag nem biztositott
(egyéb) vasuti tatjaroban torténik, addig Magyarorszdgon az érintett Gtatjarok altaliban fényso-

rompéval vagy félsoropoval kiegészitett fénysorompoval biztositottak.

—
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10. tablazat: A magyarorszagi vasiti utatjirok szama a biztositds médja szerint 2007 és 2011

kozott
(Forras: a GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan)
2007 2008 2009 2010 2011
Teljes sorompd 322 322 322 322 320
Felsororlnpoval kiegesmtett 906 906 906 906 915
fénysorompd
Fénysoromp6 1.566 1.566 1.566 1.566 1.582
Mtszakilag nem biztositott 3.163 3.163 3.163 3.163 3.126
Osszesen 5.957 5.957 5.957 5957 5.943

11. tablazat: A személyi sériiléssel jaro, vonatiitkozéses balesetek szama a magyarorszagi vasuti

utatjarokban a biztesitas modja szerint 2007 és 2011 kozott
(Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Teljes sorompd 1 0 0 0 1 2
Félsoroflél:gigiﬁle)%észitett 6 16 19 10 16 67
Fénysorompo 28 35 22 32 25 142
Muszakilag nem biztositott 18 8 8 14 9 57
Osszesen 53 59 49 56 51 268

Magyarorszagon is legtobbszor személygépkocsi titkozik vonattal (12. tdblazat). Az 6sszes bal-
eset szamdhoz viszonyitva azonban itt kisebb a személygépkocsis balesetek ardnya (53 szdzalék),
mint Ausztridban (71 sz4zalék). Kiilénosen szembetliné a nem motorizalt egyéni forgalom ma-
gas ardnya (kerékparosok, gyalogosok). Ez az arany 2007 és 2011 kozott majdnem 30 szdzalékot
tesz ki; 2009-ben pedig az Gsszes baleset viszonylatiban 42 szdzalékkal eléri a maximumot (50
balesetbdl 21).

12. tablazat: A magyar vasiti utatjarokban bekovetkezett személyi sériiléssel jaro, vonatiitkozéses

balesetek szdma a kozlekedésben valo részvétel modja szerint 2007 és 2011 kozott
(Forrds: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen

Személygépkocsi 32 28 20 35 28 143
Tehergépkocsi 2 3 5 4 2 16
Autdbusz 0 0 0 0 0 0
Eggeglzr"ﬁ 3 4 2 3 5 17
Kerékpar 3 6 8 5 5 27
Gyalogos 11 13 13 5 10 52
Egyéb 2 2 2 4 1 11

Osszesen 53 56 50 56 51 266




—

A 2007-t6l 2011-ig bekovetkezett 266 balesetben Gsszesen 373-an sériiltek meg (13. tablézat). A
sulyos sériilést szenvedettek ardnya (a balesetet szenvedettek a konnyd sériiléses esetek nélkiil)
Magyarorszdgon 72 szézalék, ami jéval nagyobb, mint az 51 szazalékos osztrdk ardny. Az dsszes
balesetet szenvedett szdimat figyelembe véve az elhalalozottak 40 szdzalékos ardnya pedig kétsze-
rese az osztrak értéknek.

13. tablazat: A magyar vasuti Gtatjarokban vonatiitkdzéses balesetet szenvedettek szama a sériilés

stilyossaga szerint 2007 és 2011 kozott
(Forrés: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjin)

2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Konnyti sériiléses 14 20 18 25 28 105
Nt | o | 0 [ o [0 | e | s
Stlyos sériiléses 19 21 12 36 23 111
Halélos kimeneteli 24 42 30 29 27 152
Osszesen 61 84 60 90 78 373

A 14. tablazat a 11. tiblazatban szerepld balesetek aranyait (a személyi sériiléssel jaro, vonatiitko-
zéses balesetek szama a magyar vasuti utatjarokban a biztositds médja szerint 2007 és 2011 kozott)
veti Gssze a vasiti utatjarok szamaval a biztositds mddja szerint (10. tablazat).

E szdmitds eredménye azt szemlélteti, hogy a félsorompéval kiegészitett fénysorompdval és a csak
fénysorompoval biztositott vasuti tatjdrékban bekovetkezett balesetek aranya 2007 és 2011 k-
z6tt dtlagban 87%, ami joval nagyobb, mint az osztrdk érték.

Ahhoz, hogy ezzel kapcsolatban értéksemleges képet kapjunk, az ardnyokat még viszonyitani kell
a mértékado napi forgalomhoz, tehat olyan bemeneti adatokhoz, mint az atlagos napi kézuti for-
galom és a naponta kozlekedd vonatok szdma.

14. tablazat: A személyi sériiléssel jard, vonatiitkozéses balesetek a magyar vasiti ititjarokban a

vasuti utitjarok szaméanak fiiggvényében a biztositas modja szerint 2007 és 2011 kozott
(Forras: A GYSEV Zrt. és a MAV Zrt. adatai alapjan)

2007 2008 2009 2010 2011

Teljes soromp6 0,003 0,000 0,000 0,000 0,003

BlamrosprvalNegeE | g gy 0,018 0,021 0,011 0,017
fénysorompd ’

Fénysorompo 0,018 0,022 0,014 0,020 0,016

Miiszakilag nem biztositott 0,006 0,003 0,003 0,004 0,003

3.3. A legfontosabb osztrik és magyar jogi keretfeltételek 6sszehasonlitasa

A vasuti utatjarokra vonatkozo jogszabélyok — a kozelekedési jelztablak és a magatartasszabalyok
- hatdrozzak meg, hogy a kozlekedés résztvevéiknek miként kell viselkedniiik a vasuti Gtatjarok-
ban.

Ausztria és Magyarorszag kozott (az érvényes vasuti torvények, rendeletek és a KRESZ-ek eltérd
rendelkezéseibdl eredden, amelyeket a munkacsoport tagjai részletesen elemeztek) van néhany 1é-
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nyeges eltérés a vastti utatjarok el6jelzését, a kozlekedési jelzotablakat és a magatartasszabalyokat
illetéen. A kovetkezé két alfejezet a legfontosabb sajatossdgokra tér ki.

3.3.1. Az osztrak vasuti atatjarokra érvényes, kiemelend6 kozlekedési elirasok

A ,kozuthasznalok vasuti utatjarok megkozelitésekor és az azokon vald athaladaskor tanusitando
magatartasara vonatkozo rendelkezések® megszegése a bejegyzést eredményezd szabdlysértések
csoportjaba tartozik (KFV et al., 2013). A vasuti Gtatjarokrol sz6l6 2012. évi rendelet (az osztrak
kozlekedési, innovacids és technologiai szovetségi miniszter asszony dltal elfogadott, a vasiti ut-
atjarok biztositasardl és a vasuti atatjarok megkozelitésekor és az azokon valé dthaladaskor tanu-
sitand6 magatartasrol sz6lo rendelet, roviden vasti utatjarokrol szol6 rendelet) alapjaban véve
a biztositas kiilonbozé modjait szabalyozza, beleértve mind a kozuti kozlekedésben résztvevok,
mind a mozdonyvezetdk viselkedésére vonatkozo rendelkezéseket.

A kozutat hasznalok szamara vannak a vasiti atatjaré megkozelitésével és a megallassal kapcsola-
tos felszolitasok. A megdllasra valo felszolitas azt jelenti, hogy a kozutat hasznélonak attol fiiggéen

kell cselekednie, amit 1at vagy hall (cimszavakban: ,,fény-~hang-mozgas®).

A ,kozat haszndloi“ terminus vildgosan ramutat arra, hogy a szabdlyozdsok jarmiivezetékre és
]
gyalogosokra egyarant érvényesek.

Kozuti jelzotablak: Kovetendé magatartas:

A vasuti utdtjar6 elott 150-200 méterrel veszélyt jelzé tabla
figyelmeztet arra, hogy atjar6 kovetkezik.
x % Az andraskereszt egy- vagy tobbvaganyu vasuti atatjarot jelol.

‘ A vastti Gtdjtaré elétt 60 méterrel a vasiti Gtatjarot eldjelzd
\ tabldk (egysavos, kétsavos, hdromsavos) jelzik, hogy milyen
\ \ messze vagyunk az atjarotol.
. N A tobbnyomt jarmiivel a vasuti utatjéré el6tti 80 métertdl ko-

zvetleniil a vasuti utatjaré tuloldaldig elézni tilos.

Az, Allj! ElsSbbségadas kotelezd" jelzétablanal meg kell 4llni,
és meg kell gy6z6dni az athaladds biztonségos voltarol.
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Az ,Allj! Els6bbségadés kételez8* tabla kiegészitd tablaja azt
jelenti, hogy tigyelni kell a vonat hangjelzésére. Az ilyen tabl-
val jelolt vasuti utatjarok elott 1ato- és halldszerveinkkel meg
kell gy6zédniink arrél, hogy biztonsdgosan haladhatunk at.
Adott esetben ki kell kapcsolni az autéradiot.

Fénysorompd a vasuti utatjaroban: sarga fény esetén azon-
nal meg kell allni, vonat kézeledik. A vasuti utatjaro teriiletét
azonnal el kell hagyni.

& A piros fény azt jelenti, hogy stop.
Sebességkorldtozas
Utburkolatba épitett A fénysoromp6 kiegészit6i. Vonat kozeledésekor pirosan vil-
fényvisszaverd prizma lognak.
Viltozo forgalmi iranyt mutat6
jelz6 Villog, ha a kozuti kozlekedd a vasuti atjarohoz kozeledik.
Utburkolati jelek A vasuti atjarohoz kozeledve fokozzak a figyelemfelkeltést.

A vasti atjéréra csak akkor szabad réhajtani, ha a soromp6 ridja fiiggéleges helyzetben van, és
ha - fényjelz§ esetén - a lampa mar nem vildgit.

Tilos a vasuti tatjaroban megallni, varakozni, el6zni, megfordulni és a félsorompot kikeriilni.
Az egynyom jarmtvek vezetéi nem haladhatnak el a szintbeni vasiti utatjaré el6tt all6 jarmivek
mellett vagy kozott.

Amennyiben a szintbeni vasuti atatjaroban vagy eldtte a kotelezé megallas helyét jelz6 vonal van,
igy azon nem szabad tulhajtani.

Avasuti jarmiivekre nem vonatkozik az osztrak KRESZ 9. §-dnak 2. bekezdése (mar a kijelolt gyalogos-
dtkel6helyen 1év6 vagy azt hasznalni szdndékozo gyalogos elsébbsége a kozeledd jarmiivel szemben).

s

3.3.2. A magyarorszagi vasuti utatjarokra érvényes, kiemelendé kozlekedési eldirasok

A kozati kozlekedés szabélyairdl szol6 rendelet (KRESZ) 6. és 18. §-a szabalyozza a kozuti kozle-
kedési tablak rendszerét, beleértve a vasuti utatjarok biztonsagat szolgald jelzoberendendezéseket
és azok jelzéseit. Ez szabélyozza a gyalogosokra vonatkozo kozlekedési szabalyokat is (21. §, 22. §).
Altalanossagban érvényes: a vasiti utatjarét megkozeliteni csak fokozott vatosaggal szabad.

A kovetkezok a vasuti tatjarok egyes biztositasi modjaira vonatkozoé kozati jelzétablékat és rész-
letes szabalyokat tartalmazzak:

TSRS
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Koziti jelzotablak: Kovetendé magatartas:

N

Az andréskereszt egy- vagy tobbvaganyu vasuti utatjdrokat
jelol.

A felvéltva villogé piros fény azt jelenti, hogy meg kell allni,
vonat kozeledik.

A fehér villog6 fény ellenérzé fény. Azt jelzi, hogy a késziilék
szabalyszertien tizemel. Ha nem vilagit a fehér fény, akkor az a
késziilék muszaki hibajat jelenti. Ebben az esetben csak akkor
szabad dthaladni a vasuti atdtjaron, ha megallast kovetéen

a vasuti utatjaro kellden belathatd, és a jarmii vezetdje
meggy6z6dott arrol, hogy vasuti jarmi nem kozeledik.

Fénysorompoval elldtott vasuti atatjaro eldjelzése.

Vastti utatjarok jelzése A vasuti utatjarokat el6tte 150 méterrel jelzik.

Megkozelitési sebesség Ha nincs mas jelzés akkor az utra engedélyezett sebesség.
Sebességkorlatozas az egysavos el6jelz tablan kertil elhelye-
zésre.

Athaladasi sebesség A sineken legaldbb 5 km/h-s sebességgel szabad 4thaladni.

Csak teljes sorompo Hangjelz6 berendezés jelzi a sorompé zarddasat.

Magatartasi szabalyként érvényes tovabba:

A vasuti atatjaron csak folyamatosan - megallas nélkiil - legaldbb 5 km/h atlagsebességgel szabad
athaladni.

Vasuti Gtatjaroban eldzni tilos.

Biztositott vasuti utatjarora jarmivel csak abban az esetben szabad rdhajtani, ha

a) a teljes soromp6 mindkét soromporutdja nyitott véghelyzetben ll, és esetleges fényjelz§ és/vagy
hangjelz6 berendezése jelzést nem ad,

b) a fénysoromp¢ vagy a félsorompoval kiegészitett fénysoromp6 villogé fehér fényjelzést ad.

A vasiti utatjarot biztositd jelz6berendezés iizemzavara esetén jarmivel a vasuti Gtdtjdrora - a
megalldst kvetéen — abban az esetben szabad rdhajtani, ha a vasiti utatjaré olyan kialakitdsu,
hogy a megallas helyérél a vasiti palya mindkét irdnyban kell$ tavolsagra beléthatd, és a jarmi
vezetdje meggydzodott arrol, hogy az atatjard felé vasiti jarma nem kozeledik.

A gyalogosforgalmat illetéen Magyarorszagon vannak olyan vasiti Gtatjarok, amelyeket a vasuti
palydra valo ralatdssal biztositanak. A gyalogosokat terelokorlat irdnyitja az dtkelés helyéhez, tehat




addig a pontig, ahonnan a vasiti utétjaronak belathaténak és biztositottnak kell lennie. A 1ato-
tavolsdgok meghatdrozdsaban a vonat athaladdsi sebessége is szerepet jatszik. De vannak olyan
vasuti utdtjark is, amelyeket fényjelzé berendezéssel szerelnek fel a gyalogosforgalom szdméra is.

4. A VASUTI UTATJAROK ELEMZESE

Ebben a fejezetben a munkacsoport altal végzett forgalomszamlaldsok, a mérések és a biztonsagi
vizsgélatok legfontosabb eredményeit mutatjuk be, valamint az ellenérzdlistdk mintdit, amelyeket
a biztonsagi vizsgalatok sordn toltottek ki a biztosok. Ezen tul két vastti utatjaré — egy ausztriai és
egy magyarorszagi — bemutatdsa részletesen is szerepel, példaként.

4.1. A vasuti atatjarok kivalasztasa

A projektpartnerek ebben a projektben dsszesen 28 vasuti ttatjarot vizsgaltak és elemeztek, a 28-
bol 23 db Magyarorszégon, 6t pedig Ausztridban talalhato. A vasuti utatjarokat a GYSEYV, illetve a
Raaberbahn szakértéi a GYSEV/Raaberbahn és a Fertévidéki Helyiérdeki Vasut vonalhélozatan
1év6 tobb mint 350 (osztrak és magyar oldali) vasuti utatjaré koziil valasztotték ki. A valasztas
azokra a vasiti utdtjarokra esett, amelyek valamilyen okbdl kittintek, veszélyesnek vagy problé-
mdsnak szamitottak (pl. az ott tortént balesetek szdma, a ralatds problémaja vagy a megkozelit-
het6ség miatt). A vizsgalt vasuti utétjarok jegyzékét a 15. tablézat tartalmazza, amelyben félkgvér
nyomtatdssal jeloltiik a két, példaszertien bemutatasra keriil§ vasuti atatjarot.

4.2. A vizsgdlat modszereinek ismertetése

A vasti dtjarokban végzett vizsgalatok és azok elemzése az alabbi négy részbél 4llt:
- mérések,

- biztonsagi vizsgalatok,

- forgalomszamlélas,

- interjuk és irdsbeli megkérdezések.

Az ut mentén oldalt elhelyezett Sierzega radarméré késziilékkel végzett mérésekre 2013. dprilis
kozepétdl junius kozepéig keriilt sor. A késziilékeket egy-egy délutanra, az azt kvetd teljes napra
és a rdkovetkezd déleléttre 4llitottak fel, igy 24 orat felolel6en (0-t6l 24 6rdig) sikeriilt minden
napszakban adatokat gytjteni. Utdna a késziilékeket leszerelték és a kovetkezd ttatjarohoz szalli-
tottak.

Az Osszevethetdség érdekében a vizsgalt napok esetében legtobbszor egy kedd és csiitortok koz-
ti munkanapot vélasztottak. A feljegyzett adatok informacidt szolgdltattak a jarmiivek szdmarol,
tipusarol és az adott vasiti atétjaroban atkeld jarmiivek sebességérél. Minden informéciét menet-
irdny szerint kiilon-kiilon jegyeztek fel. A mérési eredmények az egyes vasuti ttatjarokrol késziilt
n. vasiti vizsgalati lapok (ellendrzé listak) masodik oldaldra keriiltek fel.

A biztonségi vizsgalatokat 2013. augusztus 6-9 kozott a GYSEV/ Raaberbahn és a KFV szakértéi
végezték. Ennek keretében a vastti utatjarok jellemz6it, mint pl. a biztositds modjat, a kozit-
tal alkotott keresztezési szoget, de a szlikebb kozuti kornyezet jellemz8it is vizsgaltdk, mint pl.
a kozlekedési jelzotablakkal valo eldrejelzés mindségét a vasuti utdtjaro elétt. Eszrevételezték a
kiilonosen problematikus viszonyokat, mint példaul a palyaszakasz belathatésaganak korlatoza-
sat a vasuti utétjaro felé haladva, vagy a mar nem kielégitéd mértékben felismerhet6 kozlekedési
jelz6tablakat. Mindezeket az informaciokat a pontos helyszini adatoktél, a vizsgalat idépontjatol
kezdve az atatjaré kiépitésének miiszaki adatain at a vasiti forgalom jellemz6it is tartalmazd, két-
oldalas, egységes vasiiti vizsgalati lapokon tiintették fel.

D
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15. tablazat: A vizsgalt vasiti atdtjarok Ausztridban és Magyarorszdgon

E st | !
E Qtz:ljsél:'tc’: t Avonal ’ | Allomas/vonal A ss‘;;):;pé
szama  palyaszakasz szdma
‘h 1 8 Csorna SR3
2 8 Rabatamasi-Kapuvar AS402
3 8 Kapuvar-Fert6endréd AS510
4 8 Pinnye SR2
5 8 Fertéboz SR2
6 8 Fert6boz-Sopron AS765
7 8 Sopron-Baumgarten AS854
8 9 Fertdszentmiklos-Pamhagen AS592
9 15 Sopron-Loipersbach AS305
10 15 Harka SR2
! 15 ; Lové SR3
Y’ 15 § Lové SR1
13 15 i Biik-Acsad AS759
14 16 Csorna-Szil-Sopronnémeti AS498
15 16 Beled SR1
16 16 Olb6-Alsoszeleste-Porpac AS24
17 17 Szombathely-Hatmajor AS979
18 17 Vasvar-Péacsony AS1234
19 17 Pacsony-Egervér-Vasboldogasszony AS1356
20 18 Szombathely-Készeg AS155
21 18 Szombathely-Koszeg AS52
22 21 Szombathely-Jak-Balogunyom AS1185
23 21 Egyhazasradéc SR1
ATO1 1143+09 ( Raaberbahn) Neufeld a.d. Leitha EK 114,309
ATO02 1015+29 ( Raaberbahn) Wulkaprodersdorf EK 101,529
ATO3 896+69 (NSB) Gols-Ménchhof EK 89,669
AT04 876+50 (NSB) Monchhof EK 87,650
( ATO05 806+94 (NSB) Frauenkirchen-St.Andra am Zicksee EK 80,694

Emellett az n. kézuti vizsgalati lapon (ellen6rzé listan) egyrészt olyan adatokat, szempontokat
rogzitettek, mint pl. az Gtatjar6 kozuti kiépitettségét, a parkoldk, a kozuti jelzések meglétét, megfe-
leléségét, a megvildgitast, a kornyezé novényzetet, vadvédelmet, a jelzs- és biztositoberendezések
jellemz6it, a kozati motoros forgalom mellett a kozosségi-, a kerékparos-kozlekedés, ill. a gya-
logos forgalom, azon beliil a gyermekek és idéskortuiak forgalmanak jellemzéit. E szempontokat
a probléma sulyétol fiiggéen a biztonsag szempontjabol harom fokozat szerint (magas-kozepes-
alacsony) értékelték. Végiil az atdtjar6 kozlekedéstechnikai analizise alapjan keriilhet sor baleset-
veszélyességének, ill. a beavatkozasok sziikségességének megallapitésira. Az elemzések eredmé-
nye cimt fejezet két szemlélteté példat tartalmaz a leirt médszer alkalmazasara vonatkozdan.
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A biztonsagi vizsgalatok eredményei az un. értékelési métrixban az adott vasuti Gtdtjar6 biztonsa-
gi szinvonaldnak értékeléséhez szolgalnak alapul (ldsd ennek kapcsan az 5.1 Inputtényezdk cimii
fejezetet).

A forgalomszamlalast 2013 oktoberében Ausztridban a KFV végezte, magyar oldalon a kézi for-
galomszamlalast pedig a gy6ri SZE. A forgalomszamlalas egyrészt a radarmérések alatdmasztdsa-
ra szolgalt, masrészt pedig segitségével tovabbi adatokat — mint jarmtitipus és a jormi szdrmazési
orszdga (belfoldi/kiilfoldi) - mértek fel. A vonatkozé informdcidkat is az egyes vastti atatjarokrol
késziilt vizsgalati lapokon rogzitették.

Az interjikat és az irasbeli megkérdezéseket 2013 augusztusdban, illetve oktoberében osztrak
oldalon a KFV folytatta le. Magyar oldalon a GYSEV Zrt. az EFFIX Marketing Kft.-t bizta meg a
megkérdezés lebonyolitédsaval.

A cél az volt, hogy ezekbdl a megkérdezésekbdl szemléletformald intézkedéseket vezessenek le. E
projekt konkrét feladataként a vasuti utatjarok kozelében lakdkat kell az intézkedésekkel elérni.
A szemléletformdlds témadihoz a vasuti Gtatjarokban tapasztalt biztonsag és magatartds tartozik.

A projektpartnerek az ausztriai és magyarorszagi megkérdezések segitségével annak jartak utdna,
hogy a vasuti utatjarok esetében mely témdk szerepelnek kiilondsen nagy hangsullyal, és a lakos-
sag korében a szemléletformalas mely formaja taldlna leginkabb jo fogadtatdsra. Ennek kapcsan

mindkét orszdgban ugyanazokat a felméré eszkozoket, kérd6iveket hasznaltak. A megkérdezések
eredményei a szemléletformal¢ intézkedések kidolgozasdhoz szolgaltak alapul.

A megkérdezés a projektterv értelmében az ausztriai és a magyarorszdgi vasiti ttatjarokban ta-
pasztalt biztonsagérzetre, veszélytudatra és magatartasra terjedt ki.

4.3. Az elemzések eredményei

A kovetkezdkben a tomor formaban feldolgozott eredménylapok koziil mutatunk be kettdt példa
jelleggel, amelyek adatai a radarral mért eredményekbdl, a forgalomszdmlalasbol és a biztonsagi
vizsgalatokbol szdrmaznak. Az els§ esetben az AT04 monchhofi osztrak vasiti titatjaré eredmény-
lapjardl van sz6, a masodik esetében pedig a 08-as Fertdszentmiklds-Pamhagen-vonal menti ma-
gyarorszagi vasuti atjaroérol.

Az eredménytablak 1. oldaldn lathaté a vasiti Gtdtjaro attekintd és részletes térképe, valamint
minden vasuti Gtitjiréra vonatkozdan az alabbi fobb adatok:

- a biztositas modja

- a vaganyok szdma

- a vonatok atlagos szama 24 ora alatt

- alegnagyobb megengedett palyasebesség

- a személyi sériiléssel jaro, vonatiitkdzéses balesetek szima 2008 és 2012 kozott

- keresztezési szog a kozuttal

- kozuti kozlekedési jelzétébla

- a legnagyobb megengedett sebesség a kozuton

- tutburkolat

Az eredménytébldk 2. oldala a radarmérések feldolgozott szdmadatait tartalmazza. A kozolt di-
agram egy napi atlaggorbét és a gépjarmiivek atlagsebességét abrazolja. Alatta pedig az aldbbi
mutatdk lathatok dsszesitve és menetirdny szerinti bontdsban:

- a jarmivek szdma 24 ora alatt

- a személygépkocsik szama 24 dra alatt

\
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- a tehergépkocsik szama 24 6ra alatt

- csucsora (-tol -ig idépont)

- a legkisebb mért sebesség, v [km/h]

- alegnagyobb mért sebesség, v [km/h]

- az a sebesség, amelyet a jarmiivezet6k 85%-a nem lép tul, v, [km/h]

— atlagsebesség, v, [km/h]

- azoknak a jérmﬁveﬁnek az ardnya, amelyek tallépik a legnagyobb megengedett sebességet, v, .. (%)
- a nem alakzatban kozlekedd jarmivek ardnya (gépjarmi nem konvojban) (%)

- a nem alakzatban kézlekedd jarmiivek legkisebb mért sebessége, v [km/h]

- a nem alakzatban kozlekedd jarmiivek legnagyobb mért sebessége, v [km/h]
- az a sebesség, amelyet a nem alakzatban kozlekedd jarmiivezetdk 85% nem Iép tul, v, [km/h]

Az eredménytébldk 3. oldala a forgalomszamlalas szamadatait dolgoztuk fel. Bal oldalt lathat6
egy kordiagram, amely a kiilonb6z6 kozlekedési résztvevok szdzalékos aranyat szemlélteti a teljes
forgalomhoz képest. Az abrit kovetSen szerepelnek az ehhez kapcsolddo abszolut szamok. Ezeket
mind Ausztria, mind Magyarorszag vonatkozasaban a kozlekedési résztvevok szamaban adtuk
meg. A kozlekedési résztvevik alabbi kategoriait kiilonboztetjitk meg:

- a kozlekedési résztvevok szama Gsszesen

- szgk

- tgk

- autébusz

- motorkerékpar, moped

— kerékpar

- gyalogos

— egyebek (pl. féleg tratktor, villdstargonca és épitkezési jarmit)

A jobb oldali kérdiagramban szerepel a belf6ldi és kiilfoldi jarmtvek ardnya. Az ausztriai vas-
uti utdtjarok szdma esetében a kozlekedési résztvevek szerinti megkiilonboztetéshez hasonloéan a
kozlekedési résztvev6k dsszehasonlithato, ,redlis“ (egységjarmiiben kifejezett) szdmardl van szo.
A magyar forgalomszamlalds szamait az alabbi kulccsal szamitottuk at személygépkocsi-egysé-

gekre:

Vasuti atatjaro belteriileten kiilteriileten
szgk 1 1
tgk — konnyt 1 1
tgk — kozépnehéz 1,4 2,5
tgk — nehéz 1,8 2,5
tgk — potkocsival 2,5 2,5
tgk — nyergesvontat6 2,5 2,5
tgk — specidlis jarm 2;5 2,5
autébusz — sz616 busz 1,8 2,5
autébusz — csuklos busz 2,5 2,5
motorkerékpér, moped 0,7 0,8
kerékpar 0,3 0,3

A 3. oldal als6 felén lthat6 a forgalomszamlalds csticsérdja, egy rovid dsszehasonlitas a Sierzega
radarmérések eredményeivel, valamint tovabbi megjegyzések esetleges sajatossagok esetén.
Végiil a biztonsdgi vizsgalat soran késziilt helyszini fényképek egészitik ki a jelentést (amelyek koz-
lésétél most eltekintiink) az adott vasiti Gtétjarérol, a szakértdk legfontosabb megallapitésaival
egyiitt. A biztonsdgi vizsgalatokbol szarmazé informaciok nagy része azonban itt nem szerepel,
hanem paraméterek formdjaban az értékelési métrixban kapott helyet.




4. 3. 1. A monchhofi osztrak vonalon 1évé vasuti Gtatjaro vizsgalatanak eredménye
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Az eredménytabla 2. oldala:

4.4bra: AT04 monchhofi osztrak vasuti utatjaro kozti forgalmi jellemz6i
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Az eredménytabla 3. oldala:

5.abra: AT04 monchhofi osztrak vasuti utatjar6 kozuti forgalom-megoszlisa

[a kozlekedési résztvevik szima]

& Pkw
8 Lkw
@ Busse
@ einspurige Kfz
& Radfahrer
O FuBganger
O sonstige
Az dbra német nyelvii jeloléseinek forditdsa:
Pkw személygépkocsi
Lkw tehergépkocsi
Busse autébusz
einspurige Kfz egynyomu jarmii
Radfahrer kerékpar
Fufiganger gyalogos
sonstige egyéb
auslandische kilfoldi
inlandische (AUT) belfoldi (AT)
2 ' 2 a2
e 3 P
> < = ] 2 - 2= 45
2 Sl E |8 | 258 |+ E |28 |38 |ZE
3 N * 2 3 = 2 g =8 =3 =g
& N 3 <) 3 3 > g Fag po g
B~ A % 2 o] 9 50 R E 32 SE (B&
=t : 4 € g ¢ ] S ) 2,0 © oo S oo
N S 2 =4 o) =) 253 Vs = o [ & o | & ©
2 ES ¥ 5h 3 g &g g E g °© |oE |s2g|=5z2¢g
<83 > b N <@ N B A 80 o B S04 ng\éxg.«,
< 38| <« < <5 | <€ | <3 | <& R | <8 |«<8¥3<¥8
7356 6577 387 7 31 95 71 188 7190 6627 563

Cstesora: 16:00-17:00

cabol all. A soromp6 zarvatartési ideje atlagban két perc.
(Forrés: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)

A 2013. méjus 28-i, keddi radarmérések eredményeivel 6sszehasonlitva:
nagyon hasonléak az eredmények, a napi 4tlaggérbe délutan csekély mértékben eltér.
Az egyéb kozlekedési résztvevok hanyada foleg traktorokbol és a délutén tbbszor athaladd villastargon-
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A monchhofi vasiti Gtatjaré biztonsagi vizsgalatakor megallapitottdk, hogy ajanlatos lenne hang-
jelzé berendezéssel segiteni a gyalogosok atkelését.

,,,,,

nalak megkoptak

A biztonsagot jelentdsen csokkenti, hogy a kozlekedési résztvevék a nyugatrdl érkezd vonatot nem
latjdk megfelelden: az északrol érkezd kozlekedési résztvevok latotavolsdga 150 m, a délrél jovokeé
pedig csak 93 m. A fénysoromp¢ lizemzavara esetén tul kicsi a latotavolsag ahhoz, hogy veszély-

/////

r__mr

4.3.2. A Fertészentmiklos-Pamhagen magyar vonalon 1évé vasuti atatjaré
vizsgalatinak eredménye

Az eredménytabla 1. oldala:
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7. abra: 08 Fertﬂsz’ent_miklés—Pamhagen inagyar vasuti utatjaro kozati forgalmi iranyai (R1-R2)

i . ‘b'lztomtas fénysorompé | Kozati jelzétabla: andraskereszt i yaganyok 1
mddja: szdma:
e A vonatok

Legnagyabbi oy legnagyobb diettice: | oo szima/24 |12
palyasebesség: besség: e

Utkodzéses,
Utburkolat:  |aszfalt Keresztezési szog: 76° szem serill

jaro baleset

2008-2012
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ytabla 2. oldala:
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16:00-17:00

A 2. irdny eredményei

B Pkw

BLkw

W Busse
Beinspurige Kfz
@ Radfahrer

@ FuRganger
[1sonstige

izsgalt idészak: 2013. mé4jus 7., 00:00-

24:00 Ordig

Binldndische [AUT]
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Az abra német nyelvi jelléseinek forditésa:

Pkw személygépkocsi

Lkw tehergépkocsi

Busse autébusz

einspurige Kfz egynyomdu jarmu

Radfahrer kerékpar

Fuflginger gyalogos

sonstige egyéb

auslandische kiilfoldi

inlandische (AUT) belfoldi (AT)
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A 2013. mdjus 7-i, keddi radarmérések eredményeivel vald Gsszehasonlitva: egy-egy hasonld

eredmény a napi atlaggorbe kiilonboz6 eltéréseket mutat

(Forras: A gy6ri SZI Egyetem adatai alapjan)

A 08-as vasuti utatjar6 biztonsagi vizsgalatakor hianyossagként allapitottdk meg, hogy az utbur-
kolati jelek teljesen elkoptak.

5. ERTEKELESI MATRIX

Az értékelési mtrix a megvizsgalando vasuti tatjarok veszélyességi sorrendjének megallapitasat
szolgélja. A veszélyességi sorrend meghatarozasahoz tobbféle modszer llt a munkacsoport ren-
delkezésére (,,forgalmi modell’, ,veszélyességi matrix” stb). A matrix értékelési szempontrend-
szerének vézat a Kozlekedéstudomdnyi Intézet (KTI) dltal egy mar korabban, hasonléan ilyen
célra kidolgozott kritériumrendszer alapelemei szolgaltattak. Ugyanakkor meg lehetett allapitani,
hogy csupan ezen vizsgalati elemek alapjén értékelt utatjarok mindsitése sokszor nem minden
szempontbol ad redlis veszélyességi képet az adott atjarordl. Ezért a munkacsoport a kritériumok
kivalasztésat hozzdigazitotta a feladathoz, és megvaltoztatta az egyes pontok stlyozasat.

Az értékelés alapjaul tobb inputtényezd is szolgal, mint pl. az elmult 5 év balesetei vagy a
biztositas médja (az inputtényezdk felsoroldsat az 5.1. ,Inputtényezék” cimi fejezet tartal-
mazza). A matrixban szerepld inputokhoz (értékelési szempontokhoz) egy-egy pontszam
vagy pontértékhatar keriilt megéllapitasra. Az adott pontérték rendszer (-tol, -ig) sulyozaséra
pedig - enyhén mddositott formaban - a vonatkozé szabvanyok, hatdlyos rendeletek és jog-
szabalyok szolgéltak alapul (20/1984 (X11.21) KM rendelet; KPMSZ. Kk 108-73 sz. szabvany
és modositdsa (E 07MSZ.-07 Kk.108-73 M/1983.); UT2-1.201; UT2-1.225; MAV D54. sz.
miszaki utmutatd (Epitési és palyafenntartasi miszaki adatok, eléirasok 1-11.). Bizonyos in-
puttényezdk értékrendbeli meghatdrozasandl a egyéb, kordbbi vizsgdlatokndl sziiletett ered-
mények is felhasznéldsra keriiltek (AP3, forgalomszamlalas stb).

\
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Az egyes inputelemek pontszdmainak dsszesitése szerint minden (tatjaré egyfajta, un. veszé-
lyességi 6sszpontszdmot kapott. Ez alapjan a vizsgalt atjarok koziil a legtébb pontszdmmal
rendelkezd tekinthetd — biztonsag szempontjabol - a ,legveszélyesebb”-nek, mig a legkeve-
sebb pontszimmal rendelkezé a ,legbiztonsagosabb’-nak. Ugyanakkor 1ényeges kiemelni,
hogy a projektben vizsgélt 28 (23 magyar és 5 osztrak) (tdtjir6 a szakhatosdgi mindsités
alapjén a jelenleg hatalyos rendelkezéseknek és eléirdsoknak minden szempontbdl megfelel.

A szakértOk szerint az igy 1étrejott matrix nagyon jol titkrézi a vizsgalt vasuti Gtatjdrok veszélyes-
ségét.

A munkamegosztdsnak megfelelden a KFV készitette el az értékelési matrixot. Az inputtényezdk a
projektpartnerek altal végzett biztonsagi vizsgdlatok eredményeibdl, a méréstechnikailag létrejott
alapadatokbdl, valamint a vasuti 4tjarok és biztositoberendezések miiszaki leirdsabol alltak dssze.

A vastttechnikai paraméterek inputtényezdinek osztalyozasat a vasiti vallalatok végezték. A koz-
ati forgalomnagysagot a KFV altal készitett radarmérésekkel egészitették ki.

Az egyik lényeges cél az volt, hogy az elkészitendd métrixot egységesen lehessen haszndlni. Ez azt
jelenti, hogy a jovében valamennyi vastti utatjar6 biztonsagi szempontok szerinti megitélé-
sénél alkalmazhato legyen.

A beadandé paraméterek nagy szdma miatt a beszdmoldéhoz a munkacsoport nem mellékelt
nyomtatott formaban részletes értékelési matrixot.

5.1. Inputtényezdk

- Az elmdlt 5 év balesetei

- Forgalmi helyzet

- Mértékad6 napi forgalom (= ANF vastton * ANF kéztiton)
- Szezonilis forgalomnovekedés

— Az alsobbrend uthaldzat vasiti utatjardi

- Autdbuszjarat-forgalom

- Forgalomtechnikai paraméterek

- A vasuti atjar¢ biztositasa

- A biztositds mddja

- Egyéb infrastruktura gyalogosok és kerékpéarosok szamara
- A fénysorompokba beépitett izzok

— Nem megfelel6 (pl. rossz iranyba mutat6), vagy hianyzo jelzések
- Sebesség

- A legnagyobb megengedett pélyasebesség

- A legnagyobb megengedett sebesség a kozuton

- A vasiti atjar6 geometriaja, felszereltsége és dllapota

- Keresztezési szog

- A vaganyok szama

— Utszélesség

— Keresztforgalom az uton a vasuti 4tjar6 kozelében

— A kozut kelet-nyugati iranya (vakit6 napfény)

- Fliggodleges vonalvezetés

- Vizszintes vonalvezetés

- Forgalomcsillapitd kozépszigetek

- Utburkolati hibak




- Utburkolati jelek

- Zarévonalak és a kotelezd megallas helyét jelzé vonalak
- Tovébbi utburkolati jelek

- Erdesitett utburkolat

- Az ttburkolati jelek dllapota

- Nem el6irasszer(i vagy hidnyzé atburkolati jelek

- Koézlekedési jelz6tablak

- Vasuti atjarot elGjelzé tablak

- Az andraskereszt megrongalddott, vagy megkopott

- A tobbi kozlekedési jelz6tabla allapota

- Nem el6irasszert vagy hianyzo kozlekedési jelz6tablak
- A kézuti vilagitas

- Ralatasi haromszog a vastti atjaréo megkozelitésekor

5.2. A vasuti utatjarok rangsorolasa ,,veszélyességiik“ alapjan (output)
A munkacsoport a kovetkezé tédblazatban foglalta Ossze és rangsorolta pontszdmaik alapjan ve-

szélyességiik szerint a megvizsgalt 28 vasuti ttatjaro jellemzdit. Ez el6szor egyiittesen, majd ezt
kovetSen az osztrak, ill. a magyar teriileten lévékre kiilon-kilon is megtortént.

16. tablazat: Az értékelési matrix attekinto tablazata

Informéciok a vasiti Gtatjarorol .
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6 8 Fert6boz-Sopron AS765 | 800 187 590 1,577 |1 1
Csorna-Szil-
14 16 . . AS498 | 800 74 630 1.504 |2 2
Sopronnémeti
AT04 | 876450 | (NSB) Ménchhof 1;“5650 800 1353 290 1443 |3 1
|5 8 Fert6boz SR2 800 73 560 1.433 |4 3
3 8 Kapuvér-Fertéendréd | AS510 | 800 105|510 1415 |5 4
:1 8 Pinnye SR2 800 108 400 1.308 |6 5
Z 8 Sopron-Baumgarten AS854 | 200 690 380 1.270 |7 6
A (NSB) Frauenkirchen- | EK
\ir?s RRtR-34 St. Andrd am Zicksee 80,694 Ll 5 380 1236 1B 2
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16. tablazat folytatasa

16 |16 e AS24 [200 205 570 |975 |9 7
Porpéc

21 18 Szombathely-Készeg AS52 200 115 650 965 10 8

19 |17 e iyl AS1356 | 0 99 790 889 |11 9
Vasboldogasszony

1 8 Csorna SR3 0 549 230 779 12 10

2 8 Rabatamadsi-Kapuvar AS402 | 200 97 480 77T 13 11
( Raaberbahn) EK

ATO02 | 1015+29 Wulkaprodersdorf 101,529 200 158 395 753 14 3
( Raaberbahn) Neufeld | EK

ATO1 | 1143+09 ad. Leitha 114,309 0 449 300 749 15 4

9 15 Sopron-Loipersbach AS305 |0 125 560 685 16 12

11 15 Lovo SR3 0 78 600 678 17 13

18 17 Vasvéar-Pacsony AS1234 |0 118 505 623 18 14

20 18 Szombathely-Készeg AS155 |0 427 180 607 19 15

ATO03 | 896+69 | (NSB) Gols—-Moénchhof 1855 669 200 52 330 582 20 5

17 17 Szombathely-Hatmajor | AS979 |0 179 320 499 21 16

2 |21 Sznmbiathely-fék-~ AS1185 | 0 288|190 |478 |22 17
Balogunyom

12 15 Lové SR1 200 106 160 466 23 18

23 21 Egyhazasradoc SR1 0 120 325 445 24 19

15 16 Beled SR1 0 224 190 414 25 20

8 |9 Fereomzpntimilos- AS592 |0 95  |300 [395 |26 |21
Pamhagen

10 15 Harka SR2 0 187 180 367 27 22

13 15 Biik-Acsad AS759 |0 126 180 306 28 23

6. TUDATFORMALAS

A vasuti utatjdrokban bekovetkezé balesetek legfébb oka a kozlekedési résztvevok helytelen ma-
gatartdsa. ,Az OBB 2001-2005. évi baleseti statisztikaja szerint a balesetek 98 szézalékat az utakon
kozlekedSk helytelen magatartasa okozta“ (Pripfl, 2009; 59. 0.). Ezért nagyon fontos, hogy val-
toztassunk a berdgziilt rossz szokésokon. Nagy hangstlyt kap az a fajta tudatformalds, amely a)
felhivja a figyelmet a sajat feleldsségérzetre, b) rimutat a veszélyekre, c) felvilagosit a szabalyokrol,
d) de a kedvezétlen keretfeltételekrél is (pl. stressz, idShidny). A vasiti Gtatjaroban tanusitand6
magatartdst illetSen a veszély- és biztonsagtudat eldsegiti a szabalyoknak megfelels dontést.
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6.1. Irasos kozvéleménykutatas, kikérdezés

Az irésos kikérdezés kidolgozasihoz a kivalasztott osztrak és magyar vasuti tatjdrokban folytatott in-
terjik eredményei szolgdltak inputként. Az emlitett felmérés kvalitativ jellegti volt; a nyitott kérdésekkel
mélyrehatdan ki lehetett térni az egyes szempontokra. Az irasos kikérdezéshez kidolgozott pontokat,
kérdéseket a projektpartnerek két visszacsatolasi kérben vitattdk meg, és aztan készitették el a végleges
kérdéivet. A kérdoiv nagyrészt zart kérdéseket tartalmazott. Volt egy osztrék és egy magyar nyomtatott
papirvaltozat; tovabba a kérdéiva GYSEV Zrt. honlapjén online véltozatban is rendelkezésre allt.

6.1.1. Az irasos kikérdezéshez késziilt kérdoiv témakorei

Az irasos kikérdezéshez késziilt kérddiv az aldbbi témakorokre terjedt ki:

A. Altalanos adatok
« A vasuti Gtatjaré helye és biztositdsi modja (a valaszadonak a kérdések megvalaszoldsakor
a kérdoivet arra a lakhelyéhez kozeli vasuti ttatjaréra vonatkozoan kell kitoltenie, amelyet
altaldban hasznal)
o A kozlekedésben val részvétel modja
o Nem
» Eletkor
» Opcionalisan sajat észrevételek a kivélasztott vastiti atjaréval kapcsolatban
B. A vasuti utatjaréval kapcsolatos tapasztalat
o A vasuti utatjaré hasznalata

C. Biztonsagérzet ebben a vasuti utatjaréban
« Biztonsagérzet ebben a vasiti atatjaréban

gyalogosok, jarmiivezeték - esetében

D. A kozuti kozlekedésben, és féleg a vasati atatjarokban tandsitott hozzaallassal és
magatartassal kapcsolatos vélemények

« A vasuti utatjarok veszélyes voltanak észlelése

o A szabélyok betartdsa a vasuti utatjaroban a kozlekedés tobbi résztvevdje altal

» Sajat hajlanddsag a szabélyok betartasara

« Sietség/az id6 szoritasa és a szabalyok betartdsa

» A tobbiek veszélytudatanak megitélése

» Veszélytudat gyalogosként

 Més jarmtivezetSk dltali siirgetés

» A kozuti baleset okanak tulajdonitott korillmények

« A sajat kontroll észlelése

* A sajat kozuti kozlekedési baleset valosziniiségének szubjektiv megitélése

E. A vasuti utatjarokra érvényes szabalyok ismerete Ausztridban, illetve Magyarorszagon
» A szabidlyok sajat ismeretének megitélése
« A szomszédos orszdg vasuti Gtatjdréira vonatkozd kozlekedési szabdlyok és jelz6tablak

ismerete

E. A vasiti utatjarokban tapasztalhat6 biztonsagtudatra irdnyulé intézkedések
» Intézkedések elfogadasa
» Az intézkedések egyéni rangsoroldsa

www ktenet.hu
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6.1.2. Az irasos kikérdezés lebonyolitasa és a kérdoivek feldolgozasa

Az egységesitett kikérdezésre mindkét orszagban 2013 oktdberében keriilt sor.
A vastti utatjarok kozelében él6k Ausztridban nyomtatott formaban és online is kitolthették a

kérdéivet. A kitoltott nyomtatott kérdSiveket az adott 6nkormanyzat sszegytijtve megkiildte a
KFV-nek. Ausztridban 6sszesen 166 db kérdéivet toltottek ki.

Magyarorszagon a GYSEV az EFFIX Marketing Kft.-t bizta meg a kikérdezés lebonyolitésaval.
Az egységesitett kikérdezés egy részét viszont itt is online — interjikészitd nélkiil - folytatték le.
Magyarorszagon osszesen 1002 db kérdéivet toltottek ki.

A vélaszadast illetéen Ausztria esetében nem volt lényeges kiilonbség abban a tekintetben, hogy
valaki online vélaszolt-e, vagy a nyomtatott kérdéivet toltotte-e ki? Magyarorszagon 10 elemnél 1é-
nyeges eltérés volt aszerint, hogy a vélaszaddkat személyesen kérdezték meg vagy online toltotték ki
akérdéivet. A vilaszok alapjan az a tendencia kovethet6 nyomon, hogy az online valaszadék inkabb
a tobbi kozlekedési résztvevét vadoljak szabalysérté viselkedéssel, mig a sajat helytelen magatartasu-
kat tagadjdk. A magyar online valaszadok eszerint inkabb a felé hajlanak, hogy mi kivanatos szocidlis
szempontbdl, mig a személyes megkérdezés ugy tiinik, 6szintébb valaszokat eredményezett.

Az adatokat SPSS-szel értékelték ki; a szignifikdcids teszthez 5 szdzalékos szignifikancia szintet
vettek alapul.

6.1.3. A vasuti atatjarok kozelében é16 vilaszadok életkora és neme

Magyarorszagon lényegesen tobb fiatalt kérdeztek meg, mint Ausztridban; Ausztridban pedig l¢é-
nyegesen tobb 61 év feletti személyt. A megkérdezések soran mindkét orszagban a 25 és 60 év
kozottiek csoportja alkotta a legnagyobb hanyadot (17. tablazat). A nemek ardnya (férfi/né) ha-
sonldan alakult; a két orszag viszonylatdban, de az arany pont forditott

17. tablazat: Az ausztriai és magyarorszagi valaszadok életkora és neme

Ausztria Magyarorszag
A valaszadok kora és neme a valaszadok a valaszadok
9%-ban %-ban_____|
15 és 24 év kozottiek 1,8 44,7
25 és 60 év kozottiek 65,5 51,6
61 évesek és a felettiek 32,7 3,7
Osszesen 100 (n=166) 100 (n=1.002)
Férfi 47,8 52,9
N6 52,2 47,1

6.1.4. A vasuti atatjaro, amelyre a valaszadok hivatkoztak

Ausztridban és Magyarorszagon féleg miiszakilag biztositott vasuti atétjarokrol volt sz6. Ausztri-
aban kicsivel tobb volt a fénysorompéval felszerelt (sorompé nélkiili) vastti Gtatjéré, Magyaror-
szagon pedig tobb volt a sorompéval kiegészitett fénysorompds vasuti tatjard' (18. tablazat), és

1 E fejezet magyar vonatkozés szamai az EFFIX (2012a) eredménybeszamol6jabol szarmaznak.




Magyarorszagon volt egy kis elemszamu minta, amely csupdn sorompdval - fénysoromp6 nélkiil
- biztositott vastti Gtatjarordl szamolt be.

18. tablazat: A széban forgé vasiti utatjaro biztositasi modja

Annak a vasuti utatjaronak a biztositdsi médja, amelyre a Ausztria Ma;glyaro:ls'z lf 8
valaszadok hivatkoztak valaszaddok %-ban i
%-ban
Sorompd - 25
Fél- vagy teljes sorompdval kiegészitett fénysorompd 41 66,4
Eénysorompd 55 30,8
Miiszakilag nem biztositott 4 0,3
Osszesen 100 (n=166) 100 (n=1.002)

6.1.5. A vasuti atatjaré hasznalata

A vélaszadok tobbsége naponta hasznalja a szoban forgé vastti Gtatjarét (19. tablazat).

19. tabldzat: A vasuti utatjaro hasznalata a valaszadok altal

A vasuti utatjaré hasznalata a vilaszadok ‘:\usztru’l Magyarorszag Osszesen
, valaszadok 2
altal valaszadok %-ban %
%-ban
Naponta 64,6 43,3 46,3
Hetente tobbszor 25,6 354 34,0
Havonta tobbszor 7,3 13,8 12,9
Evente tobbszor 1,8 5,5 5,0
Ritkan/soha 0,6 2,0 1,8
Osszesen 100 (n=166) 100 (n=1.002)

A megkérdezett osztrakok 38%-a, a megkérdezett magyarok 32%-a munkdba menet halad 4t a
Vizsgalt vasuti utatjaron.

Az ausztriai és magyarorszagi valaszadok osszességében a leggyakrabban személygépkocsi-veze-
toként (42%), ezt kovetden gyalogosként (37%), aztan kerékpdrosként (11%), tehergépkocsi- vagy
buszvezetdként (3%), motorkerékparosként (2%) és egyéb jarmivel (pl. mezdgazdasagi jarmiivel,
5%) kozlekedtek a vasuti utdtjaroban.

6.1.6. Biztonsagérzet
A biztonsdgérzetet a vastti utatjarokban kiilonb6zé szempontbol lehet vizsglni:

- a teljes minta alapjan, hogy megnézziik milyen mértéki a biztonsdgérzet és a bizonytalansagér-
zet dltaldban;

\
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- akozlekedésben vald részvétel alapjan, hogy feltérképezhessiik, vajon bizonyos csoportok kevés-
bé érzik-e magukat biztonsagban, mint masok;

- a vasuti utatjaro biztositdsi modja alapjan.

A kovetkez6 fejezetekben ezeket a kiilonb6z6 szempontokat vessziik figyelembe.

Az osztrak és a magyar valaszadOk Osszesitett mintajabol levonhat6 kovetkeztetések

A minta alapjan készilt felmérésben a valaszadok leggyakrabban azt adjak meg, hogy az adott
vasuti utatjaroban athaladdskor ,,biztonsagban érzik magukat (55%). A valaszadok 24 szazaléka
»hagyon biztonsagosnak®, 16 szazalékuk ,kevésbé biztonsagosnak®, 2 szazalékuk pedig ,,nem biz-
tonsagosnak® itélte az atjarot

Ha kozelebbrél megnézziik azoknak a személyeknek a kozlekedésben vald részvételi modjat, akik
»kevésbé biztonsagos“ vagy ,,nem biztonsagos“ értékelést adtak, akkor lathatd, hogy 50 szazalék-
ban gyalogosokrol, 27 szazalékban pedig személygépkocsi-vezetSkrdl van szo.

Az orszagok Osszehasonlitasaban felttinik, hogy a vdlaszadék Ausztridban (kozépérték = 1,69; a
»nagyon biztonsagos* értéke 1; a ,nem biztonsagos” értéke 4) magasabb biztonsdgérzetet adnak
meg, mint Magyarorszagon (kozépérték = 2,01; jelentds).

Ezért a tovabbiakban e kérdést illetden kiilon targyaljuk az orszdgokat.

A biztonsdgérzet és a kozlekedésben val6 részvétel

A biztonsagérzet a két orszdgban jelentds eltérést mutat a kozlekedési résztvevik egyes csoportjai
kozott.

10. dbra szemlélteti a magyarorszagi kozlekedési résztvevok biztonsigérzetére vonatkozo kozép-
értékeket. A legnagyobb biztonsdgban a személygépkocsi-vezetSk érzik magukat.

10. abra: A biztonsigérzetre vonatkozo kozépérték a kozlekedésben valé részvétel szerint
- Magyarorszdg; minél alacsonyabb az érték, anndl nagyobb a biztonsig; 1-t6l (nagyon
biztonsagos) 4-ig (nem biztonsagos) terjedé valaszskala

4,00

3,00

210 205 200 189 ZY 2,04

- 1 &
- iN

2014. janius



11. dbra szemlélteti az ausztriai kozlekedési résztvevik biztonsagérzetére vonatkozé kozépértéke-
ket. Itt is a személygépkocsi-vezeték érzik magukat a legnagyobb biztonsagban.

11. dbra: A biztonsagérzetre vonatkoz6 kozépérték a kozlekedésben valé részvétel szerint —
Ausztria; minél alacsonyabb az érték, annal nagyobb a biztonsag; 1-t6l (nagyon biztonsigos)
4-ig (nem biztonsdgos) terjedd valaszskdlala

Az el6z06 két dbra német nyelvii jeloléseinek forditdsa:

Sicherheitsgefiihl biztonsagérzet

Fufiginger gyalogos

Radfahrer kerékpéros

Motorradfahrer motorkerékpar-vezetd

Pkw-Lenker személygépkocsi-vezetd
Tkw/Bus—Lenker tgk-/buszvezetd

Andere egyebek

Verkehrsteilnehmer kozlekedési résztvevd

A biztonsagérzet és a biztositds médja

A 12. 4bra szemlélteti a biztositds mddja szerinti biztonsagérzetet Magyarorszag esetében. A vé-
laszadok a félsorompéval kiegészitett fénysorompot tartjék a legbiztonsagosabbnak, amelyet a so-
rompaéval felszerelt vasuti atatjard kovet.

A biztositds mddja szerinti biztonsagérzetet Ausztridra vonatkozoan a 13. dbra szemlélteti. Auszt-
ridban is a sorompdval felszerelt vasuti atatjarokat érzik a legbiztonsagosabbnak. A fénysorompét
€s a miiszakilag nem biztositott vasiti tatjarot egyformén biztonsdgosnak tartjak.

—
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12. abra: A biztonsagérzetre vonatkozo kozépérték a biztositas modja szerint - Magyarorszag;
minél alacsonyabb az érték, annal nagyobb a biztonsag

3,00
3,00
2,25
2,00
- 1,92 l 1,90
1,00 l ¢ . l : - o

Schranken LZA mit Stopptafel Andreaskreuz
Lichtzeichenanlage Halbschranken

Az dbra német nyelvi jeloléseinek forditasa:

Sicherheitsgefiihl biztonsagérzet

Schranken sorompd

Lichtzeichenanlage fénysoromp6

LZA mit Halbschranken félsorompoval kiegészitett fénysoromp6
Stopptafel stoptabla

Andreaskreuz andraskereszt

Sicherungsart a biztositas modja

13. dbra: A biztonsagérzetre vonatkozo kozépérték a biztositias modja szerint - Ausztria; minél

alacsonyabb az érték, anndl nagyobb a biztonsig

4,00
i 3,00
2,00 2,00

1 2,00
| |
|
| 1,28

1,00 -
i Lichtzeichen mit Schranken Lichtzeichen Andreaskreuz
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Az dbra német nyelvii jeloléseinek forditésa:

Sicherheitsgefiihl biztonsagérzet

LZA mit Schranken sorompoval kiegészitett fénysorompd
Lichtzeichen fénysorompd

Andreaskreuz andraskereszt

Sicherungsart a biztositds mddja

6.1.7. A vasiti utatjarok veszélyességének megitélése gyalogosokra, kerékparosokra
¢és jarmiivezetokre vonatkozéan

Itt el6szor a teljes mintara, majd a kozlekedési résztvevik egyes csoportjaira (pl. gyalogosként
a gyalogosokra) vonatkozé eredményeket szemléltetjiik. Az ezt kovetd fejezetekben a veszélyes-
ség megitélése kovetkezik a biztositds modja és a kozlekedési résztvevok csoportja szerint.

A vélaszadok Gsszességében gy itélik meg, hogy a vasuti utatjarok a személygépkocsi-vezetSk
szamara a legkevésbé veszélyesek. Magyarorszagon és Ausztridban masodik helyen a gyalogosok,
harmadik helyen pedig a kerékpérosok allnak. Tehdt a vasuti utatjarokban a kerékparosokat tekin-
tik a legveszélyeztetettebb csoportnak.

A két orszag kozott jelentds eltérések vannak annak megitélésében, mennyire veszélyesek a vasuti atja-
rok a gyalogosok és a kerékpérosok szamara. A személygépkocsi-vezetSkre vonatkozoan a veszélyessé-
get Magyarorszdgon és Ausztridban megkozelit6leg egyforman alacsonynak itélik (20. tdblazat).

20. tabldzat: A veszélyesség megitélésének dsszehasonlitisa a kozlekedési résztvevok kiilonbszé

csoportjai szerint; minél alacsonyabb az érték, annal kevésbé veszélyes az utitjaro

A kozlekedésben vald részvétel modja - a veszélyesség Ausztriai Magyarorszagi
megitélése kozépérték kozépérték
...gyalogosokra vonatkozoéan jelentds 1,78 2,06
...kerékparosokra vonatkozdan jelentds 1,92 2,13
...személygépkocsi-vezet6kre vonatkozoan nem jelentés 1,64 1,66

A kozlekedési résztvevik egyes csoportjai mennyire ltjk veszélyeztetve sajét magukat? Az aldbbiakban
az eredmények orszagok és a kozlekedési résztvevik egyes csoportjai szerinti bontasban szerepelnek.

Mennyire veszélyesnek itélik meg a gyalogosok a vasuti utétjarokat a gyalogosok szamdra?
Ausztriaban 35 olyan vélaszadé vett részt a megkérdezésben, akik gyalogosként kelnek ét a vas-
Gti 4tjarékban. A megkérdezett gyalogosoknak Gsszesen egy negyede ,,inkdbb veszélyesnek" vagy
»nagyon veszélyesnek* tartja gyalogosok szdmdra a vastti dtjdrokat (21. tabldzat). A tulnyomé
tobbség azonban ,biztonsagosnak® vagy ,,nagyon biztonsagosnak® itéli meg a vastti Gtatjdrokat.

21. tablazat: A vasiti Gtatjarok veszélyességének megitélése dltaliban, gyalogosként gyalogosokra

vonatkozoan, Ausztria

A veszélyesség megitélése — gyalogosok Ausozzotria
ju Nem veszélyes 37
N\H Kevésbé veszélyes ) 37
; Inkdbb veszélyes 14
\_j - Nagygg veszélyes 11
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A vizsgalatba bevont magyar telepiilésekrdl 387 £6 kel at a vasuti Gtatjarokban gyalogosként. A
megkérdezett gyalogosok egy negyede ,,inkabb veszélyesnek” vagy ,,nagyon veszélyesnek® tartja

gyalogosok szamadra a vasuti utatjarokat (22. tablazat), harom negyediik viszont ,kevésbé” vagy
»nem veszélyesnek®

22. tablazat: A vasuti tatjarok veszélyességének megitélése altalaban, gyalogosként gyalogosokra

vonatkozoan, Magyarorszig

A veszélyesség megitélése - gyalogosok Magya:;)orszag
Nem veszélyes 32
Kevésbé veszélyes 43
Inkabb veszélyes 21
Nagyon veszélyes 5

Mennyire veszélyesnek itélik meg a kerékparosok a vasiti utatjarokat kerékparosok szamara?
Ausztriaban 20 olyan valaszado vett részt a megkérdezésben, akik kerékparosként kelnek at a vas-
uti dtjdrokban. A kerékparosok egy negyede ,,inkabb veszélyesnek" tartja a kerékparosok szamara
a vasuti atjarokat. Az Ausztridban megkérdezett, vasuti dtjarén athalado kerékparosok koziil senki
sem itéli meg ,,nagyon veszélyesnek" az atjarot (23. tablazat).

23. tablazat: A vasati utatjarok veszélyességének megitélése, altalaban, kerékparosként

kerékparosokra vonatkozoan, Ausztria

A veszélyesség megitélése - kerékparosok Aus';trla
(]
Nem veszélyes 25
Kevésbé veszélyes 50
Inkabb veszélyes 25
Nagyon veszélyes 0

Magyarorszagon 110 olyan kerékpdros vett részt a megkérdezésben, akik megitélték, mennyire
veszélyesek a vasuti utatjarok a kerékparosok szamara. Magyarorszagon a kerékparosoknak kb.
egy negyede is veszélyesnek itéli meg a kerékparosok helyzetét (24. tablazat).

24. tablazat: A vasati utdtjarok veszélyességének megitélése altalaban, kerékparosként

kerékparosokra vonatkoz6an, Magyarorszag

A veszélyesség megitélése - kerékparosok Magyaozorszag
Nem veszélyes 33
Kevésbé veszélyes 42
Inkabb veszélyes 22
Nagyon veszélyes 4
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Mennyire veszélyesnek itélik meg a személygépkocsi-vezet6k a vasati utatjarékat a
szemalygépkocsi-vezetdk szamara?

Ausztridban 101 személygépkocsi-vezetd vélaszolt erre a kérdésre. A személygépkocsi-vezeték
8 szdzaléka potencidlisan veszélyesnek latja a személygépkocsi-vezetdk helyzetét a vasiti tatja-
rokban (25. tdblazat).

25. tabldzat: A vasuti utitjarok veszélyességének megitélése' altaldban, személygépkocsi-

vezetoként személygépkocsi-vezetékre vonatkozoan, Ausztria

A veszélyesség megitélése — személygépkocsi-vezeték Auso/zotrla
Nem veszélyes 54
Kevésbé veszélyes 38
Inkabb veszélyes 7
Nagyon veszélyes

Magyarorszagon 379 személygépkocsi-vezetd vett részt a megkérdezésben. A személygépkocsi-
vezet6k 12 szdzaléka ugy latja, hogy a vasuti dtjarok ,,inkabb veszélyesek® vagy ,,nagyon veszélye-
sek“ a személygépkocsi-vezetSk szamara (26. tablazat).

26. tablazat: A vasiti utatjarok veszélyességének megitélése altaliban, személygépkocsi-

vezetoként személygépkocsi-vezetokre vonatkozoan, Magyarorszag

A veszélyesség megitélése - személygépkocsi-vezeték Magya;’orszag
Nem veszélyes 45
Kevésbé veszélyes 43
Inkébb veszélyes 9
Nagyon veszélyes 3

A veszélyesség megitélésének rangsoroldsa a kozlekedési résztvevdk csoportjaira vonatkozéan
Ha az kozlekedési résztvevik egyes csoportjaibdl indulunk ki, és megkérjiik, hogy itéljék meg,
mennyire veszélyesek a vasiti Gtatjarok a sajat haszndléi csoportjuk szdmara, akkor a veszélyesség
megitélését illetden az alabbi sorrendet allapithatjuk meg: a legkevésbé veszélyeztetettnek messze
a személygépkocsi-vezeték tekintik magukat, és utdnuk majdnem azonos helyen osztozva kovet-
keznek a kerékpédrosok és a gyalogosok.

6.1.8. Sorompéval kiegészitett fénysorompd veszélyessége

A fél- és teljes sorompoval kiegészitett fénysoromp6t gyakran hasznaljdk a biztositds modjaként
az ausztriai és magyarorszagi vasuti utdtjarokban. Az aldbbiakban a veszélyesség vdlaszadok éltali
megitélését a gyalogosokra, kerékparosokra és személygépkocsi-vezetSkre vonatkozdan orszé-
gonként kiilon-kiilon szemléltetjiik.

A veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan

Ausztriaban 68 vilaszadé tért ki a sorompéval kiegészitett fénysorompos vasuti utdtjarokra. Eze-
ket a berendezéseket talnyomorészt ,kevésbé, illetve ,nem veszélyesnek” tekintik a gyalogosok
$zdmadra (27. tabldzat). A megkérdezettek dsszesen 7 szazaléka gondolja gy, hogy a biztositasnak
€z a modja veszélyes a gyalogosokra nézve.
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27. tablazat: Sorompdval kiegészitett fénysorompo — a veszélyesség megitélése a gyalogosokra
vonatkozoan, Ausztria

Sorompoval kiegészitett fénysorompo Ausztria
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 56
Kevésbé veszélyes 37
Inkabb veszélyes 6
Nagyon veszélyes 1

Magyarorszagon 642 véilaszado foglalkozott a kérddiven olyan vasuti Gtatjaréval, amely félsorom-
poéval és fénysorompdval van felszerelve. Ennél a biztositasi médnal a gyalogosokra vonatkozd
veszélyesség megitélésébdl kidertil, hogy a vélaszadok majdnem 30 szézaléka nagyon vagy inkabb
veszélyes helyzetnek tekinti (28. tablazat).

28. tablazat: Félsorompdval kiegészitett fénysorompo - a veszélyesség megitélése a gyalogosokra

vonatkozéan, Magyarorszag

Félsorompdval kiegészitett fénysorompo Magyarorszag
A veszélyesség megitélése - gyalogosok %
Nem veszélyes 35
Kevésbé veszélyes 37
Inkabb veszélyes 19
Nagyon veszélyes 9

A veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozoan
Ausztridban a megkérdezettek 12 szazaléka a sorompdval kiegészitett fénysorompot ,,inkabb ve-
szélyesnek® vagy ,nagyon veszélyesnek tartja a kerékpdrosok szdmara (29. tablazat).

29. tablazat: Sorompdval kiegészitett fénysorompo¢ - a veszélyesség megitélése a kerékparosokra

vonatkozoan, Ausztria

Sorompoval kiegészitett fénysorompé Ausztria
A veszélyesség megitélése - kerékparosok %
Nem veszélyes 56
Kevésbé veszélyes 32
Inkéabb veszélyes W 9
Nagyon veszélyes 3

Magyarorszagon a félsorompoval kiegészitett fénysorompos vasiti utatjarokat a megkérdezettek
majdnem 30 szdzaléka veszélyesnek tartja a kerékpdrosok szamara (30. tablazat). Igy ezeket a vas-
ati atjarokat veszélyesebbnek értékelik a kerékparosok szdmara, mint a csak sorompéval felszerelt
vasuti atjarokat.




30. tbldzat: Félsorompoval kiegészitett fénysorompo - a veszélyesség megitélése a kerékparosok
szamara, Magyarorszag

Félsorompoval kiegészitett fénysorompo Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 30
Kevésbé veszélyes 41
Inkébb veszélyes 22
Nagyon veszélyes 7

A veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetokre vonatkoz6an
Az osztrak vilaszadok a sorompdval kiegészitett fénysoromp6t eléggé biztonsdgosnak tartjak a
személygépkocsi-vezetSk szdméra. Csak 3 szazalékuk itéli veszélyesnek (31. tdblazat).

31. tablazat: Sorompoval kiegészitett fénysorompo - a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-

vezetokre vonatkozdan, Ausztria

Sorompéval kiegészitett fénysorompd Ausztria
A veszélyesség megitélése — személygépkocsi-vezetSk %
Nem veszélyes 69
Kevésbé veszélyes 26
Inkébb veszélyes 0
Nagyon veszélyes 3

Magyarorszagon a félsorompoval kiegészitett fénysorompét lényegesen kevesebben értékelik
»nagyon veszélyesnek"; osszesen az értékelések kb. 11 szazaléka tételez fel bizonyos veszélyességi
potencidlt (32. tablazat).

32. tablazat: Félsorompdval kiegészitett fénysorompo - a veszélyesség megitélése a

személygépkocsi-vezetokre vonatkozoan, Magyarorszag

Félsorompéval kiegészitett fénysorompo Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — személygépkocsi-vezetdk %
Nem veszélyes 48
Kevésbé veszélyes 41
Inkédbb veszélyes
Nagyon veszélyes 2

6.1.9. Sorompoberendezés

Ausztriaban a vizsgalt teriileten nincs olyan vasuti Gitétjaro, amely csak sorompoval (fénysorom-
p6 vagy hangjelzés nélkiil) biztositott, és Magyarorszdgon a vizsgalt teriileten is csak egy régi,
csapérudas, teljes soromp6 lizemel. A munkacsoport elvégezte e berendezésnek is a veszélyességi
értékelését, de mivel a vizsgalat szempontjabol nem jellemzd, kivételt képez, ezért eltekintiink

ismertetésétol.
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6.1.10. Fénysorompo

A veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozoéan
Ausztridban 89 f6 adott valaszt arra, hogy mennyire tartja veszélyesnek a vasuti utatjarokat a
gyalogosok szdmara. Osszesen 19 szazalékuk potencidlisan veszélyesnek itéli meg a helyezetet a
fénysorompdval felszerelt vasuti atjarokban (33. tablazat).

33. tablazat: Fénysorompo - a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozéan, Ausztria

Fénysoromp6 Ausztria
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 33
Kevésbé veszélyes 48
Inkabb veszélyes 12
Nagyon veszélyes Vi

Magyarorszagon 298 valaszadd értékelte a fénysorompdval felszerelt vasiti tétjarokat. Ebben a
vonatkozdsban 36 szdzalékuk potencidlisan veszélyesnek itéli meg a helyzetet a gyalogosok sza-
mira. Itt nem egyértelm, hogy a vasuti ttatjaré fénysorompdéja csak a jarmiiforgalomra vonatko-
zott-e (sok vasuti utatjarot a gyalogosoknak csak belatassal biztositanak), vagy hogy a gyalogos-
forgalomnak is rendszeresitettek-e fényjelzést (34. tiblazat).

34. tablazat: Fénysoromp6 - a veszélyesség megitélése a gyalogosokra vonatkozoan, Magyarorszag

Fénysorompod Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — gyalogosok %
Nem veszélyes 25
Kevésbé veszélyes 39
Inkabb veszélyes 30
Nagyon veszélyes 6

A veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozdéan

Ausztridban 87 valaszad6 értékelte a kerékparosok helyzetét. 30 szdzalékuk ,inkdbb veszélyes-
nek® vagy ,,nagyon veszélyesnek“ tartja a kerékpdrosok szdméra a fénysorompéval felszerelt vasiti
tdtjarokat (35. tabldzat).

35. tablazat: Fénysorompo - a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan, Ausztria

Fénysorompd Ausztria
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 23
Kevésbé veszélyes 47
Inkabb veszélyes 23
Nagyon veszélyes 7
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Magyarorszagon a fénysorompo6t a kerékparosokra nézve még veszélyesebbnek itélik meg, mint
a gyalogosok esetében: a valaszadok tobb mint 40 szézaléka veszélyesnek tartja a kerékparosok
szdmdra a vasuti atjaréban vald dthaladast (36. tdblazat).

36. tablazat: Fénysorompo - a veszélyesség megitélése a kerékparosokra vonatkozéan,

Magyarorszag

Fénysoromp6 Magyarorszag
A veszélyesség megitélése — kerékparosok %
Nem veszélyes 19
Kevésbé veszélyes 39
Inkébb veszélyes 35
Nagyon veszélyes 8

A veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre vonatkozéan
Ausztridban 18 % szézalék ugy latja, hogy a fénysoromp6 ,,inkabb veszélyes® vagy ,,nagyon veszé-
lyes“ a személygépkocsi-vezetSk szamara (37.tablazat).

37. tablazat: Fénysorompo - a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetékre vonatkozoan,

Ausztria

Fénysorompo Ausztria
A veszélyesség megitélése - személygépkocsi-vezetdk %
Nem veszélyes 34
Kevésbé veszélyes 48
Inkabb veszélyes 15
Nagyon veszélyes 3

Magyarorszagon a személygépkocsi-vezeték szaméra tulnyomorészt biztonsdgosnak itélik meg a
fénysorompét: a ,,nem veszélyes“ értékelések szima majdnem 60 szdzalékot tesz ki (38. tédblazat).
10 szézalék ,,inkabb veszélyesnek®, 8 szdzalék pedig ,nagyon veszélyesnek” tartja.

38. tablazat: Fénysorompo - a veszélyesség megitélése a személygépkocsi-vezetSkre vonatkozoan,

Magyarorszag

Fénysoromp6 Magyarorszag
A veszélyesség megitélése - személygépkocsi-vezetdk %
Nem veszélyes 58
Kevésbé veszélyes 24
P ——
Inkdbb veszélyes 10
R
Nagyon veszélyes 8
—————
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6.1.11. Miiszakilag nem biztositott vasuti utatjarék

Miutén e biztositdsi mod esetében csak nagyon kicsi a minta, nem késziilt a kozlekedésben valo
részvétel modja szerinti bontds. Magyarorszagon harom ily médon biztositott vasuti tatjarot
vizsgaltak, Ausztriaban pedig hatot.

6.2. A megkérdezés eredményeinek Osszefoglalasa és értelmezése

A SiEBaBWe-projekt 5. munkacsomagjaban szerepld, a vasuti utatjarokkal kapcsolatos kozlekedési
szokésokra vonatkozo kozvéleménykutatasnak, megkérdezésnek az volt a célja, hogy alapot szolgal-
tasson a szemléletforméld intézkedések kidolgozasahoz. Ezt a célt kétlépcsdsen kozelitették meg:
els 1épésben kozvetleniil a vasiti utatjarokban folytatott, feltaro jellegti személyes interjuk forma-
jaban feltérképezték a vasuti utatjarok hasznaloinak lényeges tapasztalatait és véleményét, mdso-
dik lépésben pedig kidolgoztak egy egységes kérddivet a vasuti utatjarok kozelében lakok nagyobb
mintdjanak megkérdezésére. Ez a méasodik 1épés a Iényeges szempontok szamszerisitését szolgalta.

A megkérdezettek az esetek zomében j6l ismerték az adott vasuti tdtjarot, mert koziiliik sokan
naponta vagy hetente tobbszor is athaladtak rajta. Tulnyomo tobbségiik biztonsagban érezte ma-
gat a vasiti utatjaréban.

Az interjukbol kidertilt, hogy a kozlekedés résztvevdi tobbszor is megfigyelték, amint masok meg-
szegték a szabalyokat a vasuti utatjarokban, és sajat maguk is sokszor szabalysérten viselkedtek.
Ennek okaként els6sorban az id6hidnyt és a sietséget adtiak meg. A tobbi kozlekedési résztvevének
azt réttak fel, hogy nincsenek megfeleléen tudatéban a veszélyeknek. A biztonsag tovabbi névelése
céljabol elsd helyen tovabbi infrastrukrura-fejlesztéseket neveztek meg.

Magyarorszagon a megkérdezés részben személyes megkérdezés formajéban, részben online zaj-
lott. Ausztridban a legtobb kérdéivet irdsban toltotték ki; ehhez jott még néhany online valto-
zatban kitoltott kérd6iv. 166 osztrak és 1002 magyar valaszolt a kérdésekre. A valaszadok nemét
illetéen majdnem egyforma volt a megoszls; a korcsoportot tekintve a 25 és 60 év kozottiek vol-
tak tulsulyban. Ezenkiviil Magyarorszdgon tobb volt a fiatal, Ausztridban pedig a 60 év feletti
valaszadok szama.

A vilaszadok altal ismertetett vasiti utatjarok tilnyomo része miiszakilag biztositott. Ausztridban
tobb fénysorompos vasuti utatjarot, Magyarorszagon pedig tobb, sorompdval kiegészitett fényso-
rompds vasuti utatjarot emlitettek.

Az egységes kérdbives kikérdezésben is tobbségében olyanok vettek részt, akik naponta hasznal-
jak a vasuti Gtatjarot. Tehat a vélaszadok ismerték a szoban forgd vasuti utatjarot. A megszokas
kockazati tényez6nek szdmit; a kiilonb6z4 vizsgalatokbol kideriilt, hogy gyakran a vasuti Gtatjaré
kozelében lakok szenvednek ott balesetet.

Osszességében a valaszadék bizonsagban, illetve nagyon biztonsigban érezték magu-
kat a vasiti utatjarokban, ami egyébként a vasiti utatjaré biztositési modjaval is dsszefiigg. A
sorompdberendezés esetében a valaszadok inkabb biztonségban érzik magukat, mint a csupén
fénysorompoval felszerelt vasiti utatjarokban.

A veszélyeztetettséget a kozlekedésben résztvevik eltérden latjak: a vasuti atdtjarokat sszességé-
ben a kerékpdrosok szdmdra tartjak a legveszélyesebbnek; utina kovetkeznek a gyalogosok, az-
tan a személygépkocsi-vezetk. A személygépkocsi-vezeték mindharom biztositdsi mdd esetében
a legkevésbé veszélyeztetettnek tartjak magukat; a fénysorompéval felszerelt vasuti utatjarokat
azonban 6k is inkdbb veszélyesnek vagy nagyon veszélyesnek itélik meg.




Sem az osztrék, sem a magyar megkérdezettek nem gondoljik azt, hogy éltaldban elttilozndk a
vasuti utdtjarok veszélyességét. Csupan kis szazalékos ardnyban értenek egyet ezzel az éllitassal.
Talnyomo tobbségiik egyetért azzal, hogy a szabalyok fontosak és van értelmiik, és a kozlekedési
résztvevoknek pontosan be kellene tartaniuk azokat.

Mdsrészt pedig az osztrdkoknak kb. 50, a magyaroknak pedig 70 szdzaléka gy gondolja, hogy
sok kozlekedési résztvevd nem tartja be a kozlekedési szabdlyokat a vastti atatjarokban. Ezzel sok
vélaszad6 ugy véli, hogy a vasuti utatjarokban a kozlekedési szabélyok ,,be nem tartdsinak a
normaja“ érvényes: a tobbség nem a szabalyok betartasat tartja szem el6tt, hanem azok be nem
tartasat. Tehat ha valaki sajat maga megsérti a szabalyokat, akkor a tobbséghez tartozik. A tbbi
kozlekedési résztvevd megfigyelt és vélelmezett magatartasa egyezséget hoz létre, és ezzel Uj tér-
sadalmi norméva valik. A szabélysértés igy nem ,,vétségnek, hanem széles korben megfigyelhetd,
bocsdnatos blinnek szamit. E téren nagy sziikség van pozitiv, a normakat betart6 példaképekre.

Epp Ausztridban figyelhetd meg egy olyan tendencia, miszerint a kozlekedési szabalyok szépek és
jok, de végs6 soron az egyénnek mindig sajat maganak kell dontenie, hogyan viselkedik egy adott
helyzetben. A megkérdezett osztrakoknak tobb mint 50, a megkérdezett magyaroknak pedig 50
szazaléka latja ezt igy. E kérdésnél a sajat dontési kompetencia kertil a kozéppontba.

A vilaszadoknak csak egy kis része helyesli azt, hogy a szabélyokat lazdbban lehet venni, ha nincs
més kozlekedési résztvevd a kozelben; hogy nem kell annyira vigyazni, ha valaki ismeri az adott
vasuti Utdtjarot; hogy a sorompo alatt még gyorsan at lehet hajtani vagy menni, ha a tébbiek is ezt
csindljak — ebben az esetben azonban egyértelmien rizikocsoportrol van sz6. Magyarorszagon
valamivel tobben értenek azzal egyet, hogy még gyorsan at lehet kelni a vasuti tdtjdrén, ha az
embernek sietGs dolga van.

A tobbi kdzlekedési résztvevd nagy része nincs tudataban a vasuti utétjarokra jellemzd veszélyek-
nek — allitja a megkérdezettek két harmada. A véalaszadok sajat magukra vonatkoztatva ugy vélik,
hogy nagyon jél észlelik a veszélyeket: tobb mint 80 szazalékuknak ez a véleménye.

Idetartozik az az eredmény is, hogy a vélaszaddk 90 szdzaléka (nagyon) biztonsédgos vezetének
tartja magét. Szintén 90 szdzalékuk tgy véli, hogy az ember sajit maga is sokat tehetne azért,
hogy megakadilyozza a vasiti utatjarékban bekovetkezd baleseteket. A tobbség 50 szazaléknal
alacsonyabbnak latja annak kockazatat, hogy sajat maga balesetet szenvedjen a kozuti kozleke-
désben.

A vilaszadok a kiils§ koriilményeket vagy kozlekedési feltételeket kevésbé tekintik a balesetek f6
okdnak.

A magyar megkérdezetteknek majdnem 10, az osztrakokénak pedig csupdn 2 szdzaléka ért azzal
egyet, hogy gyalogosként sietség esetén még gyorsan at lehet kelni a vasuti utatjaroban.

Magyarorszagon a megkérdezetteknek egy negyede, Ausztridban pedig csak 10 szézalékfi \I/'éli, azt,
hogy az ember gyalogosként kiilonosen jol meg tudja itélni a helyzetet, és mdr éppen zar6dé so-
rompénal vagy villogo piros fénynél is at lehet kelni a vasti 4tjaréban.

A megkérdezettek tobb mint egy negyede gy érzi, hogy a vastti atjdroban val6 dtkeléskor siirge-
tik. Talnyomorészt férfiak nyilatkoznak gy, hogy olykor-olykor a t6bbi jarmivezeté sﬁrgete’§sel
arra késztette Gket, hogy a szandékoltnal gyorsabban és kisebb koriiltekintéssel haladjanak dta
vastiti utatjaréban. Megkérddjelezendd, hogy ezekben az esetekben ezzel az dllitdssal nem a sajdt
hibds magatartasukra keresnek-e felmentést vagy igazoldst.
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A véleményeknél érdekes aspektus figyelheté meg az életkor tekintetében: a fiatalabb kozlekedési
résztvevok részben lényegesen gyakrabban hajlanak arra, hogy emlitést tegyenek a kozkdzatos
magatartasrol (pl. hogy a szabalyokat lazabban lehet venni, ha nincs més kozlekedési résztveve a
kozelben). Ez az eredmény azzal indokolhat6, hogy 6k tényleg sokkal inkabb villaljdk a kockdza-
tot — és tobb mint valészind, hogy igy is viselkednek. Elsésorban a 60 év feletti vdlaszadok hang-
stlyozzék, mennyire fontosak a kdzlekedési szabalyok, és az is, hogy azokat minden kozlekedési
résztvevével betartassak.

A szabalyok ismerete tekintetében hidnyossagok mutatkoznak a szomszédos orszdgban érvényes
szabalyok ismeretében. De a valaszadok sokszor sajat orszaguk szabalyait illetden is bizonytala-
nok. Ezt az ismerethidnyt a szemléletformélés keretében kellene potolni.

A szemléletformélé intézkedések kapcsan a leggyakrabban a plakatot részesitik elényben, aztan
kovetkezik a tdjékoztatd brostra. A téma részletesebb, esetleg intenzivebb tanulmdnyozasdnak
modszerér6l nem tettek emlitést (pl. informdcios nap az onkormanyzatnal, vitakor). A valasz-
adok rangsorolasa alapjén elsé helyen az infrastrukturalis intézkedések allnak a vasuti utatjarok
biztonsagosabb kialakitdsa tekintetében.

6.3. A megkérdezés eredményei alapjan felismerhet6-e a vélemények bizonyos jellemz6
struktaraja?

A megkérdezés adatai egy tovabbi elemzéshez is alapul szolgaltak: vajon egyiitt 1épnek-e fel a
vasuti utatjarokban tanusitott magatartdssal kapcsolatban kinyilvanitott egyes vélemények? Be-
szélhetiink-e a kockdzati magatartds csoportjarél? Megmagyarazhatok-e a vélemények az alapul
szolgalé tényezok alapjan? Mely véleményeket és témékat kellene a szemléletformalds soran cso-
korba foglalni, annak alapjan, hogy gyakran ugyanannal a személynél figyelhet6k meg?

A tényezdelemzés (faktoranalizis) mint értékelési modszer hivatott felvilagositast adni arrdl, hogy
az Ausztridban és Magyarorszagon megkérdezett személyek véleményét és értékitéletét illetGen
beazonosithato-e egy bizonyos specialis struktura.

Mindkét orszag adatait SPSS-szel értékelték ki. A ,tényezGelemzés” statisztikai eljards soran
varimax rotdcioval végeztek fékomponens-analizist. A megolddshoz hiromtényezés megoldast
hatdroztak meg.

A 39. tdbldzat egy haromtényez8s megolddsu tényezGelemzés eredményeit szemlélteti. Az dbra
jobb oldali oszlopaiban szerepel a kérd6iv elemeinek eldjele az egyes tényezdkre vonatkozéan.

A héromtényezds megoldas az sszvariancia 42 szazalékit magyarazza.
A tényez8elemzés megoldasat ellendrizendé tovabbi elemzések késziiltek. Az eredmények koziil
néhany az alabbiakban lathato.

A tényez6ket az aldbbiak szerint értelmezhetjiik és nevezhetjiik el:

1. tényez6: ,,a sajat kockazati magatartas“

Ez a tényezd a vasiti Gtdtjarékban tanusitott magatartassal kapcsolatos kockazati hozzaallast
(helytelen magatartds sietség miatt, a kockdzathoz val6 hozzaszokas), a rossz példaképek utanza-
sdt és az éppen pirosra valt6 vagy zar6d6 soromponal valé athaladast foglalja magaban. A (hely-
telen magatagtés) utédnzds(a) (16. elem) azt jelenti: az egyén észleli, hogy masok nem tartjik be a
szabdlyokat. Igy a sajét kockazati magatartas (megfigyelt) konszenzusban van a tobbiekkel.
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39. tablazat: Tényezéelemzés hairomtényezds megoldéSsal; eldjeles tényezok

Rotalt komponensmatrix

Komponensek

2

17. Ha gyalogosként sietek, akkor lezrt soromponal vagy piros
fénynél még gyorsan dtmehetek a vasiti atjaron.

16. Ha ldtom, hogy masok még jarmiivel vagy gyalog dtmennek a
zdr6do sorompd alatt, akkor olykor én is kévetem példédjukat.

14. Ha ismerjiik a vasuti 4tjarot, akkor nem kell annyira vigydzni,
mert tudjuk, mikor jar arra vonat.

18. Gyalogosként kiilongsen jol fel lehet mérni, hogy a piros fény
vagy a zart sorompo ellenére dt lehet-e még haladni a vasuti dtjaron.

11. Ha a vasuti 4tjaroban nincs a kozelben mas kézlekedési résztvevo,
akkor lazabban lehet venni a kozlekedési szabélyokat.

19. Altalaban eltlozzék a vasiti dtjardk veszélyességét.

13. Ha az ember siet, szoritja az id6, akkor eléfordulhat, hogy éppen
pirosra valto vagy zdr6dé sorompéndl halad at jarmivével, illetve
megy at gyalog a vasuti atjaron.

22. A szabalyok fontosak, és van értelmiik, a kozlekedési
résztvevéknek egyszertien az 9sszeset be kellene tartaniuk.

12. Szép és jo, hogy vannak kozlekedési szabalyok, de végsé soron az
embernek mindig sajit magénak kell eldontenie, miként viselkedik
egy adott helyzetben.

7. A t6bbi kozlekedési résztvevd zome nincs tudatdban a vasuti
dtjdrokban jelentkezé veszélyeknek.

6. Szerintem sok kozlekedési résztvevd nem tartja be a vastti
dtjarokra érvényes kozlekedési szabalyokat.

15. Néha mdr éreztem tigy, hogy mds jdrmiivezeték stirgetésére
gyorsabban és kevésbé dvatosan haladtam 4t a vasuti atjarén, mint
tulajdonképpen akartam volna.

8. Ha kozuti baleset torténik, akkor az féleg a kiils6 koriilmények,
illetve a kozlekedési feltételek kovetkezménye.

20. Meggy6z3désem, hogy egy adott helyzet veszélyes voltat jol fel
tudom mérni.

9. Sajat magunk, mint kéziton kozlekeddk is sokat tehetiink azért,
hogy megakadalyozzuk a vasiti dtjaroban bekovetkezd balesetet.
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Azt az elemet is tartalmazza, amellyel a megkérdezettek a szituativ feltételek szerinti dontést hang-
stilyozzak, ami nyomon kévethetd dsszefiiggésben 4ll a kockazati magatartéssal. Adott helyzetben
tudatosan déntenek gy, hogy nem tartjik be a szabalyokat. Azt megkovetelik, hogy a t6bbiek
tartsak be a szabalyokat, mert ily médon kiszdmithatoak, illetve kiszamithatk maradnak.

A fiatal megkérdezettek tobbféle kockdzati magatartisformaval rendelkeznek, mint az id8sebbek;
azok a személyek, akik a vasuti utatjarokban ,nagyon biztonsagban® érzik magukat, alig adjak
meg, miként viszonyulnak a kockéazathoz.

2. tényezd: ,,a vasiti atatjaroban negativan észlelt tairsadalmi kornyezet “

Ez a tényez$ magéban foglalja mésok feltételezett hianyzo veszélytudatat, a szabdlyok megfigyelt,
nem megfelel betartdsat, masok siirgetését (és ezzel az esetleges helytelen magatartasra valo
kényszeritését), valamint ezzel osszefiiggésben a baleset okdnak kiils6 koriilményekre, illetve for-
galmi feltételekre valo dthéritdsat.

A férfiak negativabb tarsadalmi kornyezetet adnak meg a vastiti atjarok tekintetében, mint a nok;
a fiatal megkérdezettek inkabb észlelik a negativ tarsadalmi kornyezetet, mint az idésebbek; azok

,,,,,

gesen negativabban észlelik, mint azok, akik biztonsagban érzik magukat.
3. tényez0: ,,a szubjektiven érzékelt sajat kompetencia“

Az itt taldlhat6 elemek a veszély megitélésével kapcsolatos sajt kompetencidra és a sajat biztonsa-

gi magatartassal kapcsolatos meggy6z6désre vonatkoznak.

A 61 év felettiek kompetensebbnek érzik magukat; azok a személyek, akik a vasuti atatjarékban
nem érzik biztonsagban magukat, sokkal kevésbé tartjak magukat kompetensnek, mint azok, akik
biztonsagban érzik magukat.

Lényeges kiilonbséget eredményezett valamennyi tényez6t illetéen az ,,orszag’, ,biztonsagérzet"
és a ,kozlekedésben vald részvétel modja“ fiiggetlen valtozok tekintetében a kiértékelés egyik to-
vabbi lépése, amely soran minden személyt a hdrom tényezé mentén értékeltek.

A vasuti utdtjarokban tanusitott magatartashoz valé hozzaéllas magyarézatandl tehdt harom té-
nyez&t lehet figyelembe venni: a sajat kockazati magatartést, a vasuti utétjdroban negativan észlelt
tarsadalmi kornyezetet és a szubjektiven érzékelt sajat kompetenciét.

6.4. A szemléletformalast célz6 ajanlasok

A megkérdezések eredményeibdl az alabbi, szemléletformaldst célzo ajéanlésok vezethetdk le.

- A kozlekedésben val6 részvétel modja

Fontos a kozlekedési résztvevék kiilonbozé csoportjai szerinti megkiilonbdztetés, mivel a
véleményekbdl kiderdilt, hogy a gyalogosok sokszor teljesen mas jellegii és helytelen magatartdst
mutatnak, és szimukra més kockazatos helyzetek adodnak, mint a személygépkocsi-vezetdknél.

~Eletkor

Az ,életko.r figyelembevétele szintén elengedhetetlen: a fiatal kozlekedési résztvevék sokkal
inkdbb hajla{nosak a kockdzatvallaldsra, és ezt sokkal inkabb be is valljak. Ez azt jelenti, hogy a
fiatalabbaknl egyrészt figyelembe kell venni a sajatos fiatalkori kockazatot, masrészt pedig azt a
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koriilményt, hogy a helytelen magatartdsi modokhoz fiatalon hozz4 lehet szokni — tehét ennél a
korcsoportndl kiilonosen nagy hangstlyt kell fektetni a megelézésre. Meg kell akadélyozni, hogy a
kockdzatvillalo magatartds magatol értet6dé dologgé és megszokdssd valjon. A fiatalokhoz olyan
témdkkal és modszerekkel kell fordulni, amelyek tényleg megragadjik és foglalkoztatjak Gket,
valamint réjuk nézve szemléletformalé hatdssal birnak.

Az iddsebbek sokkal inkabb hajlanak arra, hogy a kozlekedési szabalyokat fontosnak és ésszertinek
tartsak, és sokkal inkdbb ragaszkodnak ahhoz, hogy azokat a tobbi kézlekedési résztvevd is betartsa.
Mésrészt azt a véleményt is képviselik, hogy az egyénnek az adott helyzet alapjén kell déntenie,
miként viselkedik. Elettapasztalatuk alapjén masképp itélik meg a kozlekedési helyzeteket,
mint a flatalok. A szemléletformald intézkedésekkel Sket inkabb pozitiv hozzdalldsukban és

példaképszerepiikben kell megerdsiteni.

- Biztonsagérzet

A megkérdezések soran olyan allaspontok is megerdsodtek, amelyek megnehezitik, hogy bizonyos
személyeket kozlekedésbiztonsagi munkaval elérjiink. Sok valaszadd biztonsagos jarmtivezetonek
tartja magét, ugy latja, hogy az adott forgalmi helyzet veszélyes voltit nagyon jol meg tudja itélni.
Ennek az lehet a kovetkezménye, hogy ezek az egyének ,,immunisak® a ,kézlekedésbiztonsagi
informacidkkal“ szemben; ez azt jelenti, azon meggy6z6désiik alapjan, hogy 6k maguk tgyis
»tévedhetetlenek, nem forditanak figyelmet a kozlekedésbiztonsagi tdjékoztatdsra. Az ezeknek
a csoportoknak szold , kampényok® ,falrahdnyt borsonak® szamitanak, ugyanis nem érik el a
célcsoport, hacsak nem veszik figyelembe fokozott mértékben e célcsoport magabiztossagat, és
nem ,fogjdk meg“ ezeket az egyéneket a sajit kompetenciajukkal. Hogy ez miként is lehetséges,
azt viszont célcsoportelemzésekkel még pontosan meg kellene llapitani.

A vasuti utdtjdréval kapcsolatban vallott biztonsagérzet is jelenthet veszélyes aspektust: bizonyos
egyéneket arra , késztethet®, hogy kevésbé biztonsigos magatartdst tanusitsanak.

- Megszokas

A megkérdezés sordn kideriilt, hogy vannak akik hozzészoknak a kockdzathoz. Elsdsorban a
fiatalok értettek egyet ezzel a megéllapitdssal. E téren olyan intézkedéseket kellene kidolgoznli,
amelyek segitenek a veszély észlelésének a fenntartdsaban. Tehat olyan intézkedésekrdl Ienne"szuo,
amelyek gondoskodnak arrél, hogy az idé muldsaval ne érzékeljiik kevésbé a veszélyt. Azt kiilon
kellene megvizsgalni, hogy az egyes célcsoportoknal mi lenne kiilondsen hatdsos.

- A tobbi kozlekedési résztvevé szabalykovetésének megfigyelése .

A megkérdezések soran igen nyilvanvalové valt, hogy a kozlekedési ré/sz’tvevék.r'negﬁgyehk’a
tobbiek részben hidnyos szabalykovetését. Ez a vasuti ﬁtétjérc’)kbar} ta}nusnott sajat magatartds
szempontjabol igen lényeges, mert tgymond konszenzusinformacip\fall §Iz<)’gal és egyben a
helytelen tdrsadalmi normardl is tdjékoztatést ad, pl.: ,Ebben a vasuti ttdtjaréban az a helyzet,
hogy nem kell olyan komolyan venni a szabélyokat.*

A szocidlpszicholdgiai kutatas foglalkozik ezzel a témaval. Schlag et e}l. (%012,) .kimondottan a
kézati kozlekedésben tantsitott magatartasra fejlesztett ki egy sza.b'filykoyetem rr}odellt. Erre
alapozva lehetne az egyes vasuti dtjarokra  intézkedéseket kigondolni és kifejleszteni.

- Siirgetés

Ebber% a vizsgalatban a férfiak — a néknél sokkal gyakrabban - azt vdlaszoltdk, ﬁgy érzik, hogy
a tobbi kozlekedési résztvevd siirgetéssel arra készteti 6ket, hogy a széndé!«?ltnal Igyorsabbfm
¢s kevésbé biztonsagosan haladjanak 4t a vastti utdtjaréban. A tudatformalfis soran (oktatds,
workshop) tisztizando, hogy ezzel az allitdssal nem a sajit hibds magatartdsukra keresnek-e

felmentést vagy igazoldst?



http://Www.ktenet.hu

- A szemléletformalé intézkedések siilypontjai

A megkérdezés eredményei hdrom olyan alapveté tényezdre vezethetk vissza, amelyekkel
a szemléletformdld intézkedések soran foglalkozni kellene: a sajat kockazati magatartds, a
vasuti utatjaroban negativan észlelt tarsadalmi kornyezet és a szubjektiven érzékelt sajdt
kompetencia. Ezzel a hérom tényezével elsGsorban az oktatasban lehet foglalkozni. Az
Héletkor, ,biztonsagérzet stb. véltozokkal kapcsolatos vizsgdlat olyan csoportprofilokat
eredményezett, amelyek azt mutatjak, hogy az egyes csoportokndl mely magatartasformak
lépnek fel egyiittesen. Ez mindenképp segitséget nyujthat a témakor feldolgozasanal. Emellett
ezeket a tényezOket fel lehet haszndlni tovabbi szemléletformald intézkedések céliranyos
kidolgozasara.

7. INTEZKEDESKATALOGUS

E fejezetben a 40. tablazatban felsorolt intézkedések részletes ismertetése kovetkezik. Ameny-
nyiben nem hivatkozunk mas forrdsra, Gigy az intézkedés koltségeit és a kozlekedési résztvevok
magatartdsara gyakorolt hatasait a MANEUVER c. jelentés (Aigner-Breuss, E. et al.; 2013) alapjan
adtuk meg. Ebben a projektben a szakértoket arra kértiik fel, hogy értékeljék a kiilonboz intéz-
kedéseket, hogy megitélésiik szerint az intézkedés csokkenti-e a hibas magatartds lehetdségét, és
mekkora koltségekkel jar az intézkedés megvaldsitasa:
A kozleked6k magatartdsara gyakorolt hatds: igen (1), inkabb igen (2), inkédbb nem (3), nem (4)
Kategoridk: 1-1,5: nagyon jo; 1,6-2 jo; 2,1-t6l: kevésbé jo
Koltségek: alacsony (1), kozepes (2), magas (3).
Kategoriak: 1-1,5 alacsony; 1,6-2 kézepes; 2,1-t6] magas

40. tablazat: Az intézkedések attekintése

MUSZAKI INTEZKEDESEK

A vastiti atatjarok biztositasa

Sorompoberendezés

Fénysoromp6

A vasiti Gtatjaro biztositdsa a nem motorizalt egyéni forgalom szaméra

A zéarvatartdsi id6 harmonizaldsa

A vasuti utatjarok biztositasanak fejlesztési potencialjai

Hitso fény a fénysorompon

Helyhez kotott hangjelzés

A fénysoromp6 LED-es fényforrésai

LED-es fényforrdsok a sorompGéberendezésen

Racsos (szakallas) sorompdberendezés
Upalya

Utpélya-elvalaszté, kozépso elvélaszto

Fekvorendor és sebességkorlatozo elemek
Rézoburkolat (rézdsav)
»Felting* atburkolati jelek

Utpélyaeltolas

Utburkolatba épitett fényvisszaveré prizma
Kozti jelz6tablak
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A koziti jelz6tablak informécidtartalma és lathatésdga

Sebességkorlatozds

Viltakozo forgalmi iranyt jelzé

A hatralevé id6 kijelzése

»2 vonat® kiegészité jelzés

Konnyebben felismerhetd andréskereszt

Egyebek
A beldthatdsag biztositdsa (csaloka biztonsagérzet a ,tul nagy ralatds” kovetkeztében is elképzelhetd

A vastti Gtdtjaro kozvetlen kornyezetének reklimmentes szabadon hagyésa
FELUGYELET
Pirosfény- és sorompéfeliigyelet

Rendéri ellendrzés és sebességellenérzés (radar)

»Kartonrend6r*
KEPZES ES TOVABBKEPZEs
A vasuti tjarokban tanusitandé magatartdsra 6sszepontosito specialis hangsuly a jarmtvezeté-képzésben

Kozlekedésre nevelés 6vodaban és iskoldban

Tréning szabalysértést elkovetett jarmivezetSk szamara

Tréning specidlis jarmuvezetd-csoportok szamara
SZEMLELETFORMALO INTEZKEDESEK

Onkormanyzati akcick

Orszagos (nemzeti) kampanyok

Rendéri helyszini felvilagosité munka

Specifikus célcsoportok fogékonnya tétele

7.1. Miiszaki intézkedések
A vasiiti utatjarok biztositasa

Sorompoberendezés %
Minden, sorompéval biztositott vastti Gtatjarot a KRESZ 50. §-a értelmében a kozuton a ,,Sorom-

péval biztositott vasuti atjaré” veszélyt jelzd tabldval (14. dbra) jelolnek.

14. dbra: ,,Sorompoval biztositott vasuti atjaré* veszélyt jelzo tabla

——
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Fél- és teljes sorompét kiilonboztetiink meg. A soromp6 zar6ddsét optikailag, Ausztridban opcio-
nalisan akusztikailag is (hangjelzé berendezés) jelzik. Amennyiben a teljes soromp6 négy részbél
all, tgy iddben eltolodva, eldszor az 1t jobb, majd a bal oldalat zérja le.

A félsoromp6 csak az 1t egyik (a jobb) oldaldt zérja le. Az ilyen berendezés felallitdsanak Auszt-
ridban az a feltétele, hogy az ut legaldbb 5,2 méter széles legyen és az uttest bizonyos hosszusagl
szakaszon kozépen el legyen vélasztva (pl. zdrovonallal, hosszanti bukkanéval, zold sdvval).

A sorompéberendezés telepitésének koltségei kb. 350 000-450 000 eurdt tesznek ki, a fénysorom-
p6 mechanikus soromp6vé valé dtalakitasa mintegy 150 000 eurdba kertil.

Fénysoromp6

A fénysorompdval biztositott vasuti utatjarét a KRESZ 50. §-a értelmében, mint minden, sorom-
p6val nem biztositott vasuti atjarét, a ,Soromp6 nélkiili vasiti atjaré* veszélyt jelz6 téblaval (15.
dbra) jelolnek a kozuton.

15. abra: ,,Soromp¢ nélkiili vasiti atjaro* veszélyt jelz6 tabla

J

L

Ausztridban a fénysoromp¢ két lémpabdl 4ll. Alapalldsban egyik sem vildgit. Ha vonat kozeledik, ak-
kor a berendezés alsé felében négy méasodpercig folyamatosan sarga fény, utna pedig a felsé felében
folyamatosan piros fény vilagit.

Magyarorszagon a fénysoromp6 egy fejére forditott haromszogben elhelyezett hdrom lampéabol 4ll.
Alapdllésban az alsé lampa fehéren villog, ez jelzi, hogy a fénysorompé iizemel. Ha vonat kozeledik,
akkor a két felsé lampa felvéltva pirosan villog.

A kb. 300 000-400 000 eur6 drnagysagrendi fénysoromp6 a mechanikus sorompoberendezéshez ké-
pest valamivel kedvez8bb dru, és a kozelekedés résztvevdinek is valamivel révidebb ideig kell varakoz-
niuk.

A vasuti 4tjaro biztositdsa a nem motorizalt egyéni forgalom szdméra

A vasuti Gtdtjarok (miiszaki) biztositésat kiilonsen Magyarorszagon gyakran elhanyagoljék a nem
motorizalt egyéni forgalom esetében. Mig a vastti itdtjaré motorizalt forgalom szamara rendszere-
sitett részét fénysorompéval vagy mechanikus sorompéval biztositjak, addig a gyalogosoknak csak a
pilyaszakaszra vald rélatdst biztositjak. Raad4sul a vasiti Gtatjar6 elétt 4ltalaban még terelékorlatot is
elhelyeznek, amely féleg a mozgasukban korlatozottaknak, a babakocsisoknak — de példaul a kerék-
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parosoknak is — problémat jelent. A fénysorompdval biztositott vastti Gtdtjaro esetében a fényjelzést
tigy kellene elhelyezni, hogy az (a terelSkorlét végénél) a gyalogosok szamara is jol felismerhetd legyen,
vagy a nem motorizalt egyéni forgalom szdmara kiilon fényjelzé berendezést kellene felallitani. A gya-
logosok és kerékparosok szdmdra sorompot is fel lehet szerelni.

A zarvatartdsi id6 harmonizaldsa

A (fénysorompdval biztositott) vasiti tatjdrokban a til hosszi zarvatartasi id kénnyen azt eredmé-
nyezheti, hogy figyelmen kiviil hagyjék a piros fényjelzést. Ezért a zarvatartasi idéket ellenrizni, és
sziikség esetén harmonizélni (roviditeni) kellene.

A vasuti itatjarok biztositasanak fejlesztési potencidljai

Hatsé fény a fénysorompdn
A fénysorompd hatso fénye hozzdjarulna a kozlekedési biztonsaghoz, és a gyalogosok szdméra felalli-

tand6 kiilén fénysorompd koltségtakarékosabb alternativéjét jelentené.

Helyhez kétott hangjelzés
A helyhez kotott hangjelzés — mint példaul egy hangjelz6 berendezés — a vastiti ttdtjaro biztositdsat

segiti. Az optikai jelzésekkel ellentétben a hangjelzést (a nem motorizalt egyéni forgalom résztvevéi)
bérmilyen iddjarasi viszonyok kozott és éjjel-nappal egyforman jol tudjak észlelni. Tovdbba egy ilyen
jelzésre normal esetben automatikusan felfigyelnek, mig az optikai jelzések konnyen elkeriilhetik a
kozleked6k figyelmét. A hangjelzések f8leg a vakoknak és a gyengén latoknak jelentenek nagy segftsé-
get a vastti Gtatjaréban valo atkeléskor. Ezt a , kiegészitd biztositast” Ausztridban a sorompéval bizto-
sftott vastti Gtatjarokban hasznaljak.

A fénysorompd LED-es fényforréasai

A fénysorompd optikai jelzést ad azok szamara, akik a kézuton vasuti atatjarohoz kozelednek. Az ilyen
berendezés LED-fényforrasokkal felszerelve sokkal jobban lithat6 és felismerhetd. LED-es optikév:ill
a fénysorompd vilagitotestjeit rossz fényviszonyok kézétt (pl. szembefény, vakité napfény esetén) is
sokkal konnyebben lehet észlelni. Ily médon a hagyoményos fényforrasokrol a LED-es optikz’ira“valo
attérés viszonylag koltségkimélé és hatékony intézkedésnek bizonyul a jobb felismerhetéség és a kozle-
kedés biztonsaganak névelése érdekében.

LED-es fényforrasok a sorompdberendezésen

A LED-fényforrasok kis beépitési mérete lehet6vé teszi, hogy ezeket beépitsiik a soromp,éb'a, és rossz
id6jérdsi viszonyok esetén ezzel is noveljitk a sorompd lathatosagat. Ezenklvul a.sorom[’)ok '1ly modon
az utburkolatba épitett fényvisszaverd prizmakhoz hasonléan fokozottabb vizudlis akadalyt jelentenek.

Rdcsos (szakallas) sorompoberendezés

A sorompoberendezésen elhelyezett racs még inkabb a tekintet Gtjét allja, ily medon meg’akadéllyoz’za,
hogy a gyalogosok figyelmen kiviil hagyjék a sorompét. A sorompd raccsal vald felszerelése futéméte-
renként mintegy 150 eurdba keril.

Koltségek: alacsony (1,2)
A kozlekedk magatartaséra gyakorolt hatas: j6 (1,7)

Utpélya

Kiegészitd intézkedésként tereléelemek (pl. terel6oszlopok) vagy az uttest elhatdroldsat szolgdlo
elemek (pl. az uttest kozepén taldlhato jardaszigetek, tereldszigetek) beépitésével megakadalyoz-

—
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haté, hogy a motorizalt egyéni forgalom kozlekedési résztvevdi a hosszan tarté vérakozdsi id8
esetén kikeriiljék a félsorompét. Az ilyen tipust kozépsé elvélaszté kiépitésénél figyelembe kell
venni a megfeleld ttszélességet. Ausztridban az erds fényvisszaverd képességli, vasuti atjarét elé-
jelzé tablék esetén a fénysorompo dltal okozott vakitast (til erds fényhatds) az at megvildgitasaval
kell kompenzélni. Ennek megvaldsitdsa a kozitkezeld feladata.

Koltsége: alacsony (1,4)
A kozleked6k magatartasara gyakorolt hatds: nagyon jé (1,2)

FekvOrendér és sebességkorlatozo ttelemek
A fekvérenddr és a sebességkorlatozo utelemek célja, hogy a miszakilag nem biztositott vastti

Gtatjaré megkozelitésekor csokkentsék a jarmii sebességét, és felkeltsék a jarmiivezetd figyelmét.
Minél alacsonyabb a vastti utatjaré megkozelitésekor az adott jarmi sebessége, annal magasabb
a valészintisége, hogy a gépjarmiivezetd az ,Allj! Elsébbségadas kotelezd” jelz6tdblanal valoban
megall (Aigner-Breuss, E. et al.; 2013; S. 70). Kiilonosen ajénlatos ez az intézkedés olyan vasiti
utatjaroknél, amelyeknél a jaArmiivezetSt az it megfelel§ kialakitasanak hidnya nagyobb sebességre
,0sztonzi“ Figyelemmel kell lenni arra, hogy a bukkanok kikeriilése ne legyen lehetséges. Idealis
esetben a bukkanokat az 1t teljes szélességében kell beépiteni. Ennek megvaldsitasa a kozitkezeld
feladata.

Koltségek: alacsony (1,0)
A kozleked6k magatartdsara gyakorolt hatés: j6 (1,6)

Rézdburkolat (rdzdsdv)

A razéburkolat (strukturalt utburkolati jelek vagy az uttest felszinének felmarasa) hasonld célo-
kat szolgal, mint a fekvérenddr vagy a sebességkorlatozo ttelemek. F6 célja a vezetd figyelmének
felkeltése (,,felrazasa®), illetve a vasiti utatjaré megkozelitési sebességének csokkentése. A megva-
16sitas a kozutkezeld feladata.

Koltségek: alacsony (1,2)
A kozleked6k magatartdsdra gyakorolt hatés: j6 (1,7)

~Feltindé* utburkolati jelek
Az utburkolati jeleket az tttest feliiletére festik fel. Ezt az intézkedésfajtét ezért csak szilard dtbur-

kolatu (pl. aszfaltozott) utakon lehet érvényesiteni. A kiillonosen veszélyes helyre figyelmeztetd
jelek, a veszélyes hely el6jelzésére szolgalé vonalak vagy a zdrévonalak azt célt szolgaljak, hogy
pozitivan befolydsoljdk a kozleked6k magatartasat. Ezeket az intézkedéseket a jarmiiforgalommal
rendelkezd, nyilvinos, miiszakilag nem biztositott vasiti utatjarokban foganatositjk. A megvalé-
sitas a kozttkezel§ feladata.

Koltségek: alacsony (1,0) kb. 50-100 euré m*-enként a szinvalasztastol és a kiilonbozé munkala-
toktol fiiggden

A kozleked6k magatartaséra gyakorolt hatés: j6 (1,8)

Utpélyaeltolds
A vasﬁti atjaro k§myékén 1év6 tpalyaeltolasok célja a sebességesokkentés, illetve altalanos mo-
don a kozlekedési résztvevok figyelmének felkeltése. A megval6sités a kozitkezel feladata.

Koltségek: alacsony (1,4)
A kozlekedk magatartdsira gyakorolt hatas: nagyon jo (1,2)
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Utburkolatba épitett fényvisszaverd prizmak

Az utburkolatba épitett fényvisszaverd prizmékat a fénysorompéval biztositott vastti ttétjarékban
alkalmazzdk kiegészitd intézkedésként. Ezek utburkolatba helyezett fényforrdsok, amelyek vastti
jarmi kozeledése esetén a fénysorompoéval egyiitt aktivizalodnak. Az uttestben vildgito fényeknek
koszonhetden ,,optikai sorompd* jelenik meg, amely néveli a jdrmiivezetd figyelmét és igy segiti,
hogy idében meg tudjon éllni a vasuti atatjaré elétt. Figyelem! A nem vildgit6 tburkolati fény-
forrasok nem jelentenek garancidt arra, hogy nem kézeledik vonat. Az ttburkolatba épitett fény-
visszaverd prizmdk miik6d6képességét Ausztridban dltalaban, de nem feltétleniil GSM-modullal
feliigyelik; ezért el6fordulhat, hogy nem vilagitanak.

Koltségek: kozepes (2,0), kb. 25 000-35 000 eurd vastti ttatjaronként
A kézleked6k magatartasara gyakorolt hatas: kevésbé jo (2,1)

Koziti jelz6tablak

A kozuti jelz6tébldk informdacidtartalma és lathatosdga

A kozuti jelz6tablék kihelyezésének legf6bb kitétele, hogy a fontos informadcié jol érthetden és jol
lathat6an legyen elhelyezve, és ne zuditsanak egyszerre til sok informdacidt a kozlekedés részt-
vevdire (tul sok inger veszélye). Igy minden vasuti utétjar6 alapfelszereltségéhez tartozik, hogy a
keresztez8dést - a kozuton kozeledve - veszélyt jelzd tablaval (sorompéval biztositott és sorompd
nélkiili vasuti atjaro) jelzik. Ezt kovetik a vasuti 4tjarot el6jelzé tablak, amelyek a ferde piros sdvok
szdma alapjan jelzik a vastti 4tjar6 tévolsagat. Ausztridban a haromsévos elSjelzd tdbla kb. 240
méteres, a kétsavos pedig mintegy 160 méteres tavolsagot jelez. Az egysavos eldjelzd tablatol mér
csak 80 méterre van a vasuti Utétjard. A vasuti atjarondl mindig van andrdskereszt.

Sebességkorlatozds "
A vasiti Gtatjaré megkozelitésekor eléirt megengedett legnagyobb koziti sebesség csokkentése

bevalt eszkoznek szamit a kozlekedés biztonsdgdnak novelésére. Ha a vasiti tétjaro el6tti megfe-
lel8 szakaszon csokkentjitk a megengedett legnagyobb sebességet, akkor nagyobb annak a val6-
szintisége, hogy a jarmiivezetd a miiszakilag nem biztositott vasuti tatjéré ,, Allj! Elsébbségadas
kotelez$" kozuti kozlekedési tablajanal tényleg megall. Az eléirt sebességkorlitozds mellett a redlis
sebességet épitési intézkedésekkel (lisd sebességkorlétozé utelem, fekvérenddr, rdzésav, utpalya-
eltolds) is lehet csokkenteni.

Viltakoz6 forgalmi irdnyt jelz6

Ha a kozati jarmii kozeledik a valtakozé forgalmi irdnyt jelz6 felé, akkor az (az irdny fii/gg\'fé.r}yel’:‘—‘
ben) bekapcsolodik. A LED-kijelzé elkezd villogni, felvillantja a ,Soromp¢ nélkili vasuti dtjrd
veszélyt jelzd tablat és megadja a fennmaradé tavolsagot. Miutan a kozati jarmd elhaladt’a valta-
koz forgalmi irényt jelz mellett, igy az kb. egy mésodperc milva ismét kikapcsol. Ily médon fo-
kozottabban fel lehet hivni a kézuti kozlekedési résztvevdk figyelmét a vastti Gtdtjarora, és jobban
késztetni lehet Gket a megdllasra, valamint a kdzeledési sebesség csokkentésére.

Kéltségek: 12 000-15 000 eurd (2 darab)

A hatralevé idé6 kijelzése ) )
A hétralevé idé kijelzése a jarmivezetSket tajékoztatja arrol, hogy a (teljes sorompéval felszerelt)

vasiiti Gttjaréban mennyi ideig marad még zérva a soromp6. Hasonld rendszerrel taldlkozunk
a gyalogos-atkelShelyek kozlekedési limpdinal. Bar a szakértok ezt az intézkedést inkdbb az ala-
csony koltségli kategoridba soroljék be, viszont a kzlekedési résztvevokre gyakorolt hatdsa is csak
»kevésbé jo
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Koltségek: alacsony (1,2)
A kozlekedSk magatartasara gyakorolt hatas: kevésbé jo (2,8)

»2 vonat* kiegészitd jelzés
A ,,2 vonat“ kiegészitd jelzést a miiszakilag fénysorompéval biztositott vasuti utatjarokban hasz-

néljak. A két- vagy tobbvaganyt vasuti utatjarot kettds andraskereszttel jelzik. A fénysorompé
piros fényjelzése tobb vonatra is érvényes lehet (egy vonat az egyik, egy mésik vonat pedig a mésik
irdnyba). Annak megakadalyozasara, hogy a kozlekedési résztvevok idejekordn (még a masodik
vonat athaladasa el6tt és miel6tt a piros fény kialudna) haladjanak at jarmiiviikkel, ez a kiegészitd
berendezés bevalt eszkoz lehet a kozlekedési biztonsag novelésére az ilyen (legaldbb kétvaganyt)
vasuti atatjarokban.

Koltségek: alacsony (1,3)
A kozleked6k magatartasara gyakorolt hatas: jo (1,9)

Koénnyebben felismerhet6 andréskereszt
Az ,,4j“ andréskereszt az eddigi andraskereszttel ellentétben téglalap alaku, fehér fényvisszaverd hattert

kozlekedési tablan lithato. A hattér fehér szine fokozottabban kiemeli az andraskeresztet. Ha reflektor-
fény vilagitja meg a tablat, akkor a fényvisszaverd hattér miatt a tbla még inkdbb észrevehetd.

Egyebek

A belathatésdg biztositasa
A vasuti utatjarok megkozelitésekor — a kozuti keresztezédésekhez hasonldan — meg kell vizsgalni,
hogy megfelel6en belathatéak-e? Amennyiben nem, gy intézkedéseket kell tenni a beldthatosag

1o

biztositasara (pl. a ralatasi haromszogben 1év6 akadalyok eltavolitdsa, a sebesség csokkentése).

De a ,tdl nagy raldtds“ is negativan befolyasolhatja a biztonsagot. Igy példaul a vasiti utétjaro
megkozelitésekor az a benyomasa keletkezhet a kozlekeddnek, hogy még at tud kelni a vasuti atja-
réban, mivel mar messzirél latja a vonatot. Ennek soran azonban a még kozte és a vasuti utatjard
kozti tévolsagot gyakran rosszul itéli meg. Ezért a vasuti Gtatjar6 belathatosagat ugy kell kialakita-
ni, hogy megfeleléen beldthaté legyen, de a kozlekedd ne rendelkezzen ,,tdl nagy ralétéssal®.

A vasuti utdtjar6 kozvetlen kérnyezetének reklimmentes szabadon hagyésa
A vizuilis ingereket csak bizonyos mértékig tudjuk feldolgozni. Ezért a kozuti kozlekedés nagy

veszélypotenciallal rendelkez6 helyein (és ide tartoznak a vasuti utatjérok is) a kozlekedésbizton-
sag szempontjabdl lényeges informacioknak feltétleniil prioritast kell élvezniiik. Azokat az egyéb
informdcidhordozokat, amelyek nem a kozlekedésbiztonsagot szolgaljdk, lehetdleg keriilni kell a
vasti utatjarok kozvetlen kozelében.

7.2. Feliigyelet

Pirosfény- vagy sorompofeliigyelet

A pirosfény- vagy sorompofeliigyelet tizembe helyezése és karbantartésa a vasuti véllalat felels-
sége. Olyan nyilvdnos, miiszakilag biztositott (pl. fénysorompé, sorompoberendezés) vasuti dt-
jaroknél haszndlatos, amelyeken jarmiforgalom halad 4t. Ilyen tipusi berendezéseket leggyak-
rabban olyan vastti atjaroknal helyeznek el, amelyeknél kiemelkedé a balesetek gyakorisdga.
A balesetek gyakorisagt illetéen azonban nem kizarélag személyi sériiléssel jaro balesetekrdl
van sz0. Magyarorszédgon példdul videokamerés megfigyeldrendszert helyeztek el a 09-es vasiti
atjarondl (Sopron-Loipersbach), mert ott havonta tobbszér eléfordult, hogy az érkez6 jarmivek
kdrt tettek a sorompoberendezésben. A megfigyelérendszer elojelzése elengedhetetlen, mivel
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igy a vasuti tdtjaré hasznaldi értesiilnek a megfigyelérendszerrdl, és adott esetben a vasiti
tdtjdréban tandsitott magatartésukat is ehhez tudjik igazitni.

Kéltségek: kozepes (2,1), ca. 50 000-60 000 eurd
A kozleked6k magatartaséra gyakorolt hatés: nagyon j6 (1,3)

A meglehet6sen magas koltségek miatt megfontolandé megoldés az ilyen tipust megfigyel6rend-
szerek mobil bevetése is. A megfigyelérendszer rotacids alapon térténd, valtozo helyszinen valé
feldllitasaval koltségeket takarithatunk meg.

Renddri ellendérzés és sebességellenérzés (radar)

A vasuti utétjaré megkozelitésekor a megfelelé sebesség a vasuti dtatjaron vald biztonsagos ét-
haladas egyik legfontosabb tényezdje. A jarmivezetSk gyakran tallépik az elSirt sebességhatért,
kiilonosen miszakilag nem biztositott vasuti ttatjarok esetében, illetve nem veszik figyelembe az
utdtjaro eldtt talalhaté megdlldsra felszolitd jelzést.

A vasuti utdtjaré megkozelitésekor megengedett legnagyobb sebesség betartdsanak ellendrzése,
illetve annak tullépésének szankcionaldsa érdekében végezhetiink hatésagi személy dltal, illetve
helyhez kététt vagy mobil radareszkozok segitségével végrehajtott sebességméréseket.

A hatésagi személy éltal val6 ellenérzés elénye, hogy nemcsak a sebességhatér tallépése, hanem
mas szabalysértések is szankciondlhaték, mint példaul a piros jelzés figyelmen kiviil hagyasa fény-
soromp6 esetében. Emellett lehet8ség van arra, hogy azonnal felhivjuk a jarmiivezet$ figyelmét
az dltala elkovetett hibara (Idsd rendéri helyszini felvilagosité munka). Ilyen ellenérzések viszont
csak rovidebb iddszakokat atfogdan végezhetdk.

Bar radardobozzal végzett mérések esetén is lehetséges a sebességhatdr atlépésének szankcionélé:
sa, azonban a biintetés megérkezésekor (gyakran csak hénapokkal késébb) az mar nem hozhaté
kapcsolatba a vasuti Gtatjaréval. A modern radardobozok elnye, hogy a nap 24 érdjaban és a hét
minden napjan szinte korlétlanul tizemben lehetnek.

Kartonrendér
Mar a hatdsagi személy puszta jelenléte is arra készteti a legtobb kozlekedési résztve}r('it, hog): a
térvénynek megfelel6en viselkedjen. A , kartonrendér* nagyon kéltségkimélé megoldds a rendéri
jelenlét latszatanak keltésére. Bér egy ilyen intézkedés a helyi jarmivezetdk esetében nem mutat
hosszan tart6 hatast, az idegen, a telepiilést nem ismerd kozlekedési résztvevék azonban jobban be

fogjak tartani a kozlekedési szabalyokat.

7.3. Képzés és tovabbképzés

A vastti dtjarokban tantsitandé magatartésra dsszepontosité specidlis hangsdly a jarmévezetd-
képzésben

Mar a vezetSképzés sordn jobban tudatositani kellene a vasuti dtjarokkal kapcsolatos veszé!lyt. P:z
ilyen jellegii keresztez8désekben tanusitott helytelen magatartas - a kozlekedési résztvevok k1,1-
16nbozésége miatt - kiilindsen a gyengébbek esetében (személygépkocsi, motorkerékpdr, kerékpar,
gyalogos ...) drdmai kovetkezménnyel jarhat. Ezért fontos, hogy a leendd jarmiivezetdk a helyes ma-
gatartdst mind elméletben, mind gyakorlatban megtanuljak (az utébbit akkor, ha azt a jarmiivezetoi
tanfolyam keretében a helyi adottsigok lehetévé teszik).

Koltségek: alacsony (1,1)
A kozleked6k magatartdsdra gyakorolt hatds: nagyon jé (1,3)
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Kozlekedésre nevelés 6vodaban és iskoldban

»A kozlekedésre nevelésnek” mar gyerekkortol fontos szerepet kellene jatszania. A gyerekeknek
mér az vodaban, késdbb pedig az iskoldban 4t kell adni a helyes kozuti kozlekedésre vonatkozo
ismereteket, hogy kialakulhasson benniik a veszélytudat a veszélyes helyzeteket és a potencidlisan
veszélyes helyeket — mint példaul a vasiti utatjarokat - illetéen. ,A kozlekedésre nevelés® akar
kiilon tantargykeént is szerepelhet, vagy a tananyag tartalméat mas orak - mint példdul német, ma-
tematika vagy testnevelés — keretében is meg lehet tanitani.

A maradand6 tudds megteremtéséhez a gyerekeket folyamatosan kell a helyes kozlekedésre nevel-
ni (tudds, bedllitottsag, begyakorolt magatartds). Természetesen a sziiloket is be kell vonni ebbe
a ,nevelési folyamatba“ Nekik (plusz) informacios anyagot kellene rendelkezésiikre bocsdtani az
dvoddban és az iskoldban tanultakrol (pl. a vasuti utatjarokban tantsitandé magatartdsrol).

A kimondottan a vasuti utatjarékra jellemz6 veszélyek szemléltetésére példaul prezentaciokat, vi-
dedkat is be lehet mutatni, de a helyes magatartast begyakoroltatd helyszini tréningek is jo célt
szolgélnak. Ezek sordn a {6 cél az, hogy a gyerekeknek és a fiataloknak a kézlekedés biztonsagat
szolgal6 nézeteket és magatartasformakat adjunk at.

Koltségek: alacsony (1,4)
A kozleked6k magatartésara gyakorolt hatas: nagyon jo (1,5)

Tréning szabalysértést elkdvetett jarmiivezet6k szamara
A szabdlysértést elkovetett jarmiivezetok szamara tartott tréninget Ausztriaban akkor alkalmaz-

zdk, ha egy jarm{ivezet6t két éven beliil szabalysértés miatt (pl. dthajtds vasuti Gtétjarén piros ldm-
pandl, sorompd megkeriilése) kétszer bejegyeztek a jogositvany-nyilvantartésba (Aigner-Breuss,
E.etal; 2013; 80. 0.). Egy tobbords elméleti tanfolyam sordn (utéképzés) felhiviék a jarmiivezetdk ‘
figyelmét a hibds magatartds lehetséges kovetkezményeire, és 6sztonzik ket sajat hibéik 4tgon-
dolésara. Ennek célja a résztvevé jarmiivezeték vasuti atjaroknal elkgvetett ismételt szabalysérté- 1
sének megelézése. ‘

Koltségek: alacsony (1,2)
A kozleked6k magatartasara gyakorolt hatés: j6 (1,6)

Tréning specidlis jarmivezets-csoportok szdmdra

Ez a tréning a szabdlysértést elkovetett jarmiivezetSk szamara tartott tréninggel ellentétben nem
utoképzésként, hanem inkabb tovébbképzési intézkedésként értelmezendd. Egy ilyen jellegli
tanfolyam célja a vastti dtjarokra érvényes kozlekedési szabalyokkal kapcsolatos tudds felfrissi- |
tése és a hibds magatartds kockdzatinak elemzése. Ennek kézéppontjdban sajit viselkedésiink ‘
altali sajat magunk és mdsok veszélyeztetése 4ll. Ily modon né a jarmivezeték (pl. hivatasos ’
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tehergépjarmiivezetok vagy egyéb, hivatdsos jarmivek vezet6i) feleldsségtudata és kockdzatérzé-
kelése, és a jovoben csokken a vasiti 4tjarokban tapasztalhaté hibds magatartas (Aigner-Breuss,
E.etal;2013;82.0.).

Koltségek: alacsony (1,1)
A kozleked6k magatartasdra gyakorolt hatés: j6 (1,9)

7.4. Szemléletformal¢ intézkedések

Onkorményzat akcidk
Az t?nk(?rményzat szemléletformélé kampéanyainak 4ltaldban az a céljuk, hogy fokozzék a kozle-
kedés biztonsdgdt a telepiilés vagy a kozvetlen kornyék vasti utdtjardiban. Kiilonféle rendezvé-




nyeken — mint példaul téjékoztat6 vagy akciénapokon - a kozlekedésben résztvevék kiilonbozé
csoportjait (példdul személygépkocsi-vezetSk, kerékpérosok, gyalogosok) fogékonnyé lehet tenni
a vasuti atdtjarokban tanusitando helyes magatartésra.

Koltségek: alacsony (1,4)
A kozlekeddk magatartésdra gyakorolt hatds: jé (1,9

Orszdgos (nemzeti) kampédnyok

A nemzeti kampdnyok a kistérségi kampényokkal ellentétben dltalanosabbak. A lakossig fogé-
konnya tételérdl van sz6 a vasuti tatjarok kérdéskorét illeten és az ilyen keresztezédésekben
tandsitando helyes magatartas kozvetitésérél. A helyes magatartassal kapcsolatos informacidkat
kiilonboz6 médiak segitségével — mint példdul plakitokon, videdn, kozosségi oldalakon — lehet
dtadni.

Koltségek: magas (2,1)
A kozleked6k magatartdséra gyakorolt hatds: j6 (1,9)

Rendéri helyszini felvildgosité munka

A végrehajté hatalomnak nem csak akkor kell szinre Iépnie, ha szabalysértés tortént. A rendérok a
kozuti kozlekedés résztvevdit roviden megallithatjak a vasuti Gtatjaroban, és felvildgosithatjak dket
annak veszélyeirdl és az ott érvényes szabalyokrol.

Koltségek: alacsony (1,2)

A kozlekedék magatartdséra gyakorolt hatds: jo (1,9)

Specifikus célcsoportok fogékonnyd tétele

A specifikus célcsoportok fogékonnya tétele multiplikdtor-hatast valthatna ki. Ily médon lehetne
terjeszteni a vasuti utdtjdrokkal kapcsolatos informdcidkat és ismereteket. Ennek sordn a sziilok
€s a tandrok kiemelkedé szerepet jatszanak, mivel az 6 feladatuk a gyermeknevelés. A sziiléknek
példéul az tizendfiizetben tovabbi informéciokat lehet megadni az iskolédban tanultakkal kapcso-
latban, hogy aztén a gyerekekkel otthon elmélyithessék a hallottakat.

Kulcsfontossagu szerep jut a szélesebb nyilvanossagot kiszolgalé médiakban dolgozc')lsnak, mint
pl. az Gjsdgiroknak (informaci6 és hattértudds a megfelelé tuddsitdshoz), valamint a kozlekedés-
tervezOknek (informdcié a jarmiivezetés pszichologiai hatterérdl) is.

Sziilék: Ujsagirok:

Kéltségek: alacsony (1,0) Koltségek: alacsony (1,0)

A kozlekedék magatartdséra A kozleked8k magatartasara gyakorolt hatds:
gyakorolt hatds: j6 (1,7) jo (1,6)

Tanarok: Kozlekedéstervezdk:

Kéltségek: alacsony (1,0) Koltségek: alacsony (1,1)

A kozlekeddk magatartdséra A kozlekeddk magatartasara gyakorolt hatds:
gyakorolt hatds: j6 (1,8) j6 (1,3)

8. KITEKINTES
8.1. Jovébeni kihivasok

A vasuti atjaroknal Osszetalalkozé kiilonbozd kozlekedési résztvevok kozotti nagymértéki
méretbeni, sebesség-, stb. kiilonbségek miatt egy esetleges vonattal valo litkdzés sorn bekovet-
kezett sériilések mas, kozuti balesetekkel dsszehasonlitva sokkal sulyosabbak. A vonatbalesetek
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sulyosségan a jovében sem lehet valtoztatni, ezért a vasuti utatjarok kozlekedésbiztonsiganak
novelésére szolgald intézkedéseket tigy kell megvaldsitani, hogy a lehetd legtobb vonatiitkdzéses
balesetet meg lehessen eldzni.

Nagy tomegiik és viszonylag csekély surlodasuk miatt a vonatok nem tudnak olyan gyorsan meg-
allni, mint egy kozati jarmd, tehdt a mozdonyvezetének veszélyhelyzetben nagyon kevés lehe-
t6sége van a baleset elkeriilésére. A vasuti vallalatok ezért megprobaljik a koziti forgalommal
vald keresztez6déseknél taldlhato szintbeni atjarék szamat (a vasuti utatjarok megsziintetésével) a
minimalisra csdkkenteni, hogy igy csokkentsék a konfliktuspontok szamat.

Az el6bb emlitett okok miatt a kozlekedésbiztonsag noveléséhez sziikséges intézkedéseknek elsd-
sorban vagy a kozuti kozlekedés résztvevdire, vagy a kozttra kell iranyulniuk.

A lakossagnak jobban tudatdban kell lennie a vastti atjarokra jellemz6 veszélynek. Kiilondsen a
hatar menti térségben kell felvildgosité munkat végezni a biztositds orszdgonként eltéré modjardl,
féleg a fénysorompdkra vonatkozdan (a fényjelzések jelentését érinté félreértések).

Mivel a - szdndékos vagy nem szdndékos — helytelen magatartast (pl. a figyelem elterelése) soha
nem zarhatjuk ki teljesen, a forgalmi infrastuktirat a vasuti atjarok kozelében tgy kell kialakitani,
hogy az ismétl6dé biztonsagi mechanizmusak bizonyos fokig kiegyenstilyozzék a hibas magatar-
tast, vagy legjobb esetben meg is akadalyozzak a hibas magatartés kialakul4sat.

8.2. Bilateralis munkacsoport

Akkor is, ha a hatéron dtnyulé, interdiszciplindris munkat kezdetekben nehezitik a nyelvi kor-
latok, a tuddscsere és az egyes orszagok kiilonbozd szakértsi kozti kozos munka mindenképp
megeri a szervezésbe és a kommunikacioba fektetett tobbletenergidt. Az egyes orszdgok sajatossd-
gait (pl. a vasuti atjarok biztositoberendezése vagy a jogszabalyozas) a helyi szakértok sokéves ta-
pasztalataik alapjan sokkal hatékonyabban tudjék megitélni, mint egy esetleges kiilsé megfigyel®.
A kiilsé szakemberek viszont talan uj szakismerettel vagy mas médszerekkel gazdagithatjik egy
bilaterdlis munkacsoport tevékenységét. A hatdron dtnylé munka ily médon javitja egy adott
projekt eredményeit.

Az Osszedllitdst készitette:
Dr. T6th Laszl6 okl. kézlekedésmérnik,
a kozgazdasdgtudomdnyok kandiddtusa

Kozremiikodott:
Németh Béla projektvezetd
GYSEV

E szamunk lektorai

David Béla
Konrdd Gyorgy
Horvith Gabor
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SAFETY INSPECTIONS OF LEVEL CROSSINGS ALONG THE CROSS-
BORDER RAILWAY LINES OF BURGENLAND AND WEST-HUNGARY

\ /]
ZIN

The present edition of KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE (SCIENTIFIC REVIEW OF
TRANSPORT) offers a collection of the most important parts of a “Manual” that has been
compiled within the frameworks of an interesting and recently completed cross-border pro-
ject. The project that was financed by the EU and scheduled for the programme period 2007-
2013 bears the title ,,Safety inspections of level crossings along the cross-border railway lines of
Burgenland and West-Hungary”.

The cross-border project SiEBaBWe (German name: Sicherheitsinspektionen von
Eisenbahnkreuzungen entlang der grenziiberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und
Westungarn) has been implemented by the Austrian Road Safety Board (Kuratorium fiir
Verkehrssicherheit KFV) in co-operation with the railway company Gyo6r-Sopron Ebenfurti
Vasut Zrt. (GYSEV/Raaberbahn) and the Széchenyi Istvan University of Gyor.

It was financed by the European Regional Development Fund (ERDF), the Office of the State
Government of Burgenland and the Hungarian National Development Agency.

The aim of the project is to enhance safety of railway crossings, to increase awareness with
respect to the right behaviour in level crossings and to raise the subjective sense of safety of the

inhabitants.

Railway crossings — especially those without a barrier - are perilous intersections for both
rail and road. Especially in the border area, where street traffic rules regarding level crossings
are different in Austria and Hungary, the drivers’ lack of knowledge of place and rules can
sometimes have fatal consequences. This is why it was important to conduct this investigation

and to prepare the manual.

One has started the inspection by carrying out a detailed evaluation of the statistical data of
2007-2011 with regard to level crossings, with the scope of the data extending not only to the
border region but also to the entire Austrian and Hungarian railway network.

Based on accident analyses and legal framework, the project partners conducted also on-
the-spot surveys. For the safety inspection, they had picked 28 railway crossings in Austria
and Hungary. Simultaneously, they conducted written surveys among the local population
and interviewed users of level crossings on the premises, in order to explore typical traffic
behaviour. As a result, measures could be defined that help enhance safety in railway crossings.
Specific proposals have been formulated for the refurbishment of selected level crossings, the
main directions of the necessary trainings and education have been defined and an awareness-
raising campaign has been developed for the Austrian-Hungarian border region.

The ,Manual” contains the most important outputs of this cross-border co-operation relating
to transport safety of road and rail. Given that the study is over 330 pages long, we present the
reader only the particularly interesting and noteworthy passages.

vww.ktenet.hu




SICHERHEITSINSPEKTIONEN VON EISENBAHNKREUZUN-
GEN ENTLANG DER GRENZUBERSCHREITENDEN BAHN-
LINIEN IM BURGENLAND UND WESTUNGARN

Diese Ausgabe der KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE (VERKEHRSWISSEN-
SCHAFTLICHE RUNDSCHAU) beinhaltet eine Sammlung der wichtigsten Erkenntnisse eines
»Handbuches", welches im Rahmen eines vor kurzem abgeschlossenen, Projektes erstellt wurde.

Dasgrenziiberschreitende Projekt SIEBaBWe (Sicherheitsinspektionen bei Eisenbahnkreuzungen
entlang der grenziiberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in Westungarn) wurde
vom Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KFV) in Zusammenarbeit mit der Raab-Oedenburg-
Ebenfurter Eisenbahn AG (GYSEV/Raaberbahn) und der Széchenyi Istvan Universitat in Gy6r
durchgefiihrt.

Das Projekt wurde durch den Europiischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) wahrend
der Programmperiode 2007-2013, das Amt der Burgenlandischen Landesregierung und die
Nationale Entwicklungsagentur Ungarn finanziert.

Ziel des Projektes ist die Erhohung der Verkehrssicherheit, die Bewusstseinsbildung hinsichtlich
des richtigen Verkehrsverhaltens und die Steigerung des subjektiven Sicherheitsgefiihls der
Bevolkerung an Eisenbahnkreuzungen.

Bahniiberginge — besonders unbeschrankte - sind risikoreiche Orte der Begegnung von
Strafle und Schiene. Besonders im Grenzbereich zwischen Osterreich und Ungarn kann es
auf Grund der im Detail unterschiedlichen Straflenverkehrsordnungen sowie mangelnder
Orts- und Regelkenntnis zu Fehlverhalten von Kfz-Lenkern mit fatalen Folgen kommen. Die
Untersuchungen dieser Studie sollen dazu beitragen, Unfille zwischen Individualverkehr und
Bahn in Zukunft vermehrt vermeiden zu konnen.

Als Vorbereitung fiir die Sicherheitsinspektionen wurde in Bezug zu Eisenbahnkreuzungen
stehendes, statistisches Datenmaterial des Zeitraums 2007-2011 zusammen getragen und
ausgewertet. Der Umfang dieser Daten beschrinkte sich nicht nur auf das unmittelbare
Grenzgebiet zwischen Osterreich und Ungarn, sondern umfasste das gesamte dsterreichische
und ungarische Schienennetz.

Neben einer Unfallanalyse und der Abklarung rechtlicher Rahmenbedingungen wurden auch
Erhebungen vor Ort von den Projektpartnern durchgefiihrt. Fiir die Sicherheitsinspektionen
wurden insgesamt 28 Eisenbahnkreuzungen in Osterreich und Ungarn ausgewihlt. Um das
Verhalten an Eisenbahnkreuzungen zu ermitteln, wurden parallel zu den Sicherheitsinspektionen
schriftliche Befragungen der Bevélkerung und Interviews mit Nutzern der Eisenbahnkreuzungen
vor Ort durchgefiihrt. Aus den Ergebnissen dieser Erhebungen konnten Mafinahmen abgeleitet
werden, die die Verkehrssicherheit an Eisenbahnkreuzungen erhéhen sollen. Weiters wurden
konkrete Vorschlige fiir die Sanierung ausgewihlter Eisenbahnkreuzungen erarbeitet, ein
Curriculum fiir Schulungs- und Ausbildungszwecke entworfen und angewendet, sowie eine
bewusstseinsbildende Kampagne fiir das 6sterreichisch-ungarische Grenzgebiet gestartet.

Auf Grund des Umfangs der Studie von mehr als 330 Seiten soll dem Leser hiermit ein kompaktes
Schriftstiick zur Verfiigung gestellt werden, welches die wichtigsten und interessantesten
Ergebnisse der grenziiberschreitenden Kooperation in Hinblick auf Verkehrssicherheit an
Eisenbahnkreuzungen beinhaltet.
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EMLEKEZTETO
a szerkesztGbizottsag 2014. aprilis 22-i iilésérdl

A szerkeszt6bizottsag elézetes id6pont-egyeztetés utdn 2014. 4prilis 22-én megtartotta soros iilé-
sét. Az lilésen a szerkesztSbizottsagi tagok koziil tiz f6 megjelent, 6t f pedig irdsban kimentette
magat.

A meghirdetett napirend:

1. Beszdmolo a Szemle 2013. évi tevékenységérdl
2.2014. évi laptervek

3. El6fizet6i, tamogatoi helyzetértékelés

4. Lektori kozremikddés, lektori kor bévitése

5. Javaslatok, észrevételek

A napirend elétt Dr. Gilicze Eva elndkasszony iidvozolte a megjelenteket és méltatta a szerkesz-
tébizottsag tevékenységét, megkoszonte az aktiv részvételt, amely az eddigiekben is hozzajérult a
Szemle folyamatos megjelenéséhez. Kérte a jelen 1év6 szerkesztSbizottsdgi tagokat, hogy szerve-
z6i, véleményalkotoi és lektori munkéssagukkal tovébbra is vegyenek részt a szerkesztbizottsag
munkdjaban. Kiilon tidvozolte Gyorgy Tibor urat, aki a jelen iilésen vesz részt el6szor a Szemle
szerkesztébizottsdgaban.

Gyorgy Tibor ur rovid személyes szakmai bemutatkozast tartott, amelynek keretében jelezte, hogy
jelenlegi beosztésaban — VOLAN Egyesiilés személyszallitdsi igazgato — igyekszik eredményesen
segiteni a tudomanyos lap megjelenését.

Az elndkasszony jelezte, hogy a kozlekedés tudomanyos életében ma mar a Szemle az egyetlen lap,
amely folyamatosan 1951 6ta megjelenik. Ordmmel nyugtazta, hogy sikeriilt a még be nem ko-
tott évfolyamokat esztétikailag is szép, kezelhetd formaban bekéttetni, és hamarosan sor keriilhet
a még hidnyos évfolyamok potlésara is. Ezzel az el6bb jelzett helyzettel a Kozlekedéstudomaényi
Szemle 1951-t6] megjelent lapszdmai a szerkesztébizottsdg uj helyiségében rendelkezésre dllnak és
a tudomanyos kutatdsban is hasznalhatok.

Jelezte, hogy a szerkesztébizottsag elhelyezése megfeleld és alkalmas a lap kiaddsédnak elékészite-
sére.

Bevezetdje utan felkérte a foszerkesztot, hogy sziveskedjen a napirendekhez a szobeli kiegészitést
megtenni.

ad 1) A fészerkeszté koszonetét fejezte ki a szerkesztébizottsag tagjainak eddigi tevékenységiikért,
tovabba megkoszonte Dr. Toth Janos fotitkdr trnak, hogy az Egyesiilet segiti a Szemle kiaddsat és
kulturalt koriilményeket biztosit a szerkesztéségi munkdhoz.

Az eléfizetések 2013-ban még elég visszafogottak voltak, mert minddssze 181 elSfizetést jegyez-
tiink. Az eredményes szervezémunka, valamint a KTE tagok részére bevezetett félaru eldfizetési
lehetéség 2014-re mar tobb mint 320 eldfizetést hozott. Az egyéni eléfizetok szimat még mindig
tovabb lehetne novelni, miutin a 4000 tagunkbol csak 85 egyéni eldfizeténk van. Kérte a szerkesz-
tébizottsagi tagokat a szervezés tovabbfolytatdsara.

2013-ban a Nemzeti Kulturalis Alaphoz benyujtott 4 millié Ft-os tdimogatdst sajnos nem kap-
tuk meg, de a Kozlekedéstudomdnyi Intézet, valamint az Otvos Néndor dltal vezetett Kozlekedési

Marketing Kft. jévoltabol a 2013-as évet pozitiv szaldoval zdrtuk.
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Tovébbra is hidnyzik a MAV Zrt. és a Nemzeti Kozlekedési Hatdség tdmogatdsa, amelyek vissza-
szerzéséért kozosen kellene tenni.

2014-ben valtozatlan dron jelenik meg a lap, és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium éltal megitélt
4 milli6 Ft-os timogatds sokat javit a pénziigyi mérlegen, miutdn az idén is elutasitotta a Nemzeti
Kulturalis Alap a benyujtott palyazatunkat. A még fiiggében 1év6 tdmogatdsok realizildsa, illetve
a szerkesztébizottsagi tudomdnyos munka elvégzése utin remény van arra, hogy a 2014. évet is
legalabb nullszaldéval lehet teljesiteni.

ad 2) Eddig két szimunk jelent meg, amelyekbdl az egyik az MTA-n elhangzott el6adasokat
kiilonszamként tartalmazta. A szam lektoralasdért és az el6adasok szovegének rendelkezésre bo-
csédjtasaért koszonet Dr. Tanczos Laszloné professzorasszonynak.

Jelenleg tervezés alatt 4ll a GySEV Zrt. EU-s projektjének tudomanyos 6sszefoglaldjat tartalmazo
szam Osszedllitdsa. Ennek megjelenése alapvetéen a GySEV Zrt.-t6l fiigg. A rovid tartalmi ismer-
tetés utan a f6szerkesztd kérte a szerkesztSbizottsag egyetértését az ttatjarok biztonsagat feldolgo-
z6 széamhoz. A szerkesztébizottsagi tagok egyetértettek a célszam megjelentetésével.

2014. hatralévé id6szakéban a cikkek vonatkozasdban viszonylag j6 a helyzet, de a teljesség okdn
még tovabb kell munkalkodni. Mészaros Tibor tr jelezte, hogy el6készités alatt all tobb hajozési
témaju cikk, amelyek hidnyp6tlo jellegtiek is lennének.

ad 3) Az el6z6ekben madr jelzett eléfizetdi szervezést tovabb kell folytatni, és tjabb cégeket, intéz-
ményeket kellene megnyerni a folyé évi, illetve a j6v6 évi timogatasokra. Kiilon kellene foglalkoz-
ni a BKK tdmogatdséval, amelyet eddig az igéretek és levelezések ellenére nem sikertiilt realizalni.
Az egyéni el6fizetések kiterjesztése valtozatlan feladat.

ad 4) Koszonet mindazon lektornak, akik az eddigi szakiranyu munkdt magas szinvonalon, tisz-
teletdij nélkiil végezték el, munkadjukra tovabbra is szamitunk, a neveket mindenegyes lapszamban
feltiintetjiik. A lektori kor bévitésére személyi javaslat nem hangzott el.

ad 5) Tovébbra is szitkséges a teljes kozlekedési tudomanyteriilet lefedése, amelynek keretében a
mar emlitett hajozdsi szakterdiletet kell er6siteniink és bdviteni a kozosségi kozlekedést bemutatd
cikkeket. Gyorgy Tibor ur jelezte, hogy a VOLAN szakma részérél vallalja cikkek szervezését,
el6készitését, amellyel Saslics Elemér szerkesztdbizottsigi tagunk kiesése utdn keletkezett (irt lehet
potolni.

Javaslat hangzott el, hogy a kozlekedésbiztonsagi teriileten fel lehetne a kapcsolatot éleszteni a Dr.
Becske Lorand foigazgato altal vezetett Kozlekedésbiztonségi Szervezettel, amely mind tdmogato,
mind cikkeket koz16 is megjelenhetne.

Horvéth Lajos ur jelezte, hogy hamarosan megjelenik Dr. Czére Béla néhai kzlekedési mizeumi
figazgaté munkassagarol késziilt kényv. Kéri, hogy a terjesztésben a szerkesztébizottsagi tagok
miikddjenek kozre.

Dr. Gilicze Eva elnokasszony megkoszonte a részvételt és tovabbi eredményes munkét kivant a
szerkesztébizottsagnak.

k.m.f.
Ny a
L‘ Ve /}/»X N
Dr. Katona Andras Kovesné Dr. Gilicze Eva
f6szerkesztd a szerkesztdébizottsag elnoke
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FELHIVAS

Felhivjuk szives figyelmiiket arra, hogy az Epitési Vallalkozék Orszagos Szakszovetsége,
az Epitéstudomanyi Egyesiilet, mint alapiték és az Epitéipari Mesterdij Alapitvany vala-
mint a Kozlekedéstudoményi Egyesiilet, a Magyar Epitész Kamara, a Magyar Epitémivé-
szek Szovetsége, a Magyar Epiiletgépészeti Koordindcids Szovetség, a Magyar Mérnoki Ka-
mara Epitési Tagozata, a Magyar Miivészeti Akadémia Epitémiivész Tagozata és az MTF

Kézmitechnologidkért Egyesiilet, meghirdeti a
2014 évi EPITOIPARI NIVODIJ-at

Tizenegy kategoridba sorolhaté épitménnyel lehet pélydzni. Ezek: tébblakd-
sos lakohaz, kozépiilet, irodaéptilet, kereskedelmi létesitmény, sport- és szabad-
idés létesitmény, ipari és energetikai létesitmény, miiemlék helyredllitds és re-
habilitdcio, kozlekedési Ilétesitmény, komplex infrastrukturdlis —létesitmény, kor-
nyezetvédelmi és  viziigyi létesitmény valamint a mezdgazdasdgi létesitmény.
A feladatot megvalositok nevében a palyazo a létesitmény févallalkozéja (generdlkivitelezdje)

lehet.

Részletes tdjékoztatds és letolthetd jelentkezési lap az Epitéipari Mesterdij Alapitvany hon-
lapjan (www.mesterdij.hu) a ,Nivodijrol” rovatban
Telefonon: 06-30-525-1300
E-mail: mesterdij@mesterdij.hu

Beaddsi hatarid: 2014. szeptember 19-én, péntek 16 ora.

Budapest, 2014. junius 1-jén

Pallay Tibor
az EpitSipari Mesterdij Alapitvany
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