Ve
L1

Kiglekedes- 8.
uaomanyr - Za

=

4 A Budapestre érkezé l_k—, g )

vasutvonalak és az T —

elovarosi kozlekedés
kapcsolata

A kozuti kozlekedés
altal keltett
épilletrezgések
vizsgalata és
értékelése

2007-ben jubilalé
hazai vasutvonalak

A KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET SZAKLAPJA






N,

LVIL. évfolyam 8. szdm

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet tudoméanyos folydirata
VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE RUNDSCHAU
Zeitschrift des Ungarischen Vereins fiir Verkehrwissenschaft
REVUE DE LA SCIENCE DES TRANSPORTS

Revue de la Société Scientifique Hongroise des Transports
SCIENTIFIC REVIEW OF TRANSPORT

Monthly of the Hungarian Society for Transport Sciences

A lap megjelenését timogatjak:

ALLAMI AUTOPALYA KEZELO Rt., EPITESI
FEJLODESERT ALAPITVANY, FUVAROS TANODA KFT,
GySEV, HUNGAROCONTROL, NEMZETI KOZLEKEDESI
HATOSAG, KOZLEKEDESI MUZEUM,
KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET, MAHART
PassNave SZEMELYSZALLITASI Rt., MAHART
SZABADKIKOTO, MAV (f6 timogaté), MESZAROS ES
TARSA HAJOMERNOKI IRODA, MTESZ., PIRATE BT,
STRABAG Epit6 Rt., UKIG, UVATERY,

VOLAN vallalatok kéziil: ALBA, BAKONY, BALATON,
BORSOD, GEMENC, HAJDU, HATVANI, JASZKUN,
KAPOS, KISALFOLD, KOROS, KUNSAG, MATRA,
NOGRAD, SOMLO, SZABOLCS, TISZA, VASI, VERTES,
ZALA, VOLAN EGYESULES, VOLANBUSZ,
WABERER’S HOLDING LOGISZTIKAIRT.

Megjelenik havonta

Szerkeszt6bizottsag:
Dr. Udvari Lészlé elnok
Dr. Ivany Arpad f6szerkeszts
Hiittl Pal szerkeszt8

A szerkesztbizottsig tagjai:

Dr. Békési Istvén, Bretz Gyula, Domokos Ad4m, Dr. habil.
Gaspér Lészl6, Dr. Harsvolgyi Katalin, Horvath Laszl6, Mészéros
Tibor, Dr. Menich Péter, Mudra Istvan, Nagy Attila, Nagy Zoltén,
Saslics Elemér, Ténczos Laszloné Dr., Téth Andor, Dr. Téth
Lészl6, Varga Csaba, Winkler Csaba, Dr. Zahumenszky Jozsef

A szerkesztGség cime: 1146 Budapest, Varosligeti krt. 11.
Tel.: 273-3840/19; Fax: 353-2005; E-mail: info.kte@mtesz.hu

Kiadja, a nyomdai elSkészitést és kivitelezést végzi:
K6zLEKEDESI DOKUMENTACIOS Kft.

1073 Budapest, Dob u. 110. Tel.:/Fax: 322 22 40
Igazgatd: NAGY ZOLTAN
szemle.kozdok2006@yahoo.com; www.kozdok.hu

Terjeszti a Magyar Posta Rt. Uzleti és Logisztikai Kézpont
(ULK). Eléfizethetd a hirlapkézbesitGknél és a
Hirlapeldfizetési Irodban (Budapest, XIII. Lehel u. 10/a.
Levélcim: HELIR, Budapest 1900), ezen kiviil Budapesten a
Magyar Posta Rt. Levél és Hirlapiizletagi Igazgatosdga
keriileti ligyfélszolgdlati irodéin, vidéken a postahivatalokban.
Egy szam éra 460,— Ft, egy évre 5520, Ft.

Kiilfo1don terjeszti a Kultira Kiilkereskedelmi Vallalat

1389 Bp., Pf. 149.

Publishing House of International Organisation of Journalist
INTERPRESS,

H-1075 Budapest, Kéroly krt. 11.

Phone: (36-1) 122-1271 Tx: IPKH. 22-5080

HUNGEXPO Advertising Agency, H-1441 Budapest, PO.Box 44.
Phone: (36-1) 122-5008, Tx: 22-4525 bexpo
MH-Advertising, H-1818 Budapest

Phone: (36-1) 118-3640, Tx: mahir 22-5341

ISSN 0023 4362

Tartalom

Dr. Ercsey Zoltan - Gittinger Tibor - Kisteleki Mihaly - Vincze Tamas: A
Budapest-Déli palyaudvar és az el6vérosi kozlekedés (IL rész) . . 282
A szerzBk a tanulmany e részében elemzik és értékelik a Budapest-
re érkezd vasttvonalak el8vérosi kozlekedési kapcsolatait.

Dr. Buna Béla: A koziti kozlekedés éltal keltett épiiletrezgések vizs-
gilata s rtekelese .« v mimiarms Hran e dahame S i®tE b 291
A szerz8 a cikkben elemzi a koziti forgalom altal keltett rezgések-
nek az épiiletekre valo hatdsét és vizsgalja az emiatt keletkezd épii-
letkdrosoddsokat. Ismerteti, hogy az EU orszdgaiban milyen intéz-
kedésekkel kisérlik meg csokkenteni e karokat.

Dr: Vasdrhelyi Boldizsar: A magyar kozlekedéstudomény tdrténeti
AHCIANIENE <. ¢ o5 w5 5w o S0 0 55 06 #5088 08 & S99t 5 PP 380 0 5 6 8 303
A szerz8 a cikkben néhény jellegzetes momentumot villant fel
koézlekedéstudoméanyunk multjardl és a jovo felé mutatd jelenbdl.

Dr: Horvath Ferenc: 2007-ben jubildlé hazai vasttvonalak . ... .. .. 311
A 2007-es esztendd eredményes és gazdag évnek mindsithetd a
magyarorszagi vasutvonalak iizembe helyezése szempontjabol. A
szerz8 a visszaemlékezésében Osszesen mintegy 1000 kilométer
vasutvonal épitését ismerteti és néhany vonalszakaszt, illetve éllo-
masi épiiletet képekben is bemutat.

Almassy Tibor: Eur6pai Kozlekedési Kongresszus Budapesten . . . 314
A Kozlekedéstudomanyok Eurdpai Platformja az idén a magyar f6-
vérosban tartotta nemzetk6zi tandcskozasat , A kézlekedés biztonsa-
ga, a biztonsigos kozlekedés™ cimen. A rendezvényrdl és az ott el-
hangzott el6adasokrol tuddsit a tdjékoztatd.

Dr. Vincze Karoly Kélman: A hajok navigicidja és az irdnystabilités . . . 317
A szerz6 a cikkben vizsgélja és elemzi, hogy a hajé az induldsi
helyr8l egy adott meghatdrozott helyre miként jut el
biztonsdgosan, a legolcsébban, de iddben. Részletesen elemzi a
hajok navigéaci6jat és iranystabilitdsat.

SzerzGink:

Dr. Ercsey Zoltan a MAV Zit. FK1 nyugalmazott irodavezetdie; Gittinger Tibor a MAV
Zrt. nyugalmazott FKI fofeliigyeldje; Kisteleki Mihaly a MAV Zrt. FKI nyugalmazott
igazgatoja; Vincze Tamas a MAV Z1t. nyugalmazott igazgatoja; Dr: Buna Béla kozleke-
dési mérndk, villamos mérndk, kandidatus, PRAMAG Kornyezetvédelmi Kft. iigyveze-
t6je; Dr: Vasdrhelyi Boldizsar a kozlekedéstudomany doktora, c. egyetemi tanér, a Koz-
lekedéstudomanyi Intézet nyugalmazott tudomanyos tandcsadoja; Dr. Horvdth Ferenc
okl. kbzlekedésmémok, okl. gazdasagi mémdk, nyugalmazott MAV mémok-fotans-
csos; Almassy Tibor tijsagird (Autdtechnika); Dr. Vincze Karoly Kalman egyetemi tanér,
Szlovak Miszaki Egyetem, Pozsony.

A lap egyes szamai megvisdrolhatok
a Kozlekedési Muzeumban
Cim: 1146 Bp., Virosligeti krt. 11.
valamint a kiadonal
1073 Budapest, Dob u. 110.
Tel./Fax: 322-2240



mailto:info.kte@mtesz.hu
mailto:szemle.kozdok2006@yahoo.com
http://www.kozdok.hu

282

Dr. Ercsey Zoltan -

Gittinger Tibor -
Kisteleki Mihaly -
Vincze Tamas

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

VASUTI KOZLEKEDES

A Budapest-Déli palyaudvar es
az elovarosi kozlekedes

3. Infrastruktuira-fejlesztési fel-
adatok

Kiindulva abbdl, hogy az Eurdpai
Uni6 az el6vérosi vasuti kozleke-
dést kiemelten tamogatja, a ma-
gyar kozlekedési kormanyzat is je-
lentSs fejlesztéseket tervez EU ta-
mogatassal a 2007-2013 idGszak-
ra. A Budapest-Déli palyaudvarrél
kiindulé vonalakon sziikséges fej-
lesztéseket a vonatkozo tervjavas-
latok tartalmazzak, ezért a jelen
anyagban csak a menetrendi konst-
rukcibra hatassal levd jelentSsebb
intézkedéseket targyaljuk.

3.1. Budapest — Déli palya-
udvaron

A 2. fejezetben ismertetett kozép-
tava forgalom-megosztasi kon-
cepcid és az azt realizalé menet-
rendmodellek képezik a palyaud-
vari infrastruktira fejlesztésének
alapjat. A 2. tdblazatban részlete-
zett 60 tavolsagi és 139 el6varosi
vonatpar — 0Osszesen 398 vonat
— zavartalan kozlekedtetése a
feladat. A varhaté forgalmi igé-
nyek elemzése azt mutatja, hogy
a palyaudvaron egy korszeri, to-
lato vaganyutas biztosito beren-
dezés telepitése az egyetlen sziik-
séges nagyléptékii fejlesztés.

A Budapest- Déli palyaudvar
korszertisitésére szamos terv ké-
sziilt. A legfrissebbek mar rész-
ben figyelembe veszik az el6va-

rosi forgalom markans bdvitését
— mas megkozelitésben a tavol-
sagi vonatok ardnyanak csokke-
nését —, de a kapacitds meghata-
rozasakor nem szédmolnak az 0j
biztositd berendezés szolgaltata-
saival, noha annak létesitését el-
s6rendli kovetelményként keze-
lik. A jovGben a biztosité beren-
dezésen kiviil a kovetkez6 kedve-
z8 forgalomszervezési valtozéso-
kat is szamitasba kell venni:

- A Bp.-Déli palyaudvar — Ke-
lenfold kozott a jelenlegi bal
jarat helyett jobb jarath kozle-
kedési rend bevezetése;

- iranyvaltés szerelvények al-
kalmazasa;

- a jarmiikarbantartasi és tiszti-
tasi feladatoknak a kiils6 vég-
allomasokra telepitése;

- a tobblet kezelést igényld
nemzetkozi, és a pécsi IC vo-
natoknak Keleti palyaudvarra
koncentralasa;

- azidényjelleg( balatoni és alta-
laban a teljes forgalom iitemes
menetrendekbe integralasa.

A peronvaganyok mennyisége

a tervezett forgalomhoz elegendd.

A korszerti, részben alacsonypad-

16s villamos motorvonatok terje-

désével parhuzamosan indokolt
az utasforgalmi létesitmények fel-
ujitasaval az egységes sk+55 cm
peronmagassag biztositasa. Re-
mélhetSleg a kozeljovEben dontés
sziiletik arr6l, hogy a magyar vas-
uthalézaton a korszer(sitések so-

Il. rész

ran a févonalakon az sk+55 cm
peronmagassag lesz mérvado.
Forgalmi szempontbol a palya-
udvar neuralgikus pontja a Mar-
vany-utcai hid alatti , torok”,
amely a jelenlegi miiszaki és tech-
noldgiai allapotban a palyaudvar
kapacitasat korlatozo sziik ke-
resztmetszet. Ennek feloldasat,
vagyis a jelenlegi 3 vaganynak
legalabb egy negyedikkel valé ki-
egészitését minden eddigi fejlesz-
tési terv tartalmazza. A teriilet szo-
ros beépitettsége, a domborzati vi-
szonyok, €s a bonyolult vagany-
alakzatok miatt igen koltséges
miiszaki megoldasokrol van szo.
Elemzést végeztiink a harom- és a
négyvaganyos torok kapacitasa-
nak Osszehasonlitasira, és az az
eredmény adodott, hogy a négyva-
géanyos valtozatban sem kevesebb
a keresztmenet, csak az az el6ny
adodik, hogy a 7-12. sz. vaganyok
bizonyos keresztmenetei idGben
eltolva a kiilsé allomasfej valtoin
bonyolithatok le. A Marvéany-utcai
torok kiszélesitése elmaradhat,
elegenddé a ,haromvaganyos to-
rok” megoldas és igy a timfal-épi-
tés és utkorrekcid sem sziikséges.
Ugyanakkor a Gy0ri utcai oldalon
megnyilé negyedik vaganyut két-
ségkiviil hasznos a szerelvények
tarolo vaganyra jaratasakor is, mi-
vel azonban a tervezett menet-
rendben ez a miivelet csak a cstcs-
forgalmi id6n kiviil fordul eld,
ezért ez a lehetGség a legterheltebb
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idészakban a vaganyok foglaltsa-

ga szempontjabol nem relevans.

(Ismételten emlitjiik, hogy a sze-

relvények kezelése a kiils6 végal-

lomasokon torténik, a tarolo vaga-
nyokra csak a cstcsforgalmi idén
kiviil, vagy rendkiviili okbol leallo
szerelvények miatt van sziikség.)

A tervezett menetrend lebo-

nyolitdsanak az a kulcsa, hogy a

pélyaudvar egy 5 perces periodus-

ban egy-egy vonatot egymas utan
inditani és érkeztetni tud akkor is,
ha a vaganyutak keresztezik egy-
mast. A sziikséges és elégséges ka-
pacﬂ;as -tartalék abban van, hogy:
Budapest-Déli palyaudvar —
Kelenfold k6zott, 4 km tavol-
sagn, kett6svaganya, Snmiko-
d6 térkozbiztositast villamo-
sitott palyan a 80 km sebessé-
gli személyszallitdé vonatok
minimalis kovetési ideje 4
perc, tehat a vonali kapacitas
iranyonként 16 vonat/ora;

- az 1996 ota érvényes UIC
405. sz. dontvény mar nem
tartalmaz parhuzamos menet-
rendben a 75%-os kapacitas
igénybevételén feliil tovabbi,
id6szakos korlatozasokat;

- csak minden masodik periddus-
ban van 3 perc id6kozzel ke-
resztmenet, a kovetkezd 5 perc-
ben pedig parhuzamos be- és ki-
jérat lehetséges, igy az elméleti
kapacitas kihasznalasa 75%-os;

- a harmadik vaganyut az alag-
utig rendelkezésre ll, igy ha a
célszertiség kivanja, a kereszt-
menet a kiilsé allomasfejen is

megoldhato;
- menetrend-tervezetink az 5
perces alapiitembdl adodo

6ranként és iranyonként 12
vonat helyett csak 8-12 vona-
tot tartalmaz.

Osszefoglalva a Budapest-
Déli palyaudvar infrastruktirdja-
nak helyzetével kapcsolatos elem-
zést, leszogezhetd, hogy a vasti
rendszer 6 elemeinek, tehat:

- a Budapest-Kelenfold — Déli
palyaudvar kettSsvaganyu pa-
lyanak,

- a Déli palyaudvar két valto-
korzetének, és

- peronvaganyainak

a kapacitasa kozel azonos, €s
a tervezett menetrendi konstruk-
ciohoz képest csucsidében 75%-
os, napi atlagban 55%-os kihasz-
naldast mutat. Ebbdl kovetkezik,
hogy a rendszer egy-egy elemé-
nek bdvitése (pl. harmadik va-
gany alaguttal) okszertitlen.

3.2. Budapest-Kelenfold

A budai oldal meghataroz6 vasuti
csomoOpontja Budapest-Kelen-
fold, amelyet csekély kivétellel a
teljes dunantili vasuti forgalom
érint. Az allomas legutobbi kor-
szer(sitése a 80-as években tor-
tént, ennek koOszOnhetGen a no-
vekvd elGvarosi forgalom miatt a
vaganyzat koltséges atalakitasara
nincs sziikség. Az utasforgalmi
létesitmények viszont végletesen
elavultak, a kornyezet szinte ri-
asztja az utasokat. Ez a helyzet a
felvételi épiilet szanalasaval és a
4-es metroval kapcsolatosan a
térség altalanos rendezésével
megoldodik, igy a palyaudvar
kiilsé megjelenésével is a fovaros
nyugati kapuja lesz. A budapesti
vasuthélozat fejlesztési javaslata-
bol a Kelenfoldet érintS szektort
a 4. abrdn mutatjuk be.

A vaganyzat tovabbfejleszté-
sének harom stlyponti eleme van:
- rovid id6n beliil megépiil Bu-

dapest-Kelenfold — Térnok

kozott a masodik vagany,
amelynek bevezetést kell biz-
tositani;

- az,A” peronrdl kijaratot kell
biztositani Ferencvaros felé;

- a tavlati tervek szerint gon-
doskodni kell a Budapest-Fe-
rencvaros — Biatorbagy kozot-
ti, els@sorban teherforgalmat
szolgalé harmadik vagany at-
vezetéseérol.

Az allomas fejlesztésére sza-
mos elgondolas és terv sziiletett. A
jelenleg elfogadott és megvalosi-
tas el6tt allo terv nagy vonalakban
a meg nem valosult vilagkiallitas
alkalmara is mar elSiranyzott fej-
lesztéseket tartalmazza. Teljesiti
az el6zbekben felsorolt sulyponti
kritériumokat, ezen feliil kezeli a
4-es metrd csatlakoztatidsa miatt
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sziikséges peron-atépitéseket €s az
épitési provizoriumokat. A terv te-
hervonati vaganyok megsziinteté-
sével két 0j peron létesitését ira-
nyozza el0, amelyeknek az épitke-
zések utan jobbéra csak tartalék
szerepe lesz, illetve a sziikségbdl
Kelenfoldéon fordulé vonatok
hasznalhatjak.

Az elfogadott tervek szerint az
allomas kiils6é valtokorzete eldtt
(a 30-as vonal 56-59 szelvényé-
ben) az ivek atrendezésével va-
ganytengely-ugratas késziil, igy a
4. és 5. vagany egyenes athaladast
biztositana, ha az litemes menet-
rend lényeges kellékét jelentd ko-
tott peronvagany-rend és a lehetd
legkevesebb keresztmenetre valo
torekvés miatt nem kellene min-
den vonatot kitérG iranyba jaratni.

Az altalunk vazolt két lehetsé-
ges peronvagany-rend koziil az
,»1.” valtozat szerint az ,,A” pe-
ront a 30. sz., a ,,B” peront a 40.
sz. vonal szamara jeloljiik ki. Az
1. sz. vonal Bp.—Déli palyaudvart
érint8 vonatai az ij ,,C~ peront
hasznalhatjak. Ily médon adodik
a legkevesebb vaganyut-metszs-
dés. A kitérG irdnyt vaganyutakat
viszont a kezdGpont feldli kitérd-
kon kell megvaldsitani, ami a kii-
lonosen leterhelt Déli pu. — Ke-
lenfold allomaskoz egyik végén
okoz kotottséget.

A ,2.” valtozat szerint az ,, A”
peronhoz a paratlan szamu, a ,,B”
peronhoz a paros szdmu vonatok
allnak. Ennek a megoldéasnak az a
hétranya, hogy a 30-as vonalra 40
km/h sebességkorlétozéssal torté-
nd kitér§ iranyl atmenetek a fel-
vételi épiilettSl 1,2 km-re levd val-
to-korzetben térténnek; a vonatok
menetideje 0,8 perccel megnd, ez-
zel novelve a foglaltsagi idt.

A gyakorlatban az 1. véltozat
szerinti megoldast ajanljuk. A me-
netrend-modell megszerkesztésé-
nél a keresztmenetek id8sziikség-
letére tekintettel voltunk. Ameny-
nyiben a késdbbiekben a kotottseé-
gek miatt mégis a ,,2.” valtozat
szerinti peronvagany-rend Kkeriil
elGtérbe, a 48-49 szelvény térsé-
gébe egy balos kitérd-par beépité-
se indokolt. (5. abra)
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3.3. Az 1. sz. vonalon

Az 1.sz. Budapest — Hegyesha-
lom — Rajka vonal, és ezen beliil
a Tatabanydig terjed6 budapesti
elGvarosi szakasz frissen korsze-
rlsitett, a MAV viszonylatdban
ez a legjobb allapoti févonal. Az
elGvarosi és a tavolsagi vonatok
menetid6-kiilonbségét csokken-
tendd, az 0 villamos motorvonat-
oknal indokolt a 120 km/h alap-
sebesség alkalmazasa, amelyre a
palya alkalmas.

A tavlati fejlesztés a Bécs felé
vezet$ nagy sebességili vonal ki-
vezetésével kapcsolatos. Tobb
valtozat koziil az a megoldas a
legjobb, amelynél a nagy sebes-
ségli palya Torokbalint térségé-
ben agazik ki a meglevs vonal-
bol. A menetrendi igények teljesi-
tése harmadik vagany épitését te-
szi sziikségessé Biatorbagyig. Ez
a megoldas abban az esetben is
hasznos lehet, ha — az id6nként a
médidkban megjelend kozlések

szerint — a Zsambéki medencében
olyan beruhazasok valosulndnak
meg, amelyek a vasuti kozleke-
dés fejlesztését is indokoljak.

3.4. A 30. sz. vonalon

A 30. sz. Budapest — Nagykanizsa
vonal Székesfehérvarig terjedd
elévarosi szakasza 4ltalanosan
avult allapotban van, ezért a ko-
vetkez6 években, EU projekt kere-
tében, remélhetSleg atépitésre ke-

BP.-DELI PU.
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N TOROKBALINT ELAG.
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4. abra

A Budapest-Kelenfold palyaudvart érintd vasuti palyak
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ril. A teljes rekonstrukci6 kereté-
ben a palyasebességet szakaszon-
ként 140-160 km/h-ra tervezik no-
velni, és Budapest-Kelenfold —
Térnok kozott megépiil a masodik
vagany. A térségben ez az utdbbi
régen idGszerd és a legnagyobb
fontossagi fejlesztési projekt.
Messzemenden indokolt, hogy a
tobb részre ilitemezett palyare-
konstrukciés munkakbol a maso-
dik vagany épitését kiemelten
meggyorsitsak, mert egyébként a

térségben 2008 elejéig lizembe al-
16 Stadler-Flirt motorvonatok
rosszabb kihasznalasi mutatokkal,
és a kOzonség szamara kevéssé
attraktivan mikodhetnek, vagyis
bevétel-kiesés és lizemkoltség-no-
vekedés keletkezik.

E kérdéssel kapcsolatban ismét
felmeriil a MAV-nal alkalmazott
palyahasznalati dij egyik sarkalatos
hidnyossaga, éspedig az, hogy mi-
ndségi paramétereket nem vesz fi-
gyelembe. A fGvonali dijtétel pél-
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daul fuggetlen attol, hogy a vonat
sebessége 80, avagy 160km/h, van-
e sebességkorlatozas a palyan, ké-
sik-e az adott vonat, stb. Vélemé-
nytink szerint az infrastruktira iiz-
letag hianyz6 érdekeltségén is mi-
lik, hogy a magyar vastthalézaton
a legfrekventaltabb palyaszakaszok
rehabilitacidja elhtzodik.

A Budapest-Kelenfold — Tar-
nok masodik vagany épitésével
kapcsolatban a kovetkezd valto-
zasok varhatok:
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Budapest Kelenféld dllomas - A, B, C peronok forgalmi rendje



- Budafok-Albertfalva allomas
és Erd als6 forgalmi Kkitérs
forga-lomszabalyoz6 szerepe
elvész, ezért ezek megsziin-
nek, helyettiik megéllohely 1é-
testil;

- 1) megéallohelyet terveznek
Budatétényben a Campona
bevasarldo kozponthoz (No6-
vény-utca);

- Nagytétény allomas atépiil.
Forgalmi szempontbdl az allo-
masnak korlatozott funkcidja
lesz; a tehervonatok alkalom-
szer( elGztetésére, és az eset-
leges forgalmi zavarok olda-
sara szolgal. Az elGvarosi vo-
natok rendszeres elGztetése
ugyanis a menetrendi Ossze-
fiiggések miatt Martonvasaron
torténik. Az 4allomas kedve-
zGtlen elhelyezkedése miatt
utasforgalma csekély, jellem-
zGen 30 f6/nap, ezért célszerti
¢s indokolt volna a személy-
szallitasi tizletag altal korab-
ban preferalt megoldas sze-
rint, az allomas utasforgalmi
létesitményeit megtakaritva
(Nagytétény centruméhoz ko-
zel, a kastély térségében) 1j
megallot 1étesiteni;

- Téarnok 4llomas nagy sebessé-
gt kitér6kkel a vonatok zavar-
mentes atbocsatasanak megfe-
lel8en épiil at;

- Erd elagazas — Tarnok kozott a
menetrend szerinti koézlekedés
megsziinik, az 6sszek6t vonal
forgalmi zavarok esetére lizem-
képes allapotban megmarad.

3.5. A 40. sz. vonalon

A 40. sz. Budapest — Dombévar —
Pécs fGvonal Pusztaszabolcsig ter-
jed6 elGvarosi szakaszan kozepe-
sen elhasznalodott infrastruktira
talalhato, ezen beliil a mintegy 25
éve volt legutobbi feltjitasbol is
kimaradt Erd allomas avult felépit-
ménye és biztosito-berendezése
azonnali feldjitast igényel. A hely-
zetet latva a MAV Beruhazasi és
Infrastruktura-fejlesztési FGosztaly
az Frd-elagazas — Frd (bez.) sza-
kasz rehabilitaciojat projektként
kezelve 2005 évi megvalositasra
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elGiranyozta. A munka megindita-
sa forraselvonas miatt késik.

A jelen vizsgalatok idején fol-
meriilt, hogy Eurépai Unids ta-
mogatassal 2012-ig a 40., és 41.
sz. vonalat Szazhalombattatol
Gyékényesig emelt sebességlire
és veégig kettGs vaganyura épitik
ki. Ez a fejlesztés, ha megvalosul,
az el6vérosi forgalom kondicidit
érdemben nem befolyasolja. A
nehéz sinekkel fektetendd 0j pa-
lya és a korszerli biztositoberen-
dezés nyilvan az elGvarosi kozle-
kedés megbizhatosagat is javitja.
Téavlatban ezen a vonalon is cél-
szerli lesz az elGvérosi vonatok
sebességét 120 km/h-ra emelni.

3.6. A Budapest — Dombovar
— Gyékeényes vonal fejlesztésenek
kerdései

A kozelmult idGszakig rogzitett
tavlati vasutfejlesztési tervek sze-
rint, a nevezett vasuti fSvonallal
(MAYV 40.-41. sz. menetrendi sor-
szamu vonalai) nagyjabol parhuza-
mosan, mint az V. eur6pai kozleke-
dési folyosoé része, nagy sebességii
palya épiil. 2003-ban a MAV Rt
Fejlesztési és Kisérleti Intézet ké-
szitett Osszefoglald jellegli tanul-
manyt az eurOpai nagy sebességl
vasuti halézat hazankat érint6 vo-
nalair6l. [5] A vonalvezetések
meghatarozasa elsGsorban a sziik-
séges tertilet biztositdsa végett tor-
tént. E tanulmanyban a Budapest-
r6l DNy irdnyba vezets, NS40
munkaszammal jelolt nagy sebes-
ségli vonal elsg iitemeként a Tar-
nok — Borgond — Kiscséripuszta —
Domboévar vonalat ismertetik. Ez
képezi a Szazhalombatta — Dom-
bovar emelt sebességi palya alter-
nativajat. A javasolt vonalvezetést
otlet szinten kidolgozott korabbi
valtozatokbol, azok legjobb eleme-
inek kombindcidjaval, mérsékelt
koltségre torekedve hataroztak
meg. Lényeges sajatossagai:

- a vonal majdnem a teljes Du-
nantdl, és Budapest vasuti kap-
csolataban igen jelent8s minG-
ségi ugrast eredményez, azzal,
hogy a Balaton mindkét partja-
ra fél oraval rovidebb lesz az

eljutasi id6, de még Szombat-
hely felé is negyedoras elony
adodik. A korszerd emelt se-
bességl, illetve nagy sebessé-
gl vasutak rentabilitdsanak az
elegendGen nagy forgalom az
alapja, amelyet a kvézi parhu-
zamos iranyok Osszevonasaval
lehet eldsegiteni;

- elmarad a 40.sz. vonal nyilvan
nagyszabasu, és nagy koltség-
gel jaro fejlesztése;

- a meglévd, a telepiiléseken at-
vezet§ vonalakrol elterelédik a
tavolsagi forgalom, kimélve a
lak6é kornyezetet (meggy6z6
példa a Velencei to parti savja);

- Székesfehérvar allomas forgal-
ma csdkken, ezaltal ott kapaci-
tas-bovités takarithatd meg;

- a dél-dunantili régio elhanya-
golt kistérségeinek vasuti kap-
csolata megjavul (példaul Ta-
masi és térsége).

Az 1j palya kiépitése fokoza-
tosan torténhet. Az elsé iitemben
célszertien Kiscséripusztaig ket-
tOsvaganyl, onnan egyvaganyu
kiépitéssel. Ennek a valtozatnak a
menetrendi megalapozasa a
MAV Rt. FKI tanulmanyéban
megtalalhato.

A Téarnok — Dombovar valto-
zat akkor is elény0s lehet, ha — a
legtjabb informdaciok szerint — az
EU a nagy sebességii (300 km/h)
pélya épitését az V. folyoson fo-
loslegesnek tartja, és csak egy
konvencionalisnak tekinthetd, a
magyar szakmai szohasznalatban
»emelt sebességli”  (160-200
km/h) véltozatot timogat. Ez on-
magaban nem feltétleniil hatra-
nyos, mert a kisebb mértékad6 iv-
sugar miatt az j vonalvezetési
palya is olcsObban épiilhet meg. A
40. sz. vonal el&irt szinvonalua ki-
¢épitésénél jelentSs koltségnoveld
nehézségekkel kell szamolni:

- a vonal Simontornya — Dom-
bovar szakasza a Kapos folyod
volgyében, egymast siirlin ko-
vetd 800—-1000 m sugara ivek-
kel épiilt. Ezek korrekcidja a
domborzat, a bizonytalan tala-
Jja folyovolgy és a vasutat szo-
rosan kozrefogd telepiilések
miatt csak jelentds tobblet-
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koltséggel lehetséges. Az utdb-

bi miatt tobb draga kisajatitas,

zajvédelem, kiilonszint{ kozati
atvezetés, stb. sziikséges;

- ugyanezek az akadalyok fol-
mertilnek a masodik vagany el-
helyezésével kapcsolatban is.
Az eddig ismertetettek alap-

jén elég érv szol amellett, hogy

késziiljon tanulmanyterv a meg-
lev8 vonal fejlesztésének (,,A”
valtozat), és az 0j vonalvezetés

(,B” valtozat) hatékonysaginak

Osszehasonlitasara. Ritkan ado-

do lehetdség, hogy egyetlen pro-

jekttel a Dunantal nagy részének
vasuti kozlekedését hosszh tav-
ra, valoban korszertivé tegyék.

Nem kétséges, hogy az EU

peénziigyi és kozlekedési szakér-

toi tamogatni fogjak a hatéko-
nyabb fejlesztési projektet, ak-

kor is, ha az adott esetben nem a

meglevé vonal kiépitését, ha-

nem eldnydsebb vonalvezetést
tartalmaz.

A teljesség igénye nélkiil még
megjegyezziik, hogy Dombo6var —
Kaposvar kozott az ,,A” valtozat
szerinti vonalfejlesztést latjuk
célszertibbnek. A varhato igénye-
ket és a gyakorlatban kihasznal-
hatd, vonatmennyiségben kife-
jezhet6 kapacitdst mérlegelve
megéllapithaté volt viszont, hogy
Kaposvar — Gyékényes kozott
egyvaganyu, de természetesen
emelt sebességi kiépités még
hosszl id6re megfelel.

A kovetkezG pontokban irtak
nem kizardlag a Déli palyaudvar-
ral kapcsolatosak, de a budapesti
fejpalyaudvarok egységes rend-
szert képeznek vizsgalatunkban is.

4. A jarmiisziikséglet és a tipus-
valaszték meghatarozasa

A Déli pélyaudvarra jelenleg 3
vasutvonalrdl érkeznek az eléva-
rosi vonatok (Pusztaszabolcs —
Szazhalombatta, Székesfehérvar
— Velencei-tO — Martonvasar és
Tatabanya — Bicske iranyabol).

Jelenleg (2006 derekan) mind-
harom vonalon V 43 sorozata
mozdonyok és atalakitas nélkiili,
hagyomanyos Bhv sorozati sze-

mélykocsik kozlekednek, nagy-
részt iranyvaltasra alkalmatlan (a
fordul6-allomasokon a mozdony
koriiljarasat igényld) tizemmod-
ban, mig a szerelvények kisebb
hényada vezérlSkocsis, iranyval-
tasra alkalmas ingavonat.

Az el6varosi kozlekedés kor-
szerd jarmiivei a motorvonatok. A
11 Budapest-kornyéki vonalbol 9
jelenleg is villamos {izemd, tehat
ezeket kozéptavon részben, hosz-
sz tavon teljes mértékben villa-
mos motorvonatokkal kell kiszol-
galni, mig a tovabbi 2 vonalon
{Budapest — Esztergom (2) és Bu-
dapest — Lajosmizse (142)} a ko-
zeljovében dizel motorvonatok
sziikségesek a feladatok ellatasa-
hoz. Ez utobbi vonalak a Nyugati-
palyaudvarrdl indulnak, tehat ta-
nulmanyunk témajat nem érintik.
Itt is meg kell azonban emliteni,
hogy mindkét dizel tizemd vonal
miel6bbi villamositasa gazdasa-
gos és sziikséges; ennek végrehaj-
tisa utdn egységesithetS a teljes
elévarosi rendszer jarmiparkja.

A motorvonatok legfontosabb
elényei a mozdonyos vontatassal
szemben:
= fajlagosan (1 férShelyre vetit-

ve) kisebb tomeg, emiatt ke-

vesebb energiafelhasznalas és
palyaterhelés;

= a mozdonyok tobbcélu fel-
hasznalasa érdekében sziiksé-
ges a koncentralt indit6-vono-
er8, ezért ezeknél a jarmiivek-
nél a palyara megengedett leg-
nagyobb tengelyterhelést cél-
szerl megvalositani. A motor-
vonatoknal a gépészeti beren-
dezések célszerd elosztasaval,
tobb hajtott kerékparral kisebb
tengelyterheléssel is elegendd
indit6-vonder6t lehet biztosi-
tani, ezaltal a palyaterhelés
csOkkenthetd. Ezt a hatast erd-
siti a motorvonatok személy-
kocsi-jellegli rugozésa is;

= az allomasi és megallohelyi
peronvagéanyok hosszisaga is
csokkenthet a mozdonyok el-
hagyasaval,

= a zart motorvonati egység na-
gyobb ilizemi megbizhatosagot
jelent az alkalomszertien 0sz-
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szeallitott és sziikség szerint
szétkapcsolt személykocsik-
kal szemben. A helyesen kiva-
lasztott befogadoképességli
motorvonati alapegységek au-
tomatikus kapcsoloval végre-
hajtott Ossze- és szétkapcsola-
saval az utazasi igények jol
kovethetSk akar naponta tobb-
szOr is, mig a hagyomanyos
szerelvények a kapcsolasi ne-
hézségek miatt a gyakorlatban
valtozatlanul k6zlekednek, al-
kalmanként kihasznalatlanul
és tobbletkoltségeket okozva;

= a motorvonatok jol kovetik a
,»kisebb egységekkel gyakrab-
ban, gazdasigosabban” me-
netrend-szerkesztési alapelv
kovetelményeit;

= a korszeri motorvonatok a
részegységek kozos (Jacobs-
rendszer() forgovazakkal tor-
ténd Osszekapcsoldsaval, gya-
korlatilag azonos, modul-jel-
legli elemekbdl Osszeéllitva
csaknem tetszés szerinti befo-
gadoképességgel gyarthatok.
A szokasos konstrukciok 2-t61
6 részes kialakitasuak, ahol a
hajtott forgovazak célszertien
megvalasztott darabszamaval
gyakorlatilag azonos fajlagos
teljesitmény alap-egységeket
lehet létrehozni. Ez biztositja
az azonos gyorsitoképességet,
villamos motorvonatoknal az
azonos fékhatast a villamos
visszataplalo fékezésnél, ezal-
tal a kiilonb6z6 befogadokeé-
pességl jarmiivek esetén is
azonos menetidGket. Tobb
alapegység Osszekapcsolasa-
val is azonos menettulajdon-
sagu jarmi keletkezik;

= a kozos forgovazak alkalmaza-
sa egyter” belsd jarmukiala-
kitast eredményez, amelynek
kovetkezménye a jo atlathato-
sag, emiatt novekvd biztonsag,
biztonsagi kamerakkal ellen-
GrizhetGség a vonatszemélyzet
részérdl, az utasok szabad bel-
s6 mozgasanak lehetdsége, a
fiités, klimaberendezés jobb
szabalyozhatoséaga, stb.
A gyors iranyvaltoztatasi ké-

pesség alapkovetelmény a fejpa-












































































































