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~ VASUTI KOZLEKEDES

A Budapest-Déli palyaudvar es
az elovarosi kozlekedeés

Budapest személypalyaudvarai
— Euro6pa tobbi nagyvéarosahoz
hasonléan a 19. szazadban
épiiltek ki és 100-150 éven at a
vasuti forgalom igényeinek és a
varos szerkezetének valtozasat
kovetve fejlodtek. A kor szokasa-
nak megfeleléen Budapesten is
févaroshoz méltd, nagy fejpalya-
udvarokat épitettek. A 20. szazad
folyaman azonban fGvarosunk-
ban elmaradt a vasati rendszer
Eurépéban gyakori korszertsité-
se, nevezetesen a sugérirdnyban
elhelyezked$ palyaudvaroknak a
nagyvaros alatti atlos Osszekoté-
se. Erre szamos példat lehet emli-
teni foldrésziinkon, mint pl. Var-
s6, Briisszel, Madrid. Budapest
esetében azonban ez a megoldas
mindig a tavoli jovore elSirany-
zott terv maradt.’

A harom fejpalyaudvar varo-
son belill kialakult kulcsszerepe
teszi indokoltta, hogy minden el6-
varosi vonalrdl lehetSleg az Osszes
vonat belsé végallomasa itt le-
gyen, biztositva ezéltal az utasok
legjobb kapcsolatat a varoskoz-
ponttal, ugyanakkor a varoson be-
lili egyéb megallasok az igények
széles valasztékat is kielégithetik.
Ez a technolégiai rend egyébként
a feltétele annak, hogy a vasut a
BKSz keretében értékelhetd szere-

pet jatsszon. Nem lehet ugyanak-
kor figyelmen kiviil hagyni a va-
rosépit6k és a vasutat kevésbé
hasznal6 véaroslakok torekvését,
hogy az altaluk ,,idegen test’-ként
és a mult elavult emlékeként te-
kintett vasutiizemi létesitmények
megsziintetését, a varoskozpont-
bol torténd mieldbbi kitelepitését
szorgalmazzak. Alternativ megol-
dasként a fejpalyaudvar elStti met-
rokapcsolatokat  (K6banya-Kis-
pest, a kozeljovGben Kelenfold,
esetleg Rakospalota-Ujpest) java-
soljak végallomasként.

A két ellentétes iranyzat Osz-
szebékitésére a fejpalyaudvari
technologia egyszer(sitése és a
felesleges, vagy masutt célsze-
riibben megoldhatoé kiegészitd
vasuti feladatok (szerelvénytéaro-
las, jarmi-karbantartas, kiilsé ko-
csimosas, raktarozas stb.) kitele-
pitése adhat megoldast, ezaltal a
fejpalyaudvarok teriilete csok-
kenthetd és a varosképpel korsze-
rlien harmonizalhat6. A miiemlék
jellegli, reprezentativ Keleti és
Nyugati palyaudvari csarnoképii-
letek mellett csak minimalis tize-
mi teriiletek megtartasara kell t6-
rekedni, mig a Déli palyaudvar-
nal a vilagszerte bevett gyakorlat-
ként ismert feliilépités adhat min-
denkinek elfogadhat6 megoldast.

l. rész

A feliilépités és az azzal kapcsolatos at-
épitési projekt tervét az elmilt évek sordn tobb
napilap is kozolte?, a feliilépitéssel kapcsola-
tos elképzeléseket az dllomasépiilet homlokfa-
l4n is traszparens mutatta be. A korszer(i va-
rosképbe illeszkedd program lehetévé teszi a
peronvaganyok helyének végleges kialakita-
sit, a biztositoberendezés régota esedékes kor-
szerlsitésével egyiitt. A redlis vasutiizemi
sziikségleteknek megfelelé minimélis meny-
nyiségli tarolo- és szerelvénykezel vaganyok
felilépitése a magantGke bevonasival sokféle
célra hasznosithatd. A kialakitasra keriil6 mo-
dern palyaudvari szerkezet lehetGvé teszi a je-
lenleg hidnyz6 autdparkolé-kapacitas kiépité-
sét, valamint a gépkocsikbol torténd ki- és be-
szallas (rovid idejii parkolas) biztositasat is,
kozvetleniil a palyaudvar bejarata, fogad6 tere
el6tt. Jelentds teriiletet lehet rendelkezésre bo-
csatani a kialakitand6 fels6 szinten és a feles-
legessé valo technoldgiai teriiletek egyéb be-
ruhdzasok céljaira tortén§ atadasaval. A ki-
emelten értékes teriileten torténd fejlesztés le-
hetGsége biztosithatja a magantSke nagymér-
tékii bevonasat a projektbe. A Mészéros utca-
val parhuzamos teriiletsiv felszabaditdsa kii-
16n emlitést érdemel, mert a beépitési lehets-
ség mellett a nagy forgalmu ut szélesitésére is
mod nyilik.

A fejpalyaudvari peronvaga-
nyoknak az elévarosi kozlekedés
bdvitése miatt egyrészt fogadniuk
kell a jelenlegihez képest masfél,
kétszeres vonatmennyiséget,
masrészt a lehetd legkisebb mére-
ti fejpalyaudvarra kell térekedni.
A megoldast a motorvonatok,
vagy a mindkét végén vezetdal-
lassal rendelkez6 ingavonatok ki-

1 A magyar vasithélozat tavlati fejlesztése (Az Orszagos Teriiletrendezési Terv vasuti része. Egyeztetési munkaanyag. MAVTI Kft. 1997.)

2 pl. a Népszabadsag, Budapest



LVIL. évfolyam 7. szam

zarolagos hasznalata, ezek gyors,
peronvaganyrol torténd fordulasa
biztosithatja, amit a gyakori, tite-
mes kozlekedés is sziikségessé
tesz €s egyben ez az alapja a tech-
nologiai teriiletek markans csok-
kentésének is.

A MAV Rt. FKI éltal 2000-
ben a budapesti fejpalyaudvarok-
ol készitett fejlesztési javaslat® és
az annak nyoman 2001-ben elfo-
gadott koncepcid* a Keleti palya-
udvar bovitését tartalmazta,
amely szerint — a Keleti palyaud-
var jelenleg miikodd részének at-
épitése nélkiil — Kobdnya felso és
a Keleti palyaudvar kozott 2
tobblet-vaganyt, és a palyaudvar
Kerepesi-uti oldalan 4 vaganyos
uj , elovarosi vaganycsoportot”
kell épiteni. Ez a kapacitasbOvités
a Keleti palyaudvaron és annak
eléterében a megsziintetett Jo-
zsefvérosi palyaudvar potlasat is
szolgalja. Az elvégzett vizsgala-
tok eredménye szerint ez a bovi-
tés vonali és peronvagany-kapa-
citds oldalrol egyarant lehetéve
teszi a repiil6téri ,,min8ségi” vo-
natok fogadasat is; a bdvités
sziikségességét vaganyfoglaltsagi
rendekkel igazoltuk.® Ugyanak-
kor a Keleti palyaudvar utasfor-
galmi létesitményeinek korszer(-
sitése és mindkét metro-vonalhoz
illesztése természetesen elenged-
hetetlen feladat.

A Nyugati-pdalyaudvar és az
oda csatlakoz6 vonalak tavlati —
megkivant szolgaltatasi szinvo-
nalat biztosit6 — mintamenetren-
dekre alapozott technoldgiai vizs-
galatat a fejpalyaudvar tekinteté-
ben az eddigiekben kérvonalazott
alapelvek figyelembevételével
végeztik el’. A csatlakozé vona-
lak esetében a korabban kidolgo-
zott résztanulmanyokra, konkrét
engedélyezési tervekre és kon-
cepcidkra épitve allitottuk Ossze
tanulmanyunkat, azokat egységes

rendszerbe foglalva és aktualizal-
va. Sajnalatos médon az utdbbi
évtizedekben a vizsgalt vonalak
legbelsd, tehat a fejpalyaudvar-
hoz kozvetleniil csatlakozd sza-
kaszain alig torténtek fejleszté-
sek, ezért a mai ismereteink sze-
rinti legjobb, és egymassal Ossz-
hangban 1év6 megoldasokat fo-
galmazhattuk meg, abban a re-
ményben, hogy az egyes jovGbeli
— els@sorban a kiilonboz§ finan-
szirozasi modok miatt kényszer(-
en kisebb projektekre bontandd
— részfeladatok végiil teljes
egéssz¢ éallhassanak Ossze. Mun-
kank kiterjedt a mintamenetren-
dek megvalositasahoz sziikséges
infrastruktira-modositidsok meg-
fogalmazaséra, a jarmdigények
pontositasara, valamint érintettiik
a jarmivek karbantartdsahoz
sziikséges istvantelki jarmttelep
feladatait is.

1. A Déli palyaudvar szerepe, el-
helyezkedése a varosszerkezet-
ben

A jelen tanulmany a Déli palya-
udvarra befutd vonalakat vizsgal-
ja és az Irodalomjegyzék szerinti
[9] és [18] tanulméanyokkal egysé-
ges szemléletben késziilt. Azok-
kal szerves egységet alkotva része
az eldvarosi kozlekedési rend-
szernek, amely kozéptavon az /.
abran feltintetett vonatgyakorisa-
gok megvalésitasat biztositja.

1.1. Forgalommegosztas a bu-
dapesti fejpalyaudvarok kozott

AlapvetSen Budapest centralis
helyzetébdl, valamint a nagyva-
ros és a kozeli, ill. tavoli vidékek
kozotti kapcsolat intenzitasabol
adodik, hogy a jelenlegi harom
fejpalyaudvarunk jelentds forgal-
mat bonyolit le. A bevezetd pa-
lyaszakaszokon bizonyos ke-
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resztmetszetekben a forgalmi ka-
pacitas telitettséget mutat, és a to-
vabbi forgalomnovelés csak a
forgalom ésszerli megosztasaval
és az ezzel harmonizalo korszert-
sitésekkel képzelhetd el. A helyes
forgalommegosztas nyilvan a bo-
vitések lehetS legtakarékosabb
megvalositasat is lehet6vé teszi.
Ez a kovetelmény mas megkoze-
littsben a harom fejpalyaudvar
kozel azonos mértéki leterhelését
jelenti. A varhaté forgalmi igé-
nyek teljesitése soran a Keleti és
a Nyugati, illetSleg a Keleti és a
Déli palyaudvar kozott van lehe-
t0ség a forgalom atcsoportosita-
sara. Az id6k folyaméan ilyen 4at-
csoportositasok gyakran tortén-
tek, részben valamely koncepcid
megvalésitasa, tobbnyire a vasit-
tizemben felmerilé kényszerd
koriilmény, am néha csak egy Ot-
let volt a kivalto okuk. 4 jévoben
azonban az egyes vonalak beve-
zetését és a vonatok elosztasat
hosszabb tdavon rogzitettnek kell
tekinteni, mert az infrastruktira
fejlesztésével a gyakran valtozo
koncepciok nem kivethetok.
Ismeretes, hogy a harom pa-
lyaudvar koziil csak a Keleti al-
kalmas arra, hogy nem csekély
engedményekkel a fOpéalyaudvar
szerepét betdltse, vagyis csatlako-
zést biztositson a févarosba befu-
to6 legfontosabb vonalak vonatai
kozott. A MAV Személyszallitasi
Uzletag 2004-ben 4llast foglalt a
fopalyaudvar tigyében, a
Budapest-Keleti palyaudvart dek-
laradlta fopalyaudvarnak és ezt a
koncepciét latvanyos menetrendi
valtoztatassal, a 100-as vonal IC
vonatainak oda csoportositasaval
életbe is léptette. Az intézkedés
azonban elhamarkodottnak bizo-
nyult, mert a Keleti palyaudvaron,
és a bevezetd szakaszon semmifé-
le fejlesztés nem tortént, s6t a Ra-
kos—Szolnok vonal rehabilitacio-

3 Budapesti fejpalyaudvarok fejlesztési koncepcidja I. litem. Kutatési részjelentés, MAV Rt. FKI, Bp. 2000. jilius

4 A budapesti fejpalyaudvarok fejlesztési koncepcidja. El6terjesztés az (MAV) Rt. igazgatosaga részére, Budapest, 2001. 4prilis

5 Budapest és agglomerécitja kozati-vasiti kdzlekedési kapcsolatainak vizsgalata. 1.A Budapest-Keleti palyaudvar kapacitdsdnak ndvelése és az
elvérosi kozlekedés. E4 Kft. 2005. augusztus

6 Budapest és agglomerécioja koziti-vasati kozlekedési kapesolatainak vizsgélata. 2. A Budapest-Nyugati palyaudvar kapacitdsdnak novelése és
az elévérosi kozlekedés. E4 Kft. 2005. december
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janak felfiiggesztése folytan Deb-
recenbe a menettartam mintegy
20 perccel megndtt. Ertesiilésiink
szerint a 2006-2007 évi menet-
rendben, a szoban forgd vonatok
ismét a Nyugati palyaudvarrol in-
dulnak. Helytelen volna azonban
ezt a régi-j helyzetet hosszl tav-
ra elfogadni, és a fOpélyaudvari
koncepciot feladni, ugyanis a jobb
csatlakozasok lehet8ségén tul sza-
mos érv — példaul a 100-as és a
120-as vonal kiegyenlitett terhelé-
se, a tehervonatok menet-lehetG-
ségeinek figyelembevétele — szol
amellett, hogy a Keleti palyaud-
var elkeriilhetetlen korszertsitése
utdn a 140-es vonal kivételével
minden EC és IC vonat a Keleti
palyaudvarrdl induljon.

A Budapest Keleti és Déli pa-
lyaudvar kozotti forgalommegosz-
tast, a Keleti fopalyaudvar szere-
pét, valamint a vonali és allomasi
kapacitasokat figyelembe véve, a
kovetkez8k szerint modelleztiik:
- Déli palyaudvarra kozlekednek:

o az 1, 30a, és 40a. sz. vonal
el6véarosi vonatai;

o a20,29, 30,40 és 46. sz. vo-
nalak expressz-, gyors- és se-
besvonatai. Ugyanakkor Bu-
dapest és a Balaton 0sszekot-

tetésére Déli palyaudvarrol
ltemes menetrend szerint,
expressz-, gyors-, és sebesvo-
natok rendszerét tervezzik;

o A 42. sz. vonal vonatai.

- Keleti palyaudvarra kozlekednek:

o az 1 sz. vonal EC, IC, és
gyorsvonatai;

o a25.ésa30. sz vonal EC
és IC vonatai;

o a40. és 41. sz. vonal EC és
IC vonatai.

- Kelenfoldon fordulnak az 1.sz.
vonal bicskei betétjaratai.

A kidolgozott menetrendmo-
dellek és a 2. dbra szerint a
Budapest-Déli palyaudvar vi-
szonylataban:

e az l-es vonalon féloras tite-

mes menetrend biztosithato;

e a 30-as székesfehérvari vo-
nalon oranként 3 vonat koz-
lekedik;

e a 40-es vonalon a puszta-
szabolcsi vonatok 20 perces
gyakorisaggal kozlekedhet-
nek;

e a tavolsagi vonatok az el§-
varosi szakaszokon Oras
iitemben kozlekednek.

A menetrendmodell-valtozatok

megvalositasahoz a kovetkez8k
teljesitése elengedhetetlen:

Déli

Kelenfold
Tatabanya
1 D ] ]
L]
Bicske
T
Székesfehérvar /
30 D D | Erd
Martonvasar

Szazhalombatta

[ Pusztaszabolcs
2. abra
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e a Déli palyaudvari biztosi-
toberendezések korszerdsi-
tése;

e a Kelenf6ldi allomas modo-
sitasa a metrocsatlakozas ki-
épitésével; és

e a tirnoki masodik vagany
megépitése.

1.2. A budapesti elévarosi for-
galom atlos szervezésének le-
hetoségei

Az eurdpai nagyvérosok kozleke-
dési rendszereiben gyakori, hogy
az eredetileg sugaras elrendezés-
ben a varos széléig bevezetd vas-
utvonalakat a varosmag alatt —
néha folott — osszekotik, és atlos
szerkezet jon létre. Ebben a rend-
szerben a vonatok két tdvolabbi
végpont kozott kozlekednek, mi-
kozben a nagyvaros centruma-
ban, vagy annak kozelében halad-
va az utasokat céljukhoz lehetd
kozel viszik. Ez a kozlekedés-
szervezési és lizemeltetési megol-
das, ahol a megfelel6 palya ren-
delkezésre all, mind az elévarosi,
mind pedig a tavolsagi forgalom-
ban hasznalatos.’

A budapesti vasuthalézaton az
atlos osszekottetés csak tavlati ter-

oranként 1-2 vonat
oranként 2 vonat
oranként 3 vonat

a sliritett forgalmu szakasz hatara

Jaratgyakorisag a Budapest-Déli palyaudvarrél kiindulé elévarosi forgamlomban
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vekben szerepel, noha régéta to-
rekvés van az agglomeracio ellen-
tétes égtaj felé esd telepiiléseinek
kozvetlen Osszekottetésére. Az in-
tézkedéseket tobbnyire az utasok
kivansagaval indokoljak, a valods
motivum azonban a f6varosi fejpa-
lyaudvarokon szamitdsba vehetd
kapacitasprobléméak  enyhitése,
vagy  szerelvény-gazdalkodasi
szempont volt. Tobbé-kevésbé ez a
helyzet a tavolsagi forgalomban is.

A jegyeladésok alapjan a ta-
volsagi forgalomban Budapesten
atutazok aranyit a MAV Sze-
mélyszallitasi Uzletaga 5-7%-ra
teszi. Nincs tehat elég utas, a Ke-
leti palyaudvart elkeriil6 rendsze-
res, lUtemes tavolsagi viszonyla-
tokhoz. Ezért is helyes a
Budapest-Keleti palyaudvar koz-
ponti szerepének fejlesztése. Az
atlos utasok igényeit jo csatlako-
zasi rendszerrel is ki lehet elégi-
teni. Kapacitas szempontjabol in-
differens, hogy egyes viszonyla-
tokat — példaul Miskolc-GySr —
Osszefliznek, a forgalmi zavarok
hatdsa azonban az atlés vonatok-
kal jelentGsen megnovekszik. Né-
hany hagyomanyos, a Keleti pa-
lyaudvart elkeriild idény-vonat,
példaul Keszthely-Miskolc stb.,
az aktualis menetrendekben min-
dig szerepelhet, ezek hatdsa azon-
ban nem relevans.

[d&r6l-idore az elvarosi for-
galomban is megjelentek ugyne-
vezett elkeriild vonatok, ezeket
azonban az utazokozonség nem
kedvelte meg, ¢és egy Cegléd —
Vac viszonylati munkasvonat ki-
vételével tiszavirag életliek vol-
tak. Az atlos elGvarosi viszonyla-
tokat, amelyek ujabban a BKSz
kapcsan, vagy mas Otlet nyomén
szoba kertilnek, erGs fenntartassal
kell kezelni. Az el6vérosi utasok
dont6 tobbsége a lakodvezet és a
centrum (munkahely, iskola,
szolgaltatasok) kozott kozleke-
dik, és csak kivételesen egy ma-
sik lakoovezetbe. Tapasztalatunk
szerint az atlos vonatok, amelyek
a jelenlegi halozaton a varoskoz-
pontot sziikségképpen elkeriilik,
szamottevl utast aligha vonza-
nak. Ez a szakmai véleménytink,
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amelyet a viszonylati jegykiadas
bevezetése utan érdemes lesz el-
lenGrizni. Addigra mar bizonyo-
san a 4-es metré és a meghosz-
szabbitott 1-es villamos éltal mo-
dositott utasaramlatok lesznek
mérhetdk.

A kozelmultban ismét a szak-
mai kozvélemény elé keriilt a
Nyugati palyaudvart a Déli pa-
lyaudvarral, illetve Kelenfolddel
Osszekotd alagut — évtizedekkel
ezel6tt késziilt, igen koltséges be-
ruhazéast valdszintisité — tavlati
terve, amely nyilvan minGségileg
0j helyzetet teremthet. Ennek 6
elénye — Osszhangban az el6z6
gondolatokkal — ugyancsak az
agglomeracié és a centrum jobb
kapcsolataban, nem pedig az agg-
lomeracid egymastol tavol fekvd,
de azonos funkcidju térségeinek
Osszekotésében van, bar az utdb-
bi sem hatrany. Hangstlyozzuk,
hogy a Budapest-Nyugati és Déli
palyaudvarok fejlesztésével kap-
csolatos javaslataink a tavlati, va-
ros alatti Osszekottetéssel teljes
mértékben Gsszhangban vannak,
és annak megkozelits elSkészite-
sét képezhetik, tovabba azok a
kozéptavon megoldasra varo fel-
adatok, amelyeket — a fejpalyaud-
varokkal kapcsolatos — mindha-
rom tanulmanyunkban szerepel-
tetiink, ett6l (a varos alatti Osz-
szekottetéstdl) fliggetleniil is vég-
rehajthatok, ill. végrehajtandok!

Erds kételyek mertilnek fel vi-
szont az olyan, legtjabb elképze-
lésekkel szemben, mint a Kelen-
fold-Déli pu.-Nyugati pu.-KSba-
nya-Ferencvaros-Kelenfold kor-
jérat, mert :

- a torténelmileg kialakult pa-
lyakon egy valoban hatékony
stiri  forgalmi viszonylatra
nincs kapacitds; ugyanis az
eddigiekben targyalt és a ta-
nulmanyainkban is javasolt
sugariranyt elévarosi kozle-
kedés kimeriti a rendelkezésre
allo — és egyenkapacitast biz-
tosito fejlesztések kovetkezté-
ben kialakulé — infrastruktira
lehetdségeit, a koriranya for-
galom a kozos szakaszokon
mar lehetetlenné valna, és a

csatlakoz6 pontokon (pl. Ra-

kos, Réakosrendezd) igen kolt-

séges feliilépitéseket, atemelé-
seket, 0] teriileteket igényelne;

- asziikséges, mer6ben uj kapa-
citasok létesitése a stird beépi-
tettség és a kiilon szintd ke-
resztezések miatt belathatatlan
koltséggel jarna;

- akiilvarosban vezets jaratokra
nincs jelentSs utasigény, illet-
ve az mas modon hatékonyab-
ban teljesithetd.

Egy rovid-, esetleg kozépta-
von megvalosithato lehetSség
azonban atlés viszonylat szerve-
zésére vasutiizemi célszertiségi
szempontbol akkor is adodik, ha
fenntartjuk azt az alapelvet, hogy
minden el6varosi vonatnak be
kell mennie a centrumba, azaz a
fejpalyaudvarra. Budapest-Déli
palyaudvar és a bevezet§ kettGs-
vaganyt palya adott kapacitasa
miatt, a 3. fejezetben ismertetett
menetrendi konstrukcié szerint a
Budapest-Kelenfold — Bicske vi-
szonylat,  cstcsforgalomban
kozlekedd betétjaratokat elsd ren-
den Kelenfoldon kell forditani.
Minden feltétel rendelkezésre all
viszont, hogy ezt, vagy mas jara-
tot a pesti oldalra, célszertien K&-
banya-Kispestre — nem csak
csucsforgalmi id6szakban — atve-
zessék. Ez a megoldas csak
uzemszervezési intézkedéseket
(és tobbletszerelvényt) igényel.
Két-hdrom menetrendi idGszak
utdn eldonthetd, hogy van-e kelld
érdekl8dés az utazOkozonség ré-
szér6l. Korabbi anyagainkban ra-
mutattunk arra, hogy ezt a kisér-
leti jellegli jaratot — integralva a
ceglédi vonal menetrendjével —
Vecsésig érdemes kozlekedtetni a
replilétér és a Dél-budai térség
kozott 1) Osszekottetés 1étesitésé-
vel attraktiv kinalatot nytjtva.

1.3. Az utasforgalom jellegze-
tességei és nagysaga a vizsgalt
vonalak elévarosi szakaszain

A Budapest-Déli palyaudvarrol
kiindul6 1a, 30a és 40a sz. fovo-
nalak a f6vérost érinté 11 MAV
vonal kozott az elGvarosi forga-
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lom nagysagat tekintve kozepes-
nek szédmitanak; a nagysag sze-
rint cs6kkend sorrendben az 5-7.
helyen vannak (2004. évi adat). A
forgalom nagysagat frissebb,
2005 szeptemberben, hétkoéznap
felvett utasszamlalasi adatok
alapjan ismertetjiik. Az adatbazis-
ban minden, aznap kozlekedett
vonat, minden 4allomasra vonat-
kozo6 adataval szerepel.

1.3.1. Az utasforgalom megoszlasa
a palyaudvarok kozott.

Az Osszesitett forgalmi statisztika
azt mutatja, hogy az utasok tul-
nyomoé tdbbsége Déli palyaud-
varrol, illetve Déli palyaudvarig
kozlekedik, az [. tablazatban
szerepld megoszlés szerint.

Déli palyaudvar és Kelenfold
egymas kozotti viszonylataban az
allapithatd meg, hogy az utasok
71%-a Déli palyaudvart hasznalja.
Biztos, hogy a 4-es metr6 megin-
dulasa utan az aranyok Kelenfold
javara megvaltoznak, de ennek
mértékére csak szakszerd becslést
végezhetiink. Figyelembe kell
venni, hogy Kelenfoldrdl jelenleg
is van felszini kozlekedési kapcso-
lat a varoskozpont felé, (7-es és
173-as busz, 49-es villamos,) ame-
lyekkel a centrum 14-17 perc alatt
elérhetS. Hosszabb tavon Déli pa-
lyaudvar javara a 65%-os aranyt
valoszintsitjiik. Ebbdl kovetkezik,
hogy a menetrendmodellek szer-
kesztése sordan — nemcsak az 1. fe-
jezetben rogzitett alapelv, hanem
adatokkal alatdmasztott
utasigények miatt is — arra toreked-
tiink, hogy lehetSleg minden el-
varosi vonat Déli palyaudvarr6l in-
duljon. Hivatkozunk arra a gyakor-
lati tapasztalatra is, hogy a kiilsd
alloméasokrol visszaforduld vona-
tokat az utasok kevéssé valasztjak,
és igy az litemes menetrend ellené-
re egyenetlentil kihasznalt vonatok
kozlekednének.

1.3.2. A varhato forgalom

Az érintett vonalak allomasok
szerint bontott utasforgalmi ada-
taibol az a tovabbi kovetkeztetés
vonhato le, hogy egyes allomasok
forgalma igen csekély, ezért ezek

1. tablazat
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Elévarosi Tavolséagi Osszesen
Utas/nap | % | Utas/nap | % | Utas/nap | %
Bp.- Déli pu. 17263 | 60 7513 81| 24776 |65
Bp.-Kelenféld 8136 28 1837 19 9973 26
Bf.- Belvaros 1606 5,9 1606 4
Budatétény 1804 |6,5 1804 5
Osszesen 28809 9350 38159

megsziintetését (Dunai finomito),
athelyezését (Nagytétény, Diny-
nyés) vagy az egyébként stiriten-
dé forgalom mellett a vonatok
egy részének athaladtatasat kell
megvizsgalni (Nagytétény-Erdli-
get, Velencefiirdd).

Az utasforgalmi adatok azt is
tiikrozik, hogy a tavolsagi, Gjabb
megnevezéssel ,,standard” vona-
tok 10-15%kal részesednek az
el6varosi forgalombol. Ezek
megtartasa tovabbra is indokolt.
Az ilShely-kinalat szempontja-
bol sziikséges, hogy a Gydrbe,
Tapolcara, stb. kozlekedd vona-
tok egyes nagyobb allomasokon
megalljanak, ugyanis csticsid6-
ben mindig is lesz bizonyos kapa-
citashiany, masrészt nyilvan ki-
szolgaljak az érintett varosi rang
telepiilések tavolsagi kapcsolata-
it. Az el6vérosi forgalom szem-
pontjabol azokat a tavolsagi vo-
natokat vettiikk szamitasba, ame-
lyek az elvarosi forgalom hatér-
pontja és Budapest-Kelenfold ko-
zott legalabb egyszer megallnak.

Az 1j, el6varosi villamos mo-
torvonatok szamara tervezett els-
varosi menetrendek, valamint a
belsd és a kiils6 szakaszokon sziik-
séges férGhely-kinalat megallapi-
tasa végett a csticsforgalmi id6ben
kozlekedd vonatok adataibol kiilon
elemzést készitettiink. Ezek a Bu-
dapestrSl 14:00 —18:00 6ra kozott
indulo, illetve Budapestre 4:50
—8:50 ora kozott érkezé vonatok.

A2010-2012 kozott megva-
16sulé kinalati menetrendben a
jelenlegihez  képest mintegy

40%kal tobb utassal szamol-

tunk, akiket a 4 6ras id6szak alatt

kell elszéllitani, azaz:

- az la vonalon 3000 utas;

- a30a vonalon 6500 utas;

- a40a vonalon 4200 utas,
iranyonként.

A menetrendi kinalat szem-
pontjabdl a két iranyt azonosnak
tekintettiik, noha a régi tapaszta-
latnak megfelelGen, a reggeli be-
utazé forgalom intenzivebb. Kor-
rekciot végeztiink a vizsgalt sza-
kaszon til kozlekedS vonatok
utasainak figyelembevételére, de
ez csak bizonyos hibaval tortén-
hetett. Eltérés mutatkozik a fel-
és leszallo utasok szaméaban ami-
att is, hogy a kozépallomasok és a
kiilsé végpontok kozott utazokat
nem szerepeltettiik.

A nagyobb utasforgalomra va-
16 felkésziilést az a tapasztalat in-
dokolja, hogy ahol a MAV kor-
szer(ibb jarmtivekkel torténd, bo-
vitett szolgaltatast vezetett be, je-
lent3sen nétt az igénybevétel.

A varhatd 40 %-os felfutast
mind
- a telepiilés-szerkezet valtozasa;
- alakossag szamanak alakuléasa;
- a foglalkoztatottsag boviilése;
- a konkurencia fejlédése;

o utallapotok;

o gépkocsi-ellatottsag;

mind pedig a valoban attraktiv
eurdpai szinvonal vasiti kindlat
utasvonzo hatasanak mérlegelé-
sével prognosztizaltuk. Kiemel-
ten kezeltik Erd véiros és Buda-
pest Osszekottetését, ahol a fel-
mérés szerint reggel 2500 utas












































































































