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Dr. Voros Attila
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KOzUTI KOZLEKEDES

Az ajanlott sebessegek
gyakorlatanak
megvalosithatéosaga a hazai
kozuthalozaton

1. Bevezetd gondolatok, alapok,
elézmények, kiilfoldi tapasztalatok

1.1. Alapfilozofia

A jarmiivezetSk nagy tobbsége az
esetek tilnyomo részben feleld-
sen viselkedik és dont mikozben
a forgalomban résztvesz. Ezt —
tobbek ko6zott — szamos, korab-
ban kiilonb6z6 korilmények ko-
zOtt elvégzett sebességmérés és
el6zési szokaselemzés igazolja.
Ez még akkor is allithato, ha nor-
mal idGjarasi viszonyok kozott és
utviszonyok esetén a pl. 90
km/6ras sebességhatart a sze-
mélygépkocsi-vezetd 30-50%-kal
tallépi. Alig (6-10%-kal) lépik
azonban tal a 100 km/6ras, a
renddrségi birsdgolas szempont-
jabol még tobbé-kevésbé toleral-
hat6 sebességhatart az emlitett vi-
szonyok mellett. A forgalomsza-
balyozas alapvetd célja ezért nem
a forgalom résztvevSinek ,,meg-
rendszabélyozasa” kell, hogy le-
gyen, igy lehetdleg nem utasitani,
vagy tiltani kell, hanem tdjékoz-
tatni és segiteni a helyes dontés
meghozasaban. Természetes
azonban, hogy szdmos eset van,
ahol csak a tiltdsnak vagy utasi-
tasnak van helye a szabalyozas-
ban, igy az el6z6 mondat f6 hang-
salya a ,JehetSség” szon van.

Ha a jarmiivezetd megérti a
szabalyozas okat sokkal, nagyobb
a valosziniisége, hogy be is tartja
azt. Ha nem megokolas nélkiili
tiltdssal, hanem szdmara is érthe-
tévé tett javaslattal, illetve meg-
okolt és megalapozott tiltassal ta-
lalkozik a forgalomszabalyozas
soran, nagyobb esély van arra,
hogy & is jo szandéku, hozzaértd
partnernek tekinti a forgalomsza-
balyozot, és nem egy lathatatlan
hatosagnak, aki okkal-ok nélkiil
korlatozni igyekszik &t. Ha a jar-
miivezetd bizik a forgalomszaba-
lyozasban, akkor az jogkovetd
magatartasra sarkallja 6t és az
elirasokat jobban elfogadja.

Természetesen — kis szdmban
— mindig lesznek olyanok, akik
nem tartjdk be az elSirt, vagy
ajanlott sebességeket, illetve
egyéb szabalyozasokat, de ezekre
a renitensekre nem lehetiink te-
kintette] a sebességszabalyozas
alapelveinek meghatarozasakor. 4
néhany szazaléknyi, forgalomsza-
balyozast be nem tarto kozlekedd
altalaban nem is mindig ugyanaz
a személy. Rendszerint valamilyen
rendkiviili, személyes koriilmény
keészteti az amugy jogkioveté ma-
gatartast tanusito jarmiivezetot a
sebességhatar extrém tullépésére,
illetve egyéb kirivo szabalytalan-
sag elkovetésére.

l. rész

Azokra a kevesekre pedig,
akik semmilyen koriilmények ko-
z6tt nem hajlandok fegyelmezet-
ten autdzni, valdsziniileg semmi-
lyen sebességkorlatozas — bele-
értve a mégoly bizalomerdsitd
forgalomszabalyozasi modokat is
— nem hat. Veliik szemben ming-
ségileg mas, egyedi hatdsagi in-
tézkedések sziikségesek.

A jelenlegi magyar KRESZ
szellemisége, alapfilozofidja ma
sokkal inkabb tilté és indoklast,
tdjékoztatast nélkilozd jelzés-
rendszerre épiil, mint az a gazda-
sagi, tarsadalmi, motorizacids k-
riilmények, a magyar autés tarsa-
dalom mentalitisa és az egész de-
mokratikus jogallamisag néhéany
alapnormaja alapjan elvarhat
lenne. Hangsulyozni kell, hogy
szamos pozitiv, tajékoztatd és in-
dokolo jellegii szabalyozassal is
taldlkozunk a hazai kdozutakon, de
nem ez a jellemzd és ennek mér-
téke lényegesen elmarad a kiva-
natostol.

Ugyancsak belsG ellentmon-
das tapasztalhat6 az 1975-0s
KRESZ-ben meghirdetett és az
Ota is alkalmazni szandékozott
wbizalmi elv” és a forgalomszaba-
lyozas szamos eleme kozott. 4 bi-
zalmi, partneri elv szélesebb korii
kiterjesztése indokolt. A KRESZ-
nek egyidejiileg kell szolgalnia,
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tajékoztatnia, segitenie, figyel-
meztetnie és tiltania, mindent a
megfeleld id6ben, formaban al-
kalmaznia a kiemelt és elsGdleges
célok érdekében.

Ezek pedig a személyek és ja-
vak minél gyorsabb, biztonsago-
sabb, hatékonyabb célba juttatasa
a kornyezetvédelmi szempontok
messzemend figyelembevételével.

A magyar KRESZ-ben — il-
leszkedve a KRESZ altalanos, az
elézGekben leirt jelen alapfilozo-
fiagjahoz — jelenleg csak kotelezo
ervenyii sebességszabalyozas for-
dul el8. Ez els6sorban arra alkal-
mas, hogy azokban az esetekben
alkalmazzak, amikor a sebesség-
hatart jelz§ jelzGtablan (akar a
megengedett legnagyobb, akar a
megengedett legkisebb sebessé-
get jelzi) megadott sebesség (fel-
felé vagy lefelé torténd) meghala-
dasa veszélyezteti a jarmiveze-
t6t, és/vagy a forgalom tobbi
résztvevdit, illetve egyéb javakat.

Ezekben az esetekben termé-
szetes, hogy nincs helye a meg-
fontolasnak, a jarmiivezet6tdl ko-
telezGen elvaratik — masok és a
sajat testi épségének és a vagyon-
biztonsagnak a védelmében - a
jelzett sebességhatar betartésa.

Ugyanakkor a partneri, segité
viszony ¢€s a belatason alapulo se-
bességkorlatozas elfogadasa, el-
fogadtatasa érdekében a kotele-
zGen eldirt sebességhatar kijelzé-
se mellé — ahol a tiltds oka nem
kézenfekvd — feltétleniil célszerd
kihelyezni kiegészit6, magyara-
z0, tajékoztatd piktogramot, ab-
rat, vagy rovid, egyértelml szo-
veges lzenetet hordozo tablat.

Az ajanlott, legnagyobb se-
besség bevezetése masfajta filo-
zofian alapulna. MindenekelGtt
hangstulyozni kell, hogy jelen
cikk és annak javaslatai minden
esetben az ajanlott legnagyobb
sebességet jelenti még akkor is,
ha azt nem minden esetben irjak
oda. (Megjegyezziik, hogy a
nemzetkézi szakirodalom is
,advised speed”-r6l beszél, nem
advised maximal speedrdl.) Az
ajanlott sebesség tehat nem azt
jelzi, hogy annal alacsonyabbat

nem ajanlanak, bar ismeretes,
hogy az indokolatlanul alacsony
sebességet valaszté jarmiivek is
potencialis veszélyforrasok. E
tablakat dontSen olyan helyzetek-
ben kellene alkalmazni, ahol el-
sosorban a jarmiivezetd sajat tes-
ti épséget és jarmiive sértetlensé-
gét esetlegesen veszélyeztetd ko-
rilmény fordul eld, illetve a jar-
miivezetdnek elsGsorban (de nem
kizardlag) sajat érdekében lenne
sziikséges a tablan jelzett, ajanlott
sebesség megtartdsa. Nem lenne
kotelezd érvényii, sajat felelGssé-
gére — természetesen a megenge-
dett maximalis sebességhatiron
beliil — barki talléphetné a rajta
jelzett értéket, de valamilyen ok-
nal fogva — legyen az forgalmi,
kornyezeti idGjarasi vagy egyéb —
kedvezGbb, biztonsagosabb, cél-
szerlibb a jarmivezetd, de kor-
nyezete szamara is, ha azt betart-
ja, illetve igazodik hozza.

Mindazonaltal mar itt is hang-
silyozni kell, hogy az ajanlott,
legnagyobb sebesség nem csorbi-
tand a KRESZ-ben megfogalma-
zott azon elGiras érvényét, hogy
minden gépjarmiivezetének, min-
den id6ben az aktualis forgalmi
viszonyokhoz, at- és idGjarasi vi-
szonyokhoz igazodva kell meg-
valasztania a biztonsagot garanta-
16 sebességét a megengedett leg-
magasabb haladasi sebességen
beliil. Sz6 sincs tehat arrol, hogy
a jelen tanulmanyban az ,,ajan-
lott, legnagyobb sebesség” java-
solt bevezetése barmiben is val-
toztatna egy adott eset sebesség-
valasztasa kapcsan felmeriilo, je-
lenleg érvényes jogi, felelosségi
viszonyokat.

Az ajanlas — a nevében is ben-
ne van — csak ajanlas, senkit sem-
mire nem kotelez, nem valtoztat
semmilyen jogi megitélést, csu-
pan tajékoztat, segit, figyelmet
hiv fel.

E megallapitds komplemente-
re is igaz. Ha nincs kihelyezve, az
ajanlott, legnagyobb sebességre
vonatkoz6 tabla, pedig célszeri
lenne, akkor sem érheti semmi-
lyen jogi, szakmai elmarasztalas
a kozat kezeldjét.
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Helyismeret hidnyaban a k6z-
lekedSk jO része a ma érvényes
KRESZ tablakbol nem kap elég
informéciot arrél, hogy hol volna
ajanlatos bizonyos helyi koriil-
mények miatt sebességét csok-
kenteni az érvényes legmagasabb
sebességhatiron beliil. A helyis-
merettel rendelkez8 forgalom-
technikusok ebben tudnanak se-
giteni az ajanlott sebességek és
ezzel egyiittesen az ajanlott, leg-
nagyobb sebességvalasztas loka-
lis, egyedi indokait magyarazo
Jjelzésképek és/vagy feliratok el-
helyezésével.

Megeshet, hogy az ajanlott,
legnagyobb sebesség bevezetése
atmenetileg megnoveli a sebes-
segkiilonbségeket és ezzel némi-
képp a balesetveszélyt az utakon.
Vérhat6 azonban, hogy a szabaly-
tisztel6 kozlekeddk, akik megér-
tik, hogy az 0j szabalyozast sajat
érdekiikben célszerli figyelembe
venni, nagyobb szamban csok-
kentik majd szabadon vélasztott,
esetenként a megengedettnél ma-
gasabb sebességiiket. Az
eléz8ekben leirt, valtozo alapfilo-
z0fia nyoméan a szabalytisztelGk
kore bizonyosan jelentGsen no-
vekszik majd az 0j filozofian ala-
pulé komplex intézkedéscsomag
hataséara. Ezzel szemben — tekin-
tettel arra, hogy az ajanlott, leg-
nagyobb sebesség betartdsa nem
lenne kotelez6 — a valasztott se-
bességet nem modosité vezetSk
tovabbra is gyorsabban haladna-
nak, ami fokozott balesetveszélyt
idézhet elS idGlegesen.

Amennyiben a jarmivezetSk
megértik, hogy az 0ij sebességszaba-
lyozas személyes biztonsagukat se-
giti el6 — és erre a jarmiivezetd-kép-
zés keretében is széles korben és
hangsulyozottan ravilagitanak majd
— ugyancsak partnernek tekintik a
forgalomszabalyozot, és novekszik
a szabalyosan kozlekedSk szdma,
igy hosszi tavon az intézkedés hata-
sa mindenképpen pozitiv lesz.

Be kell latni, hogy a (részben)
elvesztett bizalom visszaszerzése —
kiilonosen a mai hazai kozlekedési
moralt figyelembe véve — hosszi
folyamat, de minden, az ajanlott
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legnagyobb sebességek bevezeté-
séhez hasonlo intézkedés egy 1épés
lehet a forgalomszabalyozas hite-
lességének ersitésében.

1.2. A hazai jogszabalyi hattér
attekintése

KRESZ, azaz a Kozati kozleke-

dés szabalyairol szoloé rendelet

1962 o6ta van hazénkban. Az elsd

KRESZ sok, a mai formaban méar

nem szerepld kérdéskorrel foglal-

kozott, tgymint:

e a kozlekedésrendészeti hato-
sagok és hataskoreik,

e a kozattal kapcsolatos foga-
lom-meghatarozasok, stb.

A mai KRESZ kizardlag a koz-
uti kozlekedes szabdlyait és azok
értelmezését tartalmazza.

A hazai kozlekedési jogsza-
béalyok ma nem ismerik az ajan-
lott, legnagyobb sebesség fogal-
mat. A kozati kozlekedés szaba-
lyair6l szo6l6, tobbszor modositott
1/1995.(11.5.) KPM-BM egyiittes
rendelet  (a  tovabbiakban:
KRESZ), és ,,Az utak forgalom-
szabalyozdsardl és a kozuti jelzé-
sek elhelyezésérdl szolo, tobbszor
modositott 20/1984.(XI1.21.) KM
rendelet”’ csak a megengedett leg-
nagyobb sebesség, a kotelezd leg-
kisebb sebesség fogalmat rogzitik.

Volt néhany év, amikor a hazai
forgalomszabélyozasban is alkal-
maztak az ajanlott sebességet, de az
esetlegesen bekovetkezd balesetek-
nél a felel@sségi viszonyok tisztaza-
sanak koriilményessége miatt rovi-
desen besziintették a hasznalatat.
Alkalmazasat a 352.816./1973.
KPM szamu minisztériumi utasitds
tette lehet6ve, de a
20/1984.(X11.21.) KM rendeletet
megel6z6 2/1976. KM szamu ren-
delet mar nem tartalmazza, mivel
annak sziiletését megel6zGen mar
egy Gjabb minisztériumi utasitas el-
rendelte valamennyi addigi alkal-
mazasi helyszinén az ajanlott sebes-
ségek jelzésének megsziintetését.

Ugyanakkor a KRESZ 20. §(5)
bekezdése ismeri a ,,célszeri’” hala-
dasi sebesség fogalmat a fényjelz6-
késziilék szabad jelzésének opti-
malis elérése céljabol (lasd a
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KRESZ 160. abraja). Ez a jelzés-
kép is felfoghato6 ajanlott sebesség-
nek, de a célja mas, mint az ajan-
lott, legnagyobb sebességnek. Va-
16jaban ajanlott optimalis sebesség.

1.2.1. A megengedett legnagyobb
sebesség

A megengedett legnagyobb se-
bességet a ,,Sebességkorldtozds”
jelz6tablaval (KRESZ 30. abra)
jelzik. Az értelmezés szerint: ,,a
tabla azt jelzi, hogy az uton a tab-
lan megjeldltnél nagyobb sebes-
séggel haladni tilos”. A tablan
jelzett sebességmaximum meg-
tartasa kotelezo, azzal a megszo-
ritassal, amelyet a KRESZ 25.§-
anak (1) bekezdése rogzit: ,Jar-
miivel a forgalmi, az iddjarasi és
a latasi viszonyoknak tovabba az
utviszonyoknak (az ut vonalveze-
tésének, az utburkolat mindsége-
nek és dllapotanak) megfeleléen
kell kozlekedni, figyelemmel kell
lenni a jarmii sajatossdgaira, az
utasokra és a rakomdnyra.”
Mint az el6z6ekben utaltunk ra
tehat a KRESZ ezen elSirdsanak
altalanos és nem megfellebbezhe-
t6 érvénye csorbitatlanul élne to-
vabb az ,ajanlott, legnagyobb se-
besség” fogalmanak és gyakorla-
tanak alkalmazédsa esetén is. Az
ajanlott, legnagyobb sebesség ki-
jelzése nem venné at annak a fele-
IGsségét, hogy megadja az aktua-
lis ut-, iddjarasi stb. viszonyokra
érvényes, biztonsagos legnagyobb
sebességet, nem helyettesitené a
25. § (1) bekezdésébol az elGbbi-
ekben idézett kotelezettséget.

1.2.2. A kotelezd legkisebb
sebesség

A kotelezd legkisebb sebességet a
KRESZ 24. 4braja szerinti jelzd-
tablaja mutatja, amely azt jelzi,
hogy az uton (forgalmi savon)
legalabb a tablan megjelolt sebes-
séggel kell haladni — kivéve, ha
ez a sebesség az ut- a forgalmi, az
idGjarasi vagy a latasi viszonyok
miatt a személy- és vagyonbiz-
tonsagot veszélyeztetné.

A jelz6tabla behajtasi haladasi
tilalmat jelent a tablaval jelzett
kozatfeliiletre mindazoknak a jar-

miiveknek, amelyek vagy nem
képesek az elGirt legkisebb (nem
akarnak [a tanulmany szerzGinek
kiegészitése]) sebesség elérésére,
vagy a rendeletbdl folydan nem
haladhatnak az elGirt sebességgel
sem. Természetesen a jelzGtabla
kotelezo érvényii az adott Giton ha-
ladé valamennyi jarm{ szdméra.
Ennek a sebességszabalyozas-
nak elsGdleges célja az, hogy a
nagy sebességkiilonbségekbdl
adodo, utoléréses jellegli baleset-
veszélyt kikiiszobolje, igy alkal-
mazasa foként:
= gyorsforgalmi utak bels6 sav-
jainal és
= kapaszkodd savok megléte
esetén a bels6 savoknal gya-
kori.

1.3. Az ajanlott, legnagyobb
sebesség alkalmazasa kiilfoldon

Az eurdpai orszagok az ajanlott
sebesség alkalmazésa terén nem
egységesek. A kulturalis kotédé-
siink szempontjabol mértékadod
Németorszagban példaul alkal-
mazzék az ajanlott sebességet, a
szomszédos, és szintén meghata-
roz6 Ausztridban nem. Eppen
ezért a vonatkozo vizsgdlataim is
inkdbb példdakat ismertetnek, és
nem egy egész Eurdpat atfogd
elemzést tartalmaznak.

e A fejlett BENELUX allamok
koziil Belgium kozati forga-
lomszabalyozasat és koziti jel-
zéseit tanulmanyoztam. Itt nem
alkalmazzak az ajanlott sebes-
ségeket, mig a megengedett
legnagyobb és a kotelezd leg-
kisebb sebesség ugyanigy
megtalalhato a forgalomszaba-
lyozéasban, mint nalunk.

Ugyanakkor Hollandidban
széles korben alkalmazzak az
ajanlott legnagyobb sebesség
gyakorlatat, az angol nyelv{
Holland KRESZ-ben
»Advised speed” megjelolés-
sel. (Itt jegyzem meg, hogy a
holland példéaval jelen tanul-
many kovetkez6 pontjaban
foglalkozik részletesebben.) A
holland gyakorlat meglehetd-
sen egységes, logikus felépité-
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sii, bar nem kovetkezetesen al-
kalmazza a szoban forgo6 sza-
balyozast.

e A hozzank kozeli és tavoli tor-
ténelmi mult tekintetében na-
gyon hasonlé Cseh Koztarsa-
sagban ismert az ajanlott se-
besség fogalma. Jelzésképe
szerint tajékoztatod tabla. Nem
talsagosan gyakori a hasznala-
ta, foképp hegyvidéken, 1. ren-
dd utak nehezen jarhat6d sza-
kaszain szoktak alkalmazni.
(Alsérendii utakon nem.) Be-
tartasa nem kotelez8, de bal-
eset esetén nem harithaté a fe-
lelGsség a forgalmi rend meg-
allapitdjara.  Szlovakiadban
igen, Lengyelorszagban nem
talalhatd meg ez az elem a
KRESZ-ben.

e Németorszagban az ajanlott
sebességek hasznalata dontd-
en a korszertitlen kiépitésii au-
topalya-szakaszokra korlato-
zodik. A kiépitéssel az alkal-
mazas fokozatosan visszaszo-
rul. Az egyéb kozutakon a tab-
la kihelyezése igen ritka és al-
kalomszerti. (A tdjékoztatas a
Baden-Wiirtenberg-i Tartoma-
nyi Utligyi Hivatal szakrefe-
rensétll szarmazik.)

e Nagy-Britannidban nem, mig
az Ibériai-félsziget orszagai-
ban elvétve, Olaszorszagban
elsGsorban az autdpalyakon
helyenként hasznéljak az ajan-
lott sebesség rendszerét, illet-
ve az arra vonatkozo tablakat.
Amint lathato tehat meglehe-

tésen eltér6 az egyes eurOpai or-

szagokban a szoban forgd szaba-
lyozas alkalmazasa.

1.4. Az ajanlott sebességek
rendszerére, illetve a szoveges
tajékoztatasra vonatkozo
néhany kiilfoldi példa részletes
ismertetése

Az el6z6 pontban utalés tortént a
kérdéskor kiilfoldi szabalyozasa-
nak eltéré gyakorlatara és alkal-
mazasara. A kovetkezGekben két,
egymassal 0sszefliggd probléma-
korre vonatkozo kiilfoldi példa-
kat mutatok be. Mint emlitettiik

Csehorszag, Hollandia és a Né-
metorszagi Szovetségi Koztarsa-
sag kozati szabalyozasaban talal-
haté6 meg az ajanlott sebességek
rendszere.

Az alapfilozofiank megfogal-
mazasakor kiemelt hangstlyt ad-
tunk az uthasznalok minél egyér-
telmtibb, részletesebb és érthetGbb
tajékoztatasara. Ezért elengedhe-
tetlen az un. szoveges tablak vagy
jol érthetd piktogramok alkalma-
zasa. fgy e pontban — az ajanlott
sebességek kiilfoldi alkalmazasa-
nak gyakorlata mellett — bemuta-
tom két szomszédos orszag Auszt-
ria és a Cseh Koztarsasag szove-
ges, illetve piktogramos tajékozta-
tasi gyakorlatat. Az ausztriai pél-
dak arra utalnak, hogy ebben az
orszagban kiilonos hangsuilyt ad-
nak a részletes, sokszor atfedése-
ket is tartalmazo, lehetGleg szove-
ges informéciok alkalmazésara.

1.4.1. A Cseh Koztarsasagban
szerzett tapasztalatok

A Cseh Koztarsasag kozathaloza-
tan mintegy 600 km hosszon foly-
tattam bejarasokat kollégadimmal.
Ebben az ttvonalban autopalyak,
I. és II. rend{i fOutak, alsoérendi
utak, atkelési szakaszok, hegyvi-
déki és sikvidéki utvonalak egy-
arant szerepeltek. A bejaras alap-
jan megallapithat6, hogy az ajan-
lott sebességek rendszere Csehor-
szagban sem altalanos. Meglehe-
t6sen egyedinek és alkalomszerd-
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nek tiint a tablék alkalmazasa. A
kihelyezett ajanlott, legnagyobb
sebesség tablak azonban minden
esetben célszeriiek, jol lathatdak
és valoban az ithasznalok jobb ta-
Jjékozodasat, biztonsagosabb koz-
lekedését segitették eld.

Egyarant talalkoztunk a tabla-
val atkelési szakaszokon, pl. fo-
kozott gyalogos forgalomra valod
figyelmeztetd tablaval elhelyez-
ve, illetve kiils6ségi szakaszok
veszélyes ivei el6tt. A mellékelt
fénykép olyan esetet is mutat,
amely meghatirozza az ajanlott,
legnagyobb sebesség hatalyat
egy, az ajanlas hosszusagara (1,6
km) kiterjedd, kiegészitG tabla se-
gitségével (1. abra).

Mashelyiitt pedig két érték ki-
jelzésével is talalkozunk (30-50),
amelyek a tehergépkocsik és sze-
mélygépkocsik szamara elkiiloni-
tett ajanlott sebességet jelentenek.

Olyan példat is talaltunk,
amelyben az ajanlott, 40 km/6ra
sebesség mellett az Gtburkolaton
egy sarga szind ,,40”-es szam is
lathatoé, ami az ajanlott, legna-
gyobb sebesség burkolatjellel tor-
ténd megismétlését jelentette.

Osszegezve megéallapithato,
hogy az alkalmazis meglehetd-
sen vegyes, kovetkezetlen és a
helyszineket tekintve esetleges
jellegd. A tablak azonban mind-
annyiszor korrektiil keriilnek ki-
helyezésre és az esetek dontd
tobbségében kiegészits, veszélyt
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jelz8 tablakkal egyiitt lathatoak.
A megfigyelt helyszineken az au-
tosok viselkedésérdl is rovid ta-
pasztalatokat sikertilt szerezni. A
tapasztalatok természetesen nem
altalanosithatoak, de a gépjarmii-
vezetGk sebességvalasztasabol, a
féeklampak felvillanasabol, a mo-
tor hangjdnak megvaltozasabol
(gazelvétel) arra lehet kovetkez-
tetni, hogy az autésok észlelik a
tablat és arra mindenképpen a he-
lyes reakci6 iranyban reagalnak.
A Cseh Koztarsasagra vonatko-
z6 példékon a néhény szoveges in-
formacio is lathaté. Ezek olyanok,
amelyeket Magyarorszagon nem,
vagy ritkan alkalmaznak: pl. ,,gya-
logosok’”, ,behajtani tilos”, ,Fi-
gyelem! lassi jarmiivek kihajtdsa”,
Figyelj a burkolathibdkra’.)

1.4.2. Az Ausztriaban szerzett ta-
pasztalatok

Mint emlitettiik Ausztridban az
ottani KRESZ nem ismeri az
ajanlott, legnagyobb sebesség fo-
galmat. Ugyanakkor az ehhez a
problémakorhoz tartozé szdve-
ges, illetve piktogramos tajékoz-
tatas elterjedt és az uthasznalok
szamara igen kedvezd.

A magyar gyakorlat 4ltaldban
csak a veszélyt jelz6 tablat isme-
ri, ritka a szoveges kiegészités.
Ausztriaban ez azonban masképp
van. Az egyéb veszélyt jelzd, il-
letve altaldban a veszélyt jelz6
tablak mindannyiszor kapnak
szoveges kiegészitést, mint pl.
Hutfenntarto jarmiivek megfordu-
lasa vdrhats”, ,célforgalom le-
hetséges”, ,,6sfak alkotta fasor”,
,veszélyes 1v”’, ,a B3-as uton
Stockerauban az atmend forga-
lom tilos”, ,jiizemi kijdrat”, ,kivé-
ve kerékparosok, koztisztasagi
jarmiivek és mezogazdasagi for-
galom”, ,kilatdpont’, ,viznyerd-
hely védett teriilete” stb.

Kiilon felhivom a figyelmet az
., Autout” kiegészitd tablajara. Az
L Autéut” tabla az osztrak KRESZ
szerint is egyértelmiien szaba-
lyozza az erre az Utszakaszra be-
hajtasi jogosultsaggal bir6 jarmii-

trer

a kiegészitd tabla felirataval az
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uthasznalot tajékoztatia arrol,
hogy erre az autoutra traktorok,
munkagépek, kerékparok, mope-
dek behajtasa és gyalogosok koz-
lekedése tilos.

Ausztriaban széles korben al-
kalmazott a ,,Segitsd a besoro-
last” (Einordnen lassen) tablat,
amely mind szdveges, mind abras
magyarazatot tartalmaz. Szemé-
lyes tapasztalatok alapjan allitha-
to, hogy ennek a tablanak, illetve
a tabla altal megfogalmazott uta-
sitasnak az elfogadottsaga gya-
korlatilag 100%-os.

Ausztridban arra is példat ta-
laltunk, hogy egy szoveges iize-
netet és abrat is tartalmazé tibla
tobb nyelven is feltiintette a java-
solt kozlekedési magatartast
(jobbra tarts). Ezt az utasitast a
németen kiviil, cseh és lengyel
nyelven is kiirtak.

1.4.3. A Németorszagi Szévetségi
Kéztarsasagban szerzett tapasz-
talatok

Németorszagban az ajanlott se-
besség fogalma ismert és azt a né-
met KRESZ (StWO) is tartalmaz-
za, ,,Richtgeschwindigkeit” meg-
nevezéssel. Ugyanakkor a gya-
korlati alkalmazasa — mint arrol
mar az el6z6ekben is emlitést tet-
tiink — rendkiviil ritka. A tébla al-
kalmazasaval pl. a Bad
Reichenhall-Rosenheim autépé-
lya-szakaszon lehet taldlkozni,
ahol — a haboru el6tti kiépitési ke-
resztmetszet gyakorlatdinak meg-
felelGen — a hianyzo6 leallosav mi-
att ajanlja az kozatkezelS a 130
km/6ras sebességet.

Itt is meg kell jegyezni, hogy
sem az NSZK, sem pedig mas, a
vizsgéalatba bevont orszag (az
egyetlen csehorszagi példa kivé-
telével) nem fordit kiilon figyel-
met a tehergépkocsik szdmara
torténd kiilon ajanlott sebesség
kijelzésére.

1.4.4. A Holland Kiralysagban
szerzett tapasztalatok

Hollandidban meglehetdsen elter-
jedt az ajanlott, legnagyobb se-
besség alkalmazasa. Ugyanakkor
a kozel 1000 km-es bejart tsza-

kaszon hasonlé tapasztalatokat
szereztiink, mint a Cseh Koztar-
sasagban. Ennek értelmében az
ajanlott legnagyobb sebesség tab-
la hasznalata nem kovetkezetes,
szamos olyan helyszint talaltunk,
ahol — a holland alkalmazasok fi-
loz6fidjanak és gyakorlatanak is-
meretében — az alkalmazas kife-
jezetten indokolt lenne, még sem
keriilt ilyen tabla kihelyezésre.

Az ajanlott, legnagyobb se-
besség tablat altalaban kiegészitd,
veszélyt jelz6 informacio egyide-
ji alkalmazésa mellett, nagyobb
részt autdpalydk lehajtoiban,
azok keresztezGdésében, illetve
elagazasaiban lehet latni.

Lakott teriileteken beliil jel-
lemzden az emelt sebesség, alta-
laban tobb savos utszakaszokon,
nagy jelz6lampas csomoOpontok
el6tt alkalmazzak az ajanlott, leg-
nagyobb sebességet. Ezek altala-
ban parosulnak az utburkolaton
elhelyezett kiiszob egyidej(i alkal-
mazasaval és annak kijelzésével.

Kisebb jelentGségti, alsobbren-
dd utakon is talalhatéak ajanlott
sebesség tablak. Ezek minden
esetben veszélyes ivek kozeledté-
re utalnak. Az ajanlott legnagyobb
sebesség hatalyanak végét pedig a
tabla atlos athuzasaval jelzik.

Egy igen keskeny, padka nél-
kiili, alsérendd ut egyenes szaka-
szat kovetd veszélyes ive eldtt
helyeztek el ajanlott, legnagyobb
sebesség tablat. Az ajanlott sebes-
ség tablatol mintegy 200 m-re el-
helyeztek egy 60 km/6ras sebes-
ségkorlatozo6 tablat is. Ennek az
értelme az, hogy a 60 km/6rés se-
bességet semmiképpen nem sza-
bad tallépni, de bizonyos jarmii-
vek részére, idGjarasi viszonyok,
utburkolati allapotok stb. esetén a
40 km/ords sebességet ajanlja,
mint biztonsagosnak itélhetGt. A
helyszinb6l lathaté volt, hogy a
bal ivben haladok esetlegesen ki-
sodrodva ,,csak” sajat épségiiket
veszélyeztetik, a szembejovikét
lényegében nem. Ezért nem ke-
riilt sor 40 km/6ras sebességkor-
latoz6 tabla kihelyezésére csak
ajanlott sebesség alkalmazasara.

Osszességében megéllapitha-















































































































