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Dr. habil Gaspar Laszl6

1. Bevezetés

Az NR2C (New  Road
Construction Concepts, Ujszert
Utépitési Elvek) az Eur6pai Unid
VI. Keretprogramjahoz kapcsolo-
doéan finanszirozott innovacids
projekt. A nemzetk6zi szakember
csoport — koztiik a cikk szerzGje —
azzal a szandékkal miivelik, hogy
a kozati infrastruktiraval kapcso-
latos problémakra (beleértve az el-
érhetSség kérdését) jovore orien-
talt megoldasi javaslatokat dol-
gozzanak ki. Ennek soran kiilsG
érdekcsoportokkal, szakértSkkel
és az uthasznalok képviselGivel is
rendszeres parbeszédet folytatnak.
Az NR2C hossza tavu stratégiakat
alakit ki, ezenkiviil olyan kisérleti
projekteket és demonstracios
munkakat miivel, amelyek a hosz-
sza tava viziodkat a rovid tava te-
vékenységgel kapcsolatba hozzak.

A ,Vision 2040” (A 2040-re
vonatkoz6 vizid) [1] szolgélja az
NR2C projekt alapjat, ez hataroz-
za meg azokat a kutatasi teriilete-
ket, amelyeknek sikeres miivelé-
se a kovetkezd évtizedek megbiz-
hat6, kényelmes és biztonsagos
kozati kozlekedésének eléréséhez
érdemlegesen hozzasegithet. A
kovetkezGkben a kozati kozleke-
kialakitasi folyamatat és fobb ele-
meit ismertetem.

2. Miért van sziikség hosszu ta-
vu viziéra?

Manapsag mér senki sem tudja a
vildgot gépkocsi nélkiil elképzel-
ni. A kiilénb6z6 orszagokban vég-
zett vizsgélatok egybehangzban
arra az eredményre jutottak, hogy
a kozuti kozlekedés dominancia-
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KOZUTI KOZLEKEDES

A kozuti kozlekedés

nrFa

hosszu tavu vizioja

Jjat a tobbi 4dgakkal szemben még
legalabbis hosszti évtizedekig
semmi vesz¢ély nem fenyegeti. A
személy- és az aruszallitas az eu-
ropai orszagok mindegyikében el-
sGsorban a kozutakon bonyolddik
le. Ugyanakkor az is kozismert,
hogy a kozuti kozlekedés olyan
egyaltalan nem kivanatos ,kiils3”
kovetkezményekkel is jar, mint a
baleseti sériilés és halal, illetve a
kornyezetszennyezés sokféle for-
maja. Ezért aztan a telepiiléseken
és az azokon kiviil vezetd utak
kornyezete a legnagyobb kocka-
zatokat rejtd tertilet.

Az elmult évtizedben az euro-
pai orszagok megnovekedett mo-
bilitas igénye kiilonosen élesen
szembekeriilt azzal, hogy a kénye-
lem és a biztonsag — a fenntartha-
to és kornyezetbarat kozuti infra-
struktira megteremtésének tarsa-
dalmi szint(i elvarasa formajaban
— vilagszerte mindinkabb kdzpon-
ti kérdéssé valt. Ez az ellentmon-
das csupan jszerti megoldasokkal
oldhato fel. Helyes aranyt kell ta-
lalni az 0j infrastruktira elemek
épitése és a meglévd halozat fel-
ujitasa-fenntartasa kozott.

A kozlekedési infrastruktira
rendszerek hatalmas beruhaza-
sok, amelyektsl azt varjak, hogy
hosszl id6n keresztiil megfeleld
szinvonali szolgaltatast nyujtsa-
nak. Hasznalatuk soran tobb ge-
neraciot is kiszolgalnak, mikoz-
ben a tarsadalom alapvet§ valto-
zasokat €l at.

Sok orszagban az utak épité-
sének vagy feltjitisanak megter-
vezése €és a munkak tényleges
végrehajtasa kozott esetenként
akar 10-15 év is eltelik. Ezt, ked-
vezd esetben, mintegy 25 éves ut-

uzemeltetési 1dGszak koveti,
amelynek soran az 1j infrastruk-
tira elemnek megfeleld teljesit-
ményt kell nyujtania, kielégitve a
tarsadalom igényeit. Mar ez az
emlitett hosszl idGtartam 6nma-
gaban is elegendd annak az alli-
tasnak az alatdmasztasara, misze-
rint az artk és a személyek jovo-
beni szallitasat gondosan kell
megtervezni, a sziikséges elGre-
becsléssel, hogy a helyes donté-
sek a jelenben meghozhatdk le-
hessenek. El6fordulhat, hogy a
ma elterjedt eljarasok némelyike
nem alkalmas a jov§ problémai-
nak megoldéséra, ilyenkor (j mi-
szaki megoldéasokat kell felkutat-
ni. A meglehetdsen gyakorlati
hatter(i utiigy teriiletén valamely
1j technoldgiai ujdonsag gondo-
latdnak felmeriilésétSl az tizem-
szerd alkalmazasig tobb év is el-
telik. fgy aztin, amennyiben az
utiigy jovojérdl esik szo, a 2040-
es évszam nem is tlinik talsago-
san tavolinak.

A 2040-es év idGhorizontként
torténd valasztasat az is indokol-
ta, hogy a munkéban résztvevd-
ket a jelenlegi helyzet és a mosta-
ni miiszaki lehetGségek szem
elGtt tartasatol, lehetSség szerint,
eltanacsolja. A ,,miszakilag min-
den lehetséges” motté a vizio ki-
dolgozéit a tavoli id6horizontnak
megfelelGen valdban uj gondola-
tok felé iranyitotta. Ez persze
nem jelenti azt, hogy az NR2C-
projekt miiveldi légvarakat épite-
nek, és a jelen realitasaitol teljes
mértékben elszakadt futurisztikus
»almokat” kergetnek.

A kozati infrastruktira fej-
lesztésére és fenntartdsara szant
hatalmas pénzosszegekkel nem-
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csak a jelen és a kozeljovo prob-
lémait célszerli megoldani, ha-
nem a tavolabbi jovG elSrebecsiilt
kihivasaira is fel kell késziilni.
Akkor van esély, hogy a ,,rossz”
beruhazasokat elkeriiljik, illetve
a komoly csalodasoktdl megki-
méljiik magunkat, ha megkisér-
link a tivolabbi jovGbe elbrete-
kinteni, felmérve, lehetGség sze-
rint, a tarsadalomban varhat6 val-
tozasokat. Nyilvanvalo, hogy
senki sem szeretné, ha egy infra-
struktira elem annak elkésziilte
utan nem sokkal mar korszertit-
lennek tekinthetd. Ezért valik az
eldrebecslés mindinkdbb a min-
dennapi élet szerves részévé.

3. Az NR2C projekt viziokészitése

Az emberek mindig is komoly ér-
dekldést mutattak a jov6 és an-
nak kihivésai irant. Az évezred-
fordulokor nemcsak az elmult
id8szak eredményeit veszik
szamba, hanem el6re is néznek,
mi vérhatd a kovetkezd évtize-
dektdl. Az elmult 2-3 évben t6bb
nemzetkozi szervezet [2, 3] a sza-
razfoldi kozlekedésre vonatkozo
viziot készitett. Szinte egy id6-
ben, de kiilonboz6 szemszogek-
bl és hangstlyokkal atfogd vizi-
Okat készitettek, hogy a jovSbeni
kozlekedési igényeket rogzitsék,
valamint a f8 kutatési és innova-
cids teriileteket kijeloljék.

Az NR2C-projekt a jovGben
Jelentkez8 mobilitasi és kozleke-
dési kihivasokra elvi és miiszaki
vélaszokat kivan adni. A projekt
2040-re vonatkozé vizidja pedig
az tépitési koncepciok azon val-
tozéasaira Gsszpontosit, amelyek a
tarsadalmi és a gazdasagi fejld-
déstdl, valamint a kozlekedéstol
fiiggetlen miiszaki ijdonsagokbol
ad6do jovébeni igényekbdl ko-
vetkeznek. Az emlitett vizionak a
JovBbeni tttervezés (az Gt és a
komyezeti feltételek szinkronba
hozésa), az épités-fenntartas-
feljitas (miiszaki-mémoki szem-
pontok érvényesitése) a f5 fejeze-
tei. A forgalomtechnikaban és az
Intelligens jarmivek terén elért
fejlédés csak akkor jatszik a vizi-

Oban szerepet, ha azok az utak
tervezésére és épitésére kozvetlen
befolyast gyakorolnak.

A vizi6 megalkotasakor a ki-
indulé kérdés igy hangzik: Mi-
lyen lesz a tarsadalom 2040-re?
Ez a probléma kevésbé titokzatos
és elvont, mint azt sok ember
gondolna. Az NR2C projekt mii-
velése soran olyan utmutatot (ki-
indulé6 dokumentumot) allitottak
Ossze, amely annak a modszerta-
nat jeloli ki, miként lehet a jov6t
,€lérevetiteni”. Az NR2C-projekt
2040-es vizidjanak kidolgozasi
folyamat alatt 7 eurdpai orszag
(Belgium, Franciaorszag, Dania,
Olaszorszag, Hollandia, Svéajc és
Szlovénia) olyan kerekasztal-be-
szélgetéseket szervezett, amely-
nek soran sajat jovOképiket ki-
alakitottak. Az itteni javaslatok,
elképzelések is fontos kiinduld
informacioként szolgaltdk az
NR2C-vizi6 megalkotasdhoz.

A jovordl alkotott vizidalkotés
folyamatanak szabalyozottsagat
az NR2C-projekt keretében ugy
érték el, hogy az jdonsagok, a
fejlédési eredmények és a tren-
dek tekintetében harom széls6
tarsadalmi varianst Gn. szcenariot
vettek fel. Az a legvaloszintbb,
hogy a jové majd ezeknek a
szcenarioknak valamilyen kom-
binacidja lesz.

A jovO elGrevetitése a viziokeé-
szitésnek csupan egyik lépése.
Ennél még fontosabb, hogy arra a
kérdésre valaszt adjanak: hogy
lehet ennek a jovdbeli helyzetnek
a kihivasaira valaszolni? A vizi6
felsorolja a legval6szintibb célki-
tlizéseket és megkiséreli eldrebe-
cslilni az életstilusban varhato
valtozasokat. Ennek a jovonek a
jelenlegi helyzettel val6 6sszeha-
sonlitasa vilagossa teheti, hogy a
kovetkezd évtizedekben milyen
iranyu fejlesztések valnak sziik-
ségessé. A technologia radikalis
atalakulasa, vagy pedig az embe-
rek viselkedésében bekovetkezd
valtozasok nem kovetkeznek be
egyik naprél a masikra, hanem
kis meértéki modosulasok egy-
masra épiilésébsl keletkeznek.
Ahhoz, hogy a jovGbeni kihiva-

83

sokra fel lehessen késziilni, az el-
s6 1épést mar most meg kell ten-
ni. Erre a célra szolgéalnak az
NR2C-projektben a kisérleti
munkdk, azaz egyes 01j utépitési
koncepcidk gyakorlatban torténd
megvalositasa, amelyek legfobb
lizenete a hossza tdvra torténd
gondolkodas és a rovid tava tevé-
kenység Osszehangolasanak
sziikségessége.

4. Trendek és igények

Az NR2C-projekt kidolgozoi
olyan egész eurdpai érvényessé-
gl vizi6 kialakitasat tlizték ki cé-
lul, amely az Eurdépai Uni6 25
tagorszagan kiviill az EFTA-
allamok (Svajc, Norvégia és Iz-
land) szempontjait és elképzelé-
seit is figyelembe veszi. A vizio-
kialakitas soran, természetesen, a
kelet-k6zép eurdpai és a nyugat-
eurdpai orszagok kiindul6 hely-
zete kozotti érdemleges kiilonb-
ségek felett nem lehetett atsikla-
ni. A pillanatnyi jellemzdk eléré-
se azonban nem vonja torvény-
szerien maga utan, hogy az emli-
tett eurOpai korzetek jovEkép-
ének is kiilonbozének kell lennie.
Az utazasok és a kommunikaci-
0k, illetve az informacidcsere
szabadsaga egyforman befolya-
solja az eur6pai orszagok jovibe-
ni igényeit. Egyetlen allam sem
fiiggetlenitheti magat a kdrnyeze-
tében bekovetkezd fejlodéstdl. A
helyi jellemz6k (kultira, gazda-
sag, politika) csupan a nemzetko-
zi tendenciak gyakorlati érvénye-
stilésének gyorsasdgara vannak
hatassal. Reélisnak tekinthetd an-
nak feltételezése, hogy az orsza-
gok kozott jelenleg még meglevo
kiilonbségek 2040-re kiegyenli-

tédnek, és ebbdl kovetkezdleg a

kovetkezkben felsorolt globalis

véltozasok az Osszes orszagban
érvényesiilnek:

* a tiszta kornyezet hidnyanak
gyakoriva valasa: egyebek
mellett, a kozati gépjarmivek
szennyezése kovetkeztében;

* energiavalsag: fOleg a termé-
szetes kOolajkészletek fenye-
getd kimertilés kovetkeztében;
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* arendelkezésre 4116 szabad te-
rillet korlatozottsaga: lakasok,
munkahelyek, szabadidd tevé-
kenységek, kozlekedés, stb.
szamara;

* megndvekedett  mobilitasi
igény: egyebek mellett, a tobb
szabadid6bsl kovetkez8en;

* fokozott egyéni igények: min-
denki szeret gépkocsit vezet-
ni, de senki sem szereti latni
az utakat, hallgatni a kozleke-
dési zajt és szagolni a kelle-
metlen kipufogbgazokat.

4.1. Altalénos tarsadalmi és
gazdasagi tendenciak

El6rejelzések szerint Eurdpa la-
kossaga 2030-ra ugyan a jelenle-
g1 460 milliés szinten marad vagy
esetleg 1-2 %-kal csokken [4], a
valtoz6 életstilus kovetkeztében
mégis novekszik a mobilitas,
azon beliil is a kozati kozlekedés
iranti igény. A csaladok kisebbek
lesznek; mindkét sziil6 munkat
vallal; a korabbiaknal tobb ember
dont ugy, hogy egyediil lakik;
tobb id6t forditanak szérakozasra
vagy kikapcsolodasra [2].

Igy tehat mind a személygép-
kocsival, mind pedig a tomegk6z-
lekedési eszkozokkel torténd
kozlekedés irant novekszik az
igény.

A nyugat-eurdpai orszagokban
a haztartdsok 80%-a rendelkezik
legalabb egy személy-kocsival,
mig 20 %-aban 2-nél tobb jarmi
iizemel. A novekv motorizacio a
nagyobb forgalmi teljesitmények
kivéltéja. A folyamatosan orege-
dd lakossag 0j mobilitasi igénye-
ket teremt és a hasznalo-barat mo-
bilitasi rendszerekkel szemben fo-
kozott igény tdmad. 2025-re a leg-
tobb eurdpai orszagban a 20 %-os
aranyt is meghaladja a nyugdija-
sok szdma. 2020-ra Eurdpéban a
65 és 79 év kozotti lakosok szama
a mostani 47,3 milliér6l 59,7 mil-
liora névekszik [S].

Az Eurépai Uni6 tervei szerint
a 2005-6s 67 %-os foglalkoztata-
si arany 2010-re 70 %-osra né fel.
A rugalmas munkaid® és a rész-
munkaidében  tevékenykedSk
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emelked aranya szintén hozzéja-
rul ahhoz, hogy az emberek t6b-
bet valtoztatjak helyiiket. Ez nem
csupan a lakas és a munkahely
kozotti utazasra vonatkozik, ha-
nem a szabadidd eltoltési modja-
ra is. 2020-ra akar 35 %-kal is na-
gyobb lehet a jarmiikilométerek-
ben kifejezett személykozlekedé-
si teljesitmény, mint 2000-ben.
A tavmunka részben ugyan
helyettesiti a hagyomanyos mun-
kat, de az otthonrdl, vilaghalo
kozvetitésével torténd vasarlas az
aruszallitasi igény robbanasszer(
megnovekedéséhez vezet. Az
aruszallitas teriiletén — a 2000-es
évi teljesitményhez képest —
2010-re 38 %-o0s, 2020-ra pedig
egyenesen 70 %-os novekedést
prognosztizalnak. Ennek a nove-
kedésnek az 50 %-at az 4j EU-
tagorszagokban varjak.

4.2. Kornyezeti tendenciak és
igények

Az életminGséggel, kiilonosen a
varosok életmindségével kapcso-
latosan egyre nagyobbak lesznek
a kovetelmények, amely a kor-
nyezeti igények megnovekedését
is magaval hozza. A legtobb em-
ber mindinkabb felismeri, hogy a
kozati infrastruktiranak milyen
jelentGs befolyasa van a kornye-
zetre, a teriilethasznalatra és a
varosi-elévarosi teriileteken ta-
pasztalt teriilethidnyra. Az tha-
l6zat a tajkép alakitasaban és a
véarosfejlesztésben mindig is
nagy szerepet jatszott. Az is koz-
ismert, hogy az Utépités a termé-
szetben taldlhatdé anyagokat
nagymértékben hasznositja, és a
természetes tajképet ezaltal is
modositja. Masrészr6l pedig ha-
talmas mennyiségli épitési tor-
melék és egyéb hulladékanyag
keletkezik, amely az utépités sza-
mara hasznélhato, illetve ujrafel-
hasznalhat6. Mindezek miatt
mind gyakoribbé valik, hogy az
utépitéssel elfoglalt teriiletrészt
megkisérlik korlatozni. Ehelyett
a mar meglevs infrastruktira-
elemek hatékonyabb kihasznala-
sara koncentralnak.

Mind tobb ember egyre inkabb
érzi a kozuti kozlekedés olyan
hatranyos hatasait, mint a klima-
valtozas, a légszennyezés hatas
vagy a zajterhelés. Egy 2001-es
felmérés szerint az iiveghaztartast
kivalté gazkibocsatasban a kozle-
kedés széndioxid kibocsatasa, 20
%-o0s részesedésével a masodik
legmarkéansabb tényezS. A kozle-
kedés széndioxid kibocsatasanak
mintegy 92 %-aért felelGs a koz-
uti kozlekedés. Bar az elmult
években komoly eredményeket
értek el a légszennyezésnek a
gépjarmiimotorok optimalizalasa-
val, a légszennyezés a varosi la-
kossag egészségének valtozatla-
nul sulyos kockazata maradt [1].
Ebbdl kovetkezbleg a varosi zart
vagy foldalatti utak, megfelel6
légelszivo berendezéssel realis al-
ternativaknak tekinthetdk.

Vilagszerte szdmitani lehet az
energiaigény novekedésére,
ugyanakkor pedig a kdolajkészle-
tek rohamosan kimeriilnek. Még
az eddigieknél is nagyobb figyel-
met, illetve tobb anyagi eszkozt
kell az alternativ energiaforrasok
(pl. nap- és szélenergia, magneses
mezd stb.), az alternativ motorti-
pusok és kozlekedési modok ku-
tatasara forditani. Az tiveghaz-ha-
tasbol szarmazo6 gazok kornyezet-
védelmi céli csokkentése ugyan
kozponti jelentGségli  feladat,
mégsem latszik vilagszerte elke-
riilhetdnek, hogy a széndioxid ki-
bocsatasa vilagszerte novekedjék.
A jov6ben varhaté fejlédések el-
lenére a szarazfoldi kozlekedési
modok maradnak az egyik legna-
gyobb energiafelhasznalok.

A klimavaltozas olyan kovet-
kezményei, mint a varosi kozleke-
dési infrastruktira, egyes korzetek
elsivatagosodasa, a tengerszint
megemelkedése stb. komoly fi-
gyelmet érdemelnek, mivel a tar-
sadalom és a kozlekedés szamara
stlyos fenyegetést jelentenek.

Az idOnkénti kiszaradas és az
azt kovetl heves esd egyiittes ha-
tasara a foldmiivek erézidja fe-
nyeget. A viz alatt levG varosi at
nem csupan az azon halad6 for-
galmat teszi lehetetlenné, hanem



LVI. évfolyam 3. szam

a palyaszerkezetek teherbirasa-
nak is dramai csokkenéséhez ve-
zet. A kisebb vizfolyasok heves
es0zés utdni megaraddsa a hidak
pillérjeit is megrongalhatja. A kli-
mavaltozasnak a korabbiakban
felsorolt és azokhoz hasonl6 ha-
tasait a kozlekedési infrastruktira
tervezésekor és épitésekor figye-
lembe kell venni.

4.3. A kozlekedési rendszerek-
ben elert fejlodes

Nyilvanvald, hogy a kozuati koz-
lekedési szektorban tovébb no-
vekszik az Informécios és Kom-
munikaciés Technologidk (ICT)
és az Intelligens Kozlekedési
Rendszerek (ITS) szerepe. Az
eziranyt technologiai fejlédés el-
s6dleges célkitiizése, hogy az em-
berek a kozati gépjarmiivekkel és
a kozlekedéssel szemben jelent-
kez§ aggalyait és ellenkezését le-
gy6zzék.

A személygépkocsiknak tisz-
tabbaknak, csendesebbeknek és —
mindenekelStt — biztonsdgosab-
baknak kell lennitik a gépjarmiive-
zetk és a leginkabb védtelen ut-
hasznalok szdméra. A gépjarm-
vekben és a kozlekedési infrast-
ruktiraban egyre inkabb alkalma-
zasra keriilé elektronika jelentGs
mértékben noveli az uthasznalok
biztonsagat és kényelmét. Sot, a
szakemberek kozott az az altala-
nos vélemény, hogy az ICT és az
ITS elterjedése a rendelkezésre al-
16 infrastruktiira korabbiaknél ha-
tékonyabb hasznositdsahoz vezet.
Emellett nem irrealis az a becslés,
hogy az utak korébbi kapacitésa
10-15 %-kal megndvekszik. Nem
elegendd a forgalomtorlodasi
problémék megoldasa, hanem —
olyan eszkozokon tilmenden,
mint az Gtdijak bevezetése, a to-
megkozlekedés ingyenessé tétele
stb. — sziikség van a kozlekedési
1gények visszaszoritisira vagy
azoknak a nap folyaman egyenle-
tesebbé tételére is.

A tobb gépkocsibol és na-
gyobb forgalmi terhelésbdl adodo
meghosszabbodott torlddasok to-
vabb szfikitik az Gthalozat feltji-

tasara, allapotvizsgalatira és
fenntartasara rendelkezésre 4llo
id6szakot. Az thalozat hatéko-
nyabb hasznositasara vald torek-
vés elGtérbe hozza — egyebek
mellett — a hossza élettartamu, kis
fenntartasi igényl szerkezetek
épitését, nagy teljesitményd és
hatékony éllapotfelvételi rend-
szereket, gyorsan végrehajthato,
csekély forgalomzavarassal jaro
fenntartasi eljarasokat, valamint
ideiglenes elkeriildutak készitését
nagyobb forgalmi ttszakaszok
id6leges lezarasakor.

5. A 2040-re vonatkoz6 Eurépai

Vizio

A jovébeni trendek, igények és

fejlédési iranyok kijelolését el-

segitend6 az NR2C-projekt ha-
rom sz€lsdséges szcenariot (for-
gatokonyvet) valasztott. Ezek al-
kalmazasa egyértelmtien elGsegiti

a (pozitiv értelemben vett) szél-

sGséges gondolatok és megolda-

sok el6térbe kertilését. A 2040-es
jov6 minden bizonnyal, ezeknek

a forgatokonyveknek valamilyen

keveréke lesz.

A szélsGséges forgatokonyvek

a kovetkezdk:

* a kozhivatalok altal dominalt
forgatokonyv: elsGsorban élla-
mi és egyéb kozhivatalok —
nem magancsoportok — feleld-
sek az egyéni szabadsag és a
kozponti irdnyitas (szabélyok)
sziikségessége kozotti megfe-
lel6 egyensily létrehozasara
vonatkozo, fontos dontések
tekintetében;

* a piac iranyito szerepét szem
elott tarto forgatokonyv: a Kor-
many a piac éltal iranyitott don-
tési rendszert részesiti elony-
ben, maga csupan a keretek
meghatarozasara és ellendrzé-
sére szoritkozik; a tarsadalom
legfontosabb alapelve, hogy
»pénzzel barmi megkaphato”;

* a fenntarthato tarsadalom for-
gatékonyve: a ,,z6ldek” gon-
dolkodasi modja dominal a
dontéshozéasban, igy olyan
nem-materialis értékek, mint a
kozosségi szellem, a szellemi
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fejlédés, a kornyezettudatos-

sag és fenntarthat6sag a tarsa-

dalom gondolkodaséanak alap-
pillérei kozé szamitanak.

A 2040-re vonatkozd vizio
azoknak az NR2C kerekasztal-
beszélgetéseknek az eredményeit
Osszegezi, amelyeket hét orszag-
ban (Belgium, Franciaorszag,
Daénia, Olaszorszag, Hollandia,
Svajc, Szlovénia) rendeztek, va-
lamint figyelembe vette az
ERTRAC, a FEHRL és az ECTP
mar emlitett vizidit. Az el6készi-
t6 targyalasok megfeleld meder-
be tartasa érdekében az NR2C-
vizid a kovetkez6 négy 6 témat
jelolték meg:

* a személyek mobilitdsa és az
aruk szallitasa;

* biztonsag;

* kornyezet, energia és erdfor-
rasok;

* versenyképes tervezési ¢és
gyartasi rendszerek.

Egy vizi6 tulajdonképpen a jo-
v@beni tarsadalom legvalosziniibb
képe, annak bemutatisa, hogy a
vildg milyen lehet egy bizonyos
id6 — ebben az esetben 35 év —
utan. A vizié hossza tava perspek-
tivat kinal. Ennek a viziénak a je-
lenlegi helyzettel torténd osszeha-
sonlitasa a politikusok és a mér-
nokok szamara segitséget nyujt a
dontéshozashoz, illetve a megfe-
leld megoldasok felkutatiséhoz és
megvalositasahoz. Az NR2C-
projekt célkitlizése 0j épitési kon-
cepciok kifejlesztése, ezért sziik-
ség volt a jové mobilitasi igénye-
inek feltarasara. Olyan miszaki
innovaciokat kutat, amelyek a jo-
vObeni igények kielégitéséhez
hozz4 képesek jarulni. Ebbdl ko-
vetkezGleg a szervezési-gazdalko-
dasi Gjdonsagokat csak akkor te-
kinti lényegeseknek, ha azoknak
van miiszaki hatésa is. E16szor az
ujdonsagokat meg kell valositani,
és azokkal tapasztalatokat kell
szerezni, miel6tt a felmertild szer-
vezési intézkedések idGszertive
valnanak. Ugy is fogalmazhato,
hogy az infrastruktira hardverjé-
vel (a tervezéssel, az épitéssel és
fenntartassal) kapcsolatos vélto-
zasokkal foglalkozik a vizio.
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5.1. A személyek mobilitasa és
az aruszallitas

2040-re a TEN (Transz-Europai
Hélozat) kozutakra vonatkoz6 ré-
sze elkészil. Uj épitési és fenn-
tartasi technikakat vezetnek be,
hogy a meglévé halézatot felujit-
sak, €s a halozat hianyzo elemeit
gyors és raforditashatékony mo-
don megépitsék. A halézat bévi-
tésének ellenére a forgalmi torlo-
dasok a tovabbiakban is a min-
dennapi élet részét képezik.

35 éven beliil Kozép- és Ke-
let-Eurdpa is befejezi Gthalozata-
nak teljes kiépitését, valamint a
motorizacié is a nyugat-eurOpai
szintre jut, ottanihoz hasonld
problémakkal. A kiilonb6zd koz-
lekedési rendszerek kozott olyan
kapcsolatokat létesitenek, ame-
lyek az egyikbdl a masikba torté-
n6 atkeriilését zokkenGmentesen
megvalosithatova teszik, és igy
hasznalatukat optimalizaljak.

A varosokban egyre jellem-
zGbbé valo helysziike kovetkezté-
ben a véarostervez6k korében a
,kompakt varos” elve eldtérbe
keriil. A kiilvarosi utakat olyan
utcakka alakitjak, ahol a kozterti-
letet az Gthasznalok minden cso-
portja hasznal(hat)ja.

Az Gthalézatnak a varosokban
torténd boviilését a vizid csak ak-
kor vette tekintetbe, ha azokkal a
forgalmi torlodasokat érdemlege-
sen lehet enyhiteni vagy esetleg
teljes mértékben elkeriilni. Va-
roskozpontokban, a felszinen —
esetenként magas utakon — kicsi,
konnyti és kornyezetbarat sze-
mélygépkocsik és tehergépkocsik
kozlekednek. Gyakoriak a korla-
tozott hasznalati — példaul, csak
taxik szadmara szolgalo — forgalmi
savok. A nagy tengelyterhelés
gépjarmiiveket a varoskdzpont-
okbol kitiltjak. A tomegkozleke-
dési és az egyéni kozlekedési jar-
miivek kozotti atszallas zavarta-
lansagat biztositjak. Ennek érde-
kében a varosszéleken 0j atszallo
allomésokat létesitenek. A fold-
alatti infrastruktirdk nagyobb
mérték(i hasznélata is javitja a
felszinen €18k és kozlekeddk élet-
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mindségét (a  gyalogosok
megnovekedett biztonsaga, zaj-
csokkenés, tobb parkolohely). A
helyhiany miatt az tjonnan készi-
tett infrastrukturat, ha erre lehet6-
ség nyilik més funkciokkal kom-
binaljak. Igy, példaul, a foldalatti
parkolast és vasarlast valositjak
meg egymashoz kapcsolodva.

A kapacitds szempontjabol
problematikus korzetekben a jar-
miivek tipusat és szamat korlatoz-
zak. Kiilon forgalmi savokat léte-
sitenek a varosokon beliil, példaul,
a tavolsagi forgalomnak vagy az
autoébuszoknak és a kerékparok-
nak. A forgalomtechnikai intézke-
dések mind dinamikusabbak lesz-
nek. A napkozben valtozé forgal-
mi igényeknek megfelelGen a for-
jék. A napkozbeni kapacitasprob-
lémék enyhitésére az utdij beve-
zetése is az eszkozok kozé keriil.

Az infrastruktarat, a jarmive-
ket és a forgalmi informacios
rendszert ugy alakitjak ki, hogy
az utasoknak a legnagyobb segit-
séget nyljtson az egész utazas
alatt. Az utak és a jardak olyan ki-
képzéstliek, hogy az idGsek és a
mozgassériiltek zavartalan kozle-
kedését fiiggbleges akadalyok ne
nehezitsék.

Az NR2C-vizi6 mobilitési ele-
meit az /. tablazat foglalja 6ssze.

A személyek mobilitasa és az
aruszallitas jovObeni igényeit
csupan mindenkor rendelkezésre
allo, sokfunkcios, kornyezetbarat
és megkozelithetd infrastruktara-
val lehet kielégiteni.

5.2. Biztonsag

A legfontosabb cél, hogy a gépko-
csival torténd utazas biztonsagos
legyen. Elérik, hogy minden ut-
hasznalo konnyen megérti a koz-
uti infrastruktarat. Az akkori jar-
miiveket és utakat Ggy tervezik,
hogy segitsenek elkeriilni az 1t-
hasznalok hibazasat, és korlatozni
a gépkocsivezetk hibainak a ko-
vetkezményeit. Varosokban a leg-
védtelenebb uthasznalok — elsd-
sorban a gyalogosok és a kerékpa-
rosok — biztonsagban vannak.

Emellett a kozati munkésok is
biztonsagosan képesek dolgozni.
A kiilonbozd kozlekedési forma-
kat fizikailag szétvalasztjak. A
gyalogosoknak a kerékpéarosok-
nak és a személygépkocsik veze-
téinek kiilon savjaik és zonaik
vannak, amelyeket egymastol —
sziikség esetén — fizikai akada-
lyokkal valasztanak szét.

A balesetek szamat 1j intelli-
gens jarmiivon beliili technologi-
akkal, valamint at- és forgalom-
iranyitasi rendszerekkel csokken-
tik. A pillanatnyi utallapotrol és a
forgalmi viszonyokrol a jarmtive-
zet6nek, a jarmivek és a forga-
lom irényit6inak megfeleld infor-
maciokat nyujtanak. Igy a vezetd
akar mas utvonalat is valaszthat,
mig a program-iranyitok olyan
akciokat kezdeményezhetnek,
mint az uthasznaloknak a baleset-
veszélyre torténd figyelmezteté-
se. Ennek érdekében az utallapo-
tot rendszeresen mindsit(et)ik.

Az 1t ,intelligens”, amennyi-
ben az elemzések eredményeit fi-
gyelembe veszi, kovetkeztetéseket
végez, cselekszik és kommunikal,
ahogy annak igénye felmeriil.

A vizi6 biztonsagi elemeit a 2.
tablazat szemlélteti.

Annak érdekében, hogy a jo-
vObeni biztonsagi kovetelménye-
ket ki lehessen elégiteni, az infra-
struktiranak konnyen megkoze-
lithetSnek és érthetének, intelli-
gensnek és biztonsagos tervezé-
stinek kell lennie.

5.3. Energia, kornyezet és
eroforrasok

2040-re a kozati kozlekedési
rendszer — a megnovekedett sza-
mu jarmialloméany ellenére —
kornyezetbarat. A jarmiivek és az
infrastruktira 0j tervezési és épi-
tési modszerei hozzajarulnak ah-
hoz, hogy azoknak a telepiilések-
re és a természetre gyakorolt ha-
tasa csokkenjen.

Olyan 0j kozlekedési rendsze-
rek, mint a kozati vonatok — j for-
galomszervezési  rendszerekkel
kombinalva — lehetdvé teszik,
hogy az aruk szallitasa hatékony,















































































































