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A szintetikus allamalakulatok

létrejottének és szetesesenek
vasuthalozati problemai

A szintetikus allamok létrejottének
halézati kovetkezményei a két
vilaghaboru utan

Eurdpa nyugati felében a vasut-
korszakban a politikai térnek vi-
szonylag kevés olyan jelentos ha-
tarvaltozassal jaro ujrafelosztas-
ara keriilt sor, melyek sulyosabb
kovetkezményekkel jartak volna a
halozatokra, illetve az azokon
folytatott kozlekedeésre. E tekin-
tetben emlitésre méltd Olaszor-
szag létrejotte 1860-ban, amikor
a tucatnyi entitasnak a sajat érde-
ke szerint épiild regionalis halo-
zatat az olasz egység érdekében
olyan Osszallamiva kellett alaki-
tani, amely alkalmassad valt a
nagy T-betlih6z hasonlithaté 0j
allam egymastol tavoli térségei
kozotti kozvetlen vasati szolgal-
tatasokra. (A Risorgimento érde-
kes kovetkezménye, hogy az Al-
pok akkor leghosszabb alagutjat,
a Frejus-hago alattit eredetileg a
Piemont-Szard kiradlysdgnak a
Nyugati-Alpok két oldalan fekvd
orszagrészei kozotti belfoldi 6sz-
szekottetés céljabol kezdték el
épiteni, de akkor késziilt el, ami-
kor az Alpoktol nyugatra fekvd
Savoya Franciaorszagé lett. Ezzel

az alagut és a rajta keresztiil veze-
t6 vasut nemzetkozi szerepet ka-
pott.) — A porosz—francia haborut
(1870/71) és az elsd vilaghaborat
koveté  diktatumok  Elzész-
Lotharingidt ugyan el8szor Né-
metorszaghoz, majd Franciaor-
szaghoz csatoltdk, de e tartoma-
nyok integralasa a két orszag ha-
16zataba kiilonosebb gond nélkiil
megtortént. Németorszag felé¢ az
1870-es években az akkori ritka
tartomanyi halézathoz még ele-
gend§ volt a par Rajna-hid, ami-
kor pedig a térség Franciaorszag
departementjévé valt, a hiivos bi-
lateralis kapcsolat nem is igényelt
keleti és északkeleti iranyban
tobb hataratmenetet, mikozben
Franciaorszag felé szamos csatla-
kozasi pont adodott, ahol a visz-
szatért tartomanyok kisebb kor-
rekciokkal mikodtethetSk voltak
(Erd6si, 2004).
Délkelet-Eur6paban az Osz-
man Birodalom fokozatos kiszo-
ruldsa, majd Eurdpa keleti felé-
ben Németorszag és szovetsége-
sei veresége nyoman mindkét vi-
laghabora utan a politikai tér Gj-
rarendezése a Baltikumtol a Bal-
kanig olyan méreteket 61tott, ami-
hez a belfoldi és nemzetkdzi koz-

* A tanulmény az OTKA, T 042447. sz. paly4zat keretében végzett kutatas részeredménye.

Europa keleti feleben®

(I. rész)

lekedés csak nehezen, jelentSs
infrastrukturalis beruhazasok és
szolgaltatds szervezések aran tu-
dott tgy ahogy alkalmazkodni.

A héarom balti orszag és Finn-
orszag Onallova valasa a széles
nyomtavolsagb6l adodo inter-
operabilitaisnak  koszonhetGen
nem okozott kiilonosebb miszaki
gondot a belfoldi kozlekedésben,
viszont a kiilgazdasagi orientacio
modosuldsa a normal nyomta-
volsagl eurdpai halozat felé valod
kapcsolodas erGsitését siirgette.
Eszak- és Nyugat-Eurépa javara
felértékelddtek a litvan—lengyel
és finn—svéd szarazfoldi hatarat-
menetek, illetve a két vilaghabora
kozott mar megkezdGdott a finn,
észt és svéd partokat Osszekotd
személy- és teherhajé vonalak ki-
alakitasa, illetve stiritése.

Az elsd vilaghabora gydztes
hatalmai az Osztrak—Magyar Mo-
narchia felszabdaldsa, Németor-
szag, Magyarorszag és mas orsza-
gok hatarainak modositasa mellett
két 0j allamalakulatot hoztak létre
(Csehszlovakiat és Jugoszlaviat),
ujjateremtették a torténelem soran
a szomszédos hatalmak altal tobb-
szor felosztott Lengyelorszagot és
mintegy kétszeresére novelték
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Roméniat. E négy allamban a koz-
lekedési haldzatoknak az uj or-
szaghatarok dltal kozrezart térse-
gek kozotti ujkeletli személy- és
arudramlasi  irdnyokhoz valo
osszhangba hozdsa, az dtrendezé-
dd kiilgazdasagi kapcsolatoknak
valo megfelelés egyfeldl eltérd
méretii fejlesztési feladatot jelen-
tett, azonban azok felvallaldsaban
is mutatkoztak nem elhanyagolha-
16 kiilonbségek.

1. A két szélsGség: Csehszlova-
kia és Lengyelorszag

A Périzs kornyéki békeszerz6dé-
sekben rogzitett 0j allamhatarok
altal kozrezart teriiletek kozil a
vasuthalozati problémak stlyossa-
ga tekintetében a szélsGségeket az
egymassal szomszédos Csehszlo-
vékia és Lengyelorszag képviselte.
Csehszlovakia 1étrejotte rotta
a viszonylag legkisebb feladatot a
kozlekedési kormanyzatra, mert
mindkét orszagrésze ugyanahhoz
az allamhoz, az Osztrak-Magyar
Monarchidhoz tartozott, amelyek
kozott elegendd szamh osszekot-
tetés allt rendelkezésre. Halozati
problémat igazédn az okozott,
hogy a dél-szlovakiai medencék-
nek, illetve azok varosainak (Ri-
maszombat, Losonc, Rozsnyo)
déli irinyban, Magyarorszag felé
vezetett a vasttjuk, viszont a
meghatérozd 0 orienticids koz-
pontjukat, Bratislavat (Pozsonyt)
¢és Kogicet (Kassat) csak keriild
Gton érhették el. Ezért korrekci-
Okkal (rovid 0j szakaszok épité-
sével, hosszabb szakaszok févo-
nalasitasaval) torekedett az 0j al-
lam a Pozsony és Kassa kozotti
déli, a magyar hatarhoz viszony-
lag kozeli j pélyalanc megte-
remtésére. A meglevé Vag-
/Hernad-volgyi északi f8vonal
feladata a Ny-K irdnyban hosz-
szan elnyalé orszdg nagy koz-
pontjait felf(iz6, Praga—Poprad-
Kassa—Ungvér irany( transzcseh-
szlovak gyorsvonatok (illetve a
Romaniaba, illetve azon at Belg-
radba tart6 nemzetk6zi gyorsvo-
natok) és tavolsagi tehervonatok
hordozasa lett (Erd@si, 2000).

Valamennyi uj, illetve atalaku-
16 kelet-eurdpai orszag kozil a
legosszetettebb halozatfejlesztési
feladattal az ujjasziileté Lengyel-
orszagnak kellett szembesiilnie
1918/20 utan azzal, hogy — egy-
mast6l miiszaki rendszerében, sii-
riségében, orientacidjaban és
rendeltetésében egyarant kiilon-
b6z6 — harom részhaldzatot (1.
abra) kellett az interoperabilitas
€s orszagon beliili interregionalis
kapcsolatok megteremtése érde-
kében a lehetd legsiirgGsebben
egységes halozatta alakitani.

A lengyel foldet geogrdfiai
(,koztes eurdpai”’) helyzete,

kozlekedésfoldrajzi elhelyezkedé-
se mind Nyugat- és Kelet-Europa,
mind Eszak- és Kozép-/Dél-
Eurdpa kozotti kozvetitd helyzetre
Hitélte”. E szerepét azonban a vas-
utkorszakban sajatos koriilmé-
nyek kozott a harmadszori felosz-
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tasa folyomanyaként harom biro-
dalomhoz tartozds mellett kellett
hogy megélje. Az elsS vilaghabo-
raig Lengyelorszdg nyugati és
északi részei a Német Birodalom-
hoz, k6zépsG és keleti része az
Orosz Birodalomhoz, mig a déli
(kelet felé kiszélesed$) peremvi-
déke osztrék uralom alatt levd tar-
tomanyokként az  Osztrak—
Magyar Monarchidhoz tartoztak.
A harom nagyon eltér6 fejlettségi
szintd birodalom sajatos politikai
érdekeinek és céljainak megfele-
18en alakultak ki az egyes vasutha-
l6zatok. Oroszorszag az altala bir-
tokolt Vars6i Nagyhercegségben
sokdig csupan néhany fGvonalat
épitett, f6ként stratégiai megfonto-
lasbol. Azaz, az orosz birodalom
korményzati és kulturalis/gazda-
sagi kozpontjai Szentpétervar és
Moszkva feldl a tartomanyi szék-
hely Vars6, valamint a potencialis
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1. abra
Lengyelorszag vasuthélozatanak alakuldsa 1914-t6l a masodik vilaghabort uténi idészakig.
Jelmagyarazat

1 —az 1945 utani (mai) hatérok; 2

— a két vilaghabort kozotti hatarok;

3 —az 1914-ben Lengyelorszagon osztozkod6 harom szomszédos birodalom
(Oroszorszag, Németorszag, Osztrak-Magyar Monarchia) hatarai

Forras: Lijewski (1977) adatai, tovabbé korabeli térképek alapjan szerkesztette a szerz6
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ellenségnek szamitd6 Ausztria és
Németorszag hatarai felé tortént
meg igen ritka halézatot alkotva a
hadtapvonalak, felvonulasi folyo-
sOk kiépitése.

Németorszagnak a keleti hata-
rai felé tart6 fGvonalai a tervezé-
siikkor ugyan szintén nem nélkii-
16ztek bizonyos vezérkari meg-
fontolasokat, azonban az oroszor-
szaginal joval polgarosultabb né-
met tirsadalomban tilnyomodan
gazdasagi (civil) szempontok ér-
vényesiiltek a halozat ,,sz6vése-
kor”. Az Ausztridhoz tartoz6 déli
régiokban viszont a két szempont
kozel azonos stlytnak bizonyult.
[A Karpatok kiilsé ivét kovetd
(Bécs—) Krakko—-Lemberg—
Csernovic (—lagi) iranya ,,Karoly-
vasat” kifejezetten katonai érde-
keket szolgalt, koriilvéve a rebellis
Magyarorszagot— Erddsi, 1987.]

Az els6 vilaghabort eldtti bé-
keidGben (atszallassal, atrakassal
jar6) nyomtavolsag-valtas nélkiil
csak a lengyel fold déli, osztrak
tartomanyaibol (Galiciabol és
Bukovinabol), tovabba Var-
s6—Berlin és Vars6—Bécs vi-
szonylatban adoédott lehetGség
Nyugat-Eur6pa/Németorszag el-
érésére, valamint a Délkelet-
Eur6pa/Fekete-tenger viszonyla-
td ENy-DK-i nemzetkozi vasuti
kozlekedésre. Ellenben az 0Ossz-
eurépai szempontbol fontosabb
Ny-K, tovdbba DNy-EK irany-
ban, illetve Németorszag—Orosz-
orszdg viszonylatban mar a
nyomtavolsag kiilonbségek miatti
kedvezGtlenebb adottsagok mel-
lett kellett fenntartani a tdvolsagi
nemzetk6zi kozlekedést, a tranzi-
tot. Bar az eltér6 adottsagn és
gazdasagi fejlettségli harom or-
szagrészben a vasatépitések meg-
kezdésének idSpontja kozott a
kiilonbség elhanyagolhat, a hé-
l6zatok kiépiilésének iiteme mér
— az altalanos fejlettségi szintnek
megfeleléen — er6sen Németor-
szag javara alakult, amint azt az
1. abran lathatd hdldzatsiiriiség
drasztikus kiilonbségei is érzékel-
tetik. A nehezen 4athidalhat6
nyomtavolsag kiilonbségnek is
része volt abban a felt(ing haloza-
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ti abszurditasban, hogy Németor-
szagban és az Osztrak—Magyar
Monarchidban Osszesen 50 vasut
vezetett az orosz hatarra, de ko-
ziilik mindossze 10-nek volt
csatlakozasa az orosz halézathoz
(Howkins, 1996).

Lengyelorszag els6 vilaghabo-
rl utani nyugati és északi hatarat a
versaillesi békeszerzédés (1919),
keleti hatardt  pedig a
lengyel-szovjetorosz haborut le-
zar6 rigai béke (1921) hatdrozta
meg, azonban az 1939 szeptembe-
réig érvényes hatirok tényleges
formajat tobb — még Versaillesben
elrendelt, vagy kozben kikovetelt
— népszavazas, valamint a szom-
szédos orszagokkal kotott kétol-
dala (ritkabban haromoldalu), al-
taldban a vasiti kozlekedésbeli
visszassagok megoldéasara is ira-
nyuld6 egyezmények egészen
1929-ig modositottak. (Pl az
1921. évi népszavazas alapjan ke-
riilt Lengyelorszaghoz Fels6-Szi-
lézia D-i és DK-i része.)

Az ujraszervezett Lengyelor-
szag teriilete nagyban kiilonbo-
z6tt a maitdl, mivel keletebbre
helyezkedett el. Eszakkeleten a
mai Litvania és Belarusz, délke-
leten pedig a mai Nyugat-Ukraj-
na jorészt lengyelek lakta régioit
is magéénak tudhatta egészen
Bukovindig. = Németorszagtol
ugyan megkapta FelsG-Szilézia
szénbanyaszati/nehézipari rajon-
janak keleti felét, tovabba
Danzigtél (Gdansktol) nyugatra a
mindéssze 71 km hosszi tenger-
partot, viszont idegen testként
Lengyelorszag teriiletébe tiirem-
kedett a Németorszag torzsteriile-
tétdl izolalt Kelet-Poroszorszag.

Az ujjasziiletett Lengyelorszag
szamara a nyugati orientacionak
volt abszolut prioritasa, ennek
megfelelden a normal nyom-
tavolsagnak megfelel6 normati-
véak szerint tortént a vasathalozat
egységesitése. (A széles nyomta-
volsagl egykori orosz palyakat
alig egy év alatt atalakitottak nor-
mal nyomtavolsaguakka.) Ezzel
Lengyelorszag révén kelet felé ki-
tolodott az eurdpai normal nyom-
tavolsagu halozat.

Az eltér6 miiszaki rendszer(
haromféle  haléozat  kozotti
interoperabilitds biztositdsanal
joval nagyobb feladatot jelentett
= a sajatos (szabalytalan négy-

sz0g) formaja 0 allamteriile-

ten beliili teriileti kapcsolatok
biztositasa érdekében a rész-
halozatoknak alapvetGen fova-
ros (Varso) kézpontu, egymas-
sal a lehetd legtobb ponton
csatlakoz0 osszefiiggd halo-
zatta integralasa,

= az orszdg Ujonnan felmeriilt
nagyintenzitast szallitasi igé-
nyeinek tobb viszonylatban 1j
vasttvonalak épitésével, illetve
fovonalasitott palyalancok 1é-
tesitésével valod kielégitése és

= a hatartérségekben a hal6zatnak
az 0j hatarhoz val6 igazitisa,
kiegészitd  palyaszakaszok
épitésével.

A két vilaghabora kozott Len-
gyelorszag Osszesen 1600 km 1j
vasutvonal épitéssel igyekezett az
1) helyzet teremtette kihivasok-
nak megfelelni (Lijewski, 1977).
Ebbdl az 0j allamhatarok és a vas-
uthalozat kozotti diszharmoéniabol
ad6do kozlekedési nehézségek
(nagy keriilok, a szomszédos al-
lam teriiletén torténd atjaras/visz-
szatérés) megsziintetése, illetve
mérséklése érdekében épitett 1)
palyak hossza 1937-ben 700 km-t
tett ki, amelyek 83%-a mar 1930-ig
elkésziilt (Howkins, 1996). Min-
denekel6tt a kordbban egymastol
csak néhany helyen atjarhat6 bi-
rodalmi hatérokkal elvélasztott
harom orszagrész kozotti kozvet-
len és joval nagyobb szami Osz-
szekottetést kellett megteremteni.
Az induld helyzet stlyossagara és
a feladatok nagysagara jellemzO
volt, hogy hidnyzott a vasiti 0sz-
szekottetés a legnagyobb iparvi-
dék, Szilézia és ,Nagy-Lengyel-
orszag” (Poznan térsége) kozott,
ugyanis az eredeti Osszekottetés
Kluczbork melletti szakasza Né-
metorszag kezében maradt. Szilé-
zi14bol csak keriilGvel,
Skierniewicén keresztiil lehetett
eljutni a tengeri kik6t6khoz. A ro-
vid lengyel tengerpart kizarolag a
tovabbra is (a szabad varosnak
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nyilvanitott, de jobbara német la-
kossagl) Danzigon (Gdanskon)
keresztiil allt vasati sszekottetés-
ben az orszag tobbi részével. Var-
sObol pedig szintén csak keriild-
vel lehetett az orszag legnagyobb
vidéki varosait, Krakkot és Poz-

nant megkozeliteni.
Az 14 lengyel 4llam

interregionalis és egyben nemzet-
kozi Osszekottetéseiben az egyik
legsulyosabb hianyossag a Né-
metorszagtol atcsatolt nyugati te-
rilletek kozpontja, Poznan és a
[fovdros kozott mutatkozott, mivel
csak a Torunon at vezetS nagy ke-
riléut allt rendelkezésre. Ezért
mar a legelsd Gj vonalak egyike-
ként rohammunkaval 1920 méjus
elején 4atadtdk a  Poznant
Wrzesnia-n at Kutnoval sszeko-
t8, a tavolsagot 70 km-rel lerovi-
dit6 palyat. A mar létezd
Vars6—Kutno elsGosztalya palya
kijavitisdval és a Poznan—
Strzalkowo masodosztalyu palya
elsSrangtiva kiépitésével 1étrejott
a Varsot Berlinnel 0sszekotd,
nemzetkozi vasutvonal, a
transzeurdpai vasuthalozat
egyenrangl részeként.

A lengyel gazdasag szdméara a
Keleti-tenger elérése 1étfontossa-
gl kovetelmény volt mar a 19.
sz.-ban is (a megosztott orszag-
ban), azonban ennek ellenére Ko6-
zép-Lengyelorszagot még 1914-
ben is csak hiarom vonal kototte
Ossze a tengeri kikotSkkel. Ezek-
bl az egyik Varso6bol Ilawa-n
(Kelet-Poroszorszagon) keresztiil
Danzigba vezetett, amely termé-
szetes kijarata volt Lengyelor-
szag tengerentuli kiilkereskedel-
mének. fgy is Danzignak az els6
vilaghabortig fontosabb volt a
Németorszag torzsteriiletével va-
16 nyugati irany vasuti kapcsola-
ta, mert a kikotGiben rakodott aru
70%-a Németorszagbdl szarma-
zott, illetve oda irdnyuld volt. A
versaillesi-szerz6dés értelmében
Danzig szabad varos statusa
ugyan lehetévé tette Lengyelor-
szadgnak a rajta keresztiil torténd
tengeri szallitdsokat, azonban a
lengyel korményzat egy olyan
vasuti osszekottetést akart terem-

teni e kikotGvaroshoz, amely tisz-
tan lengyel teriileten halad. Ezért
Kelet-Poroszorszagt6l Olsztyn és
Kwidzyn térségét kovetelték a
lengyelek, hogy a vasat azokon at
érje el Danzigot. Miutin ez nem
sikeriilt, és a keriil6 vonal el6re-
lathatéan nem lehetett j6 megol-
das, dontottek a sajat tengerpar-
ton, a Danzigt6l csupan 21 km-re
lev6 halaszfalu, Gdynia nagy ke-
reskedelmi kikotove valo gyors
kiépitése és az orszag belsejével
Osszekotd vasutvonal 1étesitése
mellett. Ennek érdekében az elsd
szerényebb 1épés mar 1921-ben
megtortént a Kokoszki—Gdynia
vasutvonal megépitésével.— Miu-
tan Lengyelorszdg Verseillesban
csak egy rovid tengerpartot és
egy azzal Osszekotd, meglehetd-
sen sziik foldnyakat kapott, a bé-
keszerz6dés méltanyossagi ala-
pon mindkét orszag szamara tran-
zitpalya hasznélatot biztositott.
Németorszag torzse és az elkiilo-
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niilt Kelet-Poroszorszag (Danzig)
kozott a német vonatok a
Chojnice-Tczew vasuton kozle-
kedtek (az 1926 marciusi varsoi
egyezmény alapjan), mig a len-
gyel vonatok (kozottikk expressz-
vonatok) Danzigot a porosz Ilawa
és Malbork varosokat érint6 vo-
nalon érték el.

Azonban a nemzeti jovedelem-
ben mind rangosabb helyet elfog-
lal6 szénexport tovabbi novelése
onadllé fGvonalat igényelt. igy épiilt
meg egy lengyel-francia kozds
vallalkozés révén 1928 és 1933
kozott a ,,Szénvasut’ Felsd-Szilé-
zia és — Lengyelorszag 0j, Gdans-
kot helyettesitS, gyorsan fejlesztett
kikotéje — Gdynia kozott
(Andruszkiewicz, 1960), mely a
két vilaghabora kozotti legna-
gyobb méreti lengyel vasuti beru-
hazas volt (2. dbra). A ,,szénvasat”
tervezésekor nem voltak tekintettel
a helyi sziikségletekre, igy a vastt-
vonal, illetve dllomésai meglehets-
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2. dbra
Lengyelorszag normal- és széles nyomtavolsagu vastthélézatanak gyarapodasa 1919 6ta.
Jelmagyarazat:

1 - az 1919 és 1944 kozott épiilt 0j normal nyomtavolsagu vasutak; 2 — az 1945-t61 épiilt:
a - normal nyomtavolsagu, b — széles nyomtavolsagu vasutak

Forras: Lijewski (1977) adataibdl szerkesztette a szerz6
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sen tavol estek Pajecznotol,
Zdunska Wotatol, Poddebicétdl és
Dabietdl, valamint Radziejowtol
és mas hélézati kapcsolatra na-
gyon raszolgalo, illetve raszorult
telepiilésektl (Lijewski, 1976).
Viszont mindenekel6tt a ,,szénvas-
utnak” koszonhetSen a hatorszag-
gal val6 vasuti Osszekottetés meg-
teremtésének eredményeként
1938-ban Gdyniéan keresztiil dram-
lott Lengyelorszag (tonnasulyban
mért) exportjdnak a 2/3-a
(Howkins, 1996).

A f6varos centrikus hél6zat-
fejlesztés terén a tovabbi nagy
volumenti beruhazas a Varsot
Krakkoval 0sszeko6tS 0j vasatvo-
nal megalkotasa volt 1934-ben,
amely most mar potolta a koréb-
ban hidnyz6 Vars6—Radom, illet-
ve Krakko-Tunel szakaszokat.

Kelet-K6zép-Eurdpa legna-
gyobb nehézipari agglomeracio-
ja, Szilézia kozlekedésileg két
szempontbol is kiilonlegesen fon-
tos és problematikus hatartérség-
nek bizonyult.

Egyrészt azért, mert itt futot-
tak 0ssze mar az els6 vilaghabora
el6tt olyan nagyfontossagi nem-
zetkozi fGvonalak, mint a
Berlin—Opole—Zsolna—Budapest,
az ebbdl Opolenél Krakko—
Lemberg—Bukarest/Odessza felé
kiagazd, tovabbd a Bécs—
Oderberg (Bohumin)-Katowice—
Vars6—Szentpétervar irdnyh. Eze-
ket ugyan 1920/21-t61 més he-
lyen vagta at a hatar, de tovabbra
is fontos nemzetk6zi vonalak ma-
radtak az 1922 jonius 24-i
wroclawi német—lengyel tranzit-
egyezménynek  koszonhetGen
(mely lehet8vé tette az atmend
forgalmat a Chorzow-Bytom, a
Lubliniec—Ciasna és a Chebzie—
Bytom Karb-Radzionkow szaka-
szon). Danzig Sziléziabol val6 el-
eérhet@ségét konnyitette meg a
Chorzow—Szarlej és a Chebzie—
Bytom tranzitszakaszrol sz6lo
megéllapodés. — A Berlin-Opole—
Jablonkai-hag6— Zsolna-Budapest
f6vonal melletti  Teschenre
(Tesinre) Lengyelorszag tartott
igényt, de a vonal folyamatos
hasznalata érdekében az allomas

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

és a Cesky Tesin nevi telepiilés
Csehszlovakidban maradt az
1920. jalius 28-i egyezmény alap-
jan, mig a hagyomanyos varos (1
nevén Cieszyn az Olsa-folyo ke-
leti partjan) Lengyelorszagé lett. —
Ugyancsak aldhtzza ennek az
ipari régionak a kivételes Ossz-
pontositod szerepét az a tény, hogy
az 1j német—lengyel hatar 16 vas-
uti atmenetébdl 11 a siirl haloza-
ta Szilézidban miikodott.

1930-ban Lengyelorszag al-
lamhatarain a vasati atmenetek
gyakorisaga a rendkiviil hosszi
nyugati és északnyugati német
hataron volt a legnagyobb, mi-
kozben Litvania felé akkor még
egyetlen vasuti csatlakozésa sem
létezett — 1. tablazat. (Hosszas
targyalasok utan erre csak 1937-
ben keriilt sor.)

A masodik vilaghaborut kove-
t6 potsdami szerzédés nyoman
Lengyelorszag jelentosen eltolo-
dott nyugat felé és a szabalytalan
négyszogge egyszeriisodott al-
lamteriilethez most mar hosszu
tengerpart is tartozott. Harom
nagy kikotSje (Gdansk, Gdynia,
Szczecin/Swinoujscie) erfs von-
zast gyakorolt az orszag belsejé-
nek gazdasagi kozpontjaira és 6-
ként a déli, sziléziai és mas
régiokbeli banya- és iparvidékek-
re. A szén, koksz, vegyes dsvany
és vegyi anyag export a kikoto-
kon keresztiil az 1930-as évekhez
képest megkétszerez6dott, majd a
haromszorosara nétt, ezért a vas-

1. tablazat

uthalozat fejlesztések egyik célja
a dél—észak iranyu févonalak ka-
pacitasanak névelése lett. (Most
mar a sziléziai szén szallitasdhoz
a Németorszagbol atcsatolt nyu-
gati régidkon at Szczecinbe veze-
t6 vasat is igénybe vehetd volt,
ezért a legnagyobb szabasu re-
konstrukcio a Gliwice—Wroclaw—
Leszno—Szczecin vonalon tor-
tént.) Ki kellett alakitani az Uj
nyugati és keleti hatarokon hatar-
atmeneteket és nagyobb kapaci-
tasra kellett bGviteni, ki kellett
épiteni az 0j hatarallomésokat.
Folytatodott a halozat siirtiség
torténelmi egyenetlensége mér-
séklésének mar a két vilaghabort
kozott megkezd6dd folyamata,
azonban csak helyenként sikeriilt
Osszekotni az elmaradott térségek
fejlesztésére iranyuld ipartelepi-
tési projektekhez rendelt, tovabba
a nemzetkozi tranzitforgalmat
biztosit6 palyaépitésekkel. 4 szo-
cialista korszakban tortént halo-
zat-kiegészité palyaépitések ke-
vés kivételtél (a délnyugati
lengyel— NDK-csehszlovak
harmashatar kozeli, Bgatynia ko-
zelében 1946-ban és 1960-ban
létesitett egészen rovid atkotd
szakaszoktol) eltekintve talnyo-
moan az orszag keleti felének dé-
li részeén és kisebb részben a Szi-
lézia—Krakké iparvidéken Ossz-
pontosultak.

Rendeltetésiik szerint az 0 pa-
lydk kiilonboz6 funkcionalis ka-
tegoriakba csoportosithatok:

Lengyelorszag vasiiti hataratmeneteinek siiriisége
a szomszédos orszagok felé 1930-ban

A szomszédos Hatér Hatar- | A 100 km | A szomszédos
orszag hossza | atmene- | hatarra jutd orszagtol
km tek atmenetek Oroklott
szama szama vasutak
hossza, km
Németorszag 2033 20 0,98 4228
Csehszlovakia 984 9 0,91 —
Oroszorszig 1412 6 0,42 7302
Roménia 347 4 1,13 -
Litvania 507 0 0,00 -
Lettorszag 106 1 0,94 =
Osszesen: 5389 48 0,89
Ausztria - - - 4357
Osszesen: 15.947

Forrés: Bissaga (1938) és Howkins (1996) adatai és a szerzd szdmitésa















































































































