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Szabd Janos

Bevezeto

A rendszervaltds magaval hozta,
hogy az ipar bizonyos (talan
mondhatom minden) teriiletén at-
értékelddtek fogalmak, eljarasok,
meghatarozasok. Hozta ezt a ha-
zai gazdasagi struktura megvalto-
zasa, a nemzetk6zi szervezetek-
kel valé szorosabb egyiittmiiko-
dés, az orosz dominancia meg-
szlinése €s nem utolsé sorban a
gazdasagok vilagméretii osszefo-
nddasa.

A tanulmany célja, hogy atte-
kintse és Osszefoglalja a légiipar
egy szlikebb részét az lizemelte-
tés, lizembentartas teriiletén be-
kovetkezett valtozasokat, annak
pozitiv és negativ hatasait a ma-
gyar gazdasidgban. A sziikséges
fogalmakat pontositsa a rendelet-
alkotasi és hatosagi feliigyeleti
tevékenységek soran. Utalni bi-
zonyos tendencidkra, amelyek a
joviben jelentSsen befolyasolhat-
jék a gazdasag alakulasat, tovab-
bé a tanulméanyban foglalt isme-
retek segitsenek eligazodni az
egyre novekvl szabalyozok bo-
nyolult rendszerében.

Az ipar legjellemzSbb vallal-
kozésa a légitarsasag. Ezen ke-
resztiil tudjuk leginkabb vizsgalni
a véltozasok folyamatat. Ez a val-
lalkozés tette hangstlyossa a re-
piilés biztonsagan keresztiil a sza-
balyozas fontossagat a miikodés-
hez sziikséges nemzetkozi elira-
sok létrehozasat. AlapvetSen két
megkozelitésben egyrészt miisza-
ki (technikai) vonatkozdsban ahol
a légi jarmi hasznalatara (lize-
meltetésére) torténtek alapvetd
meghatarozasok. Ezt szabélyozza
az ICAO az Annex-ekben leirt
kévetelmény rendszere és hason-
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16 mas szervezetek mint példaul a
JAA altal kialakitott JAR-ok.
Mésrészt kereskedelmi szempont-
bol, amelyet szabalyozott és még
szabalyoz bizonyos mértékben
napjainkban is az [ATA, illetve a
globalizalt, liberalizalt piac. Ez a
kettS korabban jobban sszefiig-
gott és meghatarozott szerepe
volt a technikai résznek, napja-
inkban ez a két teriilet markansan
elkiiloniilni 1atszik.

A korai légiipar szerkezete a tar-
gyalas szempontjabdl roviden
osszefoglalva

AlapvetSen allami szabalyozasrol
beszélhettiink. Allami vallalatok:
miikodésiiket alapvetGen a kor-
manyzat altal létesitett alapitod ok-
iratuk hatarozata meg. Koltségve-
tésiik: egyrészrél a tevékenysé-
gik altal létrehozott bevételbdl,
masrészrdl a kdzponti koltségve-
tésbdl biztositott keretbdl allt. A
miikodésiikhoz sziikséges eljara-
sokat a kormanyzat altal megha-
tarozott minisztérium illetékes
(f6)osztalya feliigyelte. Az eljara-
sok nemzetkdzi szabvanyokhoz
valoé harmonizalasa (figyelése) a
vallalat alapvetd érdeke volt,
amennyiben nemzetkozi kapcso-
lati rendszerben miikodott. Ezal-
tal a vallalatnak altalaban na-
gyobb ratekintése, (jobban fize-
tett szakemberei) volt az ipar bi-
zonyos teriileteire. A bevételek
novelése, valamint bizonyos élla-
mi koncepcionalis feltételek tel-
jestilése — a feliigyelet hianyossa-
gai miatt — bizonyos szabalyta-
lansagokat eredményezett.

Az engedélyek kiadasanal (bi-
zonyos szubjektiv  kapcsolat
rendszereket kihagyva) elsGdle-

ges szempont a miszaki feltéte-
lek megléte, tehat az tizemképes,
megfeleld karbantartassal rendel-
kez§ technika volt. Ezen feltétel
rendszer a technologidkban tor-
tént dinamikus fejlédése kovetke-
zében mar jelentGs véltozasokat
hozott. Egyik legjelentSsebb a
kiilonb6z8 iddjarasi jelenségek
(kod, szélnyiras, palyaallapot)
vonatkozasaban tortént. Nembe-
szélve a karbantartdsi folyama-
toknak az iizemeltetés igényeihez
tortént igazitasarol. Ezekre ké-
sGbb visszatérek.

Ebben az idGszakban (nagy)
jelentdséggel birt a nemzeti 1égi-
tarsasag (flag carrier) cim, mivel
altalaban az rendelkezett nemzet-
kozi utvonal halozattal és jogo-
sultsaggal. A két oldalu (bilatera-
lis) légligyi szerz6désekben meg-
hatarozott feltételek kedvezmé-
nyezettje és részvevGje. Ebbdl
adodott, hogy egy orszagban,
ahol csak egy légitarsasag miiko-
dott egy egész agazatott testesi-
tett meg.

Torténeti visszatekintés a rég-
multba

A légitarsasag korai ,,iizemi
formai”

A ,légitarsasag” — korabeli meg-
fogalmazésa szerint — a légi for-
galom olyan kereskedelmi vallal-
kozasa, ahol a repiil6eszkoz tulaj-
donosa (iizemeltetGje/bérldje) ke-
reskedelmi kapacitasanak fel-
ajanlasaval bevételhez jut.

A teljesség igénye nélkiil né-
hany gondolat e vallalkozasok
korai (1920/30-as évek) ,,lizemi
formairol”.
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Legelterjedtebb forma a légi-
forgalmi részvénytarsasag volt.
Ilyen vallalatok rendesen gy ala-
kultak, hogy bizonyos mas (de je-
lentSs résziikben kapcsolodé ipa-
ri v. szolgaltatasi teriiletekrdl)
gazdasagi dgazatokban felhalmo-
z6do tdke illetve banktSke segit-
ségével, illetve valamely (meg-
széllott) repiilési szakember(ek)
kezdeményezésére létrehoztak,
ahol az allam (légiigyi kormany-
zat) a részvények jelentGs részé-
nek at/meg/vételével, illetve ha-
toséagi szerepénél fogva, biztositja
beleszolasat a tarsasag ligyvitel-
ének minden részébe.

A masik iizemi forma az allami
tizem. Ebben az esetben a légi
forgalom teljesen allami kezelés-
ben van, annak kiils formaja is
allami lizem.

A légi forgalom sajatossaga-
bol (méarmint a tékeigénye és a
megtériilési id6 nagyon nagy)
adododan nem a legnyereségesebb
tizleti vallalkozasok kozé tarto-
zott, koziileti tdmogatas nélkiil
valé fenntartdsa nem éppen kifi-
zet6dd volt. Az lizemi formak ter-
meészetének megfelelGen ez a ta-
mogatas tobbféle lehetet:

Részvénytarsasagi forma ese-
tén az allam koltségvetésének ke-
retén beliil bizonyos Osszegl ta-
mogatast ad a tarsasagnak. Ez a
tamogatas lehet fix, illetve valto-
z6 mértékl, példaul a ,lefutott”
(repiilt) kilométerek utin. Ezt ne-
vezték jarati segélynek. Az ilyen
nyilt tAmogatason kiviil gyakori
volt a légiforgalmi vallalatok bur-
kolt szubvencionaldsa is. Leg-
tobbszor az allamok sajat szamla-
jukra véasarolt gépeket bocsatottak
a légiforgalmi tarsasag rendelke-
zésére, mely ily médon mentesiilt
a beszerzési koltségtdl. A repils-
terek épitése és fenntartasa, a légi
forgalomhoz sziikséges segitd be-
rendezések, radidallomasok, id6-
jelzé szolgalat, javitomiihelyek,
stb. épitése és fenntartisa, sze-
mélyzetiik fizetése rendesen az 4l-
lam terhét képezte és a tarsasagok
legtobbszor csupan névleges dijat
fizettek e szolgaltatasok igénybe-
vételéért. A legtobb allam mente-
sitette sajat légitarsasagat a tarsu-
lati és forgalmi adok és fuvaroza-
si illeték megfizetése alol, tovab-
ba az Osszes 1égi fuvarozasi valla-
latok részére adomentes benzint
engedélyezet.

e
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A teljes allami iizem jelleg 1é-
gi forgalomban az tizemi kiadaso-
kat teljes egésziikben az allami
koltségvetés terhére szamoljak el,
mig az lizemi bevételek is teljes
egészikkben az allamot illetik és
elszamolasuk is ugyancsak az al-
lami koltségvetés megfelel6 ro-
vataban tortént.

A korai (kifejezetten, illetve
jelentds részben polgari) légitar-
sasagok kialakulasat, azaz kiala-
kulasanak végét 1920-30 évekre
teszem. Egy légitarsasag altala-
nos szervezeti felépitését mutatja
be az 1. dbra, ahol, megtalaljuk
mindazon elemeket, amelyek
meghataroznak egy légitarsaséa-
got. Az elemek megtalalhatok
mind a korai, mind napjaink 1égi-
tarsasagainal, csak bizonyos ele-
mek jelentGsége, sulya modosult.
Mig a koraiaknal az iizemeltetési
¢és miiszaki rész volt a meghataro-
z0, mind létszdmban mindpedig
jelent8ségében, addig napjaink-
ban a kereskedelem valik egyre
inkéabb meghatarozova.

Eurdpa vezet§ allamaiban a
két vilaghabora kozotti ipari fej-
16dés jelentGsen segitette az 1j
kozlekedési agazat a fiatal 1égi

ligazgat6iTandcsElnoke

Ipari ii?gﬁ'
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~[Kozosségi kapesolatok (PR)
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Egy 4ltalanos (menetrendszerii) légitarsasdg felépitése az ‘50-es években
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kozlekedés kialakulasat, amely-
nek eredményét a (iparilag) ki-
sebb allamok vallalkozoéi is ka-
matoztathattak

ANGLIABAN a légi forgalmat
az angol légiigyi minisztérium ve-
zette, e feladatok ellatasara a gyar-
matokon (India, Kanada, Ausztra-
lia, Dél-Afrika, Egyiptom) megala-
kulnak a tobbé-kevésbé kozos terv
szerint dolgozo kiilon légiigyi hiva-
talok. Az angol 1égi forgalom élla-
mi szubvenciok hijan 1920 végéig
alland6é nehézségekkel kiizdott és
noha vallalatai nagy szamban ala-
kultak, a foldrajzi elszigeteltség, az
anyagi elhagyatottsag miatt egy-
masutan jutottak cs6kbe. 1921-ben
az angol parlament 600.000 font
szubvenciot szavaz meg a csatorna
kozlekedés 3 évi timogatasara, ez-
zel eltér a ,,szabad verseny” elvétdl
és a maguk laban megall6 vallal-
atok helyén allamilag szubvencio-
nalt vallalatok alakulnak ki.

Uttord légitarsasagai: The
Daimler Airway, Handley-Page
Transport, The Instone Airline,
British Marine Air Navigation.
Ezek egyesiilésébdl 1924 marcius
31-én megalakult az Imperial
Airways Ltd.

FRANCIAORSZAG polgari és
katonai repiilését a kezdetnél mar
kiilon valasztotta, az el@bbit a
légiigyi allamtitkar, utobbit a 1égi
csapatok parancsnoka ala rendel-
te. Az allam a vallaltok tdmogata-
sa mellett els6rendi feladatanak
tekintette a 1égi forgalom bazisai-
nak, repiilGtereinek kiépitését.

1925 koriil tobb jelentSs 1égi-
forgalmi véllalkozas mikodott
mint: Aeropostale, Air Union,
CFRNA (korabban CIDNA), Air
Orient. Ezek egyesiilésébdl 1933
augusztus 30-an megalakul az Air
France.

HOLLANDIA a legkorabban
alapitott légitarsasagok kozott a
KLM 1919 oktéber 7-én alakult
meg. Az els6 AMS-LON jaratat
1920 majus 17-én repiilte. A nyu-
gat-indiai jaratot 1935-ben nyi-
totta és folyamatosan lizemeltette
a I vilaghéboru alatt is.

NEMETORSZAG, a polgéri
repiilés tervszerl fejlesztését a
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»Reichsluftamt” iranyitja. Repii-
16tereket jelolt ki, vonalakat al-
lapitott meg s a légi forgalmi
vallalatokat sajat sulyos pénz-
tigyi helyzete ellenére is allami
tdmogatasban részesitette. 1919-
ben csak belfoldi iizemeltetés
volt, 1920-ban — a parizsi egyez-
ménnyel nem torédve — kiilfoldi
kapcsolatokat, szomszédos alla-
mokkal, légiforgalmi egyezsé-
geket kotott.

Az ttord légitarsasagok koziil
kiemelkedik a ,,Delag” léghajé
légitarsasag. A forgalmi repiilés-
ben kezdetben kialakulnak un.
Teriileti csoportok mint az:
Eszak-nyugati csoport, Eszak-ke-
leti csoport és a Déli-csoport,
amelyhez Sviajc, Dél-Németor-
szag, Ausztria és Magyarorszag
teriilete tartozott. A Transeuropa
Unio vallalkozas fogta Ossze
(amelyhez tartozott a magyar
Aeroexpress is), Junkers érde-
keltségben.

1920-ban a birodalmi hatdsa-
gok ,nagylelkii segitsége” azt
eredményezi, hogy a szubvencid
reményében tobb 1) légitarsasag
alakul, mint a vasut fejlédésének
elsé éveiben. A helyteleniil értel-
mezett ,,szabad verseny” azt a
groteszk eredményt hozta, hogy
atmenetileg tobb mint 30 1égitar-
sasag mikodott. 1921-ben a
légiipar antant ellendrzés ala ke-
riil (londoni ultimatum). 1923-t61
a Német Bank tamogatasaval
miikodik a Deutsche Aero Lloyd
Aktiengesellschaft, a Junkers
Luftverkehr, a Transeuropa
Union és a Nordeuropa Union.
Majd ezekbdl 1926 januar 6-4n
létrehozzak a Deutsche Lufthan-
sa Aktiengesellschaft-ot, ami at-
vette az addigi légiforgalmi val-
lalatok teljes repiilégép és motor
parkjat, mihelyeit és részt vallal
az 1921-ben alapitott Deutsch-
Russiche = Luftverkenrsgesel-
bchaft lizemeltetésében. Az ala-
kul6 kozgytilése 1926 junius 15-
én volt.

MAGYARORSZAG, Az elsd
légiforgalmi vallalat a Magyar
Aeroforgalmi Részvénytarsasag
(MAEFORT) 1920 februar 11-

én jott létre, szabalyozott rész-
vénytarsasagi alapon, két évig
miikodott.

1922-ben két légitarsasag is
alakul. Az egyik a mar emlitett
német érdekeltségli Aeroexpress
Rt., amely 1925-ben, a német cég
kivalasa miatt, és a magyar kor-
many tamogatasanak hidnyaban,
megsziinik. A masik az 1922 no-
vember 19-én megalakult Ma-
gyar Légiforgalmi Részvénytar-
sasdg (MALERT). 1928-ban
ugyanezen a néven Ujraalakitjak
és 1944-ig tizemel (2. abra).

Max gépallomany: Ju 52 6 db.,
FW 58 3 db., (SM 75 1938-40-41
5 db). Alkalmazottak becsiilt 1ét-
szama: 550-560 f5. VezetS tiszt-
ségviseldk: elnok: Grosschmid
Istvan; lgyvezetd igazgato:
Istvanffy Laszlo; miszaki f6osz-
talyvezetS: Majoros Janos; vezetd
fomémok: Turmezei Odon; for-
galmi fGosztalyvezets: ? ; tikari
osztalyvezet6: Dr. Toth Béla;
igazgatasi osztalyvezets: Gaspar
Géza; kozlekedési osztalyvezetd:
Kanka Henrik; konyvelési osz-
talyvezetd: 2.

1946 aprilis 26-an, kormany-
kozi egyezmény alapjan létrehoz-
zék a Magyar-Szovjet Légiforgal-
mi Részvénytarsasagot
(MASZOVLET), amely 1954-ig
tizemel (3. abra). Ez utan tjra-
szervezik, mint a Magyar Légi
kozlekedési Vallalat (MALEV)
néven

Max. gépéallomany: Li-2 12
db.; Po-2 5 db. Alkalmazottak be-
csiilt 1étszama: 600-650 6. Veze-
td tisztségviseldk:

III. Légi kozekedési fGosztaly
ala tartoz6, Magyar Kozforgalmi
Repiil6tér Igazgatosag vezetdje:
Lévardy Henrik, Magyar Légi-
forgalmi Rt. ligyvezetd igazgato-
ja: (Sinigla Karoly) Simkovits

Karoly

Magyar-Szovjet Polgari Légi-
forgalmi Rt.  vezérigazgato:
Krajnov  Joszif  Vasziljevics

(Krajnov Jozsef(?)); helyettese:
Szintai Jozsef; altalanos igazgata-
si igazgatdé: Kanka Henrik;
keresk. és pi. szolg. ig. Gaspar
Géza; helyettesek: Vera
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Szergejeva, Lendesz Lajos; m-
szaki  igazgatasi  igazgato:
Morosov Konstantin Iljics; hiradé
€s biztositasi igazgatd: Csurin
Fedor; forgalmi igazgatas igaz-
gatdja: Simics Sandor.

A miszaki hattér mind a két
véllalatnal teljes nagyjavitast tu-
dott végrehajtani, mind a sarka-
nyon mind pedig a motoron. A
hatékonysagot/gazdasagossagot
illetden kevés adat all rendelke-
zésre, ezt azért is nehéz vizsgalni,
mert mindkét vallalat komoly
korményzati szintli kozlekedés-
politikai koncepcidkat szolgalt
amely, mint tudjuk, nem igazén
business-orientalt.

A gazdasag valtozasa napjainkban

A rendszervaltas eldtti allapotok-
16l elmondhatjuk, hogy klasszi-
kus allami iizemi formardl be-
szélhetiink. Ebben a rendszerben
a kereskedelmi repiilés
(commercial aviation), a munka
repiilés (aerial work) és az altala-
nos (magan és sport) repiilés
(general aviation) kozotti kiilonb-
ség csak a létrehozott vallalatban,
szervezetben jelentkezik. A rea-
juk vonatkozé technikai és keres-
kedelmi rendelkezésekben ele-
gendd a kis és nagy gépes megkii-
16nboztetés. Mivel az orszaghatar
atlépése jobbara politikai kérdés
volt, igy csak a nemzetkdzi me-
netrendi forgalmat bonyolitd
nemzeti légitarsasag esetében
valt sziikségessé a nemzetkozi
el6irasok betartasa. Az orszagha-
taron beliil hasznalt technika tize-
meltetéséhez elegendd volt a le-
forditott miszaki dokumentacio.

Az iparra vonatkozd korabbi
szabalyoz6 rendszer sematikus
attekintésére szolgal a 4. dbra.

A rendszervaltas utan jelentd-
sen megvaltozott a helyzet. A leg-
Jellemz8bb a piac kozvetlen meg-
jelenése ez magéval hozta a struk-
turdlis és koncepcionalis véltozas
sziikségét. Elkiilontil szervezetileg
a rendelet (torvény) alkotoi és a
rendelet alkalmazoi, hatosagi fel-
adatok. A hatosagi feladatokbol
adédoan beszélhetiink: nyilvantar-

Ugyvezets Igazgatd
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MinisztériumiFoigazgaté

Igazgatdsdg

Elnék

Gépiréné (2)

s

anklfdosmly(l 1)

Forgalmi fosztély (3)

IgazgatdsifSosztaly(3)

Titkériosztély (7>—‘ Iliﬁllcked&i osztaly (2)| [ Konyvelési oszidly (2) ‘

| |

Hangér (50) Pilotak (20+20) Személyzeti tigyek (1) Utazisi iroda (12) Konyvelés (2)
Miihely (150) Radidsok (12) Fépé @ Aruforgalom (4) Illetmény szimfejtés (6)
Raktar (10) (Radiés novendék +12) Hazgondnokség (1) Eligazitas (70) Elszamolés (8)
Start szolgalat (40) Utazd szereld (12) Propaganda (1) Statisztika (2)
Tanmiihely (60+1) Gépjarmi forg. (21) és (4)
2. dbra
A MALERT szervezete (kb. 1944-45-ben)
‘cc.19
10c.1946) FeligyelObizottsig Kozgylilés
(2 MA és 2 SU) (Részvényesek)
Elnék (MA) Elndk h. (SU)
Titkarsag

Igazgatéség (67) Személyzeti csoport

Vezérigazgaté (SU) Ugykezel6 csoport

Helyettes Vez.igazgaté (MA) Beszerzési csoport

l
|
Forgalmifdosztdly anmooumyj \» RepillterekIgazgatosiga
Konyveldség Kereskedelmi osztly Terv- és pénziigyi Hiradési osztaly
osztaly

Kozponli utas- és aru forgalmi
iroda

Uzemanyag rakiar Forgalmi irdnyit6 szolgalat |

Miiszaki raktar Reptéri személy- és dru
forgalmi iroda
Garazs
Gondnoksig
Javito miibhely
Eii. szolgalat

Hangar

Vidéki repiiléterek

-

3. dbra
A MASZOVLET szervezete (kb. 1946 dec.)

tasi, engedélyezési valamint fel-
tigyeleti (ellendrzési) eljarasokrol.
Eljaras alatt a hatosagi feladatok-
bol ad6dé kiilonféle tevékenysé-
gek leirasat (Iépéseit, részleteit)
tartalmazo — a torvények, rendele-
tek, nemzetkozi szabalyozasok ki-
egészitésére értelmezésére szolga-
16 leirasok. A tartalmat illetSen le-

het feladat, fogalom meghatéro-
zés, ellenOrzési lista, megoldasi
mod (modszerek) leirasa.

A hatosagi szerepkor mind in-
kabb a miikodéshez sziikséges
alapfeltételek megléte (engedé-
lyezés) és a kiilonboz6 elGirasok
betartatasara (feliigyeletére) kor-
latozodik. E tevékenységben — a
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targyalasunk szempontjabol — ki-
emelt rész a légi lizemi,
tizembentartasi engedélyek kiada-
sa. Az engedélyek kiadasa sziiksé-
gessé teszi azok nyilvantartasat,
illetve feliigyeletét, amely eljara-
sok kiilonboz6ek lehetnek:

- az engedélyre valo alkalmassag
vizsgalata esetén (mely lehet
id6tartam, szakirdnyl vagy

- adminisztrativ megfelelGség),
vagy

- az engedély érvényességének
feliigyelete esetén, vagy

- az engedély megfelel6 haszna-
latanak feliigyelete esetén
Ebben az iddszakban nagyon

jellemz8en mintegy hiisszorosara

novekedett a légi  jarmid
lizembentartasi engedéllyel ren-
delkezg tizemeltetGk szama.

A rendszervaltozas Ota elhu-
z6d6 atalakulas a régi eljarasok
atértékelésébdl, kényszerd ve-
gyes hasznalatabol, a nemzetko6zi
¢és hazai jogharmonizacios torek-
vések stabilizalasabol adta nehéz-
ségekbdl adodott. A vonatkozo
torvények és rendeletek kialakita-
sakor a feliilr6l és alulr6l vald
épitkezések logikdja nem mindig
talalkozott.

A feliigyeleti (inspections) te-
vékenységet a ,,légi lizem(~ val-
lalkozasok (szervezetek) ellendr-
zésére, a repiilés biztonsag meg-
felel6 szinten tartasara, nemzeti
eljarasok kolcsonds alkalmazas
feltételeinek kialakitasa érdeké-
ben hozzak létre. A feliigyelettel
megbizott személyek 6nallo, flig-
getlen egységet képeznek a
CAA/PLH-n (Civil Aviation
Authority / Polgari Légi kozleke-
dési Hat6sag) beliil. Amennyiben
a CAA nincs felhatalmazva a ren-
delet alkotasra akkor a feliigyel6k
egysége kozvetit a rendelet alko-
tok (DCA — Director of Civil
Aviation) (DGCA) felé. A fel-
ugyelSk létszamat (Osszetételét)
az orszag kereskedelmi
(commercial aviation) és az alta-
lénos (general aviation) repiilési
lizeme hatarozza meg.

A légi iparban is megjelend mi-
ndség biztositasi rendszer (Quality
Control System) egy sajatos 0j ol-

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

dalrol vizsgalja a légi lizemi val-
lalkozasokat. Jol felépitett audit
vizsgélati eljardsa modszerbeli kii-
l16nbséget jelent a hagyomanyos
ellendrzésektdl. Mig az ellendrzés
konkrét j61 meghatarozott dologra
iranyul és szankciokat vonat maga
utan, addig az audit egy rendszer-
re irdnyul és az észrevételek (hi-
bék) korrigalasat a rendszeren be-
lil kell javitani. Auditalni lehet
szakmai €s minGségellenGrzési
szempontok alapjan.

Osszefoglalva elmondhatjuk a
privatizalasok, reprivatizalasok
kora jellemz6 napjainkra, ezen
kozben az allam igyekszik célsze-
rien és fokozatosan kivonulni a
gazdasagi ¢letnek allami tulajdo-
nokkal is rendelkezd birodalmabol

Az 5. abran napjaink szabaly-
z6 rendszerének sematikus vazla-
tat lathatjuk.

A targyalasban hivatkozott
nemzetkozi szervezetek rovid
ismertetése

Az ICAO (International Civil
Aviation Organization) Nemzetkozi
Polgari Repiilés-(iigy)i Szervezet

Az ENSZ szakositott szervezete,
mint ilyen a biztonsagos, rend-
szeres, eredményes és gazdasa-
gos légi kozlekedés tervezésének
¢és fejlesztésének elémozditasa
szerepel a céljai és torekvései ko-
zott. Ezt a vilagra kiterjedd és a
légi kozlekedésben hasznalt szab-
vany (SARP - Standards and
Recommended Practices) érvé-
nyesitésével hozza létre. Az
ENSZ jellegénél fogva, az ICAO
legfels6 szervében a nemzetek
kormanyszint{i képviselettel ren-
delkeznek (Az ICAO 1944. de-
cember 7 jon létre, magyar csatla-
kozas 1969 oktober 30) (1971-
ben hirdetjiik ki).

A JAA (Joint Aviation
Authorities) Tarsult Légiigyi
(Repiilésiigyi/ Légi kozlekedési)
Hatosagok

Az Eur6pai allamok altal kezde-
ményezett és tamogatott szerve-
zet, amely az ICAO alapelveinek

és alapvetd szabvanyanak megfe-
leld és Eurdpara érvényes sza-
balyrendszert (JAR — Joint
Aviation Requirements — Egysé-
ges (Tarsult) Légiigyi ElGirasok)
alkotott meg. Tarsult/egyesiilt/
szovetkezet (an associated body
of ECAC) tagja az ECAC-nak. A
nevébdl is adéodéan a nemzeti
légiligyi hatosagok részvételével.
1970 jon létre.

Az EASA (European Aviation
Safety Agency) Eurdpai Repiilés
Biztonsagi Ugynokség

Az Europai Uni6 jogrendszerében
létrehozott, a szovetségi allamok
ko6zos légligyi hatosagi tevékeny-
ségére létrehozott szervezet

A targyalas szempontjabol még
szamottevo nemzetkozi szervezetek
ECAC (European Civil Aviation
Conference) Eur6pai Polgari Re-
piilésiigyi Ertekezlet

Az Ertekezlet 1955-ben jon lét-
re, Magyarorszag 1991-6ta tagja

IATA  (International Air
Transport Association) Légitarsa-
sagok Nemzetkozi Szovetsége

Létrehozésa: régi IATA 1919
(International ~ Air  Traffic
Association) Hagaban, 12 ember
6 légitarsasag

Magyarorszag, a réginek kb.
1926 (akkor tagja a Magyar Légi-
forgalmi Részvénytarsasag)
(1938-ban magyar elnok
Grosschmidt, a palamentben tart-
jak a régi IATA utolsoé iilését 39-
ben New York-ba tervezték de
méar nem tartottdk meg). Els6
éves kozgytlés 1945 oktober
Montreal. 1946 januar Bermuda

1948-ban tobb mint 2000 repii-
16gép tizemelt, tobb mint 800.000
km-en és fél millié6 ember dolgo-
zott az iparban. Az 6todik éves
tilésen alakul ki végleges a szerve-
zet Gjra. 1949-t51 (International
Air Transport Association. Ma-
gyarorszag (Malév) 1984. januar
1-jétdl tagja az Gjnak

KGST (Kolesonos Gazdasagi
Segitség Tanacsa)

1949. januéar 25-én Moszkva-
ban hoztdk létre a részt vevd or-
szagok szuverén jogegyenlGsége
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Annex 8 ———
Airworthiness of Airer JAR-21 Polgari Légikdzlekedési
S0 on Hatésig
EURO- Civil Aviation
CONTROL HungaroControl Administration/Authority
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HUNALPA Certification Karb 6 vallalkozasok
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5. bra
Napjaink szabalyoz6 rendszerének sematikus vazlata.
alapjan. Alapitok: Bulgéria, 10/200% (II.6.) KoéViM rende!et a A TANACS 1992. jalius 23-i
légijarmiivel végzett gazdasagi céla 2407/92/EGK rendelete

Csehszlovakia, Lengyelorszag,
Magyarorszdg, Romania és a
Szovjetuni6. A megsziinését
1989-re tehetjiik.

Irodalom:

1995. évi XCVIL. torvény

Doc 8335-AN/879

Manual of procedures for operations
inspection, certification and

continued surveillance

Fourth Edition — 1995

Doc 9735

Safety Oversight Audit Manual

Report on the Safety Oversight Audit
follow-up of the Civil Aviation
Authorty of Hungary

(Budapest, 21 to 25 August 2003

légikozlekedési tevékenység engedé-
lyezésének rendjérdl

20/2002 (111.30.) K6ViM rendelet a pol-
gari 1égi jarm( iizemben tartdsanak
szakmai feltételeir6l és engedélyezé-
si eljarasarol

Polgéri Légi kozlekedési Hatdsag Szer-
vezeti és Miikodési Szabdlyzata

JAR-OPS 1 (ACJ/AMC/IEM) Subpart
A,B,C

Inspecting Staff Guide (From Jaa
inspector)

Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 2002.
julius 15-i 1592/2002/EK rendelete a
polgdri légi kozlekedés kozos szaba-
lyair6l és az Eur6pai Repiilési Biz-
tonsagi Ugynokség létrehozésérol

A légifuvarozok engedélyezésérdl

Hars Ernd: A nemzetkozi szervezetek vi-
laga, Gondolat, 1982

Felsé-Torjai Dr. Pethé Adam: A 1égi koz-
lekedés jogszabalyai. Bp., 1943

R.E.G. Davies: A History of The World’s
Airlines. Osxford University Press.
1967

Magyar Repiiléstorténeti Tarsasag Kon-
ferencia Kozlemények

1981 Zorgé T.: A kozforgalmi repiilés
torténete

1988 Zorgé T.. Az ICAO és
léginavigaci6 40 éve

a









































































































