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Saslics Elemér

A VOLAN Egyesiilés (1.4bra)
vallalatk6zi integracidé, olyan
gazdasagi tarsasag, amelynek je-
lenleg 60 gazdasagi tarsasag a
tagja. A cégcsoportban 28 tarsa-
sag autobusz-kozlekedéssel fog-
lalkozik, melybdl 24 allami tobb-
ségli tulajdont cég, 4 Onkor-
manyzati. A tovabbi arufuvaro-
zassal, szallitmanyozassal és
egyeb szolgaltatasi tevékenység-
gel foglalkozé tarsasag tobbsége
magéancég. A magancégek kozott,
mind hazai tobbségli tulajdonu,
mind pedig kiilfoldi résztulajdo-
na (angol, osztrak, francia) cég
megtalalhato.
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Az EU integracio aktualis

feladatai a kdzuti kozlekedési vallalkozasok szempontjabol*

A viallalatkozi integracié éves
arbevétele 2000-ben 147 milliard
forint, a jegyzett t6kéje 22 milli-
ard volt. Az autdbusz allomany
7300 db, sajat tulajdonu teher-
gépjarmi 1050 db, valamint a
rendszerben dolgozik tovabbi
850 db.

A tovabbiakban mar csak az
arufuvarozassal — széllitméanyo-
zassal foglalkozom, mert maga a
konferencia jellege ezt indokolja.

A cégcsoporton beliil az arufu-
varozassal és szallitmanyozassal
foglalkoz6 Volan tarsasagok be-
vételeinek megoszlasat 2. dbra
mutatja be. Ebbdl jol lehet 1atni,

IGAZGATOTANACS

/
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Aut6busz- Arufuvarozasi és Szolgaltatasi
kozlekedési széllitmanyozasi tagozat tagozat
tagozat
Belfoldi és
nemzetkdzi fuvarozas,
szallitmanyozas
. Menqtrend szerinti Informatikai,
helyi és helykozi pénziigyi-, human- és
tomegkozlekedés egyéb szolgaltatas
1. abra

A Volén Egyesiilés szervezete

hogy a mi vallalkozasaink, korab-
ban alapvetGen és jellemzden fu-
varozassal foglalkoztak, ma mar
48%-ban szallitmanyozast, lo-
gisztikai tevékenységet végeznek.

El8szor szamot szeretnék vet-
ni 6nmagammal, hogy mit mond-
tam Onoknek a 2001-ben tartott
konferencian**. Egy évvel ez-
el6tt arra hivtam fel a figyelmet,
hogy a jogi harmonizacid, sokkal
jobban eldrehaladt, mint a vallal-
kozasok versenyképessége. Na-
gyon fontos lenne — jegyeztem
meg akkor -, hogy kondicionaljak
a magyar vallalkozasokat, mert
kiilonben a belépés idGpontjara
jogilag egy tokéletesen rendezett
gazdasaggal talaljuk magunkat
szembe, vagy talalja magat szem-
be az Eurdpai Unid, csak éppen
vallalkozasképtelen vagy ver-
senyképtelen vallalkozasok fog-
nak az Eurdpai Unioba belépni.

Felhivtam arra a figyelmet,
hogy a t6ke centralizacio és kon-
centracié kovetkezménye a mul-
tinacionalis cégek megjelenése.
Nemcsak a globalizaciora, mint
alapvetd jelenségre utaltam, ha-
nem arra is, hogy ez a folyamat
az egész nemzetgazdasagot alap-
vetden athatja. Ezen beliil kiilon
kiemeltem azt, hogy a kozlekedé-
sen belil a szallitmanyozasban
elkeriilhetetlen ugyanennek a fo-
lyamatnak a meghataroz6 jelenlé-
te. Az elSkészitd targyalasokkal
kapcsolatban azt mondtam, hogy
a kabotazs teriiletén a derogacio
(halasztasi kérelem) nem lehet
magyar érdek. Egyébként ezt a
véleményemet - annak ellenére,

*A Volén Egyesiilés vezérigazgatoja el6adésénak szerkesztett szovege, amelyet az év elején mondott el a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet altal

ok A

Szervezett ,, V1. Irdny az EU felé a Kozlekedésben” targyt konferencidn Tatén.
z emlitett konferencian elhangzott el6adéas szerkesztett szovege a Kozlekedéstudomanyi Szemle 2001. évi 6. szdmdban jelent meg
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hogy tudom sokakkal szemben,
mast vallok — ma is fenntartom.

Jelenleg viszont nem szeret-
nék azzal foglalkozni a tovabbi-
akban, hogy mit hogyan kellett
volna csindlni - ennek ma mar
sok értelmét nem latom - inkabb
azt jellemezném, most mit lehet
tenni, milyen feladatok vannak,
milyen trendek érvényesiilnek és
ezeket a trendeket, hogyan tudjuk
ki vagy felhasznalni sajat jol fel-
fogott érdekiinkben.

Az els6 dolog, amire felhivnam
a figyelmet a 3.dbran, a novekedés
valtozasa a kiilonboz6 kozlekedési
modokban az EU-ban, az aruszalli-
tas teriiletén nagyon fontos kérdés.
A gazdaségi reélfolyamatok elem-
z€sébdl kiindulva, ha megnézziik,
akkor az EU-ban a 90-es évtized-
ben alapvet6 munkamegosztési
aranyvaltozas kovetkezett be, s a
kozati kozlekedés ma méar megha-
ladja a vasuti kozlekedés teljesit-
ményeit. Itt most nem a két
alagazat kozotti konkurenciara
akarok kitérni, hanem arra, hogy
ez a folyamat visszafordithatatlan,
de lassithato.

A munkamegosztas abrajat ele-
mezve (4.sz. abra) megéllapithato,
hogy az Eur6pai Unidban a koziti
kozlekedés részaranya felett Y4
cikk maradt arra, amin lehet osz-
tozkodni. A magyar munkameg-
osztasban a kozuti kozlekedés va-
lamivel tobb, mint fele arAnyban
részesedik a tonnakilométer telje-
sitményadatokbol. Egyet nem fo-
gunk tudni, megakadalyozni, azt,
hogy a kozati kozlekedés részara-
nya novekedjen.

Az 5.abraval a magyar munka-
megosztas néhany jellemzd elemé-
re szeretném a figyelmet felhivni.
Hogyan alakul a magyar munka-
megosztas az utobbi tiz évben?

Lathato, hogy 1991-ben a kozat
részesedése nem érte el a 20 %-ot,
mig a vasht részesedése lényege-
sen meghaladta a 40 %-ot, és na-
gyon jelentds volt a 1égi, vizi és cs6
— szallitds. Az egyes aligazatok
részaranyanak csokkenése mé-
lyebb elemzést érdemel, majd azt
kovetSen intézkedést, de amit
mondtam, itt bizonyitom, hogy a
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kozati kozlekedés részaranya fo-
lyamatosan nG.

Meggy6z38désem, hogy akkor
lehet majd érdemben foglalkozni
azzal, hogy egy itemcsokkenés
kovetkezzen be, ha olyan korsze-
ri vasuthalozattal rendelkeziink,
ami a vasat valodi versenyképes-
ségének kidomboritasara helyezi
a hangsulyt és a tokét.

A kozuti arufuvarozas terme-
1ési eszkozeivel szeretnék egy
pillanatig foglalkozni.

Milyen valtozds ment végbe
ténylegesen allami segitség nélkiil?

Teljeskori nemzetkozi kozuti
arufuvarozasi engedéllyel rendel-
kez8 magyar arufuvarozok teher-
gépjarmi alloméanyanak véltoza-
sat mutatom be a 6.abran. Meg
kell nézni, hogy 1999-ben még

B Belfoldi fuvarozas

[1 Szallitmanyozas

15%

”rr

euro mindsitéssel nem rendelkezd
allomany milyen aranyt képviselt.
Ez a jarmtipark teljesen kikopott a
rendszerb6l, és ami nagyon fon-
tos, megjelent az EURO-3 kove-
telményeknek megfeleld jarmd.
Az EURO-2 uralja a mezOnyt, te-
hat gyakorlatilag a nemzetkozi
arufuvarozasban el lehet monda-
ni, hogy ma Eurdpa barmelyik or-
szagaban foglalkoztatott termelési
eszkozparkkal képesek vagyunk
felvenni a versenyt.

Egy pillanatra azért élljunk
meg, hogy a magyar véllalkoza-
sok novekedését az elmult idd-
szakban, kiilonosen az elmult egy
évben mi befolyasolta?

Az els6 és nagyon fontos
szempont, hogy a belsd kereslet
hogyan alakult. Altalanos kéz-

B Nemzetkozi fuvarozas

[1 Egyéb tevékenyseég

15%

22%

2. abra
Az arufuvarozassal, szallitmanyozassal foglalkozo VOLAN térsasagok bevételének
megoszlasa az egyes tevékenységek kozott (2000)
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4. abra
Munkamegosztas az EU-ban, KKE-ban és Magyarorszagon (1997)
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5. abra
Kozuti, vasuti és egyéb kozlekedési aldgazatok %-os részesedése
az aruszallitasbol arutonna-km-ben
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6. abra

gazdasagi tétel, hogy a kozszol-
galtatasok, egészségligy, oktatas,
infrastruktira, beruhazasok tud-
jak serkenteni a bels$ keresletet,
a masik pedig a haztartdsok. A
héztartasok az elmult id6szakban
nem megtakaritasokbol névelték
kiadasaikat alapvetSen, hanem
publikalt elemzések szerint fo-
gyasztoi kolesonokkel. Meg kell
még emliteni, hogy toretleniil fej-
16d6tt a turizmus.

Az elmult egy évben az expor-
talok koltség- és mindség érzé-
kenységében lényeges valtozas
kovetkezett be. Ezt masképp él-
ték at azok, akik exportalnak és
masképp, akik, alapvetGen im-
portot hasznalnak fel. Az import-
nal kedvezd valtozas kovetkezett
be, éppen ezért az exportaloknal
nem versenynoveld tényez6 hogy
a minimalbér — erre még késébb
kitérek — olyan drasztikusan
emelkedett, mint ahogy azt ta-
pasztaltuk - ez egyébként munka-
vallaloi oldalrél orvendetes. Ma-
sik jelents tényez6, pedig az ar-
folyamrendszerben bekovetkezett
valtozas. Ami nagyon fontos lett
volna, az adoérendszer reformja.
Az elemzésben késdbb erre majd
még kiilon ki fogok térni, hogy
miért lett volna ez nagyon fontos.

mEURO 3
DEURO 2
OEURO 2/3
mEURO1

B Nem EURO

A A i |
01.dec.31

Teljeskorii nemzetkozi kozuti arufuvarozéi engedélyel rendelkezé magyar arufuvarozok tehergépjarmii allomanyok valtozasa
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Ezutin a kitér6 utin nézziik
meg mi el6tt 4llunk?

Az aruszéllitasi teljesitmé-
nyek  kozlekedés-modonkénti
valtozasat Magyarorszagon a
7.dbra mutatja be. En nyilvanva-
l6an csak a kozati kozlekedés
elemzésével foglalkozom. A k6z-
uti kozlekedésben a varhato telje-
sitmény felfutashoz meg kell te-
remteni a gazdasagi, kozgazdasa-
gi feltételrendszert is, mert ha ez
nem fog kialakulni, akkor ez gat-
ja lehet a GDP novekedésnek és a
termelés fejlédésének.

A tovabbiakban azt szeretném
bemutatni, hogy az Eurépai Uni-
Oban, a termelésben résztvevd
vallalkozasokra mi jellemzG.

Az informéici6 az EU
weblapjar6l szarmazik és ennek
alapjéan, azt lehet mondani, hogy
az EU tagéllamaiban az 50 fGs,
vagy annal nagyobb vallalkoza-
sok ardnya, az 0ssz-
vallalkozasok 3%-at jelenti, és ez
a 3 % foglalkoztatja az EU-ban a
munkavallalok 50 % - at. Tehat
egyik oldalon kisszdmu nagymé-
retl szervezetek vannak, a masik
oldalon nagyszamu kis cégek.

Az egyéni arufuvarozokra vo-
natkoz6 adatokat is elemeztem
és Osszehasonlitottam a hazai
adatokkal (8.sz. dbra). Az egy-
személyes egyéni arufuvarozasi
vallalkozas (vallalkoz6) az EU-
ban egyéni elbiralas ala keriil —
érdekes moédon — nem, mint fu-
varos vagy szallitményozo, ha-
nem mint a népességmegtartd
erd.

A kozgazdasagi szabalyozas a
népességmegtartd motivaciora
épiil. AlapvetS feladatuk éppen
ezért ezeknek a vallalkozasok-
nak, hogy kis volument és lehe-
toleg helyi feladatokat elégitse-
nek ki. Korabban, amikor én
ilyen témaval foglalkoztam, azt
mondtam, hogy a perszonalis
szolgaltatdsokban van az egyéni
véllalkozasnak, vagy a kisvallal-
kozasnak szerepe, most ezt az
EU-ban népesség megtartissal
jellemzik.

Ugyancsak megnéztem hogy
mi a jellemz6 az EU-ban arra,

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

hogy a kozlekedés fejlesztésének
forrasait hogyan teremtik eld.

Mind az EU-ban, mind az
IRU-ban tanulmanyok tomege
igazolja vagy probalja bizonyita-
ni, hogy a magyar kozlekedés
adobefizetései nem keriilnek
visszaforditasra, infrastruktira —
els6sorban uthaldzat - vagy ahhoz
kapcsolodo fejlesztésekre, ami
egyben egy gerjeszt$ hatast is ki-
fejtene a kozlekedésre. A vallal-
kozéasokat alapvetSen mozgastér-
ben az anyagi lehetGségek befo-
lyasoljak, valamint a tevékeny-
séggel Osszefiiggd koltségek
nagysaga, Osszetétele. A 9.dbran
— Phare forrasbol szarmaz6 — ada-
tokkal szemléltethetd a tagjelolt
orszagok ado-, dij- és engedélyfi-
zetési koltségeinek alakuldsa
1998-ban.

Magyarorszag esetében latszik,
hogy az értékek az Eurdpai Unid
alattiak. Az Eurdpai Uni6 atlaga a
fixplatosnal 274 értéket jelent, a
magyarorszagi pedig 200-at. A

{Mrd tkm)

nyergesvontatoknal 560 illetve
700. Mi kovetkezik ebbdl? Akar-
mennyire kellemetlen, az fog ko-
vetkezni, hogy a harmonizacio so-
ran az adott EU-s dijak tovabb
fognak néni. Ha pedig ez igy lesz,
akkor tovabbi elemzést érdemes
folytatni arra, hogy ezeknek mi-
lyen a bels struktirajuk és mi fog
tovabb néni. Ezért majd késobb
visszatérek, hogy milyen feladatot
kellene bizonyos tekintetben ne-
kiink sajat magunknak megfogal-
mazni. A masik kérdés, amit ta-
valy is emlitettem és most elsGsor-
ban, azért mert ebben derogécid
tortént, maga a kabotazs forgalom.
A konferencia eddigi el6adasaiban
bizonyara elhangzott, hogyan tor-
tént a kabotazs forgalomnak a
derogacidja, és ezt annak idején
azért forszirozta a magyar fél,
mert van 27.500 vallalkozas - ezek
jellemz8en kényszervallalkozésok
az én fogalmaim szerint —, akiknek
valamilyen védelmet kellene biz-
tositani.

vasuti

koziekedés

kozuti
koziekedeés
belvizi
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= csdvezetékes
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7. abra
Az aruszallitasi teljesitmények valtozasa
kozlekedési modonként Magyarorszagon (1980-2015)
* varhato prognosztizalt értékek

57,6%

mJogi
szemelyiseégll
tarsas vallalkozas
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| nelkuli tarsas

| vallalkozas

8. dbra
Magyar miikod6 vallalkozasok %-o0s megoszlasa vallalkozasi forma szerint
(2000. decemberi dllapot)
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Mi lesz a derogdcio vége?

Nekiink kellene védelmet adni a
magyar kérelem szerint, ugyan-
akkor az EU azzal érvel és ezért
sz0l a 2001. évi decemberi kozle-
kedési fejezet ideiglenes lezarasa
ugy, ahogy, hogy a magyar arufu-
varoz6 vallalkozasok koltség-
szintje 25 %-kal alacsonyabb,
mint az EU-ban, tehat 6k javasol-
jak piacvédelmi szempontbol a
kabotazsra a derogaciot. Egyéb-
ként a késGbbiekben lehet latni,
hogy mi jellemz6 a koltségszin-
tekre.
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A derogécidval az EU tagok-
nak biztositottak a védelmet, mert
a magyar vallalkozasok alapvets-
en tOkeszegények, fejlodési keé-
pességiik korlatozott.

Mi lesz veliink, mi lesz a
27.500 vallalkozassal?

Ugy gondolom, hogy nem tud-
tunk a derogacidval védelmet ad-
ni. Miért nem tudtunk? Azért
mert az EU tagok, tehat az EU or-
szagokban miikodd vallalkoza-
sok, ha nem egyéni vallalkoza-
sok, akkor jellemz8en nagy, vagy

Fixplatés
kézépkategorias
tehergépjarmi-
szerelvény

8 Nyergesvontato

9. abra
Tagjelolt orszagok ado-, dij- és engedély-fizetési koltségei 1998-ban
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multinacionalis cégek, tdkeers-
sek, dontés kérdése, hogy mikor
alapitanak Magyarorszagon val-
lalkozast, s ebben a pillanatban a
derogécié ugye rajuk mar nem is
vonatkozik, mert magyarorszagi
alapitast cégek. Ez azért allitha-
t6, mert - az elGadasra késziilve -
meglatogattam néhany tagszerve-
zetet és kidertilt, nem arra fognak
céget alapitani, hogy elvégezze-
nek egy-két fuvart, hanem arra,
hogy azok a cégek profitot ter-
meljenek. Eppen ezért a piac egy
meghatarozott szegmensét ki fog-
jak szakitani. Méghozza gy,
hogy - mar most - elemzéseket
végeznek arra, hogy melyek a
legtobb profitot termeld teriiletek
(gyogyszeripar, kozmetika, vegy-
ipar egyéb része), és ezeken a te-
riileteken fogalmazzak meg, hogy
a piacon milyen teriiletet akarnak
maguknak megszerezni.

Most ha a vélt versenyels-
nylinket elemezziikk a 10.dabran,
lathatjuk, hogy a legmagasabb ér-
ték Németorszagban van. Mi az,
amibdl, igazabol nekiink eld-
nyiink lehet, amire azt mondtak,
hogy ez 25 %, ez a human kolt-
ség. A kovetkezSkre hivom fel a
figyelmet. A munkaid6-kihaszna-
las az EU-ban azzal, hogy nincs
hatar- és vamvizsgalat — ez tanul-

[ Személyi kaltségek
[ Valtozo koltsegek
M Infrastrukturadij
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manybol szarmaz6 adat — a teljes
foglalkoztatasi id6bdl 26-27 %-
kal tobblet hasznos id6 realizal-
hat6 a vallalkozasoknak, amit a
nem EU tagok a hataron hatér- és
vamvizsgalattal toltenek. EU-bol
szarmaz06 adat, hogy az EU tagor-
szagokban fuvarozést végz6 val-
lalkozasok éves futsteljesitmé-
nye 22-30 %-kal magasabb, mint
anem EU tagorszagokban. Konk-
rétan megnéztem a cégcsoporton
beliil a nemzetkozi arufuvarozas-
ban, magyar kamionnal 110-140
ezer kilométert lehet teljesiteni
évente, az EU-ban 200 ezret. Az a
30 % mar el is veszett a fajlagos
koltségekben. Ett6l kezdve az
EU-tag fuvarozo 1 km-re vetitett
koltség-tobblete - mivel jelentS-
sebb nagyobb a kilométer-futas,
mint nilunk - mér el is tiint. A
masik kérdéskor, a munkabér. Az
Eur6pa Tanacs Kozlekedési Tana-
csa megbizasa alapjan, 6 viszony-
latra, 4 alkalomra vizsgalatot vé-
geztek és megallapitottak, hogy
milyen koltségszerkezet alakul ki
bizonyos relaciokban. Magyaror-
szagnal — a 10.4bra szerint - a Bu-
dapest—Rotterdam viszonylatot
vizsgaltak és ott is hasonl6 kolt-
ség-Osszetételld problémak, adod-
tak. Eppen ezért megnéztem,
hogy ebben az id6szakban, ami-
kor felvették az adatokat, mivel
szamoltak. A munkabér — tehat a
vizsgalt id6szak 1999. jalius 1-t61
- 2001. januar 1-ig szolt. Ebben
az id6szakban a minimalbér Ma-
gyarorszagon 22.500,- forint volt.
2001. januar 1-t61 40.000,- forint,
2002. januar 1-t61 50.000,- fo-
rint, teh4t a minimalbér megdup-
lazédott, a kozterhek 37,5 %-rol
33,5 %-ra csokkentek. Osszessé-
gében, tehat a korabbi adatfelvé-
tel idSpontjaban érvényes human
koltségelemeket - ami id8kdzben
mar nem is ennyi, hanem kétszer
annyi -, vették alapul az EU-s tar-
gyalasokon.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Néhany gondolatot egy masik
nagy problémardl, a termelési
eszkoz-beruhazasrol.

A termelési eszkozoket vizs-
galva megnéztiik, hogy EU alapi
hitelfelvételnél milyen kamatok-
kal dolgoznak, és ugyanezt meg-
néztem forintalaptaknal. A vizs-
galat szerint egy normal eszkoz-
nél kideriilt, hogy egy érdekkép-
viselet altal hirdetett konstrukcio-
hoz viszonyitva az euro—alap
kamathoz viszonyitva kétszeres a
kamatkoltség forint esetében. Ezt
is a vallalkozasnak kell kitermel-
ni, ez is egy jelentds tobbletteher
a versenyben.

Az el6adas idGkorlatjara valod
tekintettel végezetiil az elkovet-
kez6 idStav legfontosabb felada-
tair6l szeretnék beszélni.

A tovabbiakban is megkeriil-
hetetlen az, hogy a t&ke
globalizacidja miatt a termelés
globalizacidja és a multinaciona-
lis cégek meghatérozo szerepe je-
len lesz a magyar gazdasagban,
igy a kozlekedésben, a szallitma-
nyozasban is. Ahhoz hogy t6ké-
sedjenek a magyar kozlekedési,
szallitmanyozasi vallalkozasok az
egyik legfontosabb kérdés, hogy
terheik csokkenjenek. Az ado-
rendszerben a reform megtortén-
jen, alapvetSen két dologért. Egy-
részt, hogy a szambavétel és az
OsszemérhetGség az Eurdpa Unid
tobbi tagallamaiban miikodd val-
lalkozasokkal problémamentes
legyen. De ett6l van még egy fon-
tosabb, hogy fokozodjon a hazai
vallalkozasok versenyképessége.
Legalabb az EU tagsagig a jove-
déki adot vissza kellene tériteni a
személyszallito ¢és arufuvarozo
vallalkozasoknak  valamilyen
mértékben, ugyanis az EU tagal-
lamai  koziil Franciaorszag,
Olaszorszag, Hollandia dontott
ugy tavaly, hogy 2003-ig a jove-
déki ado egy részét visszaadja a
kozati kozlekedési vallalkozasok-

nak. Mi még nem is vagyunk EU
tagok, nem tudom miért nem pro-
baljuk ezt a 1épést megtenni, mert
ezen keresztiil a gazdasagi kondi-
cioit jelentGsen javitanank e val-
lalkozéasoknak.

A masik az AFA mértékének
csokkentése, ugyanis ennek mér-
séklése forgoeszkéz megtakari-
tassal jarna, azaz novelné a fel-
hasznalhat6 t6ke nagysagat. Az
elhasznalodott eszkozpark meg-
Ujitasanak tdmogatasat el tudom
képzelni pont az el6z6ekben em-
litett elemzés kapcsan egy kamat-
tamogatassal. ~ Mindenképpen
0sztonozni kell azt, hogy a meg-
1évG forrasokat fel lehessen hasz-
nélni, mert ma példaul a Széche-
nyi Terv palyazat forrasai igény-
bevételének egyik alapvetd prob-
léméaja a kényszervallalkozasok-
nal, hogy nem rendelkeznek a 25
% sajat forrassal.

Befejezésiil szeretnék arra
utalni, hogy vizsgéalataim soran
szembesiilve a problémakkal
megnéztem, hogy Briisszelben
hogyan miikodik az egész de-
mokratikus intézményrendszer.
Kideriilt, hogy az EU-ban az
ugyek intézése érdekében létre-
jott egy demokratikus héttér in-
tézmény, amelynek a miikodése
szabalyozott.

Ugy gondolom, hogy ezt Ma-
gyarorszagon is ki kell alakitani
és nem ad hoc médon, hanem in-
tézményesen meghatarozott sza-
balyok szerint kell a piacot befo-
lyasolni. Ebben a tudoméanynak is
szerepe kell, hogy legyen. Ha pe-
dig ez igaz, akkor a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesiilet is ilyen és
ehhez hasonlo kérdések megitélé-
sében hatarozott, tudomanyos
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KOZUTI KOZLEKED

A kozuti aruszallitasi forgalom

A kozuti kozlekedes
térnyerése

Minden orszag gazdasagaban
igen fontos szerepe van a kozle-
kedésnek. Az aruszallitasi kozle-
kedési munkamegosztast (Modal-
Split) tekintve mind az EU orsza-
gaiban, mind hazankban egyre
nagyobb a kozati kozlekedés ré-
szesedése. Ennek f6 okai a kor-
szert gyartas- és kereskedelem-
szervezési eljarasok elterjedésé-
ben (,,éppen idSben” elvii (JIT)
beszallitas, készletszegény gyar-
tas, hatékony valaszadas a fo-
gyasztoi igényekre), illetve a
gyartasi mélység csokkenésében
¢s a vallalkozasba adas részara-
nyanak novekedésében keresen-
dSk. Az Eur6pai Uni6 egyes or-
szagaiban 1970 és 1980 kozott
még a vasit aruszallitasi teljesit-
ménye kozel kétszerese volt a
kozati aruszallitasi teljesitmény-
nek. 1980 és 1990 kozott azonban
€z az arany mar eltolodott a koz-
uti kozlekedés iranyaba. 1997-re
pl.: Belgiumban mér kozel 5-sz6-
r6se, Olaszorszagban 8-szorosa,
az Bgyesiilt Kiralysagban pedig
megkdzelitSleg 10-szerese volt a
kozit aruszallitasi teljesitménye a
vasttihoz képest (I és 2. dbra)
[4] [12].

Magyarorszagon a kozati koz-
l’ekedés térnyerése az elmult 10
évben volt egyre intenzivebb
mértek. A 80-as évek végéig ha-
zankban még a vasati ruszallits
teljesitménye  volt nagyobb.
1997-re viszont mér a kozhti 4ru-
szallitds teljesitménye a vasat-
nak majdnem a duplajara nétt
[11]. Becslések szerint ez a nove-
kedés még inkabb megfigyelhetd
l’eSZ az elkévetkez§ években (3.
dbra). Az 1. tablazat az druszalli-

okozta kornyezeti terhelések
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1. abra
A vasuti aruszallitasi teljesitmények alakulasa egyes orszagokban 1970-1997 kozott
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A kozuti aruszallitasi teljesitményekalakuldsa egyes orszagokban 1970-1997 kozott
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3. abra
Kozlekedési munkamegosztas az aruszallitasban Magyarorszagon (1980-2010)
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tasi teljesitmények alakuldsat mu-
tatja Magyarorszdgon 2000-ben
és 2001-ben [13].

A kozuti kozlekedés
kdrosanyag kibocsdtdsa

Magyarorszagon az 0rszagos
szén-monoxid, nitrogén-oxid és
szén-dioxid kibocsatis egyik f6
okozdja a kozlekedés. Részecske
kibocsatas tekintetében alacso-
nyabb részaranyban ugyan, de
szintén domindns a kozlekedés.
Ha felbontjuk a kozlekedési szek-
tor karosanyag kibocsatasat, ak-
kor egyértelmiivé valik, hogy a

105 +
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kozlekedés kornyezetszennyeze-
sének legnagyobb részéért a koz-
ati kozlekedés a felelSs. A kozuti
kozlekedés részesedése a fObb
légszennyez6 anyagok tekinteté-
ben eléri, néhol meghaladja a
90%-ot (4.abra). A kozuti kozle-
kedés szén-monoxid (CO) és
szénhidrogén (CH) emisszidja
szempontjabol a személygépko-
csik, a kén-dioxid (SO,) és a ré-
szecske (PM) emisszio szempont-
jabol a tehergépkocsik és a bu-
szok, a nitrogén-oxidok (NO,) és
a szén-dioxid (CO,) kibocsatast
tekintve pedig mindkét csoport
fontos szerepld (5. abra). A koz-

100 —#vizi [
95 | S
® o0} = l
85 1 Elvasut
- B kozut

75 4 R

Cco2 cO NOx CH
4. abra

Egyes kozlekedési alagazatok karosanyag kibocsatasanak megoszlasa Magyarorszagon

1. tablazat

ati kozlekedés levegénk egyik
legnagyobb szennyez§je, a tele-
piilések és a nagy forgalmi koz-
utakhoz kozeli teriiletek levegd-
min8ségének meghatarozoja [1]
(6] [9]-

A haszongépjarmiivek fontos
szerepet jatszanak az emberek
kozlekedésr6l alkotott vélemé-
nyében. JelentSségiik nem kérdé-
ses, hiszen nagymértékben hoz-
zéjarulnak a gazdasagi noveke-
déshez, a foglalkoztatottsaghoz
és a joléthez. Egy Németorszag-
ban végzett felmérés szerint a né-
metek 85%-a tartja nagyon fon-
tosnak a tehergépjarmi kozleke-
dést. A tehergépjarmi kozlekedés
elényei a gyorsasag, a rugalmas-
sag, a haztol-hazig szallitas.

A lakossag megitélése szerint
ugyanakkor a tehergépjarmii for-
galom az egyik legerGsebb kor-
nyezetszennyezO. Ezt a szallitasi
teljesitmények novekedésének ér-
zetével lehet magyarazni, ugyanis
emellett az emberekben nem tu-
datosult, hogy a haszongépjarmii-
emisszio a 90-es években elindult
a folyamatos csokkenés utjan. A

Az aruszallitasi teljesitmények alakulasa Magyarorszagon
2000, és 2001-ben a KSH altal feldolgozott adatok alapjan [13]

Szallitott aruk tomege
(1000 tonna)

(millio)
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| Szallitott aruk tomege
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| Arutonna-km
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90-es évektdl egy szétvalasi hatas
indult meg, a tehergépkocsik kor-
nyezeti mérlege ugyan folyamato-
san javult, de a kozati aruszallita-
si teljesitmény ugyanakkor jelen-
tésen novekszik. Az EURO II ha-
tarérték-fokozat bevezetésével a
szétvalasi hatds még gyorsabb
lett, mert lehetGvé valt a CO és a
CH mellett a NOx és a PM emisz-
szi0 visszaszoritasa is. Az EURO
III. bevezetése ezt a hatast tovabb
noveli [2]. Az EURO rendszerben
elGirt a tehergépjarmiivekre vo-
natkozé kibocsatasi hatarértékek
a 2.tablazatban lathatok.
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Azon gépkocsik, amelyek
ezen elGirasnak megfelelnek az
1982 elétti allapothoz képest 70-
85%-kal kevesebb kéros anyagot
fognak kibocsatani. A kovetkezd
EURO fokozatok jovGbeli beve-
zetésének koszonhetSen az eld-
rejelzések szerint az NOx, a CO,
a CH és a PM emisszi6 aruforga-
lombol eredd kibocsatasa Né-
metorszagban 2015-ig az 1990-
es érték 65-85%-ara csokken an-
nak ellenére, hogy a szallitasi
teljesitmények ugyanebben az
id6szakban a jelenlegihez képest
75 %-kal névekednek majd [12].

m] busg

B teher
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A magyar tehergépkocsi allo-
many létszama (3.tablazat) folya-
matos novekedést mutat: 1999-
ben 1998-hoz viszonyitva 3,1 %-
kal novekedett, 2000-ben pedig
6,2 %-kal (6. abra).

A tehergépjarmii dllomany at-
lagos életkora tovabb csokkent,
9,7 évrél 9,4 évre 1999-ben.
2000-ben az atlagéletkor nem
valtozott (csak a gyartmanyon-
kénti életkor valtozott). Az allo-
many 44,8%-a 10 év feletti
(pl.Aro, Barkas, Csepel, IFA, Ka-
maz, Raba, Robur, UAZ, Wart-
burg, ZUK). A kisteherbirasu te-
hergépkocsik teszik ki az aruszal-
lité gépkocsik 66,3%-at [7] [10].

Tobb nyugat-eurdpai varos-
ban végzett felmérés szerint az
Osszes varosi forgalomnak kb.
10-12 %-at teszi ki a varosi aru-
szallitasi forgalom, de az aruszal-
litasi problémakat noveli, hogy az
aruszallitisi forgalom zOmében
arra az idGszakra tevddik, amely
a személykozlekedés szempont-

CH co NOx S02 részecske co2
5. 4bra jabol is csucsidGszakot jelent (8-
A kdziti kozlekedés szennyez6anyag kibocsatdsanak megoszlasa Magyarorszagon 12 6ra kozott). A Kozlekedestu-
2.tablazat
AZ EURO I-V. kibocsatasi hatarértékei a tehergépjarmiivekre [8] g/kWh
Hatalyos cO NMHC NOx PM
EURO 1 1993 4,5 - 8 0,612 <85kW
0,36 >85kW
EURO II 1996 4,0 - 7 0,15
EURO III 2000.1.1. ESC* 2,1 - 5 1,10/ 0,13
BTC**:5.5 1,6 5 0,16/0,21
EURO 1V 2005.10.1. ESC'1,5 - i, % 0,02
ETC 4,0 1| 3,5 0,03
EURO V 2008.10.1. ESC-1,5 - 2 0,02
ETC:4,0 1,1 2 0,03
*ESC European Steady Cycle - allandésult iizemallapot ciklus
** ETC European Transient Cycle - menetciklus
3.tablazat
A hazai tehergépjarmi allomany alakulasa a hajtas moédja szerint [10]
2000 |1999 1998 | 1997 | 1990 | Atlagéletkor | Atlagéletkor
1999 2000
[db] [db] [db] [db] [db] [ev] [év]
Benzin 87882 91127 98900 | 112030 | 111596 10,8 11,3
Dizel 253138 | 230127 | 212556 | 202611 | 112465 8.8 8,7
Egyéb 987 814 723 601 - 9,9 10,8
342007 | 322068 | 312569 | 315242 | 224061 | 94 9.4
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doményi Intézet felmérései alap- 4. tdbldzat:

ja egallapithat6, hogy Ma-

Jan g’allap 2 tgﬁ’ . A tehergépkocsik okozta karosanyag kibocsatis %-os megoszlisa a
gy argrs?agon az osszes tehergep- megyékben sszesen és Budapesten [4]

kocsi kozlekedés okozta

) gg :ﬁ:ﬁg g(l);:f: Szennyezd| Megyék dsszesen Budapest

- NO, emisszi6 26,49%-a, anyag tlév % tlev %

50, atisazn 15 e, CO 49937 | 80,86 | 11823 | 19,15

- részecske emisszio 15,06%-a, :

- CO, emisszi6 13,72%-a CH 1477 74,94 494 25,07

adieitoss tezheli ] [7])- NO, | 25212 | 73,52 | 9081 | 26,49
4. tablazat = - 2

A kozlekedés teriiletfelhaszna- SO, 1192 | 84,51 | 2185 15,5

lisit vizsgilva clmondhato, hogy - Részecske| 11863 | 84,95 | 2102 [ 15,06

az eurdpai orszagok teriileténe

59%-4t foglaljak el a kozlekedési CO, |3380664| 86,29 | 537136 | 13,72

palyak, beleértve a parkolasi, kar-

bantartasi, jarm gyartd tevé-

kenységeket is. A varosokban az 400

arany sokkal magasabb, akar 25- 350

30% is lehet. Magyarorszagon a 300 M
kozlekedés teriiletfoglalasa ki- 250 /

AR M'_‘/
150

sebb, és lebontva kozuti és vasuti
teriiletigényre, az el6bbi 1% az

ezer db

utobbi 0,02% koriil van [1]. A va- oo
: . B 100

rosi kozlekedési rendszerben a o

vérosi aruszallitds egyrészt gy "

jelenik meg, mint forgalmi igény,
azaz noveli az utak zstfoltsagat,
leterheltségét, lassitja a forgal-
mat, noveli a kozlekedési balese- 6. 4bra

tek bekovetkezésének kockézatat A hasznalatban 1év6 tehergépjarmiivek szama Magyarorszagon 1970-2000 kozott
(kedvezétlen forgalmi helyzetek

okozésa, nem megfelel§ rako-

1970 1980 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

5. tablazat:
A lakossagot még nem zavaro zajszintek dB-ben
beépités L
04"-08h 08l-18" 18h-22" 2204
Csaladi hazas 56 62 58 53
laza beépités 51 57 54 50
zart soru 56 60 56 50

6. tablazat
A kozlekedés okozta jellemz§ zajterhelési értékek

Ttk follioge Eg_{enértékﬁ A-ha ngnyom{lsszil}t.-(dB)
Nappal Ejjel
Autopalya bevezeto szakasz 75-78 68-71
Varosi foforgalmi utak 75-80 70-77
Varosi forgalmi utak 72-78 64-70
Kisebb telepiilések foutvonalai 70-72 62-64
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manyrogzités), noveli az utak és
az épiiletek karbantartasi sziiksé-
gességét, masrészt mint rakodasi
igény forgalmi torlodasokat okoz,
akadalyozza és veszélyezteti a
gyalogosforgalmat a jardakon,
csokkenti a parkolasra felhasz-
nalhato teriiletet [4].

A kozuti kozlekedés okozta zaj

A kornyezeti zajforrasok koziil a
kozlekedés és ezen beliil a kozati
kozlekedés az, amely a vilagon
emberek millidinak okoz kelle-
metlenséget. Magyarorszagon is
a kozati kozlekedés altal keltett
zaj zavarasanak az ardnya a leg-
nagyobb, egész orszagra vonat-
koztatva ez az arany eléri az 50-
55%-ot, a nagyvarosokban ennél
nagyobb, 60-65%. A kozlekedés-
bdl ered§ zajszintek a hazai méré-

7. tablazat:

sek tantsaga szerint foforgalmi

utak mentén, illetve az autopa-

lyak bevezetS szakaszain nappal

a 75-80 dB érteket is elérik. (A

zaj- &és rezgésterhelési hatarérté-

kek megallapitasarol  sz0l6

8/2002. (1II. 22.) KoM-EiM ren-

delet szerint a megengedett maxi-

malis hatarérték 65 dB ilyen tipu-
st ) utak esetében)

A pillanatnyi zajhelyzet kiala-
kulasanak okai:

- az orszag kozat- és vasuthaloza-
tanak legnagyobb része a fO-
varosbol indul ki, varosi belte-
rileteken halad at;

- nem rendelkeziink elegendd, la-
kott teriileteket elkeriil, nagy
atbocsatoképességli utvona-
lakkal, gyorsforgalmu utak-
kal;

- a nemzetkozi teherfuvarozas és
az autés turizmus fejlédése,
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valamint az orszadg fekvése

kovetkeztében rendkiviili mo-

don megnovekedett a tranzit-
forgalom;

- a varosok belteriiletének szerke-
zete, alapvet§ uthalozataval
egylitt még a motorizacios rob-
banas el6tt alakult ki és az Ut-
halézat a megvaltozott jarmi-
Osszetétel és a megnovekedett
forgalom altal tdmasztott igé-
nyeket miszaki és kornyezet-
védelmi szempontb6l nem ké-
pes kielégiteni.

A gyakorlati tapasztalatok
alapjan megallapithat6, hogy a
zajpanaszok alapjat alapvetSen az
iizemi létesitményekbdl és a nagy
forgalmu kozutak kozlekedésébdl
szdrmazo6 zajok képezik.

A varosi teriileteken a zaj-
csics mar nem nd, de a magas
zajszint id6tartama emelkedik.

A 8/2002. (II1.22.) KoM-EiiM egyiittes rendelet 3. szamu melléklete a kozlekedést6l szirmazé zaj terhelési

hatarértékeirdl a zajtél védendd teriileteken

Sorszam | Zajtol vedendo svartélk
)<Y Hatarerték (L) az
L gy Megiteélési szintre!
(dB)
Udiils-, gytjtant; dsszekotont; | autopalya; anteit;
lakoepiiletek es kiszolgala ut; hekatout; L. rendii fout;
kozintézmenyek atmend forgalom | egyeb kizat; vasati I1. rendi fout;
kozitti forgadomtol | nelkiili ut mentén | mellekvonal és autébuszpalyaudvar;
elzart teriileteken, palyaudvara; vasuti favonal és
Piheneésre kijelalt repiiloter, illetve pialyaudvara;
kizteriileteken helikopterallomas, - repiillatér, illetve
leszillihely’ mentén | helikopterallomas, -
leszillohely® mentén
nappal gjel nappal | éjel nappal gyjel nappal eyl
6-22 6 22-6 8 6-22 6 22-6 6 6-22 0 22-6 8 6-22 8 22-6 4
1. Udiiléterilet,
gydgyhely,
egészségigyi 4
i 1 45 | 35 | 50 | 40 | 55 45 | 60 504
termeészeti teriilet
(N ey kyelalt része
d. Lakdteriilet
(kisvarosias-,
kertvarasias-, 4 4
sl 50 40 55 45 60 50 65 33
telepszerd
heépitési),
3. Lakéterilet
(nagyvarosias - :
beépitést), 55 45 60 50 65 55 654 554
L | Vegyes terilet
H Gazdasagi terilet
és kultnleges 60 | 50 | 65 | 55 | 65 | 55¢ | 65 | 554
terilet
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Mig a miltban a 8.2 6ratol 18.20
6raig terjedS napszak volt a kiug-
réan zajos, ma az €jszakai 1d6-
szak is egyre elviselhetetlenebb.

Az orszag kozlekedési zaj-
helyzetét is igen kedvezdtleniil
befolyasolja az a tény, hogy a jar-
miidlloméany dontd tobbsége kor-
szer(itlen és lényegesen zajosabb,
mint a Nyugat-Eurépaban hasz-
nalatos jarmtivek.

A Komyezetvédelmi Intézet
(KVI) altal Budapesten, kiilonboz6
zajterhelésii teriiletek lakoéi kozott
végzett kérdGives felmérés eredmé-
nyét (amelyet tobb mint 200 kérd6-
iv kiértékelése utan kaptak) az
5.tabldzat mutatja be. Itt azokat az
egyenértékl A-zajszinteket tiintet-
ték fel, amelyet a lakossag 90%- a
még nem tart zavaronak.

Magyarorszagon végzett né-
hany céliranyos vizsgélati ered-
mény szerint a kozuti kozlekedés
okozta zajterhelés a forrasokhoz
kozel esé megitélési pontokon a
6.tablazatban megadott értékek
kozott valtozik:

Az 1t melletti lakoéteriiletek
nappali idGszakra vonatkoz6 zaj-
terhelési adatait tekintve kideriil,
hogy a vizsgalt Gtvonalak tobbsé-
ge mellett a védendé homlokza-
tok el6tt 2 méter tavolsagban a ki-
véanatosnak tartott 65 dB (A) zaj-
terhelésnél nagyobb szint alakul
ki. Ezen zajterhelés kialakuldsa-
ban fontos szerepe van az utvona-
lakon lebonyol6d6 teherforga-
lomnak, mert annak ellenére,
hogy a kozlekedésben a tehergép-
jarmiivek részaranya alacsony (5-
10%), mégis a legnagyobb zajter-
helés okozo6i. Megrakva és iiresja-
ratban is igen zajosak, zajkibo-
csatasuk 80-90 dB (A) értékeket
is eléri. Osszehasonlitasképpen
elmondhato, hogy, 1 db 150 kW
motorteljesitményli nehézteher
gépjarmii akkora zajt bocsat ki,
mint:
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- 2 db 105-150 kW motorteljesit-
ményl tehergépkocsi,

- 4 db 150 kW maximalis motor-
teljesitményti tehergépkocsi,

- 12 db kisteherauto,

- 25 személygépkocsi. [3]

A vidéki varosok esetében a
vizsgalt utvonalak 31%-4ndl, a
budapesti utak 13%-4nél haladja
meg a nehézteher forgalom ara-
nya a 20%-ot.

Mivel a kozlekedési zaj zavar-
ja az utak mellett €16 lakossagot,
ezért a kozutak egyre novekvd
zajszintjének ellensulyozasara
utodlagos passziv akusztikai intéz-
kedésekkel, illetve forgalomszer-
vezési intézkedésekkel lehet és
kell €lni.

Ma mar vannak olyan motor-
konstrukciok, amelyek nagyban
hozzajarulnak a gépkocsi zajanak
csokkentéséhez. Ilyen példaul a
M.ANN — M. vagy a Common
Rail rendszer. Ezen utobbinal az
égési zaj kb. 5 dB(A)-val alacso-
nyabb, mint mas, azonos teljesit-
ményl motoroknal, kdszonhets-
en specialis befecskendez6 rend-
szerének.

A nemzetkozi forgalomban
részt vevd haszongépjarmiivek-
nek egy évesnél nem régebbi iga-
zolassal kell rendelkeznilik, mi-
szerint a tipusbizonyitvany kibo-
csatasakor érvényben volt elhala-
dasi zajhatarértéknek megfelel-
nek. Ezen hatarértékek
Ossztomegre meghatarozottak. A
ma érvényben levl egészségiigyi
hatarérték a legszélsGségesebb
esetre nappal 65, éjjel 55 dBA
(7.tablazat). Alig van olyan teher-
gépjarmd, amely ezt a zajhatarér-
téket kielégitené akar allo, akar
mozg6 helyzetben.

A kozuti aruszallitasi teljesit-
mények varhatd tovabbi noveke-
désével egyre tobb tehergépkocsi
fog kozlekedni az utjainkon, en-
nek eredményeképpen tobb karos
anyag keriil majd a levegGbe, na-

gyobb lesz a zajterhelés, zstfol-
tabbak lesznek az utak. Ezen ne-
gativ hatasok csokkentése érde-
kében rendkiviil fontos, hogy
korszer(, jol karbantartott és az
EU norméknak megfelel§ teher-
gépkocsik kozlekedjenek a koz-
utakon. A tehergépkocsik emisz-
szidinak csokkentése azért is
alapvetd feladat, mert, mint a kor-
nyezetvédelem egyik lényeges te-
riillete, eurdpai unios csatlakoza-
sunkban is szerepet jatszik.
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Koévari Botond

Az alkatrész logisztika 1égi koz-
lekedésben torténd alkalmazéasa
el6tt néhany gondolatban a prob-
léma altalanos jellemz6i, sajatos-
sagai keriilnek bemutatasra. Mi-
vel a légi kozlekedésben a repii-
1és biztonsaga a legfontosabb, igy
ezen a teriileten minden meghiba-
sodasnak komoly kovetkezmé-
nyei lehetnek. Nagy értékd gé-
pekrdl van sz0, és egy repil6gép
forgalombo6l torténd kiesése ko-
moly gazdasagi hatéassal jar, igy a
gyors javitas, alkatrész utanpotlas
biztositasa fontos feladat.

Az alkatrész utanpotlas alta-
lanos jellemzoi

Az alkatrészek idGbeni megérke-
zése a vallalat eszkozeinek muiko-
dképessége szempontjabol elen-
gedhetetlen fontossagh. A javitas,
utanp6tlas megszervezése a logisz-
tikai rendszer fontos részét képezi.
A poétalkatrész  definicidja:
részegységek, részegységek cso-
portja vagy kész berendezés,
amely a megsériilt vagy hianyzo
részt, berendezést potolja, azaz a
késztermék miikoddképességét
biztositja. A tobb részbsl allé
késztermék, berendezés a primer
termék, a pot- vagy cserealkat-
rész pedig a szekunder, amire ér-
telemszerien csak akkor van
1gény, ha a vallalat {izemelteti a
primer terméket.
A potalkatrész ellatas legfbb
sajatossagai:
- mindig egy negativ esemény a
felhasznalé  szempontjabol;
- a meghibasodott gép iizembdl
torténd kiesése sulyos anyagi
vonzatokkal jarhat, ezért cél a
min(?l gyorsabb potlas, vagy
megjavitas;

LEGI KOZLEKEDES
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- a sziikséglet nehezen tervezhe-
t6, a valosagban altalaban vé-
letlenszerien  jelentkezik,
fobb meghatarozo tényezSi a
primer termék eladasi szama,
az alkalmazott karbantartasi
eljaras, az élettartam és az
lizemeltetési mod,

- ar a primer terméket funkcidja-
ban teljessé teszi, gazdasagi-
lag ez nem mondhat6 el.

A kinalati oldal

A piacot alkatrésszel ellato valla-
latok négy csoportba sorolhatok:
- primer terméket gyartok. Kotelez-
ve vannak, hogy az élettartam
alatt minden részbdl poétalkat-
részt is elérhetGvé tegyenek.
Ezek neve eredeti alkatrész,
hogy a versenyhelyzetben ez-
zel is kiemeljék helyzetiiket;

- primer terméket gyartokkal szo-
vetkezett alkatrészgyartok. A
gyartashoz is Ok szallitjak az
alkatrészt, és potalkatrészként
is ezt kinaljak;

- fuggetlen alkatrészgyartok. Az
eredeti mintajaként gyartjak,
melynek mindsége is egyenld
vele. Gyakran kinalnak alkat-
részt olyan termékhez, mely-
nek gyartdsa mar megsziint;

- javitok, bontok. A hasznalt al-
katrészeket megjavitva kinal-
jak eladasra.

Felhasznaloi oldal

A felhasznalok célja a termék
tizemképességének minél gyorsabb
visszaallitasa. Minden alkatrészbdl
nem lehet potalkatrészt tartani,
mert ez igen draga lenne és hatal-
mas raktart igényelne (a részletes
koltségekrdl késébb lesz sz0).

a légi kdzlekedésben

Optimalis karbantartas elja-
rassal minimalizalhatok ennek
koltségei. A karbantartassal,
tizemképességgel kapcsolatban
felmeriild koltségek a kovetke-
z0k:

- a tervezett karbantartds koltsé-
gei;

- kiesési koltség, azaz amig a ja-
vitas alatt 1év gép a termelés-
b3l kiesik, az elmaradt ha-
szon;

- nem tervezett karbantartas kolt-
ségei, véletlen meghibasodas-
ok.

Ezek szerepelnek az 1.abran,
ahol leolvashatd a minimalis
koltséghez tartozo, optimalis kar-
bantartasi gyakorisag.

A felhasznalok a karbantartést
végezhetik maguk, vagy megbiz-
hatnak erre a célra szakosodott
vallalatokat. Ez utobbi tobb
elényt is hordoz, igymint:

- kisebb vallalati felépités érhetd
el, mivel nem kell karbantarto
részleget lizemeltetni;

- a kiesett id6 hatékonyabban
tolthetd el, mert nem von el
kapacitast;

- a kiils6 cég hatékonyabb, szak-
szertibb, tomegszertien foglal-
kozik a javitassal, ezaltal ol-
csobb is.

Alkatrész logisztika

A vallalati logisztikai rendszer
fontos része, az Osszes folyama-
ton beliil sziikség van ra: a be-
szerzésnél ,pot” nyersanyagok
biztositasa, termelésnél ,,pot” fél-
kész termékek, a disztribucio te-
riiletén pedig ,,pot” késztermékek
biztositasa az lizemi folyamatok
zavartalan miikodésének biztosi-
tasa érdekében.
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A cél: az alkatrészek hatékony
Osszerendelése a primer termék-
kel. Ehhez a kovetkezd {6 felada-
tokat kell elvégezni:

- sziikséglet felmérése. Ennek
modjai lehetnek:

- szubjektiv: szakemberi becs-

1és alapjan;

- determinisztikus: bazisada-
tok (pl. javitasi terv) alap-
jan;

- sztochasztikus: a multra ala-
pozva, valdszintiségi szami-
tasok alapjan.

- igényelt darabszam meghatéaro-

Zasa;

- raktarozds megszervezése. A
raktar lehet:

- centralizalt (a gyartonal vagy

nagykeresked6nél);

- decentralizalt, el6nyei: ki-
sebb szallitdsi koltség ¢és
id6, hiszen minden telephe-
lyen kialakithatok raktarak;

- pull system, minimalis rak-
tarkészlet tartdsa mellett
(Just In Time, JIT);

- az igényelt alkatrész beszerzése;

- az alkatrész szallitdsanak meg-
szervezése. Fontos szempont-
ok: szallitasi id6, megbizhato-
sag;

- véllalati készlettartas és beszer-
z¢&si stratégia;

- mar nem hasznalt alkatrész se-
lejtezésének megszervezése.

Egy gép meghibdsoddsa és a
lehetséges javitdasi modok

Az ¢élettartam alatti meghibasoda-
si valoszintiségeket mutatja a
2.dbra.

A korai szakaszban az esetle-
ges gyari hibdk miatt magas a
meghibasodasi valosziniiség, mig
az élettartam vége felé az alkat-
rész Oregedése miatt.

A cél a gyors javitas vagy cse-
re, és az ezzel jar6 koltségek mi-
nimalizalasa.

A felmeriil§ koltségek két cso-
portja:

- termelés leallasa miatti bevétel-
kiesés;
- a gép javitasanak koltsége.

A javitds miatt kiesett id6

csokkenthet tiresmiiszakban tor-
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ténd javitassal, ekkor nem von el

személyzetet egyéb feladatoktol,

és a gép sem esik ki a termelésbdl.

A berendezést gyartod vallala-
tok kétféle stratégiat alakitottak
ki a gépek kiesésének minimali-
zalasa érdekében, hogy a felhasz-
n4lok a szamukra optimalisat tud-
jék kivalasztani:

- termelési technoldgidra orien-
talt, azaz jobb mindséggel a
kisebb meghibasodasi valoszi-
niiséget, kevesebb kiesést cé-
lozza meg;

- javitas orientalt, azaz a gép meg-
hibasodasa esetén gyorsan pot-
alkatrészt biztosit. Specidlis
esete a vevl bizonytalansaga-
nak redukalasa, azaz
szervizgaranciak a javitasi kolt-
ségek csokkentése érdekében.

A 3.abraban a termékek cso-
portositasa lathatd a javitasuk
gazdasagossaga szerint.

a, Disposables. Kis gépek, az
Osszes koltsége alacsony, nem
éri meg javitani, mert ez na-
gyobb koltséggel jarna, mint
az ij gép,

b, Repairables. Draga az 0j gép,
de az lizemeltetése nem annyi-
ra, azaz nem baj, ha kiesik az
iizembdl, de meg kell javitani.
Ilyen pl. a személyauto.

¢, Rapid response. Gyors javitast
igényel, mert az tizemeltetési
koltsége magas. Ide tartozik
pl. a haszongépjarmii.

d, Never fails. Fontos a gyors ja-
vitas, ilyen pl. a repiil6gép is.

Kaltség
A
Osszes koltség
Tervezett karb 1. kéltsége
~——— Kiesési kis.
e —— . Nemterv. karbt Kis.
L =
minimalis Karbantartasi intenzitas
kts.
1. abra
Az optimalis karbantartdsi gyakorisag meghatarozasa
A
=
g
‘B
“Q
7]
&
-
B
U
s
=}
-3
=
:C v
§ korai véletien dregedés
%
id6
2. abra

A gép meghibasodasi valésziniisége
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Alkatrész logisztika a légi
kozlekedésben

Egy repiilégép nagysagrendileg 6
millié alkatrészbdl all, ezért igen
fontos a hatékony, gyors javitas
alacsony koltséggel.

A raktarozasi koltségek igen
magasak, ezek tobb tényezGbol
tevédnek Ossze, amint az a
4.abran lathato.

Az alkatrészek never fails ka-
tegériaba tartoznak, ezért a repi-
18gép kiesése a forgalombol igen
magas veszteséget okoz a 1égitar-
sasag szamara.

Az alkatrészek csoportositisa
a Boeing repiilogepekneél

A potalkatrészek felsoroldsa re-
piilégéptipusokra az RSPL doku-
mentacioban  (Recommended
Spares Parts List, javasolt tartalék
alkatrész lista) talalhat6, melybol
egy rovid kivonatot tartalmaz az
1.tablazat.

A tablazat els6§ és masodik
oszlopaban az alkatrész repiil6gé-
pen elfoglalt pontos helye szere-
pel, majd az alkatrész kodja. Ezt
koveti a beszallito azonositdsa
(vendor code). Az 6todik oszlop a

A
a gép fix
kéitsége
b., d.,
a., -,
>
a gép
i valtozé
3.abra kéltsége
A termékek csoportositasa a javitas gazdasagossaga szerint
Oregedés,
lopas,
karosodas

20%

Dokumentacia,
biztositas
30%

| Tokelekdtés
a80%

4.4bra
A raktarozasi koltségek osszetevéi a légi kozlekedéshen
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helyettesit6 cikkszdm neve. Az

alkatrész megnevezése a hatodik,

a beszerzési ara a nyolcadik osz-

lopban tallhaté. Ezt koveti az al-

katrész csoportba soroléasa.

A repiilégépek alkatrészeit
kétféleképpen lehet csoportosita-
ni: javithatosag szerint, és a repii-
lés biztonsagara valo kihatés sze-
rint.

1. Javithatosag szerint.

(Classification code, CL):

- korlatlan alkalommal javithato,
visszaforgathato, azaz a javi-
tasi  atmutatd  (Overhaul
Manual) altal eldirt vizsgala-
tokat €s javitasokat elvégezve
ismét beszerelhetd (1-es kod).
Pl. generator;

- egyszer javithato, ehhez azon-
ban nem sziikséges az
Overhaul Manual. Az alkat-
rész viszonylag olcso, ezért
tobbszori javitdsa nem gazda-
sagos (2-es kod). Pl. gyertya;

- fogyoalkatrész, nem javithato
(6-0s kod). Pl csavarok, sze-
gecsek.

2. Repiilés biztonsagara vald ha-
tas szerint, azaz a repil6gép
az alkatrész meghibasodasa
esetén felszallhat-e. (Essential
Code, EC):

- NO-GO: ha hibas az ebbe a ka-
tegoridba sorolt alkatrész, a
repiilégép nem szallhat fel. PL
futémii;

- NO-GO-IF: meghibasodas ese-
tén a tobbi feltételtl figg,
hogy felszallhat-e. Hirom ka-
tegoridba sorolhat6: javités
nélkiil a repiilégép még 3, 10,
30 napig repiilhet;

- GO: az alkatrész miikodéskép-
telensége nem veszélyezteti a
repiilés biztonsagat, tehat kor-
latozas nélkiil felszallhat (pl.
egyes lampak).

Az alkatrészek meghibasoda-
sa esetén a kotelezGen kovetendd
eljarasok a Minimum Equipment
List dokumentacioban vannak,
melyet a Légiligyi Igazgatosag
hagy jova.

Meghatarozott iizemidejii al-
katrészek. Alkatrészek egyes cso-
portjara korlatozott tizemidG van
elGirva (repiilt ora, vagy felszal-
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B767 — RSPL (részlet)

CSUFI |CSUFI_1 | PARTNUMBER |VNDCOD| CNTRSPEC NOUN PRICE |CL |MS|EC|SPCD|MB
53120201 5895* ABWT20V102 | 50294 | 10-60545-1495 | BEARING | V | 9240* 110](2 6
21250101 110J ABD468961 18265 PREFILTR | V 0,00 6| 0|2 13 |1
22320102 365 AC2A 51761 §253T409-1 SERV-AT | LL|10056,00*| 2 | 1 | 1 5 0
33510138 340 AC34AA 60640 S$417T507-29 SIGN vV 0,00 11011 1

las alapjan), melyek a Component
operating and storage limit doku-
mentacidban vannak rogzitve. Az
alkatrészeket a korlat elérésekor
ki kell szerelni és megjavitani, ez-
utdn ismét beszerelhet6k. Ennek
elmulasztisa esetén az alkatrész
NO-GO kategoériaba keriilhet.

Az alkatrészek minosegigazo-
lasa

Minden alkatrésznek min8ségiga-
zolassal, certificate-tel kell ren-
delkeznie. Ez tartalmazza, hogy
az alkatrészt milyen repiil6gépti-
pusba lehet beépiteni, milyen ja-
vitasok sziikségesek. Eurdpaban
és az Egyesiilt Allamokban kiilon
igazolas sziikséges. Az elGbbit az
Egyesiilt Légiigyi Hatosag (JAA)
adja ki a JAR-145 alapjén, mig az
utobbit a Szovetségi Légiigyi Hi-
vatal (FAA) a FAR-145 alapjan.

Potalkatrész strategiak

A légitarsasagok kiilonb6z6 stra-
tégidkat hasznalhatnak az alkat-
részek hatékony biztositasara.
a) A hazai bazisrepiilotéren
raktar iizemeltetése. Kozeli re-
piilétereken 4lloméasozo6 repiil6-
gépeket konny( igy alkatrésszel
ellatni, de a tavol 1év8ket igen
koriilményes. Nagy flotta esetén
hatalmas raktart igényel, ami
Oriési t6kelekotést jelenthet.

Raktarkeészlet meghatdrozasa.

A raktéron tartand6 alkatrészeket

hérom lépésben lehet meghata-

rozni:

- a repiilégépgyarté cég javaslata
alapjan, az RSPL dokumentum
szerint. Itt azonban a valosag-
ban sziikséges raktirozando

alkatrészmennyiségnél joval
tobb szerepel, hiszen a gyart6
cég érdeke ezt diktélja;

- feltétlen raktaron tartando al-
katrészek, melyek meghibéso-
dasa esetén a repiilégép NO-
GO-va valik, vagy s{irlin meg-
hibasodnak. Lehet olyan al-
katrész is, mely nem befolya-
solja a repiilés biztonsagat, de
stirin meghibasodik, vagy
esztétikai hatasa van;

- mindezeket mérlegelve az utol-
sO 1épés a gazdasagi szamita-
sok végzése, mely a raktarozas
koltségeit hasonlitja 6ssze egy
esetleges bérlés koltségeivel:

K itirozss = Koartes T Kiciesss

ahol éves viszonylatban:

- K s @ Taktérozasi koltsé-
gek, mely Osszetevoi:

- az alkatrész beszerzési koltsége,

- tBkelekotés, ezaltal az elmaradt
kamatok,

- a raktar fenntartasi koltségei,

- a raktarozott berendezések ér-
tékcsokkenése,

- dokumentécios koltségek.

- K, 27 alkatrész bérlésének
koltsége.

Kieies = Ky * p; + N * p,, ahol

K, az uj alkatrész beszerzési ara,

p,: bérbeadd éltal megallapitott
szazalék,

N: a bérlés idGtartama napokban,
egy évre vetitve,

p,: bérbeado éltal megallapitott
szazalék.

- Kyjous 2 Tepiilégép forgalombol
torténd kiesése az alkatrészre
véarakozas miatt.

Amennyiben a raktarozasi
koltségek a bérlési és kiesési kolt-
séget meghaladjak, nem érdemes
raktarozni az adott alkatrészbdl.
Ertelemszertien gyakori meghiba-

sodasok esetén, illetve nagyobb
repiilégépgép flotta esetén (ami
egy alkatrész szempontjabol
ugyanazt jelenti) megtériil az al-
katrész megvétele és beszerzése.

b) Kereskedelmi szovetségek
(Commercial Pools). A pool-ban
szereplG tagok rendelkezésre bo-
csatanak bizonyos alkatrész cso-
portokat, igy Osszességében ha-
talmas mennyiségti alkatrész all
rendelkezésre, melyet a tagok
megadott id6re bérelhetnek. A
pool-ba tartozasnak havi dija van,
ezen feliil fizetendd az alkatrész
bérlésekor a bérlési dij, és termé-
szetesen az eredeti alkatrész javi-
tasi koltsége.

A kereskedelmi szovetségek
tagjai harom csoportba oszthatok:

1., Nagy légitarsasagok sajat
karbantarto iizemei, akik kiilsG
munkat is vallalnak, pl. Lufthansa
Technik. Nagy szakembergardé-
val és eszkozparkkal rendelkez-
nek, tovabba élvezik az OEM
(eredeti alkatrészgyartok, kovet-
kez0 pontban) tamogatasat, hi-
szen tOliikk vasaroljak a sajat gé-
peikre az alkatrészeket. Mivel a
sajat flottaja hatalmas, ezért nagy
raktart tart fenn, ahol egyéb repii-
16gépekhez tarolt alkatrészek alig
jelentenek koltségnovekedést.

Hatrany, hogy esetleg az anya
légitarsasagot részesitik elényben;

IL., Alkatrészgyartok (OEM):
Original Equipment
Manufactorer), pl.  Garret
Aviation. Mivel a sajat terméké-
r6l van sz0, azonnal potalkatrészt
tud biztositani, amig meg nem ja-
vitja, illetve ki nem cseréli. Hat-
ranya, hogy csak sajat terméket
tud pétolni és javitani;

I, Specializalt, fiiggetlen
karbantarté iizemek (Third Party
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Maintenance), pl.  Airline
Rotables Ltd. Rugalmasabb, mint
a légitarsasag tizeme, mert kisebb
adminisztrativ és munkakoltség-
gel tizemel. Minden tigyfelet azo-
nosan kezel. Altaliban szakoso-
dott vallalatok, azaz nem sok ti-
pust, és nem minden alkatrészt
tudnak javitani.

A kereskedelmi szovetségek
relativ piaci el6nyét mutatja az
5.dbra, azaz a vev6 mely szolgal-
tatast részesiti elonyben.

Uj termék esetén a
szervizgarancia miatt az OEM
(IL) élvez elsGbbséget, emiatt a
vevd gyakran hozzéajuk is kotddik.

Kozepes életkora termék ese-
tén a légitarsasagok karbantart6
tizemei (I.) vannak el6nyben, a
tapasztalatuk miatt.

IdGsebb termékeknél kicsi a
piac, mar csak a specializalt lize-
mek kinaljak az alkatrészt, ezért
ezek a fliggetlen iizemek (II1.) él-
veznek el6nyt.

¢) IATP (International
Airlines Technical Pool) Nem-
zetkozi szovetség, melynek célja
az alkatrészek kozos hasznalata a
koltségek csokkentése érdeké-
ben. Ideiglenes alkatrész biztosi-
tast jelent, amig a foldre ragadt
(AOG, Aircraft On Ground) repii-
16gép haza nem repiil a bazisre-
piilGtérre. A kolcsonvétel utan 21
napon beliil az alkatrész tulajdo-
nosa altal megjelolt helyre vissza
kell szallitani azt.

1997-ben a szovetség 15.000
alkatrésszel rendelkezett 225 mil-
li6 USD értékben, melyek tobb-
sége a NO-GO kategoriaba tarto-
Zott.

A bérléskor bérleti dijat kell
fizetni, ez azonban mindkét fél
szaméara el6nyos: a bérbeadonak
hamar megtériil az alkatrész ara,
a bérlének pedig iizemképes ma-
rad a repiilégépe.

d) Outsourcing. Kis, nagy
mennyiségben hasznalt alkatré-
szekre alkalmazhato stratégia. Az
alkatrészgyart6 vallalatnak felki-
nélja a légitarsasag, hogy az & re-
piilStere kozelébe telepitse egyik
raktarat, igy a raktarozassal kap-
csolatos Gsszes koltség a gyartot

elany 4 garanciaidd

-
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aiialkatrész életkora

5.abra

A kereskedelmi szovetségek relativ piaci elénye

terheli. Mivel igen nagy skalan
mozoghat az alkatrész kinalat,
akar néhany ezer féle is lehet, és
gyakran hasznélatos darabokrol
van sz0, a gyart6 az adott 1égitar-
sasagnal (és esetleg mas, az adott
repiil6térrdl menetrend szerint
tizemel$ tarsasagoknal) kizarola-
gos beszallitoéi pozicidba juthat,
ezaltal mindkét fél szamara eld-
nyOs a stratégia.

Alkatrészre virakozas, uj al-
katrész szallitasa

Az emlitett stratégiak igen sok al-
katrész biztositasat teszik lehetd-
vé, de igy is el6fordulhat, hogy
valamilyen darab nem all rendel-
kezésre. Ilyenkor az AOG
(Aircraft On Ground) szolgalat
igyekszik megszervezni a beszer-
zést. Ennek modja szabalyos hir-
detés feladasa, és egyfajta
barterrel a hibas alkatrészért és
extra fizetésért szerez be tijat.

A megszerzett alkatrészt me-
netrend  szerinti  jaratokon
cargoként szallitjak a repiilStérre.

Kiilfoldon tortént meghibdso-
das

Kiilfoldi repiiltéren tortént meg-
hibasodas esetére a biztonsagos
hazarepiilés a legfontosabb, ezért
az alapvetd NO-GO alkatrészek-
b6l a légitarsasagok nagy és
hosszi tava repiildgépeiken egy
konténerben, un. Flyway kit-ben,

cargoként magukkal visznek tar-
talékot. Ez a MALEV B767 gé-
peken egy 3x4 méter alapteriilet(
konténer.

Masik lehetGség a szovetsé-
gek, IATP megkeresése, amely
megszervezheti a beszerzést.

A repiilogep javitasanak ter-
vezése

A meghibasodas stlyossagatol
figg a javitds sziikségessége.
NO-GO alkatrész esetén azonnali
javitas, csere sziikséges. NO-GO-
IF alkatrész esetén a megengedett
repiilési 1d6to] fiigg, a 3 napos re-
piilést nem lehet tallépni, azaz
ezen beliil meg kell javitani. A
hosszabb korlatok nagyobb teret
engednek a javitasnak. Javitdsra
kivont repiildgép jaratkimaradast,
gépcserét eredményezhet, ezért
fontos lehetSleg menetrendi idén
kiviil (pl. este) javitani. Ennek
megszervezése a karbantartas ter-
vez0 csoport feladata.

A javitast megneheziti, hogy
gyakran a hiba pontos felderitése
sem egyszerd feladat. Egy rend-
szer meghibasodasa esetén pl.
hosszi munkat vesz igénybe,
mig a meghibasodott alkatrészt
felfedezik.
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Nagy sebessegu vasuti

A TGV Mediterran vonalat atad-
tak a forgalomnak

2001. jinius 7-én Franciaorszag a
250 km hosszt TGV Mediterran
vonal atadésat ilinnepelte, mely
forradalmasitja a vasuti kozleke-
dést az orszag északi és déli része
kozott. A Valence és Marseilles
kozott megépiilt 4j vonalon 3
nappal késdbb, jalius 10-én indult
meg a 300km/6rds, sebességl
menetrend szerinti forgalom.

rilt nagy sebességl vasuti beru-
hazas fébb adatai a kovetkezdk:
500 miitargy, beleértve Osszesen
17, 16 km hosszban hét viadukt,
alagutak, Osszesen 12,8 km
hosszban, és 3 1) allomas.

Az épités 100 milli6 munka-
oraba kerilt, és kozvetve, vagy
kozvetett médon 11500 4 mun-
kahelyet teremtett, az 6t évig tar-
t6 beruhazas minden évében.

.
4

1 .abra
A francia elnok, Jacques Chirac (kdzépen) 2001 junius 7-én Avignonban megnyitotta a
TGV Mediterran vasttvonalat

Az 1j vonal megnyitasaval Pa-
ﬁzs ¢és Marseille kozott az utazasi
1d6 masfél éraval, 3 orara csok-
ken. A hivatalos megnyiton
(I.dbra) az allamelnokon kiviil
1észt vett a kozlekedési miniszter,
Jean Claude Gayssot, a turiszti-
kai allamtitkar asszony, Louis
Gallois 1r, a francia allamvas-
utak, az SNCF elnoke, a francia
vasiti infrastruktira tulajdonos,
az RFF elnoke, és még 5000
meghivott. Az iinnepséget az j
avignoni hid alatt tartottak.

A 25 milliard francia Frankba
(3,3 millidrd USA Dollarba ) ke-

A TGV Mediterran vonal
megnyitdsa a francia nagy se-
bességii vasut ujabb fényes si-
kerét hozta

2001.majus 26-an a TGV 1j vi-
lagrekordot allitott fel, néhany
nappal az el6tt, hogy a francia el-
nok, Jacques Chirac hivatalosan
is megnyitotta az 0j, 250 km
hosszii TGV Mediterran nagy se-
bességli vasttvonalat.

Egy eddig 2,5 milli6 km-t fu-
tott, 8 éves TGV szerelvény egy-
huzamban 1067,2 km-t tett meg
Calais és Marseille kozott 3 ora

projektek Eurépaban

29 perc alatt, 305km/6ras atlagse-
bességet elérve. A két kikotd koz-
ti utbol 1000 km-t 3 6ra 9 perc
alatt tett meg, 317,36 km/6ras at-
lagsebességet elérve. (2.abra)

A vilagrekordot felallito 531-
es palyaszami TGV maximalis
sebessége a probauton 366,6
km/6ra volt. Az extra mérSberen-
dezések leszerelése utan a szerel-
vény Ujra a menetrend szerinti ja-
ratokon teljesit szolgéalatot. A
366,6 km/oras csucssebesség el-
érésére az 0j TGV Mediterran vo-
nalon keriilt sor, Valence és Mar-
seille kozott, melyen a menetrend
szerinti forgalom 2001. jOnius
10-én indult meg, a francia allam-
elnok Jacques Chirac tinnepélyes
megnyitd beszéde utan.

Mikozben az eurdpai nagy se-
bességili vasuthalozat kezd kiala-
kulni, a rekord felallitdsa de-
monstralja, hogy a nagy tavolsa-
gt TGV utazés és a 320km/oras
maximalis sebességli Németor-
szag iranyaba tervezett TGV - Est
vonal egyarant kivitelezhetd.

Miiszaki szempontbol a futo-
proba tokéletesen sikeres volt,
sem a transzformatorok, sem a
hajtomotorok nem heviiltek tul,
elektromos, vagy mechanikus ter-
mészetli probléma nem keletke-
zett, sem az aramszedGkkel, sem
a forgovazakkal. (3.abra)

A vastttorténetet alakitdo 0t
végén Louis Gallois Ur, a Francia
Allamvasutak (SNCF) elndke a
kovetkezdket mondta:

,Ez a francia ipar és a francia
vasutasok sikere. Megmutattuk,
hogy mire vagyunk képesek ha
osszefogunk.”

Michel Moreau, a TGV-t el6-
allito Alstom cég elndke emlé-
keztetett, hogy az els6 TGV
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1981-ben allt forgalomba. Ez mér
20 éve volt, de a jelek szerint a
TGV nem a mult, hanem a jov6
jarmiive.

Az Eszaki- és a Foldkozi ten-
gert OsszekotS, non-stop vasuti
utra 5 6sszekotott TGV vonalon
keriilt sor. Harom, specialis vo-
nalismerettel rendelkez6 moz-
donyvezetd valtotta egymast az
1067,2 km-es auton, mindegyikiik
az ut 1-1 szakaszat ismeri legjob-
ban.

Az 531-es palyaszama TGV
egyike annak a 90 db TGV-nek,
melyek nem csak az Osszesen

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

1500 km hossz nagy sebességii
halézaton barhol, hanem a hagyo-
manyos palyan is kozlekedhet-
nek.

A futoproba elbtt szerkezeti
valtoztatdsokat nem hajtottak
végre a jarmiivon, de azt megeld-
zG8en az els6 kocsit futdsbiztonsa-
gi vizsgalatnak vetették ala.

A vontatast szabalyoz6 szoft-
vert modositottak, hogy a korabbi
1100 kW helyett, 1400 kW-os tel-
jesitményt is engedélyezzen,
mely a 360 km/6ras sebesség el-
éréséhez sziikséges.

2, dbra
A francia nagy sebességi vasuti halozat elkésziilt, épiilé és tervezett TGV vonalai

Végezetiil, az automatikus se-
bességellendrzd rendszert a proba
idejére kiiktattak, tovabba az
esetleges talmelegedést figyeld
érzékelSket szereltek fel tobb al-
katrészre.

Egyetlen problémaval kell a
jov6ben szamolni. Ez az id6jaras-
sal kapcsolatos, nevezetesen a
Rhone volgyében olyan helye-
ken, mint az 53 m magas ,,Angya-
lok Hidja” nevii viaduktnal ese-
tenként 200 km/6ras keresztszél
is el6fordulhat. A mérések azt
mutattak, hogy 190 km/6rés ke-
resztiranyu szélnél, a biztonsagos
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3. abra
Egy mérnok ellendrzi a miiszaki paramétereket az 1067 km-es uton

futas érdekében a TGV sebessé-
gét 80 km/orara kell csokkenteni.

A majus 26-an felallitott re-
kord a nagy sebességi vasut sike-
rét jelenti, nem csak Franciaor-
szagban, hanem nemzetk6zi vi-
szonylatban is.

Példaul a TGV- rokon
Eurostar mely eddig Londonbol a
La Manche alagaton keresztiil
Périzsig, vagy Briisszelig kozle-
kedett, a tervek szerint a London-
Marseille tavot 6 ora alatt teszi
meg, mely menetid6 a La
Manche alagat és London koz-
pontja k6zotti nagy sebességii vo-
nalszakasz 2008-ra varhat6 meg-
¢pitése utan 5 o6rara csokken
majd.

Az Eurostar mar ma is kinal
utat Londontél a Foldkozi tenge-
rg, Lille-i atszallassal, mellyel 6
ora 50 perc alatt juthatunk el
Marseille-be.

Ez is sz¢&p eredmény, Gsszeha-
So:llitva, hogy 2001 janius 10
t?lqtt ugyanez az utazas 8 és fél
Oras volt. Ma mér eljuthatunk
lisztdn nagy sebességli vasuttal
Marseille-bsl Amsterdamba,
vagy Briisszelb6l Marseille-be is.

Franciaorszag vegyes forgal-
mu nagy sebességii vasutvo-
nalak épitéset tervezi

2001-ben megnyilt Franciaorszag
otodik nagy sebességli vasttvo-
nala, a TGV Mediterran, és mar
tervezik a hatodik nagy sebessé-
gt vonalat, a TGV Kelet-Europat.
Mikozben szdmos vonal épitését
vették tervbe, eddig nem sziiletett
dontés, melyik vonal lesz a ko-
vetkezG. Az Osszes jovObeli vonal
némi kozfinanszirozast igényel,
és néhany koziilik vegyes forgal-
mu lesz.

A 250 km hossza ,,TGV Medi-
terran” vasatvonal atadasaval 1ét-
rejott a folyamatos nagy sebessé-
gl vasuti Osszekottetés a Csator-
na Alaguttol és Belgiumtol a Me-
diterran partvidékig, forradalma-
sitva a vasuti Osszekottetést Dél-
Franciaorszag iranyaba.

A TGV Mediterran Valence
kozelébdl, a Rhone-Alpok déli
végébdl indul, és a Rhone vol-
gyén keresztiil Avignon irdnyaba
halad, aztan dél-keletre Marseille
felé, valamint egy Avignon koze-
li ledgazassal dél-nyugatra Nimes
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iranyaba. A leghosszabb alagut

Marseille kozelében talalhato.

A legszokatlanabb szerkezet
Avignontdl nyugatra egy dupla
viadukt a Rhone folyo folott,
mely egy haromszog két szarara
emlékeztet.

Hérom 0j 4llomas is van a vo-
nalon: Valence TGV, Avignon
TGV, és Aix-en-Provence TGV,
melyeket azért épitettek, hogy ne
kelljen a vonatoknak elhagyni a
nagy sebességli vonalat ahhoz,
hogy kiszolgaljak az emlitett ha-
rom Vvarost.

A francia pélyavasuat, az RFF
Franciaorszag els6 TGV vonalat
is felgjitja, a TGV Sud-Est-et.
Ebben a jelenlegi 270 km/6ras
maximalis sebesség 300 km/0rara
val6 emelése is benne foglaltatik,
hogy elérje a tobbi TGV vonal se-
bességét (kivéve a kelet-parizsi
bekotd vonalat), valamint a TVM
300-as biztositd berendezés kor-
szer(sitése, hogy 5-r6l 4 percre
legyen csokkenthetd a kovetési
id6. Ez lehet&vé teszi a 12 vo-
nat/Ora vonatsirtiséget a jelenlegi
10 vonat/6ra helyett ezen a rend-
kiviil zsufolt nagysebességli vo-
nalon.

Fébb valtoztatasok a felajitott
szerelvényeken a kovetkezdk:

- 270 km/6rarol 300 km/oérara
emelt maximalis sebesség;

szerelvényenként egy els6 osz-
taly kocsi atalakitdsa masod
osztalytva, igy egy szerel-
vényben hat masodosztalyd,
és két els6 osztalyu kocsi lesz;
labtartok felszerelésével na-
gyobb kényelem masodoszta-
lyon is;

a dohanyzo helyek csokkentése
és athelyezése a vonat elejére
és végeére;

- csomagtart6 létesitése minden
kocsi kozepén;

a vonat kozepén informacios
pult 1étesitése, ahonnan az uta-
sok beszélhetnek a kalauzzal;

harom elkiilonitett teriilet, ahol
az utasok privat beszélgetése-
ket folytathatnak mobil telefo-
non anélkiil, hogy zavarnak a
tobbieket;

halozati csatlakozok az elsd

1

1
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osztalyon, laptopok szdmara,

és mobil telefon toltése célja-

bél;
- attervezett bar 16 iiléssel ahol az
utasok ehetnek-ihatnak.

A TGV Mediterran vonalon az
utazasi sebességek dramai csok-
kenése varhato. (1. tablazat)

Példaul, az utazasi id6 Parizs-
bol Marseille-be és Montpellier-
be 1 teljes oraval csokken 3 Oréra,
és 3 ora 15 percre, mikozben
Lyon csupan 1 ora 40 perc lesz
Marseille-t6l 2 6ra 40 perc he-
lyett. A Francia Allamvasit, az
SNCF a jaratstiriséget is novelni
fogja. Marseille-bSl napi 13 vonat
lesz Parizsba a mai 11 helyett, 12
Lyonba a jelenlegi 6 helyett, és
harom Dijonba a jelenlegi egyet-
len egy helyett. Most el8szor ha-
rom TGV lesz naponta Marseille-
b8l Montpellier-be, és napi egy
Genfbe, Nantes-ba és Rennes-be.

A TGV Mediterran altal ki-
szolgalt teriilet a jov6 legfonto-
sabb piaci tltkozeteinek egyik
helyszine lesz”-nyilatkozta
Gullaume Pepy ur, az SNCF sze-
mélyszallitasi szolgalatanak igaz-
gatdja az IRJ-nek Périzsban.
(2.tablazat)

Harom légitarsasag tobb, mint
50 retar utat kinal naponta Parizs
és Marseille kozott. A légi kozle-
kedés piaci részesedése jelenleg
55-57%-0s. A TGV Mediterran
varhaté  forgalomnovekedése
30%-o0s, melynek 1/3-a jon a légi
kozlekedéstol, 2/3-a pedig ujon-
nan generalt. Pepy azt is varja a
TGV Mediterrantol, hogy ezzel
az SNCF a Lyon-Marseille kozot-
ti jelenlegi 3-4%-os piaci részese-
déstdl sokkal tobbet produkal
majd.

Tobb éves tanulméanyozis és
vitdk utdn a ,,TGV Kelet-Eurépa”
vonal finanszirozasa varhatoan a
kovetkez6 honapban rendezddik.
Ez lehet6vé teszi, hogy tenderfel-
hivést tegyenek kozz¢é az épitési
munkékra ez év végéig. A részle-
tes tervek elkészitése jol halad, a
vonal megnyitdsiara varhatdan

2006 elején keriil sor.
Az els6 ttem 310 km hossza
szakasza Parizst koti Ossze
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Baudrecourt-tal, ahol csatlakozik
a meglévs, Strasburgot Dél-Né-
metorszaggal Osszekotd fGvonal-
hoz. Innen ledgazasok lesznek
Reims, Metz, Luxemburg,
Nantes, Saarbriicken és Frankfurt
irinyaba. A becsiilt Osszkoltség
20,5 millidrd Francia Frank. Az
eredeti terv, mely Strasbourgon
keresztiili Gj vonal épitésével sza-
molt, 5 milliard Frankkal t6bbe
keriilt volna, és igy finanszirozha-

tatlannak tlint. Mar az els6 fazis
sem lett volna finanszirozhat6 ke-
reskedelmi hitelekkel, mert a
megtériilési rata tal alacsony, ez
egyben magyarazatot is ad arra,
hogy miért tartott olyan sokaig a
finanszirozéasi csomag elkészité-
se. (3. tablazaf)

Az RFF felel a vonal megépi-
téséért 19,25 millidrd Francia
Frank értékben, mig az SNCF fe-
lel3sségi korébe tartozik a vonal

1. tablazat Az utazasi idék csokkenése a TGV Mediterran vonalon

Parizsbél: Jelenlegi utazasi idé | Utazasi idé 2001
Jjuniustol
Aix-en-Provence 5 ora 2 ora 55 perc
Avignon 3 ora 20 perc 2 6ra 40 perc
Marseille 4 ora 15 perc 3 ora
Montpellier 4 ora 15 perc 3 6ra 15 perc
Nice 6 ora 30 perc 5 6ra 30 perc
Nimes 3 ora 50 perc 2 dra 50 perc
Perpignan 6 ora 4 dra 45 perc
Valence 2 ¢6ra 25 perc 2 ora 10 perc
Marseille-b6l
Lille 5 ora 27 perc 4 6ra 12 perc
Lyon 2 ora 40 perc 1 6ra 40 perc
Montpellier 1 ora 32 perc |1l
2. tablazat
A TGV halézat béviilése
Meglévi vonalak
TGV vonal Viszonylat Megnyitva: Hossz:
Parizs-
Sud-Est Lyonw/Montbard 1981/83 409 ki
Parizs-Le
Atlantique Mans/Tours 1989/90 282 km
Eszak_,Eurépa Parizs-
Csalagut/Belga 1993 333 km
Rhone-Alp hatar
csomopont Kelet-Parizsi- 1994/96 107 km
kitér6
Lyon-t-elkeriilo- 1992/94 149 km
Valence-be
Osszes iizembe 1280 kmn
helyezett:
Epités alatt, ill.
terv elfogadva:
pMediterran” | Valence-
Marseille/Nimes | 2001
»Kelet-Eurdopa” 250 km
Parizs-Baudrecourt| 2006
310 km
Osszesen: 560 km
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3. tablazat A ,, TGV Kelet Eurépa“ vonal finanszirozasa

Kaoltsegviselo felek

Francia kormany
Europat Unio
Luxemburgl kormany
Ille-de-France regio
Champagne-Ardenne régio
Lorraine régio
Alsace reglo
Eddig 6sszesen
RFF ¢s-SNCF

Osszes kiltség

Francia Frank (millio)
8000
2100
770
500

815
1665
1850

15700
4800
20500

felszerelése 1,25 milliard Frank
értékben a sziikséges berendezé-
sekkel.

400 km/oras szakaszok

A TGV Kelet-Eurdpa vonalat 350
km/6ras maximalis sebességre
tervezik, hasonldéan a TGV Nord,
és a TGV Mediterran-hoz, de lesz
rajta néhany szakasz, melyen a
tervezett megengedhetS sebesség
400 km/6ra lesz. A tényleges lize-
mi sebesség 320 km/ora lesz,
szemben a tobbi TGV vonal 300
km/oras tizemi sebességével. Ez
azt is jelenti, hogy hagyomanyos
nagy sebességii szerelvények is
hasznalhatjak.

A TGV Kelet-Europa teljesen
interoperabilis lesz. Ez alapvetd
fontossaghi, hiszen valoszint,
hogy a német ICE-k ugyantugy
hasznéljak majd, mint a francia
TGV-k.

A TGV halézat tovabbi bovi-
tésének gy latszik a finansziro-
z4s a legnagyobb akadalya.

A legtobb terv kormanyzati ta-
mogatassal szamol, mert a Palya-
vasut hajthatatlan, és nem hajlan-
do sajat forrasait ilyen megtériilé-
si rataji projektekbe fektetni.
Ezért a kordbbinal rugalmasabb
megkozelités szikséges az 0j vo-
Elalak épitésénél. El8szor is tobb
utemre osztjadk a tervezést is.
Azokat a szakaszokat épitik meg
el8szor, melyeknek a megtériilése
a legjobb, illetve leginkabb olda-
nak fel sziik keresztmetszeteket,
111§We torlédast, vagy utazéasi id6t
csokkentenek. Az RFF szamitas-
Pa, kivanja venni a teherszallitas
1genyeit is, igy els6 alkalommal

Franciaorszagban néhany vonalat
vegyes, (mind személy, mind te-
her-) forgalomra terveznek. Ez
novelni fogja néhany projekt
megtériilési ratajat. Emellett rovi-
debb vonalszakaszok finansziro-
zasara konnyebb tdmogatast ta-
lalni, mint egy teljes vonalra.

A TGV Mediterran vonal
Nimes-Narbonne kozotti bévitése
vegyes  forgalom  szamara
Montpellier térségében csokken-
teni fogja a torlddasokat, és von-
zani a tovabbi TGV jéaratokat, mi-
vel ez a varos tal fontos ahhoz,

hogy elkertiljék.
Ennek ellenére, a tervezett vo-
nalhosszabbitas  Narbonne-t61

Perpignan-ig, majd a spanyol ha-
tarig (0sszekotend§ az 0j spanyol
Barcelona-Madrid vonallal), va-
l6szintileg kizardlag személyfor-
galom szamara lesz megnyitva,
mely lehetévé teszi a korabbi vo-
nal fokozottabb igénybe vételét a
teherforgalom szamara.

1996-0s becslés szerint, a
Nimes-spanyol hatar kozotti 236
km-es vonalszakasz varhatdan 18
milliard Francia Frankba kertilne.

Pronost ur elGrejelzése sze-
rint, a Perpignan-Barcelona vonal
2006-ra lesz kész. ,,A francia és a
spanyol kormany az atadast ere-
detileg 2004-re tervezte, igy mar
két éves késésben vagyunk. A
francia szakaszt most bocsatjuk
nyilvanos vitara.”

A Rajna-Rhone projekt déli
része, mely egy Dijon ¢és
Besancon kozotti pontot kot 0sz-
sze Lyonnal, valoszinileg szintén
vegyes forgalmu lesz, mivel fon-
tos észak-déli aruforgalmi artéria
részét képezi. Mégis, ez egy
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hosszl tava projekt, és nem valo-
szind, hogy 2020, vagy legkorab-
ban 2015 el6tt megépiil. A kor-
many most valasztotta ki az elsd,
140 km-es megépitendd szakaszt
a TGV Rajna-Majna keleti ré-
szén. Ez a Dijon-t6l keletre fekv6
Auxonne-bol a Belfort-tol keletre
fekv6 Petit Croix-ig terjed6 sza-
kaszt foglalja magaba, valamint
egy Dijont kikeriild vonalat. E
projekt becsiilt koltsége 9,2 milli-
ard Francia Frank. A Périzs-
Mulhouse kozti jelenlegi 4 6ra 20
perces utazasi id6 Troyes-on ke-
resztiil az ij vonalon, Dijon-on 4t
2 6ra 36 percre csokken.

A TGV Atlantique tovabbépi-
tése TGV Aquitaine néven Tours-
tol Bordeux-ig ¢és a TGV
Bretagne-Pays de la Loire Le
Mans-t6]l Rennes-ig, szintén csak
személyszallitasra lesz fenntart-
va, és varhatoan szintén tobb 1ép-
csGben valosul meg. A TGV
Aquitaine 343 km hosszu lesz, és
becsiilt koltsége 17,9 milliard
Francia Frank. Megépitése 48
perccel csokkenti dél-nyugati
iranyban a menetidét, igy Parizs-
bol Bordeux-ba 2 ora 8 perc, Pa-
rizsbol Toulouse-ba 4 6ra 12 perc
alatt lehet majd eljutni.

Valoszintileg az Angouléme-
Toulouse kozti déli szakasz épiil
meg elsének, mert ez eredménye-
zi a legnagyobb utazasi id6 csok-
kenést, mivel a jelenlegi,
Angouléme-t6] délre fekvd vona-
lon igen sok a kanyar, habar a
TGV-knek 220 km/6ras sebesség
van engedélyezve.

Alapveto fontossagu alpesi
alagut

A Lyon ¢és Torino kozotti Ossze-
kottetést javitd nemzetkozi pro-
jekt is tobb részletben kertil kivi-
telezésre. ,,Hosszu ideig nem all
szandékunkban 0j alagutat épite-
ni” jovendodli Pronost ur. ,,1-2
milliard Frank korili osszeget ki-
vanunk beruhazni a kovetkez6 6-
8 évben azért, hogy az elmult évi
10 millié tonnas teherforgalmat
17-18 milli6 tonnara tudjuk no-
velni. E mellett tanulmanyozzuk
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egy TGV vonal megvalésitasanak
lehet8ségét Lyon-bol Chambery
térségébe, mely 30 perces menet-
id6 csokkenéssel kecsegtet.” A
,joslatnak” némileg ellentmonda-
ni latszik, hogy még ebben az év-
ben francia-olasz csucstaldlkozot
terveznek oktoberre, abbdl a cél-
bol, hogy értékeljék a miiszaki,
gazdasagi és kornyezeti tanulma-
nyokat, melyeket egy kormany-
kozi bizottsagtol rendeltek egy
Alpok alatti alagit megvalositha-
tosagarol.

Elfogadtak az uj Lyon-Torino
vasuti dsszekottetés leétesitése-
re tett javaslatot

A francia és az olasz kormany
megallapodott 0j, nagy sebességii
személy- és nagy volumenti te-
herforgalom lebonyolitasara al-
kalmas 280 km hosszi vasuti
Osszekottetés 1étesitésére Lyon és
Torino kozott. A projekt tervezett
koltsége 70 milliard francia
Frank, (kb. 10 millidrd amerikai
Dollar), amely tartalmazza az Al-
pok alatti, 52 km hossza alagut
megépitésének koltségeit is.
Pénziigyi forrasok az Euro6pai
Uniétol, és a magénszektortol
varhatok. (4. abra)

2010-re nyitjak meg a Lyon és
Chambéry kozotti  szakaszt,
melynek ledgazasa lesz St André
le Gaz felé¢, kizarolag személyfor-
galom szamara. A tervekben sze-
repel a Chartreuse alagit megnyi-
tasa teherforgalom szamaéra St.
Béron és Montmélian k6zott ez-
zel egyidejlileg. Az ij vonal tébbi
része, mely alkalmas lesz mind
személy, mind teherforgalom le-
bonyolitasara, 2015-re késziil el,
Montméliant6l Torindig.

Ez magiban foglalja a
Belledonne hegység alatti alagt,
és St Jean de Marienne-t6l
Bossoleno-ig 1étesitendd egyva-
ganyos alagut megépitését, mint-
egy 22 millidrd Frankos koltség-
gel. 2025 és 2030 kozotti megva-
16sitdssal terveznek egy masik
alagutat is, az egyvaganyos forga-
lom kétvaganyusitasara.

Lyont kelet fel6l elkeriilé vo-
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4, abra
A Lyon-Torino vasutvonal meglévé és tervezett nagy sebességii vonalai,
valamint alagutjai

nal 1étesitésére is van szandék, te-
herszallitas céljara.

A projekt ez évben késziilé
megvalosithatosagi tanulmanyai-
nak valaszt kell adni arra a kér-
désre, hogy a legfontosabb alagu-
takat egyidejiileg, vagy idGben
széthtizva érdemes megépiteni. A
végleges dontést 2006-ig kell
meghozni.

Amennyiben a projekt megva-
16sul, a jelenlegi, kb. 4 6ras me-
netid6 Lyon és Torino kozott,
masfél orara fog csokkenni. Ma
Torino Parizstol 6 Ora 54 perces
vonatitra, az 0j vonal atadasa
utan pedig, 3 és fél oréra lesz. A
szallithatd aruk mennyisége pe-
dig megduplazhat6. (A jelenlegi
vonal kapacitasa 10 millid t/év).

Ezzel egyidejiileg, a kovetke-
z6 évtdl aruval megrakott teher-
autok vasuti szallitasat is tervezik
vastton. Ez (irszelvény novelésé-
re irdnyulod valtoztatiasokat igé-
nyel a Mont Cenis alaguton.

AZ ELSO NAGY SEBESSEGU
VASUTVONAL OLASZORSZAG-
BAN A TERVEK SZERINT 2003-
BAN NYILIK MEG

A hélézat nagy részének kiépitése
2006 végére varhatéan befejezd-
dik.
Ez a kovetkezd fobb viszony-
latokat érinti:
- Napoly-Roma (204 km, mely
magaban foglal 38 km alagu-
tat.) A vonalat a tervek szerint

2003 végére nyitjadk meg, a
Napolyig vezetd utolsé 14
km-es szakasz Kkivételével,
melynek atadasara késdbb ke-
ril sor. Az 4j vonal Napollyal
vald osszekotése céljabol ad-
dig is a mar meglévé vonal
egy rovid szakaszat Gjitjak fel
oly modon, hogy képes legyen
ellatni a nagy sebességili vasit
igényeit.

- Firenze-Bologna (92 km, ebbdl
73 km alagitban) A tervek
szerint a vonalat 2007-ben
nyitjak meg.

- Bologna-Milano (182km) A ter-
vek szerint a vonalat 2006-ben
adjak at.

- Milano-Torino (125km) A
Milano-Novara szakaszt a ter-
vek szerint 2005 végén adjak
at, a Milan6 Malpensa repiil6-
teret bekotd szakaszt pedig a
2006-o0s Téli Olimpiai Jatékok
elétt. A Torindig vezetd utolso
szakasz 4tadasara ezutan kertil
SOT.

- Milano-Verona (148 km) A vo-
nal els6 szakaszanak tervezése
elkezd6dott.

- Padova - Velence szakasz terve-
zése elkezdGdott.

- Milano-Genova: A vonal terve-
zése elkezd6dott. A Genovat
Novi Liguréval az Appennine-
ken keresztiil Osszekotd sza-
kasz prioritast élvez, mely a
nemzetkozi Osszekottetések
fontos részét képezi majd.
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Az 1j, nagy sebességii halozat
17 alaka lesz. A kelet-nyugati
tengely Torin6tol Milanén és Ve-
ronan keresztiil Velencéig tart
majd, az észak-déli szar Milano-
bol indul, Bologna, Firenze és
Roman keresztiill Napolyig fut,
felhasznalva a meglévd, ugyne-
vezett Diretissima szakaszt Firen-
ze és Roma kozott, a halézatnak
Milanobol Genovaba is lesz le-
agazasa.

Az olasz nagy sebességtli vas-
uti projekt teljes hossza 1000 km,
mely 0j palyat rendkiviil nehéz
topografiai viszonyok kozott,
sokszor sfirin lakott teriileteken
keresztiil kell megvalositani,
Osszkoltsége kortlbeliil 20 milli-
ard amerikai dollar lesz.

ROVID ATTEKINTES EGYEB
FONTOS NYUGAT-EUROPAI
PROJEKTEKROL

Nagy-Britannia. Londont az
eurdpai kontinenssel 0sszekotod
vasttvonal nagy sebességii kozle-
kedésre alkalmas szakasza Lon-
don St. Pancras és az Alagut kozt
2007-re késziil el teljesen. A be-
ruhazas elsd ttemében 70 km-es
szakasz épiil meg, melyet a ter-
vek szerint 2003 szeptemberében
adnak at a forgalomnak. Ennek
épitési koltsége eldre lathatdan
1,8 milliard angol Font lesz. A be-
ruhazas masodik iiteme dragabb,
mert kozel 23 km alagutat tartal-
maz (2,5 milliard angol Font).

Az els§ iitem atadasa 15-20
perccel csokkenti a menetidt Pa-
rizsba és Briisszelbe. A mésodik
Utemnek 35 perces menetidd
csokkent6 hatasa lesz, igy Lon-
don St.Pancras-Parizs kozott a
menetidS 2 6ra 20 perc lesz.

_Hollandia. Uj, nagy sebessé-
gl vonal épiil, mely Amszterda-
mot kéti 6ssze Rotterdammal és a
belga hatarral (100 km, elkésziil:
2005-re).

y Belgium. Cél: a nagy sebessé-
gu vasiut fejlesztése (Thalys,
Burostar). £szak-Eurépa nagy se-
bességii vasiti csomépontja kezd
kialakulni.

Nagyszabast projekt van fo-

lyamatban: Antwerpen fejpalya-
udvarat atépitik tobbszintes atme-
n6 palyaudvarrd. Az SNCB 3,8
km hossza alagutat épit Antwer-
pen alatt, és 0j, 40 km hosszi 300
km/6ras maximalis sebességre al-
kalmas vonalat Antwerpentdl a
holland hatéarig. A Briisszel-Ant-
werpen vonalat pedig 160-asra
javitottak fel.

Uj, maximum 300 km/6ras
nagy sebességii vonal épiil Briisz-
szelt6l Liege-en keresztiil a né-
met hatarig.

Négyvaganyuva tétel Briisszel
Nordtél Leuwenig, sebességhatar
novelése 200 km/orara.

2010-ig a nagy sebességli vo-
natokon utazok szama varhatéan
megkétszerezddik.

Jelentos novekedés Eurdpa-
ban

A 301 km-es Péarizs-Lyon kozti
TGV Sud-Est vonal 1981-es at-
adasa Ota 1998-ra a kontinens
nagy sebességli vashti halozata
2692 km-re nétt. Az UIC elemzé-
se szerint, ez 2005-re 6285 km-re
fog emelkedni.

Bdovitéseket, vagy 0j vonala-
kat 10 orszadgban terveznek. A
legnagyobb egyedi projekt a 442
km-es Madrid-Lleida (Lérida)
szakasz, mely 2003-ra be kell,
hogy fejezddjon.

A teljes UIC lista a kovetkezd:
Jelenleg mar iizemel: 2692 km

A kovetkez8 nagy sebességli
vonalakat 2000-2003 kozott he-
lyezik lizembe
Franciaorszag:

TGV Méditerrane¢ 303 km

TGV Est (els6 iitem) 338 km
Németorszag:

Koln-Frankfurt 186 km

Karlsruhe-Offenburg 70 km

Leipzig-Lichtenfels 190 km

Niirnberg-Ingolstadt 90 km
Olaszorszag:

Roéma-Napoly 222 km
Dania/Svédorszag:

Koppenhaga-Malm&é 46 km
Belgium:

Leuven-Lieges 63 km
Ausztria:

Semmering alagat 35 km
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Spanyolorszag:
Madrid-Lleida 442 km

2004-2005 kozott lép szolgalatba:

Nagy-Britannia:
London-Folkestone
(Csalagut) 110 km

Olaszorszag:

Milano-Firenze 264 km
Franciaorszag:

Lyon-Montmélian 107 km

Mulhouse-Dijon 200 km

Le Mans-Rennes/Angers

200 km

Narbonne-Spanyol hatar

100 km
Spanyolorszag:

Lleida-Barcelona-Francia ha-

tar 315 km

Olaszorszag:

Torino-Milano 150 km
Ausztria:

Bécs-St.Polten 50 km
Belgium:

Lieges-Német hatar 26 km
Belgium/Hollandia:

Antwerpen-Amsterdam 86 km
2005-re Osszesen 6285 km iize-
mel.

Befejezésiil talan annyit lehet-
ne mondani, hogy a jovGben a
nagy sebesség vasuti forgalom
novekedésre itéltetett. Az eurdpai
légterek tulzsufoltsaga, a na-
gyobb pontossag, és nem utolséd
sorban a kényelmi és biztonsagi
szempontok mind a nagy sebes-
ségli vasiti utazas térhoditasanak
kedveznek.

Napjainkban egyre nyilvanva-
16bb az is, hogy a vasut sokkal
kornyezetkiméldbb, a fenntartha-
t6 novekedést, és a megfeleld em-
beri életfeltételeket az elkovetke-
z6 generaciok szamara inkabb
biztositja, mint a hajtéanyagot
kozvetleniil a jarmiiben elégetd, a
levegbt fokozottan szennyezd
kozlekedési modok.

Irodalom:

International Railway Journal
2000 méjus, 2001 julius, 2002 aprilis
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GABOR DENES-Diy 2002
felterjesztési felhivas

A Novorer Alapitvany Kuratériuma kéri a gazdasagi tevékenységet folytatd tirsasigok, a

kutatassal, fejlesztéssel, oktatissal foglalkozd intézmények, a kamardk, a miszaki ¢&s

természettudomanyi egyesiiletek, az érdekvédelmi szervezetek vezetdit, ill. tisztségviselSit a Gabor

Dénes-dijjal korabban kitiintetett szakembereket, hogy az évente atadasra keriild belfoldi GABOR

DENES-DiJ-ra terjesszék fel azokat az 4ltaluk szakmailag ismert, kreativ, innovativ szellemi

szakembereket, akik:

- kiemelked6 miiszaki-szellemi tevékenységet folytatnak;

- jelentds szellemi alkotast hoztak létre;

- személyes kozremiikodésiikkel hathatésan segitik az innovativ munkat;

- a kornyezet védelme teriiletén kimagaslé eredményt értek el;

- példamutaté munkajukkal kornyezetiikben élesztik a kreativ kedvet, alkoté szellemet;

- a vezetésiik alatt 4116 szervezetnél meghatirozé szerepet vallaltak az eredményesen végezheté
alkoté munka infrastrukturalis feltételeinek megteremtésében.

A felterjesztésnek tartalmaznia kell:
- adatlapot, az alabbi adatokkal:
a jelolt neve (asszonyoknal leanykori nevet is), sziiletési hely, év ho, nap;
pontos lakcim (irdnyit6 szammal) és telefon;
munkahely neve, cime, telefonszama, munkahelyi beosztas;
a felterjeszt6 (jelol8) személy és szervezet neve, a szervezet cime, a felterjesztS beosztasa,
telefonszama, az ligyintéz6 neve, cime, telefonszdma;
az ajanlo szakemberek neve, munkahelye, beosztasa, levelezési cime, telefonja;

- a jelolt szakmai képzettségének és munkassaganak rovid ismertetését,.

- a felterjesztés (jelolés) indokat a felterjesztd alairasaval, (legfeljebb 3 db A4-es gépelt oldal
terjedelemben) amelynek alapjan a szakembert dijazasra javasoljak. Ehhez mellékelhetd az
indokl4asban hivatkozott alkotis/ok/ ill. szakmai eredmények leirasa (a jelentGs Wjitasok,
talalmanyok, hazai és nemzetkozi kutatsi-fejlesztési projektek vagy nemzetkozzleg is elismert
tanulméanyok, a jelentGsebb szakmai tudoményos cikkek jegyzéke)

- két, a jelolt szakmajiban orszdgosan elismert, tekintélyes szakembernek a jelolt kitiintetését
tamogaté ajanlo levelét.

A kitoltott adatlapot, a szakmai életrajzot, az indoklast, az ajanlo leveleket és az esetleges
mellékleteket tartalmazé felterjesztéseket Gsszefiizve, a NOVOFER Alapitvany cimére (1112 Budapest,
Hegyalja t 86.) kérjiik megkiildeni 1 eredeti és 2 masolat példanyban. A felterjesztéshez csatolni kell
a felterjesztd személy részére megcimzett és felbélyegzett 2 db kisméretli valaszboritékot is.

Az adatlap a www.novofer.hu Internet cimr6l letolthetd, vagy kérésre faxon tovabbitjuk!
Bekiildési vagy postara adasi hataridé 2002. oktéber 10.
Eredményhirdetés és dijatadas: 2002. december kozepe

A postin beérkezett felterjesztések atvételérsl a felterjesztSk, az elbiralas eredményrdl a
felteljesztok a kitlintetést elnyerSk esetén a felterjesztSk, az ajanlok és a dijazottak kozvetlen
értesitést is kapnak A Kkitiintetettek személyét, a kitiintetés indokat a dijatadast kovetSen, a szaksajtd
segitségével is nyilvanossagra hozzuk.

Tovabbi felvilagositast ad: Kosztoldnyi Tamas titkar (Tel./fax: 319-8916 Tel: 319-8913)

Garay Toth Janos
a kuratérium elnoke



http://www.novofer.hu
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Hajos Bence

Jelen fejezet az elpusztult hidak-
kal foglalkozik a foly6 alsé sza-
kaszan, Ipolysagtol a torkolatig.
Ezen a szakaszon 14 hidhelyet si-
keriilt azonositani, melyek koziil
a jelenlegi hatdrszakaszra esSek
voltak a jelentGsebb atkelési he-
lyek.

A cikksorozat els6 részében
talalhat6 hid-tdblazat adatai (/.
tablazat)**, konnyd attekintést
nyGjtanak a hidakrol. A tablazat-
ban talalhat6 valamennyi hidhe-
lyet abrazol a Ipoly-volgye térkép
részlet (16. abra). A térképen ha-
rom piros kor (belseje fehér) jelo-
li a meglév6 kozuti hatarhidakat
(atkelSket). A hidhelyeknél fel-
tiintetett sorszdm azonos a tabla-
zatban szerepl sorszammal. A
térkép jol tiikkrozi az egykori hid-
helyek és a ma meglévg allapot
ko6zotti nagy kiilonbséget.

4.2.1. Pereszlény — Gyerk (I. 11.
és II1.)

Pereszlény és Gyerk kozott az
Ipolyon tobb atkelési hely is
volt.33 Ezt eldsegitette, hogy az
€év nagyobbik részében a vizallas
nem igényelt hid épitését. A kii-
16nb6z8 korok térképei egymas-
nak igen ellentmondoéak, és valto-
zatosak is. Ez is bizonyitja, hogy
egy egyszeri fahid felallitasa
nem jelentett nagyobb gondot,
igy annak helye is konnyen val-
tozhatott az évtizedek soran.

A hérom azonositott hidhely
kornyezetében nem sikeriilt ala-
pozasi nyomokat fellelni.
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Ipoly - Hidak (IV.resz)*

Elpusztult hidak Ipolysagtdl a torkolatig

4.2.2. Artér (Tésa) — Ipolyvisk
(kelet és dél)

Visk falut az Ipoly megkeriili, ha-
rom oldalr6l a foly6é hatarolja a
teleptilést. A kozség koriil elterii-
16 értékes term6foldek megkoze-
lithet6sége megkivanta, hogy a
folyon atkelési helyek legyenek.

A ma is meglévs, vasutallo-
masra vezet$ hid alatt a I1. Vilag-
haborua el6tt kozvetlen is allt egy
fahid, amely a Visk - Tésa orszag-
ut tengelyében fekiidt.

A falu keleti oldalan is allt hid
(a falu fols6 utcajénak tengelyé-
ben, az utca végén), illetve ott
kompatkelés is volt egy ideig. A
folyo ezen a szakaszon két agra
bomlott, ami megkonnyitette a
foly6 atkelését is.

4.2.3. Artér (Tésa) — Szete (I. és
1I)

Szete falu kozvetlenil a folyo
partjan talalhato. A ma is 4ll6 ide-
iglenes katonai szerkezet alatt, a
falu kozpontjahoz kozel két atke-
1ési hely is volt a folyon kozel
egymashoz. Jelenleg mar ezek
nyomat is csak a térképeken sike-
rillt azonositani.

4.2.4. Ipolyszakallos

Ipolyszakallostol ismét hatarviz
az Ipoly egészen a torkolatig. fgy
ezek a hidhelyek hatarhidak vol-
tak.

ATII. katonai felméréstol egé-
szen a 20. szdzad derekaig allt itt
fahid. Ipolyszakallos és Ipolysag
kozotti at eredetileg a foly6 bal
partjan haladt végig. A hid a vas-
Gt miatt is jelentds volt.>*

:* A cikksorozat els8 harom része lapunk 2002. évi 5, 6 és 7. szamaban jelent meg.
: Az 1.tdblézat, lapunk 2002/5. szaméban talalhato.

53: A Gyerkre vezet§ harom hidhelyet egyben térgyalom.

54: Ipolyszakalloson a Szete — Ipolysag vasatvonalnak allomésa van.

Ipolyszakéllos magassagéaban ta-
lalhat6 tovabba a Borzsonyon ke-
resztiil vezetd egyetlen t, amely
Diodsjendre vezet. (Jelenleg a for-
galom eldl elzart.)

4.2.5. Harasztipuszta

Mar a II. katonai felmérés abra-
zolja ezt a hidat, azonban kozvet-
len a II. Vilaghabora el6tt mar
nem allt a hid. A II. katonai fel-
mérés térképe alapjan jelentSs
hosszsagh hid allt itt egykor.

4.2.6. Ipolybél

19-20. szazadfordulo évtizedei-
ben Vamosmikola északi hatara-
ban is allt egy fahid. Ez is mutat-
ja, hogy a jelentds, nagyobb tele-
puiléseknek nem csak egy hidja
volt, ha ezt a foldrajzi elhelyezke-
dése is megkdovetelte.

Bél hatardban, a folyé jobb
partjan nagy termdfoldek helyez-
kednek el, ami a péasztéi hidon
keresztiil csak tobb kilométeres
keriilvel volt lehetséges megko-
zeliteni.

4.2.7. Vamosmikola —
Ipolypaszto

Az alsé folydszakasz (Ipolysagtol
a torkolatig) legjelentsebb atke-
lési helye volt itt. Az 1. katonai
folméréstél kezdve valamennyi
térkép feltlinteti ezt a hidat.
Mindkét oldali telepiilés kozponti
szerepeket tolt be a kornyék éle-
tében. Vamosmikolan tavolsagi
buszvégallomas van, mig Pasztd
az utolso Ipoly-volgyi vasatallo-
mas.
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A Magyar Orszagos Levéltar-
ban fennmaradt egy 1788-ban ké-
sziilt tervlap, mely a
Véamosmikola és Ipolypészté ko-
z0Ott épitendS 0j fahid 4ltalanos
tervét abrazolja.

Az abrazolt fahid 16 nyilasq,
négy gerendatartés, palld borita-
sq, teljes hossza 42 0l, azaz 80
méter. A leghosszabb nyilasa 6,32
méter hosszh. A tervet Thailler S.
készitette. (17.abra)

A falu fGutcajanak folytatasa-
ban allt a hid. Az elpusztult fahid
alapjai kisviz idején jelenleg is
megtalalhatoak. A fahid hossza a
helybéliek  visszaemlékezésel
alapjan mintegy 50 méter lehetett.
Az 1956-0s minisztériumi Ossze-
irasban a hid szerkezeti hossza 60
méter.

A foly6 jobb partjan a hidf6-
ben ma is all az egykori laktanya,
amely a trianoni béke diktatum
utan épiilt. Az egykori hatarhid
sorompodja is megvan még, de a
hullamteret a folyo szabalyozasa-
kor teljesen kitisztitottak.

4.2.8. Ipolytolgyes — Ipolykiskeszi

AL és III. katonai folmérés a két
falu k6zott kompot jelol. Csak ki-
sebb, jelentéktelenebb hidak all-
tak itt a térképek tantisdga alapjan.
A meder kornyezetében hidra uta-
16 nyomot nem talaltam.

4.2.9. Liliom-puszta

Az 1. és II. katonai felmérés sze-
rint itt fahid llt. A torkolat el6tt az
Ipoly volgye Osszesziikiil a Bor-
zsony és Burda hegységek kozé.
Ezen a szakaszon csak a folyo bal
partjan vezetett orszagut, igy a fo-
lyé jobb partjara igyekvok Lili-
om-puszta hataraban a folyé ke-
resztezésére kényszeriiltek. Ezt az
atkelést szolgalta a Liliom-pusztai
hid. Jelenleg a hidnak nyomat sem
talalni.

4.2.10. Ipolydamdasd — Helemba

A torkolat el6tti utolso atkelési
hely a jelentSsebb hidhelyekhez
hasonléan nagy multra tekinthet
vissza. Az itt 4llt leutébbi hid a
Bds-Nagymarosi Vizlépcsé épité-
sével van Gsszefliggésben.

Helemba és Damasd kozott a
19. szazadban is allt egy fahid,
majd késébb komp tizemelt. Mégis
ez az elpusztult hidhely kilog a tob-
bi hidnyz6 hid sorabol. Ennek oka,
hogy ez a hid utolso elt{inése nem a
haborthoz kotddik, hanem kozvet-
len az elmilt par év torténetéhez.

A hidat 1989-ben épitette az
Orszagos Viziigyi Beruhazasi Val-
lalat. A hid szolgalta a nagymarosi
épitkezések munkagép és anyag-
szallitasat. A szerkezet teljes hosz-
sza 79,5 méter volt, teherbirasa 40
tonna. A két 0,6 méter széles ki-
emelt szegély 3,6 méter széles ko-
csipalyat fogott kozre. A 12 nyilé-
st hid tdmaszkozei rendre 5,40
méter volt (18. dbra).

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

219 mm atmérdjd, 6,35 mm
falvastagsagl acél colopokbdl allt
valamennyi tdmasz. Mind a hid-
fénél, mind a kozbensd tama-
szoknal a colopoket két sorban
helyezték el. A colopok belsd tire-
gét betonnal toltotték ki.

A hid felszerkezete 12 fiigget-
len kéttamasza szerkezetbdl allt,
6,56 méter hosszal, 5,40 méter
szabad nyilassal. A palyalemezt
NPO tartok alkottak.

A nagymarosi vizlépcsd épité-
sének felfiiggesztése utdn a hidat
csak alkalomszerien nyitottdk
meg kishatar forgalomra a na-
gyobb tinnepekhez kapcsolédoan.
Az elmult években hidat két rész-
letben teljesen elbontottak.

18. abra:
Ipolydamasd - Helemba kozott alt hid (félig elbontva)



LIl évfolyam 9. szam

5. Meglévo egyéb Ipoly-hidak

Jelen cikksorozat elsé két részé-
ben sz6 esett meglévs Ipoly-hi-
dakrol. Az els6 rész targyalta a
varosok hidjait illetve a masodik
rész a vasuti hidakrol szolt, me-
lyek koziil valamennyi jelenleg
is all.

Az emlitett, 6sszesen nyolc at-
kelési helyen til, tovabbi hidak is
allnak jelenleg az Ipoly folott.
Ezek koziil egyetlen egy, ami ha-
tarhid (Letkés), valamennyi tobbi
hid teljesen szlovék teriileten van,
Ipolysag térségében, ahol a folyd
mintegy 30 km-es szakaszon nem
hatarviz. Erre a szakaszra es6 hi-
dakat tovabb bonthatjuk allando
és ideiglenes szerkezetekre. Az
kovetkezd fejezet ebben a bontas-
ban veszi sorba a hidhelyeket.

5.1 Meglévo adllando hidak az
Ipolyon

A két Ipoly parti varos hidjain ki-
viil harom élland6 hid 4ll még az
Ipolyon. Mindharmat Ipolysag és
a folyo torkolata kozott talaljuk.
Az tovabbiakban ismertetett ha-
rom hid koziil azonban csak a
letkési Ipoly-hid hatérhid.>

5.1.1. Visk (pereszlényi orszagut,
5108 szamu ut)

Visk és Pereszlény kozotti or-
szagut Visk kozség hataraban ke-
resztezi a folyot. A koréabbi térké-
pek alapjan nincs nyoma, hogy itt
hid 4llt volna a 19. szazadban. A
trianoni hatdr Altal kettévagott
utak helyett alakult ki ez az or-
szagut, mely Ipolysag és
Ipolyvisk kozotti bal parti kozle-
kedést lehet6vé tette. Itt ma egy
1989-ben épiilt vasbeton hidge-
rendas kozati hidat taldlhatunk. A
négynyilast hid teljes hossza
108,70 méter, szabad nyilasok:

26,5+26,35+26,35+26,5 méter.

A hid vizszintes, keresztezési
szoge 90 fok. Az utpalya széles-
sége 6,50 méter. A hid mindkét
oldalan 1,25 méter széles gya-
logjarda van. Nyilasonként hat
darab 1,25 méter magas
,Seveik” hidgerenda hordja az
utpalya terheit. A hidgerendakra
felbeton nem késziilt, a gerendak
kozotti egytittdolgozast a geren-
da-ovek kozotti vasalt kibetono-
zas biztositja.

A hid teherbirasanak normal
értéke’ az 1992-es probaterhelés
szerint 39 tonna.

5.1.2. Visk vasutallomas (51031
szamu ut)

Visk kozséget a vasutallomasatol
elvalasztja az Ipoly. Ezen a he-
lyen Pesty Frigyes 1865-0s leira-
sa egy kompot nevez meg. Ezzel
Osszhangban a II. és III. katonai
folmérés is kompot jelol. A 20.
szazadi térképek meg mar hidat
jelolnek. A vasut megépitése utan
a vasutallomashoz fahidat épitet-
tek. A haboru utan sokdig egy
ideiglenes katonai hidszerkezetet
helyeztek®’ ide, és a végleges hid
csak 1992-ben épiilt meg vasbe-
tonbol.

A négynyilasu hid teljes hosz-
sza 120,20 méter, a szabad nyila-
sok nagysaga
28,50+28,50+28,50+28,50 méter.
(A szerkezet azonos a visk-
pereszlényi orszagut hidjaval)

A hid keresztezési szoge 90
fok, az atvezetett ut az elsG két
nyilas folott 112,5 méter sugart
ivben fekszik, a masodik két nyi-
las folott az Gt vonalvezetése
egyenes. Az Utpalya szélessége
5,75 méter. A hid egyik oldalan
1,25 méter széles gyalogjarda
van, a masik oldalon csak 0,50
méter széles emelt szegély van.
Nyilasonként 6t darab 1,40 méter

55: Ipolysg utén az Ipoly mintegy 30 km-en teljesen szlovak teriileten folyik.
56: A szlovak szabvany harom terhelési hatérértéket allapit meg a kozati hidak esetében. Jelen hid esetében ez 39/113/213 tonna.
57: Az \j hid folépitése utan a katonai hidat a szomszédos Szete hatérdban Allitottak fol.
58: A hid kivitelezése soran tobb hibét is vétettek, igy jelenleg a hid vonalvezetésének mind vizszintes, mind fiigg6leges értelemben szabad szem-

mel lathato hibai vannak.
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magas, 30 méter hosszl, 40 ton-
nas ,,Sevéik” hidgerenda hordja
az utpalya terheit. A hidgerendak-
ra 14,5 — 22cm vastag felbeton
készilt, a gerenddk kozotti
egylittdolgozast a gerenda-ovek
kozotti 43cm széles vasalt kibeto-
nozas is segiti.*®

A hid teherbirdsdnak normél
értéke®® az 1992-es probaterhelés
szerint 20 tonna.

A vasitallomas Tésa iranya-
bol is megkozelithetd volna, de
az orszagutat féluton jelenleg el-
zarja az azt keresztez$ allamha-
tar.

5.1.3. Ipolyszalka — Letkés

Letkés és Ipolyszalka szomszé-
dos kozségek, szinte Ossze is ér-
nek, csak kozottiikk van az Ipoly.
A két kozség kozott ma is all a
hid és itt hataratkelShely is ilize-
mel. A foly6 arteriiletén két hid is
all. Jelenleg a foly¢ kisvizi medre
a szlovak oldali szerkezet alatt
folyik, de 6tven évvel ezelGtt még
a magyar oldali hid alatt volt a fo-
lyomeder. Mindkét hid 6nallo
hidfékkel rendelkezé egyszerd
kéttamasz racsos acélhid, para-
bola alaku felsé ovvel. A magyar
oldali hid egynyilast, a szlovak
oldali hid két egynyilasu szerke-
zetbdl all.

A két falu kozotti hid nem
mindig ezen a helyen allt. A 19.
szazadban még Letkés falu koz-
pontjanak tengelyében keresztez-
te az Ipolyt a két falu kozotti ut. A
hidhely északabbra tolodasa jol
lathaté a jelenlegi térképeken is.

A magyar oldali hid® fStarto-
inak tdmaszkoze 61,04 méter, a
szabad nyilas 59,96 méter, az 6v-
lemez szélessége 400 mm. A f6-
tartd magassaga 2,00 és 7,46 me-
ter kozott valtozik. Az egyszeres
oszlop racsozast fGtarto 14 osz-
lopmez6bdl all. A kozépsd hat

59: A szlovék szabvany hérom terhelési hatérértéket dllapit meg a kozati hidak esetében. Jelen hid esetében ez 20/40/60 tonna.
20 Az fitvezetett Gt szama 12111, 0+683 szelvény, a hid kezel6je a Pest Megyei A.K. Kht.
1: A keresztkotés miatt a meglévé (irszelvény magassiga 5,20 méter.



oszlopmezGben  van  f6ls6
keresztkotésS! és szélracs. A hid
terheit az 6t hossztartoval egyiitt-
dolgoz6 15cm-es vasbeton palya-
lemez és a kereszttartok adjék at a
fotartonak. A két fGtart6 tavolsaga
6,4 méter, ami 4,8 méter széles
kocsipalyat és két 0,6 méter szé-
les emelt szegélyt tartalmaz. A
hid jelenlegi teherbirasi besorola-
sa [A/950.

A hidat a II. vilaghaboriban
folrobbantottak. A régi vasszerke-
zet a mederbe zuhant, de a hidfSk
épen maradtak. A roncsokon fa
provizérium épiilt. 1952-54-ben
teljesen felijitottdk a hidszerke-
zetet. A felajitas tervezGje Darvas
Endre volt, a hid probaterhelését
1954 januarjaban végezték el.
Egy egész rovid hasznalat utan a
hidat a forgalom el6l tobb mint
hérom évtizedre lezartak.

A szlovak oldalon 4ll6 hid két
egynyilasu, kéttdmaszi racsos fo-
tartoji szerkezet. A két nyilas
szerkezeti kialakitdsa azonos. A
fotartok tamaszkoze 22,08 méter,
az Ovlemezek szélessége 360
mm. Az egyszeres oszlop racso-
zasu f6tartd 12 oszlopmez§bdl
all. Fels6 keresztkotés és szélracs
csak a kozéps6 négy oszlopmezs-
ben van.

A hid keresztmetszeti kialaki-
tdsa a magyar oldali hiddal azo-
nos. A f6tartok tavolsaga itt is 6,4
meéter, ami 4,8 méter kocsipalyat
és két 0,6 méter széles emelt sze-
gélyt fog kozre. (19. dbra)

5.2. Ideiglenes és katonai hi-
dak az Ipolyon

Ipolysag és Szete kozott a vasat-
vonal miatt a hatar nem a foly6t
koveti, mintegy 30 fkm-es szaka-
szon a folyé mindkét partja Szlo-
vékia. fgy ezen a szakaszon jelen-
leg is tobb ideiglenes hidat tala-
lunk, mert ezek a hidak nem ha-
tarhidak, igy funkci6jukat tekint-
ve csak az Ipoly arteriiletére ve-
zetnek, ezeken a hidakon nem le-
het atkelni Magyarorszagra.

62: A régi fkm szamozas szerint 75. fkm-t6] 44. fkm-ig folyik az Ipoly teljesen szlovék teriileten.

63: A hid a patak torkolatatél nem messze 4ll.

Az itt 4ll6 két allandd hidon
kiviil (Visk - pereszlényi orszagut
illetve Visk vasutallomas) harom
ideiglenes hidszerkezetet tala-
lunk, melyeken nem kozit vezet
keresztiil. E harom hidat ismerte-
ti a kovetkez6 fejezet.

A hidak fkm-szdmat a régi®?
szamozas szerint adom meg.

5.2.1. Visk (Szemerédi patak®’)

Visk hatariban, az 52. fkm-nél
egy katonai hid all. A hid szerke-
zeti  kialakitaisa a  Szete-
kavicsbanya hiddal azonos, csak
az lényegesen rovidebb. A folyd
kisvizi medre felett egy egyszerti
acél [ tartos szerkezet van, mely-
nek szabad nyildsa 15 méter. A
gerendatartok ~ mez6kozepein,
ahol a legnagyobb nyomaték ke-
letkezik az 500-as I tart6 ald egy
masik I tartot is hegesztettek a ke-
resztmetszet novelésére. Az utpa-
lya 3,3 méter széles. A hid ke-
resztmetszetében hat darab fGtar-
to hordozza a hidpélya terheit.

A meder tobbi részét
eldregyartott beton ateresz-ele-
mekkel hidaltak at. Az atereszele-
mek befoglalé mérete 2,70x2,70
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méter, a keret falvastagsaga 20
cm és az elemek 1 méter szélesek.
Egy keresztmetszetben 5 elemet
helyeztek el. A bal parton 11 rend
elemsort, a jobb parton két rend
elemsort épitettek be. A kétoldali
beton keretelemek kozott talalha-
t6 a 15 méter nyilasa acélgeren-
da-nyilas. Ezek alapjan a hidszer-
kezet teljes hossza 50,1 méter.
(20. abra)

5.2.2. Szete (Bailey bridge)

Szete kozség szélén, a 47,5 fkm-
nél egy katonai hid 4ll, de rossz
allapotara valo tekintettel a forga-
lom al6l hivatalosan kivontak.

A hid f8tartoja racsos elemek-
bbl Osszeépitett ideiglenes jelle-
gd. A katonai hidelemeket
(Bailey-bridge) lényegében szer-
szam nélkiil lehet Osszeallitani.
Az egyes hidelemek befoglalo
mérete 3040x1545 mm. Az acél
keretszerkezetet egy oszlop két
részre osztja (kb. négyzetekre),
melyekben egy-egy rombusz ra-
csozas van. A hidelemet ugy ala-
kitottak ki, hogy a fGtarté minden
irdnyban bdvithet6 legyen.

19. abra: Letkési mederszerkezet
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A szetei hid esetében egy-egy
sor elembdl négy fGtartot alaki-
tottak ki, a kocsipalya két oldalan
kettSt-kettSt. A négy fotartd ta-
volsaga ezek utan rendre 0,46 +
440 + 0,46 méter. Valamennyi
fétartd 12 elembdl 4ll, azaz a hid-
szerkezet teljes hossza 36,48 mé-
ter (21. abra).

5.2.3. Szete (kavicsbanya hidja)

Az Ipoly bal partjanak szlovak ré-
szén Szete kozségtdl lefele tobb
kavicsbénya is talalhato. A kavics-
banyak megkozelithetGségére ka-
tonai hidat épitettek a 45. fkm-nél.

NS, | SR e

A hid szerkezeti rendszere a
viski katonai hiddal (Szemerédi
patak) teljesen azonos, csak mé-
reteiben kiilonbozik. A keretele-
mek és az acél [-gerenda nyilas
méretei megegyezdek, de itt csak
mindkét oldalon egy-egy rend ke-
retsort alakitottak ki, mert a folyo
medre igen beszikilt. fgy a hid
teljes hossza 20,4 méter. A hidat a
falubeliek Orosz-hidnak nevezik.
A kavicsbanya, melyhez ez a hid
vezet lizemel, igy a hidon a ne-
hézgépjarm{ forgalom jelentds.

20. abra: Visk (Szemerédi-patak)

21. abra: Szete - (Bailey-bridge)

357

Osszefoglalé

Az Ipoly volgyében a hidak hia-
nya szembetling. Szamos hidat a
II. Vilaghabort pusztitisa oOta
nem allitottak véglegesen helyre,
holott a kozlekedési igények azt
messzemenden indokoljak.

Remélem a hidhelyek jelen
Osszefoglaloja elGsegitheti a leg-
inkabb hianyz6 hidak miel6bbi
visszaépitését.
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Dle. z"\utoren liefern einen Uberblich iiber einige Projekte der Hochgeschwindigkeitseisenbahnen.
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Ewrndtac vavatat tevemtiink!

® Az Eurdpai Unio szervezetei elismerik a vasutreform, a MAYV atala-
kitasanak eddigi eredményeit. Ezért adnak pénziigyi tdmogatast a
palyakorszertisitésekhez, a jormiibeszerzésekhez, a vasuti szolgaltatasi
feltételek javitasahoz. Mindennek nyertesei az utasok, a fuvarozta-
tok lesznek.

e A tovébbra is egységes MAV-on beliil egyebek kozott 6nalléan dol-
gozd arufuvarozasi, személyszallitasi, forgalmi-infrastuktura tarsasag
létrehozasanak eldkésziiletei folynak. Ezért kovethet6k nyomon mar
ma is az egyes szervezeti egységek kiadasai €s bevételei. Ez atlatha-
tova teszi a kozpénzek felhasznalasat is.

® 2001-t61 fiiggetlen szervezet késziti el6 a hazai és a magyar vona-
lakon megjelend kiilfoldi tarsasagok kozott a vasuti palyak piaci fel-
tételek szerinti igénybe vételének szabalyait. Ezért is zarulhattak le
sikeresen a kozlekedési targyalasok az Eurépai Unioval.

® Az eurdpai felkésziilés jegyében az utdbbi harom évben inflacid
folotti volt az atlagjovedelmek emelkedése a MAV-nal. A foglalkozta-
tast a szakszervezetekkel kotott, szigortian betartott megallapodasok
szabalyozzak. Megkezd6dott a munkakoriilmények javitasa. A dolgo-
zo0k naprakészen tdjékozodhatnak a vasit.atalakitasanak lépéseirdl,
a vezetSk terveir6l. Ezért a vasutassag szintén érdekelt a MAV
nyugodt koriilmények kozott folytatodo atalakitasaban, a vasit-

reformban.
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