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Dr. Olah Ferenc

1. Intelligens autépalya forga-
lomiranyité rendszer feladata

Jelenleg Magyarorszagon az IKIR

forgalomiranyité rendszer alkal-

mazasat tervezik autbéutak és
palyak forgalmanak iranyitasara.

Jelentése Intelligens Kozleke-
dési Informacios Rendszer. Fel-
adata az orszag uthalozatanak és
biztonsaganak hatékonysagat no-
velni.

A célkitlizéseket a kovetkezok-
ben lehet Gsszefoglalni:

a) valos ideji forgalmi adatok

szolgaltatasa az utak hasznaloi

és lizemeltetdi szamara;

az IKIR-re vonatkozé funk-

cidk koordinalasa a kiilonbo-

z8 felligyeleti és mas hivatalos
szervek keretében,;

a kozlekedés biztonsaganak és

az lizemeltetés hatékonysaga-

nak fokozésa a kozuti kozle-
kedés teriiletén;

az egyre boviilo eurdpai intel-

ligens kozlekedési informaci-

0s rendszerrel kompatibilis or-
szagos rendszer kifejlesztése;
az el6z6 célok eléréséhez sziik-
séges elektronikus a kommu-
nikacios rendszerek, szamito-
gépek és programok biztosita-
sa;

Az IKIR-re vonatkoz6 konkrét
intézkedések a kovetkezdket
foglaljak magukban:

a) valds idejli adatok megfeleld
id6ben torténd gy(ijtése a jel-
lemz§ forgalmi koriilmények-
hez igazod6 hatékony utazisi
dontések meghozatalaban;

b) kommunikicié biztositasa a
valos idejli adatokhoz megfe-
lel6 id8ben torténd hozzaférés
érdekében az uthasznalok és
lizemeltetSk szamara;

b)

d)

Autopalyak és autoutak

forgalomfigyel6 és forgalomiranyito rendszerei

c) forgalomzavar6 események
kezelése: korai esemény felis-
merés, azonnali valaszintézke-
dés és az ut szabadda tétele;

d) késések csokkentése azaltal,

hogy az Gthasznalokat tajékoz-

tatjak a forgalmi torlodasokrol

a lehetséges alternativ utvona-

laknal;

csucsforgalmi balesetek csok-

kentése az autOpalydkon és

féutvonalon;

mérsékelt tizemanyag felhasz-

nalas, légszennyezés ¢és lize-

meltetési koltség.

Az IKIR harom f6 folyamatot

tartalmaz:

— tajékoztatast,

— dontéshozatalt,

— intézkedést.

A helyes intézkedés meghoza-
tala fligg a valos idejl tajékoztata-
sanak minGségétdl, az autdpalyak
és autoutak forgalméanak pontos
irdnyitasatol és figyelésétol, me-
gyei utak forgalomiranyitasatol és
mindezek helyes koordinalasatol.

A valos kozlekedési informa-
cioknak ki kell terjedni a forgalom
nagysagara, a teherforgalomra, a
forgalomzavaré eseményekre, az
utjavitasi munkakra, ill. az id6-
jarasi és utviszonyokra. Ha ezek

nincsenek megfeleld modon ko-
ordinalva, akkor torlodasok johet-
nek létre, amelyek lehetnek:

Ismétlodo torlodas.

Ez naponta, de a napszak bi-
zonyos idGpontjaiban alakul ki és
altalaban a munkahely és a lakas
kozotti utazasokkal fiigg Ossze.
Azért kovetkezik be, mert az 0t-
halozat kapacitasa kicsi a csucs-
forgalom levezetéséhez.

Nem ismétlédé torlodasok és
forgalomzavaré események.

Ilyen problémakat okoznak a
miiszaki hibak, balesetek, vagy
mas olyan tevékenység, amely az
ut egy szakaszat elzarja, esetleg
jelent8s forgalomkorlatozast idéz
eld.

Szezonalis torlodasok.

A torlodasnak ez a forméaja
a nyari szabadsagok helyszineire
vezetd utak mentén fordul eld.

Az IKIR zartlanct folyamat-
abrajataz 1. dbra mutatja. Az IKIR
rendszerben hasznalatos fontos in-
formaciok a kovetkezSk lehet-
nek:

— forgalomnagysag mérések,

— vizualis megerdsités és figye-
1és,

— thlstlyos és veszélyes anyagok
szallit6 jarmivek azonositasa,
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— balesetek tipusa, helyszine és az
altala bekovetkezett savlezéara-
sok,

— utakon végzett munkak nagysa-
ga, tipusa és helyszine ill. az
altala okozott utlezarasok,

— egyéb forgalomzavar6 esemé-
nyek, korlatozasok helyszine,
terelS utak,

— idGjarasi és utviszonyok.

Az el6z8ekben felmeriilt infor-
maciok megszerzésének lehetsé-
ges forrasai a kovetkezOk:

— forgalomszamlalok,

— uthasznalati dijbeszedd alloma-
sok,

— hatératkelGhelyek,

— dinamikus tengelyterhelést mé-
r6 allomasok (WIM),

— megyei kozatkezelSk kozpont-
Jai,

— renddrségi bejelentések,

— autdpalya iizemeltetd kozpon-
tok,

— UTINFORM ¢és FOVINFORM
adatai,

— meteorologiai allomasok ada-
tai,

— zartlanct TV kamerak,

— forgalomnagysagot mérG érzé-
keldk.

A felsorolt informaciok alap-
jan megfelel dontések hozhatok.

2. Autopalyak és autéutak for-
galmanak figyelése és iranyitasa

A rendszer helyes miikodésének
feltétele, hogy az autopalyak és
egyéb kozutak forgalmarél helyes
képet kapjunk, ehhez viszont szé-
leskorli informaciogyftjtésre van
sziikség, amelynek szamtalan for-
méja lehetséges.

Ilyenek lehetnek:

- koziti ellendrzd kocsik adott at-
vonalon haladva bejelentkez-
nek kiilonféle ellendrzési pon-
toknal és kozlik az azonositasi
szdmukat, a megtett utat, és
az Gt megtételéhez sziikséges
1dét;

- automatikus jarmiiazonosit6 be-
rendezéssel ellatott jarmiivek
hasonloképpen jarnak el, mint
az el6z6 esetben, de itt még a
térképen jol azonosithaté cso-
mopontokbol is torténik beje-

lentkezés.

Célszerli az el6z6 két mod-
szert kiilonboz6 utazasi viszonyok
mellett megtenni, mert ez fogja
az Ot megtételéhez sziikséges 1d6
szamitasanak alapjat képezni kii-
16nb6z6 tviszonyoknal. Mind-
emellett természetesen sziikséges
a mindenkori adatfrissités is, ame-
lyeket szintén, pl. az el6z6 két
modszerrel végziink. Ha ez a lehe-
tGség is biztositott, akkor a szami-
togép kezelGje kivalaszthat olyan
adatfrissitési tényezGt, amely meg-
hatarozott sulyozast rendel a meg-
1év8khoz képest frissitésre szol-
galo adatokhoz. Az adatfrissitési
tényezs értéke 0...1 kozott véltoz-
hat. Ha a tényez0 értéke 1, akkor a
pillanatnyilag rogzitett adatok tel-
jesen felvaltjak a korabbi id6szak-
ok adatait, 0 valasztas esetén csak
a régi adatok szolgalnak a szami-
tas alapjaul.

Az adatfrissitési tényezGt a gép
kezelGje programozza be kiilon-
b6z6 Gtvonal kombinaciok figye-
lembe vételével.

Avalos helyzet tényleges meg-
allapitasanal igen fontos a forgal-
mi torlédasok adatainak gytjtése.
Az IKIR-nek ez a funkcidja lehe-
tové teszi a forgalom nagysagara,
sebességére, a savok kihasznalt-
sagara €s az utazasi idSigényekre
vonatkozo valos idejii adatok 6sz-
szegytjtését. Ahhoz, hogy ez a
megfigyelés valoban tényleges al-
lapotokat tiikr6zzon, az sziikséges,
hogy az autopalya forgalmat ira-
nyit6 és ellendrz6 kozpont 1 per-
ces gyakorisaggal frissitse a va-
16s idejli informaciokat. Ezeknek
az adatoknak a segitségével meg
lehet hatérozni, hogy az adott Ot-
szakaszon van-e torlodas, illetve
az milyen mértéki. Ahhoz, hogy a
torlodasra vonatkoz6 adatok helyt-
alloak legyenek az IKIR rendszer
akovetkezd adatokat dolgozza fel:
a torlodast el6idéz6 jarmiivek sza-
mat sadvonkénti felbontasban, a sa-
vok kapacitasanak torlodas alatti
kihasznaltsagat szazalékban kife-
jezve, a torlddassal terhelt ttsza-
kaszon a jarmiinek atlagsebesség-
€t az utazasi id6sziikséglet megno-
vekedésének meghatarozasahoz.

E rovid éaltalanos leirds utin
vizsgaljuk meg részletesebben az
eddig targyaltakat.

Az IKIR tehat lehetvé teszi
az autopalyak forgalomiranyita-
sat, ami tartalmazza a forgalmi
savok figyelését, sebességkorlato-
zast, fel/lehajt6 Gtvonalak haszna-
latdnak szabalyozasat. Ezzel par-
huzamosan jarmiivezetSi tanacs-
adasi informaciodkat is szolgaltat.
A rendszer tAmogatja a savvaltas
és a haladasi sebesség szabalyo-
zasat és a forgalmi torlodasok so-
ran teendd intézkedéseket. A for-
galomiranyitasi lehet6ség rendel-
kezik a torlodassal terhelt forgal-
mi aramlas optimalasat szolgalo
funkci6val, a forgalomzavaro ese-
mények bekovetkezésekor kiala-
kul6é forgalom aramlasénak javi-
tasat célzo funkcioval.

A savhasznalat feliigyeletére
szolgalo funkcidk kozé tartozik a
savonkénti forgalomiranyitas for-
galmi jelzéseinek irdnyitasa a sav
elzarasat okoz6 akadaly elott se-
bességszabalyoz6 funkcidhoz tar-
tozik a valtoztathat6 sebességkor-
latozas pillanatnyi értékét kijelz6
eszkozok miikodésének iranyita-
sa, igy csokkentve a forgalom se-
bességét, hogy a forgalmi torlo-
das helyszine el6tt megfeleld ta-
volsagban meg lehessen elézni a
rafutasos baleseteket.

Az ut kozbeni informécio szol-
galtatas feladatkorébe tartozik az
adott autopalyan, autduton, vagy
ezekhez csatlakoz6 mas utvona-
lon bekovetkezett forgalomzavar6
eseményekre torténd figyelmezte-
t6 tizenetek kijelzése, az Gtvonal-
javaslati izenetek adésa.

Az IKIR rendelkezik a sav-
hasznalat szabalyozéasaval kapcso-
latos lehetGségekkel, amely feliil-
6l befliggesztett savonkénti jel-
z6lampak segitségével torténik. A
lampéakon megjelenithetd jelzések
a kovetkezdk: szabad sav - lefelé
mutaté z6ld nyil; lezart sav - piros
,X; besorolas balra - felfelé és
balra mutato6 nyil; besorolas jobbra
- felfelé és jobbra mutaté nyil. Az
alapértelmezés szerinti (default)
feltételek esetén a ,,szabad sav’
jelzés lathato.
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A savhasznalat szabalyozésa-
nal hasznalt lampak még joval a
forgalomzavar6 események hely-
szine elGtt utasitanak a szabad sav-
ba torténd attérésre, de a savle-
zarast kovetSen a jelz6lampak is-
mét jelzik a szabad savokat. A
savonkénti forgalomiranyito jel-
z6lampak allasat valos idejd for-
galmi adatok alapjan egy perces
id6kozonkénti adatfrissitéssel le-
het mddositani.

Az autdpalydkon és autdutakon
igen fontos a sebességek beha-
tarolasa, esetleg korlatozasa. A
targyalt forgalomiranyité rend-
szernek biztositani kell az egyes
savokhoz tartozd és az aktualis
sebességhatarokat mutatd jelzd
eszkozoket. Az adatfrissités per-
cenként torténik. A jelzésnek a
torlodas elStt biztonsagos tavol-
sagban kell bekovetkeznie.

Az IKIR biztositja a csatlakozo
agak forgalmanak iranyitasat is,
amely egy piros és egy zold lampa
miikodtetésével torténik. Ekkor
az egyes jarmiivek elengedése
kozotti id8szak — vagyis a piros
lampa miikodésének - hosszat,
vagy kezel§ hatarozza meg kézi
lizemmodban, vagy a rendszer
automatikusan végzi.

A csatlakoz6 4gak forgalomiranyi-
tasi rendszerébe tartozik a véra-
koz6 sor hosszanak érzékelése,
a lampéahoz kozelitd jarmiivek
erzékelése, a jelzésvaltast kovetd
tovabbhaladas érzékelése, vala-
mint az autopalya forgalméanak
erzékelése a csatlakozo ag eldtt és
utdn mindkét forgalmi irAnyban.

Az IKIR feladata az is, hogy
kiilonbézs tanacsokkal siessen a
JarmiivezetSk segitségére, ame-
lyek VMS tablékon, vagy radion
keresztiil

valosithatok  meg.
Tandcs  jellegi  informéciok
lehetnek: forgalomzavar6 ese-
H}ény helyszine  kovetkezik,
Savonkénti  forgalomiranyitast

ﬁtsza}kasz kovetkezik az elzért sav
megjeldlésével, sebességkorlato-
Zott szakasz kovetkezik az elSirt
sebességesokkentés megjeldlésé-
V'el, alternativ utszakaszok kijeld-
lgse, turistak eligazitisara szolga-
16 tajékoztatasok, it menti tele-

piiléseken 1év6 kulturdlis esemé-
nyek jelzése, idGjarasi informaci-
0Ok, utburkolat allapota stb.

3. Intelligens Kozuti Kozlekedési
Informaciés Rendszer altal nyuj-
tott informaciok

3. 1. Feladata

Az IKIR {6 feladata a valosideji
tajékoztatds szolgaltatdsa. Az
IKIR minden autos és kozlekedé-
si tevékenységet végzl szervezet
részére nyujtson utazasi informa-
cidkat, beleértve az utak tizemel-
tetGit, tervezOirodait és az adat-
gytjtéssel foglalkozo szerveket.

3. 2. Informadciokkal kapcso-
latos tudnivalok

Az uatvonal megtervezéséhez
sziikséges informacioknak tartal-
maznia kell az utazas elGtti terve-
zésre, az utazasi szolgaltatasokra
és az Utvonalvalasztasra vonatko-
z0 adatokat.

3. 3. Utazas elotti tervezés
(UET)

Az ilyen tervezés valds idejd
informécidkon alapul, amelyek a
kovetkezdk lehetnek.

Forgalomzavar6 eseményekre
vonatkozo6 legfrissebb informaci-
Ok, a hatosagok altal kijelolt at-
vonalvéltozatok, az utakon folyo
munkalatok, mind orszagos, mind
régiokra vonatkozo meteorologiai
adatok, adott utvonalakon a kije-
161t Gt megtételéhez sziikséges el-
jutasi id6, de ide tartoznak nem
csak a hazai, hanem a szomszédos
orszagok meteorologiai adatai is.

Az IKIR informacios rendsze-
rével szemben tamasztott kovetel-
mények kozé tartoznak a kovet-
kezdk is:

Meg kell adni az informaciot
igényl6 személy altal meghatéaro-
zott paraméterek alapjan a terve-
zett Gitvonalat, annak hosszat, ide-
jét. Tajékoztatast kell adni az el-
sGdleges atvonalon kiviil még egy,

informaciok kizzétételének
folyarmata

adatok eldzetes feldolgozdsa

.

feldolzozott adatok tovdbbitdsa

1

fedolzgozott adatok megjelenitése

2. abra Az IKIR informacios rendszer fel-
épitése

vagy tobb utvonal lehetdségrdl,
biztositania kell, hogy a felhasz-
nald segitségével (felépitését a 2.
abra mutatja) az utazas soran hoz-
zéaférjen a rendszerhez tobb kiilon-
b6z8 helyszinrdl, s6t azt is, hogy
mindenki otthonabol és munkahe-
lyérl hozzaférjen a rendszerhez.
Az IKIR-ben hozza kell férni az
utazasi szokasokkal kapcsolatos
informaciokhoz, a kiillonb6z6 he-
lyekre vonatkozé helyi szokasok-
hoz, szallodak, éttermek, lizem-
anyagtoltd allomasok, koérhazak,
latvanyossagok stb. adataihoz. Az
IKIR informacioés rendszere le-
gyen olyan, hogy az utazok a sziik-
séges utazasi informaciokat mar
otthonukban, vagy a munkahely-
ikon meg tudjak szerezni.

A rendszernek meg kell tudni
kiilonboztetni olyan lehetSsége-
ket is, amelyek csak turistaknak,
vagy teherjarmiiveknek nytjtanak
hasznos informaciokat a lehetd
leggyorsabb utvonal meghataro-
zéasa érdekében, amelyre a javas-
latot valos idejli tviszonyokra és
id6informacidkra alapozottan sza-
mitanak ki és szoveges, illetve tér-
kép-illusztracidé formajaban szol-
galtat a rendszer. Az informacios
rendszer a pavilonoknal kinyom-
tatott formaban is rendelkezésre
tudja bocsatani tobb nyelven.



3.4. A vrendszer dltal az
utvonal kivalasztasahoz adott
informaciok

Az utazasi id6re vonatkoz6 infor-
macidk a folyamatosan betaplalt
friss adatok felhasznalasara épiil-
nek, tehat valamennyi kozuti sza-
kasz vonatkozasaban valos idejii
adatokat szolgaltat. El6fordulhat
olyan eset, amikor nem 4llnak
rendelkezésre valos idejl adatok,
akkor a rendszernek a mar ismert
adatokat kell felhasznélni a sza-
mitasokhoz. Ezeket a koradbban
ismert adatokat a rendszerbe tap-
laljak, még annak telepitése eldtt,
amit tulajdonképpen alapértelme-
zésnek kell tekinteni. Az Gtvonal-
ra vonatkoz6 adatokat a kezdd és
végallomas adataira tdmaszkod-
va lehet szamitani, az informacio
szolgaltatd stratégidjanak megfe-
lelGen, vagy a felhasznalod éltal
megadott input-adatok alapjan.

A rendszernek figyelembe kell
venni az adott — kijelolt — Gtvona-
lon meglévd forgalomzavaro ese-
ményeket, Utjavitdsi munkalato-
kat, utlezarasokat, tovabba az ezek
miatt bekovetkezd keriilS utvonal
megtételéhez és az utazoknak az
eredeti Gitvonalra torténd leggyor-
sabb visszavezetéséhez sziikséges
lehetGségeket és a minimalisan
sziikséges 1d6t.

3.5. Utviszonyokra és idoja-
rdasra vonatkozo informdciok
gylijtése

Az 1tviszonyok és a meteoro-
légiai viszonyok nagymértékben
befolyasoljak a kijelolt Gitvonala-
kat és a sziikséges Gt megtételéhez
sziikséges id6t. Az IKIR mindig
a tényleges felhasznalashoz sziik-
séges koriilbelili id6t szolgaltat-
ja, ezért az emlitett informaciok
gyljtése szintén f8 feladatnak
tekinthetd.

A meteorologiai adatokat az
Orszagos Meteorologiai
Szolgélattél (OMSZ), illetve az
autépalydk és egyéb utvonalak
mentén elhelyezett helyi meteo-
rologiai allomasoktol gyfijti be.
Az OMSZ szolgéltatjia a hémér-

sékleti, szélsebességgel, sz€lirAny-
nyal és csapadékkal kapcsolatos
adatokat az orszag Ot pontjan. Az
autopalyak mentén felszerelésre
keriil helyi meteorologiai allo-
masok szintén ezeket az adatokat
szolgaltatjak, de a helyi viszo-
nyokra és az elbbinél valamivel
pontatlanabb értékekkel.

Az 1tviszonyok meghatirozasa
szintén fontos feladat. Ebben az
esetben az IKIR az utak jegese-
désérdl és a latasi viszonyokrol
gy(jt be informéciokat és dolgoz-
za fel azokat. Az informaciokat
a jegesedést és a kodképzddést
figyeld érzékeldktd] kapja.

4. Informaciok kozzétételének
folyamata

Az IKIR informéacié szolgalta-
tasaval kapcsolatos funkcidja az
adatok elGzetes feldolgozasabol,
az informaciok tovabbitasabol és
az informéaciodtartalom megjeleni-
tésébol all.

4.1. Adatok elozetes feldolgo-
zdsa (AEF)

Az elGzetes adatfeldolgozas a
kiilonboz6 szervezetek rendelke-
zésére 4ll6 informacioknak az
uthéalozat kiilonbozs elemeirdl (pl.
autopalyak, egyéb fGatvonalak
stb.) beérkezd 1j informaciok
alapjan torténd frissitését jelenti.
Ez az informaciohalmaz magéba
foglalja a forgalomra, forgalom-
zavar6 eseményekre, a kozutak
fenntartasara, az idGjarasra stb.
vonatkozé kiilonboz6 eseménye-
ket, intézkedéseket és tajékoztatd
adatokat, tovabba ezek megjele-
nitését kijelzGk és terminalok.

4.2. A feldolgozott adatok
tovabbitasa (FAT)

A FAT-nak szdmtalan médja lehet-
séges, amelynek soran informa-
ciokat kapnak a média, a kiilon-
b6z intézmények és tarsasagok,
interfészek stb. Ilyen informaciok
lehetnek, pl.: jelentés kiildése a
radié- és TV alloméasoknak. (A
leadott informaciok tartalmat
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késébb targyaljuk.) Az el6zbek-
ben leirtak folyomanyaként torté-
nik azutan a forgalmi, forgalom-
valtozasi adatok és az utvonal-
valasztds modjainak meghatéro-
zasa és kozlése a jarmiivek felé.
Ugyancsak ide tartoznak a for-
galmi és idGjarasi adatok, for-
galomzavar6 események, ttfenn-
tartasra vonatkozé korlatozasok
és TUtvonal-valasztasi javaslatok
szolgaltatasa.

4.3. Feldolgozott adatok meg-
Jelenitése (FAM)

A FAM szintén tobb moédon tor-
ténik, de alapvetSen két f6 cso-
portba sorolhato.

Interaktiv hozzaférés. A FAM-nek
ez a modja alapvet&en interneten
és nyilvanos informdcidés pavi-
lonokon keresztiil torténhet. Ez
utdbbi valdjaban a féutvonal halo-
zat stratégiailag fontos pontjain
elhelyezett informaciés pavilo-
nokra vonatkozik, amelyek autds
pihendkben, szabadid6 kozpon-
tokban, turista latvanyossagok
kornyékén, repiilGtereken, auto-
busz és vasutdlloméasokon és
egyéb helyeken lesznek megépit-
ve.

Ezek a pavilonok grafikailag meg-
jelenithetd informéciokat szolgal-
tatnak, amelyek a forgalmi tor-
l6dasokrol, forgalomzavard ese-
ményekrdl, kiilonboz6 ttvonal
valasztasi lehetGségekrdl stb. szol-
galtatnak fontos adatokat. Ezek a
modszerek megvalosithatok gra-
fikus interfészek segitségével.
Nem interaktiv hozzdférés. Ezek
az informaciok szintén rendel-
kezésre allnak az elektronikus
médian keresztiil, az utak men-
tén elhelyezett radi6allomasokon
keresztiil, tarcsazhat6 telefonal-
lomasokon keresztiil, beleértve a
radiotelefonokat is.

5. Kiilonbozé események és
informaciok nyilvantartasba
vétele

Az IKIR-nek biztositania kell a
mar bekovetkezett és az éppen
ténylegesen meglévd, sot az eset-
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legesen lehetséges forgalomza-
vard események nyilvantartasba
vételét.

Az emlitett forgalomzavard
események az autopalyakon uta-
z0ktol segélyhivo telefonokon ke-
resztiil befutd értesitések, rend-
Orségi értesitések, maginszemé-
lyek radiotelefonos értesitései és
az érzékeld allomasok altal kiil-
dott vészjelzések keriilhetnek a
nyilvantartd helyre. A forgalom-
zavar6 eseményekkel kapcsolato-
san a kovetkezd adatokat kell rog-
ziteni, illetve feldolgozni: az ese-
mény tipusa, nagysaga, stlyossa-
ga, helyszine, a hasznalhatatlanna
valt forgalmi savok szdma, a for-
galom 0jboli meginditasanak var-
hat6 ideje stb. A forgalomzavaro
esetek tipusai a kovetkezSk lehet-
nek: baleset, izemképtelenné valt
jarmd, felborult jarm, veszélyes
anyagok kiomlése, gyalogos az
uton, stb. A forgalomzavaro ese-
mények silyossaga a kovetkezs-
képpen jellemezhetd: csak anya-
gi kérral jaro, személyi sériiléssel
jar6 halalos baleset. Az esemény
helyszinének leirasakor rogziteni
kell az utopalya vagy féutvonal
megnevezését, vagy szamjelolé-
sét, iranyat és a legkozelebbi ke-
resztez6déstSl, vagy csatlakozo
agtol mért tavolsagat.

Az IKIR lehetdvée teszi az ut-
javitasi munkélatokra vonatkozo
informéciok nyilvantartasat, ame-
lyet az autopélya iizemeltetdjétd]
kapott adatok alapjan lehet elvé-
gezni.

Az itt feldolgozott informaci-
Ok kozé tartoznak: a munkalatok
tipusai — pl. épités, fenntartas, hid-
javitas, tajrendezés stb. — helyszi-
ne, a korlatozasok hany, illetve
melyik sdvra vonatkoznak, a mun-
kék id6tartama, a munkélatokkal
kapcsolatos egyéb intézkedések.

6. Videokameras figyelés

A zartlancd TV (ZTV) (angol
roviditése: CCTV) szerves része
a hossza tava intelligens forga-
lomirényitas rendszertervezésnek
olyan funkciok biztositisara, mint
a koézutak figyelése, forgalom-

zavard események visszaigazola-
sa, jarmibérzékelés, jarmioszta-
lyozas és rendszamtabla leolva-
sas. a videojelek kozvetitésének
kovetelményei jelentGsen eltér-
nek az adatkozlés kovetelményi-
t6l. Ezek a rendszerek nagyobb
savszélességet igényelnek analog
atvitelhez és magasabb adatatvi-
teli sebességeket, ha az atvitel
digitalisan torténik.

A komplex ZTV rendszer al-
kalmas nagyobb kozteriiletek, ut-
vonalak, objektumok, objektum-
csoportok Osszetett feladatainak
ellenGrzésére, nem kivanatos ese-
mények elharitasara, operativ ira-
nyitasra. Mindez megvalosithato
olyan topologiai elrendezésben,
hogy az egyes objektumok multi-
médias feliigyeletei — mint rész-
rendszerek — 6nalléan is funkcio-
nalnak a teljes rendszer egészén
beliil, biztositva a lokalis ellendr-
zést és iranyitast, a rendszer f6-
diszpécserének feliigyelete mel-
lett.

A videokameras figyelés lé-
nyeges szerepet jatszik a fejlett
kozlekedésiranyitasi rendszerek
tamogatasaban. A megfigyels ka-
merakat jellemzGen a hibas mi-
kodések ill. torlodasi problémak
felderitésére hasznaljak az auto-
palyak mentén és kritikus kozuti
csomoépontoknal. Ezt az informéa-
ciot hasznaljak fel a forgalomira-
nyitok a forgalomzavaré esemé-
nyek megerGsitésére, az esemé-
nyek helyszinét megtisztito straté-
gia kidolgozasara, az iranyitas/ve-
zérlés modositasdhoz a forgalom-
aramlas javitasa céljabol, a val-
tozasok megerdsitésére, a hossza
jarmisorok kezelésére valamint a
nyilvanossag tajékoztatasara.

A rendszernek biztositani kell
a videofelvételek készitésének le-
het&ségét alkalmi adatgydjtések-
hez is egy adott utszakaszon, ezt
kovetden az adatokat Osszegezni,
értékelni kell, majd a szalagot le-
torolni, vagy archivalni. A vide-
ofelvételek bizonyitékul szolgal-
hatnak baleseteknél is.

A komplex ZTV rendszerek
ajanlott alkalmazasi teriiletei: ki-
emelten fontos teriiletek, objektu-

mok feliigyelete, kézlekedési goc-
pontok, fokozlekedési Gtvonalak
bevezetd szakaszai stb. A komp-
lex ZTV rendszerek mindig va-
lamilyen egységes szamitastech-
nikai eszkozbazisra vannak kifej-
lesztve. A rendszer automatikusan
biztositja a zavarjelzések helyérdl
az adott helyszinek képi megje-
lenitését és ezek visszakereshetd
rogzitését. Biztositja a feliigyele-
te ald vont kiilsé és belss terek,
teriiletek tetsz6legesen valasztha-
t6 €16, szines és mozgoképi meg-
figyelését. Ez a szolgaltatasa ope-
rativ irdnyitasi lehet&séget bizto-
sit a mindenkori diszpécser mun-
kahelyeknek. A rendszer lehetvé
teszi a video kivetitG alkalmazasat
is, amely nagyobb események so-
ran nagy létszamu operativ iranyi-
t6 csoport részére biztosit kiérté-
kelhet képi informéciot. A rend-
szerben alkalmazott digitalis kép-
rogzitési megoldas gyors vissza-
keresés ¢és j6 mindségi képnyom-
tatast tesz lehetové. Adott esetben
perceken beliil korozési kép is els-
allithato a rendszerben rogzitett
vided anyagokrol.

Az autopalydk és egyéb fout-
vonalak esetében a videokamera
allomasokat a legfontosabb hidak-
nal, alagutaknal és csomOpontok-
ban célszerl elhelyezni. A vide-
okamerak vezérlése az irdnyitd
kozpontbol torténik rakozelitéses,
pasztazasi és billenési lehetSség-
gel.

A kamera elhelyezésénél
tigyelni kell arra, hogy konnyen
hozzaférhetd legyen karbantartas
céljara, ne érhessék kiilsé beha-
tasok (pl. szél, rezgés, vandaliz-
mus) ¢és hatékony lefedést bizto-
sitson. A kovetelmények teljesité-
séhez néhany tényez6t figyelembe
kell venni, mint pl. az egyes ka-
merahelyszinek adottsagai, a sze-
relési magassag, a kornyezs utcai
vilagitas, a kameraallvanyok szer-
kezete, valamint a teriileti vezér-
16berendezés elhelyezése.

Az Autdpalya Forgalomiranyi-
t6 Kozpont vezérld rendszere le-
hetdvé teszi a videokamerak moz-
gatasanak taviranyitasat (paszta-
zas, fligglleges billentés, blende



Eldzetes adatok elermel
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adatok -

Tett intézkedések és tajékoztatd
adatok elkészitése, tovdbhitdsa

Javasolt utvonal tovabbitasa

3. dbra A zartlancu TV-s rendszer altalanos felépitése

valtoztatas és zoom-olas). A ka-
merak altal rogzitet képeket az
Autopalya Forgalomiranyitoé Koz-
pontba tovabbitjak a kijelz6 esz-
kozokon vald megjelenités végett.
Sziikség szerint a kamerdk 4ltal
rogzitett képek megosztottan hasz-
nalhatok, vagy €ppen teljesen at-
iranyithatok az Autopalya Forga-
lomiranyité Kozpontt6l a Renddr-
séghez. A kamerak mindkét irdny-
ban az autopalya mintegy 0,5 kilo-
méteres szakaszat képesek belatni.
Ehhez a kamerdkat megfelelGen
kimerevitett acéloszlopokon mint-
egy 14 méteres magassagban cél-
szerd rogziteni. A ZTV éltalanos
felépitése 1athat6 a 3. abran.

7. Valtoztathato jelzésképii tab-
lak (VMS)

7.1. Altaldnos rész

Az Un. valtoztathato jelzésképi
tablak (VMS; Variable Message
Signs) nagyon fontos forgalom-
iranyitd eszk6zok az tithasznalok
nagy tomegének tdjékoztatasira
az 8ket kozvetleniil érintd koz-
lekedési koriilményekrél, éppen
ezért ezek szerepe igen nagy
jelent8ségli a Transz Eurdpai
Uthalézaton  (TERN;  Trans
European Road Network), ahol

ez jelentheti a jarmivezetSkkel

torténd kommunikacié alapjait.

Fontossagara valo tekintettel
az NMS lehetSségeit a DG VIL
TELTEN-2 program a kovetkez6k
szerint rogziti:

— iranyitas: a jelzés utasitdsanak
betartasa kotelezd;

— figyelmeztetés: a VMS a veszé-
lyes helyeket el6re jelzi;

— ajanlas: a VMS ajanlést tesz a
torlodasok elkeriilésére;

— tajékoztatas: tajékoztat a kozle-
kedési helyzetr6l, az utak alla-
potarol.

E feltételek egységesitésének
megvalositasa céljabol hoztak 1ét-
re a TROPIC (Traffic Optimisation
by the Interation of information
and Control - Forgalom Optima-
lizalas a tajékoztatds és iranyitas
integralasaval) nevl projektet,
amelynek ajanléasait a kovetkezOk-
ben foglaljuk Ossze.

1. Automatikus forgalomirdanyi-

tassal kapcsolatos javaslatok.

a) Megbizhatosag javitasa. ¥ fel-
adata az automatizalas kiter-
jesztése az Osszes lehetséges
tertiletre.

b) Ismeretanyag novelése. Célja
min¢él tobb olyan jelzés kidol-
gozasa, amely egyértelmiivé
teszi a kozlekedést az adott ko-
riilményeken beliil.

¢) Tovabbi forgalomirdnyitdssal

kapesolatos  adatok integra-
ldsa. Mas - pl. forgalomira-
nyitd - szervezetek bekapcso-
lasa a VMS-re kidolgozott
forgalomiranyitasba.

d) Uj technologiak alkalmazasa-
nak lehetdségei. Meg kell vizs-
galni, pl. a VMS és RDS-TMC
(Radio Data System Traffic
Message Channel) milyen ko-
rilmények kozott tud egyiitt-
miikodni a hatékonysag nove-
lése miatt.

2. Piktogramok kialakitdsa

a) Van kidolgozott piktogram a
kovetkezOkre:

— balesetre torténd figyelmeztetés,

— torlodasra torténd figyelmeztetés,

— csuszos Utra torténd figyelmeztetés,

— buszok szdmara fenntartott sdvok.

b) Nincs még kidolgozott pikto-
gram a kovetkezGkre:

— szembejovs jarmii,
— elterelés,
— kodveszély.

3. Hataron atnyulo feladatok.

A kiilonb6z6 orszagokban tor-
ténG 4talakulaskor a kiilonbozd
VMS jelzések harmonizéalasa ér-
dekében biztositani kell a kompati-

bilitast.

4. Informacio tulterhelés és iize-

nethiany.

a) Tilterhelés esetén. Meg kell
vizsgalni, hogy a kiilénbozd
sebességek mellett milyen mo-
don tudja a vezetd Osszeegyez-
tetni a VMS-en abréazoltak ért-
hetGségét (észlelés és értelme-
z¢&si 1d6).

b) Uzenet hianya esetén. Ez a
VMS alkalmazasanak ,,pasz-
sziv’ id6szakara vonatkozik,
amikor nincs fontos iizenet a
kozleked6k szamara. Ilyen
tizenetek lehetnek: hirdetések,
forgalombiztonsaggal 0Ossze-
fiiggl tizenetek, kornyezetre
vonatkozo tizenetek, altalanos
uzenetek, vagy nincs iizenet.

5. Szolgaltatas szinvonala.

a) Nem helyezhetd el tabla
— olyan helyen ahol iv van, illet-
ve sziikséges valamilyen ma-



LIl éviolyam 8. szam

néver végrehajtasa az Gt jelle-
ge miatt,

— tal kozel a statikus Gitvonalajan-
16 tablakhoz,

— autopalya kijarat utan, ahol za-
vart okozhat, hogy melyik ki-
jaratra vonatkozik.

b) VMS-ek tavolsaga. Erre vonat-
kozé iranyelvek sajnos a kiilon-
b6z6 orszagokban nagymér-
tékben kiilonboznek egymas-
tol. Az eseményfeltaré rend-
szereknél (Automatic Incident
Detection - AID)

pl.: 700 méterenkénti elhelyezés

ajanlott.

A) Informacio tipusanak megva-
lasztasa

a) Utvonalajanlas. Erre harom le-
hetGség van:

— torl6das hossza (helye),

— utazasi idG,

— késleltetési 1dG.

b) Vonali szabadlyozas. Ez a sebes-
ségkorlatozéasok jelzésére vo-
natkozik.

B) Kiilonbozé tipusu iizenetek
kombinalasa

a) Nem osszefiiggd informaciok.
Ekkor nincs egyértelmi meg-
jelenitési méd, de az ezzel kap-
csolatos hosszu informaciok
keriilendSk.

b) Kapcsolédo informacidk.
Sebességszabalyozo €s az ezt
indokl6 informacidk kombi-
nalasaval a hatasossag novel-
hetd.

Az IKIR rendszer a kovetkezd

fobb helyeken alkalmaz véltoz-

tathato jelzésképii tablakat;

- azautopalya és féutvonali sza-
kaszok mentén és hataratkel
allomasokon,

- savfigyeld allomasokon, ame-
lyek az it felett savonkénti for-
galomiranyité jelzéseket, se-
bességkorlatozasokat jeleznek
az autopalya kritikus szakasza-
in.

Az alkalmazott tablaknak ki kell

ilégiteni a kovetkezd lehetsége-

et:

a) J6 lathatosag. A jo lathatosag a
VMS olyan tulajdonsaga, hogy
egy vizualis kornyezetbdl ki-
emelkedve hivja fel a figyel-
met.

b) Jo olvashatosag. Az olvas-
hat6sag lehetdvé teszi, hogy
a VMS iizenet jol olvashato
és felfoghatd szavakbol, sza-
mokbdl ¢és jelekbdl alljon.
Kiiszobértékként gyakran azt
hatarozzak meg, hogy az autos
szamara mikor valik olvasha-
tova az lizenet.

¢) Jo érthetéség. Miutan az utas
elolvasta az iizenetet, azt fel
kell dolgoznia. Az iizenet meg-
értésének konnytiségi foka az
autds szamara a jelzés érthetd-
ségének mértéke.

d) Hitelesség. Hitelesség a VMS
azon tulajdonsagara utal, hogy
mennyire megbizhatd, pontos
és aktudlis. Az tlizemeltetd
szerv rész¢érdl nagyon fontos,
hogy csak akkor jelenitsen meg
Uj jelzésképet, ha meggy6z06-
dott annak sziikségességérol.

A VMS-ek alapjaban véve két

iizenettipust kozvetitenek.

A) Szoveges iizenetek. Erre vonat-
kozo ajanlasok a kovetkezdk:

- szabadon programozhat szo-
veges lzenet csak specidlis
esetekben alkalmazhato,

- a szoveg rovid és egyértelmd
szavakbol alljon,

- a roviditéseket a félreérthetd-
ség miatt keriilni kell,

- kertilni kell az el6ljarok hasz-
nalatat, mert ezek a kulfoldi
vezetGket zavarjak, ezért in-
kabb alkalmazzunk szimbolu-
mokat a Bécsi Egyezmény sze-
rint,

- keriilni kell a szdmokat a ki-
és feljaratoknal autopalyak és
autoutak esetében,

- azun. ,,non-traffic” informaci-
Okat csak cstcsoran kiviil le-
het alkalmazni,

- egy szoveges tzenetben 10
egyszer( szonal kevesebb in-
formacié és 4 vagy kevesebb
informacidegység hasznalata
lehetséges az informacio-tal-
terhelés elkertilése miatt,

- azlizenetnek tartalmaznia kell
az adott esemény egyértelmd
leirasat, annak természetét,

- a sebesség okara vonatkozo6an
a VMS tartalmazzon informa-
cidkat,

- kétnyelv(i lizenet csak rendki-
viili esetben alkalmazhato.

B) Kombinalt iizenetek

— tilalmi és vészhelyzetre figyel-
meztet jelzéseknek piktogra-
mokat és szimbolumokat is tar-
talmazni kell,

— a tajékoztatast ado lizeneteknél
is kell piktogramokat alkal-
mazni, ha arra van szabvanyo-
sitott jel,

— keriilni kell a szamok alkalma-
zasat autOpalyak és autoutak
esetében a be- és kihajtasnal,

— a piktogram jelentésének meg-
er§sitésére ajanlott a szoveges
kiegészités is,

— piktogram alkalmazaséara ajan-
lott baleset, torlodas, és csu-
sz0s Ut esetén,

— piros korszegély alkalmazasa
ajanlott a VMS-en megjeleni-
tett sebességkorlatozé pikto-
gram hatasanak novelésére,

— piros haromszog szegély alkal-
mazasa ajanlott a veszélyhely-
zetre figyelmeztetd piktogram-
ok esetében.

7.2. A VMS lehetséges felépi-

tési modjai

A legrugalmasabb VMS-ek egy

matrix-formatumot hasznalnak,

amelyen betiik és jelek jelenit-

het6k meg a matrix megfeleld

mintaelemei (lampak, lemezek,

pixelek stb.) segitségével. A mat-

rix-tipust VMS-eket a kovetkezd

formatumokban tervezték:

— egy vagy tobb, egyedi karakter-
modulokbdl allo sor,

—egy vagy tobb sor folytonos mat-
rixokkal és

— teljes matrix-megjelenités.

Az els6 tipusnal minden ka-
rakter-matrix modult, jellemzGen
35 elembdl alakitottak ki 5 x 7
(szélesség x magassag) térallas-
ban. Minden folytonos matrix-sor
egyenl6é térkozokkel elrendezett
elemekbdl all, amelyek altalaban 7
elem magasak, ¢és kiterjedésiik fel-
s6 hatarat a kijelz6 egyes soraiban
sziikséges karakterszam hatarozza
meg. A teljes matrixmegjelenités
az, amikor az elemek egyenlete-
sen elrendezve egy teljes matrixot
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formalnak. A teljes matrix-megje-
lenités a legrugalmasabb, mert le-
het6vé teszi szimbolumok, vala-
mint kiilonféle karakterméreteket
hasznalo iizenetek kijelzését.

7.3. A VMS tipusai

a) Feényvisszaverd VMS.

A fényvisszaver6 VMS-ek (pl.
visszaver lemez, forgddob) visz-
szaverik olyan kiils6 fényforrés-
ok fényét, mint pl. jelz6lampék,
jarmiivek reflektorai vagy a Nap.
A legaltalanosabb fényvisszaverd
VMS-ek a korlatozott szam tize-
net kijelzésére alkalmas forgo-
dobos jelz8oszlopoktol a korlat-
lan mennyiségti iizenet kijelzésére
alkalmas fényvisszaver$ lemezes
matrix-jelz6tablakig terjednek. A
fényvisszaver6 VMS-ek egy meg-
kiilonboztetd tulajdonsaga, hogy
a kiilsG és bels6 megvilagitas és
a kornyezetszabalyozoé vezérlések
(pl. ventillatorok, fiitéelemek) ki-
vételével elektromos aramra csak
az lzenet valtoztatdsdhoz van
sziikségiik.

A fényvisszaver6 lemezes
VMS-eknek harom 6 tipusa is-
mert:

— Fenyvisszavero (kor alaku) le-

mezes VMS
A kor alaka fényvisszavevo
lemezekbdl all6 VMS (néha
,ilip disk”’-nek is hivjak) kijel-
z6 feliiletét egy sorozat tarto-
san magnetizalt, forgocsapos,
2” 4tmér6jti kor alakt indika-
torbol alakitjak ki, amelyeket
egy sotét hattérfeliiletbe agyaz-
nak be. Az iizenetek megjeleni-
tése a megfeleld lemezek elekt-
romagneses elforgatisaval tor-
ténik, amelynek soran a fény-
visszaverd sarga oldalak 1at-
hatéova valnak. A fényvissza-
verd lemez hasznalhat6 mo-
dulos karaktermatrixnal, foly-
tonos vonalas matrixnal vagy
teljes matrixos kijelzésnél.

A kor alaka fényvisszaverd le-
mezes VMS rendkiviil népszer
volt a 70-es évek kozepén és a
80-as évek elején, amikor az ener-
giatakarékossag elStérbe keriilt.
Az energiaigény viszonylag ala-

csony a fényvisszaver6 lemezes

kijelz6knél a fénykibocsatéd tech-

nologidkhoz képest, azonban az
alacsony célérték és rovid leolva-
sasi tavolsidg miatt a foutvonali

alkalmazasok jelenlegi trendje a

fénykibocsato technoldgidkon ala-

puld VMS-ek elterjedtebb alkal-
mazasanak irdnyaba mutat.
A tapasztalat azt mutatja, hogy

a fényvisszaver$ lemezek olvas-

hatésaga egészen jo lehet nappali

fényviszonyok kozott, amikor a

Nap a kijelz6vel szemben van.

Amikor azonban a fényszintek

alacsonyak a Nap nagyobbik ré-

szében és é&jjel, a kijelzések nehe-
zen olvashatok. Kiils6 vagy bels6
megyvilagitasra van sziikség éjsza-
kara és alacsony kornyezeti fény-
viszonyok mellett. Minthogy a le-

mezeken mélyedések vannak, a

Nap és a kiils6 lampak arnyéko-

kat okozhatnak, amelyek a jelzé-

sek egyes részeit takarjak.

— Fényvisszaverd (négyszogletes)
VMS. A négyszogletes fény-
visszavevO lemezes VMS mii-
kodésében igen hasonlit a kor
alakt lemezes jelz6tablahoz. A
megjelenitd feliiletet azonban
egy sorozat tartdsan magne-
sezett 2-5/8” széles és 2-1/2”
magas négyszogletes lemezbdl
alakitjak ki. Mindegyik lemez
forgoajtoszertien 180 fokban
elfordul egy fiigg6leges ten-
gely koriil. Ha az ,,ajt6” nyitva
van, a sarga oldal latszik és a
mogotte 1év6 sarga hattér. Ha
becsukodik, mind a csapoajtot
mind a falat feketének mu-
tatja. A négyszogletes lemez
hasznalhaté modulos karakter-
matrixnal, folytonos vonalas
matrixnal vagy teljes matrixos
jelzétablaknal.

— Fényvisszaveré (haromdimen-
zios négyzetes kocka) VMS.
A haromdimenzids négyzetes
kockébol all6 VMS vagy egy
folytonos vonalmatrixbol vagy
egy teljes matrix-tombbdl all,
amelyek 2-1/2” méret(i négy-
zetes elemekbdl keriilnek ki-
alakitasra. Ezek az elemek fo-
rognak, és vagy azt az olda-
lukat mutatjak (bekapcsolva),

amely fluoreszkalo sarga, vagy

azt, amelyik sima fekete. Az

elemek oldalai ferdék és ha-
romdimenziosak, igy bizonyos
mélységet kolcsondznek az
tizenetelemnek. Ezekre a ki-
jelz8kre gyakran gy hivat-
koznak, mint ,,izz6 kocka”
technologiara.

b) Forgodobos VMS.

A forgodobos jelzStablak to-
vabbra is népszertiek néhany koz-
lekedési szervezetnél, kiillonGsen
az északi régiokban, mert alacsony
a létesitési koltségiik, j6 a megbiz-
hatésaguk, konnyen karbantartha-
tok, alacsony a karbantartasi kolt-
ségiik, jol olvashatok és a féutvo-
nali jelzések beépithetSk az iize-
netbe. A jelzétablak 3-, 4- vagy
6-oldali dogokkal vannak ellat-
va.

A forgodobos jelzétablak {6
hatranya, hogy hianyzik az iizene-
tek rugalmassaga €s a kezeld sza-
mara az lizenetek fix szdma &ll
rendelkezésre. A kezelG a tavolbol
valaszthatja ki, hogy melyik tize-
netet kivanja megjeleniteni a ren-
delkezésre all6 4 vagy 6 koziil, de
az iizenetek tartalmat nem biral-
hatja feliil. A forgédobos iizenete-
ket a karbantarté személyzet cse-
rélheti le, ha sziikséges.

¢) Fénykibocsato VMS-ek

A fénykibocsato VMS-ek sa-
jat fényt generalnak a kijelz6 fe-
lilleten vagy mogotte. Ezek a jel-
zGtabla-tipusok allando energiael-
latast igényelnek, ha tizenetet je-
lenitenek meg, szemben a fény-
visszaverd VMS-ekkel, amelyek
csak akkor igényelnek energiael-
latast, ha az lizenetet valtoztat-
juk. A jelz6tablak mindkét tipusé-
nak energiara van sziiksége a kor-
nyezetszabalyzo berendezésekhez
(ventillatorok, fiitéelemek stb.). A
fénykibocsatdo VMS-ek modulos
karaktermatrixok, vonalas matri-
xok, vagy teljes matrixok. A leg-
altalanosabb fénykibocsato jelzo-
tablak a kovetkezOk:

— izz6lampas (fehéren izz6) méat-
rix,

— szaloptikas matrix és

— fénykibocsatdo diodas (LED)
MALrix.
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Az izz0lampas matrix, amelyet
néha ,,villanymatrixnak” nevez-
nek — a féutvonalakon alkalma-
zott fényvisszaver6 VMS egyik
legrégebbi tipusa. Az utobbi évek-
ben, az USA-ban foly6 techno-
logiai fejlesztések eredményekép-
pen a szaloptikas és LED-es jelzG-
tablak népszerlisége nd, a hibrid
jelzotablaknal pedig a tovabbfej-
lesztett szaloptikas fényvisszave-
6 lemezes és a tovabbfejlesztett
LED-es fényvisszaver lemezes
jelz6tablak keresettek.

A fénykibocsatd VMS-ek a
legtobb  kornyezeti korilmény
mellett felt{inébb lathatosagot és
nagyobb tavolsagbol val olvasha-
tosagot biztositanak, mint a fény-
visszaverd lemezes VMS-ek.

d) Izzolampas matrix VMS. Az
izz6lampas matrix VMS {6 el6-
nyei: 1) nagyfoku lathatosag min-
denfajta kornyezeti koriilmények
kozott, 2) igen jo leolvasasi szog
a fénykibocsato technologiak mas
tipusaival Osszehasonlitva, és 3)
az alkatrészek cseréje konnyen
végezhets. A f8 negativ tulaj-
donsagot az energia és karbantar-
tasi koltségek jelentik (beleértve
a gyakori izzocseréket).

e) Szaloptikas VMS. A szaloptikas
VMS-ek vagy rogzitett racsos,
vagy zaréelemes matrix kivite-
liek. A belsé pontfényforrasbol
(halogén lampa) sugarzé fény a
jelz6tabla kijelz8 feliiletére ira-
nyul egy koteg optikailag poli-
rozott tivegszalon keresztiil. A
rogzitett racsos jelz6tablanal a
fénypontok (pixelek) ugy vannak
elrendezve, hogy egy specifikus
lizenetet (szavak, szamjegyek ill.
szimb6lumok) alakitanak a jel-
z8tabla feliiletén. fgy egy adott
$zamu tizenet all rendelkezésre.

Ezzel szemben a
zaréelemekkel ellatott szalopti-
kés matrix VMS képes a felhasz-
nalé altal megtervezett nagysza-
mu iizenet megjelenitésére és igy
nagyobb rugalmassagot biztosit az
lizenetek kivélasztdsaban. Speci-
fikus fix iizenetek kialakitdsa he-
lyett az optikai szalak a fényt Ggy
irdnyitjak, hogy egyedi pixelek
képzBdnek a jelz6tabla feliiletén.

A két 1ampabol all6 lampaszerel-
vény primer halogén lampéja fo-
lyamatosan vilagit és két szalopti-
kas szerelvényt tablak egyenként
tobb, mint 100 tivegszal-kotegen
keresztiil. Két szaloptika koteg vi-
lagit meg minden pixelt a mat-
rixban. Mindegyik két szaloptikas
ponttal rendelkez$ pixelnek van
egy megfelel§ zardeleme, amely
forogva vagy engedi a fényt a ha-
logénlampaktol a szilakon étha-
ladni, vagy leblokkolja a fényt igy
kialakitva az tizenetet. A szekund-
ér lampat akkor hasznéljuk, ha
fokozott fényerdre van sziikség,
vagy tartaléklampaként, ha a pri-
mer lampa meghibasodik. Egy ha-
rom sorbol és 18 karakterbdl alld
széloptikas  jelzGtablahoz 36
egyenként 50 wattos lampéra van
sziikség, szemben az ennek meg-
feleld izzolampas matrix-kijelzd-
vel, amelyhez 1890 egyenként 25
wattos lampara lenne sziikség.

A rogzitett racsos szaloptikas
jelzGtabla nem elterjedt a kozuti
forgalomiranyitasban. A kovetke-
zG pontokban emlitett szaloptikas
VMS-ek alatt zaroelemekkel ren-
delkez6 szaloptikat értiink.

A szaloptikas VMS {6 pozitiv
tulajdonsaga, hogy feltiinGen lat-
hato (célérték) és jol olvashato. F6
gyengesége pedig a keskenyebb
leolvasasi szog (14t0szog) az 1zz6-
lampas matrixhoz és a fényvisz-
szaver6 VMS-hez képest.

f) Feénykibocsato diodas (LED)
VMS. A LED-es VMS kijelz6
feliilete az izzolampas matrix
jelzétablaéhoz hasonld azzal a
kiilonbséggel, hogy minden
megvilagitott elem egy LED-
lampakbol all6 csoport (20-64 db)
¢és nem egyetlen fehérfényti égo.
A LED-lampak korabbi szabvany-
tulajdonségai nem voltak kielégi-
t6k kozuti alkalmazashoz gyenge
lathatosaguk miatt. A szupererés
fényli LED-ek kifejlesztése fel-
keltette az érdekl6dést a LED-es
VMS technoldgia irant az utobbi
években. Kezdetben a vords és
zold LED-ek kombinacidjat kel-
lett hasznalni a sziikséges sarga
szin eléréséhez a kijelz6n. Sajnos
a szin inkabb narancs volt, mint

sarga. Ezt a problémat a nagy

intenzitasu sarga LED-ek kikiisz-

Obolték és 1993 ota ezeket sike-

resen telepitik.

Az eddigi tapasztalatok azt mu-
tatjak, hogy a LED-es VMS j6 lat-
hatosagot (célérték) és olvashato-
sagot biztosit megfeleld tavolsag-
rol, mind a nappali mind éjszakai
vilagitasi koriilmények kozott. A
szaloptikas VMS-el Osszehason-
litva a LED jelz&tabla leolvasasi
szoge kisebb. Ezen kiviil a fo-
gyasztas meglepden magas érté-
ket mutat, mert ventillatorra van
sziikség a LED-ek altal termelt hé
elvezetéséhez.

g) Hibrid VMS-ek. A hibrid jel-

zGtablak két VMS technologia

kombinacidjat alkalmazza a leg-
jobb mindségi tulajdonsagainak
kihasznalasa érdekében. A fény-
visszaverd lemezes VMS hidnyos-
sagainak kikiiszobolésére - gyen-
ge lathatosag és kis olvashatosagi
tavolsagok - a gyartok integral-
tak a szaloptikat, vagy LED-et a
kor alakd fényvisszavevo lemezes
matrix-technol6giakkal. Az alap-
miikodés a fényvisszaver$ leme-
zes jelz6tabla technologidk sza-
mara meghatarozott elvektdl flig-
genek, amelyeket szaloptika vagy

LED-ek egészitenek ki.

Ezek lehetnek:

— Tovabbfejlesztett fényvisszave-
ré lemezes szaloptikas VMS.
A tovabbfejlesztett fényvisz-
szaver§ lemezes szaloptikas
VMS esetében egyetlen szél-
optikds fényponton helyezke-
dik el minden fényvisszaverd
lemez mogott €s sugaroz a tar-
csan 1évé kis lyukakon keresz-
tiil. A szaloptikds pont akkor
latszik, amikor a lemez be-
kapcsolt allapotban van. Ezért
a hasznalatban lévG pixelek
mind a fényvisszaverd lemezt,
mind a szdloptikai fényt mu-
tatjak.

— Tovéabbfejlesztett fényvissza-
ver$ lemezes LED-es VMS. A
tovabbfejlesztett fényvisszave-
16 lemezes LED-es VMS ha-
sonld kialakitas, mint a to-
vabbfejlesztett fényvisszaverd
lemezes szaloptikas jelzGtabla,
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1. tablazat

H KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

VMS-TIPUSOK JELLEMZO1

VMS tipus Pozitiv tulajdonsagok Negativ tulajdonsagok
Fényvisszaverd lemezes |- Alacsony energiafelhasznalas - Rossz lathatdsag ¢jszaka, hatul-
matnix (kar alakd) — Megbizhatd telj esitmény rél megyilagitva és elmosott

~ J6 lathatdsig kedvezdtlen (vakité fény)allapotban

kérnyezeti korilmeények kozott — Alacsony célériék

— Viszonylag alacsony kéltség - Visszaver6 lemez halvanyul
Forgddobos —Megbizhaté milkodés idsjarastsl |- Uzenetek korlatozott szarma

figgetlentl

— Jo lathatdsag

— Alacsony létesitési koltség
— Utszam pajzsok és egyeb itvo-

nal jelek megjelenithet ik

Izzélampas matnx — Igen jo célérték - Viszonylag magas energia-
— Igen jo leolvasasi tavalsag min- | kéltség
den kémyezeti korilmény - Viszonylag magas karbantar-
mellett tasi (égdcserék) koltség
— Jo latdszog
- Részek cserélhet sége

Szaloptikas matrix - J6 céléaték - Keskeny latészog

— Igen j6 leolvasasi tavalsag nap-
pali és éjszakai fényviszonyok

kozott

Fénykibocsaté diddas - Jo céléték - Feényteljesitmény csokken igen

(LED) matrix — Igen jo leolvasasi tavalsag nap- magas himeérsékleten
pali és éjszakai fénywviszonyok - Keskeny 1atészog
kozatt

Tovabbfelesztett - J6 célérték

fényvisszaverd lemezes |- J6 leolvasdsi tavolsdg

szaloptikds matrix — J6 lathatdsdg minden iranyban
— Jé megbizhatésag

Tovabb fglesztett —J6 célérték

fényvisszaverd lemezes |- Jo leolvasdsi tavolsig

LED -es matrix

kivéve, hogy LED-eket hasz-

nalt fényforrasként.

A VMS tipusok Osszefoglala-
sat mutatja az /. tdbldzat.

A VMS tablakat az Autopalya
Forgalomiranyit6 K6zpontbol cél-
szerd vezérelni. Az lizeneteket a
jelenlegi és az eldre jelzett for-
galmi koriilményekre alapozva,
vagy automatikusan, vagy kezel6i
beavatkozassal hozzék létre. Az
informacié-tartalom a kovetkezd
elemeket foglalja magaban: for-
galmi koriilmények (pl. az autds
el6tti Gtszakaszon forgalomzava-
0 esemény kovetkezett be, s emi-
att ,.x” percnyi késés varhato), fi-
gyelmeztetés biztonsagi rendsza-

balyokra (pl. “vigyazat, jeges ut-
szakasz kovetkezik” lizenet) és it-
vonal-javaslatok (pl. vélassza az

.’n” sz. Gtvonalat). Az operatori
interfész lehetdvé teszi az eldre
beprogramozott vagy automati-
kusan létrehozott izenet-tartalom
modositasat, illetve hatdlyon ki-
viil helyezését. A VMS téablak ki-
jelzGje tivegszal-optikas eszkoz
vagy LED-kijelz6, melyekkel fe-
hér vagy borostyansarga szini
(max. harom soros) iizenetek jele-
nithet6k meg, kiegészitve ezeket
a fontosabb szovegrészeket vagy
tizeneteket (pl. Gtjavitas, baleset,
csuszos utszakasz, Gtlezaras, stb.)
kiemel6 fehér vagy vords szint
jelzésekkel.

A VMS-ek telepitése az auto-
palyak mentén kb. 2 km-ként, a
csomoOpontokat 2 km-el megel6z6
helyeken célszert elhelyezni.

Kommunikacios kapcsolat biz-
tositasahoz tarcsazhato telefonvo-
nalat vagy mikrohulldmi Ossze-
kottetést kell biztositani minden
egyes tabla és az Autopalya For-
galomiranyité6 Kozpont kozott. A
VMS vezérl6ktdl kapott informa-
ciok kozott megtalalhatok az tize-
net-kivalasztasi €s torlési paran-
csok a diagnosztikai jellegti utasi-
tasokkal egyiitt. A VMS vezérl6k
altal a K6zpontba sugérzott infor-
maciok kozé tartozik még az ép-
pen kijelzett lizenet, valamint pil-
lanatnyilag nem hasznalt pixelek
szamara vonatkozo informécio.
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Saghi Balazs

A formalis modszereknek a vasuti
biztositOberendezési  rendszerek
szakteriiletén torténd alkalmazasa
jelentSs kihivas a tudoményos vilag
és az ipar egylittmikodése szamara.
Mindkét oldal felismerte azokat a
lehetSségeket és elonyoket, ame-
lyeket a formélis modszerek alkal-
mazasaval el lehet émi ezen a terii-
leten, mindazonaltal a gyakorlati
alkalmazasok igényei és a kutata-
sok altal elért eredmények mind-
eddig még nem talalkoztak. Jelen
cikk az alkalmazas modszerének
szempontjabol kozeliti meg e prob-
lémakart, és ennek kapcsan irany-
elveket fogalmaz meg a formalis
modszerek vasutbiztositas teriiletén
torténd alkalmazasa szamara.

1. Bevezetés

Formalis modszerek alatt olyan
eljarasokat értiink, amelyek soran
matematikai jeloléseket (példaul
logikai vagy halmazelméleti kife-
jezéseket) hasznalunk egy adott
rendszer jellemzdinek leirasara az
egyes életciklus fazisokban. A
formalis modszerek lehetGséget
nyujtanak a rendszer tulajdonsa-

gainak formalis leirdsara mind
a specifikacio, mind az imple-
mentacié vonatkozasaban. A for-
malis moédszerek ennek megfele-
16en felolelik a rendszerek élet-
ciklusanak egyes fazisaiban alkal-
mazhaté formalis specifikacios,
fejlesztési, tervezési technikéakat,
valamint a matematikai alapd
validacios és verifikacios techni-
kéakat [10], és ilyen modon lehe-
téséget nyujtanak ahhoz, hogy a
rendszerek életciklusdnak egyes
fazisaihoz kapcsolodo tevékeny-
ségeket rendszerezetten, sziszte-
matikus moédon lehessen végre-
hajtani.

A formalis modszerek alkal-
mazasanak elsédleges célja a vas-
utbiztositas teriiletén, hogy olyan
eszkOzt biztositson a megrende-
16k, a fejlesztdk, a hatosagi szak-
emberek és a szakértGk szamara,
amelynek segitségével a 1étesiten-
d6 biztositoberendezési rendsze-
rek helyességének biztositisa és
bizonyitasa a szakteriilet specifi-
kumait figyelembe véve megbiz-
hat6an, és ugyanakkor koltség-ha-
tékonyan elvégezhetd.

Az eddigi tapasztalatokat 0sz-

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Iranyelvek

a formalis modszereknek a vasutbiztositas teruletén torténd
alkalmazasahoz

szegezve azonban megallapithato,
hogy a formalis modszerek alkal-
mazhatosaganak tekintetében 4l-
talanosan is, és a vasiti biztosito-
berendezések szakteriiletén speci-
alisan is egyfajta szakadék tatong
a tudoményos vilag altal nyajtott
lehetdségek és a gyakorlati al-
kalmazasok &ltal elvartak kozott
[18].

E szakadék athidalasanak ér-
dekében napjainkban szdmos to-
rekvés figyelhetd meg [8], [9],
ezek azonban mindeddig nem ér-
ték el kitlizott céljukat. Jelen cikk
célja, az emlitett szakadék athi-
dalasat célzo torekvések soraban
az, hogy olyan irdnyelveket hata-
rozzon meg a formalis modszerek
vasutbiztositasi alkalmazéasa sza-
mara, amelyek kijelolik a formalis
modszerek alkalmazéasanak lehet-
séges modjait az elézdekben jel-
zett tertileten.

2. El6zmények

A formalis modszerek alkalmaz-
hatosaganak elGsegitéséhez nagy
jelentGségl egy altalanos érvényd
(nem egy adott szakteriilet szamara

A formalis modszerek
alkalmazési szempontjai

i I
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1. &bra. A formalis modszerek alkalmazési szempontjai



specifikus) alkalmazasi szempont-
rendszer felallitasa, aminek alapjai
[13], [14]-ben talalhatok. Ennek
tovabbfejlesztésével, a szempont-
ok bévitésével és egységes rend-
szerbe foglalasaval el6allod egy-
séges alkalmazasi szempontrend-
szert mutat be [16], [17], [19] (1.
abra).

Jelen cikkben a fenti szem-
pontrendszeren alapulva, a vasti
biztositoberendezések teriiletének
jellegzetességeit figyelembe véve,
iranyelveket mutatunk be a for-
malis modszerek vasutbiztositasi
alkalmazasahoz.

Mivel a vasutbiztositas teriile-
tén az adminisztrativ jellegd al-
kalmazasi szempontok értékelése
alapvetGen nem kiilonbozik a mas
jellegii alkalmazasokétol, ezért itt
csak az alkalmazas szigorisagaval,
terjedelmével és miiszaki szem-
pontjaival foglalkozunk.

Az alkalmazési szempontrend-
szer egyes szempontjai k6zott szo-
ros Osszefliggések figyelhet6k meg
(elsGsorban a szigorisag, valamint
az alkalmazas kiilonb6z6 szem-
pontok szerinti terjedelmei k6zott),
ezért célszeri a targyalds sordn
ezek koziil valamelyik szempontot,
mint osztalyozési alapot kiemelni.
Mivel a formalis modszerek alkal-
mazasanak modjat elsGsorban az
hatarozza meg, hogy a rendszerek
életciklusanak mely fazisaban, il-
letve fazisaiban toreksziink e mod-
szerek alkalmazasara, mi az élet-
ciklus-fazisok szerinti terjedelem
szempontjat emeljiik ki. A tobbi
szempont targyaldsat e koré cso-
portositva végezziik el.

A vasiti biztositoberendezések
fejlesztését vizsgalva azt mondhat-
juk, hogy a formalis médszerek al-
kalmazasa alapvetSen két életcik-
lus-fazis koré csoportosithat6. Ez a
két életciklus fazis a vasuti feltét-
fiizet és a gyari feltétfiizet elGallita-
sa (2. abra). Az ezekhez kapcsolo-
dé irdnyelveket a cikk 3., illetve 4.
fejezetében mutatjuk be. Ezutan a
vasuti és a gyari feltétfiizet kozotti
atjarhatosag kérdését elemezziik a
formalis modszerek vonatkozasé-
ban (5. fejezet), majd megvizsgal-
Juk, hogy milyen médon képzel-

v

Kdvetelmények

Vasuti feltétflizet

Uj fejlesziés?

A meglévd rendszer
figyelembe vétele

o

Kdveteiményelemzés

Rendszerspecifikacio

Egyezietés a

megrendeldvel

Elfogadva?

oveteimények
w, Valtoztatésa?

Gyari feltétfiizet

2. abra. A vasuti feltétfiizettdl a gyari feltétfiizetig

hetd el a formalis modszerek al-
kalmazésa a vasuti biztositoberen-
dezések életciklusanak tobbi fazi-
saban (6. fejezet). Végezetiil, a 7.
fejezetben a formalis modszerek-
nek a vasutbiztositas teriiletére tor-
ténd bevezetésének folyamatdval
foglalkozunk.

3. Formalis modszerek alkalma-
zasa a vasuti feltétfiizetek szint-
jén

1.1. Szigorusdg és terjedelem

A vasuti feltétfiizet célja a vasit
altal elvart kovetelmények meg-
hatdrozasa. A vasiti feltétfiizetet
a megrendeld vasut késziti el. Az
ebben megfogalmazott a kovetel-
ményrendszert a feliigyeleti hato-
sag vizsgalja, a szallito cégek

pedig ez alapjan készitik el, a
kovetelményeket teljesité rend-
szeriiket. A specifikacio készitdje
tehat a vasut, a specifikacio olva-
sOiként a feliigyeleti hatosag, a
gyartd cégek és a fiiggetlen szak-
ért6k vehetSk figyelembe. A vas-
ati feltétfiizet szintjén a formalis
modszerek alkalmazasa tehat a
biztonsagi folyamat valamennyi
szereplGjét érinti. Ez meghataroz-
za a formalis modszerek alkalma-
zasanak terjedelmét az érintettek
kore szerint.

Az el6zGekben emlitettek alap-
vet$ jelentGséglick az alkalma-
zando6 formalis modszer szigoria-
sagi szintjének meghatarozasahoz.
Ezek alapjan a vasti feltétfiizetek
szintjén elkészitett formalis spe-
cifikacionak viszonylag konnyen
olvashaténak kell lennie. Ebbdl
kovetkezGen az alkalmazasi szem-



LII. évfolyam 8. szam

pontrendszerben kialakitott szigo-
rasagi szintek (1. tablazat) koziil
legfeljebb a 2. szint (formalis spe-
cifikacios nyelv, egyszerti, példaul
szintaktikai ellenrzés lehetGségé-
vel) alkalmazasa javasolhato. Mar
egy 2. szigorusagi szintli formalis
specifikacio is egyértelmiibb, pre-
cizebb vasuti feltétfiizetet ered-
ményezhet a jelenlegi gyakorlat-
hoz képest. Az egyértelmiiség ja-
vulésa a vasuti feltétfiizet szintjén
pozitivan hat a vasuti feltétfiizet-
bdl kiindul6 fejlesztési folyamat-
ra is, hiszen szdmos implementa-

ciés hiba oka vezethet§ vissza a

vasuti feltétfiizet hianyossagaira.
Egy 3. szigortsagi szintti for-

malis médszer alkalmazasa ellen
tobb érv szol:

— egy 3. szintli formalis mod-
szer kezelése olyan matema-
tikai felkésziiltséget igényel-
ne, amely jelenleg nincs meg
a vasuti feltétfizetet el6allitok
és alkalmazok korében;

— a 3. szint alkalmazésa jelen-
tésen megneheziti a formalis
specifikacio érthetGségét;

— a 3. szint altal nyqjtott lehets-
ségek (példaul formalis bizo-
nyitas) nem hasznéalhatok ki a
vasuti feltétflizetek szintjén. A
tovabbi életciklus-fazisokban a
vasuti feltétfiizet 3. szigoriisagi
szintje elvileg ugyan kihasznal-
hato lenne, de a vasuti feltétfii-
zetbdl a gyari feltétfiizet eldal-
litasa olyan cégspecifikus mo-
don torténik (lasd 5. fejezet),
hogy az szinte lehetetlenné te-

1. tdblazat.

szi egy univerzalis, tobb gyartd
cég altal is alkalmazhat6 transz-
formaci6 végrehajthatosagat.
A vasiti feltétfizeteket tal-
nyomorészt funkcionalis kove-
telmények alkotjak. A tovabbi,
elsGsorban teljesitményjellemzdk-
re (strukturdlis biztonsagi kéve-
telmények, alkalmazasi korilmé-
nyek stb.) vonatkozé kovetel-
mények értelmezése, azok szam-
szertsithetd volta miatt nem {itko-
zik kiilonosebb nehézségekbe. A
funkcionalis kovetelmények, azaz
a tulajdonképpeni biztositoberen-
dezési logika értelmezése azon-
ban, a megfogalmazott funkciok
viszonylag nagy szdma, és az azok
kozti komplex kapcsolatrendszer
miatt meglehetsen bonyolult. Az
értelmezést tovabb neheziti a nem-
zetkozi projektek esetén fellépd, a
kiilonboz6 vasutak eltérd filozo-
fiajabol is adodo forditasi problé-
mak. Ezek alapjan azt mondhat-
juk, hogy a vasuti feltétfiizetek
szintjén a legnagyobb jelentOsé-
ge, a funkcionalis kovetelmények
formalizalasanak van (ferjedelem
a rendszerfunkcionalitds szerint).
A vasuti feltétfliizetek esetében
az, hogy az adott formalis médszer
alkalmazasa mely rendszerkom-
ponensekre terjed ki, nem vizsgal-
hatd, hiszen a leirt funkcidk el-
osztasa hardver-, illetve szoftver-
elemekre, ebben a fejlesztési fa-
zisban még nem torténik meg. Az
azonban kijelenthetd, hogy a kor-
szerd vasuti biztositoberendezé-
sek esetében a feltétfliizetben meg-

A formalizalas szigorusaganak szintjei

0. szint
»Manudlis™ attekintés, elemzés.

gyomanyos gyakorlatot tikrdzi.

Szemantika

(Ertelmetlen)

Nem formélis tevékenységek, a ha-

Szintaktika

1. szint
Logikai, diszkrét matematikai jelslések
alkalmazésa a precizitas érdekében.

2. szint

Formalis  specifikicios
nyelv alkalmazasa,
automatizalt eszkozodkkel
tamogatva.

3. szint
Teljesen formalis specifi-
kacids nyelv alkalmazisa
szigori  szemantikaval,
formalis bizonyité mod-
szerekkel.

fogalmazott funkcionalitast, leg-
alabbis annak jelentSs héanyadat
rendszerint szoftver segitségével
valositjdk meg. Ilyen modon a
vasuti feltétfiizetben alkalmazott
formalizalas - figyelembe véve az
életciklus tovabbi fazisait is - el-
sOsorban a leendd szoftverkom-
ponenseket érinti.

3.2. Miiszaki szempontok

A vastti feltétfiizet funkcionalis
kovetelményeit az un. biztosito-
berendezési logika valésitja meg.
A vasuti feltétfiizetek szintjén ez
a logika absztrakt. A biztositobe-
rendezési logika jellegét mint for-
malizaland6, modellezendd fel-
adatot vizsgalva azt mondhatjuk,
hogy a biztositoberendezési logi-
ka Osszetett, elsGsorban logikai,
diszkrét matematikai alapt rend-
szer. Felfigyelhetiink arra is, hogy
a biztositoberendezési logika erGs
strukturalis rendezettséget foglal
magaba, a funkciok hagyomanyo-
san a biztositoberendezések kiil-
sOtéri objektumaira, illetve azok
kapcsolataira vannak leképezve.
Ugyanakkor a kiilonb6z6 funk-
ciok kozti kapcsolatok a hagyo-
manyos specifikacids technika-
kat alkalmazva nehezen derithe-
t6k fel. Meg kell jegyezni, hogy
a biztositoberendezési logika jel-
lemzGen tartalmaz néhany id6zi-
tési kritériumot is. Az iddzitési
jellemzOk ardnya azonban a biz-
tositoberendezési logikéban elég
alacsony. Az id6zitési problémak
modellezésére a logikai rendsze-
rek leirasara szolgalo formalis
modszerek tobbsége nem kifeje-
zetten alkalmas, azonban meg-
felel6 kiterjesztésiikkel az id6zi-
tés modellezése megoldhato. Az
ismertetett informaciok alapjan
azt mondhatjuk, hogy a biztosito-
berendezési logika jol modellez-
hetd, a formalis modszerek alkal-
mazasa szamara adekvat feladat,
¢és a formalis modszerek alkal-
mazasaval a belsd Osszefliggések
konnyebben felismerhetdk.

A biztositoberendezési logika
modellezési feladatat tekintve az
alkalmazas mérete az egyik legkri-



tikusabb szempont. Szamos kuta-
tasi projekt esetében (példaul [3],
[12]) tapasztalhatd, hogy szigora
formalis modszerek alkalmazésa-
val egy méretében és funkcionali-
tisaban is gyakran erGsen redukalt
biztositoberendezési logika mo-
dellezése is mar olyan nagyméretii
modelleket general, amelyek ke-
zelése a jelenlegi tamogatoeszko-
zokkel nehézkes lehet. E kutatési
modellek esetében a nagy modell-
méret sokszor nem kozvetleniil
a modellezend§ feladatbol ado-
dik, hanem a sziikséges kornye-
zet modellezésébdl. Az ilyen n.
globalis informéaciok modellezése
sok esetben nagyobb raforditast és
nagyobb modellméretet eredmé-
nyez, mint maganak a lokalis fel-
adatnak a modellezése. Az ilyen
globalis informaciok, alapdefinici-
0k, szabalyok a biztositoberende-
zések szakteriiletén dolgozok sza-
mara egyértelmiiek, modellezésiik
azonban bonyolult.

A vasiti feltétfiizet funkciona-
lis kovetelményeinek modellezé-
sekor nem célszeri ezeknek az
alapinforméacioknak a modellezé-
se, hiszen ezek targyalasa eddig
sem volt a vasuti feltétfiizet célja.
A globalis informaciok formalis
leirasa rendkiviil terjedelmessé te-
heti a formalis vasuti feltétfiizetet,
ez pedig rontja a ténylegesen mo-
dellezendd funkcionalitas attekint-
hetSségét, illetve érthetGségét.

A harmadik figyelembe veen-
d6 miszaki alkalmazasi szempont
az eszkoztamogatottsag. Az eldzd
pontban lathattuk, hogy a bizto-
sitoberendezési logika modellezé-
se terjedelmes feladat. A modelle-
zéshez ezért elengedhetetlen vala-
milyen tAmogat6eszkoz rendelke-
zésre allasa.

4. Formalis modszerek alkalma-

_z’élsa a gyari feltétfiizetek szint-
jén

A kdvetkezSkben a formalis mod-
szerek gyéri feltétfiizetek szint-
Jjén val6 alkalmazésiahoz hataro-
zunk meg irdnyelveket, az el6z6
fej ezptben is alkalmazott médszer
szerint.

A gyari feltétfiizet a vasuti fel-
tétflizetben megfogalmazott kove-
telményeknek az adott cég altali
megoldasi modjat irja le. Ilyen
modon a gyari feltétfliizet vasit-
és cégspecifikus. A gyari feltétfii-
zetet a biztositoberendezési rend-
szert fejlesztd cég késziti el. A
gyari feltétfiizet olvasoi: a vasit
és a fliggetlen szakért6.

4.1. Szigorusadg és terjedelem

A gyari feltétfiizet a gyartd cégen
beliili fejlesztés kiindulési doku-
mentuma. Ezért nagyon fontos,
hogy e dokumentum megfelels-
en preciz, egyértelmd legyen. A
gyarto cég alapvetd érdeke, hogy
a rendszert minél kevesebb rafor-
ditassal, lehetSleg hibamentesen
fejlessze ki. Egy formalizalt, leg-
alabb részben automatizalt fej-
lesztési folyamat megfelel ennek
az elvarasnak. Egy ilyen folya-
mathoz azonban olyan kiindulasi
dokumentumra, formalis speci-
fikaciora (gyari feltétfiizet) van
sziikség, amelynek szintaktikdja
és szemantikaja lehet6vé teszi az
automatikus feldolgozast. E kove-
telménynek egy olyan formalis
modszer felel meg, amelynek szi-
gorusagi szintje eléri az alkalma-
zasi szempontrendszer szerinti 3.
szintet (formalis szintakszis és
szemantika). A formalis, automa-
tikus fejlesztési folyamat akkor
igazan hatékony, ha rendelkezés-
re all az azt timogato, verifikalt
eszkoz is. Ez esetben a bizonyi-
tottan helyesen miikodd eszkoz
segitségével késziilt termékek is
helyesnek tekinthetSk.

A gyari feltétfiizet kvetelmeé-
nyei alapjan készitett részletes
rendszerterv vagy az implementa-
cio helyességének formalis bizo-
nyitasahoz szintén a gyari feltét-
fiizet 3. szint{ szigorisagara van
sziikkség. Ilyenfajta formalis bi-
zonyitasra abban az esetben van
sziikség, ha verifikalt eszk6z nem
all rendelkezésre. A gyari feltét-
fiizet a gyart6 cégen beliili fej-
lesztés kiindulasi dokumentuma.
Ezért nagyon fontos, hogy e doku-
mentum megfelelGen preciz, egy-
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értelmti legyen. A gyart6 cég alap-
vetd érdeke, hogy a rendszert mi-
nél kevesebb raforditassal, lehe-
t6leg hibamentesen fejlessze ki.
Egy formalizalt, legalabb rész-
ben automatizalt fejlesztési folya-
mat megfelel ennek az elvarasnak.
Egy ilyen folyamathoz azonban
olyan kiindulasi dokumentumra,
formalis specifikaciora (gyari fel-
tétfiizet) van sziikség, amelynek
szintaktikdja és szemantikéja le-
het&vé teszi az automatikus fel-
dolgozast. E kovetelménynek egy
olyan formalis modszer felel meg,
amelynek szigorisagi szintje el-
éri az alkalmazasi szempontrend-
szer szerinti 3. szintet (formalis
szintakszis és szemantika). A for-
malis, automatikus fejlesztési fo-
lyamat akkor igazan hatékony, ha
rendelkezésre all az azt tAmoga-
t0, verifikalt eszkoz is. Ez eset-
ben a bizonyitottan helyesen mii-
k6dd eszkoz segitségével késziilt
termékek is helyesnek tekinthe-
tSk.

A gyari feltétfiizet kovetelmé-
nyei alapjan készitett részletes
rendszerterv vagy az implementa-
cio helyességének formalis bizo-
nyitasahoz szintén a gyari feltét-
fiizet 3. szintli szigorasagara van
sziikség. Ilyenfajta formalis bi-
zonyitasra abban az esetben van
sziikség, ha verifikalt eszkdz nem
all rendelkezésre. Amint azt mar
emlitettiik, a gyari feltétfiizet a
vasuti feltétfiizetben leirt kovetel-
ményeknek egy adott cég altal tor-
ténd értelmezését mutatja be. An-
nak ellendrzésére, hogy a vasuti
kovetelmények értelmezése he-
lyes volt-e, feltétleniil sziikséges
a gyari feltétfiizet validacioja. A
gyari feltétfizet validacidja cél-
szerlien szimuldcio segitségével
mehet végbe, amelynek segitsége-
vel a vasit és a gyarto cég egyez-
tetheti, hogy a megkivant funk-
ciok teljesiilnek-e. Szimulator al-
kalmazasara azért van sziikség,
mert a 3. szigorasagi szinten meg-
fogalmazott formalis specifikacio
rendszerint a gyari feltétfiizetet jo-
vahagyo vasiti szakemberek sza-
mara nehezen értelmezhetd, a je-
161ésmod komplikéltsaga miatt.
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VASUT 1

VASUT 2

Funkcionalis
kdvetelm.

Nem funkc. |
koveteim.

Funkciondlis
kovetelm.

Nem funkc.
kovetelm.

Az altalanos céla formalis spe-
cifikacios nyelvek nehezen kovet-
hetd jelolésmodja indokolja azo-
kat a torekvéseket, amelyek arra
irAnyulnak, hogy a vasit szamara
specialis leiroeszkozoket alkal-
mazzanak (példaul [15]). Ezek a
leiréeszk6zok onmagukban nem
feltétleniil érik el a 3. szigorisagi
szintet. Formalis fejlesztésre azon-
ban igy is alkalmasak, mert a leir6-
eszkozt is magaba foglal6 fejlesz-
t8rendszer tiikkr6zi az alaprendszer
azon jellemzgit, amelyek figye-
lembe vételével a leirds szeman-
tikdja egyértelm( lesz. Az ilyen
jellegii feladatmegosztds magat a
funkcionalis leirast tomorebbé te-
heti.

A gyartd cégek egy-egy vas-
ati feltétfiizet kovetelményeinek
kielégitésére gyakran nem telje-
sen 01j rendszereket fejlesztenek,
hanem a kovetelményeket meglé-
VG rendszereik tovabbfejlesztésé-
vel vagy adaptalasaval igyekez-
nek kielégiteni [16]. A gyakorlat-
ban ez azt jelenti, hogy a gyéart6
cégek egyetlen alaprendszeriikre
tobb, kiilonboz6 vasutak funkcio-
nalis kovetelményeit kielégité fel-
hasznaléi rendszert is fejlesztenck
(3. dbra). Ebbs] az adodik, hogy a
gyartd cég szamara megtakaritas
akkor jelentkezhet, ha a viszony-
lag gyakran véltozé rész fejlesz-

tése soran lehet automatizalt esz-
kozoket alkalmazni. A vasuti biz-
tositoberendezések esetében - a
gyartdé cégek szempontjabol - a
gyakran valtozo rész a felhaszné-
161 rendszer, azaz tulajdonképpen
a biztositoberendezési logika. Eb-
bél az kovetkezik, hogy a forma-
lis modszerek alkalmazasa a gya-
ri feltétfiizet szintjén is célszertien
a funkcionélis kovetelményekre,
azaz a biztositoberendezési logi-
kara terjed ki (funkcionalitas sze-
rinti kiterjedés).

A formalis modszerek alkal-
mazasanak rendszerkomponensek
szerinti  kiterjedését vizsgilva
részben megismételhetjiik a vasuti
feltétfiizetek esetében megfogal-
mazottakat: a formalizalasba be-
vont biztositoberendezési logika
legnagyobb részét szoftver segit-
ségével valositjak meg a korszert
biztositoberendezésekben. A for-
malis modszerek hardverdsszete-
vOkre val6 alkalmazéasanak szin-
tén van létjogosultsaga, ez azon-
ban elsGdlegesen nem a biztosito-
berendezések funkcionalitiasaval
kapcsolatos (lasd 4. fejezet).

4.2. Miiszaki alkalmazasi
szempontok

A formélis modszerek miszaki
alkalmazasi szempontjait a gyari

Felhasznaloi Felhasznaldi Felhasznaloi| | Felhasznaloi
rendszer 1 rendszer 1 I rendszer 2 | I rendszer 2
1 i .
Alaprendszer A Alaprendszer B Alaprendszer C
GYARTO A GYARTO B GYARTO C

3. dbra. A vasuti biztositoberendezések megrendeldi és szallitoi

feltétfiizetekkel ~ kapcsolatosan
vizsgalva azt mondhatjuk, hogy
az alkalmazas jellegérol és mere-
térél a vasuti feltétfiizettel kap-
csolatban leirtak a gyari feltétfi-
zetre is érvényesek.

Az eszkoztamogatottsagot te-
kintve megallapithato, hogy a
gyartd cégek érdeke az, hogy a
formalis (automatizalt) fejlesztési
folyamat soran felhasznalt timo-
gatoeszkozok helyes mikodését
igazoljak (verifikaljak). A tdmo-
gatoeszkoz helyességének bizo-
nyitasa azzal az el6nnyel jar, hogy
az eszkoz segitségével késziilt ter-
mékek egyenkénti vizsgalatinak
sziikségessége jelentGsen csok-
kenhet. Tehat példaul ha egy auto-
matizalt kodgeneralé szoftver he-
lyes miikodése igazoléast nyert, ak-
kor az ezzel a rendszerrel generalt
szoftverek helyességének vizsga-
latatol el lehet tekinteni.

5. A vasuti és a gyari feltétfiizet
kozotti atjarhatosag kérdései

A 3. ¢és 2. fejezetek alapjan lat-
hat6, hogy mind a vasat, mind
pedig a gyartd6 szempontjabol a
biztositoberendezési logika funk-
cionalitdsa a legnagyobb jelents-
ségi. A formalizalas funkcionali-
tas szerinti kiterjedését tekintve,
ez az a teriilet, ahol a vasuti fel-
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tétfiizetek és a gyari feltétflizetek

kozotti atjarhatosag elképzelhetd.

A formalis modszerek alkal-
mazasaval, illetve kifejezetten a
vasutbiztositasi alkalmazassal fog-
lalkoz6 irodalmak tobbsége meg-
fogalmazza azt az igényt, hogy a
formalis modszerek a rendszerek
életciklusanak minél tobb fazisa-
ban keriiljenek alkalmazésra. Tob-
ben fogalmazzak meg azt az elva-
rast (példaul [13]), hogy az élet-
ciklus egyes fazisait egy egysé-
ges formalis modszer alkalmazéasa
kosse Ossze. A vasuti biztositobe-
rendezések fejlesztése sok-részt-
vevls, Osszetett folyamat [17]. A
résztvevok eltérd érdekei és a for-
malis modszerek alkalmazdsanak
eltéré céljai miatt nem varhato,
hogy a vasuti biztositoberendezé-
sek fejlesztését egy egységes for-
malis modszer tdmogassa, a fej-
lesztés valamennyi féziséban.
Ezért felmeriil a kiilonb6z6 élet-
ciklus fazisokban alkalmazott for-
malis modszerek kozotti atjarha-
tosag kérdése.

A vasuti és a gyari feltétfiizet
kozotti atjarhatosagot a kovetke-
z8 tényezdk korlatozzak:

— a gyari feltétfiizetek elkészité-
se soran a gyart6 cégek rend-
szerint figyelembe veszik egy
mar meglévl alaprendszeriik
tulajdonsagait. Emiatt az egyes
gyartok altal elkészitett gyari
feltétfiizetek nagyon eltéréek
lehetnek.

— agyart6 cégek nagy valoszinf-
séggel nem “osztjak meg egy-
massal” a formélis médszerek
alkalmazéasanak eljarasait, en-
nek ugyanis az egyes cégek el-
térd alaprendszerei miatt nincs
ertelme. Természetesen a gyar-
t6 cégek piaci megfontolasok-
bol sem adnak 4t egymésnak a
megtakaritisokat eredménye-
z0, viszonylag nagy koltséggel
kialakitott hatékony fejlesztési
rendszeriiket.

A jelenlegi allapot szerint a for-
mélis modszerek alkalmazasa leg-
¥nkébb a gyari feltétfiizetek szint-
jén torténik (példaul [2], [15]). A
Jov8ben vérhato, hogy az egyes
vasutak vasuti feltétfiizeteiket for-
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malisan fogalmazzék meg. En-
nek kapcsan elképzelhetd, hogy az
egyes cégek olyan, sajat alaprend-
szeriiket figyelembe vevd transz-
formalé rendszereket fejlesztenek
ki, amelyek segitségével a forma-
lis vasuti feltétfiizet funkcionalis
kovetelményei legaldbb részben
automatikusan transzformalhatok
az adott cég gyari feltétfiizetéve.

Elképzelhetd az is, hogy az
egyes gyartd cégek tovabbra is
manualisan 4llitjdk el6 az immar
formalis vasuti feltétfiizetbdl a for-
malis gyari feltétfiizetet, és az au-
tomatikus transzformal6 rendsze-
rek helyett olyan formalis bizo-
nyitasi rendszereket fejlesztenek
ki, amelyek segitségével igazol-
hat6 lenne, hogy a gyari feltétfii-
zetben leirt funkcidk tartalmazzak
a vasuti feltétfiizet altal megkove-
telt funkciokat. Mivel a két Ossze-
vetendé dokumentum formalisan
van megfogalmazva, ezért az 6sz-
szehasonlitas is elvégezhetd len-
ne formadlisan, legalabb részben
automatizalva.

Meg kell jegyezni, hogy mig
a formalis gyari feltétfiizet és az
azt kovetd formalis fejlesztés ki-
alakitasa a gyart6 cég érdeke, ad-
dig a vasuti feltétfiizet formaliza-
lasa nem varhat6 a vasit kezde-
ményezésébdl. A vasutnak, mint
megrendel&nek ugyanis nem koz-
vetlen érdeke, hogy a kovetelmé-
nyek megfogalmazésa sordn na-
gyobb raforditasokat eszkdzoljon,
mint a jelenlegi gyakorlat, még
akkor sem, ha ez a vasuti feltét-
flizet minGségi javulasat eredmé-
nyezné. A vasuti feltétfiizetek for-
malizalasa ezért elsGsorban a fel-
igyeleti hatosag kezdeményezé-
sére torténhet meg.

6. Formalis modszerek az élet-
ciklus tobbi fazisaban

A formélis modszerek természete-
sen nemcsak a vasuti feltétfiizet
és a gyari feltétfiizet elallitasa-
nak szintjein, valamint az ezt kove-
t6, cégen beliili fejlesztési fazisok
esetén alkalmazhatok. A formalis
modszerek fontos szerepet jatsz-
hatnak a vasuti feltétfiizet megfo-

galmazasat megel6z6 fazisokban,
els@sorban a veszély- és a kocka-
zatelemzés fazisaiban, valamint a
termék elGallitasahoz, gyartasahoz
kapcsolodo fazisokban, példaul a
terméktesztelésben.

A vasuti feltétfiizetben megfo-
galmazott kovetelményeket a vas-
utak jelenleg leginkabb tapaszta-
lati alapon hatarozzak meg. E ko-
vetelmények meghatarozasa soran
jelenleg egy in. minGségi szemlé-
let figyelhetd meg. igy példaul az
egyes veszélyforrasok figyelem-
be vétele szisztematizalt modon,
de elsGsorban intuitiv, tapasztalati
alapon torténik.

Az utdbbi években tobb olyan
torekvés figyelhetd meg, amelyek
célja - tobbek kozott - a bizton-
sagi irdnyitérendszerekre forditott
koltségek ésszeri mérséklése. Eb-
be a sorba tartozik a biztositobe-
rendezések teriiletén az un. low-
cost signalling (kis koltségli vas-
utbiztositas) torekvés, illetve ide
tartoznak az j CENELEC szab-
vanyok is [4], [5], [6]. Ezek az
1) eurdpai szabvanyok szakitanak
a korabbi minGségi szemlélettel.
Ehelyett egy mennyiségi szemlé-
letet kovetve, kockéazati osztalyo-
kat, biztonsagi integritasi szinte-
ket alakitottak ki, hogy a biztonsa-
gi rendszerek kialakitasara fordi-
tott koltségeket olyan alacsonyan
lehessen tartani, ahogyan azt a fel-
adat ténylegesen indokolja. A vas-
utak tobbsége azonban a bizto-
sitoberendezésekkel szemben ta-
masztott kovetelmények meghata-
rozasa soran az eddigiekben nem
alkalmazta ezt a mennyiségi szem-
1¢letet.

A veszély- és kockazati elem-
zések elvégzésére a formalis mod-
szerek igen megfelelSek, szamos
alkalmazés célja ilyen biztonsagi
elemzések formalis végrehajtasa.

A formalis médszerek alkal-
mazasanak elsGdleges célja az le-
het az emlitett korai életciklus-fa-
zisokban, hogy tdmogassa a ve-
szély- és kockazatelemzés meny-
nyiségi szemlélet(i végrehajtasat.
Ennek eredményeként hatarozha-
t6 meg a biztositoberendezések-
t6l ésszerlien elvéarhaté funkcio-
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nalitas. A biztositoberendezések
hagyomanyos, tapasztalati alapon
kialakult funkcidrendszere helyett
egyszerl(ibb, kovetkezésképp ol-
csObban realizalhato funkciorend-
szer alakithat6 ki. Abbol az elvbdl
kiindulva, hogy a biztonsagi rend-
szerektdl elvart biztonsagi integri-
tasi szint a rendszerek funkcioi al-
tal végbevitt kockazatcsokkentés
mértékével aranyos, a kivant in-
tegritasi szint elérésével kapcso-
latos koltségek is mérsékelhetdk
lennének.

Természetesen a veszély- €s
kockazatelemzés soran alkalma-
zott formalis modszerek modelljei
nem alkalmasak arra, hogy beld-
likk a kockazatcsokkentést végre-
hajto funkciok modelljei kozvetle-
niil levezethetSk legyenek. Ezért a
veszély- és kockazatelemzés for-
malizalasa a funkcionalitds for-
malizalasatol teljesen elkiiloniilve
képzelhetS el.

A formalis modszerek a rend-
szerek életciklusanak kés6bbi fa-
zisaiban is sikeresen alkalmazha-
tok. fgy példaul a termékek teszte-
lése soran el6nyos lehet a formalis
modszerek alkalmazasa automa-
tikus tesztgeneralas céljara (lasd
példaul [20]).

Megfigyelhet6k a formalis
modszereknek olyan alkalmazésai
is, amelyek nem illeszkednek be a
rendszerek szokasos életciklusa-
ba. Ide tartoznak az olyan projek-
tek, amelyek soran egy mar meg-
1évG rendszer vizsgalatat végzik el
utolag, formalis modszereket al-
kalmazva (lasd példaul [7]).

7. A formalis modszerek beve-
zetésének javasolt Iépései

Az el6z6ekbdl lathatd, hogy a
vasuti biztositoberendezési rend-
szerek fejlesztési folyamatéban
résztvevOk céljai, és igy érdekei
is kiilonbozéek a formdlis mod-
szerek alkalmazasaval kapcsolat-
ban. Az egyel6re hianyzo szak-
Ismeretek mellett ez a tényezl
neheziti meg leginkabb a forma-
lis modszerek bevezetését, illetve
sz€leskor(i elterjedését a vasit-
biztosité technikaban.

Egy 1j technologia bevezetése
egy olyan szakteriiletre, amelyben
sok résztvevd érintett, nem egy-
szerd feladat. A formalis modsze-
reknek a szabvanyositas teriiletére
torténd bevezetésének problema-
tikajaval, illetve lehetséges folya-
mataval példaul részletesen fog-
lalkozik a Nemzetkozi Szabva-
nyositasi Szervezet (International
Standards Organization, ISO). Ez
a szervezet a formalis modszerek
bevezetésére a szabvanyositas te-
rilletén egy haromfézisa tervet ja-
vasolt [11]:

— az els6 fazisban, amig a for-
malis modszerek alkalmazha-
tosagat korlatozza a sziikséges
szaktudéas megléte, addig a for-
malis modszerek alkalmaza-
sat parhuzamos tevékenység-
ként javasoljak a hagyoményos
eljarassal. Ebben a fazisban
azonban a szabvany kizarolag
hagyomanyos moédon jelenik
meg. A szabvanyok formalis
fejlesztése soran végzett teveé-
kenységek természetesen hat-
hatnak a hagyomanyos szab-
vanyfejlesztési folyamatra is.
A terv javasolja minden, a par-
huzamos tevékenység eredmé-
nyeképpen létrejott formalizalt
munka publikalasat annak ér-
dekében, hogy a tapasztalatok
minél szélesebb korben alkal-
mazhatok legyenek.

— amasodik fazisban a megszer-
zett tapasztalatokra és tudasra
épitve, a formalisan megfogal-
mazott szabvanyt a hagyoma-
nyos nyelven megirt szabvany
informativ fiiggelékeként java-
soljak megjelentetni. A szab-
vanyok formalis és hagyoma-
nyos fejlesztése ebben a fazis-
ban is parhuzamosan halad.

— amikor a formalis modszerek
alkalmazasa és az ehhez sziiksé-
ges ismeretek megfelelGen szé-
les korben elterjedtek, a szabva-
nyok alapvetd megjelenési for-
maja a formélis leiras lehet.

A bevezetési folyamat hatéko-
nyabba tétele érdekében a vasit-
biztositd berendezések szakterii-
letén is célszer( egy tobblépcsds
bevezetési modell kialakitasa. E

teriileten azonban meg kell kiilon-
boztetni a fejlesztési életciklusban
kozponti szerepet betoltd vasti,
illetve gyari feltétfiizetet, és a be-
vezetési folyamat egyes fazisait
e dokumentumok formalizaltsagi
szintjével érdemes meghatarozni:

1. informalis vasuti és gyari
feltétfiizet;

2. informalis vasiti, formalis
gyari feltétfiizet;

3. formalis vasuti és gyari fel-
tétflizet.

A kovetkezd pontokban a be-
vezetési folyamat egyes 1épcsdit
tekintjiik at.

7. 1. Informalis vasuti és
gyari feltétfiizet

Hagyoményosan a vasiti és a
gyari feltétfiizetet is informalisan
fogalmazzak meg. A vasuti és
a gyari feltétfiizet kozotti transz-
formacio ekkor, a két feltétflizet
nem formalis volta miatt csak
manuélisan torténhet.

Meg kell jegyezni, hogy a gya-
ri feltétfizetekkel kapcsolatban a
gyartd cégek mar korabban felis-
merték az egyértelmiiség fontos-
sagat. Ezért a hagyomanyos gyari
feltétfiizetek is gyakran tartalmaz-
nak formalizmusokat, fél-forma-
lis jelolésmodokat, példaul folya-
matabrakat, matematikai logikai
Osszefliggéseket. E leirdeszkozok
szigorusaga rendszerint nem ha-
ladja meg az 1. szintet. Az elSbbi-
eknek megfelelSen, ezt a 1épcsot
két tovabbi al-fazisra lehet bonta-
ni aszerint, hogy a gyari feltétfii-
zet teljesen informalis, vagy fél-
formalis moédon van-e megfogal-
mazva.

7. 2. Informalis vasuti, for-
malis gyari feltétfiizet

A formalis moédszerek beveze-
tésének kovetkezd lépéseként, a
formalis gyari feltétfiizet kialaki-
tasahoz 2., illetve 3. szint( szi-
gorusagot alkalmaznak a gyartd
cégek. Ez lehetdvé teszi a gyari
feltétfiizetbdl kiindulva a célrend-
szer egy részének, legalabb rész-
ben automatizalt implementéacio-
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2. tablazat.
A formalis modszerek bevezetésének folyamata
A bevezetés lépcsoi Vasiiti feltétfiizet Transzformacio Gyari feltétfiizet
1.1 informalis
1. lépcsd informalis manualis
1.2 félformalis
2. lépcsod mnformalis manualis formalis
3.1. m'fc?nn'flhs, ; manualis/automatikus
L S formalis faggelék ..
3. lépcsd =3 formalis
32 Yosmuali automatikus
e informalis fuggelék

jat. A 2.1. pontban leirtak miatt,
a gyartd cégek a formalizalast
varhatoan a sziikebb értelemben
vett biztositoberendezési funkci-
onalitisra, azaz a biztositoberen-
dezési logikara terjesztik ki. Ez
természetesen nem zarja ki azt,
hogy az egyes gyarto cégek a biz-
tositoberendezési logikdval nem
kapcsolatos funkciok, rendszer-
komponensek fejlesztése soran
(példaul bizonyos hardverossze-
tevik, kommunikaciés rendsze-
rek) is alkalmazzanak formalis
technikéakat.

A vasuti feltétfiizet nem for-
malis volta miatt a vasiti és a gya-
ri feltétfiizet kozotti transzforma-
cié ebben az esetben is csak ma-
nuélisan mehet végbe.

A gyari feltétfiizetek forma-
lizalasahoz, illetve a formalis gya-
ri feltétfiizeten alapulod fejleszts-
rendszerek kidolgozasahoz feltét-
leniil sziikséges olyan szakembe-
rek alkalmazéasa, akik a formalis
modszerek alapos ismerdi. Emel-
lett a cégek természetesen nem
nélkiilozhetik a vasuti folyamato-

rr

kat ismer8 szakembereket sem.

7.3. Formalis vasuti és gyari
Sfeltétfiizet

A bevezetés végsd 1épcsSjeként
varhat6, hogy a vasutak forma-
lisan fogalmazzak meg a bizto-
sitdberendezésekkel kapcsolatos
elvarasaikat. Mint azt mar korab-
ban emlitettiik, a formalizal4snak
a vasuti feltétfiizetek szintjén is a
biztositoberendezési logikara cél-
szerii kiterjednie. Mivel egy-egy

vasuti feltétfiizetet tobben olvas-
nak, mint egy gyari feltétfiizetet,
szélesebb az érintettek kore, a vas-
uti feltétfiizet formalizalasat fino-
mabb lépcsSkben érdemes kidol-
gozni. Egy javasolhaté modszer a
kovetkezd.

Az els§ fazisban, amig a for-
malis modszerek alkalmazhatdsé-
gat korlatozza a sziikséges szak-
tudas megléte, addig a formalis
modszerek alkalmazasa parhuza-
mos tevékenységként javasolhato
a hagyomanyos eljarassal. A for-
malis vasuti feltétfliizetet a hagyo-
manyosan, szovegesen megfogal-
mazott vasuti feltétfiizet informa-
tiv fliggelékeként javasolt megje-
lentetni.

Amikor a formalis modszerek
alkalmazésa és az ahhoz sziiksé-
ges ismeretek megfelelGen széles
korben elterjedtek, a vasuti feltét-
fizet alapvet6 megjelenési forma-
ja a formalis leiras lehet, kiegé-
szitve egy természetes nyelvii le-
irassal.

A vasuti és a gyari feltétfiizet
kozotti transzformaciod, amennyi-
ben a vasuti feltétfiizet formalisan
van megfogalmazva, elvileg auto-
matikus modon is torténhet. Az 1.
pontban leirt bevezetési 1épés ese-
tén a gyartdo cégek alkalmazhat-
nak ugyan automatikus transzfor-
malo rendszereket, a vasati feltét-
fiizet formalis mellékletén alapul-
va, azonban e melléklet informativ
jellege miatt természetesen sziik-
séges egy manualis feliilvizsgalat
is. A 2. pontban leirt esetben, ami-
kor a vasiti feltétfiizet elsédleges
megjelenési formaja a formalis

megfogalmazas, a vasuti és a gya-
ri feltétfiizet kozotti transzforma-
cio teljesen automatikusan is le-
hetséges.

A 2. tablazatban a javasolt be-
vezetési folyamat Osszefoglalasa
lathato.

8. Kitekintés

A vasutbiztositas szakteriilete az
utobbi egy-két évben érte el az
ismertetett folyamat 2. 1épcsdjét,
igaz csak részlegesen: a cégek egy
része (lasd példaul [2], [15]) mar
alkalmaz formalis modszereket a
bizotsitoberendezési rendszerek
fejlesztése soran, a vasuti feltét-
fiizetek azonban tovabbra is ter-
mészetes nyelven vannak megfo-
galmazva.

A biztositoberendezési rend-
szereket megrendel§ és lizemelte-
t6 vasittarsasagok egy része mar
felismerte a vasati feltétfliizetek
természetes nyelven valdo meg-
fogalmazasaval jaro hatranyokat,
ezért érdeklédést mutatnak az 1j
technikak, igy a formalis
moédszerek irant is. fgy példaul
mind az 1998-99-ben megrende-
zett FMERail (Formal Methods
Europe - Railway) workshopokon,
mind az 1998 és 2000 kozott
megrendezett FORMS (Formal
Specification  Techniques  of
Railway Control Systems) foru-
mokon aktivan képviselték magu-
kat az lizemeltetG vasutak.

Mindazonéltal, ahogyan azt
mar emlitettiik, az lizemeltets vas-
utaknak nem fiiz8dik kozvetlen
érdeke a vasuti feltétfiizetek for-
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malizalasahoz (ellentétben a gyar-
to cégekkel a gyari feltétfiizetek
vonatkozéasaban), ezért a “kezdd
16kés” a formalis modszerek be-
vezetésének 3. 1épcsdje felé vagy
a gyarto cégek, vagy az lizemeltets
vasutak feliigyeleti hatosaga felGl
varhato. A gyartd cégek szamara
ugyanis a vasuti és a gyari feltét-
fiizet kozotti automatikus transz-
formaci6 lehetGsége miatt elényos
lenne a formalis vasati feltétfii-
zet, ezért timogathatjak a vasuta-
kat a vasnti feltétfiizet formaliza-
lasa soran. A hatosag pedig, felis-
merve azt, hogy a vasuti feltétfi-
zet formalizalasa nem pusztan a
vasiti feltétfiizet min8ségi javula-
sat eredményezné, hanem ezaltal
a biztositoberendezési rendszerek
megbizhatosagat is javitana, kez-
deményezheti, hogy a vasutak for-
malis médon fogalmazzdk meg

vasuti feltétfiizeteiket.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

LOGISZTIKA A KOZLEKEDESBEN

A hazai logisztikai szolgaltato

kdzpontok vasutellatottsaga az eurdpai vasutfejlesztési
koncepcidkkal 6sszehasonlitasban (ll. rész)

3.10. A 91/440/EGK irdnyely
szerinti vasuthalozat

A 2001/12/EK iranyelvvel mo-
dositott, a Kozosség vasutvalla-
latainak  fejlesztésérél — szolo
91/440/EGK iranyelv szerint az
EU-tagéallamokban létesitett vagy
létesitendd vasutvallalatok, meg-
hatarozott feltételek mellett, meg-
kapjak a transzeurdpai vasuti aru-
szallitasi halozatoknak nevezett,
és az iranyelv fliggelékében beha-
tarolt hal6zathoz jutas jogat, a ha-
taratlépd aruszallitasi teljesitmeé-
nyek el6allitasara vonatkozoan.
Az iranyelv — miszaki kritéri-
umokat nem tartalmaz — csak a
halézat meghatarozasara iranyul,
a hazai csatlakoz6 hal6zat szem-
pontjabol mérvado a német, oszt-
rak, olasz és gordg vasithalozat.
Természetesen az EU-csatlako-
zasra felkésziilésiink keretében ezt
a halozatot is ki kell majd jel6lni.

3.11. Azeurdpaihuckepack-
halozat

A nyerges potkocsis és csereszek-
rényes, valamint a nagykonténe-
res huckepack-rakomdnyegységek
vasuti fuvarozasinak megkonnyi-
tésére és gyorsitasara az 596-6 VE
sz. UIC déntvény tartalmaz szaba-
lyozast.

Az eurdpai kozati kozlekedési
torvények altal megengedett koz-
Utijarm{i-méretek miatt a kozati
Jarmivek vasiti kocsikon torténé
fuvarozasa (huckepack-fuvarozis)
esetén a vasitvonalra engedélye-
zett rakszelvény tillépését is fi-

gyelembe kell venni, illetve enge-

délyezni kell a rakszelvény felsd

része tekintetében.

A megengedett rakszelvény-
tallépéseket a nemzetkozi hucke-
pack-forgalomra figyelembe vett
vasutvonalakra a dontvény sze-
rinti eljarassal kell meghataroz-
ni.

A kozuti-vasuti kombinalt szal-
litas vasuti infrastrukturajaval
(vastutvonalak, éallomasok) kap-
csolatos miiszaki paramétereket
alapveten
— a kombinalt fuvarozési egysé-

gek tipusa és azok miiszaki jel-

lemzdi,

— a kombinalt forgalom tipusa,

— az atrakési/rakodasi technika,
és

— a vasuti teherkocsik tipusa és
azok miiszaki jellemzdi

befolyasoljak.

A kombinalt fuvarozasi egyse-
gek (nagykonténerek, cserefelépit-
mények, félpotkocsik, tehergép-
jarmii-szerelvények) legfontosabb
jellemzGje a vasuti infrastruktira,
illetve a kombinalt szallitasi fo-
lyosok szempontjabol a megenge-
dett sarokmagassag. Ennek nagy-
saga fugg
— az adott vasttvonal vasuti

(irszelvényétol,

— az adott vasttvonal és az adott
vastti teherkocsi rakodasi szel-
vényétdl, paraméterétdl (a pla-
tobmagassagtol), valamint

— arakodasi technikatol.

A vasuti tirszelvény a vagany
mentén a vasuti jarmivek (moz-
donyok, személykocsik, rakott te-
herkocsik) akadalytalan tovabbi-

tasahoz, illetve athaladasahoz al-
talaban sziikséges, a biztonsagi
méretekkel novelt tér vaganyten-
gelyre merGleges metszete. Az {ir-
szelvény tizemi okokbol szélesebb
az alap(rszelvénynél, amely a vas-
ati jarmiivek athaladasahoz elmé-
letileg sziikséges legkisebb szel-
vény.

Az adott vonalra engedélye-
zett {irszelvényt altalaban az ilyen
szempontbol szlik keresztmetszeti
korlatot jelentS miitargyak (hidak,
alagutak) méretei szabjak meg.

A rakodasi szelvény (rakszel-
vény) a vonatkoz6 el6iras szerint
kialakitott kontirvonal, valamely
kozépallasban 1évd, egyenes va-
ganyon allo6 vasati teherkocsi
megrakasanal figyelembe veendd
szélességi és magassagi méretek
meghatarozasara.

Az 506 VE sz. UIC-dontvény
szerinti (statikus) rakszelvény-
profilok meghataroz6 méretei:

A B B+ C

— a vasuti kocsi és a kombinalt
fuvarozasi egység egylittes ma-
gassaga a sinkoronatol m-ben:
3,85 4,08 4,18 4,65
— a szelvényszélesség m-ben a

sintengely mindkét oldalén:
1,28 1,28 1,36 1,45

A koziti jarmiiveket a vasuti
huckepack-fuvarozasra feladas
el6tt minden esetben a vasiton
engedélyeztetni kell. Erre szolgél
az 596-6 VE sz. UIC dontvény
1. és 2.1.mellékletének megfele-
16, és a huckepack szallitasi egy-
ségek mindkét oldalara kotelezo-
en felszerelt UIIR-tabla, amelyen
az engedélyezett sarokmagassa-
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got a vasutvonal és a vasuti ko-

csi tipusa fliggvényében kodolva

tintetik fel. A huckepackkod egy
nagybetiibGl és utana kovetkezo
kétjegyli (2,50 m szélességig)

vagy haromjegy (2,50 és 2,60 m

kozotti szélességig) szambol all,

ahol

— a nagybetli a kombinalt fuva-
rozasi egység, a vasuti kocsi
¢s a rakodasi technika harmas
egységét jelenti,

— a kétjegyl szam a megenge-
dett sarokmagassag értékét je-
16li cm-ben (megengedett sa-
rokmagassag = a kétjegyti kod-
szam + 330 cm-es alapérték a
félpotkocsi, illetve 245 cm a
csereszekrény esetén),

— a haromjegyli szdm a megen-
gedett sarokmagassag értékét
cm-ben kozvetleniil jeloli.

A kédrendszer alapjan a vasutvo-

nalak — {ir- és rakszelvényik sze-

rinti — huckepackforgalmi besoro-
lasa is elvégezhetd.

A nemzetkozi huckepack-for-
galomra (export/import, tranzit)
kijelolt vonalakat az elGbbiekben
bemutatottak szerint huckepack-
kodrendszerbe kell besorolni
— a huckepackprofiloknak és
— a huckepackszallit6 vasuti ko-

csik tipusanak

megfelelGen.

Egy adott viszonylatban fel-
adhatd, illetve tovabbithatd kom-
binalt fuvarozéasi egység maxi-
malis sarokmagassagat a viszony-
lat szlik keresztmetszetét jelentd
vasutvonal (szakasz) hatarozza
meg.

A vasutvonal-kédrendszer ér-
telmezése pl. a P 364/P 45
(C 364/C 45) — W 350/W 37 ese-
tében: Az ilyen jeld vonalszaka-
szon a huckepack szallitasi egysé-
get a huckepackforgalomban ak-
kor lehet szallitani, ha a szallitasi
egység kodszamtablajanak fels6
részében a vonalkoddal megegye-
z6 vagy annal kisebb kodszam
van, éspedig:

— a szallitasi egység huckepack-
profilszama < 364 vagy < 45,
a nyerges poétkocsis szallitasi
egységek és zsebes vasiti ko-
csik esetén (P), vagy

— csereszekrényes szallitasi egy-
ségek és zsebes vasuti kocsik
vagy forgévazas vasuti pdre-
kocsik esetén (C),

— a szallitasi egység huckepack-
profilszdma < 350 vagy < 37,
a nyerges potkocsis szallitasi
egységek és siillyeszthetd rak-
feliilleti vasuti kocsik esetén
(W).

A vasutak a huckepack-vi-
szonylataik huckepack-vonalkod-
szamok szerinti besorolasarol (va-
lamint azok valtozasarol) elkészi-
tett sematikus abrazolast kotele-
sek megkiildeni:

— automatikusan az UIRR-nek és
a részes vasutaknak,

— kivansagra a huckepacktarsas-
agoknak.

3.12. Eurépai LIM-hdlozat

A LIM (Eur6pai Tehervonati Me-

netrendi Konferencia Nemzetko-

zi Aruszallitisi Menetrendkony-
ve) egyezmény az eurOpai vas-

utvallalatok 4ltal nyugjtott mi-

ndségi tehervonati Osszekotte-

téseket, vasutvonalakat, illetve

(kombi)termindlokat és hataral-

lomasokat tartalmazza az eurdpai

legfontosabb gazdasagi térségek
tekintetében.

A mindségi nemzetkozi teher-
vonatok tipusai:

— Europ Unit Cargo (EUC) vona-
tok, a kocsirakomanyok egyes
kocsis mindségi tovabbitasa-
ra, az adott relacidkban (vonat-
képz6, gylijto és eloszto allo-
masok kozott) és adott hatar-
id6kon beliil;

— Trans-Europ-Combiné (TEC)
vonatok, a nemzetkozi
kombinalt forgalmi kiilde-
mények (nagykonténerek, cse-
reszekrények, nyerges pot-
kocsik) kombivonatos mi-
ndségi tovabbitasara, adott
kombirelaciokban (vonatkép-
20, gyijté és eloszté kom-
biterminalok kozott) és adott
hatarid6kon beliil.

Az egyezmény 3.pontja tar-
talmazza a LIM-dallomasokat és
a csatlakozd kombiterminalokat,
azok nagykonténer (NK), csere-

szekrény (CS) és nyerges vontatd

(NY) specifikacioval.

Az egyezmény 4.pontja tartal-
mazza a terminalok és a hataral-
lomasok kozotti, valamint a tran-
zit-Osszekottetésekben engedélye-
zett maximalis kombinalt forgal-
mi rakszelvényeket az adott vonali
Osszekottetések matrixtablazatai-
ban, amelyek a kovetkezdk:

— export/import viszonylat a
kombiterminalok és a belépd-
kilépd hatarallomés kozott,

— tranzit viszonylat a belép&-ki-
1épd hatarallomasok kozott.

A tablazatokban az egyes vi-
szonylatok 596-6 VE sz. UIC
dontvény szerinti Gn. huckepack-
kodjat egy nagybeti és utdna ko-
vetkezd kétjegyt és/vagy harom-
jegyt kodszam jelenti, ahol
— akétjegyl kodszam (pl. 80) a

2,5m,

— a haromjegyti koédszam (pl.
400) a 2,5-2,6 m széles ra-
komanyegységre vonatkozik,
mig

— aPnagybetii a félpotkocsi zse-
bes vasuti kocsin,

— a C nagybetl pedig a csere-
szekrény vasuti pSrekocsin tor-
ténd fuvarozasat jelenti verti-
kalis rakodasi technika mel-
lett.

A hazai LIM-halozatot a 9.ab-
ra mutatja be.

A LIM-egyezmény szerinti vo-
nalkategoridk nem tervezett nor-
maértékek, hanem tényleges, je-
lenlegi hatarértékek, amelyek ter-
mészetesen a jovobeni fejleszté-
sekkel (AGC, AGTC, TER) bs-
vithetSk.

Nyilvanvaloé, hogy a TEC-
vonatok tekintetében az AGTC-
megallapodas szerinti C-vonal-

halézatot célszerd figyelembe
venni.
Magyarorszag  tekintetében

mind az export/import és a tran-
zit, mind pedig a P és C vo-
natkozasaban, a 80 és a 400
kodszamok jelentik a maximalis
rakszelvényeket. Ezek az értékek
csaknem teljeskorlien megfelel-
nek a szomszédos orszagok vo-
natkozoé értékeinek, s6t zomében
talhaladjak azokat.
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A LIM VASUTHALOZAT MAGYAR SZAKASZAI
ES A LOGISZTIKAI SZOLGALTATO KOZPONTOK
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A MAGYAR VASUTHALOZAT NEMZETKOZI- ES BELFOLDI
TORZSHALOZATI FOVONALAI
ES A LOGISZTIKAI SZOLGALTATO KOZPONTOK

A/1. Nemzetkdzi térzshaldzati févonal

AJ2. Belfoldi térzshalozati fovonal
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A MAGYAR VASUTHALOZAT VILLAMOSITOTT VONALAI
ES A LOGISZTIKAI SZOLGALTATO KOZPONTOK
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A MAGYAR VASUTHALOZAT VONALJELLEMZO!
ES A LOGISZTIKAI SZOLGALTATO KOZPONTOK
(vaganyszam, villamositottsag, nyomtav)

o,

2 vaganyu, villamositott vasatvonal

1 vaganyq, villamositott vasttvonal

2 vaganyu, nem villamositott vasutvonal
1 vaganyq, nem villamositott vasttvonal
keskeny nyomtavi vonal
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3.13. A hazai nemzeti vasuti
vonalhdalozat- és kriterium-
szabalyozasi rendszer

A Kozlekedési, Hirkozlési és Viz-
tigyi Minisztérium 1994-ben lép-
tette hatalyba az Orszdgos Vasuti
Szabalyzat 1. kotetét (OVSZ 1) az
orszagos kozforgalmu és a sajat
hasznalath vasutakra vonatkozo-
an.

Az OVSZ 1.

— meghatarozza a vasuti létesit-
mények, épitmények, beren-
dezések (tovabbiakban egyriitt:
vasiti épitmények), eszk6zok
és jarmiivek tervezése, létesité-
se, korszertisitése (atalakitasa),
illetve beszerzése, megsziinte-
tése (elbontésa), valamint hasz-
nalata soran betartandé miisza-
ki és lizemeltetési kovetelmé-
nyeket,

— a kozlekedésnek azt a nyom-
vonalas agazatat tekinti vasut-
nak, melynek alaptevékenysé-
ge a szemelyszallitas és az aru-
fuvarozas, illetve a szallitas,
amelyet kotott palyan — alta-
laban adhézids sin-kerék rend-
szerben —torténd jarmiimozga-
tassal €s vallalati-szakmai uta-
sitasokkal szabalyozott szerve-
zeti forméban végeznek,

— az el8bbi meghatarozasoknak
megfelelden az altalanos “vas-
Gt” megnevezés helyett iizemi
tevékenységre utalasnal a “vas-
at tizemeltetSje”, targyi vonat-
kozésban a “vasuti épitmény”,
szervezetre torténd utalds ese-
tében a “vasuti épitmény és jar-
mi engedélyese”, “vasutvalla-
lat” kifejezéseket hasznélja,

— alapul szolgél a vasutakra vo-
natkozé szabvanyok, irdny-
elvek, vallalati utasitasok
kidolgozasahoz.

Az OVSZ 1. “1. Altalanos ren-
delkezések” Aaltalanos fejezetbdl,
amely fejezet az OVSZ 1. tartalmi
meghatarozasara , a vasuti létesit-
mények, épitmények, berendezé-
sek, jarmiivek létesitésének, kor-
szeriisitésének, megsziinteté-sének,
tervezési, engedélyezési - haszna-
latbavételi- izembehelyezési - lize-
meltetési eljarasainak 4ltalanos
szempontjaira terjed ki, és 11 szak-
agi fejezetbdl all, valamint két fiig-
geléket tartalmaz.

Az OVSZ 1. a vonalkategoriak-
ra vonatkozo paraméter-eloiraso-
kat 1ényegében a 2. Vasuti palyak”
fejezetben tartalmaz, a hazai orsza-
gos kozforgalmi vasithalozat vo-
nalainak vonalkategoriaba sorola-
sat az OVSZ 1. 1. figgeléke tartal-
mazza, a vonatkozo fogalmak meg-
hatdrozasat pedig a 2. figgelék.

Az OVSZ szerinti vonalkatego-
ridk alapjan besorolt nemzetkozi és
belfoldi torzshalozati vonalakat a
magyar vastthalozat tekintetében a
10.abra mutatja be.

4. A LSZK-halozat
vasutellatottsagi szinvonalanak
jelenlegi helyzete a f6bb vonali
paraméterek fiiggvényében

A vasutellatottsagi szinvonal — ami

lényegében a (vasut)vonali forgal-

mi kapacitas mértékét hatirozza

meg — legfontosabb jellemzdi:

— anyomtavolsag,

a vaganyszam,

az engedélyezett sebesség és

tengelyterhelés, valamint

a villamositottsag.

Ebbdl a szempontbol az LSZK-

halézat vasttellatottsagi szinvona-

lat

— avillamositottsag tekintetében
a ll.dbra,

— a vonali jellemzdk tekinteté-
ben a /2.dbra mutatja be.

|
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Gedeon Béla
Balogh Imre

A t6liink gazdagabb orszagokban
szamos Ujszerl vastti megoldast
vezetnek be. Kezdjik talan egy,
1999-es, de ma is érdekes hirrel:

A franciak megkezdték az uj,
vezérelt kocsiszekrényes TGV
forgovazainak kiprobalasat

A csuklos szerelvény elve a koz-
hiedelemmel ellentétben teljesen
kompatibilis a vezérelt kocsi-
szekrényes koncepcioval. Minden
kocsitest harom ponton nyugszik:
ebbdl kett§ sajat forgovazainak
masodlagos felfliggesztése, a har-
madik pedig nem maés, mint a
szomszédos kocsi teste, amelyhez
ugy kapcsolodik, hogy az elfor-
dulas lehetséges legyen.

Az els6 forgdvaz prototipus, a
DTP kilenc honapos tesztelésen
esett at egy atalakitott TGV Sud-
Est szerelvénybe épitve, a Melun
€s Montereau kozotti vonalszaka-
szon. Ez az els§ olyan szerelvény,
amely egyarant képes 320 km/6ras
sebességgel kozlekedni specialis
nagy sebességti, valamint hagyo-
ményos, akar 400 m-es ivsugar,
300mm-es d6lésti palyén is.

A maximalis kocsiszekrény d6-
1éssz6g, melynek korlatja a proba-
szerelvény (rszelvénye, 6,3 fok.
Ez akér 220 km/orés sebességig
kifogdstalan utazdsi kényelmet
biztosit hagyoményos palyakon.
Tovabbi elénye az ilyen tipust
szerelvénynek az alacsonyabb épi-
tesi koltség, mivel az egymashoz
csuklosan osszekapesolt szerel-
venyhez kevesebb forgovazra van
S{ﬁkség. Ezen kiviil a fenntartasi
k91tst_%ge ¢és miiszaki megbizhato-
saga 1s kedvezSbb.

Az Alstom cég ivbedonts me-
chanizmusa a forgovézon taldl-
haté a masodlagos felfiiggesztés

Vasutfejlesztesi elkepzelesek

alatt. Ez nem véltoztatja meg a
masodlagos felfiiggesztés viselke-
dését, éppen ellenkezdleg: az utas
kényelem emelésével még kedve-
z8bbé teszi azt. Ezen kiviil nincs
sziikség aktiv pneumatikus felflig-
gesztésre, mely a rendszert meg-
bizhatobba teszi.

A DTP rendszer keresztgeren-
dat hasznal, amely tamogatja a
masodlagos felfliggesztést, és a
forgovaz keretre van szerelve két
billent6 rad. A kocsiszekrényhez
val6 kapcsolodas teljesen szokva-
nyos modon oldottadk meg, amely
azt jelenti, hogy a kocsiszekrény
maga nem igényel 1ényeges mo-
dositast a billenSszekrényes kivi-
tellé valo atalakitashoz.

A keresztgerenda ivbeddld
mozgasat két miikodtetd szerke-
zet, ugynevezett aktuator biztosit-
ja, melyeket a keresztgerenda és
a forgbvaz keret kozé szerelnek,
s ez donti a kocsiszekrényt maxi-
mum 6,3 fokra. A mechanizmus
stabil, barmilyen probléma esetén
biztonsagos marad.

A keresztgerenda ¢és a forgo-
vaz keret kapcsolatdnak specialis
kialakitasa megfeleld szilardsagot
biztositd, szabadalmaztatott meg-
oldas. A kell6 szilardsag a sta-
bilitas szempontjabol kiilondsen
a nagy sebességek esetén (160
km/6ra folott egészen a maxima-
lisan megengedett 320 km / 6raig
fontos.

A billent6 rudakat folyamatos
fétengelyként konstrualtak meg.

Az aktuatorok és a vezérld be-
rendezés az eredeti DTP valtozat-
ban az olasz Fiat Ferroviara cég
hidraulikus ivbedont6 berendezé-
sét hasznaltak. A masodik genera-
cios DTP 2 az Alstom sajat elekt-
romechanikus aktuatoraval miko-
dik, melyet egy ismert katonai

Eurépaban

szallitoval kozosen fejlesztettek

ki. A palya adatait korszerdsitett

szenzorok érzékelik 1) tipusa ve-
z¢rl6 rendszert mikodtetve.

Az 1) Alstom billendszekré-
nyes rendszer kiprobalasara eb-
ben a honapban kampany kezdd-
dik, mely mar atesett az SNCF
Bischeim-i mihelyében a statikus
proban. A szandék az, hogy ezt
a rendszert épitsék be az AGVP-
be, a az 0j nagy sebességi billend
szekrényes szerelvénybe, mely-
nek kereskedelmi véltozata elGre-
lathatoan 2002-re késziil el.

A DTP 2-es forg6vaz minden
elektromechanikus aktuatora a ko-
vetkezd részekbdl all:

— villanymotor (kefe nélkiili, per-
manens magneses rotorral ren-
delkez6 szinkronmotor), ve-
z€rl6 szenzorral, mely a rotor
helyzetét érzékeli;

— fordulatszam 4talakité reduk-
cios fogaskerékhaz;

— bolygbgorgds forgorész, mely
atalakitja a forgd mozgast;

— mindkét végén konydk csatla-
kozasok, (egyik a fix, masik a
mozgo részen.);

— a motor, a fogaskerékhaz és a
forgorész kozos haza;

— arud haza.

Ez a fajta aktuator haromszor
megbizhatobb, és haromszor
konnyebb, mint a hidraulikus ak-
tuator. Kisebb tapegység sziiksé-
ges hozza, mert kevesebb energi-
at fogyaszt. A fenntartasi koltsé-
gek is alacsonyabbak, mert példa-
ul nincs olajszivargas, és nem kell
szlir6ket cserélni. Tovabba lehet-
séges tobbet is beépiteni, hogy a
rendszer megbizhatdsagat novel-
juk.

Az aktuatorok jellemz$ para-
méterei:

— maximalis er6: 91kN;
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— maximalis 100
mmny/s;

— maximalis teljesitmény: 120
kW;

— hossz: 671 és 955 mm kozott.

Minden  forgbvazba  két
aktuatort szerelnek be. Ezek egytitt
dolgoznak, de ha valamelyik meg-
hibasodik, a masik csokkentett
dontési szoggel képes a vonatot
tovabb kiszolgélni.

A szerelvény els6 forgovazaba
két szenzorblokk keriil felszere-
lésre. Ezek harom kiilonb6zd ér-
z€ékelSt hasznélnak: egy gyorsu-
lasmérdt az oldaliranyt gyorsulas
mérésére, és két gyrométert az ol-
daliranyt lengés és a gordiilési se-
besség mérésére. A szelekcios al-
goritmus a legjellemz&bb infor-
macié kivalasztasara szolgal, és
arra, hogy a javitas és a fenntartés
szamdara rogzitse a hiba lizenete-
ket.

Egy Alstom Agate vezérld sza-
mitégépet szerelnek be minden
vontatd jarmiibe, amely digitalis
jelprocesszort hasznal, mely min-
den kocsira kiszamitja a sziiksé-
ges szekrény dontési szoget. Az
Agate egység vezérli a rendszert,
a driver interfészt, a hiba detek-
tort, a biztonsag menedzselést, és
rogziti a hibakat.

Magas integraltsagi foka és
rendkiviil megbizhat6 elektroni-
két hasznal, memoridja tartalmaz-
za a palyaadatok leirasat, hogy az
iveket jobban tudja kovetni.

Az egyes forgovazak kalkula-
torai vezérlik a forgovaz kereszt-
gerenda dGlésszogét. Ez a szami-
togép a két 500 V-os inverterhez
kapcsolodik, mely meghajtja az
elektromechanikus aktuatorokat.
Vezérli a két aktuator helyzetét és
hibamenedzselést folytat.

Biztonsag menedzseld hardvert
is tartalmaz, mely figyeli a kocsi-
szekrény oldaliranya gyorsulasat,
a sajat és a szomszédos forgovaz
kiilonboz8 d6lésszogét.

A két aktuatort a forgoévaz ke-
resztgerenda két végére szerelik
fel, 6sszekotve akeresztgerendata
forg6vaz kerettel. Nagy adatatvi-
teli sebesség(i FIP halozat (1Mb/s)
koti 6ssze az egyes vezérld kal-

sebesség:
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kulator egységeket igen alacsony,
10 ms -os, késéssel.

Meghibasodas esetén elektro-
nikus biztonsagi visszacsatoléas-
sal a rendszer kikapcsolhato. Ezt
végrehajthatja a kalkulatoros ve-
zérl6 egység vagy a biztonsag me-
nedzselS egység automatikusan,
vagy a mozdonyvezetd manuali-
san.

Gazturbinas vonatok

A vasuti gazturbina bemutat-
kozott a Railtex 2000 kiallita-
son

Az angliai Birminghamben, a
Railtex 2000 kiallitason bemutat-
tak a Bombardier Transportation,
és a francia Turbomeca nevii cég
kozos fejlesztési, 1,2 MW-os
Makila nevii gézturbinajat (1.
abra).

A Jetrain, ahogy angolul a gaz-
turbinds vonatot nevezik, dizel tii-
zelésl gazturbinaval 250 km/6ras

1. dbra A Makila nevii gazturbina metszete

.

2. 4bra A Jetrain szerelvény

sebességgel hajtott szerelvény (2.
dbra).

A Jetrain-t kifejleszt6 két tar-
sasag szerint, a technika fejlédése
lehetGvé tette, hogy az ilyen elven
miikodS vonat mara igen verseny-
képessé valt a hagyoméanyos nagy-
sebességli szerelvényekkel, mely
nem elhanyagolhaté mértékben a
nagy utazasi sebességnek koszon-
hetd.

A gézturbinak sokkal hatéko-
nyabban miikodnek maximalis tel-
jesitménnyel, ami aztjelenti, hogy
kisebb sebességnél a fogyasztas
nd, ezért az alacsonyabb sebes-
ségtartomanyban ezt a hajtast a
dizelhez képest kevésbé gazda-
sagossa teszi. Ennek ellenére a
Jetrain nagyrészt feliillkerekedik
ezen a probléman. A megoldas
kulcsa a turbindk vonaton valo
vezérlése. A Jetrain mindkét vé-
gén hajtott, a két motorkocsi ko-
z0tt, akar 11 vontatott kocsi lehet.
Mindkét motorkocsi fel lesz sze-
relve egyenként két, a Turbomeca
altal nemrég bemutatott, Makila

{
&
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elnevezésii gazturbindjaval. A tur-
bindk sulya egyenként csupan 400
kg, amely Oriasi stlymegtakaritas
a hagyomanyos dizel mozdony
motorjadhoz képest, mely akar 10
tonnas is lehet. Még ha két dizel
generatort szerelink is fel, a
Jetrain-nek 16,5 tonnas tengely-
terhelése lesz, mely lehetGvé te-
szi, hogy 30 km/6raval nagyobb
sebességgel vegye a kanyart, mint
egy hasonl6 hagyomanyos vonat.

Mindegyik gazturbina egy-egy
német Voith gyartmanyt vontato-
motort lat el hidraulikus sebesség-
valtomiivon keresztiil.

A padlo alatti dizel generétor
szintén a Voith erdatvitelhez lesz
kapcsolva, amely kis sebességnél,
allomasokon és 50km/o6raig, mii-
kodik, ha a szerelvény iires. Ez
a generator mikodteti a segéd-
berendezéseket, mely azt jelenti,
hogy a géazturbindknak 2,4 MW
energiajuk van a vontatasra.

A Jetrain-nél kiprobalt techno-
l6giat hasznalunk- hangstlyozta
Poulain.

A gazturbindk mikodését
elektronika szabalyozza majd.
Gyorsitaskor mind a négy turbina
miikédésbe 1ép. Ha a jarmii elérte
az utazo sebességet, az ut jellegé-
t6] fligglen egy turbinat ki lehet
kapcsolni. Kis sebességnél, illetve
koztes allomasokon valé megal-
laskor jabb turbinat lehet kikap-
csolni. Ezzel a miikodtetési mod-
szerrel az lizemanyag fogyasztas
véarhatban a hagyomanyos nagy
sebességli dizel hajtas fogyaszta-
sdhoz all majd kozel. A Turbomeca
allitja, hogy 250 km/oras sebes-
ségnél az lizemanyag fogyaszts
kevesebb lesz, mint a hagyoma-
nyos nagy sebességii jArmiinél, ha
dizel hajtassal el lehet érni ezt a
sebességet.

Franciaorszagban gazturbinas
vonattal elérték a 270 km/6ras se-
bességet, igy a 250 km/6ranél na-
gyobb sebesség elérhetdsége bi-
zonyitott.

Réadasul a Jetrain-nek szamos

elénye van a biztonsag szempont-
Jabol.

A hiitszerelvények, és a venti-
lator hianya tliz esetén a tobb hely
miatt megkOnnyiti a tiizoltok dolgat.
Az lizemanyagtartilyt a motorko-
csiba lehet elhelyezni. Mivel a mo-
torkocsiban utasok nincsenek, ez is
nagyobb biztonsagot eredményez.

Nagy teljesitmény folosleg. A vo-
natonkénti 4 gézturbinaval, és két
dizel generatorral a Jetrain-nek ha-
talmas teljesitmény tartaléka van, és
valoszinttlen, hogy teljesen tizem-
képtelenné valjon. A gazturbinak
130 000 km-enként csupan 1 ora
karbantartast igényelnek, az 1,7 mil-
li6 km-enként esedékes nagyjavitas
pedig 6 Ora alatt elvégezhetd. A gaz-
turbina tizemkészsége 97%-os.

A brit First Group nevii opera-
tor, amely 18 honapig tanulmanyoz-
ta a gazturbinds vonatok karakte-
risztik4jat, kiértékelte a Jetrain pro-
jektet.

A First Group szerint a kutata-
sok bizonyitottak, hogy az ily mo-
don hajtott vonatok jobban gyorsul-
nak, jobb a teljesitmény/suly viszo-
nyuk, megbizhatosaguk, joval ke-
vesebb karbantartast igényelnek, és
a dizel motorok kéarosanyag kibo-
csatasanak csupédn tort részét pro-
dukaljak.

A First Group lednyvallalata, a
First Great Western most hirdette
meg tender kiirasat, hogy 20 dizel
hajtast 225 km/0ras szerelvénnyel
valtsa fel néhany 200 km/6ras dizel-
elektromos vonatat, London-Bristol
/ Dél-Wales viszonylatban.

A Bombardier és a Turbomeca
az elmult 30 évben szallitott gaztur-
binds vonatokat a Francia /g&lla -
vasutnak (SNCF), Irani Iszlam Ko6z-
térsaséi Vasutjanak, és az Egyip-
tomi Allamvasut (ENR) részére.
Folyo év els6 félévében két tovabbi
ENR vonatot szerelnek fel jra tur-
binéval, valamint a kovetkezd évtol
7 amerikai Amtrak vonat rendelke-
zik majd ezekkel az 0j egységek-
kel.

Az SNCF hat, jelenleg szolgala-
ton kiviili turbinas vonat felajitasat
fontolgatja.

A Jetrain vegyes lizemmodban
is hasznalhat6. Példaul az Amtrak

gazturbinas vonatai kozlekedhet-
nek New York alagutjaiban is.

A gazturbinas hajtas vezérelt
kocsiszekrényes vonatoknal is
alkalmazhato.

Az elso brit Pendolinok meg-
kezdik probaitjukat’

A nagysebességl ivbealld vasuti
jarmiiveket a Virgin Trains nevi
vasut lizemeltetd tarsasag vezeti
be Nagy-Britannia nyugati parti
févonalan a jov6 év folyamén. Az
Alstom cég altal épitett két proto-
tipus szerelvénybdl az elsd teszte-
lése folyamatban van. Az Alstom
Osszesen 53 ivbealld kocsiszek-
rényes szerelvényt gyart, illetve
tizemeltet majd.

A vasati  személyszallitas
Nagy-Britannia legforgalmasabb
vasuti folyos6jan hamarosan meg-
valtozik, amikor a Virgin Trains
forgalomba allitja a max. 225
km/6rés sebességre képes onbeal-
16 kocsiszekrényes villamos mo-
torvonatait, a 900 km hosszi nyu-
gati parti vasuti févonalon. (angol
roviditése: WCML, 3. dbra)

A Pendolino ivbeallo tulajdon-
sagat az Alstom Birminghami iize-
mében mutattdk be (lasd még be-
fejezd képiink)

Ez a vonal olyan varosokat kot
Ossze, mint London, Birmingham,
Liverpool, Manchester és Glas-
gow. A megrendelés kapora jon a
megrendiilt onbizalmu hazai vas-
ati gépgyartas szamara.

A két évvel ezelGtt, az Alstom
cégnek itélt megrendelés 1,3 mil-
liard fontos beruhézast takar. A
brit gordilé allomany lizingeld
cég, az Angel Trains Contracts,
635 milli6 angol fontot fordit az
53 db, egyenként 9 kocsibol allo
szerelvény beszerzésére, mikoz-
ben az Alstom tovabbi 661 millids
szerzOdést kapott annak leanyval-
lalatatol, a West Coast Train Care-
t6l a szerelvények karban tartasa-
ra.

A gyartasi ttemterv igen fe-
szes, de az Alstom régen taljutott
a brit Pendolino gyartas gyermek-

1 Steve Benneth trsszerkeszt§ cikke (International Railway Journal 2001 mércius, forditotta: Gedeon Béla )
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betegségein. Az elsd, PS 01 jeld
prototipus statikus probai januar-
ban kezdGdtek, marciusban pedig,
még nem ivbedllé lizemmodban
sikeriilt elérni a 177 km/6rét a 22
km hossz, jonnan villamositott
Old Dalby probapalyan.

A masodik, PS 02 jeli proto-
tipust az ivbealld mechanizmus
beallitasara fogjak hasznalni 200
km/6rés sebességgel.

Az els6 kész szerelvény leszal-
litdsara augusztusban, vagy szep-
temberben Kkeriil sor, azt kovets-
en pedig 2002 oktoberéig hetente
gordiil le egy szerelvény a gyarto-
sorrol.

Az lizemeltetd, a Virgin Trains
2002 jhniusatol tervezi a menet-
rend szerinti forgalom megindita-
sat.

A jarmiivek az eredetileg a Fi-
at SIG, a Fiat Ferroviara leany-
véllalata altal kifejlesztett ivbeal-
lit6 mechanizmussal lesznek fel-
szerelve, mely céget tavaly vette 4t
az Alstom, és Alstom Ferroviara-

kozben

4. ébra A forgovaz kozelrsl a vezérelt kocsiszekrény ivbedllitasa

nak nevezett el. Minden szerel-
vény hat kocsija fel lesz szerelve
az Alstom masodik generacios
Onix harom fazisi hajtomecha-
nizmusaval. (4., 5. dbra)

A szerelvény mindkét végén
vezérl6 kocsi, kdzepén hajtott ko-
csi talalhato. A vezérld kocsi ter-
vét a hatosagok (HMRI) és (HSE)
nemrég hagytdk jova. A Virgin
Trains bizik abban, hogy idGben
megszerzi az Osszes sziikséges en-
gedélyt, és 2002 juniusaban el-
indithatja Pendolin6éi menetrend
szerinti forgalmat.

Egy sz6vivdjiik szerint: “A pa-
lyavasat jarmi feliigyeleti oszta-
lya a tervezést6l a gyartasig figye-
lemmel kiséri a Pendoliné projek-
tet. Ez biztositja, hogy amilyen
gyorsan csak lehet, megszerezziik
a sziikséges mindsitéseket. Egyal-
talan nem szdmitunk semmilyen
problémara.”

Bruno Soll Roland 1r, az
Alstom nagy sebességili projekt
izleti egységének vezérigazgatd-

5.abra A vezetﬂlke aTBS vérlesu’ pane"al

ja azt nyilatkozta, hogy elégedett
az eldrehaladéssal. Tovabbra is bi-
zik abban, hogy az Alstom id6-
ben megszerzi a szallitashoz sziik-
séges valamennyi engedélyt, és a
kovetkezGket mondta:

“Kiprobalt rendszert és techno-
16giat alkalmazunk, mely minima-
lisra csokkenti a kockazatot. Rend-
szeres terv feliilvizsgalati tiléseink
vannak a Virgin Trains-szel, mo-
dositasok csupan azért sziiksége-
sek, hogy a projekt altal eldirt tel-
jesitmény paramétereket biztosit-
hassuk. A megrendeld a fejlesztés
minden lépését jova hagyta.

A biztonsagossag bizonyitasa
Nagy-Britanniaban elég bonyolult
folyamat, a sziikséges adatok nagy
részével a palyavasat rendelke-
zik.

Nem mondom, hogy ez késle-
kedést okozna a szallitisban, de
azutan okozhat problémakat.”

“A Virgin feladata a miikodés
szempontjabol optimalis veégso
feltételek biztositdsa, mi csupan
egy elem vagyunk a folyamatban.

Ezért példaul, ha problémék
adodnénak az ivbedlld tizemmod
azonnali inditasaval, el@szor ha-
gyomanyos tizemben indulunk,
maximum 177 km/6ras sebesség-
gel.

Az én feladatom az, hogy a
megtervezett vonat id6ben leszal-
litasra keriiljon. Természetesen a
jarmitivet és az infrastruktrat 6ssz-
hangba kell hozni, kiilondsen azo-
kon a teriileteken, ahol jelenleg
még nem alkalmasak erre az
tizemre a biztositd berendezések.

Ma még az infrastruktira tu-
lajdonardl is vitak folynak, melyet
a Virgin-nek és a palyavasitnak
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kell rendeznie. Amennyiben az 0]
(TBS) biztosito berendezés beve-
zetésre keriil, izembe helyezziik
a mindent a vezet6fiilkében kijel-
z6 berendezésiinket, és az ivka-
rakterisztikak fedélzeti szamito-
gépbe beprogramozasra keriilnek.
Természetesen ehhez minden se-
gitséget megadunk a Virgin-nek.

Az ivbealld szerelvények le-
szallitasa az 5,8 milliardos nagy
Nyugati Parti modernizaciés be-
ruhazas (WCRM) eléfutara lesz.

A WCMR elsé fazisaban a se-
besség 177 km/6rarol 200 km/6ra-
ra valo emelése lesz a feladat,
melynek el kell késziilnie az ivbe-
allé szerelvények lizembe helye-
zéséig. A projekt masodik fazisa-
ban, mely 2005-re fejez6dik be,
Crewe-t0l délre a sebesség 225
km/6rara emelése a cél.

Az infrastruktira, és a szerel-
vények id6ben valo elkésziilte 1ét-
fontossagh a Virgin szamara, mely
tervbe vette, hogy megduplazza a
vasuti forgalmat a nyugati parton,
hogy képes legyen 2002-2003 ko-
zott tobblet palyahasznalati dijat
fizetni a Stratégiai Palya Hatosag-
nak, mely 15 éves miikodési en-
gedélyt adott a Virgin-nek.

A Pendolind tovabbi miszaki
paraméterei a kovetkezdk: aktiv
oldals6 felfiiggesztés, futdsdiag-
nosztika és monitoring, tilnyoma-
sos légkondicionalt kocsik, audio-
vizualis utasinformacios rendszer,
specialis toalett rokkantak szama-
ra.

Lesz néhany olyan ujitas is,
melyet korabban nem tapasztal-
hattunk a brit piacon. A vonatme-
nedzser irodaja a szerelvény ko-
zepén lesz, hogy mindkét iranybol
konnyen megkozelithetd legyen.
Az utasellato iizemegység inkabb
emlékeztet egy iizletre, mint bii-
fére, azt a képzetet keltve az utazéd
k6z0nségbdl, hogy valahol a fut-
céan vasarol.

Mind els6, mind masodik osz-
talyon az iilések el lesznek latva
zenehallgatasi lehetdséggel. (6.
dabra) Az els6 osztalyon utazok-
nak iilésiikhoz szerviroznak a kii-
16n fedélzeti konyhén késziilt éte-
lekbal.

6. abra A Pendolino mésosztélyu kocsi-

janak belseje (Fotd: Virgin Trans)
Adelante: tobb szolgaltatds,
nagyobb komfort

A brit First Great Western tarsa-
sag megkezdte a 14 0j, Adelante
elnevezésli vonatok atvételét,
melyek a tervek szerint novelni
fogjak a szolgaltatasok szinvo-
nalat, és a vonatok megbizhat6-
sagat.

Adelante spanyolul fejlédést
jelent. Az utas szemével nézve, a
mélyen elhibazott
vasutprivatizacié Ota a brit vas-
utaknal pontosan a fejlédés hi-
anyzott. A privatizacio kevés po-
zitivuma, hogy lehetévé tette a
tékebevonast 0j jarmiivek beszer-
zésébe.

Az otrészil, légkondicionalt
Adelante dizel motorvonatok me-
lyek nem régen a honapban alltak
forgalomba London Paddington,
Bristol és Cardiff kozott tobb
szolgaltatast, nagyobb kényel-
met, és csucsidében nagyobb
rugalmassagot tesznek lehet&vé.
Mike Carroll a First Great Wes-
tern vezérigazgatdja mondta ju-
liusban az els6 Adelante bemuta-
tasakor Bristolban: ahhoz, hogy
a vasutipar jol menjen, kataliza-
torra van sziiksége. Segiteniink
kell az utasokat, és emelni a szin-
vonalat. Az 01j jarmi beszerzése
éppen ezt a célt szolgalja.

Létfontossagu, hogy cégiink
lépést tartva az igényekkel, biz-
tositsa az a kényelmet és bizton-
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sagot, melyet utasaink megérde-
melnek.

A 80 milli6 £ értékd jarmd-
veket az Alstom cég gyartja Bir-
minghamben. A szerelvények a
Coradia jarmiicsaladba tartoz-
nak, és a First North Western tarsa-
sag szamara készitett 160 km/oras
Coradia 1000-es dizel motorvonat
tovabb fejlesztésével hoztak Gket
létre.

A spanyol gyartmanya he-
gesztett acél kocsik mindegyike
az Adelante alapkonfiguracionak
megfelelden 560 kW-os, 19 lite-
res padlo alatti motorral van fel-
szerelve, melynek legnagyobb se-
bessége 200 km/6ra. A QSK 19R
tipust motor négyiitemt, turbo-
feltoltéses, kozvetlen befecsken-
dezéses egység. Ez kapcsolodik a
T 312-es Voith hajtashoz. A sze-
relvény allo helyzetb6l 6 perc alatt
képes elérni a maximalis sebessé-
get. A fékrendszert a brit Westing-
house cég szallitotta.

Az 0j tipusu eratvitel lehets-
vé teszi két Otrészes szerelvény
gyors Osszekapcsolasat. Egy otré-
szes szerelvény 226 masodoszta-
1y, és 42 elsGosztalyn iilést tartal-
maz. Minden szerelvényen 6 ke-
rékpar szallitasara van lehetGség.

A kerekeket a Cseh Koztarsa-
sagban gyartottak.

A First Great Western alkal-
mazza az integralt szallitast: a he-
lyi buszkozlekedést a vonat me-
nettrendhez igazitjak.

A tervek szerint az Adelante
vonatok le kell, hogy valtsék a je-
lenlegi 40 éves gordiil6 allomanyt
London Paddington és Penzance
kozott. Az 1j, kényelmesebb, és
gyorsabb vonatok irdnt az igény
olyan nagy volt, hogy példaul a
brit parlament egy cornwalli tag-
ja bojkottélta a vonatkozlekedést,
és tiintetGen tobbszor is sajat ko-
csijaval tette meg lakohelyétdl az
Als6hazig a tobb, mint 400 km-
es utat. A vezérigazgaté megigér-
te, hogy az 0ij vonatok a téli me-
netrendtdl forgalomba allnak, és
2002 majusara mind a 14 szerel-
vény megérkezik.



A svéd vasut felveszi a ver-
senyt a konkurencidval

Az SJ X2000-es jarmiparkjat az
1j, tavolsagi divizio lizemelteti.

A vasuti alvazak sulya akar
25%-kal csokkenthet§ - az 1j,
konnyt, és nagy szilardsaga svéd
acélnak koszonhetGen. (Kevesebb
gyorsitand6 tomeg, kisebb lizem-
anyag fogyasztés, nagyobb pro-
fit.)

A svéd vasit felfjitott és 1) sze-
mélykocsikkal, é&s még inkabb utas-
és szallittato barat magatartéssal ké-
sziil piacanak megnyitasara.

A svéd parlament 12 éves vas-
uti beruhazasi programot fogadott
el. Abbdl indultak ki, hogy nem
szabad a vasuti felgjitdsokon, ész-
szertitleniil takarékoskodni, mert
ez visszaiit a kozeljovoben.

Az 1j, tengeri vasuti 0sszekot-
tetések tobbletforgalmat indukal-
tak Skandinavia vonalaira.

Ugyanakkor a svéd vasit, az
SJ fel kell, hogy adja vasiti szél-
litdsi monopoliumat a svéd vona-
lakon.

Orosz nagy sebessegii kiserletek

A teljes egészében orosz gyartasu
nagy sebességii vonat, a SOKOL

250, 2001 janius 29-én a Moszkva
és Szentpétervar kozotti probapa-
lyan elérte a 236 km/6rés sebessé-
get. A hatrész(i, aluminium 6tvo-
zetbdl késziilt prototipus-szerel-
vény villamos motorvonat, aszink-
ron hajtassal, szamitogép vezér-
1éssel, és diagnosztikaval. A soro-
zatgyartast 2002-re tervezik. A
SOKOL, mely oroszul sélymot
jelent, a jelenlegi, kozel 5 oOras
Moszkva és Szentpétervar kozotti
menetidt tobb, mint 1 oOraval
csokkenti. A sélyom masodik
generacidjaval, a  SOKOL
350-essel kiilon erre a célra
késziilt nagy sebességli palyan
maximum 350 km/6rés utazasi
sebességet terveznek.

A magyar vasut

A magyar vasat, akarcsak az
allamkincstar, évtizedek oOta for-
rashidannyal kiizd. Az Eurdpai
Unids tamogatasok sokat lendit-
hetnek a helyzeten. Tennival6 van
bbven: hogy mast ne mondjunk,
koztudott a személykocsi park
nagy részének idGs kora és eszté-
tikailag lepusztult llapota.

A személyszallito vonatok
gyakran igen zstfoltak, amely el-
sGsorban az igényekhez képest kis

szaml jarmire vezethet vissza.
Természetesen nagyobb vonatgya-
korisag esetén relative kevesebb
jarmd is elég, de ez a karbantarta-
si koltséget noveli, bar nem egye-
nes aranyban a forgalom néveke-
désével.

Sajnos az allam vastthoz valo6
viszonyara -legalabbis eddig
-jellemzd volt, hogy a vasutat szo-
cialis intézménynek tekintették,
melytSl egyre tobb ember olcsod
utaztatasat varjak el, amely a bel-
foldi, és hataron tali magyar iden-
titast tarsadalom jelentOs részé-
nek anyagi helyzetét ismerve ért-
hetd is.

Véleményiink szerint, a vasit
bevételei akkor nGhetnek szamot-
tev@en, ha a tarsadalom nagy ré-
szének jovedelmi viszonyai ko-
zelednek a szélesebb nyugat-eu-
ropai tomegek atlagahoz. Ekkor
ugyanis lehetdvé valik a koltsége-
ket jobban tiikr6z6 menetdij rend-
szer kidolgozasa.

Irodalom

International Railway Journal, 1999.
Jalius, 2000 december, 2001 augusztus,
szeptember



LIl. évfolyam 8. sz&m

UGN EE  EGYESULETI HIREK

A Kozlekedéstudomanyi Egyestilet es az

A kozlekedéstudomany és az
eurépai gazdasagi kortlmények

Eurdpat ma a szupranacionalis fej-
16dés visszafordithatatlan folya-
mata jellemzi. Mint az eurdpai
egység latnoka, a kiemelkedd koz-
gazdasz és kozlekedési szakember
Friedrich List 1837-ben Périzsban
megjelent irdsdban, amelynek
cime “Le monde marche” (A vilag
mozog), els6ként hasznalta az
“eurdpai egyesiilt hatalmak” kife-
jezést. 50 évvel ezel6tt, amikor a
hideghabortt Eur6pat két kiilon-
allo blokkra osztotta, csak a leg-
merészebb optimistdk remélték,
hogy a nemzeti hatarok megsziin-
tetésével kozos politikai és gaz-
dasagi célok valhatnak valora.

A kozlekedés az Eurdpai Unid
megalakulasakor, de a fejlédés ko-
rabbi id§szakaiban is fontos sze-
repet jatszott a tarsadalmi életben.
A szabad aru- és személyforga-
lom jelenti a kozos eurdpai célok
elérésében a dontd hajtoerdt. Eh-
hez a kozlekedéspolitikanak egy-
re jobban sikeriil megteremteni a
keretfeltételeket. Annak ellenére
azonban, hogy az eurdpai integ-
racidé motorja a kozlekedésgazda-
sag volt, a kozlekedéstudomény
talsdgosan kis befolyast gyakorolt
az Osszeurodpai fejlédésre. A jovo
feladata, az eurdpai kozlekedés-
fejlédés hossza tavh tartalmanak
meghatarozasa, a technikai, tech-
nolégiai és gazdaségi teriileten 0
megoldasok kidolgozasa és ezél-
tal az EU kozos kozlekedéspoliti-
kdjahoz valé hozzajarulas.

A platform eurépai céljai

Az eurépai allamokban az egye-
temek, fSiskolak, a kutato és
tovabbképzé intézetek és részben

a tudomanyos tarsasagok, egye-
stiletek a kozlekedés teriiletén az
akadémiai képzésre, a tudoma-
nyos eredmények terjesztésére
helyezik a hangsulyt. Ennek sike-
re egyeldre csak az egyes dllamok
nemzeti keretei k6zott mérhetd.
A kozlekedés teriiletén eurdpai
intézmények alapitaséra, 1étesité-
sére iranyulo kisérletek - mint pl.
az Eurdpai Kozlekedési Egyetem
Drezdaban, vagy a “European
Society of Transport Instituts”
tevékenysége - még nem hoztak
atiité eredményt.

Ugyanakkor egyre szaporod-
nak a problémak, a kérdések az
eurdpai kozlekedésben, amelyek
nemzeti szinten mar kezelhetet-
lenek. Bar a kiilonb6z8 szakmai
iléseken az egyes orszagok eld-
adoi sokféle modon foglalkoznak
az eurdpai problémaékkal, de ezek
csak kevés sikerrel jarnak. Hiany-
zik a kozos platform egy szélesko-
rli eurdpai eszmecseréhez, mind a
tudomanyon beliil, mind a kozle-
kedés elmélete és gyakorlata ko-
zOtt, valamint hianyzik egy sem-
leges forum a tudomany, a gazda-
sag és a politika kozotti eurdpai
dial6gushoz.

Ezek a megallapitdsok szinte
eurépai konszenzust ¢élveznek,
amelynek gyakorlati megvalosi-
tasaba a KTE-nek kotelessége
bekapcsolodni.

A magyar részvétel lehetdségei

Az egyesiilet a gazdasagi-politi-
kai rendszervaltas kezdetétdl fog-
lalkozik az 0j helyzethez valo
alkalmazkodassal. E16szor a hazai
feltételeket, koriilményeket kel-
lett felmérni és megtalalni azokat
a formakat, amelyek alkalmasak
arra, hogy a rendszervaltaskor

eurdpai platform

negyven éves - ma mar tobb mint
Otven - egyesiilet tovabbra is
miikodSképes maradjon és egy-
ben az 0j kihivasoknak is valaszt
ado civil szervezetté valjon.

Akezdetek nem voltak egysze-
rliek, mivel a tagjaink nagy része
kereste sajat helyét az 0j vilag-
ban, ami egyértelmiien hattérbe
szoritotta a kozOsségi tevékeny-
séget, a tarsadalmi-tudomanyos
munkat. A folyamatot szemlélte-
tGen mutatja a taglétszam, amely
1990. utan jelentGsen visszaesett.
1995-re azonban sikeriilt a csok-
kenési trendet megvéltoztatni és
ismét elindulni, és a KTE-et emel-
ked§ palyara allitani.

Ev F6 Valtozas (f6)

1995 4214

1996 5418 +1204
1997 5669 +251
1998 6197 +528
1999 6655 +458
2000 6592 -63
2001 6739* +147

A formak megtalalasa a tagok,
a kozlekedési szakemberek jo fel-
késziiltségét jelzi az a koriilmény,
hogy az emberek 1995-t61 mar is-
mét a KTE felé fordultak. Sike-
rilt a tudomanyos é€letre iranyi-
tani a figyelmet és megjeleniteni
azokat az eseményeket, amelyeket
az 0j gazdasagi-tdrsadalmi rend
sem nélkiilozhet. A névekvé tag-
létszam, a rendezvények tartalma-
nak korszertisitése egyiittesen bi-
zakodassal, reménységgel toltot-
ték el a KTE vezetdségét.

Ilyen el6zmények utan a KTE
Magyarorszdg ma mar legna-
gyobb létszamu miiszaki szerve-
zete.

Az 1990-es évek végén, ameg-
erdsodott belfoldi pozicio birtoka-
ban a KTE mar gondolhatott ar-
ra, hogy erételjesebben nyisson a



kiilfold felé, ezen beliil is elsGsor-
ban a szomszédos és az EU orsza-
gok irdnyaba.

A szituaci6 - az orszagunknak
komoly esélye van az EU orsza-
gok soraba vald felvételre - azt
az utat jelolte meg, hogy az EU
tagsagra varo orszagok civil szer-
vezeteinek segiteni kell a korma-
nyokat a csatlakozasi torekvések-
ben. Ennek leghatékonyabb for-
majaként a KTE ugy itélte meg,
hogy a szomszédos orszagok ¢€s
az EU orszagok kozlekedéstudo-
manyi egyesiileteinek képviseldit
koz0s tanacskozésra hivja, ahol a
csatlakozast segitd egyesiileti te-
vékenységekrsl lehet eszmecserét
folytatni. A gondolatot tett kovet-
te €s 2001-ben Budapesten a sok
meghivottb6l hét orszag képvise-
16i vettek részt a KTE éltal meg-
szervezett tandcskozason. Német-
orszag, Romania, Horvatorszag,
Csehorszag, Szlovakia, Ausztria,
Jugoszlavia, Magyarorszag voltak
a jelenlévok.

Kozvetlen a konferencia eldtt
kaptuk a hirt, hogy a német tars-
egyesiilet a DWG is hasonl6 gon-
dolattal foglalkozik. Mi 6rommel
vettiik az Gjabb kezdeményezést €s
egyetértettiink a német tarsegyesii-
let alapelgondolasaival, ami egy
eurdpai platform létrehozasat cé-
lozta meg. A budapesti tanacsko-
z4s, majd a lindaui megbeszélések
nyoman kialakult torekvések szép
reményekkel biztatjak a résztvevd
orszagokat.

Azt, hogy kozelebb kertiljiink a
magyar kezdeményezés, illetve az
eurépai-platformhoz vald csatla-
kozas inditékaival, érdemes meg-
ismerkedni a magyarorszagi 4l-
taldnos tarsadalmi-gazdasagi val-
tozasok fontos osszetevSivel, jel-
lemzGivel és az ezzel kapcsolatos
kozlekedési-tudoményos torekvé-
sekkel.

A vilagtrendek hatdsa a hazai
gazdasagot sem hagyta érintetle-
niil. Részben a globalizaci6 folya-
mataiba val6 bekapcsolodas révén,
részben pedig a vilagtrendek kove-
tése eredményeként a hazai iizleti
szféraban is egyértelmien kimu-
tathatok az atalakulas jegyei, ame-

lyek egyszerre kelthetnek nagy
reményeket és okozhatnak éles
konfliktusokat. Ezek a folyamatok
a korabban feltételezettnél gyor-
sabban és atfogobban ragadtak
magukkal a hazai gazdasagot.

Magyarorszagon a kilencvenes
évek elejétdl sajatos technologiai
és politikai rendszervaltas zajlik.
Kiszabadulvan a korabbi elzart-
sagbol, a zart gazdasag keretei ko-
ziil, a magyar gazdasagi szerep-
18k egyszerre élik at a piacgaz-
dasagba val6 dtmenet nehézsége-
it és azokat a megrazkodtatasokat,
amelyek abbol adodnak, hogy ma-
ga a piacgazdasag is dramai vélto-
zasoknak van kitéve. 4 hagyoma-
nyos piacgazdasag most adja at
helyét az un. tudasalapu piacgaz-
dasagnak, amelyben a materialis
termelési tényezok helyett a tudas
valik a legfébb termelési tényezo-
vé, a tanulas pedig a termelési fo-
lyamatok lelkeéve.

Minthogy a tudasalapu gaz-
dasag lényegében itt van, szaki-
tani kell azzal a megkdzelitéssel,
amely az informacidgazdasagot
egyfajta “futurisztikus alomként”
kezeli, szembeallitva azt a napi
gazdasagpolitikai dontésekkel, a
rovid tava gazdasagi kényszerek-
kel.

A tudas infrastruktirdjanak ki-
épitésével, az oktatds és a K +
F kiemelt timogataséaval az allam
szamos mas gazdasagi és tarsada-
lompolitikai célt is megvalosithat.
A tudasgazdasagra valo felkészii-
lést a tudomanyos egyesiiletek, igy
kozottiik a KTE elsdrendii felada-
tanak tekinti.

A tudasalapt gazdasag elStérbe
keriilése egyediilallo kitorési lehe-
tGséget nyljt a magyar gazdasag-
nak akkor, ha versenyképes em-
beri erSforrasokkal, fejlett kom-
munikécios infrastruktiraval tud
a nemzetk6zi munkamegosztisba
bekapcsolodni.

Az eurdpai platform egy konk-
rét formaja lehet e torekvésnek és
a célok megvalositasanak.

Az eurdpai platformhoz valo
magyar csatlakozas fontos eleme,
mivel ebben eszkozt latunk arra,
nehogy a vilag kettészakado ré-

szének lemarado részében ma-
radjon szamunkra csak hely. Akét
rész, szemben a korabbi gazdasagi
kiilonbségek mentén kialakulo to-
résvonalak helyett az “informaci-
6s szegények és informacids gaz-
dagok” vilagaban jelenik meg.

A platform munkajéban valo
részvételiink a tudast6kénk meg-
sokszorozodasat jelentheti, ami
egyben kivaltja az éallam korab-
ban jellemz6 hagyoményos esz-
kozrendszerét. Hiszen ma mar
egyszerd tdmogatassal, kozponti
segitséggel nem helyettesithetSk a
civil szervezetek kapcsolatai és az
annak révén megszervezett tapasz-
talat, tudas. A folyamatosan felér-
tékel6dd civil szervezetek szerep-
vallalasa egyértelmii Ut elGttiink.

Ha a platform megtalalja m-
kodési formajat és egyre tobb or-
szag lesz amelyik csatlakozik és
vesz részt a tevékenységben, ak-
kor az esély is nagyobb és a le-
het6ségek is novekszenek a tu-
désalapu-tarsadalomban valo ha-
tékony miikddésre.

Kiilonosen fontos az ifjusagi
forum gondolata abban a vonatko-
zasban, hogy az informacioés tar-
sadalom kotelezGvé teszi az élet-
hosszig valo képzést. Az ifjusag
bekapcsolasa a platform munk4ja-
ba jo alapja lehet az el6zGeknek.

A megallapitasok mellett nem
szabad arr6l sem elfeledkezni,
hogy az “Eurdpai-platform” sem
csodaszer, ami minden probléma-
ra, a kozlekedéstudomanyban fel-
merild kérdésre azonnal alkal-
mazhaté megoldast fog kinalni.
Ugy gondolom a platform csak
egy alkalmas forma és eszkoz ar-
ra, hogy tagsagunk, a vezetsége-
ink megismerjék a legtjabb tudo-
manyos eredményeket.

Fontos azonban annak a felis-
merése is, hogy a legujabb koz-
lekedéstudomanyi  eredmények
megismerésén tilmenden gondos-
kodni kell a népszerdsitésrdl is.
Ez szolgal majd alapot arra, hogy
a tagsagunk feleldsséggel tudjon
véleményt formalni a fontos kér-
désekben. A véleményformalas
avatott segit0i és terjeszt6i lehet-
nek a platform résztvevdi, illetve
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A Kozlekedéstudomanyok Eurépai Platformjanak (EPVW) struktiraja
EPVW
5 1 > Levelezé tagok ¥
Eurdpai Bizottsag Elndkség 9
(GD TREN)
‘,___
Eurépai Parlament Hivatal ? B
(Kozlekedési Bizottsag) Partol6 tagok
Az allamok nemzeti > e
kdzlekedési Ifjisagi Férum
izt “ 1 A Platform tagjainak nemzeti
! kbzlekedéstudomanyi A
tarsasagai ¥
1) A partnertarsasagok elntkei
2) A partnertarsasagok vezetéi/fétitkarai
3) Nemzeti egyestilési iog szerinti tArsasagok
4) Eurbpai szdvetségek és intézmények
8) Eurboaszerie tevéikenrvkeds vaila'arok
EM, KM, nemzeti cseretagok

annak vezetésében résztvevd sze-
mélyek és kozlekedéstudomanyi
szervezetek.

Milyen struktiraban dolgozna a
Platform?

A el6z3 abra jelzi azokat az elkép-
zeléseket, amely keretekben kép-
zelik el az alapitok - kozottik a
KTE - a platform munkajat. Ter-
mészetesen az alakulasig, — 2002.
november — de utdna is mod lesz,
ha sziikséges a valtoztatasokra, il-
letve finomitasokra.

A platform els6 konkrét ren-
dezvényére ez év november 7-8-
an az I. Eurdpai Kozlekedési Kon-

ferencia “Az EU-boviteés kozleke-
déspolitikai és kozlekedesgazda-
sagi stratégiai 2002 cimmel ke-
riil sor.

A tudoméanyos konferencia el6-
adasait nagynevii politikusok és
tudosok, valamint gyakorlati szak-
emberek tartjak.
lakastligyi miniszter az EU-bvités
kozlekedési problémairdl tartja a
féelGadast €s a tervek szerint az
illetékes magyar miniszter is eld-
adast tart mint egy EU-tagjelolt
orszag képviseldje.

A tovabbiakban az Eur6pai Bi-
zottsag fGtisztviseldi, a kozleke-
dés-fejlesztésben érdekelt cégek

Qs N (s

és egyetemek képviseli szo6lnak
az EU-b&vitéssel kapcsolatos rész-
letekrdl, a jovOkeprol. A plenaris
elGadasokat kovetéen munkacso-
port megbeszélések lesznek.

A tervek szerint a kdzponti ren-
dezvényhez ifjisagi forum is csat-
lakozna, amelynek részletei még
nem teljesen tisztazottak.

Az el6z6ekben vazoltakat rész-
ben tajékoztatasnak, de indoklas-
nak is szantam a Platformhoz tor-
ténd csatlakozasunkat illetGen.

Bizom benne, hogy az EU-s
csatlakozast egyesiiletiink sajat
eszkozeivel ilyen modon is segi-
teni fogja.




Dr. Katona Andras
KTE kiildott kozgyiilés

1999. jalius 16-4n a Fdvarosi
Bir6sag egyesiiletiinket kdzhasz-
nu szervezetként vette nyilvantar-
tasba. Azo6ta évente kell kiildott
kozgytilést tartani. Az idei ren-
dezvényen a négy évre valasztott
kiildottek 59 %-a jelent meg és
részt vett még a 70 fOs elnokség
52 tagja is.

A hatarozatképes esemény
egyik tanulsaga, hogy a kovetke-
z8 valasztasokon talan az eddi-
gieknél koriiltekintSbben kell el-
Jjarni a tisztségvisel6k valasztasa-
nal, mert a kozgytilések, elnoksé-
gi tlések stb. csak akkor lehetnek
hatékonyak, ha azokon a jelenle-
gi gyakorlatnal nagyobb szdmban
vesznek részt a valasztott szemé-
lyek.

Az elnoki bevezet6 néhany
gondolata utan az elfogadott napi-
rend:

1.) Beszamol6 a 2001. évi gazdal-
kodasrol

2.) Az Egyesiilet 2001. évi koz-
haszntisagi jelentése és a koz-
haszn beszamolojanak ered-
mény kimutatisa, mérlege

3.)2002. évi koltségvetési terv ja-
vaslat

4.) Vélasztasi el6késziiletek, va-
lasztasi litemterv

5.) Egyebek.

A kikiildott irasos anyagokhoz
— 1. és 2. napirend — szbbeli ki-
egészitések hangzottak el, ame-
lyek koziil a 1ényegesebbek:

— az egyesiilet anyagi helyzete
kiegyensiilyozott, ami a tago-
zatok, a teriileti szervek és a
titkirsag eredményes munka-
Jjanak koszonhet6,

— a tovabbi szigora koltséggaz-
dalkodas alapja a j6 tudoma-
nyos munkénak,

— ataglétszam Grvendetesen ala-
kul, mert j belépdk is van-

nak, kiilén6sen a debreceni és a
miskolci teriileti szervezet vég-
zett e téren jO munkat. E mel-
lett azonban 4t kell tekinteni a
lemaradok listajat, hiszen ezek
korébdl is vissza lehet és kell
hozni fontos szakembereket,

a fiatalok aranya javul6 ten-
denciat mutat és kedvezdnek
mondhaté a n6k 27 %-os rész-
aranya,

a seniorok tevékenysége egyre
szinesebb, sok a rendezvény. A
miskolci vasutas szobor 1étesi-
tésében a KTE szerepvallalas
kiilondsen Orvendetes,

a nemzetkézi munka az
Eurémérnok-i cim megszer-
zése, valamint a Kozle-
kedéstudoméanyi Egyesiiletek
Nemzetkézi  Platformjanak
szervezeése terén erlsodott,

a nagyrendezvények szervezé-
se egyre nagyobb energiakat
kot le, mert a konkurencia er6-
s0dését és a ndvekvo részvéte-
li dijakat ellenstlyozni kell,

a Vasutas Hirlap és a sajat szak-
mai lapjaink rendszeres hir-
adassal szolgalnak az egyesii-
leti életrSl, de az orszagos la-
pokat is el kellene érniink. A
vidéki lapok id6nként tartal-
mas tudositasokat kozolnek a
nagyrendezvényekrdl,

a bevételeink jol alakulnak, an-
nak ellenére, hogy tobb jogi
és partolo tagvallalatunk meg-
szlint, illetve visszalépett,

a megbizasos munkak tovabb-
ra is jo alapjat adjak bevétele-
inknek. E tevékenység néhany
tagtarsunk aktiv kozremiikodé-
sének, illetve a munkacsoport-
okban dolgoz6 kollégaink ma-
gas szinvonalti szakmai mun-
kéjanak koszonhetd,

az Ajéanlasi Bizottsag jol miiko-

2002. majus 15.

dik, de az ajanlasok formajat,

illetve kezelését ugy kellene

korszer(siteni, hogy a gyakor-
lati hasznositds hatékonyabb
lehessen,

— valtozatlanul érdemes foglal-
kozni a tagdij mértékével, bar

e téren az egyszer( emelés, ha-

tasvizsgalat és kozvélemény-

kutatas nélkiil rendkiviili ve-
szélyekkel jarhat.

Dr. Kisbalazs Péter az Ellendr-
z0 Bizottsag elnoke - irdsos véle-
ményiik mellett - szoban is meg-
erdsitette, hogy a 2001. évi gaz-
dalkodas mindenben megfelelt az
el6irasoknak.

Az irasos beszamolot, valamint
a szobeli kiegészitést hozzaszola-
sok kovették:

Biro Jozsef kiemelte az Egye-
siilet szerepének jelentGségét a
megbizasos munkakra szervezett
szakmai-csoportokat illetGen. Ki-
fejtette, hogy egy jol elkésziilt
munka noveli a tudomanyos elis-
mertségiinket és népszertsiti mun-
kankat. Az altala vezetett csoport
tobb az Onkormanyzatokkal is
kapcsolatos kozlekedés-hatosagi
kérdést dolgozott fel, amelybdl 10
millié Ft-os arbevétel keletkezett
a KTE-nél.

Pallai Tibor a tagdij koriili al-
laspontok kiilonbozdségére hivja
fel a figyelmet és az alapos eld-
készitést tartja a legfontosabb té-
nyezdnek. A tovabbi fiatalitast el-
engedhetetlennek tartja, amelyet
kedvezden segitenek a diploma-
munkak.

Dobokéi  Gyorgy szolt arrdl,
hogy a teriileti szervezetek a bevétel
novelésben eltérs kondiciokkal ren-
delkeznek. Békésben nem til sok a
tékeerSs cég, igy ott inkabb a tag-
szervezést és a konferencidk meg-
tartasat helyezik a kozéppontba.
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Mar 270 {6 a taglétszam, amely
egyértelmd novekedést jelent. A
sajtomunkat is fontosnak tartjak,
minden honapban sajtotajékozta-
to6 keretében talalkoznak a sajtod
munkatérsaival.

Kalnoki Kis Sandor elmondta,
hogy a Gazdasagi Bizottsdg mér
javasolta a tagdijemelést. Jelezte,
hogy az orszagos napilapokban
rendkiviil nehéz az egyesiileti hi-
rekkel, eseményekkel bekeriilni.

A valaszadasok utan a kiildot-
tek a beszamolot a kozhasznu-
sagi jelentéssel egyiitt egyhan-
gulag elfogadtak.

A 2002. évi koltségvetési terv

Osszesen 206.500 eFt bevétellel

és 208.800 eFt koltséggel sza-

mol.

A tervszamok meghaladjak a
2001. évi tervet, de mintegy
50.000 eFt-tal elmaradnak a tény-
t6l. Ennek oka, hogy a bevéte-
lek, az egyesiileti munka sajéatos-
sagai miatt - konferenciak bevéte-
le, megbizasos munkék nagysaga
stb. - nehezen tervezhetSk. Min-
denesetre a kiadasok élland6 fi-
gyelemmel kisérésével az egyen-
suly 2002-ben is biztosithato.

A tervezésnél figyelembe vet-
tiik:

— a2001. évi mérlegadatokat,

— a2002. évre tervezett rendez-
vények szamat (17 db 2 napos,
8 db 1 napos),

— amegbizasos munkék és egyéb
bevételek varhatd nagysag-
rendjét,

— 1 adészabalyok hatasat a ren-
dezvények bevételeire (repre-
zentacidé kozterhei, az egyes
természetbeni juttatdsok ado-
zési szabdlyai) és kiadasaira,

— a piaci ismereteket, a konku-
rencia hatasat,

— a varhato inflaciot, valamint

— az Onfenntarté jelleget.

Célul tiiztiik ki, hogy:
= a hatélyos - k6zhaszn( szerve-

zetre vonatkoz6 - gazdalkoda-

si szabalyzat elGirasainak meg-
feleléen a gazdalkodasi terv
egyensulyanak biztositasa ér-
dekében, az onfinanszirozas el-

vének érvényesitése alapjan a

tevékenységek bevétele nyujt-

son fedezetet a felmertil6 6sz-
szes kiadasra,

— az Alapszabalyban rogzitett
feladatok zavartalan biztosita-
sa érdekében a miikodoképes-
séget fenntartsuk, 6rizzitk meg
vagyonunkat,

— avallalt kozhaszn feladatokat
teljesitsiik.

A kiildéttek a 2002. évi pénz-
iigyi tervet egyhangulag elfogad-
tak.

Dr. Gyurkovics Sandor elnok
ur elGterjesztésében foglalkozott
a kildottkozgytlés a valasztasi
el6késziiletekkel. A kiildottek az
alabbi idérendet, személyi javas-
latot és lebonyolitasi format egy-
hangulag elfogadtak.

A 4 éves valasztasi ciklus le-
jartaval, az Alapszabaly értelmé-
ben (8§1.pont) 2003. majusdban
az Egyesiilet Tisztujito Kiildott-
kozgytilést tart.

A Szakosztalyoknak és Szak-
csoportoknak, majd azt kovetSen
a Tagozatoknak és Teriileti Szer-
vezeteknek kell az 0 elnoksége-
ket, eln6koket, titkarokat és a kiil-
dotteket megvalasztani.

Valasztasi iitemterv:

2002. majus 3-ig:
Jelolobizottsagok felkérése a
Tagozatoknal és Teriileti Szerve-
zeteknél.
2002. majus 31-ig:
Szakosztalyok és Szakcsoport-
ok elnokségének, elnokének, tit-
kéaranak és kiildotteinek valasz-
tasa (8§5.pont, 18§2.pont és 9.
pont). 5 tagonként kiildott, vala-
mint a megvalasztott elndk és tit-
kar képviseli a Szakosztalyt, illet-
ve a Szakcsoportot a Tagozat, illet-
ve Teriileti Szervezet kiildottérte-
kezletén.
2002. oktober 15.
Az orszagos valasztasra a jelo-
16bizottsag felkérése.
2002. julius 31-szeptember 30-ig:
Tagozatok és Teriileti Szerve-
zetek elnokségének, elndkének,
titkaranak és kiildotteinek vélasz-
tasa (8§4.pont, 10§4.pont). (A

minden megkezdett 50 tag utin
1-1 16 kiildott valaszthaté a Ta-
gozatok, illetve Teriileti Szerveze-
tek részérdl az egyesiileti tiszthji-
t6 kiildott kozgytlésre).

A valasztas elott legkésobb 15 nap-
pal:

Kérjiik a titkarsagnak irasban
bejelenteni a Tagozatok, illetve Te-
riileti Szervezetek valasztasi id6-
pontjat és helyét, mert az elnokség-
bdl kijelolt személy részt vesz a va-
lasztason. A szakosztalyok, szak-
csoportok valasztasain a tagozat/il-
letve a teriilet elnokségi képvise-
letét biztositani kell. A valasztas
eredményét egy héten beliil iras-
ban kell k6z0lni a titkarsaggal.

Az egyesiilet valasztasi el6ké-
sziileteit koordinalja és a Jelold
Bizottsagot vezeti:

Dr. Zahumenszky Jozsef tisz-
teletbeli ftitkar.

A Jel6lo Bizottsag osszetétele:
Nyugat-Dunantal: Gyér-Moson-
Sopron megye, Vas megye, Zala
megye 116
K06zép-Dunantal: Veszprém
megye, Fejér megye, Komarom-
Esztergom megye 116
Dél-Dunéntil: Baranya megye,
Somogy megye Tolna megyel {6
Ko6zép-Magyarorszag: Budapest,
Pest megye 1 6
Eszak-Magyarorszag: Heves
megye, Nograd megye, Borsod-
Abatj-Zemplén megye 116
Eszak-Alfold: Jasz-Nagykun-
Szolnok megye, Hajd-Bihar
megye, Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye 116
Dél-Alfold: Bacs-Kiskun megye,
Békés megye Csongrad megye

1 f6
Vasuti Tagozat 116
Hajozasi Tagozat 1f3
Légi kozlekedési Tagozat 1 {6

Gépjarmi kozlekedési Tagozat

1 f6
Kozlekedésépitési Tagozat 1 6
Varosi Kozlekedési Tagozat 1 6
Altalanos Kozlekedési Tagozat

118
Seniorok 116
Juniorok 1 f6
Ossz: 16 6



A Jelold Bizottsagi tagok beje-
lentése 2002. szeptember 30-ig.

kérte be a F&véarosi Birosag.
Indokolt az 6nallé SZMSZ-t ki-
emelni, illetve elkésziteni.
Zarasként Dr. Gyurkovics San-
dor elnok ar kérte a kiildotteket,
hogy a valasztasi elGkésziileteket,

melletti lires térre vasutas em-
lékmiivet tervez kb. 5 milli6
Ft koltségvetéssel. Megnyerték
mar tigyiknek a varos onkor-
manyzatat €s a vasut vezetését.
Kérték, hogy, a kezdeményezést

Az egyebek kozott Elndk ur
ismertette, hogy
— 2002. junius 9-14 kozott cseh-

orszagi kedvezményes szak-
konferenciat-tanulmanyutat
szerveziink a kibdvitett veze-
tOség részére,

a Borsod-Abatj-Zemplén me-
gyei Tertileti Szervezet Senior
Szakcsoportja Miskolc Tiszai
Palyaudvar felvételi épiilete

a KTE vezetése is timogassa er-
kolcsileg és anyagilag is,

a rendezvények védjegyoltal-
mdra a mai napig nem érkezett
be javaslat,

a kozhasznlisdg miatt az Osz-
szevont Alapszabaly-SZMSZ
kettévalt, csak az Alapszabalyt

a valasztasokat alaposan ¢s atgon-
doltan hajtsdk végre az érdekel-
tek. Kiilonosen fontos ezt most,
amikor jelent&s konkurencia mel-
lett, de a civil szervez6dések tevé-
kenységének felértékelddése idd-
szakaban kell folytatni az eddig
rendkiviil sikeres KTE munkat.
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A MAV Kozkapcesolati Igaz-
gatosag adatainak felhasznalasa-
val tajékoztatist adunk a MAV
Rt. kozérdeki aktudlis feladata-
irdl, eredményeir6l és korszerd
elképzeléseirdl.

Erésodik az Eurdpa és Azsia
kozotti vasuti egyiittmiikodés

A magyar kormany megbizasa
alapjan Magyarorszag
képviseletében a MAV Rt. ve-
zérigazgatdja irta ald janiusban a
Vasutak Egytittmtikodési Szerve-
zete (OSZZSD) 1) alapszabalyat.
A Nemzetkozi Vasuti Egyesiilet
(UIC) elndke szintén Kukely Mar-
tont, az UIC alelnokét bizta meg a
szervezet képviseletével. A litvan
févarosban, Vilniusban megren-
dezett Miniszteri Ertekezlet XXX.
iilésén résztvevik megallapitottak,
hogy a keleti és a nyugati vasut-
tarsasagok kozotti viszony az el-
mult években sokat javult. Az Eu-
ropai Unio felismerte azt a tényt,
hogy nem miikodhet a nyugat-ke-
leti vasuti kozlekedési rendszer a
keleti orszagok, illetve a keleti or-
szagokat tomorits vasiti szervezet
nélkiil, ezért hataroztak ugy, hogy
kiterjesztik a pan-eurépai vasuti
folyosot kelet felé.

Az OSZZSD az egyiittmiko-
dés javitdsa érdekében a kilenc-
venes évek kozepétdl tobb kozos
munkacsoportot hozott 1étre a pa-
rizsi székhely UIC-vel, a Nem-
zetkozi Vasiti Egyesiilettel. Ezek
c€lja a kozos vashti szabvéanyok,
szabalyok kialakitasa, ezaltal az
oly fontos interoperabilitas, az or-
szaghatarok zokkenSmentes vas-
uti atjarhatosaganak elsegitése.
Ennek azért is kiilonos jelent6sé-
8¢ van, mert a keleti (f6ként a
volt szocialista) orszagok egy ré-
sze nem fogadja el a nyugati nem-
zetkozi fuvarjogi elveket.

AL 4

Tajékoztato a MAV Rt.

id6szer( feladatairdl, eredményeirdl

Az el6zGekben emlitett érte-
kezlet a négy éve huzodo reform-
folyamat lezarasanak eredménye-
ként elfogadta az OSZZSD 1j
alapszabalyat, amely tobbek ko-
zOtt a szervezet céljainak és a te-
vékenységi iranyoknak a megha-
tarozasanal mar figyelembe vette
a nemzetkozi vasuti Osszekotte-
tések fejlesztéseinek fontossagat,
kiemelve az egységes vasuti szal-
litasi térség létrehozasanak sziik-
ségességét az eurazsiai régioban,
ezzel elGsegitve a kiilonb6zd fold-
részek kozotti vasuati viszonyok
versenyképességének novelését.
Az Uj alapszabéalyban a nyugat-
eurdpai gyakorlat alapjan korsze-
riisitették a szervezeti struktarat,
a dontési mechanizmust, a felada-
tok és felelosségek meghataroza-
sat.

A résztvevOk megallapitottak,
hogy a kombinalt furvarozasok ki-
szélesitése érdekében tovabb kell
folytatni az egyiittmiikodést a
nemzetkozi szervezetekkel. Fel-
hivtak a tagok figyelmét, hogy a
biztonsagos szallitast elsGsorban
az indulasi allomastol a célalloma-
sig megbontatlan szerelvényként
kozlekedd, kozvetlen irdnyvona-
tok révén valositsak meg. A Mi-
niszteri Ertekezlet egyuttal don-
tott a veszélyes arukra vonatkozo
szabalyok gyorsitott kidolgozasa-
rol.

Az OSZZSD a jovében is to-
vabb kivanja erfsiteni a nyugat-
keleti vasuti egytittmikodést, kii-
16n0s tekintettel a kozos vasiti tér-
ség és a hozza kapcsolodo kozle-
kedéspolitika Gsszehangolt kiala-
kitasara, a fuvarjogi szabalyozas
korszertisitésére, a vasuti kozleke-
dési folyosok egytittes fejlesztésé-
re és a nemzetkozi szervezetekkel
folytatott egytittmikodések bovi-
tésére.

Hattér

A Vasutak  Egyiittmikodési
Szervezete 1956 jiniusadban ala-
kult meg Szofiaban, kormanykozi
szervezetként, melynek legfonto-
sabb célja az Furépa és Azsia
kozotti vasati Osszekottetés fej-
lesztése. A foként volt KGST
orszagokat, azok utodallamait,
illetve részben azsiai orszagokat
tomorits vasuti szervezet munka-
jaban jelenleg 27 orszag képvisel-
teti magat. A Miniszteri Ertekezlet
az OSZZSD legfelsbb iranyitd
szerve, amelynek iilésszakat éven-
te egy alkalommal hivjak Ossze.
A MAV Rt. Vezérigazgatosa-
ga 1993-ban megbizast kapott a
Kozlekedési és Viziigyi Minisz-
térium jogainak és kotelezettsé-
geinek a szervezeten beliili kép-
viseletére. A 2002. aprilis 25-én
Berlinben megrendezett OSZZSD
Vezérigazgat6i Konferencia X VII.
ilésén elfogadott dontés alapjan
a MAV Rt.-t a vasutak egyiittm(i-
kodését iranyito titkari tisztség il-
leti meg a 2002. jalius 1. és 2006.
janius 30-a kozotti idGszakban.

A MAV 6rzi stabil helyét a
magyar arufuvarozasi piacon

Megalakult a logisztikai kézpon-
tok szovetsége a Spedexpo 2002
kiallitason

Harmadik éve alland6, har-
minc szazalékos a MAV része-
sedése a magyarorszagi szalli-
tasi fuvarozasi piacon, mondta
Kukely Marton vezérigazgatd a
Spedexpo 2002. évi szakkiallitas
MA V-standjanak megnyit6jan ji-
niusban. A szolgaltatasfejlesztés
a célja annak a logisztikai szol-
galtatoé kozpontokat tomorits szo-
vetségnek is, amely a megnyitd
napjén alakult meg a MAV stand-
jan.



Az unids elvarasok alapjan
2002-t8] 6nallé a MAV-on beliil
az arufuvarozasi ilizletdg. Az idén
mar 6nallé arufuvarozasi mérleg
késziil. Az atalakulas utdn az or-
szagban tizenot, Ggynevezett te-
rilleti arufuvarozasi kozpont tart-
ja a kapcsolatot az tigyfelekkel.
Az 6nallosodastol a szolgaltatasi
szinvonal javulasat varja a valla-
lat vezetése.

Tavaly egész Eurdpaban esett
a vasuti aruforgalom arutonna-
kilométerben kifejezett mutatdja.
Nyugat-Eurépaban 3.3 szézalé-
kos, a keleti régidban 1.8 sz4zalé-
kos volt a csokkenés. Magyaror-
szagon joval kevesebb arut adtak
fel vasutra és kozuatra is. Ezek mi-
att a MAV-nal nehézségekbe iit-
kozhet az idei arufuvarozasi iizle-
ti terv teljesitése. Mig tavaly 43.8
milli6 tonna arut szallitott a MAV,
az idei terv 44.2 milli6 tonnaval
szamol. 2001-ben 7426.4 millié
arutonna-kilométert teljesitettek,
2002-re pedig 7549.4 milliot ter-
veznek. Gondot jelentenek a bi-
zonytalansagi tényezdk is: a me-
z8gazdasagi termelés alakuldsa, a
kornyez orszagok gazdasagi te-
vékenysége €s ennek hatasa a ha-
zai termelésre.

A csatlakozasig tGbb stratégiai
feladatot kell megvalositania az
arufuvarozési szakigazgatosag-
nak. Ennek részeként rugalmas,
magas szinvonalat nyjté arufuva-
rozasi rendszert alakitananak ki,
napirenden van az iparvaganyok
miiszaki rehabilitacidja is. A ter-
vek kozott szerepel a teherkocsi-
park korszer(isitése, a min&ség-
irAnyitasi rendszer létrehozésa és
az elektronikus kereskedelem fej-
lesztése is.

AMAYV komplex arufuvaroza-
si és logisztikai szolgaltatast ki-
van biztositani partnerei szamara.
Ebbe beletartozik a fuvarozas, a
spedicio, a kisarufuvarozas és a
korszerti informécids szolgaltatas
is. Mindezeket a MAV sajat tu-
lajdont tarsasagaival egyiittmii-
kddve nytjtja az ligyfelek részére.
A Spedexpén ezért legfontosabb
lednyvillalataival kozosen jele-
nik meg a vasGttarsasig. A MAV

Kombiterminal Kft. a kombinalt
fuvarozasban, a Mavtranssped a
speditdr-, a MAV Informatika Kft.
az elektronikus informacidszol-
galtatasban vesz részt, mig az
MMCargo a kisfuvarozast szerve-
zi. A jovGben tovabb szélesitenék
a szolgaltatasi kort. A tervek sze-
rinta MAV generalvallalkozoként
miikodve az arut a gyartas helyé-
t81 a felhasznalas helyéig tovabbi-
tand a szallitasi modtol fiiggetle-
niil.

Magyarorszagi Logisztikai
Szolgaltato Kozpontok
Szovetsége (MLSZKSZ)

Hazank kozlekedéspolitikai irany-
elveinek megfogalmazasa soran
nem szabad figyelmen kiviil hagy-
ni a gazdasagi folyamatok Ossze-
fliggéseit és azoknak a kozleke-
dés résztvevlire gyakorolt hosz-
szG tava hatdsait. A gazdasagi
tevékenységet racionalizalo, igy
koltségeket megtakarité logiszti-
kai gondolkodasmod életre hivta
a logisztikai tevékenységek kon-
centralt megjelenését biztosito
kozpontokat. Ezzel osszefliggés-
ben - a kombinaltfuvarozas része-
sedésének novelését szem elott
tartva - fogadta el a kozlekedési
tarca azt a prekoncepciot, mely a
logisztikai szolgéltaté kozpontok
orszagos halézatanak kiépitését
tamogatja.

A szakmai kutatomunkak és ta-
nulményok eredményeképpen 11
korzet keriilt kijelolésre az orszag-
ban, melynek gazdasagi “gyujto-
pontjaiban” helyezkednek el a mar
tényleges logisztikai szolgéltatas
nyujtasara képes kozpontok, illet-
ve a teriilet kijelolése, kiépitése
céljabol még az el6készités szaka-
szaban 1év6, Gin. virtualis logiszti-
kai szolgaltaté kdzpontok.

Az orszagban miikodd logisz-
tikai szolgaltatd kézpontok haté-
tasa, a kozos érdekek mentén ki-
alakitando egytittmiikodési folya-
matok koordinalasa céljabol olyan
szakmai érdekképviseleti szerve-
zet létrehozasa valt sziikségessé,
melynek megalakuldsa lehetévé

teszi a logisztikai szolgaltato, il-
letve innovacios kozpontok terii-
letein, valamint a vonzaskorzetiik-
ben miikods vallalkozasok tizleti
tevékenységét, gazdasagi fejlodé-
sét elGsegité informacidk aram-
lasat, tovabba a hazai kombinalt
szallitasi rendszerek alkalmazasa-
nak hangsulyozésat.

Ezt a célt hivatott szolgalni
az orszagos logisztikai szolgal-
taté kozpontok iigyvezetSi altal
2002. junius 12-én megalakulo
Magyarorszagi Logisztikai Szol-
galtato  Kozpontok Szovetsége
(MLSZKSZ), mely non-profit szer-
vezetnek - a logisztikai kdzpontok
érdekeinek szem el6tt tartasaval -
a kombinalt szallitas fejlesztése, a
kiilonb6z6 hazai érdekképviseleti
szervekkel, regionalis fejlesztési
tanacsokkal, szakminisztériumok-
kal valo kapcsolattartés és egytitt-
miikodés is feladata lesz.

A Szovetség tovabbi céljai ko-
z0tt szerepel Magyarorszag euro-
pai integracios torekvései soran
felmeriil§ és a szakmaval Ossze-
fliggésbe hozhato feladatok, elva-
rasok egységesitése, valamint az
eurépai logisztikai szervezetekkel
kialakitand6 szakmai kapcsolato-
kon keresztiil, a tagok nemzetko-
zi versenyképességének novelése
mellett, a hazai gazdaséagi érdekek
képviselete.

A Szévetség megéallapitasanak
sziikségessége ez év elején fogal-
mazodott meg az orszagos halo-
zatot alkot6 logisztikai kdzpon-
tok részér6l. Az Alapito Okirat iin-
nepélyes aldirasdra a “Spedexpo
2002 szakkiallitason, 2002. juni-
us 12-én keriilt sor a MAV Rt. és
a MAV Kombiterminadl Kft. kozés
standjan.

Alapito6 tagok:

BILK Logisztikai Rt, BILK
Kombiterminal Rt. (Budapest),
DELOG Kft (Debrecen); GySEV-
Raaberlag Igazgatosag (Sopron);
Harbor  Park  (Nagytétény),
LOGISZOL  Kft.  (Szolnok);
LOGISZTAR Kft. (Székesfehér-
var); MAHART-Csepeli Szabad-
kikoto; Nagykanizsai Ipari Park
Fejleszté  Kht. (Nagykanizsa);
PRAELOG Kft. (Szeged).
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Megérkezett Zahonyba az orosz
sinbusz prototipusa

Juliusban megérkezett az orosz
allamadossag terhére beszerzett
sinbusz prototipusa. A futomivet
Zahonyban cserélték ki az eurd-
pai normil nyomtdvnak meg-
felel6 szerkezetli forgovazra. A
forgalomba helyezéshez sziik-

séges miiszaki vizsgalatokat
Budapesten, a MAV Eszaki

Gépészeti Fonokségeén végezték.
Ezt kovetSen a probailizem utan
allhat forgalomba az 0ij sinbusz.
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Az 1999-ben alapitott Koziti
Szakemberekért Alapitvany céljai
kozott szerepel a fiatal (max. 35
év) kozuti szakemberek (mémo-
kok, technikusok, kozgazdaszok)
képességfejlesztésének tamogata-
sa, tobbek kozott tanulmanyok
készitésének anyagi finansziroza-
saval.

Az Alapitvany Kuratoriuma
2001. Aprilis 19-én tartott iilésén
hatarozatot hozott a fiatal kozati
szakemberek szamara évente is-
métléds szakmai palyazatok meg-
hirdetésére. Az els§ palyazat mar
2001-ben kiirasra kertilt, melynek
az eredményhirdetése f. év aprilis
9-¢én volt. A Koziati Szakembe-
rekért Alapitvany a céljaval és a
fent hivatkozott hatdrozataval dssz-
hangban 1ijabb pélyazati lehetSsé-
get biztosit a fiatal kozhti szakem-
berek részére az alabbiak szerint.

A részvétel feltételei

A pélyazaton azok a fiatal szak-
emberek vehetnek részt, akik

2004. juniuséig 6sszesen negy-
ven sinbuszt kap a MAV Oroszor-
szagbol az orosz allamadossag ter-
hére. A kornyezetet kiméls, német
gyartmanya motorokkal felszerelt
sinbuszok a Metrovagonmas gyar-
ban késziiltek. Az iizlet teljes érté-
ke 100 milli6 USA dollar. A proto-
tipus mellett ebben az évben még
négy, 2003-ban tizendt, 2004 ko-
zepéig pedig tovabbi hisz jarmd-
vet vehet 4t a MAV.

Az lizemanyag-takarékos sin-
buszok 6ranként szaz kilométe-

res sebességgel is kozlekedhet-
nek. A légkondicionalt, komfor-
tos és esztétikus jarmiiveket el-
sGsorban mellékvonali személy-
szallitashoz hasznaljak majd, az
elképzelések szerint a Budapest-
Esztergom kozotti, illetve a mis-
kolci, hatvani és celldomalki elS-
varosi forgalomban.

Palydzati kiirds

a. szakiranyu felsGoktatasi intéz-
ményen tanuld egyetemi illet-
ve fGiskolai hallgatok,

b. a kozatépités, fenntartas, tize-
meltetés szakteriileten dolgozé
felsG- vagy kozépfoku képzett-
séggel rendelkezs olyan szak-
emberek, akik a 2002. évben
még nem toltik be a 36. élet-
éviiket.

Palyazati témakorok

Palyazni a kovetkezd témako-
rok teriiletén lehetséges:

a. gjszerd  kozuat-épitési  és
—fenntartasi technologidk al-
kalmazasa és fejlesztése,

b. kozat-lizemeltetés és
—fenntartds  gazdasagossagi
kérdései (elemzés, modszer, al-
kalmazas stb.),

c. a biztonsagos és kornyezetki-
mél6 kozati kozlekedés feltét-
eleinek eldsegitése.

Palyazni a fenti témak vala-
melyikének egy tanulmany kere-
tében valo kidolgozasaval lehet.

fiatal kozuti szakemberek részére

Terjedelmi elGirasok

a. frott rész max. 20 A/4 oldal té-
manként. Rajzok, tablazatok
abrak tovabbi max. 10 A/4 ol-
dal.

b. Tomoritvény el6adas szamara
— Power Point formatumban,
floppyn — max. 15 vetitett dia-
kép terjedelemben.

c. Roviditett valtozat folyoirat-
ban torténd megjelentetésre —a
Kozati és Mélyépitési Szemle
szerzOkre vonatkozo elSirdsai
alapjan — max. 3 folydiratoldal
terjedelemben.

Jelentkezés a palyazatra

A palyazatra jelentkezGk 2002.
Szeptember 30-aig irasban jelez-
zék szédndékukat a  Kozuti
Szakemberekért Alapitvany
Kuratoriuma titkarsagara kiildott
levélben (cim: 1024 Budapest,
Fényes Elek u. 7-13.)

A jelentkezés tartalmazza az
alabbiakat:



— név, személyes adatok (sziil.
ideje),

— munkahely, beosztds/munka-
kor,

— a pélyazat témakorének meg-
jelolése, a palyazat pontos ci-
me és rovid — max. egy oldal —
tematika.

Egy palyaz6 max. két téméban
pélyéazhat.

Konzulensi tamogatas

A Kuratorium a jelentkez§ részt-
vevOk szamara — kérdés esetén —
tapasztalt szakemberek altal nytj-
tand6 konzulensi tdmogatést biz-
tosit. A kérelmet a jelentkezésen
kell feltiintetni.

Beadasi hatarido

A palyazatokat két példany-
ban, a tomoritvényt és a rovidi-
tett valtozatot egy-egy példany-

ban 2003. januar végéig kell
— személyesen vagy ajanlott le-
vélben — az Alapitvany Kuratori-
um titkarsagéra eljuttatni.

Biralo Bizottsag

A Kuratorium a beadott palya-
zatok biralatara neves szakembe-
rekbdl 4ll6 Biralé Bizottsagot fog
felkérni.

Dijak

A Kuratérium a Biral6 Bizott-
sag javaslata alapjan témanként
1-1 els6, masodik és harmadik di-
jat tervez kiadni, sorban 100.000;
70.000; és 50.000 Ft értékben.

A Dbeérkezett palyamunkak
szinvonala és mennyisége flgg-
vényében a Kuratérium fenntart-
ja a jogot, hogy nem minden dijat
oszt ki.

A Kuratorium  dontésével
szemben fellebbezni nem lehet.

A Kuratérium az értékelést
2003. februar végéig végzi el.

A dijatadas nyilvanosan, leg-
késdbb 2003. marcius végéig tor-
ténik a kozati szakma Makadam
Klubjaban.

Publikacié

A szerz6k az Alapitvany altal
szervezett dijatadason bemutat-
jak palyazataik tomoritett valto-
zatat; a roviditett valtozatot a
Kozuti és Mélyépitési Szemlében
az Alapitvany megjelenteti.

Budapest, 2002. janius.

Kozati Szakemberekért Alapit-
vany Kuratoériuma
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organisée en Novembre 2002, ou on s’occupe de la modernisation du trafic des marchandises et des
passagers. L’auteur analyse quelle sorte d’assistance les experts de la Société Scientifique Hongroise des
Transports peuvent offrir dans I’intérét de la programme, dans laquelle nous participerons aussi.

Dr. Andrds Katona: Assemblée générale des représentants de la Société Scientifique Hongroise des

Transports, 1o 15. Mal 2002......csnoemsommsanmsmpms SRR ——— 316
Information sur les problémes actuels de la firme MAV. ..cnsmasmmmssmsmomsetnissssmssessonsasssases 319
Summary
Dr. Ferenc Olah: Traffic observing and controlling systems of the motorways...........cccccocvevvueiinuccnenene. 281

The author summarise the main requirements and tasks of the intelligent traffic observing and controlling
systems of the motorways. He discusses the methods of the information flow and its tools and within this
the systems CCTYV, or the VMSs having more and more scope in this field ant their types. He compares
the advantages and disadvantages of them.
Balazs Saghi: Principles of the formal methods to be used in the field of the railway safety ............... 291
The author presents the possibility of using the streamlined methods in teh field of the railway safety
devices to be established.
Dr. Attila Rixer - Dr. Ferenc Suhai - Dr. Zoltan Ferenczi: The supply of the domestic logistics service
centres with railway connections in comparison with the European concepts (Part I1.)...................... 300
The authors present the European piggy-back network, the European and domestic LIM resolution in the
second part of the article and explain the domestic railway network and criteria regulating system.
Béla Gedeon - Imre Balogh: Railway development concepts in Burope............cccccoeucccencicncncinnnnnens 307
The authors - without the requirement of completeness - present the development ideas of the European
railway companies and highlight the financing problems of the MAV as well.
Dr. Andras Katona: The Hungarian Society for the Transport Sciences and the European Platform... 313
The first program of the European International Platform of the Societies for the Transport Sciences
will be organises in November this year, where the modernisation of the free goods and passenger
traffic will be discussed. The author analysis, which kind of aids the experts of the Hungarian Society
for Transport Sciences can offer for the sake of the success of the program, and we participate in the
working program of the analysis.
Dr. Andras Katona: General assembly of the representatives of the Hungarian Society for Transport
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ion about the timely task and results of the MAV...........o..cooumrimrumrinneenieseeeeeesensssssenieees 319
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Zusammenfassung

Dr. Oldh, Ferenc: Verkehrsiiberwachungs- und Verkehrsleitsysteme der Autobahnen und der Autostraen
Der Autor fasst die wesentlichen Anforderungen, Aufgaben der intelligenten Verkehrsleitsysteme der
Autobahnen, Anschlussstrassen und der Autostraen zusammen. Die Art und Weise und einige wesentliche
Mittel der Stromung der Informationen, darunter die CCTV Systeme, beziehungsweise die immer
groBeren Raum erobernden VMS und deren Type werden behandelt. Die Vor- und Nachteile dieser
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Sdghi, Balazs: Richtlinien zur Anwendung der formellen Methoden auf dem
Cebict der EieibalOMICHRITIT ..o svomismes et msms msss s s s A e o PSR S SR eSSy 291

Der Autor gibt die Moglichkeit der Anwendung der modernen Methoden bei der zu errichtenden
Eisenbahnsicherungsanlagen bekannt.

Dr. Rixer, Attila — Dr. Suhai, Ferenc — Dr. Ferenczi, Zoltin: Der Versorgungsgrad der einheimischen
logistischen Dienstleistungszentren mit Eisenbahnen im Vergleich mit den Entwicklungskonzepten der
européischen Eisenbahnen (Teil IT) .......cccoeoeeiriiiiiiniiiiiiicietcciciecisecscs s 300

Die Autoren stellen im zweiten Teil des Artikels das europdische Huckepacknetz, den europiischen
und einheimischen LIM-Bescheid vor und geben das einheimische System der Liniennetz- und
Kriterienregelung bekannt.

Gedeon, Béla — Balogh, Imre: Vorstellungen der Eisenbahnentwicklung in Europa............cccceveeeeee. 307
Die Autoren stellen die Entwicklungsvorstellungen der europiischen Eisenbahngesellschaften vor und
beleuchten auch die finanziellen Probleme der ungarischen Eisenbahnen (MAV) AG.

Dr. Katona, Andrds: Der Verein fiir Verkehrswissenschaften und die Europdische Plattform............... 313
Die erste Veranstaltung der Internationalen Plattform der Vereine fiir Verkehrswissenschaften Europas wird
im November stattfinden, wobei die Modernisierung des freien Giiter- und Personenverkehrs behandelt
wird. Der Autor analysiert, welche Unterstiitzung der Experte des Vereins fiir Verkehrswissenschaften im
Interesse des Erfolges der Veranstaltung bieten konnen, an deren Arbeit wir teilnehmen.

Dr. Katona, Andras: Delegiertenversammlung des Vereins fiir Verkehrswissenschaften KTE, am 15. Mai
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Information iiber die aktuellen Aufgaben und Ergebnisse der MAV AG.........c..coovvveerrroerresnssssnsessnns 319



saNoNp

3

s cET R R

'

=
—
——
=
. —~
o -
Y]
oo st
~~
- )
—~
L o
— —
- T
ko
s N
— .
—_— ~
(N =
i &
k <
~ o~
8B S
- —
. 9
zr
e
S
J N
- .~
oL O
— 1
_— -
— R
~
SO <
~—~
-~ 0
ol
-/
— T
o 4
—_—
N &
—_—
E—
—~
St
P
D]

Telefon:



http://www.Ztilavolan.liu

200,-Ft

B

Eundpal vavutar teremitiink!

e Az Eur6pai Uni6 szervezetei elismerik a vasatreform, a MAV étala-
kitasanak eddigi eredményeit. Ezért adnak pénziigyi tdmogatast a
palyakorszer(isitésekhez, a jarm{ibeszerzésekhez, a vasuti szolgaltatasi
feltételek javitasdhoz. Mindennek nyertesei az utasok, a fuvarozta-
tok lesznek.

® A tovabbra is egységes MAV-on beliil egyebek kozott Gnalléan dol-
goz6 arufuvarozasi, személyszallitasi, forgalmi-infrastuktira tarsasag
létrehozasanak el6késziiletei folynak. Ezért kovethet6k nyomon mar
ma is az egyes szervezeti egységek kiadésai és bevételei. Ez atlatha-
tova teszi a kozpénzek felhasznalasat is.

® 2001-t6l fiiggetlen szervezet késziti el6 a hazai és a magyar vona-
lakon megjelend kiilfoldi tarsasdgok kozott a vasuti palyak piaci fel-
tételek szerinti igénybe vételének szabélyait. Ezért is zarulhattak le
sikeresen a kozlekedési targyalasok az Eurépai Unioval.

® Az eurdpai felkésziilés jegyében az utobbi harom évben inflacid
folétti volt az atlagjovedelmek emelkedése a MAV-nal. A foglalkozta-
tast a szakszervezetekkel kotott, szigoriian betartott megallapodasok
szabalyozzak. Megkezd6dott a munkakoriilmények javitasa. A dolgo-
z0k naprakészen tajékozodhatnak a vasat atalakitasanak lépéseirdl,
a vezetSk terveirsl. Ezért a vasutassig szintén érdekelt a MAV
nyugodt koriilmények kozott folytatodé atalakitasaban, a vasit-
reformban.
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