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Dr. Csillag Istvan ur
miniszter

Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium

Tisztelt Miniszter Ur!

Kinevezéséhez a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) részérdl tisztelettel gratulalunk és munkajahoz
sikereket és jO egészséget kivanunk.

A jokivansagok kifejezését egyben szeretnénk arra is felhaszndlni, hogy hirt adjunk egyesiiletiink
miikddésérdl és biztositsuk Ont tdmogatasunkrol.

Az orszag legnagyobb — 6800 f6 — miiszaki tudomanyos civil szervezete a tobb mint 50 éves
multja alatt szinte teljes kortien élvezte a mindenkori Kozlekedési Minisztérium és a miniszterek segitd,
elismerd bizalmat.

Reméljiik, hogy a folyamat most sem szakad meg és a Miniszter Ur is igényelni fogja a KTE szakmai
segitségét és kozvélemeény-formalod erejét.

Megitélésiink szerint az 0j felallasi minisztérium tevékenységének elismeréséhez és a szervezet
elfogadtatasahoz a magunk eszk6zeivel hatékonyan hozza tudunk jarulni.

A lehetGségeket illetéen most csak annyit jeleznénk, hogy a konferencidink, elndkségi és kozgytiléseink
azok a forumok, amelyeken szivesen latnank, illetve hallanank Miniszter Urat, illetve munkatarsait. A
nagy szakmai érdeklodéssel kisért rendezvények sorabol is kiemelkedik a szeptemberben megrendezésre
keriil§ “Utiigyi napok”, amely 1000 résztvevSvel az utas szakma meghatérozé foruma.

E mellett a nemzetkdzi kapcsolataink sordban az “Eurdpai Kozlekedési Egyesiiletek Platformjat”
emlitenénk, amelynek munkéjaban valo részvételiink az Eurdpai Unids csatlakozast jelentGsen segiti a
magyar kozlekedés oldalarol.

Bizunk abban, hogy Miniszter Ur is hozzank hasonléan itéli meg a kozlekedési szakma szaméra
fontos kapcsolatot, amelyet a magunk részérdl a gazdasag és a kozlekedés egymast erdsitd folyamataban
nelkiilszhetetlennek tartunk.

Budapest, 2002. 05. 30.
Tisztelettel tidvozlik

Dr. Gyurkovics Sandor Dr. Katona Andras
elndk fotitkar



GAZDASAGI ES KOZLEKEDESI

MINISZTERIUM
Sajté Titkarsag 7 2 y
1055 Budapest V., Honvéd u. 13-15. SAJ TOKOZLEMENY
Telefon: 374-2924 Telefax: 374-2925 Budapest, 2002. majus 29.

Bemutatkozik az ij Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

A korabbi Gazdasagi Minisztérium és a Kozlekedési Minisztérium egyesiilésébdl 1étrejove 0j Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztérium iinnepélyes beiktatasi ceremonidjan mutatja be els6 30 napjanak programjat
a tarca munkatarsainak. A sajt6 meghivott képvisel6i szdméra nyilvanos rendezvényen részt vesz
Medgyessy Péter miniszterelnok és bemutatkozik Csillag Istvdn, az 0j tarca {ij minisztere.

Az j minisztérium az els6 30 napban foglalkozni kivin a Nemzeti Fejlesztési Programmal, a
Minisztérium belsé tigyeivel, valamint a multban vallalt, de a jov6t is érintd kotelezettségekkel.

A 30 nap alatt tobb kiemelt teriilettel foglalkozé munkaterv késziil. Ezek kozé tartozik a MAV, az
autopalyak, a folytatni kivant Széchenyi-terv, az EU csatlakozas teriilete, valamint az 0j szervezeti felallas
kidolgozéasa. A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium atalakitdsaban az 0j vezetés szamit a jelenlegi
apparatus gyakorlati tapasztalataira is.

A kozeljovo fontos feladatai kozé tartozik az atlathatosag biztositdsa a gazdasagi dontésekben,
valamint a kozpénzekr6l valo dontések ellendrizhetdvé tétele. A tarca vezetSi azonnal felveszik a
kapcsolatot a gazdasagi élet vezet§ személyiségeivel. Taldlkoznak a gazdasag legfontosabb képviselGivel
— cégvezetbkkel, érdekvédelmi szervezetek képviselSivel. Az ) minisztérium torekvése, hogy olyan
“szolgaltatd” szervezetté véljon, amely szaktudasat és kapcsolatait hasznalva elGsegiti az orszag regionalis
kozpontta valasat és unids csatlakozasat.

Az 0j tarca els6dleges fontossagnak tartja tovabba a vallalkozasok feltételeinek javitasat, a kis- és
kozépvallalkozasok fejlédésének tamogatasat, a vallalkozasi kornyezet fejlédését szolgald fejlesztéseket,
valamint a mikddo téke bearamlasanak Osztonzését is.

A Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium legfelsobb vezetoi

Dr. Csillag Istvan miniszter

Dr. Szalay Gabor politikai allamtitkar

Dr. Réthy Imre kozigazgatési allamtitkar

Hegediis Eva stratégiai és energetikai helyettes allamtitkar

Kazatsay Zoltan helyettes allamtitkar, EU Integracios helyettes allamtitkarsag

Dr. Kovacs Ferenc gazdasagfejlesztési és pénziigyi helyettes allamtitkar

Dr. Nagy Roza helyettes allamtitkar, Kis- és kozépvallalkozas-fejlesztési helyettes allamtitkarsag
Pongorné dr. Csakvari Marianna helyettes allamtitkar, Ipari és befektetési helyettes allamtitkarsag
Dr. Ruppert LaszIo helyettes allamtitkar, kozlekedési helyettes allamtitkarsag



Dr. Olah Ferenc

A jarmlazonositd berendezések
altaldban t6bb funkcios informati-
kai rendszerek, amelyek alkalma-
sak a jarmivek nyilvantartiséra,
azonositasara, felderitésére és Orzé-
sére. Miikodésének alapjat olyan
videokamerak jelentik, amelyek
szamitogéppel vannak kapcsolatba.
Azigy felépitett berendezés-komp-
lexum automatikusan felismeri az
allé és mozgd jarmiivek rendsza-
mat, a radiofrekvencias azonositd
rendszere azok radiofrekvencids
kodjat, az azonosité kartya pedig
egymashoz rendeli a gépjarmiivet
¢és annak tulajdonosat. A felismert
adatok alapjan az adatbazisaban
azonositja a jarmiivet és az ered-
ményt a kommunikécios csatornain
keresztiil a kivant helyre tovabbit-
ja. Leolvasast 160-170 km/h sebes-

ség mellett is 96 % ... 97 %
pontossaggal végzik.
A kovetkezOkben az un.

FALCON rendszert targyaljuk rész-
letesebben, mert ez a rendszer terjedt
el hazankban. A FALCON megfi-
gyel6 allomasok két csoportba sorol-
hatok. Az egyikhez a hataratkelShe-
lyekre, a mésikhoz a rendér/polgar-
Or autokba telepitett helyi szamito-
gépes megfigyeld rendszer tartozik.

Az elébbi szerepe az, hogy a
gépjarmii ellendrizetleniil ne hagy-
hassa el az orszaghatart és igy a
lopott jarmiivek, fennakadjanak e
sz{irén. Az utdbbinak pedig az, hogy
n_legakadélyozzék az orszagon belii-
li illegélis jarmiihasznalatot.

Az azonositds harom moédon
torténhet.

a) Vizualis azonositas

A 'kamera altal latott ¢él6képet a
Szamitogép folyamatosan kiérté-
keli, azon megkeresi a rendszam-

Jarmuazonosito rendszerek

tablat és azonositja a szamot az
adatbazisaval, hogy azt eredeti-
leg milyen gyartmanyu és milyen
szinl gépjarmire adtak ki. Ezt az
informaciot szemléletes moddon,
szines monitoron jeleniti meg,
de a jobb kiértékelhetéség miatt
hangszorén is bemondja a képen
latott jarmiinek a szinét és gyart-
manyat.

Amennyiben a jarmiikorozési
listan szerepel, a fedélzeti szami-
togép riasztd hangjelzéssel és a
képernyé villogtatasaval hivja fel
a kezel6 figyelmét.

A fedélzeti szamitégép min-
den korozott jarmiirdl fényképet
készit és azt eltarolja, igy az bar-
mikor lehivhaté és archivalhato
is, de vezetékes, vagy vezeték
nélkiili atviteli csatornan tovabbi
kiértekelés céljabol a kozponti
tigyeleti helyre tovabbithato. A
lehivas torténhet rendszam, alvaz-
szam, vagy radiokod szerint.

b) Radiofrekvencias kodazono-

sitas

E modszer alkalmazasara csak

akkor van lehetdség, ha a jarmii-

be korabban valamilyen radiokod
adot is beépitettek. Ez a lehetség

is két csoportba sorolhato, pl. a

nalunk is alkalmazott FALCON

rendszer esetén:

— a FALCON radiokod azonosi-
tasa ugy torténik, hogy a lekér-
dez6 jelre — amely torténhet
renddr jarérkocsikbol, hataral-
loméson stb. — valaszul a vizs-
galandé gépjarmiibe telepitett
FALCON radiojel-adé besu-
garozza a sajat egyedi kodjat,
amelyet a helyi mikroszami-
togép Osszehasonlit a sajat
adatbazisaval. Korozés esetén

hangbemondéssal, a képernyd
villogtatasaval hivja fel keze-
16jének figyelmét, megjeldlve
a problémat is;

— a KARC radiokod azonositas
ugyanugy torténik, mint a
FALCON radiokod azonositas,
de bdvitett szolgaltatasa &ltal
a KARC jeladé 6nmagatdl is
vészjeleket sugaroz probléma
esetén.

c) Vizualis és radiofrekvencias
kombinalt ellenérzés

A helyi mikroszamitogép a vide-
okamera segitségével beazonosi-
tott rendszamhoz a sajat adatba-
zisabol meghatarozza, hogy az
adott jarmi(ihoz tartozik-e radio-
kod adoé. Ha igen, akkor megfi-
gyeli, hogy annak jelzését is sike-
riilt-e vennie. Amennyiben nem,
akkor riasztast ad le, igy egysze-
rlien felderithetSk a rendszam cse-
rén alapul6 bilincselekmények.

A helyi szamitogépben csak
azok a radiojel-adok jelzései okoz-
nak riaszto jelzést, amelyek védel-
mét a tulajdonos kérte és jarmiiveé-
nek megfigyeléséhez hozzajarult. A
fedélzeti szamitogép radiokod ado-
kat nyilvantarté adatbazisa GSM
radiotelefonos adatatvitel segitsé-
gével folyamatosan keriil aktuali-
zélasra, igy a radiokod adoval fel-
szerelt gépjarmiivek megfigyelése
és ellendrzése a tulajdonos egyedi
igénye alapjan azonnal elrendelhe-
t6, vagy megsziintethetd.

A helyi szamitogép radiotele-
fonos adatatviteli csatornan tartja
a kapcsolatot a kdzponti szami-
togéppel. A kdzponti szamitogép-
be vannak betaplalva a minden-
kori adatvaltozassal kapcsolatos
informaciok. A helyi mikrosza-



mitogépek innen kérdezik le az

Osszes adatot.

FALCON rendszer esetén a
GSM radiotelefonon adatatvitel-
nek két formaja lehetséges:

— SMS (Short message system)
adatatvitel esetén az informé-
ci6 tovabbitasa az un. szerviz-
csatorndban zajlik, aminek el6-
nye, hogy olcso és a hivott szam
sohasem foglalt. Hatranya,
hogy 20 masodpercenként és
egyre csak 160 karakter atvi-
telére alkalmas;

— DATA/FAX adatatvitel esetén
GSM modem kozbeiktatasaval
torténik — amely a GSM tele-
fonba be van épitve — ekkor
masodpercenként kb. 1000 ka-
rakter (9600 baud) atvitelére
van lehetOség.

A helyi szamitogéphez klavi-
atura tartozik, amely a hagyoma-
nyos funkciokat latja el.

A helyi szamitogépben miikodik
egy szakértSi program is, amely a
gépjarmiivek alvazszamok szerinti
azonositdsara szolgdl. E program
segitségével egy adott alvazszamrol
megallapithatd, hogy az eredetileg
milyen gyartasu, tipusu és egyéb
tulajdonsagu gépkocsiba épitették
be, illetve, hogy az adott alvaz-
szammal gyartottak-e valaha is gép-
kocsit és ha igen mikor és hol.
A rendszer bOvithetd motorszam
szerinti megkiilonboztetésre is.

A helyi szamitogép taroldja-
nak frissitése FALCON gyéartmany
esetében két modon torténhet:

— a szamitogép lehetdvé teszi,
hogy napi adatvaltozasokat stan-
dard 3,5”-es floppyrol torténjen;

— a szamitogép GSM csatornaja
lehet6vé teszi az adatoknak
kezelSi beavatkozas nélkiili
folyamatos frissitését.

A szamitogép kartyaolvasoja a
tulajdonosnal 1évé chip-kartyanak
az elektronikus olvaséséra szolgal,
amelynek segitségével gyorsan
meghatdrozhaté a gépjarmii tulaj-
donosnak a vizsgalt jarm(ihdz valo
tulajdonviszonya. Chip-kartyajuk
csak azoknak a tulajdonosoknak
van, akik ezt a tobbletbiztonsa-
got nyjtd kartyat kivaltottak és
onként vallaltak, hogy a kozati

ellenGrzés soran a kartyat onként

atadjak az ellendrzést végzonek.

A chip-kartya tartalmazhatja a
kovetkez6 adatokat:

— a gépjarmd tulajdoni laphoz
képest olyan tobbletinforma-
cidkat a jarmiire vonatkozoan,
annak konnyebb és jobb azo-
nosithatdsagara szolgalnak (pl.
liveggravirozas, ultraviola fes-
ték megjelolés stb.);

— a tulajdonos személyi igazolva-
nyaban, utlevelében és jogosit-
vanyaban szerepld adatokon til
olyan személyes jelleg(i adatokat,
amelyek utazasa soran hasznos
informaciokat nyjthatnak orvosi,
vagy mas segitségnyujtashoz (vér-
csoport, lizemanyag hitel stb.).

A helyi szamitogép mind hard-
ver, mind szoftver szempontjabol
modularis telepitési un. nyitott
architektiraji rendszer, ezért alkal-
mas 0j elveken miikodé gépjarmii
azonositd eszkozok befogadéasara
is, tovabba bd&vitheté tobb telep-
helyre, sav és személy belépteté-
sére, ill. lekérdezhetGvé tehetd a
ki- és beléptetés ideje stb.

A FALCON szoftvere masod-
percenként 10 kép feldolgozasara
képes (ez biztositja a korabban
emlitett 160-170 km/6ras sebes-
ség esetén is a megbizhaté miiko-
dést), és napi 40-50 ezer gépjar-
mii ellenérzésére képes.

A leirtakon kiviil a FALCON
rendszerek teriiletén Ujnak szamit
az Gn. FALCON-LRG kodvezérelt
lopés és rablas gatlo biztonsagi beren-

dezés, amely a jarml motorjat csak
elére meghatarozott kodok betitése
utan engedi {izemszer(ien hasznalni.
Ennek elmulasztasakor a gépjarmi
beinditasatol szamitott 30 sec. mulva
sipszoval jelzi a mulasztast és ha
ekkor sem iitik be a kodot, akkor
a biztonsagi berendezés elobb vész-
villogét, majd a kiirtdt kapcsolja be,
ezutan pedig ledllitia a motort. Ez
utan a biztonsagi berendezés mar
csak a PIN kod beiitésével indithatd
ujra. A biztonsagi berendezés érzé-
keli a jar6 motor mellett az ajtok
nyitasat, majd zérasat is. Ezt egy
sipszoval jelzi a vezet0 részére. A
jelzést kovetSen ismét elindul a ledl-
lito folyamat és a tulajdonos/vezetd
eldontheti, hogy a kod beiitésével
a bekovetkezendd tiltasi folyamatot
leallitja-e, vagy sem. Ha a jarmiivet
nyitott ajtoval magéra hagyjuk és azt
valaki ebben az allapotaban el akarja
tulajdonitani, az autd motorja az ajto
becsukasatol szamitott 40 sec. mulva
ledll, az elakadésjelz6 villog és a kiirt
megszolal.

Korabban hivatkoztunk arra,
hogy a felismerd berendezés telepit-
het6 gépjarmiibe és hatarallomasok-
ra. Ennek megfelelGen vannak mobil
és fix telepitésti rendszerek.

Egy gépjarmiibe szerelt mobil
telepitési FALCON rendszer lat-
hat6 az 1. abran.

A hataratkelShelyeken alkalma-
zott gépjarmil azonositd rendszer
mas telepitésti, mint a modultelepi-
tésli berendezések. A kovetkezok-
ben ezt a megoldast targyaljuk.
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A hatérra telepitett jarmiiazo-
nositd berendezések egyidejlileg
két forgalmi sévot ellendriznek,
ezért két helyzetérzékelS jeleit
veszi €s a jarmiiveket sadvonként
egy-egy kameraval figyeli, azok
radidjelzéseit radiovevivel veszi

és azok vezet6inél 1évé chip-
kartyakat savonként egy-egy kar-
tyaolvasoval olvassa. A jarmii-
veket rendszamuk, radiokodjuk
és chip-kartyajuk alapjan azono-
sitja és azokat a nyilvantartasban
1év6 adatokkal Osszevetve, kiér-

tékeli. Az eredményrdl a kezel6t
monitoron keresztiil vizudlisan és
hangszoron keresztiil €16 emberi
hangon informalja.

Az induktiv hurkoknak fontos
szerepiik van a gépjarmiivek aten-
gedési folyamatéban.
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Az 1.sz. induktiv hurok jelzi,
hogy beallt egy gépjarmii és annak
ellendrzése megkezdédhet. A 2.
sz. huroknak kettGs szerepe van.
Jelzi, hogy a szabad utat kapott
jarmd athaladt a hataron, igy a
jelz6lampa ismét pirosra valt. De
pirosra valt a lampa akkor is, ha a
jarm{ mar elérte a 2.sz. hurkot, de
még nem halad el az 1. sz. hurok
folott teljesen. Ez azért sziikséges,
hogy a kovetkezd beallt gépjarmii
ne gondolhassa azt, hogy a szabad
jelzés neki is szolt.

A kovetkez6 rendszer felépi-
tését a 2. és 3. dbrak mutatjak.

Rendszam-azonositas

A gépjarmii rendszam azonositdsa
a videokamera altal alkotott kép
alapjan torténik. A videokamera 20
msec-os id6kozokben szokvanyos
PAL videojel forméjaban tovabbit-
ja a szines a - b képpontokbol
(pixelekbdl) allo félképeket a sza-
mitogépnek. Ez a jel analogjel,
amit a szamitogép a digitalizalo
kartya segitségével Gjra képpontok-
ra bont és a specialis képfeldolgo-
z0 programja segitségével a digi-
talizalt képen megkeresi a rend-
szamtablat, majd a karakter olvaso
programja segitségével meghata-
rozza, hogy a rendszamtabla mit
tartalmaz. A rendszamtéabla figye-
lése mar azt megel6z6en megkez-
dédik, hogy a jarmi elémé a 1.sz.
hurokdetektort. Ez azért sziiksé-
ges, mert a pontossagot €s a meg-
bizhato elemzést igy lehet ndvelni,
hogy a kamera minél t5bb félképet
tovabbit a szamitogépnek.

Az azonositds megbizhatdsa-
gat noveli, ha a videokameras
azonositason kiviil mas azonosi-
tasi modokat is alkalmazunk.

Ilyen a FALCON Security Club
(FSC) altal forgalmazott egyedi
radiokod ado és klubtagsagot iga-
zol6 elektronikus chipkartya.

Radiokod azonositas

A radiokéd alapjan torténd azono-
sitas csak akkor lehetséges, ha
abba kordbban olyan radidadot sze-
reltek, amely folyamatosan, vagy

a helyi szamitogép altal lekérde-
zett jel hatdsara sugarozza ki a
sajat radiofrekvencias kodjat. A
szamitogép jelenleg a FALCON
és DELFIN radidadok jelzéseinek
vételére, dekodolasara, azonosita-
sara van felkészitve. A késziilek
csupan doboz nagysagu és hatota-
volsaga kb. 30 m.

Azonositas kartyaolvasas utjan

Minden FALCON Security Club
tagnak van klubkartyaja — €s csak
nekik —amely egy chipet tartalmaz,
amelybe a tulajdonosnak és a gép-
jarmiinek kiilonb6z6 adatai van-
nak leirva. Hataratlépéskor ennek
hasznalata a tulajdonos 6nként val-
lalt kotelessége, amelyet a tdle
karnyujtasnyira 1év6 kartyaolva-
sOn tehet meg.

A rendszer képes megallapita-
ni, hogy a radiokod, a kameras fel-
ismerés alapjan, FALCON klub-
tagrol van-e sz6. Nem klubtag
estén nem aktivalja a kartyaolva-
sot, de felfedi azt is, hogy pl. a
kartya lejart, érvénytelen mar stb.
Ezt a rendszer hangos bemondas-
sal is nyilvanvalova teszi.

A FALCON rendszerben az
ellenGrzés befejezés utan a sza-
mitogép kétféle jelzést adhat:

— a gépjarmiivel minden rend-
ben van;

— ellen6rzés a jarmiivel kapcso-
latban rendellenességet nem

észlelt. Ezt pityegé hanggal

jelzi a gép;

— a gépjarmiivel valami nincs
rendben. Ekkor a gép vala-
milyen rendellenességet talalt,
ami riaszto jelzést valt ki, ami
egyrészt a szamitogép monito-
ran val6 informécio kiirasaval,
masrészt a hangszoron keresz-
til torténd megkiilonboztetett
hangjelzés kisugarzasaval és
a vamosok zsebében 1év6 sze-
mélyi hivo megesipogtatasaval
parosul. Ennek a radiofrekven-
cias késziileknek hatotavolsa-
ga 50 m.

AFALCON szamitogépes rend-
szer felépitését a 4. abra mutatja a
teljes orszagos kiépitettségét, pedig
az 5. dbra.

A targyalt azonosité rendszer
nemcsak a hataratkelShelyeken és
a rend6rségi mobilokban alkal-
mazhatok, hanem ellen6rizhetdk
vele a kozteriiletek forgalma, és
a parkolok. Alkalmazhatjak koz-
lekedési vallalatok sajat be és
kilép6 forgalmanak ellendrzésére
¢€s naplozasara is, illetve még sza-
mos eddig fel nem deritett teriilet
is 1étezhet.

A kovetkezokben olyan azono-
sit6 rendszereket targyalunk, ame-
lyek mas elven miikddnek — bar
eza m(')dszer isa nagyfrekvenciés
— és gyakorlatilag a kozlekedés
Osszes teriiletére, vonatok, hajok
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5. abra

irdnyitasara, hajok és repiil6gé-
pek rakomanyanak azonositasara,
illetve konténer forgalom lebo-
nyolitdsanak iranyitasara igen jol
alkalmazhato.

Ez a mddszer a kovetkez6 el6-
nyoket jelenti:

— az iranyitas és a logisztika ha-
tékonyabb lesz;

— a feliigyelet eredményesebbé
valik;

— a szallitasi utak lerovidiilnek;

— a kornyezet terhelése csokken.

Az alkalmazasi lehet6ségek
csaknem korlatlanok és a repii-
I6terek, vagy a hatalmas kon-
ténerterminalok mobil konténer
azonositasatol egészen az onmii-
kod6 forgalomiranyito rendszere-
kig terjed. PL: Franciaorszagban
az allamvasutaknal olyan beren-
dezést szereltek fel, amellyel nagy
sebességli vonalakon a vonatokat
azonositjak és a megfeleld vezér-
lést is onmiikodSen végzik.

A targyalt rendszer elénydsen
hasznalhat6 — és hasznaljak is
az USA-ban, Franciaorszagban és
Németorszagban — a CIR (Com-
puter Integrated Railroading =
szamitogéppel integralt vasut) ke-
retében.

JelentSsen hozzajéarul tovabba
a JIT (Just - in - Time = szer-
z8désben rogzitett idépontra vél-

lalt fuvarozés) kovetelményeinek
mindségi teljesitéséhez is.

Ezt a modszert jelenleg két
projekt is vizsgalja: az egyik az
un. trélervonat, a masik a PSS
(Partnershaft Schiene Strasse =
ut-vasut tarsas viszony).

Az azonosito rendszer —Amtech
néven van forgalomban — az iize-
melteténél helyhez kotott, vagy
mobil irdnyitott antennabol, ado-
bol, leolvaso egységbdl és adatfel-
dolgoz6 berendezésbdl all. Az azo-
nositand6 objektum (konténer, vas-

uti kocsi, vagy tehergépjarmii) egy
adott helyen un. radi6cimkét (ango-
lul ,tag’-ot) visel. Amennyiben
az lzemeltetd a kozeleds, vagy
éppen elhalado objektumot azono-
sitani kivanja (6. dbra), akkor az
ado nagyfrekvencias jeleket bocsat
ki — kérdez6 jeleket — jelenleg
a 850...950 illetve a 2400...2500
MHz-es savokban. Az adé max.
teljesitménye 0,5 W, savszélessége
pedig 250 kHz. A vev6 savszéles-
sége 130 kHz. Az adofrekvenciat
1 MHz-ként lehet véltoztatni, igy
a sziikebb teriileteken, pl. kon-
téner-palyaudvaron, tobb leolvaso
egység létesithetd anélkiil, hogy
egymast befolyasolnak.

A radiécimke (tag) a kérdezd
jelre adattaviratot kild vissza,
amely tartalmazza a benne mara-
dandé moddon téarolt informécio-
kat. A leolvaso késziilék ezt a
taviratot dekodolja és az adatok
azonositasat, tovabbi feldolgoza-
sat a szamitogéprendszer veszi
at. A leolvaso egység taroloval
¢és oraval ellatott mikroprocesz-
szorbol all.

A rendszer interfészei alkalma-
sak a terminéalok, megjelenitSk és
a kiils6 adatfeldolgozas csatlakoz-
tatasara. Ez a rendszer ellendrzi és
vezérli a hozza csatlakozo nagy-
frekvencias egységet. A nagyfrek-
vencias oszcillator modulatorban
nagyfrekvencias jelet kelt.
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8. abra

A targyalt elven miikodik az
AF1 és az AF2 (Automatische
Fahrzeugidentifikation (6nmiiko-
d6 jarmiiazonositas), nevii rend-
szer.

Az AF1 azonositd rendszert
mutatja a 7. dbra. Az adojelet

7. abra
horizontalis, vagy vertikalis pola-
rizacioju Yagi antenndn sugaroz-
zak (8. abra).

Meg kell jegyezniink, hogy
magasabb frekvencidkon — mik-
rohullamokon — még alkalmaz-
zak a tOlcsér és rezonatorsugar-
zOkat is.

A tag a rasugarzott modula-
latlan nagyfrekvencias jelet FSK
(Frequency Shift Keying) adattav-
irattal moduldlja és visszaveri az
irdnyitott antennara. A nagyfrek-
vencias egységbe a tag altal modu-
1alt jel raszuperponalédik a nagy-
frekvencids oszcillator modula-
latlan jelére.

A detektalas a vevGben torté-
nik, majd a detektalt adattivirat
az elBerdsitdbe jut, onnan pedig a
leolvasé egységbe. Itt torténik a
dekodolas, amelyet atviteli hibak
szempontjabol keresztparitassal
ellendriznek. Az ellendrzott jel
keriil a szamitogépbe tovabbi fel-
dolgozasra. Az atviteli sebesség
9,6 kbaud.

A radiécimke — amely minden
1ddjarasi viszonynak ellendll —
kiviilr6l programozhaté memoriat,
oOrajel generatort, kddgeneratort és
modulatort tartalmaz. Mikor a tag
bekeriil a modulalatlan nagyfrek-
vencias mez6be, a cimke memo-
rigjat kozvetleniil, mint taviratot
olvassak ki. Ezt az adatfolyamot
kodolja és FSK négyszog jelekké
alakitja at (9. abra).

Ekkor a logikai 1 olyan soro-
zatot jelent, amelyben két, negy-
ven kHz-es és egy 20 kHz-es
ciklus szerepel. A logikai 0-nal
viszont el6szor egy 20 kHz-es,
azutan két 40 kHz-es ciklus jon
létre, igy minden bit 100 psec-os
atviteli id6t igényel.

A taghoz érkez6 modulalatlan
vivéfrekvencia tehat az adattav-
irattal FSK eljarassal modulalo-
dik, majd az adohoz visszaverd-
dik. A visszavert jel ¢ modula-
ci6s modjanak el6nye, hogy a
radiocimke részére nem kell kiilon
aramforras. Ez tehat egy passziv
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9. abra

adathordozo, amely 6nalléan sem-
milyen jelet nem bocsat Kki.
Energiat csak a tarold kiolvasa-
sahoz és az FSK modulaciéhoz
igényel.

Kétféle cimke van. Az egyik-
nek van telepe, amely litiumcellas,
a masiknak nincs telepe, igy a
szilkséges minimalis energiat a
besugarzott nagyfrekvencias jel-
b6l kapjak. A cimke (tag) a
beérkez6 nagyfrekvencias jelre 4
msec-on beliil reagéal. Tovabbi 13
msec sziikséges a 128 bit ter-
jedelmii adattavirat és a hozza
tartozo két inditobit kiadasahoz.
Igy a leolvaso egység 17 msec-on
beliil képes a leolvasasra. A felis-
meréshez sziikséges max. jarmd
sebességet ennek az idGtartam-
nak, a leolvasdegység €s a cimke
kozotti tavolsagnak, tovabba az
antenna vételi szogének ismere-
tében lehet szamitani a 0. dbra
alapjan. (A rendszert mar sike-
resen kiprobaltak 290 km/h-nal
nagyobb sebesség esetén is.)

A rendszernek teljesiteni kell a
kovetkezé nemzetkozi elirasokat:
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10. abra

— ISO (International Standard
Organisation; Nemzetkozi Szab-
vanyosito Szervezet);

— IATA (International Air Transport
Association; Nemzetkozi Légi-
fuvarozasi Szovetség);

— ATA (American Trucking Asso-
ciation; Amerikai Fuvarozasi
Szovetseg);

— AAR (American Association
of Raihvays; Amerikai Vasutak
Szovetsége).

A masik alkalmazott rendszer
az AF2 nevet viseli. Ezt a kifeje-
zetten mostoha idGjarasi koriilmé-
nyekre fejlesztették ki. Az AF1-
t6l a kovetkezdkben tér el:

— megndvelték az atviteli sebes-
séget;

— a radiocimke neve itt transz-
ponder, vagy valaszado, ahol
nem csak allando informacio-
kat lehet kiviilr6l beirni, hanem
ennek az eszkoznek nagyfrek-
vencidsan, nagy vezetékesen
miikod6 olvasé és beird tulaj-

donsagai is vannak, igy a fedél-
zeti rendszerekhez is csatla-
koztathato (pl.: razkodasi jel-
lemzok vizsgalata, hOmérsék-
let, haladasi irany felismerés
stb.).

A transzpondert antennaval lat-
tak el és ugy alakitottak ki, hogy
vasuti kocsi, vagy mozdony ala
szerelhetd; a leolvasd, a nagy-
frekvencids egység, az aramella-
tas és az antenna egyetlen doboz-
ban van elhelyezve és a sinek
kozé szerelik. Nagyobb tavolsagu
atvitelnél nyolc lekérdezd egysé-
get csatlakoztatnak egyidejiileg
a szamitogéphez. Innen mar az
adatok feldolgozéashoz tetszéssze-
rinti modon tovabbvihet6k.

Ez a rendszer nagyon jol alkal-
mazhatdé autdbusz és hajok ira-
nyitasahoz, menedzseléséhez is.
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LOGISZTIKA A KOZLEKEDESBEN

A hazai logisztikai szolgaltato

kozpontok vasutellatottsaga az eurdpai vasutfejlesztési
koncepciokkal 6sszehasonlitasban (l. rész)

1. A hazai logisztikai szolgaltato
kozpontok halézatanak koncep-
cidja

A vallalati aruszallitasi-logiszti-
kai teljesitmények, feladatok és
Sfunkciok — a globalizacio, az eurd-
pai (EU) integracio és liberali-
zacio, valamint az élet- és kor-
nyezettudatossag kovetkeztében —
az ipari €s kereskedelmi folyama-
tok halozat(ok)ba szervezddésé-
nek vetiileteként fokozatosan ma-
guk is logisztikai halézatokba szer-
vez6dnek. Ennek kovetkeztében
regionalis, interregionalis, nemze-
ti és eurologisztikai rendszerek
alakulnak ki. Ezek bazisa az un.
logisztikai szolgadltaté kozpontok
(LSZK) halozata vagy rendszere.

ALSZK-k a halozatositott hdz-
16l hazig aruszallitdsi-drulogiszti-
kai lancok meghataroz6 gdcpont-
Jjai, amelyek
*  gyljto-teritd aruszallitasi,

» arukezelési, tarolasi, rakodasi
és raktarozasi, valamint

* egyéb logisztikai

alapfeladatokat 14tnak el.

A LSZK-k ugyanakkor a szdl-
litasi modok és forgalmak csatla-
kozdsi pontjai is, azaz a kozuti,
vasuti, belvizi (és 1égi) aruszalli-
tasok
* intramodalis (azaz egy aruszal-

litdsi médon beliili — pl. vasati

vagy koziti — tavolsagi (nem-
zetk6zi), regionalis, helyi, illet-
ve ezeken beliili viszonylati for-
galmak csatlakozési pontja) és

* intermoddlis (azaz tobb aruszal-
litdsi mod kozotti — pl. kozati-
vasuti, belvizi-kozati — kombi-
nalt forgalmi atrakodépont)

terminali funkcioit is ellato telep-

helyek (kombiterminalok).

A LSZK-k teriileti elhelyez-
kedésének meghatarozésa, telep-
helyének megvalasztasa, illetve ki-
jelolése harom fazisu vizsgalat
keretében torténhet, amelynek fa-
ziseredményei:

* a korzetek (régiok) meghata-
rozasa (makrovizsgalat);

» a korzeteken beliil a telephelyi
telepiilés, illetve kistérség kiva-
lasztasa (mezovizsgalat), majd

» a telephely konkrét kijelolése
a telepiilésen, illetve kistérsé-
gen beliil (mikrovizsgalat).

A makrovizsgalatok (1994, 1997)
alapjan, amelyek f0 szempontjai a
korzet megfeleld
» ipari, gazdasagi fejlettsége és

potencialja (azaz jovObeni fejlo-

dési lehetGsége és perspektivaja),

» kereskedelmi aruforgalmi vo-
lumene ¢és potencialja,

* kozlekedési intermodalitasa (il-
letve ilyen jellegli potencidlja),
és ezen beliili

* kozlekedési infrastrukturalis el-
latottsaga és ilyen iranyu kiépi-
tési lehetGsége (vagy mar meg-
lévé koncepcionalis tdmoga-
tottsaga)

voltak, kormanyzati, illetve kozle-

kedéspolitikai elfogadasra keriilt

egy 10 kérzetes LSZK-koncepcié

(1. abra).

ALSZK-hélozati projekt megva-
l6sitasanak, illetve az egyes LSZK-k
létesitésének harom fazisa, amelyek
» az el6készités (telephely-ki-

jelolés és megvalosithatosagi

vizsgalat, tarsasagalapitas),

* a tervezés (engedélyezési és
kivitelezési tervezés, tizleti ter-
vezés stb.),

* a beruhazas (a beruhazas bo-
nyolitasa, tizembe helyezése),

utan keriilhet sor az az iizemelte-

tési (fejlesztési) tazisra.

Bar egyes LSZK-korzetekben a
LSZK-projektek vagy a LSZK-k ba-
zisat képez6 kombiterminal-projektek
mar a tervezés, a beruhazas, sét mar
az lizemeltetés fazisdban vannak —
még ezek szamadra is a fejlesztés fazi-
sahoz — indokolt a LSZK-korzetek,
illetve -kistérségek/telepiilések  és
-telephelyek helyzetelemzése a vas-
athalozati ellatottsag perspektivainak
figyelembevételére, a kozlekedési
intermodalitas, illetve infrastrukturalis
fejlesztési potencialja szempontjabol.

2. A LSZK-hélézat vasuti vonali
infrastruktarajanak vonalkate-
goria- és kritériumrendszerei és
elGirasai

A LSZK, illetve azok kulcselemét
képezd kombiterminalok logiszti-
kai teljesitményét, illetve kapaci-
tasat meghatarozé legfontosabb
vasuti szallitasi infrastrukturalis
alapjellemzok:

* a vasiti rakszelvény és

» raksuly (tengelyterhelés),
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* atovabbitasi sebesség,
* anyomtavolsag és
* avaganyszam.

Ezekhez természetesen még
tovabbi kiegészitl infrastruktira-
paraméterek rendelhetok.

Ezeknek a paramétereknek a
valasztéka, valamint minimum-
normai alapjan kiilonféle vasuti
vonalkategoria- és kritériumrend-
szereket, illetve ezekre alapozva
kilonféle halozatkijelolési  és
-kiepitési koncepciokat alakitot-
tak ki, normativ alkalmazasi kote-
lez6 vagy megallapodasi kotele-
zettségi jelleggel.

Ezeket nyilvanvaléan figye-
lembe kell venni a hazai LSZK-
halozati koncepcio, illetve pro-
jekt kialakitdsa, megvalositasa és
fejlesztése soran.

2.1. Nemzetkozi vasuthdlozati
megdllapodasok és egyezmé-
nyek

Az els6 ma is érvényes nemzetkozi
vasutvonali kategoria- és kritérium-
rendszer az ENSZ EGB altal kez-
deményezett AGC-megallapodas
keretében, 1985-ben kertilt 6ssze-
allitasra az eurdpai fontos nem-
zetkozi vasutvonalak tekintetében.
A megallapodas egyrészt kijelolte
az un. E (eurépai) vasuthalozatot
képez6 vasutvonalakat, masrészt
azonositotta és specifikalta a vas-
utvonalak miiszaki kritériumait.
Az AGC sikeressége megala-
pozta a kovetkez6 ilyen rendszer
kialakitésat, és 1991-ben ugyancsak
az ENSZ EGB kezdeményezésére
létrejott az AGTC-megallapodas
— részben az E-vasuthalozatra ala-
pozva, részben azt kibdvitve — az
eurdpai fontos nemzetkozi kombi-
nalt fuvarozasi vasutvonalak tekin-
tetében. A megallapodas ugyan-
csak kijelolte egyrészt az eurdpai
tn. C (kombinalt aruforgalmi) vas-
uthalozatot képez6 vasiutvonala-
kat, masrészt azonositotta és speci-
fikalta a vasutvonalak miiszaki kri-
tériumait. Az AGTC-megéllapodas
tilmegy az AGC tartalman annyi-
ban, hogy harmadik elemként azo-
nositja a kombinalt forgalom szi-
mara fontos létesitményeket (kom-

bilétesitményeket) is, €s specifikal-
ja azok kritériumait is.

Felismerve az AGC és AGTC
megallapodasok szoros Osszefliggé-
sét és nemzetkozi koordinacidjanak
sziikségességét, valamint projektjel-
legét, az ENSZ EGB 1992-ben kez-
deményezte a TER-megallapodast,
amely definidlja a Transzeurdpai
Vasutrendszert (TER), illetve az
annak megvalositasat célz6 TER-
projektet, és célul tiizte ki ennek
megvalositasat az AGC €s azAGTC
megallapodasok keretében és tartal-
ma szerint. Erre tekintettel viszont
nem volt sziikség jabb kategoria-
és kritériumrendszer kialakitasara,
hiszen a TER-projekt az AGC ¢és
az AGTC megallapodasok szerinti
rendszerek érvényességét tovabbra
is fenntartotta, illetve azokat maga-
ba integralta, bar a magas koltségek
miatt egyes kritériumok minimalis
normaértékeit enyhitette.

Az elGbbieckben megnevezett
eurdpai megallapodasok alapjan,
és az ENSZ EGB 0sztonzésére,
az OSZZSD Fdgbizottsaga kezde-
ményezésére az OSZZSD-tagor-
szagok 1997-ben alairtak az Euro-
pa — Azsia egyezményt, amely az
AGTC-megallapodés mintajara, és
azzal megegyez6 szerkezetben és
tartalommal keriilt Osszeallitasra,
a teriileti érvényesség kiterjeszté-
sével Azsidra, illetve az OSZZSD-
tagvasutak halozatanak kombinalt
szallitasi vastatvonalaira. Az egyez-
mény ugyancsak egyrészt kijelol-
te az un. A (Eurépa — Azsia) vas-
uti kombinalt fuvarozasi halozatot
képez6 vasutvonalakat, masrészt
azok meghataroz6 létesitményeit,
harmadrészt azonositotta és spe-
cifikalta a vasutvonalak és azok
létesitményeinek miiszaki-tizemel-
tetési kritériumait.

Megjegyezziik, hogy az el6b-
biekben ismertetett megallapoda-
sok, illetve egyezmény esetében
» az adott vonalhalozatokat ké-

pezé vonalak kijelolése azt a

tartalmat fedi, hogy az adott

vonalakat az indulo- és végal-
lomassal, valamint a fontosabb
kozbens6 allomasokkal azono-
sitjak, és egy egységes kodszam-
rendszerben szammal is jelolik;

* a kombinalt forgalom szamara
fontos létesitmények a termi-
nalok, a hataratlépd pontok,
a nyomtavolsagvaltd alloma-
sok és a halozat részét képezd
kompcsatlakozasok;

* avonalak miiszaki-iizemeltetési
kritériumai a vonalak és az
allomasok/terminalok legfonto-
sabb 7-11 jellemzgje (a palya-
trszelvény és palyasebesség,
a megel6z6 vaganyok hossza,
a palyara engedélyezett legna-
gyobb tengelyterhelés stb.);

* a miiszaki-iizemeltetési kritéri-
umok specifikacioja azt jelen-
ti, hogy az azonositott kritériu-
mok minimalis vagy maxima-
lis szamszer(sitett normaérté-
keit is el6irjak, illetve a krité-
riumokat szévegesen is defini-
aljak, jellemzik;

 avonali infrastruktira miiszaki
kritériumainak normaértékei-
nél esetvaltozatok is lehetsége-
sek (az 0j épitési vonalak és
a meglévd vonalak kiépitésé-
nek, illetve a vegyes forgalom-
ra és a tisztan személyszalli-
tasra épitendd vonalak esetet).

2.2. Nemzetkozi vonalhaloza-
ti koncepciok

Az el6zbekben felsorolt megélla-

podasokon és egyezményen kiviil

még figyelembe kell venni a kelet-

és kozép-europai (KKE) orszagok-

ra vonatkozdan

e az un. Krétai, illetve Helsinki
paneurdpai kozlekedési folyo-
sokra, és

« az Eurdpa — Azsia druszallita-
si folyosokra, valamint

* a(z) (transz)europai aruszallita-
si gyorsforgalmi vasutvonalakra

(freight freeways), tovabba
* azun. TINA-halozatra
vonatkozo6 koncepciokat.

Ezekre az jellemz0, hogy csak a
tobb lehetséges vonalat is tartalma-
z6 n. folyosokat, vagy a mar azo-
nositott vonalakat jelolik ki, illetve
azonositjak, de miiszaki kritériumo-
kat nem jeldlnek ki és nem specifi-
kélnak. Ez részben természetes is,
hiszen ezek a koncepciok lényegé-
ben az AGC-, az AGTC-, illetve a
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TER-meggéllapodésokra, valamint
az Europa — Azsia egyezményre
alapoznak.

2.3. Nemzetkizi vonalhdloza-

ti és vonalkategoria-eldirdsok

Ebben a tekintetben

* az UIC vonatkoz6 vonalkate-
goria-eldirasait, és

* az Eurdpai Tandcs vonatkozo
irAnyelvében meghatarozott vo-
nalhalozatot

célszer( figyelembe venni.

Az UIC 700 V (V = azaz kote-
lezé érvénytli) sz. dontvénye sze-
rint a vasutak a vonalaikat, illetve
vonalszakaszaikat a rajtuk kozle-
kedtethet6 vasuti teherkocsik meg-
engedett legnagyobb rakomanysu-
lya szempontjabol kételesek a dont-
vény szabalyozasa szerint besorol-
ni. Ez abesorolas lényegében a vas-
utvonalakra, illetve az abban 1év6
miitargyakra vonatkoz6 két inf-
rastruktura-paraméteren alapszik.

Az Eurdpai Tanacs 91/440/EGK
iranyelvét moédosito irdnyelv szerint
az EU-tagdllami vasutvallalatok
hozzaférési jogot kapnak az irany-
elv fiiggelékében meghatarozott tin.
transzeurdpai vasuti aruszallitasi
hélézatra. A javaslat nem tartal-
maz paraméter-elGirasokat, mivel
az a mar ismertetett AGC-, AGTC-
megallapodasokra alapoz.

3. A LSZK-halozat vasiti vonali
infrastruktira-allapotat és
-fejlesztését meghatarozé nem-
zetkozi és nemzeti vasuti vonal-
kategoria- és kritérium-rendsze-
rek célja, tartalma, alapelvei és
alapelemei

3.1. Az AGC-megallapodas
a fontos europai nemzetkozi
vasutvonalakrol

Az AGC (Eur6pai megallapodas

a fontos nemzetkozi vasitvona-

lakrol) megallapodast

* az ENSZ Europai Gazdasagi
Bizottsag Belsé  Szallitasi
Bizottsag és

* az ecurdpai orszagok korma-
nyai (koztiik hazanké is)

kotottéek meg Genfben, 1985. ma-

jus 31-én.

A megallapodas céljai:

* az eurdpai nemzetkdzi vasuti
forgalom megkonnyitése és
fejlesztése, és ennck érdeké-
ben;

» 0Osszehangolt terv készitése az
eurdpai nemzetkozi forgalom
jovObeni kovetelményeit kielé-
git6 vasuthalozat, az un. euro-
pai nemzetkozi vasuthalozat
(tovabbiakban: E-vasuthalozat)
fejlesztésére  és  kiépitésére,
egyeztetett nemzetkozi para-
méterek és normak alapjan;

» amely halozatot alkoto vasnut-
vonalakat a szerz6d6 orszagok
a nemzeti programjaik keretén
beliil, nemzeti jogszabalyoza-
suk szerint kivannak korsze-
rlsiteni vagy létesiteni.

A megallapodas tartalma:

* egyrészt meghatirozza az
E-vasuthalézatot alkotd vas-
utvonalakat (a megallapodas
I.mellékletében);

* masrészt rogziti és specifikal-
ja a vasutvonalak miiszaki

jellemzoit (a  megallapodas

II.mellékletében).

A megallapodas  szerinti
E-vasuthalozat

e {6-, ezen beliil
- alapvetd és
- 0sszekotd, valamint

*  kiegészitd

vonalak rendszerébdl all, ahol

» azAkategoriaju fovonalak (két
szamjegytick) azok a ,nagy
vasuti tengelyek”, amelyeken
mar jelenleg is igen nagy nem-
zetkozi forgalom bonyolédik
le, vagy amelyeken a forga-
lom a kozeljovében varhatoan
igen nagy mértékben megno-
vekszik,
vonalak (harom szamjegytiek)
amellett, hogy mar jelenleg is
kiegészitik a févonalak halo-
zatat, csak a tdvolabbi jov6ben
fognak igen nagy nemzetkdzi
forgalmat lebonyolitani,

 az alapvetd vasutvonalak ko-
ziil
- az észak-dél iranyuak 5-re

végz6do, kétjegyl pératlan,

nyugatrél kelet felé noveke-
dd, mig

- a kelet-nyugati irAnytak 0-ra
végz6do, kétjegyl paros,
északrol dél felé novekedd
szamozasuak,

*  azosszekoto vasutvonala-
kat olyan kétjegyl paratlan vagy
paros szamok jelzik, amelyek
azon alapvet6 f6vonalak szadmai
kozottiek, amelyeket Osszekot-
nek.

Az E-vasuthalézatot alkotd
vasutvonalak jegyzékét (a vonat-
koz6 E-szdmozassal és a vonalak
két végpontjat jelentd, illetve a
kozbensé fontosabb allomésok-
kal)

» ¢észak-dél és nyugat-kelet és

» orszagonkénti viszonylatban

a megallapodas I.melléklete tar-

talmazza.

Magyarorszag tekintetében az
E-vasuthalozat
* két alapvetd (f6) vonalat (E

50 és E 85) és
e Ot Osszekoté (f6) vonalat (E

52,E 56; E61,E 69, E 71)
definial (2.dbra).

Az E-vasuthalozat vonalaira el6irt
infrastrukturalis miiszaki jellemzoket
(11 jellemzd) és azok normaértékeit,
das Il.melléklete tartalmazza.

A miiszaki jellemzdket és azok
normaértékeit a megallapodas
[L.mellékletének I.tablazata alap-
jan az [l.tablazat foglalja Ossze
a vegyes forgalmu (személy és
teher) vonalakra vonatkozoan.

A normaértékeket gy kell
tekinteni, mint minimalis kove-
telményeket, amelyeknek elérése
a nemzeti vasuti fejlesztési ter-
vek fontos célkitiizése, és az ezen
értékektol valo eltérést kivétel-
ként kell kezelni.

Az AGC-megillapodas a
vonali infrastruktura miiszaki jel-
lemz6k normaértékei szempont-
jabol a kovetkezd eseteket kiilon-
bozteti meg:

* a meglévo vonalak esetében —
amelyeknél ugyan javitas min-
denképpen lehetséges egyes
paraméterek tekintetében, de
— gyakran nehéz és néha
lehetetlen megvaltoztatni mas,
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1. tablazat
Az E-vasathalézat miiszaki jellemzdi és normaértékei az AGC-megallapodas szerint
— A [ B
UJ vonalak
B B
Meglévé vasutvona- | kizarolag személy- és aruszalli-
lak, melyek megfelel- | személyszallitasra | tasra szolgalo uj vas-
nek az infrastruktira | szolgald Uj vasut- utvonalak
kévetelményeinek; vonalak
modernizalasra, vagy
rekonstrukciora kertlé
vonalak
2 3 4
1. A vaganyok szama 2 2
2. Jarmiszelvény uiC* B uIC C1 uiC C1
3. A vaganytengelyek kozotti 4,0m 4,2m 42m
minimalis tavolsag
4. Minimalis névleges sebesség 160 km/h 300 km/h 250 km/h
5. Engedélyezett
tengelyterhelés:
mozdonyoknal /< 200 km/h/ 22,5 tonna - 22,5 tonna
motorkocsiknal és motoros 17,0 tonna 17,0 tonna 17,0 tonna
szerelvényeknél /< 300 km/h/
szemeélykocsiknal 16,0 tonna - 16,0 tonna
teherkocsiknal
< 100 km/h-ig 20,0 tonna - 22,5 tonna
120 km/h-ig 20,0 tonna - 20,0 tonna
140 km/h-ig 18,0 tonna - 18,0 tonna
6. Engedélyezett 8,0 tonna - - 18,0 tonna
palyafolyométer terhelés :
7. Prdébavonat hidak mére- uiC 71 - 9 uiC 71
tezésére
8. Maximalis lejté - 35 mm/m 12,5 mm/m
9. Minimalis peronhossz 400 m 400 m 400 m
nagyallomasokon
10. Megel6z6 vaganyok mini- 750 m - 750 m
malis hasznos vonalhossza
11. Szintbeli keresztezés nincs nincs nincs

* UIC = Nemzetkozi Vasit Egylet

foképpen a geometriai jellem-
z8ket (gazdasagi vagy pénz-
tigyi okokbol), ezért a veliik
szemben tamasztott kovetel-
mények mérsékeltek, mig
az uj, megépitendd vasutvona-
lak esetében — bizonyos gazda-
sagi, pénziigyi korlatok figye-
lembevételével — a geometriai
Jjellemzdk is szabadon megva-
laszthatok, igy magasabb (iir-
szelvény és sebesség) kovetel-
mények tlizhet6k ki, annak fi-
gyelcmbevetelevcl hogy
* tisztan személyszallitasra épi-
tett vonal-e (amikor maga-
sabb sebességkovetelmény ér-
vényesithetd), vagy
* vegyes forgalomra (személy-
¢és aruszallitasra) épitett vo-
nal-e (amikor alacsonyabb

sebesség-, de nagyobb ten-

gelyterhelés-kovetelmény

érvényesithetd).

Ennek alapjan az E-vasuthalozat

vonalai lehetnek:
* olyan meglévo E vonalak, ame-
lyek mar megfelelnek a mini-
mumkovetelményeknek minden
jellemzd tekintetében (A oszlop);
olyan meglévd E vonalak, ame-
lyek még nem felelnek meg
a minimumkovetelményeknek,
de amelyeket korszeriisitéssel
vagy rekonstrukcioval az adott
orszag(ok) nemzeti programja-
in beliil megfelelvé kell tenni
a kovetelményeknek, minden
jellemz6 tekintetében (A osz-
lop);
olyan uj épitésii E vonalak,
amelyek kizarolag személyszal-

litasra szolgalnak (B1 oszlop);
olyan uj épitésii E vonalak,
amelyek a személy- és aru-
szallitasra egyarant (vegyes
tizemi) szolgdlnak (B2 osz-
lop).

Természetesen a nemzeti vas-
utak, illetve orszagok magasabb
infrastruktura-kovetelményeket is
elfogadhatnak, illetve megvalo-
sithatnak, amennyiben ez sza-
mukra hasznos, illetve gazdasa-
g0s.

Fel kell hivni a figyelmet arra,
hogy a megallapodas rendszer-
szemléletét tiikrozi, hogy az inf-
rastrukturat és a jarmiirendszert
egymasra hatdasaban (kompatibi-
litasi elv) szemléli, figyelembe
véve a személy- és az aruszallitas
kiilonbozoségeit is.



3.2. Az AGTC-megallapodas
a fontos eurdpai nemzetkozi

kombinadlt fuvarozdsi vasut-

vonalakrol és ezek létesitmé-
nyeirol

Az AGTC (Eur6pai megallapo-

das a fontos nemzetk6zi kombi-

nalt fuvarozasi vasttvonalakrol
és ezek létesitményeir6l) megal-
lapodast

» az ENSZ Europai Gazdasagi
Bizottsag és

* az eurdpai orszdgok korma-
nyai (koztiik hazanké is)

kototték meg Genfben, 1991. feb-

rudr 1-én.
A megallapodas céljai:
 azeurOpai nemzetkozi druszal-
litds konnyitése;

 azeurdpai nemzetkozi aruszal-
litas fejlodésének kéros kor-
nyezeti hatasainak és az eurd-
pai kozuthalézat terhelésének
csokkentése a kombindlt aru-
szallitds révén, és ezek érde-
kében;

» Osszehangolt terv készitése az
eurdpai nemzetkozi kombinalt
forgalom j6vobeni kovetelmé-
nyeit kielégité vasuthalozat, az
Gn. eurdpai nemzetk6zi kom-
bindlt forgalmi vasuthalozat
(tovabbiakban: C-vasuthalozat)
fejlesztésére és  kiépitésére,
egyeztetett nemzetkozi paramé-
terek €s normak alapjan;

» amely halézatot alkotd vasut-
vonalakat és azok létesitmé-
nyeit a szerz6d6 orszagok a
nemzetk6zi programjaik kere-
tében nemzeti jogszabalyoza-
suk szerint kivannak korsze-
rlisiteni vagy létesiteni.

A megallapodas tartalma:

* megadja a megallapodasban
hasznalt fogalmak jelentését;

* meghatarozza a
C-vastithalozatot alkot6 vasut-
vonalakat (a megallapodas I.
fliggelékében) és

* azok létesitményeit (a megal-
lapodas II. fiiggelékében);

* rogziti és specifikdlja a vas-
Utvonalak infrastruktira-para-
métereit, miiszaki jellemzsit
(a megallapodas III. fliggelé-
kében), valamint

. meghatarozza
a hatékony nemzetk6zi kom-

binalt forgalmi szolgalat
kovetelményeit,

- a vonatok teljesitményi pa-
ramétereit,

- a minimalis normael6iraso-

kat a vasttvonalakra,

- a terminalokra és

a kOzbens6 allomasokra

(a megallapodas IV. fiiggelé-

kében).

A megallapodas szerinti C-
vasuthalozat
e az AGC szerinti E- vastthalo-

zat nemzetk6zi kombinalt for-

galom szamara fontos vonala-
ibol (C — E vonalak, amelyek

szamozasa megegyezik az E

vonalakéval), és
 az eurOpai nemzetkdzi kombi-

nalt forgalom szdmara egyéb
fontos vonalakbol (C vonalak,
amelyek szdmozéasa megegye-
zik a legkozelebbi E vonala-
kéval, tobb ilyen vonal eseté-
ben alsorszammal megkiilon-
boztetve) all.

A C-vasuthalozatot alkotd vas-
utvonalak jegyzékét (a vonatkozod
C- szdmozassal és a vonalak két
végpontjat jelentd, illetve a kozben-
sé fontosabb allomasokkal) orsza-

2. tablazat

gonként a megallapodas 1. fligge-
léke tartalmazza. Egyes vonalak
tekintetében alternativ vonalszaka-
szok is vannak.

Magyarorszag tekintetében a
C-vasuthalozat megegyezik az E-
vasuthdlozattal, az eltérés csak
abban van, hogy két vonal ese-
tében alternativ vonalszakasz is
van (3. abra).

A kombinalt forgalom szamara
fontos [étesitményeket (termina-
lok, hataratlép6 pontok, nyomta-
volsagvalté allomésok, kompcsat-
lakozasok/kikoték) a megallapo-
das II. fiiggeléke tartalmazza.

A C-vastthalozat vonalaira elGirt
infrastruktira miiszaki jellemzoket
(7 jellemzd) és azok normaértékeit
(2.tablazat), illetve specifikacidjat a
megallapodas II.fliggeléke, mig a
létesitmények specifikaciojat a IV.
fuggelék tartalmazza.

A normaértékeket az AGC-hez
hasonléan itt is tigy kell tekinteni,
mint minimalis kovetelményeket,
amelyek elérése a nemzeti vasuti
fejlesztési tervek fontos célkitii-
zése, és az ezen értékekt6l valod
eltérést kivételként kell kezelni.

Az AGTC-megallapodds a
vonali infrastruktiura miiszaki jel-
lemz6k normaértékei szempontja-

A C-vasiithalézat infrastruktiraparaméterei és normaértékei

az AGTC-megallapodas szerint
A B
Meglévé vonalak, amelyek kielégitik
Infrastrukturaparaméterek | az infrastruktira-kévetelményeket, és .
olyan vonalak, amelyek javithatok Uj vonalak
vagy rekonstrudlhatéak
jelenleg | célérték
1. Palyak szama (nincs specifikalva) 2
2. Jarmiszelvény 2uice Zuic.ct
3. Min. tavolsag a vagany- 40m 42m
tengelyek kozott!
4. Névleges min. sebesség #100 km/h 4120 km/h 3120 km/h
5. Eng. tengelyterhelés
kocsi 100 km/h alatt 20t 22,5t 22,561
120 km/h alatt 20t 20t 20t
6. Max. emelkedd' (nincs specifikalva) 12,5 mm/m
7. Min. hasznos tolatasi 600 m 750 m 750 m
hossz

1 Nincs kozvetlen kapcsolat a kombinélt fuvarozéassal, de ajanlott a hatékony nem-

zetk6zi kombinalt forgalomra.
2 UIC: Nemzetkdzi Vasit Egylet
3 Min. szabvany a kombinalt fuvarozashoz
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bol a kovetkezd eseteket kiilon-

bozteti meg (egyébként az AGC-

vel analég modon):

* a meglévo vonalak esetében —
amelyeknél ugyan javitas min-
denképpen lehetséges egyes
paraméterek tekintetében, de
— gyakran nehéz és néha le-
hetetlen megvaltoztatni mas,
f6képpen a geometriai jellem-
zOket (gazdasagi vagy pénz-
igyi okbol), ezért a velik
szemben tamasztott kovetel-
mények mérsékeltek, mig

* az uj, megépitendoé vonalak
esetében — bizonyos gazdasa-
gi, pénziigyi korlatok figye-
lembevételével — a geometriai
jellemzd6k is szabadon meg-
valaszthatok, igy magasabb
(tlirszelvény és sebesség) kove-
telmények tlizhetSk ki.

Ennek alapjan a C-vasuthélozat
vonalai lehetnek:

* olyan meglévi C vonalak, ame-
lyek mar megfelelnek a mini-
mumkovetelményeknek min-
den jellemzd tekintetében (Al
oszlop);

» olyan meglévé C vonalak,
amelyek még nem felelnek meg
a minimumkovetelményeknek,
de amelyeket korszeriisitéssel
vagy rekonstrukcioval az adott
orszag(ok) nemzeti programja-
in beliil megfelelové kell tenni
a célérték-kovetelményeknek,
minden jellemz6 tekintetében
(A 2 oszlop);

» olyan u épitésii C vonalak,
amelyekre a célkdvetelmények
korlatozas nélkiil érvényesit-
het6k (B oszlop).

Az AGTC- megallapodas az
AGC- megallapodasénal joval
szélesebb kort — és teljes koriinek
tekinthet6 — rendszerszemléletet
titkroz, mert
* az infrastruktira

* vonalvezetésén (a megalla-
podas I. fliiggeléke) kiviil

- a kombinalt forgalom sza-

mara fontos létesitményeket,
azaz

- a terminalokat,

- a hatératléps pontokat,

- anyomtavolsagvaltd alloma-

sokat, valamint

- ahalozat részét képezd komp-
csatlakozasokat/kikotéket

is felsorolja (a megallapodas
II. fuggeléke),

- palyaparaméterei kozott a
tengelyterhelést a teherkocsik
sebesség szerinti tipusai sze-
rint veszi figyelembe (a meg-
allapodas III. fiiggeléke),

* meghatarozza a hatékony for-
galmi szolgdlat kovetelménye-
it (IV.A. figgelék),

* a vonatok teljesitményi para-
métereit (IV.B. fiiggelék),

* a termindlok (IV.D. fliggelék)
és

* akozbensd allomasok paraméte-
reit és a paraméterek normako-
vetelményeit (IV.E. fliggelék).

3.3. A TER-megallapodas a
transzeuropai vasuti egyiitt-
miikodési alapitvanyi egyez-
ményrol

A TER (Eur6pai megallapodés a
transzeurOpai vasuti egyiittmiiko-
dési alapitvanyi egyezményrdl)
megallapodast

» az ENSZ Eur6pai Gazdasagi

Bizottsag és
» aTER-kormanyok (koztiik ha-

zanké is)
kototték meg 1992. december
17-én.

A TER-projekt dltalanos cél-
jat és elemeit a megallapodds
melléklete, a projekt szervezetét és
mitkodését a megallapodas fiig-
gelékei tartalmazzak.

A megallapodas célja a Transz-
eurdpai Vasuti (TER) projekt meg-
valositasa az AGC- és az AGTC-
megallapodasok keretében.

A TER-projekt fo célja a nem-
zetkozi vasuti személy- és aruszal-
litas, valamint a kombinalt aruszal-
litis minGségének és hatékonysaga-
nak javitdsa Ausztria, Belorusszia,
Bosznia ¢s Hercegovina, Bulgéria,
Horvatorszag, Cseh Koztarsasag,
Szlovakia, Esztorszag, Németorszag,
Gorogorszag, Magyarorszag, Olasz-
orszag, Lettorszag, Litvania, Len-
gyelorszag, Romania, Oroszorszag,
Szlovénia, Ukrajna és Jugoszlavia
f6 nemzetkozi vonalain, amelyek
Osszefiiggd halozata a TER-hdlozat

(a megallapodas LA fliggeléke sze-
rint), amelynek magyarorszagi halo-
zatrészét a 4. abra mutatja be.

A TER-projekt elemei.:

e acélok;

» az azonnali intézkedések és

» arendszeres tevékenységek.
A TER-projekt részcéljai:

» az infrastruktara és a létesit-
mények fejlesztése az AGC-
és az AGTC-megallapodasok
szerinti miiszaki szinvonalra;

* a kozlekedési berendezések
(jarmiivek, vontatdsi energia,
jelz6- és tavkozlé berendezé-
sek stb.) korszertisitése és kom-
patibilitdsanak megteremtése;

» szervezési intézkedések (a
kombinalt fuvarozés fejleszté-
se, a hataratkelések konnyité-
se, a kereskedelmi szemlélet
fejlesztése stb.).

A TER-projekt azonnali intéz-

kedései:

. rovxd tava program kialakitasa
a javitandé vasti forgalmi
tengelyek kivalasztasara,

- a feloldand6 infrastruktura-
lis szlik keresztmetszetek
megallapitasara,

- a kelet-nyugati irdnyban
hianyzo kapcsolatok azonosi-
tasara,

- a hianyzo legsziikségesebb
berendezések (pl. kombinalt
fuvarozasra alkalmas vago-
nok és berendezések) meg-
hatarozasara,

- asziikséges szervezési intéz-
kedések felmérésére, és

- asziikséges beruhazasok kolt-
ségbecslésére és rangsorola-

sara;
» az eddig elvégzett el6- és
megvaldsithatosagi tanulma-

nyok felmérése, és ujak kidol-
gozasa a nagyobb és legsiirgd-
sebb infrastrukturalis akciok-
ra, beleértve a forgalmi eldre-
jelzéseket és a koltség-haszon
elemzéseket;

 ij fejlesztési program kidolgo-
zésa tovid, kozép- és hosszi
tava intézkedésekkel.
A TER-projekt rendszeres tevé-

kenységei:

* infrastruktura-fejlesztés;

+ kombinalt fuvarozas fejlesztése;
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» képzés, oktatas;

» vasuti fuvarozas hatékonysa-
ganak javitasa;

» kombindlt 4ruszallitdsi adat-
bazis Osszeallitasa.
Megjegyezziik, hogy a TER-

projekt természetszertileg az AGC-

¢s AGTC-megallapodasok, krité-
rium- és normarendszerét vette
alapul, de ezen normék magas
koltségvonzata miatt — legalabb
is rovid tavon — mérsékelt egyes
normaékat (pl. UIC B rakszelvény,

120 km/h minimalis engedélye-

zett sebesség, 250 m minimalis

megel6z6 vaganyhossz).

3.4. Az Eurdpa — Azsia egyez-
mény az Eurdpa — Azsia
kozotti kombinalt fuvarozds
szervezési és iizemeltetési
szempontjairol

Az Eurépa — Azsia egyezményt
(Egyezmény az Eurépa — Azsia
kozotti kombinalt fuvarozés szer-
vezési és lizemeltetési szempont-
jair6l) — amely az AGTC-meg-
allapodas alapjan, és azzal meg-
egyez0 szerkezetben és tarta-
lommal keriilt kidolgozasra a terii-
leti érvényesség kiterjesztésével

Azsiéra, illetve az OSZZSD tag-

vasutak halézatara — 1997. jinius

4-én, Taskentben irtdk ald a

szerz6d6 felek és az OSZZSD

Fébizottsaga.

Az egyezmény céljai:

» Eurdpa és Azsia kozotti aru-
szallitas elosegxtese

+ FEurdpa és Azsia kozlekedési
hal6zatainak egységesitése;

* a kombinalt fuvarozas fejlesz-
tése, a szallitasi szolgaltatasok
mindségének és az aruszallitas
biztonsaganak javitasa, valamint
az aruszallitas kornyezeti hata-
sainak csokkentése érdekében;

* a kombinalt fuvarozas és az
infrastruktira egyeztetett fej-
lesztési tervét meghatarozo
nemzetkdzi érvényességi jel-
lemz6k €s normak megallapi-
tasa, az Eurépa — Azsia nem-
zetkozi kombinalt fuvarozas
hatékonysaganak és a szallit-
tatokra gyakorolt vonzerejé-
nek novelése érdekében.

Az egyezmény tartalma:

* megadja a hasznalt fogalmak
jelentését;

* meghatirozza az A-vasithalozatot
alkoto vasttvonalakat (az egyez-
mény 1. mellékletében) és

» azok létesitményeit (az egyez-
mény II. mellékletében);

» rogziti és specifikdlja a vasut-
vonalak infrastruktira-paramé-
tereit, miszaki jellemzdit (az
egyezmény III. mellékletében),
valamint

* meghatérozza
- a nemzetkdzi kombinalt

fuvarozasi rendszerrel szem-
ben tamasztott kovetelmé-
nyeket,

- a vonatok lizemeltetési jel-

lemzdit,

- a minimalis normaelGiraso-

kat a vasttvonalakra,

- a terminalokra és

- a kozbenss allomasokra, va-

lamint
a komphaj Okra

(az egyezmény IV. mellékleté-

ben).

Az egyezmény lényege, hogy a
szerz6do felek az egyezmény ren-
delkezéseit (amelyeket az egyez-
mény I - IV. mellékletei tartalmaz-
nak) az Eurépa — Azsia nemzet-
ko6zi kombinalt forgalom jév6beni
kovetelményeit kielégit(’i vasuthalo-
zat (vasutvonalak és létesitménye-
ik), az an. Eurépa —Azsia nemzet-
kozi kombinalt forgalmi vasuthalo-
zat (tovabbiakban: A-vasuthalozat)
fejlesztésére, kiépitésére és lizemel-
tetésére vonatkozo nemzetkozi terv
egyeztetett ajanldsaiként fogadjak
el, amelyet a nemzeti programok
keretében szandékoznak megvalo-
sitani.

Az egyezmeény
A-vasuthalozat
» azAGC szerinti E-vasuthal6zat

nemzetkézi kombinalt forga-
lom szaméra fontos vonalai-
bol, amelyek az AGTC szerin-
ti C — E vonalak (4CE vona-
lak);,

* azAGTC szerinti C-vastthalozat
europai nemzetk6zi  kombinalt
forgalom szamara egyéb fontos
vonalaibol, amelyek az AGTC
szerinti C vonalak (AC vonalak),

szerinti

« ¢és az Europa — Azsia nemzet-
kozi kombinalt forgalom sza-
mara tovabbi fontos vonalak-
bol (4 vonalak) &ll.

A vonalak szamozési elve
megegyezik az AGC-, illetve az
AGTC-megallapodasokéval.

Az A-vasithalozatot alkoto
vasutvonalak jegyzékét (a vonat-
kozo A -szamozassal és a vonalak
két végpontjat jelentd, illetve a
kozbensé fontosabb allomasok-
kal) orszagonként az egyezmény
I. melléklete tartalmazza. Egyes
vonalak tekintetében alternativ
vonalszakaszok is vannak.

Magyarorszag tekintetében az
A-vasuthalozat (5. abra) teljesen
megegyezik a C -vasuthalozattal.

A halozat fontos létesitménye-
it (terminalok, hataratlépd pon-
tok, nyomtavolsagvalté alloma-
sok, kompcsatlakozasok/kikotSk
az egyezmény II. melléklete tar-
talmazza.

Az A-vasuthdlozat vonalaira
elGirt infrastruktura miiszaki jel-
lemzéket (7 jellemzG) és azok
normaértékeit, illetve specifikaci-
ojat az egyezmény III. mellékle-
te, mig a létesitmények specifika-
cidjat az egyezmény IV. mellék-
lete tartalmazza.

A normaértékeket az AGC- és
az AGTC-hez hasonldan itt is
ugy kell tekinteni, mint minimalis
kovetelményeket, amelyek eléré-
se a nemzeti vasuti fejlesztési ter-
vek fontos célkitlizése, és az ezen
értékektol valo eltérést kivétel-
ként kell kezelni. Megjegyezziik,
hogy ezek alacsonyabb szintiek,
mint az AGC és az AGTC eseté-
ben, igy hazank tekintetében nem
jelent 0j eldirasokat.

Az Eurépa — Azsia megél-
lapodas a vonali infrastruktira
miiszaki jellemzék normaértékei
szempontjabol a kovetkez6 esete-
ket kiilonbozteti meg (egyébként
az AGC-vel és az AGTC-vel ana-
16g modon):

* a meglévé vonalak esetében —
amelyeknél ugyan javitds min-
denképpen lehetséges egyes para-
méterek tekintetében, de — gyak-
ran nehéz és néha lehetetlen meg-
véltoztatni mas, fOképpen a geo-
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metriai jellemz6ket (gazdasagi

vagy pénziigyi okbol), ezért a

veliik szemben tamasztott kove-

telmények mérsékeltek, mig

* az uj, megépitendo vonalak
esetében — bizonyos gazdasa-
gi, pénziigyi korlatok figye-
lembevételével — a geometriai
jellemzok is szabadon meg-
valaszthatok, igy magasabb
(lirszelvény és sebesség) kove-
telmények tlizhetdk ki.

Ennek alapjan az A-vasuthalozat
vonalai lehetnek:

* olyan meglévé A vonalak,
amelyek mar megfelelnek a
minimumkdvetelményeknek
minden jellemz6 tekintetében
(Al oszlop);

* olyan meglévé A vonalak,
amelyek még nem felelnek meg
a minimumkovetelményeknek,
de amelyeket korszeriisitéssel
vagy rekonstrukcioval az adott
orszag(ok) nemzeti programja-
in beliil megfelelové kell tenni
a célérték-kovetelményeknek
minden jellemzd tekintetében
(A 2 oszlop);

» olyan uj épitésii A vonalak,
amelyekre a célkovetelmények
korlatozas nélkiil érvényesit-
hetSk (B oszlop).

Az egyezmény az AGC- meg-
allapodasénal joval szélesebb korii
— és teljes koriinek tekinthet6 —
rendszerszemléletet titkroz az AGTC-
megallapodassal megegyezden, mert
* az infrastruktura

- vonalvezetésén (az egyez-

mény 1. melléklete) kiviil

- a kombinalt forgalom sza-

mara fontos létesitményeket,
azaz

‘a termindalokat,

-a hataratlép6 pontokat,

-a nyomtavolsagvalto alloma-
sokat,

-a halozat részét képezd
kompcsatlakozasokat/ki-
kotoket

is felsorolja (az egyezmény II.
melléklete),

- palyaparaméterei kozott a
tengelyterhelést a teherko-
csik sebesség szerinti tipu-
sai szerint szabalyozza (az
egyezmény III. melléklete),

. meghatarozza

a hatékony forgalmi szolga-
lat kbvetelményeit,

- a vonatok teljesitményi pa-
ramétereit,

* a terminalok,

© a kozbensd allomasok és

- a komphajok paramétereit és
a paraméterek normakéve-
telményeit (IV. melléklet).

3.5. A Krétai/Helsinki paneu-
ropai kozlekedeési folyosok

Az 1994. marcius 14-16. kozott
Krétan megtartott II. Péaneurdpai
Kozlekedési Konferencia jovahagyta

a Pdneurdpai szallitasi infrastrukti-

ra jovGbeni fejlesztési iranyelveirdl

sz010 helyzetjelentést. Ez a dokument,
amely a Pragaban 1991-ben tartott

I. Paneurépai Kozlekedési Konfe-

rencia altal elfogadott kozleményen

alapszik, vezeti be a Pdneurdpai
haromszintii kozlekedési infrastruk-

tura-fejlesztés fogalmat, amelyet a

kovetkezok jellemeznek:

o . szint: AkOzérdekd kozlekede-
si infrastruktura-fejlesztés hosz-
szu tavi kutatdasait, amint azt az
AGR,AGC,AGTC,AGN nem-
zetkozi megallapodasok tiikro-
zik, az ENSZ EGB szponzo-
ralja. A halozat befejezésére
ezek a megéllapoddsok nem
hataroznak meg idGkeretet.

o 2. szint: Kozéptavu kozérdekii
prioritasok 2010-re. Az Eur6-
pai Unié szamaéra ez képviseli
a Transzeur6pai  Szallitasi
Hal6zatot, amit a Tanacs és az
Eurdpai Parlament 1996. juli-
usban fogadott el. A kozép-
és kelet-eurépai orszagok sza-
mara szamos elsébbségi folyo-
s6 all rendelkezésre, amelye-
ket foként a kozati és vasuti
halézatok fednek le, amelye-
ket lényegében az ENSZ EGB
TEM- és TER-halozatai tiikroz-
nek vissza, a Dunaval egyiitt.

* 3. szint: A rovid tavu kozeérdekii
prioritasok (idGhorizont: 5 év).
A projekteket el kell helyezni
a 2. szinten meghatarozott folyo-
sokban, vagy azokat, amelyeket
a kozosségi iranyelv kozérdekid
projekteknek nyilvanitott. K6zép-

és Kelet-Europa szaméra, a spe-

cifikus projekteket bemutato lis-

tatol fliggéen, meg kell allapitani
ezeket a prioritasokat, azoknak
az operativ kritériumoknak az

alapjan, amelyeket jovahagytak a

prioritasok kivalasztasahoz.

Ez a krétai helyzetjelentés ki-
lenc intermodalis szallitasi folyosot
jelolt ki a jovobeni infrastruktira-
f vjlesztési munka bazisaul a k()'zép-
és kelet-eurdpai orszagokban és
a Figgetlen Allamok Kozossége
orszagaiban egy tizéves idoho-
rizontra. Az érintett orszagok, a
G24 szallitasi munkaértekezletei,
az Eurdpai Bizottsag és a nemzet-
kozi pénziigyi szervezetek segit-
ségével kozos erbfeszitéseket kell
tegyenek, hogy ez megvalosuljon.

A szcenariok (forgatokonyvek)
lényege a krétai folyosok kialakitasa,
a 2. szint szamara kidolgozott leiras-
ban felvazolt TEM- és a TER-hélozat
és a kovetkez0 feltevések szerint:

* minden kozép- és kelet-euro-
pai résztvevé orszag hozzafé-
rését biztositani kell legalabb
egy folyoso révén;

+ a gazdasagi megfontolasokbol
csak azokat a folyosokat kell
figyelembe venni, amelyek gaz-
dasdagosak, és amelyek readli-
san megvalosithatok alkalmas
szinvonalon 2010-ig;

» arovid listas kivalasztott folyo-
sok be kell illeszkedjenek a
halézatkoncepcioba, igy igazol-
va egyedi sziikségességiiket.

A Krétai folyosok tekintetében
a multimodalitast a kozat és a
vasut, valamint az intermodalis
szallitas reprezentalja, tovabba
VII. folyos6, amelyet a Duna fed
le, mint belfoldi vizi 1t.

Az 1997. junius 23-25. kozott
Helsinkiben megtartott III. Pan-
eurdpai Kozlekedési Konferencia
megerdsitette ezt a megkozelitést. Ez
némileg modositotta a kilenc krétai
Jolyosot az elagazasok kiterjesztése
vagy kialakitasa révén. Itt alakitottak
ki a X folyosot Jugoszlavian keresz-
tiil, és definialtak a négy Pdaneuropai
Kozlekedési Terséget.

A Paneurdpai kozlekedési fo-
lyosok magyarorszagi szakaszait
a 6. abra mutatja be.
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3.6. Az Eurépa — Azsia dru-
szallitasi folyosok

Az Eurépa — Azsia vasiti
aruszallitasi folyosok kérdésével
az 1995-ben, az OSZZSD L

Bizottsaganak keretében kialaki-
tott ideiglenes munkacsoport fog-
lalkozik. Cé/ a meglévd infrastruk-
tira jobb kihasznalasa szervezési
és fejlesztési intézkedésekkel.

A munka keretében 13 folyoso
keriilt meghatarozasra a kozép-
és kelet-eurdpai orszagok és a
kelet-azsiai (orosz és kinai) ten-
geri kikotok kozott.

Magyarorszagot harom folyo-
SO érinti:

* a IV folyoso: a Bratislava —
Budapest viszonylatban (érin-
tett orszagok: Cseh Koztar-
sasag, Szlovakia, Magyaror-
szag, Lengyelorszag, Ukrajna,
Oroszorszag)

« az V. folyosé: Hegyeshalom/
Rajka/Sopron/Komarom/
Murakeresztir/ Gyékényes —
Budapest — Zahony viszony-
latokban (érintett orszdgok:
Magyarorszag, Ukrajna, Mol-
davia, Oroszorszag, Azerbajd-
zsén, Kazahsztan, Uzbégisztan,
Tiirkménisztan)

* a VI folyos6: Hegyeshalom/
Sopron/Szob/Kelebia—Budapest
— Lokoshaza viszonylatokban
(érintett orszagok: Cseh Koz-
tarsasig, Magyarorszag, Szlo-
vakia, Bulgaria, Jugoszlavia,
Romania, Moldévia)

3.7. Az eurdpai aruszallitasi
gyorsforgalmi vasutvonalak

Az Eur6pai (Transzeuropai ¢&s
Paneurdpai) Aruszallitisi Halozat
kialakitasanak — amely az UIC
Vasutterv egyik legmagasabb priori-
tast akcidja — hossza tavi céljahoz
vezetd elsd 1épés a Transzeuropai
Gyorsforgalmi Aruszallitasi Vas-
utvonalak (GYAV) koncepcidja.
A GYAV-koncepciot az EU
Bizottsag kezdeményezte az 1996.
évi Un. vasuti Fehér Konyvében
a vasuti aruszallitas piaci verseny-
képességének javitasa érdekében.

A GYAV-koncepcié alapelvei:

« a GYAV-okhoz szabad hoz-
zaférés minden meglévd nem-
zetkozi aruszallitdsi vasuttar-
sasag szamara;

* a vasiti nemzetkdzi infrast-
ruktura-hasznalat megkonnyi-
tése €s egyszertisitése elsGsor-
ban az Gn. egyablakos kiszol-
galas (One-Stop-Shop) kialaki-
tasaval.

A GY AV-okkal kapcsolatosan
konkrétan megfogalmazott speci-
fikaciok még nincsenek, de az
olyan alapkovetelményeket, mint
a kozati kozlekedést meghalado
atlagos sebesség és megbizha-
tosag, az AGC-, illetve AGTC-
megallapoddsnak megfelel6 para-
méterii vonalak nyilvanvaldan
biztositani tudjak.

A potencidlis  pdneurcpai
GYAV-ok magyarorszagi sza-
kaszait a 7. dbra mutatja be,
az érintett LSZK-vonzdskorzetek
feltiintetésével.

3.8. A TINA vasuthdlozat

1997 majusaban az Eurdpai Uni 1ét-
rehozta a TINA-titkarsagot (Transport
Investment Needs Assesment =
Kozlekedési Beruhdzasi Igények
Felmérése) Bécsben, azzal a megbi-
zéssal, hogy kibovitse az EU haloza-
tat, beleértve a tarsult orszagokeét, a
Krétai/Helsinki Paneuropai Folyosok
altal alkotott gerinchalozattal.

A TINA vasuthalozat magyar-
orszagi szakaszait a 8. abra mutat-
ja be.

A TINA-projekt fo céljai a
vonalhdlozat azonositasa €s a
sziikséges infrastrukturalis beru-
hazasok megallapitasa és kolt-
ségbecslése voltak. A miiszaki jel-
lemzok tekintetében nincs pontos
dokumentacio.

A TINA vonalhalozat miiszaki
paramétereinek pontos specifika-
cioja még varat magara, de az
nyilvanvalo, hogy az AGC és
AGTC paraméterek egyes norma-
eloirasait a KKE-orszagok halo-
zatrészei tekintetében enyhiteni
kell, a TER-projekt ajanlasaival
Osszhangban.

3.9. Az UIC 700 sz. dontvény
szerinti vasutvonal-kategori-
dak

A 700 V sz. UIC-dontvény a vas-
uti vonalkategoriakat és a teher-
kocsik vastitvonalakra vonatkozo
terhelési hatarait szabélyozza.

A vasutak a vonalaikat, illet-
ve vonalszakaszaikat a dontvény
vonatkozo tablazata szerinti kate-
goridkba kotelesek besorolni a raj-
tuk kozlekedd teherkocsik megen-
gedett legnagyobb rakoménysui-
lya szempontjabol, ahol az egyes
vonalkategoriak a sintipus €s a
palyafelépitmény, illetve a palya-
miitargyak (pl. hidak) szempontja-
bél a rajuk megengedett maxima-
lis tengelyterhelést (P) és folyo-
méterenkénti (jarmii)terhelési (p)
osztalyokat jelolnek.

A teherkocsik szerkezeti fel-
épitési jellemz6i €s hosszméretei
(tengely- és forgovaz-konfigu-
racid, a kocsi teljes hossza, és
a kiilonboz6 tengelytavolsagok),
Onstlya, valamint a vonalra enge-
délyezett maximalis tengelyter-
helés és a folyométerenkénti
(jarmt)terhelés alapjan hataroz-
hat6 meg a vonalon kozleked-
tethetS teherkocsik engedélyezett
maximalis hasznos rakomanysu-
lya a dontvényben megadott kép-
letek, illetve tablazatok alapjan.

A vonalankénti besorolason
kiviil a vasutak a teherkocsik ter-
helési hatarértékei szempontjabol
a teljes halozatra is meghataroz-
hatnak egy Un. szabvanykategori-
at, amely legalabb B1 (p = 5 t/m)
kell legyen, és meg kell feleljen
az adott vasit nemzetkozi forga-
lomra engedélyezett vonalainak
tobbségére.

Annak megallapitasara, hogy
egy adott vonalat melyik kategoridba
kell besorolni, egy olyan vonatot
kell alapul venni, amely olyan két
— kéttengelyes — forgovazas teher-
kocsikbol all, amelyek a dontvény
1. melléklete szerinti tengelykonfi-
guracionak felelnek meg.

A vonalkategéridkat a vonalra
engedélyezett legnagyobb (P) ten-
gelyterhelésnek (tonna) megfelelden
A, B, C, D betiikb8l és a vonalra
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engedélyezett legnagyobb (p) folyo-
méterenkeénti  (jarmii)terhelésnek
(tonna/m) megfeleléen 1, 2, 3, 4
szamokbol (kivéve az A kategoriat)
képzett kodok jelolik.

Az igy besorolt adott katego-
riaji vonalakat alkalmasnak kell
tekinteni — adott esetekben a vas-
utak sajat elGirasai szerint meg-
hatérozott sebességkorlatozasok
mellett, a felépitmény és a miitar-

Hajos Bence

4. Elpusztult hidak

4.1. Elpusztult hidak
Ipolytarndctol Ipolysagig

A cikksorozat els6 részében
(Kozlekedéstudomanyi  Szemle
2002. évi 5. szam) talalhatd 1.
tablazat részletesen bemutatja az
Ipoly folyon egykor allt, illetve
ma is meglévé hidak helyeit. Jelen
fejezetben a ma mar nem létezd
hidak torténetérdl és szerkezeté-
r6l talalhato rovid osszefoglalas.

Az emlitett tablazat alapjan
konnytiszerrel attekinthetjiik a je-
lentésebb hidhelyeket, amelyek
komolyabb miltra tekintenek visz-
sza, illetve ahol jelentékenyebb
szerkezeteket talalhatunk.

Az elpusztult hidak kutatasa
igen nehézkes. A térség 6 tervtara
Ipolysdgon a II. vildghdboriban
kiégett. Tovabb neheziti a kuta-
tast, hogy a hatar két oldalan valo
egyidejii kutatdsi munka meglehe-
tdsen nehézkes és hosszadalmas.

gyak jellemz6itd] fliggden — kor-
latlan szamu olyan teherkocsik-
bol Osszedllitott vonatok kozle-
kedtetésére, amelyek a dont-
vényben megadott  terhelési
hatarértékparoknak megfelelnek,
és amelyek a dontvény 4. és 5.
pontja szerinti szerkezeti felépi-
téstiek.

A kiilonb6z6 vonalkategoridk-
ra (és a kiilonb6z6 sebességkate-

goriakra, amelyekre a teherkocsi-
kat tervezték) érvényes terhelési
hatarértékeket a RIV elirasok-
nak megfeleléen a teherkocsik
mindkét oldalan fel kell tiintetni.
A vasutak a vonalaik besoro-
lasarol (valamint azok valtozasa-
rol) értesitik az UIC Fatitkarsagat,
aki ennek alapjan gondoskodik a
RIV vonalkategoria-jegyzékének
naprakészségérol.

 VISSZAEMLEKEZES |
Ipoly-hidak IlI.*

Ennek fényében a kovetkezokben
bemutatott anyag csak toredékes
€s sajnos messze nem teljes.

A cikkben a vizfolyas irdnya-
ban haladva mutatom be az egyes
hidhelyeket?®.

4.1.1. Ipolytarnoc

A 19. szazadi utibeszamolok alap-
jan az egyik legnagyobb fahid
Ipolytarnoc hataraban allt az Ipolyon
(Kisdalyopta — Ipolytarnoc vicinalis
ut). A mederhidhoz mindkét olda-
lon artéri hidak csatlakoztak. A hid
pontos hossza nem ismeretes, de
a hidrendszer teljes hossza megha-
ladta az 500 métert. Az egykori
hidra vezet6 Gt nyomat Orzi egy
jelenleg is meglévd ut, amely az 0j
vizhozammér6 allomashoz vezet. A
hidat nem robbantottak fol, s az
Otvenes évek elejéig lizemelt.

4.1.2. Litke — Torincs

Litkérdl a malt szazadtol Gt veze-
tett at a talparti TOrincsre. A

hossz artéri szakaszon ¢€s az
Ipoly felett 0sszesen négy fahid
allt. Az atkelési lehetGség egé-
szen a II. vilaghdboruig meg-
maradt. 1910-14-ig egy masik,
igen rovid életd fahid is allt a
litkei hid alatt két kilométerrel
a Dobroda patak torkolata koze-
1ében.

4.1.3. Raros

A Budapestrél Vacon at Kassara
vezetd 2. szamu allami fokozle-
kedési ut?’ a vizsgalt Ipoly-
szakaszon haromszor keresztezi a
folyot. A folyas iranya szerint elG-
szOr Rarospusztanal. Az orszagut
a térség legfontosabb kozlekedési
gerincitja volt. A Matyés kiraly
koratol kezdve jelentds kereskedel-
mi ut Balassagyarmattol Losoncig
az Ipoly volgyében haladt.

Itt allt hajdanan a hires Réarosi
Ipoly-hid, amelyrdl az elsé emli-
tés 1792-bél valo. Ez a kozgytilé-
si jegyzOkonyv mar a hid romlott

26 Az elpusztult hidhelycket térgyalja a cikksorozat IV. része is. Jelen rész Ipolytarnoc és Iploysag kozotti szakasszal foglalkozik.

27 A | f8kézlekedési at” fogalom a 11 vilaghdbori clétt volt hasznélatban. A nyelvtanilag zavaros szakkifejezés hasznalata mellett dontdttem,
mert a targyalt esetekben egy mar nem létez6 atrél van sz6.

* A cikksorozat els két része megjelent lapunk 2002/5. és 6. szdmaiban.



allapotarol és a sziikséges javita-
sardl szol. A kohid elbontasa az
1900-as évek elején nagy vitat
kavart f6l. Akkoriban a mérnokok
nem torédtek a mult emlékeinek
meglrzésével. Sokan Osszefog-
tak, hogy a 18. szazadi nagy hidat
megmentsék. Végiil a hidat elbon-
tottak, helyére 1904-ben racsos
szerkezet(i acélhid késziilt.

A k6hid méreteit nem jegyez-
ték fel, ezért a nyilasok nagysagat
nem ismerjiik. Hozzévet6legesen
az egyes boltiveket legfeljebb
7,60 méterre becsiilhetjiik, a hid
teljes hosszat pedig 60 méterre?®
(hat?® nyilas + feljaré: teljes hosz-
sza 300 1épés volt, azaz 109 61°°,
ami 206,72 méter). A hidfeljarot
sok tamfal tamasztotta meg. Az
épitésr6l nem maradt fenn irat,
de a javitasokkal sok gond ado-
dott.

A rar6si hidrol fennmaradt
anckdota meg@rizte /1. Jozsef sza-
vait, aki nyaron erre utazott kisére-
tével: ,,Uraim vagy kevesebb hidat,
vagy tobb vizet.” A kiraly ugyanis
a nyari ,,szelid patakocskat” latta,
s nem a tavaszi ,,tengert .

1824-t61 kezdve mar majd-
nem minden évb4l megtalaljuk
a hid karbantartasi iratait, szam-
lait. 1824-ben az épp esedékes
javitasi munkakba bekapcsolodott
a jo hirmévnek o6rvendd Pollack
Mihaly budapesti épitész is. A
,»diilékeny” allapot hid fenntar-
tdsa egyre tobb pénzt nyelt el. A
hid alatt a folyo feliszapolodott,
ami visszaduzzasztotta a folyo
vizét, s ezzel komoly arvizve-
sz€lyt jelentett.

1849 juliusaban Gorgey visz-
szavonulé honvédei barikadokat
emeltek a hidf6ben. Szerencsére
a hid sériilés nélkiil atvészelte a
szabadsagharcot.

28 Dr. Gall Imre becslése a feljarok nélkiil.

A régi k6hidat 1904-ben acél-
hid valtotta fol. A valtozo magassa-
gl, szegmens f6tartdju racsos hid
csak egy nyilasbol allt3!. (1956.
évi minisztériumi Osszeirés alapjan
62 méter hidhosszal.) Az 01j hidrél
nem sikeriilt érdemi anyagot fel-
kutatnom®2. 1938-ban a feldiszi-
tett hidon vonult be a Felvidékre
a balassagyarmati szdzad. A hid
kozepén adtak at a rardsi kaszar-
nya kulcsait (/0. dbra).

Nogradszakal faluban még ma
is 4all a féutvonalhoz tartozo6 egy-
kori postakocsi allomds, ami az
egyediili megmaradt ilyen épiilet
az egész orszagban. A tlls6 (szlo-
vék) oldalon all a nagy kaszarnya,
kozvetlen a hidf6 utan.

A hidat a visszavonul6é német
csapatok felrobbantottdk. A hid
helyreéllitasara mar nem kertilt
sor. A hid roncsainak nagy részét
kiemelték, a hidf6ket a folyosza-
balyozaskor elbontottdk, de kis
vizallas mellett ma is sok vas
hidroncs all ki a vizbGl. A szlo-
vak oldalon, a hidra vezetd tol-
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10. abra Vashid Raréson (1938)

téscsonk végén valtozatlanul ma
is ott all az egykor aranyozott
Nepomuki Szent Janos Ontottvas
szobra.

4.1.4. Rarosmulyad

Mulyad és Nogradszakal kozott a
kozvetlen Osszekottetést egy hid
szolgalta Mulyad falu kozvetlen
hataraban. A fahidat el6szor
1872-ben jelzik a térképek. Az
els6 bécsi dontés utan a rossz alla-
potu fahid mellé, a kifolyasi olda-
lon merevbetétes vasbeton pillé-
reken nyugvo acél folytatolagos
gerendahidat épitettek®. Az 1j
hid hatnyilasa volt (6x12 m, 0sz-
szesen 72 méter’¥). 1944-ben a
tiloldali alépitményt és a nyila-
sokat robbantottak fol. A magyar
oldali hidf§ a ferde szérnyfalak-
kal, és a hid pillérei jelenleg még
allnak. A fahid az acélhid elké-
sziilte utan is tizemben maradt.
A fahid is elpusztult a masodik
vilaghabort kovetden. Colopjei
alacsony vizallas mellett ma is
lathatoak (11. abra).

ral

29 Hér'om 6 és hérom melléknyils. (A fennmaradt adatok ellentmondésosak. Dr. Borovszky Samu szerkesztésében megjelend Magyarorszag
Varmegyélués Virosai sorozatban a hidat négy bolthajtasosnak emliti, hasonléan kényvében Gall Imre is.

30 Ez az adat osszhangba’n van egy 1848. jlnius 23-an készitett kimutatdssal, melyben a k&hid hossza 110 6. In: MOL. Abszolutizmuskori
Ievelté'r, D257, Orsz. Ep. Ig. Altaldnos iratok 359.11.

31 Hasonl6 kom?erﬁ magas ivii rdcsos szerkezetet épitettek 1909-ben a rapp-salgétarjéni uton az Ipoly folétt, valamint a losonc-fiileki Gt hires
durendai hidjat is ilyen szerkezetté épitették at.

32 Feltételezéseim szerint elképzelhets, hogy az itt 4llt hid azonos szerkezeti kialakitist volt a letkési ricsos hiddal, melynck tamaszkoze

61,04 méter.
33 A helyi lakosok elbeszélése alapjan.

34 A megmaradt hidpilléreken végzett mérések utan.



4.1.5. Nogradszakal

Nogradszakal hatardban a mult
szazad kozepén egy fahid allt. A
hid nem csatlakozott a taloldalon
faluhoz. ElsGsorban a foldekre
dolgozni jar6 emberek utjat rovi-
ditette le. Ma mar a helyét sem
lehet megtalalni.

4.1.6. Bussa®

Bussa falu végében egy kis ha-
romnyilast fahidacska allt egé-
szen az Otvenes évekig (Nog-
radszakall — Fels6zell§ vicinalis
ut). A hidhoz bitumenes Ut veze-
tett mindkét oldalr6l. A magyar
oldalon két kilométeres artéri tt
vezetett Nogradszakalra. A hidat
1944-ben a németek felrobbantot-
tak. A helyreéllitott hid 1950-ig
luzemelt.

4.1.7. Luddnyhaldszi

Ludanyhalaszibol a 19. szdzad-
ban ut vezetett az Ipolyon keresz-
til, amely Csalar felett érte el
a jobb parti orszagutat. A széles
artéren keresztiil vezetd it megle-
hetésen bizonytalan atkelési lehe-
tdség volt. A mederhidon kiviil
tobb hidat is épitetteck az Aartéri
holtagak és id6szakos tavak folott.
A 20. szazadi térképek az utat
mar nem jelzik.

11. abra A malyadi hid roncsai

4.1.8. Posténypuszta®

A Budapest — Kassa, 2-es szamu
allami fokozlekedési ut masod-
szorra Posténypuszta hataraban
keresztezi az Ipolyt. A hid helye
igen Osi atkelési hely. A folyo
felett itt szamos hid vezetett. A
foly6 gyakran valtoztatta medrét,
ezért az egyes térképek nagy
valtozatossagrol tantiskodnak. A
megndvekedett forgalmi igények
miatt, 1894-ben (a hugyagi hid-
dal egyszerre, az alépitménybe
vésett évszam tanlsaga szerint)
az itteni fahidakat modern acél-
hidakkal valtottak fol. Igy épiilt
meg a valtozoé magassagl, szeg-
mens fotartoju racsos hid két nyi-
lassal (36,2+36,2 méter) és a szlo-
vak oldali acél, felsGpalyas, arté-
ri gerendahid, amely 8,5 méter
tamaszkozi. A hidakon a ko-
csipalya szélessége 0,5+4,8+0,5
méter volt. Az artéri hidnak hat
acél fétartoja van, kiekelt vasbe-
ton palyalemezzel.

1944-ben a visszavonulé né-
metek a hid szlovak oldali nyilasat
felrobbantottak. Az épen maradt
magyar oldali nyilast 1963-ban
elszallitottak, és a Baranya megyei
58-as uton allitottak fol a Fekete-
viz f6lott, Dravaszabolcs hatara-
ban.

35 Pisﬁk. Pél (Bussa) emlékeinck felhasznaldsaval.
36 Sanyi bécsi (Petd, az utolsd molndr) elbeszélése alapjan.

Az atszallitas utan, 1963 Gszén
a szerkezetet el akartak helyezni
a hidf6kon. A fétartokat elGszor
a végkereszttartokkal szerelték
Ossze és a fotartok folsG oOveit
a parthoz kototték ki. Ezeket a
koteleket a kozbensd kereszttar-
tok beszerelése el6tt megoldottak,
minek kovetkeztében a fGtartok
nyomott Ovei kihajlast szenved-
tek. Ehhez hozzajarult egy habo-
ras sériilésbdl szarmazd rejtett
anyaghiba is. A hibahalmozodas
miatt a szerkezet tonkre ment oly
modon, hogy az egyik fGtartd
a vizbe zuhant, a masik fGtarto
fels6 oOve Kkettétorott, alsé Ove
pedig a szerel6allvanyon fenna-
kadt. A baleset utan a racsrudat, és
a kereszttartokat megerGsitették,
majd tiz éven keresztiil lizemelt a
régi Fekete-viz fahid c616pjarma-
ira helyezve. (Jelenleg mar nem
all, helyette egy Uj vasbetonhid
épiilt 1974-ben.)

A mederszerkezet terve fenn-
maradt az 1974-es dravaszabolcsi
bontasi tervnek kdszonhetéen. A
racsos fOtarto tiz oszlopmezGbol
allt (10x3,62 méter), 2,36 és 4,77
méter kozott valtozd magassagu
fotartoval, felsd keresztkotés nél-
kiil. A két racsos fGtart6 tavolsa-
ga 6,40 méter. Egy nyilas acél-
szerkezetének tomege 33 tonna
volt.

Posténypusztanal az Ipoly sza-
balyozasanak alkalmaval a sza-
balyozott meder odébb helyezése
miatt a megmaradt kozbensd pil-
lért elrobbantottdk. A két hidf6
teljes épségben még ma is all (/2.
abra).

Ahid felett kozvetlen egy nagy
malom all. A malom az allamosi-
tasig miikodott. A malom gépeit
a Ganz gyar készitette, de mar
Otven éve hasznalton kiviil van.
A malom miatt az Ipoly vizét a
malomarokba terelték, ahol meg-
hajtotta a malom kerekeit. Az
oreg meder felett és a malomarok
felett egy-egy fahid allt, melyen
keresztiil az 6r6lni valot szallitot-
tak a malomba.



4.1.9. Peté

Pet6 falut megkeriili az Ipoly.
1919-ig hid &llt itt, amely lehe-
tové tette a legrovidebb utat
Szécsénybe. A régi kis fahidhoz
vezetd utak még ma is megvan-
nak®’.

4.1.10. Szécsénykovacsi —
Hugyag
Budapest — Kassa 2. szamu alla-
mi fokozlekedési ut harmadszor-
ra Hugyag falu el6tt keresztezi
az Ipoly vizét. A fontos kozleke-
dési utvonalon sokaig fahid allt.
1830-as ¢évekbdl szarmazo jelen-
tés szerint a viz a fahidat gyakran
elvitte, igy a hid potlasaig a fuva-
rosoknak Szécsény iranyéaba kel-
lett keriilniiik. Az itt 4ll6 fahidat
1849. julius 17-én Gorgey felgyn-
totta. A szabadsagharc végezté-
vel a fahidat visszaépitették. 1880
aprilisabol valo alispéni jelentés
a hid Gjjaépitésérdl ir, ami miatt
ismét Szécsény felé kell keriilni.
A fout kereskedelmi szerepe
gyorsan megnétt, ezért 1894-ben
(a hidfSbe vésett évszam tanisa-
ga szerint) a fahid helyett harom-
nyildsa racsos acélhidat épitettek
(23,5+3?,2423,5 méter’®). A nyi-

12. dbra A szlovak oldali hidfd (postényi hid)

lasok fels6 Ove valtozd magassa-
gu, szegmenstartd volt. A kozép-
s6 szerkezet hosszabb és maga-
sabb volt, mint a két sz¢élsé nyi-
las. A magyar oldalon egy 10,5
méter tamaszkozl, acél felsGpa-
lyas artéri gerendahid csatlakozott
a hidhoz, amely jelenleg is all. A
hid 6t fétartds, zorés-vasas palya-
szerkezettel, lényegében azonos-
nak vehet6 az 1919-ben meg-
jelent 165. sz. szabvanyhiddal.
A hidhoz vezetd egykori it ma
zsakutca, ezért az artéri hidat a
forgalom eldl elzartdk. (A hid
torzsszama 7155, utszam: 22104,
szelvény: 3+078).

A hid taloldalan egykor csar-
da allt. A nagy hazat még ma
is megtalalhatjuk. A hugyagiak
egy anekdotat Oriznek a hiddal
és a fogadoval kapcsolatban: Egy
alkalommal tot vasarozok mentek
hazafele. Egyikiik meghalt Gtkoz-
ben, s tetemét egy zsakba tették.
A hidndl betértek egy italra, s
kinn hagytak kocsijukat, rajta a
zsakkal. Az ott mulaté hugyagiak
elloptdk a totok szekerén 1évé
zsdkot, mert hasitott disznonak
nézték. Mikor az egyik tot ellen-
Orizte a szekeret, nem talalta a
zsékot. ,Megszokott a Palil” —

37 A pet6i hidrol nem sikeriilt feljegyzést talalnom.

38 A mederhidnél és az artéri hidnal megadott méretek a szerzé mérései alapjan szerepelnek.
39 Séndor Janos (Hugyag, volt tandcselnok) emlékezete szerint.

40 Jarja Ferenc (Grhalom) emlékezete alapjan.

kialtott fol tarsainak. Azota is
kérdezik a hugyagiaktol, akar a
vonatrol is lekialtva: ,,Van-e még
a totbo1?”

1944. december 5-6-4n3? éjjel a
németek felrobbantottak a kozép-
s6 nyilast. A robbantast kovetden
a faluban kilenc hétig 4llt a front.
Az Ipoly kiontétt, és az atkelés tel-
jesen lehetetlenné valt. Az orosz
hadsereg atkelési kisérletei alkal-
maval igen sokan a jeges vizbe
vesztek. 1945-46-ban az orosz
hadsereg hasznalhatova tette a hid
kozbens6 nyilasat. 1950-ig iize-
melt a fa provizérium.

Az épen maradt magyar nyilast
az Otvenes évek elején a magya-
rok elbontottak. A szlovak nyilas
sokaig a helyén allt. Az 1956.
évi minisztériumi Osszeirds alap-
Jan az ujjaépitetlen hid hossza 65
méter, ami azonosithaté a magyar
oldali elbontott nyilds és a fel-
robbantott medernyilas egyiittes
hosszaval, hiszen ekkor a szlovak
oldali parti nyilds még allt. A
megmaradt nyilast 1998-ban bon-
tatta el Szécsénykovacsi polgar-
mestere, és eladtak ocskavasnak.
Ma mar csak az iires mederpillé-
rek és hidfék meredeznek ki a
folyomederbdl (/3. dbra).

4.1.11. Hugyag

Hugyag hataraban, a faluhoz
kozelebb egy masik hid is allt
a malom mellett (Malom ut). A
kisebb fahid mar a mult szazad
masodik felében is megvolt. A
hid jelentdsen lerdviditette az utat
a falubol a tulparti mezdékre. Az
els6 vildghabort utan a hidat fel-
szedték. Az 1938-as visszacsato-
lasok utan a hidat visszaépitették,
majd 1944-ben ismét felszedték.

4.1.12. Orhalom — Ipolyvarbé*

Orhalom szélsé hazai és az Ipoly
kozott mintegy masfél kilométer
széles a hullamtér. A thaloldalon
Ipolyvarbé hazai alatt folyik koz-
vetleniil a foly6. A rendkiviil szé-
les arteriilet miatt a mederhid el6tt



13. abra A hugyagi hid alépitménye

hat rtéri hid 4llott a magyar olda-
lon (Orhalom — Nagykér — Ovar
vicindlis t). Sorrendben az els6
volt a leghosszabb, az ugyne-
vezett 0j arok hid (négynyilasa
fahid). Ezt kovette egy rovidebb
kétnyilasu fahid, majd egy kébol-
tozath hid. Ezutan kovetkezett két
egynyilasa fahid (kb. 4-5 méter
hossziak), majd még egy kéhid.
A val6di mederhid zérta a sort. A
mederhid négynyilast fahid volt.
Az egyes artéri hidak romjai ma
is megtalalhatoak.

A 19. szazad elején még csak
egy kis gyaloghid allt a kés6bbi
vicinalis ut helyén. A 19. szdzad
kozepén megépitették a hosszu tol-
tést és a sok hidat. 1919-ben mind-
két oldalon egy-egy hidat elbon-
tottak, de azokat a trianoni szerzo-
dés utan visszaépitették. A cseh-
szlovakok a varbéi templom kert-
Jében 6rallast épitettek. 1938-ban
a toltés keleti oldalat, amelyet az
arviz tmad, lebetonozték. Még a
haboru el6tt az Uj-arok hidat egy
arviz elvitte.

1944-ben a németek a nagyobb
hidakat berobbantottdk. Helyiikre
az orosz csapatok ideiglenes
hidakat épitettek, amelyek koziil
haromnak fennmaradt a felmérési
Jjegyz8konyve*!, amelyeket Gallé
Gyula torvényhatésagi tbiztos
készitett 1946-ban. Felmérése sze-

rint a 0+380 szelvényben négy-
nyilast boritott c610p ellenfalas, fa
jarmos, fa gerendatartos, fapallos
hid allt, 5,2+5,5+5,6+5,25 méter
nyilasu méretekkel. A hidnak csak
két elsé nyilasat robbantottak fol
kisebb mértékben. 0+588 szel-
vényben 5,75+5,75 méter nyilasu
boritott colop ellenfalas, fa jar-
mos, fa gerendatartos, fapallos
hid allt. A menetirdny szerinti
elsé ellenfalat robbantottak fol, de
ideiglenesen helyre is allitottak.
14247 szelvényben allt a meder-
hid, 4,6+4,8+4,7+3,8+1,7 méter
nyilasokkal, az el6z6 két hiddal
azonos szerkezeti kialakitasban.

Az 0j arok hidjat (masodik
artéri hid) 1963-ban masodszorra
is elvitte egy arviz. Az drhalomi
termelGszovetkezet a régi Uj-arok
hidtol lejjebb (nyugatabbra) 1j
vasbeton hidat épitett, hogy az
arteriiletr6l a lekaszalt szénat be
lehessen hordani a faluba. Ez az
artéri hid jelenleg is all.

Varb6 hataraban, koriilbeliil
kétszaz méterrel lejjebb egy masik
hid is allt, amely csak a mezdkre
vezetett (kishid)*2. Ezt a kis hidat
gyakran megrongalta az aradas.
Colopjei még megvannak.

1995-ben a koérnyezd telepii-
lések vezetdi Ipolyvarbon Gssze-
gytiltek, és kinyilvanitottak szan-
dékukat, hogy az Ipoly folyon

41 A Nograd Megyei Levéltar gytjteményében. (NL: BAEH XXIV. 401. 1-6 d)

42 Pilfi Jozsef (Varbo) emlékezete alapjan.
43 Cseri Béla kovari tanito leirasa alapjéan.

Orhalom — Hugyag — Ipolyvarb6
térségében 1) hid épitésével a
kishatarforgalmi atkelShelyet ujra
kiépitsek.

4.1.13. Erdészelestyén — Patvarc

A két falu kozotti kozvetlen koz-
lekedést egy kis fahid biztositot-
ta, amelyet csak az els6 és a
masodik katonai felmérés tiintet
fol (fahid). A hid pontos helye is
bizonytalan.

4.1.14. Kévar®

Az els§ katonai felmérés adatai
szerint itt még csak gazld volt.
1804-bdl szarmazo kozgytilési
jegyzO6konyv emlitést tesz a kovari
Ipoly-hid épitésérél. A masodik
katonai felméréstdl kezdve valo-
ban a térképeken mar hid allt
Kovar és Ujkovar kozott. A hid
igen fontos szerepet toltott be a
kornyez6 falvak lakosainak éle-
tében. Szamos falu népe a hidon
keresztiil jart a gyarmati piacra.
A térképeken kitlinik a hid rend-
kiviil elényds, €s sziikségszert
elhelyezkedése.

A Magyar Orszagos Levéltar
tervtardban fennmaradt két terv
a kovari fahidrol. Mindkét terv
1847-ben késziilt. A tervek jol tiik-
rozik, hogy mar a 19. szazad els6
felében milyen komoly fahid allt
itt. Mindkét terv magyar nyelven
késziilt. Az egyik tervet Killian
mérndk készitette. Az altala ter-
vezett haromnyilasa fahid feszta-
volsagai rendre 5 - 8 - 5 61 (9,48
- 15,17 - 9,48 méter). A 9 fGtartos
hid fGtartoi kiekeltek, egyenként
két darab 0sszecsavarozott geren-
dabol allnak, a tdmaszok kor-
nyezetében egymasba fogazva. A
kocsipalya kaviccsal burkolt desz-
kaboritasu, szélessége a két korlat
kozott 6,75 méter (/4. abra).

A masik tervet a Kirdlyi
Epitési Féigazgatosag készitette.
A szintén haromnyilasa hid fesz-
tavolsagai kozel azonosak: 6° 0
97-6°0"07-6°0" 9" (11,40 -
11,38 - 11,40 méter). A hidnak
harom fGtartoja és négy tovabbi
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mellék-f6tartja van. A harom
¢kelt fotarto egyenként két ossze-
csavarozott gerendabol all betét-
fakkal kapcsolva. A kocsipalya
deszkaboritast, szélessége 6,50
méter. Mindkét terven a két hidfo
felmend falazata k&bl késziilt.
Azt nem tudhatjuk, hogy vala-
melyik terv valosult-e meg, de a
megvalosult hidfék vonalaikban
azonosak a terveken abrazoltak-
kal.

Az Ipoly medrét itt is szaba-
lyoztdk, de a hidnyilas helyén
a meder valtozatlan maradt. A
haromnyilasa hidat négy darab
gerenda tartotta, amelyek egyen-
ként harom darab egymasra csa-
polt egyiittdolgozo gerendabol all-
tak*. Az utpalyat szogacél ele-
mek erdsitették egybe. A kétolda-
li fakorlat igen diszes kiképzésii
volt. A két hidf6 falazata termés-

kobdl készilt, az artéri hidnak
pedig mindkét hidf6je, valamint
a két pillére is kdbol késziilt.
A sziikséges faragott (50x50x90
cm) kdveket Romhéanybol szalli-
tottak. Az artéri hid harom nyila-
sa egyenként koriilbeliil 10 méter
hosszu volt.

1919-ben a csehszlovak csa-
patok betonbunkercket emeltek a
hidhoz vezet tutra. Tobb napig
a hid két oldalarol nézett farkas-
szemet a csehszlovak és a magyar
hadsereg, majd 1919 januar 16-an
a hidon keresztiil indult meg a
tamadas Balassagyarmat ellen.

1944 decemberében a németek
felrobbantottak a hid harom nyi-
lasat. 1945-ben az oroszok provi-
zériumot épitettek. Az eredeti 5
méteres palyat kiszélesitették. A
kifolyasi oldalon két kutgytirtivel
alapozott j c6lop alatdmasztas-

"

15. abra Ipolyhidvég - Drégelypalank (1617)

44 Cseri Béla leirdsa a *44-ben felrobbantott hidrol.
45 Gallé Gyula ésszeirdsiban szerepld (Id. korabbi labjegyzet az Grhalomi hidrol) 16. sz. Balassagyarmat — Pozsonyi allami fékozlekedési tt
174310 szelvényben szerepld hid talén azonosithaté a kovari Iploy-hiddal. Eszerint 6x10 méter nyilds, melyb6l harom volt robbantva.

sal 7 méter lett a hid szélessége.
A megerdsitett hidon vonult at
az orosz hadsereg nehézfegyver-
zete is. Az 1946-0s Osszeiras sze-
rint hat, egyenként 10 méter nyi-
last vasgerendas, fapallos hid allt
itet,

A kettGs birtokossag végeéig a
hid tizemelt, két oldalat hatarGr-
ség Orizte. A szlovak oldalon ma
is all a hidhoz épitett kaszarnya.
A hatar védelmére emelt beton-
bunkereket elbontottak. Az artéri
hid alépitményei megtalalhatdak
a jelenlegi toltés belsejében.

4.1.15. Ipolyszog (Riba)

Riba hatardban egy fahid &llt a
masodik vilaghaboruig. A néme-
tek 1944 decemberében felrob-
bantottak. A folyot ezen a sza-
kaszon szabalyoztak, igy a hid
nyomai eltlintek.




4.1.16. Nagycsalomja

A térképek tanulmanyozésa alap-
jan a 18. szazadban még csak
gazlé volt a falu hatardban. A
masodik  katonai  felméréstol
kezdve minimalis eltérésekkel a
legtobb térkép abrazolja a fahi-
dat.

A balogi duzzasztomii miatt
a falu hataraban is szabalyoztak
a folyot. A kanyarokat atvagtak,
de a mederhid helyén az eredeti
mederben folyik az Ipoly. Igy
igen kis vizallas esetén latni lehet
az egykori hid c616pjének csonk-
jait. A csalomjai artéri hidbol (két-
nyilast fa) ma méar semmi sem
talalhato. A magyar oldalon még
megvan a hidra vezet6 ut, melyet
ma is haszndl a vizmii. A bal
parti artéri hidak (harom darab
egynyilast) a szabalyozas soran
mentett hullamtérre keriiltek, s
a hidnyilasokat feltoltotték, illet-
ve vasbeton csbatereszek kertiltek
beépitésre. Az ut két oldalan ma
mar csak az artéri hidak szoglete-
in all6 egykori korlatbabukat lehet
megtaldlni a novényzet alatt. A
korlatbabuk belsé feliiletei kozot-
ti tavolsag mind a harom hid
esetében 10 méter.

A mederhid haromnyilasi*®
fahid volt. A hid palyaszintje igen
alacsonyan volt, igy az aradasok
alkalmaval a hid rendszeresen viz

ald kerilt, de ez a hidat nem
rongélta meg, mert a viz a széles
hullamtéren teljesen lelassult.

Az els6 vilaghabora végezté-
vel az Ipoly két oldalan Orbo-
dékat emeltek. A visszavonulo
német csapatok 1944. december
8-an, délel6tt*” robbantottak fol a
mederhidat. A hid egyes darabjai
200 méteres korzetben szorddtak
széjjel. A hidat teljes egészében
visszaépitették, és a kettds birto-
kossag fennalltdiig hasznalatban
is volt. Gallé Gyula®® felmérése
szerint (dejtar-nagycsalomjai th.
at 2+328 szelvényében) a c6lop
ellenfalas, fagerendatartos, kétol-
dalt csapolt gerenda pallés hid
négynyilast volt, négy 6,7 méte-
res nyilassal®, 3,6 méter széles-
séggel. 1950-es évek elején a hidat
elbontottak.

4.1.17. Ipolybalog

Ipolybalog hatardban a mult sza-
zad elejétdl kezdve 1919-ig fahid
allt. Az 1880-as években egy
masodik hidat is épitettek a falu
hataraban. A hidak colopjei kis-
vizben ma is 1athatéak.

4.1.18. Ipolyhidvég —
Drégelypalank

A két falu kozott igen régi 1dSk-
t6l allt hid. Ezt 6rzi a szlovak
oldali falu neve is: Hidvég.
Drégelypalank hidjarél maradt

46 Vanda Péter nagycsalomjai polgarmester emlékezete alapjan.

47 Keresztes Zoltan (Nagycsalomja) emlékezete szerint. A hid egykor a telke végében Allt.

48 A Nograd Megyei Levéltar gytijteményében. (NL: BAEH XXIV. 401, 1-6 d)

49 Ez ellentmondést jelent Vanda Péter beszamolojaval szemben.

50 A helybéliek hatarozott emléke szerint a decemberi Maria iinnepen robbantotték o1 a hidat.

51 A helybélick elbeszélése szerint ez fahid volt.

52 A bibliogrifia a cikksorozat IV. részénck a végén talalhato.

fenn a legrégebbi eldkeriilt Ipoly-
hidabrazolés. A térokkori metszet
1617-b6l abrazolja a romma 16tt
Drégely varat és Nograd varat is.
Ipolyhidvégi néz6pontbdl latszik
a két falu, és koOzottik a fahid
(15. abra).

A 19. szazad elsé felében a
fahid helyére kdhidat emeltek,
amely egészen a masodik vilagha-
boruig allt. Ezen a hidon vezetett
keresztiil a 16. sz. Balassagyarmat
— Pozsony allami f6kozlekedési
ut. A németek rombolédsa tette
tonkre ezt a hidat is (1944. decem-
ber 8-an, a SzeplGtelen fogantatas
{innepén>?). A mederbe d6lt romo-
kat az arviz elkeriilésére elrob-
bantottdk. Ma mar csak a pillérek
romjai és a szlovak oldali hidf6
romja all, valamint a hid védelme-
re épiilt szlovak oldali kaszarnya.
Egykor az igen széles magyar
artéri teriileten egy fabol késziilt
kishid’!, ugynevezett dobogohid
allt. Helyét jelzi az uttoltés
megszakadasa.

4.1.19. Tesmag — Hont

Az els6 katonai felmérés gazlo-
nak jelzi a két falu kozott az Ut és
a folyd keresztezését. A késGbbi
térképek mar egyértelmtien fahi-
dat jelolnek. A honti hid az els6
vilaghabortig iizemelt. A hidhoz
két darab magyar oldali artéri hid
csatlakozott>2.
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KITEKINTES A VILAGRA

Jarmiiépités modul rendszerben

A Siemens bemutatta az uj, modul rendszerben épult Venturio-t

Az ismert német cég 01 tipust
vasati jarmiiveket fejlesztett
ki intercity és interrégio
személyforgalom szdmara. A
Venturio-t modul elemekbdl
tervezték, mely vezérelt
kocsiszekrényes véaltozatban
is gyarthato.

A Venturio jarm{icsalad rugal-
masan meg tud felelni a
vastutiizemeltet tarsasagok egye-
di igényeinek. Ugy tervezték,
hogy kocsiszekrény-vezérls be
rendezés is beépithetd, dizel-
elektromos, vagy villamos
hajtassal akar 160-250 km/6ras
sebességgel is lizemeltethetd.

A Venturio kocsikbol 6ssze-
allitott szerelvények hossza
harom résziit6l hét részlig

terjedhet, de a Siemens cég
szerint, igény esetén Kkilenc
részi szerelvény lizemeltetése
is megoldhato. A motorkocsik
képesek lizemelni 3 kV
egyenarammal, 15 kV valto-
arammal, és természetesen 25
kV valtédrammal is. Tobb-
aramnemi verzidban is épit-
hetdk.

A modul rendszerti épités
valtozatosabb belsé kialakitast
tesz lehetové, a kocsik fel-
szerelheték emelt komfortfo-
kozatt tilésekkel, tizletemberek
szamara kialakitott helyiségek-
kel, és utastijékoztatdé rend-
szerrel.

Aziilések elhelyezése tobb-
féle labméretre valtoztathato,
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beszerelhet6 1égkondicionald,
felszerelhet6k  1égrugdzash
forgovazak, az utazas alatti
utaskényelem fokozasara.

Az Osszes jarmd standar-
dizalt alkatrészekbdl all 6ssze,
¢s kozOs jarmiifenntartasi
program keretében javithato.

A Siemens allitja, hogy a
modul rendszerli gyartas,
kiprobalt tervezési technol6-
giaval kombinalva alacsony
fenntartasi koltségeket tesz
lehet&vé. A prototipusok tesz-
telését a gyartd sajat teszt-
kozpontjaban, a Németorszag-
ban talalhato Wildenrathban
veégeztek.



A MAV Kozponti Igazgatosag
adatainak felhasznalasaval téjékoz-
tatast adunk a MAV Rt. kozérdekd
aktudlis feladatairdl és korszerli
elképzeléseirdl.

A MAV 2002. évi iizleti terve

A MAV Rt. tulajdonosi jogait
gyakorlo kozlekedési és viziigyi
miniszter marcius 30-iki keltezésii
alapit6i hatérozattal elfogadta a
MAYV Rt. idei iizleti tervét.

Az tizleti terv leszogezi, hogy
a vasuttarsasag vesztesége az idén
nem haladhatja meg a 28,9
milliard forintot, az atlagkereset
10,5 szazalékkal ndhet. A MAV-
nak 2002-ben csaknem 163 milli6
utast, illetve 44,2 millid6 tonna
arut kell szallitania.

A 2002. év legfontosabb fel-
adata, hogy folytatodjék a MAV
felkésziilése az Eurdpai Unidhoz
valo csatlakozasra. Ennek kereté-
ben a jelenlegi szakszolgalatokra
¢épiil6 szervezetet felvaltja az lizlet-
agak szerinti vallalati struktira és
gazdalkodas.

2002-t61 az aruszallitasi iizlet-
ag mar Onalléan gazdalkodik a
MAYV Rt.-n beliil. Az év elejétdl
az aruszallitashoz keriiltek at a
teherkocsik, a nagykonténerek és
a rakodogépek.

Az idén megtorténik a személy
kocsik, motorkocsik és motorvo-
natok személyszallitashoz valo
atirdnyitasanak elSkészitése, a
személyszallitashoz kozvetleniil
kapcsolédo munkagépek, és az

Tajékoztato a MAV Rt.

id6szer(i feladatairol, eredményeirdl

altaluk kezelt jegykiadogépek,
pénztargépek atcsoportositasa.

El6késziiletek torténnek a gépé-
szeti vontatojarmi- €s szerviz-
szolgalat szervezetének létrehoza-
sara.

Az infrastruktira-miikodtetd
szervezet létrehozésa jegyében ki
kell alakitani a forgalom lebonyo-
litasat végzo telepitett személyzet
és a forgalombiztonsagi feladatokat
ellatd 1étszam atcsoportositasanak
feltételeit.

Megkezdte munkakat — a mas
orszagok vasuttarsasagai altal koz-
lekedtetett szerelvények fogadéasa
jegyében — a palyakapacitasokat
elosztd és palyahsznalati dijakat
megallapitod szervezeti egység.

A személyszallitas 6 célja,
hogy a tavalyi teljesitményndve-
kedést 2002-ben is fonntartsa. A
szakteriilet évrél-évre erSteljesebb
marketing tevékenységgel igyek-
szik megalapozni a minél haté-
konyabb személykocsi-felhaszna-
last. Kiemelt figyelmet fordit a
munkaba jarokra, a didkokra, az
lizleti és a turisztikai céllal uta-
zOkra, a csaladokra és a hatranyos

helyzetii utasokra.
Az druszallitasi tizletagnal tobb
bizonytalansagi tényez6 — a

mezOgazdasagi termelés alakulasa,
a komyez$ orszagok gazdasagi
tevékenysége és ennek hatésa a hazai
termelésre, a forint er@sodésének
a bevétekekre gyakorolt jelentds
csokkent6 hatdsa — neheziti a
tervezést. A fuvarpiaci részesedés
megtartasat mindenekel6tt komplex

logisztikai szolgaltatasi csomagok
kialakitasaval, fuvaroztatOkra szabott
szolgaltatasokkal akarja elémi a
szakag.

A palyavasut terve a sajat
bevételek csokkenésével szamol,
amit az idegen felek részére vég-
zett ipari és épitGipari tevékenység,
valamint a nagy munkagépek
bérbeadasabol szarmaz6 bevételek
mérséklédése okoz. A sajat kivi-
telezésben végzett munkak is
csokkennek. A palyavasat 0Ossz-
koltségén beliil tovabbra is jelentds
— 2002-ben 4,4 milliard forint —
a villamositasi koncesszi6 eszkoz-
hasznalati dija.

A MAV Rt 2002-es koltség-
tervében 240 milliard 933 millié
forint szerepel, amibdl 103 milliard
az anyagjellegii raforditas, 107,5
milliard a személyi koltség. A
bevételi terv végosszege 212,033
milliard forint. EbbSl 28,4 milliard
a személyszallitasi menetdijbe-
vétel. Az aruszallitasbol pedig 80
milliard forintnak kell befolynia.
Ehhez jon még csaknem 18
milliard forintnyi vagyonhasz-
nositasi, pénziigyi stb. bevétel,
amelynek alakuldsa szintén a
MAV-t6] fiigg.

A bevételi oldalon hianyz6 86
milliard forintnyi hanyadot dontGen
a személyszallitashoz kapcsolodo
allami arkiegészités, illetve terme-
lési artamogatas fedezi. A még
ezutan is fennmarado, a kiadasok
és a bevételek kozott keletkezo
hidny a kormany kezességvallalasa
mellett felvett hitelekkel potolhato.

Teljesitmények 2000. évi 2001. évi 2002. évi
s tény tény terv
Utasfé (millio) 1542 159,6 162,6
Utaskilométer (milli6) 95954 9902,5 10294,5
Arutonna (millio) 43,6 438 24.2
Arutonnakilométer (millio) 7779,5 7426:4 7549:4
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Ugyancsak az allam szerepvallalasa
mellett részben az Eurdpai Unid
tamogatasaval valosulnak meg a
fejlesztések, koztiik a jarmiibeszer-
zések, a palyafelujitasok, a gazolaj-
tarolok korszertsitése.

Palyafeldjitasok eurdpai
tamogatassal

Korszakot vilt a MAV

Az Eurdpai Uni6 és a nemzetkozi

pénziigyi szervezetek elismerik a

vasttreform és ezen beliil a MAV

atalakitasanak eddigi eredményeit.

Ezért nyujtanak pénzigyi ta-

mogatast a palyakorszertisitésekhez,

a jarmiibeszerzésekhez és a vasuti

szolgaltatasi feltételek javitasahoz,

mondta Kukely Marton vezér-
igazgatd majusban tartott sajtota-
jékoztatdjan. A palyak felujitasa
mellett tobb allomas kap korszert
biztositoberendezést €s 0j peron-
burkolatot is. A program célja az
utasok és fuvaroztatok jobb
kiszolgalasa, a vasuti kozlekedés
biztonsaganak javitasa és az Eurdpai

Unidhoz val6 csatlakozas feltétele-

inek biztositasa.

A jelenlegi idGszakra jovéaha-
gyott felgjitasokra 330 milliard
forintot fordithat a MAV. A kor-
szer(isités koltségeit négy nagy
forrascsoport fedezi:

— A forrasok 45 szazalékat a
koltségvetési tamogatasok és az
allam altal felvett hitelek adjak.
E forrasok elsésorban a kincstari
tulajdonban lévé vasuti palyak,
biztositoberendezések és villa-
mos felsévezetékek korszer(-
sitését teszik lehetdve.

— Az Eurépai Uni6 a PHARE-
és az ISPA-forrasokbol 1998
Ota tamogatja a magyar vasut
korszertisitését. Az europai koz-
lekedési folyosok magyaror-
szagi szakaszainak fejlesztésére
kapott EU-forrasok eddig a
beruhazasok 7  szazalékara
nyujtottak fedezetet, de ez az
arany varhatoan jelentGsen ndni
fog a kovetkez években.

~ Allami kezességvallalassal fel-
vett MAV-hitelek biztositjak a

beruhazasok koltségeinek 37
szazalékat.

— A fennmarad6 11 szdzalékot
egyéb  forrasokbol, példaul
vagyonhasznositasi bevételek-
bdl fedezi a vasuttarsasag.

A IV. eurdpai vasuti
kozlekedesi folyoso
magyarorszdagi szakaszdnak
(Hegyeshalom — Lokoshaza)
Sfelujitasi munkadlatai
A Budapest — Hegyeshalom vasit
vonal ISPA-forrasbol torténd tovabbi
korszertsitése az oranként 140-160
kilométeres sebességre alkalmas
palya szolgaltatasi szinvonalanak
hosszi tavli megtartasat szolgalja. A
felépitmény-megerGsitési munkakon
kiviil Gyor és Komarom allomésok
biztositoberendezéseinek ~ cseréjére,
tovabba a vonal teljes hosszaban
a hatar gyors és zokkenGmentes
atjarhatosagat lehetévé tevl, a
legkorszer(ibb eurdpai szabvanyok-
nak is megfeleld egységes eurdpai
vonatbefolyasolo rendszer (ETCS)
telepitésére keriil sor. A kivitelezés
idén a Komarom — Acs vonalsza-
kaszok felépitmény-cseréjével kez-
dédott. A Budadrs — Biatorbagy
kozotti vonalszakasz atépitésére var-
hatoan idén irjak ki a tendert. )
Folyik a Budapest-Rakos—Uj-
szasz vasutvonal atépitése is. Ez a
palya ugyancsak a nemzetkozi torzs-
halozat részét alkotja. A munkalatokat
az Eurdpai Fejlesztési Bank (EIB)
finanszirozza. A vonalat utoljara az
1960-as években Wjitottak fel. A palya
mostani korszertsitése kiterjed a
tavkozlo, az erGsaramu és a biz-
tositoberendezésekre is. Emellett
lehetdség van a késdbbi karbantartési
munkékat megkonnyité, valamint a
sebességnovelést  lehetéveé  tévo
kisebb allomas-atalakitasi munkak
elvégzésére (vaganykapcesolatok egy-
szertisitése), valamint utaskényelmi
jellegti atépitésekre (szélesperon épi-
tése, peronburkolatok, stb.). Elkésziilt
az Ujszdsz—-Szolnok vonalszakasz.
Tavaly feltjitottak a Maglod—Siilysap
és a Rdkoshegy—-Maglod kozotti
palyat, idén pedig Rakoshegy allomas
korszertisitésével folytatbdnak a
munkalatok.

A Budapest—Cegléd—Szolnok—
Lokoshaza  vonalon  tervezett
rekonstrukcid két iitemben valosul
meg. El6bb a Budapest—Cegléd—
Szolnok vasutvonalat ujitjak fel, ezt
kovetden keriil sor az orszaghatarig
terjedd szakasz atépitésére. Jelenleg
Albertirsa—Cegléd kozott folynak
a munkalatok, illetve Monor és
Cegléd allomasok atépitése van
napirenden. Vecsés és Ul16 4llomés
teljes atépitése a  harmadik
negyedévben kezdddik. Ezeken a
helyeken kicserélik az allomasok
biztositoberendezéseit is.

Az ISPA- és EIB-forrasokbol
finanszirozott fejlesztések mellett
koltségvetésb6l valosul meg a
szintén a IV-es korridorhoz tartozo6
Budapest-Vac—Szob vasitvonal Gjja-
épitése. Ennek keretében 2001-ben
felujitottdk a  Vac—Ver6ce—Szob
szakaszt. A korszertisités részeként
jiniusban a gyalogos aluljar6
épitésével kezdddik Rakospalota-
Ujpest allomas feltjitasa és 2003-t61
az allomasi biztositOberendezés, a
felsGvezetek és a vaganyhalozat cse-
réje. A palyarehabilitdcié eredmeé-
nyeként megsziintek a sebességkor-
latozasok, €s az elGvarosi kozleke-
désben is visszaallt az eredeti koz-
lekedési rend.

Az V. europai kizlekedési
folyoso (Bajansenye-Zahony)
rehabilitacidja

A kozelmultban atadott j ma-
gyar—szlovén vasutvonal kiépi-
tésével a Bajansenye—Zalalovo—
Ukk—Boba vonal is a nemzetkozi
torzshalozat egyik részévé valt.
A sebesség emelése érdekében
a Zalalov6-Boba kozotti 41,2
km-es palya teljes vonalhosszan
at kell épiteni a rosszabb miiszaki
allapotban 1év6 részeket. A fel-
épitmeénycserékkel egyiitt harom
acélszerkezeti hid ¢és négy
allomas biztositoberendezésének
cseréjét is tervezik. Az ISPA-
program a palyarekonstrukcion
kiviil a Zalaegerszeg és Boba
allomasoknal tervezett ugyne-
vezett deltavaganyok (elkeril6
vaganyok) kiépitését és a vonal
orszaghatarig torténd villamosi-



tasat, valamint ETCS-rendszer
telepitését is magaba foglalja.
Atervek szerint a kés6bbiekben
atépitik a Budapest—Székesfehér-
var—Boba vonalszakaszt. Ezzel a
beruhazassal az 6tos korridor teljes
dunantali részének feltjitdsa meg-
valosulna. Szintén sziikségessé valt
a  Budapest-Hatvan—Miskolc—
Nyiregyhdza—Zdhony vonal egyes
szakaszainak felujitasa, amit kie-
gészitene az 4allomasi biztositd-
berendezések cseréje is.

Tovabbi munkalatok

A Budapest-Ferencvaros—Sorok-
sar vonalszakasz korszerfisitése
nemrégiben fejez6dott be részben
koltségvetési forrasbol, részben
a PHARE-program keretébdl. A
felujitas soran teljesen kicserélték
a felépitményt, megerdsitették a
toltést. Ez a beruhazéds a X/b
kozlekedési folyosé Budapesttdl
Kelebidig tart6 magyarorszagi
részének bevezetd palyaszakaszat
érinti.

A Cegléd-Szeged fGvonal
legkritikusabb,  Cegléd—Kiskun-
félegyhaza kozotti  szakaszénak
atépitését iranyozza eld az elké-
szités alatt 1évG felujitasi program.

Kornyezetvédelem

A beruhdzasi, feljitdsi munkakat,
beleértve a  komyezetvédelmi
intézkedéseket is, az ISO mind-
ségbiztositds alapjan végzik. A
fejlesztések dont6 része egyben
kedvez6bb komyezetvédelmi fel-
tételeket is eredményezett. Ugyan-
akkor sor keriilt a vasit teriiletén
korabban bekovetkezett komyezet-
szennyezések felszamolasara is. A
vasiti rekonstrukciok komyezet-
védelmi elemeinek koltsége a teljes
beruhazasi koltség 0,5-1 szazalékara
tehetS. A részben szintén kor-

nyezetvédelmi céla vasutvonal-vil-
lamositas az utdbbi években 34,5
milliard forintba keriilt. Ennek
eredményeként villamositottak a
Székesfehérvar-Szombathely, a Bala-
tonszentgyorgy—Murakeresztir és a
Réakospalota-Ujpest—Vacratot
vonalat.

Javulnak az elovarosi
kozlekedés feltételei

A MAV Rt. teljes vonalhdlozatin
2789 vonat kozlekedik naponta,
évi 160 milli6, napi 438 ezer
utassal. Ebb6l Budapestre naponta
befut és onnan indul 742 vonat,
amelyen Osszesen 190 ezren
utaznak. A vonatok kihasznéltsaga
atlagosan 55 széazalékos. A
Budapestre érkezé 742 vonatbol
434 vonat szamit elGvarosi
szerelvénynek, amit 116 ezren
vesznek igénybe. Ezen feliil
mintegy nyolcezer elvarosi utas
a tavolsagi vonatokkal utazik a
fovaros korzetében.

Az el6varosi program keretében
marcius végére befejezodott tobb
elévarosi utasforgalmi létesitmény
felyjitasa, korszertsitése. Tobb
allomason a peronburkolat hely-
reallitisara és  esGbeallok  te-
lepitésére keriilt sor, néhany helyen
kiépitették a hangos utastajékoztato-
rendszert is. Tobbek — kozott
Rékoscsaba-Ujtelep, Erd6kertes,
Pestimre, Kispest, Gyal, Godol-
16-Mariabesny0, Hatvan, Eszter-
gom létesitményeit ujitotta fel a
MAV. Tobb helyen sikeriilt
megoldani az ugynevezett P+R
rendszer kialakitasat, amely az el6-
varosokban €16, autoval kozlekedd
utasok vasatallomasok melletti
parkoldsi nehézségeit enyhiti. Ezek
a felyjitasok kozel 400 millid
forintba kertiltek.

A nemzetkozi  vasutvonalak
Selujitasaval  egyidejiileg  jorészt

korszeriisodnek az elovarosi  for-
galmat kiszolgalo palyak is. Ennek
keretében befejez6déséhez kozeledik
a Budapest-Vac—Szob vonal fel-
Ujitasa. Folytatodik a Budapest—
Ujszasz—Szolnok, és megkezd6dott
a Budapest-Cegléd—Szolnok vonal
korszer(isitése. A feldjitas eredmé-
nyeként megsziintették a sebes-
ségkorlatozasok jelentds részét a
Budapest—Esztergom vastitvonalon
és Frd térségében. Még ebben az
évben elindul a Budapest-Hegyes-
halom vasttvonal korszerisitésének
mésodik iiteme. Jovére a MAV a
vagyonhasznositasbol ~ szdrmazo
bevételekbdl tervezi a Budapest—
Lajosmizse—Kecskemét vonalon a
sebességkorlatozasok felszamolasat.

A MAV Rt jarmiifejlesztési
programjanak részeként a kozel-
Jjovében 136 eldvarosi kocsit ujit
fel a MAV Bombardier Kft.
dunakeszi lizeme. A felujitott
kocsik onmiikods ajtokkal, lég-
kondicionaloval, kényelmes iilé-
sekkel keriilnek az elGvarosi
forgalomba. Erre a célra 2003-ig
10 milliard forintot kolt a MAV,
ebbdl 421,6 millio forint a sajat
forras. A program masodik fiite-
mében tovabbi 150-200 kocsi
felujitasat tervezik.

A budapesti vasutfejlesztési
koncepcio részeként kidolgoztdk
az iitemes eldvarosi menetrendi
szerkezetet, amit a fejlesztések
fliggvényében fokozatosan vezet-
nek be. Kijeloltek azokat az
elovarosi allomasokat, ahova és
ahonnan 20-40 percenként indul-
nak ¢és érkeznek a vonatok.
Oranként fognak gyorsvonatok
kozlekedni a fGvaros 60 km-es
korzetének fontosabb varosaiba,
Székesfehérvarra, Tatabanyara,
Szobra, Hatvanba, Ceglédre, Szol-
nokra, Pusztaszabolcsra.
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europdischen Eisenbahnen (Teil I)........ccooeoiviiiioiiieiieiieieicieecee sttt esb e sae e 250
Die Autoren geben im ersten Teil des Artikels das Konzept des Netzes der einheimischen logistischen
Dienstleistungszentren, die Linienkategorie- und Kriteriensysteme der Infrastruktur der Eisenbahnlinien,
sowie deren Vorschriften bekannt.

Hajos, Bence: Die Eipel-Briicken (Teil TI1)..........covucuiviueierieiecssisseissessssssesesssesesssssssessssssessssessssesssanes 267
Der Autor beschreibt im Rahmen einer Artikelserie die einstigen, bezichungsweise die auch heute
bestehenden Briicken der Eipel. Im gegenwirtigen Teil der Artikelserie werden die Geschichte und die
Konstruktion der heute nicht mehr bestehenden Briicken beschrieben.

Information iiber die aktuellen Aufgaben und Ergebnisse der MAV AG. .......cc.oovrimrnninrensiesiennnenns 276



OTVEN EVE MINDEN UTON VEZETUNK

A tSbb évtizedes szakmai tapasztalatunk a garancia arra, hogy

kifogastalan mindségben tudjuk biztositani Onnek az alabbi
szolgaltatasainkat.

A menetrendszerinti autobuszok kozlekedtetése az
Utasok igényeihez. Tavolsagi jarataink eljuttatjdk Ont:
Budapestre, Debrecenbe, Kunszentmartonba, Miskolcra,
Nyiregyhazara, Salgotarjanba, Szolnokra, Szegedre.

Kiilénjarati  autdbuszokat  biztositunk  kiilonbdzd
kategodriaban és kedvezd aron.

Miiszaki allomasaink szolgaltatasai:

Haszonjarmiivek miiszaki vizsgara valo felkészitése,
zarttechnoldgias vizsgaztatasa és szervizelése.
Személygépkocsik szamitogépes futomii  beallitdsa,
fékhatas mérése, zarttechnoldgias vizsgaztatasa.

Otto és Diesel iizemii jarmiivek kornyezetvédelmi
vizsgaztatasa.

Részvénytarsasagunk altal lizemeltetett —matrahazi
Minihotel kellemes kornyezetben, kedvezd arakkal varja
a pihenni vagyokat.

Részvénytarsasig

3200 Gyongyos, Pesti Gt 74.

Tel.: (37) 312-340, 312-341 Fax: (37) 311-438
Tel./Fax: (37) 311-352 Kiilonjérati rendelések
Tel.: (37) 374-046 Minihotel, Matrahé4za

MATRA VOLAN Autébusz-Ko6zlekedési
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Ewndpac vasutat tenemiiink!

o Az Eurdpai Uni6 szervezetei elismerik a vasutreform, a MAYV itala-
kitasanak eddigi eredményeit. Ezért adnak pénziigyi tdmogatast a
palyakorszertisitésekhez, a jarmiibeszerzésekhez, a vasiti szolgaltatasi
feltételek javitasahoz. Mindennek nyertesei az utasok, a fuvarozta-

tok lesznek.

® A tovabbra is egységes MAV-on beliil egyebek koztt 6nalloan dol-
goz6 arufuvarozasi, személyszallitasi, forgalmi-infrastuktira tarsasag
létrehozasanak el6késziiletei folynak. Ezért kovethet6k nyomon mar
ma is az egyes szervezeti egységek kiadasai és bevételei. Ez atlatha-
tova teszi a kozpénzek felhasznaldsat is.

® 2001-t8l fliggetlen szervezet késziti el6 a hazai és a magyar vona-
lakon megjelend kiilfoldi tarsasagok kozott a vasiti palyak piaci fel-
tételek szerinti igénybe vételének szabalyait. Ezért is zarulhattak le
sikeresen a kozlekedési targyalasok az Eurépai Unioval.

® Az eurOpai felkésziilés jegyében az utobbi harom évben inflécio
f516tti volt az atlagjovedelmek emelkedése a MAV-nal. A foglalkozta-
tast a szakszervezetekkel kotott, szigoruan betartott megallapodasok
szabalyozzak. Megkezd6dott a munkakoriilmények javitasa. A dolgo-
z0k naprakészen tajékozodhatnak a vasut atalakitasanak lépéseirdl,
a vezetdk terveirdl. Ezért a vasutassag szintén érdekelt a MAV
nyugodt koriilmények kozott folytatodé atalakitasaban, a vasut-
reformban.
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