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Benedek Marta —
Hladon Andrea —
Dr. Olah Ferenc

1. Bevezetés

Napjainkban a halézati techno-
légia egyre nagyobb teriiletre tor
utat magénak. Ugyan az internet
1969-ben katonai megfontolasok-
bol sziiletett az Egyesiilt Alla-
mokban, de a National Science
Foundation kezelésében alapve-
téen a felsGoktatds és a tudo-
manyos kutatds szolgalatdban
fejlédott ki mai formajaban. Ez-
zel parhuzamosan — foként a fej-
lett ipari orszagokban — kialakult
egy online informacios gazdasag
is. Ennek egyik jellemz6 eleme
az adatbazisépités és -forgalma-
zas volt. Nagy, nemzetk6zi cégek
bibliografiai, teljes szoveges ¢€s
statisztikai adatbazisok szézait
épitették — vagy vették at — €s tet-
ték online elérhetévé. Mivel ezek
a szolgaltatasok arai meglehetd-
sen magasak, féként az informa-
cio-kozvetitéssel foglalkozo cé-
gek, nagy vallalatok, konyvtarak
tartoznak felhasznaloik kozé.

Masik jellemzd online tevé-
kenységként a komplex halozati
informacids rendszereket emlit-
hetjiikk, amelyeket az Egyesiilt
Allamokban mér évek 6ta hasz-
nalnak. Ezeken a rendszercken
keresztiil elektronikus levelezés,
elektronikus faligjsagok, adatba-
zisok hasznalhatok, repiilSjegyek
rendelhetdk és t6zsdei miiveletek
végezhetdk. A szolgaltatisokat
telefonhalozaton keresztiil mar a
lakossag is igénybe veszi.

Mara a vilag 137 orszagaban
¢érhetek el szolgaltatasai és
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Az internet

szerepe a kdzlekedés fejlesztésében

ovatos becslések szerint is 30
milli6 felhasznaloval lehet sza-
molni. Szamuk exponencialisan
né és az hamarosan 100 millio
folotti felhasznalot prognosztizal-
nak. Tovabbi érdekesség, hogy az

Egyesiilt Allamok dominanciaja

mellett, egyre nagyobb iitemben

kapcsolodik az internethez Euro-
pa, beleértve Kozép- és Kelet-

Europat, Dél-Amerika (Chile,

Brazilia), Afrika (Dél-Afrikai

Koztarsasag, Algéria, Egyiptom)

és Tavol-Kelet (Japan, Dél-

Korea, Hong Kong, Taiwan). Az

internet €s vele az altalunk ismert

halozati szolgaltatasok bevonul-
nak hétkéznapjainkba.

Az internet magyarorszagi tor-
ténete a kovetkezOk szerint telje-
sen Osszefonodott az Informacios
Infrastruktara (IIF) program és az
azt kovetd Nemzeti Informacios
Infrastruktara (NIIF) program
torténetével:

— 1985-ben a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia vezet6i felis-
merték az internet jelentSsé-
gét, megfelel6 szervezeti és
pénziigyi feltételeket biztosi-
tottak ¢és elindulhatott az IIF
program;

— 1988-ra a Magyar Postanal
lizembe helyezték a hazai fej-
lesztésti 80 vonalas csomag-
kapcsold kozpontot, és elké-
sziilt az ELLA elektronikus
levelez6 program;

— 1990-ben a politikai valtoza-
sok lehet6vé tették a nemzet-
kozi kapcsolatok bdviilését,
csatlakozhattunk az EARN-

hoz (European Academic and
Researc Network);

1991-ben kibdviilt a tamoga-
tok kore. Tamogatdként csat-
lakozott a Miivelddésiigyi és
Kozoktatasi Minisztérium és
az Orszdgos Tudoméanyos
Kutatési Alap (OTKA). Ekkor
indul el az ITF masodik fazisa.
Mivel 1988-t6] az USA enge-
délyezte Eurdpa szaméra is az
internet technoldgidkat, a
meglévd eurdpai felsGoktatasi
¢s kutatéi halozatok internetre
valé csatlakozasat, az eurdpai
infrastruktiran keresztiil ne-
kiink is lehet6ségiink nyilott
az internet hasznalatara;
1992-re Unix-os gazdagépek
keriiltek a rendszerbe. Ezek-
hez "alapértelmezés" szerint
tartozik a TCP/IP protokoll-
szoveg €s a névszolgaltatd
szoftverrendszer;

1993-ra Vilagbanki tdmoga-
tassal szinte az 6sszes felsGok-
tatasi intézményben elterjed-
tek a UNIX-a konfiguraciok,
korszerl helyi halézatok ala-
kultak ki. Elindult a HBONE,
a hazai IP protokolla gerinc-
hélézat kialakitasa. Az IIF
program  finanszirozasabol
nemcsak a fejlesztések foly-
tak, hanem az intézetek
ingyenesen vehették igénybe a
halozati szolgaltatasokat.
1993-ban az IIF a HBONE
megerdsitését, az IP technolé-
gidkra ¢épiilé szolgaltatasok
hozzaférhetdvé tételét, terité-
sét tlizte ki célul;



- 1995 folyamén a HBONE ki-
alakult. A HBONE a budapesti
magb6l és mintegy 20 regi-
onalis kdzpontbol allt 1995-96
fordul6jan;

— az 1996-0s év tobb szempont-
bdl is jelentds: az IIF program
atalakult NIIF programma,
valamint profitorientalt inter-
net szolgaltatok 1éptek szinre
¢és nagy sikereket értek el;

— 1996. novemberében a békés-
csabai INFO96 konferencian
jelentették be a SULINET
programot.

A halozati vilag sok szallal
kapcsolodik a jov6 gazdasaga-
hoz, ezért fontos id6ben raébredni
az internet lehetGségeire ahhoz,
hogy egy gazdasagi tarsasag
hosszt tavon miikoddképes le-
gyen. Ez a cikk kisérletet tesz
arra, hogy a hazai kozlekedés te-
rén felmérje a mar milikods
informatikai/internetes rendszere-
ket, és bemutassa a fejlédés ira-
nyait, a fejlesztés lehetGségeit.

2. Az Internet szerepe a
szarazfoldi kozlekedésben és
aruszallitasban

2.1. Tomegkozlekedés

Magyarorszagon a koézlekedési
alagazatokat a kozosségi kozle-
kedés terén leginkabb egy-egy
tarsasag uralja. Ezen vallalatok
informatikai, illetve internetes
megoldésain keresztiil szemléltet-
Jjuk a hazai helyzetet.

2.1.1. Varosi kozlekedés

A varosi kozlekedés fejlesztésé-
nél is felmeriilt az igény a sza-
mitoégéppel tamogatott, integralt
informatikai rendszer kiépitésére,
amelyr6l 1997 februarjaban ala-
irtdk a szerzGdést. A kivitelezést
vallalo cégek kozott szerepel a
debis IT Servces Unisoftware, a
Magyar Posta Rt. IPH (integralt
postahivatal) rendszerének készi-
t8je, valamint a Wagner Informa-
tion System is, a Masped-Trias
Rt. fejlesztGje. A rendszer beve-

zetését tobb mint egy ¢Eves
el6készités utan 2000. aprilisdban
zartak le.

A TransIT Informatikai Rend-
szer célja teljes kortien atlathato-
va tenni az iizleti folyamatokat,
az informacidkat naprakész for-
maéaban infrastuktaralni, és termé-
szetesen az utas kiszolgalast mi-
ndségileg — €s esetleg mennyisé-
gileg — javitani. A SAP alapu
gazdalkodasi rendszer kialakitasa
mellett irodaautomatizalast is
végrehajtottak a kozlekedésben,
amelyet sajat kiépitési adatatvite-
li halozattal tamogattak.

A rendszer modularis felépité-
sti. FGbb egységei:

— SAP FI-CO - pénziigy, kont-
rolling;

— TIR SAP HR — huméner6for-
1as;

— TIR SAP MM - anyaggazdal-
kodas;

— For-Te — forgalommal kapcso-
latos tevékenységek;

— Men-Di — menetdij bevétel.

Mint lathatd, a reformalas ki-
zarolag a bels6 mozgasokat hi-
vatott felmérni. Erre sziikség volt,
hiszen ez a régi hagyomanyok
alapjan miikodé “mamutcég” a
biirokracia mintapéldaja volt
nehézkes tigyvitelével. Ugyanak-
kor nem lehet a fejlesztésnek
ebben a stadiumaban megallni,
mivel szamos lehet8ség rejlik
még a racionalizalasban, a rend-
szer korszertisitésében. A BKV
Rt. mar megtalalhat6 az interne-
ten, alapvetd informaciokat szol-
galtatva igy a vallalat eddigi el6-
menetelérdl, jaratairdl, jegy-, bér-
letfajtakrol. Kérdésiinkre, hogy
kivanjék-e fejleszteni, interaktiv-
va tenni a honlapjukat, azt a va-
laszt kaptuk: a “szandék meg-
van”, az anyagiak kérdésesek.

2.1.2. Tavolsagi kozlekedés

A tavolsagi kozlekedésen beliil
cikkiinkben féleg a MAV Rt.
szerepét emelnénk ki. Hazank
vasuttarsasaga 1996-ban felis-
merve a fejlédés iranyat meg-
alapitotta a MAV Informatika
Kft.-t, amely tarsasag megfelels

ismeretekkel és tapasztalatokkal
rendelkezik az informatika vasuti
alkalmazasanak teriletein.

Az altaluk létrehozott rendsze-
rek legfontosabbjai:

e GIR- Gazdalkodasiranyitasi
Rendszer;

« MHR- Menetjegyeladasi,
Helybiztositasi ¢és Utastajé-
koztatasi Rendszer;

* SZIR- Szaéllitasiranyitasi In-
formaci6s Rendszer;

* ZAIR- Zéahonyi Automatizalt
Iranyitasi Rendszer;

 HHR- Helyi Hatarallomasi
Rendszer.

A Kft. az SAP rendszert hasz-
nalta a tarsasag bels6 Integralt Val-
lalatiranyitasi Rendszerének meg-
valositasara. Tovabba ORACLE
Financials alapu rendszer, és a
Mikro Volan Elektronika LIBRA
rendszerén alapulé rendszer meg-
valOsitasi lehetségeit vizsgaljak.
Népszerti szolgaltatasuk az Elvira
(intelligens menetrend), maga a
program ¢és frissitése barmikor
let6lthetd az internetrdl.

2.2. Személykozlekedés

Személygépkocsival torténd koz-
lekedés kozben a forgalmi hely-
zettel kapcsolatos informaciokrol
a személygépkocsi-vezetd ma
még féként a radion keresztiil,
szoban értesiil. Azonban ezen
informacidaramlas természeténél
fogva nem lehet folyamatos. A
probléma egyik megoldasa lehet
az RDS.

Az RDS (Radio Data System)
egy olyan digitalis informacioat-
viteli rendszer, amelynek segit-
ségével tobbletszolgaltatasokhoz
lehet jutni (auto)radion keresztiil,
ha ezeknek a misor mellett ki-
sugarzott nem hallhato jeleknek a
vételére alkalmas radiokésziilék-
kel rendelkeziink.

Ma Magyarorszagon fGleg
harom szolgaltatasa ismeretes,
egyéb szolgaltatasok tizembehe-
lyezése folyamatosan torténik:
— TA/TP szolgaltatas: lehalkitott

autoradional az eldre beallitott

(nagyobb) hangerdvel szolal-



nak meg a kozlekedési hirek.
Egyes késziilekek megorzik
az RDS kodolasu kozlekedési
hireket sajat memoriajukban,
igy egy gombnyomassal elér-
hetSk a legfrissebb informéaci-
ok;

— AF (alternativ frekvencia): A
késziilék automatikusan meg-
keresi a halozat legerdsebben
foghato adojat. Igy nem kell
az orszagban aut6zva kapcsol-
gatni, a beallitott program at-
hangolasat elvégzi az RDS;

— RT (radiotext): A radiomiisort
rovid szoveges informacio ki-
séri, amely a radiotext vételére
alkalmas késziilékek kijelzd-
jén olvashato.

A TA/TP és az AF szolgaltatast
altalaban kiilon is be kell kap-
csolni.

2.3. Aruszdllitas

Ez a teriilet, igényli leginkabb az
informaci6 aramlasanak gyorsita-
sat, min&ségi szinvonalanak eme-
1ését. Ebben sikerrel élenjarnak a
gyorsfutar-, és altalaban a kiilfoldi
tulajdonossal rendelkez6 cégek.

A szallitmanyozasi teriileten
miikods cégek tobbsége tiz évnél
fiatalabb (kivéve a Masped Trias
Rt. és Hungarocamion Rt. cége-
ket), igy jelentds résziik csak
most jutott el odaig, hogy infor-
matikai fejlesztésekre gondolhas-
son. Még kevesebb vallalatnak
van internetes elérhetGsége, illet-
ve web oldala.

Sziik kori, nem igazan repre-
zentativ felmérésiink arra enged
kovetkeztetni, hogy 5-15%-uk
rendelkezhet e-mail cimes rende-
lésfelvétellel, €s 3-5%-uk honlap-

al.
Y Ezeket a kozelitéleges adato-
kat a Magyar Szallitmanyozok
Szovetségének taglistaja, és a bu-
dai rakparton athalad6 szallitojar-
miivek feliratozasa alapjan allapi-
tottuk meg.

Ugyanakkor az ¢lvonalbeli cé-
gek talléptek mar a bels§ infor-
matizalason. A Hungarocamion
Rt. az Oracle-alapti iranyitasi

rendszer utdn internetes alkalma-
zas-bdvitést tervez. Az Intercargo
Hungary Kft. szintén az e-busi-
ness iranyaba szeretne nyitni a
kozeljovGben, ¢és valoszind, hogy
ez a két cég nem egyediilallo a
piacon.

Igazan gyors atallas a halozati
lehetGségek kiaknazasara a futar-
szolgalatoknal figyelhet6 meg. A
DHL  Worldwide  Express
(www.dhl.com) mér az interneten
is bonyolit iizleteket 1998 o6ta az
IBM segitségével. A TNT Exp-
ress Worldwide Hungary Kft. ta-
valy oOta vezetd magyarorszagi
expressz fuvaroz6 az lgyfelei
szdmara a teljes e-commerce
tranzakcio lebonyolitasat atval-
lalja a megrendeléstSl a fizetési
folyamatig. A rendszert jelenleg
EU-orszagokban tesztelik és ha-
marosan széles korben be is ve-
zetik.

2.3.1. Fuvarozas kozuton

A kozuati kozlekedésben a Nem-
zetkozi Kozati Szallitdsi Unid
(IRU- International Road Trans-
port Unio) koordinalja a hatérat-
menetek zavartalansagat, az atha-
ladas gyorsitasat. Az egységesi-
tett vamokmanyok elfogadasa
(TIR-CARNET dokumentumok)
is a zavartalan vamoldast segiti. A
kozati szallitok szervezete az
eljaras, és iratok egységesitésére
torekedett. Az elektronikus adat-
atvitel kialakitdsa nem volt cél,
mivel a fuvarozé képviselGje, a
jarmiivezet6 a papirdokumentu-
mot is magaval viszi. Igy az
okmany késésével tulajdonkép-
pen nem kell szamolni. Viszont a
szallitmanyszervezési feladatok
megkdvetelnék az egységes,
gyors adataramlast.

2.3.2. Fuvarozds vasuton

A vasutak is meglehetGsen koran
kezdtek foglalkozni az informaci-
ok elektronikus uton torténd fel-
dolgozasaval. Masodik 1épésként
az elektronikus informaciocserét
céloztak meg.

Egyes vasutak szamitogépes
szallitasiranyitasi rendszereket

vezettek be (MAV-nal a SZIR
1993-1997 ko6zott), amelyek az
tizleti folyamatokat, teljesitmény-
adatokat feligyelték, ma egyre
inkdbb a fuvaroztatok kiszol-
galasan van a hangsuly. (MAV-
nal a SZIRINFO fuvaroztatoi al-
rendszer, interneten is elérhetd
lekérési lehetGséggel.) Ide tarto-
zik a fuvaroz6tol aramlo informa-
cié (kocsiigénylés lebonyolitasa,
aru Utjanak kovetése, fuvardij
elszamolas) eljuttatasa is. Egye-
16re EDI alapokon kivanjak meg-
oldani ezeket.

Nemzetkozi vonatkozasban a
kocsibérek elszamolasara terjed
ki az elektronikus adatcsere (az
IRIS- International Resercie-
rungs- und Information System
segitségével, ami a helyfoglalas-
sal kapcsolatok cseréjével is
foglalkozik). Az amugy &ssze
nem kapcsolt szamitdgépes rend-
szerek kozott az off-line, ujabban
az online kapcsolat gyakori.

3. Légi kozlekedés

Akis légitarsasagok — igy a Malév
is — a hetvenes években rajottek,
hogy nincs elegends tékeerejitk
az 6nall6 informatika kifejlesz-
tésére. Ezért létrehoztak a SITA
eurépai nonprofit szervezédést,
amely alapvetSen telekommu-
nikaciés és légitarsasagi alkal-
mazasokat gyartd cég. Amikor a
mai értelemben vett e-mail még
nem létezett, a SITA-nak volt egy
zart telexhdlozata a vilag Gsszes
pontjara. Az e-mail korszak haj-
naldn ennek alapjan alakult ki a
SITA-text, a telexhez nagyon ha-
sonlitd, zart levelezési vilag-
hélozat. A hélézatban az Gsszes
légy;érsaség, az Osszes repiil6tér,
az 0sszes utazasi iroda, jegyelado
igynok stb. szerepel. Ezt az
interneten keresztiil nem lehetne
megvalésitani, extranetes megol-
dassal talan, de az megint csak ha-
talmas, atfogo zart halozat lenne,

A Malév mintegy héromezer
dolgozdja kétezer szamitogépet
hasznal. Massziv TCP/IP halozat
all mogottiik, a Compaq épitette
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ki 1998-ban. Ebben, az alapveto-
en Microsoft platformon all6
rendszerben miikodik az Ex-
change, az internet- és intranetel-
érés, a szokasos irodai kornyezet.

1999. szeptemberben debiitalt
a Malév internetes jegyértékesitd
rendszere. Az els6 valtozat indita-
sa utan a cég mar a tovabbfejlesz-
tésen gondolkodik.

Az interneten a Malév teljes
utvonalhalozatara foglalhatunk
budapesti kiindulassal egyiranyu
vagy menettérti jegyet maximum
4 6 részére. A helyfoglalashoz,
illetve a jarat- és arinformacidhoz
tartozo trlapok angol nyelviiek
ugyan, de a honlap meniipontjara
kattintva kaphatunk magyar nyel-
vii segitséget.

Jelenleg a jegyek postazasat,
hazhoz szallitasat nem tudjak
biztositani, ezért azokat a honla-
pon felsorolt nyolc jegyiroda
valamelyikében lehet atvenni. A
fizetés ekkor és itt torténik. Ha a
megadott jegyatvételi hataridd
(altaldban 72 oraval az indulést
megel6zGen) lejartaig a jegy nem
keriil kifizetésre, a foglalas tor-
16dik.

A Malév jaratairdl sz616 infor-
maciok a Pannon GSM WAP-lap-
jén szintén lathatok.

Ugyancsak szeptembertl a
Malév honlapjan a Duna Club-
torzsutasok PIN-koddal lekérdez-
hetik torzsutaspontjaikat.

A légitarsasagok koziil Ma-
gyarorszagon els6ként a British
Airways vezetett be automata
check-in-szolgaltatast Ferihegy
2B-n. Az 4j, automatizalt szolgal-
tatas jelentSsen megkonnyiti és
meggyorsitja a beszallokartya
kiadasat azok szamara, akik csak
kézipoggyasszal kelnek utra, és
British Airways-jaratra sz616
repiiléjeggyel rendelkeznek. Ele-
gendd a képerny6t megérinteni
(“touch screen”-technoldgia) ah-
hoz, hogy az utasok kivalaszthas-
sak az altaluk preferalt {il6helyet
¢s megkapjak beszallokartyaju-
kat. Az 0j automata segitségével
elkeriilhet6 a megszokott sorban
allas, a torzsutaskartyaval rendel-

kez6 utasoknak pedig azonnal jo-
vairja a mérfoldeket ¢s a bonusz-
pontokat.

4. Vizi kozlekedés

A vizi kozlekedés informacios
rendszereit jellemzGen tengeri ha-
jozassal lebonyolitott kereskedel-
mi ¢és szallitasi tranzakciokkal
kapcsolatosan lehet megemliteni.
Ebben az esetben a nagy mennyi-
ségli anyagaramlds, hatosagi ira-
nyitémunka és a résztvevok nagy
szama miatt az adatrendszer har-
monizalasa igényel szamitogépes
tamogatast.

Az EDI-nek a kikotéi vam-
szervek munkdjanak segitése a
feladata, ami szintén megoldhat6
internetes alapokon. Magyaror-
szag a Duna-Majna-Rajna csator-
na révén kapcsolodik a rendszer-
be, tehat nekiink szintén érdekiink
a halozatok kiépitése.

Jelenleg a folyami hajozasban
radiotelefonos megoldast alkal-
mazzak, ahol két eset lehetséges:

a, ha a szolgaltatd a megrendeld
kozpontjanak szamitogépébe
telepit szoftvert, ezaltal a kap-
csolat direkt a jarmtivekkel (/.
abra),

b, ha a szolgaltaté rendelkezik
jol felszerelt kozponttal, igy
az adatok ide futnak, vagyis a
megrendel6 a szolgaltatd koz-
pontjan keresztiil kapja az in-
formaciokat. A tovéabbitas tor-
ténhet vezetéknélkiili (GSM
stb.), vezetékes (Internet,
X.25, ISDN stb.) uton a 2.
abra szerint;

A két megoldas érajanlatban
jelentdsen eltér. Az els6 valtozat
egyszeri befektetési koltsége ma-
gasabb, az ¢éves karbantartdsi
koltsége viszont minimalis. A
masodik valtozat esetében a meg-
rendeld szdmara a befektetési
koltség kicsi, viszont az éves
szolgaltatasi dij magas. Hajozas-
nal, ahol a hajok hossza évekig
allnak szolgalatban szinte valto-
zatlan feladatokkal és valtozatlan
technikai szinvonalon, ezért a
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masodik modszer altalaban nem
kifizet6dao.

5. Az internet alkalmazasi
lehetGségei a hazai
kozlekedésben

5.1. E-PR

A marketingbdl jol ismert foga-
lom (PR-public relation) alkal-
mazasa a szolgaltatoknal nagyon
fontos: amennyiben nincs vissza-
jelzés a szolgaltatds minGségérdl,
nincs meg a lehetdsége a folya-
matos fejlédésnek, a hibak felde-
ritésének, és a kivant mindségi
szint elérésének. Az utassal, meg-
rendelGvel valo aktiv kapcsolat-
tartas jelent6ségét mar belattak a
hazai cégek, a gond ott van, hogy
egy e-mail cimet (fax-, telefon-
szamot) megadva gy gondoljak,
eleget tettek az elvarasoknak. De
ezzel még messze nem hasznal-
tak ki az internet adta lehetdsé-
geket.

Felmérésiink szerint van igény
egy allandoan aktiv vitaforumra,
ahol az egyes cégekhez idézhet
kérdéseket, javaslatokat a halon-
jaro, azokra szakértSi valaszt
kaphat, akar azonnal (éreztetve,
hogy véleményét fontosnak tart-
jak). Vagy a jelenlegi helyzetnél
még egy “lizendfal” is eldnyo-
sebb lenne, amin talalkozhatunk
masok gondolataival, reagalha-
tunk azokra, ezaltal jelezve a
felmeriilé problémakat a szolgal-
tatd felé, akik legalabb annyit
nyernének ezzel, mint az utasok.

Franciaorszagban a leglatoga-
tottabbak kozott van a vasutas
Web-oldal, ez jelzés a szamukra,
hogy erdsitsék a szolgaltatast.

5.2. Jegyrendelés: e-pénztir

Az e-boltokhoz hasonléan a jegy-
vasarlas terén is elképzelhetd az
elektronizalas. Mivel a telefonos
jegyrendelés bizonyitottan miiko-
déképes, ¢s az utaskiszolgalas
szinvonalat jelentGsen emeli,
kézenfekvé az internetre valod

kiterjesztésével az elégedett uta-
sok szamat tovabb ndvelni. Az
eredeti funkcion til, ha a meg-
rendel6 kivanja, a megadott e-
mail cimen értesithetik a vonat
varhat6 késésérdl, vagy az esetle-
ges problémakrol (lasd. sztrajk).
Erdemes megadni egy konnyen
kezelhetd funkciogombos lemon-
dasi lehetGséget, ugyanis jelentGs
veszteséget jelentenek a megren-
delt, de fel nem vett jegyek, amik
szamat igy csokkenthetnénk.

A pénztarban itt is “kifliggeszt-
het6ek” lennének az utasinforma-
cidk, és engedményes (alkalmi
menettérti), akcios utak jegyzéke,
esetleg multimédias formaban.

Jeremy Acklam, a Virgin Trains
informatikai vezetGje, a London-
ban megrendezett ’99-es Rail
Technology konferencian sza-
molt be eziranyu szandékaikrol.
Az éltala jelzett akadaly, az elekt-
romos uton valo fizetés biztonsa-
ga ma mar nem probléma.

5.3. Jaratinformdciok

Ezt a rendszert meglehetdsen
magas szinvonalon megoldottik
a hazai kozlekedési szféra szerep-
16i. Barmelyik szolgéltatd hon-
lapjat keressiik fel, talalunk
hasonl6 jellegii informaciokat. A
BKYV Rt.-nél példaul minden jarat
megalloi tajékoztatojaval talal-
kozhatunk, a MAV Rt. az Elvira
programmal oldja meg a felada-
tot. A fejlédést az jelentené, ha:
— a kiindulasi- és célkorzetet
megadva, id6szak szerinti, ak-
tualis (jarat-kimaradast, valto-
zésokat figyelembe véve)
ajanlatot tenne az eljutésra;
— Jelolné az atszallasok, varako-
zésok id6sziikségletét, az elju-
tasi id6t, stb.; és
— mindezt térképen megjelenite-
né.

Lathatunk hasonlét a budapesti
informécioés pultokon, vélemé-
nyiink szerint a netre feltenni mar
nem jelentene tl sok problémat.

Ugyancsak a témaban jelenthet
elérelépést az UIC javaslatanak
(Merits Project) kovetése, azaz

eurépai menetrendek Osszedllitd-
sa egyetlen, jol kezelhetd menet-
renddé. Ezt megvalositva ki le-
hetne egésziteni busz, hajo, és
egyéb menetrendekkel, “komp-
lett utazdsszervezést” biztositva
ezaltal egész Burdpara.

5.4. Utinform

Az egyéni kozlekeddk, kozuti

fuvarosok, szallitok a hazai uta-

kon gyakran keriilnek olyan

sziikkséghelyzetbe, amelyet a

megfeleld tajékoztatas segitsége-

vel el lehetett volna keriilni. Ba-
lesetnél, vagy kozlekedési dugo

elétt mas utvonalat valasztva a

kritikus ttszakasz elkeriilhetd.
Ezt felismerve épitették ki az

Egyesiilt Allamokban, és szorgal-
maztak Magyarorszagon is az
intelligens utak rendszerét. Az in-
telligens szabalyozasnak a miive-
lete harom részmiiveletre bontha-
to:

— forgalmi adatok felvétele;

— felvett jelek feldolgozasa;

— forgalomszabalyozasi
Jjavaslatok, utasitasok kozlése.
Ha az amerikai gyakorlat ha-

zéankban megvaldsulna, az inter-

net segitségével tovabbi fejlesz-
téseket lehetne megvalodsitani. Az
adatfelvételt végzd eszkozok egy
internetes, vagy mitholdas kap-
csolattal kdzponti adatbazisba
kiildve a mérési eredményeket, az
adatallomanyt kézvetleniil tud-
nak véltoztatni. Feldolgozasuk-
kor igy az orszag barmelyik terii-
letén pillanatok alatt hozzajuk
lehetne férni. Az intelligens
elemek (valtoztathatd Jjelzésképi
kijelz8k, a VMS system egysé-
gei) a halézatra kdtve konnyeb-

ben 6sszehangolhatdak lennének .

Elérhetéséget megadva az auto-

sok kozvetleniil szolgaltathatna-

nak adatokat az {izemeltetSk felé.

Az adatbank felé is torténhetne

(kdzvetleniil) személyes bejelen-

tes. A régionként (megadott idg-

vel visszamenGleg) tarolt, beér-
kezett informaciok megjelenitése
torténhetne pl. Internet alapu
térinformatikai  technolégigval



(lasd kés6bb). Szik kord felmé-
réstink szerint a hosszabb utat
tervezok, és a fedélzeti szamito-
géppel rendelkezdk korében len-
ne leginkabb népszerd. (Az utdb-
bi esetben a lekérdezés elképzel-
heté miitholdas és WAP rendszer-
rel egyarant.)

5.5. Jarmiipark irdanyitds
Internet alapu
térinformatikai
technologidaval

A forgalomiranyitas és a gépjar-
mipark-iranyitas teriiletén is el6-
térbe keriilnek az automatizmu-
son alapul6 iranyitasi rendszerek,
amely egyben visszaellendrzd,
monitoring rendszerként is mi-
kodnek.

A kozlekedésben a varatlanul
felmeriil, és megoldasra vard
problémak, feladatok miatt gya-
kori az ugynevezett dontéskény-
szer. A jo dontések meghozatala-
hoz megfelel6 dontéstamogato,
dontés-el6készitd rendszerekre
van sziikség. A térinformatika
napjainkban mar a dontéstamo-
gatd rendszerek szerves részévé
valt, és ez a kozlekedés teriiletén
is megmutatkozik.

A nagy adathalmazzal dolgozo
(tér)informatikai rendszerek eseté-
ben fontos a korszerii tigyfél-ki-
szolgal6 rendszer alkalmazésa. Ez
lehet6vé teszi az adatok kdzponti
helyen (szerveren) torténd tarola-
sat és azok lekérdezését egy egy-
szerlien kezelhet6, tigyfél oldali
(kliens) feliileten keresztiil. A le-
kérdez6 feliileten az adatok keresé-
se, sziirése megoldott, a lekérdezs
felillet konnyen testreszabhato.
Napjainkban a legdinamikusabban
fejlodo tigyfel-kiszolgalé rendsze-
rek az Internetes technologian ala-
pulnak. Ez lehet egy bels§ vallalati
halézat (intranet), egy vallalatok
kozotti bovitett halozat (extranet),
illetve a "mindenki szamara elér-
het6" Internet. Természetesen min-
den esetben az adminisztracios és
jogosultsagkezels funkciokkal tud-
Juk szabalyozni az adatainkhoz
torténd hozzaférést.

5.5.1. Kovetelmények a
rendszerrel szemben :

— kommunikaciés biztonsdg a
kozpont és a gépjarmiibe sze-
relt adatgytijtd terminal kozott;

— adatbiztonsag;

— gyors adatfeldolgozas;

— a feldolgozott adatok, a gép-
jarmi poziciok elérése, a
rendszer szolgaltatasait igény-
bevevd felhasznalok szamara;

— dontéstamogatas, dontéseld-
készités-tamogatas;

— a feldolgozott adatok, utvonal-
poziciok utdlagos elemzésé-
nek lehetdsége;

— konnyen kezelhet6 tigyfél-ki-
szolgalo rendszeri lekérdezd,
monitoring allomasok a disz-
pécserek szamara;

— az adatok térbeli jellege (jar-
miivek elhelyezkedése) miatt
fontos egy olyan térinforma-
tikai alkalmazas hasznalata,
amely segitsé¢gével a jarmiivek
elhelyezkedése digitalis térké-
pen abrazolhato, lekérdezhetd,
a térbeli keresési lehetGségek
hasznalhatok.

Az adatok elérhetsége kulcs-
fontossagu ezért indokolt lehet
egy ugyfél-kiszolgald elven mi-
kod6 megoldas. Ez egy interneten
¢és belsé vallalati intraneten is
elérhet6 térinformatikai adatpub-
lik&l6 rendszer, amely megoldja a
térképen abrazolt jarmlivek meg-
jelenitését és a kapcsolt infor-
maciok lekérdezését is barhol,
barmikor, jogosultsag-ellendrzés
mellett.

Fontos, hogy a beérkezd ada-
tok egy kozponti szerveren keriil-
jenek feldolgozasra mert:

— a kozpont kommunikal az
Osszes terminal-lal (gépjarmi-
vel, mérGponttal stb.);

— a kommunikéciés csatorna
adatbiztonsaga novelhetd, az
SMS iizenetek tovabbitasahoz
a SMS kozpont és a diszpé-
cserkdzpont kozott kozvetlen
kapcsolat 1étesithetd (SMS-C)
amely gyorsabb és biztonsa-
gosabb kommunikaciot ered-
ményez;

— az adatok egy kozponti adat-
bazisba kertilnek;

— nem léphet fel adatredundan-
cia, mindig a legfrissebb ada-
tokkal lehet dolgozni;

— a terminalok helyzeti pozicio-
nak megjelenitése egy koz-
ponti térkép-rendszeren ke-
resztil torténik;

— az ugyfél-kiszolgalod rendszer-
ben a kozponti adatbazis ada-
taihoz (térbeli helyzeti és attri-
butum informaciok) mindenki
hozzaférhet akéar Interneten
keresztiil is, természetesen a
megfeleld jogosultsagi szint
mellett;

— a lekérdezd (diszpécser mun-
kaallomas) program-modulok
kozponti helyrdl toltédnek le
ezért
* mindenki testreszabott le-

kérdezd feliilettel rendelkez-
het,

* az 1lgyfél oldalon nem
léphet fel helyrehozhatatlan
programhiba,

* az ugyfél a jogosultsaganak
(jelszo, hozzaférési kulcs)
birtokaban barhonnan (akar
kiilfoldr6l is Interneten ke-
resztiil) hozzaférhet adatai-
hoz;

gi szinteket kozpontilag allit-

hatjuk be, igy a rendszer a

lehetd legbiztonsagosabb;

— a terminalok és a lekérdezdk
(diszpécserek) kozotti kom-
munikacié kozpontilag ellen-
Orzott formaban torténik.

5.5.2. Az Internetes technologian
alapulo jarmiikévetd rendszerek
létjogosultsaga

A kozlekedési, szallitmanyozo
(speditdr) és fuvarozassal (elso-
sorban kozuti), gépjarmiikdlcson-
zéssel stb. foglalkozd cégek
részér6l egyre nagyobb igény
mutatkozik a térkép alaph jarmd-
kovetd rendszerek irant.
Napjainkban mar szinte min-
den kamionon taldlhat6 GSM-
rendszeri  mobiltelefon ami
javitja a kommunikacioét de a
diszpécser tovabbra is csak a



sofér elmondasara hivatkozhat,
nem jut pontos miiszaki informa-
cidhoz a gépjarmirdl és a szal-
litott ararol, st aranytalanul nagy
lesz a telefonszamla is mivel a
GSM-beszédsavjan kommunikal-
nak, ami Gjabb koltségeket jelent
a cég szamara.

A megoldas tehat egy automa-
tizmuson alapuld gépjarm-ird-

nyitasi rendszer, ahol a diszpé-
cser 4ltal vezérelt kozponti szd-
mitdgép és a gépjarmiibe szerelt
terminal (adatgy(jtd) egység
kommunikal. Mivel a kommu-
nikaci6 ez esetben a GSM SMS
savjan tomoritett adatformatum-
ban torténik a kommunikacios
koltségek is toredékére esnek
vissza.

A nagy cégek (25-50-100 vagy
t5bb kamion, gépjarmi) altaldban
rendelkeznek diszpécserkdzpont-
tal. Ez esetben a kozponti térkép-
alapan diszpécserkdzpont telepi-
tése a fuvarozo cég telephelyere
torténik.

Vannak azonban kisebb cégek,
amelyek nem rendelkeznek ha-
gyomanyos értelembe véve disz-
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pécser kozponttal, de sziikségiik
van térképalapt gépjarmipark
iranyitasi rendszerre. Ezen cégek-
nek nyajt megoldast az interneten
is elérhetd térképalapu jarmiiko-
vetd rendszer.

Természetesen az internetes
technologia a “nagy cégek™ sza-
mara is fontos lehet ha a bels6
vallalati halozatan (intranet)
akarja publikdlni a beérkezd in-
formaciokat.

Sok esetben a gépjarmiipark-ira-
nyité rendszer a vallalatiranyitasi
rendszer szerves részévé is valik.

Ha a kozponti diszpécserkoz-
pont a szolgéltatd cég telephelyén
van telepitve akkor internetes kap-
csolaton keresztiil tetsz6leges sza-
mu cég tetszélegesen sok autdja
érhetd el. A helyi diszpécsereknek,
maganszemélyeknek csak a sajat
jarmiveik megtekintésére, adatai-
nak lekérdezésére és azokkal tor-
ténd szoveges (SMS) tlizenetval-
tasra van lehet6ségiik a kozponti
diszpécserkdzponton keresztiil.
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A gépjarmiivek helyzete egy
n. szabvany bongészén keresztiil
elérhetd vektorgrafikus digitélis
autostérképen jelenitheté meg. Az
egyik legfejlettebb internetes teér-
informatikai megoldas (Autodesk
MapGuide) segitségével a gépjar-
miivek aktuéalis pozicidja €és a
megtett Gtvonalanak megjelenité-
sén tal lehetdség van gépjarmii-
vekre, varosokra, postacimekre
torténd on-line keresésre is.

Az internetes gépjarmipark
iranyitd rendszerben lehet8ség
van arra is, hogy e kiilonboz6 fel-
haszn4léi csoportok, vallalatok
“berajzoljak” a térképre iigyfél-
koriik elhelyezkedését, a kiilon-
b6z8 piackutatasi korzeteiket.

A diszpécserek és a jarmiivek
kozotti kommunikaci6 altalaban a
jarmiivezet6tol fiiggetleniil (sok-
szor annak tudta nélkiil) torténik (
pl: rejtett ipari radidtelefonon ese-
tén). Lehetség van azonban arra
is, hogy a jarmiivezet6 egy LCD
kijelz6n keresztiil adatokat kérhet
le a kdzponti szamitogéprél (pl:
kovetkez6 megbizas) illetve ada-
tokat kiildhet a kozpontba (pl:
elektronikus fuvarlevél.).

Lehet8ség van interneten ke-
resztiil:

— szoveges lizenetek valtaséra;

— a fekete dobozként mikods
terminal adatainak (Gtvonal-
poziciok, allapotok) lehivasa-
ra GSM adatsavon keresztiil,
amely automatikusan keriil
feldolgozasra;

— jarmd pozicidjanak meghata-
rozasara;

— a gépjarmibe szerelt terminal
egység tavprogramozasara;

— a mért analog és digitalis jar-
mii-miiszaki jellemz6k méré-
sére, kozpont feldolgozasara;

— jarmivezet§ vagy a jarmiibe
szerelt riaszto altal kiildott
riasztasi jelek feldolgozasara,
adott esetben a megfelels
rendvédelmi egységek riadz-
tatdsa a diszpécserkdzpontbél
vagy kozvetleniil a jarmibsl.

A diszpécsernek lehetdsége
van tovabba arra is, hogy a térin-
formatikai rendszerébe integralt

digitalis autostérképek segitsége-
vel elére meghatarozza a gépjar-
miivek optimalis Gtvonalat, €s a
jarm{ivek mozgasat is az optima-
lis Gtvonalhoz igazithatja.

Az Autodesk egy kész, referen-
ciakkal rendelkez6 megoldast
nyujt a térképi alapu Internetes ta-
jékoztatasi rendszer kialakitasara.
A rendszer alapkiépitésben is
teljesen alkalmas az eléz6ekben
megfogalmazott muszaki elvéra-
sok kielégitésére, de igény szerint
konnyen és gyorsan tovabbfej-
leszthetd, kielégitve az esetlege-
sen kés6bb folmeriils igényeket is.

Az adatok védelmérdl a szerver
oldalon futé adminisztracios mo-
dul gondoskodik, ami jelszavas
és/vagy is kothetd kodkulcsos vé-
delmet is nyjt. A védelmi szintek
térképi objektumként is beallitha-
tok. A kliens oldalon lehetdség
van arra is, hogy a lekérdezni ki-
vant adatokat és térképi informa-
ciokat a felhasznalé interaktivan
be tudja allitani a térképen, vagy
listabol kivalaszthato objektu-
mokra nagyitson, azokrol bévebb
informaciokat kérdezzen le.

A rendszer Internet Explorer és
Netscape bongészG programok-
kal barmikor elérhetd.

A internetre alapuld technold-
gidk fejlédésével ma mar nem-
csak alfanumerikus adatokat és
raszteres képeket tudunk publi-
kélni. Lehet6ségiink van vektoros
réteg-, €s objektumorientalt, di-
namikus térképek és az ahhoz
kapcsolodo tematikus és leiro
informaciok publikalasara is.
Mik6d6 térinformatikai rend-
szert alakithatunk ki az interne-
ten, amelyet aztdn mindenki a
munkahelyér6l vagy akar otthon-
10l is elérhet. Képzeljiik csak el
egy interneten is elérhetS térin-
formatikai eszkdzokkel megval6-
sitott lakossagi tajékoztatd infor-
macios rendszert.

A megfelel6 adatbiztonsagot a
hozzaférési jogosultsag kezeld és
jelszavas védelmi rendszer jelen-
ti, amelyek segitségével egye-
dileg beallithatjuk a felhasznaloi
adat-hozzaférését.

Napjainkban az informacio
irant igény megnovekedett. Ko-
runk informatikdja internetes
technologiakra épill. Ez a meg-
oldas a jarmiikovet§ rendszerek
esetében is paradigma-valtashoz
vezethet.

Befejezésiil bemutatjuk az in-
ternet/intranet alapu jarmikovetd
rendszer felépitését, az internet
alapt gépjarmipark iranyitasa-
nak miikodési elvét, a MapGuide
rendszer felépitését és egy térképi
abrazolasi modot (sorrendben 3,
4, 5, abrak).
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A magyar miiszaki ertelmiseg

szerepe a honi polgarosodasban

A magyarok nem iires fejjel és
nem iires kézzel jottek a Karpat
medencébe. Tanultak Eurépatol,
a tanultakat tovabb fejlesztették,
és a torténelem folyaman mindezt
egyiitt kezelve gazdagitottdk a
vilagot. A félnomad nép a letele-
pedését kovetd félévezred soran a
reneszansz egyik mihelyét adod
orszag lett. Sok gondon, valamint
nehézségen keresztiilverekedte
magat Magyarorszag, amig Euro-
pa egyik leggyorsabban fejléds
térségévé valt. Ha a fejlédés nem
is volt toretlen, de irdny4ban lehet
mondani, mindig elSremutatd
volt.

A honfoglalastol eltelt elsé év-
ezred fejlédési ivét jol érzékelteti
az a tény, hogy a millenniumi
kiallitisra mar a kontinens elsd
foldalatti vasatjan utazhattak a
latogatok, jelezve ezzel az orszag
gazdasagi és miiszaki haladasat.
Ha gondolatban meghosszabbit-
juk a foldalatti vasutat, és vasit-
tal, majd autoval haladunk végig
torténelmiink évszézadain, eset-
leg a leghjabb kor kozlekedési
eszkozét, a repilSt is igénybe
vessziik, Ggy egész tarsadalmunk
fejlédését nyomon kovethetjiik, a

honfoglalastol az informacios tar-
sadalomig.

Mindekozben szolni kell azok-
rol a személyekr6l, akik ezt a
nagyivi palyat meghataroztak és
személyes kvalitasukkal, talalma-
nyaikkal, a magyar nemzet iranti
elkotelezettségiikkel, mindig meg-
hatarozoi voltak a tarsadalmi fej-
16désnek.

A témakor sokrétlisége termé-
szetszerien nem teszi lehetéve,
hogy honfoglalastél az informa-
ciés tarsadalomig attekintsiik
Magyarorszag tarsadalmi-gazda-
sagi fejlédésének valamennyi
eseményét és kozben elemezziik
mindazon mérnokok, miszakiak
és allamférfiak tevékenységét,
akik e¢ folyamatban kiemelkedd
szerepet vallaltak, és segitették a
magyar polgari tarsadalom Kki-
alakulasat. Kovetkezésképpen itt
leginkabb azokkal az események-
kel, illetve személyekkel kiva-
nunk foglalkozni, akik a rene-
szansztol a reformkorig, illetve
kozvetlen a reformkor utin meg-
hatarozoi voltak az orszag fejlo-
désének.

Az 1526-ban Mohécsnal el-
szenvedett stlyos katonai vereség

utan hanyatlas és pusztulds ko-
vetkezett. Az orszag harom részre
szakadt, és csak az Onallosult
Erdély maradt magyar fennhato-
sag alatt. Innen indult a nemzeti
ujjasziiletés, amelyre nagyjaink
felvilagosult magatartéasa, a tole-
rancia volt a jellemzd. Ez kiilono-
sen nagy jelentGségl volt a val-
lashaborukkal kiizdé Eurépaban.

A magyarok kozil a leg-
nagyobbak — még jobban, mint a
korabbiakban — a miivel6désben
¢és a tanulasban lattdk az orszag
szellemi Osszefogasanak ¢és az
orszag felemelkedésének utjat.
Bethlen Gabor erdélyi fejedelem
a fiatalok szazait, ezreit kiildte
tanulni a legfejlettebb eurdpai
egyetemekre.

A pragai, a krakkoi és a bécsi
egyetem tobbezer magyar fiatalt
fogadott be és nevelt fel, akik
koziil legtobben tudasukat Ma-
gyarorszagon  hasznositottak.
Pontos szamok ugyan nem allnak
rendelkezésre, miutan a Habs-
burg uralom alatt allo kiralyi
Magyarorszagra ¢s hodoltsagra
vonatkozoan hidnyosak az ada-
tok, de a korabeli feljegyzésekbdl
¢és irodalmakbol tudjuk, hogy
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1700-ig a kiilfoldon tanulé ma-
gyarorszagi didkok szama meg-
kozelitette a 18-20000-et.

E szamat tekintve is jelentOs
értelmiségi elit teremtette meg €s
tartotta fonn a kapcsolatot hazank
és az eurOpai tudomany kozott,
egyben szolgalva a magyarsag
gazdasagi és tarsadalmi elismert-
ségét.

A kezdetekkor a tanuldk tobb-
sége azért ment kiilfoldre tanulni,
hogy majdan az egyhaz szolga-
latiban kamatoztassa ismereteit,
és csak kisebb rész volt az, amely
a természet és miiszaki tudo-
manyok 0nalld tevékenységét
gyakorolta. Mindemellett az
egyhazi palyara késziil§ didkok, a
kiilfoldi tanulmanyok eredmé-
nyeként birtokdban voltak a leg-
korszeriibbnek tekinthet termé-
szettudomanyos miiveltségnek.
Voltak olyanok is, akik munka-
jukhoz tanulmanyuk befejezése
utdn a kilfoldet valasztottak, és
ott gyarapitottak nemzetiink elis-
mertségét, otthonosan mozogtak
az eurdpai tudos vilagban.

Jollehet a 18. szazadot meg-
€l6z6 korokban magyar tudos
nem jelentkezett 6nalldo tudoma-
nyos alkotassal a természettudo-
manyok terén, de szép szdmmal
akadtak olyanok, akik ennek
ellenére a kiilfold altal is elismert
tuddsai voltak a természettudo-
manyoknak.

Példaul Banffy Hunyadi Janos
a 16. szdzad végének kiilfoldon is
1smert matematikusa és vegyésze
volt.

A kiilfoldi egyetemeken tanult
didkok a megszerzett tudas mel-
lett magukkal hoztdk a konyv
szeretetét, a konyv tiszteletét, és
egyben a kor tudomanyos kényv-
Ujdonsagait is. Nekik koszonhetd,
hogy a leghjabb tudomanyos
eredményeket tartalmazo doku-
mentumok viszonylag rovid id6
alatt eljutottak Magyarorszagra.

Akonyvek mellett miiszereket,
a természettudomanyos kisérlete-
ket segitd eszkdzoket is hoztak
haza diakjaink. A kisérleti fizika
magyarorszagi Uttor6je, Simdndi

Istvan (1616-1710), sarospataki
professzor Hollandiabol a leideni
miiszerészmiihelybdl hozta haza
az iskola hires 1égszivattyljat.

Az el6z8ek jelzik, hogy a 18.
szazad el6tt a magyarorszagi €r-
telmiségiek elsGsorban befogadoi
és terjesztdi voltak a miszaki €s
természettudomanyos ismeretek-
nek, és nekik koszonheti a ma-
gyarsag azt, hogy az orszag a
mostoha koriilmények ellenére
sem szakadt le az eurdpai fejlo-
déstdl.

A kiemelkedd tudosok tevé-
kenysége Osszekapcsolodik az
oktatds és iskolaligy fejlesztésé-
vel, amely rendszer kialakitasa
legfébb alapja volt a polgari
értelmiség kialakulasanak az
orszag tarsadalmi-gazdasagi fej-
16désének javara. A kiemelkedd
személyek koziil érdemes em-
liteni Totfalusi Kis Miklost
(1650-1702), akinek 1717-ben
adtak ki Erdély aranybanyaszatat
ismertet6 mivét, s akit Magyar-
orszagrol els6ként valasztott tag-
java a londoni Tudoményos Tar-
sasag; Bél Matyast (1684-1749),
aki a sokrétli tudomanyos mun-
kassaga mellett a gazdasagtudo-
many uttord alakja volt; Segner
Janost (1704-1777), aki az els6
reakcios vizikereket készitette el,
a késobbi reakcids turbina &sét.
Segner a gottingeni egyetemen
els6ként tanitott matematikat,
fizikat és kémiat. Tobb eurdpai
tudomanyos akadémia tagja volt;
Hell Miksat (1720-1792), aki az
észak-norvégiai expedicion a
Nap-Fold tavolsagot kiemelkedd
pontossdggal hatarozta meg;
Kempelen Farkast (1737-1804),
aki nemzetkozi hirnevét a sakko-
z0 gépének megalkotasaval ala-
pozta meg. Gépével a mechanikai
szerkezetek egyik remekét alkot-
ta meg.

Tudésaink kozremiikodésével
az europai felvilagosodas mar
korai korszakaban eljutott Ma-
gyarorszagra, segitve az orszag
fejlédését, a polgarosodast. Szép
folytatasa volt e korszaknak a 19.
szazad eleji reformkori fejlédés.

Az 1830-as évektdl kezd6den
szamos magyar gondolkod6 meg-
fogalmazta, hogy az orszagot
olyan fejlédési palyara kell allita-
ni, amely az agrar-agazat domi-
nonciaja mellett egyre inkabb az
ipari fejlddés felé tart.

A kor folyamataira legnagyobb
hatassal kétségkiviil Széchenyi
Istvan grof volt, aki fiatalkori €1-
ményeit és a Nyugat-Eurépdban
szerzett modern felfogasat, ta-
pasztalatait, latasmodjat kama-
toztatva probalt meg lényegi ko-
vetkeztetéseket levonni a magyar
gazdasag és tarsadalom fejleszté-
sére vonatkoztatva.

Széchenyi, aki sokminden mas
fontos teriilet mellett, tobbek
kozott kiemelt szerepet tulajdoni-
tott a miszaki tudomanyoknak,
és a miszaki értelemben szak-
képzett munkaerének. A Hitel c.
munkéjaban megfogalmazta “a
tudomanyos emberfé mennyisége
a nemzet igazi hatalma, nem a
termékeny lapaly, hegyek, asva-
nyok, éghajlat s a tobbi teszik a
kozerdt, hanem az ész, amely azo-
kat jozanul hasznalja”.

A “legnagyobb magyar” mii-
szaki érdeklédését jelzi egyik kor-
tarsanak megallapitasa: “ha ma-
gyar four helyett angol polgarnak
sziiletik, bizonydra koranak leg-
hiresebb mérnokeve valik”.

Kiilon fejezet az 1848-49-es
forradalomban ¢és szabadsagharc-
ban a korabeli miiszaki és termé-

szettudomanyos végzettségii
szakemberek részvétele. Igy

tobbek kozott Jedlik Anyos
(1800-1895), aki a Budapesti
Tudomanyegyetemen 38 éven 4t
vezette a fizikai tanszéket. Hires
tobb alkotasa, és a kisérleti fizi-
kaban talalméanya; Gérgey Artir
(1818-1916), aki hadvezéri tevé-
kenységén talmenden a kémia
professzora volt, és tobb talalma-
nya is jelezte miszaki tudasat,
Péch Antal (1822-1895) bolcsé-
szetet ¢s banyaszatot tanult, és a
forradalomban mérmoki tudoma-
nyat kamatoztatta, de dolgozott

mérmdkként a Tisza szabalyoza-
sanal is.



A mémokok tevileges részvé-
teliik mellett szellemileg is csatla-
koztak a forradalomhoz ¢és
szabadsagharchoz. Osszehivtak
1948. aprilis 10-én a pest-budai
mérnokok elsd gytilését. Megfo-
galmaztdk a miiszaki értelmiség
10 pontjat.

Milyen kérdések foglalkoztat-
ték ezid6ben a miszakiakat? A
legfontosabbak koziil kettd:

“Legyenek orszagos valla-

lataink f6 és legfobb fonokei

honfiak.”

—  “Vettessék el a mindeniitt bu-
kott, de a szakmat magat leg-
jobban megbosszulo biirok-
ratikus rendszer, nyittasék
konnyebb ut az ipari tehetsé-
geknek, minden vallalati és
maganmunkalatok nyilvanos-
sa tetessenek”

Ezek a javaslatok Széchenyi
Istvan elé keriiltek, aki tAimogatta
a mérnokoket, mint a polgari
eszme {6 bazisait.

Sajnos a forradalom ¢és
szabadséagharc korai leverése nem
tette lehet6ve, hogy ezek a kivalo
gondolatok a  gyakorlatban
miikddjenek.

Az orszadg sorsa rosszra for-
dult, szomoru id6k jartak az értel-
miségre is. A miiszaki felsokta-
tasi intézmények hossza ideig
nem adtak ki mérnoki oklevelet
¢s 1860-ig az oktatas nyelve a né-
met volt.

Erdemi valtozast e vonatkozas-
ban is csak az 1867-es kiegyezés
utani korszak hozott. E6tvés Jo-
zsef (1813—1871), vallas- és koz-
oktatasi miniszter 1870. 4prilis 7-
¢n terjesztette a képvisel6haz elé
a Miegyetem 1jjaszervezésére
irAnyulé javaslatit. Az 6nalld
szervezeti keretekkel 1étrejott
Miiegyetem ismét megteremtette
az alapokat ahhoz, hogy a magyar
nyelvli oktatds és mérnokképzés
Gj formak kozott és valdban a
haza javara torténjen.

Az 1j szellem(i miiszaki-okta-
tas €és a mérnoktarsadalom 0]
szervezeti kereteket keresett,
amelyek alkalmasak voltak arra,
hogy a miiszaki tudomanyos ér-

telmiség az 1) eszmék kifejtésé-
hez teret kapjon.

Ezek a szervez6dések olyan
polgari kornyezetet teremtettek
az értelmiség szdmara, amelyek
erfsitették a magyarsag-tudatot
¢és egyben lehetGséget adtak arra,
hogy nemzetkdzi visszhangot
kivalté el6adasokat tartsanak,
meghatirozva ezzel a magyar
tudomanyos é¢élet f6 iranyait.

Az 1867. majus 20-4n megala-
kult Magyar Mérnokegylet ma is
alapul szolgél az ilyen iranyu ci-
vil szervez6déseknek.

JelentSs volt az 1869. junius
18-an megalakult Magyar Kiralyi
Foldtani Intézet, amely tarsult a
Magyarhoni Foldtani Tarsulat
korabbi szervezetéhez.

Tulajdonképpen ez az idGszak
volt miszaki szempontbél a leg-
jelentGsebb, mert a mérnok-el-
mélet és gyakorlat fejlesztését
tizte legfGbb céljaul.

A 19. szézad utolsé negyedé-
ben indult utjara a természettudo-
manyos miiveltség apolasaban és
képzésében fontos szerepet be-
tolté Bolyai Janos Matematikai
Tarsulat és az Eotvos Lorand
Tarsulat. Ezek a tarsulatok adtak
helyt a miiszaki és természettudo-
manyos értelmiségnek. A szerve-
zetek mellett azonban asztaltarsa-
sagok is alakultak, a budapesti
fizikusok €s matematikusok rész-
vételével. Az asztaltarsasagok
Pest-Buda vendégldiben havonta
rendezett Osszejoveteleiken szak-
mai el6adasokat, vitakat tartottak

anélkiil, hogy elnokok és tarsasagi
alapszabalyok miikodtek volna. A

tarsasagi egyuttlét formdinak
keresése jelezte a miiszaki-
tudomanyos értelmiség igényét az
egylittgondolkodasra €s a polgari
fejlédés elGsegitésére.

Az ezredforduléra Budapest
egész Buropa egyik legdinami-
kusabban fejl6dé fovarosa lett.
Vilagcégeket alapitottak a varos-
ban, olyanokat, mint példaul a
Tungsram. Megépiilt a kontinens
elsé foldalatti vasutja. Az 1.
abran lathaté e vasaut 1896-ban
késziilt motorkocsija, eredeti alla-
potban. Kozlekedett a siklo és a
fogaskerekli. Fejlodott a véaros
kozmihalozata, megteremtodtek
a vilagvaros valodi alapjai.

A nagy beruhdzéasi munkék, a
fejlesztések mind-mind munkat,
feladatot adtak a miiszaki értelmi-
ségnek, akik koziil sokan éltek a
lehetSséggel, és a varos, az or-
szag javara kamatoztattdk meg-
szerzett ismereteiket.

A szellemi értékek anyagi és
erkolesi elismerésének biztosita-
sara megalkottdk a magyar szaba-
dalmi torvényt, és létrehoztak a
Magyar Szabadalmi Hivatalt. Ta-
lalmanyok, jelentés mérnoki alko-
tasok sziilettek, amelyek egyben
arra is alkalmat adnak, hogy né-
hany kiemelked6 miiszaki alkotot
személyiikon, alkotasaikon ke-
resztlil vazlatosan bemutassunk.

Természetszerlien a sor és a
bemutatas nem lehet teljes, hiszen
szerencsére olyan sok neves

i
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1. abra A budapesti foldalatti vasiit 1896-ban késziilt motorkocsija eredeti allapotban



magyar személy van, hogy csak
lexikonok elegend6ek a nagy
magyar miiszakiak, tudos-mérno-
kdk bemutatasara. fgy most csak
arra van lehet§ség, hogy a mult
nagyjai koziil néhany valoban
kiemelkedd személyt emlitsiink,
akiket részben kozismertségiik,
részben a kozlekedési, hirkozlési
és viziigyi teriiletekkel kapcsola-
tos tevékenységiik miatt feltétlen
ismerniink kell.

Puskas Tivadar (1844-1983),
iskolait Magyarorszagon kezdte,
majd a bécsi jezsuita Theresia-
num-ban folytatta. A human tan-
targyak mellett érdeklddést tanu-
sitott a matematika és a fizika
irdnt is. Zenei téren is tehetséget

mutatott. Nyelvismerete atlagon
feliili volt, amelynek segitségével
Eurdpa nagyvarosaiban tébb he-
lyen vallalt munkat, de talalma-
nyaival megjarta Amerikat is,
ahol dolgozott Edison mellett.
Széleskor(i tudasara és érdek-
16désére jellemz8, hogy Puskds
Tivadar kozremiikodésével ¢és
talaAlmanyanak segitségével
1881-ben a parizsi nagyopera
elGadasait vezetéken kozvetitet-
ték. A hirkozléssel és a telefon-
haloézattal kapcsolatos tevékeny-
sége ¢és a felhasznalas széles
skaldja talan a legjobb példaja a
miszaki értelmiség hatasanak a
polgarosodasra. Hiszen Puskds
Tivadar taldlmanya, az alkotni

2. abra Banki-Csonka féle karburator

3. dbra Csonka Janos 1909-ben késziilt személykocsija, a kocsiban Csonka Janos

akard, a szervezni tudo kivalo
miiszaki-gazdasagi szakember
munkéja nyoman a polgari élet-
forma feltételei boviiltek, a vilag-
szinvonalhoz kozelebb kertiltiink.

Banki Donat (1859-1922), is-
kolait Magyarorszagon végezte
és a budapesti Miiegyetemen
szerzett gépészmérndki diplomat.
Dolgozott a Ganz-Mavag el6dei-
nél és tobb talalmanya, szabadal-
ma volt a gépészet teriiletén. A
legkozismertebb €s a legnagyobb
jelentGségli munkaja volt a Cson-
ka Janossal egyiitt jegyzett talal-
manya, a porlaszto (2. dbra), de a
Banki-Csonka motorok sorozata,
a motorkerékpar szabadalma, az
els6kerék-hajtasi autdja, és a
gbzturbindja egyarant jelentGs
mérmndki alkotasok voltak.

Tanitott kiilfoldi egyetemeken,
¢s talalmanyai nemcsak a gyakor-
latban bizonyultak kivalonak, ha-
nem a maradanddsagot az is bi-
zonyitja, hogy a hires miincheni
Deutshes Muzeumban 3 taldlma-
nya is szerepel a kiallitott targyak
kozott. Eletmiive alkotasain ke-
resztiil maig is meghatarozo része
miszaki €letiinknek.

Csonka Janos (1852-1939) ta-
nulményait Magyarorszagon vé-
gezte és szakképzettségét itt is
kamatoztatta. Széles latokorét és
igényességét jelzi, hogy 1874-
ben sajat erejébdl nagy kiilfoldi
tanulményutat tett, amelynek
soran szamos eurdpai nagyvaros-
ban jart, ahol nemcsak technikai
ismereteit, hanem természettudo-
manyos ¢€s altalanos miiveltségét
is gyarapitotta. A kornak meg-
feleld felfogasa érvényesiilt a
tudasszerzés teriiletén, miutan
nem maradt a miszaki ismeretek
sziik keretei kozott, hanem gyara-
pitotta természettudoményos és
altalanos miiveltségét egyarant.
Muzeumokat, konyvtarakat, kial-
litdisokat latogatott és szerezte
meg azt a kiterjedt ismeretét,
amelyet kornyezetében nagy
szeretettel terjesztett. Aktivitasa-
ra jellemz8, hogy 80 éves kora
utan, 1935-ben nyujtotta be
utolsé szabadalmat.



Szerencsére néhany eredeti
alkotds megmaradt, amelyek ko-
zlil az els6 személyautdja (3.
abra) ¢és a nemrég restauralt
postaautoja a Kozlekedési Muze-
um legféltettebb kincsei kozé
tartozik. Csonka Janos élete és
munkéssaga mellett jelentSs fiai-
nak életpalyaja is, akik ugyancsak
a miiszaki teriileten alkottak ma-
radandét, bizonyitva ezzel, hogy
a miuiszaki értelmiség tradiciona-
lis jelenléte az orszag folyamatos
fejlédésében milyen jelentGség-

gel bir.
ElGkészités alatt all a Csonka
Janos Muzeum létrehozasa,

amely a régi miihely helyén a csa-
lad kezdeményezésére indult és
feltehetGen a kozeljovében méltd
emléket allit személyének és
munkassaganak.

Kando Kalman (1869-1931),
tanulmanyait Budapesten végez-
te, s a budapesti egyetemen szer-
zett gépészmérndki oklevelet.
Franciaorszagban kezdett el dol-
gozni, és kés6bb a Ganz Gyarban
lett miiszaki vezetS. Amerikaban
tanulmanyozta a vasttvillamosi-
tassal kapcsolatos fejlesztéseket,
és az itt szerzett tapasztalatok
hozzajarultak ahhoz, hogy a va-
sutvillamositdsban maradandot

5. abra Ford T-modell, népauté

alkotott. A 4. dbran lathato Kan-
do Kalman els6 villamos moz-
donya.

Sajnos itthon nem ismerték fel
rendszerének jelentOségét, €s igy
kénytelen volt Olaszorszagban
megvalositani elképzeléseit.

Kando mikodése figyelmez-
tetS jel arra vonatkozoan, hogy ha
a kornyezet, benne a pénzembe-
rek nem ismerik fel id6ében a
miiszaki taladlmanyokban, javas-
latokban rejl6 lehetdségeket, gy
az orszag jelent6s elonyoktol
eshet el. fgy idében késdbb,
eredményeiben kisebb jelentd-
séggel valosulhatnak meg a nem-
zeti értéket jelentd talalmanyok.

Kandoé Kalman széles latokorti,
nagy miiveltségl, sokoldald md-
szaki tehetség volt, amit jelez,
hogy Magyarorszagon 70 szaba-
dalmat lajstromoztak. A magya-
ron kiviil beszélt németiil, franci-
aul, angolul és olaszul, amely sok
minden mas mellett jelzi a mi-
szaki értelmiség igényét a md-
veltségre, ami a polgari élet nél-
kiilozhetetlen eleme.

Galamb Jozsef (1881-1955)
egészen mas €letpalyat futott be,
mint az el6z6ekben felsorolt
nagyformatumu tudés-mérmokok,
miutan O csak a budapesti Allami
Fels6 Ipariskoldban szerzett vég-
bizonyitvanyt.

Tehetsége ¢s ¢letfelfogasa
azonban arra inditotta, hogy kiil-
f6ldon tegyen tanulmanyutakat és
bbvitse, gyarapitsa ismereteit.
Utazasai soran eljutott Amerika-
ba, ahol tobb munkahelyen dol-
gozott. Leghiresebb munkaja a
vilaghirivé valt Ford gyari T-
modell (5. dbra), amely a vilag
elsé egyszertien vezethetd, sze-
relhetd, olcs6 népautdja volt.

Galamb Jozsef tevékenysége
¢és nagy sikerei Magyarorszagon
nem eléggé ismertek, de felfoga-
sat és az orszaghoz valo ragasz-
kodasat jelzi, hogy 1921-ben 100
ezer koronas Osztondijat alapitott
a makai fiatalok tanulmanyainak
tamogatasara.

A jelenlegi tarca miikodési
teriiletének teljességéhez tartozik,



hogy a vizigyr6l sem feled-
kezhetiink meg. A vizépités egyik
leghiresebb miiszaki személyisé-
ge, tudds-mérndke volt Visarhe-
lyi Pal (1795-1846), aki tanulma-
nyait a pesti Tudomanyegyetem
Mérnok Intézetében végezte.
JelentGs munkai voltak az al-
dunai Vaskapu-szabalyozasi ter-
ve, a K6rosok felmérése, a Duna
€s a tobbi hazai folyo szabélyo-
zésanak targyaban elGterjesztett
torvényjavaslat kidolgozasa, ¢s {6
miive a Tisza-szabalyozas terve.

Szamos irasos munkaja, tanul-
manya maradt fenn, a Tudoma-
nyos Akadémia tagja volt. Meg-
hatarozo miiszaki egyénisége volt
a reformkori mérnokgeneracio-
nak.

Baross Gabor (1848-1892)
nem tartozott ugyan a miiszaki
ertelmiséghez  képzettségénél,
tanulmanyainal fogva, miutén
Jogi diplomat szerzett. Munkai-
ban a magyar kozlekedésre, ezen
beliil is a vasatra azonban olyan
nagy hatasu és miiszaki vonatko-
zasban is meghatarozo intézkedé-

seket tett, amely miatt a felsoro-
lasbol nem maradhat ki.

A MAV megteremtésével, il-
letve a vast mozdony és kocsi-
parkjanak miszaki korszer(sité-
sével, novelésével olyan intézke-
déseket tett, amelyek nélkiil ma
nem beszélhetnénk Magyar Al-
lamvasutakrol.

Baross élete, munkassaga ¢s
eredményei példazzak, hogy az
allamigazgatas teriletén a kor-
szerli latasmod, parosulva az
egyéni kvalitasokkal, alkalmas
arra, hogy miszaki intézkedések-
kel eredményeket érjen el az is,
aki nem miszaki képzettségii.

A Vaskapu-szabalyozéasnal
végzett ellen6rz6 munkaja is a
miiszaki tevékenységei kozé tar-
tozott.

“Nem tudni, mi tortént sziileté-
sem eldtt, annyi mint mindig
gyermeknek maradni” tanitja
Apdczai Csere Janos. Ha tehat
nemzetileg €és szakmailag sem
akarunk gyermekek maradni, is-
merniink kell az évszazadok
orokségét és az Orokhagyokat.

Tudnunk kell, mi a magyarok
szerepe a tudomanyos-muszaki
haladasban, hogyan hatott szelle-
miségiink tarsadalmunk alakula-
séra.

Az el6z6ekben Osszefoglaltak
— bizom benne — hozzajarultak
feln6tté valasunkhoz, nemzeti
Onismeretiink noveléséhez. A
talalmanyokat ¢és a hozzajuk
kapcsolodé egyéniségeket elhe-
lyezhetjiik személyes nemzeti
panteonunkban.
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1. Bevezetés

Az ezredfordulé utani Magyaror-
szag jovoképének dominéns ele-
mei: a fenntarthat6 gazdasagi no-
vekedés, a polgari tarsadalmisag
¢s az Eur6pai Unids tagallami-
sag. Ezekben az elemekben mér-
t€kado jelentGségl a kdzszolgal-
tato és a kereskedelmi vasuti koz-
lekedés és szallitas.

A fenntarthato gazdasagi no-
vekedés feltétele és eszkoze a
fenntarthato mobilitas, amelynek
kulcseleme a kornyezet- és élet-
mindség-barat és tigyfélorientalt
vasuti kozlekedés, amely egyuttal
a polgari tarsadalom mindség-
kulturajanak is része, mint a pol-
gari tarsadalom személy- és aru-
mobilitdsi igényének mindségi
kielégitését biztositdé kooperativ,
intermodalis és interoperabilis
vasiti tomegkozlekedési alrend-
szer, amely ugyanakkor részrend-
szere a telepiiléseket, régiokat és
orszagokat Osszekapcsold, az
egész Eurdpara (illetve Eurazsia-
ra) kiterjed6 helyi — regionalis —
transz/paneurdpai vasuti kozleke-
dési rendszerének és infrastruk-
taranak.

A vasuti (személy, aru, kombi-
nalt) szallitasi és logisztikai (to-
vabbiakban 6sszefoglaldan: szal-
litdsi) szolgdltatdsok mindség-
stratégidja és mindség-rendszere
tehat a hazai és eurdpai polgari
tarsadalom mingségkultirajanak
fontos fejlesztési eleme.

Ezért — az EU-tagvasutak min-
tdjara — a hazai vasutvallalatoknak
is ki kell alakitaniuk az el6z6ekben

VASUTI KOZLEKEDES

A hazai vasuti

szallitasi — logisztikai minéségstratégia alapelvei és alapelemei
nemzetkdzi 6sszehasonlitasban (1. rész)

részletezett Osszefliggések figye-
lembevételével a polgari tarsada-
lom mindségkultirajanak része-
ként és a fenntarthatdé mobilitas
kulcselemeként a  szdllita-
si — logisztikai szolgaltatdsi miné-
seég-stratégidjukat és -rendszeriiket,
amelynek legfontosabb elemei:

e a vasuti tarsasagi stratégia
részelemei ¢és folyamatkap-
csolatai;

» a szallitasi — logisztikai stra-
tégia jovoképelemei a polgari
tarsadalom mobilitasi jovG-
képével és mindségkulturaja-
val Osszefliggésben;

e a vasuti szolgaltatdsi ming-
séghaz mint vasiti minGségi
jovokép;

» a vasat minGségképe, -tudata
és -kultraja;

* a vasut ugyfélkapcsolat-me-
nedzsmentjének elemei ¢és
Osszefiiggései;

» az ISO 9000-es szabvanycsa-
lad vasutspecifikus elemei és
alapelvei;

* a vasuti szolgaltatdsminfség
magikus haromszoge és mind-
ségspiralja;

* a vasuti termékek értéke és
kivalosaga;

* a vasiti utazasi folyamatsé-
mak, objektum- és értéklan-
cok mint a szolgaltatasminG-
ség alapjai;

* szolgaltatasi mindségjegyek
¢s -fak;

* mindségi feltétel- és vizsga-
latfiizetek;

+ lgyfél-elégedettségi és -koto-
dési vizsgalatok.

Ezeknek az elemeknek az el-
méleti megalapozasaban a MAV
Rt. Fejlesztési és Kisérleti Intézet
“A szolgaltatasi mindségfogalmak
elméleti alapjai és Osszefliggései a
személyszallitasi szolgaltatasok
példajan (T017071)” és “Az aru-
szallitasi logisztikai szolgaltata-
sok mindségének elméleti alapjai,
alapelvei ¢s alapelemei (T0257-
61)” OTKA-kutatasok eredmé-
nyeire alapozva jelentGs eredmé-
nyeket ért el a hazai és nemzetko6zi
szakirodalom és gyakorlat feltara-
sa, benchmarking-tipusti dsszeha-
sonlité elemzése és 6nerds fejlesz-
tési tevékenysége révén. A kovet-
kez6kben a fobb eredményeket
vazoljuk fel.

2. A vasiiti mindségbiztositasi
stratégia kialakitasanak
szabvanyalapjai

A vastti mingségbiztositasi és -
iranyitasi rendszerek (tovabbiak-
ban: mindségrendszerek) kiépité-
sének alapelveit és alapelemeit is
értelemszerden az ISO 9000-es
szabvanycsalad — amelynek je-
lenlegi és jovobeni elemeit és
egymasra ¢éplulését az [. dbra
mutatja be — vonatkoz6 eldirasai
szabalyozzak, amelyeket az EU
is elfogadott EN (EuroNorm),
majd hazank is MSZ (magyar)
szabvanyként.

Az 1SO 9000-es szabvanycsa-
lad szerinti auditalt mindség-
rendszer-kialakitasi folyamatnak
(amelynek otfazisa modellje a
dontés-el6készités, mindségrend-
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Mindségbiztositasi
rendszermodellek

Gyartasi, telepitési és
iigyfélszolgalati modell

1SO 9003
ISO 9001

Alkalmazasi irdnyelvek

1SO 9000-4
1SO 9000-3
ISO 9000-2

Mindségtaniisitas

Utitérkép

Minoségiranyitasi és mindségi

Minéségiigyi eszk6zok

rendszerelemek

ISO 9004-8
ISO 9004-7
ISO 9004-6
1SO 9004-5
ISO 9004-4
1S0O 9004-3

Irdnyelvek a
szolgéltatashoz

1SO 10012-1
ISO 10012-2

Méroberen-
dezések

Minéségdefiniciok

1. 4bra Az ISO 9000-es szabvanycsalad elemei és vonatkozasai

szer-tervezés, mingségdokumen-
tumok kidolgozasa és jovahagya-
sa, mindségrendszer-bevezetés,
fliggetlen tanusitds megszervezé-
se fazisokbol all) egyik felkészii-
lési alapdontése a megfeleld
minoség-biztositasi rendszermo-
dell kivalasztasa az 1SO 9000-1
szabvany Gtmutatasa szerint.

A vasutak esetében a szallitasi
alaptevékenység teriiletén—amely

a hosszabb tavra megfelelden
kialakitott szallitasi termékekkel
¢és szolgaltatasokkal torténik —
nyilvanvaloéan — az ISO 9000-1
mint utitérkép alapjan — az 1SO
9002 szabvany szerinti mindség-
rendszer kiépitése a logikus va-
lasztas, amely nem foglalja ma-
gaban a termékek, szolgaltatasok
tervezését és kifejlesztését (mint a
9001 szerinti modell), de maga-

ban foglalja a szallitasi szolgal-
tatasok folyamatos nyujtasat mint
termelést (ellentétben a 9003 sze-
rinti modellel, amely csak az érte-
kesitésre korlatozodik).

Ennek megfelelen a mindség-
biztositasi rendszer kialakitasat az
ISO 9002 vonatkozo 19 norma-
elemére kell elvégezni. Ezeket a
normaelemeket az ISO 10013
szerinti mindségiigyi kézikonyv
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2. abra A vasiti szallitasi szolgéltatasok mindségbiztositasanak ,méagikus haromszoge”

— amely a megvalositott rendszer fikdcidjat, a mindségfogalmak
alapdokumentuma — egyes feje- 4ltalanos szakszétdra, az 1SO
zeteiben kell dokumentalni. 9000-es sorozatot kiegészité ISO
A mindségrendszer kialakitasa 8402 szabvany alapjan.
a rendszermodell megvélasztisa Nyilvanvalo, hogy az ISO
mellett feltételezi az alkalmazott 8402 szabvany — latszatra elég
mindségfogalmaknak a vasutakra részletesnek tiing fogalommegha-
vonatkozé adaptacidjat és speci- tarozasai ellenére — mindség-

fogalmainak vasuti személy-szal-
litasi adaptalasa bonyolult ¢és
munkaigényes feladat.

A rendszermodell kivalasztasa
utan kell az adott mindség-
rendszer felépitését és elemeit ugy
megvalasztani, hogy az a legjob-
ban feleljen meg a vasutak konk-




1. tablazat

A vasiti szallitasi minéségrendszer kialakitdsanak alapelvei ([3] felhasznalisaval)

A mindséggel kapcsolatos fo célok kitizése €s fo felelosségek meghatirozdsa és
szabélyozasa

A szervezet minden érdekcsoportjanak tekintetében az elvérdsok és igények feltdrdsa és
kielégitése

A mindségi rendszerrel és a termékekkel szemben tdmasztott kovetelmények
kiilonbozoségének és komplementaris (kiegészitd) szerepének felismerése €s
figyelembevétele

A négy altaldnos termékesoport (hardver, szoftver, feldolgozott anyagok, szolgéltatasok) eltérd
sajatossagainak, és annak figyelembevétele, hogy a szervezet kindlataban éltalaban ezek
kiilonbozo szerkezetben, de oOsszefonédnak, esetlegesen valamelyik termékcsoport
dominancidja mellett (termék elv)

A mindség négy elemének / szintjének (a marketing-, a tervezés-, a termelés- €s a
hasznéilatmindség) felismerése és definidlésa

Annak felismerése, hogy minden munkat folyamatokban hajtanak végre, amelyek 1ényege az
atalakitds (értékhozzdadas), és amelynek bemenete (erdforrds-bevonds) €s kimenete
(folyamateredménye = terméke) van (folyamati elv)

Annak felismerése, hogy a szervezet termékét, kinalatat létrehozé folyamatok halozatot
alkotnak, ezt a minoségrendszer kialakitasakor figyelembe kell venni (hal6zati elv)

Annak felismerése, hogy a minéségrendszer maga is folyamatok halézata, amit magat is
ossze kell hangolni

Annak felismerése, hogy a mindségrendszert rendszeresen értékelni, feliilvizsgalni kell
(ellendrzési elv)

Annak felismerése, hogy a termék értéke egyardnt magéban foglalja a minoséget €s az arat, €s
ezért az ar nem eleme a minoségnek

Annak felismerése, hogy a vevd a mindségi termékjellemzok mellett a kindlat ért€kelésekor
figyelembe veszi értéknoveloként

*  aszallito piaci helyzetét és stratégidjat

* aszallit6 pénziigyi helyzetét és stratégidjat

*  aszallité huménerdforras helyzetét és stratégidjat

Annak felismerése, hogy a hangsily

* aziigyfelek igényeinek kielégitésén

* amikodéssel kapcsolatos feladatkorok megallapitasan

* &salehetséges kockézatok és elonydk érté€kelésének fontossagin

van

rét tevékenységének, illetve a le- be vett alapelveket, valamint a vanyok kivalasztasanak és
hetd legnagyobb mértékben alkal- minéségi alapelveket, ame- alkalmazasanak alapelveit a
mazkodjon hozza. Ebben az ISO lyek egyben a vallalati mind- szervezet sajat — belsé -
9000-1 hérom tekintetben segit: ségrendszer kialakitasanak is mindségceéljaihoz és

* megadja az ISO 9000-cs csa- célszerii alapelvei, valamint < a kiilsé minSségbiztositasi cé-

14d dsszedllitasakor figyelem- < tartalmazza a mindségszab- lokra.
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A vasitversenyképességének biztositasa - a piacijelentoségének emelése és az eredmény
kiterm elése céljabol - magasabb ..
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tas;informatika felhaszndlasa minden operativ és tervezési funkcioban) CIR:Computer
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3. bra A DB AG stratégiai versenyképességi (iizleti) céljai és az ebbél lebontott technikai célok (1. és 2. dbra felhasznalasaval)

Ennek alapjan a vasuti szalli-
tasi mindségrendszer kialakitdsd-
nak célszer( alapelveit az 1. tab-
lazat foglalja 6ssze.

A rendszermodell kivalasztasa-
val lényegében adott, hogy milyen
elemeket tartalmazzon a ming-
ségrendszer, de ahhoz, hogy ho-
gyan vezesse be ezeket az elemeket
a vasutvdllalat, ahhoz az ISO
9004-1 szolgaltat iranyelveket.

A vasuti személyszallitasi szol-
galtatasok minbségrendszerében

az el6z6e-ken kiviil figyelembe
kell venni a szolgdltatasi sajdtos-
sagokat (a szolgaltatasi, szolgalta-
tasteljesitési és minGségszabalyo-
zasi jellemzOket), amelyekre vo-
natkozoan az ISO 9004-2 tartal-
maz irdnyelveket a menedzsment,
az erdforrasok, a dokumentdcios
és kapcsolati, valamint a miikodési
alrendszerek tekintetében.

Végiil a mindéségrendszerek fe-
lilvizsgalatanak szabalyozdsat az
1SO 10011-1 részletezi.

Az el6z6ekben emlitett szab-
vanyokat az 1. abraban tonusjelo-
1és emeli ki.

3. A vasiti szolgaltatasi
mindségrendszer
koncepcionalis alapelemei

A vasiti szallitasi szolgaltatasok
kialakitasa ¢és fenntartdsa szem-
pontjabol alapvetd a vasuti szal-
litasi szolgaltatasok (in. mindség-
biztositasi magikus haromszoge
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Jovdkeépiink: a vasiti minéséghaz!

4. abra a vasuti szallitasi szolgaltatasi minGséghaz-jovokep ([10] 8. oldal abrajanak felhasznalaséval)

(2. abra), amelynek kozéppontja-
ban — ami az dbra elsé fontos vo-
natkozdsa — természetesen a szal-
litasi szolgaltatasokat a vasttval-
lalattol megrendelé — vevdként
értelmezhetd — iigyfelek (a koz-
szolgaltatd tavolsagi szolgal-
tatasok tekintetében az allami
kormanyzat, a kistavolsagukéban

az Onkormanyzatok, az aruszalli-
tasi-logisztikai szolgaltatasok te-
kintetében a szallitmanyozok) ¢és
a veégs6 fogyasztok, az wutasok,
illetve a fuvaroztatok, valamint a
vasuti szallitasi szolgaltatasok, a
személy- és aruszallitd vonatiak
(a tényleges helyvaltoztatas ¢és a
kiegészitd szolgaltatasok) ¢és az

allomasiak/terminaliak (a fel-, le-
és atszallasok, illetve -rakodasok
¢s az allomasi/terminali szolgal-
tatasok) vannak.

Az abra masik fontos vonatko-
zasa, hogy a haromszéget alkoto
harom elem kozott megfelelo
egyensulynak kell lennie, mert a
mindségrendszer Osszhatékony-
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2. tablazat
MAYV Rt. Személyszallitas mint kozszolgaltaté polgari vasit célszeri jovéképelemei

POLGARI VASUT
NEMZETI VASUTHIVATALBOL EUROPAI SZOLGALTATO TARSASAG

Ez azt jelenti, hogy a MAV Rt. Személyszéllitas
* iigyfél-, kérnyezet- és életmindség-orientdlt személyszallitdsi kindlatot nyijt a vasiton,
* mads eurdpai vasutakkal és
*  mds kozlekedési médokkal kooperdcioban és kombinaltan,
* atdrsadalom és a gazdasig személyszallitdsi igényeinek kielégitésére,
*  ahelyi telepiilések, a régiok, Magyarorszig és az Eurdpai Uni6 igényeinek és érdekeinek megfeleloen, és
teriiletlefedoen.

Az alapvetd tarsasagfilozofiadt a tarsasdgi vezérkép fejezi ki az EU-csatlakozads utéanra
vonatkozoan is.

Tarsasagunk

Kozszolgiltato kooperativ személyszallitdsi tarsasag vagyunk a kozlekedési piacon. Célunk a tdrsadalom és a gazdasdg
igényeinek egyre teljesebb és jobb kielégitése a helyi, regionélis, orszagos és unids szinten, az ennek megfeleldo mas
kozlekedési modokkal és tarsasagokkal kooperdcidban. Vasiiti vallalatként hozzdjdrulunk Magyarorszig és Eurépa
.. kornyezet- és életmindségéhez. Tudatdban vagyunk tarsadalmi, nemzetgazdasagi és 6kologiai jelentdségiinknek.
Ugyfeleink / érdekcsoport-kapcsolataink

I"ngfeleinkkel tulajdonosi, megrendeldi, partneri, civil és iizleti kapcsolatban vagyunk. Tarsaségi tulajdonosunk az allam,
amely egyben kozszolgéltatéi megrendelonk is a telepiilési és a regionalis 6nkorményzatok — mint kozlekedési szovetségi
alapitk — mellett, a tivolsagi, a helyi és a regionalis személyszillitdsi kozszolgaltatdsi teljesitmények tekintetében.
Kinalatunk végso fogyaszi6ja az utas, az utazo telepiilési és dllampolgar. Uzleti iigyfeleink még a munkaltatok. Partneri —
kooperaci6s munkamegosztasi — kapcsolatban vagyunk, vertikélis és horizontalis munkamegosztdsban, a hazai és
nemzetkozi vasiiti és més kozlekedési vallalatokkal és egyéb kiegészito szolgaltaté vallalatokkal, tovabba
beszillitoinkkal. PR és egyéb civil kapcsolatban vagyunk a kiilonbozo polgdri, kdrnyezetvédelmi és egyéb szervezetekkel
€s intézményekkel. Villalati sikereink szempontjabol kulcsérdekcsoportunk a munkavallaléink €s azok érdekképviseleti
szervei.

Teljesitményeink / kinalatunk

Tevékenységiink kozéppontjdban az utasok és a kozszolgaltatasi személyszillitisi megrendelések dllnak. Szolgiltatdsaink
ligyfél-, kornyezet- és életmindség-baratak, biztonsdgosak, megbizhatoak, energiatakarékosak, interoperdbilisak és
-modalisak, technikailag és anyagilag hozzaférhetoek, teriiletlefedok. Kindlatunk mindségi vezérképe €s mértéke az
egyéni személygépkocsi-haszndlat komfortja a hozziférhetoség, a kényelem €s a haztol hazig funkcio tekintetében, a
fenntarthaté mobilitas érdekében.

Munkatarsakként

A POLGARI VASUT iigyfélorientalt, szakképzett, elkotelezett, jOl informélt, kommunikativ, innovativ és kompetens
munkatirsai vagyunk. Teljesitményeinket, szolgdltatasainkat gazdasdgosan, mindség- €s koltségtudatosan éllitjuk eld,
kozszolgaltatd vallalatként szocidlis feleldsségiink van a tdrsadalommal és munkatdrsainkkal szemben.

VallalatkultGrank

Polgarok és munkatirsak vagyunk egy innovativ kozszolgiltatd vallalatndl. Piac- és ligyf€lorientélt kdzszolgaltatasokat
kindlunk a polgiri tirsadalom és gazdasag mobilitdsi igényeinek kielégitésére és mindségkultirdjdnak fejlesztésében. Uj
mﬁszaki, mindségi, kdrnyezeti és informaciods technoldgidkat kutatunk fel, timogatunk és vezetiink be. Pozitiv
Viszonyban vagyunk a magyar és az europai tarsadalommal, gazdasé&al és kornyezettel.

Sagét rontja, ha a mindségelkote-
!?Zett vallalati menedzsment és a
JOL felépitett mingségiigyi rend-
Szer mellett probléma van a sze-
mélyzet ¢s kapacitas valasztéka-
val, dllapotaval és minGségével.

Az dbra harmadik Jfontos vo-
natkozasaq, hogy a vallalati me-

nedzsment mindségelkotelezett-
ségének feltétele a vallalatpoli-
tika (jovOkép, stratégia) €s ezen
beliil a mindségpolitika (jovokep,
stratégia) kialakitasa, amely a
jelenlegi helyzetbdl a jov6beni si-
ker- és mindségpozicioba vezérli
a vasutvallalatot.

Példaképpen a MAV Rt. mint
kozszolgaltato polgari vasit célsze-
rii jovoképét — stratégiai szlogenjét,
kiildetését és vezérképét — a 2.
tabldzat vizolja fel a MAV Rt. sze-
mélyszallitasi lizletaga példajan.

A vasutak legfébb stratégiai
céljait a 3. abra szemlélteti (t6-



nusjeldléssel kiemelve a mindségi
célokat).

A vasutvallalati jovokép része
a mindségi jovokép, amelynek
modellje a mindséghdz (4. abra),
amelyben a vasutvéllalat a straté-
giai lizletagai (személy- és aru-
szallitas, logisztika €s szallitma-
nyozas, palyakapacitas-értékesi-
tés) tekintetében kijeloli az ligy-
feleit (célcsoportokat), felméri az
iigyfelek igényeit, dont az igény-
teljesités eszkozeirdl, modjarol,
er6forras-sziikségletérdl, és rend-
szeresen ellendrzi a folyamatos
teljesitmény- €és minGségjavitas
érdekében, hogy mikor, mit és
miért kell javitani.

A minGséghaz értelmében a
vasutvallalatoknal a mindség
... mint szolgéltatovallalatnal az

tigyfeleknél kezdddik,

.. minden szinten és teriileten a

munkatarsak altal valosul

meg,

.. egyiittes gondolkodast és cse-

lekvést jelent,

... olyan munkatarsakat kivan

meg, akik egész életiikkben ta-
nulnak,

.. termék- és folyamatorientaciot

tiikroz,

.. a célok folyamatos tjradefini-

alasat igényli,

.. vonatkozik mind a belsd,

mind a kiils6 teljesitményekre,

.. a szervizorientalt magatartas

elismerését példazza,

.. az ugyfelek hasznara, elége-

dettségére iranyul,

.. tartos és tartalmas tgyfélkap-

csolatra alapoz,

... ugyfelek hosszl tavii megkd-

tésére torekszik,

... a vezet6k példamutatisa nyo-
man valésul meg.

A mindségi jovokép egy to-
vabbi eleme a szolgaltatasi mino-
séghurok (5.dbra). Eszerint az
tigyfélmarketing keretében tor-
ténik az tigyféligények felmérése,
amelyeket a véllalati lehet6ségek-
kel (személyi és eszkoz-allomany
mennyisége, mindsége) litkdztet-
ve kell megallapitani a teljesiteni
tervezett szolgaltatasi mindséget,
amelynek deklaralasa az iigyfelek
felé a szolgaltatasi nyilatkozat-
ban (mindségpolitikaban) torté-
nik meg. Ezt koveten kell meg-
tervezni a szolgaltatast, a szolgal-
tatasteljesitési és a mindségszaba-
lyozasi, mindség-ellendrzési, va-
lamint a minGségjavitasi folya-
matokat, majd ezeket dokumen-
talni kell.
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VASUTI KOZLEKEDES

A vilag nagy sebesséegu vasutjal

és magyarorszagi alkalmazasi lehetdségei

Bevezetés

Az elmult 30 esztendSben a vas-
utaknak nap mint nap szembe
kellett nézniiik a kozat és a 1égi
kozlekedés kihivasaival, a tal-
€léshez a vasittarsasagoknak
Ujitaniuk kellett. A személyszalli-
tas teriiletén a vasat versenyké-
pességének feltételei egyrészt a
nagyvarosok agglomeracios for-
galmaban (az eldvarosi vasutak
fejlesztésében), masrészt a nagy
regionalis kdzpontok kozotti ta-
V’f)lségi kozlekedésben teremthe-
6k meg. Ez utdbbi célkitlizésnek
tesznek eleget az elmult évtize-
de%(ben a vilag legfejlettebb or-
Szagaiban kifejlesztett, majd
megepitett nagy sebességli vas-
utak. Sikeriiket leginkabb a vasiti
szallitas visszahoditott pozicidi
alapjan mérhetjiik le. Eleve nagy
sebességli személyszallitas célja-
Ta ¢épiiltek villamositott vasttvo-
nalak Japanban, Franciaorszag-
ban, de sok eurdpai orszag is ko-
moly sikereket ért el. El6fordult,
hogy €gy nagy sebességi vasut-
vonal megnyitasaval egybeesett
egy kiemelkeds esemény is (pl.
vilagkiallits), de a nagy metro-
P(}hszok kozotti utazasi igény
n€lkiil nem lehettek volna életké-
pesek, gazdasdgosan iizemeltet-
heték. Az igy létrejott nagy
sebességii vasutak kivaloan he-
lyettesitik a rovid tava légijarato-
kat,’ amelyeknél nagyobb kom-
firt?rz.etével €s a varoskdzpontok
kozotti kedvezsbb eljutasi id6vel
Jobb szolgaltatast is nyujtanak. JO
Pelda erre, a Csalagut megépité-

se, amelynek 1994-es megnyita-
saval valosagga valt a London —
Parizs illetve Briisszel kozotti
nagy sebességli vasiti Ossze-
kottetés.

A vasit azonban nemcsak az
el6z6ekben emlitett orszagokban
éli reneszanszat, hanem A;sié—
ban, valamint az Egyesiilt Alla-
mokban is, ahol korabban a sze-
mélygépkocsi teljesen elszivta a
vaspalyak utazok6zonségét. Nap-
jainkban a legmagasabb miiszaki
és szolgaltatasi szintet a magne-
ses elven miikdd6 lebegGvasutak
képviselik, amelyeket Japanban
és Németorszagban fejlesztenek,
el6revetitve a jovo szupersebes-
ségl szallitasanak képét.

A nemzetk6zi szakirodalom
napjainkban nagy sebességli vas-
Utvonalon a 250 km/h és annal
nagyobb engedélyezési sebessé-
gl vashtiizemet ért. A nagy se-
bességili vasut létesitésére Euro-
paban jelenleg két eltérd rendszer
keriilt kidolgozasra: a hagyoma-
nyos vasiti palyan lizemel6 nagy
sebességli rendszerek (TGV, ICE
vonalak) és a magnesvasiti
rendszer (pl.Transrapid). A TGV
(Train Grande Vitesse) Francia-
orszagban, mig az ICE (Inter City
Express) Németorszagban kozle-
kedik.

A hagyomanyos vasuti palyan
izemeld nagy sebességli vasut-
vonalak kozott kiillonbséget kell
tenni a vegyes forgalma (pl. Né-
metorszag) és a csak személyfor-
galmat ellato rendszerek (Japan,
Franciaorszag) kozott. A magnes-

vasut a meglévd vasuti palyaktol
fliggetlen elkiiloniilt kotottpalyas
rendszer, ahol a kerék — sin
kapcsolat helyett magneses mez6
“lebegteti” strlodas és gordiils
ellenallas nélkiill a  vasati
szerelvényt.

Osszeallitasunk célja, hogy at-
tekintsiik a vilagon eddig meg-
valosult f6bb nagy sebességi
rendszereket, a fejlesztés iranyait,
amelybdl levonhatok olyan ko-
vetkeztetések is, amelyek a jovo-
ben Magyarorszagon is beveze-
tendd nagy sebességii vasuti koz-
lekedés szamara hasznosak lehet-
nek.

Japan - a nagy sebességii
vasut “feltalaléja”

A 1L vilaghaboru befejezése utan
a japanok megkezdték févonalaik
villamositasat, de rajottek, hogy
0j villamos lizemi vastti jarmd-
veik sebességét erGsen korlatozza
a palyak allapota, illetve az
ugyanazokon a palydkon zajlo
lasst teherforgalom. 1958-ban a
japan kormany egy merész don-
téssel engedélyt adott egy csak
személyszallitasi céllal 1étreho-
zand6 vasutvonal, a Tokaido
Shinkansen megépitésére, ame-
lyen 1964. oktdber elsején mar
meg is indult a forgalom. A Bullet
Train néven ismertté valt vonatok
maximalis {izemi sebessége 210
km/h volt, amellyel megdontotték
a menetrendszer(i vasati gyorsa-
sagi rekordot. A csucssebesség-
nek hamar hire ment, igy 1967



1.-2. bra A Shinkansen legujabb generacidja, a 700-as

Ajarmiiveket a JR West és a JR Central - két japan vasuttarsasag iizemelteti a Tokaido
és a Sanyo Shinkansen vonalakon

& 3milio
® 1 millié
s 05 millié

juliusaig mar tobb mint 100 mil-
li6 utas vette igénybe a Tokaido
Shinkansent.

Az 515 km hosszi Tokio —
Oszaka Shinkansen vonal az
akkor meglévé hagyomanyos ja-
pan vasiti rendszerekt6l teljesen
elkiiloniilten  létesiilt, hiszen
cllentétben a méteres nyomtavol-
sagl japan vashttél ez normal
nyomtavolsaggal épiilt. Az uj
vonalat kizarolag személyszallito
vonatok szamara épitették. Mivel

Japan természeti kincsekben
rendkiviill szegény, a bels6

teriiletek vasati feltdrasa nem volt

3. abra A legnagyobb japan varosok elhelyezkedése

annyira fontos, a partvidék teher-
forgalméanak legnagyobb részét
pedig az igen nagy hagyoma-
nyokkal rendelkez6 partmenti
hajozas bonyolitja le. A japan
fegyelemnek koszonhetGen a
vonatok pontossaga kozel 100%-
os, az ¢€vi atlagos késés 0,4
perc/jarat, pedig csucsidében
oranként 16 vonat is kozlekedik,
amelyeknek még csak a sebessé-
ge sem azonos. Japanban még a
nagy sebességli vonatok kozott is
vannak “személy- és gyorsvona-
tok”, vagyis olyan vonatok, ame-
lyek mindenhol illetve csak a

1. tablazat
A lakhato teriiletek atlagos népsiiriisége (ezer f6/km?)
(Japan Railway & Transport Review, 1994 oktéber)
Japan Németorszag | Franciaorszag Anglia USA
1500 360 160 260 50

legnagyobb varosokban allnak
meg. A rendszeres eléztetések
pontos végrehajtdsa igen nagy
precizitast és ilizembiztonsagot
igényel.

Japanban a nagy sebességii
vasut iranti igény hatalmas, ugya-
nis a népsliriség a vonal mentén
Otszor akkora (/. fdbldzat), mint
Eurdpa legsiir(ibben lakott vidé-
kein (Hollandia, Ruhr-vidék). A
vasutat {izemeltetS vallalat jelen-
t8s nyereségeket konyvelhet el.

Japanban a telepiilések elhe-
lyezkedése igen sajatos (3. dbra).
A japéan szigetek belsé teriileteit
meredek hegylancok uraljak, a
nagyobb népességli varosok ¢s
ipari kozpontok igy a tenger-
partok mentén alakultak ki.
Japanban a kedvez6tlen dombor-
zati viszonyok miatt igen magas a
lakatlan teriiletek aranya, a 120
milliés népesség az orszag teri-
letének 20%-an €1, ahol emiatt
igen magas a népsiriiség. A
japanok f6leg varosokban illetve
agglomeracioban ¢lnek, Tokio,
Osaka és Nagoya 50 km-es kor-
zete 30, 16 ill. 8,5 milli6 dolgos
lakot szamlal. A japan gazdasag
fellendiilésének kezdete nagyja-
bol megegyezik a nagy sebességi
vast 1964-es megjelenésével. A
gazdasag ezek utan természetesen
ott fejlgdott jobban, ahol a
megfeleld infrastruktara rendel-
kezésre allt, vagyis a shinkansen
mentén. A tengerpart mentén
lancszertien elhelyezkedd varo-
sok és a nagy népsiirtiség idealis
terepet jelentenek a vasuti sze-
mély-forgalom szamara.

Franciaorszag - a nagy
sebességii vasut europai
éllovasa

Az els§ francia nagy sebességl
rendszert 1981-ben helyezték
lizembe, és ma mar Franciaorszag
rendelkezik Eurdpéban a legna-
gyobb kiterjedés(i nagy sebességl
vasuthalozattal (4. dbra).
Franciaorszagban a lakossag
tobb nagy agglomeracioban ¢l, az
orszag egy¢b részein viszont igen



rr_ 1z

alacsony a népsirtiség. A francia
LGV vonalak (Ligne a Grande
Vitesse) sokszor lakatlan térsége-
ken haladnak at, ahol gyakorlati-
lag senkit sem zavarnak. Az
¢rintett teriiletek gazdai magéan-
személyként egyébként sem til-
takozhattak a vasutépités ellen,
azt ugyanis a francia parlament
kozérdekké nyilvanitotta.

A francia LGV-ken szintén
csak személyforgalom van. Az
Cpitési  koltségek csokkentése
¢rdekében a maximalis emelkedd
ertékét 35 ezrelékben allapitottak
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4. abra Afrancia nagy sebesség(i hélézat

meg a Parizs — Lyon vonalon,
(hagyomanyos vonalakon 8-12
ezrelék). A vonalon csak a TGV
motorvonatai kozlekednek — a
nagy emelkedSk miatt sem teher-
vonatok, sem mozdonyos vonta-
tasu személyvonatok nem hasz-
nalhatjak. A régi és az uj Parizs-
Lyon szakasz kozotti kiilonbsé-
geket szemléletesen mutatja az 5.
abra — a forradalmian nagy emel-
ked6k miatt nemcsak a hosszl
hidak és alagutak valtak sziikség-
telenné, de az épitési hosszak is
jelentdsen rovidiiltek.

Az itt kozlekedé TGV motorvo-
natok legnagyobb tengelyterhelése
17 tonna. A régebbi épitési palyak
geometridja 300 km/h sebességre
alkalmas, viszont a most tervezés
alatt 4116 (jabb nagy sebességli vo-
nalak (pl. TGV Est: Parizs — Stras-
bourg) egyes szakaszai mar a 400
km/6ras sebességet is lehetdve
fogjak tenni. A palyak legnagyobb
emelkedése 35 %o, €s Japannal el-
lentétben a nagy sebességti és a ha-
gyomanyos halozat egymassal
kapcsolatban van (azonos nyomta-
volsag, villamositasi rendszer).
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5. dbra A hagyoményos (fent) és a nagy sebességii (lent) Parizs — Lyon vasttvonal magassagi vonalvezetése

A francia nagy sebességli pa-
lyakon nincsenek helyhez kotott
jelz6k. A biztositoberendezés a
megengedett legnagyobb sebes-
séget sinaramkorokon keresztiil
kozvetleniil a vezetnek jelzi. A
Parizs — Lyon — Marseilles és a
2. tablazat

Parizs — Lille vonalakon telepitett
biztositoberendezés 4 perces ko-
vetést tesz lehetdvé. Csucsidében
iranyonként és oranként 12 vonat
kozlekedhet. Ezt a lehetGséget —
kiilonosen a nyari, dél felé bo-
nyol6do tdiiléforgalomban — ki is

A TGV Est Européen vonal beruhizisi koltségének megosztasa

Koéltségviselok Millid Euro
(1997)
Francia allam 1219,6
Eurdpai Unid 320,1
Luxemburg 117,4
Région Ile-de-France 76,2
Région Champagne-Ardennes 124,2
Région Lorraine 253,8
Région Alsace (Elzasz) 282,0
Osszesen:| 2 393,7

hasznaljak, a helyjegyek egy
jaliusi Parizs — Nizza jaratra sok-
szor tobb nappal elétte elfogynak.

Az els6ként megépitett Parizs
— Lyon vasttvonal gazdasagossa-
ga egészen kitling, a beruhazas
néhany év alatt megtériilt, lize-
meltetése igy ma is nyereséges. A
tobbi, kés6bb épitett francia vonal
esetében ez a gazdasagossag a
koncentralt utazasi igény csok-
kenése miatt romlik. Az egyik
legijabb  projektként 2006-ra
befejezend6 TGV Est Européen
(Parizs — Strasbourg) szamitott
gazdasagossaga mar annyira el-
marad a korabbi, nagyobb forgal-
mua vonalakétol, hogy a finanszi-
rozasba mar az érintett régioknak
is részt kell vennitik. A 2. tablazat
az ¢épitkezéshez hozzajarulokat
mutatja, és egyben képet ad arrol
is, hogy az Osszesen 405 km,
hossz, valtozatos terepen (sik-,



dombvidék) vezetett nagy sebes-
ségl vasttvonal mennyibe is fog
keriilni. A TGV Est Européen faj-
lagos koltsége 1997-es arakon
5,91 M Euro/km.

Az SNCF kozosen az infra-
struktura ilzemeltet6 RFF-fel
(Réseau Ferré de France) most
azt is fontolgatja, hogy olyan
nagy sebességli palyakat épit,
amelyeken a napi 40-50 TGV
vonat mellett a lassabb tehervo-
natok is kozlekedni tudnak majd.
Ehhez még az Gsszes részletkér-
dést meg kell oldani: maximalis
emelkedd, vaganytengely-tavol-
sag, biztositoberendezés, megel-
z0 allomasok, sinkopasok, tobb-
letkoltségek és a gazdasagossag.

Németorszag - vegyes
forgalmu nagy sebességii
palyak

A nagy sebesség(i vasut terén Né-
metorszag egy egészen mas, az
eddigiekts] kiilonbdzé megoldast
valasztott. Az (ijonnan épiilt nagy
sebességli palyak ugyanis (a
legujabb K§ln — Frankfurt vonal
kivételével) lehet6vé teszik a
vegyes forgalmat, azaz a nehe-
zebb és lassabb tehervonatok
kozlekedését is.

A német telepiiléshalozat tobb-
kézpontd, az orszagban tobb
nagy agglomeraci6 talalhatod
(Saar-vidék, Ruhr-vidék, Koln-
Bonn, Berlin, Thiiringia, stb.)
ahol a népsiirtiség 400-500 la-
kos/km?, mig példaul a viszony-
lag  fejletlencbb  északkeleti
Mecklenburg-Vorpommern tarto-
Manyban csak 80 lakos/km? A
Surin  lakott orszagrészekben
1gen nagy az igény a helyi ill. kis

3. tablazat

tavolsagli helykozi kozlekedésre
is, amely lassu, és a csomoponto-
kon is jelentds kapacitasfoglalt-
sagot okoz. Ez a nagy sebességti
vonatok kozlekedését nagyban
akadalyozza, itt lenne tehat iga-
zan indokolt a kiilonb6zd tipusu
forgalom kiilon palyan valo
lebonyolitasa. Az ilyen siiriin
beépitett teriileteken viszont na-
gyon nehéz Uj vaganyokat, vagy
vasutvonalakat épiteni, hiszen az
itt ¢16 lakossag a vasuttal egyiitt
jaro komyezeti artalmaknak ért-
het6 modon nem oriil. Emiatt sok
helyen alagutak épitése is sziiksé-
gessé valt.

A ritkan lakott orszagrészek-
ben nincs ilyen probléma, viszont
mivel helyi kozlekedésre sincs
akkora igény, a meglévl infra-
struktira meg tud birkozni a
tavolsagi  kozlekedés okozta
tobbletforgalommal. Uj, nagy se-
bességli palya épitése a meglévo
kihasznalatlan kapacitasok miatt
kevésbé fontos. Ezek az adott-
sagok okozzak végiil azt, hogy a
német nagy sebességli halozat
nem egységes, a viszonylag ro-
vid, G épitésii nagy sebességi
szakaszok mellett megmaradnak
az emelt sebességre (200 km/h)
atépitett régi palyak, ¢és a lassabb
hal6zati elemek is.

A 3. tablazat szerint a nagy
sebességli kozlekedés bevezeté-
sével az addigi 112 km/h atlag-
sebesség csak 133 km/orara nétt,
pedig az utvonal tobb mint felén a
250 km/h maximalis sebesség
feltételei mar  biztositottak.
Osszehasonlitasképpen: Francia-
orszagban a Parizs és Marseilles
kozotti 300 km/orara kiépitett
vasttvonalon a TGV szerelvényei

247 km/h atlagsebességet érnek
el. A nagy sebességi vasit célja
az eljutasi id6k csokkentése len-
ne, amelyet azonban csak az 1j
épitésl palyakon lehet elérni. Az
alacsonyabb épitési koltségek
miatt a német nagyvarosokban
(Stendal kivételével) nem épiiltek
uj allomasok, az ICE szerelvé-
nyek tovabbra is a régi varosi
palyaudvarokon ¢és az azokhoz
vezetd régi palyakon keresztiil
kozlekednek, amely a megallas
nélkiili nagy sebességli atmend-
forgalom szdmara komoly idé-
veszteséget okoz. Mivel a meg-
allohelyek atlagos tavolsaga kb.
100 km, az elért utazasi sebesség
sem kiilondsen magas.

A német nagy sebességl
palyak (6. abra) egyarant szolgal-
jak a személy- és a teherforgal-
mat. A Hannover — Wiirzburg
vonalon napkézben az InterCity
Express (ICE), mig éjszakanként
az Inter Cargo Expressz szerel-
vényei kozlekednek. Mivel az
ICEl és ICE2 szerelvényeknek
csak az els6 és utolso egységei
(4n. vontatofejek) rendelkeznek
hajtott tengelyekkel, és mivel a
vonalon ¢éjszakanként a teher-
forgalmat is biztositani kivantak,
a minimalis ivsugar 7000 m, a
maximalis emelkedd pedig 12,5
ezrelék. A palyak altalaban 250
km/6ras sebességre alkalmasak, a
vaganytengely-tavolsag nyilt vo-
nalon 4,50 m. Példaként a Mann-
heim — Stuttgart, a Hannover —
Wiirzburg és a Hannover — Berlin
vonalak emlithet6k. Az els6 két
vonal részben kozéphegységi te-
riilleten halad 4t. A teherforgalom
az 0j palyan gyorsabban és kolt-
ségtakarékosabb modon bonyo-

A Hamburg — Miinchen viszonylatban elért menetidé-csokkenés
NBS (Neubaustrecke): 0j épitésii (nagy sebességi) vasatvonal

Viszonylat tavolsag| 1985 | 1990 | 1991 | 2001 | Utirany
[km]

Hamburg 793 | 7:03 - 5 - | Bebra - Ansbach - Augsburg

- Mlnchen| 819 7:24 - - - | Bebra - Nurnberg — Augsburg
774 p 6:39 - - |Bebra - NBS Fulda-Wirzburg - Ansbach
783 - - 6:03 | 5:53 | NBS Hannover-Wirzburg - Ansbach
809 - - 6:22 | 6:12 | NBS Hannover-Wirzburg - Augsburg
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6. dbra Az ICE-jaratok német és holland hal6zata

Nagy sebesség(i (V=250 km/h) palya csak a Hannover — Wiirzburg, Hannover — Berlin, Stuttgart - Mannheim szakaszokon van,

lithato le, ezért azonban a néme-
tek igen magas drat fizettek. A 17
évig épitett, 327 km hossza
Hannover — Wiirzburg vastitvonal
epitési koltsége 12 milliard marka
volt. A terepviszonyok, és persze
a valasztott paraméterek miatt a
palyan 61 alagutat kellett épiteni
121 km hosszban, a 294 hid
0Osszhossza pedig elérte a 30 km-
t. A 264 km hosszi, 5,1 milliard

de hamarosan atadjak a KoIn — Frankfurt vonalat is

markas koltséggel épitett Hanno-
ver — Berlin nagy sebességli vas-
Gtvonalat 1998-ban adtdk 4at. A
kedvez§ terepviszonyok miatt az
¢épitési koltség csak 19 millié
DEM/km volt. A vonal érdekes-
sége, hogy el6szor épitettek be
cosinus atmeneti ives kitéréket,
amely a nagyobb utazasi komfort
mellett a kitér6k kopasara is
kedvez6 hatassal van.

Megel6z6 allomasok kb. 20
kilométerenként épiiltek, azonban
gyakorlatilag nem hasznaljak
Oket, mivel egy adott napszakban
csak kozel azonos sebességli vo-
natok kozlekednek. A vonatstird-
ség Németorszagban tavolrol sem
olyan magas, mint pl. Franciaor-
szagban. Itt egy csucsoraban alta-
laban csak 3-4 vonat van irdnyon-
ként, de a Fulda — Wiirzburg sza-



kaszt Oranként csak egyetlen
vonatpar veszi igénybe. A vegyes
forgalombol kovetkez6 hatranyo-
kat gy kiiszobolik ki, hogy a
személyszallitd vonatok csak
nappal, a tehervonatok csak éj-
szaka kozlekednek.

A legutobbi nagy sebességli
vasutfejlesztési  torekvéseknél
Németorszagban is megfigyel-
het§ a személy- és teherforgalom
teljes kiilonvalasztasa, és a fran-
cia rendszer szerint, csak erre
alkalmas kiilon palya épitése.
Erre példaként a legijabb Koln —
Frankfurt/M nagy sebességii pa-
lyat lehet emliteni. A maximalis
emelked6 még a francia palyake-
nal is nagyobb (40%o), a vonato-
kon igy kiilonleges fékberende-
zést kell lizemeltetni. A teljes
hosszédban betonlemezes felépit-
ménnyel épitett vonalon (7. dbra)
a minimalis ivsugar 3500 m. A
paramétereket az épitési koltsé-
gek csokkentése érdekében va-

lasztottak igy, amely egyébként
igy is igen magas — 7,75 milliard
marka. A vonalon csak az ICE3
(8. dbra) szerelvények kozleked-
hetnek, amelyeknek minden ma-
sodik tengelye hajtott. A vonalon
teherforgalom a nagy emelked6k
miatt nem lehetséges.

A nagy sebességli palyak épité-
se Németorszagban nagyon lelas-
sult. Az Gsszes 11j nagy sebességi
vonal (Ko6ln — Frankfurt, Niirn-
berg — Miinchen, nagy berlini
épitkezések) épitési koltsége sok-
kal tobb a vartnal, igy azok csak
tobb éves késéssel helyezhetk
izembe. Erdekesség, hogy a
Niirnberg — Miinchen vonal épité-
se kozben olyan hatalmas barlan-
gokra, foldalatti tiregekre buk-
kantak, ahol nem kizart, hogy a
palyat csak hidakon &t lehet
vezetni.

A németek élen jarnak a mag-
neses mezon lebegd vasut (német
nevén Transrapid) fejlesztésében

ree e s
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7.-8. dbra A KdIn - Frankfurt nagy sebességii palya és a jovében rajta kézlekeds ICE3

szerelvény

———

11.-12. dbra A spanyol nagy sebességii vasit jarmiivei

.

is. Ennél a forradalmian 1j jar-
miinél a hajtast a hagyomanyos
kerék-sin kapcsolat helyett a
palyan és a jarmivon elhelyezett
elektromagnesek szolgaltatjak (9.
abra). A magnesvasit az igen
magas menetrendszerinti sebes-
ség (420 km/h) mellett kdrnye-
zetvédelmi szempontokbdl is ha-
talmas el6ényoket igér. Erdekes-
ség, hogy a fejleszték szamoltak
a teherforgalommal is (/0. abra).

Sokaig ugy tlint, hogy Berlin
¢s Hamburg ko6zott meg is épiil a
vildg els6 magnesvasutja, ame-
lyet azonban a Gerhard Schrioder
vezette (j kormany a magas kolt-
ségek miatt levett a napirendrdl.
A fejlesztésbe hatalmas pénzeket
0616 (akkor még kiilonalloé) Krupp
¢és Thyssen cégek nem mondtak
le a magnesvasut ¢épitésérdl, a
vizsgalatok targyat jelenleg egy
Ruhr-vidéki projekt illetve a
miincheni repiil6tér magnesvasuti
bekotése képezi.

Spanyolorszag - utolsébal
els6?

Spanyolorszag az el6z6 orsza-
gokhoz képest csak sokkal ké-
s6bb latott neki nagy sebességii
vasuthalézatanak kialakitasahoz,
am rohamtempoban kozeliti meg
a jelenleg élen jarokat. A Madrid
¢és Sevilla kozti els6 vonaluk a
japan példdhoz hasonléan ugy
épiilt, ugyanis a hagyomanyos
széles nyomtavolsag helyett a
normal nyomtavolsagot valasz-
tottak, igy az a halozattol elszige-
telten tud csak mikodni.

Spanyolorszag elsd nagy se-
bességli vasutvonalat, a 471 km
hosszii Madrid — Sevilla vonalat
1992 aprilisaban, a sevillai vilag-
kiallitds évében adtak at a forga-
lomnak. Az itt kozleked6 nagy
sebességli AVE (Alta Velocidad
Espanola) vonatokat az elsé ho-
napban szazezren, mig novembe-
rig mar tobb mint egy millidan
vették igénybe.

Az 1j vonalon Madrid és Sevil-
la k6zott az AVE 100 motorvonat
(11. dbra), a francia TGV Atlan-



tique vonalon kozlekedd jarmii
kismértékben modositott valto-
zata illetve a RENFE 252 soro-
zatd villamos mozdony vontatta
nyomtavolsag valtés TALGO
szerelvények (12. dabra) kozle-
kednek. Ez utobbi vonat a normal
nyomtavolsagu Madrid — Sevilla
vonalrdl letérve az 1674 mm
széles nyomtavolsagi palyan
folytatjak utjukat Cadiz és
Huelva felé.

A spanyol vasut legtjabb pro-
jektje a 757 km hossza Madrid —
Zaragoza — Barcelona — Port Bou
(francia — spanyol hatar), amely-
nek befejezése 2006-ra varhato. A
TALGO vonatok 1969 6ta kozle-
kednek Franciaorszag ¢és Spa-
nyolorszag kozott. A Madrid —
Barcelona nagy sebességli vonal
(680 km, 2004) megnyitasa, és a
francia halozattal valo 2005-06-
os Osszekotése utan el6szor kap-
csolodhat ssze a spanyol vasut a
normal nyomtévolsagi eurdpai
vasutakkal. A vilagon el@szor
Spanyolorszag tervezi a maxima-
lis sebesség 350 km/orara vald
emelését, az ehhez sziikséges
gordiiléallomany (16-16 db TAL-
GO ¢s ICE3 szerelvény) legyarta-
sara mar meg is kototték a szerzo-
déseket. A menetid6 Madrid és
Barcelona kozott jelenleg hat és
fél ora, amely a nagy sebességii
vonal megnyitasaval két és fél
orara csokken.

Fontos megjegyezni, hogy az
(j Madrid — Barcelona nagy se-
bességii vasutvonal épitési koltsé-
geinek (4. tablizat) 62,3%-at az
Eurdpai Unié kohézios alapjabol
fedezik. Magyarorszag Eurdpai
Uniés csatlakozdsa utan szintén

13. abra Az Acela - az Amerikai Egyesiilt Allamok szupervonata

szamithat a kohézids alapok se-
gitségére.

Amerikai Egyesiilt Allamok -
vonattal az autopalyak
orszagaban

Az Egyesiilt allamokban a vasutat
foleg csak a teherforgalom vette
igénybe, az utasok inkabb a sajat
gépkocsijukkal, vagy hosszabb
tavon repulégéppel utaztak. A
vasuti infrastruktira allapota
sokhelyiitt kimondottan rossz, itt
még a hagyomanyos jarmivek
kapacitasat, legnagyobb sebessé-
gét sem lehet kihasznalni.

Az AMTRAK, a legnagyobb
amerikai vasuttarsasag mar régota
dédelgeti a nagy sebességili vona-
tok kozlekedtetésének tervét. A
svéd X2000 és a német ICE jar-
miivek mar 1993-ban bemutat-
kozhattak az Egyesiilt Allamok-
ban. A nagy siker és a szamos se-
bességrekord ellenére a 20 billend

4. tablazat

A Madrid — Barcelona AVE-vonal beruhézasi koltsége szakaszonként
Szakasz Hossz Ar (1994)

(km) teljes fajlagos
M Euro | M Euro/km

Madrid - Zaragoza 307 2 131 6,94
Calatayud — Ricla (kidgazas) 37 222 6,01
Zaragoza — Lérida 135 1115 8,25
Lérida - Barcelona 170 1784 10,49
_B_arcelona - francia hatar 145 1013 6,99
Osszesen 757 6 265 8,27

kocsiszekrényes szerelvényt (3.
abra) a legjobb arajanlata miatt a
Bombardier szallithatta. Mivel a
Bombardier az Alstom-on ke-
resztiil rendelkezik a francia TGV
vonatok licenszével, Amerikaban
is a TGV-elv “gy6zedelmeske-
dett”. A Bombardier a vonatok
épitését 1996 marciusaban kezdte,
az els6 probafutasokra 1999
nyaran keriilt sor Coloradéban, az
els6 menetrend szerinti vonatok
pedig 2000. december 11-én star-
toltak Washingtonbol. 2001 nya-
ran mar mind a 20 szerelvényt
leszallitottak, amelyekkel az
Amtrak mar beindithatta a napi 19
Washington — New York és 10
New York — Boston jaratat.

A 240 km/h legnagyobb sebes-
ség kihasznalasa érdekében a
palyat is fel kellett ujitani. A fel-
épitményt sok helyen meg kellett
erdsiteni, és emiatt keriilt sor a
New York — Boston vonal villa-
mositasara is.

Kina - a vilag elsd kozforgalmi
magnesvasitja

2000 januarjaban pozitiv dontés
sziiletett a vilag els6 kozforgalmh
magnesvastitja  megépitésérdl,
amely a tervek szerint a Pudong
nemzetkozi repiilGteret kotné
Ossze Shanghai kereskedelmi
kozpontjaval. Az 0 “kétvaganyn”
magnesvasuti vonalon a szerelvé-



nyek (/4. abra) minimalis kdve-
tési ideje 10 perc, sebessége 430
km/h lesz. A két allomas kozotti
30 kilométeres tav megtételéhez
kb. 7 percre lesz sziikség. A jar-
miivek német rendszertiek lesz-
nek, a jarmipark 2003 elején 3
db 5 egységbdl allo szerelvény-
b6l fog allni, amelyeket 2004
Jiniusara hat egységre bdvite-
nek. A forgalmi elSrejelzésben
2005 évre 10 millio, 2020 évre
mar 36 milli6 éves utasszam
szerepel.

A nagy sebességii vasuthalozat
tovabbfejlesztése

A nagy sebességfi vasutak idealis
felhasznalasi terepei eredetileg
az olyan nagy kiterjedésti or-
szdgok, mint Spanyolorszag,

Franciaorszag vagy Olaszorszag,
ahol a lakossag egymastol vi-
szonylag tavol esd, de nagy és
stirlin lakott agglomeraciokban
¢l, mig a kozottik 1évs tér
gy¢ren lakott, ahol a nagy sebes-
ségli vasutak épitése kevésbé
koltséges. Ugyanez érvényes az
olyan nemzetkozi Gsszekotteté-
sekre, mint pl. a Parizs —
Briisszel vagy a Parizs — Lon-
don. Az orszag méretén tal
fontos tényezék a mar meglévé
gazdasagi kapcsolatok, vagy egy
p911tikai kozpontként mikods
varos altal keltett utazasi igény
(Briisszel, Amszterdam).

A nagy sebességli vasut kérdé-
S¢ a slirt, de kozepes nagysagl
varosokbdl allé telepiilésszerke-
zettel rendelkezé Németorszag-
ban masképp jelentkezik. A koz-
lekedési igény sokkal szétszor-
tabb, hiszen itt nincsenck olyan

varosparosok”, mint mondjuk
LOIld9n ¢s Parizs, vagy pedig
Madrid ¢ Barcelona, ahol a
hatalmas utazasi potencial akar

10-20 megéllas nélkiil kozlekeds
Vonatot is indokoltta tesz.

; Nag_y sebességli vasutak épi-
tese kisebb utazasi igény esetén
akkor lehet indokolt, ha a cél
természeti akadalyok legy6zése
(Pl skandinay alagutak ill. hi-

14, abra A Shanghai-i Transrapid latvanyterve

dak, az Alpok alagutjai), vagy ha
kapacitashiany miatt tovabbi va-
ganyok épitése valik sziikséges-
sé, amelyeket aztdn nagyobb
(nem feltétleniil a legnagyobb)
sebességre alkalmasan épitenek
ki (pl. az osztrak Westbahn Bécs
és Linz kozotti szakasza, vagy a
négyvaganyu Karlsruhe — Basel
vonal).

Maskor akkor valhat sziiksé-
gessé 1j palyak épitése, amikor
fontos csomopontok, atszallo
allomasok kozott az idealis me-
netrend érdekében egy adott me-
netidd elérése a cél (pl. a svajci
Olten — Mattstetten — Bern vas-
utvonal). Egy integralt iitemes
menetrenddel 6sszekotott vasuti
héal6zaton az utazasi sebességek
ugyan alacsonyabbak mint pl.
Franciaorszagban, de igy szamos
fels6 és kozépszintli kozpont
egymassal valo vasuti kapcsola-
tat jol meg lehet oldani. A vasat
igy a nem csak a nagy tavolsagl
utazasoknal tud a kozattal verse-
nyezni.

Ugyanakkor megfigyelhetd,
hogy a nagy sebességi vasutak
kiépitése fokozatosan kikeriil a
nemzeti keretekbdl, és az erede-
tileg az egyes nemzeti vasutak
részeként megépiilt vonalak in-
tegrans részét képezik egy ki-
épiilé europai nagy sebességl
hal6zatnak, amelyek a jelentd-
sebb eurdpai kozpontokat kotik
ossze. Ez a halozat ki fog terjed-

ni kisebb orszagok fontosabb
varosaira is (pl. Antwerpen,
Amszterdam). Az elkovetkezo
évtizedek vasutfejlesztési fela-
data ennek a nagy sebességi
halozatnak a kiépitése és keleti
iranyu kiterjesztése, amelyben
Magyarorszag is kozvetleniil
érintett.

A kiilfoldi tizemeld és terve-
zett nagy sebességili vonalak jel-
lemz6it az 5., 6. és 7. tablazat-
ban ismertetjiik.

Az eddigi tapasztalatok alap-
jan elmondhat6, hogy a valasz-
tott nagy sebességti rendszer és a
telepiilésszerkezet, foldrajzi
adottsagok, domborzati viszo-
nyok kozott szoros Osszefliggés
van. Az utazasi igényt dontGen
meghatarozza az érintett teriilet
telepiilésstirtisége, a f6bb varo-
sok lakosszama és a koztik 1év6
gazdasagi kapcsolatok. Ezt
szemlélteti a 15. abra.

A nagy sebességii vasut
beruhazasi koltsége, gazdasagi
értékelése

A kiilonb6z6 nagy sebességii
rendszerek Osszehasonlitasanal
bemutattuk egyes vasutvonalak
beruhazasi koltségeit is (6.-7.
tablazat). A magyarorszagi vas-
Utépitési tapasztalat alapjan 1
km 0j, hagyomanyos palya kb. 1
milliard forint (a 19 km szlovén
vasit 21 Mrd Ft). A beruhazasi



5. tablazat

Néhany fontosabb nagy sebességii vasiitvonal miiszaki adatai
(a vegyes forgalmu vonalakat félkovér szedéssel jeloltiik)

Vasut | Megnyitas Hossz Seb. | Tulem. Rmin €max
éve km km/é mm m %o
JR 1964 [ Tokid - Oszaka 515 220 180 2500 20
JR 1972 Oszaka - Okayama 161 260 180 4000 15
JR 1975 Okayama - Hakata 393 260 180 4000 15
ES 1977 Roma - Firenze 236 250 125 3000 8,5
JR 1982 | Tokié — Morioka 496 260 155 4000 15
JR 1982 Omiya - Niigata 270 260 155 4000 15
SNCF 1983 Parizs — Lyon 388 270 180 4000 35
DB 1987 | Mannheim - Stuttgart 99 250 45 7000 12,5
DB 1988 Fulda — Wiirzburg 83 250 45 7000 12,5
SCNF 1990 Parizs — Le Mans/Tours 278 300 150 6000 25
DB 1991 Hannover - Fulda 244 250 45 7000 12,5
RENFE 1992 Ciudad Real - Cordoba 104 250 150 3200 12,5
DB 1995 Kéln - Frankfurt 220 300 180 3500 40
RENFE 2006 Madrid — Barcelona - hatar 757 350 ? 7250 25
6. tablazat
Néhany fontosabb nagy sebességii vasiitvonal beruhazasi koltsége
(2000)
Vasut | Megnyitas Hossz Terep Forgalom | Teljes | Fajlagos
éve km koltség | koltség
M EUR [M EUR/km
SNCF 2006 Parizs - Strasbourg| 405 sikvidék, személy | 2 770 6,84
dombvidék
DB 1998 Hannover — Berlin | 264 sikvidék vegyes 2 827 10,71
DB 1991 Hannover -| 327 |kozéphegys.| vegyes 8 692 26,58
Wirzburg
RENFE 2006 Madrid - Barcelona| 757 vegyes személy | 8 815 11,65
- francia hatar
DB 2002 Frankfurt/M — KoIn | 175 | dombvidék | személy | 3 962 22,64
7. tablazat
Az elképzelt Berlin — Drezda — Praga — Pozsony — Budapest magnesvasiit beruhézasi koltségei
Vasut Hossz Terep Forgalom | Teljes Fajlagos
km koltség koltség
M EUR | M EUR/km
DB, CD, |Berlin - Drezda - Praga| 950 sik-, vegyes | 13 400 14,10
ZSR, OBB, |- Bécs - Pozsony - dombvidék
MAV Budapest magnesvasut

koltség természetesen igen erd-
sen fligg a terepviszonyoktol, az
allomasok szamatol, a biztositas
€s a vontatds modjatol de a
kornyezetvédelmi problémaktol
is. A nagy sebességli vasut be-
ruhazasi koltsége gyakran tobb-
szOr0se a hagyomanyos vasutak
¢pitési koltségeit.

Mig az igen forgalmas japan
¢s francia Parizs — Lyon nagy
sebességii vasttvonalak nyere-

ségesen lizemeltethetdk, s6t a
beruhédzas koltsége is mar régen
megtériilt, a kisebb forgalmu, de
stratégiailag fontos vonalakon
(Spanyolorszag, TGV Est) a
jegyeladasbol eredd bevétel nem
biztositja a beruhazds megtérii-
lesét. Az épitési  koltségek
jelentés hanyadat ezért EU-
tamogatas forméjaban biztosit-
jék, de arra is van mar példa,
hogy a finanszirozasba az érin-

tett régiok is beszallnak (2. tab-
lazat).

A kiemelkedd kozlekedési
projektek  értékeléséhez  a
klasszikus koltség-haszon elem-
z¢s nem elegendd, hiszen azok
tal a sziliken vett kereskedelmi
hasznon olyan elényokkel is jar-
nak, amelyek nehezen szamsze-
rlisithet6k. A beruhazasok igy
érdemess¢ valnak arra, hogy
megvalositasukhoz kozpénzek
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15. abra Kozép-Eurépa, Németorszag és Franciaorszag legnagyobb vérosai

vagy EU-tamogatas keriiljon fel-
hasznlasra. Ezek figyelembe vé-
te}evel mér biztosithato egy 6%-
nal nagyobb megtériilési réta,
amely a beruhazast a befektetsk
Szdmdra is vonzéva teszi. Ma-
gyarorszag és a hozza hasonlé kis
Orszagok esetében a beruhazas-
!}OZ nydjtott allami tamogatas
onmagaban nem biztositja a meg-

teriilést. Tobh orszagot érinté na-

gyobb rendszerhez valé csatla-
kozas mar eredményezheti az
egységkoltség csokkenését €s a
magasabb utasszamokat.

Magyarorszag bekapcsolédasi
lehetdsége a kiépiil eurdpai
nagy sebességii halézatba

A korabbi eurdpai tervek nem
szamoltak a nagy sebességli pa-

lyak keleti iranyG kib&vitésével.
Az UIC 1980-t6l, majd az EU
1990-t61 foglalkozik a nagy
sebességli nemzeti rendszerek
osszekapcsolasaval, és a kialaku-
16 halozat tovabbfejlesztésével
(16. abra).

A magyar vastthalozat elGszor
1990-ben Budapest bekapcsola-
saval szerepel ebben. Késdbb,
1995-ben az EURAILSPEED



konferencidjan elfogadott nagy
sebességli hal6zat magyarorszagi
elemei a kovetkez6k lettek, me-
lyek mar biztositjak a tovabbve-
zetés lehetGségét is:

— Budapest — Hegyeshalom,

— Budapest — Szob,

— Budapest — Miskolc — Zahony,
— Budapest — Lokoshaza,

— Budapest — Kelebia,

— Budapest — Murakeresztur.

A tervezett OsszeurOpai nagy
sebességli vastuthalozat Bécs €s
Velence, Trieszt fel6l kozeliti
meg hazankat. Az eurépai nagy
sebességli halozat kiépitésének
varhato liteme alapjan els6ként
Budapest Bécs/Pozsony feldli
bekotésével szamolhatunk, amely
megfelel a magyar igényeknek is.
Az eurdpai javaslatok id6kozben
egyszertsodtek, és hazankban a
paneurdpai korridorok mentén
tiintettek fel tervezett nagy sebes-
ségli vasttvonalakat.

A hazai nagy sebességii
vasuthalozat kiépitése
vizsgalatanak eddigi
eredményei

A ténylegesen nagy sebességili
vasttnak szamitoé fejlesztés ma
még csak a hosszu tavu fejlesztési
koncepciénkban szerepel, varha-
téan a 2010 uténi évtizedekben. A
nagy id6tavlat ellenére azonban
mar ma is foglalkozni kell el6ké-
szités szintjén a magyar vasutha-
l6zatnak az eurdpai nagy sebessé-
gl halézatba valé bekapcsolasa-
val.

A kozlekedési tarca altal koor-
dinalt tervezés szinkronban van
az eurdpai torekvésekkel. A java-
solt vonalak megegyeznek az ak-
kor érvényes paneuropai korrido-
rok magyarorszagi vonalhal6za-
taval. Ennek tovabbfejlesztésére
¢s megvalosithatosagi vizsgalata-
ra az Orszagos Teriiletrendezési

Tervek (OTrT tervek) (17.abra)
keretében keriilt sor 1997-98-ban.
Ez a fejlesztési javaslat szintén a
paneuropai folyosok iranyaban
szamol nagy sebességli palyak
épitésével, de mar a nyomvonal-
vezetési lehetdségekhez, és a gaz-
dasagossag elvéhez illeszkedve
Osszevontabb nagy sebességl
halozatot vazol fel.

Az OTIT tervekben felvazolt
halozatbol az elmondottak szerint
leghamarabb Budapest Bécs felol
tortén6 bekapcsolasanak van rea-
litasa. Jelenleg a VATI Kht. ké-
sziti a Bécs/Pozsony — Budapest
nagy sebességli nyomvonal ter-
vét, és elOGkészités alatt van a
Budapest — Kelebia vasutvonal
tervezése. A tervezés soran a
Bécs/Pozsony — Budapest tirany
nyomvonalat tekintve konszenzus
jott  létre. A javaslat GyOr
térségében biztosit Osszekottetést
a hagyomanyos palya és az Uj
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16. dbra Eurdpa iizemeld és tervezett nagy sebességii vasutvonalai
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17. abra A magyarorszagi nagy sebességii halozat vonalai az Orszagos Teriiletrendezési Tervben

nyomvonal kozott, amivel a nagy
sebességli palya szabad kapacita-
sat kihaszndlva, a belfoldi forga-
lom felgyorsitasat is biztositani
lehet a nagy sebességli palyasza-
kaszok igénybevételével.

Nincs meg a végleges allas-
pont a Budapest — Belgrad ut-
irany tekintetében. A VATI Kht.
javaslata 300 km/6ras kiépitési
sebességii ) nyomvonalat tartal-
maz a Kiskunsagon keresztiil. A
MAV Rt. felvetése, hogy mérle-
gelend6nek tartja a megléve kele-
biai vasttvonal alkalmassa tételét
a nagy sebességli kozlekedésre,
mivel a vasutvonal kétvaganyos
200 km/h engedélyezési sebessé-
gl terve rendelkezésre all, ami
konnyen atdolgozhaté 250, eset-
leg akér 300 km/h kiépitési sebes-
ségre. A teriilet és koltségtaka-
rékos megoldast a kedvez6 dom-
borzati, ¢s a ritka telepiilésszer-
kezeti adottségok teszik lehetéve.
A dontési pontot a hagyoményos

(2000 augusztus)

¢és nagy sebességil vasuti forga-
lom egyiittes lebonyolitasa jelenti,
ami a tavlati menetrend forgalmi
szimulacioja alapjan biralhato el.

A tervezés soran eltérés van a
bemutatott helyszinrajzhoz ké-
pest az orszag keleti felében java-
solt nagy sebességii nyomvonal-
nal, mely az V. korridort illetéen a
miskolci vasttvonal melletti nagy
sebességli nyomvonalat tartal-
maz. A tervezdk elfogadva a
MAV Rt. javaslatat, egyetértenek
a nagy sebességii vonalhélozat és
a Ferihegy repiil6tér kozotti kap-
csolat megteremtésével. Egyben a
modositas jobban illeszkedik a
nagy sebességi vonatoknak a f6-
varos meglévd vonalhalozatan va-
16 atvezetés¢hez. A Dunantul felol
érkez6é nagy sebességii nyomvo-
nal Budaors el6tt éri el a mai pa-
lyat, majd Budapest-Kelenfold —
Ferencvaros — Kd&banya-Kispest
irinyaban a mai palyan, vagy
mellette — a nemzetkdzi gyakor-

lattal megegyez6en — hagyoma-
nyos sebességgel halad végig a
vérosi teriileten. Természetesen a
kozlekedési rendszer biztositja a
fejallomasokra valo bekozlekedés
lehetdségét is. K6banya-Kispestet
elhagyva 0j nyomvonalon kap-
csolodik a nagy sebességli palya a
tavlati Ferihegy 3 Terminalhoz,
kozos atszallasi kapcsolatot biz-
tositva a most vallalkozoi t6kébdl
tervezett Ferihegy Gyorsvasuttal,
amely a Belvaros ¢és a 2-es
Terminal kozott létesit vasuti
kiszolgalast. A repulGtér nagy
sebességli vasuttal tervezett mind-
két iranya kapcsolata adja meg
vasuti szempontb6l az esélyt,
hogy Ferihegy — f6leg a Balkan
orszagai felol — Kozép-Eurdpa
regionalis repulSteréve fejlédjék.

A repiil6teret elhagyva a
nyomvonal Pilis kozségig az
érintett telepiilések kiilteriileti
szakaszan halad, biztositva egy-
ben a ceglédi vastutvonal vegyes-



forgalmanak szétvalasztasat, és a
meglévé palyan az elGvarosi
forgalom tovabbfejlesztését.

Pilis kozségt6l a nagy sebes-
ségli nyomvonal visszavezethetd
a miskolci vonal mellé, de célsze-
riibb mér a Szolnok — Debrecen —
Nyiregyhaza — Zahony utirany
kovetése.

A fejlesztési teriilet biztositasa
¢és levédése érdekében a nagy se-
bességli nyomvonal elébb ismer-
tetett Kdbanya-Kispest — Feri-
hegy 3. Terminal — Pilis kozség
kozotti kritikus szakasza részlete-
sen is megtervezésre kertilt.

Tovabbi alternativ lehetGség a
nagy sebességli nyomvonal Ceg-
léd — Szeged iranyu tovabbveze-
tése, és Szeged utani szétagazas-
sal megoldva a Belgrad és a
Bukarest iranyu kapcsolatot. En-
nek elénye, hogy a térség egyik
legjelentSsebb, vasuti szempont-
bol ma zarvany telepiilése be-
kapcsolodna a nemzetkozi vasuti
hélézatba, tovabba a két utirany
jelent8s hosszban kozds nyom-
vonalon épiilhetne meg.

Az OTrT tervek nyomvonal
Jjavaslatanal szempont volt a meg-
1év§ vasiti palyaval kooperalas
lehetdségének biztositasa is, a
nagy sebességli palya “szoktetd-
vaganyként” valo igénybevételé-
vel. Ennek megfelelGen tehat a
német rendszer(, nagy sebességi
nyomvonal paraméterei lettek fi-
gyelembe véve.

A nagy sebességii vasuti palyak
- ezen beliil a MAGLEV vasut -
magyarorszagi kiépitésének
lehetdségei

A magnesvasit magyarorszagi
vizsgalatira el8szor 1999-ben
kertilt sor német kezdeményezés-
re a Hamburg — Berlin mégnes-
vastt (Transrapid) keleti iranyt
tovabbvezetése kapcsan. A vizs-
galt nyomvonal az akkor el6ké-
szités alatti Hamburg — Berlin
szakaszt kovetSen Drezda — Pra-
ga — Bécs — Pozsony — Budapest
volt, Kelenfold allomasi végzéd-
tetéssel. A MAGLEV vonalra az

OTrT tervek els6 fazisanal részle-
tesebb, 1:100.000-es léptékd
nyomvonalterv is késziilt.

A nyomvonal véleményezésé-
nél kifogasoltuk a kelenfoldi vég-
zGdtetés modjat, mivel a tervezett
megoldas megnehezitette volna a
nagy sebességli palya keleti ira-
nya tovabbvezetését. Az eurdpai
gyakorlatnak megfelelden sziiksé-
gesnek lattuk a tovabbvezetésnél
a repiil6téri kapcesolat biztositasat.
Ugyanakkor Budapest-Kelenfold
kiemelt helyzetével egyetértet-
tiink, mivel a megvalodsitas id6-
szakara varhatdéan megoldodik a
palyaudvar  tomegkdozlekedési
kapcsolatanak fejlesztése, a DB-R
metrévonal kapcsan tervezett Or-
mez8i és lagymanyosi 0j varos-
kozpontok kiépiilése, €s meg-
éplilhet Budapest-Kelenfold pa-
lyaudvar 0j felvételi épiilete, mely
eleget tesz a nemzetkdzi szintd
utasforgalmi igényeknek is.

Altalanossagban elmondhato,
hogy a magnesvasut kétségtelen
elényei mellett nem érvényesiil-
hetnek az OTrT terveknél el6-
iranyzottak, miszerint az j nagy
sebességl palyat a meglévé ha-
gyomanyos vasut kozelében ve-
zetve biztositsuk a két nyomvo-
nalon a forgalom kozos lebonyo-
litasat egyes vonattipusoknal. Ez
lehetGséget adna a nagy sebessé-
gli palya szabad kapacitdsanak
kihasznalasara, és a megléve vas-
uti palyan bonyolodd tavolsagi
forgalom gyorsitasara. Minderre
eltér6 vashti rendszerek esetén
nem lesz maod.

Az eddigi tervezési munkak
tapasztalatai

A nagy sebességli vasuti koncep-
ci6, és nyomvonal vizsgilat te-
kintetében a magyar vasit elény-
re tett szert a régid orszagaihoz
képest. Sokszor épp ez okoz
gondot, mivel a hataron tali csat-
lakozasra sok esetben még elkép-
zelés sincs a szomszédos orsza-
goknal.

Masik nyitott kérdés, hogy
Magyarorszagnak mely rend-

szerhez valo kapcsolodaséra lesz
a jovében lehetdsége. A francia
és a német rendszer, vagy a
magnesvasut valasztisa ugyanis
visszahat a tervezési munkara is.
Ez a kérdés ugyanakkor nem
Budapesten fog eld6lni, hanem
attol fiigg, hogy az eurdpai nagy
sebességli vasuti halozat keleti
iranya  kiterjesztése milyen
modon fog megvalosulni. Ma
még erre megnyugtatd valasz
nincs. Elképzelés mindegyik
megoldasr6l van, mint a mar
emlitett MAGLEV vonal, de
“Magistrale fiir Europa” néven
mar kb. tiz éve lobbiznak az
érintett (féleg német) varosok a
Périzs — Strasbourg — Stuttgart —
Miinchen - Salzburg — Linz —
Bécs — Budapest utvonalon egy
hagyomanyos rendszerli nagy
sebességli vasitvonal megépité-
se érdekében.

Tovabbi tapasztalat, hogy
egyre novekvé gondot okoz a
tavlati vasutfejlesztési tervek
megvalositasahoz sziikséges
fejlesztési teriiletek biztositasa.
Fokozottan vonatkozik ez a nagy
sebességli vasutvonalak nyomvo-
nalara, mivel az érintett telepiilé-
seken csak athalado fejlesztésben
a telepiilés lakossaga kozvetlen
nem érdekelt, és tobbnyire csak a
hatranyokat latja a kornyezetter-
helés, teriiletfoglalas miatt. Emel-
lett a legutobbi részletes tervezési
munkanal beigazolodott az is,
hogy a kIf. objektumok, és kotott-
ségek miatt az optimalis nagy se-
bességli nyomvonal megtalalasa
ma mar szamos miiszaki-hatosagi
akadalyba iitkozik még a latszo-
lag beépitetlen szakaszokon is.

Javasoljuk, hogy az Orszagos
Tertiletfejlesztési Tervek (OTrT)
keretében meghatarozott vasut-
fejlesztési tervek helybiztositasa
levédésre keriiljon oly modon,
hogy a kiilteriileti ingatlanok ese-
tében a fejlesztési teriiletsav fenn-
tartasa kotelezd, és téritésmentes
legyen. Ezzel az intézkedéssel a
fejlesztési teriiletek biztositasa-
nak anyagi terhei csokkenthetdk
anélkiil, hogy lényegi tulajdonosi



érdekeket sértenénk, és a belterii-
letbevonas egyidejl tilalmaval
elérhet6 az orszagos jelentOségi
nyomvonalas létesitmények —
koztiik a vasatfejlesztés — tavlati
helyigényének garantalasa, az
“elépités” megakadalyozasa. A
késziil6 OTrT terveknek is ez a

Railway Server)
Japan Railway & Transport Review,

célkitiizése, de megnyugtatd jogi

leszabalyozas sziikséges. 1994 oktober
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias
Irodalom (GIF): Linea de alta velocidad
. i - Madrid — Zaragoza — Barcelona —
www.transrapld.dg (Magqesvasut) frontera (1998 december)
‘hochgeschwindigkeitszuege.com  REF: Le point sur le TGV Est européen
(Nagy sebességii vonatok) (1998 februdr)

www.mercurio.iet.unipi.it/tgv (European
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A KTE Szakképzést Koordinald
Allandé Bizottsaga 2001-ben is
meghirdette a diplomamunka pa-
lyazatot az Egyesiilet szakmai te-
rilleteihez kapcsol6do felsGoktatasi
intézményekben. A palyazati felhi-
vast a Bizottsag a KTE Hirlevelé-
ben is kozzétette, igy feltehetGen
minden érdekl6d6hoz eljutott.

A palyézati felhivasra dsszesen
22 diplomamunka érkezett, a ko-
vetkez6 intézményi bontasban:

Budapesti Kézgazdasagtudomanyi
és Allamigazgatasi Egyetem: 1 db

Budapesti Miiszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem: 8 db

Szent Istvan Egyetem, Ybl Mik-
l6s Miiszaki Féiskolai Kar: 2 db

Széchenyi Istvan Féiskola: 11 db

A Szakképzést Koordinalo Al-
landé Bizottsagon belill miikodd
Diplomamunka Palyazati Bizottsag
— az Ifjuségi Bizottsaggal egyiitt-
miikddve — a palyazatokat értékelte,
rangsorolta ¢€s javaslatit az
Orszagos Elnokség elé terjesztette.

Az Orszagos Elnokség dontése
alapjan a kovetkez6 palyazok (il-
letve diplomamunkak) részesiil-
tek dijazasban.

I. dij (25 000 Ft)

Balazs Gabor: Az InCab jarmii-
kovetd rendszer bevezetése és
alkalmazasa a Hungarocamion
Rt.-nél. (Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudoméanyi Egyetem,
Kozlekedésmérnoki Kar).

Koleszar Péter: Ujrendszert
szelepvezérlés kinetikdjanak és
kinematikajanak  szimulacioja.
(Budapesti Miiszaki ¢s Gazdasag-
tudomanyi Egyetem, Kozleke-
désmérnoki Kar).

EGYESULETI HIREK

Diplomamunka palyadijasok
2001-ben

Kothencz Zoltan: A hiitést
igényld aruk szallitmanyozasanak
elemzése. (Széchenyi Istvan Fo-
iskola, Kozlekedési és Gépész-
mérndki Fakultas).

Il dij (20 000 Ft)

Bukta Péter: A tervezett M4-es 1t
(bevezet szakasza) — Jaszberényi
it — Keresztari 4t — MAV Uj-
szasz-Hatvan vasttvonal csomo-
pontjanak megoldasai. (Budapesti
Miszaki ¢s Gazdasagtudomanyi
Egyetem, Epitémérnoki Kar).

Horn Gergely: Piacnyitas Ma-
gyarorszag ¢s Eurdpa vasutjainal.
(Budapesti Kozgazdasagtudoma-
nyi és Allamigazgatasi Egyetem).

Ivan Zoltan: Székesfehérvar
allomas tervezett atépitésének
varhaté hatasa az allomas éatbo-
csatoképességére. (Széchenyi Ist-
van Féiskola, Kozlekedési és Gé-
pészmérnoki Fakultés).

Kovacs Gergely: Az egyéni ¢€s
tomegkozlekedés iranyitasi intéz-
kedéseinek Osszehasonlitd elem-
zése. (Budapesti Miiszaki ¢s Gaz-
dasadgtudomanyi Egyetem, Koz-
lekedésmérnoki Kar).

Ludasi Andrea: A kerékparat-ha-
l6zat fejlesztése a Jaszsagban.
(Széchenyi Istvan Fdiskola, Kozle-
kedési és Gépészmérnoki Fakultas).

Szaboé Zoltan: Sopron, Bese-
ny6 u. — Baross u. gyalogos alul-
jar6  kiviteli terve (GYSEV
310+98 wvasuti szelvényben).
(Szent Istvan Egyetem, Ybl Mik-
16s Miiszaki F6iskolai Kar).

Il dij (15 000 Ft)
Bazsé Gyorgy: Tehergépjarmii

kismintas modellezése (Budapesti
Miszaki és Gazdasdgtudomanyi
Egyetem, Kozlekedésmérnoki
Kar).

Bite Pal Zoltan: Gépjarmivek
hangrendszerei. (Budapesti M-
szaki ¢és Gazdasagtudomanyi
Egyetem, Villamosmérnoki Kar).

Laki Barbara: Vas megye ke-
rékparos uthalozata és fejlesztési
lehetdségei. (Széchenyi Istvan
Foiskola, Epitési és Kornyezet-
mérndki Fakultas).

Sopar Marton: KOszeg véros-
kozpont forgalmi rend feliilvizs-
galata. (Széchenyi Istvan FGisko-
la, Epitési és Komyezetmérnoki
Fakultas).

Sztahovszky Zoltan: Vasiti pa-
lya geometriai allapota és a vonta-
tasi energia Osszefliggésvizsgalata,
mérési  eredmények  alapjan.
(Széchenyi Istvan Féiskola, Epité-
si és Kornyezetmérnoki Fakultas).

Valusek Helga: Tatabanya me-
gyei jogh varos kozlekedésbiz-
tonsagi helyzetének vizsgalata és
fejlesztése. (Széchenyi Istvan F6-
iskola, Kozlekedési ¢s Gépész-
mérnoki Fakultas).

Véros Péter: A Balaton Airport
fejlesztésének hatasa a régio tu-
rizmusara. (Széchenyi Istvan Fo-
iskola, Kozlekedési és Gépész-
mérnoki Fakultas).

A dijazott palyazok egy évig
dijmentesen kapjak a Kozleke-
déstudomanyi Szemle cimi szak-
lapot, tovabba minden palyazé
egy ¢évre sz0lo ingyenes KTE
tagsagi igazolvanyt kap.

Dr. Prezenszki Jozsef
A Diplomamunka Pélyazati
Bizottsag tarselnoke



Résumé

Marta Benedek — Andrea Hladon — Dr. Ferenc Oldh: Le r6le de 1'Internet dans le développement des
BLANBDOTES ivvcriisinssnssnorsessnossnnnsssasinnsssnssnsenssnasssssassusasssseesaessenrasnsssbios ousssssssssnsssesssssussssesssssesntvonsnnosassasssasses 81
Les auteurs présentent les systémes d'informatique et d'Internet déja opérationnels dans le domaine du trafic
nationale et présentent les directions et les possibilités du leur développement.

Dr. Andras Katona: Le r6le des intellectuels hongrois technique dans I'embourgeoisement hongr01s .......... 90
L'auteur présent le réle des intellectuels techniques hongrois dans l'embourgeoisement hongrois. Il présent
avec accentuation les savants travaillant dans le domaine des transports, comme Donat Banki, Jnos Csonka,
Kalman Kandd, Jozsef Galamb et Gabor Baross.

Dr. Attila Rixer — Dr. Zoltan Ercsey: Les principes fondamentaux et les éléments fondamentaux de la stratégie
d'assurance de la qualité pour le chemin de fer dans le cadre d'une comparaison internationale (I. partie) ......... 96
Les auteurs présentent dans la premiére partie de l'article les fondements standardisés de la stratégie
d'assurance de la qualité pour le chemin de fer et les éléments fondamentaux conceptuels du systeme de
qualité de la prestation ferroviaire.

Endre Barta — Ldszlo Koller — Janos Mangel: Les chemins de fer a grande vitesse du monde et les possibilités
pour l'utilisation de ces trains en HONGIIE ........c.ccceoevviiiiiiniiinineiinessssnsestssss et sans 105
Les auteurs présentent les principaux systémes ferroviaires des trains a grande vitesse déja réalisés dans le
monde. Ils viennent a des conclusions, qui peuvent étre utilisées a I'avenir en Hongrie aussi.

Dr. Jozsef Prezenszki: Les personnes décorés pour le travail de fin d'études ........ocoooeenniiinnnini, 120

Summary

Marta Benedek — Andrea Hladon — Dr. Ferenc Olah: The role of the Internet in the development of the
transport
The authors present the informatics/Internet systems already operated in the field of the domestic transport
and explain the directions of the future development.

Dr. Andras Katona: The role of the Hungarian intellectuals in the national development of bourgeois........ 90
The author presents the role played of the Hungarian technical intellectuals in the national development of
bourgeois. He presents with emphasis the engineering scientists working in the field of the transport, as Donat
Bénki, Janos Csonka, K4lman Kando, Jozsef Galamb and Gébor Baross.

Dr. Attila Rixer — Dr. Zoltan Ercsey: The basic principles and basic elements of the national railway logistics
quality strategy in an international comparison (Part IL) ........ccccooiiiiiiiiiis 96
The authors present in the first part of the article the standardised bases for the development of the railway
logistics quality strategy and the conceptual basic elements for the quality system of the railway services.
Endre Barta — LaszI6 Koller — Janos Mangel: The high speed railways of the World and the possibilities for
T L T 5 0 ST OO SRR — 105
The authors present the main high speed railway systems realised so far throughout the world. They come to
conclusions, which can be used in the future in Hungary as well.

Dr. Jozsef Prezenszki: The awarded persons of diploma works in 2001 .........coeoireiiiiinniiiniccnne 120
Zusammenfassung

Benedek, Mdarta — Hladon, Andrea — Dr. Oldh, Ferenc: Die Rolle des Internets in der Entwicklung des

B Ll 5 59l A R S Y T B AR A SRR I ST TR Y05 81

Die Autoren geben die auf dem Gebiet des einheimischen Verkehrs bereits funktionierenden
Informatik/Internet-Systeme bekannt und stellen die Richtungen der Entwicklung, die Mdglichkeiten des
weiteren Ausbaus vor.

Dr. Katona, Andrdas: Die Rolle der ungarischen technischen Intelligenz in der nationalen Verbiirgerlichung.....90
Der Autor gibt die Rolle der ungarischen Intelligenz in der einheimischen Verbiirgerlichung bekannt. Die im
Bereich der Verkehrs titigen technischen Wissenschaftler, wie BANKI, Donat, CSONKA, Janos, KANDO,
Kalmén, GALAMB, J6zsef und BAROSS, Gabor werden hervorhebend vorgestellt.

Dr. Rixer, Attila — Dn Ercsey, Zoltan: Die Grundprinzipien und die Grundelemente der einheimischen
Qualititsstrategie der Eisenbahn-Logistik im internationalen Vergleich (Teil I) .....cccocooevviieeeveeensirnicninns 96
Das Autorenpaar gibt im ersten Teil des Artikels die Standardgrundlagen der Gestaltung der
Qualititssicherungsstrategie der Eisenbahnen und die konzeptionellen Grundelemente des Qualititssystems
der Eisenbahndienstleistungen bekannt.

Barta, Endre — Kéller, Laszl6 — Mangel, Janos: Die Hochgeschwindigkeitsbahnen der Welt und ihre
AnwendungsmoglichKeiten i UNZAIM..........c.covuiiiiieiiieeeeeeeeseseeeees et st s s s esssesesesesssssesesssssesaseseseseseses 105
Die Autoren geben die in der Welt bisher realisierten, wesentlichen Hochgeschwindigkeitssysteme der
Eisenbahnen bekannt. Daraus werden Schlussfolgerungen gezogen, welche in der Zukunft auch in Ungarn
verwertet werden konnen.

Dr. Prezenszki, Jozsef: Preistriger der Diplomarbeitausschreibung des Berufs in 2001
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? A MAV Rt. az 4tfogd reform jegyében olyan vasut megteremtésén munkal-
kodik, amit a polgér, a kormény és a vasutas egyarant magaénak vall. A val-
lalati filozofiahoz egyre 4tlathatobb és hatékonyabb gazdalkodo szervezet
tarsul.

« A MAV biztonségos és folyamatosan béviild szolgaltatasokkal kivan

megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek.

: o A MAV Kkorszeriisiti jarmiiparkjat, palyahalozatat, Magyarorszag
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre.

« A MAYV az Eurépai Uniéhoz valé csatlakozas jegyében versenykeépes,
vallalkozé, kereskedd vasutat hoz létre.

SRR

I Mindez a minségi munkat végz8 vasutasokkal, egyértelmii kormanyzati
' tamogatassal és a nemzetkdzi kapesolatok fejlesztésével érhetd el.

? A MAV Rt. teljesitményei 1998. 1999; 2000. 2001.

i ' tény tény tény terv

! Utasfo (milli6) 158.2 155,0 152,4 154,9

“ Utaskm (millid) 8787,7 9418,0 9487,2 9794,0

ag‘ Arutonna (millio) 47,5 43,6 48,3 44,6

L “ |Arutonnakm (milli6) 7852 7444 7662,3 7686,9

;:j Atlagos édlloményi létszdm (f5) 57252 56037 55046 54524
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