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Dr. Honti Péter-
Toth Lajos

A kozelmultban megjelent a Ma-
gyar Kozati Fuvarozok Egyesiile-
tének gondozasaban, az Autokoz-
lekedés cimi szaklap
kiilonkiadvanyaként az Europai
Uni6é 2010-ig sz6l6 kozlekedés-
politikajanak (kozismert nevén a
Fehér Konyvnek /White Paper/),
ismertetése. A téma fontossaga és
aktualitdsa miatt a kiadvany alap-
jan ismertetjitk az EU kozlekedés-
politikajanak leglényegesebb stra-
tégiai elemeit, s kiillonboz0 ajanla-
sait. A kiadvany kiemelten a koz-
uti kozlekedéssel foglalkozik.

A kiadvany az EU kozleke-
déspolitikajat magéaba foglal6 Fe-
hér Kéonyv cimoldalan megfogal-
mazott figyelmeztetéssel indit:
,Ideje donteni”. Donteni kell a je-
lenlegi allapotok konzervalasa és
a valtoztatas elkeriilhetetlenségé-
nek elfogadasa kozott. Az elsé le-
hetGség jelentds novekedést ered-
ményez a torlodasok, a kornye-
zetszennyezés tekintetében, és
végeredményben veszélybe so-
dorhatja az Eurépai Uni6 ver-
senyképességét. A masodik lehe-
tGség valasztisa, szamos nehezen
elfogadhat intézkedés alkalma-
zasaval, j szabalyozasi formak
létrehozasaval fog jarni, de a jo-
vBben is biztositja a mozgési sza-
badsag kielégitését, és azt, hogy
Eurépa gazdasiganak egésze el-
viselhet§ modon fejlédjon.

A kiadvany leszogezi, hogy a
kozlekedés az EU GDP-jének
mintegy 4 szazalékat adja. (To-
vabbi 1 szézalékot tesz ki a sajat
szamlés tevékenység.) Tobb, mint
6 millio6 ember szamara jelent
munkét és tovabbi 6 milliot fog-
lalkoztatnak a kozlekedési szol-
galtatasokhoz kapcsolodd egyéb
Ipardgak. Es ami talén a leglénye-
gesebb: az agazat teljesitményé-

nek éves novekedési szintje atla-
gosan 2-3 szazalék kozott van.

Nyilvanval6, hogy a kozleke-
désiigény-novekedés nem hata-
rozhatja meg egyediil az infrast-
ruktara-épitéseket és a piac libe-
ralizalasat. Optimalizalni kell a
kozlekedési rendszereket, még-
pedig gy, hogy a fejlédés fenn-
tarthatd legyen mind gazdasagi,
mind tarsadalmi, mind pedig kor-
nyezeti szempontbol.

A kiadvany bemutatja a kozos
kozlekedéspolitika sokféleségét.
Az Eurodpai Ko6zosség alapitoi ha-
mar felismerték a kozlekedéssel
kapcsolatos szolgaltatasok fontos-
sagat, ezért mar az 1958-ban ér-
vénybe lépett Romai Szerz6dés is
nagy jelentséget tulajdonitott az
egységes kozosségi kozlekedéspo-
litika kialakitisnak. A kozleke-
déssel foglalkozo fejezet tobbek
ko6zott elGiranyozta a diszkrimina-
tiv korlatozasok megsziintetését, a
belsd hatarok atlépésével kapcso-
latos koltségek csokkentését, a fu-
vardijakhoz és a szallitasi feltéte-
lekhez nyujtott timogatasok meg-
sziintetését, valamint a kiilonbség-
tételt a szarmazasi €s a célallomas
kozott az egységes kozosségi jog-
szabalyok megalkotasaig.

Az EU Bizottsag 1992. de-
cemberében kozzétett elsd Fehér
Konyve mar a kozlekedési és
szallitasi piac liberalizalasat tiizte
ki célul, nevezetesen, hogy a koz-
lekedési piacon a verseny elve ér-
vényesiiljon.

A 90-es évek kozepén azon-
ban egyre nagyobb fesziiltség je-
lentkezett a novekvé mozgasi
szabadsagot igényld tarsadalom,
és a kozvélemény bizonyos korei
kozott, akik fokozodd tiirelmet-
lenséggel viselték az egyes kozle-
kedési agak negativ hatasait.

Fehér

Az Eurdpai Unid kozlekedéspolitikaja 2010-re

Az ellentétek feloldasa jegyé-
ben sziiletett- az Eurdpai Bizott-
sag Zold Konyve, amely ,,A koz-
lekedés korrekt és hatékony dija-
sitasa felé” cimet kapta. A kilenc-
venes évek k6zepén megjelent ta-
nulmény annak bizonyitasat tiizte
ki célul, hogy az tuthasznalat
megfizettetése eldsegiti a torloda-
sok, a balesetek és a kornyezet-
szennyezés csokkentését, tovab-
ba a kozati kozlekedés externélis
koltségeinek internalizalasat.

Ma mar ott tartunk, hogy ami-
kor bizonyos teriileteken megje-
lenik a szallitas iranti igény, nem
elegendd csupén az infrastruktira
kiépitése. A kozlekedési rendszert
optimalizalni is kell, s6t a fejlesz-
tésnek, fejlédésnek ,.elviselhetd-
nek”, tehat fenntarthatonak kell
lennie gazdasagi szempontbol,
valamint a tarsadalom és a termé-
szeti kdrnyezet tekintetében.

A kozlekedési piac sikeres
megnyitasa ellenére mégsem jott
létre maradéktalanul a pénziigyi
és szocialis harmonizacio, ezzel
egyiitt még ma is jelen vannak a
piaci versenyt torzitd hatasok.
Szamos probléma mertilt fel a ko-
z0s kozlekedési politika eltérd
titemd €s mertekli megvalositasa
soran. Ilyenek:

- nem egyenletes a ndvekedés a
kiilonboz6é kozlekedési mod-
dokban. Igaz, hogy bizonyos
kozlekedési modokat eldny-
ben részesit a modern gazda-
sag, ugyanakkor nyilvanvalo-
an bizonyos externalis koltsé-
geket nem épitettek be a dijak-
ba, bizonyos szocialis és biz-
tonsagi elGirasokat nem tartot-
tak be az egyes szallitasi mo-
doknél, kiilondsképpen a koz-
uti kozlekedésben. EbbdSl ko-
vetkezGen a kozut 44, a rovid
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tava tengeri haj6zas 41 szaza-
lékban részesedik az aruszalli-
tas piacan a vasit 8 és a bel-
foldi vizi szallitas 4 szazaléka-
val szemben. A kozut ,,folé-
nye” még markéansabb az utas-
forgalomban; a kozuti sze-
mélyszallitaisnak 79 szézalé-
kos a részaranya, mig a 1égi
kozlekedésé 5, a vasuti kozle-
kedésé pedig 6 szazalék;

- torlédasok keletkeztek a fobb
utvonalakon, a vastton, a va-
rosokban és a repiilGtereken;

- kéros hatisok jelentkeznek a
tarsadalom egészségi allapota-
ban, a kdrnyezetben, és egyre
nagyobb ,arat” kell fizetni a
kozuti balesetekért is.

A Fehér Konyv megallapitja,
hogy a torlodas a helytelen mun-
kamegosztas hatasaként jelentke-
zik. Az 1990-es években nyo-
masztd problémaként jelentek
meg a torlodasok Eurdpa egyes
utvonalain. A mar-mar a gazda-
sag versenyképességét fenyegetd
probléma lényege az, hogy az
Uni6 kozponti teriiletein jelentke-
z8 torlodasok a korildtte fekvd
régiok elszigetelodését is ered-
ményezik, mintegy lehetetlenné
téve a régiok kozotti kohézi6 biz-
tositasat. Ezzel kapcsolatos az a
hiressé valt szalloige, ami szerint:
az Eurdpai Uni6 kozponti teriile-
tét a gutaiités, a periféridkat pedig
a bénulas fenyegeti.

A tovéabbiakban a kiadvany a
kozlekedés novekedését mutatja
be a kibdvitett Europai Unidban.
Leszogezi, hogy nehéz elképzelni
olyan erdteljes gazdasdagi nove-
kedést, amely munkahelyet és jo-
létet teremthet hatékony kozleke-
dési rendszer nélkiil. Két kulcs-
fontossag tényezd ismerhetd fel
a kozlekedés iranti igény folya-
matos novekedése mogott.

A személykozlekedés tekinteté-
ben tovabbi jelentSs novekedés
prognosztizilhato. Ennek magya-
razata az, hogy bar az EU legtobb
orszagaban a gépkocsi-ellatottsag
szintje feltételezhetGen stabiliza-
16dik, az Gjonnan csatlakozé or-
szagokban azonban még nem fe-
jez8dik be a telitsdés 2010-ig.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

Az arufuvarozas novekedése
részben magaban az eurdpai gaz-
dasagban, részben annak terme-
lési rendszerében bekivetkezo
valtozasok miatt jon létre. Az
utdbbi 20 évben a decentralizalt
termelési modell valtotta fel a ko-
rabbi kozpontositott rendszere-
ket, ahol a koltségek csokkentése
okan gyakran tobb szdz, esetleg
tobb ezer kilométer tavolsagra
helyezkedik el a felhasznalo vagy
a végszerelS lizem az alapanyag-
termelés szinhelyétdl. A belsS ha-
tarok megsziintetése, a ,just in
time” vagy a ,revolving stock”
(forgbeszkozon alapuld) termelé-
si rendszerek elterjedését ered-
ményezte.

Mindennek eredményeként
2010-re feltételezhetoen mintegy
50 szazalékkal novekszik a kozuti
nehézjarmii-forgalom az 1998-as
szinthez képest. Amennyiben nem
torténik komoly intézkedés, ugy,
az elviselhetetlen torlodéas tovabb
novekszik az EU hatarain beliil.

A csatlakozasra vard orsza-
gokban prognosztizalt nagymér-
tékii gazdasagi novekedés és a ré-
gidk egymas kozotti kapcsolatai-
nak javulasa ugyancsak draszti-
kus modon erGsiteni fogja a koz-
uti kozlekedést.

Osszefoglalva az elmondotta-
kat az EU Bizottsag tervei szerint
1998 és 2010 kozott az utaskilo-
méter teljesitmény 24 szazalék-
kal, az arutonna-kilométer telje-
sitmény 38 szazalékkal fog néve-
kedni a brutto hazai termék
(GDP) 43 szazalékos novekedése
mellett. A GDP tervezett éves no-
vekedési liteme 3 szazalék.

A kiadvany részletesen tar-
gyalja a kozlekedés integralasa-
nak sziikségességét a fenntartha-
t6 fejlodésben. A Kozlekedési
Tanacs 1999-ben 6t f& stratégiai
teriileten jelolte meg a korlato-
zasok veégrehajtasat: a kozleke-
désbil szarmazo CO, emisszio,
szennyezo anyagok ¢és azok
egészségre karos hatasai, a koz-
lekedés vdrhaté novekedése, a
kozlekedési ~ munkamegosztas
alakulasa, a kozlekedés keltette
zajhatas.

Az Uni6 bovitésének jelentSs
hatésa lesz a mozgasi szabadsag
iranti igény novekedésére. Ezzel
parhuzamosan kell majd érvényt
szerezni az Eurépa Tanacs gote-
borgi hatarozatanak, amely a koz-
lekedési modok kozotti egyensuly
kialakitasat tekinti a fenntarthato
fejlodés meghatarozo stratégiai
elemének. Ezt az elmozdulast ter-
mészetesen nem lehet egyik nap-
rol a masikra, valamiféle utasita-
sos rendszerben elképzelni, kiilo-
nos tekintettel a tobb mint fél év-
szazados tendenciara, amely a
vast hattérbe szoruldsat eredmé-
nyezte. Tagadhatatlan azonban,
hogy meg kell oldani egy bonyo-
lult képletet a kozlekedési igé-
nyek ,,megzabolazisa” érdeké-
ben. A fobb ismeretlenek:

- a gazdasagi novekedés szinte
automatikusan létrehoz egy
nagyobb mozgasszabadsag-
igényt, ami az aruk és szolgal-
tatasok tekintetében 38 szaza-
1ékos, az utasok esetében 40
szazalékos igénynovekedést
eredményezhet;

- a b@vités felerdsiti a kozlekede-
si folyamatokat az 1j tagal-
lamokban, fGként a hatar men-
ti régiokban;

- a csatlakozni szandékozo orsza-
gokban a f6 Gitvonalak telitett-
sége, a kozponttol tavol esd
teriiletek elérhetGsége, vala-
mint az infrastruktira fejlesz-
tése egyiittesen hatalmas be-
ruhazasokat igényel.

A kiadvany ezt kovetSen vizs-
galja a gazdasag és a kozlekedés
novekedése kozotti kapesolatokat
a Fehér Konyvben megfogalma-
zottak alapjan.

Gazdasagi szempontbol ha-
rom valtozat képzelhetd el az Eu-
ropai Uni6 hataskorében:

- elsé megkozelités, aminek 1é-
nyege egyediil a kozati kozle-
kedésre kidolgozott dijszabas.
A magasabb fuvardij rovid ta-
von megfékezheti a kozti
kozlekedés novekedését, a jar-
miikapacitisok jobb kihaszna-
lasat eredményezheti, és nem
igényel kiegészits intézkedé-
seket a tobbi kozlekedési mod
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esetében. Mindazonaltal, ha
nem torténik intézkedés a tob-
bi kozlekedési mod felvira-
goztatasara, maga a dijkorrek-
ci6 nem vezet a jelenleginél
,fenntarthatobb” fejlédéshez;

- masodik megkozelités, szintén a
kozati kozlekedés arkalkulaci-
6jabol indul ki, a tobbi kozle-
kedési mod hatékonysaganak
javitasara szolgalo intézkedé-
sekkel kiegészitve. Ez a meg-
kozelités azonban nem tartal-
maz 1) infrastruktira-létesité-
seket, és nem terjed ki olyan
specialis intézkedésekre, ame-
lyek a kozlekedési médok ko-
zOtti egyensuly optimalis ki-
alakitasat tizik ki célul. Nem
biztosit jobb regionalis kohé-
zi6t sem, igy tovabbra is a
kozati kozlekedés foglalna el
a piac oroszlanrészét annak el-
lenére, hogy ez a legszennye-
z6bb kozlekedési mod. Ez a
modszer sem jarul hozza kel-
16képpen az elGiranyzott fejlo-
déshez;

- harmadik megkozelités, amelyre
a Fehér Konyv épiil, intézke-
dések egész sorat jeloli ki, az
arképzéstdl egészen a transz-
eur6pai haloézatban megcélzott
beruhazasokig. Ez az integralt
megkozelités lehetGvé teheti,
hogy egyes kozlekedési mo-
dok piaci részesedése vissza-
térjen az 1998-as szinthez, és
az elkovetkezd idSben elGse-
gitse az egyensily megterem-
tését. A Fehér Konyvben fog-
lalt intézkedések végrehajta-
saval oldodik a gazdasag és a
kozlekedés novekedése kozot-
ti szoros kapcsolat anélkiil,
hogy korlatozna az emberek
¢s az aruk mozgasat. A koziti
fuvarozasban példaul ,,csak”
38 szézalékos novekedés be-
kovetkezésére lehet szamitani
a jelenleg prognosztizalt 50
szazalék helyett, mikozben ér-
z€kelhetGen  javul  mas
aldgazatok szallitbeszkozei-
nek kihasznaltsaga.

A Fehér Konyv sziikségesnek
tartja az eurdpai kozlekedéspoli-
tikéhoz kapcsolodé atfogéd straté-

gia kialakitasat. A kiadvany felso-

rolja a legfontosabb stratégiai

elemeket:

- gazdasagpolitika, amely a koz-
lekedési szolgaltatasok iranti
igényeket a ,,just in time” és a
wrevolving stock” tipusti mo-
dellek irdnyaba terelik;

- varos- és foldhasznalat-tervezési
politika az otthon és a munka-
hely kozotti viszonylatok nem
kielégits tervezése miatt kiala-
kul6 utazasi igény felesleges
novekedésének elkeriilésére;

- szocialpolitika és oktataspoliti-
ka, a munkaidG-beosztas és az
iskolai tanrend jobb szervezé-
sével a talzsafolt utak elkerii-
Iése, elsGsorban a hétvégi for-
galom tekintetében, amikor a
legnagyobb szamban fordul-
hatnak el§ kozuti balesetek;

- varosi kozlekedési politika a f6
telepiiléskozpontokban, a koz-
szolgéltatasok modernizalasa
és az ésszertibb gépkocsi-
hasznalat kozotti egyensuly
létrehozasaval,

- koltségvetési €s pénziigyi politi-
ka egy transz-eurdpai héalozat
externalis koltségeinek teljes
nemzetkozivé tételére és mu-
kodtetésére;

- versenypolitika annak biztosita-
sara, hogy a piac megnyitasat
ne akadalyozzak a mar miko-
d6, erdfolénnyel biré véllala-
tok, és ne nytjtsanak gyengébb
mindségl szolgaltatasokat;

- kozlekedéskutatasi politika, a
kozosségi, nemzeti és helyi
szintli erOfeszitések egysége-
sebbé tételére az eurdpai kuta-
tasi iranyvonalak alapjan.
Mindezekbdl vilagosan meg-

allapithatd, hogy a Fehér Konyv-
ben meghatarozott intézkedések,
példaul a gépkocsi helye, a koz-
szolgaltatasok minGségének javi-
tasa, vagy az aruk kozit helyett
vastton torténd szallitasi kotele-
zettsége, inkabb nemzeti vagy re-
gionalis, mintsem Ko6zosségi in-
tézkedésekkel szabalyozhato.

A kiadvany a tovabbiakban is-
merteti a Fehér Konyvben java-
solt legfontosabb intézkedéseket,
tovabba egy 2010-ig terjedd cse-

363

lekvési programot, ellenrzési

pontokkal, vizsgalati és korrekci-

s lehetGségekkel. A részletes ja-

vaslat, amelyet az EU Bizottsag-

nak majd jova kell hagynia, a ko-
vetkezG f6bb iranymutatasokat
foglalja magaba:

- a vasutak 0jjaélesztése;

- a minGség javitasa a kozati koz-
lekedési alagazatban;

- tengeri és belfoldi vizi szallitas
tdmogatésa;

- egyensulyra torekvés a légi
szallitds novekedése és a kor-
nyezet kozott;

- az intermodalitas valossagga té-
tele;

- a transz-eur6pai kozlekedési ha-
16zat felépitése;

- a kozuti biztonsag novelése,

- a tényleges hasznalattal aranyos
dijfizetés politikajanak alkal-
mazasa;

- a hasznalok jogainak és kotele-
zettségeinek megismerése;

- magas szintl varosi kozlekedés
kifejlesztése;

- a kutatasnak és technologidnak
a hatékony kozlekedés szolga-
lataba allitasa,

- a globalizaci6 hatasainak keze-
lése;

- k6z€p- és hosszh tava kdmyeze-
ti célok kidolgozasa a fenntart-
haté kozlekedési rendszerhez.
Az EU szakért6i négy feje-

zetben targyaljak az el6zGekben

emlitett f6 irdnymutatasok hat-
terét, fejlesztési tervét és meg-
valosithatosagat. A kiadvany

azokat valasztotta ki, amelyek a

kozati kozlekedés, a személy-

szallitas és arufuvarozas jovdje
szempontjabol birnak elsGdleges
jelentGséggel.

A Fehér Konyv {6 fejezetei a
kovetkezdk:

1) A kozlekedési modok kozotti
egyensuly-eltolodas.

2) A forgalmi torloédasok kikiisz-
obolése.

3) A hasznalok a kozlekedéspoli-
tika kozéppontjaban.

4) A kozlekedés globalizalasanak
kezelése.

Az Osszedllitds ezutan a Fe-
hér Konyv négy {6 fejezetét mu-
tatja be.



364

1) A kozlekedési modok kozotti
egyensuly-eltolodas

Az Eurdépai Unidban egyre no-
vekszik a szallitdsi moédok kozot-
ti kiegyensulyozatlansdg. Ennek
a problémanak a megoldasdhoz a
szabalyozott versenyt és a kozle-
kedési modok Osszekapcsolasat
kell 2010-re elérni.

Ha nem val6sul meg a kozle-
kedési modok kozotti verseny
jobb szabalyozasa, akkor fennéll
a kozati drufuvarozés monopo6liu-
manak veszélye a kibGvitett Eu-
ropaban. Ezért a kozhti szallitast
ellendrzés ala kell vonni, és biz-
tositani kell a vasuti kozlekedés-
nek, valamint az egyéb kornye-
zetbarat modoknak a versenyké-
pes alternativakka valas lehetGsé-
gét. Harom f6 tennivalot jelol ki a
Fehér Konyv, ezek egyike a mi-
ndség javitasa a kozuti kozleke-
dési alagazatban.

A személy- és aruszallitas
nagy része kozaton bonyolodik
le. 1998-ban az Osszes aruforga-
lom kozel fele, mig a személyfor-
galom tobb mint haromnegyede
kozati teljesitmény volt. Az aru-
szallitasban, a kozGt tonndban
mért részesedése folyamatosan
novekedett, az 1990. évi 41 sza-
zalékrol 1998-ban 44 széazalékra,
¢és ha semmilyen intézkedés nem
torténik, 2010-re varhatdéan eléri
a 47szazalékot. A novekedés
nagy része a nemzetkozi kozuati
arufuvarozasban realizalodik.

Fontos feladat a szerkezetat-
alakitds megszervezése. A koziti
arufuvarozas legnagyobb ver-
senyeldnye, hogy rendkiviili ru-
galmassaggal és viszonylag ala-
csony ar mellett képes az 4ruto-
vabbitasra. A koziti drufuvarozas
jelentGs piaci részesedése mellett
latni kell azonban sok, fleg ki-
sebb kozuti fuvarozé vallalat in-
gatag pénziigyi helyzetét. Ko-
moly veszély tovabba, hogy a
véllalatok az tizemeltetési koltsé-
gek novekedése miatt olyan hely-
zetbe keriiltek, ahol a taléléshez a
szocidlis elBirasok megkeriilésé-
hez, a biztonsagi alapelvek felri-
gasanak eszkozéhez kénytelenek

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

nyulni. Ezek a nagyon is gyakori
jelenségek fokozott fenyegetett-
séget jelentenek a csatlakozni
szandékozo orszagok esetében,
mivel az tizemeltetési koltségek
alacsonyabbak, és a bdvités to-
vabb sulyosbitja az arversenyt a
vallalkozasok kozott.

Kiilon emliti a kiadvany a
kozOti aruszallitasra vonatkozo,
féként szocialis (munkaiigyi) ren-
deletek, szabélyozasok kérdését.
Szamos bizottsagi javaslat ké-
sziil, tobbek kozott az atlagos 48
oras, maximum 60 6ras munkahét
megallapitasara, a tehergépkocsik
és kamionok hétvégi forgalma til-
tasanak harmonizalasara, a nem-
zeti szabalyok Osszehangolasara,
egy ,gépjarmiivezetéi tanusit-
vany” bevezetésére, amely haté-
konyabba teszi az ellenGrzéseket
a gépjarmiivezetd torvényes al-
kalmazasara vonatkozoban, a sze-
mély- és aruszallité gépjarmiive-
zet6k kezdeti és 1d6kozonkénti
szakoktatdsdra vonatkozo kozos
elGirasokra.

Kiemelten targyalja a Fehér
Konyv a rendeletek érvényre jutta-
tasaban jelentkez6 lazasagokat, az
ellendrzések és birsagok megszi-
goritasanak sziikségességét. Egy
felmérés azt bizonyitotta, hogy a
800 ellendrzott tehergépkocsi, ka-
mion és tavolsagi autdbusz koziil
mintegy 100-ndl megszegték az
elGirasokat. Az észlelt szabalyta-
lansagok a gépjarmiivezetSi enge-
délyekkel, a biztositassal, az ado-
val voltak kapcsolatosak, de a leg-
altalanosabb szabélysértés a veze-
tési idre vonatkoz6 szabélyok be
nem tartasa volt. Ezért az EU Bi-
zottsag javaslatot fog beterjeszteni
az ellendrzések és birsagok harmo-
nizélasa érdekében.

Az elézbekkel osszefliggésben
komoly szerepiik lesz az 0j tech-
nologidknak. Igy, pl. a digitalis
tachograf - amely a mai mechani-
kus tachograffal lehetséges idGtar-
tamnal hosszabb ideig tarolja a
sziikséges adatokat, mint pl. a se-
besség és a vezetési id6 - 2003 vé-
géig torténd bevezetése. Hasonlo-
an fontosak a mitholdas navigacié
altal nyujtott 0j lehet8ségek is.

A masik fontos javaslat, hogy
a kozlekedési modok kozotti
egyensuly kialakitdsa érdekében
biztositani kell a kozlekedési mo-
dok kozotti egyiittmikodést. A
legnagyobb hianyzé lancszem a
tengeri, belfoldi vizi utak és a
vasut kozotti kozelebbi kapcsolat
hidnya. Ennek a kérdésnek kiilon
fejezetet szentel a Fehér Konyv,
és felveti a tobbi kozlekedési
alagazat altal nyujtott szolgaltata-
sok novelését, és a el6zBekhez
sziikséges korszeriibb technikai
feltételek megteremtését.

2) A forgalmi torlédasok kikiisz-
obolése

A Fehér Konyv masodik része a
forgalmi torlodasok kikiiszobolé-
sével foglalkozik. Megallapitja,
hogy amikor a gazdasagi noveke-
dés mar nem tudott lépést tartani
a kozlekedési konjunktiraval, a
f6 nemzetkozi Gitvonalakon a tor-
lodasok, elakadasok allandoséga
és mérete jelentSs problémat oko-
zott az eurdpai kozlekedési rend-
szerben. Ezek kikiiszobolésére az
EU Bizottsag mar 1993-ban er6-
feszitéseket tett, meghirdetve és
nagyfontossagiva téve a transz-
eurOpai kozlekedési halozatokat.
1996-ban EU Parlamenti és Tana-
csi hatarozattal elfogadtdk a
transz-eurépai kozlekedési halo-
zat kifejlesztéséhez az elsd irany-
mutatasokat, elsGbbséget élvezd
projekteket. Az akkor tervezett
infrastruktiranak mara alig 20
szazaléka késziilt el. A késedel-
mek oka az 0j infrastruktira épi-
tésével szembeni helyi ellenallas,
a hataron atlépd infrastruktarak
esetében az integralt megkozeli-
tés hidnya, valamint a beruhaza-
sok altalanos lelassuléasa.

Az Eur6pai Unio szerint a ké-
sedelmek ellenére tovabbra is ta-
mogatni kell a transz-europai
kozlekedési halozatot. Ez fontos
tényezd az eurdpai versenyképes-
ség szempontjabol. Javitja tovab-
b4 a kapcsolatot a kozponttol ta-
vol esd régiok és a kozponti pia-
cok kozott. Az EU Bizottsaga
ezért javasolni fogja a transz-eu-
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ropai kozlekedési halézatra vo-
natkozé iranymutatdsok modosi-
tasat, és a forrasok kozos alapba
valo 6sszegy(ijtését.

Az  infrastruktiraprojektek
végrehajtasanak f6 akadalya a t6-
kemozgositas nehézsége. Megol-
dasahoz nemcsak feliil kell vizs-
galni és 1) alapokra kell helyezni
a koz- és maganfinanszirozast,
hanem a finanszirozas tjszerd
modszereit is alkalmazni kell. A
kit(izott cél a potencialis beruha-
zO6k mozgositasa, koordinalasa,
valamint jszeri pénziigyi cso-
magokra valo 0sztonzés.

Meg kell valtoztatni a hagyo-
manyos infrastruktira-finansziro-
zast, miszerint azt csak az adott
orszagban, régioban €Ik és az ott
tizleti tevékenységet folytatok
adoibol valositsak meg. Ehelyett
altalanossa kell tenni a hasznalo
fizet elvet, ideértve a tranzitforga-
lomban részt vevd és a mas orsza-
gokbol érkezd gépjarmiiveket is.

3) A hasznalok a kozlekedéspo-
litika kozéppontjaban

A kiadvany kiemeli, hogy vala-
mennyi kozlekedési mod koziil a
kozati kozlekedés a legveszélye-
sebb, itt torténik a legtobb embe-
ri életet kovetel baleset. A gép-
jarmiivezetSk Europaban hatéko-
nyabb kozati biztonsagi intézke-
déseket varnak. Mindenekeldtt
jobb Gtmindséget, a gépjarmiive-
zet6k magasabb szint oktatasat,
a kozlekedési elGirasok fokozot-
tabb érvényesitését, a jarmiibiz-
tonsag magas foku ellendrzését
¢és hatékony kozati biztonsagi
kampanyokat.

Az Eur6pai Uni6 kiemelt fon-
tossagh célként hatarozta meg,
hogy a kovetkezd 10 év soran, a
kozutakon meghalt személyek
szama a felére csokkenjen, amit
az emberi és technikai tényezdk
javitasaval és a transz-eurdpai
kozti halozat biztonsdgosabba
tételére tervezett integralt tevé-
kenységgel kell elérni.

Fontos megallapitas, hogy a
kozati biztonsag javitasara koltott
Osszegek nem tiikrozik a helyzet

sulyossagat. A megelG6zésre fordi-
tott koltségek nem érik el a bal-
esetek koltségének 5 szazalékat.
A beinditott programok megkér-
déjelezhetSk. Bizonyos technikai
intézkedések, példaul az infra-
struktra biztonsagéaval kapcsola-
tosak olyan jelentSs beruhazéaso-
kat tennének szikségessé, ame-
lyeket a tagallamok mindeddig
késlekedtek megtenni.

Az emlitett EU terv megvalo-
sitasara szolgalod intézkedések
megtételéért a nemzeti és helyi
hatésagok lesznek felelGsek. Az
Eurdpai Unidnak is hozza kell ja-
rulnia a célok eléréséhez, egy-
részt a kovetendd tagallami elja-
rasok ismertetésével, masrészt a
kovetkezd tevékenységen keresz-
til. Ezek:

- a birsagok harmonizalasa, és

- a kozuti biztonsag javitasara
szolgalo 1) technologidk ta-
mogatasa.

Mivel az ellendrzések és bir-
sagok tagallamonként jelentGs
mértékben eltéréek, a birsagok
harmonizalasanak célja az, hogy
adott szabalysértés esetében a
biintetésnek azonosnak kell len-
nie, tekintet nélkiil arra, hogy mi-
lyen nemzetiségli a gépjarmiive-
zet és hol tortént a szabalysértés.

Tovabb kell folytatni a mun-
két bizonyos rendeletek (kiilono-
sen a gyorshajtassal és az alko-
holfogyasztassal kapcsolatosak)
egységesitésén. Ossze kell han-
golni a jelz6tablakat és utburko-
lati jeleket, mindenekelStt a
transz-eurdpai autopalya-haloza-
ton, amely kozosségi finansziro-
zast élvez, és egyre nagyobb
szamban hasznaljak kiilonb6zd
allamok polgarai és a nemzetko6zi
kozati fuvarozok. A balesetveszé-
lyes helyeket megfeleld tablakkal
kiilon meg kell jelSlni.

Novelni kell az erdfeszitése-
ket az alkohol hatasa alatti veze-
tés okozta veszélyhelyzet elleni
kiizdelemben és meg kell oldani a
biztonsagos vezetésre hatassal 1¢-
vo gyogyszerek és kabitoszerek
hasznalatanak kérdését.

JelentGs szerepet szannak az
uj technologiak alkalmazasanak.
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A technologiai fejlesztések az el-
lenGrzés €s a birsagok kiszabasa-
nak szokasos modszereit is maga-
sabb szintre emelik automatikus
késziilékek és fedélzeti eszk6zok
bevezetésével.

A kozlekedési szolgaltatasok
igénybe vevGi eddig még nem
szembesiiltek tevékenységeik tel-
jes koltségével, mivel a jelenlegi
dijak nem tiikrozik a kozlekedés
teljes tarsadalmi koltségét. A ver-
seny torzitasat okozza, mind a
kozlekedési vallalatok, mind a
kozlekedési moéodok kozott az,
hogy a terhek nem tisztességesen
oszlanak meg az infrastruktira
uzemeltetdi, hasznaloi és az ado-
fizet6k kozott. Ahhoz, hogy az
egyes kozlekedési modok azonos
helyzetbe keriilhessenek, az ado-
zasi rendszernek azonos elv sze-
rint kell miikddnie és biztositani
kell a szallitasi koltségek tisztes-
ségesebb elosztasat.

A kiadvany leszdgezi, hogy a
,hasznalo fizet” és a ,,szennyezd
fizet” alapelvek alkalmazasaval
el kell érni, hogy az infrastrukti-
ra hasznalatabol, minGségébdl és
biztonsagabdl szarmazo koltsége-
ket az infrastruktira hasznaloi fi-
zessék meg. Hatékony eszk6zo-
ket kell hasznalni az infrastrukti-
ra-koltségek és az externalis kolt-
ségek internalizalasdhoz. Ilyenek
példaul az infrastruktira haszna-
lataért valé fokozatos dijfelsza-
mitds, valamint az iizemanyag-
adok harmonizalasa.

A kialakitand6 arstruktiarak-
ban hatékonyabban kell érvénye-
siteni az externalis koltségeket.
Ennek érdekében sziikségesnek
latszik egy EU kozosségi keret
létrehozasa.

Az EU Bizottsaig még ebben
az évben javaslatot tesz egy olyan
keretiranyelv kiadasara, amely-
ben az infrastruktira hasznalata-
ért vald dijfelszamitas elveit és
egy arképzési struktirat hatiroz
meg minden kozlekedési modra.
A javaslat szamos lehetdséget biz-
tosit minden EU tagallam szdma-
ra, de k6zos metodikat tartalmaz
az externalis koltségeket magaba
foglal6 arszintek megallapitasara.
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A koziti kozlekedésben a di-
jak a gépjarmi kornyezetvédelmi
nismérvei” szerint fognak véltoz-
ni. A kérosanyag-kibocsatds mér-
tékéiil meghatarozott Euro 1
—Euro 5 ,,szabvanyokon” kiviil,
ez a fajta osztalyozés figyelembe
veheti a zajkibocsatasok mértékét
is. Ezenkiviil az infrastruktira
jellege (autopalyak, féutak, varo-
si utak), a megtett tdvolsag, a ten-
gelyterhelés, a felfiiggesztés tipu-
sa, valamint a zsufoltsag mértéke
is alapul szolgalhat a dijmegalla-
pitashoz. Ezek a dijak fokozato-
san keriilnek majd bevezetésre és
mas dijak (pl. gépjarmiiado)
csokkentéséhez  kapcsolodnak
azért, hogy aldgazati hatasuk mi-
nimalis legyen.

Amennyiben az externalis
koltségek figyelembevétele tobb
arbevételt hoz, mint amennyi fe-
dezi az infrastruktira koltségeit,
akkor a tobbletet a dijak csokken-
tésére fordithatjak, illetve specia-
lis nemzeti, vagy regionalis pénz-
igyi alapokba helyezik. Ameny-
nyiben viszont hiany keletkezik a
bevételekben, - példaul ha a koz-
lekedéspolitikai megfontolasok
jelentSs infrastruktira-fejlesztést
tesznek sziikségessé a kozlekedé-
si aldgazatok kozotti egyiittmii-
kodés Osztonzésére - a keret-
iranyelveknek engedélyezni kell
bizonyos kivételeket (alagutak),
az externalis koltségek kiegészi-
téséhez.

A kiadvany kiilon kiemeli azt
a Fehér Konyvben ismertetett 4l-
laspontot hogy elengedhetetlen
az ilizemanyagadok harmonizala-
sa. Mivel a kozati kozlekedési
alagazat teljesen nyitott, a harmo-
nizalt {izemanyagadok hiénya
egyre nagyobb mértékben akada-
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lyozza a bels6 piac zokkendmen-
tes miikodését. Az iizemanyag-
adok vizsgalata azért is fontos,
mert a kozati drufuvarozok iize-
meltetési koltségeinek mintegy
20%-at a tiizelGanyag teszi ki.

4) A kozlekedés
globalizalasanak kezelése

A Fehér Konyv foglalkozik a
kozlekedés globalizalasanak ke-
zelésével. Mivel a kozlekedési
politika és a transz-eur6pai halo-
zat hamarosan kiterjed a teljes
kontinensre, Eurdpanak ismét at
kell gondolnia nemzetkozi szere-
pét. Mindenek felett akkor, ha
eredményes akar lenni egy fenn-
tarthato kozlekedési rendszer ki-
fejlesztésében, a torlodasi és kor-
nyezetszennyezési  problémak
megoldasaban.

Az els6 feladat a csatlakozni
szandékozo orszagok kozlekedési
halézatainak a transz-eurdpai ha-
l6zatokhoz torténd kapcsolésa,
mivel ez gazdasagi fejlédésiik
egyik elfeltétele. A csatlakozni
kivan6 orszagok transz-eurdpai
kozathalézata mintegy 19 000
km. A halézat hossziisaganak te-
riilethez viszonyitott aranya élta-
laban joval alacsonyabb a csatla-
kozni kivand orszagokban, mint
az UniOban, mig a halézat hosz-
szusaganak a lakossaghoz viszo-
nyitott ardnya megkdzelitGen
azonos.

Sokan még mindig jelentSsen
alabecsiilik a hatékony kozleke-
dési infrastruktira-halézatok hia-
nyat. Pedig az infrastruktira a
csatlakozni kivano orszagok gaz-
dasagi fejlédésének és az Unid
belsé piacéba val6 integralasuk-
hoz alkalmazand6 stratégidnak

egyik kulcseleme. Ezért elsébb-

séget kell biztositani az infrast-

ruktirék finanszirozésanak, foleg

olyanoknak, amelyek enyhitik a

jelenlegi fesziiltségeket, kikiisz-

obolik, vagy csokkentik a kozle-
kedési torlodasokat, kiilonosen az
orszaghatarokon.
Osszefoglalasként a kiadvany
harom legfontosabb probléma
megoldasat javasolja a Fehér

Konyv alapjan. fgy:

- a forgalmi torlodasok, utszikii-
letek megsziintetéséhez, az
EU kozpontjatol tavol es6 ré-
gidknak a kozponti régiokhoz
torténd kapcsolasahoz sziiksé-
ges infrastruktira megfeleld
finanszirozasat;

- a transz-eurOpai halézatok mi-
el6bbi 1étrehozasat;

- megfelelS koltségvetési és ado-
politika kialakitasat, amely

elsegiti a  kozlekedési
externalis koltségek
internalizalasat.

A Fehér Konyvben megfogal-
mazott javaslatokhoz intézkedési
tervet is mellékeltek. Ezenfeliil az
EU Bizottsag ugy hatarozott,
hogy a vazolt folyamatok meg-
gyorsitasara és az el6rehaladés
megallapitasira egy titemtervet
dolgoz ki, az adott célok elérésé-
hez kitlizott idSpontokkal és
2005-ben végrehajtja a javasolt
intézkedések megvalositasanak
atfogé értekelését.

Az altalanos kozlekedéspoliti-
kai, valamint a kozati kozleke-
désre vonatkozo kérdések ismer-
tetése utan a kozeljovoben Ossze-
foglaljuk a Fehér Konyv vasuti,
vizi és 1égi kozlekedésre, illetve a
kombinalt széllitasra vonatkozo
megéallapitasait.
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Dr. habil. Gaspar Laszl6
Uthalozat-viselkedési

1. Bevezetés

A hatékony utgazdalkodds ma
mar vilagszerte szamitogépes ala-
pu utburkolat-gazdalkodasi rend-
szernek (PMS) vagy azok kib&vi-
tett valtozatanak (Gtgazdalkodasi
rendszer, infrastruktura-gazdal-
kodasi rendszer, vagyongazdal-
kodasi rendszer stb) felhasznala-
saval torténik. Tekintettel arra,
hogy ezen rendszerek megfeleld
miikodése nem csupan a pillanat-
nyi utallapot ismeretét igényli,
hanem — hosszu tava optimaliza-
lasuk megoldhatosaga érdekében
— a jovOben varhato allapotokrol
is sziikséges valamilyen informa-
ciokkal rendelkezniiik. Ez utobbi
célra szolgalnak az un. halézatvi-
selkedési modellek, amelyek a
hélézat bizonyos jellemzdji ele-
meinek valoszinii (4tlagosként
varhat6) jovSbeni allapotardl ta-
Jjékoztatnak. Ezek kifejlesztése a
kozthalozatbol kivalasztott 1t-
szakaszok vagy intenziv mfor-
galom altal terhelt probapalyak
allapotanak figyelemmel kisérése
és a kapott id8sorok értékeld fel-
dolgozasa utjan lehetséges. Ha-
zankban az el6bbi megoldasra
keriil sor, amikor 1991 6ta —
¢venkénti siiriséggel — mintegy
60 db etalonszakasz legfontosabb
allapotparamétereinek az id3
figgvényében tapasztalhato val-
tozasat kisérjiik figyelemmel. A
I’(t‘)zlekedéstudoményi Intézet Rt
Cs jogelédje mar tizenkettedik
cve végzi ezt az értékeld munkat,
amelynek témafelelse a jelen
cikk szerz8je. Az ehhez kapcsolo-
dé.kutatési, illetve mérés-vizsga-
lati témak megbizéja elszor az
UKIG, késsbb az AKMI Kht
volt. A témamfivelés sikerét
konzulensi tevékenységével az

els6  idGszakban Csicsely
Csabané dr., kés6bb Szarka Ist-
van segitették eld. A targykorben
szamos jelentés [1-12] és cikk
[13-15] késziilt. A kdvetkezGkben
az elért eredmények koziil foleg a
halozatviselkedési modellek ki-
alakitasaval foglalkozunk.

2. Az etalonszakaszok

A mér tobb mint egy évtizede fo-
lyé komplex kutatasi téma a ha-
zai utgazdalkodéas szamara alap-
vet6 fontossagli informaciok
szerzéséhez segit hozza. Ezért in-
dokolt a hattér és az el6zmények
attekintése.

A rendszerszemléleti utgaz-
déalkodasi dontések elengedhetet-
len eléfeltétele, hogy a kiilonboz6
forgalmu, palyaszerkezetd, illetve
foldmii-jellemz6ji stb. utszakasz-
ok varhat6 élettartamarol ismere-
tekkel (vagy legalabbis megbiz-
haté becsléssel) rendelkezzenek.
A sok befolyasolo tényezd és
azok nehezen modellalhato egy-
masra hatdsa a problémat megle-
hetGsen bonyolulttad, elméleti
megkozelitésekkel — egyenesen
megoldhatatlanna teszi. Ezen a te-
rilleten a laboratoriumi vizsgala-
tok is sikertelenségre vannak kar-
hoztatva. Még a probapalyak vari-
acios lehetségei is - akar a palya-
szerkezet-felépités, akar az iddja-
rasi viszonyok modellalasa szem-
pontjabol - a komplex feladat
megoldasahoz talsagosan korlato-
zottak. Egyetlen lehetségként
marad az thalézatbol gondosan
(tudomanyos alapossaggal) meg-
tervezett szempontok alapjan ki-
valasztott, megfeleld hosszisagh
etalonszakaszok hosszabb id6n
keresztiil torténd megfigyelése.

modellek kifejlesztése

Ez utobbi mondaton beliil
minden szoénak jelent8sége van,
mivel
- a megfigyelendd szakaszokat a

kozforgalmt ,,0thalozatbol"

kell valasztani, hiszen csak az
reprezentdlja az adott orszag
jellegzetes tervezési, alap-
anyag-ellatottsagi,  épitési,
fenntartasi, lizemeltetési, for-
galmi, éghajlati stb. viszonyait;

- a ,,gondosan (tudomanyos ala-
possaggal)” torténd valasztas
szintén elengedhetetlen, hi-
szen az allapotmegfigyelG és
az eredményeket feldolgozo
kapacitas (forrasok), valamint
az eredmény (a halozat minél
nagyobb részét reprezentalod
un. Haélozatviselkedési Mo-
dellek) hasznosithatosaga ko-
zott elfogadhaté kompromisz-
szumot kell talalni;

- a ,,szempontok alapjan kivalasz-
tott” kitétel arra utal, hogy a
sziikkséges paraméterekre ki-
terjedd és megbizhato infor-
méaciokkal rendelkezd
utadatbankbol kell azokat a
hosszabb tavi megfigyelésre
szant szakaszokat kijelolni,
amelyek a felsoroltakon kiviil
még egyéb — a geometriai vi-
szonyokra, a kiindul6 allapot-
ra, a foldrajzi helyzetre stb.
vonatkoz06 — kritériumoknak is
megfelelnek;

- a ,,megfelel6 hosszusagu utsza-
kasz” arra utal, hogy az egyes
etalonszakaszok ne legyenek
az allapotjellemzési adatok
felvétele és feldolgozasa altal
igényelt erdforras-raforditas
szempontjabol  talsagosan
hosszuak, de tilsagosan rovi-
dek sem lehetnek, mert egyéb-
ként a szakaszon beliili esetle-
ges lokalis hiba nagyon kon-
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nyen félrevezetd végered-

ményhez vezetne;

- a szakaszok ,,hosszabb id6n ke-
resztiil torténd megfigyelése”
feltétleniil sziikséges mind a
viszonylag lassan véltozo 4lla-
potparaméterek értékalakula-
sanak nyomonkovethetsége
érdekében, mind pedig, mert
rovid id6 alatt az allapotvizs-
galat eredményeinek feldolgo-
zasabol azok az informacidk
vagy - sz€Is6 esetben - Utsza-
kaszok sem jelolhetSk ki,
amelyeket pl. mérési hiba
vagy az atlagostol erSsen elté-
16 kivitelezési mindség miatt a
tovabbi megfigyelésbdl ki kell
hagyni.

Mindezek alapjan az orszagos
kozathalozatbol — egy korabbi
KTE-munkabizottsagi  jelentés
[16] alapelveit kovetve — mintegy
60 db, egyenként 500 fm-es hosz-
szusagu etalonszakaszt rendsze-
res, évenkénti allapot-megfigye-
lésre kivalasztottunk. Palyaszerke-
zet-tipus szempontjabol a kovet-
kez6 valtozatokat szerepeltettiik:
- hajlékony;

- szuperhajlékony (utdn-t6moro-
dg) és

- félig merev palyaszerkezet.

A forgalomnagysag szerinti kate-

goriak a kovetkez6k:

- 0-1500 E/nap;

- 1501-3000 E/nap és

- min 3001 E/nap.

A foldmi teherbirasa, illetve
talajfajtdja szerinti osztalyoknak
a kovetkezdket valasztottuk:

- max 5 %-os CBR-érték (kotott
talaj);

- 6-7 %-0s CBR-érték (kozepesen
kotott talaj) és

- min. 8 %-os CBR-érték (szem-
csés talaj).

A felsorolt valtozok elvileg 27
kombinaci6t (tszakasz-osztalyt)
jelentenének. Az Gtadatbank in-
forméciotartalménak 1990-ben
végrehajtott vizsgalatanak ered-
ménye azonban azt bizonyitotta,
hogy szamos kombinacié a ma-
gyar orszagos kozuthalozatbol
gyakorlatilag hidnyzik. Ezeket
aztdn nem szerepeltettiik 6nalld
Utszakasz-osztalyként, hanem az
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ahhoz legkozelebbi jellemzdjd
osztallyal 6sszevontuk. A megfe-
leld Gsszevonas végrehajtasa utan
14 utszakasz-osztdly maradt,
amelyek koziil az egyik a hajlé-
kony palyaszerkezetli gyorsfor-
galmi utak osztdlya. 1993-ban a
témamiivelSk az etalonszakaszok
korabban kizarolag utadatbanki
palyaszerkezet- és foldmd-infor-
maciokon alapul6 osztalyba soro-
lasat, a tényleges geometriai és
anyagjellemz8k magmintavételek
utani vizsgalataval, valamint
azok foldmiivének talajelemzésé-
vel, ellenrizni tudtak. Ezt kove-
téen szamos etalonszakaszt ma-
sik ttszakasz-osztalyba kellett
sorolni. Az etalonszakaszoknak
az 1.tablazafban feltiintetett lista-
ja a kilonbozd utszakasz-oszta-
lyok kozott ezért oszlik meg
meglehetdsen egyenetleniil.

3. Az allapotmegfigyelési
rendszer

Az etalonszakaszok rendszeres,
évenkénti megfigyelése altalaban
1991-ben kezd6dott. (Az els6
években — kiilonboz6 okok miatt
- egyes szakaszok allapotvizsga-
lata abbamaradt, amelyeket aztan
tjakkal helyettesitettiink). Tore-
kedtiink arra, hogy a szakaszok
allapotjellemzésére az év ugyan-
azon részében — majus és julius
kozott — keriiljon sor. A kovetke-
z6 allapotparaméterek rendszeres
felvétele képezi a megfigyelési
rendszert:

- feliiletépség (Road master bur-
kolathiba-felvevs berendezés-
sel segitett vizualis értékelés, 5
fokozata allapotosztéalyzattal);

- palyaszerkezet-teherbiras
(1991-92-ben Lacroix-
deflektograffal, 1993 ota pe-
dig KUAB-tipusu ejtdsulyos
behajlasméré berendezéssel,
behajlasérték 1/100 mm-es
pontossaggal vagy feliileti
modulus MN/m?2-ben),

- hossziranyu feliileti egyenetlenség
(lézeres RST-mér6-kocsival,
IRI-érték, mm/m-ben);

- keréknyomvalyG-mélység (1ézeres
RST-mérSkocsival, mm-ben);

- makroérdesség (lézeres RST-
mérdkocsival, dimenzid nél-
kiili mér§szammal);

- mikroérdesség (lézeres RST-
mérdkocsival, dimenzié nél-
kiili mér8szammal).

Az etalonszakaszokon kapott
éves allapotinformaciokat az In-
tézet rendszeresen Osszegy(jti, a
még szikséges feldolgozasokat
elvégzi, majd — adatellendrzés
utdn — a megfeleld iddsorba il-
leszti azokat.

A KTI Rt feladatai koz¢ tarto-
zik, hogy az egyes évek mérési
id@szaka el6tt (marcius-aprilis-
ban) minden etalonszakasz két
végét a burkolatra torténd felfes-
téssel megjeloli. Erre az ismételt
miiveletre a forgalom koptat6 ha-
tdsa miatt, illetve esetenként az
id6kozben végrehajtott feltjitas
kovetkeztében van sziikség. [gy
lehet minimalizalni annak az esé-
lyét, hogy az egymasutan kovet-
kez8 években az allapotjellemzés
nem pontosan ugyanarra az ut-
szakaszra iranyul. A burkolatfes-
téshez kapcsolododan sor keriil an-
nak regisztralasara is, hogy az
el6z6 évben az etalonszakaszon
ujabb aszfaltréteg vagy feliileti
bevonat épiilt-e. (Ez a tény pedig
a késGbb targyaland6 halozatvi-
selkedési modellek szempontja-
bol dontd kérdés).

4. Halozatviselkedési modellek

Egy-egy etalonszakasz valamely
vizsgalt allapotparaméterének az
egyes években regisztralt és az
egész szakaszra atlagositott érté-
keibdl idGsort képeziink. Az
egyes allapotszinteket a burkolat
épitése (vagy legutobbi felujita-
sa) Ota eltelt id6 — vagy eseten-
ként a szakaszon azota athaladt
egységjarmiivek szama — fiiggveé-
nyében vizsgaljuk, illetve grafi-
kusan abrazoljuk.

Haroméves megfigyelési id6-
szak utin kezd8dott a szakaszok
leromlési gorbéinek meghataroza-
sa. Eleinte azonban az egyetlen
utszakasz-osztalyba tartozé eta-
lonszakaszok megfeleld allapotin-
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1.tablazat
A 2001-ben is megfigyelt etalonszakaszok jegyzéke, megfeleld uitszakasz-osztalyokkal

Folytatas a kovetkezé oldalon

Jelmagyarazat:

FM félig merev palyaszerkezet

HA hajlékony palyaszerkezet

UT utantémorods (makadam rendszeri) palyaszerkezet

Autépalya a hazai aszfaltburkolati gyorsforgalmi utakra jellemz0 pélyaszerkezet

Utszakasz-osztaly Btalonszakasz
sorszama jellemzoi e — e
: 31 30.0t] 501000-50+500
L FM, ANFs3000 37 6.0t | 234+000-234+500
I FM, ANF>3000, 23 44 ut| 105+000-105+500
| max 7% 79 44t|  23+000-23+500
, 83 50.4t|  20+000-20+500
i P R E oA 34 S0.at|  SO+000-50+500
min 8% 80 44t 59+000-59+500
53 I113.0t|  15+000-151500
, 68 340t|  25+000-25+500
E¥. Eiss, AR50 73 87.Ut|  45+400-45+900
11 3803 Ut | 11+000-11+500
N HA. ANF 1501-3000., 63 31106, 0t 0+000-0+500
| max % 67 340t 15+000-15+500
vl HA, ANF 1501-3000, 20 63.4t|  22+000-22+500
' min 8% 14 1113, it 3-+000-3+500
21 63 4t|  28+000-28+500
2 44.9t|  71+000-714500
29 61.4t|  40+000-40+500
46 33.4t|  20+000-20+500
, 71 30t 98+000-98+500
VI, HA, ANF>3000 7 8 ut| 117+000-1174+500
76 4G4t| 172+000-172+500
78 1LGt|  53+000-53+500
30 6.at|  40+000-40+500
it 89 32.0t|  18+000-18+500
3] 3221 Ut §+000-8+500
35 53111 it 0+000-0+500
39 5206. it 0+000-0+500
o ) 41 5702.Gt|  18+000-18+500
VIIL Wl JEEL UL 47 2622.0t|  2+000-2+500
max 7% 69 3221, Gt 2+000-2+500
70 3221 1t 41000-4+500
75 75 ut|  62+000-62+500
12 38041t | 16+000-16+500
X UT. ANF<1500. 60 4601. ut 69+000-69+500
I min 8% o 77 48 ut 25+000-25+500
X UT, ANF 1500-3000, 3614, it 1+000-1+500
X, 48
N max 4% - o
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A 2001-ben is megfigyelt etalonszakaszok jegyzéke, megfeleld nitszakasz-osztalyokkal
Folytatas az el6zd oldalrol
Llszslans guttay Etalonszakasz
sorszama jellemzo1 Kodszama helye
26 4427 ut 13+000-13+500
57 3102 ut 3+000-3+500
X1 UT, ANF 1501-3000, 59 3114 ut 2+000-2+500
‘ 5-7% 88 88. ut 5+000-5+500
10 1103 ut 3+000-3+500
13 2416 ut 3+000-3+500
XIL UT, ANF 1501-3000, min. 8% 33 53107 ut 2-+000-2+500
24 47 ut 90+100-90+600
25 4407 ut 2+000-2+500
30 32 ut 7+000-7+500
XIIL UT, ANF>3000 32 3401.ut|  15+000-15+500
34 53108. ut 0+000-0+500
86 89 ut 11+800-12+300
16 31 ut 64+000-64+500
1 M3 ap. bp. 16+500-16+000
2 M3 ap. b.p. 35+500-35+000
3 M3 ap. b.p. 53+500-53+000
4 M7 ap. b.p. 26+500-26+000
XIV. Autopalya 5 MI1-M7 ap. b.p. 8+500-8+000
5 MI1-M7 ap. b.p. 8+000-7+500
7 M1 ap. J.p. 31+000-31+500
8 M1 ap. b.p. 36+500-36+000
9 MS ap. J.p. 31+000-31+500

formaciobol csupan kvézi-idéso-
rokat képeztiink; majd az ezekre a
pontokra a legjobban illeszkedd
figgvény egyenletét hataroztuk
meg. A kvazi-idGsorok képzésé-
nek és a regresszios fliggvények-
nek a meghatarozasara vonatkozo
eljaras a kovetkezGképpen irhatd
le réviden. Az egy tszakasz-0sz-
tilyba tartoz6 3-4 etalonszakasz
néhany éves megfigyelés utin
még egyenként nem szolgaltat
elegendS hosszisaga 4llapotidd-
sorokat a regresszids fliggvény
megéllapitasahoz. Ezért azt a
megoldast valasztjuk, hogy az egy
csoportba sorolt etalonszakaszok
ugyanazon allapotparaméterre vo-
natkoz6 informaciéit egyiitt ke-
zeljik. Az 1.dbran példaként be-
mutatott modon tehat a teljesen 4j
koréaban, az 5 évesen és a 11 éve-
sen megkezdett 4llapotmeg-
figyelésii etalonszakaszok 2-3

éves teherbirasi allapotadatait te-
kintjiik egyetlen adathalmaznak
és ezekre fektetjiik a — ebben az
esetben — linedris regresszios
fliggvényt, amely a pontsorra leg-
jobban illeszkedik. Az Gjabb — itt
a negyedik — megfigyelési év
utan, a tobblet mérési eredmények
birtokaban éltalaban kissé¢ modo-
sul, pontosodik az adott utsza-
kasz-osztaly, megfeleld allapotpa-
raméterére vonatkozé kozelitd
hél6zatviselkedési modellje.
Tekintettel arra, hogy ezt a
miiveletet minden Gjabb év méré-
si eredményeinek birtokaban is
megismételtik — azaz fokozato-
san pontositjuk a modelleket —
mar a kutatasi munka elején don-
teni kellett az egyes allapotpara-
méterek esetében valasztando
figgvénytipusr6l. Azt a megol-
dast valasztottuk, hogy a Vilag-
bank altal kifejlesztett HDM-III

modellben [17] az egyes éllapot-
paramétereknél alkalmazott fliigg-
vénytipusokat részesitettiik elény-
ben, azaz:

- linearis fliggvényt a feliiletép-
ség, a teherbiras, a makro-érdes-
ség és a mikroérdesség esetében,
- exponencialis fliggvényt a felii-
leti egyenetlenség és a kerék-
nyomvalya-mélység esetében.

A dontést egyrészt az indokol-
ta, hogy a HDM-III kifejlesztését
kiilondsen alapos, szamos orszag-
ra kiterjedd kisérletsorozat el6zte
meg, masrészt pedig mar akkor
nyilvanvalé volt, hogy a Vilag-
bank modelljének a hazai Gtgaz-
déalkodasban jelentSs szerep jut.

Az 2-7. abra az eddigi tizen-
egy éves allapotmegfigyelés
eredményeként halozatviselkedé-
si modelleket mutat be, allapotpa-
raméterenként egyet-egyet.
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1.4bra
Az egy Utszakaszosztalyba tartozé etalonszakaszok leromlasi adatainak kvazi-idésornak tekintése a haldzatviselkedési modellek
meghatarozasakor (példa)

ll.csoport Féligmerey pdlyoszerkezet
ANF>3000, CBR=min 8%
IRI=1.3exp(0.03+kor)
IRI=1.3exp{0.009«forg)

- = forg

Filk I, lllllljl—kor
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Ev o
Forgalom (10~6 ejmi)

2.abra
Az egyik utszakaszosztaly feliileti egyenetlenségi viselkedési modellje
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ll.csoport Féligmerev pdlyoszerkezet
ANF>2000, CBR=min 8%
knyom=3.1exp(0.08+kor)
knyom=3.5exp(0.03+forg)

3
3

10

(i 32
Ill]lIIIlllllfrlljlllllllllllll

== forg

—_
lll]'ll\

0 lllllLL[lIlllll[lllllIllllllllllllllllllill|Ill|lll]llL_kor
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Ev
Forgalom (1046 ejm()

3.4bra
Az egyik Utszakaszosztaly keréknyomvalyu-mélységi viselkedési modellje
lll.csoport Féligmerev pdlyaszerkezet
ANF>3000, CBR=min 8%
mikroérdesség=0.16-0.006*kor
mikroérdesség=0.16-0.003+forg

1.0

0.9

0.8

0.7

0.6

0.4

0.3

0.2

0.1

—sun T4

IIIIIrl[lllllIIIIIIIIII]III[III|III[7!I

kor

O lllIIIllllllllllllIllIIllllllIIIIlllllllllllllll!lllll
2 3 4 5 £ 7 B 9 10 11 12 13 14 15

Ev
Forgolom (10~6 ejmii)

4.4bra
Az egyik Utszakaszosztaly mikroérdességi viselkedési modellje



LIl. évfolyam 10. szém

N.esoport Féligmerey pdlyaszerkezet
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lll.csoport Féligmerev pdlyaszerkezet
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Az egyik Utszakaszosztaly teherbirasi viselkedési modellje

5. A halozatviselkedési model-
lek felhasznalasi teriiletei

A kvazi-idGsorokra illesztett
fiiggvények a szoban forgo ttsza-
kasz-osztaly un. halozatviselke-
dési modelljeit szolgéltatjak,
amelyek az orszagos kozhthalo-
zatok meglehetSsen jelentSs — 4l-
talaban tobb ezer km-es — hosz-
szasagu részére vonatkozolag,
egy-egy allapotparaméterre (pl.
feliileti egyenletességre) a varha-
t6 — atlagos — allapotvaltozast, vi-
selkedést adjak meg. Az ismerte-
tett eljaras nagyon hatékony azal-
tal, hogy néhany db, 500 fm-es
etalonszakasz allapotmegfigye-
lés-ének és adatfeldolgozasanak
meglehetGsen mérsékelt koltsé-
gén hatalmas hélozatrészek jovo-
beni viselkedését teszi elSrebe-
csiilhet6ve, és ezzel nagy jelentd-
ségti utgazdalkodasi dontések ko-
z€p, illetve hosszh tava optimali-
zalasat segiti eld.

A hélézatviselkedési modellek
felhaszndlasanak harmadik leg-
fontosabb teriilete a kovetkezd:
- a hazénkban korabban és tjab-

ban alkalmazott halézati szin-
ti tburkolat-gazdalkodasi
modell, PMS [18, 19] legfon-
tosabb  elemét  képezd
Markov-féle atmeneti val6szi-
niiségi matrixoknak folyama-
tos pontositasa;

- az Orszagos Kozati Adatbank-
hoz kapcsolodo idésoros nyil-
vantartasi alrendszer [20-21]
egyik alapfunkcidjahoz, a be-
avatkozas nélkiili és id6kozben
allapotjellemzésre sem kertilt
utszakaszok ,,automatikus” 4l-
lapotszint-csokkentési algorit-
musanak meghatarozasa;

- az orszagos kozathalozat terve-
zett vagyongazdalkodasahoz
sziikséges nettdé érték eldre-
becsléséhez alapinformaciok
szolgaltatasa [22, 23].

6. Néhany osszefoglalé megal-
lapitas

A 60 db etalonszakasz tizenkette-
dik évét kezdd rendszeres
allapotmegfigyelése 14 jellegze-
tes Utszakasz-osztaly — a palya-

szerkezet-tipus, a forgalomnagy-
sag és a foldmii-teherbiras kombi-
naciodi — szamara az utgazdalko-
dasi dontéseket nagy mértékben
segité halozatviselkedési model-
lek kialakitasat tette lehetdvé. A 2.
tablazat az etalonszakaszokon ed-
dig végzett beavatkozasok tipusa-
rol és idGpontjarol tajékoztat. Lat-
hat6, hogy olyan esetek is el6for-
dultak, amikor a szakaszon mar
két feliileti bevonasra is sor ke-
rillt. Ezeknek a hat allapotpara-
méterre kiterjedd modelleknek a
kifejlesztése soran az id6kozben
az etalonszakaszokon végrehaj-
tott, az egész burkolatfeliiletre ki-
terjedd fenntartasi beavatkozasok
(palyaszerkezet-erGsités, vékony
aszfaltréteggel torténd jraburko-
l4s, feliileti bevonas) tényleges al-
lapotjavito hatisanak a felmérése
is lehetdvé valt. Az eddigi adatok
mind a kilonboz§ beavat-
kozastipusok végrehajtasat koz-
vetleniil megel6z6 jellegzetes al-
lapotszintek ~ meghatarozasara,
mind pedig az eredményként ki-
alakul6 4llapot regisztralasara
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voltak alkalmasak. Az 0j ciklus-
id6 viselkedési jellemzGinek rész-
letes felmérése a kozeljovo kuta-
tasi feladatai kozé tartozik, ennek
megfelelden késdbbi publikacid
témajat képezik.
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Beszamolo a Szechenyi Terv

autopalya-fejlesztési program stratégiai kornyezeti vizsgalatarol

Kivonat

A stratégiai kornyezeti tanulmany, — érvényes teriiletfejlesztési, kormyezeti és kozlekedési dokumentumok attekin-
tésével, az egymassal osszhangban 1évének talalt altalanos célok, valamint az érvényes eurdpai célkitiizések figye-
lembevételével, — elGszor azt az értékrendszert rogziti, amelyik keretiil kell szolgaljon a halozat egésze kialakitasa-
nak kozlekedési-szakmai megalapozasdhoz. Ezt kvetSen a halozat kialakitasara vonatkozo szakmai kritériumokat
fogalmaz meg, és ezzel szembesiti a 2030-ra eliranyzott hivatalos tavlati kozati gyorsforgalmi halézat tervezetét.
A tapasztalt ellentmondasokra irdnyitva a figyelmet, a tanulmany kisérletet tesz egy, az ellentmondasokat kikiisz-
6bolni, vagy legalabb is csokkenteni képes haldzat struktirajanak, jellegének felvazolasara. Ezt a halézatot a szer-
z0k szembesitették a Széchenyi Tervben rovid tavra kijelolt autopalya-épitési programmal, és felhivtak a figyelmet
azokra a folyosokra, ahol a célrendszerbdl levezetett értékrend és az ennek megfeleld halozati struktira alapjan nem

tinik indokoltnak az adott nyomvonalon autopalya vagy gyorsforgalmi t épitése.

Bevezetés

A szerzk 2001 folyaman készitett
tanulmanyukban a Széchenyi Terv
autopalya fejlesztési programjat
stratégiai kornyezeti hatdsvizsgd-
latai eljarasnak vetették ald!. A
munkéban alapvetGen harom szin-
ten késziiltek vizsgalatok:

- a kiindulo értékrendszer dttekin-
tése: ennek soran a szerzok
Osszevetették mindazon fonto-
sabb dokumentumok altalanos
célkitiizéseit és céljait, ame-
lyek hattérként kellett, hogy
szolgéaljanak a kozlekedési
tervezetek €s a gyorsforgalmi
halozatfejlesztések kialakita-
sakor (Orszagos Teriiletfej-
lesztési Koncepcid, Orszagos

vizsgaltdk a f6 értékelvek ér-
vényesiilését a 2030-ra terve-
zett gyorsforgalmi hélozatra
vonatkozd tervezet egészén;

- a Széchényi Tervben szerepld

egyes nyomvonalfolyosok
vizsgalata: ennek soran a
szerzOk a halozati attekintés
eredményei alapjan értékelték
azt, hogy a kozvetlen megva-
16sitasra tervezett gyorsforgal-
mi fejlesztések koziil melyek
illenek bele a tavlati elképze-
lésekbe, és melyek azok a
nyomvonalak, ahol indokolat-
lan a ma sziikséges forgalmi
beavatkozasokat egyben jovO-
beli gyorsforgalmi halézat ki-
indulasaként tekinteni.

Az elemzés egésze joOl beillesz-

transzeuropai halézatok
(Trans European Networks =
TEN) kialakitasahoz kapcso-
16ddan a kornyezet terhelhetd-
ségére vonatkozo vizsgalatok
sziikségességét (TEN
Guidelines 1996). A hazai el-
képzelésekben szereplé autd-
palya-fejlesztési tervek jo-
részt, - kozvetleniil vagy koz-
vetve - kapcsolodnak a TEN
hélozatahoz, illetve a b&vités-
ben érdekelt orszagok térségé-
re vonatkozoan kialakitott u.n.
TINA halézathoz;

- masfel6l, modszereit illetGen a

tanulmany alapul veszi azt a
fejlodési folyamatot, amely az
Eurdpai Unioban a kornyezeti
vizsgélatok teriiletén napja-

inkban megy végbe. Mig az
1996-ban kiadott ,,Iranyelvek
a transzeuropai kozlekedési
halozat kiépitéséhez” (TEN
Guidelines 1996) még csak a

kedik az Eurépai Uni6 altal java-

solt tervezési folyamatba, neve-

zetesen,

- egyfeldl, a munka tartalmat ille-
téen emlitést érdemel, hogy az

Teriiletrendezési Terv, Magyar
Koézlekedéspolitika, Nemzeti
Kérnyezetvédelmi Program,
Széchenyi Terv; illetve az eu-
ropai kozlekedési haldzatokra

vonatkozé f6bb dokumen- EU kozlekedésiigyi és kornye- 85/337 EGK iranyelvet
tumok?); zetvédelmi  fOigazgatdsaga nevesithette, és a létesitmény
- a halozati szint attekintése: en- mar a kilencvenes évek koze- kornyezeti hatasait
nek keretében a készit6k meg- pén megfogalmazta  a szambavevl, beruhazasokra

1 A cikk a szerz6knek a Magyar Tudoményos Akadémia Magyarorszdg az ezredfordulon c. stratégiai kutatdsai keretében, a Kornyezetvédelmi
Minisztérium tdmogatdsaval, a Budapesti K6zgazdasagtudoményi és Allamigazgatasi Egyetem Kornyezettudoményi Intézetének megbizésa
alapjan "A Széchenyi Terv autopalya-fejlesztési programijénak stratégiai kornyezeti hatésvizsgalata" cimmel az OKO Rt-ben készitett
hosszabb tanulménya alapjén készilt. A teljes tanulméany hozzaférhets a BKAE Kornyezettudoményi Intézet konyvtaréban, érdemi részei
pedig megjelentek az BKAE Kornyezettudomanyi Intézet tanulmanyai sorozatban. (Fleischer T — Magyar E — Tombécz E — Zsikla Gy 2001),
ilL1d.<http://korny10.bke. hu\kti\kiadvanyok.html>.

21d. (OTK 1997), (OTrT 1999 m, n), (Kozlekedéspolitika 1996), (NKP 1997), (NKP kozl. 1998), (Széchenyi Terv 2000), ill. (CTP 1992), (TEN
Guidelines 1996), (Time to decide 2001).


http://kornylO,bke.hu/kti/kiadvanyok.html

378

vonatkozo kornyezeti hatasta-
nulmdny elkészitését irhatta
el6, addig a Tanécs Ujabb, a
stratégiai kornyezeti hatés-
vizsgalatokrol intézkedd
iranyelve (SEA Directive
2001) kiterjeszti a hatasvizs-
galati gyakorlatot egyes tervek
és programok kornyezeti ko-
vetkezményeinek a vizsgala-
tara is. Az 0j irdnyelv altalé-
nos életbeléptetésére kisérleti
tanulmanyok eredményeinek
elemzése utan, 2004-t61 keriil
majd sor.

Tanulmanyunk mindenekeldtt
értelmezte magat a stratégiai kor-
nyezeti vizsgalat (SKV) eljarast.
Ez, ellentétben az egyes tevékeny-
segek, egyes létesitmények hata-
sait vizsgalo kornyezeti hatasta-
nulmannyal, inkédbb a stratégiai
dontések célrendszerének és a
megvalositasuk érdekében tett ja-
vaslatoknak a természeti, a tarsa-
dalmi és a gazdasagi kornyezetre
gyakorolt kivetkezményeit becsii-
li fel. Nemzetk6zi példak nyoméan
megkiilonboztettik a vizsgéalat
targyat képezd stratégiai dontés-
hozatal kiilonb6z6 szintjeit, igy a
politikai célok meghatarozasanak
szintjeét, a politikai célok teljesite-
sére iranyulo stratégiai dontések
szintjét, tovabba a fejlesztési
programok szintjet. A kozlekedé-
si infrastruktirara vonatkozd
stratégiai dontések és fejlesztési
elképzelések esetében specialis
szakmai megkiilonboztetést érde-
mel a hdlozati szintre vonatkozo
elképzelések vizsgalata, illetve a
korridor (folyosd) szinten kialaki-
tott fejlesztési programok elem-
zése. A modszertanra vonatkozo
megallapitisaink részleteit illets-
en ezzel kapcsolatos kiilon dssze-
foglalonkra utalunk3.

Az értékrend meghatéarozasa

A moédszertani kérdések tisztaza-
sa utan attekintettiikk a hazai koz-
lekedéshalozati fejlesztések je-
lentSsebb eurdpai és hazai el6z-
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ményeit jelent§ szakmapolitikai,
stratégiai munkadk célrendszerét,
célkitlizéseit.

A kozutfejlesztésre vonatkozo,
vagy ahhoz kapcsolodo hazai do-
kumentumok koziil az agazatpo-
litikak, koncepciok dtfogo célki-
tiizéseit kifejezetten politikai cé-
lok alkotjak, amelyek tartosan,
stabilan — lényegében nem vita-
tott — fontos torekvéseket fogal-
maznak meg. Orvendetes, hogy a
kilencvenes évek Magyarorsza-
g4n a tarsadalmi és térségi mélta-
nyossagi célkitlizések mellett a
kornyezeti vonatkozdsii normak
is részét képezik ennek az altala-
nosan elfogadott célrendszernek.
Ide soroltunk olyan célokat, mint
a jolét, a fejlédes eldsegitése, ki-
egyensulyozott térségi és szocid-
lis viszonyok kialakitasa, az eh-
hez kapcsolodo  kiilonbségek
csokkentése, integracio a kiilon-
boz6 agazatok kozott, harmonia a
természettel és egyiittmitkodés a
térbeli szomszédsaggal.

Elemzésiinkben A4ttekintettiik
az uthalozat-fejlesztést megalapo-
76 kozlekedéspolitikat (Kozleke-
déspolitika 1996, Kozlekedéspoli-
tika feliilv. 1999), a kozathalozat-
fejlesztési programokat (Orszagos
kozathalozat-fejlesztés 1991, Tiz-
éves 1997a, 1997b, 1999, 2000), a
teriiletfejlesztési  koncepcidkat
(OTK 1997, OTrT 1999m, 1999n)
és a nemzeti kornyezeti program
kozlekedési szektortervét (NKP
kozl. 1998), mint olyan dokumen-
tumokat, amelyek a Széchényi
Terv autopalya-fejlesztési prog-
ramjanak el6zményeit, forrasait
képezik. E dokumentumokban jol
megkiilonboztethetdk voltak a po-
litikai és szakmai célok, célkit(izé-
sek. Megallapithattuk, hogy a
megvizsgalt teriileti, kornyezeti és
kozlekedési dokumentumok a poli-
tikai célkitiizések atfogo szintjén
osszhangban vannak egymassal,
pontosabban a felfedezhetd kisebb
hangsulykiilonbségeknek kitiizott
témank szempontjabol csekély a
Jelentdségiik.

Ugyanezek az agazatpolitikai
dokumentumok a politikai célok
utdn szakmai célokat is megfo-
galmaztak az atfogo célok eléré-
sének eszkozeként. Ezen a szin-
ten mar nagyobb eltéréseket ta-
pasztaltunk. Itt nem egyszertien
az volt a probléma, hogy a kiilon-
boz6 agazatok céljai egyméastol
eltérnek, ennél nagyobb problé-
mat jelentett szamunkra az, hogy:

— a szakmai célkitlizések gyakran
ellentmondtak a dokumentum
sajat célrendszerének;

—kozvetleniil témankra, a hdloza-
tokra koncentralva, rendsze-
resnek volt mondhato, hogy a
teriileti kiegyenlités, vagy az
orszag egykozpontisaganak
csokkentését deklaralo altala-
nos célok utan vagy szakmai-
lag semmitmondo altalanos
szolamok fogalmazodtak meg
térszerkezeti valtoztatas sziik-
ségességére, vagy kifejezetten
kozpontositast fokozo halozat-
elemek kaptak tamogatasi pri-
oritast;

—ugy latjuk, hogy a korabbi szak-
mai célkitiizéseknek igen nagy
a tehetetlenségiik, lassan val-
toznak, és tulajdonképpen
onallo életet élnek, fliggetle-
nednek az atfogd kormanyzati
és agazati célkitlizésektdl.

Masképpen fogalmazva, mig az
atfogoé agazatpolitikai célok fej-
lesztése, korszerii megfogalmaza-
sa nem iitkozik ellendllasba, ad-
dig ugyanezen célok szakmai ér-
vényre juttatdsa sokkal nehezebb
és lassubb folyamat.

A kozati kozlekedési halozatot
illetden a lényegében nem modo-
sulo, évtizede valtozatlan elemek
koziil kiemelhet§ a tranzitot hor-
doz6 gerinchaldzatok fejlesztésé-
nek jelent8s prioritdsa a helyi ha-
l6zatokkal szemben, ami maga is
koncentral6é és nem kiegyenlitd
hatasu, tovabba az elképzelt ge-
rinchdlézatok szerkezetének to-
véabbi centralizaciot el8idézé ha-
tasa, ezen keresztiil a fovaros-vi-

w.r

dék lejtd tovabbi megerdsitése.

3 Fleischer Taméas — Magyar Em6ke — Tombécz Endre — Zsikla G = i i iai i
- - = yorgy: Gondolatok kozlekedés-fejlesztési programok stratégiai kornyezeti
vizsgdlatanak készitése kapcsan. OKO, 2002. Megjelenés alatt. : ok :
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A gerinchalozatok hazai kieme-
lése részben visszavezethetd az
EU 1992-es Koz0s Kozlekedés-
politikajanak (CTP 1992) egyfaj-
ta mintaként valo kovetésére. Az
EU Kozos Kozlekedéspolitikaja-
nak azonban a nemzeti halozatok
osszekotésének a megteremtése
volt a feladata, ezért nem szolgal-
hat mintdul egy atfogd nemczeti
kozlekedéspolitika valamennyi
célkitlizését illetGen, ahol a belsd
halézatok minden szintjére fi-
gyelmet kell forditani. A gerinc-
halozatok szerkezetét illeten vi-
szont az jelent problémat, hogy
az EU altal a kontinens keleti fe-
le szamara ajanlott folyosok a
transzeuropai halozatok kiter-
Jjesztésekeént fogalmazodtak meg;
a csatlakoz6 orszdgok arnyalt
kapcsolati igényeit kifejezé ki-
egészitések csak ijabban meriil-
nek fel, és masodlagos elemek-
ként egyeldre elsikkadnak a ter-
vezési folyamatban.

A halozatok fejlesztésének ko-
vetkezd, gyakorlati szintje az esz-
kozrendszer szakmai megfogal-
mazasahoz képest is valtozatlan-
sagot és tehetetlenséget mutat.
Mikozben a szakmai agazati ter-
vezetekben az el6z6 sommas kri-
tika érvényessége mellett is meg-
figyelhet6k lassi elmozdulasok
(harantol6 elemek, hidak, f&va-
rost elkeriilé kapcsolatok megje-
lenése), addig a szakmai épitési
gyakorlat kovetkezetesen a dekla-
ralt szakmai tervektdl is konzer-
vativ iranyban tér el. A ténylege-
sen elkésziild utszakaszok kény-
szerlien visszahatnak a tervekre,
azokat allandéan hozza kell iga-
zitani a tervek ellenében meg-
épiilt valosaghoz.

A célok elemzése és azok kovet-
kezetes figyelembevételének kriti-
kéja utin meg kellett hatirozzuk
azt az értékrendet (az el6zGekben
felsorolt dokumentumok 4ltalanos
céljainak elfogadasaval és a célok
teljesiilésére iranyul szakmai stra-
tégiai dontések tartalméanak ese-
tenkénti feliilbiralatival), mely a
tovébbiakban az értékelés alapjat
képezhette. Megjegyezziik, hogy a
kialakitott értékrend nagy Gsszhan-

got mutat az Eurdpai Unié azota,

2001 szeptemberében nyilvanos-

sagra hozott kozlekedéspolitikéja-

nak (Time to decide 2001) f6 meg-
allapitasaival és célkitlizéseivel is.

Az értékrendet egy feltételezett
fenntarthato kozlekedési modell
alapjan hataroztuk meg. A fenn-
tarthato kozlekedés modellje ma-
gat a kozlekedési tevékenységet
két iranybol kivanja befolyasolni.
Egyrészt ésszertsiteni kivanja a
kozlekedési, szallitasi igényeket,
tehat befolyasolni a tevékenység
mértékét; masrészt minimalizalni
kivanja a nem kivanatos kornye-
zeti hatasokat. Az igények befo-
lyasolasa nemcsak gazdasagi ala-
pon, hatékonysagnovelési céllal
torténik, hanem a kezelhetetlen
kornyezeti problémak megel6zé-
se, csOkkentése, és a kemény ter-
mészeti erSforras-korlatok érvé-
nyesitése miatt is. A modellnek
fontos eleme tehat, hogy nem ki-
van minden felmerils igényt ki-
elégiteni, illetve nem az egyes
problémak megjelenésének he-
lyén kivanja a torlodasokat kina-
latbGvitéssel megoldani. A mo-
dell megprobélja valos valaszta-
sok iranyaba terelni a jelenleg
kényszerpalyara sodrodottnak tii-
nG rendszert. A modell elvei alap-
jan lehetett a gyorsforgalmi halo-
zat fejlesztésére vonatkozo érték-
rendet kialakitani.

Az értékrendnek a gyorsforgal-
mi halozatra vonatkozo fontos
kovetkeztetései a kovetkezdk
voltak: (A kovetkezSk tehat olyan
értékitéletek, amelyek mintegy
megel6zik, keretezik a halozat ki-
alakitasaval kapcsolatban kialaki-
tando kozlekedési-szakmai szem-
pontrendszert.)

a) a meglévd centralizalt, sugaras
rendszer oldasa sziikséges;

b) a tranzit forgalom lebonyolita-
sara a lehetséges minimalis
hosszusagu halozatot kell ki-
épiteni. Olyan éllapot teremté-
se a cél, amely nem gatolja a
tranzitot, de nem is csabitja;

¢) az eddigi hazai autopalya-sza-
kaszok a fOhalozat kimerils
kapacitdsanak a potlasara
épiiltek, és csak megerGsitet-
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ték a szerkezeti centralizaciot.
Ennek kovetkezményeként a
tranzitforgalom eleve magas
forgalommal terhelt teriilete-
ken, kiemelten a fGvarosi agg-
lomerécion keresztiil keriilt at-
vezetésre. A tranzitforgalom
lebonyolitasara kiépitendd fo-
lyosok el kell keriiljék a for-
galmilag magatol is leginkabb
terhelt teriileteket,

d) a minimalisan sziikséges auto-
palya halozaton tul, ahol fenn-
all a valodi helyettesithetGség
lehetOsége, — ideértve az auto-
palyaknal kisebb kornyezeti
terheléssel jar6 kozati valtoza-
tokat is, — ott a helyettesité
megoldasoknak kell prioritast
kapniuk;

e) vannak olyan érzékeny teriile-
tek, amelyeket a gyorsforgal-
mi halozati elemeknek kotele-
zoen el kell keriilniiik. Az
okok a legtobb esetben termé-
szetvédelmiek vagy kornye-
zethasznalatiak  (rekreacio).
Térségi szinten ezeken a terii-
leteken is gondoskodni kell a
megfeleld kozlekedési szinvo-
nalrél, de a kornyezeti hatasok
adta kemény korlatok kozott;

J) a kereslet, az igények értelme-
zésénél, értekelésénél, figye-
lembe kell venni a kozlekedé-
si rendszer egészébSl adodo
kényszereket. A kornyezeti
problémék silyozédsa nem
fiigghet azok gazdasagi meg-
jelenithetGségétol;

g) tudomasul kell venni, hogy
egy Uj nyomvonal mellett é16
lakossagot az Sket éré kornye-
zeti hatranyokért nem kom-
penzélja az a tudat, hogy mas
teriileteken kornyezeti el6-
nyok jelennek meg;

h) az 0j nyomvonalnak ajanlatos
a telepiilésektSl bizonyos ta-
volsagot tartani, hogy a leg-
erGteljesebb légszennyezo- és
zajhatasok emberlakta teriile-
tet ne érjenek.

A halozat egészének értékelése

Ezen megalapoz6 attekintés utan
térhettiink ra a konkrét vizsgala-
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tokra, melyek elsG szintje a halo-
zat egészének elemzése volt.

Amint arra utaltunk, Ggy talal-
tuk, hogy az altalunk megvizsgalt
f6 hazai dokumentumok atfogd
céljai és a Széchenyi Terv 6 cél-
kitiizései egymassal 0sszhangban
vannak. Ezen tilmenden, az dtfo-
g6 célokkal harmonizalva, a Szé-
chenyi Terv gazdasagi és teriileti
vonatkozasu programjainak szak-
mai célkitiizései is a nagytérségi
egyenlitlenségek csokkentéset, a
dualis gazdasagszerkezet felolda-
sat, a sokpolusu fejlodést, a helyi
haldzatok erdsodeését célozzak,
tovabbad a hazai szerepldk stabil
bekapcsolasat a nemzetkozi fo-
lyamatokba.

Ugyanezeket a célokat megis-
métlik az autépalya-€pitési prog-
ramot bevezetd célkitlizések is.
Ezzel a célrendszerrel viszont az
autopalya-fejlesztési program tar-
talma, vagyis az autdpalya-fej-
lesztésnek a kozlekedési kontex-
tusbol valé kiemelése egyéltalan
nem alkot Osszhangot, holott a
programnak a célok teljestilését
kellene szolgalnia.

A célok egyik csoportja, neve-
zetesen a gazdasagfejlesztésre, a
kiegyensulyozottabb térségi fej-
16désre, a belsS kapcsolatok javi-
tasara vonatkozo célok, — de hoz-
zavehetd a kornyezetvédelem és
a biztonsag kérdése is — igen ers-
sen kapcsolodnak a Széchenyi
Tervnek a halozatba szervezdés-
re, a felszivoképesség javitasara,
a helyi polusképzésre, a nemzet-
kozi és a hazai gazdasagi tevé-
kenység Osszhangjanak megte-
remtésére irdnyuldé programjai-
hoz. E programok kozds kulcs-
eleme az orszagon, s6t région be-
lilli helyi kapcsolatok gazdagita-
sanak, mélyitésének a szandéka.
A kozlekedés részérdl ezeket az
erdfeszitéseket elsésorban a helyi
kozlekedési kapcsolatok megfele-
I8 siiriiségével, nagy valasztékd-
val és jo minbségével lehet tamo-
gatni, — ezek a célok tehdt nem in-
dokoljik a gyorsforgalmi hdlézat
kiemelt tamogatasat.

A célkitiizések egy masik része,
— igy a transzeurdpai halozatok-
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hoz valé kapcsolodéas igénye, a

nyugati hatarok jobb elérhetsé-

ge, tovabba részben az orszagon

beliili kapcsolatok fejlesztése és a

kelet-nyugat egyenlGtlenség

csokkentése — valoban a nagytér-
ségi, interregionalis kapcsolatok
javitasat kivanja, aminek a kielé-
gitésében dontd szerep jut a koz-
lekedési folyosoknak. Ezeknek a
folyosoknak a hatdsait viszont
nem csak a kapcsolatok mennyi-
sége, de az orszag teriiletén kiala-
kuld halozati struktura is dontGen
befolyasolja. Ahhoz, hogy a fo-
lyosok kialakitasa ne hasson elle-
ne a helyi kapcsolatok épitésével
elérni kivant céloknak, egyszerre
kell mind a két léptéket szem

el6tt tartani és fejleszteni. Ezzel a

kivanalommal éppen ellentétes a

Széchenyi Tervnek az autopalyak

épitését minden — tobbek kozott a

kozathalozati — kontextusbol ki-

emeld torekvése.

Az elfogadott célokat megfele-
16en szolgalé halozat egészének
kialakitasara vonatkozo legfonto-
sabb szakmai kivanalmak véle-
ményiink szerint a kovetkezdk le-
hetnek:

- a régiokozi halozat, funkcidja-
nak megfelelSen, alkosson az
alsObbrend(i-, és a f6halozat-
tol elkiiloniilt strukturat. Az
emlitett rétegek kiilon-kiilon
le kell fedjék az orszagot, azaz
nem egyetlen feladatuk, hogy
kiszolgaljak a magasabb szin-
tet. A régiokozi halozat egy
tobbrétegii kozlekedeési szerke-
zet egyik rétege;

- a koradbban a szakmaban elter-
jedt ,sugaras-gytirtis“ halozat
kialakitdsa nem lehet cél. A
sugaras-gy(iris rendszer is
egykozponta szerkezet, egy
zart orszag igyekezetét tiikkrozi
a sugaras rendszer meghalada-
sara. Ma, egy nyitott orszag-
ban egy nyitott rdacsszerkezet
kialakitasat kell célul kit{izni,
ezzel lehet a szomszédos régi-
oOkkal kapcsolatba 1épni;

- az elsddleges cél a hazai régiok
bekdtése a régiokozi halozat-
ba, nem pedig a folyosoknak
az orszagon valo athaladasa-

nak a biztositdsa. Ennek elle-
nére — fekvésiinkbdl adddodan,
és csak részben elOnyként,
részben ugyanis hatranyként —
szamolnunk kell a legforgal-
masabb paneuropai folyosok
tranzitforgalmaval is. Itt az a
cél, hogy az atbocsatott forga-
lom minimalis mértékii zava-
rast okozzon az orszag életé-
ben. Ennek érdekében a tran-
zitfolyoso

- kdsse 6ssze a paneuropai fo-
lyosckon kijelolt hatarpon-
tokat,

- minimalis ossz-hosszban ha-
ladjon at az orszagon,

- keriilje el az okologiailag ér-
zékeny, siiriin lakott, forgal-
milag terhelt térségeket,

- orientaljon a kornyezetileg
kevésbé szennyezo eszkozok
és kozlekedési modok hasz-
nalatara,

- tegye lehetévé az athaladas
koltségeinek a megfizettete-
sét az athaladokkal.

A minimalis hosszusagu athala-
das geometriai kovetelményét ko-
rabban (Tombacz 1993, Fleischer
1994) dolgoztuk ki, most az
1.abran csupan az ennek felhasz-
nalasaval kialakitott halozati sé-
mat mutatjuk be.

Osszefoglaloan megéllapithato,
hogy mind a megalapozé doku-
mentumokban, mind pedig a Szé-
chenyi Tervben szakaddast tapasz-
taltunk az atfogo gazdasagi, térseé-
gi, kornyezeti, tarsadalmi célok,
valamint a kozlekedési halozati el-
képzelések kozott. Sajnalatos mo-
don a kozlekedési halozat tavlati
terve nem az altalanos célok figye-
lembevételével és a halozati kap-
csolatok ennek megfeleld korrek-
cidival alakult ki, hanem egyedi,
helyi problémak helyi megoldéasat
célz6 javaslatok laza szovevénye-
ként. A Széchenyi Terv elmulasz-
totta azt a lépést, hogy ezen a szin-
ten konzisztenciat teremtsen a cé-
lok és a szakmai megolddsok ko-
zétt, ehelyett atvette a szamos do-
kumentumon  4térokitett hibas
szakmai megoldésokat, és priori-
tast adott az erre alapozott autopa-
lya-szakaszok kiépitésének.
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Ertékelés a halozatképzés logi-

s ki nantali oldalon e gytrtik foly-
kaja szempontjabol

tonossdga mar megszakad és a
megjelennek az  orszagot
harantolé folyosok is. E ket-
tGsség természetesen felfogha-
t6 a fejlédés jelének is, itt kis-
sé szigorubban kovetkezetlen-
ségnek és szerkezeti hibanak,
a gytiriis és a tengelymenti lo-
gika keveredésének tekintjiik.
Ilyen hiba a 8-as ut 4tfordulasa
,,k0zépsS gytirtibe” ami Eger-
nél ér véget;

b) az egész halozat magan Orzi a
[féutvonal-halozat funkcioinak
és a régiokozi folyosok funkci-
dinak keveredését, tisztazat-

A 2.abran bemutatott tavlati

(2030-ra el6iranyzott) gyorsfor-

galmi halézatot a hdlozatképzés

logikaja szempontjabol is értéke-
1és targyava tettiikk. Ez a megkoze-
lités tiikroztetni képes a kornyeze-
ti, a gazdasagi és a térségi szem-
pontok egy jelentGs részét is.

F&bb megallapitasaink a kovet-
kezdk voltak:

a) a tavlati gyorsforgalmi thalo-
zat még Orzi egy sugaras-gyl-
ris  elképzelés nyomait,
ugyanakkor, kiilondsen a du-
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lansagat. Ma mar a "varosokat
Osszekots" foutvonalnak is el
kell keriilnie a belteriileteket,
ett6l azonban még nem valto-
zik meg a hélozat alapvetd
struktaraja és az elkeriilé fout
nem valik alkalmassa orsza-
gos tranzitforgalom lebonyoli-
tasara. Kiilonosen az alfoldi
oldalon, a tavlati gyorsforgal-
mi halozat szinte kizarélag
magukbdl a fGutakbol 4ll;

ugyancsak a funkciok tiszta-
zatlansagara vezethet$ vissza,
hogy a gyorsforgalmi halozat
kozvetleniil ki akarja szolgalni
mindazokat a forgalmilag ér-
zékeny teriileteket, amelyeket
éppen mentesitenie kellene.
Ilyen hibanak tekintjiik a Ba-
laton szoros koriilépitését ré-
giokozi forgalmat hordozé fo-
lyosokkal, illetve azt, hogy a
hal6ézat nem bizik sajat nyu-
gat-keleti tehermentesité ele-
meinek (8-as, 9-es) mikodé-
sében, és tovabbi sugaras
gyorsforgalmi utakkal kozeliti
meg a fovarost. (Ma hét egy-
szamjegyld fG6atvonal indul

A magyar kozuti gyorsforgalmi halozat tavlati fejlesztési terve, 1999
Forras: Szabo Laszl6 (1999) Fejezetek és dokumentumok... Allami Autopalya-fejlesztd és -kezeld Rt.
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Budapestrdl, a tavlati tervben
nyolc gyorsforgalmi ut egészi-
ti ezt ki!)

d) elvi, funkcionalis tisztazatlan-
sagot jelez egyes varosok
zsdkszerli gyorsforgalmi be-
kotése a kozelében elhaladod
folyos6hoz. Természetesen
mind Szombathelynek, mind
Egernek kapcsolatot kell adni
a korridorhoz: de ahogy a Szé-
kesfehérvar vagy a Gy6r mel-
lett elhalad6 folyosokhoz
megfeleld kapacitast fGutak
biztositjadk a varos bekapcso-
laséat, gy az el6z8 esetekben
sem indokolt presztizsbdl
interregionalis leagazast jelol-
ni a tervekbe. Bar nem zsak-
ledgazas, de hasonlé hibanak
tekinthetd a Zalaegerszeg-Ba-
latonszentgyorgy kapcsolat
interregionalis elemmé fogal-
mazasa is;

e) elvi tisztazatlansagot jelente-
nek a térképen az egymashoz
kozeli parhuzamos folyosok.
A folyoso feladata, hogy egy
szélesebb sav mentén maga-
hoz nyalabolja a forgalmat, és
ezzel tehermentesitse a koztes
teriiletet az ott nem indokolt
forgalomtol. Kozeli parhuza-
mosok azt jelzik, hogy a terve-
z8k nem ennek a feladatnak a
megoldasaban, hanem meglé-
v6 utak "el8léptetésében”
gondolkodtak. Ilyen indoko-
latlan parhuzamos az M4 f6-
varosi gyorsforgalmi beveze-
tése az MS mellett, ilyen az
M7 és az M61 egy szakasza,
¢s hasonlo parhuzamossagnak
tekinthetS a gyorsforgalmi ha-
tarkapcsolatok besfir{isodése a
nyugati hatar mentén;

J) bér ez nem mindig kikiiszobol-
het6, tobbnyire megoldando
tisztazatlansagot jeleznek a
térképen megjelend kisméretii
haromszogek is. Az M3-M0
kapcsolatnal a Godolls feldl
torténd bekotés indokolt, a to-
vabbi vonalkak a gyorsforgal-
mi hélézat logik4jaban akkor
is hibasak, ha egyikiik mar el-
késziilt autopalya-szakaszt je-
161. A Polgér-Nyiregyhaza-
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Debrecen haromszogben azt is
érdemes figyelembe venni,
vajon a nyomvonal jelenlegi
modositasaval kiiktathatova
valik-e a ,kozvetlen® Nyi-
regyhaza-Debrecen kapcsolat
kiilon megépitése. A
Veszprém-Székesfehérvar-
Aliga haromszog esetében a
korabbiakban mar jelzett téve-
dés, a parti Gt M8 4ltal valo hi-
bas tehermentesitési szandéka
hozta létre a tovabbi problé-
mat. Ha belatjuk, hogy Fiizfo-
Aliga viszonylatban nem egy
tranzitfolyos6 odahtzasaval,
hanem a telepiiléseket elkerii-
16 féut megépitésével kell a
helyi problémat megoldani,
természetesen fel sem fog me-
rilni, hogy Veszprémtdl két
kiilon folyosot kellene vezetni
Székesfehérvar, illetve a Bala-
ton irdnyéaba.

Mindezeken tilmenden megal-
lapithato, hogy a tavlati gyorsfor-
galmi halozat terve viszont alkal-
mas arra, hogy egy nyitott rdcs-
szerkezet harom markans kelet-
nyugati tengelyének a kialakita-
sahoz kiindulasul szolgaljon.
Ezen tulmenden a nyugati or-
szagrészben mar alakul két
észak-déli folyoso is, a Pozsony -
Zagrab kapcsolatot is szolgalo
86-os tengely, illetve a Komarom
- Székesfehérvar - Dombovar vo-
nal. A keleti orszagrész halozata
még nem jutott el ezeknek az
alapvonalaknak az elvi megfor-
malasaig sem. Itt esetleg egy
Zagyva-volgy — M5 0Osszekotés
kinalkozik az egyik észak-déli fo-
lyoso kialakitasara, a Kassa -
Nagyvarad kapcsolat pedig mar
elfogadott TINA elem. A tiszan-
tali tavlati halozat teljes egészé-
ben mai fGutakra van rarajzolva,
pedig elképzelhetd, hogy a Szé-
chenyi Tervben nyomatékkal sze-
repld polusképzidés elsegitését
éppen itt néhany, kicsit nagyvo-
nalibb 0 kapcsolat biztositasa
szolgélna eredményesen.

Végiil, aminek a gondolata sem
meriil fel a tavlati gyorsforgalmi
tervben, az a jelenleg a f&varos-
ban taldalkozé IV-es és V-6s pan-

eurdpai korridorok athelyezése
az orszag kozépvonalaban kiala-
kulo kelet-nyugati tengelyre. Eh-
hez a korabban bemutatott séman
jelolt atlos irdnyok behelyettesi-
tésére van sziikség. Dél feldl, az
M7 és az M5 iranyabol minden-
képpen kialakul egy-egy csomo-
pont az M8-M4 tengellyel, észak-
kelet felé az M4 ugyancsak meg-
teremti Debrecen-Nyiregyhaza
felé a kapcsolatot, kizarolag Gyor
feldl a 81-es ut mentén kellene at-
értékelni a halozat kialakitasat.
Ezek tulajdonképpen nem nagy
hianyok, mégis, jelenleg a halo-
zat szinte lehetetlennek mutatja
egy ilyen tehermentesitd kapcso-
lat felértékelését, ugyanis a vado-
nathj, kiépitendé Veszprém—Ceg-
1éd-Szolnok bazisfolyoso6 e nagy-
vonala elképzelés helyett perifé-
rikus kisegit feladatokat lat el,
ehhez idomitottdk a tervezdk a
nyomvonalat. 4 gyorsforgalmi
halozat jovoje kulcselemének te-
kintjiik a Veszprém-Szolnok ko-
zétti kapcsolat szerepének megér-
tését, és a szerepének megfelelé
Jjellemzékkel torténé mielobbi ki-
alakitasat.

A felsorolt problémak korriga-
lasanak szandékaval a tanulmany-
ban kisérletet tettiink a hidnyossa-
gok kikiiszobolésére, deklaralva
azokat az alapelveket, melyeket a
tavlati gyorsforgalmi halozatnak
teljesiteni kell, ha meg akar felel-
ni az atfogd céloknak. Az ered-
ményt (3.dbra) Gvatosan mutatjuk
be, mert a korrekciok elvégzése
esetenként (ijabb problémakat ve-
tett fel, koztiik olyanokat is, ame-
lyeket sajat deklaralt elveink alap-
jan is javitandonak tartunk. Nem
tekintettiik azonban feladatunk-
nak, hogy jelen munka keretében
ezeknek részleteiben utdnajar-
junk, illetve, hogy tovabbi iteraci-
oOkban hdlozattervezést végez-
zink. Az 4bra bemutatasinak a
célja nem tébb mint, hogy jelezze
az értékelési kritériumainknak
nagyjabol eleget tevd alternativ
gyorsforgalmi halozat siriiségét
és struktirdjat. Az alternativ halo-
zatot a folyosé mélységii értéke-
1és soran abbol az egyetlen szem-
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pontbol kivanjuk figyelembe ven-
ni, hogy megallapitsuk, vajon a
hivatalosan kozzétett és a Széche-
nyi Tervben alapul vett tavlati ha-
l6zatnak melyikek azok az ele-
mei, amelyek az altalunk felsora-
koztatott szigord kovetelmények
alapjan is kiépitend6knek mind-
stilnek, és melyikek azok, ame-
lyek gyorsforgalmi kiépitése leg-
alabb is megkérdGjelezddik.

Az egyes folyosok értékelése

A Széchényi Tervben felvazolt fo-

lyosofejlesztési elképzelésekrdl a

kovetkezdket allapitottuk meg (fi-

gyelembe véve, hogy a Széchenyi

Terv az autOpalya-épitési prog-

ramjaban szerepl6 elemeket nem

a sajat célkitiizéseibdl vezette le,

hanem lényegében étvette a koz-

lekedési tarca tobbszor modositott
tizéves fejlesztési programjanak
éppen esedékes valtozatat):

- a IV-es korridor a fenti anya-
gokban és a Széchenyi Terv-
ben is az M1 — M0 — M5 utak-
bol all. Ezzel szemben az M1
— M81 -M8 — M5 kapcsolat

IV-es korridorra valé mindsi-
tését javasoljuk. A f&vérosi
uticélu forgalom a mar kiépiilt
autopalya szakaszokon to-
vébbra is el tudja érni Buda-
pestet, ugyanakkor a legter-
heltebb bevezetd szakaszok
folyamatos bdvitése, és az MO
déli szakaszanak késGbbi fo-
lyamatos bdvitése megtakarit-
hato lesz, tovabba éppen a leg-
nagyobb forgalmu szakaszo-
kon a kiilonbozd jellegl, és
kiilonboz6  fizetSképességi
forgalom nagymértékd keve-
redése csokkenthet6. Meg-
jegyzendS, hogy az MO déli
szakaszanak egyszeri siirgls
bdvitése semmiképpen nem
keriilhetG el, az autopalyaknak
éppen a legzsufoltabb szaka-
szon autéuttal valé osszekap-
csolasa elméletileg sem indo-
kolhato, az utszakasz baleset-
veszélyessége pedig kozis-
mert. A javasolt rendszerben
viszont megsziinik az az alla-
pot, amelyben az MO déli sza-
kaszat ad6 autout a fGvaros és
az orszagos halozat kiemelt
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terhelésén tilmenden, egyben
a I'V-es és az V-0s paneurodpai
korridornak is k6z0s szakasza;

- az altalunk javasolt rendszerben
az M5-06s autopalya Budapest
- Lajosmizse szakasza meg-
szlinik tranzitfolyos6 lenni,
viszont tavlatban is ellatja az
M5 mellett az M4 f6vérosi
gyorsforgalmi  bevezetését.
Magén a 4-es aton, mint a {6-
halézat fontos elemén a kor-
szer(sitést és a telepiilések el-
keriil§ szakaszainak kiépitését
végre kell hajtani (ezt a Szé-
chenyi Terv tartalmazza is), de
az M5-tel parhuzamos gyors-
forgalmi bevezetés kiépitése
elkeriilhet6 (ezt a Széchenyi
Terv sem tartalmazza);

- az V-0s paneurdpai folyosot je-
lenleg az M7 — MO — M3 utak
jelentik. Javaslatunk szerint a
folyos6 az M7 — M8 — M4
(41) nyomvonalra keriilne (a
zar6 szakasz elnevezése ter-
mészetesen akar maradhatna
M4). Az MO illetve a fovarosi
bevezetS szakaszok kivaltasa-
nak el6nyeire mindazok a

3.abra
Alternativ javaslat vazlata tavlati gyorsforgalmi halozat kialakitasara



megjegyzések vonatkoztatha-
tok, amelyek a IV-es folyoso
kapcsan az el6zGekben emli-
tésre kertiltek. Az M7-es Szé-
kesfehérvar - Budapest szaka-
szaval kapcsolatban meg kell
jegyezni, hogy (a Széchenyi
terv els§ iitemében szerepld)
kétszer harom sévosra tortén6
kiépitését pontosan az a tobb-
letforgalom teszi sziikségessé,
ami a 8-as ut és az M7 egylit-
tes tranzitforgalmanak a Szé-
kesfehérvar—Dunatjvaros

irinyba valo csatornizésaval
nem a fovarosi bevezetS sza-
kaszon jelentkezne (és utana
nem az MO-t terhelné).
Ugyanezt az épitési kapacitast
tehat indokolt lett volna az
M8-as Székesfehérvar — Du-
nafjvaros szakaszara forditva
a problémat tavlatosan, kor-
szerli szerkezetben rendezni;

- az V-0s tranzitfolyosonak a Ba-

latoni tidilSkorzeten torténd
atvezetése sulyos hiba. (A
Széchenyi Terv tartalmazza.)
A déli topart iidiil6-telepiilése-
in gyakorlatilag végig vezetd
foutat természetesen indokolt
a telepiilések elkeriilésével ve-
zetni, ettSl azonban az még or-
szagos fout kell maradjon.
Ideiglenesen ez a féut hordoz-
hatja a tranzitforgalmat is (ma
ugyanezt az lidiil6-telepiilések
bels utjai hordozzak), de az
elkeriild féutat ennek ellenére
nem indokolt autépalyava bo-
vithet6 tutként tervezni, ma-
radjon jellemzGiben korszer(
féat. A paneurépai korridort
az udiil6korzeten kiviil java-
soljuk elhelyezni, azzal, hogy
a M9 kelet-nyugati tengely
valamint az M81 - Mé6X
észak-déli tengely végleges
szerepének és helyének eldon-
tésével egyiitt kell a nyomvo-
nal és a kapcsolatrendszer ki-
alakitasara visszatérni;

- mivel az el6z8ek szerint a folyo-
s forgalmat egyelSre és ide-
iglenesen az uidiil§-telepiilése-
ket elkeriild foat veszi at, az
Aliga — Zamardi szakaszon
sem a paneurdpai korridor, ha-
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nem a 7-es korszerdi fout ki-
alakitasanak a szempontjait
kell figyelembe venni. A maj-
dani korridor szdméara a Szé-
kesfehérvar térségétdl az M63
tengellyel kozos szakaszt le-
het kialakitani. Ugyanebben a
térségben az MS8-as jelenlegi
elképzelései szintén a Balaton
partjat akarjak tehermentesite-
ni, emiatt Székesfehérvar és
Veszprém kozott kiilon gyors-
forgalmi utat kellett a tervbe
foglalni. A gyorsforgalmi uta-
kat a f6 folyosok kiszolgalasa-
hoz rendeltiik, mig a F{izf6 —
Aliga 71-es uti forgalom te-
hermentesitésére a telepiilése-
ket elkerild fout kiépitését
feltételeztiik;

- a Széchenyi Tervvel Osszhang-

ban az MO térségében a leg-
fontosabb két feladatnak a
mar kiépitett déli szakasz au-
topalyava valo kiépitését és az
M5-t6l az M3-as go6dollsi
kapcsolataig, a keleti szakasz
kiépitését tekintjiik. Ezzel a
févarosi bevezet6 M1, M7,
MS, M3 autdpalyak halozatba
kapcsolasa megtorténik. A to-
vabbi feladat a korabban irot-
tak szerint az M8-as vonal ki-
épitésével annak megel6zése,
hogy a forgalom novekedése
allandoan a f&varosi bevezetod
és M0-as szakaszok kénysze-
res bdvitéséhez vezessen. A
févarostol északra a gyorsfor-
galmi tranzitkapcsolat meg-
épitése nem indokolt. (A Szé-
chenyi Tervben viszont szere-
pel.) A 2-es uti elkeriil6 sza-
kasz (2/A) a fé0t tehermente-
sitését szolgalja, ha az M2-es
gyorsforgalmi bevezetés ki-
alakitasa sziikségessé valik,
annak GoOdolls térségében cél-
szerd az M0-hoz csatlakoznia;

- a két dunantali észak-déli folyo-

s6 elképzelését 1ényegében at-
vettikk a tavlati tervbdl, azzal
az eltéréssel, hogy a komaro-
mi tengely déli zarasaként a
Székesfehérvar —Sarbogard —
Szekszard — Mohacs alternati-
vat tekintjiik jobbnak, ebben
az esetben Pécsnek a tavlati

tervben szerepld kelet feldl
torténd bekotésével. Az érin-
tett térség ebben az esetben is
kelléen megkozelitheté a M7
és M9 tengelyek megfeleld ki-
alakitisaval;

- az alfoldi oldalon, mint emlitet-
tiik, a tavlati terv nem alakitot-
ta ki a tengelyek konzisztens
rendszerét. Alternativ lehets-
ségként felvetettiink egy Sal-
gotarjan — Cegléd — Kecske-
mét — Szeged észak-déli ten-
gelyt is, mintegy a komaromi
folyosé pandantjaként. A Deb-
recen kornyéki halézat jelen-
t6s egyszer(sitése mellett fel-
vethetS a (Kassa —) Miskolc —
Debrecen (— Artand) elfoga-
dott TINA kapcsolat déli ki-
egészitése Békéscsaba-Gyula
irAnyaban. Hangstlyozni kell,
hogy ezek a tengelyek a tavla-
ti terv egyes javasolt elemei-
nek a geometriai tisztogatasai
és nem volt moédunk e felveté-
seknek a térségi, regiondlis
osszefuggések alaposabb vizs-
galataval torténé megalapoza-
sara. Arra azonban ezzel is fel
kivantuk hivni a figyelmet,
hogy orszag keleti részén a po-
tencidlis fejlédési polusok
jobb kapcsolatainak kialakita-
saban még jelentSs tartalékok
rejlenek. Mindenképpen hozza
kell mindehhez tenni, hogy eb-
ben a térségben a forgalmak
egyelére semmiképpen nem
indokoljak gyorsforgalmi kap-
csolatok azonnali megépitését.

A Széchényi Terv autopalya
épitési programjaban tervbe vett
ttszakaszok koziil sok nem felel
meg a Terv altalanos célkitlizése-
inek figyelembevételével kialaki-
tott gazdasagi, kornyezeti, teriile-
ti és tarsadalmi célokat figyelem-
be vevd gyorsforgalmi halozat-
nak. A Széchényi Tervben megje-
lend folyosok sziikségességérdl a
hélozati dsszefliggések elemzése
alapjan osszefoglaloan a kovetke-
z6k mondhatok el.

Az autdpalya-program finan-
sziroz4sahoz olyan konstrukciora
lenne szitkség, amely elSsegitené
a sajatos funkci6ju, magas mind-
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A 2002-ig megvalésulasra tervezett szakaszokra vonatkozéan:

Az M3 autépalya Fiizesabony-Polgar kozéiti szakaszanak, €s a
36. sz. fout Polgart elkerild szakaszanak a megépitése

Indokolt. (épiil)

Az M7 autépalya rekonstrukcidja Budapest-Zamardi k6zott, a
jobb palya megépitése Balatonaliga-Zamardi kozott, a bal
palyan harmadik sav épitése Budapest-Székesfehérvar kozott

Palyarekonstrukeio és kapaszkodosiv épitése
indokolt, jobb palya épitése ill. a harmadik
sav épitése nem. (idékozben megépult)

A szekszardi Duna- hid és a kapcsolodé autéut szakasz
megépitése a 6. sz. fout és az 51. sz. fout kozott

Tavlatban indokolt, bar a dunaujvarosi
Duna-hid siirgésebb lenne. (jelenleg épiil)

A 2002-ig beinditandéként tervezett beruhazasokra vonatkozoéan:

Az M30 Eméd-Miskole kozotti szakaszan autopalyava
fejlesztheté autout megépitése

A Hidasnémeti-Miskolc-Debrecen-Artand (v.
Gyula) folyoso része, taviatban is autont.

Az MO utgyiri K- szektor (M3 és 51.sz. fout kozott)
autopalyava fejleszthetd autout és a 4.sz. fout Ulls-Vecsés
elkertilé it épitésének megkezdése

Indokolt.

M7 Zamardi - Balatonszentgyorgy kozott autopalyava
fejlesztheto autont

Elkeriild fout, nem gyorsforgalmi it. Az M7
délebbre kell, hogy épiiljon.

M7 Nagykanizsa - Letenye - orszaghatar kozott autépalyava
fejleszthetd autout

A kapcsolat indokolt, de a pontos
csatlakozasa az M7 végleges helyével, tovabba
a 9-es €s a 86-0s Tolyosok kialakitasaval is
egyeztetendd. '

M70 Letenye - Tomyiszentmiklos (orszaghatar) kozott
autopalyava fejlesztheté autout

Autopalyaként nem indokolt, egyébkeént 1d.
eléz6 pont.

M3 Polgar - Nyiregyhaza kozott autopalyava fejlesztheto
autont

Indokolt, de a Polgar-Nyiregyhaza —Debrecen
haromszdg attervezése utan

M35 Polgar - Debrecen kozott autout

Indokolt, de a Polgar-Nyiregyhaza -Debrecen
haromszog attervezése utan. Ez kb.
Hajdudorog-Hajdu-szoboszlo gyorsforgalmi

igényli.

vonal-vezetést jelent. Debrecen kézvetlen
kiszolgalasa a fouthalozat korszerusitését

MS5 Kiskunfélegyhaza - Roszke kozott autopalya

Indokolt.

MO Eszaki szektor /Duna-hid/ (2.sz. fout -11.sz. fout kozott)

autout

ként.

Nem indokolt M0 gyorsforgalmi kapcsolat-

MO utgytirii D szektor (M1 és M5 k6zott) 2x3 savos autop.

fejlesztése

Indokolt és siirgos.

ségi kovetelményeket teljesitd és
draga halozat létrejottét ott, ahol
arra valodi igény van, és megaka-
dalyozna, hogy ugyanezekkel a
jellemzdkkel ott épiiljon gyors-
forgalmi 1t, ahol valdjaban mas
funkcioknak kell megfelelni. A
koncesszios rendszer tapasztala-
tat, a fizetGképes kereslet hianyat
a Széchenyi Terv egyoldaltan a
talzott monopolér kialakulasanak
tulajdonitja, és elmulasztja annak
az elemzését, hogy fizetSképes
kereslet hidnyéban indokolt-e ma
a kozlekedési fejlesztések siily-
pontjat az autdpdlya-épitésekre
helyezni. Ehelyett a Terv a korab-
ban, mas el6feltevések alapjan ki-
alakitott programhoz keresett 0
finanszirozasi modot. A kialaki-

tott stratégia a megépiilé autopa-
lyak nyoman keletkez6 vesztesé-
get kivanja minimalizalni, mikoz-
ben ésszeri kozat-gazdalkodas
esetén ezeknek a veszteségeknek
a keletkezése lenne megakada-
lyozhato.

Az autépalya-épitési program
deklaralt céljaival kapcsolatban
mar bemutattuk, hogy ezek egy
része nem autopalyak, hanem in-
kabb a helyi halozatok és az or-
szagos fohalozat fejlesztését igeé-
nyelné. Mas célok elérése valoban
gyorsforgalmi hal6zatot kivan, de
nem a jelenleg elképzelt szerke-
zetben. E célokon tilmenden a
Széchenyi Terv még maguknak az
autdpalya-beruhazasoknak a po-
zitlv gazdasagi hatasait emliti

meg varhato elonyként. Ezzel kap-
csolatban ala kell huzni, hogy a
beruhazas keresletélénkito hatasa
koriilbeliil hasonlo lenne akkor is,
ha barmiféle mas célt szolgalo
épitkezésekbe daramolna ugyan-
ennyi dallami pénz. Onmagaban ez
tehat az autopalya-épités céljat
nem mindsiti, és nem igazolja.

A gyorsforgalmi 1t épitésének,
mint beruhdzasnak nem vitatha-
toan vannak gazdasagserkentd
hatasai, és magatol az elkésziilé
halézattol is varhaté az érintett
térségek gazdasaganak serkenté-
se, de nem nagyobb iitemben,
mint ahogy a helyi kapcsolatok
fejlodése a térség felszivoképes-
ségét novelni képes. Azoknak a
céloknak az elérését, amelyeket a
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A 2002-ig beinditandé és 2007-en tiil befejez6d6ként
tervezett beruhazasokra vonatkozoéan:

M43 autépalyava fejleszthet6 autéut az MS autépalya -
orszaghatar kozott

Indokolt, de nem biztos, hogy autopalyaként.

M7 autépalyava fejlesztheté autéut Balatonszentgyorgy -
Nagykanizsa k6zott

Fout korszeriisités. Az autopalya ettol délre
halad.

MBS autdnt a 6. sz. fout - 51. sz. foutak kézott és a dunatjvarosi
Duna-hid

Indokolt. Egyidejiileg gondoskodni kell
Székesfehérvar ill. Cegléd felé a
kapcsolatokral.

M6 autopalyava fejleszthet6é autout Budapest - Dunaujvaros
kozott

Nem gyorsforgalmi kapcsolat. A féut elkeriilé
szakaszait mar korabban meg kell épiteni.

M6 autopalyava fejleszthetd autont Dunatjvaros - Szekszard
kozott

Nem gyorsforgalmi kapcsolat. Fﬁﬁt
Korszeriisitése. .

M6 autopalyava fejleszthetd autont Szekszard - orszaghatar
kozott és Pécsig bekotés

Indokolt akkor, ha az M63-as
Székesfehérvar-Szekszard vonalan épiil ki az
észak-déli folyoso (és nem Szfv-Dombovar
iranyban)

M3 autont Nyiregyhaza - orszaghatar kozott

Indokolt.

rr_rr

2001 végén a kormany tovabbi programot fogadott el az eldzéek bovitéseként (Széchenyi-Plusz 2001)

A Széchenyi Plusz program keretében elhatarozott
kiegészité beruhazasokra:

M7 autopalya felujitasa és tovabbépitése keretében Budapest
¢s Székesfehérvar kozott a bal palya 3. savja, tovabba

Zamardi €s az orszaghatar kézott a teljes 2x2 savos autdpalya

egy utemben

nem indokolt, a Székesfehérvar-
Dunaujvaros irany fejlesztése kivaltja

fotitként két sav indokolt, nem autopalya!

MO utgylr(i északi szektora és 0ij Duna-hidja a 2. sz fout és a
11. sz. 60t kozétt, valamint

M5-M3 kozotti szakasszal egyutt az M3 autépalya felé a
godolloi atkotés is

MO-nak nem indokolt északi szakasz

Gyorsforgalmi ut az M5-M3 kozott
mdnkolt ‘

a dunatjvarosi Duna-hidhoz csatlakozva autopalyava
fejleszthet6 autéut épuljon Veszprém és Szolnok kozott

indokolt, de a jelenlegi, Fiizfot felftizé,
Székesfehérvart elkeriilé6 nyomvonal hibas,
ugyancsak dtgondolatlan az alf6ldi oldal
nyomvonala

M6-M56 autopalyava fejleszthetd autoénttal
épuljon meg annak Boly-Pécs bekotése is

egyidejlleg

indokolt akkor, ha az M63-as
Székesfehérvar-Szekszard vonalin épiil ki
az észak-déli folyoso (€s nem
Székestehérvar-Dombdvar iranyban).

M30 Miskolc-orszaghatar
Kassa iranyaban

autopalyava fejleszthetd autout

indokolt.

A konkrét folyosé-vizsgalatok

nek egyeldre nincs dokumentu-

Széchenyi Terv egésze, és az au-
topalya-épitési program maga is
maga elé tiizott, sokkal nagyobb
mértékben a Tervbdl hianyz6 he-
lyi kapcsolatokat fejleszté infrast-
ruktira lenne képes el8segitenti,
€s ugyanez az infrastruktira nél-
kiilozhetetlen ahhoz is, hogy a
gyorsforgalmi halézattél elvart
elényoknek legalabb egy kis része
valoban képes legyen megjelenni
az adott térségben.

tovabbi eredményei

Az el6z6ekben a halozat egészére
vonatkoz6 megallapitasaink alap-
jan  mondtunk véleményt az
egyes folyosok sziikségességérol.
Az erre vonatkozé allitdsaink
fenntartdsa mellett is figyelembe
kellett venniink, hogy az altalunk
felvetett halozatalkotasi elvek és
az ennek nyoman kialakitott ha-
16zat olyan szakmai javaslat, ami-

mokban lefektetett legitimitasa.
Erre valo figyelemmel, — egyéb-
ként tovabbra is elsGdleges fon-
tossagunak tartva a halozati szin-
tii megallapitasok megyvitatasat és
az abbol torténd kiindulast — a
munka keretén beliil nem melldz-
hettiik, hogy a jelenleg folyoso-
ként deklaralt utszakaszokra is
megallapitasokat tegyiink, ezattal
figgetleniil att6l, hogy az adott
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A Széchenyi Plusz program keretében elfogadott
1ij beruhazasokra vonatkozéan:

MO autéut gyiard 11. sz. fout és 10. sz. fout kozétti
szakaszanak megépitése — a térség forgalmi fesziltségeinek
feloldasa céljabol

nem indokolt. Az adott térségben az atmend
forgalom odavitele nem oldja, hanem fokoz-
za a fesziiltségeket.

M2 autdpalya teljes kiépitése Budapest és Vac, valamint az
M2 autdpalyava fejleszthetd autéut kiépitése Vac €s az or-
szaghatar kozott, — az V/C Helsinki-folyosé dsszekotése va-
lamint a kozponti régio kézlekedésének fejlesztése céljabdl

nem indokolt. A févarosba uj autopalyat
bevezetni nem kell — kiiléndsen acélbol nem,
hogy a varoson at, csatlakozzon egy helsinki
folyosoba. Az M2 autouttal Godollonél lehet
dé] felé csatlakozni. Az V/c folyosora valo
hivatkozas hibas, ezt az V-is folyosotol
délre jelolték ki. (lehet, hogy
Székesfehérvar-Bataszék iranyban fog
vezetni) . ~

M65 autépalyava fejleszthetd autout megvalésitasa Kaposvar
érintésével az M7 autépalya, Balatonlelle €s Pécs kozott — a
K6zép- és Dél-Dunanti] elérhetéségének javitasa céljabol

nem indokolt. Az M7 helye, ill. a Komarom-
Székesfehérvar-Dombovar/vagy Bataszék
tengelyek kijeldlése elott nem hozhato a
térségben kiilon dontés.

M8 autopalyava fejlesztheté autélt tovabbi szakaszainak
kiépitése a Rdbaflizes-Veszprém, illetve a  Szolnok-
(Debrecen)-orszaghatar koézétt, — a nyugati €s keleti régiok,
valamint DNy-Eurépa ¢s K-Eurépa koézétti  kapcsolat
fejlesztése céljabol

a kapcsolat indokolt, megtervezése a teljes
halozat atértékelését igényli.

M9 autéut Szekszard-Kaposvar kozotti és az 51. €s 54. sz. ut
kézotti szakaszok kiépitése — a szekszardi Duna-hid térszerke-
zeti funkcidjanak Kiteljesitése, a Dunantul és az Alféld kézotti
kapcsolatok fejlesztése céljabol

a kapcsolat indokolt, megtervezése bévebb
hilozat figyelembevételét igényli,

A Széchényi Tervben szerepld, a kovetkezé 5-7 évben fejlesztésre keriild halozatra vonatkozé megéllapitasok:

Folytatas a kovetkezd oldalon

Utszakasz-osztaly Eialsnsailanz

sorszama jellemzéi Kods7Ama helye
: 81 30 ut]  50+000-50+500
! FM, ANF<3000 37 6.t | 234+000-234+500
. FM, ANF>3000, 23 44 ut| 105+000-105+500
ol max 7% 79 40t|  23+000-23+500
. 83 50.ut|  20+000-20+500
i PR ARE 00 84 50.4t|  50+000-50+500
Bl 80 40t]  59+000-59+500
53 1113 at|  15+000-15+500
: . 68 34 4t|  25+000-25+500
i R 73 87.ut|  45+400-45+900
11 3803 ut|  11+000-11+500
v HA, ANF 1501-3000, 63 31106, ut 0+000-0+500
o max 7% 67 | 34t 15+000-15+500
- HA, ANF 1501-3000, 20 63.ut|  22+000-22+500
' min 8% 14 1113. ut 3+000-3+500
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Folytatas az el6zd oldalrdl

A Széchényi Tervben szerepld, a kovetkez6 5-7 évben fejlesztésre Kkeriil§ halézatra vonatkozo megallapitasok:

Utszakasz-osztaly Etalonszakasz
sorszama jellemzb1 Kodszama bl

21 63. ut]  28+000-28+500

22 44 4t 71+000-71+500

29 61.Gt|  40+000-40+500

46 33.04t|  20+000-20+500

i ; 71 3.0t 98+000-98+500

L Ha, ANF>3000 7 g ut| 117+000-117+500

76 4 ut| 172+000-172+500

78 11.at|  53+000-53+500

80 6.ut|  40+000-40+500

89 32,4t 18+000-18+500

31 3221 ut 8+000-8+500

35 53111, ut 0-+000-0+500

39 5206. ut 0-+000-0+500

S 41 5702.at|  18+000-18+500

VIIL UT, ANF=1500, 47 2622 ut 2+000-2+500

B PR 69 3221, ut 2+000-2+500

70 3221 ut 4+000-4+500

75 75.0t|  62+000-62+500

12 3804.0t|  16+000-16+500

X UT, ANF<1500, 60 4601.ut|  69+000-69+500

" min 8% 77 48 ut|  25+000-25+500

- UT. ANF 1500-3000, A 3614. Gt 1+000-1+500
‘ max 4%

26 4427 0t 13+000-13+500

57 3102. Gt 3-+000-3+500

i UT, ANF 1501-3000, 59 3114. 0t 2-+000-2+500

: 5-7% 88 88. ut 5+000-5+500

10 1103. ut 3+000-3+500

13 2416. ut 3-+000-3+500

XIL | UT, ANF 1501-3000, min. 8% 33 53107, ut 2-+000-2+500

24 47.0t]  90+100-90+600

25 4407t 2+000-2+500

, 30 32t 7+000-7+500

XIIL. UT, ANF>3000 32 3401. 0t 15+000-15+500

34 53108. ut 0-+000-0+500

86 89.ut|  11+800-12+300

16 31 0t|  64+000-64+500

1 M3 ap. bp. 16+500-16+000

2 M3 ap. b.p. 35+500-35+000

3 M3 ap. b.p. 53+500-53+000

4 M7 ap. b.p. 26+500-26+000

XIV. Autopalya S MI1-M7 ap. bp. 8+500-8+000

5 M1-M7 ap. b.p. 8+000-7+500

7 M1 ap. j.p. 31+000-31+500

8 M1 ap. b.p. 36:+500-36+000

i 9 MS ap. | p. 31+000-31+500
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folyoso kialakitasat a tavlati halo-
zati szerepkor indokolja-e.
Ennek alapjan a Széchényi
Tervben szereplé halozatra vo-
natkoz6 megallapitasainkat tabla-
zatos formaban foglaltuk Ossze.

Osszefoglalas

A tanulmany azt a munkat foglal-

ja Ossze, amelyet a szerz6k 2001

folyaman készitettek, a Széche-

nyi Terv autopalya-fejlesztési ter-
veinek stratégiai kornyezeti ha-
tasvizsgalata céljabol.

A vizsgalat metodikai megala-
pozasa soran kialakitott eljaras-
nak megfelelGen, nemzetkozi pél-
dék nyoman a szerz8k megkiilon-
boztetik a vizsgalat targyat képe-
z§ stratégiai dontéshozatal kiilon-
b6z szintjeit, igy
- a politikai célok meghataroza-

sanak szintjét,

- a politikai célok teljesitésére
iranyulo stratégiai dontések
szintjét, tovabba

- a fejlesztési programok szintjét.

Megallapithato volt, hogy a po-
litikai célok meghatarozésanak a
szintjén a teriiletfejlesztési, a koz-
lekedésfejlesztési és a kornyezet-
védelmi megalapoz6é dokumentu-
mok atfogd céljai egymassal ki-
elégitéen harmonizalnak, ¢és
ezekkel a célokkal Osszhangban
van a Széchenyi Terv altalanos
célrendszere is.

A politikai célok teljesitésére
irdnyuld  stratégiai  dontések
szintje esetében a kozlekedési
infrastruktarat illetGen specialis
szakmai figyelmet érdemel a koz-
lekedési hdlozatokra vonatkozo
elképzelések vizsgalata, — mig a
nevesitett harmadik szint, a fej-
lesztési programok szintje a koz-
lekedés-halozatokon féként kor-
ridor (folyoso) szinten kialakitott
tervezeteket jelent. A tanulmany
készitéi Ggy talaltik, hogy Ma-
gyarorszagon nemcsak a halozati
struktira kiépiilésében, de a kiva-
natos kozlekedési halozatra vo-
natkozé elképzelések kialakitdsa-
ban is lemaradas tapasztalhato:
az atvizsgalt dokumentumok és
tervezetek a halozati struktarat il-

letGen nagy tehetetlenséget mu-
tatnak, és egyaltalan nem igazod-
nak a deklaralt politikai célokhoz.

A Széchenyi Terv is politikai
célkitiizésekbdl indult ki, majd
ezek elérésére iranyulé stratégiai
dontéseket fogalmazott meg,
ahonnan kiilonboz8 fejlesztési
programok kialakitasaig jutott el.
Az autopalya-épitési program
esetén azonban e folyamatban
szakadas volt tapasztalhato,
amennyiben a célok megfogal-
mazasat kozvetlentil a fejlesztési
program kitlizése kovette. Szak-
mai oldalrél tekintve a probléma
ugy fogalmazhat6 meg, hogy az
elvi céloknak — az e céloknak
megfeleld halozat szerepének
mérlegelése nélkiil, — kozvetleniil
az egyes folyosok fejlesztésére
iranyuld programok révén kivant
a Terv megfelelni. A célok mod-
szeres lebontasat a halozat eseté-
ben korabbi kormanyzati donte-
sekre valo hivatkozas helyettesi-
tette, mikozben valdjaban a hivat-
kozott korabbi dontések is elmu-
lasztottak a f6 célok és a halozat-
fejlesztéssel kialakitott stratégia
OsszeegyeztethetGségének a vizs-
galatat.

A stratégiai kornyezeti tanul-
many az egymassal O0sszhangban
1év6nek talalt altalanos célok, va-
lamint az érvényes eurdpai célki-
tiizések figyelembevételével els-
szOr azt az értékrendszert kivanta
rogziteni, amelyik mintegy kere-
til kell szolgaljon a halozat kiala-
kitasanak kozlekedési-szakmai
megalapozasahoz. Ezt kovetden a
halozat kialakitasara vonatkozo
szakmai kritériumokat fogalma-
zott meg, és ezzel szembesitette a
2030-ra elGiranyzott hivatalos
tavlati kozuti gyorsforgalmi halo-
zat tervezetét. A tapasztalt ellent-
mondasokra iranyitva a figyel-
met, a tanulmany kisérletet tett
egy, az ellentmondasokat kikiisz-
0bold, vagy legalabbis csokkentd
halézat struktirajanak, strliségeé-
nek érzékeltetésére. Ezt a haloza-
tot a szerzOk szembesitették a
Széchenyi Tervben rovid tavra ki-
jelolt autbpalya-épitési program-
mal, és felhivtdk a figyelmet
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azokra a folyosokra, ahol a cél-
rendszerbdl levezetett értékrend
és az ennek megfeleld hélozati
struktdra alapjan nem tlinik indo-
koltnak az adott nyomvonalon
autopalya vagy gyorsforgalmi ut
épitése.

Az értékelést kiegészitette egy
olyan folyoso elemzés, amelyben
a szerzOk eltekintettek a sajat ma-
guk 4ltal kialakitott hal6zathoz
val6 viszonyitastol, és a meghir-
detett folyosokat kizardlag for-
galmi és sziikebb értelemben vett
kornyezeti kritériumok alapjan
mindsitették.
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A MAV Kozkapesolati Igazgato-
sag adatainak felhasznéalasaval ta-
jékoztatast adunk a MAV Rt.
kozérdek(i aktualis feladatairol,
eredményeirdl és korszerl elkép-
zeléseirdl.

Fél év alatt haromszorosara no-
vekedett az Uj magyar-szlovén
vasutvonal aruforgalma

A mult évben az j magyar-szlo-
vén vasutvonal atadasatol szami-
tott fél év alatt (2001. els6 fél év
alatt) 111 ezer tonna aruforgalmat
bonyolitottak le ezen a palyan. Eb-
ben az évben viszont ugyanezen a
vasttvonalon mar 365 ezer tonna
arut szallitottak.

A két orszag vasitjainak arufu-
varozassal foglalkozo igazgatoi
tovabbi forgalomnovekedés stra-
tégiai terveirSl egyeztettek Ljubl-
janaban, Horvatorszag fovarosa-
ban. A tanacskozason megallapi-
tottak, hogy a Magyarorszagrol
Szlovéniaba, illetve Olaszorszag-
ba irAnyul6 forgalom lényegesen
nagyobb, mint a Magyarorszagra
¢érkez6. A szlovén fél kedvezGbb
arképzési és minGségi feltételek
nyujtasaval szeretné elérni, hogy a
kozati forgalom vasitra terel8d-
jon. Ugyanez a céljaa MAV-nak a
szlovéniai Koper kikotSvel, a
szlovén vasittal és a Maspeddel
kotott megallapodasnak. A lecsok-
kent aruforgalmat versenyképes
arakkal, min8ségi komplex szol-
galtatassal akarjak ismét novelni.

A ljubljanai megbeszélés utan
a magyar és a szlovén vasuti ve-
zetd Triesztben taldlkozott az
olasz vasit arufuvarozasi igazga-
tojaval. Idén 4prilisban a magyar,
a szlovén és az olasz vasit vezér-
1gazgatoi az 6tds szamn kozleke-
dési folyosé forgalméanak novelé-
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id6szer( feladatairol, eredményeirdl

se érdekében munkacsoportok
létrehozasat rendelték el. A terv
szerint a harom orszagot érintd V.
korridor mind az arak, mind a
szolgaltatasok és a mindségbizto-
sitas teriiletén felvenné a versenyt
a kozuttal és a tengeri forgalom-
mal, illetve mas ttirdanyokkal is.
A marketing, a technologiai és a
mindségbiztositasi munkacsoport
tevékenységét szeptemberben
mutatjdk be a harom vasuttarsa-
sag budapesti vezérigazgatoi tar-
gyalasan.

Oktoberre befejezédik a nyir-
egyhazi allomasépiilet teljes fel-
ujitasa

Tiz év alatt 25 millidrd a pa-
lyaudvarok és az allomdsok
korszeriisitésére

A MAV Rt. szolgaltatasfejleszté-
si stratégiaja részeként tizéves
program keretében 33 épiilet kor-
szer(sitését és felujitasat kivanja
elvégezni. Allomasrehabilitacios
programjara a tervek szerint 25
milliard forintot fordit a vasuttar-
sasag. A rendkiviil rossz miiszaki
allapoth nyiregyhazi allomasépii-
letet az els6k kozott kezdte felaji-
tani a MAV.

A Nyiregyhaza onkorményza-
taval kotott megallapodas alapjan
a varos 44,2 millio forinttal, az al-
loméasépiiletben 1év6 tizleteket
mikodtetd Resti Rt. pedig 100
milli6 forinttal jarul hozza a vas-
utallomas épiiletének felujitasa-
hoz. Ugyanakkor 55,8 millio fo-
rint vissza nem téritendd tamoga-
tdst nyert a vasuttirsasdg a
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei
Telepiilésfejlesztési Tanacshoz
benyujtott palyazataval. A latva-

‘ <5y ’ Tajékoztato a MAV Rt.

nyosan megujult allomasépiiletet
a tervek szerint oktober 15-én ad-
jak at. Teljesen 0j kiils6t kap a
homlokzati rész, tobb mint két-
szeresére novekszik az
utascsarnok mérete, és j6 néhany
uzlet is lizemel majd az allomas
teriiletén. A nyolc ) pénztarpult
és a korszerd utastajékoztatasi
rendszer szintén jelentSsen javitja
az utaskiszolgalds szinvonalat. A
teljes beruhdzas Osszege kozel
700 milli6 forint. Az allomasépii-
let terveit az ArtVital Kft. készi-
tette, a kivitelez6 a KeViz 21 Rt.

Hatter

A tizéves program célja az el-
hasznalodott épiiletszerkezetek
rekonstrukcidja, az utasterek és
munkahelyek miiszaki éllapota-
nak, komfortjdnak javitasa, az
utasforgalmi létesitmények uj
épitészeti arculatanak kialakitasa.
A mintegy 25 milliard forintos
terv megvalositasa sordn a legfor-
galmasabb allomasokon megujul-
hatnak az utascsarnokok és az 4l-
lomasépiiletek. A programban a
kovetkezd palyaudvarok és allo-
masok kaptak helyet: Békéscsa-
ba, Budapest-Déli, Budapest-Ke-
lenfold, Budapest-Keleti,
Budapest-Nyugati, Debrecen,
Eger, Gydr, Kaposvar, Kecske-
mét, MezGhegyes, Miskolc-
Gomori, Miskolc-Tiszai, Nyir-
egyhaza, Pécs, Salgotarjan, Sa-
toraljagjhely, Szeged, Székesfe-
hérvar, Szekszard, Szolnok,
Szombathely, Veszprém, Zahony,
Zalaegerszeg, G6dolls, Dombo-
var, Celldomolk, Nagykanizsa,
Flizesabony, Hatvan, Cegléd, Du-
nafjvaros.

Az Onkormanyzatok mind
tobb helyen tamogatjék a felujita-
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sokat, az allomaskornyéki parko-
sitasokat. 2000-ben Onkormany-
zati tAmogatassal valosult meg a
rehabilitaciés programban nem
szerepld allomasok koziil Sze-
rencs, Vésarosnamény,
Nagyecsed, Pacsony, Vasvar és
Somlévasarhely allomasépiileté-
nek feltjitasa az 0j utasforgalmi
kovetelményeknek  megfeleld
miiszaki megoldasokkal.

A program egyik legnagyobb
beruhdzasa, Miskolc-Tiszai pa-
lyaudvar jelenleg is foly6 korsze-
rdsitése szintén a varos timogaté-
saval torténik. A miskolci miiem-
1¢k alloméasépiilet teljes felajitasa
négy ilitemben zajlik, amelybdl
tavaly két ilitem valosult meg az
Uuj pénztarcsarnok és az 0j
utascsarnok atadasaval. 2002-ben
a varoterem, a szolgaltatd egysé-
gek, illetve 2004-ig a homlokzat
felgjitasaval folytatodik az Gssze-
sen 700 milli6 forintos rehabilita-
cids program.

Szeged és Szombathely dnkor-
ményzatdval a MAV Rt. vezetSi
tavaly allapodtak meg. A két va-
ros 100-100 milli6 forinttal tdmo-
gatja az idén kezd6d§ korszertisi-
tést. Folytatodik a Keleti palya-
udvaron a feltjitas masodik iite-
mének 1998-ban megkezdett el6-
készitése, és varhatdan még eb-
ben az évben megkezdddik a ki-
vitelezés.

Aprilisban adtak at a sdtoral-
Jjaujhelyi vasutallomas felajitott
utascsarnokat. A satoraljadjhelyi
allomasépiilet 1885-ben épiilt, az-
6ta jelentSsebb feltjitast nem vé-
geztek rajta, igy elkeriilhetetlenné
valt a teljes rekonstrukcié. A be-
ruhdzas harom év alatt, sszesen
480 milli6 forintért valosul meg
2003 végéig.

Kedvezményes jegyek az adriai
vonatokra

Légkondicionalt vonatokat
ujit fel a horvat vasut

AMAYV és a horvét vasit vezet6i
Magyarorszagon egyeztettek a
két vasittarsasag kozotti kapeso-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

latokrol, a személyszallitas és az
arufuvarozas kérdéseirdl, tovab-
ba a horvat vasut két és fél millio
eurds adossaganak torlesztési le-
hetGségeirdl. Az adossag fejében
Osszesen tiz, nemzetkozi forga-
lomban kozleked kocsit korsze-
risitenek Zagrabban mintegy két-
milli6 eurd értékben.

Juliusban mar forgalomba is
allt az az ot légkondicionalt, telje-
sen felgjitott személykocsi, ame-
lyet még 1986/87-ben vasarolt a
MAV. Az egymillié eurd értéki
felgjitasi munka elvégeztével a
HZ tartozasa két és fél millidra
csokkent. A zagrabi Gredelj jar-
miijavitd lizemben Osszesen tiz
kocsit korszer(isitenek, igy au-
gusztusban mar tovabbi 6t, oran-
ként 200 kilométeres sebességre
képes, felujitott kocsi kozleked-
hetett a MAV nemzetkozi jaratai-
ban. A tiz kocsi korszertsitésének
Osszértéke kozel kétmillié euro.
Az adossag csokkentésére a hor-
vatorszagi Koncar gyar a Déli pa-
lyaudvar részére 1j, korszert eld-
fiit6 berendezést szallit, amellyel
az indulé vonatokat fiitik fel. A
tervek szerint 2002 végére telje-
sen felszamolhato lesz a horvatok
tartozasa.

A személyszallitas teriiletén
az adriai turistaforgalomban no-
vekedés tapasztalhato, mindenek-
elétt a kedvezd menetjegyarak-
nak koszonhetéen. Mindkét vas-
uttarsasag 65 szazalékos kedvez-
ményt ad az egyéni utasoknak.
Igy példaul a Budapest-Rijeka
(Fiume) menettérti jegy ara 8450
forint. Zagrabba 5500 forintért,
Splitbe pedig 11600 forintért
valthatnak jegyet az utasok. Ta-
valy nyolcvanezren utaztak Hor-
vatorszagba, és idén a MAV to-
vabbi novekedésre szamit. Ennek
akadalya lehet, hogy a horvat
vasut eddig elutasitotta azt a
MAV-kérést, hogy tjabb jarato-
kat éllitsanak forgalomba.

A két boszniai vasittarsasag
bevonasaval augusztus végén tar-
gyaltak a Budapest-Szarajevo ko-
zotti kdzvetlen vonatok inditasa-
r6l. A nemzetkozi jaratot magyar
és horvat kocsikkal iizemeltetik.

A magyar-horvat viszonylat-
ban az drufuvarozasi teljesitmény
2001-ben erésodott. A folyamatos
novekedésben komoly szerepet
jatszik az adriai kik6t6kbdl Ma-
gyarorszagra iranyulod aruforga-
lom. Az export-import forgalom
2000-ben Osszesen 700 ezer ton-
na volt, ez az adat 2001-ben mar
kozel egymilli6 tonna. Varhatéan
2002-ben is tartani lehet ezt a
szintet. Ugyanebben az id&szak-
ban a tranzitforgalomban 30 ezer
tonnaval szallitottak tobb arut.
Bar idén varhat6an kisebb lesz a
gabonatermelés, ez a magyar ex-
portot nagymértékben nem befo-
lyasolja. A horvatorszagi kikot6k-
be iranyuld exportforgalmat hor-
vat gabonaszallité kocsik biztosi-
tasaval is tamogatja a HZ.

Uj vezetsk a MAV-nal

Fel kell gyorsitani a tényle-
ges vallalatta valast

A Magyar Allamvasutak Rt.-nél
jalius 15-én rendkiviili alapitoi,
igazgatosagi és feliigyel§ bizott-
sagi ulésre kerilt sor. Csillag Ist-
van, a MAV Rt. alapitoi jogkorét
gyakorlo gazdasagi és kozlekedé-
si miniszter érdemeik elismerésé-
vel 2002. jalius 14. napjaval visz-
szahivta a MAV Rt. Igazgatésa-
ganak eddigi tagjait, koztik dr.
Endrédy Istvan elnokot, illetve
Kukely Martont, akit az alapitd
julius 14-vel felmentett vezér-
igazgatoi tisztségébdl és a MAV
Rt.-nél fennallé6 munkaviszonyat
kozos megegyezéssel megsziin-
tette. Az igazgatdsag 10j tagjaiva
kinevezte: dr. Udvari Laszlot
(akit az ezt kovetGen megtartott
rendkiviili igazgatosagi iilésen a
testiilet elnokké valasztott), to-
vabba Mandoki Zoltant, Kugler
Floriant, dr. Mihalyi Pétert,
Urban Lajost, Aba Botondot,
Egry Istvant, Kocsis Pétert, Ko-
csis Imrét, Arato Andrast, Balazs
Agnest. Megbizatasuk 2002. juli-
us 15-t61 a 2004. tizleti évet zard
kozgylilés napjaig, legkésGbb
2005. majus 31-ig szol.
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Az alapité a MAV Rt. Feliigye-
16 Bizottsaganak eddigi tagjait ér-
demeik elismerésével jalius 14-
vel visszahivta, ugyanakkor az
igazgatdsagi tagokra vonatkozo
idGtartamra a MAV Rt. Feliigyel6
Bizottsaga tagjava kinevezte dr.
Markus Imrét (akit a testiilet azt
kovetd iilésén elnokévé valasz-
tott), tovabba Vadon Laszlot,
Szanto Janost, Juhasz Imrét, Réz
Gdbort, Agh Miklést, Horvdth
Lajost, Gazdag Imrét. Az alapitd
egyuttal hozzajarult ahhoz, hogy
a feliigyeld bizottsag létszama
12-re njon. A fennmarad6é he-
lyekre, a Kozponti Uzemi Tandcs
altal delegalt munkavallaloi kép-
viselSk keriilnek.

XXX

Dr: Udvari LaszI6, a MAV Rt. Gj
elndke a kormanyzati kapcsola-
tok miniszteri biztosaként is dol-
gozik a jovGben. A kozgazdasz
végzettségli Udvari Laszlo (66)
harmincharom éven at foglalko-
zott kozlekedési vallalati, illetve
agazati kérdésekkel kiilonbozd
vezet6i posztokon. A Németh-
korméanyban allamtitkarként volt
ralatasa erre a teriletre, késGbb a
Kereskedelmi és Hitelbank Rt.
projekt-finanszirozasi tzletagat
vezette. E munkéaja soran rend-
szeresen foglalkozott a MAV
tgyeivel. Emellett 2001-ig a koz-
gazdasagi egyetem docenseként
oktatott, illetve kutatési feladato-
kat oldott meg.

Mandoki Zoltan, a MAV Rt.
0j vezérigazgatdja julius 15-vel
hatarozatlan idére lett kinevezve.
A kozgazdasz  végzettségl
Mandoki Zoltdn (48) a miniszteri
indoklés szerint a MOL Rt.-nél
oldott meg olyan feladatokat,
amelyekre most a MAV Rt.-nél
van sziikség. Az el6z86 menedzs-
ment ténykedése kovetkeztében a
vasuttarsasagnal kialakultak a
vallalatszer mi{kodés korvona-
lai. Erre épitve markéansabba, at-
tekinthet6vé kell tenni a tényle-
ges vallalati mechanizmusok
alapjan torténd munkat, és az ezt
kifejez§ szervezetet.

XXX

A gazdasagi és kozlekedési mi-

niszter a MAV elétt allo felada-

tok kozott nyomatékosan szolt a

kovetkezSkrdl:

- AttekinthetSbbé kell tenni a
MAV és a koltségvetés kap-
csolatat;

- 2004 utan csak a személyszalli-
tast, illetve az allami tulajdon-
ban 1év§ palyahalozat fenntar-
tasat, korszerdsitését kelljen
allami pénzekkel tdmogatni,
az arufuvarozasnak viszont
versenyképessé kell valnia;

- Az eddigi szamviteli elkiilonité-
si torekvéseken til profitcent-
rumként kell miikddtetni az
egyes lzletdgakat annak érde-
kében, hogy késSbb példaul
6nalld arufuvarozé és sze-
mélyszallité tarsasag jojjon
létre;

- Hosszabb tava fejlesztési kon-
cepci6 alapjan kell meghata-
rozni a MAV vagyonanak
hasznositasat.

A miniszter a kozeljovo fel-
adatai kozott emlitette a MAV
napi finanszirozasi helyzetének
miel8bbi attekintését, illetve azt,
hogy a vasut zavartalan mikodte-
téséhez, az allami kapcsolatok ja-
vitasahoz, a vasttreformhoz mi-
lyen jogszabalyok modositasara
van sziikség. Csillag Istvan hang-
stlyosan szOlt a munkavallalok-
kal torténd egyeztetés fontossa-
gardl. Mint mondta: a korméany
versenyképes vasutat akar, ehhez
minden értelemben versenyképes
vasutasokra van sziikség. Ennek
keretét egy lehetGség szerint,
négy évre eldre tekint, a mun-
kaltat6 és a munkavallalok k6zot-
ti kollektiv megallapodas-rend-
szer adhatna.

XXX

A MAV Rt. Igazgatosaga a hétfoi
rendkiviili tlésen ugy dontott,
hogy az eddigi altalanos vezér-
igazgato-helyettesi, illetve tarsa-
dalmi és munkaiigyi kapcsolatok
vezérigazgato-helyettesi posztot
humanpolitikai vezérigazgatoi-
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helyettesi elnevezés alatt vonja
Ossze. Egyuttal felmentette dr.
Péter Mihalyt, illetve dr. Bajnai
Gabort vezérigazgatoi
—helyettesi beosztasabol, s egyet-
értett azzal, hogy a huménpoliti-
kai vezérigazgatéi-helyettesi al-
last Kugler Florian toltse be. Az
Uj vezérigazgatot a kifejezetten
vasuti lizemeltetési, kereskedel-
mi, illetve a palyavasuti feladatok
torzskari jellegli megoldasadban
altalanos vezérigazgato-helyet-
tesként Szabo Tivadar tamogatja.
A MAV atszervezésének projek-
tekre épild iranyitasi feladatat
projektigazgatd fogja végezni.

Egyre tobben utaznak InterCity-
vel

A négymilliomodik I1C-utast
koszontotték a Nyugati palya-
udvaron

Csillag Istvan gazdaséagi és koz-
lekedési miniszter jalius 30-4n
koszontotte a négymilliomodik
IC utast a Nyugati palyaudvaron.
2001-hez képest idén két héttel
hamarabb érte el a MAV ezt az
utasszamot. El6relathatoan év vé-
géig tobb mint hét és fél millidan
utaznak InterCity-n.

1991-es bevezetésétdl minden
évben folyamatosan novekszik az
IC-szolgaltatast igénybe vevdk
szama. Idén vérhatéan 8-10 sza-
zalékkal tobben, mintegy 7,4-7,6
milliéan utaznak majd IC-n, ez a
MAYV teljes személyszallitasi for-
galmanak 4,5 szazaléka. A na-
ponta induld tobb mint hetven
InterCity-vonat 57 magyarorsza-
gi varost kot ossze.

Az InterCityRapid a MAV
legijabb, eurdpai szinvonall
szolgaltatast biztosito jarata. Eze-
ken a vonatokon még rovidebb a
menetidd, valamennyi kocsi lég-
kondicionalt és tobb nyelven be-
sz€16 utaskisérk teljesitenek
szolgalatot. Az elsd osztalyon
utazok fedélzeti alapellatasként
kavét, teat vagy udit6t kapnak.

Az  1997-ben elinditott
InterPici-szolgaltatds mindenek-



el6tt rahordd szerepet jatszik az
IC-forgalomra, vagyis elsGsorban
a kisebb telepiiléseket koti Ossze
az [C-halozatba bekapcsolt varo-
sokkal.

Az IC-vonatok menetrendsze-
risége az elsG félévben 94 szaza-
1€kos volt. A jaratok kihasznaltsa-
ga kozel 67 szazalékos, ami a ta-
valyinal 5 szazalékkal jobb ered-
mény.

A négymilliomodik utas sze-
gedi, és csaladjaval egyiitt a reg-
geli Napfény IC-vel érkezett Bu-
dapestre. A hazaspar hat- és tizen-
hirom  éves  gyermekével
Balatonboglarra utazik tovabb
egyhetes nyaralasra. A MAV Sze-
mélyszallitasi Szakigazgatosaga
ajandékcsomaggal koszontotte a
csaladot.

Gyorsabb lett a vasuti hatarat-
kelés, kulturaltabb a vamkezelés

Az elmult évi egyiittmiikodést
értékelte a Hatdrorség, a
VPOP és a MAV vezetoje

A MAV Rt. a Vam- és Pénziigy-
Orség, valamint a HatarGrség ko-
zotti szivos targyalasok eredmé-
nyeként kialakult jobb nemzetko-
zi egyiittmiikodésének koszonhe-
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téen gyorsabb lett a vasiti hatar-
atkelés, kultaraltabba valt a
szomszédos orszagok hatérallo-
masain zajloé ellen6rzés. Mar a
Gydr és Bécs kozott kozlekedd uj
EURegio-vonatokon is menet-
kozben végzik az utlevél- és
vamvizsgalatot. Az olasz, szlo-
vén, gorog, bolgar, és roman ha-
tarrendOrségi, vamigazgatasi és
vasuti szervekkel folytatott tar-
gyalasok eredményeként a hato-
sagi hatarellen6rz6 vizsgalat 1é-
nyegesen kultaréaltabb lett. Ezt a
MALV sajat ellendrzései és a halo-
kocsi-kalauzok jelentései is meg-
erSsitik.

A budapesti hatarGr igazgato-
sag vasuti szolgalati csoportja és
hatirvadasz szazada, valamint a
VPOP jarGrszolgalata szinte na-
ponta tart ellendrzéseket a buda-
pesti palyaudvarokon, a nemzet-
kozi vonatokon és a varokban. Az
elmult év soran a HatarGrség, va-
lamint a Vam- és Pénziigydrség a
MAV Vasatr Kft.-vel kozosen
tartott ellendrzéseket elsGsorban
a MAV szegedi és pécsi igazgato-
saganak teriiletén. Tobb sikeres
akciot hajtottak végre a vasuti
dézsmalok ellen. Az illegélis ha-
taratlépdk kiszlirése érdekében
Hegyeshalomnal jalius elején ka-
merat helyeztek iizembe.

Az értékelés utan aldirtdk a
kovetkezd évre sz0l6 megallapo-
dast. Ennek megfeleléen 2002
oktoberéig kidolgozzak azt a
2003/2004-re vonatkozo feladat-
tervet, ami mar a Magyarorszag
EU-csatlakozasabol adodo, a
schengeni megallapodasbol eredd
szempontokat teljeskoriien figye-
lembe veszi.

Sinbuszok Oroszorszaghal

Augusztus 31-én — Unnepélyes
keretek kozott — a Budapest-
Nyugati palyaudvarr6él indult
Esztergomba a kornyezetkiméld,
német gyartmanyl motorokkal
felszerelt sinbusz prototipusa.
2004 janiusaig Osszesen negy-
ven sinbuszt kap a vasuttirsasag
Oroszorszagbol az orosz allam-
adossag terhére. A légkondicio-
nalt, komfortos jarmtveket elsG-
sorban a mellékvonali személy-
szallitdshoz hasznaljak fel.
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A GKM és az ORFK
kozlekedésbiztonsagi
targyalasa

Az Orszagos Baleset-megel6zési
Bizottsag (OBB) rendszeres {ilé-
seinek keretében Hatala Jozsef,
az Orszagos rend6r-fokapitanysag
(ORFK) Kozbiztonsagi Féigazga-
toja, valamint Ruppert LaszIlo, a
Gazdasagi és Kozlekedési Mi-
nisztérium (GKM) kozlekedési
helyettes allamtitkara a két szer-
vezet szakértGinek részvételével a
napokban attekintette a kozleke-
désbiztonsag teriiletén az aktualis
feladatokat. A megbeszélés sordn
érintették a kozati, a 1égi és a vizi
kozlekedési agazatok kozlekedés-
biztonsagi problémait.

A megbeszélés résztvevli a
kozuti kozlekedésbiztonsag terii-
letén megéallapodtak abban, hogy
akciotervet dolgoznak ki a kozle-
kedési balesetek csokkentésére.
MegerGsitették, hogy a szeptem-
berben kezd6d6 koziti ellendrzé-
si akcioban a kozlekedési- és
rendGrhatosag jobb egyiittmiiko-
dése sziikséges. A fokozott ellen-
Orzés a rendOrség, a kozlekedési
feliigyeletek, valamint a helyi
polgardrségek kozremiikodésével
zajlik majd.

Megallapodtak abban, hogy az
OBB miikodésének hatékonyabba
tétele céljabol a szervezet felépi-
tését korszertisiteni kell és az tigy-
rendjét is 4t kell alakitani. Az
OBB olyan szakbiztonsagok fel-
allitasaval kivanja hatékonyabba
tenni a kozati balesetek megeld-
zését, amelyek civil szervezetek is
tagjai lennének. Ez a munka var-
hatéan oktéberre befejezédik.

A talalkozo résztvevdi szorgal-
maztak, és tamogatjak az Autopa-
lya Rendérség felallitasat, amely-
nek miikodése az eredmények
szerint nem csupén a kozlekedési
balesetek visszaszoritisaban je-
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lent majd elGrelépést, de a szak-
emberek az autopalyak koézrend-
jének javitdsat is varjak téle. A
GKM az autopalya tizemmérnok-
ségi infrastruktira kialakitdsanal
az Autopalya RendGrség igényeit
is figyelembe veszi.

A megbeszélés soran az uj
KRESZ el6készité munkait is at-
tekintették a felek. A szabalyozas
szakmai vitaanyaga varhatoan ez
év végére elkésziil, tarsadalmi vi-
tara bocsatasa ezutan kezdddhet
meg.

A légi kozlekedés teriiletén
egyetértettek a felek a jelenlegi
szabalysértési jogszabalyok feliil-
vizsgalatanak sziikségességében.
Noha az Egyesiilt Allamok-beli
példaval ellentétben a szakigaz-
gatas vezetGi tovabbra sem taimo-
gatjak a l6fegyverek jelenlétét a
repiil6gép vezetSknél a gépek fe-
délzetén, joO néhany, a minden-
napokban egyre gyakrabban eld-
fordulé problémakra valaszt kell
adni az 0j szabalyozasban. E cél-
ra a felek egy kozos munkacso-
portot hoznak létre. A szabalyo-
zasnak ki kell térnie a kozelmult-
ban elharap6zott felelétlen maga-
tartas visszaszoritasara, elsGsor-
ban a sikléernydzés és a vitorla-
z6repiilés terén.

A vizi kozlekedés terén az el-
mult idGszakban, kiilondsen pe-
dig az idei esztendd eltelt idGsza-
kaban a vizi balesetek szdma je-
lentésen megemelkedett. A beko-
vetkezett balesetek tilnyomo
tobbsége nem a vizi kozlekedés-
sel, hanem a szabadidds kedvtelé-
si tevékenységekkel, az elvigya-
zatlan fiird6zéssel, illetve a vizi
sportolassal hozhaté Osszeflig-
gésbe. A balesetek szamanak
csokkentése érdekében a kozle-
kedési szabalyozasaért és bizton-
sagaért felelGs szervek a kozleke-
dési szabalyozast szigoritottak.
Ennek keretében példaul a jetski

hasznalatat — jogszabalyban meg-
hatarozott engedélyhez kototten
létesithetd zart palyara — korla-
tozza a kozlekedési hatosag.

A kozlekedés biztonsagaért
felelGs szervek a jelzett intézke-
désen tal kiemelt figyelmet szen-
telnek a vizi tevékenységek foko-
zottabb ellenGrzésére és a sza-
balysértékkel szemben alkalmaz-
hato biintetési tételek fels6 hatar-
értékének megemelésére, amely-
nek révén a szabalysértés sulyos-
sagahoz méltanyosan ill§ birsag
rohato ki.

A frankfurti és a budapesti re-
plilétér kozott sziiletett megalla-
podas

Egyiittmiikodési megallapo-
dast kotott Budapesten a
[frankfurti repiiloteret miikod-
teto Fraport AG, illetve a ha-
sonlo feladatot elldto magyar
tarsvallalat, a Budapest
Airport Rt.

Az egyezmény értelmében a két
fél a lehetd legrovidebb iddn beliil
megvizsgalja annak a lehetGségét,
hogy Ferihegyen kozdsen hozza-
nak létre és miikodtessenek 1) 1¢é-
gi teherfuvarozéasi kozpontot. A
tervezett létesitmény azt a célt
szolgalna, hogy Budapesten a leg-
korszer(ibb szinvonalon térténjen
az egyre novekvé mennyiségi
légiaru kezelése. A fejlesztéssel a
magyar fGvaros repiilGtere nagy
lépést tenne afelé, hogy a régié
,,cargo-fordito-korongja” legyen.

A két fél szakeért6i egyuttal ha-
ladéktalanul hozzakezdenek an-
nak felméréséhez: milyen gazda-
sagi esélyei vannak annak, hogy
légi aruszallitassal foglalkozo
vallalkozasok telepiiljenek Buda-
pestre.
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A szerz8dést magyar részr6l a
Budapest Airport Rt. 0j vezér-
igazgatoja, Hidvégi Gabor, né-
met részr6l pedig Manfred
Scholch professzor, a Fraport AG
Igazgato-tanacsanak helyettes el-
noke irta ald. Az eseményen jelen
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volt Dr. Ruppert LaszIo, a Gazda-
sagi és Kozlekedési Minisztérium
helyettes allamtitkara, valamint
Dr. Herbert Hirschler, a hesseni
tartomany Gazdaséagi, Kozleke-
dési és Fejlesztési Minisztériu-
manak allamtitkara.

Scholch professzor az egyez-
mény alairasa alkalmabol el-
mondta: a megallapodas az els6
fontos 1épés mindkét cég szama-
ra, hogy felkésziiljenek az 4j piac
kihivasaira — tekintettel az EU
kozelg6 bovitésére.

Résumé

Dr. Péter Honti-Lajos Toth: Le Libre Blanc - la politique des transports
Les auteurs présentent la politique des transports de 1'Union Européenne jusqu'a 2010. Dans le présent
article les parties relatives a la politique des transports et & la circulation routiére du Livre Blanc sont
résumés. Les constatations du Livre Blanc concernant le transport ferroviaire, riviére et le transport aérien
ou bien concernant le transport combiné seront présentées dans un autre article.

Dr. habil LaszIlé Gaspar: Le développement des modéles de conduite du réseau routier . . .. ....... 367

Des modéles de conduite du réseau routier étaient développés sur la base de l'observation de 1'état des six
états-paramétres pour des sections d'étalon pendant une période de onze années. Ces modeles peuvent &étre
utilisés fortement pour beaucoup de gestions des routes. L'auteur présente les résultats de recherche et de
mesure relatif a ce sujet.

Tamas Fleischer-Eméke Magyar-Dr. Endre Tombacz-Gyorgy Zsilkla: Compte rendu sur l'examen
stratégique et environnemental du

"Programme de Développement des Autoroutes du Plan Széchenyi"
Les auteurs ont performé un examen d'action stratégique le programme de développement des autoroutes
du Plan Széchenyi dans leur étude élaboré pendant I'année 2001. IIs font la tentative dans leur étude de
I'éliminer ou bien au moins d'esquisser la structure et le caractére d'une méthode, qui est capable de la
réduction des contradictions.

Information sur les tiches actuelles et les résultats de laMAV S.A. ......................... 391

Les nouvegintts actuclles dos BBDEPOES - . «vvosvunmsnm s s ss vnonrveupmsssbEEassss s s wobsys 395
Summary

Dr. Péter Honti-Lajos Toth:

The White Paper - the transport policy of the European Union for 2010 ...................... 361

The authors present the transport policy of the European Union for the year 2010. In the present article the
parts dealing with the general transport political and road traffic issues of the White Paper are summarised.
The statements of the White Paper related to the railway, river shipping and air transport and those of the
combined transport will be presented in a following article.

Dr. habil LaszIlo Gaspar: Development of road network behavioural models
Road network behavioural models were developed were developed for six state-parameters based on the
behaviour observation of a period of 11 years. Those models can be utilised well for the purpose of several
road management activities. The author explains the research and measurement-investigation results
related to this theme.

Tamas Fleischer-Emé&ke Magyar-Dr. Endre Tombdcz-Gyorgy Zsikla:

Report on the strategic-environmental investigation of the “Motorway Development Program of the
SZECHRBVEPIAN. . . . < oa et die o o ool s nss o einsissmsiedosasssntsssossssssnsssnssssssses 377
The authors made a strategic impact investigation of the motorway development program of the Széchenyi
Plan in their study elaborated during 2001. The summary of this study is presented in this article. They
made an attempt to eliminate of the contradictions or at least to sketch the character and the structure of a
method, which is able to reduce those contradictions.

Information about the timely tasks of the MAV Inc. . ... .......ooo oo 391
Actual transport news
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Zusammenfassung

Dr. Honti, Péter — Toth, Lajos:

WeiBbuch — die Verkehrspolitik der Europdischen Union bis 2010 . .......................... 361
Die Autoren geben die bis 2010 bestimmte Verkehrspolitik der Europdischen Union. Im gegenwirtigen
Artikel werden die sich auf die allgemeine Verkehrpolitik und den StraBenverkehr beziehenden Teile des
sich mit dieser Frage beschiftigenden Weilbuches zusammengefasst. Die mit dem Eisenbahn-, Wasser-
und Luft- bzw. kombinierten Verkehr verbundenen Festlegungen des Weilbuches werden in einem
folgenden Artikel vorgestellt.

Dr: habil Gaspar, LaszIlé: Entwicklung der Verhaltensmodelle der Stralennetze . . ............... 367
Unter elfjihriger Beobachtung von Etalonstrecken wurden StraBennetzverhaltensmodelle fiir sechs
Zustandsparameter entwickelt. Diese Modelle konnen vorteilhaft zu zahlreichen Zwecken der
StraBenwirtschaft verwertet werden. Der Autor gibt die mit diesem Thema verbundenen Ergebnisse der
Forschung beziehungsweise der Messung und Untersuchung bekannt.

Fleischer, Tamds — Magyar, Eméke — Dr. Tombdch Endre — Zsikla, Gyorgy: Bericht iiber die strategische
Umweltuntersuchung ,,des Autobahnentwicklungsprogramms des Széchenyi Planes” ............ 377
Die Autoren haben in ihrer, in 2001 erstellten Studie das Autobahnentwicklungsprogramm des Széchenyi
Planes einer strategischen Wirkungsuntersuchung unterworfen. Die Zusammenfassung dieser Studie wird
im Artikel vorgestellt. In der Studie wird versucht den Charakter, die Struktur darzustellen, welche fahig
sind die Widerspriiche zu beseitigen oder wenigstens zu vermindern.

Information iiber die aktuellen Aufgaben, Ergebnisse der Ungarischen Eisenbahnen MAGAG .. ... 391
Aktuelle Verkehrsnachrichten ............... ... iiiiiiiiiiinnnrnnnns . 395
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AUTOBUSZKOZLEKEDESI Rt. 7400 Kaposvar, Fitredi at 180. Tel: 82/506-111

Alaptevékenységek:

- Menetrendszeri koziti, tdvolsagi személyszallitas
- Nem menetrendszeri koziti tavolsagi személyszallitds
- Menetrendszeri koziti, helyi személyszallités

A KAPOS VOLAN Rt. si6foki, marcali, nagyatadi, barcsi mfiszaki telepeinek
szolgiltatasai

- haszonjarmvek javitdsa, szervizelése, vizsgdztatdsa

- autdbuszok javitdsa, szervizelése, kiilfoldi kiilonjarati felkészitése, vizsgaztatisa
- jarmiivek mosdsa, taroldsa

- dizel- és benzines jarmGvek kdrnyezetvédelmi mérése

- jarmavek gazolaj- és kendolaj - ellatasa, értékesitése

- autobuszok, tehergépjarmiivek javitisihoz sziikséges alkatrészek értékesitése
Telefon:

Sisfok  84/311-244 Nagyatdd  82/351-255

Marcali ~ 85/412-288 Barcs 82/463-046
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tisok:

Menetrendszerii helyi-helykozi kizlekedés:
A térsasig Ajka és Tapolca helyi jirati kozlekedéaét biztositja, tivolsagi jarataival a
dunintili megyeszékhelyek valamint Budapest naponta t0bb jérattal is elérhetd.

Szerzhdéses kizlekedés:
A Somld Volin Rt. eldzetesen egyeztetett menetrend alapjan komfortos autdbuszokat
kibzlekediet a meghizok dolgozdmak munkaba széllitdséra, rugalmasan alkalmazkodva
a megbizok munkarendjének viltozdsaihoz.

Killonjhrati kozlekedés:
A térsasag az dltalinos tipusoktdl kezdSdben, a tivolsigi kalonjaratok ellitdséra
alkalmas tipusi hoxus autébuszokkal szeretnd kiszolgalni megrendelbit szabadidds
utazisaik sorin. Nagy tapasztalath autGbuszvezetdi segitségével kivinja az utazés
éményét zavartalanna tenni.

Reklambérietek:
Hasznilia ki az egyik leghatékonyabb reklamlchetdséget, a SOMLO VOLAN R
autbbuszain elhelyezett hirdetéseivel. [Helyi és helykozi jaratainkon egyarint lchetbséget
kinilunk az On &htal fontosnak tartott termékek & szolgiltatisok megjelenitésére. Az
egyes jaratok kivilasztisival hirdetéasét abban a korzetben lithatja, amelyben Onnek a
legfontosabb a vevik ilyen jellegn tajékoztatisa.

Miiszaki szol giltatsok:

Javitas, alkatrész kereskedelem:
Ajkin, Stmegen s Tapolcin talilhatd szakmiihelyeink tovabbra is varjik az Onok
megrendelésmt a jarmiivek javitisokhoz kapcsolodéd sxolgaltatasok széles skalajdn. A
zart technologids miszaki vizsgiztatison til a Somlo Volan Rt. villalja az csetenksnti
hibaelhiritisokat illetve felijitasokat. Szakmlhelyeink felkésziiltek a szigorodd
jarm{i0zemeltetési  jogszabdlyok kovetésére is (tachograf Orfk  beszerelése,
sebességhatirolt késziliékek beépitése).

Alkatrész kereskedelmi tevékenységiink versenyképes arakkal virja megrendeléseiket,
akkumuldtorok, fiitokesziilékek gyéri garancidval beépithetSk, beszerezhetok.

Uzemanyag értékesités:
A Somld Volan Rt Tapnlcméasunng:umnmyagkiqanﬂ lehetdséget biztositunk
szerzbddtt partmerek sziméra kedvezményes pazolajvisirlisra. Ne feledje, ha a
miénkkel jér, jol jar!

Telepi szolgahatasok:

Jarmiitelephelyeink szabad kapacitisa lehetSséget biztosit parkolasi gondjainak
megoldésira, illetve izemi tevékenységénck biztositisira (mosds, (zemanyay vételezés,
Javitis, karbantartis, mentés, VAM udvar).



LIl évfolyam 10. szdm ' , 399

W ALBA VOLAN

Autobuszkozlekedési Részvénytarsasag
8000 Székesfehérvar, Borgondi u. 14. Telefon: 06-22-315-100

% %k k k %k %k k k k % % ¥k k % Kk % k k %k sk % >k k% ok k *k %k %k k >k k *k k ¥ % * k * ¥ *¥ ¥ k¥ * ¥

Alaptevékenységek:

® Menetrendszerinti, kozhti, tdvolsagi személyszallitas
@ Nem menetrendszer(i kozti tAvolsagi személyszallitas

® Menetrendszer kozhti, helyi személyszallitas

Szolgaltatasai:

@ Tehergépkocsik, autobuszok teljes kord javitasa, miiszaki vizsgaztatasa.
(22) 315-100/102, 148, Dunaujvaros (25) 310-111, Mor (22) 407-020

@ CTR Nemzetkozi kozlekedésre alkalmas félpotkocsik, (sikplatos, jumbd,
hiit6 és potkocsik (2 és 3 tengelyes) bérbeadasa kedvezd arakon, egy nap-
tol, tobb éves id6tartamra. Tel.: (22) 329-015, (20) 428-603

@ Benzin- és dizeliizem(i személygépkocsik teljes kor(i javitasa, megbontas
nélkiili motordiagnosztikai vizsgalata, z6ld kartya, karosszéria javitas,
fékhatas mérés, lengéscsillapito vizsgalat. Tel.: (22) 315-100/259, 108,
Dunatjvaros (25) 310-111

@ Mercedes-Benz szerzédéses szerviz és markakereskedd 1j és hasznalt
Mercedes haszonjarmiivek értékesitése 1 t-t61-40 t-ig javitas, alkatrész el-
adas, kedvezo fizetési feltételek. Tel.: (22) 329-015

® Idegenforgalom, utaztatas
belfoldi, kiilfoldi egyéni és tarsasutak szervezése, iskolai-tanulmanyi, val-
lalati-szakmai kirandulasok, utazasok szervezése, szallasfoglalas. Tel.:
(22) 329-446, Dunaujvaros (25) 312-245, Gardony (22) 356-771

© ALBA VOLAN Autésiskola: ,,B”-kat, ,D”-kat, ,,E”-kat ADR kénnyf-, ne-
hézgépkezel6i tanfolyamok, belfoldi-nemzetkdzi arufuvarozor és autd-
busz-vezet§ vallalkozoi tanfolyamok szervezése, taxi gkv. és vallalkozoi
tanfolyamok. Tel.: (22) 315-100 (254), Dunaujvaros (25) 310-111

¥ Autobuszok, tehergépjarmiivek kozponti zsirzo beszerelése, garancialis €s
garancian tuli iavitasa. Mor (22) 407-020
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Utazzon a kényelemme! és a biztonsaggal! fi‘*m

Legyen larsa minden (tjan a Balaton Volan Utazasi Irocda!

Isméd megryill a Balgion Yolan Ri. Ularasi rodajs. Keresse sdnes ulbrdd progpokiesunkat irodankian! Gt évlized
személyszallilasi tapasslalataval Ak ar On reodedbesésdral

A Balaton Volin Utazési Iroda az aldbbi szolgaltatishdrrel kinmyiti meq az On valasztasat

> Eggpbrs sxiBisiceaiie bel- 86 kUBO0ON

¥ Bl i BN B szaulak asyveriae
¥ Gzaking ik, PIOGETOK EEBNERSE

> Dsinedn s folikin progranck
*  Cgyieges hianduliak lwddhekenhe Gaabikonkd egyrsdiak, RIBOVETEE.
= {1 Evir, Bikddirdd, Taldunre) Tirsirbidinh, expphiizak <ZAMANE
»  Bupdapess varosneses bel fx biiSdek sbsae v Regillegy-4y eheatiés
v Tannbmsbng brarcddsoh seevsbae ol > Eﬁm}mﬁeﬂﬁﬂ&m
Ty E FEL e = il el eV
il

> Vahulnvdllds

Balaton Yoldn Utazisi [roda
8200 Vesmrdm, Ktasiu 4.
Ted.: BB 420 - 463
Fax: BR 400 - /b2
Nyilve Barbies: A - - Pdnlokig: 8 - 168

Tarsasagunk tovabbra is készséggel ill az On rendelkezésére:

Menewendszesinti &5 helykozi jGrafeivel, k0ln jarslohkal &5 seersdéses jaratokksl, haszongépjarmi és
szeméhypokocst javitéssal, vizsgaztakesal, komyezetvédelmi fellivizsgalata, gepi mosassal, DAF markaszervizzel.
Gazola), PB gz, gumsabroncs, skkwmulator, gépiarmiialkelrase érdhesitéssel Es autdmentassel [spemélygepkocsi
kivetelével] 0-24 Graig.

o) s Yesrprim Balatonflired

Informacit Tel- 06 88 327-780 Tl 06 87 342-905
Kilonjarat megrendelese | Tel: 06 88 590751 Tel 06 87 342255
—— | TelfFa DG B 42113
Miszaki szolgaltatasok Tel/Fax. D6 B2 423218 Teal 06 87 312-255

if
Balaton Volan a vilaghalén g%

A www.balatonvolan.hu climen fellapozhatia a Bafaton Volan R imemetes okdalait, ahol fajkozadhat helyi &s
hetydz menefrendirkid, searledqart saolpalatdsankrtl, &s Utazasi Irodank aktudlis ajnlatairl. Ha hérése vagy
jAvasiala van honlapunkkal kapcsolakban, kivjok, inoa e-mail ciminkwe!

b laton wolaiibataton wolan. b
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Megrendeldlap

Megrendeljik a Kézlekedéstudomanyi Szemle cim(i folydiratot a 2003. évre
......... példanyban, az alabbi cimre:

Megrendeld NeVE: . . . . ...

iranyitdoszama: D D D D
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10200940-21511392-00000000 szamiajara
2002. december 15-ig befizetjuk vagy atutaljuk.
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TelSTOMMEEX: : s sau s mmmms s R8s « < GnEs & Hod e 2RaE s el s saEEEE < o H55
A 2003. évi el6fizetési dijat, ............ —Ft-ot a részlnkre kuldend6
postautalvanyon a: Magyar Posta Rt. HJ HELIR 11991102-02102799 pénzforgalmi
jelz6szamra 2002. december 15-ig befizetjik vagy atutaljuk.



Ewrnapai vavutat teremitiink!

® Az Eur6pai Uni6 szeryezetei elismerik a vasutreform, a MAYV étala-
kitasanak eddigi eredményeit. Ezért adnak pénziigyi tamogatast a
palyakorszertisitésekhez, a jarmiibeszerzésekhez, a vasiti szolgaltatasi
feltételek javitasahoz. Mindennek nyertesei az utasok, a fuvarozta-
tok lesznek.

e A tovabbra is egységes MAV-on beliil egyebek kozétt dnalloan dol-
goz6 arufuvarozési, személyszallitasi, forgalmi-infrastuktira tarsasag
létrehozasanak eldkésziiletei folynak. Ezért kovethet6k nyomon mar
ma is az egyes szervezeti egységek kiadasai és bevételei. Ez atlitha-
tova teszi a kozpénzek felhasznalasat is.

® 2001-t3l fiiggetlen szervezet késziti el6 a hazai és a magyar vona-
lakon megjelend kiilfoldi tarsasagok kozott a vasuti palyak piaci fel-
tételek szerinti igénybe vételének szabalyait. Ezért is zarulhattak le
sikeresen a kozlekedési targyalasok az Eurépai Unioval.

® Az eurbpai felkésziilés jegyében az utobbi harom évben inflacio
folotti volt az atlagjovedelmek emelkedése a MAV-nal. A foglalkozta-
tast a szakszervezetekkel kotott, szigoraan betartott megallapodasok
szabalyozzak. Megkezd8dott a munkakoriilmények javitasa. A dolgo-
z6k naprakészen tajékozodhatnak a vasat atalakitasanak !épéseirdl,
a vezetk terveir6l. Ezért a vasutassag szintén érdekelt a MAV
nyugodt koriilmények kozott folytatodé atalakitisaban, a vasut-

reformban.
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