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Koévari Botond

1. Célkitlizés

A személyzet hatékony vezénylé-
se, amely a menetrendben szerep-
16 jaratokra a megfeleld pilotak és
utaskisérSk beosztasat jelenti, igen
fontos, mert az iizemanyag utin a
személyzeti koltségek képezik a
masodik legnagyobb tételt egy lé-
giforgalmi tarsasag tizemeltetéssel
kapcsolatos kiadasaiban. A napja-
inkban egyre élesebb verseny, a
légi kozlekedés altalanos gazdasa-
gi nehézségei sziikségessé teszik a
koltségek csokkentését, figyelem-
be véve a fokozott biztonsagi ko-
vetelményeket is. A cikkben rovi-
den bemutatasra keriilnek a sze-
mélyzet tervezésénél figyelembe
veend6 célkitlizések, majd a lehet-
séges megoldasok halmazat meg-
hataroz6 fontosabb szabalyoza-
sok, korlatok. Ezutan korszert ter-
vezési eljarasok, valamint jelenleg
tizemel§ tervezdrendszerek ismer-
tetésére keriil sor. A megoldasok
soran csak a koltségminimalizalas
elvét vettem figyelembe, azaz a
hatékony vezénylést, de lehetsé-
ges egyéb szempontok szerinti op-
timalizalas is.

2. Személyzetkategoriak

Minden repiil6jaratra meghataro-
zott szaml személyzetnek kell
megjelennie, kiilon kiilon az
egyes kategoriakbol. A személy-
zetet a kovetkezO két nagy kate-
gorira lehet bontani:
® repiilészemélyzet (flight crew):
kapitany és masodpilota, ré-
gebbi tipusokon még a fedél-
zeti mérnok tartozott ide. A
legtobb pilotanak tobb tipusra
van engedélye, mert a légifor-
galmi tarsasag ezaltal is kolt-
séget tud megtakaritani.
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e utaskisérdk (cabin crew): Utaski-
sérk, vezets utaskisérd. Altala-
ban a légiforgalmi tarsasag 0sz-
szes tipusdra van engedélyiik.
A személyzetvezénylés nehéz-

ségei a kiilonboz6 kategoridk el-

tér6 kovetelményeivel kapcsola-
tosak, ugyanis nem tudjak egy-
mast helyettesiteni, igy mindig az

Osszes kategoriabol kell megfele-

16 1étszamot biztositani.

3. A tervezés fazisai

Az 1. dbra a légiforgalmi tarsa-

sag tzemeléssel kapcsolatos 6

tervezési lépéseit mutatja, kiilo-

nds tekintettel a személyzetira-
nyitasi feladatokra.

Ezek a fazisok természetesen
visszahatnak egymasra, folyama-
tosan modosulnak. Mig a végle-
ges menetrendet publikaljak, sok
ellendrzés, valtozas torténhet. A
személyzettervezéshez kapcsolo-
do két lépés:

e [étszam (crew pairing): a sze-
mélyzeti 1étszam meghataroza-
sa adott jaratra, személyzetkate-
gorianként. Nem konkrét sze-
mélyhez kotott a tervezés ebben

a fazisban, csak a bazisrél indu-
16 és érkezG személyzetmennyi-
ség meghatirozasa a cél. A ja-
ratra kijeloltek nem minden
esetben végeznek munkat, el6-
fordulhat, hogy csak a célallo-
masra kell 6ket szallitani;

o személyek (crew assignment):
konkrét egyén hozzarendelé-
se a jarathoz. Figyelembe ve-
end6 szempontok: munkaidd
szabalyzat, minimalis repiilt
Oraszam, szabadsag, képesi-
tés adott tipusra, specialis
feltételek.

4. A személyzet tervezése soran
figyelembe veendd tényez6k

A személyzet beosztasaban szaba-

lyozasokat kell figyelembe venni,

amelyeknek két csoportja van:

e hatdsagi elGirasok,

e a légiforgalmi tarsasag belss
szabalyzata.

Ezeken kiviil szdmos tényezd
befolyasolja a személyzet beosz-
tasat, melyek a kovetkezok:

e személyzeti kérelmek (esti
munkaid6, korai befejezés,
kései kezdés,...);

Térattervezés Személyzettery. Uzemelés
IMenetrend Képzés
Repuldgep Létszdm
hozzdrendelés *
Személyek
Monitoting
1. dbra

Egy légiforgalmi tarsasdg flotta- és személyzet tervezésének fazisai
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e a személyzeti bazisok elhelyez-
kedése, mely repiilGtereken
nem sziikséges kiilon szélloda
bérlése;

o repiilGtéri struktira;

e mely béazisokon mekkora sze-
mélyzet elhelyezése lehetséges;

e egyes elére meghatarozott paro-
sitasok (jellegzetesen oktato-
piléta — masodpiléta viszony-
latban);

e cgyenletes munkamegosztas a
személyzet tagjai kozott;

e preferenciak jaratokra (senior-
itas);

e valtozatos jaratbeosztas;

e korlatozasok (repiilGterekre spe-
cialis megkozelités, megfeleld
tapasztalat, ...);

e a menedzsmenti és a személy-
zeti célok Osszehangolasa.
Figyelembe kell venni azokat

az idGket, amikor a személyzet

tagjai nem dllnak rendelkezésre.

Ennek okai a kovetkez6k lehetnek:

e deadhead, azaz a személy uta-
zik egy jaraton, de nincs mun-
kaba osztva. Pl. csereként ér-
kezik a célallomasra, ahonnan
majd a szolgalatot kezdi,

e szabadsag;

® betegség;

e konferencidn valo részvétel;

o rekreacios szabadsag;

e tovabbképzés;

e ¢l6z6 idGszakrol maradt szabad-
sag igénybevétele.

Az igényelt 1étszam egy me-
netrendi idGszakra a kovetkezd-
képpen alakul ki:

e a menetrend teljesitéséhez sziik-
séges személyzet;

o tartalék, készenléti személyzet;

® egy¢b okok miatt sziikséges (pl.
varatlan betegség).

4.1. Lehetséges optimalasi el-
jarasok

4.1.1. Napi probléma

Cél egy adott napon az Gsszes ja-
ratra a megfeleld személyzet be-
osztasa. Tokéletesen alkalmazhat6
ez az eljarés, ha a menetrend min-
den nap azonos. Amennyiben nem
ismétlédik naponta periodikusan,
akkor is ez adja a tervezés alapjat.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Az 1. tablazatban egy egysze-
ri napi problémat szemléltetek.

Bazisnak az ,,A” repiilGteret te-
kintjiik, a masik kett6n igény sze-
rint szallas biztositasa sziikséges.

A héarom repiilSteret, és a koz-
tik sziikséges repiilési id6t a 2.
abra mutatja.

A hosszi jaratra (A-C) lathato,
hogy két személyzet kell, hiszen
az oda-vissza Ut joval tallépi a 12
orat, igy mindig valtani fogjak
egymast.

A 3a és a 3b. abrdk a jara-
t megoldasokat abrazoljak Gant-
diagramban. A jérat jelolése egy
téglalap, a benne talalhat6 szdm a
jérat szama. A jarat felett szerepel
a személyzet sorszdma, a jel el6tt
és utan az indulasi és célallomas
talalhat6. Osszesen 3 személyze-
tet vesziink igénybe.

Az egyik megoldas szerint
(3a. abra) 2 személyzet dolgozik
a hosszu jaraton, az 1-2-3-4 jara-
tokat pedig egy harmadik sze-
mélyzet latja el. A masik (3b.
abra) elgondolas szerint minden
masodik napon az 5-6 mellett az
egyik rovid jaratot is el tudja lat-
ni a hosszl jaratra beosztott sze-
mélyzet, igy a harmadik személy-
zetet csak a maradék napokon
kell igénybe venni. Ez az optima-
lis megoldas.

Az a) esetben minden nap
egyforma a személyzet beosztasa,
azzal a kitétellel, hogy a 2 és 3

1. tablazat

személyzetet egy egységként ke-
zeljik. Ertelemszertien az egyik
személyzet egyszer a délel6tti,
maskor a délutani hosszitava ja-
ratot latja el. Lathato, hogy az 1.
személyzet az ,,A” és ,,B” repiil6-
terek kozott tizemel, ,,A” repiils-
téri bazissal. A 2. és 3. személyzet
,C” és ,A” repiilSterek kozott
teljesit szolgélatot, az ,,A” repii-
16teret bazisként értelmezve a
,,C” repiiltéren sziikséges szallas
biztositasa.

Az optimalis, b) esetben a be-
osztas kétnaponta ismétlédik pe-
riodikusan. Itt az 1. és 2. sze-
mélyzet ,A”, ,,B”, ,,C” repiilSte-
rek kozott dolgozik, szallas a ,,C”
repiilStéren sziikséges. A 3. sze-
mélyzet ,,A” és ,B” kozott van
beosztva, szallas nem sziikséges.

Az Osszehasonlithatosag biz-
tositasa érdekében mindkét esetet
két napra abrazolom.

Els6 esetben mindhdrom sze-
mélyzet minden nap igénybe van
véve, mig az optimélis esetben a
3. személyzetet minden masodik
nap kell csak igénybe venni, azaz
az egy napra sziikséges személy-
zet: 2,5!

A személyzet beosztasat grafi-
kusan hasonloképpen lehet meg-
jeleniteni, mint a repiil6gépekét.
Az optimalis (b)) beosztast igy a
4. abran mutatom be. A jarat-
szam tovabbra is a téglalapban
szerepel.

Napi probléma 6 jarattal

Jaratszam Indul Erkezik Indulasiidé Erkezési1dé |Repulési 1do
1 A B 730 9:00 1,5

2 B A 945 11:15 1,5

3 A B 12:00 13:30 1,3

4 B A 14:15 1545 1,5

5 5 A 5:.00 11.00 6

6 A C 12:30 18:30 6

A
6h 1.5h
B
C

2. ébra
A példaban szerepld repiiliterek grafikus abrazolasa
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4.1.2. A napi személyzet-beoszta-
si feladat megoldasa linearis
programozassal

A feladat két 1épésben oldhatd

meg:

e az Osszes lehetséges beosztéis
képzése;

e az optimalis megoldas kivalasz-
tisa Ggy, hogy minden jarat le
legyen fedve.

4.1.3. Az osszes lehetséges paro-
sitas meghatarozasa

Az el8z6ekben szerepld 1. tabla-
zat egyszerli menetrendjére eld-

szOr nézzilk meg, hogy egy part
milyen jaratokra lehet beosztani!
Osszesen 17 megoldas létezik,
azaz egy par 17 kombinacidban
dolgozhat jaratokon. Ezek kozott
van 2 naponta ismétl6d6 beosztas
is, amikor a személyzet véltassal
dolgozik. Ez két személyzetet je-
lent, de egy egységként kezelem
Gket. A lehetséges kombinéaciokat
a 2. tablazatban mutatom be.

A tablazat jeloléseinek értel-
mezése: sorszam: a beosztas sor-
szama (pérositas), jarat: mely ja-
ratra van beosztva, v: valtas,
szam: az igényelt személyzetegy-

Jaratszam 6 10 14 18 22 6 10 14 18 22
I 1 1 I I I I 1 I Ly
1dé
12 A BB A A BB A
1 1 1 []i_]
34 ABA A BB A
2 3 3 2
s 1 ¢ ] [ > § 6 |
5-6 C AA C © AA C
3.a). dbra
Jaratmegoldasi lehetdségek
Jaratszam 6 10 14 18 22 6 10 14 18 22
I 1 I I 1 I I 1 I Ly
1d6
iy
1-2 BB A A BB A
2 2
'
34 ABA AiB A
2 1 1 2
L. 0 - | L5 1[_s ]
5-6 c AA C c AA c
3.b). dbra
Jaratmegoldasi lehetdségek
Személyzet| 6 10 14 18 22 6 10 14 18 22
I I [ I 1 I I 1 Ly
1dd

4. dbra
A személyzet beosztisa Gant-diagramon, optimalis esetben
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ség szama (valtas esetén két egy-
ség személyzetre van sziikség),
repiiloterek: az adott személyzet
mely repiilGtéren kezdi, ill. fejezi
be a szolgalatot. Ahol szallas biz-
tositasa sziikséges, vastagon, ala-
hazva jelolom.

4.1.4. Optimalis megoldas kiva-
lasztasa
Az Osszes parositasi modok ko-
zil kell kivélasztani azokat a pa-
rokat, amelyekkel minimalis
koltséggel valamennyi jarat le-
fedhet6. Egy parositds minden
esetben egységnyi koltséget je-
lent, ha 2 személyzet jelent egy
egységet, értelemszertien a kolt-
sége is 2 egység.

A célfiiggvény a kovetkezd:

z ;
-
Py X, ~ min.

Korlatozo feltételek:

Ea,.p X, = n;
2b, x,= <mj
xp>=0

ahol:

c,a személyzetpar koltsége,

x_dontési tényezd, hogy az adott
part hasznaljuk-e,

P a lehetséges parositasok (jelen

esetben 1..17),

a,, hanyszor fedi le az i. jaratot a

p. személyzet,

n, az i. jaratra igényelt 6sszes sze-
mélyzet,

i a jarat szama (jelen esetben 1..6),

J munkaid6 korlatok halmaza,

a p par munkaidd igénybevé-

tele,

m, a munkaidG korlatok.

Tehat az els6 feltétel szerint
minden jaratnak le kell fedve len-
ni, a masodik szerint a munkaid&t
nem lehet tallépni.

x értéke 1, ha minden nap
igénybe vesszik a személyzetet,
0, ha nem. Ha csak minden maso-
dik nap vessziik igénybe, x =0.5.

A példéban x, ,, kozofti érté-
kek szerepelnek, az Gsszes lehet-
séges par dontési valtozdja (a 2.
tablazat szerint).

bjlv
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2. tablazat

Az Osszes lehetséges személyzetbeosztas

Sorszam Jarat Szam Repulftér [Sorszam Jarat Szém Repilftér
pl 5v-6 2 CA pl0 6v5-34 2 AC
p2 S5v-1-26 2 C,A pll 1wl 2 AB
03 53%26 2 C,B pi2 {-v-4 2 AB
04 534w6 2  CA pl3 1-v-2-34 2 AB
s T Lo g Bz e Y
pé 1-4 1 A ni5 1-2-3v2-3-2  AB

4
07 3-4 1 A pl6 32 2 AB
p8 1334771 A pl7  3v-334 1 AB
b9 6v-5 2 AC ‘

Ezek szerint célfiiggvény a
kovetkezd:

2x1+2xz+2x3+2x4+x5+x6+
+ 9+ g+ 2x9 + 2x10 + 2)c11 +
+2xlz+2x13+2x14+2xls+2xlﬁ+
+2xl7 — min.

A korlatozo feltétel, mely sze-
rint minden jaratnak egyszer, €s
csak egyszer le kell fedve lennie, a
kovetkezGképpen alakul ki: min-
den jaratra meghatarozzuk azokat
a parokat, amelyek arra a jaratra
vannak beosztva (a 2. tablazat sze-
rint). Amelyik jaraton az adott par
kétszer szerepel, értelemszertien
igy is vessziik figyelembe.

1. jarat:

Xy ¥ X5+ Xg + Xy F Xyt Xy

txpt X, Txs=1
2. jarat:

Xyt x; x5+t xg +x x5+

2y 205 Fxg txg, =1
3. jarat:

Xytx,tx, txgtx,tx,;t

Fxyt 25 T X620, =1
4. jarat:

Xy Xg T Xg  Xg ¥ Xyg T XppF

Fxgptxstx,= 1
5. jarat:

XX H XX X+ x, =1
6. jarat:

Xy Xy Fag Fxy Fag tay,=1

Megoldas

A feladat megoldhaté Excel
tablazatkezel§ programmal,
solver segitségével. Kiindulas-
ként minden x, értékét 1-ben haté-
rozzuk meg. Ekkor természetesen
minden jaraton joval tobb sze-
mélyzet szerepel a sziikségesnél.
Ezen kiindul6 értékek szerepel-
nek az 5. dbrdn.

Az 5. abran szerepl$ tablazat
2. soraban a lehetséges parosita-
sok sorszamai talalhatok, mig a
minimalizalni kivant 6sszkoltség
az R7 cellaban. A korlatozo felté-
tel, mely szerint minden jaratra
egy, és csak egy személyzet lehet
beosztva, a C10..15 és G10..15
teriileten talalhato.

A megoldés menete a kovet-
kezG: minden személyzet fajlagos
koltsége az adott dontési valtozo-
val keriil szorzasra, igy alakul ki
az i. par koltsége. Ezen koltsége-
ket Osszeadva adodik az egész
menetrend végrehajtasdhoz sziik-
séges 0sszkoltség, melynek mini-
malizalésa a cél. Kiindulo értéke
30. A korlatozo feltételek tablaza-
ta alul szerepel, a ténylegesen az
egyes jaratra beosztott személy-
zet a kiindul6 esetben joval tobb a
szitkséges 1-nél, hiszen minden
dontési valtozo értéke 1 volt.

Haromféle megoldast vizsga-
lok, els6 esetben a dontési valto-
z0 értéke 0 és 1 lehet, a masodik
megoldaskor 0, 0,5 és 1, a harma-
dik esetben pedig 0 és 1 kozott
barmilyen érték.

1) Az x; dontési véltozd értéke
csak 0 vagy 1 lehet.

Eszerint naponta ugyanaz a
beosztas, hiszen amelyik par
igénybe van véve, az minden nap
szolgalatot teljesit.

Ebben az esetben az egyik
megoldas:

x, =xg =1, az Gsszes tobbire x, =0

A naponta igényelt személy-
zetmennyiség (azonos az Ossz-
koltséggel):

Ecpxp=2><1 +1x1=3

Ez a megoldis megfelel a 3.
abra a) részében abrazolt esetnek.

A masik megoldast mutatja a
6.abra.

Eszerint:

x,=x,= 1, az Osszes tobbire x,= 0

Ekkor a naponta igénybevett
személyzet mennyisége (0ssz-
koltség):

Zcpxp=2><l+ 1x1=3

Ebben az esetben az egyik
személyzet a ,,C” és ,,A” repiil6-
terek kozott, mig a masik az ,,A”
repiil6térrdl tizemel.

Ebbdl a két esetbdl is nyilvan-
vald, hogy az optiméalds soran
tobb megoldas is kialakulhat.

2) Ha azonban x, értékére megen-
gediink 0,5-0t is, a kiadodo
megoldas:

x, =x,=x3=0,5, az Gsszes tobbix, =0

Ez a megoldas megfelel a 3.
abraban (Gant diagram) bemu-
tatott optimalis megoldasnak
(b)), azaz az egy napra juto sze-
mélyzet:

Ecpx =2x0,5 +2x0,5 +
+ 1%0,5=2,5

3) A dontési valtozo x, értéke 0 és
1 k6z6tt barmilyen értéket fel-
vehet.

A naponta minimalisan sziik-
séges 2,5 személyzet egyéb mo-
don is kialakulhat, amennyiben x;
értékét csak 0..1 kozé hataroljuk
be. Ekkor azonban a periodus 2
napnadl hosszabb, természetesen
joval nagyobb varidcioban telje-
sithetSk a jaratok, pl.

% =10.5,%, = 04, x, =0.5,
x,0= 0.1, a tébbi x; = 0.

Az 6sszkoltség igy is:

Se x =2x05+2x04+ 1x0,5 +
+2x0.1=2,5.

Tobb jarat (nagyobb menet-
rend) esetén van jelentGsége en-
nek a megoldasnak, mert a na-
gyobb intervalluma periodicitas
miatt a kialakult optimélis megol-
dés Osszkoltsége igy a legkisebb.
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4.1.5. A kialakitott beosztas meg-
Jelenitése

Az elkésziilt személyzetvezérlési

terv kétféle bontasban jelenithetd

meg: jarat- és személyorientalt

modon.

® Jaratorientalt. Az egyes jaratok
felsorolasa, mellettiik a rajuk
beosztott, valamint az adott
napon egyéb elfoglaltsagon
1év6 személyek.

® Személyorientalt. Minden sze-
mély megkapja a sajat havi
beosztasat, benne szerepelnek
a teljesitendd jaratok.

6. abra
A feladat megoldasa

5. Az elterjedtebb személyzettervezo
programok

5.1. SBS tervezorendszer

Kozel 10 éves az SBS (Selective

Bidding System) személyzet be-

osztasat végz8 program. Modula-

ris felépitésti, négy modult tartal-

maz: editor, pairing, lines, track.

e FEditor. A személyzeti adatok
kertilnek itt tarolasra, a menet-
rend nincs benne. A szerver-
gép New York-ban van, a tar-
sasagok innen érik el a sajat
adataikat is.

e Pairing. A munkaid§ szabaly-
zat szerint elvégzi az optima-
last. A jaratok osztalyokba
vannak sorolva, a modul fi-
gyeli, hogy azonos gyakori-
saggal teljesitsen minden sze-
mélyzetegység  szolgalatot
kiilonb6z6 jaratosztalyokon
(elsGsorban a cockpit crew-ra
érvényes). Emellett fontos a
kozel azonos terhelés is. A
modul miikddése soran nyil-
vanvalova valik, hogy a mini-
malis koltség elv mellett
egyéb célkitiizések is figye-
lembe veenddk.



e Lines. A konkrét nevek tarolasa
torténik ebben a részben,
amely Osszerendeli azokat a
jératokkal (assignment). Az
elére Osszerendelt személye-
ket (kapitdny — mésodpiléta) a
program nem tudja egy egy-
ségként kezelni, manuélisan
szilkséges ennek megoldasa.

e Track. A napi, operativ lizeme-
lés torténik itt. Pl tipuscsere
esetén a sziikséges szemé-
lyzetmoédostast elvégzi.

5.2. Carmen személyzetterve-
z0 rendszer

A rendszer (Computer Aided
Resource Management) képes
személyzetparok képzésére és opti-
malésara egyarant. Nagy elGnye,
hogy a beosztast grafikusan jeleniti
meg, az atlathatosag révén operativ
beavatkozast tesz lehet6vé. A be-
avatkozésok a grafikus feliileten
keresztiil egyszertien végrehajtha-
tok. A jaratokra, személyzetre vo-
natkoz6 adatokat egyszertien be le-
het tolteni, és a probléma a grafikus
felilleten akdr manuélisan is egy-
szerien végrehajthatd. Automati-
zalt megoldashoz a probléma bér-
mely része kivalaszthat6, megad-
hatok az optimalasi paraméterek.

A program négy f0 elemet tar-
talmaz: parok képzése (pairing),
személyhez tortén8 hozzarende-
lés (assignment), napi operativ
tizemelés (operation), tovabbkép-
z¢€s (training).

A rendszer miikodését mutatja
a 7. abra.

Kiindulo megoldas generdld-
sa. A magas jaratszdm miatt a
problémat napi szinten kezelik,
nem heti szinten. Alapja 4ltalaban
a sziik csatlakozasok meghataro-
zésa, a repiilégépet kovetve, ezal-
tal a repiilSgépek késései egybdl
megjelennek a személyzetnél is,
nem kell veliik kiilon foglalkozni.
Az egész napi problémat egyszer-
re kell megoldani, mert ut6lag ne-
héz j6 megoldast talalni az ad6dé
részproblémakra.

Részprobléma  kivalasztasa.
Kiindulé megoldds megléte ese-
tén a napi probléma egy rész-
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problémat képez és egy jobb
megoldds keresésének reménye-
ben optimalasra keriil. Tobbszori
modositds eredményeként a napi
probléman talmenden a teljes
rendszeroptimum keriil meghata-
rozasra. A napi probléma ilyesfaj-
ta megolddsa nem azonos a napi
probléma megoldasaval, hiszen
ott napi periodicitast feltételez-
tiink a menetrendben.

Parok meghatarozasa. A mo-
dul meghatérozza az Osszes, al-
kalmazhato, és gazdasagilag nem
irredlis pérositdst, azaz nem az
Osszes 1étezOt, mert ez Oriasi adat-
bazis lenne (napi 70 jarat esetén
kozel negyedmilli6). A jaratok
kozti kapcsolatok adjak a parok
meghatirozasanak alapjat, igy le-
hetdvé valik a korlatok elvalaszta-
sa a parok kivélasztasdnak algo-
ritmusatol. A keresés azon jara-
tokkal kezd6dik, melyek a sze-
mélyzeti bazisr6l indulnak, vagy
érintik azt. A hatasos parkeresés
érdekében néhany korlatozast kell
figyelembe venni, Ggymint:

e a maximalis ,.elagazasi széles-
ség” (mennyi irAnyban keres-
sen megoldast) 5-8 csatlako-
zas koriil van;

e preferencidk adhatok meg;
mely csatlakozasi iranyba ke-
ressen el6szor, tipikusan a re-

e minden addig kialakitott part
érvényesség szempontjabol
Osszevetnek a korlatozasokat
tartalmazé modullal. Ha nem
érvényes, az elagazast nem
kell tovabb vizsgalni.

Ez lényegében egy részleges
enumeracié médszer (branch and
bound technika).

Optimalas. Az optimalas ne-
hézsége fligg a kialakitott Osszes
parositasok szamatol. A megoldas
alapjat a koltségtényezdk képzik,
valamint a korlatként megadott
nem valtozo értékek. Az i. par al-
kalmazasi tényezdje, xi 0..1 ko-
z6tt mozoghat.

A korlatrendszer. Az Osszes
korlat és koltségadat egy specialis
nyelven ir6dik, hogy egyértelmd,
attekinthet® és szintaktikailag el-
ronthatatlan legyen. A rendszer
célja azon feltételek meghataroza-
sa, mely alapjan eldonthetS, hogy
egy személy szamara a kialakitott
beosztas alkalmazhato-e.

6. Osszefoglalas

A személyzet hatékony vezénylé-
se a magas humankoltségek miatt
igen fontos. A napjainkban élezs-
dé verseny és a légi kozlekedés al-
talanos gazdasdgi nehézségei
sziikségessé teszik a koltségek

piilégépet kovetve; csokkentését és a tevékenységek
személyzeti és jaratadatok
l RESZPROBLEMA
Kiinduld
megoldés
generdlisa \ Pérok meg-
hatdrozésa
korlatrendszer
iinduld megoldas i
il
Rész- A
probléra
kivilasztasa *
l részprobléma megoldasa
teljes megoldas
7. ébra

A Carmen rendszer miikddése
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optimalasat, hatékonyabba tételét.
A cikkben roviden bemutatisra
keriiltek a személyzet tervezése-
kor figyelembe veend6 fontosabb
szabalyozasok, korlatok. Ezutan
korszert( tervezési eljarasok, vala-
mint jelenleg tizemeld$ tervezo-
rendszerek ismertetésére keriil sor.
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. VISSZAEMLEKEZES

150 éves az elso szegedi vasut

150 évvel ezeldtt, 1854. marcius
4-én nyilt meg a Szegedre vezetd
els6 vasutvonal Félegyhédza-
Szeged kozotti szakasza.

A 19. szdzad harmadik évti-
zedében kezdddtek el Eurépaban
a nagy vasutépitkezések és ennek
hatdsa érz6dott az Osztrak-Ma-
gyar Monarchidban, kozelebbrdl
Magyarorszagon is. A magyar or-
szaggytilés 1836-ban megalkotta
az els6 vasuti torvényt, 1846-ban
pedig mar megnyitottdk az elsd
magyar kozforgalmi, géziizemd
hazai vasutat Pest és Vac kozott,
amelyet rovidesen kovetett 1847-
ben a Pest-Cegléd-Szolnok vasut-
vonal tizembe helyezése.

Szeged kozlekedése a vasit meg-
jelenését megel6z6 idészakban

Az els6 szegedi vasutvonal meg-
épitéséig Szeged varos tavolsagi
kozlekedése két folyora, a Tisza-
ra és a Marosra, valamint a koz-
utakra tdmaszkodott. A két fo-
lyon élénk volt a hajoforgalom,
nagymennyiségti sot, fat, kovet,
gabonat és bort szallitottak, és a
varosban a vizikozlekedés igé-
nyeinek megfelelGen kifejlédott
a helyi hajogyart6 ipar. 1833-ban
megjelent a Tiszan az els6 gézha-
J6 Széchenyi Istvan probautja al-
kalmaval, 1844-t5l kezdve pedig
mar rendszeres gézhajoforgalom
volt a Tiszan.

A koziti kozlekedés nem volt
ilyen j6 helyzetben, mert a Sze-
gedre vezet6 kozutak ebben az
id6szakban még nem voltak jol
kiépitett minGségliek. Ennek el-
lenére a févarost a Délvidékkel
Szegeden at o6sszekotd Utnak
mindig nagy volt a forgalma. A
keresked6k kocsijain  kiviil,
1745-t81 kezdve a nagyszebeni

postajarat Szegeden at kozleke-
dett, 1753-t6] pedig személyszal-
litd gyorskocsi szallitotta az uta-
sokat Pestt6l szintén Szegeden at
Dé¢l-Erdélybe.

A szegedi vasut épitésének el6z-
ményei

Magyarorszagon az els6 vasatvo-
nalakat a Magyar Kozépponti
Vasuttarsasag épitette. A vastttar-
sasag 1844-ben kozzétett nagy-
szabastl hazai vastépitési prog-
ramjaban feltiintetett vonalak be-
haloztak az orszag teriiletét, a ter-
vezet tartalmazta a fOvarosnak
Szegeddel val6 vasuti 6sszekotte-
tését is (1. abra). A szegedi vasut-
vonal épitésével kapcsolatban
azonban sok vita tdmadt, részben
a vonalvezetés, részben az épités
id6rendjének tekintetében.

Vitattak, hogy a f6varost Dél-
kelet-Magyarorszaggal 6sszekots
vonal Kecskemét-Szegeden vagy
Szolnok-Aradon 4t épiiljon-e
meg? Volt olyan javaslat is, hogy
a délkeleti vonal Szolnoknal
agazzék kétfelé, és az egyik a Ti-
sza volgyében Szegedig, a masik
a Tiszantilon Aradig vezessen.
Vitattak azt is, hogy melyik vasit
épitése a siirgdsebb, a szegedié
vagy a debrecenié?

Végiil is a Cegléd-szegedi val-
tozat gy6zott. Emellett foglalt al-
last az akkori hazai sajto legtekin-
télyesebb lapja, a Pesti Hirlap és
az akkor népszert folyoéirat, a Je-
lenkor is. Ennek a vonalnak az
¢épitését tartottak fontosnak a nagy
befolyéssal bird erdélyi vérosok,
mint Brassé és Nagyszeben, ame-
lyek véleménye szerint Erdély
vasuti kapcsolata a legegyszertib-
ben SzegedrSl, a Maros volgyé-
ben vezetett vasittal oldhaté meg.

A szegedi vasut épitését tamogat-
ta a Banattal val6 vasuti 0sszekot-
tetése érdekében Temesvar varo-
sa, és a teriilet déli részén egyre
jobban fejlédd banya és iparvidék
is. Emlitésre méltd, hogy a
Cegléd-Szeged-Szabadka vasht
létesitését tartalmazta Széchenyi
Istvan 1848 januarjaban megje-
lent emlékirata is (2. dbra).

A szegedi vasutépités elSké-
sziiletei elkezdGdtek mar 1844-
ben, amikor a Magyar K6zéppon-
ti Vasit a vonalra eldmunkalati
engedélyt kért. Az épitkezés meg-
inditasaig azonban még nagyon
sok akadaly meriilt fel.

Intézkedések a szegedi vasutépi-
tés megkezdése érdekében

A szegedi vasutépités ligyének
elére vitelében fontos esemény
volt, hogy az akkori szokasoknak
megfelelGen, 1846. marcius 9-én,
Szegeden megalakult a Szeged-
kecskeméti, majd még ugyaneb-
ben az évben a Szeged-temesvari
Vasuttarsasag, amely a mar ko-
rabban, 1845 ota miikodd Ceg-
léd- kecskeméti Fiokvasttvonal
Tarsasaggal kardltve igyekezett
népszeriisiteni €s segiteni a vasut-
épitést.

A két szegedi székhelyl vas-
uttarsasagtol fiiggetleniill a Ma-
gyar Kozépponti Vasuttarsasag
elnoke, grof Zichy Ferenc tarsu-
lati igazgaté 1847. mércius 24-én
még egy ujabb helyi érdekeltsé-
get alakitott Szegeden a vasut 1ét-
rehozasa érdekében. Végiil azon-
ban 1847. augusztus 22-én a sze-
gedi varoshaza nagytermébe Os-
szehivott rendkiviili iilésen a tar-
sasagok elhataroztak egyesiilésii-
ket, ami szeptemberben meg is
tortént.
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1. abra
A Magyar Kozépponti Vasittarsasag terve az orszagos vasuthalézat kialakitasara (1844).

Széchenyi 1848 jenusri jevesisls & megyer

vesuli kizlekedés rendezeserol.

2. ébra
Grof Széchenyi Istvan javaslata a hazai vasithalézat kiépitésére (1848).
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A Szegedi Vastttarsasag ez-
utdn nagy koriiltekintéssel elké-
szitette a vasiti jovedelmezOsé-
gét targyalé felterjesztését. Az
elézetes értékelések alapjan a
vasut épitési koltségét 1,7 millid
Ft-ra, a vasut éves bevételét
620,6 ezer Ft-ra, kiadasait 430,8
ezer Ft-ra becsiilte, évenként
189,8 ezer Ft varhaté nyereséget
mutatott ki. A tdrsasag megkezdte
a vasutvonal el8Smunkalatait,
megrendelte a tervek elkészitését
¢és a tarsasag felhivasira Szeged
varos polgarai lejegyezték a rész-
vények nagy részét.

A vasittarsasag az el6készités
idGszakaban a legfontosabb fel-
adatanak a vasatépitéshez sziik-
séges foldteriilet és a varos tdmo-
gatasanak megszerzését tekintet-
te. Ennek nem volt kiilonosebb
akadalya, mert Szeged varos koz-
gytilése mar 1845-ben bejelentet-
te, hogy a vasutépitéshez sziiksé-
ges teriileteket dijtalanul atadja a
Magyar Ko6zépponti Vasuttarsa-
sagnak, tovabba 50 ezer Ft kész-
pénzes hozzajarulast nyujt és ter-
mészetbeni munkat is véllal.

Két esemény azonban meg-
akadalyozta a szegedi vasut épi-
tését. Az egyik: Békés és Arad
varmegye 1847. év tavaszan
ovéast emelt a tervezett Cegléd-
Kecskemét-szegedi vonalvezetés
ellen, a masik akadaly az 1848-
ban kitort szabadsagharc volt.

A két varmegye tiltakozésa
miatt a Helytartétanacs 1847 au-
gusztusaban leéllitotta a megkez-
dett foldmunkat.

Az érdekelt varosok, koztik
Szeged és a Szegedi Vastttarsa-
sag hidba menesztettek kiildottsé-
geket Bécsbe, Pozsonyba. Az or-
szaggytilés kovetei 1848. év ele-
jén a politikai reformokkal voltak
elfoglalva, nem foglalkoztak a
vasutépitésekkel.

Az 1848-as marciusi magyar-
orszagi forradalmi eseményeket
kdvetSen azonban a szegedi vasat
megvalésitasanak Gj reménysuga-
ra tlint fel janiusban, amikor az el-
s6 felelds magyar kormany koz-
munka és kozlekedésiigyi minisz-
tere, grof Széchenyi Istvan 11,0
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milli6 Ft biztositasat kérte Kos-
suth Lajos pénziigyi minisztertSl
hat 0 vaspalya, koztik a szegedi
vonal épitésének megkezdéséhez.
A Pénziigy Minisztérium 1848
masodik felére 4,4 millid, 1849-re
8,8 milli6 forintot engedélyezett,
de a tervek valora valtasat meghi-
usitotta az ekkorara mar kitort
szabadsagharc. Ekkor minden
anyagi forrast a hadsereg felszere-
lésére kellett forditani.

Kiilonos eseménynek minG-
sithetd, hogy éppen a szabadsag-
harc bukéséat koveté reménytelen
id6szakban indulhatott meg Gjra
a vasutépités Magyarorszagon.
Ennek oka pedig az volt, hogy az
osztrak kormany a politikai el-
nyomast gazdasagi intézkedések-
kel igyekezett leplezni. Ennek a
politikdnak a népszertisitSje volt
a magyar sajtonak az osztrak kor-
manyhoz hii hangad6 lapja, a
Magyar Hirlap, amikor a kovet-
kezdket irta:

,»Ez biztositja az egységes és
er0s Ausztria eszméjét €és a ma-
gyar nemzet szebb és boldogabb
jovGjét Ausztrian beliil... A vas-
utak épitése altal tartoméanyunkat
is kozelebb latjuk hozatva azon
elényokhoz, amelyeket az 6rokos
tartomanyok mar rég élveznek.”

Az épitkezés megkezdése

Az osztrék kormany igéretét be-
valtotta, 1850. marcius 7-én 8
milli6é Ft-ért megvasarolta a cs6d-
be jutott Magyar K6zépponti Vas-
uttarsasag iizemben 1€vG és enge-
délyezett vagy épiilé vasttvona-
lait, majd megalakitotta a ,,Cs.
Kir. F6épitési Igazgatosag-ot, és
1850. jalius 31-én elrendelte a
szegedi vasttvonal elémunkala-
tainak meginditasat.

A vasit foldmunkait 1851
marciusaban Bayer f6mérndk ira-
nyitasaval kezdték meg Cegléd-
nél. A terveket azonban csak
1851 maéjusdban hagyta jova a
Kereskedelemiigyi Minisztérium,
de ekkor sem a vonal teljes hosz-
szdban Szegedig, hanem csak a
jelenlegi dorozsmai allomasig. Ez
azonban egyelGre nem zavarta a

kivitelezést, a munka j6l haladt, a
Félegyhazaig terjedd szakasz
1853 Gszéig elkésziilt és szeptem-
ber 4-én iinnepélyesen meg is
nyitottak azt.

Az épitési terv nem Szegedig,
hanem csak Dorozsmaig valo jo-
vahagyasanak oka Szeged allo-
més és a tiszai hid elhelyezése
koriil kialakult vita volt. Koréb-
ban, az 1847-ben készitett terv
szerint a vasutvonal Szegeden, a
varoson at a budai orszaguton
(mai Kossuth Lajos sugarut) vagy
a bajai uton (mai Kalvaria sugar-
ut) magas toltésen vezetett volna,
és a Tisza felett a var északi olda-
lan vagy a Boszorkéany-szigetnél
létesitett vashidon haladt volna at
(3. abra). Felmeriilt egy harma-
dik megoldas is, amely szerint a
Szeged-Temesvar  vasutvonal
nem Szegednél, hanem 20 km-rel
délebbre, Magyarkanizsanal szel-
te volna at a Tiszat. Ez ellen
azonban Szeged véros hevesen
tiltakozott, mert ezt a varos keres-
kedelmi és kulturalis érdekeivel
ellentétesnek talalta.

A varosi lakosok tiltakozasa-
ra, a baleseti veszélyekre hivat-
kozva (a vonatok elgazoljak a
futkos6 gyermekeket, a mozdo-
nyok felgyajtjak a hazakat) végiil
is elvetették a varoson atvezetd
vasiti nyomvonalakat, és az érde-
kelt telektulajdonosok javaslatara
a varosmagtol tavolabb esd, a va-
ros tulajdonaban 1év§ foldtertile-
ten, a mai Szeged Rendez$ he-
lyén jelolték ki az allomas helyét.

A hid elhelyezésér6l csak a
Félegyhaza-Szeged vasttvonal
megnyitasa utan dontottek, ami-
kor a ,,magas Cs. Kir. Kereske-
delmi Minisztérium a magas Cs.
Kir. Hadi FOparancsnoksag
egyetértésével a Szeged-Temes-
var vasuti hidnak Szeged varos
alatti épitése véglegesen elhata-
rozott legyen”. Hozzajarult a
dontéshez az is, hogy id6kozben
elfogadtak Vedres Istvan Maros
szabalyozasi tervét, ami szerint a
folyé betorkolasat nem helyezik
at a varostol délre, hanem meg-
marad az a varostol északra esd
részén.
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Matyas

3. abra

411

Jervezett vasit
Temesvarra

SZ. KIR, SZEGED VAROSANAK
HELYZETTERVE 1850.

A Cegléd-Szeged-temesvari vasttvonal Szegeden vald atvezetésének véltozatai (1847, 1850).

A Ceglédtdl Dorozsmaig ter-
jedd 13,5 mérfold (102 km) hosz-
sz vonal épitésére mérfolden-
ként 467 ezer pengéforintot ira-
nyoztak el6, ami kilométerenként
61,6 ezer forintos koltségnek fe-
lelt meg.

A vasut épitése Cegléd és
Dorozsma ko6zott szinte teljes
hosszaban egy id6ben folyt. Az
épitkezést két épitésvezetOség
irAnyitotta, Cegléd és Szeged
székhelyekkel. A szegedi épités-
vezetGség Félegyhazatol kezd6do
szakaszon tevékenykedett, nagy
létszammal, a munkisok szdma
id6nként meghaladta a 2000 fot.
A munkat ezen az épitésvezetsé-
gen Pichl fé6mémok vezette, 56
felvigyazé segitségével. Az épi-
tésvezetdségen sok magasépitési,
hid- és burkolasi munka folyt, a
létszam t5bb mint fele iparosok-
bol tevsdott ossze. (692 k&mii-
ves, 256 acs, 10 kovezd és 20 mas
képzettségli szakmunkas.)

A szallitdsi munkékat 4tlag
200-250 lovas kocsi végezte. A
vallalkozok munkajat tobb sza-
kaszra osztottak szét, a fovallal-
koz6 Hammer Pl volt.

A foldmunkat a szegedi szaka-
Szon 1852 novemberéig csaknem
teljesen befejezték. Megkonnyitet-
te az alépitmény kialakitasat, hogy

sem magasabb toltést, sem na-
gyobb miitargyat sehol nem kellett
létesiteni (4. abra). A foldmunka-
val parhuzamosan folyt a tivirda
vezeték szerelése, és a tavirda vo-
nal is elkésziilt Szegedig 1852. év
végéig. Ezaltal lehetSvé valt, hogy
1853-ban Szegeden megkezdje
munkéjat az Allami Tavirda.

Hasonl6 iitemben végezték az
épiiletek kivitelezését is. Szent-
katon, Csengelén, Kisteleken,
Szatymazon és Dorozsmén tipus-
terv szerinti (5. abra), Szegeden,
a mai Rendez6 palyaudvar helyén
egyedi tervezési felvételi épiilet
késziilt. Minden alloméson létesi-
tettek raktarat, rakodot, Grhelyet,
utas arnyékszéket, kutat, a nyilt
vonalon 8rhazakat (6. abra).

1853 masodik felében lefektet-
ték a felépitményt Félegyhaza és
Szeged kozott, 1853-54 telén pe-
dig befejezték az utomunkalatokat.

A vasut felépitményét Félegy-
haza és Szeged kozott 5,69-6,00
m hossz, 26,6, 36,1, 36,9 és 37,0
kg méterenkénti tomegil vassi-
nekbdl alakitottak ki, 6 db talpfa-
val alatamasztva, szilard illesz-
téssel (7. és 8. abra).

Szegeden, a személypalyaud-
varon kiviil kiilonall6 teherpélya-
udvar épiilt Szeged Tisza néven
(9. abra).

A vasutvonal megnyitasa

A palyaépités befejezte utan a vo-
nalat 1854. méarcius 4-én nyitot-
tak meg (/0. abra). A megnyitas
innepélyes keretek kozott, Alb-
recht foherceg jelenlétében tor-
tént. Errdl a Pesti naplo igy sza-
molt be: ,,Délben egy ora tajban
érkezik meg a koszorikkal ékes-
ked6 Szeged mozdony altal von-
tatott kiralyi fény( jarmd, hozva
az O cs. K. Fenségeiket”... ,,Hala
az égnek valahara megvan, telje-
stilt, mint annyiszor tliztliink erre
meg arra a napra. Vasttvonalunk
tegnap fényes linnepéllyel meg-
nyittatvan mai nap 6ta a kozfor-
galomnak 4ll hasznélatul.”

A vasttvonal nagy gazdasagi
jelentGségét bizonyitotta az az
esemény is, hogy a hivatalos
megnyitast megel6zGen két héttel
elébb a vasuton megkezdték a
Szegeden felhalmozodott gabo-
nakészletek szallitasat a fGvaros,
illetve azon keresztiil Ausztria és
Németorszag felé.

1854-ben a ,,Vastti hirdetmény-
ben” kozzétett menetrend szerint a
vonat Pestrdl indult reggel 6 6ra 45
perckor, Szegedre ért délben 1 6ra
38 perckor (a menettartam csak-
nem 7 6ra volt). Pest és Bécs kozot-
ti utat 11 ora alatt tette meg.
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4. abra
A vasttvonal egy szakaszanak hossz-szelvénye.



LIll. évfolyam 11. szam

Egy mésik vonat a menetrend
szerint Szegedrdl indult este 9 ora
30 perckor, Pestre érkezett reggel 7
ora 22 perckor. Ekkor még csak-
nem 10 6ra volt a menettartam Sze-
ged és a fovéros kozott (/1. abra).

A Szeged-Temesvar vonal épitése

A f6varostol dél felé vezetS vasut-
vonal épitése SzegedtSl tovabb
folytatodott Temesvar felé. Az
épittetd azonban mar nem az oszt-
rak kormany, hanem egy magén
vasutvallalat, az Osztrak Allam-

vaspalya Tarsasag volt (2. dbra),
amely 1856-ban az allamt6l meg-
vasarolta a mar iizemben 1év6
Pozsony-Pest-Szeged vasttvona-
lat, és vallalta a megkezdett temes-
vari vonal épitésének befejezését.

A Szeged-temesvari vonal
épitésének legnagyobb munkaja
a 353 m hossza Tisza-hid épiteé-
se volt, amelynek elhelyezésé-
nél gy6zott a varos allaspontja, a
hid a varosban épiilt, kézvetlen
az 0j alloméashoz csatlakozva
(13. dabra).

A tiszai athidalas ilyen forma-
ban valé megoldésa kétségtelen
elényos volt, mert a vasatallo-
mast kozelebb hozta a varoshoz.
Emiatt azonban a vonalat csak-
nem 100°-o0s szoggel el kellett
forditani, és a hidnak az allomas-
hoz val6 kozelsége miatt a palyét
csak nagy emelkedGvel (9 %o) és
olyan kissugart ivekkel (R = 280
m) lehetett felvinni, amely ké-
sGbb a sebesség novelését lehe-
tetlenné tette.

5. dbra
Csengele allomas felvételi épilete.
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A hid 1858. december 2-ara
késziilt el, a forgalmat azonban a
Szeged-Temesvar vonalon mar
elébb, 1857. november 15-én
meginditottdk a vonal ideiglene-
sen megépitett munkahidjan,
amely fabol késziilt, de eleve ugy
méretezték, hogy a vasuti terhe-
lésnek megfeleljen. Ez a hid szol-
galt az épitkezés ideje alatt az
anyagok és jarmiivek atszallitasa-
ra a Tiszan keresztiil és tobb mint
egy évig a menetrend szerinti sze-
mély- és aruszallitds is ezen a hi-
don tortént. A facolopokre épitett
munkahid egyik jellegzetessége
volt, hogy a kozéps részét ki le-
hetett nyitni a hajokozlekedés
szdmara. Az Osztrdk Allam-
vasuttarsasag bdvitette délvidéki
vonalhalézatat az 1876-78-ban
tizembe helyezett Temesvar-
Karansebes-Orsova vonallal.

Szeged vasuti csomdpontta valik

Az els6 szegedi vasutvonalat r6-
videsen kovették a tobbi vasut-
épitések, amelyek a Délvidék
vasuti csomopontjava tették a va-
rost (14. abra).

Ezek koziil az els6 és a legje-
lentGsebb volt az Alfold-Fiumei
Vastttarsasag 1869 és 1871 évek
kozott tobb részletben megnyitott,
Nagyvaradtél Szegeden, Szabad-
kéan és Eszéken at Villanyig veze-
t6 vonala, amely a Tiszantul, a Du-
nantil és Horvat-Szlavonia felé
teremtett vasuti Osszekottetést. A
vonalvezetés jellegzetessége volt,
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6. abra
Vonali 6rhaz elhelyezése.
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hogy a vasuttarsasag 6nall6 szege-
di 4llomast 1étesitett Rokuson és
innen egyenes irdnyban vitte to-
véabb vonalat Szabadka felé. Sze-
ged Rokust Szeged személypalya-
udvarral csak egy 3,6 km hossza
bek6td vagany kapcsolta Ossze.

A szegedi vasati csomépont
vonalai kozé sorolhatd, noha csak
SzGregen csatlakozott a Szeged-
temesvari vonalhoz az Arad-Csa-
nadi Egyesiilt Vasat (ACSEV)
Széreg-Mako-Arad vonala,
amelynek folytatdsa Erdélyben
egészen Bradig vezetett, és az er-
délyi teriilettel tette lehetGvé a
vasuti kapcsolatot.

Szeged vérosat a bacskai vas-
uthalézattal kototte Ossze az
1889-ben ilizembe helyezett, a
Szeged-szabadkai vasttbol Hor-
% osnal kidgaz6 Horgos-Zenta-

becse-Ujvidék vonal. Hasonlé
feladatot latott el a banati teriilet
bekapcsolasaval a  Szlreg-
Karlova-Nagybecskerek vasttvo-
nal (1897.).

A Szegedhez csatlakoz6 vas-
utvonalak koziil utolsoként ké-
sziilt el 1927-ben a Szegedi Gaz-
daséagi Vasut pusztamérgesi €s va-
rostanyai aga (/5. abra).

Ezt koveten mar csak rovid
vasuti szakaszok épiiltek Szeged
térségében. 1942-ben a Délvidék
visszatérte utan a szabadkai vonal
kedvezdbb kiszolgalasa érdekeé-
ben a MAV megépitette a Szeged
Személy-Roszke delta vaganyt,
1949-ben pedig meghosszabbi-
tottdk a kisvasit vonalat a
Halastelki iskolaig.

A magyar varosok koziil az el-
s6 vilaghaboru végéig Szeged
volt az egyik legjelentGsebb vas-
ati csomépont, de nem épiilt meg
minden tervezett vonal.

Nem valosult meg a Szegedet
Kiskunhalassal Gsszekotd kozvet-
len vastitvonal, elmaradt a szegedi
keskeny nyomtavolsagh vonal bd-
vitése, amelynek eredménye Ossze-
fligg6 dél-alfoldi vasathalézat lett
volna. Ez Pusztamérgesnél kapcso-
16dott volna a Kecskeméti GV ter-
vezett Kiskunmajsa-Szabadka vo-
naléhoz. Nem épiilt meg a Szeged-
Csongrad kozotti kisvasht sem.
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7. ébra
26,6 kg-os sin és a vaganymezd aljpeosztasa.

A szegedi vasutvonalak izeme
napjainkig

A Szegedre vezetd vasutvonalak
hossz ideig az épittetd magan
vasuttarsasagok tulajdondban és
kezelésében voltak.

Az Osztrak  Allamvasat-
tarsasag Pest-Szeged-Temesvar
vonalat csaknem egy évtized utdn,
1891-ben allamositotta a MAV
addig a vasuttarsasag sajat maga
tizemeltette. A tarsasag a vasutat
jo éallapotban tartotta, felépit-
ményét korszertisitette. A vonal
teher- és személyforgalma nagy
volt, nagyon sok mez&gazdasagi
arut, a banati ipari és banyaiize-
mek termékeit széllitotta Ausztria
és a Balkan felé. A vonalnak nem-
zetkozi jelentGsége volt. 1861-t61
a baziasi végallomasahoz menet-
rendszer(i hajojarat csatlakozott,
amely a Dunén és a Fekete-tenge-
ren gézhajon vitte tovabb az uta-
sokat Konstantinapolyig. Ezt az
utvonalat vette igénybe 1869-ben
Ferenc Jozsef csaszar is, a Szuezi
csatorna megnyitdsahoz utazva.
1883-t6] a Parizs-Bécs-Szeged-
Orsova-Bukarest vonalon kozle-
kedett az Orient-expressz (/6. db-
ra). A gyorsvonatok ebben az id6-
szakban a Szeged-Pest kozotti
utat 3 és 4 Ora alatt tették meg.

8. abra
37,0 kg-os sin és a szilard illesztése.

A masik nagy vasuttarsasag az
AFVT vonalat 1883-ban allamo-
sitotta a MAV.

A Cegléd-Szeged és a Hodme-
zOvasarhely-Szeged  vonalnak
nagy eseménye volt az 1879. évi
szegedi tiszai arviz, amely tobb
helyen megrongéalta és hosszi
ideig hasznalhatatlanna tette
mindkét vonalat (/7. 18. és 19.
abra).

Az els6 és a masodik vilagha-
borti nagy valtozasokat okozott a
szegedi vasuti csomopont helyze-
tében. Az 1920-ban megéllapitott
trianoni hatar elvagta a Szegedet
a Délvidékkel 6sszekdtd vonala-
kat, a temesvari vonalbdl csak az
Ujszentivanig, a Szabadkaibol a
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9. dbra
Szeged Személy- és Tisza teherpalyaudvar elhelyezése.

S

kiek 17 \Jardnsebes

g Nemetbagssn /
.~ ) /'

v 3/
, D1OViCS {

Jassenors

OSLirsovs

{f
- ‘:\\u‘

10. abra
Az Osztrak Allamvasittarsasag Cegléd-Szeged-temesvari és banati vonalai.

Roszkéig, a Karlovaibol a
Vedreshézig tarté szakasz maradt
meg, és elcsatoltik az AFVT vo-
nalénak Nagyszalonta-Nagyva-
rad részét is (20. dbra).

Az 1940-41. évi teriilet vissza-
csatolasok utin Gjra a MAV vo-
nalai koz¢é tartoztak a Bécskaba
vezetd vonalak, de 1945-ben is-
mét a trianoni 4llapotokat llitot-

tak vissza. A masodik vilaghabo-
1 egyéb karokat is okozott a sze-
gedi vasitnak, slyosan megron-
géltak a szegedi és algyGi vasiti
hidakat, tobb allomas épiiletét és
vaganyait, elsGsorban Szeged
Rendez6 allomast (21. abra).

A rongalasokat a szegedi vas-
utasok rovid id alatt ideiglenesen
vagy véglegesen helyreallitottak,

415

és 1944 oktober végén, november
elején minden vonalon Ujra meg-
indult a kozlekedés. A szegedi Ti-
sza-hid ideiglenes faszerkezetét
azonban 1945-ben megrongalta
az arviz és ettdl kezdve a mai na-
pig a vonatok Maké felol csak Uj-
szegedig jarnak.

A V a vasutvonalakat a
masodik vilaghaborti utani id6-
szakban korszertsitette, felépit-
ményeit nagyobb teherbirdsa si-
nekkel cserélte ki, a Cegléd-sze-
gedi févonalon 1964-1966-ban, a
Szeged-Hodmezdvésarhelyin
1972-ig, az Ujszeged-Makoin
1949 és 1968 kozott (22. abra). A
Pest-szegedi f6vonalat 1982-ben
villamositottdk  (23.  dbra).
Ugyanakkor kéarosan érintette
Szeged vasati forgalmét, hogy
néhany mellékvonalat megsziin-
tettek és felépitményét felbontot-
tak, igy a SzOreg-vedreshazit
1959-ben, a Szegedi Gazdasagi
Vasutat 1975-ben.

Ugyanakkor nagy jelentGségii
fejlesztés volt az 1994-ben lizem-
be helyezett kiskundorozsmai ka-
mionberaké palyaudvar (24. ab-
ra). A Cegléd-szegedi vonal Gjabb
korszer(sitése 2003-ban kezdd-
dott el, és elkésziilt a Cegléd-kis-
kunfélegyhazi szakaszon a maso-
dik vaginy épitésének terve is.

Szegedi vasiti intézmények

Szeged varosa az els6 vasttépitke-
zések megkezdése oOta szamos
vasuti szervezetnek, intézmény-
nek adott otthont. Epitésvezetsé-
ge volt Szegeden 1852-ben az
Osztrik Allamvasttnak, 1856-t1
az Osztrak Allamvaspélya Tarsa-
sagnak, 1870-t6] az Alfold-fiumei
Vasuttarsasagnak. Az egyes vasut-
vonalak megnyitdsakor megala-
kultak a vasit lizemeltetését ellatd
fonokségek, igy allomasfonokség
Szeged-Személy, Szeged Rokus
és Ujszeged allomasokon, majd a
GV megnyitasa utdn a Rudolf té-
ren és Szeged Atrakén. A sze-
mély- és teherszallitasi, valamint
az lizemi munka szétvéalasztasa ér-
dekében létesiilt Szeged Rendezd
és Szeged Tisza teherpalyaudvar.
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A vontatasi szolgalat ellatasa-
hoz fiit6hdz fonokséget és mii-
helyt 1étesitettek Szeged Rende-
z6n és Szeged Rokuson.

A pélyafenntartasi munkék el-
végzése érdekében osztalymér-
nokséget szerveztek Szegeden és
Szeged Rokuson. Szertdr miiko-
dott Szeged Rokuson, palyafenn-
tartdsi almtihely Szeged Tiszéan.

Két nagy teriiletre kiterjed6
hataskord szervezetet is 1étrehoz-
tak Szegeden, az Uzletvezetdsé-
get és a Leszamité Hivatalt.

Az iizletvezetGségért Szeged a
szomszéd varossal, Szabadkéval
allt harcban. A MAV Igazgatosag
el6szor az iizletvezetGség koz-
pontjadva Szabadkat tette meg és
csak 1888-ban helyezte at a szék-
helyét Szegedre.

Az attelepités oOta eltelt most
mar kozel 120 esztend® alatt az tiz-
letvezetGség, illetve 1951 6ta utdd-
jénak, az igazgatdsagnak székhe-
lye nem valtozott, Szeged maradt,
de a szervezet vonalbeosztasa és
vonalhossza gyakran modosult. A
megalakulaskor 1027 km (25.
abra)., 1910-ben 2960 km, 1920-
ban 1226 km, jelenleg 1641 km. A
valtozasokat az j vonalak {izembe
helyezése, 0] lizletvezetGségek 1ét-
rehozasa, atszervezések hoztak.

Volt olyan id6szak, amikor az
iizletvezetGség vonalhalozata kiter-
jedt a Drava-Szava kozének, Hor-
vatorszagnak a keleti részére, Bacs-
ka-Banat egész teriiletére, az Alfold
és a Tiszantal déli vidékére. Vonalai
Pozsegaig, Brodig, Pancsovaig,
Baziasig, Orsovaig, Nagyvaradig
htzédtak (26. dbra). Jelenleg
Kunszentmiklos, Cegléd, Szegha-
lom, Kotegyan és a Duna a hatar.

A mésodik nagy hataskord in-
tézmény a Leszamol6 Hivatal volt,
amelyet 1887-ben helyeztek Sze-
gedre és 1925-ig miikodott a varos-
ban. Kezdetben a Dedk Ferenc ut-
caban bérelt hazban volt a székhe-
lye, 1912-ben késziilt el Gj, nagy hi-
vatali épiilete. A hivatal feladata
volt az egész Osztrak-Magyar Mo-
narchia teriiletén miikods, akkor
még 6nallo vashttarsasagok és a
magyar, valamint az osztrdk 4llam-
vasutak kozott a fuvardijak elsza-
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Az ,Osztrak Allamvasit Tarsasig” délkeleti vonalainak menetrendje

(Pesti Napld. 1860, majus 6.)

11. bra
Pest-szegedi menetrend 1860-ban.

moléasa. A hivatalban tobb mint 100
tisztvisel6 dolgozott, akik jelentGs
szerepet vittek a varos életében.

A szegedi vasut nevezetes létesit-
ményei

A szegedi vasiti csomoOpontnak
van, illetve volt néhany olyan ne-
vezetes létesitménye, épiiletek és
hidak, amelyeket orszagos vi-
szonylatban is nyilvantartanak.

Az épiiletek koziil a két leg-
nevezetesebb, a MAV nagynevii
épitészének, Pfaff Ferencnek al-

kotasa. Az iizletvezetGség erede-
tileg kétemeletes épiiletét 1893-
94-ben emelték (27. abra).
1943-ban még egy emeletet épi-
tettek ra azonos stilusban, a tetd
fokozatos megemelésével (28.
abra). A nagy allomas épiiletét
1901-ben épitették at szintén
Pfaff Ferenc tervei alapjan (29.
és 30. abra).

1896-ban, a Millennium évé-
ben késziilt el a Nagy-Boldog
asszony sugaraton a MAV Fitne-
vel§ Intézet, akkori nevén Tapin-
tézet (31. dbra).
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) 12. abra
Az Osztrak Allamvasuttarsasag 500 frankos kétvénye.

13. dbra
A szegedi vasuti Tisza-hid.
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A Vastti Leszamité Hivatal
impozéns nagy épiiletét 1912-ben
avattak az akkori Szukovathy té-
ren (ma Ady tér) (32. dbra). A hi-
vatal 1925. évi Budapestre helye-
zése utdn az épiiletet a Kolozs-
varrol Szegedre menekitett egye-
tem kapta meg és az egyetem
hasznalja jelenleg is.

Emlitésre méltd szegedi vas-
uti épiiletek még az 1870-ben 1é-
tesitett és a kozelmultban feldji-
tott Szeged Rokus allomas felvé-
teli épiilete (33. abra), az elsS vi-
laghabora uténi években épiilt la-
kohaz (Nagy-Boldog Asszony
sugarat, Oldal utca, Banomkert
sor) (34. abra), az elmult évtize-
dekben az Indohaz téren emelt hi-
vatali és lakoépiilet.

Két nevezetes hidja is van, il-
letve volt a szegedi vasttnak. A
szegedi hid kozvetlen a személy-
palyaudvar vaganyainak folytata-
saban épiilt. Terveit Cezanne fran-
cia mérnok készitette, kivitelezGje
a szintén francia Ernest Gonin cég
volt. A hid nevezetessége, hogy ez
volt Eur6paban az els6 légnyoma-
sos modszerrel alapozott hid. A
4393 m hossz(i 8 vasivbdl 4llo
szerkezet (35. abra) épitését 1856-
ban kezdték el és 1858. december
2-4n adtak at a forgalomnak.

A hidat a masodik vilaghabo-
ra idG6szakaban, 1944 nyaran ha-
rom izben rongéltdk meg az an-
golszasz repiilégépek bombai,
majd oktoberben a visszavonulo
német csapatok felrobbantottak.
A vasuti hid roncsainak felhasz-
nalasaval, 1944 decemberében a
szovjet hadsereg kozuti kozleke-
désre is alkalmas ideiglenes fahi-
dat 1étesitett, amit azonban 1946-
ban az arvizveszély miatt le kel-
lett bontani (36. dbra). Azodta
nincs vasuti hid Szegeden.

A masodik vasuti hidat, az al-
gydit 1868-1870-ben épitették, és
1870-ben helyezték forgalomba.
Teljes hossza az épitéskor 300 m
volt. A medret 100 m-es vasszer-
kezet ivelte at, az artérben, pedig
két oldalon 10-15 m fesztavy,
tolgyfacolop-jarmos alatamaszta-
su ékelt fagerenda szerkezet csat-
lakozott a vashidhoz (37. dbra).
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17. ébra 20. bra
Szeged Rokus allomés védelme a tiszai ar ellen (1879). A szegedi vastti csomopont megcsonkitott vonalai

dgat.
Schutzdamm

Vi
Tisza folyam
Theiss-Fliss

18. dbra 21. abra
Szeged Tisza palyaudvar védelme az érviznél. Szeged Rendez6 az 1944-es bombazasok utan.

19. abra 22. abra
A vonalban fekvd miitargy betomése. Felépitménycsere a fovonalon.
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23. ébra 24. abra
A szegedi vonal villamositasa. Kamionrakodd pélyaudvar Kiskundorozsman.
Budapest O
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25. abra
A Szegedi lizletvezetdség vonalhalozata a megalakuldskor (1888).
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SZEGEDI UZLETVEZETOSEG.
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) 26. abra
A Szegedi UzletvezetGség vonalhdlozata 1913-ban.

. 27. abra 28. abra
A Szegedi UzletvezetGség kétemeletes épiilete (1894). A Szegedi iizletvezetdség bovitett épiilete (1943).
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29. dbra

30. abra 31. abra
Szeged Személy palyaudvar felvételi épiilete a vaganyok feldl. A MAV Fitineveld Intézet épiilete Szegeden.

fawlh Ragponit fexzdinold Hivatal

: $344 34y %g
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32. ébra 33. dbra
A Vasti Leszamol6 Hivatal székhaza. Szeged Rokus felvételi épilete.
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34. dbra
Nagy Boldogasszony sugartt — Oldal utca — Banomkert soron Iév6 MAV lakoépiilet.

Elevation geénérale
Longueur totale ou Pont y compris (e Viadue 639,262

35. bra
A szegedi vasuti Tisza-hid ltalanos elrendezési terve.

36. ébra
Az 1944-ben ideiglenesen helyredllitott vasuti hid.

ALGYO! TISZAHID

37. abra
Az elsd algydi hid (1870).
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1900-1902 kozott 1) hid ké-
sziilt a folyon, a régit6l 25 m-rel
lejjebb, keszonalapozast pillé-
rekkel, a kozépsd rész attolasaval,
az artéri részek vasszerkezetre
valo atépitésével (38. dabra).
1935-ben a hidat kozati kozleke-
désre is alkalmassé tették.

1944. oktober 8-4n ezt a hidat
is felrobbantottak. A megrongalt
hidat kijavitva 1946. november
10-én helyezték tGjra ilizembe
(39. dbra). 1961-ben megerdsi-
tették, 1974-76-ban felajitottak
(40. abra).

3. ra
Az atépitett algydi hid (1900).

194l oktober 8.

1946 november 10.

T ‘&m -V
1976. december 8.

—Bekescsata : FoVoION Szeged

{ Hodmez6 - b4 / NN N’VVWVWVUWUWVV% o
"anrhely) WY bl 3 i So—._ T'Q’?'-‘v"‘?‘i W R .. 99

s 2ok 82 cm-es falazatkregestités
¥w ] w
39. ébra

Az algydi hid habors sériilései és Ujjaépitése.
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A szegedi vasut fejlesztési tervei

A szegedi vasutalloméasok és a
vasuti hid helye, az allomasokhoz
vezet6 vasutak vonalvezetese egy
évszazados problémaija a MAV-
nak és a varosnak. A legnagyobb
nehézséget az okozta, hogy az el-
s6 vasutakat épitd két szervezet,
az Osztrak Vasut és az Alfoldi Fi-
umei Vasuttarsasag két kiilonallo
allomast létesitett, amelyek kozt
vaganykapcsolat ugyan volt, de
az AFVT vonalai nem jartak be
Szeged Személypalyaudvarra,
hanem Szeged Rokusrél egyenes
irinyban tovabbhaladé vagéany
vezetett Szabadka felé. Akada-

40. abra lyozta a vastthalézat korszer(isi-
Az algyGi hid 1976-ban. y

i o Ml bt
W i
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41. ébra
Koren Emil 1934. évi szegedi atépitési javaslata.
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tését a vasuti hidnak nem szeren-
csés, személypalyaudvar folyta-
tasaban beszoritott helyzete is.
Nem utolso6 sorban a varosnak al-
land6 panasza volt, hogy a vasut-
vonalak — amelyek részben az ar-
védelmi kortoltésen haladtak —
akadalyozzék a varos terjeszke-
dését. A nehézségek feloldasara
az 1910-es évektdl kezdve tobb
atalakitasi terv késziilt, amelyben

az allomasok és a hid elhelyezé-
sére, a vonalak bevezetésére sza-
mos megoldast javasoltak.

Fejlesztési tervet készitett Ma-
té Karoly tervezé 1910-ben,
Koren Emil, a MAV Szegedi Uz-
letvezetGség akkori II. osztalyfs-
noke 1934-ben (41. abra), Sze-
ged varos 1942., 1947., 1964. évi
rendezési terve foglalkozott az al-
loméasok elhelyezésével.

42. abra
A szegedi vasuti csomopont fejlesztési terve (1968).

Tobb fejlesztési tervet készitett
a MAV TervezGintézet. Az egyiket
a dél-alfoldi olajmezSk feltarasa
idején, ami nemcsak a vasutvona-
lak és a szegedi 4llomésok korsze-
rdsitését, hanem olajrakod6 vasuti
allomas és tiszai olajkikotd épitését
is tartalmazta (42. abra). Szintén a
MAVTI készitett tervet 1990-ben
és legutoljara 2000-ben, amikor a
Szeged-Banat régi6 programjaba

SZEGED JELENLEB) ES
TERVEZET VASUT/ VONALAI

HEGLEVO PASA WY
oo YERVELET VAGARYVED]
résex

bt EEL GOV TANDO .
| PORGALMI YOMSL,



“ania)AuBWINUER) Yeuese)|ealkjay [BUOA LiBASOWS)-pabazs

BIQE "EY

S7EGED - TEM

Hitvaly

Py . |

Egyszeriisitett megvalosithatosagi

tanulmany

ﬁﬁeﬁi&tﬁ*ﬁﬁf&ﬁwgﬁz

i

: o

yNOanN1s3ia3ar3aiz

-

JFTN3ZS IAN




LIil. évfolyam 11. szam

keriilt a Szeged-temesvari vasitvo-
nalnak a visszaallitasa (43. abra).

A tervekben sok kozos és elté-
r6 megoldasi javaslat taldlhato.

Volt olyan terv, amelyik meg-
hagyta a két kiilonallé allomast,
Szeged Személyt és Szeged Ro-
kust, de a Pest fel6l jov6 fovona-
lat Dorozsma el6tt elagaztatta és
Szeged Rokus allomas keleti vé-
gébe kapcsolta be (44. abra). Volt
olyan javaslat, amelyik megsziin-

tette mind a két llomast és a mai
Szeged Rendez8 helyén 4j koz-
ponti személypalyaudvar létesité-
sét javasolta (45. abra). A legtobb
terv a rendezd és teherpalyaudvar
kihelyezését javasolta Dorozs-
mara. Rendez8 helyén miiszaki
pélyaudvar, Szeged Tisza teherpa-
lyaudvar helyén konténerrakodé
palyaudvart javasolt (46. dbra).

A hidat csak az elsd, 1910-es
terv hagyta a helyén, valameny-

429

nyi tobbi rendezé palyaudvar
folytatasaban javasolta elhe-
lyezni (47. dbra).

A hid 0j helyébdl eredGen a
vasut Tiszantali szakasza
Szbreghez vagy azon tal terve-
zett SzOreg-Ujszentivan allo-
mason csatlakoztatta volna a
temesvari vonalat. Volt, ame-
lyik meghagyta Ujszeged allo-
mast, volt, amelyik megsziin-
tette (48. abra).
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44, abra

Szeged Rokus dllomas dsszekotése a ceglédi fovonallal.
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) 45. abra
Uj kozponti palyaudvar elhelyezése.
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46. abra

Dorozsmai teherpélyaudvar elhelyezési terve.
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48. dbra
Szdreg allomas éthelyezési terve.
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Befejezés Az utobbi évek gazdasagi és
politikai torekvései azonban azt

Szegednek, mint vasuti csomo6- bizonyitjak, hogy ha megvalosul

J4VE L 2600

0 %

pontnak jelentGségét kétségtelen
csokkentette az els6 vilaghabora
utani hatdrmegvonds, a déli vo-
nalak elvesztése. Forgalmat to-
vabb mérsékelte a 20. szazad ma-
sodik felében a kozuti gépkocsi
kozlekedés elSretorése az orszag-
ban és az 1980-as évektdl kezdve
mérséklédott gazdasagi tevé-
kenység.

az egységes eurdpai gazdasagi
rend, és ebbe be tud kapcsolodni
Romania és Szerbia is, akkor
Szeged visszanyerheti jelentos
vasuti csomoponti szerepét és is-
mét a Délvidék kozlekedési koz-
pontjava valhat. Erre utal a
magyar-roman-szerv  délvidéki
kozos gazdasagi régié megalaki-
tsa is.

4

SZEGED
1
e cszhbath
‘atsrecusret
TZsss

47. abra
Az jj szegedi vasti hid terve.
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Andor Krisztian

Bevezetés

Jelen cikk a Nyugat-Dunantili
Régio kozuthalozatanak helyzetét
és jovoképét mutatja be.

A régiénak hérom magyar
(Gy6r-Moson-Sopron, Vas és Za-
la megye) és egy osztrak (Burgen-
land tartomany) tagja van. A régi6é
tagjai mindenekel6tt a teriiletfej-
lesztést, a gazdasagi és idegenfor-
galmi beruhazasokat, a kulturalis
Orokség apolasat timogatjak.

Egy régié versenyel6nyéhez
alapfeltétel a kereskedelmi folya-
matokat kozvetits, gazdasagi sze-
replSket Osszekotd kozlekedés,
annak magas szinvonali kozati
alapjai és megbizhaté miikodése.

A Harmadik Osszeurdpai
Kozlekedési Konferencian (Hel-
sinki 1997) Transz Eur6pai folyo-
sOk keriiltek kijelolésre (1. abra).
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| KOZUTI EPiTKEZES |
Nyugat-Dunantuli Régio,

Gy6r Moson- Sopron megye kozuthaldzata

Ezek koziil hat érinti Magyaror-
szagot, amelyekbdl egy a Nyu-
gat-Dunantali Régioban talalhato
(IV. korridor).

A Helsinkiben elfogadott kor-
ridorokon tilmenGen a TINA ha-
16zati elemek teszik teljesebbé a
Transz-Eurdpai halézatot. Ennek
egyik eleme a Nyugat-Dunantuli
Régibt szeli ketté E-D-i iranyban.

Most a Nyugat-Dunéntali Ré-
gi6 egyik legdinamikusabban fej-
16d6 megyéjét, GySr-Moson Sop-
ron megyét, annak is K-Ny-1 ten-
gelyét kivanom bemutatni.

A dinamikus fejlédés alapvetd
oka, hogy a megye az EU. hata-
ran fekszik. Noha a régio, amely-
hez tartozik, csupan az orszag ha-
tarszakaszanak 1/20-at képezi, a
hatarforgalom 54%-a itt bonyolé-
dik le. Ezen beliil is a megye ha-
tarforgalma a régié hatarforgal-

1. dbra
A ,Helsinki* folyosok Kozép- és Kelet-Europaban

manak 59,5%-a (2. dbra) (3.
dbra). Tehat a hatarszakasz jelen-
tds forgalomvonzé tulajdonsag-
gal is bir, ami a kozlekedés szere-
pét és mértékét jelentSsen noveli.

Egyik ilyen gytjtStengelye a
hatarszakasznak a Gydr-M-
Sopron megye K-Ny-i tengelyét
képez6 85-84. sz foutak (4. dbra),
(5. abra).

A 85.-84. sz. fout

A megye nyugati csiicskében ta-
lalhaté Sopron és a hozza kozel
fekvé Kophaza bonyolitja le a
85-84 1t altal osszegytijtott ha-
tarforgalmat (6.abra). A soproni
hataratkel6hely csupan a 10
tonnanal kisebb kamionok keze-
1ését tudja végezni, mert a nem-
régiben atadott Sopron teher-
mentesit6 ut mentén miemlék
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Zala megye Szlovénia Horvatorszag
20,1% 12,3% 7,8%

Vas megye Gy(‘ir-Moson-Sopron megye
20,4% 59,5% Ausztria
79,9%
2. ébra 3. dbra
A régié hatarforgalma megyénként A régi6 hatarforgalma orszagonként

4. dbra
HataratkelShelyek és forgalmi intenzitdsok az egyes hatarszakaszokon

5. 4bra
Hatératkelohelyek és forgalmuk
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épiiletek talalhatok. A nagyobb
tomegli tehergépjarmiivek a
kophazi hataratkelShelyet hasz-
néljak, vagy a Sopron keleti fe-
lén talalhato RO-LA terminalt
veszik igénybe (napi 160-180
db. kamion).

Az osztrak oldalrél Eisen-
stadtig van kiépitve az A3 auto-
palya, amelyet a magyar oldalon
a 84 sz. f6at fogad. A Kophazanal
talalhaté6 Deutschkreuz telepiilés-
hez az osztrék oldalon csak 50
km-re talalhat6 autépélya. Ez ke-
riilGutat jelent a Bécs és Nyugat-
Ausztria felé tartd forgalomnak,
hogy elérjen egy gyorsforgalmi
utat (7.abra).

Ez azt jelenti hogy az osztrak
partner szaméra is kedvezdbb len-
ne, ha miel6bb megépiilne a Sop-
ront elkeriilé ut, amelyen a teljes
kamionforgalom lebonyolodhatna.

Ennek a regionalis forgalom-
nak az egyik lebonyolitdja a 85.
sz. foat. A 85. sz. fout a megye
kozati tengely szerepének betol-
tGje. Felfiizi a megye tobb jelen-
tds varosat. A Scarbantia-t
Arrabona-val Osszekotd utvonal
az Okorban is tizemelt mar.Ez ma
sincs masképpen. Az 1989-es

nyitas Ota a hatdrmenti régi6 di-
namikusan fejlodik, ami a kozati
forgalom jelent8s novekedését is
magaval vonja. Az Uttengely sze-
repet nem egyediil tolti be, mert
Nagycenknél csatlakozik a 84. sz.
féathoz. Ez azonban azt jelenti,
hogy a forgalom szinte megdup-
lazodik az utvonal ezen szaka-
szan, szélesebb utkeresztmetszet-
re pedig csak Ausztridban

(Eisenstadt) szamithatnak az au-
tosok (8.abra).

Jelent8s beruhazasok tortén-
tek az utobbi években a 85. sz.
aton a Kapuvar-Nagycenk kozot-
ti szakaszon:

o Kapuviér atkelési szakasz,

e Kapuvari szakasz rehabilitacioja,

o Fert6szentmiklos szakasz reha-
bilitacidja,

o FertGszentmiklos tehermentesit t,

e Fertszentmiklos-Nagycenk sza-
kasz,

e Kophaza atkelési szakasz,

e Sopron tehermentesitd ut.

6. dbra
A soproni hatratkelohely

7. abra
Tavlati gyorsforgalmi thalézat Ausztriaban
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Tobb korforgalmi csomo-
pont is kialakitasra kertilt az ut-
vonalon:

e Csorna: 2db,
e Kophaza: 1 db,
e Sopron: 1 db.

Az eddig elvégzett beruhaza-
sok szervesen illeszkednek a ré-
gio fejlesztési elképzeléseibe.

Fejlesztési elképzelések ko-
zott szerepel a GyOr Csorna
kozotti szakasz, valamint a Sop-
ron  hataratkelShely  négy-
nyomusitasa.

Enese elkeriilS, Sopron elkerii-
16 szakaszok megépitését szintén
tartalmazza a kormanyhatérozat.

Sopron Nagycenk kozott 1j
nyomvonal (M9) keriil kialakités-
ra. Tavlatban Gy&r-Sopron kézot-
ti kozati kapcesolatot az M85-M9
gyorsforgalmi utak biztositjak.
Addig a mar jelenleg is kimeriilt
kapacitasu tutszakaszok fejleszté-
sét el kell végezni. Tovabba elen-
gedhetetlen a nagyobb Gt menti
varosok, igy példaul Csorna és
Kapuvar elkeriilése.

Tavlati fejlesztési koncepcio-
ban az M85, valamint az M9
gyorsforgalmi utak veszik 4t ezt a
tengelyszerepet.

A Csorna Gy0r kozotti négy-
nyomusitand6é szakasz nyomvo-
nala mar az M85 gyorsforgalmi
utéval azonos (9. abra).

Fontos kiemelni, hogy a beru-
héazasokat nemcsak a varhato6 for-
galom igényei diktaljak, hanem a
megtériilési mutatok is ezt indo-
koljak.

Ausztria esetében az az elgon-
dolas keriilt eltérbe, hogy a gaz-
dasagi mutatok altal indokolt be-
ruhédzas prioritast élvez. Ausztria
nagy hangsulyt fektet arra is, hogy
orszaga ne tranzit orszag legyen.
Gyorsforgalmi halézati elemeit
ugy alakitja, hogy azok Ausztrian
beliili célteriileteket fiizzenek fel.

Magyarorszag azonban a fejl6-
dés azon szakaszaban van, amely
a kozlekedés révén uj kiaknazatlan
teriileteket képes bevonni a gazda-
sagba, tehat az orszagon tranzitht-
vonalként megépitendd haldzati
elemek gazdasagélénkitd feladatot
is ellatnak (10. dbra), (11. dbra).

8. abra
A 1égio és a szomszédos térségek kozotti kozati aramlatok nagysaga

weghévh perveselt
wREReEE DSSSIIIIIIIS s

egyeh gy putend &t

egyén a0

9. dbra
Eurégiot érint tervezett gyorsforgalmi halozat



KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

[rodalom

e Az orszagos féuthalézat tavlati fejlesz-
tési terve. Osszefoglalo.

o Osszefoglalé a magyar gyorsforgalmi
uthalézat tavlati fejlesztési tervérdl.

o A transzeurdpai k6zhthélézathoz illesz-
kedd gyorsforgalmi uthal6zat to-
véabbfejlesztése.

o Osszefoglalé T4jékoztatd az Orszagos
Ko6zathalozattal kapcsolatos Megyei
Feladatokr6l (2002) (Gy&r-Moson-
Sopron, Vas, Zala megye).

e Elérhetségi modellvizsgalatok a régi-
Ok és kistérségek lehatdrolasdhoz az
Eur6pai Uni6é gyakorlatinak megfe-
lel&en, Gsszefoglalé (1997. Decem-
ber), Vati Terra Studi6 Kft.

o Tervezési-Statisztikai Régiok Atfogd
Ko6zuthalozat-fejlesztési Koncepcio-
ja, Osszefoglalé ( 2001. december)
UKIG

e Gy6r-Moson-Sopron megye és Bur-

genland kozathaloézatanak osszehan-

olt fejlesztési lehetSsége. (Soproni

tigyi Napok 1999.) UKIG,
Fomterv Rt.

e A Nyugat-Dunéantali Régié Teriiletfej-
lesztési Programja. PHARE CBC
HU 99701-01-01 LOOI sz. munka.
Nyugat-Dunantali Regiondlis Fej-

lesztési Ugynokség KHT.
e Kapcsolatok a hatdrokon 4tnyuld
10. &bra egyiittm(ikodések fejlesztéséért (2.)
A régio erGsitendd belsé kapcsolatai (2000.) UKIG

11. ébra
A régioban tervezett gyorsforgalmi athalozati elemek
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A MAV Sajtészolgélat adatainak

felhasznalasaval  tdjékoztatast
adunk a MAV Rt. kozérdekd ak-

tualis feladatair6l, eredményeirdl
és korszer( elképzeléseirdl.

Uni6s tamogatassal ujitjak fel a
vaslti palyakat

EIB-hitelekbdl és ISPA-tamogat-
asbol ujitjak fel a kovetkezd vas-
uti palyékat.

A paneurdpai IV. szamu vasiti
kozlekedési folyosd részét alkotd
Budapest-Ujszdsz-Szolnok vonal-
szakasz teljes rehabilitacios munka-
latai soran jelenleg a Siilysap-
Téapioszecsé vonalszakaszon dol-
goznak a palyaépiték. A tender-
nyertes MTM-Betonit Konzorci-
um munkatarsai a 3,5 milliard fo-
rintértéki munkat az év végén befe-
jezik Siilysap allomas atépitésével.

A 47 milli6 eurés EIB-
kiegészitéssel, koltségvetési for-
rasbol megvalosuld, 22 milliard
forint 6sszegti projekt 2004-ben a
Tapioszecso-Nagykata vonalsza-
kasz munkdival folytatodik és a
kivitelezés varhatoan a Nagyka-
ta-Ujszasz kozotti vonalszakasz
felujitasaval 2005. év végén feje-
z6dik be.

A Budapest-Ujszdsz-Szolnok
vasitvonal rehabilitacioja 1999
Oszén kezd6dott az eredeti palyase-
besség (100/120 km/h) visszaallita-
sa érdekében. Az eltelt négy év alatt
megtortént a vonalon a biztositobe-
rendezések felhjitasa, befejez6dott a
vaganykorszeriisités Rakos €s Siily-
sap, valamint Ujszasz és Szolnok al-
lomésok kozott. Ot nemzetkozi ten-
der eredményeként a nyertes ajén-
lattevk a 88 kilométer hosszi, két-
vaganyu palyanak eddig 40 kilomé-
ternyi szakaszat korszer(sitették 11
milliard forint koltséggel.
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Tajékoztatd a MAV Rt.

idOszer( feladatairdl, eredmeényeirdl

Szintén a 40 milli6 eur6s EIB-
hitel felhasznéalasaval kezdddott
meg 2003 jaliusaban a Cegléd-
Kecskemét-Szeged  vasutvonal
felgjitasa. A kozel 11 milliard fo-
rint koltségl projekt elsS szaka-
szaként Cegléd és Kecskemét ko-
zOtt épiil at a palya és a biztosito-
berendezés. A munkak 2004-ben
a Kecskemét-Kiskunfélegyhaza
kozotti palyaszakasz felajitasaval
folytatddnak, melynek eredmé-
nyeként visszadllitjdk az eredeti
100 km/6ras pélyasebességet,
Cegléd-Kecskemét kozott pedig
azt 120 km/6rara emelik fel.

Tervezett EIB projektek

2002-ben a Pénziigyminisztérium
az EIB-vel keretszerzddést kotott
300 millié eurd kolcson felvételé-
r6l. Ezen megéllapodas alapjan
2003. szeptember 1-én irtdk ala a
kolcsonszerz6dést 170 milli6 eurd
Osszeggel, amely a vasuti infra-
struktira fejlesztésére biztosit for-
rast 60 milli6 euré nagysagu hazai
kiegészitéssel. A kozel 60 milliard
forint 6sszegi forras felhasznala-
saval rovidesen hat projekt meg-
valositasa kezd6dik meg:

Gyor-Papa-Celldomolk vasutvonal
villamositdsa.

A 72 km hosszl1 vastatvonal fontos
szerepet tolt be az észak-dél ira-
nya vasuti forgalomban. A szlo-
vén vasut el6készités alatti villa-
mositasa helyezte el6térbe ennek
a vonalnak a programba vételét.

Rdkospalota-Ujpest dllomds
komplex rekonstrukcioja.

A koltségvetési forrasbol végzett
Budapest-Szob vasttvonal reha-
bilitacié befejezé munkaja. A pro-
jekt keretében atépiil az allomas

vaganyhalozata. A peronok meg-
kozelitésére egy 0j utas aluljard
létesiil, amely biztositja a moz-
gaskorlatozottak kozlekedését is.

Székesfehérvar allomas teljes re-
konstrukcio.

Székesfehérvar allomas a Kozép-
Dunéanttl legnagyobb vasuti cso-
mopontja. Az é4llomas atépitése
soran egyszertsodik a vaganyha-
16zat és \1j utasperonok létesiilnek.

Esztergomi vasutvonal elévarosi
fejlesztése és az Eszaki 6sszekoto
vasuti Duna-hid rekonstrukcioja.

A Budapest-Esztergom vasut-
vonal a budapesti agglomeracio
elévarosi vasuti kozlekedésében
jatszik fontos szerepet. A projekt
tobbek kozott (ij Duna-hid 1étesi-
tését is tartalmazza.

Erd dllomds rekonstrukcio.

A projekt az allomas teljes atépi-
tését és 11 szélesperonok 1étesité-
sét tartalmazza.

Budapest-Lajosmizse vasutvonal
rehabilitacioja.

A projekt célja a jellegzetesen
elévarosi forgalmat lebonyolitd
vasutvonalon a teljes felajitas.

Uj mindség a magyar vasuti
kozlekedésben

Elindult elsé dtidgra a MAV 1j,
aramvonalas motorkocsija

Kényelmes, szép, 1égkondicionalt
és kornyezetbarat: a MAV Desiro
motorkocsija forradalmian 4j mi-
ndséget hoz a magyar vasuti koz-
lekedésbe. Az els6 Desiro szep-
tember 26-an, pénteken indult el-
s6 utjara Solymér felé. A MAV
altal 30,7 milli6 eurd értékben,
MFB hitelbdl allami felelGsség-
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vallalas mellett vasarolt 13 0j jar-
mi az eddigiektSl eltérSen a
gondtalan és Oromteli vonaton
val6 utazés élményét fogja jelen-
teni. A szerelvények légkondicio-
naltak, az utasok tajékozodasat
pedig mitholdas utastajékoztatd
rendszer segiti. Az esztétikus és
kényelmes belsS tér 123 személy
befogadasara alkalmas, és akér
harom egység 0sszekapcsolasa €s
iizemeltetése is lehetséges.

A dizeliizem( vonat 120 kilo-
méteres Orankénti sebességre ké-
pes, a légrugdzas pedig nagymér-
tékben noveli az utazas komfort-
érzetét. A vonatok alacsony pad-
16része megkonnyiti az utasok ki
és beszallasat. A motorvonaton a
szelektiv hulladékgyijtés is meg-
oldott. Az utasok minél szinvo-
nalasabb kiszolgalasanak lehetd-
vé tételét biztositja a vasuttarsa-
sag jarmiiparkjanak — energiata-
karékos, kornyezetbarat, ala-
csony zajszintli jarmivekkel —
val6 bdviilése. A dizel motorvo-
nat beszerzésére a MAV kozbe-
szerzési eljaras keretében irt ki
palyazatot. Az 6t palyazo koziil a
legjobb ajanlatot a Siemens AG
adta. A szerzOdés értéke 30,7
millié eurs. A MAV Rt. a hitel
torlesztésére a kornyezetvédelmi
alap célel8irdnyzatanal (KAC)
elnyert palyazat alapjan 2,5 mil-
liard forint vissza nem téritendd
tamogatast kapott, évi 500 milli6
forint Gsszegben.

A MAYV elsGsorban a budapes-
ti elévarosi kozlekedésben allitja
forgalomba a Desirot, a Budapest-
Esztergom kozo6tti vonalon.

Eurdpaban és szerte a vilagon
egyre nagyobb kornyezetei karo-
kat okoz a kozuti kozlekedés,
ezért tamogatja az Eurdpai Unid
is a kornyezetbarat vasuti kozle-
kedés fejlesztését. JovOre varha-
téan 64 millidan utaznak a buda-
pesti agglomeracidban vonattal.
Ennek megfelelden adott vonala-
kon a jératstirliség novelését ter-
vezi a MAYV, az Ggynevezett lite-
mes menetrend eredményeként
gyakrabban indulnak majd a vo-
natok, és jobban kiszamithat6
lesz a menetrend.
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Megvaldsulo esélyegyenloseg a
szombathelyi vasutallomason

Atadtik a felijitott szombathelyi
utascsarnokot

Magyarorszagon els6ként Szom-
bathelyen épitenek ki a varosban
és a vasttillomason vakvezetG
elektronikus rendszert. A szom-
bathelyi allomasépiilet esély-
egyenl8ségi elvarasoknak is meg-
feleld felajitott utascsarnokat
Medgyessy Péter miniszterelnok
és Lévai Katalin esélyegyenlGségi
miniszter részvételével linnepé-
lyesen adtdk at az utasforgalom-
nak szeptember 26-an. A csarnok
avatasan gyengénlatok kozremi-
kodésével mutattak be a korszert-
sitett épiilet mindenki szdmara el-
érhetd szolgaltatasait. Az allomas-
épiilet, illetve ezen belill a most
atadott utascsarnok korszertisitése
része a MAV tizéves 4llomésre-
habilitacios programjanak.

Az eseményen részt vett
dr. Ipkovich Gydrgy, Szombathely
varos polgarmestere is. Dr. Lévai
Katalin miniszter a kormany
esélyegyenl8ségi programjarol
beszélt. Magyarorszagon elsGként
Szombathelyen fogalmazddott
meg a szandék arra, hogy a varos-
ban komplex vakvezetd elektroni-
kus jelfeladé rendszert épitsenek
ki. Ennek részeként a véaros kapu-
jénak is mindsiilé vasatallomason
is kialakitjak a rendszert. A MAV
Rt. kiilonos hangsulyt fektet az
esélyegyenldség megvalosuldsa-
ra: az allomas 2004-re befejez6ds
teljes atépitése utdn a mozgasuk-
ban korlatozottak, illetve a vakok-
és gyengénlatok szamara akadaly-
mentesen igénybe vehetd majd az
atépitett allomas valamennyi szol-
galtatdsa. Az épiilet atépitését
Szombathely Megyei Joga varos
Onkormanyzata beruhazasi forras
atadasaval is tamogatja. Ezt az
utazé ko6zonség igényeit mind
jobban kielégit, 0 tipusa utastér
és az ehhez kapcsolodo szolgalta-
tasok szinvonalas és az eredeti
épitészeti architektirdhoz igazo-
do, de a mai kor kovetelményei-
nek megfeleld megoldasa indo-
kolta.

Az allomasépiilet rehabilitaci-
Ojanak végrehajtasa 2002 maju-
saban kezd6dott. A kivitelezés 1.
itemeként a pénztarcsarnok és a
pénztari munkahelyek, az utas-
WC és poggyaszmeg0rz6 kialaki-
tasara keriilt sor, ezt kovette a
kozponti épiilettomb, illetve en-
nek részeként az utascsarnok at-
épitése.

Az épiilet eredeti megjelené-
sét meglrizve teljesen atalakul-
nak a pénztarblokk és a kereske-
delmi szolgaltatasok iizletei. Az
1j, thgasabb utastér ablakai a va-
ganyokra nyilnak, megné a f&pe-
ronra kivezet§ ajtok széma, az
utasok az épiiletbdl is ralatnak
mostantdl a vonatokra, és a ko-
rabbinal konnyebben érhetik el
azokat. A poggyasztarolo és a hi-
giénés helyiségek a fGperonrol
kozelithetGk meg.

Az egész utastérben biztosi-
tott a vasuti szolgaltatasok aka-
dalymentes megkozelitése. A ke-
rekes kocsival kozlekeddk ram-
pan érhetik el az épiilet kozponti
csarnokat, ahonnan akadalymen-
tesen juthatnak a pénztarcsar-
nokba, jegyet tudnak valtani a
korszerti pénztarpulttal kialaki-
tott pénztaraknal, a fOperonon
athaladva hasznalhatjdk a ré-
sziikre kialakitott, specialis WC
helyiséget. A gyengén 14t és
vak utasok épiileten beliili moz-
gasat segitik a burkolatba épitett
vakvezet savok, és a varosban
kiépitett jelado-rendszer épiilet-
belsGben elhelyezett, ujabb ké-
sziilékei.

JelentGsen 4talakulnak az
utasellatast biztosito kereskedel-
mi egységek. Teljesen megujul-
nak az épiiletben 1évGé vasuti
munkahelyek, a jelenleginél kor-
szer(ibbek lesznek funkcidkap-
csolatok, és komfortosabbak a
kiilonboz6 helyiségek.

A belsd kialakitas az utaste-
rekben az eredeti épitészeti ar-
chitektirahoz igazodo, a koz-
pont csarnokban a miiemlékvé-
delmi kovetelményeknek megfe-
lel6 lesz. A homlokzati eredeti
allapotanak visszaallitasaval a
MAYV meg kivanja &rizni az épii-
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let varosképi jelent8ségét, repre-
zentalva ezzel a vasatépitészet
értékeit. A beruhdzas keretében
modern utastajékoztatd rendszer
kiépitésére keriilt sor. Ennek ele-
mei az 0j piktogramok, az 4j ar-
culati kovetelmények alapjan ké-
szitett elektromos vezérlési tajé-
koztaté tablak, a legkorszer(ibb

hangtechnikai elvek alapjan ter-
vezett hangosbementS-rendszert,
és az ezeket kiegészitd, hagyo-
manyos, nyomtatott tajékoztatd
tablak. A korszerisités kiterjed
az épiletvilagitasi héal6zatanak
felujitasara, és az épitészeti ar-
chitektarahoz ill6 vilagitotestek
alkalmazéasara.
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Az épiilet rehabilitdciojanak
finanszirozasa allami, Onkor-
manyzati — Szombathely Megyei
Jogh Véros Onkormanyzata 100
millié forinttal Jarult hozza a
munkalatokhoz — és MAV forra-
sok felhasznalasaval torténik. A
rehabilitacié teljes elSiranyzott
koltsége nettd6 880 millié forint.

Elhunyt
Dr. KERKAPOLY ENDRE,

a vasutépités professzora

(1925 - 2003)

2003. szeptember 20-4n — r6vid betegség utin — vératlanul elhunyt Dr. Kerképoly
Endre nyugalmazott egyetemi tandr, tanszékvezetS, professzor emeritus, a BME
Epitémérnoki Karanak egykori dékanja, a vasitépités ismert és elismert tudésa,
az épitdmérnok nemzedékek kivald oktatdja, neveldje, a paratlan tandri karizma.

Kerkéapoly professzor 1925 éprilis 20-4n Budapesten sziiletett. Kozépiskolai tanulményait a Budapesti Reformatus
Gimnaziumban végezte. Miiegyetemi tanulméanyai alatt — a vilighédborti miatt — 1944-ben a MAV Hatvan-salg6tarjani
Osztalymérnokségén, 1944-45-ben pedig a Budapest Székesfovarosi Kozlekedési Rt.-nél mérndk-gyakornok. A Jozsef
Nédor Miiszaki Egyetemen szerezte mérnoki oklevelét 1948-ban, majd az Ut-Vasutépitési és Kozlekedésiigyi Tanszéken
kapott tandrsegédi kinevezést. 1951-ben a Vasutépitési Tanszékre keriilt adjunktusnak; késSbb ott docens (1964), majd
egyetemi tanar (1973). 1964-1991 kozott a tanszék vezetSje, 1969-t31 1975-ig az Epitémérski Kar dékénhelyettese,
1975-1981-ig a kar dékanja. Egyetemi doktori cimét és kandidatusi fokozatit 1964-ben szerezte. 1972-ben lett a miisza-
ki tudomany doktora. A tanulds és a tanitds kettSs eszményének aldozott. Kivald, a figyelmet lebilincsel§ el6add, nagy-
szer(i tanar volt. 47 éves aktiv tanari munkéja sordn biztositotta a vasttépités és a vasuti izem anyagénak korszerti okta-
tasét, az elméleti és gyakorlati 6sszhangjanak megteremtését, a mérégyakorlatok fejlesztését.

Tan- és segédkonyveket, jegyzeteket irt. Nyugdijba vonuldsa (1995) utan professzor emeritusként tovibbra is ela-
dott az egyetemen. Pedag6giai tapintata, felkésziiltsége, a hallgatokra, a munkdéra 6sszpontosité figyelme volt talén a tit-
ka eredményes tevékenységének.

Kutatémunkaja sordn — sok egyéb mds mellett — a vasuti menetellenallas elméleti és kisérleti vizsgalatdval, a sinle-
erdsitd szerkezetek, a hézagnélkiili vasuti felépitmény fejlesztésével foglalkozott. Faradhatatlan munkéssagat, alkoto-
készségét 22 szakkonyve, 115 szakcikke, 24 egyetemi jegyzete igazolja. Igen sok olyan nagyszabasu vasuti 1étesitmény
van az orszagban, amelyek problémamegolddséban, vizsgélatdban meghatirozé moédon vett részt, melynek tervezése
vagy kivitelezése soran véleményt mondott, tandcsokat adott. Kiemelkedd kozéleti és tudoményos tevékenységet folyta-
tott. Tagja volt 1956-ban az Egyetemi Forradalmi Bizottsdganak, a kormény Kossuth- és Széchenyi dij Bizottsiganak, a
MAV Rt. Feliigyeld Bizottsiganak, az MTA Kozlekedéstudomanyi Bizottsiganak, Elnoke a Magyar Mérnoki Kamara
Etikai-fegyelmi Bizottsiganak, az Eurépai Vastutmérnoki Egyesiiletek Unija Tudoményos Tandcsénak, az Igazsagiigyi
Miiszaki Szakért6i Bizottsdg épitdmérnoki albizottsdganak, a MAFC Kosérlabda Szakosztdlyanak. Kiemelkedd tevé-
kenységének elismerését jelenti tbbek kozott a kapott Széchenyi-dij, a Magyar Koztirsasagi Erdemrend Kozépkereszt-
je, az 1956-os Emlékérem, Pro Urbe Budapest, Zielinski Szilard-dij.

Dr. Kerképoly Endre professzor tir a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet alapité tagja (1949), 1996-t61 6rokos tagja volt.
1977-1985-ig (2 ciklus) az Egyesiilet fStitkéra, 1985-1995-ig (ciklus) elndke, 1995-t8] tiszteletbeli elnoke volt. Tobb
éven keresztiil tagja volt a Kozlekedéstudoményi Szemle szerkesztSbizottsdganak. Egyesiileti kitiintetései: Arany jelvény,
Jaky dij, 1984-ben MTESZ dijat kapott.

Kerkapoly professzor ir 6nmagéat nem kimélve dolgozott még az utdbbi hetekben is — szinte élethangjanak ellobba-
naséig. A tudés, a szorgalom, a munka embere volt, aki bolcs humorral tudta fogadni az élet megprobéltatasait. A vazolt
rovid — és messze nem — teljes Onéletrajza is azt mutatja, hogy élete teljes volt, ha nem is volt lezért. Teljes volt, mert osz-
talyrésziil jutottak a legszebb emberi 6romok: a csaldd szeretete, az alkotds Grome és a tisztelet. Haldlaval az Epit6mér-
noki Kar 6nmagéabol veszitett el egy darabot; de 6ridsi veszteség érte a magyar és a nemzetk6zi tudomanyos életet, a ha-
zai felsGoktatdst, valamint a magyar vasuti kozlekedés fejlesztésének tigyét is. Iskolat teremtd gazdag tudoményos élet-
miivét kegyelettel 6rzik majd baréatai, tanitvanyai, tisztel6i.

Emlékét tisztelettel meg0rizziik
Szerkesztd bizottsag

/4




440 KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

Résumé
Botond Kévari: Les principaux models pour le planning du personnel dans le domaine du
L3y L1 O O TR S e —— 401

L’auteur présente les régulations les plus importantes, qui sont & considérer dans la planification du
personnel, ainsi que les limites et les objectives et puis il présente les procédures modernes du planning, et
les systémes de planning, qui sont en fonction a présente.

Dr. Ferenc Horvath: Le premier chemin de fer de Szeged est 4gé de 150 ans ..........coveeemeieiencnninnnes 408
L’auteur présente les antécédents de la construction du chemin de fer de Szeged établie il y a 150 ans, la
construction, ’ouverture de la ligne ferroviaire et I’opération de cette ligne jusqu’a nos jours et ensuite il
présente les établissements importants du chemin de fer et enfin il s’occupe des possibilités de son

développement.
Krisztian Andor: Le réseau routier du Département Gy&r-Moson-Sopron (Région Occidentale de la
TERIBABIIIBICT 1. resssesssusnonionsmor bunsusvomssmsasuerbessnsuniansiofuososs bininen doaathansis S35 344 S0V RIS A oA A3 A A 4R 432

L’auteur esquisse ’image de ’avenir avec la présentation du réseau routier de la Région Occidentale de la
Transdanubie, avec 1’analyse du passé de transport de la région et avec la description de la présente
situation.

Information sur les tiches actuelles et sur les résultats de 1a MAV. S. A.......c.oovurvureeneunemessnseneeneeenne 437
Summary
Botond Kévari: The staff planning models to be employed in the air transport ...........ceeeeveveeeeenenennns 401

The author presents the more important regulations, limits and objectives to be employed to be considered
in the staff planning of the air transport and then he shows the streamlined methods, as well as the actually
functioning planning systems.

Dr. Ferenc Horvath: The first railway of Szeged is 150 years old..........ccoocevuiiniinnncncniecccicies 408
The author presents the preliminaries of the construction of the railway line of Szeged established 150
years ago with numerous illustrations, as well as the construction process, the opening of the railway line
and its operating procedures till our days and finally he deals with the possibilities of its development.
Krisztian Andor: The road-network of the county Gydr-Moson-Sopron

(Western Transdanubian REGIONY ...........ccuuiresssrsensarspsmnposnsnsessenssssossisssrporisassess ssssssssapessasssiscssssnsiagsanssns 432
The author try to sketch the picture of the future through the presentation of the Road-network of the
Western Transdanubian Region, with the analysis of the past of this area and with the description of the
prevailing situation at present.

Information about the timely tasks and results of the MAV Ltd. .........cocoevueeeeemreumeceneneeesecnsneesseseeeneens 437

Zusammenfassung

Kévari, Botond: Die im Luftverkehr anwendbaren, wesentlicheren Modelle der Personalplanung....... 401
Der Autor stellt die im Luftverkehr bei der Personalplanung zu beriicksichtigende wichtigere Regelungen,
Beschrinkungen und Zielsetzungen vor und gibt darauffolgend die modernen Planungsverfahren, sowie
die gegenwirtig funktionierenden Planungssysteme bekannt.

Dr. Horvath, Ferenc: Die erste Eisenbahn von Szeged ist 150 Jahre alt..........cccoovriiiiininincicinenns 408
Der Autor gibt auch mit vielen Bildern illustriert die Vorereignisse des Baus der vor 150 Jahren errichteten
Szegediner Eisenbahnen, den Bau, die Inbetriecbnahme der Bahnlinie und den Betrieb bis heute bekannt
und stellt danach die namhaften Anlagen der Eisenbahn vor und behandelt schlieBlich die Moglichkeiten

deren Entwicklung.
Andor, Krisztian: Das offentliche StraBennetz des Komitats Gy6r-Moson-Sopron (West-Transdanubien
BEIGOU) ..o o socoscimirmemseiammssms e swsasmusess sy dissiuhisteeslblrmw e 432

Der Autor bestrebt sich mit der Vorstellung des west-transdanubischen Stralennetzes, mit der Analyse der
verkehrlichen Vergangenheit der Region und mit der Beschreibung der derzeitigen Lage nach der
Schilderung der Zukunftsaussichten.

Information iiber die aktuellen Aufgaben und der Ergebnisse der MAV AG ........ccooovuerruereenrenrenennenenn. 437
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