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Fleischer Tamas'’

1. Osszefoglalas

Korabban a térségi kapcsolat-
rendszerek elsGsorban a kozpont
Jo elérhetoségere épiiltek. Ennek
a felfogasnak az atértékelését in-
dokolja szdmos olyan 10j trend,
amit napjainkban tapasztalunk.
Tarsadalmi vonatkozéasban a ko-
rabban monofunkcidés varoskor-
ny¢ki telepiilések egyre inkabb
sokfunkcids €s egymassal sokol-
dalt kapcsolatban 4116 hal6zatok-
ké kezdenek atvaltozni. Az unids
folyamatok soran is — legalabb is
a korébbi deklaraciok szerint —
felértékelédik a regionalis és tér-
ségi szemlélet, megerSsitést kap a
tobbszintli kormanyzas ideaja. A
sokiranyu kapcsolatok fontossa-
gat jelzik a korszerl gazdasdg
fejlédésének olyan tendencidi,
mint az agglomeralédds és a he-
lyi klaszterek képz3dése. Kornye-
zeti oldalr6l ezzel parhuzamosan
veszélyek is megfogalmazddnak,
amennyiben a spontan szétterjedd
telepiilések, valamint a kozottiik
létrejove kozlekedési kapcsola-
tok felélik a még meglévé zoldte-
rilleteket, Gkologiai folyosokat.
Az emlitett hdrom pillérnek, tehat
a gazdasagnak, a tarsadalomnak
es a kornyezetnek a szempontjait
kell 6sszehangolni a térben ah-
hoz, hogy az egyes térségek tar-
10s, fenntarthaté fejlédési palyan
legyenek képesek biztositani la-
koik jovendd életlehetdségeit.

A fenntarthato kozlekedés
megteremtésére iranyulé tenniva-
16k atgondolasahoz negyedik és
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otodik pillérként szamitasba kell
venni a halozatokkal és a techno-
logiaval kapcsolatos trendeket is.
A halozatokkal kapcsolatban nem
annyira 0j folyamatokrdl, mint
inkabb 1j felismerésekr6l van
sz0: a természetben és a tarsada-
lomban egyarant nagyon haté-
konynak bizonyuld u.n. kis-vilag
halézatok siirlin 6sszehalozott
gocokbol és ezeket lazan Ossze-
kotd tovabbi kapcsolatokbol all-
nak; ma még nyitott kérdés, hogy
a tapasztalatok milyen mértékben
vihet6k at példaul kistérségi halo-
zatok szervezOdésére. Az 6todik
pillért a kozlekedési megoldasok-
nak az az atrendezddése képezi,
amit az infokommunikadcios tech-
nolégianak a kozlekedési alkal-
mazasai tesznek elérhetdvé. Pél-
daul alacsony forgalom esetén
személyszallitdsban mind az uta-
sok, mind a szolgaltatd szamara
lehetévé valik az igények Ossze-
hangolasa, majd a tényleges igé-
nyek szervezett kiszolgalasa.

Az altalanos trendek mellett a
konkrét helyi viszonyokat is érté-
kelve juthatunk el olyan alapelvek
rogzitéséig, mint az egypOlusi
centralizalt viszonyok oldasa, a ki-
egyensulyozott partnerkapcsola-
tok elGsegitése, a stir(i helyi halo-
zatok biztositasa, vonzd €s integ-
ralt helyi, elGvarosi és telepiilés-
kozi kollektiv kozlekedés 1étreho-
zasa, az atmend forgalom szamara
kevésbé zavar6 harantiranyu ten-
gelyek kijelolése, kompakt telepii-
lési belteriileti struktirak meg0r-
zése, és az életminlség javulasa-

nak elGtérbe allitasa. Az alapelvek
érvényesitésében  kulcsszerepe
van a térségi intézményhalozatok-
nak, kiemelten a kozlekedési szo-
vetségek létrehozasanak.

2. Bevezetés

Nagyon jol ismert az az évszazados
folyamat, amelynek soran a kozle-
kedési technologia fejlédése korab-
ban elképzelhetetlen tavolsagok el-
érését, sebességek kifejtését tette
lehetvé, egyben mindezt egyre na-
gyobb tomegek szamara biztositva.
A kozlekedési lehetGségek valtoza-
sa folyamatosan atrendezte a teret,
és megvaltoztatta magukat a kozle-
kedési célpontokat: a telepiiléseket,
a varosokat; illetve a kozottik ki-
alakul6é funkcidmegosztist, moz-
gasigényt. A kozlekedés fejleszté-
sével foglalkoz6 szakemberek ma
is nagyon nyitottak mindazok az
igények irant, amelyek a leirt folya-
mat mentén alakultak ki, azaz még
tavolabbi célpontok megkozelité-
sét, még nagyobb sebességek kifej-
tését és még tomegesebb helyval-
toztatds lebonyolitasat célozzak.
Ugyanakkor sokkal nagyobb za-
varban vannak azokkal a jelzések-
kel kapcsolatban, amelyek arra mu-
tatnak, hogy ez a folyamat mar ed-
dig is tal messzire ment, hogy a
kozlekedés logikaja koré szervezett
¢letvitel nemcsak el6nyoket, ha-
nem hatranyokat is jelent; hogy a
kellemes életviszonyok kialakita-
sanak szamos fontos tényezGje a
folyamat kozben méltanytalanul
hattérbe szorult.

1 A tam:llmény els6 véltozata“vitaindit() el6adasként késziilt a MTA Kézlekedéstudomanyi Bizottsdga 2003. szeptember 10-i iilésére. A szoveg
kibGvitett forméban beleéPult a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium megrendelésére késziilt, ,,A hazai kozlekedési halézatok hatékony-
saga, versenyképessége novelésének lehetSségei a nemzetkozi tapasztalatok alapjan” (réviden HAVER) cimii, 2003-ban a szerz6 altal irnyi-

tott kutatési projektbe is.
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A kozlekedés hagyomanyos
fejlesztési logikdja mentén kiala-
kulé igények, célok jol érzékelhe-
tdek a kozlekedés agazati keretei
kozott, ugyanakkor ezek a célok
nem feltétleniil esnek egybe egy
atfogobb térségi, nemzeti, integ-
ralt megkozelités alapjan megala-
pozhato célrendszer £ iranyaival.
Mind az orszagos agazatpolitika-
ban (kozlekedéspolitikaban)
mind pedig egy-egy térség kozle-
kedésfejlesztési irAnyainak meg-
alapozéasaban egyre inkabb kulcs-
fontossagn kérdéssé valik, hogy
vajon sikeriil-e szerves kapcsola-
tot teremteni az altalanos igények
és célkitlizések (tarsadalmi-poli-
tikai célok) és az agazati eszkoz-
rendszer felhasznalasat szabalyo-
z0 elGirasok kozott.

Val6jaban a kozlekedési halo-
zatok térségi hatasai egy kolcson-
hatas formajaban érvényesiilnek,
és a haldzatok akkor segitik el6 a
térség fejlodését, ha képesek
megfelelni azoknak a kivéanal-
maknak, amikre a térségnek az
adott id@szakban sziiksége van.
Nincsenek tértdl és id6tol fiigget-
len, &rokké érvényes pozitiv ha-
tasmechanizmusok: mig az egyik
korszakban a kozpontok megerd-
sitése el6nyos és sziikséges lehet,
addig egy masik periédusban ép-
pen a telepiilések kozotti ki-
egyenlités elGsegitése, a policent-
ricitas segitése szolgalhatja a tér-
ség érdekeit.

A tovabbiakban a jelenlegi tér-
ségi kozlekedés iranti igények és
elvarasok feltérképezésébdl indu-
lunk ki. A tanulméany a kovetkezd
moédon épiil fel. El8szor ot olyan
meghatarozo tényezot veszink
sorra, amelyek, megitélésiink sze-
rint, alapvetSen megvaltoztatjak a
kistérségi és a helyi kapcsolatigé-
nyek hagyomanyosan kialakult
szervezGdését. Az Ot tényezd a ko-
vetkez@: 0j tdrsadalmi folyamatok
(Véltozasok a szuburba-nizacios
tendencidkban, kormanyzési-in-
tézményi atrendezGdés); j gazda-
sagi jelenségek (agglomeralodas
¢s klaszter-képzdés); 0j kornye-
zeti kovetelmények (fenntarthato-
sagi meggondolasok); 0j halozati

felismerések (kis vilag halozatok);
és 1j technologiai lehetdségek (az
informacios technologia birtokba-
vétele).

A trendek figyelembevételével
megfogalmazzuk a térbeli fenn-
tarthat6sag kovetelményeit, €s eb-
ben a kozlekedés szerepét. A cél
egy gazdag mintazati belsé kap-
csolatrendszer kialakitasa kell le-
gyen, ami emellett gazdasagos,
miikodGképes; a lakossag és a tar-
sadalom tilnyomo része szdmara
vonzo, mikozben figyelembe ve-
szi a kornyezeti korlatokat. A ta-
nulmény végiil ezen peremfeltéte-
lek alapjéan éltalanos szakmapoliti-
kai célkitizéseket fogalmaz meg a
hazai kistérségek szamara. A leg-
fontosabb célkitlizések a policent-
rikus halozati struktira kialakita-
sara, valamint a kozlekedés intéz-
ményrendszerére vonatkoznak.

3. Ot 4j trend mutat a siirii lokalis
kapcsolatok felértékelddésére

3.1. Uj tarsadalmi és intézményi
folyamatok

Sulypont eltolodas érzékelheto az
orszag, megye, telepiilés szintek
feldl a régiok, kistérségek iranya-
ba. A folyamatnak van egy feliil-
rol iranyitott intézményi-politikai
mozgatorugoja, és van egy alul-
rol, térségi szinten kialakulo oOsz-
szetevdje.

Az Eur6pai Union beliil a nem-
zeti kormanyzatoktol nem csak az
unié irdnyaba mozdultak el hatas-
korok, de az uniés adminisztracié
felallasa a kormanyzati jogositva-
nyokat lefelé, a régick javara is
kezdte 4tcsoportositani. A funkciok
természetébll adodéan egy szint
meger&sodése elsGsorban a szom-
szédos szintek rovéasara képzelhetd
el, tehét a régio szintje az orszagos
és a megyei szint rovasara, a kistér-
ségi szint a megyei és a telepiilési
rovasara er6sodhet. Az ezirdnyu éat-
rendezddést teljes mértékben timo-
gattak a korabbi unios dokumentu-
mok, ugyanakkor kétségtelen,
hogy az erre iranyulo rahatés gyen-
giilni latszik az utobbi években.
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Egy egészen mas kiindulasu, —
alulrol épitkez6 — folyamat kere-
tében Kkistérségi-varoskornyéki
szinten a szuburbanizacio jelen-
ségével folyamatosan megterem-
t6dott a telepiilési és a kistérségi
funkciok osszemosodasanak a
héttere. Olyan funkcidk, ame-
lyekre korabban alapvetSen mint
helyi, telepiilésen beliili igényre
gondoltunk, egyre inkabb telepii-
léskozive, térségivé valnak: ilye-
nek példaul a lakas-munkahely,
lakas-bevasarlas, lakas-miivelG-
dés stb. kapcsolatok. Ugy is fo-
galmazhatunk, hogy a telepiilési
szint egyes korabbi funkcidi ki-
uresednek, athelyez6dnek a kis-
térségbe.

Kétségtelen, hogy a kozleke-
désnek, mint technikai lehetség-
nek a huszadik szazadi fejlédése
alapul szolgalt a szuburbanizacio
létrejottéhez. A folyamat kezdetét
a vasutépitések id6szaka jelentet-
te, ezen belill is a helyi érdekii
vasutak kiépiilése a varoskornyé-
kek feltarasara. A korai folyama-
tok kifejezetten koncentralt tele-
piilések alakulasét segitették eld,
amennyiben a vasut megallohe-
lyei meghataroztak a jol elérhetd
térségeket. Egy késGbbi idGszak,
a gépkocsi elterjedése valtoztatta
meg ezt a tendenciat azaltal, hogy
folytonossa tette térségi hozzafe-
rést, lehetGvé téve a telepiilések
szétteriilését, Osszeépiilését. A
szuburbanizacié elGrehaladasa
eldszor egyes funkciokat elkiilo-
niilten taldlt meg, és mono-
funkciondlis zonakat, — alvovaro-
sokat, tidiilGtérségeket, adminiszt-
rativ kozpontokat — hozott 1étre.
Hozzajarult a merev funkcionalis
beosztashoz az a hierarchikus te-
lepiiléshalozat-szervezés és koz-
pont-rendszer elképzelés is, ami
Magyarorszagon 1971-t61 emel-
kedett a hivatalos telepiiléshalo-
zat-fejlesztési koncepciod rangjara.

Maga a szuburbanizici6 nem
tekinthetd 0j jelenségnek, hiszen
az elmondottak szerint is tobb
mint szaz éve tartd folyamatrol
van sz6. Az (jdonsagot a telepii-
léskozi kapcesolati igények foko-
zatos megvaltozasa jelenti. A ko-
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rabbi monofunkcidkhoz tapadd
egydimenziés kapcsolatok (alvo-
varos stb.) helyett sokoldala tér-
beli kapcsolatok, a térbeli egytitt-
¢lés igénye jelenik meg. Mono-
funkciok helyett a funkciok szé-
les skalajanak a racionalisan szer-
vezhet§ elérésére van igény
nemcsak a varosban lakok, de a
térség barmely telepiilésén lakok
rész€rol. A jobb elérhet6ség meg-
teremtése komplex feladat; nem-
csak a kozlekedés leckéje, hanem
részben a teriiletfelhasznéalési ra-
cionalitason is mulik (azaz koze-
lebb is lehet hozni a célpontokat
egymashoz). Funkcidhianyos te-
lepiilések halozatanak ,.tervsze-
rii” kialakitisa helyett megoldast
kell nydjtani a sokrétii funkciok
helyben torténd kielégitésére; jol-
lehet a ,,helyben* tobbé mar nem
feltétleniil ,telepiilésen belii-
lit“jelent, de mindenképpen ké-
nyelmesen elérhet6t, kozelit.

3.2. Uj gazdasdgi tér van
kialakuloban

Egymassal kapcsolatban allo ter-
melGk és szolgaltatok siirii térbeli
koncentracioi jonnek létre.
Mikézben az elterjedt szlogen
szerint a fizikai kozelségnek nap-
jainkban lecsokkent a jelentdsé-
ge, a gyakorlatban szamos ennek
ellentmond6 tapasztalatot lehet
rogziteni. Uj gazdasagi folyama-
tok jelentek meg, vagy keriiltek
az érdeklédés kozéppontjaba. Két
fontos kozgazdasagi iskola is fo-
kuszéba éllitotta a gazdasag tér-
beli csomésodasi jelenségeit.
Paul  Krugman®  agglom-
eralodasnak nevezte el azt a rend-
szeresen tapasztalt jelenséget,
hogy kiilonb6z8, egymassal piaci
vagy ellatasi kapcsolatban 4116
termelSk elSszeretettel telepiilnek
egymas kozelébe, ezaltal siirliso-
dési pontokat hozva létre a tér-
ben. A megindul6 folyamat on-
erdsitd, tovabbi termel6k szive-

2 Krugman, Paul (1991) International Trade
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sen csatlakoznak a kialakul6 cso-
portosuldshoz. Az egyes termels-
nek egyszerd oka van erre a va-
lasztasra, nevezetesen az a ta-
pasztalat, hogy a kimaraddkhoz
képest az agglomeralodasba vald
belépés minden résztvevl szama-
ra jovedelem-novekedést jelent.
Bonyolultabb a tobblet forrasa-
nak a magyarazata. Kinalati olda-
lat az u.n. kiils§ méret-gazdasa-
gossag nyudjtja: az agglomeracio-
ban résztvevok meg tudnak egy-
massal osztani olyan koltségeket,
(specialis karbantartas, marketing
stb.) amelyek a nagyobb egyiittes
igény kovetkeztében fajlagosan
olcsobba valnak. Ennél azonban
jelentGsebb lehet a keresleti oldal
szerepe: az agglomeracio léte fel-
hivja a figyelmet az ott tomoriild
termelGkre, szolgaltatokra, kiilo-
nésen, ha valamilyen kozos pro-
filr6l van sz6. (Tudjuk, hogy ha
régi konyvet keresiink, Budapes-
ten a Muzeum kortatra érdemes
elmenni.)

Az agglomeral6dashoz hason-
16 jelenség kutatdsat alapozta
meg Michael Porter’ aki a
klasztereket (~firtosodést) ugy
definiélta, mint egymassal Ossze-
kapcsolodé tarsasagok és intéz-
Bar a klaszter fogalmét hasznal-
jék nem térben, hanem mas ter-
melési dimenziok mentén kozeli-
nek tekinthet6 cégek kapcsolatara
is, mi itt a térbeli klaszterekre ki-
vanunk utalni, mint olyan szerve-
z8désekre, amelyek alkalmasak
arra, hogy egy kisebb térségen
beliil sajatos termelési / szolgalta-
tasi profilt hozzanak létre sok
szallal egymashoz kapcsol6do
szervezetek (ipar mellett mezd6-
gazdasagi; vagy turizmus, hulla-
dékgazdalkodas stb. tevékenysé-
gekre is gondolva).

A termelés és a szolgaltatasok
térbeli Osszekapcsolodasa nyil-
vanvaloan azt is jelenti, hogy e
kapcsolatok mentén kozlekedési

3 Porter, Michael (1990) Competitiveness of Nations

palyakra is igény van, mégpedig a
térségen beliil sokiranyi kapcso-
latok lebonyolitasat biztositani
képes kozlekedés lehetGségével.

3.3. Uj feltételként megjelenik
a kornyezettel valo harmonia
kovetelménye

Csak roviden utalunk olyan, tér-
ségi szinten egyre élesebbé valo
kornyezeti problémakra, mint a
telepiilések szuburbanizécié kap-
csan mar érintett szétterjedése,
térbeli 6sszenovése, ezaltal a még
megléve zoldteriiletek elfoglalasa
és beépitése, az Okologiai folyo-
sOk megsziinése. Olyan kornye-
zeti igények, mint a kibocsatasok
csokkentése, a teriiletfoglalas
mérséklése, az élGvilag védelme
stb. szigoru kovetelményeket ta-
masztanak tovabba a kozlekedés-
sel szemben is, ami sok esetben
az 0sszes kozlekedési mennyiség
mérséklése nélkiil nem is teljesit-
het6. Az ilyen irdny elmozdulast
megkonnyiti, ha a szallitdsi és
utazasi igények egy olyan részét,
amit éppen az olcsé kozlekedés
hozott létre, és amit az ehhez ido-
mul6 teriiletfelhasznalasi minta-
zatok rogzitettek hossza tdvra,
most egy forditott folyamat kere-
tében sikeriil a stirtin és tomege-
sen latogatott célpontok egy ré-
szének kozelebb telepiilése révén
kivaltani.

A tovabbiakban ebben a dol-
gozatban nem kiilon a kdrnyezet-
tel kivanunk foglalkozni, hanem
az el6zOekben targyalt tarsadalmi
igények, gazdasagi igények és a
kornyezeti feltételek kozos érvé-
nyesitését lehetdveé tevd kerettel, a
Sfenntarthatosaggal, mégpedig an-
nak is egy viszonylag ritkdbban
elemzett szegmensével, a térbeli
fenntarthatosaggal. ElGtte azon-
ban még attekintjiik a térségi kap-
csolatok atrendez8désének két to-
vabbi befolyasolo tényezgjét.
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3.4. Uj hdlozati felismerések

A természetben és a tarsadalom-
ban is megtalalhatok a siiriin be-
halézott lokdlis gocokbol felépiilé
kis-vilag halozatok.

A kozlekedési foldrajz a halo-
zatok strukturalis jellemzdit, az
egyes csomoOpontok szamara biz-
tositott elénydket, vagy a haloza-
tok egészének centralizaltsagat
részletes, mas halozatokkal Gsz-
szehasonlithatova, mérhet6vé tett
mutatészamokkal képes leirni.
Ilyen mutatok példaul a halozat
¢leinek és csomoépontjainak a
mennyiségére vonatkoz6 arany-
szamok, vagy a lehetséges kap-
csolatok maximuméhoz Osszeha-
sonlitast nyujtd telitettségi vi-
szonyszamok. (Rodrigue 1998).

A halozatok keletkezését, for-
malodasat is képesek nyomon ko-
vetni egyes grafelméleten alapul6
halézat leirasok. A véletlen grdf
fix csomopontokbol all, és az
ezek kozott 1étrejovo kapesolatok
alakulasa képezi a folyamat dina-
mikajat. Egy Gjabb megkozelités,
a kis-vilag halozatok elemzése
(Barabasi 2003, Buchanan 2003)
dinamikus grdfokkal dolgozik,
ahol nem csak az élek, hanem a
csomopontok szama is valtozik.

Barabasi skalafiiggetlen halo-
zatoknak nevezte el azokat a halo-
zatokat, amelyekre nézve igaz,
hogy az egyes csomoépontjaibol
kiindul6 kapcsolatok szaméanak el-
0szlasa hatvanygorbét kovet. Ki-
deriilt, hogy a hatvényfiiggvény ir-
Ja j6l le a siit6élesztd fehérjéi ko-
z6tti kolesonhatasok eloszlasat is,
az Internet kapcsolatait is (néhany
kulesfontossagn szerverhez na-
gyon sokan kapcsolodnak, na-
8yobb szamban olyan szerverek
1'(6Vetkeznek, amihez kevesebben
Cs igy tovabb); de hasonld képet
ad a weblapokra tortén hivatko-
Zasok feltérképezése is. Tovabba,
llyen eloszlast mutat az Egyesiilt
Allamok 1égiforgalmi rendszere
18, (I. dbra) vagyis néhany na-
gyobb csomdpont nagyon sok ja-
Tatot fogad naponta, ennél tébb,
még mindig nagy csomdpont ke-
Vesebbet, és tobbségben vannak

azok a repiilSterek, ahonnan kevés
jarat indul. Ugyancsak az 1. dbra
arra is felhivja a figyelmet, hogy
az uthalozat viszont nem tekinthe-
t6 skalafiggetlen halézatnak. Ez
nem is meglepd, hiszen itt egy
csomépontban tobbnyire négy €l
talalkozik (egyszerli keresztezo-
dés) néha csak harom (T elagazas)
néha négynél tobb, de ritkan tobb
6tnél is (hiszen a csomépont ke-
zelhetetlenné vélna). A szovetségi
véletlen graf irja jol le.

De vajon milyen térvényszerd-
ség allhat a skélafiiggetlen haloza-
tok kialakuldsa mogott, ami a fe-
hérjék kotédését ugyanugy képes
szabalyozni, mint az Internet halo-
zatat kiépité embereket? Barabasi
megmutatta, hogy két szabalyban
Osszefoglalhaté az az algoritmus,
ami alapjan skala-fliggetlen halo-
zatok generalhatok. A két szabaly
a kovetkezS: (1) a graf csomo-
pontjainak a szama nem eleve
adott, hanem névekszik, (2) nem
véletlenszertien jonnek létre a cso-
mopontok kozotti kapcsolodasok,
hanem preferencidlisan: egy pont-
nak a tovabbi kapcsolatok kialaki-
tsara vonatkoz6 esélye annak
aranyaban né amennyi kapcsolat-
tal a csomOpont mar rendelkezik
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A kis vilag halozatok felfede-
zése mindenképpen egy széle-
sebb keretbe helyezi a hélozattal
kapcsolatos korabbi ismereteket.
A természetes modon fejlédd ha-
l6zatok tobbnyire nem racs jelle-
giek, hanem sajatos architektrat
alkotnak, siiriin behalozott lokalis
gocokbol allnak, ezt egészitik ki a
gocokat Osszekapcsolo esetleges
tavolsagi kapcsolatok. Ez a szer-
vez8dés lehetové teszi, hogy vi-
szonylag kevés attétellel (,,hat
kézfogéssal“) igen tavoli pontok
kozott is kapcsolat 1étesiilhessen,
ami a kozlekedésre leforditva ugy
interpretalhat6, hogy az algorit-
mus alkalmas a viszonylag kevés
atszallast igénylé globalis kozle-
kedés halozati hatterének a kiala-
kitasara. Kevésbé biztatoak ezek-
nek a halézatoknak a kiszolgalta-
tottsdgaval kapcsolatos tapaszta-
latok: a skalafiiggetlen hal6zatok-
ban ugyanis nagyon kénnyen be-
azonosithatok a legsebezhetSbb
gocpontok.

3.5. Uj technolégiai lehetSségek

Az informatika behatol a kozleke-
dési problémak megoldasaba.

A kozlekedés mindig éllovasa
volt a technologia megtjulasa-

(,,akinek van, annak adatik”). nak. Talan kozvetlen kapcsolat
© i
3 p— } Kovas kaposoiatal
8 kapcsolata van g W
8 Nincsenek > R
2 Y| ssszekatott pontok 3 ok
1A
}‘ H 1\,\
I X4 K Lo/l
x et x Ay AA >y X
a kapcsolatok szdma (k) a kapcsolatok szama (k)

1. abra
Véletlen és skalafiiggetlen halozatok
Forras: Barabasi (2003)
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leginkabb az ipari forradalom
idején volt, amikor el6bb a gdz-
hajo6, majd a vasit révén maga a
kozlekedés kepviselte a technolo-
giai fejlesztés huzodgazatat. Ma
ez nyilvanvaléan nincs igy, a mai
miiszaki fejlédésben az infokom-
munikacios technologia tolt be
egy hasonl6é szerepet. Ugyanak-
kor fontos tapasztalat, hogy azok
az dagazatok képesek megujulni és
a fejlédés élvonalaban maradni,
amelyek at tudjak venni, maguk-
ba képesek fogadni az infokom-
munikacio friss eredményeit. A
bankrendszer vagy a kereskede-
lem, a kohészat vagy az oktatés
olyan mértékben valhat korszer(
agazattd, amennyire innovativ tud
lenni az infotechnologia felhasz-
nalasdban, amennyire képes sajat
korabbi agazati tevékenysége ap-
16 korrekcioi helyett felismerni a
technologiai hattér altal kinalt
vadonatuj lehetdségeket.

Bar viszonylag sok utalas tor-
ténik a kommunikéci6 fejlédésre,
mint olyan valtozasra, ami teher-
mentesiti a kozlekedést, ennél is
lényegesebb kérdés, hogy a koz-
lekedés mennyire tudja ma fel-
hasznélni és alkalmazni a sajat
feladataiban az infotechnolégiat,
¢és hogy ennek nyoman mennyi-
ben old meg elavult feladatokat
korszer(i eszk6zokkel, vagy ké-
pes kozlekedési szakmai szinten
Ujszerti megoldasokat létrehozni.
Mig a tavolsagi kozlekedés, az
autopalya, a nagy sebességii vas-
at elsGsorban kozlekedési hard-
ver technologiai fejlesztésben al-
kalmazza a leglijabb miiszaki le-
hetGségeket, addig a telepiilésen
beliili és kistérségi kozlekedés
problémait fSként szervezési és
szabadlyozdsi szinten lehet 1énye-
gesen javitani. Ugy is fogalmaz-
hatunk, hogy olyan problémakrol
van sz0, amelyeket a gyorsabb,
erésebb, nagyobb (jarmii, motor,
at) segitségével, vagy tobb kizle-
kedéssel nem sikeriilt megoldani:
— a célpontok messzebb mentek,
atrendezGdtek (varosszéli beva-
sarlokozpontok stb.).

A szuburbanizalodé élettér
fenntarthatova tétele ma azt
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igényli, hogy a kozlekedés tech-
noléogidja utan a kozlekedés szer-
vezési és szabalyozasi oldala is
megfelel6 mértékben korszerd-
s0djon azoknak a funkcidknak az
ellatasdhoz, amelyeket az élhetd
kistérség egészséges fejlédése
megkovetel.

Az attekintett témateriiletek, ki-
emelten a tarsadalom, a gazdasag
és a kornyezet nem mas, mint a
fenntarthatosag legfobb Osszete-
v6i. Erdemes ezért a tovabbiak-
ban a kistérségi kapcsolatrend-
szerek kérdéskorét ebbdl a nézd-
pontbdl, a fenntarthatésdg kove-
telményei  szempontjabol is
szemiigyre venni.

4. A térbeli fenntarthatésag belsé
és kiils6 kdvetelményei

4.1. A térség gazdasagi, tarsadalmi
és kornyezeti szempontbol
egyarant legyen képes tartosan
kiegyensulyozott életlehetoséget
nyujtani a helyben érintettek
szamara; ezt ne masok rovdsara
tegye, ugyanakkor ebben masok
ne akadalyozzak meg.

A fenntarthatosagot, fenntarthat6
fejlédést legtobbszor az u.n.
Bruntland-bizottsagi  jelentés
(Kozos jovonk 1987) alapjan de-
finidljuk: ,.fejlédés, amely ugy
elégiti ki a jelen nemzedék igénye-
it, hogy kozben nem akadalyozza
a jovendo nemzedékek képességet
sajat igényeik kielégitésében”. Ez
a megkozelités a fenntarthatosag
idébeli dimenzidjat hozza elStér-
be, amit még tomorebben ugy is
Osszefoglalhatunk, mint az inter-
generacios szolidaritas kovetel-
ményét. Az intergeneracios szoli-
daritds egyiranyi, aszimmetrikus
viszony, mert kései utddaink,
akiknek a sorsaért aggddunk,
semmit sem tehetnek viszonzas-
képpen a mi érdekiinkben.

A fenntarthatésdg szempont-
Jabol az idébeli mellett fontos
szerepe van a térbeli, és intra-

generdcios viszonyoknak 1is, va-
gyis az egyidGben €16k kozott ki-
alakul6 kapcsolatoknak. Az intra-
generacios viszony kétiranyu, hi-
szen generacion beliili Osszefiig-
gésben egyrészt az idGbeli szoli-
daritds mintdjara megfogalmaz-
hato a térbeli szolidaritas kove-
telménye (azaz gy elégitsiik ki a
sajat igényeinket, hogy kdzben ne
akadalyozzuk masok lehetGségét
sajat igényeik kielégitésében); —
de a viszony ezzel nem zarul le,
hiszen a veszélyeztetettség fordi-
tottja is el6fordulhat, nevezete-
sen, hogy masok életvitele kezdi
el korlatozni a mi lehetGségein-
ket. Ezért az intra-generdcios
szolidaritas mellett, forditott
iranyban, elOvigyazatossagra is
fel kell késziilni, amit itt intra-
generacios onvédelemnek vagy
térbeli 6nvédelemnek neveziink.

A térbeli onvédelem témakor-
¢ben Manuel Castells (Castells
1996) vezetett be egy minden bi-
zonnyal megalapozo jelentGségli
fogalompart, ami jol elGsegiti a tér-
beli fenntarthatésag e tartoméanya-
nak a megértését. Castells értelme-
zZi a helyek terét, ami éppen fenn-
tarthatosadga érdekében szorul vé-
delemre az dramlasok teréhez ké-
pest. ,,Helyek terén* a benniinket
fizikailag koriilvevs teret, vagyis
azt a mindennapi kornyezetiinket
kell érteni, aminek szdmunkra je-
lentése és jelentdsége van. Az
»aramlasok tere“ az erre a kornye-
zetre gyakorolt kiilsé hatasokat
hordoz6 erdtér. Castells védelem
cimén nem elzarkozast ajanl, va-
gyis nem azt, hogy kizarjuk a kiil-
s6 hatasokat, vagy hogy akada-
lyozzuk meg minden bels§ valto-
zés létrejottét; hanem az dsszhang
és a mérték szikségességére fi-
gyelmeztet. A kiilsG hatasok csak
olyan mértékig fogadhatoak,
amennyire a bels§ struktirdk eh-
hez alkalmazkodni képesek; vagy
megforditva, egy adott kiilsé hatas
fogadasara a belsd struktirdakkal
fel kell késziilni. A tal er8s és tal
hirtelen érkezd kiils6 hatasok nem
szolgaljak, hanem felbomlasztjak a
belsd struktirakat, éppen ennek el-
lenében van sziikség a védelemre.
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4.2. A belsé struktura hordo-
20i a kapcsolatrendszerek és
az ezeket megtestesito fizikai
kapcsolatok

Az emlitett, teljesen elvontnak tii-
né megkozelités nagyon is fontos
gyakorlati tennivalokra figyel-
meztet benniinket akkor, amikor
kozlekedési halozatokrol kezdiink
gondolkozni. A helyek tere és az
dramlasok tere egyarant lefordit-
haté ugyanis egy térség kozleke-
dési (és gazdasagi, tarsadalmi)
kapcsolataira: nevezetesen a he-
lyek terét a térségen beliili kap-
csolatrendszerek képesek megfe-
lelGen feltarni, ellatni, megerdsi-
teni; mig az aramlasok tere sza-
mara a térséget megkozelito, az
azon dthaladé, tovabba a térséget
elkeriils palyak nyujtjadk a moz-
gas fizikai lehetGségét (2. abra).

Mind a ,terek” mind a ,,pa-
lyak kategorizalasa azonban re-
lativ: ami egy megye egésze sza-
mara bels6 kapcsolat, az egy tele-
piilés szempontjabol kiilsé meg-
kozelités vagy akar tranzit-irany
is lehet: ennek megfelelden sem a
»helyek tere® sem az ,,aramlasok
tere“ nem abszolut kategoriak.

ppen ezért még elvileg sem len-
ne lehetséges teljes és egyoldalu
prioritdst megfogalmazni kozot-
tiik valamelyik javara.

A helyek terének az aramlasok
terével szembeni védelme a kap-
csolatrendszerek szempontjabol
azt jelenti, hogy a kiilsé kapcsola-
tok kiszolgaldsa, kiépitésének
mértéke e szint fontossagdanak
maximalis elismerése mellett sem
szakadhat el attol a mértéktdl,
ahogy a belsé kapcsolatrendsze-
rek az adott térséget beliilrdl el-
latni képesek.

Egy teljességre torekvd tar-
gyalasban kiilon kellene elemezni
mind a négy bemutatott viszony-
latot, tehat a feltaras mellett a
megkozelitést, az atszelést és az
elkeriilést is. Ezzel kapcsolatban

korabbi  munkékra  utalunk
(Fleischer 2001), itt csak a kistér-
ségek szempontjabol kiemelten
fontos viszonylatrol, a tobbrétegi
kozlekedési rendszer belso felta-
rast ellaté halozatair6l akarunk
szOt ejteni.

4.3. Egy régio osszerendezett
miikodésének feltétele a meg-

feleld belsé halozat rendelke-
zésre allasa

Egy térség belss életében, mliko-
désében végsS soron nem a koz-
lekedési halozatok jo miikodése a
fontos, hanem az, hogy (a kozle-
kedés nézGpontjabol kifejezve) a
kozlekedési kiindulopontok és
végpontok vilaga prosperaljon. A
végpontok vilagén egyarant ért-
jik az emberek tartdzkodasi he-
lyeit (lakasokat, szorakozasi cél-
pontokat stb.), illetve az intézmé-
nyeket és termelShelyeket. Elszi-
getelt egyedi termelGhelyek, vagy
egyének azonban nem léteznek,
vagy ha mégis, mindenképpen
csak kivételt képeznek: a tipikus
az, hogy beagyazddnak egy kap-
csolatrendszerbe. Minél nagyobb
aranyban képes egy térség belsd
kapcsolat formajaban biztositani
az igényelt Osszekottetéseket, an-
nal inkabb kot6dni fognak hozza
a kialakul6 tevékenységek, annal
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nehezebb lesz az adott tevékeny-
séget a térségbll kiragadni és
mashova vinni. Ez természetesen
igaz a termelés—erGforras, terme-
lés—munkaerd kapcsolatokra is,
de érvényes a termelés—termelés,
termelés—szolgaltatas Osszeflig-
gésekre is. Itt is visszautalunk az
el6zGekben  targyalt agglo-
meralodasi és klaszter-képzodési
tendencidkra, amelyek kozos jel-
lemzd&je, hogy sokoldala, sokira-
nyu kapcsolatokon alapulnak, eb-
ben a vonatkozéasban élesen meg-
kiilonboztethetSen a korabbi id6-
szakot jellemz6 kotott és hierar-
chikus kapcsolatoktol.

Ahhoz, hogy a térségi gazda-
sag miikodésében kialakuljanak a
sokirany kapcsolodasok, az
egyik alapvetd feltételt jelenti a
megfelel§ fizikai halézatok ren-
delkezésre allasa. Természetesen
nem a fizikai halézatok kiépitése
hozza létre a belsG aktivitast, a
kapcsolatokat, de a hélozat hia-
nya meg tudja akadalyozni e kap-
csolatok fejlédését; s6t, a hidnyzo
fizikai Osszekottetés ésszertitlen-
nek képes mutatni mar kialakult
kapcsolatokat is. Itt egy kolcso-
nosségrdl van sz6: a kishatosuga-
ra, szomszédsagi (gazdasagi, kul-
turalis stb.) kapcsolatok kialaku-
lasa és az ennek megfeleld halo-
zatok megépiilése a két tevékeny-

elkeriilés i e e S e S e e >
atszelés PAIEL. X ORPORN SR o ALy
megkizelités MG N—- REGIO il seei
feltaras T —— >

2. abra.

Kiilonboz6 halozati kapcsolatok egy régiohoz képest:
feltartsag, megkozelithetdség, atszelhetdség, elkeriilhetdség
Forras: Plogmann [] és Button (1998) nyoman, sajat kiegészitéssel

4 Plogmann, F.: Die Bedeutung der Verkehrsinfrastruktur fiir das regionale Entwicklungspotential. Beitrage zur Siedlungs- und Wohnungswe-
Sen und zur Raumplanung 664, 1980 Miinster
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ség harmoéniaja esetén képes fel-
erdsiteni e megindult folyamato-
kat (pozitiv visszacsatolds). Ha
viszont ez a harménia megbom-
lik, ha megsziinik a bels6 térségi
struktira szerves épiilése, vissza-
fejlédnek a mar kialakult kapcso-
latok is; majd mindez visszahat a
struktrara, az szervetlenné valik,
szétesik, nem Orzi tobbé a térség
belsd értékeit. (Ez is pozitiv visz-
szacsatolds, de most a bomlasztas
iranyaban.)

Egy térség fizikai halozatai
memoriaként Grzik a kordbban ki-
alakult kapcsolatok palyait, és
megkonnyitik, hogy hasonld ira-
nya kapcsolatok ismét 1étrejojje-
nek. A haloézatok éppen ezen tu-
lajdonsagaik miatt képesek a kap-
csolati kultara strukturadlis eleme-
iként funkcionalni, és elSsegiteni
az adott térség belsé kohézidjat,
egyiittélését, tevékenységi profi-
lok kialakulasat, az id6ben egy-
mast kovetd események egymas-
ra épiilését.

Csak a belsd struktiraval ren-
delkez$ térségnek van esélye ar-
ra, hogy koherens médon szelek-
talja a kiviilr§l érkez6 hatasokat
(az ,,aramlésok terét”) és ezaltal
legalabb bizonyos mértékii raha-
tassal birjon az adott régiot kiviil-
16l érint6 eseményekre.

A leirtak illusztralasira a 3.
abrdn bemutatjuk Lengyelorszag
vasttvonalainak a térképét. Ab-
ban az id6ben, a 19. szdzad maso-
dik felében, amikor a vasttvona-
lak kiépiiltek, Lengyelorszag,
mint 6nall6 orszag éppen nem 1é-
tezett: teriilete megoszlott Német-
orszag, az Osztrak-Magyar Mo-
narchia és Oroszorszag kozott. A
vasutvonalak mintazata megg@rizte
szamunkra az egykori hatarvona-
lat: lathatjuk, hogy mely térségek-
re terjedt ki a gazdasagilag fejlet-
tebb Németorszag.

A 4. abra ugyancsak Lengyel-
orszagot mutatja, de mér a 20.
szazad végén. A térképen sotét
folt jelzi a telepiiléseknek azt a 20
%-at, ahol a legalacsonyabb az
egy fore esd jovedelem. Azt 1at-
hatjuk, hogy a fejlett és a fejletlen
teriiletek lényegében nem valtoz-
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3. abra

A torténelmi hatarok és a lengyel vasuthalozat

Forras: Rey V (1991) Borders vs. Networks

4. abra
A lengyel telepiilések legalacsonyabb egy fore
esd jovedelemmel rendelkez6 20%-a 1998-ban
Forras: Gorzelak G - Jalowiecki B (2002) European Boundaries

-
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tak szaz év alatt sem: ezen a tér-
képen is kirajzolodik ugyanaz a
hatarvonal, amit a vasathal6zat
abraja is érzékeltetett.

Csak a félreértések elkeriilése
érdekében huzzuk ala: nem azt al-
litjuk, hogy Lengyelorszag nyuga-
ti fele azért lett fejlettebb, mert st-
riibbre épiilt a kozlekedéshalozata,
vagy kiilonosen, hogy az orszag
tobbi részét most az lenditené fel,
ha ott is nagy szamban épiilnének
vasttvonalak! A sfiribb halozat
egy indikator, egy mutatd, ami
visszatiikrozi azt, hogy ott intenzi-
vebb kapcsolatok 1éteztek a tarsa-
dalomban és a gazdasagban, olya-
nok, amelyek igényelték egy fej-
lettebb fizikai kapcsolatrendszer
kiépitését. A kozlekedési haldzat
egyetlen tényez6 a viszonylagos
fejlettség Osszetevi kozott, onma-
ga nem hoz fejlédést, de a forditott
allithas mar megkockaztathato:
hogy ugyanis ha a fejlettebb or-
szagrészben annak idején nem
épil ki a fejlédése altal igényelt
stirti belsd halozat, akkor nem biz-
tos, hogy a térség egésze szaz év-
vel kés@bb is az orszag gazdagabb
része maradt volna.

4.4. A bels8 struktira mintdzata
meghatarozo abban, hogy
életképessé valik-e egy adott
térség

A gazdasag agglomeralodasi és a
klaszterképzGdési folyamatairdl
eléz8ekben mar megemlitettiik,
hogy ezek jellegzetesen sokira-
nya kapcsolddasokat, valasztasi
lehet§séget is kinald halézatokat
1gényelnek.

A térségen beliili struktira
mintazata szoros Osszefliggést
Mutat azzal a mint4zattal, amibe
Mmaguk a — fizikai struktra altal
leképzett — tevékenységek rende-
zGdtek. Vagyis egy egykozpontd,
h}erarchikusan felépiilt tevékeny-
$€g- és kapcsolatrendszer nyomén
a,,memoéria“, tehat a kiépiilt struk-

tara is egykozponti hierarchikus
szerkezetté alakul, s6t tovabbra is
a hasonlo struktiraji tevékenysé-
gek fennmaradasanak kedvez.

A szigoruan hierarchikus fel-
épitésti  struktarak jellemzdje,
hogy a csomépontjaik megkertil-
hetetlenek, és éppen ezaltal
kulcshelyzetiekké valnak, azaz
minden tSlikk lefelé esé szinten
elhelyezkedd pont kiszolgaltatott
helyzetbe keriil hozzajuk képest.
Ugyanez a tulajdonsag, vagyis a
szabadsagfok nélkiiliség teszi
masfeldl a hierarchikus szerkeze-
tek miikodését merevvé és egysi-
kGva, minden valtozassal szem-
ben nehézkessé, ugyanakkor a
fennmaradés szempontjabol se-
bezhetGvé és rugalmatlanna.

Az 5. abra centripetalis, befe-
1é¢ hiz6 rendszernek nevezi a hie-
rarchikus, egykozponta hal6zato-
kat és szembedllitja ezzel a nyi-
tott racsszerkezet centrifugalis
struktrajat.

A hélozatokkal foglalkozo iro-
dalom utbaigazitasa szerint a hat-
ranyos tulajdonsagok feloldasa

érdekében arra van sziikség, hogy
az egyes elemi pontok egyutas
kényszerkapcsolata helyett va-
lasztasi lehetGséget kinalo sokira-
nyu kapcsolati halok alakuljanak
ki. A sokiranyu kapcsolatok spon-
tan kialakuldsanak azonban az
egyik lekiizdend6 akadalya maga
a korabbi miikodésmodot tiikkrozs
meglévé halozati struktira, to-
vabba az ennek magasabb cso-
mopontjaiban kialakult kulc-
spoziciok’, és e relativ elényok
védelmében létrejove ellenallas.

Egy térség belsd kozlekedési
halozatanak az alakitasakor feltét-
leniil a f6 célok kozé kell emelni
olyan sokoldalu kapcsolatrend-
szer biztositasat, amely csokkenti
az egyes telepiilések kiszolgalta-
tottsagat, és lehet6vé teszi alterna-
tiv helyi fejlédési forgatokonyvek
megvalosulasat. Természetszert-
leg a sokoldall kooperacios for-
mak kialakuldsdnak gazdasagi,
kulturalis, oktatasi, szabadidGs
stb. dimenzidkban kell végbe-
menniiik, és csak egy elemiik az
altalaban valamilyen szinten meg-

Centrifugal

Centripetal

5. abra
Centripetalis és centrifugalis halozatok megkiilonbdztetése
Copyright © Dr. J-P Rodrigue, (1998-2003),
Dept. of Economics & Geography, Hofstra University

5 Scharle Péter jhradékszedési poziciénak nevezi az ilyen kulcspoziciokat. (Hozzészolas egy kordbbi megfogalmazishoz)
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1év6 vagy korabban létezett fizi-
kai kozlekedési kapcsolat megtar-
tasa, feljavitdsa, megerGsitése,
fejlesztése, valamint e bels6
struktira halds szerkezeti folyto-
nossaganak hangsulyozasa.

A racsos szerkezet lényege,
hogy a térség kiilonbozo pontjait
a lehetoségekhez mérten hasonlo
feltartsagi pozicio felé kozeliti,
azaz valamelyest csokkenti (és
nem noveli) a helyzetiikbol adodo
kiilonbségeket. A korabbi kény-
szerkapcsolatok megléte miatt er-
re a fajta esélykiegyenlitésre alta-
laban sziikség van a térség koz-
pontja és a tobbi telepiilés kozott
is, ami nem jelent tobbet, mint an-
nak a felismerését, hogy a térség
osszessége szamara kell optimalis
feltételeket teremteni a fejlédés-
hez, és ez nem sziikségképpen
azonos a korabbrol megorokolt
bels6 viszonyok konzervalasaval.
A térség jO belss feltarasaval a he-
lyi valasztasi lehetGségek novele-
se iranyaba kivanjuk elmozditani
a poziciokat, a térség egészének a
megjavuld esélyeire alapozva a
régio €letképességének a javuld-
sat. Ugy gondoljuk, hogy a térség
kozpontjat éppen az teheti fontos-
sd, ha egy novekvd fontossdgi
térséget tud képviselni, azaz a
kdzpontnak valdjaban abban kell
felismernie az érdekeltségét, hogy
a régio6 egésze fejlédjon.

5. Tennivaldk a kozlekedés
megoldasara

5.1. A kozlekedés intézményi
kovetelményei

A térség tarsadalmi, gazdasagi,
kornyezeti igényeibdl levezethetd
az a hélézati mintazat, eszkoz-
megosztas, tomegkozlekedési ka-
pacitasigény és kozlekedési be-
avatkozasi sziikséglet, amire a
miiszaki megval6sitas soran sziik-
ség van. Az atfogd szakpolitikak,
tervezetek nem is ilyen jellegii
kozlekedési szakmai megoldasok
hidnyén szoktak elvérezni, hanem
azon, hogy nem alakul ki a meg-
valositas érdekében tevékenykeds
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intézményi struktira, és Ossze-
hangolt végrehajtas helyett Gtlet-
szerl, parcialis érdekek szerint
alakul6, egymastol és az atfogd
elképzelésektdl fiiggetlen projek-
tek keriilnek megvalositasra.

Az el6zbek érvényességét jol
alatdmasztja az a masodik évtize-
de tarté tehetetlenkedés, ami a G-
varos kornyezetében a kozlekedési
szovetség felallitasa koriil zajlik.
Jelenleg a vita fSleg azon folyik,
hogy milyen kompenzacié illeti a
vallalatokat a mai rendszerben
adott tamogatasoknak ¢és arkiegé-
szitéseknek a csokkenéséert. Va-
gyis az allam és az onkormanyzat-
ok tartjak fonn adopénzekbdl azt a
jelenlegi szisztémat, ami a rend-
szer megvaltozdsanak az akada-
lyat képezi, mert ellenérdekeltté
teszi a vallalatokat a valtozasban.
Ha ugyanezeknek a pénzeknek az
odaitélési feltételét a szovetség te-
rén torténd eldrelépés képezné,
akkor a kérdésnek mar régen meg
kellett volna oldddnia.

Pedig az ilyen és hasonlo, tér-
ségi szinten 1étrejovd kozlekedési
szovetségek kellene, hogy az alap-
java valjanak azoknak az intézmé-
nyeknek, amelyek képesek lenné-
nek Osszefliggésiikben atlatni és
befolyasolni a térség teljes teriile-
tére kiterjedd kozlekedési kérdé-
seket. A SzOvetség ugyanis nem
csupan a kozlekedési vallalatok
kozos szervezete, hanem a fenn-
tartok (allam és onkormanyzatok)
valamint az utasok (egyének és
koziiletek) szervezeteit is tomoriti,
és ezaltal a tarsadalmi elvara-
soknak, a miszaki és gazdasagi le-
het6ségek kozott kialakithato
kompromisszumok létrehozésa-
nak idealis helyszinévé kell val-
nia. Kollektiv kozlekedésen beliil
maga a Szovetség fokozatosan bo-
vill6 feladatkorok koordinaciojat
végezheti: tarifaszovetség, kozos
menetrend kozzététele, menetren-
di koordinacid, 4llomasi tajékozta-
tas, llomasi parkolas, esetleg ide-
genforgalmi tdjékoztatas stb. Ha
pedig egyszer kollektiv személy-
szallitasban létrejon a térségi szo-
vetség intézménye, az a tovéabbi-
akban mintaul szolgalhatna més

térségi kozlekedési kérdések (aru-
széllitasok, kozuti szabalyozas,
térségi parkolasi rendszer stb.)
megoldasahoz is.

5.2. Az elvarhato kiornyezetbardt
megoldas: egy intelligens,
fenntarthato térségi kozlekedeési
rendszer néhany jellemzdje

A kistérségi kozlekedés perem-
feltételét ugy is megfogalmazhat-
juk, hogy a mai vérosokat jellem-
z8, vagy azt megkozelitd kapcso-
latgazdagsagot kell kialakitani
térségi szinten, de Ggy, hogy koz-
ben nem exportéalhatjuk a térségre
a természetet sok tekintetben fel-
valto, eltakard, mindent leburko-
16 mai urbanus mintazatot. Ennek
a célnak a szolgélataba kell allita-
ni a mai technoldgia lehetGségeit.

Latszolag az orszagban — a va-
rosok belsejéhez képest — nincs
helysziike, ezért indokolatlannak
tiinhet a kollektiv kozlekedési for-
mék erls prioritasa. Ezzel szem-
ben az utazasok tobbségének leg-
alabb az egyik végpontja telepiilé-
sek bels6 magjat érinti, igen nagy
részben varoskOzponti teriileteket,
ahol a preferencia indokolt. A kér-
dés tehat ugy meriil fel, hogy me-
lyek azok a teriiletek/idGszakok,
ahonnan/amikor célszert a teljes
utazast kollektiv kozlekedésre te-
relni, és melyek azok, ahol egy
kozbens6 ponton célszerti atvalta-
ni a kollektiv kozlekedésre. Az in-
telligens kozlekedési rendszerek
alkalmasak ilyen tipust Osszetett
feladatok megoldasara: erre a
kovetkezOkben éltalanos elveket
mutatunk be, mig az egyes megol-
dasok konkrét térbeli alkalmazasa
mar a kozlekedési szovetség kere-
tében létrejove intézményre harul.
(1) Az el6z8 feltételeknek megfe-

lel6 kistérségi/helyi halozat

maga is kétszint(i: tovabbra is

van egy vegyesfunkcios, gya-

logostavolsagokon  alapulo

kompakt mikrotér, (a legki-

sebb telepiilések, nagyobb te-

lepiilések esetén egy-egy

megallohely szlikebb korzete,

szomszédsagi egység). Fontos

és csak részben kozlekedési
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feladat a legfontosabb napi
szolgaltatasok olyan mo6don
val6 megszervezése, hogy
azok e mikrotér elhagyasa nél-
kiil is elérhetSk legyenek.

(2) Kozlekedési-logisztikai feladat
is e szervezés azon térségek
esetén, amelyek lakosszama,
vasarloereje csak egy toredék
boltot, gyogyszertarat, postat,
stb. képes eltartani, ezért egy-
feldl a kistérségi, masfeldl az
agazatkozi szinten valo szerve-
z¢és elkeriilhetetlen. Esetenként
eldontend6 kérdés, hogy mi
szervezhetd gazdasdgosabban:
olyan tomegkozlekedés,
amelyben mindenki maga szer-
vezi maganak a mikrotere el-
hagyéasaval jaré beszerzéseket,
vagy pedig a tomegkozlekedé-
si hal6zat mentesitése ezen uta-
zasok jelents részétdl, jol
szervezett kistérségi kiszolga-
lérendszerrel. Ugy gondoljuk,
hogy tavlatilag az alacsony
Sforgalmu térségekben egyre in-
kabb fel kell oldani a személy-
szallitas és az aruterités merev
elkiilonitéset, és koz0s logiszti-
kai megoldésra kell torekedni,
egy-egy kistérségi diszpécser-
kozpont kialakitasaval, amely-
nek f6 feladata a jelentkezé tér-
ségi utazasi/szallitasi igények
és a rendelkezésre all6 jar-
mii(vek) Gtvonalanak folyama-
tos 0sszehangolasa.

(3) Technikai, gazdasagossagi és
szervezési szempontbol egy-
arant mérlegelendd, vajon
azon telepiilések/telepiilésré-
szek esetében, amelyek leg-
alabb a nap egy részében ellat-
hatok menetrendszert kozle-
kedéssel, a kisforgalmi nap-
szakokban bevezethetG-e ah-
hoz hasonl6 ellatas, mint ami
egyébként a menetrendszer(
tomegkozlekedéssel nem ella-
tott, alacsonyforgalmi térsé-
geket jellemzi.

(4) 4 menetrendszerii helyi kizle-
kedés tartomanyat is jelentSs
mértékben megnéveli, ha az
ellatast nem orszagosan egy-
ségesitett nagy buszokra ala-
pozva ¢s orszagos vallalat ke-

retei kozott szervezik meg. A
kistérségi feliigyelet ala tarto-
z0 helyi kollektiv kozlekedés,
amelynek irdnyitoi adott eset-
ben helyi taxi fuvarozokkal és
falugondnokokkal is elszamo-
lasi kapcsolatban allnak, a je-
lenleginél joval nagyobb ru-

galmassaggal képesek akar a

menetrendben megjeldlt szol-

galtatast is az igényekhez iga-
z0do kapacitassal ellatni.

Az el6zbeket alapulvéve a tér-
ségi kozlekedési szovetségek fel-
adata, hogy az utaskiszolgalas
szempontjainak el6térbe helyezé-
sével, de a kozlekedési lizemi
funkcidkat is segitve tajékoztato,
informacios, szervezési, intézmé-
nyi és eseti kapcsolatot hozzanak
létre a térségi kollektiv kozlekedés
kovetkezd fobb rétegei kozott:

a) kistérségi, vagy anndl kisebb
egységet kiszolgald diszpé-
cserszolgalat olyan térségek-
ben, ahol a rendszeres menet-
rendszeri kozlekedés nem
rentabilis (a személykozleke-
dés mellett aruszallitasi kap-
csolatokat is megszervezve),

b) olyan térségek kollektiv kozle-
kedési ellatasa, melyek a mai-
nal rugalmasabb szervezéssel,
menetrendszer(i szolgaltatas-
sal még ellathatok;

¢) a ma is miikodd szolgaltatasok
felhasznalva az informécids
lehetdségeket ~mind  az
utaskapcsolatokban, tajékoz-
tatdsban, mind pedig az atszal-
l4si igények kulturalt lebonyo-
litasaban;

d) a térséget kiviilr6l megkdzelitd
jaratok 4llomasaihoz, palyaud-
varaihoz val6 kapcsolodasok;

e) megallohelyek, utastdjékoz-
tatdsi pontok, P+R parkolohe-
lyek (autos és kerékparos ki-
szolgalopontok).

6. Néhany f6 gondolat nyomaté-
kositasa

Azt Aallitottuk, hogy a térségi
struktra f6 hordozéja az a belsé
kapcsolatrendszer, ami a térség-
ben létrejon. A tarsadalmi és a
gazdasagi kapcsolatok részben
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létrehozoi, részben haszonélvez6i
a kialakul6 fizikai kapcsolatok-
nak. Egy korszer(i gazdasag kap-
csolatrendszerének a jellemzGje a
sokoldalt, sokiranyu kapcsolato-

kat nyujto halozat.
Masfel6l azt tapasztaljuk,

hogy a korabbi telepiiléseknél na-
gyobb térség, egy-egy varos és
kornyéke, vagy az agglomeracids
térség egésze valik egyre inkabb
olyan sokoldali kapcsolatrend-
szer egységévé, ami kordbban egy
telepiilést jellemzett. Kialakulo-
ban van tehat az a térségi egység,
amelyik mind a tarsadalmi igény
oldalrél, mind pedig a gazdasagi
szervez8dés oldalarol egyre in-
kabb é4tveszi a belsd struktiraval
rendelkez6 ,,hely” szerepét.

A korébban elsGsorban suga-
ras kapcsolatokra szervezett
rendszereknek (napi kapcsolataik-
nak, termelési és szolgaltatasi fo-
lyamataiknak) egyre inkabb &t
kell alakulniuk a térségen beliili
lehetséges kapcsolatok gazdagsa-
gat kiaknazni képes halozati térré.

Osszességében ugy gondoljuk,
hogy a kozlekedési halozatok tér-
ségi hatdsai egy kolcsonhatas
eredményeként jelentkeznek, és
akkor segitik el6 a térség fejlédé-
sét, ha képesek megfelelni azok-
nak a kivadnalmaknak, amikre a
térségnek az adott id6szakban
szilksége van. Nincsenek tehat
tért6l és id6tol fuggetlen, orokke
érvényes pozitiv hatdsmechaniz-
musok, az adott korszak trendjei-
vel kell szinkronban lennie a koz-
lekedési fejlesztéseknek. Ez a kis-
térségek esetében ma a policen-
tricitist elGsegit6 struktira ira-
nyaban valé atalakulassal, a koz-
lekedési szOvetség intézmény-
rendszerének a miel6bbi kialaki-
tasaval és a korszer( informécios
technologia altal lehetdvé tett
szolgaltatési és szervezési lehet6-
ségek kiaknazasaval érhetd el.
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Az intelligens kozlekedesi
rendszerek/szolgaltatasok

0sszehasonlito vizsgalatanak modszere,

1. Az 6sszehasonlitd vizsgalat
szilkségessége, a kiillonboz6
rendszerek osszefoglalo atte-
kintése

1.1. Bevezetés - az osszehasonlito
vizsgalat sziikségessége

Az intelligens kozlekedési rend-
szerek €s szolgaltatasok fejlédése
felgyorsult az utobbi években, ez
az eurdpai tendencia érvényesiil a
hazai Gthal6zathoz kapcsoloddan
is. Egyrészr8l a mar meglévd
rendszerek fejlesztése, tovabbi
kiépitése figyelhetd meg, mas-
részrl 0j telematikai eszkozok,
technologidk alkalmazasaval 0j
rendszerek/szolgaltatasok jelen-
nek meg a hal6zatiizemeltetdk, il-
letve a kozleked8k informacios
igényeinek magasabb szint(i ki-
elégitésére.

A sokféle rendszer koziil van-
nak jelentds, komoly haszonérté-
keket felmutatd rendszerek, me-
lyek minél szélesebb korti alkal-
mazisa lenne célszerldi mind az
lizemeltetSk, mind pedig a kozle-
ked8k szempontjabol. Természe-
tesen miikddnek olyan rendsze-
rek, amelyek nem mutatnak fel
Jelent8s haszonértékeket, kisebb
fqlhasznéléi kor igényeit elégitik
ki, de megtalalhatok a ,telemati-
kai” piacon.

Sziikséges egy olyan egyszeri
r{}édszer, amely alkalmazasa lehe-
tOvé€ teszi a kiilonboz6 technologi-
at hasznalo ill. kiilonboz6 igénye-
kﬁt kiszolgal6 rendszerek atfogo -

16nb628 szempontok szerinti -

leirasat/jellemzését és értékelését.
Egy ilyen modszer lehetdséget
biztosit az Osszehasonlitasra (alta-
lanos és miiszaki szempontok sze-
rint), lehet6vé téve a fejlesztési
igények/lehetoségek leirasat, meg-
mutatva a fejlesztés irdnyait, az
esetleges integracids lehetGségek
kihasznalasat, és igy hozzéajarulhat
a hazai Gthalozaton interoperdabilis
intelligens kozlekedési rendszerek
és szolgaltatasok mikodéséhez. A
tovabbfejlesztés természetesen je-
lenthet min§ségi tovabbfejlesztést
(a rendszerek bdvitését, 0j straté-
gidk alkalmazasat, integraciot) és
mennyiségi tovabbfejlesztést (mii-
k6d8 rendszereknek az uthéalozat
mas elemein valdé alkalmazésat).
Az integracio jelentheti egy adott
miiszaki komponens tobb céli fel-
hasznalasat (adatgydjtés, monitor-
ing rendszer), k6zos adatbézis 1ét-
rehozéasat (kiilonboz8 rendszer-
szolgéltatok szamara), kiilonb6zd
forgalombefolyasolasi intézkedés
osszekapcsolasat (kollektiv rend-
szerek és individualis rendszerek
osszekapcsolasa), kapcsolodo ha-
16zatok kiilonb6z6 rendszereinek
dsszekapcesolasat (autopalya-halo-
zat és varosi halozat).

KovetkezGkben az thaloza-
ton miikodd hazai rendszerek ro-
vid attekintése utan bemutatisra
keriilnek az Osszehasonlitd vizs-
gélaton beliil az dltalanos jellem-
zés, a miiszaki értékelés, valamint
a tovabbfejlesztés kilonbdzd
szempontjai, melyek kidolgoza-
sara egy kutatdsi munka kereté-
ben kerlt sor [1].

ennek szempontjai

1.2. A hazai intelligens kozle-
kedési rendszerek/szolgaltata-
sok osszefoglalo attekintése

A kozati kozlekedésben hasznalt
intelligens kozlekedési rendsze-
rek tobbféle szempont szerint osz-
talyozhatok és csoportosithatok,
az alkalmazasi teriiletek szerint a
legfontosabb hazai alkalmazasok
a kovetkezdk:
e kollektiv forgalomszabalyozo
és informacios rendszerek;
e a hatékony utiizemeltetést ta-
mogato rendszerek;
¢ individualis informacios- és for-
galomszabalyozé rendszerek.
A tovabbiak rovid attekintést
adnak ezekrSl a rendszerekrdl
(természetesen nem minden al-
kalmazasi tertilet keriil megemli-
tésre, igy nem targyaljuk az Gn.
intelligens jarmiifunkciokat, illet-
ve a specialis telematikai alkal-
mazasi teriiletnek tekinthetd
elektronikus Gtdijgytijtést).

1.2.1. Kollektiv forgalomszaba-

lyozo és informacios rendszerek

A valtoztathaté jelzésképd tabla-
kat (VJT) kommunikéacios eszkoz-
ként hasznaldé kollektiv, utmenti
informaciés- és forgalombefolya-
sol6 rendszerek lehetnek halozati
rendszerek (a halozaton beliil az
azonos célhoz vezet$ Gtvonalakon
a keletkezd forgalmi terhelések ki-
egyenlitésére), vonali szabalyozo
rendszerek (a forgalmi folyamnak
a kiilonleges koriilményekhez, il-
letve veszélyhelyzethez valo
Higazitisara®), valamint pontsze-
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riien miikodo rendszerek (az egyes
csomopontokban a forgalmi folya-
mok szabalyozasara, illetve a ha-
16zat kiilonosen veszélyes helyein
alkalmazva). Ezeknek a rendsze-
reknek kiilonosen kedvezd a hatéa-
suk a forgalombiztonsigra és a
forgalomlefolyasra.

Jelenleg a hazai autopélya-halo-
zaton miikod6 rendszerek a MARA-
BU forgalomszabalyozasi- és infor-
macids rendszer (MO korgytirtin, il-
letve az M7-M1 autopalyak kozos
szakaszan) valamint a MAESTRO
rendszer (M3 autopélya).

1.2.2. A hatékony utiizemeltetést
tamogato rendszerek

A hatékony, modern utiizemelte-
tés feladataihoz nem csupan a ha-
16zat feliigyelete, az Gt hasznalha-
tosadganak/jarhatésaganak és a
forgalom biztonsaganak biztosi-
tasa tartozik, hanem a forgalom-
lefolyas szabdlyozadsa, a helyval-
foztatdasok segitése és a jarmiive-
zetok informaldsa is [2]. A hazai
kozathalézaton a hatékony utiize-
meltetést jelenleg is tobb, kiilon-
b6z6 telematikai eszkozoket
hasznalé rendszer, illetve szoft-
ver tdmogatja. A leglényegeseb-
bek ezek koziil a kovetkezdk:

* utmeteoroldgiai informdcios
rendszer: UTMET,

e forgalomszamlildsi rendsze-
rek: az UTFORG forgalmi in-
formacids rendszer, és az au-
tomatikus forgalomszamlalas
eszkdzei (Miniloop, ADR,
RAKTEL, HESTIA, QLD),

® az utiizemeltetést tamogato
egyéb rendszerek/szofiverek: az
tligyi nyilvantartas rendszerei
(KANYAR, UTCONTROL,
JELENT, és WINTAR elneve-
z€sli programok), az ttvonal-
kijeldl6 programok az ttvo-
nalengedély koteles jarmiivek
engedélyeihez (HATAR,
HAMI-HATAR és a veszélyes
arut szallitd jarmiivek ttvo-
nal-kijel6ld programja), a
kozatkezelsi  feladatokhoz
kapcsol6dé rendszerek/szoft-
verek (jarmiikovetd rendszer,
utellendri jaratok optimélasa
szamitogépes eljarassal).
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1.2.3. Individualis informadcios- és
Sforgalomszabalyozasi rendszerek

Az utazas elotti és utazas alatti
rendszerek/szolgaltatasok ko6z0s
néven ,,utazasi informdcios szol-
galtatasok” szerint kezelhetSk
(gyakran azonos tipust informa-
ciokat, és azonos technologiat
hasznalnak). Az informaciok tobb
moédon allhatnak rendelkezésre
pl. informacio, tv/teletext, tele-
fon/mobiltelefon, fax informaci-
Ok, Internet, informacios termina-
lok, ,,hand-held devices” (kézi in-
formacids eszk6zok) stb.

A telematikai eszk6z0k, illetve
technologidk hazai fejlédésével
parhuzamosan az ezekhez a tech-
nolégidkhoz kapcsolodod rendsze-
rek/szolgaltatasok is egyre széle-
sebb kortiek, igy szamos miikodd
rendszer/szolgaltatds  érdemel
megemlitést (Info-Touch: utazasi
informécios rendszer ,,érintGkép-
erny8s” terminéllal; NavCity/
RoadGuide: navigéaciés rendszer,
GPS, digitalis térkép felhasznala-
saval; PannonWap Navigator,
Westel Wap-os szolgaltatas: uta-
zasi  informéciés  rendszer
GSM/WAP technologiaval).

A jarmiiflottak menedzsment-
jét a telematikai rendszerek a
kovetkez6 szallitasi feladatok-
ban, illetve forgalomtechnikai
funkciokban tamogathatjak. Az
intézkedések teriiletei ,,lefedik”
az aruszallits teljes folyamatat, a
tervezést, a tényleges szallitast,
az ellenGrzést, valamint a szallita-
si folyamat igazgatasat, ,,kézben-
tartdsat”. Megemlitend$ rendsze-
rek: Spedinform, Loginform,
NaviStreet, DispCity.

2. Az 6sszehasonlité vizsgalat
modszerének bemutatasa

2.1. Az intelligens kozlekedési
rendszerek/szolgaltatasok alta-
lanos jellemzésének szempontjai

A hazai uthalézaton miik6ds in-
telligens kozlekedési rendszerek
dltaldnos jellemzési szempontjai
segitenek egy elsGdleges oszta-

lyozas elvégzésében, a rendsze-
rek altalanos bemutatdsaban és
megitélésében. Ezen szempontok
informaciot nytjtanak arrél, hogy
az adott rendszer/szolgaltatas
mely alkalmazasi teriileten mi-
kodik, kik a felhasznaloi, milyen
Sfunkciokat/feladatokat 1at el, mi a
foldrajzi kiterjedése, és jelentos-
nek tekinthet6-e. A kovetkezOk-
ben bemutatjuk az altalanos jel-
lemzés kiilonb6z6 szempontjait.

2.1.1. A rendszer/szolgaltatas al-
kalmazasi teriilete

A hazai uthalozaton alkalmazott
intelligens kozlekedési rendsze-
rek/szolgaltatasok alkalmazasi
teriilete igen eltér, a legfonto-
sabbak a kovetkezok:

o forgalomszabalyozas/forga-
lomiranyitas;

e a modern kozuti lizemeltetés
tamogatasa;

e utazasi informaciods rendszerek
(utazas el6tti /utazas alatti);

e utazasi igények befolyasolasa
(,,demand-management”, pl.
elektronikus  utdij-gytijtés);

e ecgyéb (pl. jarmdflottdk me-
nedzsmentje).

2.1.2. A rendszer/szolgaltatas
hasznaloi

A rendszerek felhasznaloinak az

adott rendszer iizemeltetése/mi-

kodése soran keletkez8 hasznok,
elényok, eredmények élvezdit te-
kintjiik. Ide tartoznak azon szer-
vezetek/itkezel6k, amelyek sajat
miikodésiikhoz/munkajukhoz

hasznaljak az adott miik6d6 rend-
szer adatait/informacioit, vagy
pedig a kozuti forgalom résztve-
v8i, akik a forgalomszabélyozasi-
¢és informaciés rendszerek infor-
macibit/ajanlasait/utasitasait fi-

gyelembe véve kozlekednek, il-

letve ezeknek megfelelGen val-

toztatjak kozlekedési magatarta-
sukat.

Eszerint a megkozelités sze-
rint a felhasznalok a kovetkezk
lehetnek:

e illami, Onkormanyzati szer-
vek, pl. megyei kozhtkezelSk,
onkormanyzatok varosiize-
meltetési kht-i;
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e kereskedelmi szervezetek/rend-
szerszolgaltatok, pl. logisztikai
szolgaltatok, GSM rendszer-
szolgaltatok vagy médiak;

o egyéb szervezetek (rendOrség
stb.);

e uthasznalok/jarmiivezetSk.
Ennek az osztalyozasnak a

rendszerek miikodéséhez/miikod-
tetéséhez kapcsolodoé feladatok
ellatasa illetve megosztasa, vala-
mint az egyes rendszerek lehetsé-
ges integracidjanak szempontja-
bol van jelentGsége.

2.1.3. Funkciok

A vizsgalt rendszerek mindegyike
miikodése sordn bizonyos adato-
kat/informaciokat (forgalmi ada-
tokat, az egyes berendezések alla-
potainak jellemzdit, az utburkolat
pillanatnyi allapotat, az Gt kornye-
zetének adatait, stb.) kezel. Ezek-
nek az adatoknak/informacidknak
a minél szélesebb kor( felhaszna-
ldsa a rendszerek tovabbfejleszté-
sével, illetve a kiilonbozs rész-
rendszerek Osszekapcsolasaval,
A rendszerek funkcioi a kovet-
kez8kben hatirozhatok meg:
® informacio/adatgyiijtés, amely
adatbankok, adattarak igényét
elégiti ki, tovabba az adatok
feldolgozasa. A feldolgozott
adatok tovabbi felhasznalasa
statisztikai, vagy egyéb célok-
ra, az adatgytjtéstl idSben
vagy térben elvalva torténik;
® informaciok/adatok integraci-
oja, a felhasznalok részére tor-
ténd szétosztasa, illetve az
adatok/informéciok eljuttatasa
¢s mas rendszerekhez. A hoz-
zdférésének biztositasa, illetve
megjelenitése szamitogépes
(Internetes) vagy egyéb infor-
macios rendszerekben;
® informaciok/adatok sajat fel-
haszndldsa a rendszer sajét
bels§ folyamatdban, melynek
sordn az Osszegy(jtott vagy
hozzaférhet6vé tett informéci-
Okat valamilyen feladat elvég-
zésére hasznaljak. Ilyen fel-
adat lehet pl. a jelz6lampas
forgalomiranyitas, az autopa-
lya forgalomszabalyozas, ut-

kornyezeti adatok hasznalata
az attizemeltetésben stb.

2.1.4. A rendszer/szolgaltatas al-
tal lefedett foldrajzi teriilet

Az egyes miikod§ rendszerek
foldrajzi kiterjedése, illetve a
rendszer altal lefedett teriilet ter-
mészetesen igen kiilonb6z6 mér-
tékii/méretl lehet. Ennek megfe-
lelGen az egyes rendszerek — me-
lyek hatésukat a teljes uthdloza-
ton, valamely adott utvonalon/ut-
szakaszon, illetve kisebb halozat-
részeken, vonalszakaszokon fej-
tik ki — lehetnek orszagos kiterje-
désiiek, valamely régio/megye te-
riiletén miikodok, illetve adott va-
ros/telepiilés teriiletén miikodok.

A lefedettség szempontjabol
torténd teriileti fejlesztés valamely
adott rendszerbGl t6bb miikodoé
rendszer 1étesitését, vagy pedig az
adott rendszernek nagyobb terii-
letre valo kiterjesztett miikodtete-
sét jelentheti (amennyiben ez ér-
telmezhetd). Pl. egy adott megyé-
ben mikodd rendszert tobb he-
lyen, minden megyében hasznalva
azonos jellegli informacio gyfijt-
het8 az egész orszagban.

Az egyes miikodS rendszerek
altali foldrajzi lefedettség altala-
ban Osszefliggésbe hozhaté az
adott rendszer jelentéségével is.

2.1.5. A rendszer/szolgaltatds je-
lentosege

A vizsgalt rendszer/szolgaltatas

jelent8sége a kezelt informaéci-

ok/adatok, illetve azok felhaszna-
lasa, a rendszer 4ltal elért hatasok
alapjan jellemezhetd.

e orszdgos jelentoségiiek a nem-
zeti uthalozat egészére kiterjedd
rendszerek, amelyek az egész
halozat, illetve a nemzetkozi
adatszolgaltatis (pl. TERN ha-
16zat) szempontjabol fontos ha-
16zati elemek jellemzésére szol-
gilé informéciok és adatok
gylijtését, kezelését végzik
(szlik keresztmetszetek, hatrat-
kelSk, hatron atnyalo forga-
lomszabélyozo6 rendszerek stb.);

e az egyes régiok, megyék terii-
letén felhasznalhaté informa-
ciokat kisebb, pl. megyei (pl.

255

allami kozutkezelS), orszag-
rész, vagy kistérségi uthal6za-
ton miikodd (pl. varosi-varos-
kornyéki forgalomiranyito)
rendszerek kezelik; mig
® a helyi jelentoségii adatokat
varosi, telepiilési, azaz lokalis
rendszerek kezelik.
Megjegyzés: valamely alkal-
mazott rendszer jelentGsége, fon-
tossdga azonban nem mindig
fligg Ossze a lefedettséggel. fgy
példaul, ha valamely rendszer 4l-
tal gydjtott adatok, informaciok
az orszagos halozat szempontja-
bol (is) fontosak, a rendszer or-
szagos jelentGséglinek tekinthetd
annak ellenére, hogy esetleg a
pillanatnyi kiépitettsége csupan
egy kis térségre késziilt el, azaz
foldrajzi lefedettsége kicsi.

2.2. Az intelligens kozlekedési
rendszerek/szolgaltatasok érte-
kelésének miiszaki szempontjai

A hazai Gthalézaton mikods in-
telligens kozlekedési rendsze-
rek/szolgaltatasok értékelésének
miiszaki szempontjai mar a rend-
szer részletesebb megismerését
segitik, segitenek egy els6dleges
osztalyozas elvégzésében, a rend-
szerek altalanos bemutatdsaban
és megitélésében, és mar szem-
pontokat nyujt a tovabbfejlesztés
lehetdségeihez, amennyiben ez a
fejlesztés indokolt.

A rendszerek miiszaki szem-
pontbdl torténd értékelésénél fi-
gyelembe vett egyik lényeges
szempont a rendszerfelépités, il-
letve szabvanyositas az adatgytij-
tés/adatfeldolgozas, az adatatvi-
tel, valamint a kommunikacios
megoldasok teriiletén. A miszaki
értékelés masik szempontja az
egyes rendszerek/szolgaltatasok
eddigi (kedvezo) tapasztalatai.

2.2.1. Nyilt rendszerfelépités,
szabvanyositas

A hazai gyakorlatban alkalmazott
rendszerek jelentSs része hossza
fejlesztési folyamaton keresztiil
alakult ki, igy a korabbi miszaki
megkotdttségeket is magéban hor-
doz6, egyedi speciélis rendszerek
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alakultak ki. A nemzetkdzi gya-
korlatban ezzel szemben elsGsor-
ban a lehetdségekhez mérten nyilt,
szabvanyos rendszerfelépités al-
kalmazasa az elterjedt. Ez a meg-
oldas lehet6vé teszi a fokozatos

(térbeli/id8beli) kiépitést, illetve

az egyes rendszerek integraciojat

a mar meglévd rendszerekhez.

A vizsgalt rendszerek — és
azok fontosabb funkcionalis al-
kotoelemei (adatgytijté/adatfel-
dolgozé rendszer, adatatvitel,
kommunikacids eszkdzok) is — az
el6z8 szempontok figyelembe vé-
telével  altalanossagban  a
kovetkezOk lehetnek:

o egyedi, zart felépitési rend-
szerek, specialis szoftveral-
kalmazasok;

o egyedi, de nyilt felépitési
rendszerek, melyek nyitott
adatfeliiletekkel rendelkeznek;

e ,dobozos”, szabvanyos ele-
mekbdl épitkezs nyilt rendszer,
szabvanyos adatfeliiletekkel.
Ennek az értékelési szempont-

nak a tovabbfejlesztés lehetGsége, a

tovabbi (vagy késGbbi) rendszerin-

tegracié szempontjabol van jelen-
t8sége. A nyilt rendszerfejlesztése
esetében nem feltétleniil sziikséges

a korabbi fejlesztd kozremikodése,

a szabvényos adatfeliilet konny(i il-

lesztést, tovabbi Gsszekapcso-

last/integraciot tesz lehetvé.

Az adatgyiijtés/adatfeldolgo-
zas teriilete.
® Adatgyiijtés forrasai a kovet-

kez6k lehetnek:

- rogzitett mérdhelyek (detekto-
rok, kornyezeti adatokat érzé-
kel§ szenzorok) mérései: se-
bességértékek, forgalomnagy-
sag, utkoryezeti adatok, stb.;

- mobil  mérések  adatai
(»»floating car data”), sebes-
ségprofilok, utazasi iddk,
veszélyhelyzetek, stb.);

- manudlisan megadott informa-
cidk/adatok, épitési munkahe-
lyek, baleset, egyéb veszély-
helyzet, rendkiviili események,

- egyéb kiegészitd informaciok,
adat/informacidcsere mas
kozpontokkal.

® Adatfeldolgozas kozponti be-
rendezések/forgalomiranyitd
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kozpontok esetében tobb fel-
adatot foglal magéaba, igy a
mért adatok és egyéb informa-
ciok plauzibilitasi vizsgalatat,
a forgalmi éllapotok elemzé-
sét és prognozisat, az Gtvonal-
ajanlasok meghatarozasat, va-
lamint az adatoknak/informa-
cioknak a rendelkezésre bo-
csatasat/szétosztasat.

Az adatatvitel teriilete.

Egy megfeleléen miikodo
adatatviteli rendszer nélkiil nem
végezhetSk el sem a mért adatok
alapjan torténd forgalmi elemzé-
sek, sem pedig a vezérlések vég-
rehajtasa. Az adatétviteli lehetd-
ségek alapvetSen a vezetékes
adatatvitelt (kabel-0sszekottetés),
illetve a vezeték nélkiili adatatvi-
telt (radi6s Osszekottetés, kétol-
dalt kommunikacios lehetSsé-
gek: DSRC, GSM) jelentik.

Az adatétviteli- és kommuni-
kacibs ,,at” tobbféle lehet a forga-
lomszabalyozasi- és informécios
rendszerek egyes komponensei
kozott, illetve az adott rendszer és
a kozlekedSk/uthasznalok kozott.
Ezek a ,,utak” lehetnek a kézpon-
tok egymas kozotti kommunikaci-
01, a kozpont és az ut menti beren-
dezés/terep kommunikécidja; a
kozpont és a kozlekedok, valamint
a kozpont és az operdator/iizemel-
teté kommunikacidja.

Az informaciés/kommunikaci-
0s eszkozok teriilete.

A kiilonb6z8 jarmiivezetdi
csoportokkal/kozlekedokkel foly-
tatott kommunikécioé soran a ren-
delkezésre allo informacios lehe-
toségek a kovetkezSk lehetnek:
o telematikai eszkozzel fel nem

szerelt jarmii esetében: > val-

toztathat6 jelzésképili tablak

(VJT) ut menti informacioi;
® radios informaciok vételére

alkalmas jarmii esetében: -

kozlekedési informaciok/ uta-
zéssal 0sszefuggd hirek;

® navigdcios rendszerrel felsze-
relt jarmii esetében: — kozle-
kedési informéciok, utvonal-
ajanlas, navigacio;

® termindlok (infotéka, Internet és
GSM alapii rendszerek) hasznd-
[6i esetében: — utazasi infor-

maciok/kozlekedési informaci-

0k, alternativ ajanlatok az utvo-

nal-vélasztashoz, illetve tomeg-
kozlekedés hasznalatdhoz.

A kommunikacidés kapcsolat
lehetGsége fennallhat mas koz-
pontokkal, igy teriileti forgalom-
iranyité kozpontokkal, vérosi for-
galomiranyité kozpontokkal, il-
letve egyéb kozpontokkal (koz-
haszni kozlekedés, ment6, rend-
Orség, stb.) is.

2.2.2. A rendszerekkel gyiijtott eddigi
tapasztalatok/kedvezo hatasok

A forgalomszabalyozasi- és infor-
macios rendszereknek jelents ha-
szonértékiik van, erre szamos pél-
da és tapasztalat 4ll rendelkezésre
a mar mikodd rendszereknél,
mind az individualis, mind pedig
az unun. kollektiv forgalomszaba-
lyoz6é rendszerekre vonatkozodan.
Ezek a kedvezs hatasok a baleseti
helyzet javulasat, tizemi koltségek
megtakaritisat, utazasi idé megta-
karitasat, a kornyezeti karok mér-
séklesét, tovabba nagyobb utazds-
kényelmet jelenthetnek.

Sajnos, a hazai Gthalézaton
mikods intelligens kozlekedési
rendszerekre vonatkozéan nem
all még rendelkezésre részletes
koltség/haszon elemzés, un. eldt-
te/utana vizsgalat, amely egyér-
telméien bizonyithatna ezen rend-
szerek hatékonysagat. Hazai
elemzések késziiltek, amelyek el-
sOsorban az autopalya-halozaton
miik6dd rendszerekre végeztek el
vizsgalatokat [3]. A rendelkezésre
allo eddigi vizsgalatok uln. ha-
taselemzések, amelyek feltétele-
zett, az eurdpai gyakorlatbol ren-
delkezésre all6 megtakaritasokat
vesznek figyelembe.

Szdmos rendszerrel viszont igen
kedvez6ek mind a rendszer {izemel-
tetSinek, mind pedig az uthaszna-
lok/kozlekeddk tapasztalatai.

2.3. A rendszerek tovabbfej-
lesztési lehetoségei

Az egyes rendszereknek mind a
,,mindségi”, mind pedig a ,,meny-
nyiségi” tovéabbfejlesztése lehet-
séges, a tovabbfejlesztésnek



LIV. évfolyam 7. szam

azonban nemcsak miszaki, ha-
nem egyéb, nem miiszaki jellegl
szempontjai is vannak.

2.3.1. A rendszerek tovabbfej-

lesztésének modjai
A tovabbfejlesztése lehetdségei a
kovetkezOk lehetnek:

e a meglévl funkcio kiterjesz-
tése valamely 1j feladat-
tal/funkcioval, igy példaul
valamely infrastrukturalis
elem, adatgy(jt6 rendszer,
vagy adatéatviteli lehetGség
tobbcelt  felhasznalasaval
(pl. UTMET, UTFORG ese-
tében a kozos adatatviteli le-
het&ség felhasznaldsa kiilon-
bozd feladathoz),

e az alkalmazasi teriilet kiter-
Jjesztése a rendszer teriileti to-
vabbfejlesztésével (pl. az
adott rendszer kiépitése to-
vabbi Utszakaszokon, Gtvona-
lakon, a teljes tuthal6zaton,
vagy egy adott rendszer mii-
kodtetése tovabbi telepiilése-
ken/varosokban,  megyék-
ben/régidkban);

e az eloallitott informacio fel-
haszndlasa/hasznositdsa mas
rész-rendszerekben, illetSleg
egyéb miikodési teriilete-
ken/feladatokban (pl. egy
kozpontbdl informaciok ren-
delkezésre bocsatasa kiilon-

b6z6 rendszer-szolgaltatok
szamara);

® rendszerintegracio az un.
»szinergia” hatds elérésére,
azért, hogy az igy keletkezd
rendszerek magasabb haszna-
lati értéket képviseljenek. Az
integracié jelenti valamely
miiszaki komponens tobbcéla
felhasznalasat, kozos adatba-
zis létrehozasat, kiilonbozé
forgalombefolyasolasi intéz-
kedés Osszekapcsolasat, illet-
ve integralt stratégia alkalma-

Zasat.

Megjegyezziik, hogy a tovabb-
fejlesztés nem jelenti min8ségi-
leg teljesen uj rendszerek létreho-
zésat, telepitését, jelen esetben
csak a meglévd rendszerek minG-
ségi/mennyiségi tovabbfejlesztési
lehetéségeit targyaljuk.

2.3.2. A tovabbfejlesztés miiszaki
szempontjai

A rendszerek tovabbfejlesztése, a
feladatkérok/funkciok kiterjeszté-
se tobbféle miiszaki megoldassal
torténhet, a legfontosabbak a ko-
vetkezOk lehetnek:

e szabvéanyositas figyelembevé-
telével a jelenleg miikodo
rendszerek  atalakitasaval,
egyes hardveres és szoftveres
modulok cseréjével;

e kozos adatbazisok létrehozé-
saval, az adatbazisok integra-
cidjaval;

e adat-szotarak létrehozasaval,
egységes terminologia és
adattartalom alkalmazéaséaval.

2.3.3. A tovabbfejlesztés nem
miiszaki jellegii szempontjai

Az egyes intelligens kozlekedési
rendszerek/szolgaltatasok tovabb-
fejlesztéséhez, (kiterjesztéséhez,
tovabbi részrendszerek integraci-
6jahoz) a miiszaki jellegii felada-
tokon til nem miiszaki jellegii fel-
adatok is kapcsolodnak. Ezen fel-

adatok koziil a legfontosabbak a

kovetkezok:

e az egyes szervezeti egysé-
gek/iizemeltetSk egyrittmiiko-
dése;

e Onkormanyzati, kormany-
zati szervezetek egyiittmii-
kodése;

e gazdasagi szervezetek, allami
szervezetek, maganszerveze-
tek/privat szolgaltatok egyiitt-
miikddése, szervezeti koope-
racié az Gun. ,,Public Private
Partnership” jellegili egyiitt-
miikodés keretében;

e a rendszerek mikddtetéséhez

kapcsoloddan gazdalko-
dé/iizemeltetd  szervezetek,

egységek létrehozasa,
e szervezeti integrdcio és kom-
petencia-felosztas; valamint
o jogi kérdések.

3. Néhany jellemzd rendszer
atfogo értékelése, vizsgalata

A 2. fejezetben leirt értékeld
médszer szempontjai szerint né-
hany jellemzd, jelentds rendszer
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osszefoglalo értékelését mutatjuk
be. Jelentdsnek tekintjiik azokat a
(kollektiv vagy individualis)
rendszereket, amelyeknek a jovi-
ben is lesz szerepiik, tovabbfej-
leszthetdk, illetve funkciojuk, ki-
terjedtségiik miatt érdemes azo-
kat tovabbfejleszteni.

Az egyes rendszerek daltalanos
Jjellemzése, altalanos értékelése,
valamint a lehetséges, illetve
sziikséges tovabbfejlesztésének
bemutatasa osszefoglalo tablaza-
tok segitségével torténik.

3.1. Kollektv forgalomszabdlyozo-

és informacios rendszerek az
autopalya-halozaton

Az 1, 2, és a 3. tablazatok a MA-
RABU (Management of the Road
Traffic Around Budapest) forga-
lomszabalyozasi- és informacios
rendszer értékelését mutatjak be.

3.2. Az utiizemeltetést tamoga-
to rendszerek

Az utlizemeltetést timogato rend-
szerek koziil a mar jelenleg is
miikodd (nem teljes kiépitettség-
gel), kedvezG tapasztalattal bird,
tovabbfejlesztés alatt 4116 (és arra
érdemes) UTMET id&jarasi in-
formécios rendszer keriil elem-
zésre (4., 5. és 6. tablazatok).

3.3. Utazasi informacios rend-
szerek

Az utazési informacios rendsze-
rek koziil a mar jelenleg is miiko-
dé, kedvezd tapasztalatokkal bird
PannonWap utazasi informécios
rendszer keriil elemzésre (7., 8. és
9. tablazatok).

4. Az 6sszehasonlito elemzés
eredményei

A 3. fejezet bemutatta az értékeld
modszer alkalmazasat néhany, az
Gthal6zaton miikods, jellemzo-
nek tekinthet$ intelligens kozle-
kedési rendszerre vonatkozoban.

Ezek a rendszerek a leirtak
szerint kollektiv, illetve individu-
dlis rendszerek; az utiizemeltetok
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alapveté célkitiizéseit szolgaljak
(jobb forgalombiztonsag, a halo-
zat jobb kihasznéalasa, kedve-
z6bb/kornyezetkimélébb forga-
lomlefolyas, koltséghatékonyabb
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atlizemeltetés), valamint az ur-
hasznaloknak nyujtanak szolgal-
tatasokat, informacio-igényiiket
kielégitve utazasuk megkezdése
elStt €s utazasuk alatt. A bemuta-

tott rendszerek/szolgaltatasok or-
szagos, illetve helyi jelentGségii-
ek, az autdpalya-halozaton, a f6-
uthalézaton, egyes régiokban, va-
rosokban, vagy éppen az Gthalo-

1. tablazat

A MARABU forgalomszabalyozé és informaiciés rendszer altalanos jellemzése

A

A RENDSZER ALTALANOS JELLEMZESE

A rendszer neve: MARABU

Miikédés helye: MO autont, M1-M7 autépalyak kozos szakasza

Al

A rendszer alkalmazasi teriilete:
Viltoztathato jelzésképi tablakat (VIT) hasznalé forgalomszabalyozasi- és informécids rendszer autépalyan.
Egyéb alkalmazas: a gyiijtott és feldolgozott adatok a halézati és forgalmi tervezés sordn val6 felhasznalésa.

A2

A rendszer hasznaléi:

A gyiijtott és feldolgozott adatok, informacidk f6 felhasznaldja jelenleg az Allami Autépalya Kezel$ Rt, valamint az
UTINFORM.

A rendszer teljes kiépitése utin a VIT-n megjelenitett informacidkat az utazék/ jarmlivezetdk kapjak.

A3

Funkcidk:
- forgalmi adatok/informéciok (forgalom nagysag, sebesség, forgalom-osszetétel) gytijtés,
- adatok/informaciok felhasznalasa a forgalomirdnyitési, forgalomszabalyozasi feladatok soran, illetve

- rendszerelemek allapotellendrzése, hibakezelés.

Ad.:

A rendszer foldrajzi kiterjedése/lefedett teriilet:

Regionélis rendszer, a Budapest koriili MO korgytirtin és az M1-M7 autépalya bevezet tszakaszéan.

Adatgyiijtés jelenleg az MO autdit 4 csomopontjaban, és az M1-M7 autdpalydkon folyik, a meglévl sebességszabalyoz
rendszer egy vonalszakaszon (M1-M7 kozds szakaszan) miikodik.

AS.

A rendszer jelentésége:
Jelenleg regionalis rendszer, varoskornyéki autdpalya-halozaton.

2. tablazat

A MARABU forgalomszabalyoz6 és informaciés rendszer miiszaki jellemzése

B.:

A RENDSZER MUSZAKI ERTEKELESE

A rendszer neve: MARABU

Miikadés helye: M0 autéut, M1-M7 autépalyak kozos szakasza

B.1.:

Nyilt rendszerfelépités, szabvanyositds szempontjai

B.l.a:  Adatgytjtés/adatfeldolgozas teriiletén:

- forgalomszamlalé detektorok adatai (sebesség, forgalomnagysag és sszetétel) szabvanyos eszkozékkel, szabvanyos
adatbazis-kezelében (MS SQL Server), SQL lekérdezési lehetdséggel,

- egyedi, szabvanyos Intranet/Internet alapt kezel6i feliilet,
- ,dobozos”, szabvanyos elemekbél felépitett kiszolgalsi applikaciok.
- érzékelés kiegészitése: 2 darab forgathaté, fekete-fehér kamera

B.1.b.:  Adatatvitel teriiletén:
- kozpont-terep kzott:
. forgalomszamlalé allomasokhoz: vezetékes Atvitel telefonvonalon (SIEMENS sajat kialakitasi, jogilag védett
protokoll),
*  valtoztathato jelzésképii tablikhoz: vezetékes atvitel telefonvonalon.

- kdzpont-kézpont kozott: [P alapu adatatvitel

B.l.c.:  Kommunikacios eszkozok teriiletén:

- MO ¢s térsége: a halozati szabalyozas dtirdnyjelzé tablai (VIT): jelenleg még nem telepitettek,

- M1-M7 autopalyan: vonali szabalyozés jelzésképei szloptikas valtoztathaté jelzésképi tablaval,
- (operatori munkallomas tavoli munkahelyen).

B.2.:

Eddigi tapasztalatok/kedvez hatésok:

Az eredeti MARABU r’endszcr (MO térsége) kiépitése megakadt. Az Gtbaigazitdé VIT-k nélkill az utiranyjelzés nem mitkodik. Az
M1-M7 kozds bevezetd szakaszan kialakitott rendszer nem miikddik vonali szabélyozasi rendszerként.
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zat egy-egy pontszeri helyén fegralt halozatot, amely ,haléza- szerekkel. Egy ilyen egytittmi{iks-
fejtve ki hatasukat. ton” beliil az egyes rész-rendsz- dés szinergiahatdst biztosithatna,

A ma miikod6 koziti telemati-  erek/rendszerek  Onallosdgukat azaz az egyes rendszerek kolcso-
kai rendszerek kozds vondsa, megtartva mikodhetnének egyiitt nosen felerdsithetik egymas ked-
hogy nem képeznek egységes in- kornyezetiikkel, illetve mas rend- vezd hatésait, a miikodési teriile-

3. tablazat
A MARABU forgalomszabalyozo és informaciés rendszer tovabbfejlesztési lehetGségei

C.: A RENDSZER TOVABBFEJLESZTESI LEHETOSEGE!
A rendszer neve: MARABU
Miikodés helye: MO autont, M1-M7 autépalyak kozos szakasza
C.L: A rendszerek tovabbfejlesztésének médjai:
- Viltoztathato jelzésképii utirdnyjelzd tablak rendszerbe allitasa (MO és csatlakoz6 uthélézaton).
- A MARABU kozpont ¢sszekapcesolandé a budapesti véarosi forgalomiranyito kézponttal.
- Vonali szabalyozas kiegészitése, bovitése az M1-M7 autépalyan.
- A forgalomszabalyozo6 rendszer kiterjeszthet a kapcsolodo autépalya-szakaszokra.
- A mért és feldolgozott forgalmi adatok Gsszekapesolhaték mas autopalya-szakaszokon mitkdd rendszerek: pl. MAESTRO
adataival.

- A gyiijtétt és feldolgozott adatok/informaciok tovabbi feldolgozas utan mas felhasznalék szamaéra is hozzaférhetévé tehetdk
(mas kézpontok, rendszerszolgaltatok, adatszolgéltatok, tartalomszolgaltatk stb. részére pl. utazas el6tti informécioként).

Ca: A tovabbfejlesztés miiszaki szempontjai:
- Adatbazisok szabvanyos adatcsere feliiletének biztositasa, kdzvetlen SQL hozzéférés, vagy XML feliileten torténd adatcsere
formajaban.

- Adatgyjté rendszer kibGvitése az MO autditon és csatlakozd ttjain.

C3. A tovébbfejlesztés nem miiszaki jellegii szempontjai:
- Regionélis iranyitasi rendszer alakulhat ki a budapesti, a Pest megyei és az M3 autépalya rendszer egyiittmiikodésével,
Budapest kozponttal (Concert).
- Szervezeti egyiittmitkédési megallapodas szitkséges az adatok kiilsé  felhaszndldsdra, a rendszerszolgéltatok,
adatszolgaltatok, tartalomszolgaltatdk, stb. részvételével.

4. tablazat
Az UTMET ttmeteorolégiai informéciés rendszer ltaldnos jellemzése

&: A RENDSZER ALTALANOS JELLEMZESE
A rendszer neve: UTMET
Miikidés helye: orszagos uthalézat kivilasztott szakaszai/keresztmetszetei

Al A rendszer alkalmazasi teriilete:
Utmeteorolégiai informéciés rendszer a korszerti tiizemeltetés timogataséra.

A2 A rendszer hasznaldi:
AKMI Kht., Kézitkezelé Kht.-k, kozutkezel6k iizemmémndkségei, illetve az Allami Aut6palya Kezeld Rt.
Kés6bbi fizisban mds kézpontok, illetve kdzvetlenill az tthasznalok is felhasznalok lehetnek.

A3 Funkciok:
- Utmeteorolégiai adatok mérése, feldolgozasa.
- Feldolgozott adatoknak az érdekeltek (jelenleg: kozutkezeldk; késGbbiekben: ithasznalok) rendelkezésére bocsatasa.

Ad. A rendszer fSldrajzi kiterjedése/lefedett teriilet:
A rendszer orszdgos kiterjedésii, hatasat a teljes uthalozat érzékel6kkel ellatott teriiletén fejti ki.
AR5 A rendszer jelentésége:

Az Gtmeteoroldgiai halézat orszdgos jelentdségiinek tekinthetd, mivel a hazai tthalézat egészére kiterjed a méréhaldzat, és jelenleg
is folyamatos bovités alatt all.
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tikon a kilonb6z8 rendszerek
hasznél6i — mind az tiizemelte-
t6k, mind pedig az uthaszna-
l6k/kozleked6k — igényeinek
jobb kielégitésére.

Tovabbi jellemzdje a koziti te-
lematika teriiletén jelenleg alkal-

5. tablazat
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mazott eszk6zoknek és megolda-
soknak, hogy hidnyzik az egyse-
ges szabvanyositasra valod torek-
vés. Az egyes rendszerek hardver
és szoftver megoldasai sok eset-
ben egyediek, ,,zartak”’, azaz csak
sajat kornyezetiikben, az adott

rendszerben hasznalhatéak. Az
egységes szabvanyokat elterjed-
ten alkalmazo, un. ,,nyitott” rend-
szereket timogato, épit6kocka el-
ven tovabb épithet ,,dobozos”
eszkozoket, telematikai épitGele-
meket ritkdn alkalmazzak. Altala-

Az UTMET itmeteorolégiai informaciés rendszer miiszaki értékelése

B.: A RENDSZER ALTALANOS ERTEKELESE

A rendszer neve: UTMET

Miikodés helye: orszagos ithalozat kivalasztott szakaszai/keresztmetszetei

B.1.

Nyilt rendszerfelépités, szabvanyositas

B.l.a.:

Adatgytijtés/adatfeldolgozas:
A légkori- és burkolati érzékeldk adatai (helyszinen torténd részbeni kiértékelés utan) az UTMET kdzpontba keriilnek,
ahol a meteoroldgiai adatokkal egyiitt a téli itiizemeltetés alapinformacidit jelentik.

Adatatvitel:

- Utmenti méréhely (1égkori és burkolati érzékelsk) — UTMET kézpont kozott: GSM adatatvitel
- UTMET kézpont — meteorologiai szerver kozétt: Internet
- UTMET kozpont — megyei kézpontok kozott: bérelt vonal, (részben ADSL)
- Megyei kozpontok — tizemmérndkségek kdzott: telefonvonal
- UTMET kozpont — tizemmémokségek kozott: ISDN, (részben ADSL)

B.lc:

Informacios/kommunikacios eszkdzok:
A végfelhasznald ttkezeld, illetve diszpécser szdmara az adatok/informéciok kezeldfeliileten jelennek meg térképes,
grafikonos, tablazatos formaban.

B2.:

Eddigi tapasztalatok/kedvez6 hatasok:

A rendszer tesztelésére a 2001/2002-es téli idényben kertilt sor. A tapasztalatok kedvezdek, a tesztelés ideje alatt sikeriilt a
rendszert teljes egészében beiizemelni. A kedvez0 tapasztalatok a rendszer késébbi tovabbfejlesztését indokoljak.

6. tablazat

Az UTMET ttmeteorolégiai informaciés rendszer tovabbfejlesztési lehetdségei

€ A RENDSZER TOVABBFEJLESZTESI LEHETOSEGE]

A rendszer neve: UTMET

Miikodés helye: orszagos ithalézat kivilasztott szakaszai/keresztmetszetei

C.ls

munka hatékonyabbi tételére.

rendszerekben.

A rendszerek tovabbfejlesztésének modjai:
- Arendszer alkalmazasi teriiletének tovabbi kiterjesztése, tovabbi mérdallomasok telepitésével.
- A mérbhelyek adatbazisinak kibévitése j adatok mérésével (pl. latotavolsag-érzékels, hdvastagsig-mérd) az utiizemeltetési

- Arendszer 6sszekapesolasa a kézttkezelok jarmiikovetd rendszereivel, amely ilyen médon pontos képet kapna a
beavatkozasokrél (pl. egyes keresztmetszetekben kiszort sikossdg-mentesitd anyag pontos mennyisége, stb.).

- A gylijtott adatok, illetve az elddllitott informdacick felhaszndaldsa mas rész-rendszerekben, pl. forgalomszabalyozasi- és
informacios rendszerck vezérlési algoritmusaiban, radi6s informacios rendszerekben.

- Agyljitt adatok, illetve az eléallitott informdacicknak mds rendszerszolgaltatok altal torténd felhasznalasa individualis

- Azithaszndlok kozvetlen ,kiszolgalasa” specialis internetes oldalon,

G2

A tovabbfejlesztés miiszaki szempontjai:
- Arendszer tovabbfejlesztése soran tovabbi mérdallomasok integracioja sziikséges.
- Azadat-és informéicidesere esetében az adatformatumoknak biztositani kell tudnia az adateserét,

.35

A tovébbfejlesztés nem miiszaki jellegii szempontjai:

Az adatbazisok, ill. az eldallitott informacioknak mas rész-rendszerekben valé felhasznalasa, ill. egy¢b rendszerszolgéltatok altal
val6 felhaszndlésa egyiittmiikodés kialakitasat teszi sziikségessé az érdekelt partner kozott.




LIV. évfolyam 7. szam

nos gyakorlat ebbdl kovetkezGen,
hogy a rendszerek ugyan képesek
kiils6 adatok fogadésara, az ada-
toknak és informacioknak mas
rendszerek felé torténd tovabbita-
sa azonban gyakran mar nem le-
hetséges. A felhasznalt és a kelet-
kez6 adatok forméatuma sokszor
azonos tartalom esetében is elté-
16. A ,,zart” rendszerkialakitasnak

7. tablazat

r”

vélhetSen f8ként ,piacvédelmi”
okai vannak. gy az egyedi meg-
oldasok  tovabbfejlesztéséhez
sziikség van az eszkozok/beren-
dezések eredeti gyartoikra, ezal-
tal annak piaci jelenléte, tovabbi
munkai biztositottak.

A ma mik6dS rendszerek at-
jarhatosaga, Osszekapcsolhato-
saga, interoperabilitasa igen
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csekély mértékben biztositott.
Az Osszefoglalo értékelés mar
tobb pontban jelzi azt a kozos
iranyt, amely felé a hazai tele-
matikai rendszerek harmonizalt
tovabbfejlesztésének el kell in-
dulnia. Igen fontos, hogy a to-
vabbfejlesztés ezen a teriileten
koordinaltan torténjen, hiszen
ezeknek a miikodS rendszerek-

A PannonWap utazasi informaciés rendszer altalanos jellemzése

A A RENDSZER ALTALANOS JELLEMZESE
A rendszer neve: PannonWap Navigitor
Miikodés helye/teriilete: Budapest és a kiozvetlen agglomericiéja, megyeszékhelyek
Al A rendszer alkalmazasi teriilete:
Utazdsi informacios rendszer (utazas elétti), utvonalajanlasokkal és az utazashoz kapcesolodé informaciok adasaval.
A2.: A rendszer hasznaloi:
- Rendszerszolgdltatéként a Pannon GSM Tavkozlési Rt.
- Végfelhasznaldként a Pannon GSM eldfizetdi, ezen beliill a WAP felhasznal6k.
Al Funkeiok:
A rendszer térképes adatbazisokat, forgalomtechnikai és KRESZ adatbazisokat, tdmegkozlekedési eszksz8k adatbazisat, valamint
turisztikai létesitmények adatbézisat hasznélja (statikus adatok) az drvonalajanldshoz, illetve az informdcios szolgdltatdshoz.
A4 A rendszer foldrajzi kiterjedése/lefedett teriilet:
Budapest ¢s a kozvetlen agglomeracidja, valamint a megyeszékhelyek.
A5 A rendszer jelent8sége:
Olyan uj médiumon (GSM), és azon beliil olyan szolgéltatison (WAP) keresztiil jutnak el az informéacidk a kézlekedSkhoz
(jarmiivezetd, vagy mas tthasznal¢), amely uj Magyarorszagon, és a tovabbfejlesztés tobb lehetdségét hordja magaban, ez mutatja
a rendszer jelent&ségét.
2002, februarjatol a megyeszékhelyek rendszerbe vezetésével orszagos jelentdségiivé nétte ki magat az alkalmazas.

8. tablazat

A PannonWap utazasi informéciés rendszer miiszaki jellemzése

P

B.: A RENDSZER ALTALANOS ERTEKELESE

A rendszer neve: PannonWap Navigator

Miikdés helye: Budapest és a kozvetlen agglomeracidja, megyeszékhelyek

Bl

Nyilt rendszerfelépités, szabvanyositas
Nemzetkozi WAP eljarasoknak megfelel6 rendszer.

B.l.a.:

Adatgytjtés/adatfeldolgozas:
Az adatok a killsnbz6 alaptérképek, és informacios adatbazisok, melyek segitségével informdcick adhatok az egyes
kért 1étesitménycekrdl, és hatarozhatd meg az oda vezetd ajanlott uitvonal.

B.1.b.:  Adatatvitel:

Rovid hatdtavolsagi kétoldalii kommunikacio: GSM

B.Les

Informaciés/kommunikacids eszkdzok:
Mobiltelefon késziilék WAP kijelzdje

szolgaltatasra.

B2:: Eddigi tapasztalatok/kedvez hatdsok:
A rendszerszolgaltaté mobiltelefon-tarsasag dltal nyijtott szolgdltatds népszeriisége folyamatosan ndvekszik, van igény a
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9. tablazat

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A PannonWap utazasi informaciés rendszer tovabbfejlesztési lehetfségei

Gl

A RENDSZER TOVABBFEJLESZTESI LEHETOSEGEI

A rendszer neve: PannonWap Navigator

Miikidés helye: Budapest és a kozvetlen agglomeracidja, megyeszékhelyek

Gl

Az adott rendszerek tovabbfejlesztésének modjai:

A jelenlegi (50 — 150 m) pontossag javitdsa GPS segitségével.

Adatbazisok kiterjesztése egyéb alkalmazasi teriiletre (kozlekedés teriilete, illetve egyéb informaciok integralasa a
rendszerbe).

Adatbazisok multimodalis kiterjesztése: pl. a kozlekedés teriiletén egyéb al-dgazatok teriiletére (vasut, stb.).

Aktuélis, ,, on-line” informdcick beépitése az informacids rendszerbe, melyek pl. az utvonalajanlatolnal figyelembe
vehetdk.

A kétoldali kommunikéci6 felhasznalasa (helyazonositas megoldésa utdn) kiegészit6 informécitk szerzésére, az adatbazis
bévitéseére.

C.2:

A tovabbfejlesztés miiszaki szempontjai:

Pontossag javitasa GPS beépitésével a mobil késziilékekbe.

€3.:

A tovabbfejlesztés nem miiszaki jellegii szempontjai:

Az adatbézisok kibévitése egyiittmiikddest igényel az adatbazisok tulajdonosaival

Az informéacidk aktualizdldsa (pl. kozlekedés) egyiittmikideést igényel az adatgyiijtd rendszercket/forgalomiranyitd
kézpontokat tizemeltetkkel (koziitkezel§ kht.-k, Allami Autépalya Kezel§ Rt., UTINFORM, Févarosi Forgalomiranyito
Kazpont, FOVINFORM, stb.).

nek nagyon sok ,szerepl8je”
van, kiilonboz6ek a miikodési
teriiletek, a célkitlizések, vala-
mint kiilonboz6ek az egyes
rendszerek iizemeltetdi is.
Kiemelt jelentGségli ebbsl a
szempontbol az, hogy a potencia-
lis megrendel6k szdmara az al-
agazaton beliil nem dll rendelke-
zésre a megvalOsitast tdmogatd

miiszaki elGirdsok, ajanldsok
gylijteménye.

KiemelendS annak a jelentSs-
sége, hogy a telematikai rész-
rendszerek egy atfogo telematikai
stratégia keretében miikodjenek a
jovGben. Az el8z8ek miatt elen-
gedhetetlen egy kozhti alagazati
telematikai stratégia, amely a pri-
oritidsok megjeldlésével, az eurd-

pai tendencidk figyelembevétele
mellett keretet ad a jovGbeli hazai
telematikai  alkalmazésoknak.
Ennek részeként sziikséges a koz-
uti alagazathoz kapcsolodo egyéb
alkalmazési teriiletek figyelem-
bevétele (véarosi kozlekedésben
tomegkozlekedés, egyéb uthasz-
nalok/gyalogosok).

A bemutatott elemz8 modszer
értékes informaciokat szolgaltat a
kozuti telematika stratégiahoz, és
az ehhez kapcsolodo feladatok
meghatarozasdhoz, tovabba fel-
hasznalhat6 az intelligens kozle-
kedési rendszerek és szolgaltata-
sok jovObeli alkalmazasait 0ssze-
foglal6é kiilonboz8 id6tava, kii-
16nb6z06 szempontok szerint meg-
fogalmazott ,,szcendrickhoz”.

Irodalom:

[1] Iliés Tibor, — Jenovai Zoltan, — Leine-
mann Tamds, — Dr. Lindenbach Ag-
nes, — Perjés Tamas: A telematikai
alkalmazésok éttekintése és értékelé-
se a hazai Githdlézaton — a tovébbfej-
lesztéshez sziikséges feladatok. Ku-
tatasi jelentés, Kht., Buda-
pest, 2002

[2] Dr: Lindenbach Agnes: A telematika
rendszerek hasznélata az utiizemelte-
tésben. Kutatasi jelentés, Kozlekedé-
si és Viziigyi Minisztérium (
Kht.), 2002

[3]1 Dr: Hollé Péter, — Dr. Lindenbach Ag-
nes: Telematika és a kozlekedésbiz-
tonsag Osszefliggésének vizsgalata.
Kutatési jelentés, Kozlekedési és
Viziigyi Minisztérium, Budapest,
2000

TISZTELT SZERZOINK

A szerkeszt6séghez bekiildétt cikkek megjelentetésének jogat a szerkesztdbizottsag,

illetve a szerkeszt6ség fenntartja.

Cikkeket nem &rziink meg és akkor sem kiildjiik vissza azokat, ha nem jelentetjiik meg.

A folyéiratb.an megifelem’S cikkekben szerepl8 megéllapitasok és adatok a szerz6k véleményét
és 1smeret§1t fejezik ki, amely nem feltétleniil azonos a szerkesztGbizottsag,
illetleg a szerkesztség véleményével és ismereteivel.
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Dr. Katona Andras
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A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet

Eurépat ma a szupranacionalis
fejlédés visszafordithatatlan fo-
lyamata jellemzi. E folyamatot
felismerve jutottak az orszagot
iranyitd politikusok és gazdasagi
szakemberek arra a kovetkezte-
tésre, hogy Magyarorszagnak
mindent meg kell tenni annak ér-
dekében, hogy részese lehessen
azoknak az el6nyoknek, amelyek
kétségteleniil az Egyesiilt Eur6pa-
bol szdrmaznak, szdrmazhatnak.

Milyen formaban jelenhet meg
ez a Kozlekedéstudomanyi Egye-
siilet €letében? A valasz nem egy-
szerd, de a prognozis biztato, hi-
szen a kozlekedés novekvs jelen-
tdséggel bir a tarsadalmi-gazdasa-
gi tovabblépésben, mivel a szabad
személy- és aruforgalom jelenti
talan a legdontSbb hajtoerst a ko-
z0s eurdpai célok eléréséhez.

Ez az alapigazsag, vagy tétel
azonban az Unio eddigi gyakorla-
tiban a kozlekedéstudomanyt il-
letSen nem nagyon jelentkezd el-
lentmondas felold4sanak sziik-
ségszerliségére korabbi tagor-
szagok is raébredtek és szorgal-
maztak az europai kozlekedésfej-
lesztés hossza tavh tartalmanak
meghatarozasat, ezen belil a
technikai, a technol6giai, a for-
galmi és a gazdasagi tertiletr8l
olyan atalakulésra képes megol-
dasok kidolgozasat, amelyek 4ltal
az EU kozlekedéspolitikaja dontS
Impulzusokat kaphat.

Az el6z6ek igénye tovabb erd-
s6dott és szinesedett a csatlakozo
orszagok jeloltségének idGszaka-
ban. A csatlakozas utén pedig az
1gény kotelességgé valik. Egyesii-
letiink elGrelato modon mér 2001-

ben kezdeményezte az EU-s tag-
orszagok és a jeloltek ,,Platform”-
jénak létrehozasat. A kezdemé-
nyezés értd meghallgatasra talalt
és Dr. Gyurkovics Sandor elnd-
kiink vezetésével 2001. december
11-én Budapesten tiz orszag koz-
lekedéstudomanyi egyesiiletének
képviselSi alakuld iilést tartottak.

A munka azota is folyamatos
és egyre tobb orszag csatlakozik
kezdeményezésiinkhoz. Igaz, a
vezetl szerepet — praktikus okok-
bol — atengedtiik a jo anyagi ko-
rilményekkel és kiterjedt nemzet-
kozi kapcsolatokkal rendelkezd
német tarsegyesiiletnek (DVWG),
de aktivitasunk valtozatlan.

A szervezet eddigi legjelentd-
sebb tevékenysége az ,,Eurdpai
Kozlekedéstudomanyi Platform”
konferenciainak megrendezése,
amelyek soraban 2004. aprilis 22-
23-24-én Opatijaban volt a 3. ko-
z0s rendezvény.

A munka soran az egyestiletek
informacidkat cseréltek a kozle-
kedés oktatasaval, kutatasaval, a
kozlekedésfejlesztésekkel kap-
csolatban, valamint tdmogattak
egymast a tudomanyos eredmé-
nyek atadasaval, és a nyilvanos-
sagot is kozosen tajékoztattak. Je-
lent8s cél volt egy olyan halozat
létrehozasa, amely alkalmas arra,
hogy a kutatdsi eredményeket
Osszegylijtse, értékelje és az ered-
ményeket az Interneten és nyom-
tatott formaban kozzétegye.

A szervezet egyébként arra is
alkalmas, hogy az Eurdpai Bi-
zottsag 6. kozlekedéskutatasi
programjaba  bekapcsolodjon.
Idealis esetben létrejohetne az

és az Eurdpai Unio

,Europai Kozlekedéstudomanyi
Tarsasdg”, amely a nemzeti
struktiraclemekbdl 4allna 1gy,
hogy a nemzeti egyesiiletek 6nal-
losaga érintetlen maradjon. Az
egyittmikodés e magasabb
szintjének célja egy tudomanyo-
san aladtamasztott, a kozlekedés-
sel kapcsolatos politikai tanacs-
adas szavatolasa az Eurdpai Bi-
zottsag felé, a kozlekedést érintd
fejlesztési feladatok tudomanyos
megalapozasa és a kozlekedés-
kutatdson alapulé tudds és ta-
pasztalatdramlas lehetGvé tétele
az eurdpai kozlekedési gyakorlat
szamara.

Kiegésziti a ,,Platform” tevé-
kenységét az az Un. ifjusagi fo-
rum, amely a didkok és fiatal tu-
dosok szamara nyujt lehetGséget
a személyes nemzetk6zi megjele-
nésre. 2004-ben el6szér nemzet-
kozi péalyazaton értékelik a fiatal
kutatdk munkajat. A zslriben Dr.
Ruppert Laszlo tarselnok képvi-
seli Egyesiiletiinket.

A megcélzott formak alkalma-
sak arra, hogy az Eurépai Bizott-
sag a ,,Platformot”, illetve annak
rendezvényeit, projektjeit tdmo-
gassa, amit a nemzeti egyesiiletek
Onalléan nem érhetnének el.

Osszegezésként nagy bizton-
saggal megallapithatjuk, hogy
2004. majus 1. Egyesiiletiink éle-
tében is tinnepi datum, Magyaror-
szag EU-s csatlakozisa miatt.
Kedvez6 a pozicionk mivel mi a
felkésziilést id6ben megkezdtiik
és tagjaink segitségével, kozre-
miikodésével és javaslataival te-
vékeny részesei lesziink az Euro-
pai Uni6nak.
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Kubinszky Mihaly
Ybl-dijas épitész
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szakmai koszontoje

V{4

a Budapest Nyugati palyaudvaron rendezett Unnepség,
hangverseny és fotokiallitas megnyitasa alkalmaval
az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozas napjan

Mélyen tisztelt Miniszter Ur, Elndk

Ur, Vezérigazgaté Ur, Eiffel csalad-
tagok, kedves vendégek, holgyeim
és uraim!

A hely, amelyen allunk, a magyar
épitészettorténetben szent. Ez a
palyaudvar, Tamadasi Aron kifeje-
zését idézve ez ,,a vasuti haz”,
szent. Mert mésfél évszézada fi-
zikailag és szellemileg egyike
azoknak az er6s kapcsoknak,
amelyek minket Eur6pa nyu-

atahoz kotnek. Amikor a Buda,

buda és Pest varosokbol 1873-
ban egyesitett magyar fovaros az
orszaghoz mélté urbanus épité-
szeti megjelenésre torekedett, vi-
gyazd szemét Parizsra vetette.
Ott III. Napoleon csaszar
mecénatussagiaval az eurdpai
metropolisok mintaképe volt ki-
alakuloban, nagy bulvarokkal,
korszerti kozmiivesitéssel, nagy-
szabas bérhazakkal és kozépii-
letekkel, koztikk a kiilfoldhoz is
mar kapcsolatot teremt8 vasutak
végallomasaival, az 0j pélyaud-
varokkal. Budapest is megtervez-
te a ma mar vilagorokségnek
kvalifikalt Sugar-utat és a Nagy-
korutat. Ehhez igazodott az oszt-
rak-magyar monarchit a szasz-
orszagi hatartol Bécs és Pest
érintésével az Al-duniig 4tszel6
francia érdekeltségli vasttarsa-
sag is, amikor 1873 és 1877 ko-
z0tt halozatanak legjelentSsebb
épitészeti alkotdsat Budapesten,

ennek az 0j Nagykorutnak a
mentén épitette fel. A francia
szarmazasi épitési igazgatd
Auguste de Serres az altala felva-
zolt épiilet kiviteli terveinek el-
készitésével nagy honfitarsat,
Gustave Eliffelt bizta meg. Eiffel
irodaja vilaghirnévre tett szert, az
1889. évi parizsi vilagkiallitas
300 méteres tornyat ismeri az
egész vilag. A csarnok, amelyben
allunk, 40 méteres fesztavolsaga-
val 130 évvel ezel6tt ugyancsak
nagy teljesitménynek szamitott.
De ennél is jelentGsebb maradan-
do esztétikai hatésa.

Amikor 1892-ben a francia
vallalattél a MAV megvaltotta a
vasutat, a palyaudvart — megkii-
16nboztetésiil sajat kdzponti in-
dohazatol — Nyugati palyaudvar-
nak nevezte el, noha a vonatok,
akkor és azoéta is, innen minden
égtajba indulnak és minden ég-
tajbol érkeznek. A forgalom no-
vekedése nyoman a palyaudvart
tobbszor is bdvitették. Legutobb
annak a nagy atépitésnek a sorén,
amely 25 évvel ezel6tt valt sziik-
ségessé, amikor a gzmozdonyok
okozta korr6zi6 a MAV-ot a csar-
nok teljes felajitasara kény-
szeritette. Ez a feltjitas igazolta,
hogy az illetékesek, nevezetesen
a Magyar Tudomanyos Akadé-
mia épitészei és a MAV akkori
vezetése felismerték az épiilet ér-
tekké érését. Azt, hogy ez a hely
szent.

2004. majus 1-jén

Az itt induld, 1846-t61 kezdve
épitett vasutvonalon mar rovid-
del a szabadsagharc leverése utan
Bécsig lehetett utazni. Amikor az
1867-es kiegyezés megnyitotta
hazank elGtt a gazdasagi fejlédés
lehetSségeit mar Parizs is elérhe-
t6 volt vonaton. S kiiléndsen ne-
vezetes kapcsolatot hozott 1étre
Parizzsal 1884-t6] az Orient Exp-
ressz, amelynek utddai, a habo-
ras konfliktusok éveit leszamit-
va, mindaddig kozlekedtek, amig
— minddssze néhany évvel ez-
el6tt- a konkurens repiilégép at
nem vette a gyors Osszekottetést.

Péarizsban a Gare de 1,Est csar-
nokaba érkezett, az aki innen a
nyugati Eurdpa szivébe utazott.
Ott nemcsak sok torténeti értékd
mitiemlékkel ismerkedhetett meg,
de szemben éllhatott Eiffel emli-
tett tornyaval, a varos egyik jel-
képével. Aki Parizsba utazott, a
nalunk jol ismert és tisztelt fran-
cia kultara kozpontjaba utazott.
Utazott is sok magyar Parizsba és
sok magyarban ébresztett gondo-
latokat mindaz, amit ott latott.
Ady Endrét pesszimizmus hatotta
at, amikor a Gare de 1, Esten bu-
csuzott a ,,szép amulasok szent
varosatol”. Es sajnos Apponyi Al-
bert is ott szallhatott vonatra,
amikor kénytelen volt aldirni a
minket sujto trianoni békét.

Valtozott a vilag, amiota Eif-
fel Budapesten palyaudvart, Pa-
rizsban tornyot épitett. A konf-
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rontal6dé nemzetek vilagrésze
helyébe egy ij nemzedék lépett,
amely Beethoven 6rom-szimfoni-
ajat valasztotta himnuszanak és a
francia forradalom régi eszméit, a
szabadsagot, az egyenlGséget €s a
testvériséget immar nemcsak ha-
z4janak népeire, hanem egész Eu-
ropara kivanja vonatkoztatni.

A csarnokbdl most indul6 vo-
nat Parizs felé mutat. Sajnélatos,
hogy nagyapdink sokat szenve-
dett nemzedéke ezt a kibontako-
zast nem ¢lhette meg, hogy sziile-
ink sokat kiizd6 nemzedéke en-
nek gyliimdlcseit mar nem élvez-
heti, de 6rommel t6lti el a mi
nemzedékiinket, hogy fiaink és
leanyaink egy jobb kornak néz-
nek eléje.

A vonat, amelyik most indul,
nemcsak egy visszatérést jelké-
pez, ahhoz a nyugati Eurdpahoz,
amelyhez mi magyarok mar azéta
tartoztunk, amiota Szent Istvan
felvette a kereszténység jelképe-
ként a szent koronat, ez a vonat
nemcsak egy olyan uti cél felé ha-
lad, amelyikt6l a vilaghabortukat
kovetSen hossza évtizedekig el
voltunk vagva, de ez a vonat, és
ezt hangsilyoznom kell, visz is
valamit. Nemcsak Périzsba, ha-
nem az immar 455 millios 1élek-
szdmra novekedett Europai Unid
minden népének. Viszi a magyar
€pitészet sajatos kulturajat, amely
a francia ihletési Nyugati palya-
udvar mellé egy eurdpai fGvarost
€s megannyi orszagos kultar-
kézpontot tudott épiteni, viszi
Liszt Ferenc, Bartok Béla és Ko-
daly Zoltdn zenéjét, viszi a ma-
gyar impresszionistak festménye-
it és szobrait, a transzformatort,
az autdporlasztot €s a C-vitamint
mint magyar felfedezéseket, Neu-
mann Janos és Teller Ede vilagra-
$z016 eredményeit, hogy csak
azokat a kulturalis és technikai
miifajokat emlitsem, amelyeket
nyelvi forditas nélkiil kozvetlentil
18 megtapasztalhat mindenki.

Tudjuk, hogy Eur6pa, mely
Ugymond most befogad minket,
ezért aldozatokat is hoz, mégis
Nyerhet is veliink valamit. Remél-
Jik, hogy nemcsak a multbol fel-

sorolt eredményeinkkel, hanem a
most tetterds és a jov6 nemzedé-
kek tetteivel is. Ezek a tények és
ez a remény szerényen meégis
biiszkeséggel tolthet el minket.

Igen, ez a Budapest Nyugati
pélyaudvar, a magyar f6ldon épi-
tett francia épitészeti remekmi
immar az Osszetartozasnak a jel-
képe. Ez a hely ezért mar nem-
csak kulturalisan, hanem torténel-
mileg is szdmunkra szent.

* 3K %

Néhany megjegyzés a Budapest
Nyugati p.u. épitéstorténetéhez

A Magyar Kozépponti Vasut
1846-ban Vacig megnyilt vasut-
vonalanak pesti végpontjan csar-
nokos palyaudvart épitett. A vas-
utat a szabadsagharc utan az oszt-
rak allam vette 4t, de anyagi ne-
hézségek miatt rovidesen eladni
kényszeriilt. {gy keriilt 1854-ben a
francia t6keérdekeltségli Osztrak
Allamvasuttarsasag (AVT, néme-
til StEG), kezébe, amely a ki-
egyezést kovet6 allamalakulat
véltozast kés6n kovetve 1883-tol
Osztrak-Magyar Allamvasuttar-
sasig (OMAT) néven szerepelt.
Az allamvasut-tarsasag név meg-
tévesztl, azt fejezte ki, hogy a
Pereiri bankhaz 99 évre atvette az
osztrak allam egyik vasutjat. Azt,
amelyik az osztrak-magyar mo-
narchiat a mai csehorszagi Decin-
t6l az al-dunai Orsova-ig terjedt,
de ezen kiviil is tobb szarnyvona-
lat és helyiérdeki vasutat tartott
lizemben. A magyar szakaszt
1891-ben az allam megvaltotta,
ekkor keriilt a MAV tulajdonaba.

Az AVT Bécsben 1867 és
1870 kozott épitette fel 0j palya-
udvarat, ugyancsak egy régebbi-
nek a helyére, szinte egyidejiileg
(1868-1873) épitette at ennek td-
szomszédsagaban a Déli Vasut is
bécsi palyaudvarat. Az AVT fran-
cia t6keérdekeltségével szemben a
DV a Rothschild bankhazhoz tar-
tozott. A két konkurens bank-kon-
szern vasutjai Eurdépaban mind-
Ossze Parizsban, Montpellierben,
Bécsben és Budapesten , talalkoz-
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tak”. Bécsben a Rothschild-haz
befolyéasa nagyobb volt, ezért azon
a cimen, hogy koézel van a hadse-
reg arzenalja, az épitési hatosag
meggatolta, hogy a StEG elképze-
lései szerint egy nagy vonatfoga-
do-csarnokot épitsen. Arra kote-
lezték, hogy alacsony kéthajos
csarnokba fektesse vaganyait, pe-
dig a reprezentativ magassagu és
egyidejlileg épiild6 DV csarnok
sem volt sokkal messzebb a vélt
robbanasveszélyt6l. Bizonyara ezt
a sérelmet is meg kivanta torolni a
StEG, amikor Budapesten vallal-
kozott a monarchia legnagyobb, a
bécsi palyaudvarok mindegyikét
méretben is meghalado, reprezen-
tativabb allomasépiiletének 1étesi-
tésére. Vilagosan kifejezve azt is,
hogy a francia vallalat a régi mo-
narchia melyik felével szimpati-
zalt jobban.

Az AVT épitési igazgatoja
Auguste de Serres ragyogodan
megfelelt feladatanak. Olyan épi-
tészeti elGterveket készittetett,
amelyek szembetlinGen hasonli-
tottak a Pereiri bankhaz Paris-
Orleans vasutja parizsi Gare
d’Austerlitz épiiletéhez és ame-
lyek nyoman az Eiffel cég a
nagyszabést csarnokon kiviil az
egész épiilet kiviteli terveit, ame-
lyekhez a tartoszerkezetek mére-
tezését is szamitjuk, elvégezhette.
Anélkiil, hogy a palyaudvar épi-
tészeti értékének méltatasaba bo-
csatkoznank meg kell jegyezni,
hogy a korabeli épitészeti folyo-
iratok, amelyeknek a hatasa és je-
lent8sége a 19. szdzad mésodik
felében a mainal is nagyobb volt,
rendre részletesen, rajzokkal és
fényképekkel, elismer6en ismer-
tették Kozép-keleteuropa akkor
legnagyobb palyaudvar-épiiletét.

Es anélkiil, hogy a palyaudvar
tobbszori bovitésének eseményeit
felsorolnank azt mégis meg kell
emliteni, hogy 1976-ban az MTA
Epitészettorténeti és Elméleti Bi-
zottsaga volt az, amelyik kéréssel
fordult a MAV-hoz — és a fdvaro-
si tanacselnokhoz — hogy egy szo-
banforgott perontetds rendszerre
valo 4tépités helyett szakszerd
feltjitassal Orizze meg az eurdpai
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jelentGségili alkotast. Kiilonos te-
kintettel arra, hogy Eiffel legjele-
sebb aruhdz-csarnokéat Parizsban
mar elbontotték és a neves mester
nagyobb miiveib8l minddssze né-
hany hid és a parizsi torony ma-
radnanak az utbkorra. A megol-
dast nehezitette, hogy nem csak a
csarnok vasszerkezetét fenyegette
a korr6zi6, de az ugyancsak Eiffel
tervei szerint épitett oldalso épii-
letek sem feleltek mar meg a mai
elGirasoknak, igy a fodémeket is
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at kellett épiteni. Még a csarnok
kotényfala sem elégitette ki a
szélnyomassal szemben tamasz-
tott Gjabb kovetelményeket, ott is
kisebb valtoztatasokat kellett vé-
gezni. A problémék megoldaséra
a MAV tervpalyazatot hirdetett,
amelyre tobb mint 70 hazai palya-
mi érkezett, ami a magyar mér-
nok és épitésztarsadalom rendki-
viil nagy érdekl6désének volt a
bizonyitéka. A végiil is a Sigray
Tibor és Siraky Lorand épi-

tészmérndk paros, a tervpalyazat
nyertesei altal végzett munka a re-
konstrukci6 utdn megjelent szak-
irodalomb6l ugyancsak ismert.

A Budapest Nyugati palyaud-
var épiiletének valtozatos és mi-
den fazisédban érdekes épitéstorté-
nete, nemkiilonben épitészetének
kiilfoldon szinte tobbszor mélta-
tott megjelenitése egy reprezenta-
tiv kiadvanyban — Ggy hiszem - a
hazai szakirodalomnak mégis
csak adossaga.

0

Minden tton
vezetiink
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Dr. Toth Erné —
Hajos Bence

A rendszervaltés Ota ismét elGtér-
be keriilt a hidak névadasa. A je-
lentGsebb miitargyak egyedi elne-
vezése, illetve emléktabla allitasa
hozzajarul a mérndki munka
megismertetéséhez, ezaltal jobb
megbecsiiléséhez. A hidak név-
adasat a 71/1989 MT rendelet
szabalyozza. A gyakorlatban két-
féle hidnevet kiilonboztetiink
meg: kezelGi nevet és hivatalos
nevet, amit az emlitett jogszabaly
szerint kell kezelni.

A kozelmultban tobb alkalom-
mal is sor keriilt egy-egy jelent6-
sebb hid ,hivatalos” elnevezésé-
re, névadasara. Véleményiink
szerint sajnalatos modon a hidak
hivatalos névadasa a legtobb
esetben nem a jogszabalyok sze-
rint rogzitett hivatali uton folyik.
A kezdeményez§ altalaban a hid
kezelGje, vagy a teriiletileg érin-
tett onkormanyzat.

Ismert, hogy egyes esetekben
(pl. lagymanyosi hid) palyazatot
irtak ki a névvalasztas el6tt, az
azonban nem volt mindig ered-
ményes.

Jelen tanulmany célja a hid-
névadds évszdazados torténetének
bemutatisa és a hidnév céljanak
meghatdrozasa. Osszefoglaljuk a
ma élg szabdlyozasokat és végiil
Javaslatot tesziink a teendSkre
Vonatkozodan.

A hidelnevezések torténete

A szakirodalmat tanulmanyozva
nem talaltunk hidnévadassal, hid-
névvel, illetve hidak emléktabla-
_!éval foglalkoz6 magyar nyelv(
Irast, ezért sajat korabbi hidtorté-
et munkainkat egészitettik ki
Wabb adatokkal. Az Aattekintés
Célja a téma iranti érdeklddés fel-

keltése. A hidnevek tanulmanyo-
zésa ugyanis nem Oncéla haszon-
talan tevékenység, ellenkezGleg
hasznos lehet telepiilések torténe-
tének kutatdsédban, a nyelvészet-
ben, hazank torténetének és ter-
mészetesen legfSbbképpen a ha-
zai hidtorténet kutatasaban.

Az attekintés lehet kronologi-
kus, tematikus stb. Mindegyiknek
van el6nye-héatranya. Tovabbiak-
ban kronologikus attekintést
adunk, ezen belill kitériink né-
hany rendezGelvre: kirSl, mirdl,
milyen hidtulajdonsagrol kapta a
hid nevét.

Természetesen kapcsolat lehet
a kiilonbozd forrasbol szarmazo
hidnevek kozott: pl. a helyi (nép)
név lesz a hidkezeld altal, s6t a saj-
toban is hasznalt; lehet a hivatalos
név a mindennapi szohasznalatban
is hasznalt, illetve nem hasznalt.
Példakat lathatunk arra is, hogy in-
gadoz6 a névhasznalat abban az
esetben, ha politikai okokbol val-
tozik a hidnév, Baross/Lenin hid
Gyo6rben s olyankor is, amikor a
hivatalos név tl hosszli vagy nem
kozismert (pl. Lanchid — Széche-
nyi lanchid, Bajai Duna-hid — Tiirr
Istvan Duna-hid).

Az Arpad-korban hidat csak
kiralyi engedéllyel lehetett épite-
ni, a fenntartdshoz vamot szed-
tek. A legkorabbi hidnevek tele-
piilések nevében maradtak meg:
Urhida (1009), Nydrhid (1183),
Salhida  (1213),  Megyehid
(1217), Kehida (1232), Banhida
(Békés és Komarom-Esztergom
megyében is, 1288), Pelbarthida
(1297). Viszonylag sok teleptilés-
név hordozta a hidat épité sze-
mély nevét: Péterhida (1221),
Morichida (1228), Janoshida
(1235). A hid jellege utan is tobb
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A hidak elnevezésérol

név keletkezett: Vereshid (1325),
Hidvég, a késGbbi Rabahidvég.
Ismertek hidak a varos, illetve a
var kapuja utén elnevezve: Lo-
rinc hid &és Szent Pdl kapu hidja
(Esztergom, 1294). [1] [2] Az Ar-
pad-kor utén is hasonl6 képzésii
nevek ismertek Magashid (1401),
Hidvégardé (1426), Ohid (1483).
Kiilonleges a soproni Ilkva-hid
(1420), mivel hazak épiltek a
hidra (ma utcanév is az Ikva-hid).

Nemcsak helynevekben, ha-
nem oklevelekben is talalkozunk
hidnevekkel, elsGsorban perek-
ben, melyek a hidak fenntart4sa-
val, a vamszedéssel voltak kap-
csolatban. Mig a helynevekben az
épittetd neve szerepel altalaban,
oklevelekben a hid tulajdonsaga-
ra utald nevek is el6fordulnak. A
hidnevek a 11-15 szazadban
gyakran az athidalt vizfolyas ne-
vével kapcsolatosak, ez tikroz6-
dik szamos telepiilés nevében:
Sajohidvég, Rabahidvég, Ipoly-
hidvég.

A torok hodoltsag alatti hid-
épitésekrdl kevés informacidé van
(javitasokrol annal tobb), a torok
kilizése utan felvett leltarokban
azonban egyes telepiiléseken is-
mét olvashatok érdekes hidnevek.
Egerben 1690-ben Baratok, Mi-
noritak, Miserere (Irgalmasok),
Kaptalan nevi hidak jelzik, hogy
mely rend temploma koérnyékén
alltak ezek, illetve a Képtalan-hid
arra utal, hogy ki volt a hid épit-
tetGje. Egerben ezeket kiviil Cif-
ra-, Rackapu stb. hidakrol is van-
nak irasok.

Hidasnémeti (1589) a Kkorai
hidnévrél elnevezett telepiilés
egy Ujabb valtozata. Sarospatak
helytorténetében emlitett Szdraz-
hid (1620) elég gyakori név, a
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Budai vérban is jol ismert a Szd-
razarok hidja. A sérospataki Bod-
rog-hid Rakoczi névre hallgatott.

Debrecenben Templom/Nagy
hid volt a gyalogos kozlekedést
lehetdvé tevG pallohid neve (tobb
alfoldi varosban volt ilyen a csa-
tornazasok eldtt). Székesfehérvar
tobb hidjat is név szerint ismer-
juk, ezek elsGsorban a kapukrol
(Budai, Palotai stb.) nyerték ne-
viiket, illetve tulajdonsagukrol
(pl. Hosszu hid 1601, vagy Szdz-
labu hid, Pallé hid, Dobogo hid —
fahidak, Kd&hid — boltozatok,
Gorbe hid, Magas hid). Emlitésre
méltd, hogy valdban hosszi hi-
dak voltak sok telepiilésen, joval
100 m felett. Szekszardnal 20
nyilasa hidat tallt a torok utazd
Evlia Cselebi (1664), kiilonos
azonban, hogy Oreg hid név — el-
lentétben a kiilfoldi gyakorlattal —
egyeldre ismeretlen.

A t6rok kor utdn mar kShidak-
16l is tudunk, persze joval el6bb is
voltak ilyenek, feltehetGen a ro-
maiak alatt is, Egerben biztosan
tudunk k6hidrol, s6t tobb szobor-
ral (10 db!) diszesrdl is. Ma is 4ll
a vaci Koszentes hid (1757), ame-
lyet hat szobor ékesit, méltan er-
16l lett elnevezve. Tobb hasonld
,kOszentes” hid is van. Tatin a
Szent Janos hid (1770) Nepomuki
Szent Janos értékes szobraval di-
szitett. Egerben az t.n. Poseurent
gatnal 4116 szobrok egyikérsl kap-
ta nevét az ottani Szent Janos hid.
A rendkiviil népszerti Nepomuki
Szent Jénos a hidak véddszentje
(1729-ben avattak szentté), igy
szobra tobb hidunkon vagy a hid
kozelében all: Tarnaméra, Bony-
had és hosszan sorolhat6 volna az
ilyen hid.

Kevéssé ismert a Szeged hata-
raban 1719 koriil épitett 108 61
hosszlisagh falazott hid, amely a
Maty-eret hidalta at (ebben az
id8ben tové szélesedett itt). Erde-
kes, hogy az 1837-ben késziilt la-
tin nyelvii hidnyilvéantartiasban
Maté hid néven szerepel. (1742-
t8l vamszedési joga volt a véros-
nak, a hid neve Gsszefligghet ez-
zel is.) [4] A bibliai hidnevek rit-
ka példaja ugyancsak Szeged
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kornyékén a Kistiszan allhatott az
1821-ben emlitett Addm hid. [11]

A hidnevek némelyikérdl csak
alapos kutatassal donthet§ el,
hogy mire vezethetS vissza. Mis-
kolcon a Forgo hid név mar 1759-
ben el6fordul. A névadd Forgo
Pal 1650-1680 kozott varosi tiszt-
séget betoltd nemes volt. [12]

Vacon Migazzi plispokrdl ne-
vezték az 1766-ban épiilt gyalog-
feliiljarot, ez elég ritka ebben az
idGszakban. Meglepd, hogy Ki-
raly hid elnevezés viszonylag ke-
véssé ismert, mint pl. Székesfe-
hérvarott (1795).

Erdekes, hogy Torok hidként
ismert — a valdjaban késSbb épiilt —
néhany koboltozat (stratégiai
okokbol a torokok, akik egyéb-
ként a hidépités mesterei voltak,
ismereteink szerint hazankban
nem épitettek boltozott hidakat,
csak vizvezetéket). Békéssamson
ilyen nevii hidja a kutatasok sze-
rint 1809-ben, a tapidsagi 1815-
ben épiilt. Kiilonds ez a ,, Torok™
hidnév, hisz ebben az id6ben mar
nem kevés ko, illetve téglabolto-
zat épiilt magyar mesterek mun-
kéjaval, mint pl. Gyulan a Bardos
hid (a Bardos érr6l kapta nevét) a
Kapus hid (1816) valamikor véds
épitilet(ek) allt(ak), neve ezt jelzi.
A népi emlékezet, amely a hidne-
vek f6 forrasa ugy latszik a régi
(Oreg) helyett Rémai (Zalalovd,
1826) vagy Torok nevet adta. Sa-
jatsagos a Rabok hidja név is
(1826) az ott dolgozd rabokrél
kapta nevét. [15]

A korai hidnyilvantartdsokban
a fahidaknal szinte mindig egy ko-
zelebbi meghatarozast szolgalé
név allt, a kdboltozatoknal nem
minden esetben. A vas hidépités-
ben valé megjelenésével gyakori a
Vashid, és az Allandéhid megne-
vezés a vizfolyas, illetve helyazo-
nosito telepiilés/telepiilésrész mel-
lett (Sarospataki Vashid). A Véros-
ligetben 1826-ban elkésziilt gyalo-
gos fliggéhidat Drothidnak nevez-
ték el. A hidak a téglaboltozat szi-
ne utdn gyakran Voros hid nevet
kaptak pl. Baja (1830). Papan mér
a 18. szdzadban ilyen néven szere-
pelt a ma is 4116 hid.

A legismertebb régi hidunk a
Hortobagyi  Kilenclyuku  hid
(1833), kevéssé ismert, hogy ennél
tobbnyilasu a sarvari varbejaré hid
(10 nyilas) és kilenc nyilasa volt a
ma csonkan (6t nyilassal) 4llo
Zador hidnak is, mely id6ben meg-
elézte a Hortobagyon allét. Bor-
sod-Abauj-Zemplén megyei hid-
torténet irasa sordn egy régi hidlap
alapjan sikeriilt megtudni, hogy
Satoraljatjhelyen is allt egy kilenc
nyilasa boltozat, 4m ezeket és a 4-
6 nyilasi boltozatokat altaldban
nem nevezték el a nyilasok szama-
r0l. Harmas hid meglehetsen sok
van hazankban, ezek azonban nem
boltozatok s6t nem is minden eset-
ben haromnyilastak, hanem pl. ha-
rom hid van egymashoz kozel.

Szegeden a vasutépités kap-
csan tobb jelentGs boltozott hid
épilt, a legjelentGsebb a vastti
Tisza-hidhoz tartozd, a haborus
pusztitds utan elbontésra keriilt.
Ma is viseli a forgalmat a Nagy-
és a Kiskélyuk. Mindkettd tekin-
télyes méretli vasiti boltozat. [4]

Természetes, hogy az athidalt
akadaly a hid névadodja, meglepd
azonban, hogy 1839 6ta all a Bala-
ton hidja is, méghozzd marvany-
tablaval jelolve a Zala befolyasa-
nal (a tabla 1962-ben késziilt.).

Nagyszeben ma is 4llo, neve-
zetes Ontottvas hidjanak kétféle
neve is emlitésre méltd. Az utca
folott ativel régi fahid Hazugsag
nevet viselte, s ma is igy emlege-
tik. 1856-ban a véaros vezetése el-
hatarozta Repiilohid épitését, (az
ut vagy vasnt felett ativel miitar-
gyak e névformajat a gyori nép-
nyelv is ismeri) az 0j hid a Fekvd
nevet kapta. [13]

A Dréthidhoz hasonléan a hid
szerkezetét jeloli a Ldnchid neve
(1849) (1. dbra), az ugyancsak
lanchid Erzsébet hidat (1903), bar
vildgesucstartd volt negyed sza-
zadig, altalaban csak Erzsébet
hidként emlegették.

Budapest mésodik Duna-hid-
jat Gyulai Pdl javaslatara Margit
hidnak nevezték el, nyilvan a ko-
zeli sziget is indokolta a névva-
lasztast. (Tanulsagos, hogy nem
Szent Margit a hid neve.)
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A nagy hidak épitése a Lanc-
hid utan nagyiitemben folyt, igy
1883-ban avattik Szegeden az el-
s6 allando Tisza-hidat, s bar Fe-
renc Jozsef ebben az évben lato-
gatast tett Szegeden, nem rdla ne-
vezték el a hidat, pedig 1874-ben
mar a Nyugati palyaudvarnal all6
feliiljaronak Ferdindnd tronoro-
kos nevét adtdk. A szegedi hid
nem kapott egyedi nevet, valoszi-
nd azért, mert egyetlen jelentGs
hid volt Szegeden. A népnyelv
Eiffel hidként emlegette, abban a
tudatban, hogy & volt a tervezdje,
holott valdjaban Feketehdazy Jd-
nos tervei alapjan késziilt el. Mas
hidépitSkrSl (Gregersen, Zielin-
ski...) sem neveziink hidat.

A kiralyi csalad legnépsze-
rlibb tagjarol, Erzsébet kirdalyné-
rol tobb nagy hidat is elneveztek:
Koméarom (1892) és Tokaj
(1897). Pozsonyban, majd Buda-
pesten is Ferencz Jozsef névre
hallgatott az Gj Duna-hid, Eszter-
gomban pedig a kiralyi csalad
Magyarorszagon sziiletett lanya-
10l, Maria Valériarol neveztetett
(Szent Istvan helyett) az Gj allan-
d6 Vashid. (Leggyakrabban csak
Vashidnak nevezték az abban az
id6ben épiilt racsos hidakat.)

Hidépitkrdl, kivitelez6krdl
eddig nem igen neveztek el hidat,
¢érdekes, hogy a budapesti Varos-

ligetben ma mar funkcidjat veszt-
ve 4ll6 gyaloghidat (épiilt 1893)
ma is épitdjérSl Wiinsch hidnak
hivjak. A budapesti Osszekotd
hid r6vid életli masodik szerkeze-
tét (igaz utdlag) Kolber hidként
tartotta szdmon a szakma, terve-
zGje, Kolber Ernd utan.

Baross Gabor a rovid élet,
am nagyhatdsi miniszter nevét
Gydrben mar 1893-ban megkapta
a vasutallomasnal épiilt feliiljaré
(Baross akkor mar nem élt). Tor-
ténelmi személyiségrdl a millen-
nium idején nevezték el a racke-
vei Dunadgon épiilt hdromcsuk-
16s ivhidat (Arpad hid 1896). A
Varosligetben a ma is all6 beve-
zet6 hidat Millenniuminak, a ma
mar csak rejtve allot Nador hid-
nak nevezték el.

Tanulsagos, hogy az é&llando
Duna-hid épitését megalmodo és
végrehajtd Széchenyi nevét csak a
hid felavatasa utan 69 évvel vette
fel a hid (Széchenyi Lanchid).

Kisebb telepiiléscken ma mar
feledésbe meriilt hidnevek is vol-
tak, pl. Hatvanban Sztancsik (1901)
és Szinnyey (1914, képviseld).

fzes népi elnevezéseket talalunk
pl. Gy6rben — Kecskehid (1903) a
magas cOlopjarmok miatt, illetve
Cifra hid, a diszes korlat okan, Re-
piilo hid — szamos varosban a vasut
folotti gyalogos feliiljaro.

1. abra
A Lanchid egyik oroszlanja

A nép ajkan szamos hidnév él
Zala megyében. 167 telepiilésen
326 hidnevet jegyeztek fel. [14]
A Kohid, Nagyhid név a leggya-
koribb. Jellemz8 a kozelben la-
kokrol valod elnevezés, van sok
meglepd is:'A'g, Féld, Pokol, Bér,
Tiiske, stb. Erdekes, hogy tobb te-
lepiilésen horvat nyelven élnek a
hidnevek. [15]

Meglepé médon Kossuth La-
jos fiar6l, a mérnoki munkat is
végz6 Ferencrol kapta nevét az
1909-ben Bakonszegen épiilt a
Beretty6-hid. Ugyancsak Hajda-
Bihar megyében gr. Tisza Istvan-
rol nevezték el a Korosszakali Se-
bes-Koros hidat. Szinte hihetet-
len, hogy a marvanytéabla, amely a
név mellett az épités évét is tartal-
mazza (1928) a II. vilaghabora
uténi négy évtizedet is atvészelte.
Horthy Miklésrol tobb jelentSs hi-
dat nevezetek el (pl. GyGrben a
Réaba-hidat — 1933, amely az elsd
kozati hegesztett hid volt, vala-
mint a korméanyzo6 10 éves jubile-
umara elkésziilt 4j budapesti Du-
na-hidat — 1937).

Torténelmi események is tik-
r6z6dnek a hidnevekben (pl. a
Jamboreere G6dollon épitett ide-
iglenes hidak: Erzsébet, Kastély,
Aréna, Allomds stb. a nevek az
esemény f6 helyszineit is meg-
orokitettek).

A haborts késziilédés soran
szédiiletes gyorsasaggal, rendki-
viil igényesen épiilt a 8. sz. fout,
melynek veszprémi volgyhidja
Szent Istvan halalanak 900. évfor-
duldjara emlékezve a Szent Istvan
nevet kapta.

1940-ben késziilt el Szolnokon
a vasatallomas kozelében az ak-
kori id6k jeles vasbeton alkotasa,
a feliiljaro, mely Erdély visszatér-
te tiszteletére a Kolozsvar nevet
kapta. (Nem Kolozsvari 1ti!)

Rendkiviil érdekes tobb véros
hidjainak elnevezése (pl. Jaszbe-
rény, Esztergom, Szeged). Most
csak az esztergomi Kolos hidrol és
két szegedi hidrol tesziink emlitést.
Az esztergomi Duna-hid elkésziil-
te utdn nem sokkal mar allt a Lo-
rinc utcai Dunadg-hid és a primési
palota melletti is. Ez utobbit Kolos
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hidnak nevezték el Vaszary Kolos-
rol a hercegprimasrol. (NGk eseté-
ben a keresztnév adésa hidnévként
gyakorlat, férfiak esetében azon-
ban szokatlan, egyhazi személy
esetében azonban érthetd.)

A szegedi hidak egyike a Soha-
Jjok hidja nevet kapta Ferenc Jo-
zsef szegedi latogatasa alkalmé-
bol. (A hid ekkor épiilt a velencei
Sohajok hidja formajara két épiilet
kozott, igy a név talald.) Megjegy-
zend@, hogy Gn. Utcahidak mér a
kozépkorban is voltak, a budai
varban tobb is allt, s ma is akad
beldliik. A legujabb korban pedig
egyre gyakoribb aruhazaknal
(Mammut), szallodaknal (Koro-
na), fGiskolaknal, egyetemeknél
(BME, Gy6ri Egyetem). A masik
emlitésre méltd szegedi hid pedig
az 1936-ban épiilt kozati feliiljaro,
amely az épités miiszaki ellendré-
nek menyasszonyardl az Izabella
nevet kapta, és azt viseli ma is. [4]

AL vilaghaboraban 1400 koz-
uti hid pusztult el, csak néhanyat
sikeriilt megmenteni. Koziilik a
zalaszentgroti Zala-hid hiresiilt el
a megmentdjének tartott Hatamov
Srmesterr6l. Tudjuk, hogy Gy0r-
ben Czapp Gyorgy mentette meg a
vasut feletti 81. sz. foat hidjat, Hi-
dasnémeti megmentGjeként tobb
személy is szoba keriilt, s Békés
megyében is meglrizte az emléke-
zet a hid megment&jének nevét,
azonban az & neviiket nem viselik
a hidak, emléktibla is csak a hi-
dasnémeti hidon van.

Budapesten a II. vilaghabort
utdn az elsd ideiglenes hidak a
pontonhidak voltak. Ezeknek a
pesti humor (érdekes, hogy éppen
a habort utidn) Manci, illetve
Béske nevet adta a felrobbantott
hidak neve utan. (A Margit, illet-
ve az Erzsébet hid kozelében
épiiltek fel ezek.)

Az elsd félallandé budapesti
Duna-hid Kossuth nevét vette fel
(1946), s ezt a nevet kapta egy-egy
hid Gy6rben (1946, Mosoni-Du-
na-hid), Esztergomban (1948,
Dunadg-hid) és Rabacsécsényben
(1947, itt domborm( is van). Pe-
tofi neve is gyakran volt a valasz-
tott név: Gydr (1946, Raba-hid),

Halaszi (1947, Mosoni-Duna-
hid) és Budapest (1952, volt Hor-
thy Miklos hid).

Torténelmiink nagyjai koziil az
1948-49-es szabadsagharc nagyjai
voltak a leggyakoribb névadok.
Kivételesnek latszik a tahitotfalui
Dunaég-hid, amelyet 7ildy Zoltin-
rol mneveztek el (habora el6tt
Almassi hid). Ez a hidnév is tobb
massal egyiitt feledésbe meriilt, a
korabeli filmhiradé azonban meg-
Grizte az emlékezetnek.

Az ‘50-es években néhany hid
a hazai és a nemzetk6zi munkés-
mozgalom, illetve a kommunista
vezetés személyiségeinek nevét
kapta: Sztalin hid (Budapest,
1950), Lenin (Gy6r, 1950 koriil),
Rakosi Matyas (Veszprém, 1951
és Szeged, 1950). 1956 utan ezek
a nevek eltlintek. A Lenin hid ki-
vételnek tekinthetd Gydrben. Ba-
ratsag névre keresztelték a koma-
romi vasati Duna-hidat 1954-ben,
joval késébb 1973-ban ezt a ne-
vet kapta Szolnokon az atépitett
Kolozsvar feliiljaro.

A ‘60-as években torténelmi
személyiségek nevét is felvették
hidjaink, igy Bottyanét Esztergom-
ban (1964, Kis-Duna-hid). Vasar-
helyi Palrol, a neves vizépitdrol
nevezték el Gydrben a gyalogos
hidat (1969), amelyet Kis Erzsébet
hidként emleget a nép. A Lanchid
SzéchényirSl torténd elnevezése
utan 61 év telt el, mig ismét hid
névadoja lett a legnagyobb magyar
(Gy6r, Mosoni-Duna-hid, 1979).

A nagy hidépitések koziil tobb
november 7-én keriilt forgalom-
ba. Koziilik Szolnokon a mai
Rékasi uti a November 7-e néven
ismert (1970).

Viszonylag kevés ,egyedi”
nevi hidunk van az 1956 utani
évekbdl. A rendszervaltozas utan
feler6s6dott az igény a kozuti hi-
dak névadasara. 1990-ben még az
) Duna-hid a hagyomanyos
Harosi nevet kapta. Az ugyanek-
kor elkésziilt polgari Tisza-hidat
azonban mar a Tiszdhoz kot6dd
Vasarhelyi Pdlrél nevezték el,
1992-ben pedig az Gj szolnoki Ti-
sza-hid palyéazat alapjan Szent Ist-
van hid lett. Cigandon 1994-ben

készilt el az 0j Tisza-hid, ez is-
mét a helyhez k6t6dS személyrdl
II. Rakoczi Ferenc nevét kapta.
Ugyancsak Rakoczi neve talalha-
t6 a vasarosnaményi Tisza-hidon
is (nem kozismert, nem nagyon
hasznalt ez a név).

Teljesen helyi nevezetességii
kolt6rSl, Nadanyi Zoltanrol ne-
vezték el a bakonszegi Berettyo
hidat.

GyOr varosa €lenjar a hidak
elnevezésében. Két vasut feletti
hidjat Palffyrél (Miklos) a va-
rost a torok uralom alél felsza-
badit6 vezérrdl, illetve Bisinger-
rél a varos polgarmesterérdl ne-
vezték el.

A tokaji Tisza-hid felujitasa
utdn (az illetékes csalad hozz4ja-
rulasaval) ismét Erzsébet nevét
viseli. Taksonyrol kapta nevét a
taksonyi Dunadg-hid (1997-ben).
A nagy folyami hidkorszer(Gsitési
programban a bajai a helyi kots-
dést Tiirr Istvanrol (1999), a
dunafoldvari Duna-hid pedig a
Dunaf6ldvaron 150 éve elteme-
tett Beszédes Jozsefrol kapta a
nevét 2002-ben. Emlitésre mélto,
hogy Siofokon a régi 7 uti Sio6-
hid ugyancsak a nagy vizépitd
nevét viseli, a masik két kozati
Si6-hid pedig Baross, illetve Szé-
chenyi névre hallgat. 2003-ban
elkésziilt legfiatalabb Duna-hi-
dunk Szekszard mellett a Szent
Laszlo nevet kapta, a 26. sz. foat
hosszhrévi Sajo-hidjat pedig Mad-
tyas kiralyrol nevezték el ugyan-
csak ez évben.

Tobb ,,hidkeresztels” épités,
korszer(sités esetleg feltjitas so-
ran torténik. E tekintetben a Sze-
ged északi Tisza-hid rendhagyo,
mert anélkiil, hogy elkésziilt volna
a kordbban megkezdett felujitasa,
Bertalan Lajos nevét kapta, mint-
egy karpotlasul azért, mert épité-
sekor (1979) az utban all6 Berta-
lan emlékmiivet felrobbantottak.

A hazai hidnévadas torténeté-
nek attekintése hianyos. Azért ve-
tettiik papirra mégis ezt a kis atte-
kintést, mert hianypotld, és Ggy
gondoljuk, hogy nem tanulsig
nélkiili megismerkedni a hazai
hidnevekkel.
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Kiilon érdemes lenne feldol-
gozni a hidakon 1év8 emléktablak
szovegét. A Lanchidon négy tabla
is van, amely megorokiti annak
épitését, allami kezelésbe vételét,
tovabba az 0jjaépitést. Kiilonle-
ges a Szabadsag hid, mert a pesti
hidfénél mind az eredeti épités,
mind az 0jjaépités emléktablaja
és a régi és az 4 hidnév is olvas-
hat6 (2. abra). A Margit és a Pe-
t6fi hidon csak az 0jjaépitésre vo-
natkozo6 altalanossagokat mond6
tablak lathatok, a Margit hidnal

azonban minden titulus nélkiil 86
személy neve is olvashato, akik
élenjartak a hid Gjjaépitésében. A
régi Erzsébet hid eredeti emlék-
tablaja a Kozlekedési Muzeum
eldtt tanulmanyozhato, az wjja-
épités és Savoly Palrol valdé meg-
emlékezés viszont a mai hidon.
Részletekre nem kitérve legtobb
budapesti hid emléktablaja kevés
informaciot ad a hidak tervezdire
és kivitelezGire vonatkozdan, s a
névadordl is csak a hidak egy ré-
szénél esik sz0.

2. abra

Budapesti Szabadsag hid egyik emléktablaja

A Budapesten kiviili hidakon
1év6 tablak szovegére csak rovi-
den tériink ki, bar err6l is van —
messze nem teljes kor — infor-
macionk, ezeket késébb tervez-
ziik feldolgozni. Az emléktablak
jelentGsége a szakma megismer-
tetése miatt nagy, s indokolt a
kozlekedSkkel is kozolni a régi és
az Uj hidneveket. Sajnos a barna
szin informécios tablak csak
egy-két helyen talalhatok meg,
ezzel tobbet kellene az Gtkezel6k-
nek foglalkozniuk.

Borsod-Abatj-Zemplén me-
gye hidjain talalhaté emléktablak
feliratait Szarka Judit hidmémok
gytjtotte Ossze. Erdekes, hogy
egészen kis miitargyon is talalha-
t6 felirat. Hidasnémeti Hernad-
hidja megmentésér6l konyv is
irodott, s a régi emléktabla alatt
az ismeretlen (t6bb név is felme-
riilt) megment6re emlékezb tabla
is lathaté a mementoként megha-
gyott hidf6n all6 mellvéden. A
rendszervaltds utdni hidnévadas
két Tisza-hidon 1év§ tablan latha-
t6. A névadason tilmenGen az
épités éve, az egyik tablan a név-
adésra torténd utalds mellett az
épittetS, a beruhazo, a lebonyoli-
t6, valamint a tervezl és
kivitelez6(k) megnevezése is sze-
repel (3. dbra). A gesztelyi Her-
nad-hid emléktabldjan nem
»egyedi” hidnév szerepel. E hi-
dak névadésaban, az emléktablak
elkészitésében Vastag Sandor
hidmérnoknek/osztalyvezetGnek
meghatérozo szerepe volt.

Az emléktablakrol azért is ér-
demes szOlni, mert jogos igény
van a Mérnoki Kamara részérdl is
a tervezd nevének megorokitésé-
re. A Mémok Ujsagban Bdcskai
Endréné irt err6l [S], amelyre va-
laszt is adtunk [7], s6t egy rovid
levél is sziiletett ez tigyben. Sze-
mélyes targyaldson szoba keriilt a
tervezd személy megorokitésé-
nek nehézsége, tekintettel arra,
hogy a tervezés csapatmunka,
ezért csak kivételes esetben cél-
szerli egyetlen tervezGt személy
szerint is megnevezni.

Az emléktabla anyagat illetSen
nehézséget jelent a vandalizmus
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és a ,fémgytjtés”. A vasaros-
naményi Tisza-hidon a mérvéany-
tablat Osszetorték, a hidasnémeti
hid tablajan is ez latszik, a cigan-
di Tisza-hid egyik bronztablajat
elvitték, a mésikat pedig félig le-
fiirészelték, igy biztonsagos hely-
re kellett ezt szallitani.

Természetesen bizonyos egy-
ségesség javasolhato a hidnév- és
emléktablak kialakitisara, kell§
igényességgel és nehezen meg-
rongalhato kivitellel. A hidnév, a
névado, a tervezd-kivitelezG ne-
vének megismertetésére termé-
szetesen tobbféle lehetdség is van
(Gjsageikk, ismertetd fiizet).
Jojart Janos hidmérndk — aki a
hidnévadas tigyében is sok hasz-
nos informaciét és javaslatot
adott — az UTMET berendezések
kijelzG-berendezésének felhasz-
nalasat is javasolja ilyen célra.

A szegedi Belvarosi Tisza-hid
felujitasakor (1996) emléktabla
késziilt. A tabla feliratdnak érde-
kessége, hogy nagy részletesség-
gel a hid eredeti épitését orokitet-
te meg, &m nincs utalds Fekete-
hazy Janosra, a tervezére. Erthe-
tetlen az is, hogy az e hid név-
adasara kiirt palyazat nyertese a
,,Belvarosi” név lett, mint Buda-
pesten a Lagymanyosi, tehat
helymegjel6ls nevet kaptak az 1j
hidak, pedig jocskan akadt volna
megorokitésre méltdé személy
mindkét hidnal.

Az emléktablak kapcséan érde-
kes, szép lehetGség cimerek elhe-
lyezése. Budapesten a Lanchidon
és a Szabadsag hidon van, Gy&r-
ben a belvarosi Rdba-hidon, Réc-
kevén a Dunadg-hidon. Gyakrab-
ban kellene élni ezzel a lehets-
seéggel. Kiilonosen alsopalyas hi-
dakon ad6dik latvanyos lehetSség
cimer elhelyezése.

A hidnév tabla jelenleg nem
egységes formaban talalhat6 hid-
jainkon. T6bb esetben ezeket a
tablakat az 6nkormanyzatok he-
lyezik ki. A bonyhadi Vélgységi-
patak-hidjanal 16v8 tabla az el§-
irasos (4. dbra). Megtalalhat6 az
athidalt vizfoly4s nevének feltiin-
tetése is nagyobb hidaknal, cél-
szerti a vizfolyas nevének feltiin-
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tetése olyan esetben is, amikor
egyedi/hivatalos hidnevet rogzitd
tabla kertil elhelyezésre.

A jelenlegi eldirasok és gyakorlat

A hidnévadas célja, hogy a jelen-
t6s hidak neve megorokitse egy-
egy jelent8s személyiség nevét,
és ezzel novelje a hid jelentoséegét
is. Bz csak akkor hatisos, ha a
hidnév valéban k6zhasznalata, és
bevonul a kéztudatba. (A gyakor-
latban tobb eset van feledésbe
meriilt hidnevekre.)
Megkiilonboztethetiink kétféle
hidnevet: a kozhasznadlatban is-
mert hidnevet (ez elvileg a ,hiva-
talos” hidnév kategoria) és a ke-
zeldi hidnevet. Ez utdbbi célja a
hidkezelés soran sziikséges hely-
azonositas timogatasa. Hivatalos
neve tehat csak a jelentGsebb na-
gyobb hidaknak, illetve a telepii-
lésen beliili hidaknak van (illetve

kellene legyen), mig kezeldi hid-
neve valamennyi hidnak van.

A szakmai hidnyilvantartasban
utszam, utnév, szelvényszam,
torzsszam, hidnév, valamint a hid
elGtti és utani telepiilés neve sze-
repel, vasati kimutatds esetében
vonalszam, szelvényszam, csatla-
koz6 allomasok neve. fgy talhaté-
rozottnak is mondhaté az elneve-
zés, a helyzet mégsem teljesen
megnyugtatd. A hidnév a kezeld
szamara elegendd, az uthalozati
térképeken is szerepelnek a hidak.

Az tuthasznalok szamara ké-
sziil6 ismertetSkben azonban fon-
tos, hogy értelmezhetd, egyértel-
mi hidnevek szerepeljenek. A
kozlekedSk a foutak szamat (talan
még a nevét is) ismerik, a mellék-
utakét azonban nem (hidnyossag,
hogy az egyébként logikus utsza-
mozasukat az autésok szadmdara
késziilt térképek nem tartalmaz-
zék, €s szédmpajzs sincs utjain-

3. dbra
Polgari Vasarhelyi Pal Tisza-hid tablaja
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kon). A szelvényszdmozas éltala-
ban km-enként megtalalhato, a
hektométer szelvények azonban
ritkan lathatok, s fél6, hogy a koz-
lekeddk igazabol nem ismerik ezt
a jelzést, igy az utszadm, szelvény-
szam szamukra nem igazan hasz-
néalhat6. Nem ismerik a kisebb
vizfolyasok (patakok, idGszakos
vizfolyasok) nevét sem, ezek a
térképeken is ritkan szerepelnek,
igy hidelnevezésiink ilyen szem-
pontb6l sem nydjt szdmukra se-
gitséget, szamos esetben tobb viz-
folyasnév keveredik.

A tervezSk uthalozati térkép
alapjan tudjak azonositani a hid-
nyilvéantartisban szerepld hidakat,
igy nehézséget csak az okozhat,
hogy gyakran a hid régebbi tervei
més utnevet/szamot és mas szel-
vényszamot tartalmaznak. A na-
gyobb vizfolyasok esetében igy se-
gitség az, hogy a hidnév tartalmaz-
za az athidalt akadaly nevét. Nehéz-
séget jelent viszont, hogy a telepii-
lésnév és az athidalt akadaly neve
egyiitt sem ad minden esetben egy-
értelmd eligazitds (pl. Szekszéard
térségében harom Sio-hid van, a 6.
sz. Uton egymas mellett ketts). Va-
rosokban, kiilondsen nagyvarosok-
ban a csomépontok, terek neve (pl.
Baross, BAH—Budadrsi, Alkotas és
Hegyalja utak) jo timpontot ad, és a
hid elnevezését is jol szolgalja.

Kilon is emlitésre mélto,
hogy a hid (lit) tervezdk gyakran
egy kés6bbi hid névadoi, hisz a
terveken gyakran elGszor Ok
hasznalnak nevet a hid azonosita-
sara. A jelenleg hatalyban 1év6
Miiszaki Elbirdsok kéziil az UT
2-3.411 1.2. pontja foglalkozik a
hidak azonosit6 nevével.

A hidak, az utak, utcakhoz ha-
sonléan értelmezhetSk foldrajzi
névként: tajékozodasi pontként,
igy rajuk nézve is érvényes
71/1989. (VII. 4.) MT rendelet
[8]. E rendelet 3 § €) pontja neve-
sitve emliti a hidakat, igy elvben
ezek elnevezése ligyében is a ren-
delet szerinti 22 fOs tarcakozi bi-
zottsag jogosult.

A rendelet hidnyossaga, hogy
nem részletezi, hogy pl. hidak
esetekben mi mindsiil foldrajzi
névnek, mely hidak esetében jon
egyaltalan szoba a Foldrajzinév
Bizottsdg munkéja, s az ponto-
san mit jelent. E hidnyossag vi-
szonylag egyszeri médon potol-
haté volna, a hivatalos névvel
ellatand6 hidak korének szaba-
lyozasaval. A Bizottsag a keze-
161 névadasba nem kivan bele-
sz0lni, bar véleményt szivesen
adnak. A Bizottsag feladata el-
sOsorban a jelent6s, 0j hidak
esetében fontos (pl. Duna- és Ti-
sza-hidak).

\ 4, a’bra‘ ‘

A bonyhadi Nepomuki Szent Janos hid tablaja

A rendelet 6 §-a altalanossag-
ban felsorolja a névvalasztas soran
figyelembe veendS szempontokat:
érdekelt lakossag névhasznalata, a
helyi 6nkormanyzat és gazdasagi
szervezetek véleménye, torténel-
mi hagyoményok, foldrajzi kor-
nyezet stb. Ezek a szempontok
megitélésiink szerint fontosak,
azonban elsGsorban a teleptilésré-
szek, utcanevek esetében hasznal-
hatoak. A 6 § (2) szerinti szabaly,
hogy €16 személyr6l nem lehet el-
nevezni foldrajzi nevet a mi ese-
tiinkben is fontos, helyes.

A 7 § anyilvantartas vezetésé-
8l rendelkezik négy szervet ne-
vesitve. A Foldrajzinév Bizottsag
a Foldmérési és Tavérzékelési In-
tézetnek adja 4t egy névmegal-
lapitasi intézkedés utan a munka-
részeket. Nem rendelkezik azon-
ban a rendelet, hogy visszamend-
leges hatallyal kell-e alkalmazni
a rendelkezést annak érdekében,
hogy egy orszagos, hiteles nyil-
vantartas legyen az Osszes érvé-
nyes foldrajzi névrSl. Megitélé-
stink szerint e nélkiil nincs nagy
jelentGsége a szabalyozasnak. Ezt
tamasztja ala az a tény, hogy je-
lenleg Budapesten 11, Budapes-
ten kiviil pedig 0sszesen 27 hid-
név van a nyilvantartasban (2002.
juliusi adat). Az 1. tablazatban
bemutatott nyilvantartasbol ugy
tlinik, hogy ezek a hidnevek don-
t6 tobbségiikben Onkormanyzati
hidakra vonatkoznak, pontos azo-
nositasuk a Kilenclyuku hid (Hor-
tobagy) és a Zador hid kivételé-
vel nehézkes. A ,pontonhid’
megnevezés véleményiink szerint
nem hidnév, csupan egy hidfajta,
hasonléan a gyaloghidhoz, fiig-
g6hidhoz. (A Lanchid unikum
volta miatt kivétel.)

A MAV-nil szabalyozis és
gyakorlat hianyzik, nyilvan azért,
mert a vasti hidak a vastton
kozlekedSk szamara kevésbé fon-
tos tajékozodasi pontok, mint a
kozutaknal. Azonban taldlunk né-
hany egyedi hidnevet is a vasti
kimutatidsokban. Szinte egyediil-
4all6 a Tokaj és Rakamaz kozotti
vastti Tisza-artéri-hidak nevei:
Aranyos-hid, Gorbe hid, Hosszii
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A Foldrajzinév Tarban jelenleg szereplé hidnevek tételes listija

Ssz. |Hid neve Telepiilés neve |Megye

1. Arpad hid Budapest

2, Déli 0sszekot6 vasuti hid|Budapest

3; Erzsébet hid Budapest

4. Gubacsi hid Budapest

5. Kvassay hid Budapest

6. Lagymanyosi hid Budapest

7. Margit hid Budapest

8. Pet6fi hid Budapest

9. Szabadsag hid Budapest

10.  |Széchenyi lanchid Budapest

1. |Ujpesti vasiti hid Budapest

12.  |Cifra hid Hajés Bacs-Kiskun megye

13.  |Berecki hid Satoraljaujhely Borsod-Abatj-Zemplén megye
14.  |Forgeteg hid Szatymaz Csongrad megye

15.  |Szamuel hid Szentes Csongrad megye

16.  |Fecske hid Mezészilas Fejér megye

17.  {Hatlyukd hid Hajduboszormény |Hajdi-Bihar megye

18.  |Kilenclyukd hid Hortobagy Hajda-Bihar megye

19.  |Nagy-jaréhid Monostorpélyi Hajdi-Bihar megye

20.  |Salamon hid Monostorpalyi Hajdu-Bihar megye

21.  |Btza hid Monostorpalyi Hajd-Bihar megye

22.  |Virag hid Monostorpalyi Hajdi-Bihar megye

23.  |Szilas hid Sérand Hajdu-Bihar megye

24.  {Zador hid Karcag Jasz-Nagykun-Szolnok megye
25.  |K&ves hid Héreg Komérom-Esztergom megye
26. | Torok hid Téapiosag Pest megye

27. |Henchid ° Adénd Somogy megye

28.  |Pontonhid Dombrad Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
29. |{Cs6moc hid Rabahidvég Vas megye

30.  |Fehér hid Balogunyom Vas megye

31.  |Hérahézi Perint hid Balogunyom Vas megye

32.  |Nagy hid Balogunyom Vas megye

33.  |Vashid Egyhazasradoc Vas megye

34.  [Mukus hid Nemesrempehollés | Vas megye

35. |Zold hid Egyhdzasradéc Vas megye

36. |Szalma hid Monostorapati Veszprém megye

37.  |Gyokeresi hid Gyulafiratot Veszprém megye

38. |Répa-volgyi hid Gyulafiratét Veszprém megye

hid, Ladik hid. Szerkezeti rend-
szere utan kapta nevét az érdi Ha-
romcsuklés ivhid. Népi elneve-
zésként a vasitnal is megtalalha-
to a Szazlabu hid név.

A budapesti Osszekots hid ne-
ve a két vasittarsasag osszekoté-
s€bdl ered és nem a Duna két part-
jénak 6sszekotésébél, igy helyte-
len a déli jelz8 hasznalata. (A ma-
sik budapesti vasuti atkelés pon-
tos neve pedig Ujpesti Duna-hid).

A F&varosban nincs kiilon
szabélyozas a hidak elnevezésére,
a hagyomanyos Duna-hid neve-
ken kiviil a Dunadg-hidak koziil

csak a Kvassay hid név mertil fel
egyes forrasokban (és a hivatalos
nyilvantartasban), de a térképe-
ken nem. Ezzel szemben a Ferdi-
nand hidnév a térképeken szere-
pel, a Foldrajzinév Bizottsag
nyilvantartasiban nem. A F&va-
rosban az egyéb foldrajzi nevek
(foleg utcanevek) meghataroza-
séhoz hasonlé gyakorlat van, a
hidkezel6nek kiilonosebb bele-
sz6lasa nincs az tigyben.

A helyi 6nkormanyzatok val-
toz6 intenzitassal javasolnak, il-
letve adnak neveket a teriiletiikon
1év6 hidaknak. fgy lett a bajai

Duna-hid Tiirrél, a dunafoldvari
Beszédesrol, a bakonszegi Be-
rettyo-hid Nadanyi Zoltan helyi
koltordl elnevezve, és igy kapott
Siofokon harom Si6-hid nevet.
Az Onkormanyzat az orszagos
kozat kezelGjét a névadasrol tajeé-
koztatta.

Kiilon elemzést igényelne,
hogy a térképek mennyiben ko-
vetik a hivatalos, illetve a hidke-
zel6k névadasat. Annyi minden-
képpen megallapithat6, hogy nem
egységes a gyakorlat, s a turista-
térképnek mindsilé térképek
névanyaga olyan hidneveket is
tartalmaz (pl. az 55. sz. uton
Szazlabi és Otvenldabii hid szere-
pel), amelyek a hidkezelS nyil-
vantartasaban nem szerepeltek és
ma sem szerepelnek, ezért elkép-
zelhetS, hogy a népnyelvben
hasznaltak ezek a nevek. Itt em-
litjik meg, hogy néhidny megyé-
ben Osszeirtak a foldrajzi neveket
a MTA iranyitdsa mellett, ezek
gazdag forrdsai a helyi hidnév-
adasnak.

A szervezett utfenntartés kere-
tében kialakult a hidkezel6k hid-
megnevezése is. Természetesen
az utnév, a telepiilés és az athidalt
akadaly volt a név része (pl. kor-
mendi Raba-hid). Egyértelm( el-
nevezést biztositott a 20. szazad-
ban egy-egy uton a hidszam: pl.
1. sz. ut 24. hidja. Természetesen
a legkorabbi id6ktSl (1848-ban
mar volt az egész orszéagra kiter-
jedd utnyilvantartas) Gtszamok és
atnevek mellett a kezdGponttol
adtak meg egy-egy hid helyét
(szelvényszam). A II. vilaghabora
utan a fenntartds szervezetének
atszervezései a hidak névadasat is
nehezitette.

Osszefoglaléan megdallapitha-
to, hogy hidnevek a korai idében
elsGsorban a nép ajkan sziilettek,
mint ahogy a kisebb hidak neve
az Onkormanyzati utakon ma is.
A hivatalos hidnév kategéria alatt
(azaz a nemcsak egyszer(i hely-
azonositast szolgalé nevek, ha-
nem 4ltalaban személynév, foga-
lom, amely kiemelt jelentdséget
ad a névnek) nemcsak a Foldrajz-
inév Bizottsag 4ltal eddig jovaha-
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gyott valoban hivatalos hidneve-
ket érthetjik, hanem mindazon
hidneveket, amelyek a Foldraj-
zinév Bizottsigot valamely ok
miatt elkeriilték (mas uton enge-
délyezett, tablan feltiintetett).
Azonban sziikségesnek tartjuk,
hogy ezen ,hivatalos” hidnevek-
16l egy orszagos osszeirds késziil-
jon. A hidnévadasra ma ismét
igény van, ezért indokolt egy ut-
mutatd készitése, az intézkedések
egységesitése, rendbe tétele.

Javaslatok

Az el6zbekben érintett kérdések
koziil a legfontosabbakat kiemel-
ve, néhany ujabb megoldand6
kérdésre is javaslatot tesziink.

Mint azt a korabbiakban be-
mutattuk, kétféle hidnevet kiilon-
boztetiink meg: hivatalos elneve-
zést, ami a térképeken megjele-
nik, illetve a kezeldi (szakmai) el-
nevezéseket, amelyek elsGdleges
célja a hidak helyazonositasanak
megkonynyitése. Hivatalos hid-
nevek szdma a félszazat sem éri
el, mig kezelGi (szakmai) elneve-
zése valamennyi kozti hidnak
megvan. A térképen megjelend
hidnevek sok esetben nem szere-
pelnek a Foldrajzinév Tarban. Te-
kintettel a kétféle hidnév jellem-
zBire javasoljuk, hogy amennyi-
ben egy hidnak van hivatalos ne-
ve, akkor azt a hidnevet a szak-
mai hidelnevezés vegye dt. Ebben
a rendszerben tehat a hivatalos
hidnév a kezel8i adatbazis hidne-
veinek egyszerii részhalmaza. igy
elkeriilhetd, hogy egy hidnak két-
féle neve legyen.

Az adatbankok (kozutas OKA
¢s a vasati HGR) karbantartisa
Soran figyelembe kell venni a je-
lenlegi nyilvantartasban tapasz-
talhaté kévetkezetlenségeket, az
egységes gyakorlat hianyat.

El6fordul, hogy egy telepiilé-
sen beliil harom-négy hidnal
Ugyanazon a vizfolyason 1év§ hi-
dak esetében ugyanaz a hidnév
Van feltiintetve, ugyanilyen eset-
ben mas megyékben arabs, mas-
hol rémai szamok szerepelnek
megkiilonboztetésiil.

Az alul-, feliiljaro megnevezés
hasznalatanak kiilonbozdségére
az autdpalyakon s a tobbi tton is,
altaldban nem egységes (vasuti
feliiljar6 — vasut feletti kozati hid)
elnevezésére a figyelmet fel kell
hivni, s intézkedni kell a hib4k ki-
javitasara, torekedni kell a nyelvi-
leg helyes forma hasznélatara.

Javasoljuk ismét megfontolni
— kiilfoldi és korabbi hazai gya-
korlat figyelembevételével a hid-
szamozas ismételt alkalmazasat
(Gtszam/hidszdm). Kétségtelen,
hogy nehézséget okozhat egy
Ujabb hid épitése a meglévkon
tal, erre azonban van megoldas
(pl. 23/a és 23/b). A hidszam le-
het8séget nytijtana bonyolult ala-
ka csomoponti mitargyak egyes
hidrészeinek azonositisara (pl.
12.1). Természetesen a hidak sor-
szamozasa szamos tovabbi kér-
dést is felvet. A jelenleg alkalma-
zott térzsszam a hidtol elvalaszt-
hatatlan, azaz fiiggetlen az Wt
atszelvényezésétdl, atszamozasa-
tol. fgy biztosithaté az azonositas
tartossaga.

A kozlekeddk tajékoztatasara
megfontolando, hogy az 6sszeko-
t6 utak szdma legyen feltiintetve
az autods térképeken és az utakon
is (négy szamjegy elég konnyen
olvashatd, értelmezhetd utazas
kozben is). BekotSutaknal a be-
dasi tAimpont. Ezzel a kiegészités-
sel sokat javulna a kozlekeddk ta-
Jjékoztatasa, ezen beliil a fuvaro-
zOk szamara kiadott ismertetSk
(pl. a kisteherbirast hidakrol)
egyértelmiebbek lennének. A ma
kozkézen forgd tajékoztatokon a
hidnyilvantartdsban szerepld hid-
nevek talalhatok, amelyek egyes
esetekben igen keveset monda-
nak a kozlekedSknek.

Avizfolyasok nevének feltiinte-
téseben is jo lenne elorelépni. Meg
kellene hatarozni a feltiintetendd
vizfolyasok nevét, a ,,foly6” meg-
nevezés helyett/mellett a nemzet-
kozi gyakorlatban jol hasznalt hul-
lamvonal is elegendd. A hivatalos
névvel rendelkezd hidaknal a viz-
folyas neve alatt ezt a nevet is fel
kellene tiintetni. Itt megfontolaso-

kat kell tenni a név egyes esetek-
ben torténd roviditése ligyében
Baross (Baross Gébor helyett),
Tiirr (Tiirr Istvan helyett).

A hidak nevezetes személyrdl
valé elnevezése (fogalom is le-
het) a jelenlegi szabalyozas {6 té-
méja, ezért err§l mindenképpen
részletesebben sz6lunk.

Mi a hidnév adas célja? A ke-
zel6i néven tal fontos/ismert hi-
dakat érdemes jelentSs személyi-
ségrdl elnevezni, megorokitve ez-
zel a személyt és névelve ezzel a
hid ismertségét is. Mindez akkor
hatasos, ha valéban k6zhasznala-
ta, ismert lesz a hidnév, latunk
néhany példat arra, hogy feledés-
be meriil a név, taldn még olyan
esetben is, amikor egy tablan sze-
repel a hid neve (Hal4szi Mosoni-
Duna-hidat, Petdfirol nevezték
el, vagy a vasarosnaményi Tisza-
hid, amely II. Rakoczi Ferenc ne-
vét kapta).

Milyen neveket célszerii hi-
daknak adni? ElsGsorban olyat,
amelyet valamilyen helyi kapcso-
lat kot ahhoz a telepiiléshez, ahol
a hid all. (Ott sziiletett, dolgozott,
lakott, a kozelben volt egy csata
részese stb.)

JelentGs torténelmi személyi-
ségek, koltdk, tudosok, mérndkok
egyarant szoba johetnek, minden-
képpen kivanatos, hogy maradan-
dot alkotok legyenek, nehogy (f6-
leg politikusok esetében) csak ro-
vid élet(i legyen a hidnév. Mai na-
pig egyetlen hidat sem neveztek
el hidépitd mérnokrdl, bar sza-
mos kivalosaggal biiszkélkedhet
a hidasz szakma.

Célszerti, ha ismert, konnyen
megjegyezhetd, rovid neveket
kapnak a hidak: gr. Széchenyi Ist-
van helyett Széchenyi. Kossuth,
Petdfi esetében ez mindig is igy
volt. Mérnokok esetében Beszé-
des, Vasarhelyi ellen sem lehet
kifogas annak ellenére, hogy Be-
szédesnek testvére is mérnokként
dolgozott. Alapelv lehet, csak a
vezetéknév hasznélata.

Ki tegyen javaslatot a hid el-
nevezésére? Telepiiléseken érthe-
t8, ha a helyi onkormanyzat a kez-
deményezd, javaslatunk szerint
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azonban a hid épittetGje, kezelGje
célszert, ha mar a tervezés, enge-
délyeztetés soran felveti a hid
egyedi elnevezésének gondolatat.

Nem kell minden nagyobb hi-
dat elnevezni. A folyami hidak
mellett elsGsorban a nagy, belte-
rileti feliiljarokat lehet indokolt
névvel ellatni. Az illetékes onkor-
manyzat az utcanévadashoz ha-
sonldan jarjon el, azzal a kiilonb-
séggel, hogy a hidkezeld/épitteté
egyetértése nélkiil ne lehessen
hidnevet adni.

Indokolt esetben palyazatot is
lehet kiirni a névadasra. Ez min-
den esetben annak legyen a fel-
adata, aki kezdeményezi a név-
adast. Az onkormanyzat 6nalléan
nem jogosult nevet adni az orsza-
gos kozathalézaton 1évé hidak-
nak, természetesen az onkormany-
zati hidaknak igen, figyelembe vé-
ve a mar hasznalt hidneveket.

Kinek a kotelessége a hidnév
feltiintetése? Természetesen a hid
kezelGjéé. A hivatalos névvel
rendelkez6 hidakat mindkét
irdanybol tablakkal kell ellatni,
hogy a koznapi névhasznalatot
ezzel is segitsiik.

Mi a feladata a Foldrajzinév
Bizottsagnak? Amennyiben 4llas-
foglalast kérnek t6le, mint a
dunaf6ldvari hid esetében (lehet-
e két hidnak Beszédes Jozsef a
neve) Ggy az, mas esetben vétot
emelhet, amennyiben valamilyen
okb6l — 71/1989. (VIL.4.) MT
rendelet 6 § szerint — a javasolt
név nem helyeselhetd.

A hidnév nyilvantartasa kinek
a feladata? A hidkezeldé, illetve a
Foldrajzi Névtar kezeldjéé.

. KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Mit kell tenni a hidnevek is-
mertté tételéert? Célszer( a hidon
roviden a hid névaddjardl meg-
emlékezni, ezen kiviil célszerd
egy katalogust késziteni, amely-
ben szerepel az Osszes ,hivata-
los” hidnév kis ismertetGvel, el-
sGsorban a névadokrol.

Befejez6 6sszegzés

A kozuti hidak névadésa talan pe-
riférikus kérdésnek tlinik, azon-
ban remélhetSleg az el6zekbdl
kideriilt, hogy fontos mind a keze-
16k, mind a kozlekedSk szamara.

Sok a teendd: érdemes jobban
feltarni a hazai hidnévadas gya-
korlatat, javitani a kezel6i név-
adast ugy, hogy az jobban szol-
gilja a kozlekedBket. Erdemes
0sztondzni jelentds hidak (100 m
feletti) esetében a neves szemé-
lyiségekr6l vald elnevezést, s a
név méltd6 megorokitését, megis-
mertetését is.

Segitséget jelentene egy alta-
lanos Gtmutat6 a hidak elnevezé-
sével kapcsolatosan; mely hidak-
nak kivanatos hivatalos nevet ad-
ni, és mely hidaknéal nem ajanlott.
Egyeztetni kell a hidnevek kitab-
lazasdnak modjat, kotelez8ségét,
illetve az egységes tablazas para-
métereit. Valamennyi hidkezel6-
nek egyiittmiikodve rendbe kell
tenni a vizfolyasok neveinek ko-
vetkezetes hasznalatat, valamint a
Foéldrajzinév Tarban szerepld
hidneveket, elsGsorban pdtolni
kell a kozhasznalatd hidnevek
nyilvantartasat.
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Megjelent a Széchenyi Istvan
Egyetem és az Universitas-Gy&r
Alapitvany  felkérésére, az
UNIVERSITAS-GYOR Kht. Ki-
adaséban a Gydri Kozlekedési és
Tavkozlési Miszaki Fdiskola
megalakulasat és els6 éveit bemu-
tatd konyv. A konyv szerzGje az
intézmény alapitd fGigazgatdja,
dr. Hegediis Gyula, aki feljegyzé-
seire, emlékezetére és a korabeli
dokumentumokra alapozva alli-
totta Ossze kortorténeti irasat.

Az alapit6 fGigazgatoval valod
beszélgetésiink soran Professzor
ur mindenek el6tt koszonetet
mondott a kiadést segité sok ta-
mogatasért, elsGsorban prof.habil
Szekeres Tamasnak, aki mint
szerkeszt6 és cenzor segitette a
konyv irasanal, valamint Winkler
Csabanak, az Egyetem Kommu-
nikacidés Titkarsag vezetGjének,
sajtotitkarnak.

A konyv szerz8je az el6szo-
ban a kovetkez8 szavakkal for-
dult az olvasokhoz:

,Eletem és munkassagom ma-
sodik felének legnagyobb, nem ki-
vant, de megtiszteld kihivasa a f8is-
kola létesitése volt. Erdekes, egy-
ben sokszor keser(i id6szaka volt ez
€letemnek. Rengeteg, sokszor ki-
merit§ ,,emberemésztd” volt a
szamtalan dontést, targyalast, vitat,
eldadast kivand elméleti, szakmai,
humén, gazdaségi problémaval va-
16 foglalkozés. A hitelességre torek-
V8 visszaemlékezés megirasa is ne-
héz volt, amit az iras kdzben és utén
Szervezett vitdk is bizonyitottak.

A Kozlekedési és Tavkozlési
Miiszaki Féiskola létesitése a ko-
zépfoki iskolakb6l inditott ter-
mészetes fejlédés eredménye.”

 KONYVSZEMLE

Megjelent

A Gyori Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Fiskola megalakuldsa és elsd éver

A konyv els§ oldalat az
1.dabran, Dr. Hegedtis Gyula fény-
képét (hattérben a GYOR ME-
GYEI JOGU VAROS ONKOR-
MANYZATA 4ltal adomanyozott
PRO URBE kitiintetd cim okirat-
tal) a 2. abran, a Széchenyi Istvan
Féiskola (ma Egyetem) épiiletét,
a 3. abran mutatom be.

A konyv elsd része részletesen
foglalkozik az 1945 utani kézépfo-
kua- és felsGfokt képzéssel. A ma-
sodik vilaghabort utan kialakult és
megszilardult a 14-18 éves fiata-
lokra korlatozott kozépiskolai
rendszer. Alapvet$ gerincét a gim-
naziumok és az ipari, mezGgazda-
sagi, gazdasagi technikumok alkot-
tak. Az 1950-es években az iparosi-
tas erdltetett titemi fejlesztése ide-
jén a novekvd, de a valdsagosnal
lényegesen tobbre becsiilt szakem-
berigény kovetkeztében a techni-
kumok szerepe tllzottan felértéke-
16dott. Sok esetben technikusokkal
toltotték be a mérnoki, sot felsGve-
zet61 munkakoroket. Egyértelmiivé
valt, hogy a palyakezdd fiatal tech-
nikusok nem tudnak megfelelni a
technikai-technologiai fejlédés ko-
vetkeztében az iizemekben rajuk
var6 feladatoknak. Végiil a hatva-
nas évek elején a ftechnikumok
megsziintek. A szakmai képzés 1j
intézménye a szakiskola lett.

A Kozlekedés- és Postailigyi
Minisztérium ugyancsak atszer-
vezte a felligyelete ala tartoz6 tech-
nikumokat szakkozépiskolakka.

1950-es évektol kezdve lénye-
gesen korszeriisodott hazankban a
felséfokii szakképzés. fgy 1951-
ben Szeged székhellyel Kozleke-
dési Miiszaki Egyetemet létesitet-
tek vasutlizemi szakkal, s egy lires

cimd kényv

laktanyét biztositottak a szdméra.
1952-ben athelyezték — alig jobb
koriilmények k6zé — Szolnokra,
¢s miikddési korét 1953-ban gép-
jarmi lzemi szakkal bvitették.
Az egyetemet Szolnokrol mar
1955-ben Budapestre helyezték,
és Osszevontak az akkor alapitott
EpitSipari és Kozlekedési Miisza-
ki Egyetemmel. 1963-ban hataro-
zatot hoztak miiszaki egyetem 1é-
tesitésére GyOrben épitémérnoki,
kozlekedésmérnoki, hiradastech-
nikai és miiszeripari képzési fel-
adatokra. Ezt 1968-ban az épités
megkezdése elStt hatalyon kiviil
helyezték.

1966-ban az EpitSipari M-
szaki Egyetemet beolvasztottak a
Budapesti Miiszaki Egyetembe.

Az 1961. évi 3. sz. tvr. megha-
tarozta, hogy a felsofoku oktatas
a kozépfoku oktatasra épiil és fel-
sofoku technikumokban, felsdfo-

.Csak a ktinyv kaposolja a miftat @ jvobe”
{Babits Mihaly}

Prof. Dr. habil Hegediis Gyula
a kozlekedéstudomany kandidatusa,
egyetemi magéntanér

A KOZLEKEDESI ES
TAVKOZLESI MUSZAKI
FOISKOLA
MEGALAKULASA
ES ELSO EVEI
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Széchenyi Istvan Egyetem
Universitas-Gydr Alapitvany
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1. dbra
A konyv elsé oldala




2. abra
Dr. Hegediis Gyula a Gyér varos altal adomanyozott PRO URBE kitiintetés atadasén

kit intézetekben, foiskolai, egyete-
mi jellegii féiskolakon, valamint
egyetemeken folyik. Ez az oktata-
si tv. megadta a lehetGséget 0j f0-
iskolak létesitésére. 1968-ban a
Kozlekedési- és Postaiigyi Mi-
nisztérium teriiletén mar harom
fels6foku technikum volt.

Az akkor létesiilé fGiskolakra a
felsGfoku oktatas magasabb fokara
1épés nagy, nehéz feladatot haritott.
Sok vonatkozasban mast, Gjabbat
kellett oktatniuk, 0j szakokkal kel-
lett kiegésziilnilik, mint a korabbi
felstafokt technikumoknak.

1965-t61 a kozlekedési, tav-
kozlési-, postai fels6foka techni-
kumok vezetSi és oktatoi eltt
megcsillant a fejlédés, az elSrelé-
pés lehetGsége és az a remény,
hogy a fGiskolava valashoz az al-
lami oldalrél megkapjak a megfe-
lelS segitséget.

1966 tavaszan a kormany il-
letékesei tudomasul vették, hogy
a tervezett gydri, valamint a
Kozlekedés- és Postaiigyi Mi-
nisztérium altal szakdganként
tervezett foiskolak helyett csak
egyetlen foiskolat Iétesitsenek
Gyorott. Az épitést 1970-ig kel-
lett megkezdeni. A fGiskolai
nagyberuhéazas feliigyeletével és
iranyitasaval a létesitést messze-
menden tamogatd Kozlekedés-
¢és Postaligyi Minisztériumot, az
intézmény altalanos feliigyeleté-
vel a Miivel6désiigyi Minisztéri-
umot biztdk meg.

Ebben az idészakban Dr. Csa-
nadi Gyorgy miniszternek két leg-
fontosabb, legkedveltebb iigye a
kozlekedéspolitikai koncepcid or-
szaggytlési targyaldsanak elSkeé-
szitése és a gyori féiskola létesité-
se volt. A miniszter elrendelte,
hogy a fGiskola létesitésével kap-
csolatos tennivalokrol a miniszté-
rium oktatasi osztalya — akinek ak-
kor Dr. Hegedtis Gyula kandidatus
volt a vezetGje — szakért6k bevo-
nasaval készitsen attekinthet ha-
lotervet, illetve a fbb feladatokat
pontokba foglal6 feladattervet, és
ezeket terjessze miniszteri érte-
kezlet elé. A munkaba Gy&r véaros
képviseldit is bevontak. A feladat-
terv még 1966-ban elkésziilt.

Kormanyzati el6készités alap-
jan 1968. junius 4-én kelt és a
Magyar Kozlonyben megjelent a
Kozlekedési és Tavkozlési Miisza-
ki Foiskola létesitésének alapdo-
kumentuma, az Elnoki Tanacs 16.
sz. torvényereji rendelete. Ennek
lényeges elemei:

a fGiskola székhelye Gydr,
feliigyeletét a miivelddési mi-
niszter latja el, feladata a m{isza-
ki tizemeltetés, a forgalomiranyi-
tds és a gyartas részegységeinek
irdnyitasara alkalmas iizemmér-
nokok képzése a kozlekedés, a
kozlekedés-épités, a jarmiigyar-
tas és a tavkozlés teriiletén, szer-
vezete: kari tagozodas, amelyet a
Minisztertanécs 4llapit meg, 1éte-
sitésének hatalya 1968. janius
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29. és végrehajtodja a Miniszterta-
nacs. A képzés ideje a nappali ta-
gozaton 3 év.

A megval6sitassal kapcsolatos
gondok azonban szinte a dontés-
sel egy id6ben kezdddtek. EzekrSl
a nehézségekrdl, a megoldasokrol
a konyv atfog6 ismertetést ad.

1970. szeptember 1-jével dr.
Hegediis Gyulat f6iskolai tanarra
nevezték ki és megbiztdk az ala-
pit6 f8igazgatoi teendSk ellatasa-
val. Ugyanakkor a Gy6ri Epit6-
ipari Vallalat megbizast kapott az
el6zetesen elfogadott beruhazasi
terv szerint az épitkezés el6készi-
tésére.

1972-1973 években a kor-
manyszakért6k az elfogadott be-
ruhdzéasi Osszeg tullépésével ta-
madtak a FGiskolat. A vita az alta-
lanos 4remelkedést figyelembe
véve kormanyhatarozattal a beru-
héazas keretosszegének felemelé-
sével lezarult, de ugyanakkor a
létesitmény eredetileg tervezett
nagysagat csokkentették.

Az 1j fGiskola létesitése Oriasi
erGfeszitések kozepette haladt
elére, és a Budapesten, valamint
a Szegeden 1év0 egységek el6ké-
szitése az attelepitésre folyamat-
ban volt.

1974-ben, az elsG iitemben
Gydrbe koltoztették a fiskola el-
s6 részlegeit, igy a szegedi vasuti,
a vasuti biztositoberendezési és a
vasuti iranyitastechnikai szakot,
valamint Budapestr6l a vasutgé-
pész és a postalizemi szakot. Ez-
zel lehet6vé valt a Kozlekedési és
Posta Uzemi Intézet szervezésé-
nek megkezdése.

1975-ben, a masodik litemben
Gydrbe koltozott Budapestrdl (a
hajézasi szak nélkiil) a Gépjarmi
Tagozat. MegkezdGdhetett a Koz-
lekedésgépész Intézet megszer-
vezése.

1976-ban, harmadik {itemben
a budapesti Tavkozlési Tagozat
koltozott. Ennek alapjan kezdd-
dott a Tavkozlési és Automatiza-
lasi Intézet megszervezése.

1976-ban a Tavkozlési Fois-
kolai Tagozat és végiil 1977-ben,
negyedik titemben a Kozlekedés-
épitési Kar telepiilt 4t Gyorbe.



LIV. évfolyam 7. szam

3. :bra

A Széchenyi Istvan Féiskola (ma Egyetem) épiiletcsoportja

A véros helyet biztositott a
Miszaki Oktat6i Szak elhelyezé-
sére is... 1974-1977 évek kozott
a GyOrbe attelepiilt, illetSleg az
Ujonnan felvett oktatok szamara
160 lakas épiilt.

A beruhazas befejezése, atada-
sa-atvétele 1977-ben megtortent.

A gy6ri attelepiilés id6szaka-
tol a Fdiskola tartalmilag tudo-
manyos tevékenységében, szer-
vezetében, technikai felszereltsé-
gében teljesen megujult. Abban
az idGben az orszag egyik legkor-
szer(ibb intézménye volt.

A szerzé a konyv masodik reé-
szeben részletesen foglalkozik a
nagyberuhdzas tinnepélyes atada-

saval-atvételével, a féiskolai szer-
vezet végleges kialakitasaval, a
FGiskola 1980-ig szolo fejlédésé-
vel, az oktatés, a nevelés, a kozmii-
vel6dés kérdéseivel. A konyv vé-
gén talalhaté a szerz§ Onéletrajza.

A konyvet képek, tervrajzok,
vazlatok szinesitik.

A beszélgetés soran Profesz-
szor ur még megjegyezte, hogy
Gy®0r varos mar egy évszazaddal
korébban kiizdott azért, hogy le-
gyen egyeteme. Ez a kiizdelem
hossza varakozas utan — két vilag-
héborut is tilhaladva — csak 2000-
ben valosult meg. A kozlekedési
és tavkozlési fOiskolat ugyanis
akkor szervezték at egyetemmé.

Az alapitd fOigazgaté maxi-
malis vezetési ideje (3x3 év)
1979-ben letelt. Utdéd hianyaban
azonban még tovabbi 3 évre ka-
pott megbizatast. Amikor megol-
dodott az utddlas, akkor tisztsé-
gébdl 1980-ban lemondott. Mint
mondja az 1970. évivel azonos
anyagi helyzetben, idegileg fa-
radtan, de a valoédi tudomanyos
munkara tovabbra is szomjasan
vonult nyugélloméanyba. A kozle-
kedéstudomany fejlesztése érde-
kében évtizedeken at végzett
munkajaért ezaton is koszonetiin-
ket nyilvanitjuk. Mint a kdnyvb6l
is megtudhatjuk — kiilonb6z6 tu-
domanyos jellegli f6allasai mel-
lett — 1950-t61 mellékallasban ol-
vasészerkesztSje, 1953-t61 pedig
a felelGs szerkesztGje volt a Koz-
lekedési Kozlony c. lapnak és
tobb évtizeden keresztiil tevéke-
nyen vett részt a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiilet tudomanyos
munkajaban is.

A konyvismertetésben termé-
szetesen csak nagyon véazlatosan
ismertettem a konyvben foglalta-
kat, a konyv tartalmat ez nem po-
tolhatja. Amennyiben az ismerte-
tés felkeltette az érdekl@désiiket,
kozlom, hogy a konyv a Széche-
nyi Istvan Egyetemen, Gyorott
megvasarolhato.

Ivany Arpdd
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Résumé

Tamas Fleischer: Développement dans les petites régions, les transports et la soutenable développement...........cccocuvveeennen. 242
L’auteur analyse les facteurs changeant ’organisation traditionnelle des demandes locales et celles des petites régions et comment ces facteurs
changent 1’organisation de ces régions. Ensuite il présente un systéme de transport, qui est profitable et opérationnel et qui est attractive pour la
population et pour la société et cependant il considére les limitations de I’environnement et puis il s’occupe des taches des alliances de transport
dan la région aussi.

Dr. Agnes Lindenbach: La méthode servant pour 1’étude des systémes/service de transport intelligents et leurs aspects 253
Le développement des systémes/services de transport intelligents été accéléré au cours des derniéres années sur le réseau routier domestique.
L’étude comparative de chaque systéme et dan I’intérieure de cette étude les différents aspects de la caractérisation générale, ‘évaluation technique,
ainsi que les aspects du développement progressif seront présentés dans cet article, en présentant le systéme d’évaluation dans certains systémes
choisis.

Dy, Andrds Katona: 1. Association pour les Sciences des TIAISPOItE ... .ccsiiasiscisimssissrinssssavsssssisisssosssssibssssasssnssssssssnsssseisaressssansons 263
L’auteur présente le r8le de 1’Association pour les Sciences des Transports (KTE), qui était et est assumé dans 1’intérét du développement pan-
européen de la science des transports hongrois.

Dr. Mihaly Kubinszky: Congratulations professionnelles & ’occasion de la cérémonie de 1’adhésion a I'UE organisée le ler Mai 2004 en gare de
P08t Ae BUABDESE ... cxosivansssiussssrinsististssssssssessssemssnsomssssss iemissmse s e e sass R oS oH oS S S S  aHU Assas S s : 264
Larchitecte lauréat de prix Ybl a préconisé dans son souvenir la construction de la gare de 1’Ouest de Budapest achevée il y a 130"ans et présente
les circonstances de la construction.

Dr. Erné Téth — Bence Hajos: Sur la dénomination des ponts 267
Les auteurs expliquent I’histoire séculaire de la dénomination des ponts, les régulations valables aujourd’hui et font une proposition concernant
les aspects 4 considérer dans I’avenir concernant la dénomination des ponts.

Revue:des HVres::.musspsvvsisoanmmmssssisoss i oo sinsssssinrss 277
La fondation de I’Ecole Supérieure Technique des Transports et de la Télécommunication et 1&6 prerméres années de 1’école.

Summary

Tamas Fleischer: Development, transport and sustainability in the small areas ...... 242
The author analysis, which are the factors changing the traditionally developed organisation of the connections of the small areas and local
relations. Afterwards he presents a transportation relationship-system, which is profitable, operational, attractive for the major part of the
population and for the society, and at the same time he considers the environmental limits and then he deals with the tasks of the transporting
alliances of the area concerned in details.

Dr: Agnes Lindenbach: The method for the investigation of the intelligent systems/services, their viewpoints 253
Last years a quick development of the intelligent transport systems/services had been started on the Hungarian road network. A method for the
comprehensive analysis developed for the different systems/services, characterised by different aspects as general description, technical evaluation
and possibility of further development is presented in different cases of possible applications.

Dr: Andras Katona: The Association for Transport Sciences and the European Union ...................... 263
The author presents the role of the Association for Transport Sciences (KTE), which has been undertaken by this Association for the sake of the
development of the Hungarian transport sciences at Pan-European level.

Dr. Mihaly Kubinszky: Professional congratulation on the occasion of the celebration organised at the Western Railway Station of Budapest on the
day of joining 16 the EU 0N tRE T8E WIRY....csis.sscsioissssessssssssmssnsssisitonsiussasssiessssnstossinssssesssonssssss s ossasssnsssssiaviisssvsadinsisss ssssisss siissses ssnesss sissssuss 264
The architect Ybl Prize winner has appreciated in his remembrance the construchon of the Western Railway Station of Budapest accomplished 130
years ago and discuss the circumstances of the construction.

Dr: Ernd Téth = Bence Hajés: About thenaming of the DIiAZes ..ccuvsmensesssesssssrsmososesssosmo morsss o e i s sisessssissiesses s s sssis s gasstessssssons 267
The authors present the century old name giving history of the bridges in this article, the regulations in force today and make proposals which
viewpoints shall be taken into consideration in the naming of the bridges.

Book review: The foundation of the Technical High School for the Transport and Telecommunication and its first years.........ccccoeeveeveurnennee 277
Zusammenfassung
Fleischer, Tamas: Entwicklung, Verkehr, Nachhaltigkeit der Kleinregionen oA e T e e e 242

Der Autor analysiert, dass die herkémmlich gestaltete Organisierung der Nachfragen der Verbindungen an Ort und Stelle und in den Kleinregionen
durch welche Faktoren und wie abgeéindert wird. Darauffolgend wird ein verkehrliches Verbindungssystem bekannt gegeben, welche
wirtschaftlich, funktionsfahig und fiir den iiberwiegenden Anteil der Bevélkerung und der Gesellschaft attraktiv ist, wihrend dieses die Grenzen
der Umwelt beriicksichtigt, schlieBlich werden die Aufgaben der regionalen Verkehrsverbunde eingehend behandelt.
Dr: Lindenbach, Agnes: Methoden der Untersuchungen der intelligenten Verkehrssysteme/Dienstleistungen und deren Gesichtspunkte .......... 253
Die Entwicklung der intelligenten Verkehrssysteme und Dienstleistungen hat sich in den vergangenen Jahren auf dem einheimischen StraBennetz
beschleunigt. Eine vergleichende Untersuchung der einzelnen Systeme, darunter die generelle Vorstellung, sowie die unterschiedlichen
gestichtspunkte der Fortentwicklung werden im Artikel beschrieben, unter Prisentation des Bewertungssystems im Falle einiger ausgewihlten
ysteme.
Dr. Katona, Andras: Der Verkehrswissenschaftliche Verein und die BUropaisChe UIIOM ................c.uurereeeeessmmnrressseeesssssaneseesessssssssensssssssssessneees 263
Der Autor gibt bekannt, welche Rolle der Verkehrswissenschaftliche Verein im Interesse der gesamteuropiischen Entwicklung der ungarischen
Verkehrswissenschaften spielte und unternimmt.

ﬁr Igzgg:szky Mihdly: Fachliche Begriiungsrede an den Feierlichkeiten auf dem Budapester Westbahnhof am Tage des Beitrittes zur EU, am 1.
ai
264

Der Ybl-Preis-Triger Archltekt wiirdigt in seinen Erinnerungen die Errichtung des Budapester Westbahnhofes vor 130 Jahren und beschreibt die
Umstinde der Bauarbeiten

Dr. Téth, Erné — Hajés, Bence: Das Autorenpaar gibt im Artikel.
Die jahrhuntertelange Geschichte der Namenverleihung der Briicken, die gegenwirtig vorhandenen Regelungen bekannt und macht Vorschldge
dazu, welche Gesichtspunkte bei der zukiinftigen Namengebung beriicksichtig werden sollten.

Biicherschau: die ersten Jahre der Griindung der Technischen Hochschule fiir Verkehr und Fernmeldewesen in Gy6r
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