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Dr. Legeza Eniko

1. ArepllGjegy jellemzdi

Mi is tulajdonképpen a repiild-
jegy? Annak bizonyitéka, hogy
fizetett az utas, joga van a repii-
léshez, az iilések disztribucioja-
nak bizonyitéka. Barhogy is defi-
nialjuk, a jegy egy pénziigyi do-
kumentum. Viszont nem szamla,
nem helyfoglalas, nem beszallo
kartya, nem utiprogram, és még
nem bizonyitéka az utaziasnak.
Ez elGre kifizetése a késGbbiek-
ben bekovetkezG repiilésnek.

Tulajdonképpen  sajatsagos
jegy, mert a tobbi fajta jegyeknek
korlatozott az idGbeli folhaszna-
lasi lehetSsége, tobbnyire egyet-
len kotott eseményre szol és alta-
laban nem térithetd vissza. Gon-
doljunk csak a mozijegyre, még
az iilésszam is rajta van.

Az utazési jegy valosziniileg a
Vadnyugatr6él szarmazik, ahol
nagy tavolsdgokra nem akartak
sok pénzt magukkal vinni az uta-
zO0k. Aztan tobb lehetSséget is
adott a jegy, lehetett esetleg ké-
s6bbi ttra folhasznalni, netin
visszatérittetni. Az el6re valtott
jegy csokkentette az utazas elstti
sorbanallast de a vonat személy-
zetét is a rovid ellenSrzés révén.

A repiilSjegy tobb-kevesebb
kotottséggel keriil kibocsatasra és
az utashoz jutisanak modja és
ideje jelent8s fejlédésen ment ke-
resztiil az utobbi id6kben. A for-
galom egyre nd, a hirtelen felme-
riil6 utazasi sziikséglet ezen beliil
még erotel_]esebben A legltarsa-
sagok varosi irodai kevés szam-
ban és limitélt idStartamban van-
nak nyitva, ezért a disztribaciéba
bevontdk az utazasi irodakat is.
Nagy cégekhez kihelyeztek kép-
visel6t, akinek jegynyomtatési le-
hetosege is volt.

LEGI 'K(“)ZLEKEDES

Jegy nelkuli repules

A jegyet nem kézzel irtak, gép-
pel nyomtattak, s6t a nemzetkozi
szamitogépes helyfoglalasi rend-
szer (CRS = Computer Reserva-
tion System), illetve globalis el-
osztasi rendszer (GDS = Global
Distribution System) segitségével
gyakorlatilag barmelyik tarsasag
barmelyik jaratira lehet helyet
foglalni, arakrol t4jékozodni akkor
is, ha az utazasba tobb légitarsasag
is bekapcsolodik.

De a jegynek fizikai modon
még mindig el kell jutnia az utas-
hoz!

A jegy egyik masolata a kibo-
csatonal marad, a masik megy a
Bank Settlement Plans (BSP) in-
tézményekhez (orszagok vagy ré-
giok szerint tobb van ilyen), ame-
lyek a ,leutazott” jegy arat szét-
osztjak az illetékes légitarsa-
sag/oknak, értékesitd irodaknak,
stb. Az USA-ban az ilyen intéz-
mény neve ARC (Airline Report-
ing Corporation).

A ,gate”-nél levalasztott
coupon megy egy »data entry
center’ -nek nevezett computerbe,
onnan a légitarsasag bevételi osz-
talyara tovabbitjak.

A rendszerben tobb helyen van
papir-computer-papir kapcsolat.
Minden egyes dokumentum kit6l-
tésének, kibocsatasi idSpontjanak
egyezni kell a font emlitett Osszes
helyen. Ez igy hosszadalmas, pa-
pir- és munkaerd igényes.

2. A forgalom novekedése

A bankok példajat kovetve, ahol
napi millidrdos tranzakcié bonyo-
lodik pénz és papir mozgasa nél-
kiil elektronikus iton (EDI = Elec-
tronic Data Interchange), a légi
kozlekedés is valtani akart, hiszen
a jegy pénziigyi dokumentum.

Az Stvenes években a 1égitar-
sasagok olyan névekvd forga-
lommal alltak szemben, hogy ten-
ni kellett valamit a folyamat meg-
gyorsitasaért. El6szor az Ameri-
can Airlines (majd a United Air-
lines kovette) épitette ki a sajat
CRS rendszerét (SABRE, The
SABRE Group, GDS). Ez ver-
senyelOnyt jelentett a tobbi 1égi-
tarsasaggal szemben. Az informa-
ciés technologia tomegek kezébe
keriilt, orszdghatdrok nem jelen-
tettek akadalyt.

A CRS-ek révén az iilés, az
ara, az alternativ tvonal lehet&-
ség informacidja elérhetGvé valt.
A légitarsasagok ,,marketing kar-
ja” ezaltal meghosszabbodott.

A jegyet értékesitd (tobbnyire
utazasi iroda) sajat PC-je hely-
foglalé terminalla valt. 1988-ban
a CompUCheck és AQUA Soft-
ware olyan robot software-t fej-
lesztettek ki, amely megkeresi az
aktualis alacsonyabb arakat.

Az ipar 20-30 év alatt mini- és
microcomputereket vezetett be,
akozben a légi kozlekedésben
maradtak a nagy centralizalt
rendszerek, ami azonban a hely-
foglalasi dijakat allandéan emel-
te. Az utas igy még mindig az
utazasi iroda pultja elGtt kénysze-
rilt érdeklGdni és hallgatni az
igyintéz8 informaci6 értelmezé-
sét. A pontrol-pontra repil ala-
csony koltségli 1égitarsasagok
csekély jutalmat fizettek, ezért az
utazasi irodak nem kivantak érté-
kesiteni az § termékiiket.

A kozelmultban a jegyek tobb
mint 80 %-at utazasi irodak érté-
kesitették, 6k értik a ,,nyelvet” és
jegynyomtatasi joguk van.

A GDS helyfoglalas iddigé-
nyes. Egy tipikus utazasi iroda
koltségeinek 45-55 %-a bérkolt-
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ség. A jegynek megvan a sajat
procediraja. 1991-ben a South-
west Airlines és a Morris Airlines
bevezette az AutoBook software-
t, amelynél robot végezte a hely-
foglalast, de az tigyfelek 50 %-a
inkabb telefonon érdeklédott, mi-
vel kiegészit§ informaciokra is
sziiksége volt. 1995-t6] csatlakoz-
tak a GDS-hez, de a Southwest to-
vébbra is hasznalta az AutoBook-
ot az ligynokok kozott, a Morris
pedig a charter tzletére kifejlesz-
tett egy sajat CRS —t. 1992-ben
Morris 4talakitotta a computer
rendszerét jegynyomtatésra és vo-
nalkéd leolvasasra alkalmassé té-
ve. Az étlet el6nyosnek tiint, de a
vonalkodd leolvasé megbizhatat-
lannak bizonyult. 1992 végén el-
hatarozta a Morris cég, hogy az
utazast jegy nélkiilivé teszi 1993
elsé negyedétSl. Elbtte a jegyek
64 %-at adta el utazasi ligynok,
utdna mar csak a 33 %-at. Az egy-
szertiség és kényelem hatott.

A ValueJet 1993-ban alakult
rogton jegy nélkiili utazast beve-
zetve. A sajat  fejlesztésid
CMSSolutions of Fresno, Califor-
nia integralt informacios rendszer
volt (kabin személyzet, repiilés
izem, bevétel ellendrzés, stb.). A
cég ugy véli, hogy évi 2 millié
dollért takarit meg, ami 10 %.

1994-ben a Southwest meg-
vette a Morrist. El6szor nem, de
aztan  jegy nélkil repiilt
(Apollo/Galileo és System One),
¢és a Southwest lett az elsé nagy
légi szallit jegy nélkiil. A hely-
foglalasnal a SABRE tulajdonban
1év8 SAAS rendszert hasznélta, a
jegy nélkiili bevétel kontrolljahoz
pedig a Morris rendszerét.

Nyilvanval6va valt, hogy a két
rendszert egyesiteni kell. Becslé-
sek szerint a Southwest utasainak
50 %-a mar jegy nélkiil utazott a
bevezetést kovetd 1 év utan az ér-
tékesitési piacot 1épésrdl-lépésre
meghdbditva.

A Southwest és a Morris is el-
fogadta az utazasi ligynokségek
altal értékesitett jegyet tovabbra
is és fizetett jutalékot.

A nyugati parton E-D folyo-
son a Southwest agressziv jegy

nélkili attorése folélénkitette a
versenyt. A United éltal izemel-
tetett shuttle ott hatranyba keriilt.
A United Airlines ezen a folyoson
bevezetett elektronikus megol-
dast tesztként hasznalta, hogy
utdna a vonalain altaldnossa te-
gye. fgy a UA lett az els6 a vilag
nagy légitarsasagai kozil az
elektronikus jegy tigyében.

Aztan a Delta és Lufthansa
,»plastic smart-card” tipusi meg-
oldast vezetett be.

A Continental és az America
West a terminalokra EZ -Ticket
kioszkokat telepitett, az EDS ter-
mékét. Az EZ-Ticket beszalld
kartyat ad ki a repiilGtéren az
tigyfél bankkartyas fizetésére.

Aztan az American Airlines
kovetkezett a sajat fejlesztésével.
1994 novemberében Singapore-
ban azt josoltak, hogy 5 éven beliil
50 %-nal tobben utaznak jegy nél-
kiil vilagszerte, s6t egyes hangok
nagyobb szazalékot is becsiiltek.

De jelenleg is haromféle meg-
oldas van:

— nyomtatott jegy ellendrz6
szelvénnyel (ehhez a jegyhez
fizikailag hozza kell jutni az
értékesitonél)

— plasztik kartya (elSre fizetni
és a kartyat kézhez kell venni
a repiil6téren indulés el6tt)

— EZ-Ticket kioszk csak a repiil6-
téren (a hitelkartya fiiggvénye).
Bar sz6 van a 1égi kozlekedési

vallalatok rendszereinek egysé-

gesitésérdl, egyelGre ez nem ment
végbe.

Egy 0j rendszer bevezetése
akkor gyors és sikeres, ha mind-
két oldalon elnyos.

3. Dokumentummal vagy anélkiil

A jegy financiélis eszkoz, a varos-
ban vagy a repiilGtéren kaphato.
Az elsé 1épés az volt, hogy az tigy-
nokségek vitték fizikailag kozel az
utasokhoz a jegyet. Most mar nem
kell érte menni, a jegy johet pos-
tan, faxon a kinyomtatott itinerary,
a megerdsitési szam vagy szamla.
Az adatok ugyis rajta vannak a
computeren. A gate-nal nyomtat-
hatnak beszallo kartyat.

203

A Warsaw Convention altal
megkovetelt jegy tehat mar nem
sziikséges mint fizetési bizonyi-
ték. A lényeg, hogy az adatok
hozzaférhetSk legyenek. Az uta-
zasi szektorban sok nagy vallalat
invesztalt az ETDN (Electronic
Ticket Delivery Network) létre-
hozéasaba.

4. Emberrel kontra ember nélkiil

A memoriajat computer helyet-
tesiti, a telefont robot is megva-
laszolhatja, az email-en torténd
helyfoglalds az {igynokséget
zarja ki.

Tulajdonképpen az ember-em-
ber kapcsolat bizonyult a haté-
kony kommunikacié szik ke-
resztmetszetének  (személyes
vagy telefonos foOlkeresés). A
technologiai kommunikécio a sa-
jat tgyintézést konnyebbé teszi.
Ennek a paradigméanak az ligynok
lesz az aldozata. Egyszeriibb és
rovidebb helyet foglalni email-
en, on-line kapcsolatban mint egy
tigynoknél. A jegy kiszallitasi fo-
lyamata sem hatékony (boritékba
helyezni, regisztralni, ellenGrizni,
stb.). Tévedések lehetSsége kolt-
ségnovel6. Ezental papirmunka
sem kell, id6vel is lehet mindkét
oldalon takarékoskodni.

5. Megnovekedett lehetdségek

Korabban a jegy az utas kezéhez
kellett hogy jusson legkésSbb a
beszallasi kapu elé (vagy a
check-in pulthoz). Ma mar a re-
pulétér felé vezetve telefonon
lehet a legkozelebbi jaratra he-
lyet foglalni, a hitelkartyan ez
akkor lesz regisztralva, ha az
utas a fedélzetre 1€p.

6. Alternativ dontési csatornak

Az el6bb emlitett autobol torténd
helyfoglalas a hagyomanyos érté-
kesitési csatornakat veszélyezteti,
de van gy, hogy az utasnak tobb
informéciora van sziiksége. Ezt
helyettesiti a gépi hang vélasza, a
TV-n vagy computer-en keresztiil
torténd interaktiv diskurzus.
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7. A pénz helyesebb folhasznalasa

Nem kell el6re hosszan lekétni a
pénzt, ,last minute” vasarlas is
lehetséges. Az elGre fizetésre a 1¢é-
gitarsasag kamatot is ad(hat).

A rovidebb beszallasi id6 mi-
att (szabad ilésrend), egy 120
iiléses gépnél a szokasos 40 per-
ces beszallashoz képest akar 30
perc is elegendd, és él6munka is
megtakarithatd a kapunal, de a
szamviteli osztalyon is.

Roviden emlékezve arra, mek-
kora utat tesz meg a jegy ellendr-
78 szelvénye, hogy 0jbol compu-
terre vigy€k a rajta szerepl$ adato-
kat, és ezeknek az adatoknak
egyezniiik kell a jegy vasérlasakor
betaplalt adatokkal. Pedig tudhato,
hogy minél t6bb az emberi beavat-
kozas a folyamat soran, annal na-
gyobb a valdszinlisége a tévesz-
tésnek. Jegy nélkiili utazésnal a
helyfoglalaskor beadott adatok
maradnak végig, egészen a bevétel
Osszegytijtéséig.

A légitarsasagot megilletd
pénz sokat id6zik mas intézmé-
nyekben (ARC, BSP, hitelkartya
cég, jegykonszolidator, tour ope-
rator, stb.), s6t esetleg az egyik
légitarsasagnal, pedig az az Gsz-
szeg a masiknak jar amiatt, hogy
a jegy interline vagy pedig ami-
att, hogy az tigyfél valtoztatott az
eredeti utazasan. A pénziigyi ada-
tok automatikus foldolgozasa
kétségteleniil gyorsabb mint a hu-
mén foldolgozas.

Vannak olyan utazasi irodak,
amelyek csak online helyfogla-
last tesznek lehet8vé (pl. Trave-
locity, Expedia). A cash hama-
rabb megérkezik. A szezonalitas
miatt a 2-3 napon beliil bejovs
készpénz még a banki lekotést is
megengedi.

Abankszféra jol mutatja, hogy
a pénziigyi informéciok is ponto-
san kezelhet6k computerrel.

A torlés, visszatérités végre-
hajtasa egyszertisodik. A 1égitér-
sasagok kozotti pénzelszamolast
végzdk (ARC, BSP vagy IATA
Clearing House) is megkeriilhe-
t6k lennének. Koénnyebbedik a
kdzvetlen 4rusits és a privét ar-

képzés, ez esetben ugyanis lehet
alkudni az elektronikus kapcsolat
masik végén arusitd személlyel.

8. A légitarsasagnal jelentkezo
pozitivumok

— a disztribacidés  koltségek
csokkentése,

— kozvetit6k csOkkentése, illet-
ve kihagyasa,

— tokéletesitett marketing,

— vilagot atfogo disztribucio,

— nagyaranyu iigyfélkapcsolat,

— 1j piac/ok létrehozésa,

— dinamikus arképzés,

— bevétel generalas kereszt érté-
kesitésen keresztiil,

— megjavitott cash-flow,

— koltségesokkentés egyéb terii-
leteken is,

— gyorsabb fedélzetre jutas,

— a redundéns adatbevitel meg-
sziintetése,

— gyorsabb bevétel feldolgozas,

— csokkentett alkalmazotti lét-
szam,

— alemondas miatti visszatérités
sziikségtelenné valasa.

A repiilStéren is kevesebb al-
kalmazott sziikkséges, 3 adatfolvi-
vGt kivalthat egy programoz6. A
gate-eknél nem kell iligyintézd,
idejét jegyarusitasra fordithatja
ilymddon biztositva a nagyobb fé-
r6hely foglaltsagot. A termelé-
kenység novelhetS. Ezek a pozitiv
hatasok nagyobb mértékben az at-
meneti idGszakban jelentkeznek.

A jegy arabol  sokan
részesed(het)nek (CRS, ligynok-
ség, tour operator, consolidator
stb.). Nem lesz mindegyikre
sziikség, sGt.

A kozvetitd(k) kisziirése jol 1at-
hato torekvése az iparagnak. Uj ér-
tékesitési csatornakat keresnek
(kozvetlen hozzaférés, CD-ROM
direct mail tiracsomagot ajanlva,
Internet, hangvezérlésti mentirend-
szer, interactive TV, stb.).

Tehat nem csupan repiilést,
hanem package tour-t is lehet
ilymédon értékesiteni. A kon-
szolidatorok/nagykereskedk
szerepe megnétt. A vallalatoknal
maga az ugyfél intézheti tigyeit,
nem kell nemzetkézi osztély.

Az ligynokségek konzultal-
nak, tanicsokat adnak, 6k valnak
konszolidatorokka. A jutalékbol
elmaradt bevételt profilvaltassal
kompenzaljak.

9. Elényok az tigyfél szamara

— konnyebb/olcsobb
hozzaférés,

— lehet6ség a gyors optimalis
dontésre,

— kényelmes modositési lehetSség,

— az utdnajards elmaradésa,

— az informatika névekvG szerepe,

— az lizleti folyamat Gj modjai-
nak adaptdlasa akar munka-
helyen, akar otthon.

internet

10. Alacsony koltségii légitarsa-
sagok

A ,,Point to Point” mint Gj termék
is okozott 0j jelenségeket. Az ala-
csony koltségli (Low Cost Airli-
nes) légitarsasagok csak Point to
Point repiilést kindlnak alacsony
aron, amihez viszont alacsony
koltséget kell produkalniuk. A ha-
gyomanyos repiiléshez a multban
a hagyomanyos utas értéknoveld
(value added) szolgaltatasokat is
kivant (kivalasztott légitarsasag,
kivalasztott repilGtér, foglalt
iilés, jegy, informaciok csatlako-
zéasrol, utiokményok, kiterjesztett
poggyészkezelés, stb.). Az utas
tudja hova akar repiilni és mikor.
A Point to Point 1égiszallitok ver-
senytarsa nem a hagyomanyos lé-
gitarsasag, hanem a személyauto.
Az ér oly médon képzendd, hogy
versenyképes legyen az autds el-
jutéshoz (beleértve a megallaso-
kat, étkezéseket, esetleges szalli-
tast) viszonyitva.

Hol tud az alacsony koltség
légitarsasag takarékoskodni? A
plusz szolgaltatisok nagy részét
elhagyja (iilésfoglalas elhagyésa,
szerény catering, interline kap-
csolat kizarasa, kisforgalmu repii-
16terek hasznalata, egyszert tele-
fonos, késGbb computeres jegy-
rendelés). Ehhez még az is hozza-
jarult, hogy a kis jutalék miatt a
jegyirodak biintették a Southwest
alacsony koltségii 1égitarsasagot,
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nem értékesitették iiléseit. Igy az-
tan a Southwest Airlines stirgGsen
megvette a Morris Air Ticketless
rendszerét.

11. Uj igények az értékesitéshen

A jelenlegi CRS/GDS rendszerek
adatszerli informaciokon alapu-
16k, pedig a modern iizlet a fo-
gyasztoi tarsadalom elvarasai és
igényei altal vezérelt. Eddig a
»sales and lift” (eladas és annak
novelése) voltak az érvényes mé-
rési kritériumok. Ma hozza kell
tenni a ki, miért, hogyan, hol kér-
déseket is, amelyek a vasarlo
dontési folyamatanak elemei.

A vezet6 marketing vallalatok
egyre inkabb novelik annak lehe-
téségét, hogy a vasarlas helyszi-
nén hozzak létre az tigyfél igé-
nyeinek megfelel6 szolgaltatast.

Példaul az tigyfél kivansaga
az, hogy kényelmes legyen a don-
tés és a vasarlas, j6jjon helyébe a
lehetGség.

A személygépkocsi dealerek
ma mér inkabb bevasarl6 kdzpont-
ban arusitanak egyiitt mint egy-
méstol fliiggetleniil. A tobbi keres-
keddk is szinte naprakészen iga-
zodnak rendelésiik Osszeallitasa-
nél a legfrissebb igényekhez, és a
fizetést elektronikus vagy kozvet-
len hitelkartyakkal bonyolitjak.

Rendelések humén tényezd
beavatkozasa nélkiil is végrehajt-
hatok, és a készlet minimélis le-
het. Mindenesetre az iigyfelek az
ertékesitési csatornak tobbfélesé-
get kivanjak. Példaul egy olyan
véllalatnal, ahonnan gyakran
utaznak, és magas az email-kulta-
ra, az utazok bizonyara sajat-
maguk szolgaljak ki magukat.
Egy csalad attanulményozva az
ajanlatot CD-ROM-on, talan ha-
marabb is elutazik a tervezettnél,
vagy az interaktiv TV-rdl vélaszt
egy jo ajanlatot. Aki viszont
hanggal szeret kommunikalni, az
a hangvezérlésti mentirendszer
megoldasat valasztja.

Az alternativ vésarlasok a
meglévd halozatokon bonyoldd-
nak mint a telefon, TV, kereske-
delmi adat kommunikacio, elekt-

ronikus bankhal6zat. A telefon és
a TV mar régen betort a haztarta-
sokba. Nem ilyen jo a helyzet a
szamitogépekkel. Sok jartas tigy-
fél az Internet Super Highway-t
hasznélja (nagy sebességi Inter-
net kapcsolat). A torzsutasok és
tizleti utasok hasznaljak elGszere-
tettel az Internetet. Az Internet je-
lenlegi struktaraja nehézkes, néha
lasst. Valtoznia kell olyan irany-
ban, hogy az tligyfél kozvetlen
kapcsolatba keriiljon az eladéval.
Az otthon megnézhet6 CD-ROM-
ok lehetdvé teszik az integralt
elektronikus kereskedelmet a sza-
badid@s utazé és az ajanlattevd
kozott. A banki halozat egy ,,alvo”
disztribacios  alternativa. Az
ATM-eken lehetne helyet foglalni
és a pénzt atutalni. A halozat ki-
épiilt bizonyitva alkalmassagat az
e-kereskedelemre. Az arusito ké-
pességét kellene még teljessé ten-
ni. Az EDS a legnagyobb halozat.

A banki intézmények azonban
néha konzervativak.

Osszefoglalva:

Hamarosan széleskortivé valik az
a gyakorlat, hogy példaul egy tiz-
letember vagy titkarsiga New
Yorkban iilve egyetlen 1égi utaza-
si vagy utazasi iroda website-jat
hasznalva, képes lesz a
kovetkezdket rendelni:
— repildjegyet Périzsba,
— bérelt autot a parizsi repiilStérre,
— 3 &jszakat a szokasos hoteljében,
— jegyet az Operahazba,
— hétvégére vidéki szallodat.
Ahogy az indulasi repiilStérre
ér, az elektronikus jegykiadé gép
kinyomtatja a beszallo kartyéjat,
részletes utitervét és egyéb foglala-
sait. Ha torzsutas, akkor a légitar-

sasag mar tudja, hogy dohényzik-!

e. A foglalasok ennek ismeretében
automatikusan torténnek. De az
operajegynél is figyelembe veszik
az utas szokasos preferaciojat. Ne-
ki csak az a dolga, hogy a hitelkar-
tyajat vagy a torzsutas kartyajat
végightizza az automatan.
Megérkezvén a célallomésra,
egy specialis automatdn megerd-
siti a gépkocsi bérlést a személyé-
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nek azonositasaval. Ha parizsi tar-
tozkodasa soran az eredeti utipro-
gramjat meg akarja valtoztatni,
er6lkodés nélkiil teheti tgy, hogy
palmTop computerén bejelentke-
zik a légitarsasag website-jara.
Hazatérve az Osszes kiadas auto-
matikusan megy a vallalatdhoz.

A szabadidds utasnak mas ki-
vansagai is lehetnek. Példaul a
legolcsobb eljutast keresi. Mind-
ez lehetséges az informacids
technologia fejlédésével és az
internettel. Ez a dolgok koénnyeb-
bik része. Az elektronikus keres-
kedelem ennél tobb, az elad6 és
vevl kozotti viszony alapvetd
megvaltozasat jelenti.

A teljes tizleti folyamat transz-
formalodik. Nem minden valto-
zas elOny0s a légitarsasag szama-
ra, meg kell érteni a valtozasok
alapvets természetét, hogy a buk-
tatok elkeriilhet6k legyenek és
maximalni az elényoket, amelye-
ket az elektronikus kereskedelem
hozhat. Ez a kihivas.

A légi kozlekedési iparagban
az lizleti prioritdsok véltoztak. A
‘90-es évek els6 feléig a koltség-
csokkentés és pénziigyi atstruktu-
ralas volt elGtérben. KésGbb a
deregulalt kornyezetben a szovet-
ségek létrehozasa lett fontos. Az
ugyfél kiraly lett.

A millennium téjékara az tigy-
fél korszerlbb és teljeskori ki-
szolgalasa keriilt fokuszba.

Az informaciés technologia
fejlédésével sokat lehet tenni a
marketing €és disztribucio teriile-
tén egyarant.

A FedEx mint integralt cargo
szallito volt az uttérs. Eldszor
egy teljes computerizalt kovetési
rendszert fejlesztett ki a kiscso-
mag szallitasra, aztin 1994-t6l a
website-jan az ligyfelek korlato-
zas nélkiil rendelhettek és fizet-
hettek is.

A menetrend szerinti légitar-
sasagok csak késGbb, 1-2 év mul-
va kovették. Az alacsony koltsé-
gl légitarsasagok lehetSségeket
lattak benne koltségeik tovabbi
csokkentésére.

Két f8 tényezd hat: az olcsobb
ezaltal elérhetébb PC-k novekvd



KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

szama ¢és a fiatalok készsége az
elektronikus kereskedelemre. Az
egyik hajtoeré a disztribucids
koltségek csokkentése, amelyek
17-18 %-at is kitehetik a teljes
mikodési koltségnek. 4 masik a
kozvetiték csokkentése vagy ki-
szlirése, az utas mar maga is el-
donti, melyik 1égitarsasaggal
utazzon. Az elektronika meg-
novekedett piaci erdt kdlcsondz a
légitarsasagoknak.

Az internet hatékonyabb, mert
az ugyféllel lattatja a lehetGsége-
ket. A képernySén van a menet-
rend az arral egyiitt, a repiilStér- a
célallomas képei, filmjei. A hotel-
szoba berendezése, a repildgép
iléseinek konfiguracidja. Megva-
laszthatja az iilését az ablakhoz
vagy a kijarathoz stb. kozel. Es
mivel a jegyen kiviil eddig sem
volt egyéb fizikai szallitando,
ezentl pedig az majd az indulas
el6tt helyben lesz kinyomtatva, a

légi utazas kiilonosképpen alkal-

mas az e-kereskedelemre.

Az arengedmények azonnal
publikalva lesznek. Azonnal lehet
foglalni, mert sokszor az enged-
mény hatarid6hoz kotott.

Még fennallé problémak és
fékezGerSk a légi e-kereskedelem
kiszélesedésében:

— nincs elég computer a haztar-
tasokban, nem minden poten-
cialis utaz6 tudja kezelni;

— még mindig van félelem a hi-
telkartyaval torténd visszaélé-
sekkel kapcsolatosan;

— nem minden computer tigyfél
koézpont, néha lassu is;

— az internetes vasarlassal nincs
elég tapasztalat;

— nyitott piac, a kinalatok nem
csak az tigyfél, de a konkuren-
cia szdmara is elérhetdk;

— a piac aukcios piaccd valik,
aminek kovetkeztében az arak
esnek.
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ha nem jelentetjiik meg.

1smereteivel.

TISZTELT SZERZOINK

A szerkesztGséghez bekiildott cikkek megjelentetésének jogat
a szerkesztGbizottsag, illetve a szerkesztGség fenntartja.

Cikkeket nem 8rziink meg meg és akkor sem kiildjiik vissza azokat,

A folyoiratban megjelend cikkekben szereplé megallapitasok és adatok a

szerzOk véleményét és ismereteit fejezik ki, amely nem feltétleniil azonos
a szerkeszt8bizottsag, illetSleg a szerkesztGség véleményével és
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Marfai Maria

Magyarorszag kozlekedésbizton-
saga 1990 és 2000 kozott a gép-
jarmiivek szama és a forgalmi tel-
jesitmények jelentGs novekedése
mellett jelentSsen javult. A sze-
mélyi sériiléses balesetek alaku-
lasa szempontjabol a 2000.-edik
év mutatoi voltak a legkedvez8b-
bek.

Nemzetkozi Osszehasonlitas-
ban azonban 2000-ben sem lehet-
tiink elégedettek, hiszen a jarmii-
vek szamara vetitett baleseti hala-
lozési arany az EU étlag 2,5
szOrose (4,43/104 jarmid EU-
1,89) és kozel ugyanennyiszerese
a forgalmi teljesitményre vetitett
baleseti halalozéasi aranyszam is
az EU (2,67/108 jarmd km EU-
1,22) atlagnak.

Sulyosbitja a helyzetet, hogy a
2000-ig javulo trend 2001 és
2002 években megfordult. Ezen
beliil is igen kedvezdtleniil valto-
zott a baleseti stlyossagi mutatod
(1. és 2. dbra).
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Atfogo intézkedések

a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasa érdekeben*. A dan ut

Hogyan is allunk pillanat-
nyilag?

Ha még mélyebbre megyiink a
vizsgéalatban és megtekintjiik a
gyorsforgalmi utak Osszbaleset-
szamanak alakulasat, lathato,
hogy az Osszbalesetszam folya-
matosan emelkedik, mikézben a
vizsgalt idGszakban a halozat
hossza nem valtozott (3. abra).

Fontos lenne az anyagi karos
balesetek vizsgalata orszégosan is.
A biztositoknak ezek az adatok
rendelkezésre allnak, egyiittmd-
kodésre kellene késztetni a bizto-
sit6 tarsasagokat.

A gyorsforgalma uthalézaton
2001-hez képest 2002-ben 3,5 %-
kal tobb baleset tortént, ezen be-
liil a személyi sériiléses balesetek
szama 6 %-kal n6tt.

Nem vitathatd, hogy valamit
tenni kell a kozlekedésbiztonsag
javitasa érdekében.

Akkor, amikor a fejlettebb
motorizaciéji orszagokban erre a

Balesetek szama

Ev sériiléses
halélos

Osszes

stlyos | kénny(

1998 ( 1239 | 7504 | 11404 | 20147

1999 1180 | 6735 | 11008 | 18923

2000 1064 | 6388 | 10041 | 17493

2001| 1132 | 6673 | 10700 | 18 505

2002 | 1264 | 6982 | 11440 | 19686

halalos kimenetell
sulyos sértléses
konny( séruléses

{{iz

Osszes baleset

110

100

9 7
N /
INNZ

\/

80
1998

1999 2000 2001 2002

1. abra

felismerésre jutottak — ez termé-
szetesen 15-25 évvel ezelGtt tor-
tént — az egész kormanyzati ira-
nyitast és a tarsadalmat atfogd
intézkedések, rovid és hosszu
tava akcidprogramok sziilettek.
Ezek a programok — bizonyos
egyedi modszertani eltérések
mellett — lényegében azonos el-
veken alapultak. fgy az, hogy a
kovetkez6kben a daniai intézke-
désekkel vetjik Ossze a hazai
helyzetet egy valasztas, barmely
fejlett motorizacidju orszag azo-
nos elveket kovet.

A 4. abran lathatd, hogy mi-
lyen latvanyosan sikeriilt a bal-
eseti halalozas szamat csokkente-
ni, illetve az is, hogy ez minden-
képpen hossz tava program, a
meghatarozé tendenciat 5-10
években érdemes mérni.

Milyen intézkedéseket tettek
Daniaban?

- Szigoritottdk a kozlekedési
szabalyokat.

- Fokozottan ellendrizték azok
betartasat.

- Végrehajtottak a baleseti adat-
gytjtés és elemzés fejlesztését.

- Korszertsitették a veszélyes
utakat.

- Meginditottak a balesetek, az
utak, a forgalom és a szemé-
lyek kozotti Osszefliggések
kutatasat és fejlesztését.

- Bevezették a jarmifeliigyeleti
rendszert, amelyben ellendr-
zik a jarmivek mtszaki élla-
potat és kozremiikodnek a bal-
esetek vizsgalataban.

- Minden korcsoport részére
rendszeresitették a forgalom-
biztonsagi oktatast.

* Az el6adés 2003-ban a w3 1 I'Jtiigyi Napok* nevii rendezvényen hangzott el Gy®6rben, a Széchenyi Istvan Egyetemen.
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a jelenlegi hazai helyzet

ha angol/svéd szinvonal volna
2. abra

ha osztrak szinvonal volna

Kiizuti balesetek kovetkeztében évente meghaltak szama Magyarorszagon 2002-ben
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- 300
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0

1999

- Rendszeres, az egész nemzet-
re kiterjedS kozlekedésbizton-
sagi kampanyokat szerveznek.

- Amentés és korhazi szolgalta-
tasok feltételeit szabalyoztak.
Déniaban a kozutak biztonsa-

géanak novelését az egyik legfon-
tosabb politikai feladatnak tekin-
tik, ezért létrehoztak a Forgalom-
biztonsagi Bizottsigot. Ennek
tagjai a parlament valamennyi
partjabol és kozlekedési szakem-
berekbd] keriilnek ki.

A Bizottsag feliigyeli az 4tfo-
g0 intézkedések végrehajtasat,
koltség-haszon elemzések alap-
jan révid és hossza tava akcibter-
vet dolgoznak ki, amelyhez jelen-

2000 2001 2002

3. dbra
Balesetek az AAK Rt. uthaldzatan

t0s koltségvetési forrasokat bizto-
sitanak.

Tekintsiik 4t ezeket az intéz-
kedéseket.

A kozlekedési szabalyok szigori-
tasa, Uj intézkedések bevezetése

VélhetSen ennek az intézkedési
lehetGségnek a tartalékait mentet-
tik ki a ‘90-es években, dontSen
pozitiv eredménnyel, néhany
azonban a latszatintézkedések
szintjén maradt (pl. vasiti atjaro).

A sebességhatarok felemelé-
se — bar még viszonylag rovid
id6 telt el — bizonyosan kedve-
z6tleniil befolyéasolja a biztonsa-

gi helyzetet. Onmagiban nem
azért, mert magas, hanem azért,
mert a kozlekedési kultarabol
Magyarorszagon hidnyzik az az
onkorlatozas, amely az id&jara-
si, forgalmi koriilményekhez
igazitja a valasztott sebességet.
Mindemellett legalabb minden
otodik gépjarmiivezets tallépi a
megengedett sebességet (mivel
a mérési adatokban a tehergép-
kocsik is benne vannak, a sze-
mélygépkocsikat illetGen ez az
arany lényegesen magasabb). P1.
az M1 18 km mérShelyen 2002
jiniusaban 80 km/h-as korlato-
zas mellett 110 km/h volt az at-
lagsebesség.
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Vehicles and Fatalities
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4, dbra

fgy attérhetiink a ,kozlekedési
szabalyok betartatdasa” kérdés-
korre, itt azt gondolom elég su-
lyos a helyzet.

A renddri ellendrzés 1ényegé-
ben megallitisos modszerrel az
adminisztrativ adatellenGrzésre
korlatozodik. A 1étszamhiany, az
anyagi és technikai eszk6zok hia-
nya, a rosszul értelmezett bizo-
nyitasi kotelezettség nem teszi le-
het§vé a forgalomban elkovetett
szabélytalansagok megtorlasat.
Az 5. dbran lathato a helyszini
birsagok szdmanak alakulasa.
Ugye nem gondoljuk, hogy a sza-
bélytalansagok csokkenése miatt
alakul igy a grafikon?

Az ellendrzés hidnyaban a jo
intézkedések sem tudjak kifejteni
hatédsukat. Pl. 2002-ben a sze-
mélygépkocsikban meghalt, meg-
sériilt személyek 42 %-4nak volt
bekapcsolva a biztonsagi 6ve.
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Kozlekedési szabalysértések miatt
helyszinen megbirsagolt személyek
szama
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Minden férumon sziikséges
hangoztatni az eurdpai fejlett mo-
torizacioji orszagokban meglévo
(Magyarorszagon megsziintetett)
autopélya rendSrség fontossagat.

Baleseti adatgyiijtés, elemzés

Déniaban rendkiviil nagy sulyt
fektettek a bekovetkezett balese-
teknél az ut, a forgalom, a jarmd
és az emberi tényez0 szerepére a
helyszini adatfelvételnél, a balese-
tek elemzésénél és késSbbiekben a
kutatas, fejlesztés teriiletén is. Az
adatfelvétel folyamata 1ényegében
Magyarorszagon is azonos, azzal,
hogy annak pontatlansaga igen je-
lent6s. Kiilonos tekintettel a
gyorsforgalm uthalozat baleseti
adataira, amelyben a folyamatos
eréfeszitések ellenére sem sikertilt
végleges eredményeket hoz6 meg-
oldast elérni (6. abra).

Ennek egyik f6 oka, hogy a
gyorsforgalmu utak tobbségét ke-
zels Allami Autopalya Kezeld Rt.
a baleseti adatlapokat évek ota,
vagy mondhatjuk soha nem latja.
Ennek tudhato6 be, hogy a tényle-
gesen bekovetkezett balesetek
szdma joval magasabb, mint a
KSH adataiban.

A grafikonon nem latszik, de a
valodi eltérés még ennél is na-
gyobb, mivel a KSH adatokban
nem ,autopalyas” balesetek is
vannak.
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Példa: 2002-ben a KSH sze-
rint autoépalyakon lakott teriileten
beliil H-1, S-3,

K-10 osszesen 14 baleset tor-
tént, ebbdl 1 db keresztez jarmi-
vek titkozése, lakott teriileten ki-
viil ez 3 db.

Megoldast jelentene, ha az
adatlapon a ,,tényleges” kozutke-
zel§ altal kotelezGen kitoltendd
rovat lenne, mint Daniaban.

Az adatlap folyamatban 1évG
modositasai koziil is tobbel nem
lehet egyetérteni pl. a sdvmegje-
16lés torlése (leallo, halado stb.)
avagy a miiszaki hiba, mint bal-
eseti ok megsziintetése. Csak a
gyorsforgalmi utakon 55 miisza-
ki hibara visszavezethetS baleset
tortént, ebbdl 2 halalos.

A kovetkez8 fontos 1épés az
elemzésekbdl kovetkezGen a ve-
szelyes utak korszeriisitése. Ter-
mészetesen ennek fontossaga sza-
munkra is nyilvanvald, csupan a
forrasok biztositdsa nem annyira.

A kozatkezeld KHT-k 2002-ben
- 46 kozépszigetet épitettek

gyalogatkelGhelyekre;

- 19 csomopontot korszertsitet-
tek forgalombiztonsagi okok-
bol;

- 45 jelz6lampas csomoOponti
beavatkozas tOrtént;

- és 3027 m? utbaigazit6 tablat
cseréltek le.

Az Nemzeti Autdpalya Rt. ko-
ordinalasaval 17,6 km elkeriild at
épiilt.

Az hogy ez sok, vagy kevés
akkor lehetne megitélni, ha mérté-
két az orszagosan Osszesen sziik-
séges beavatkozasokhoz viszo-
nyitanank. Publikus adatot arra
vonatkozoan nem sikeriilt fellelni,
hogy abszolut és relativ értelem-
ben milyen mértékiiek a kozleke-
désbiztonsagi raforditasok, holott
a kérdéskor vizsgalatdban ez igen
lényeges szempont lenne.

Az Allami Autépélya Kezeld
Rt. az elmult években f6leg a bur-
kolatallapot javitasa, az uttartoze-
kok korszertsitése és a forgalom-
terelések maximalisan biztonsa-
gos kialakitasa terén lépett eldre,
lényegesen jobb anyagi feltételek
mellett, mint a KHT-k.
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Személysériiléses balesetek az M0, M1, M3 M7 gyorsforgalmi utakon

A Déniaban meginditott kuta-
tasi és fejlesztési program amely
a balesetek, az utak, a forgalom
¢és a személyek kozotti Osszefiig-
gések feltarasat célozta, példaér-
tekl. Ilyen kutatasokat végez a
kozutkezeld — elsGsorban az 1t és
a forgalom Osszefiliggéseiben, a
Dén Kozuti Biztonsagot Kutatd
Tanacs — az emberi tényezdre és a
jarmilvekre vonatkozéan, az
egyetemek mitihelyei és a korha-
zak is. A kiilonboz8 kutatocso-
portok kozott szoros az egyiitt-
miikddés. Az iizemel§ utak be-
avatkozasait megel6z8en és az
uttervezés folyamataban, a beko-
vetkezett balesetek vizsgalatabol
nyert informacidk alapjan sz4dmi-
togépes modellezés itjan becsii-
lik meg a varhaté baleseti kocka-
zatot és koltség-haszon elemzése-
ket végeznek minden esetben.

Ezen a téren Magyarorszigon
— bér a szakmai héttér adott lenne —
jol finanszirozott, j61 koordinalt,
megfelels, friss alapadatokkal
rendelkez8  intézményrendszer
nem miikddik, mégha bizonyos
intézmények foglalkoznak is a
kérdéskorrel.

A Dénidban bevezetett jdr-
miifeliigyeleti rendszer analogija
Magyarorszagon is megvan, az-
zal a lényegi kiilonbséggel, hogy
a daniai rendszer nem talalkozik,
kovetkezésképpen nem is megen-
gedS a hazai jarmiiparkban még
mindig fellelhetS, megtiirt mf-
szaki problémakkal szemben.

(Eltérések a két adatbazis kozott szazalékosan)

Bér tortént némi elSrelépés a
szabalyozas teriiletén (pl. vizs-
gaztatasi rendszer, tachograf), de
kozlekedhet autopélyan olyan te-
hergépkocsi amelyik vizszintes
uton csak 60 km/h sebességgel
képes kozlekedni, nem firtatva,
hogy rakottan és emelkedGben
mire képes (7. dbra).

A magyarorszagi jarmipark
miiszaki 4llapota még mindig
rendkiviil vegyes, (sebességolld
nyitott), amely komoly baleseti
kockazatot hordoz.

A balesetek mintegy 20 %-a
hozhat6 Osszefiiggésbe a sebes-
ségollo helyzetével.

A talstlyos, tGlméretes jarmdi-
vek ellendrzése Magyarorszagon
rendszerszinten megoldott, gya-
korisagat — amely szintén anyagi
kérdés — lényegesen novelni len-
ne kivanatos.

Oktatas és képzés Daniaban

A kozlekedési balesetek bekovet-
kezésében jelentSs szerepet jat-
szik az emberi tényezl, ezért a
kozati biztonsag oktatdsa min-
denki szamara sziikséges €s mar
gyermekkorban el kell kezdeni.

Dénidban igen jelentSs szere-
pe van a ,,gyermekek kozlekedési
klubjanak”, ahovd harom éves
kort6l lehet csatlakozni és ezt a
gyermekek tobb mint 50 %-a
meg is teszi.

Az oktatds a korcsoportnak
megfelel6 modszerekkel és tema-
tikaval folyik. A klub rendkiviil jo
és hatékony otletnek bizonyult,
néhany év alatt a 3-6 éves gyalo-
gos korosztaly személyi sériilését
otodére sikeriilt csokkenteni.

Meghatarozott rendszerben
folyik az oktatasi intézmények-

7. abra
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ben is a tanitds, az dvodatdl kez-
dédGen 18 éves korig.

Oktatas Magyarorszagon 1is
folyik, a NAT része, gond azon-
ban van, mégpedig a mennyisé-
get, a tematikat és a gyakorlatot
illetGen. Sziik kort a veszélyfor-
rasok oktatasa, kiilonos tekintet-
tel a magatartadsformakra (pl. sze-
mélygépkocsiban utasként) és a
kerékparos kozlekedésre. A ke-
rékpar kozlekedési eszkozként
rendkiviil veszélyes, e targyban
csak pozitiv propaganda van, a
veszélyek kevésbé hangstlyosak.

Magyarorszagon 2002-ben
29,7 %-kal tobb gyermek vesztet-
te életét kozlekedési balesetben
mint 2001-ben. EbbS1 40 % a fel-
nétt altal vezetett gépkocsiban.

A magyarorszagi gépjarmiive-
zet6 képzés megfelel a nemzetkd-
zi norméaknak, itt néhany lényegi,
sziikséges intézkedést lehet ki-
emelni.

- A tananyag folyamatos kor-
szer(isitése elmarad.

- Néhany példa a nem oktatott
kérdéskorokre:

térképen val6 tajékozodas,

utirdnyjelz6 logikéja,

kiilonszinti csp.-kban tajéko-
z6das.

- A hazai kozlekedési moral ala-

kulasa indokolna a devians, ag-

o

ressziv pszihés alkat kisz{irését.

Propaganda

Fontos, hogy valamennyi kozle-
kedd ismerje a kozlekedési szaba-
lyokat, alkalmazkodjon azokhoz
¢s ismeretei mindig naprakészek
legyenek. Ebben van jelentds sze-
repe a propagandanak. A Dan For-
galombiztonsagi Bizottsag iranyi-
tasdval Dénidban a kovetkezs
kampanyokat rendszeresitették:
- az egész nemzetre kiterjedd,
évenként ismétl6d6 kampa-
nyok (pl. a jarm(ivek 1ampai-
ra, kerekeire vonatkozdan);
- visszatérd, id6szakos kampa-
nyok (pl. karacsonykor az ittas
vezetés ellen);
- specidlis kampényok (pl. a
kdzlekedési szabalyok vélto-
zésa esetén);

- kozlekedési problémak felta-
rasat kovetben (pl. egy konkrét
uthasznaldi korre vonatkozodan
— fiatal férfiak — gyorshajtas);

- helyi kampéanyok (adott térség-
re jellemz$ kozlekedési prob-
1émak, Gtviszonyok esetében).
Magyarorszagon ezen a téren

is f6leg anyagi korlatai vannak a
tevékenységnek. A kérdéskorben
a legf6bb koordinator az OBB,
teriileti feladatokat az MKBB-k
latnak el. J6 kapcsolataik vannak
az Onkormanyzatokkal, a fel-
ugyeletekkel, kozutkezelSkkel,
az Autoklubbal.

Annak ellenére, hogy civil ta-
mogatottsaguk csekély, anyagi
forrasaik rendkiviil sziikosek, ha-
tékonysaguk viszonylag j6. Sok-
szor azonban ennek a tevékeny-
ségnek a vadhajtasaival is taldl-
kozunk pl. az un. kozlekedésbiz-
tonséagi tablak mondanivaldjat il-
letGen (8. abra).
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Magyarorszagon is jol miiko-
dik a WHO Egészséges Varosok
Projektje, amelyhez varosi dnkor-
manyzatok — koztiik Debrecen,
Gy0r, Szombathely, Zalaegerszeg
és Pécs — csatlakoztak.

A kozlekedésbiztonsagi tevé-
kenység mintavarosa Gydr, itt az
onkormanyzat féallasa WHO ko-
ordinatort is alkalmaz. Osszessé-
gében ezen a téren is van mit tenni.

A menteés és korhazi ellatas te-
riletén Déanidban — Magyaror-
szaghoz képest — kivalé a helyzet.
A mentS és a rendSr 10 percen
beliil a helyszinre érkezik és a
korhazi lefedettség is teljes.

Magyarorszagon tekintsiik
meg elGszor is a mentGallomasok
15 km-es lefedettségét, ami a
kozati adottsagokat tekintve leg-
alabb 20 perc menetidét jelent (9.
abra).

A siirgGsségi és traumatologi-
ai koérhazi osztalyok 30 km-es le-
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fedettsége — ez mintegy féloras
utnak tekinthetd — elég sok ,,feke-
te lyukat” mutat (10. dbra).

Az mér csak mellékesen emli-
tendd, hogy Magyarorszag teriile-
tének 20 %-ara 30 percen beliil
nem jut el a Ttlizoltosag, amelynek
nagy szerepe lehet a miszaki
mentésben. VélhetSen nem késziil
olyan vizsgalat, hogy ezen id6tar-
tamok hogyan befolyasoljak a
baleset kimenetelének esélyeit.
Bizonyosan van azonban Ossze-
figgés a relativ baleseti mutatd
alakulasat, valamint a kozlekedési
balesetekben meghaltak aranya-
nak alakuldsat az egészségligyi
kiadasok fiiggvényében bemutatd
gorbék kozott (11. és 12. abra).

A gorbék jellege azonos, az
orszagok elhelyezkedése is nagy-
j@bol, csupan ahol az egyik kevés
(eli. kiadas) ott a masik sok (bal-
eseti mutatok).

Osszefoglalas

A forgalombiztonsag javitisat
célzo tevékenység olyan folya-
matos munka, ami mindig Gjabb
és jabb ismereteket tar fel, ijabb
és tjabb feladatok elé 4llit min-
ket, nem szabad lellni. Amint
korabban emlitettem a szabalyo-
z4si tartalékokat feléltiik, tovabbi
latvanyos eredményeket csak
szervezett és megfelelGen finan-
szirozott — ezt nem lehet eléggé

10. abra

hangstlyozni — tevékenységgel
lehet elérni.

A kozlekedésbiztonsag na-
gyon sok pénzbe kertil.

Daéniaban, amely fele akkora
orszag, mint Magyarorszag, a 12
éves hosszi tavi intézkedési
programhoz 380 millidrd Ft-nak
megfeleld DK-t biztositottak,
amelyhez évente 24 milliard fo-
rint operativ koltség adodott.

Mas orszagok tapasztalatait
nem lehet egy az egyben atvenni,
minden orszagnak végig kell jar-
nia a sajat, egyedi adottsagain és
kozlekedési kultardjan alapulo
atjat.

Van azonban néhany megfon-
tolasra érdemes az el6zSekben
vazolt 1épések kozott:

sziikség lenne a Dan Forgalom-
biztonsagi Bizottsaghoz hason-
16 Osszetétell orszagos hatasko-
rd szervezetre, amely rendelke-
zik politikai, szakmai és foként
koltségvetési tamogatottsaggal
¢és tevékenysége semmilyen ér-
dekcsoporthoz, kizardlag tarsa-
dalmi érdekekhez kotodik;
Ossze kellene foglalni a kozle-
kedésbiztonsag eurdpai szinti
elvarasainak paramétereit (az
el6z8ekben vazolt elemeket
tekintve teljeskortien), feltarni
az ehhez viszonyitott valds
hazai helyzetet és meghata-
rozni a szikséges rovid és
hossz(i tdvli tennivalOkat,
majd nem utolsésorban neki-
latni a végrehajtasnak.
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Dr. Zsirai Istan

A magyar kombinalt szallitas —
az orszag méretei, természeti és
topogréfiai adottsagai, az ipar, a
mez0gazdasag jellemzd6i kovet-
keztében — még a relative ala-
csony szallitasi dijak ellenére is
kedvezstlen szallitasi részaranyt
mutat!. A kombinalt forgalom
fejlédésének megfeleld nagysag-
rendje csak a logisztikai szolgal-
tatdé kozpontok kiépiilésével var-
hat6, mivel a kdzpontok képesek
biztositani a koncentralt, nagy
tavolsagu aruforgalmi dramlato-
kat, amelyekben mar jol érvé-
nyesiil a vasiti- és vizi szallitas
versenyképessége a kozttal
szemben. E meggondolas alap-
jan vilagos, hogy a magyarorsza-
gi logisztikai szolgaltaté koz-
pontok és a kombinalt szallitas

srer

kell meghatarozni.

1. A kombinalt szallitas rovid
helyzetértékelése

Magyarorszag adottsagai mellett,
a kombinélt szllitds hagyoma-
nyos formai alakultak ki, neveze-
tesen a konténerek, kamionok,
csereszekrények, félpotkocsik
(huckepack), személygépkocsik
vasuton, vagy vizen torténd fuva-
rozasa. E kombinalt sz4llitasi for-
mék koziil, jelenleg szamottevd
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_____LociszTiKA
Magyarorszag célszeri
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fejlesztési stategiaja

a kombinalt szallitas és a logisztikai
szolgaltato kozpontok tertletéen

nagysagrendje a Ro-La forgalom-
nak (/. dbra) és a vasuti konté-
ner szallitasnak (2. dbra) van.
Magyarorszag a jelenlegi tel-
jesitményeket ugy érte el, hogy a
kombinalt arufuvarozas fejleszté-
sét — harmonizélva az Eurdpai
Unios iranyelvekkel — az allam a
’90-es évek eleje Ota intenziven
tdmogatja. Megtortént a szinkro-
nizalt jogszabalyi hattér megte-
remtése, amely biztositja a kom-
binalt szallitas preferalasat, 1993-
tol pedig a kormanyzat folyama-
tos — igaz szerény — koltségvetési
tamogatassal segiti az infrastruk-
tara fejlesztését és a jarmi be-
szerzést. A tamogatis alapvetd
célja kettGs volt, nevezetesen
csOkkenteni az egyre novekvd
kozati forgalmat, igy az Aéltala
okozott balesetveszélyt és kor-
nyezetszennyezddést, illetSleg
novelni a vasuti forgalmat, annak
gazdasagosabb ilizeme érdekében.
A teljesitmények értékelése-
kor indokolt kiemelni, hogy
= kombiterminal halézatunk az
elmult években jelentSs racio-
nalizalason ment at, a termina-
lok szama — a vasiti forgalom
atalakulasa kovetkeztében —
er6sen lesziikiilt (13 darab),
amelybdl Ro-La szallitas jelen-
leg Budapest, Szeged és Sop-
ron termindlokon lehetséges;

= a MAV Rt-nek csak 50 darab

Ro-La vagonja van, kiegészi-
tését nem a leggazdasagosabb
megoldassal, kiilfoldrol bérelt
kocsikkal oldja meg, korlato-
zott lehet8ségei gatoljak a to-
vabbi forgalom novelését.

A Ro-La forgalom fejlédését
illetéen — a magyar foldrajzi vi-
szonyok kozott — meghatarozo-
ként csak a forgalmi kényszert le-
het tekinteni, mivel a nagy szalli-
tott holt teher? kdvetkeztében
nem gazdasagos tevékenység. E
szallitasi forma jovGjét a nyugat-
kelet kozotti novekvs aruforga-
lom, ezen beliil az EU-hoz most
nem csatlakoz6 orszagok jelentSs
forgalma, a kozuti forgalomkor-
latozasok és az uthasznalati dijak
hatarozzak meg.

A Ro-La forgalom fejlédését a
varhat6 igények alapjan
e 2005-re 130.000 jarmii/év (kb.

1,3-1,4 milli6 tonna &arG/év),
e 2010-re 160.000 jarmi/év

(kb.1,6-1,7 milli6 tonna ara/év)

nagysagrendben lehet prog-
nosztizalni.

Nem kisért kombindlt forgal-
munk (2002-ben 3,3 milli6 ton-
na)’ dominins részét a konténer
szallitas képezte, a csereszekrény,
félpotkocsi aranya szerény. E
szallitdsi formaban elszallitott
volumen az orszag aruforgalma-

1 A hazai nem kisért kombinélt forgalomnak a vastti sszforgalmon beliili ardnya nalunk fele (10%) a fejlett nyugat-eurdpai orszagokénal (20%).
2 Példaul 10 tonna aru " figyelembe véve a kamion 6nsilyét is — a vastton 35-40 tonna szallitési feladatként jelentkezik.
3 Magyarorszgi nem kisért forgalom 80%-a zArt irdnyvonatban torténik, a szallitas alapvetSen 13 viszonylatban kozleked 65 kombinalt vonat-

ra koncentralédik.
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2. abra
Nemkisért forgalom alakulasa

hoz képest elenyész8, értékének
novelésével kiilonosen az EU
csatlakozas utan szamolni kell,
mivel ez a modern arafuvarozas
alapvet§ modja. Fejlddése reali-
san nehezen prognosztizalhato,
elsG idében lasst emelkedés var-
hatd, azonban a logisztikai szol-
galtato kozpontok kiépiilésével,
nem utols6 sorban az EU csatla-
kozasunk hatisaként, intenziv
fejlédés varhato;

® 2005-re 4-5,2 milli6 tonna/év,
® 2010-re 6,5-7,5 milli6 tonna/év.

2. Logisztikai szolgaltaté koz-
pontok orszagos halézata

Magyarorszagon a logisztikai
szolgaltato létesitmények teriile-
tén — kdvetve a vilagot — igen szé-
les kori rendszer alakul ki. Széls6
hatérainak a kis raktarbazis, illet6-
leg a nemzetkozi szintii logisztikai
szolgaltatod kozpont tekinthetd,
amelybdl az alacsonyabb szintek
Jelent8s részben megvalosultak, a

nemzetkozi szintlek megvalosita-
sa folyamatos. E logisztikai szol-
galtatok tobbsége, fliggetlen a
szolgaltatasok korétdl, mindségeé-
t61 ma mar logisztikai szolgaltatd
kozpontnak nevezi magat, nem
beszélve a hasonlo nevet hasznalé
fuvarozokrol, szallitmanyozokrol.
Jogukat a mai szabalyzas mellett
nem lehet vitatni, sziikséges azon-
ban megfogalmazni, hogy adott
esetben kellen meg nem alapo-
zott megnevezésik a magyar lo-
gisztikai szolgaltatd kozpontok
megitélése tekintetében kiilfoldon
negativ lehet, mivel természetesen
nem tudnak azonos szolgaltatasi
kort biztositani.

A magyar logisztikai szolgal-
tatok halozati rendszerében lé-
nyegében harom szint jelolhetd
meg, amelyek a szolgaltatas érde-
keit kiilonb6z8 mértékben bizto-
sitjak, nevezetesen
~ legnagyobb mértékben az or-

szagos logisztikai szolgaltato

kozpontok, teljesitik, amelyek

215

vasutra-kozutra, illetSleg ked-

vez8bb esetben vasutra-kozat-

ra és kikotGre épiilnek;

~ alacsonyabb szinten teljesitik a
regionalis kézpontok (nem biz-
tos a vasuti kapcsolat, szolgal-
tatasuk kevésbé kiterjedt, stb.);

~ ¢€s részt vesznek a célok eléré-
sében az egyéb logisztikai
szolgaltatok is, mivel segite-
nek a szolgaltatisi rendszert
felépiteni.
Az orszagos halézathoz tarto-
z6 logisztikai szolgaltatd kdzpon-
tok esetében elvart kovetelmény-
ként fogalmazhaté meg, hogy
~ minimalisan 5 hektar teriilet
alljon rendelkezésre;
~ a teriiletnek kozuti és vasuti
kapcsolattal (legalabbis ki-
épithetd vasuti kapcsolattal)
kell rendelkeznie, eldny a vizi
és légi kapcsolat lehetGsége;

~ biztositsa a vagyonvédelmet
és mindazon koriilményeket,
amelyek a szolgaltatas megva-
16sitasahoz sziikségesek;

~ val6suljon meg

o a sziikséges logisztikai alap-

szolgéltatasok biztositasa,

0 a vam ¢s a fontosabb logisz-

tikai kiegészité szolgaltata-

sok biztositasa;
~ a létesitmény inkubéatorhaz
rendszerben miikodjon, vagyis

— sajat szolgaltatasai mellett —

biztositsa az egyéb szolgaltatd

vallalkozok betelepiilését.

A jelzett paraméterek szerinti
logisztikai szolgéltatd kdzpont
rentabilis mikodtetését az orszag
forgalma, kb. 12-15 kozpont sza-
méra tudja biztositani, szdmolva
azzal, hogy 4-5 fog igazan ki-
emelkedd rangot elérni. Ez utob-
biak eurdpai, esetleg vilaghirt el-
ismertséget vivhatnak ki maguk-
nak, masok feltehetSleg csak ki-
sebb térségi feladatokat latnak
majd el. Az orszagos logisztikai
szolgaltatd kozpontok halozata-
nak ma mar jol ismert tervét a 3.
abra szemlélteti.

Az orszagos logisztikai szol-
galtaté kozpontok halozatanak
jelenlegi helyzetét értékelve meg-
allapithato, hogy a korabbi lasst
fejlédés, a 2002-2003 években



felgyorsult, igy ma viszonylag

kedvezo helyzetrdl lehet beszd-

molni, nevezetesen

= Budapest korzetében — a 2003
év végi BILK Logisztikai
Szolgaltatd6 Kozpont és Kom-
biterminal iizembe helyezése
kovetkeztében — mindharom
(BILK, MAHART Csepeli
Szabadkikot6, Harbor Park) —
logisztikai szolgéltat6 kozpont
miikodik;

= a Debreceni Logisztikai Szol-
galtaté K6zpontban (DELOG)
2003-ban jelentls fejlesztés
tortént, kiépiilt a repiilStéri te-
rillet jelents részének infrast-
ruktaréja, 4j 6000 négyzetmé-
teres raktarépiilet és kamion-
szerviz keriilt atadasra, miko-
dik a kombiterminal, az aru-
forgalmi teljesitmények ug-
rasszertien fejlédnek;

= Székesfehérvaron a logisztikai
szolgaltatd kozpont és kom-
biterminal 2002-2003 évek-
ben nagy fejlédésen ment ke-
resztiil (atadasra keriilt a koz-
pont kozlekedése szempontja-
bol fontos 63-as elkeriil§ ut,
3400 négyzetméteres raktar
épiilt, boviilt a szabadtéri taro-
16, bels6 1uthaldzat, csatorna-
halozat, stb.), aruforgalmi tel-
jesitményei jelentSsen fejléd-
nek. 2004-ben 4tadésra keriilt
a vamszolgaltatasnak is helyet
biztosité kozponti irodahaz;

= az utébbi években nétt meg a
fejlédés lehetSsége Szegeden és
Nagykanizsan, ahol a logisztikai
szolgaltatd kozpontok részére
allami segitséggel sikeriilt bizto-
sitani a 1étesités alapfeltételét je-
lent8 épitési teriiletet. Nagyka-
nizsdn meggépiilt az elsé raktr,
Szegeden a Ro-La j6l mikodik
és vannak bizonyos informativ
alapa virtualis logisztikai szol-
géltatasok, azonban mindkét vé-
rosban még az alapszint elérésé-
hez is jelents fejlesztési felada-
tok sziikségesek.
Miikodé  kozpontokrol lehet

beszamolni

=> Zahonyban, amely ink4bb lo-
gisztikai korzet, mint kzpont,
oriasi kihasznalatlan teriilettel
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és infrastruktaraval. A szol-
galtatast jelenleg tobb cég
Onalléan biztositja, célszerti
lenne a legnagyobb tulajdon-
nal rendelkez6 MAV Rt-vel
Osszefogva egy kozos tarsasa-
got alapitani, amely egy felfu-
t6 keleti forgalomban értéke-
sitve az allami vagyont, jelen-
tds bevételeket hozhatna az
orszagnak;

= Sopronban kiemelkedd kom-
biterminal tevékenység folyik,
tovabbi fejlédése a hatarszerep
miatt kérdéses, de egy 1j szerep-
korben megtaldlhatja a helyét;

= Miskolcon az ATI telep 2003-
ban besorolésra keriilt az or-
szagos logisztikai szolgaltatd
kozpontok kozé, de kiépitett-
sége, szolgaltatisa az orsza-
gos kozpont szinvonalahoz vi-
szonyitva ma még jelentGs fej-
lesztéseket igényel.
Problémas teriileteknek te-

kintheto

= Gyor, ahol a kiilonb6z6 koz-
pont létesitési hely lehetSsé-
gek (az ipari park, az ATI te-
lep, a kikotd) kozott nem tor-
tént valasztas, amely hatraltat-
ja a fejlédést, pedig a jol kiépi-
tett ipari park, illetSleg egyéb
ipari létesitmények jelentSs
szallitasi igényt jelentenének;

= Szolnok lemaradt és jelenlegi
helyzete sem biztatd, fél6,
hogy nem tudja bevaltani a ko-
rabbi reményeket, pedig elvi-
leg a teriilet rendelkezésre 4ll
(vasuti tertilet), igaz, hogy fel-
hasznalasahoz talajcserére és
bekdts ut épitésére lenne sziik-
ség. A fejlédést bizonyos fokig
hatraltatja, hogy a térségben
(Szajolban) miikodd ATI telep
a jelenlegi igényeket kielégiti;

= Baja mondhatni, hogy az el-
mult id6ben nem hasznalta ki
jelentSs eldnyét, megelégedett
az ATT Rt. és a kikoto szerepé-
nek érvényesitésével, igaz ezt
a helyzetet befolyasoltak a
délszlav események is, ugyan-
akkor jov6 helyzetének alaku-
lasdban megosztd szerepe le-
het az intenziven fejl6d6
Mohécsnak.

Az orszdgos logisztikai szol-
géltato kozpontok hélozatanak fej-
18dését, tovabbi két altalanos jelle-
gli elGrelépés jelzi, nevezetesen
= 2002. jalius 26-an megalakult

a Magyarorszagi Logisztikai

Szolgaltatd Kozpontok Szo-

vetsége (MLSZKSZ), amely

osszefogja, képviseli a koz-
pontokat, lehetdség szerint se-
giti fejlédésiiket;

= Magyarorszag EU csatlakoza-
sa igényli a vamigazgatis
szervezeti atalakitasat, amely-
nek sordn a szolgélati helyek
szama varhatéan tizedére
csokken, ugyanakkor a meg-

maradoknak biztositani kell a

legkorszeriibb igények kielé-

gitését. 2003-ban dontés szii-
letett, hogy az j megyei szol-
galati helyek elsGsorban —
adottsagaik, forgalmuk alap-
jan — a logisztikai szolgéltatd
kozpontokban 1étesiilnek (ter-
mészetesen csak ott, ahol ké-
sziltségi fazisuk mar tudja
biztositani elhelyezésiiket). Ez

a dontés vitathatatlanul nagy

elGrelépést jelent a logisztikai

szolgéltatdé kozpontok ma-
gyarorszagi fejlédésében.

3. Javaslat a logisztikai szolgal-
taté kozpontok és a kombinalt
szallitas kozos fejlesztési stra-
tégiajara
A logisztikai szolgaltatd kézpon-
tok és a kombiterminalok fejlesz-
helyezni, tekintettel arra, hogy
hatérozottan kimutathato kozot-
tilk az érdekazonossag; céljuk a
lehetS legnagyobb aruforgalmat
kezelni.
A kozos cél okai természete-
sen eltéréek, nevezetesen
= a logisztikai szolgaltatdo koz-
pontok az aru feldolgozasa-
ban, kezelésében, taroldsaban
érdekeltek, vagyis elsGsorban
a beérkezett aru helyben tarta-
sa, értékének emelése a cél;
= a kombinalt terminalok az 4ru
mozgatasaban (fel- le- és atra-
kas) érdekeltek, vagyis az ara
forgasa els6dleges szempont.
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Az orszagos halozatba tartozo
logisztikai szolgaltaté kézpontok
forgalmanak nagysagrendjénél e
cél kielégitése mindkét szem-
pontbdl biztositott,
= a nemzetkodzi logisztikai koz-

pontok kozott nagy forgalmi

aramlatok alakulnak ki, amelyek
kozvetlen adjak a vasati szallitas

lehetGségét, igényét, vagyis a

kombinalt szallitas fejlédését;
= ugyanakkor kell¢ szinvonalt

és slrliségli vasuti szallitas le-
het8sége ugrasszerd fejlodést
jelent a logisztikai szolgaltatd
kozpont megitélésében.

A magyar logisztikai szolgal-
tatd kozpontok orszagos halozata
e komplex igény kielégitésének
szellemébe Kkeriilt tervezésre,
amelynek kovetkeztében
= a logisztikai szolgéltaté koz-

pontokban van (esetleg lesz)

kombiterminal és esetenként
vizi ti kapcsolat is (4. abra);

= a kozpontoknal taladlkoznak a
nemzetkozi kozlekedési fo-
lyosok (3. abra);

= tranzit-, export és import for-
galmunk (6., 7. és 8. abrak)
irdnyai és teriileti eloszlasa al-
kalmas a kozpontok eredmé-
nyes miikodtetésére és a kom-
binalt forgalom fejlédésének
biztositasara,

A tervezett halozatra igy ala-
pithato a fejlesztés k6zos stratégi-
4ja, azzal a megkotéssel, hogy az
orszagos kozpontok szadmanak
bdvitése nem javasolt, kiilonos
tekintettel arra, hogy létesitésiik
elhizodésa miatt szamos Kisebb,
magéant6kébol épiilt 1étesitmény a
kijelolt korzetekben megépiilt és
ma is épiil. Ez azonban nem a je-
lentheti a jelenlegi 4llapot kon-
zervalasat, tekintettel arra, hogy
ha egy adott helyen nincs folya-
matban a megvalosulés, és meg-
alapozott kilatas sincs a megépi-
tésére, akkor lehetSséget a térség-
ben mas véarosnak, més tarsasag-
nak kell adni.

A stratégia fejlesztés alapja-
ként szolgalo aruforgalom jellem-
zGinek eldre jelzését vizsgalva —
figyelembe véve EU csatlakoza-
sunkat is — megallapithato, hogy
= az Eurdpai Unid belsd piacan

az aruk, a szolgaltatasok, a

személyek és a tke szabad,

akadalytol mentes mozgéasa, a

foldrajzilag kozponti helyzet-

be 1év6 Magyarorszag arufor-
galmét varhatéan megndveli,
mind vasuti, mind k6zati vo-
natkozasban. Magyarorszag
nemzetkozi aruforgalmat ille-
téen 2010-ig novekedés prog-
nosztizalhato;

= a forgalom irdny szerinti no-
vekedés tendencidi olyan mér-
tékben eltérnek a korabbiak-
tol, hogy azok az optimalis

infrastruktara-fejlesztés igy a

vasut halézat és a kombiter-

minalok preferalaséara igen je-
lentSs hatassal vannak. Neve-
zetesen a kelet-nyugati irdny
olyan hatarozott novekedést
mutat és olyan volument ér el,
amelyre infrastruktira-fejlesz-
tés megnyugtatéan tervezhetd;
= az egyes forgalmi irdnyok fej-
16dése bizonytalansagot mutat

a kozlekedési munkamegosztas

(a kombinalt szallitas aranya is),

annak kovetkeztében, hogy

mindenkori értékét befolyéasol-
ja az egyes kozlekedési alaga-
zatok szallitasi szinvonala, és
az alagazatokban alkalmazott
szallitasi koltség viszony;

= nemzetko6zi forgalmunkat be-
folyasolhatja — tekintettel az
orszagot elkeriild utvonalva-
lasztas lehetdségére — a ma-
gyar vasat- és kozat-halozat
mindsége;

=> az eurdpai integraciés folya-
matok aruszallitasi rendsze-
rekre gyakorolt hatasai a lo-
gisztikai szolgaltatdé kozpon-

tok kialakitasanak és ez altal a

kombinalt szallitas fejleszté-

sének kedvez, mivel
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»nb a beszerzések foldrajzi
tavolsaga, amely logisztikai
szolgaltatd kozpontok és a
kombinalt szallitas fejleszté-
se szempontjabol pozitiv ha-
tasként jelentkezik*

» igény, hogy nehezen attekint-
hetd és szervezhet szallitasi
struktarak helyett jol tervez-
hetd, attekinthetd kapcsola-
tok keriiljenek kialakitasra,

» az aruszallitas fel- és leado-
helyei z6mében nagy forgal-
mu csomOpontokra koncent-
ralodnak, eurdpai, orszagos
és regionalis viszonylatban
is kijelolhetdk,

» a csomodpontok, kdzpontok
kozotti szallitasi feladatok
megoldéaséara — a nagy szalli-
tasi intenzitdsok miatt — kor-
nyezetbarat  kozlekedési
alagazatok (vasut, vizi 1t)
kapcsolhatok be,

» a szallitds minGségével és a
rugalmassagaval kapcsola-
tos elvarasok tovabb ndnek,
kivanatos az aru (termék)
utjanak folyamatos nyomon
kovetése, a sziikség szerinti
beavatkozas lehetSségének
megteremtése,

» a JIT-elv alkalmazasanak je-
lent&sége nd, mivel a terme-
1ési folyamatok tovabbi kor-
szer(sitésével a termelé-
kenység alig javithato, tarta-
lékok szinte csak a széllitas
és a raktarozas teriiletén ta-
lalhatok.

Ugyanakkor figyelembe kell
venni, hogy EU csatlakozasunk
utin szamolni kell azzal, hogy a
nemzetkozi forgalom jelentds ré-
sze — a jelenlegi EU export-im-
portunk — belfoldi-forgalomnak
mindsiil, igy ezen a teriileten
megsziinik AFA nélkilisége va-
gyis 25%-os AFA koteles lesz,
ezéltal az EU-n beliili szallitasok
ara emelkedik.

A vérhato fejlédési perspektivat
figyelembe véve, megallapithato,

4 A logisztikai szolgaltatd kozpontok nemzetkozi szallitas tavolsaga dltaldban meghaladja a 300 kilométert, melynél a vasiti széllitds versenyké-
pes a kozattal. A 300 kilométeres tavolsag teriiletenként, reldcionként - a vasati tarifa dijatol, kozati széllitds koltségeitdl, akadalyozé ténye-
zBit6l, stb. fiiggBen véltozik, igy példéul szamos német teriileten 230-240 km, a keleti relaciokban tlépheti az 500 km-es hatért is.
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hogy EU csatlakozasunk utdn meg-
van a forgalmi alap, illetSleg annak
jellemz8ben  (pl.:  szallitasi
tavolsag) valtozasa a jelenleginél
jobban fogja igényelni a logisztikai
szolgaltat6 kozpontok- és a kombi-
nalt szallitas fejlesztését. A gazda-
sagos miikodtetéshez viszont elen-
gedhetetlentil sziikséges vasuti pa-
lyak, terminalok fejlesztésével
megvalositani az eurdpai kombi-
nalt szallitas versenyképes magyar-
orszagi részhalézatat. Ezzel elérhe-
t6 uthalozatunk, kornyezetiink,
kozlekedésbiztonsagunk védelme,
érdekében, nemzetk6zi kamionfor-
galmunk és az export-importszalli-
tasok, megfelel aranyu vasutra, és
vizi utra valo terelése.

A jelzetteket figyelembe véve
Magyarorszag kombinalt szallita-
si és logisztikai szolgaltatd koz-
alapvetd feladatait a kovetkez8k-
ben kell megfogalmazni:
= a logisztikai szolgaltatd koz-

pontok kombiterminal alapuld

orszagos rendszerének fejlesz-
tését az orszag gazdasagi fejlo-
dése érdekében tamogatni kell;
= a logisztikai szolgaltatd koz-
pontok és a kombinalt szalli-
tas infrastruktira-fejlesztését
kiemelten kell kezelni;

» a kombinalt szallitas fejlédé-
sének elGsegitése érdekében
el kell émi, hogy minden
kozpontban legyen igényt6l
fliggd vasuti kapcsolat,

» a kombinalt szallitas fejlesz-
tés mindségi feltételeként a
vasuti-kozlekedés gyorsita-
sanak megoldasat indokolt
eldtérbe helyezni (sebesség
korlatozasok csokkentése),

» lényeges feltétel a vizi utak
fejlesztése,

» kémyezetvédelmi szempont-
bol kiemelt feladatként indo-
kolt tekinteni a terminalok
(logisztikai szolgaltaté koz-

pontok) fel- és elfuvarozasat
lehet6vé tevd kozutak meg-
felel§ szintii biztositasat’;
= a logisztikai szolgéltatd koz-
pontokba indokolt telepiteni
mindazon kihelyezett jelleggel
miikodS hivatalokat, amelyek
racionalis mikodését nagy
aruforgalom teszi lehetvé és a
b&viilé szolgaltatasok egyben
vonzo6va teszik magukat a koz-
pontokat is. A megoldas hata-
sara a kozpontokban érvénye-
sithet§ a city logisztikai szol-
galtatasi rendszer, amely csok-
kenti a varosok aruforgalmat,
raktarhelységek igényét és ki-
tilthatbk a nagy teherautok;
= a kombiterminal és a logisztikai
szolgaltatd kozpont kozos fej-
lesztése soran ki kell hasznélni
a terminal és a kozpont kozott a
beruhédzasi koltségek gazdasé-
gos megosztasanak lehetOségét
(infrastruktirak kozos kiépité-
se, a szolgaltatdsok altal igé-
nyelt beruhazasok logisztikai
kézpont és kombiterminal ko-
zotti megfelel megosztasaval);
= fel kell késziilni a logisztikai
szolgaltat6 kozpontok fejlédése
altal generalt kombinalt szalli-
tasi igény novekedésére, elsd-
sorban vasuti eszkozpark fej-
lesztéssel (pl. Ro-La vagon, p6-
rekocsi, stb.), de varhato a vizi
szallitas igénynovekedése is;
= a kombinalt szallitas fejleszté-
sének sulyat - kiilonosen a Ro-
La esetében — a kornyezeti val-
tozasok, a kozponti régi6d lo-
gisztikai fejlesztése és EU csat-
lakozasunk miatt, a tranzit for-
galomrol célszerti athelyezni
az export- import forgalomra;
= az orszag érdeke, hogy iparunk,
mezOgazdasagunk, kereskedel-
miink tdmogatasa érdekében
mielébb legyenek nemzetkozi
hiri logisztikai kozpontjaink.
Igy célszer(i az allam tAmogata-

si lehet8ségeinek thlnyomo ré-
szét néhany kozpontra koncent-
ralni, el kell keriilni, un. kiskoz-
pontok tAmogatésaval a nagyok
fejlédésének lelassulasat. A ki-
valasztas soran célszerd figye-
lembe venni a helyzete alapjan
elérhetS rangot, az eddigi alla-

mi raforditasokat, a kdzpont je-

lenlegi fejlédésének aktivitasat

és a tamogatds eredmény-
hényadatS.

A stratégia célokat megvalosi-
t6 logisztikai szolgaltatd kozpon-
tok halozati koncepcidjanak to-
vabbi megvalositdsa soran cél-
szerd figyelembe venni, hogy a
koncepciot a piacgazdasag koriil-
ményei kozott kell megvalositani.

Szamolni kell azzal, hogy a lo-
gisztikai szolgaltatd kozpontok
halézati koncepcidjanak érvényre
juttatdsa szempontjabol — figye-
lemmel a piacgazdasagi koriilmé-
nyekre — az allam viszonylag ked-
vezGtlen helyzetbe van, mivel ah-
hoz t6kéje nincs, hogy megépitse,
a magantSke pedig, beleértve a
kiilfoldit is csak akkor valositja
meg, ha abbol méas helyhez viszo-
nyitva el6nye lesz. Ugyanakkor
az allam érdekeinek érvényre jut-
tatdsa fontos, tekintettel arra,
hogy a koncepcié megvalositasa
soran, az orszag érdeke nem csak
a logisztikai szolgaltatd kozpon-
tok felépitése, hanem adott he-
lyen, adott szolgaltatassal tortén6
létesitése a cél. Példaul az orszag
altal kivanatos helyek a MAV Rt
teriiletei — 4ltalaban kombiter-
minalok — kik6t6k, amelyek hasz-
nositjdk a kihasznélatlan allami
tertileteket és ugyanakkor a kami-
on forgalom vasutra, vizi ttra
valo terelését elGsegitik, vagyis
hosszl tavon kornyezetvédelmet
is szolgal. Ezek a kozpontok ké-
pesek tovabba biztositani a kis- és
kozépvallalkozOknak azt az ,,in-
kubatorhazat”, amely 6nallosaguk

5 A kozlekedési i.nfrast:uktlglra hosszi tavi fejlesztését 2003. évi az Orszégos Teriiletrendezési TerveSl sz616 XXVI. torvény konkréten hatérozza
meg, amely jelent6s fejlesztéseket tartalmaz a kozlekedési infrastruktira, ezen beliil a vasat fejlesztése teriiletén.
6 A jelzett szempontokat célszer(i a timogatési paly4zati kifrdsokban érvényesiteni.
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biztositasa mellett lehetvé teszi
szamukra a legkorszertibb techni-
kak alkalmazésat és ezaltal nem-
zetkozi versenyképességiiket.

Az allamnak ezért hatdrozot-
tan és szisztematikusan élni kell
az orszagos kozpontok esetében a
rendelkezésére allo eszkozokkel,
nevezetesen
= hazai és EU tamogatéssal;
= teriiletek  alacsony  aron

atengedése logisztikai szolgal-

tato kozpont- és kombiter-
minal 1étesitésére;

= infrastruktara (vasat, kozut,
stb.) fejlesztésben torténd pre-
feralasaval.

A stratégia jovGbeni érvénye-
sitése soran indokolt figyelembe
venni a fejlédésben eddig elért
gyakorlati tapasztalatokat:
= az orszagos halozat eldre kije-

161t helyein allami és/vagy 6n-

korményzati tdmogatéssal in-
dult logisztikai szolgaltato
kozpont létesités (Budapesten

(BILK) és Székesfehérvaron)

viszonylag elhtizodott, majd

felgyorsult, amikor raktéar épi-
téssel a magan tke is beszallt;
= a magantlke épitési szandéka
megegyezett az orszagos halo-

zatban illeszkedd teriilettel a

megvaldsulas elsd, masodik

iteme viszonylag gyorsan
megepiilt és lizembe helyezé-
se hamar megtortént Debre-
cenben a DELOG ¢és Budapes-
ten a Harbor Park esetében;

= ha az orszagos halozataban ki-
jelolt helyeken elhtizodik a lo-
gisztikai szolgaltato kozpont 1é-
tesitése, kornyezetében szamos
raktar és egyéb logisztikai szol-
galtato létesiil, amely legalabb
is rovidtavon rontja a nagykoz-
pont megtériilését (szinte min-
den kdzpontként kijelolt térség-
ben) és ez altal csokkenti a be-
fektetési szandékot;

= a meglévl korabbi logisztikai

szolgéltatoknak nem érdeke a
logisztikai szolgaltaté koz-
pontok megépitése, mivel ver-
senytarsuk lesz, ugyanakkor
rosszabb elhelyezkedésiik ko-
vetkeztében nem tudjak atven-
ni a sziikséges funkcidkat;

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

9. abra
BILK Kombiterminal

10. é>bra
BILK Logisztikai Szolgaltato Kozpont

= a logisztikai szolgaltatd koz-
pontok megépitése — BILK ki-
vételével — helyteleniil kike-
riilt a MAV Rt. kiemelt érdek-
18dési korébdl, amely tovabb
rontja a létesités litemét (Za-
hony, Szolnok);

= az Onkormanyzatok tamoga-
tasa — szerény anyagi helyze-
tik kovetkeztében — altala-
ban csak a szandékban nyil-
vanul meg, jelentds anyagi
tamogatast nem biztositanak,
altalaban addokedvezményt
sem adnak;

= a logisztikai szolgaltat6 kozpont
létesitési teriiletén a telepiilések
kozott verseny alakul ki, a kije-
161t telepiilés birtokon beliil érzi
magat, ¢és igy tobbségében ra-
éréssé teszi a megvalositast, a
szomszédos nagy telepiilések
pedig felismerik a létesités fon-
tossagat és megkezdik tevé-
kenységiiket, amellyel feladat-
megosztast érnek el.

4, Gondolatok a stratégia meg-
valositas rovidtavu fejlesztési
feladatait illetden

A kombinalt szallitas és a logiszti-
kai szolgaltato kozpontok rovidta-
vl fejlesztését, a kozos fejlesztési
stratégia jegyében, annak épit6ko-
veként kell megvalositani, gy,
hogy a megindult fejlédésnek
megfeleld segitséget adjon.

Szamolva az orszag gazdasagi
helyzetével és a 2004 évi koltség-
vetés éltal e teriiletekre biztositott
szerény tdmogatasi 0sszeggel, va-
lamint a teriilet jelenlegi fejlettsé-
gi stddiumaval, a fejlesztés ro-
vidtavi feladatait a racionalitas
jegyében indokolt kijeldlni.

El6re kell bocsatani, hogy a
fejlesztés soran a tamogatds jogos
igénye az infrastruktira teriiletén
— beleértve az informaciorendszer
teriileteit is — illetleg a kombi-
nalt széllitas eszkozparkjaban me-
riilhet fel. Irodak, raktarak, csar-
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nokok épitésére vallalkozoi t6két
indokolt bevonni, esetleg specid-
lis, lassan megtérilé létesitmé-
nyek esetében kedvez6 kamatoza-
st hitellel célszer(i segiteni.
Ugyanakkor szdmolni kell azzal,
hogy EU tdmogatasra elsGsorban
— a kornyezetvédelem jegyében —
a kombinalt széllitdsnak van lehe-
tosége, logisztikai szolgaltatd
kozpontok esetében a vasuti és vi-
zi uti kapcsolatok johetnek szoba.
A logisztikai szolgaltatd koz-
pont és a kombinalt szallitas
megfeleld fejlédése érdekében a
kovetkezd, viszonylag szeré-
nyebb raforditast igényl$ felada-
tok fogalmazhatok meg:
= fel kell gyorsitani a kijelolt va-
rosokban az orszagos jelentOsé-
gl logisztikai szolgaltatd koz-
pontok létesitését, mivel ezzel
lehet elérni, hogy az orszag, a
varos, a nemzetkozi- és belfol-
di forgalom, illetSleg az infrast-
rukturalis adottsagok, a regio-
nalis kiépitettség szempontjait
figyelembe véve a legjobb he-
lyeken legyen a szolgaltatés;
= a logisztikai szolgaltatd koz-
pontok kiilsé infrastrukttiraval
torténd ellatasat preferaltan kell
kezelni, nem szabad, hogy hia-
nya gatolja a létesitését. A kije-
161t teriiletet infrastrukturalis
vagy egyéb hatranya (szennye-
zett talaj) esetén —az EU szaba-
lyok szerint — allami és/vagy
Oonkormanyzati tdmogatéassal
versenyhelyzetbe kell hozni,
= a logisztikai szolgaltatd koz-
pontok létesitésének felgyorsi-
tasdhoz sziikséges t6ke mi-
elbbi megszerzése érdekében
intenziv marketing tevékeny-
séget kell folytatni, amely so-
ran kiemelt teriiletként kell te-
kinteni az &llamot, ezen beliil
az Onkormanyzatokat, a nem-
zetkozi és a hazai szabad t6két;
= az orszagos halozatot viszony-
lag r6vid id6n beliil revizio6 ala
kell venni, nevezetesen ha egy
varos nem kellGen timogatja a
megvalositast, meg kell pro-

bélni (és az esetek tobbségeé-
ben erre lehetdség van) helyet-
te egy hasonlo, esetleg valami-
vel szerényebb adottsagu
olyan telepiilést keresni, amely
akarja és valosagban is véllalja
a létesités tamogatasat, mivel
az id6veszteség jelenti a legna-
gyobb hatranyt. A vizsgalatot
indokolt kiterjeszteni a magan-
tékével kialakult helyes kezde-
ményezésére, nevezetesen ha
egy elfogadhato teriileten (inf-
rastruktira, kornyezetvéde-
lem, forgalom, stb.), az elvart
kovetelményeknek megfeleld
szinvonalon épiil egy kozpont,
célvizsgalattal al4dtdmasztva
javasolt a hal6zat modositas;

= a logisztikai szolgaltaté koz-
pontok orszagos rendszerének
megfeleld mikodése, igényel
egy olyan ko6z6s informacid
rendszert, amely az orszagos
halozathoz tartozé kozpontok
mellett képes segiteni a kisebb
regionalis kozpontokat, az
egyéb logisztikai szolgaltatokat,
az ipari parkokat, szallitokat,
stb. Ennek felallitdsdhoz indo-
kolt allami tAmogatast biztosita-
ni, tekintettel arra, hogy nagy-
sagrendje (200-250 millio) ko-
vetkeztében nem varhat6 el egy
kézponttol sem a megvalositas;

= azon logisztikai szolgaltatd
kozpontok esetében, ahol az
iizemelés mar megkezd6dott,
hazai- és nemzetk6zi szinten
hirdetni kell a kiilonb6z8 szol-
galtatok betelepiilési lehetSsé-
gét a gyorsabb fejlesztés eld-
segitése érdekében;

=> az orszag legnagyobb tervezett
logisztikai kozpontja és kom-
biterminalja 4llami timogatas-
b6l és magant6kébsl megépiilt,
a BILK 2003 év végén lizembe
helyezésre keriilt (9. és 10. ab-
ra). Ma mar mondhatni fejlédé-
sének egyetlen komoly infrast-
rukturélis problémdja a megfe-
lel6 kozati kapcsolat hiadnya.
Megoldasa az M0-as kozvetlen
kapcsolatanak kiépitése, ame-

7 Egy Ro-La kocsi 4ra 40 milli¢ forint, gyartisa Magyarorszagon, Debrecenben torténik.

lyet nemcsak a fejléd6 kozpont
megfeleld lizemeltetése igényli,
hanem az Ocsai Gt tehermente-
sitése is, amely ez altal a véros-
rész kozlekedését tenné elvisel-
hetdvé. Kiépitését legkésobb
2004-ben sziikséges megoldani;
= sziikséges Ro-La kocsik va-
sarlasa, amelybdl egy szerel-
vény altal igényelt 25 darabot
legkésébb 2004-ig kellene
beszerezni’. A koltségek fi-
nanszirozasat javasolt allami
¢és EU tamogatasbol megolda-
ni, illetve indokolt a Ro-La
szallitasban résztvevl cégek
koltségvallalasat is beépiteni.
Osszefoglalva megfogalmaz-
hatd, hogy a kombinalt szallitas
és a logisztikai szolgaltatd koz-
pontok kozos fejlesztési stratégi-
ajanak érvényesitése biztositja az
orszag szempontjabdl fontos fej-
16dést, nem tobbletet csak prefe-
ralasi igényt tdmaszt az infrast-
ruktara-fejlesztés és koltségvetés
teriiletén. Megvalosulasa, amely-
re a jelenlegi fejlédés stadiuma
biztatd utat mutat, megfelelGen
fogja szolgélni a magyar gazda-
sagot (ipart, mezGgazdasagot, ke-
reskedelmet, stb.) és nagymeérték-
ben segiti a kornyezetvédelmet.

Irodalom

- Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015
GKM-2003. okt6éber

- Dr: Ruppert LdszI6: A magyar kozleke-
désfejlesztés- és fenntartas legfonto-
sabb teenddi 2004-2006. évek kozott.
Kozlekedéstudomanyi Szemle
2004/5 p 175

- Ehrlich Eva: A magyar infrastruktira az
Eur6pai Unié kévetelményeinek tiik-
rében. Miniszterelnoki Hivatal Kor-
manyzati Stratégiai Elemz6 Kozpont
Eurépai Integracios Iroda 2003

- dr. Zsirai Istvan: A logisztikai szolgalta-
t6 kdzpontok és a kombinalt szallitds
fejlesztési stratégidjanak 2004-2006
évi legfontosabb feladatai. Minisz-
terelndki Hivatal Korményzati Stra-
tégiai Elemz8 Kozpont Eur6pai In-
tegracios Iroda 2004 évi részanyaga

- dr. Zsirai Istvan: A Magyar Kozleke-
déspolitika a teriiletfejlesztés tiikré-
ben. Logisztikai Evkonyv 2002

- A Kézlekedéstudoményi Intézet Rt. Tran-
sorg tagozatinak kutatisi jelentései
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Dr. Prezenszki Jozsef W
A Kozlekedéstudomanyi Egyestilet

altal dijazott diplomamunkak, 2003-ban

A Kozlekedéstudoményi Egyesii-
let minden évben palyazatot hirdet
diplomaz6 egyetemi és fSiskolai
hallgatok szdméra. A pélyazaton
azok a frissen diplomazott hallga-
tok vehetnek részt, akik kozleke-
dési-szallitasi rendszerek (elsGsor-
ban aru- és személyszallitas, mul-
timodalis szallitas, kozlekedési in-
formatika, szallitmanyozas, szalli-
tasi logisztika, kozlekedési vélla-
latok elemzése), kozlekedésépités,
halozatfejlesztés, illetve kozleke-
désgépészet (elsGsorban lizemelte-
tés, javitas, karbantartas) témakor-
ben készitették diplomamunkaju-
kat, arra legalabb jo (4) min&sitést
kaptak, és legalabb jo (4) ered-
ménnyel zarovizsgat tettek.

A palyazati felhivasra Osszesen
20 diplomamunka érkezett 2003-
ban. A Diplomamunka Palyazati
Bizottsag javaslata alapjan, az Or-
szagos Elnokség 12 diplomamun-
kat dijazott. A szigori kovetelmé-
nyek és a korlatozott palyadijak
miatt nyolc palyaz6 nem részesiilt
dijazasban, azonban minden péa-
lyaz6 — igy a nem dijazott palya-
zOk is — egy évig dijmentesen kap-
Jjdk a  Kozlekedéstudomanyi
Szemle c. szaklapot, illetve a KTE
tagsagi igazolvanyt. A dijazott
diplomamunkak rovid kivonatat a
koévetkezkben ismertetjiik.

I. dijas diplomamunkak

BATORI GABOR: Az Aquincumi
Duna-hid budai oldal hidf&jé-
nek tanulmanyterve. (Buda-
pesti Miiszaki és Gazdasagtu-
domanyi Egyetem, Epitd-
mérnoki Kar)

A diplomamunka az északi
Osszekotd vasati hid allapotaval,
annak esetleges felujitasaval, va-
lamint a MAV Dorog-Esztergom

vonaldnak fejlesztési lehetSségei-
vel osszefliggésben elemzi a cim
szerinti témat. A vizsgélat abbol a
feltételezésbdl indul ki, hogy a
kozati hid megvalositasa és a
vastti hid felujitdsa egyiitt cél-
szeriibb és gazdasagosabb, mint-
ha eltérd idGpontban, egymastol
fuggetleniil végeznék azokat.

Az aquincumi hid budai hidf-
jének térsége konfliktusokban
gazdag, érzékeny kornyezet. At-
szeli Aquincum rémai kori polgar-
varosanak teriiletét, északi oldalan
pedig a POk utcai lakotelep talal-
hat6. Tovabbi kotottséget jelent az
aranyhegyi patak és a MAV Do-
rog-Esztergom egyvaganyu fovo-
nala. A hidf§ megvalositasara ot
valtozatot dolgozott ki a palyazo,
magassagi és keresztmetszeti ki-
alakitasok bemutatasaval.

A Szentendrei Gti csomépont-
nal négy valtozat kétfazisu, egy
valtozat pedig haromfézisa kiala-
kitast javasol. A kétfazisa kapcso-
lat lehet6vé teszi a Duna hidrol
lehajtd (Osszekotd ag), illetve az
arra felhajt6 (Keled utca) forgal-
ménak szétvalasztasat. A harom-
fazis csomopont kialakitasat, a
minimalis  kapacitastartalékok
miatt nem tartja jonak a palyazo.

A valtozatok felvazolasakor,
tervezésekor legnagyobb problé-
mat a vasati és a kozati hid egy-
mashoz viszonyitott helyzetének
vizsgélata jelentette. Egyik lehetG-
ségként szamitasba jott a meglevd
vasti hid feljitasa, ekkor a kozati
hid t6le északra épiilne meg. A vas-
uti hid rekonstrukcits ideje alatt
(kb. 2 év) a vasuti forgalom sziine-
telne. A masik lehetGség vasiti hid
Dél-irdnyba valo telepitése, illetve
megépitése, majd annak helyén (a
pillérek bovitésével) a kozati hid
megvalositisa. Ekkor a sziikséges

vaganyzar harom hénapra csok-
kenthet. A kozati hid akar kozre is
foghatja a vasuti hidat, de ekkor a
vasit esetleges késobbi fejlesztési
lehetGségeit hataroljak be.

Az egyes lehetGségeket, valto-
zatokat a bekeriilési koltség, a ka-
pacitas, a teriilet igénybevétel, a
menetdinamika, a kozlekedésbiz-
tonsag, a vasuti forgalom fenntart-
sa, a miiemlékvédelem, a kornye-
zetvédelem és az iitemezhetdség
szempontjabol értékeli a palyazo.

BoDOR JENG: 4 mosonmagyaro-
vari-halaszi ~ 6sszekoto  ut
38+046 km szelvényében levo
kozuti hid korszeriisitési terve.
Széchenyi Istvan Egyetem,
pitdmérnoki Kar)

A szakdolgozat téméja az 1401
sz. Gy6r-Mosonmagyarovar 0sz-
szekot6 at 38+046,49 km szelvé-
nyében levd Lajta hid feljitasi és
megerdsitési tervének elkészitése.
Az 1949-ben épiilt Oszvértartos
szerkezet(i hid felgjitas el6tti (je-
lenlegi) teherbirasa 20 t. A hid
megerdsitését és szélesitését, a
hid teherbirasanak novelését a
forgalmi viszonyok (Gy0r irdnya-
ban a Lajta folyon nincs mas hid),
illetve a nagy teherbirasu jarmd-
vek altal okozott igénybevételek
indokoljak. Az 0j varosrész felé
iranyulé épitési teherforgalom
miatt a hidon gyakran talstlyos
jarmivek is kozlekednek, ame-
lyek tovabbi gyors romlast okoz-
nak. Indokolja a hid atépitését az
1401 sz. attal parhuzamosan épui-
16 kerékparat Lajtan valo atveze-
tése, amely szintén ezen a hidon
valosithato meg gazdasagosan.

A szamitisok alapjat képez
hidmodell egy, az acélgerendak
alatt alatamasztott, az egyes 0sz-
vértartok szempontjabol kéttama-
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$z0 tartoracs, a csavarasi merevsé-
gek figyelembevételével. Az alata-
masztas az egyik hidfonél csuklos,
a masik hidfonél gorgds. A tartd-
racs rudjait a hossz- és kereszttar-
tok, valamint a pélyaelemek ke-
resztirdnyu, egyenld szélességlire
felosztott savjai alkotjak.

A korszer(isitéssel, megerdsi-
téssel kapcsolatos statikai szami-
tasokat az AXIS VM 5.0 szoftver,
a miiszaki rajzokat Autocad 2000
szoftver segitségével készitette a
palyazo. A vizsgalatok, szamita-
sok alapjan elkészitett tervek sze-
rinti megerdsités megfelel a kiin-
dulasi célkitiizésnek.

Az 1j, toldalékként a hidhoz
épiils két sz€ls6 ikertartds Oszver
szerkezetl gerenda egyrészt a pa-
lya szélesitésére szolgal, masrészt
elég hajlitomerevséggel rendel-
kezik ahhoz, hogy a régi hidszer-
kezet terheinek egy részét ,,maga-
ra vonja”, az egész hid teherbira-
sat novelje.

A palyazé altal kidolgozott
terv jO példat szolgaltat arra,
hogy egy hid megerGsitése és
szélesitése megoldhato6 ugy, hogy
a szélesités soran hozzaépitett
merevebb szerkezet az egész hid
teherbirasait megnoveli, mivel a

hozzaépitett részek mintegy
merevitébordaként  mikodve

csokkentik a régi szerkezeti ré-
szekre jutd igénybevételeket.

Ez a modszer széleskortien al-
kalmazhato6 régi 6szvér vagy vas-
beton szerkezet(i hidak felajitasa
és megerdsitése soran. Eldnye
hogy a régi hid teherhord6 szer-
kezetének nagyobb mértéki at-
alakitasa nélkiil az egész hid te-
herbirasa megnovelhetd.

Papp Jupir: Az ISPA tamogatas
felhasznalasa Magyarorszag
kozlekedési infrastrukturaja-
nak felzarkoztatasara. (Szé-
chenyi Istvan Egyetem, Jog-
¢s Gazdasagtudomanyi Kar)
A palyazé megallapitja, hogy

a csatlakozasi targyalasok elmult

év végi lezarasa 6ta még fokozot-

tabban kell késziilni a 2004. ma-
jusi id8szakra, hogy hazink ne
vesztesként, hanem igéretes part-

nerként valhasson az Unié tagja-
vé. Ismerni kell lehetGségeinket
minden teriileten, mert csak eb-
ben az esetben tudjuk maradékta-
lanul kihasznélni azokat.

Megallapitja tovabba, hogy
Magyarorszag kozlekedési inf-
rastruktiraja az EU jelenlegi tag-
allamaihoz képest elmaradott,
fejlesztésre szorul. Az elmult
években a PHARE és az ISPA
el6csatlakozasi alapok nyujtottak
segitséget a fejlesztésekre. A csat-
lakozast kovetGen a jelenleginél
nagyobb pénziigyi segitséget fo-
gunk kapni az EU-t6l, de ez na-
gyobb feladatokat is involval.

A diplomamunka hirom f6 fe-
jezetbdl all. Az els6 fejezet Ma-
gyarorszag ¢és az EU kapcsolata-
val Osszefliggd, kozelmultbeli tor-
ténéseket tekinti at. Ismerteti a
csatlakozasi targyalasok kozleke-
dési fejezetét, a csatlakozas feltét-
eleit a Romai szerz6déstdl a kop-
penhagai és a madridi kritériumo-
kon keresztiil az Eur6pa Bizottsag
2002-es éves jelentéséig. Bemu-
tatja a Strukturalis és a Kohézios
Alapokat, valamint az AGENDA
2000 vonatkozo részeit.

A masodik fejezet a hazai koz-
lekedési infrastruktira fejlesztési
kérdéseivel foglalkozik. Részle-
tesen ismerteti a PHARE ¢és az
ISPA kozlekedésfejlesztésben be-
toltott szerepét.

A harmadik fejezet az ISPA
program folyamatat és problémait
konkrét vasati beruhazasi projek-
tek (ZalalovG-Zalaegerszeg-Boba
vasatvonal rehabilitacioja) kereté-
ben mutatja be. Ez a vasutvonal az
V. sz. paneurdpai folyosé f6 4ganak
része, Magyarorszag és Szlovénia
kozotti kozvetlen vasiti Gsszekot-
tetés csatlakozo vonala. Ramutat a
projekt megvalositasaval kapcsola-
tos problémakra, melyek elsGsor-
ban az arfolyamkockazat, a kamat-
veszteség és a szabalytalan felhasz-
nalas kezelése teriiletén mutatkoz-
tak. A projekt tervezése és megva-
16sitasa soran felmeriilt problémak
és megoldasuk tanulsagként szol-
galhatnak a csatlakozast kovetd
idGszakra, a Kohézios Alap pro-
jektjeinek szervezése tertiletén.
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FELLNER ANTAL: Esztergom va-
ros helyi autobusz- kozlekedé-
sének menetrendi atszervezése.
(Széchenyi Istvan Egyetem,
Kozlekedésmérnoki Szak)

A témavalasztas el6zménye,
hogy a TESCO éruhazlanc ajan-
latot tett a Vértes Volan Rt.-nek
az esztergomi autdbusz palyaud-
var athelyezésére, a végallomas-
hoz sziikséges teriilet és az anya-
gi forrasok biztositasa mellett. Az
ajanlatot a Volan elfogadta.

A jelenlegi autobusz palya-
udvar a varoskdzpontban, illetve
ahhoz kozel taldlhato, igy a
helykozi és/vagy tavolsagi jara-
tokkal érkezGk nagy része gya-
log megy tovabb, és csak kisebb
része veszi igénybe a helyi koz-
lekedést. Az athelyezés utan a
varos szélére keriil a palyaudvar,
ahonnan a beérkez8 utasok
tobbsége valdszinisithetGen a
helyi autobusz-kozlekedést ve-
szi igénybe. Ezért sziikséges egy
hatékony helyi kozlekedési ha-
16zat megtervezése.

A palyazé el8szor a jelenlegi
vonalvezetést, menetrendet, jarat-
szamot tette vizsgalat targyava,
szamos kritikai észrevételt meg-
fogalmazva. A tovabbi fejezetek-
ben az autdbusz palyaudvar athe-
lyezésével el6alld 0j helyzethez
igazodd elemzéseket végez. A
helyko6zi jaratok allashelyeinek
szamat harom modszer szerint
vizsgalja. Az indulasi oldalon 18
allashely, az érkezési oldalon
négy allashely kialakitasat java-
solja. A helyi jaratok inditdsahoz
négy, érkeztetéséhez egy allashe-
lyet tervezett.

A palyazo a helykozi jaratok
tervezett kapcsolatait alapul
véve készitette el a helyi vonal-
vezetést; az 0j vonalak sugar-
szertien indulnak ki a palyaud-
varrol. Ezek ismeretében meg-
hatarozta a tavolsagadatokat,
majd kiszamitotta a menetidd-
ket, és elkészitette a menetren-
di tervet, amely az utasoknak
optimalis csatlakozisi lehetd-
séget biztosit.



KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

HiBA FERENC: Az operativ szintii
logisztika fejlesztése a RABA
Futomii Kft-nél. (Széchenyi
Istvan Egyetem, Kozlekedés-
mérnoki Szak)

A Réaba Jarmdipari Holding
Rt. az egyik legnagyobb magyar
jarmdipari vallalat, amely futé-
miiveket, jarmdalkatrészeket,
specialis jarmiveket, buszalvaza-
kat, motorokat gyart, és mintegy
6400 dolgozot foglalkoztat. A no-
vekedés elsddleges forrasdnak a
futomt és a jarmtalkatrész gyar-
tasat, tovabba a profilidegen fel-
adatok kiszervezését tekintik.

A Réba Futomi Kft. logiszti-
kai szolgaltatasok nytjtaséara kiirt
palyazatait a Rudolph Logistik
Kft. nyerte, és a szerzGdés szerint
koteles a belsé anyagmozgatast
szervezni ¢€s a logisztikai folya-
matokat optimalizalni, fejleszteni.

A szakdolgozat — a két cég be-
mutatasat kovetSen — a Raba Futo-
mii Kft. operativ szint{i logisztikai
feladatait tekinti 4t. A beszerzési
logisztika teriiletérSl a beszallitas,
az atvétel és a raktarozas folyama-
tait vizsgalja, kiemeli a problémas
teriileteket, a szik keresztmetsze-
teket. A termelési logisztika kor-
nyezetébSl a termelés, a human-
er6forras, az anyagmozgatas, a ter-
melés kiszolgélas, tovabba az in-
formacioaramlas képezi az elem-
z¢és targyat. Az elosztasi logisztika-
val Osszefliggésben a csomagolas,
a kiszallitds és a selejt szallitas
problémait vizsgalja a dolgozat.

A, LehetGségek a logisztika fej-
lesztésére” cimii fejezet a Rudolph
Kft. altal javasolt és a palyazo 4ltal
kiegészitett korszertisitési elképze-
léseket targyalja. Részletesen vizs-
galja pl. a Kanban rendszer beveze-
tési lehetGségét, bemutatja a szAmi-
tasba jov6 Kanban kértyat, tovabba
leirja a mikodés folyamatat. A ja-
vaslat megvalésitisa — a valdszin-
sithet6 megtakaritasok ellenére —
még varat magara.

A jovbeni lehetSségek kozott
emliti a palyazo a raktarozas kiszer-
vezését. A Rudolph Kft. véllalna
ennek a feladatnak a végzését is, és
a vizsgalatok szerint ez is jelentSs
megtakaritdsokat eredményezne.

IvAN PETER: A Borsodi Sorgyar Rt,
elosztasi logisztikai rendszeré-
nek korszertisitése a GPS rend-
szer bevezetésével. (Miskolci
Egyetem, Gépészmérnoki Kar)
A palyazd a diplomamunka

bevezetGjében megallapitja, hogy

napjainkban a kiszallitas, az aru-
terités mar nem egyszerlien egy
munkafeladat, hanem egyben
marketing is. A vallalati célok ko-
z0ott ugyanis kiemelt szerepet kap

a vevlelégedettség fokozasa, a

vevli igények minél magasabb

szinvonalon val6 kielégitése. A

palyaz6 e gondolatokra épitve

dolgozta ki a cimszerinti témat.

A terjedelmes diplomamunka
tartalmilag a kovetkezd logikai
sorrendben épiil fel:

e a Borsodi Sorgyar elosztasi
logisztikai rendszerének be-
mutatasa, felépitésére jellem-
z8 paramétereinek és folya-
matainak vizsgalata;

e az elosztasi logisztikai rend-
szer SWOT-analizise;

e a GPS alapu jarmikovetd és
iranyitdé rendszer bevezetésé-
vel megsziintethetd gyenge
pontok meghatarozasa;

e a GPS alapt jarmikovetd é€s
iranyité rendszer kivalasztisa
és a beruhazas megtériilésé-
nek vizsgalata;

e a GPS alapt jarmikovetd és
irdnyitd rendszer bevezetési
feladatai és ilitemezése.

A diplomamunka sz&mos
megallapitast és javaslatot tartal-
maz. A SWOT-analizis soran pl.
megallapitja, hogy a gyenge pon-
tok tobbsége a készaru kiszallitas
teriiletére esik. Ilyenek pl.: a ki-
széllitasok wtvonalanak és ese-
ményeinek, valamint a jarm{ivek
rendelkezésre allasanak valos
idejli kovetése és ellendrzése
nem megoldott, vagy a jarmiive-
zetvel vald6 kommunikécid hia-
nya miatt a rendkiviili esemé-
nyek okozta Gtvonal modosita-
sokra és beavatkozasokra nincs
lehetSség. A hidnyossagok tobb-
sége abbol adodik, hogy a szallit-
manyok sorsar6l a Borsodi Sor-
gyar Rt. telephelyérdl torténd ki-
lépést kovetSen a vevd telephe-

lyére valé megérkezésig sem a
véllalatnak, sem a vevOnek nincs
informaécioja.

Mindezeket figyelembe véve
dolgozta ki a palyazo a vallalat-
nal alkalmazhat6 GPS rendszer
kivalasztasanak  algoritmusat,
majd kivalasztotta a rendszert,
meghatarozta a koltség- és ho-
zamadatokat, és készitett egy be-
vezetési litemtervet.

PERENYI OLIMPIA: Kozuti hid
acélszerkezetének tervezése.
(Budapesti Mszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem, Epi-
témérnoki Kar)

A palyazonak — a kapott fel-
adat szerint — egy 50 m fesztavol-
sagh hid acélszerkezeti terveit a
Kozati Hidszabalyzat elGirasai-
nak figyelembevételével kellett
elkésziteni. Vazlatterv szinten két
valtozatot dolgozott ki a palyazo,
majd az els6 valtozat részletes
terveit is elkészitette.

Az elsG valtozat alsopdlyas,
nyitott, vasbeton palyalemezes
racsos acélhid. Fotartoi szimmet-
rikus racsozast kéttdmaszil réa-
csos tartok. Palyaszerkezete sze-
gélybordakkal merevitett lemez,
kétoldalt gyalogjarda konzolok-
kal. A végkereszttartok kivételé-
vel a palyalemez az acél kereszt-
tartokkal keresztiranyban egyiitt-
dolgozo6 Oszvérszerkezet.

,»A” jeld jarmiteher alkalma-
zasaval, a két fotartd kozott kétta-
masza teheratvitel feltételezésé-
vel, kereszteloszlasi abrak segit-
ségével hatarozta meg a hasznos
teher nagysagat. A raderk meg-
hatarozasa ruder§ hatasabrak
szerkesztését igényelte. Az alséd
és fels6 6vrudak doboz,- a racsru-
dak hegesztett ,,I” szelvényliek. A
hid 0,5 %-os lejtésben fekszik.
Az alakvaltozasok, a mellékfe-
sziiltségek, a tulemelés, a keret-
merevség, a szerelési allapot 6sz-
szefuiggéseit figyelembe véve kii-
16n szamitasokat, illetve faradas-
vizsgalatokat végzett a palyazo.

A masodik valtozat egy felss-
palyas, négy fotartos, ,,I” szelvé-
ny(, egynyilasa oszvér kerethid.
A palyaszerkezet hasonl6 az elSb-
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bihez, itt a vasbeton palyalemez
és a racsos keresztkotések a négy
fotartot egytittdolgoztatjak, végte-
len merev tartoracsot képeznek. A
keretldbak vasbeton szerkezetek.
A terhek nagysagat Cornelius
modszerével, kereszteloszlasi ha-
tasdbrakkal hatdrozta meg a pa-
lyazo. Igénybevételeket a mérték-
ado helyeken, a keretgerenda ko-
z€ps6 és tamasz feletti kereszt-
metszetében szamitott. Az idGben
lejatsz6dé zsugorodéas hatasat is
figyelembe vette a palyazo.

PiNcsAk EpINA: A kozforgalmu
kozlekedeés szabalyozasanak val-
tozasai az EU csatlakozas kap-
csan. (Széchenyi Istvan Egye-
tem, Kozlekedésmérnoki Szak)
A palyazé megallapitja, hogy

az elmult évtizedben megvalto-
zott gazdasagi feltételek indokol-
tak, hogy az Eurdpai Unidban a
tomegkozlekedésre vonatkozdan
Uj szabalyozasi javaslat keésziil-
jon. Sziikségessé valt a tomeg-
kozlekedés olyan iranyt moder-
nizaciodja is, amellyel hatékonyan
hozza tud jarulni a kornyezeti
karok és a kozlekedési zsufoltsag
enyhitéséhez.

Az 1) szabélyozas arra ira-
nyul, hogy biztositsa a tomegkoz-
lekedési szolgaltatdsok magasabb
szinvonalat, a kozos eurdpai piac-
hoz val6 tisztességes hozzaférést,
kozosségi szabalyok bevezetését
€és jogszerli alkalmazisat vala-
mennyi tagallamban. A javaslat
lényege, hogy a tagallamok illeté-
kes hatosagai szerz6désben koz-
szolgaltatasi kovetelményeket ir-
nak el8. A vallalatok a kozforgal-
mu kozlekedési szolgaltatas vég-
z€sét palyézati Gton nyerhetik el,
és kompenzéci6 ellenében teljesi-
tik. A tervezet az illetékes hatosa-
gokra 1j, tobblet feladatot 1o, az
allam és az 6nkormanyzatok sze-
repe is megvaltozik.

A dolgozat els6 harom fejeze-
te a személyszallitasi szolgaltatas
sajatossagait, a reguldcios rend-
szerek fobb tipusait tekinti 4t, il-
letve értékeli a hazai helyi és
helykozi tsmegkozlekedés regu-
lacios rendszerét.

A negyedik fejezet a szabalyo-
z4s i tervezetének fbb Osszetevd-
it mutatja be. Attekinti tobbek ko-
z0Ott a kozszolgalati szerz6désekkel
kapcsolatos feladatokat, a hatosagi
feladatokat, a kompenzacios kérdé-
seket és a fellebbezési eljarassal
kapcsolatos tennivalokat.

A szakdolgozat utolso fejezete
az 0 szabalyozasi rendszer ma-
gyarorszagi hatésait vizsgélja. En-
nek keretében bemutatja a 2006-
ig terjedd kormanyprogram koz-
lekedést érintS céljait, majd a koz-
lekedéspolitika fobb elveit. Ezt
kovetGen — a belfoldi személy-
szallitas szabalyozéasaval Ossze-
fliggésben — az allam és az 6nkor-
manyzatok szerepét, a szabalyo-
zas tertleteit, a megvalositasi le-
hetdségeket stb. az 0j szabélyo-
zassal Osszefliggésben vizsgalja.

TOTH SANDOR: A kézosségi koz-
lekedés elonyben részesitése
és a kapcsolodo iranyitasi
rendszer felépitése Szegeden.
(Budapesti Miiszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem, Ko6z-
lekedésmérnoki Kar)

A diplomamunka els§ része az
elényben részesits stratégiakat (sta-
tikus, dinamikus, pontszer(, vonali,
teriileti megoldésok) ismerteti, és —
egy Eur6pai Unids projekttel ossze-
fliggésben — konkrét eseteket mutat
be Ziirich, Goteborg, Helsinki stb.
példajan keresztiil.

Ezt kovetSen — Szeged varo-
sanak és kozlekedésének rovid is-
mertetése utan — a varosi kozle-
kedésben résztvevs szervetek
(Szegedi Kozlekedési Tarsasag
Kft. Tisza Volan Rt.) kozos célki-
tlizéseit teszi vizsgalat targyava.
Ezek kozott szerepel az elénybiz-
tosit6 rendszer megvalositasa.

Az el6nybiztosito rendszer két
valtozatat vizsgalta a palyazo (a
helyi és a kozponti el6nybiztosi-
tas), és ennek megfeleléen két
iranyit6 rendszer felépitési és ki-
épitési iitemezési javaslatot dol-
gozott ki. A valtozatokat dsszeha-
sonlitotta, el6nyeit, hatranyait
megvizsgalta, majd a munkahe-
lyek kialakitasanak lehetSségeit
vazolta fel. A diszpécser rendszer

miikodésével kapcsolatos iranyi-
tasi hierarchiat a Szegedi Kozle-
kedési Tarsasag és a Tisza Volan
szervezeteivel Osszefliggésben
épiti fel a palyazo.

Az iranyit6 rendszer teljes ki-
épitése esetén elérhetl és igénybe
vehetd szolgaltatidsok (mint pl. a
csomoponti elénybiztositas, a jar-
mi-, illetve flottakdvetés, az
utasinformalési lehetGségek) tel-
jes korét mutatja be a palyazo.

Az utolso fejezet egy csomo-
ponti szinten jelentkez$ problémat
vizsgél. A problémat az adott cso-
mopontban a kdzosségi kozlekedé-
si jarmiivek egyszerre valo igény-
kérése okozza, azaz az egyidGben
bejelentkezd, egymastol eltérs igé-
nyd jarmivek koziil melyik jarmi-
nek, illetve milyen sorrendben kell
az el6nyt biztositani a csomopont-
ban. Erre a problémara mutat be
néhany megoldasi javaslatot a dol-
gozat utolso fejezete.
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Axos TONDE: A kombindlt dru-
szallitas helyzete és szerepe
Magyarorszdgon. (Altaldnos
Villalkozasi Féiskola, Vallal-
kozasszervez$ Szak)

A palyazé a bevezetGben meg-
allapitja, hogy a kombinalt szalli-
tas egyre inkabb helyettesiti a ha-
gyomanyos vasuti aruszallitast, és
az egyetlen olyan vasuti termék,
amely eléggé vonzo ahhoz, hogy
a forgalmat a kozatrol a vasutra
terelje at. A kombinalt szallitas in-
telligens és hatékony Osszekap-
csolast biztosit a kozlekedéshor-
dozok kozott, hozzajarul az opti-
malis kozlekedési munkamegosz-
tas megvalositasahoz és a kozutak
zsufoltsaganak csokkentéséhez.

A diplomamunka — az EU
kozlekedéspolitikdjanak és a
kombinalt fuvarozés iranti igé-
nyek megjelenéséhez vezetd
okok bemutatasat kovetSen — a
kombinalt 4ruszallitas technikai
megoldasait foglalja 6ssze, majd
Osszehasonlitja ezeket. Ezt kove-
téen bemutatja a kombinalt &ru-
szallitas piaci szereplGit, a termi-
nalokkal val6 kapcsolatait.
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»A magyarorszagi kombinalt
fuvarozas kapcsolata az Eurdpai
Unibval és a jogharmonizacio”
cimet visel fejezet a szakdolgo-
zat legértékesebb része. A palya-
z6 megyvizsgalta tobbek kozott a
hazai kombinalt aruszallitds nyu-
gat-eurOpai kapcsolatait, és a
szakmai szervezetek EU integra-
cidban val6 kozremiikodési lehe-
tOségeit.

Végkovetkeztetésként meg-
allapitja a palyazo, hogy Ma-
gyarorszagon a kombinalt szalli-
tasi moédok koziil — Nyugat-Eu-
ropaval ellentétben — a Ro-La
terjedt el, azonban az igazi lehe-
t6ségek a kiséretlen kombinalt
szallitasban rejlenek. Lényeges
jovGbeni feladat tehat a kiséret-
len kombinalt szallitas feltétele-
inek javitasa, a jelenlegi termi-
nalok fejlesztése, bdvitése, Uj
termindlok kiépitésének finan-
szirozasa, a jarmtipark korszert-
sitése, valamint az EU, a CEMT,
az ENSZ és az EGB iranymuta-
tasainak kovetése.

A fejlesztések, kiilondsen az
utébbi években, nagy lendiiletet
kaptak hazai és nemzetkozi szin-
ten egyardnt. A robbanasszer(i
fejlédés azonban a jovGben fog
kibontakozni.

CSIKAI JOZSEF: Az AETR egyez-
mény bevezetése és kozleke-
désbiztonsagra gyakorolt ha-
tasa hazankban. (Budapesti
Miiszaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetem, K6zlekedésmér-
noki Kar)

A diplomamunka targya
alapvetSen a nemzetk6zi arufu-
varozast és személyszallitast
végz8 jarmiivek személyzetének
munk4jarol sz6l6 Eurdpai Meg-
allapodasban rogzitett tenniva-
16k feltarasa, a bevezetés hatte-
rének bemutatésa. A Megallapo-
das {6 célja a kozlekedés bizton-
saganak novelése, a jarmiiveze-
t6k szocidlis védelmének bizto-
sitdsa, és a fuvaroz6 vallalatok
kozotti verseny torzuldsanak
megakadélyozasa. Hazank 2000
aprilisdban  csatlakozott az
egyezményhez, amely 2001.
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majus 1-jével 1épett életbe, mint
2001. évi IX. torvény.

Az egységes piac, illetve az
Eurbpai Gazdasagi Kozosség
megalakulasaval, valamint az
EU bdvitésével Osszefiiggésben
hatdlyon kiviill helyezték az
AETR-ben korébban foglaltakat.
Sziikség volt tehat az Eurdpai
Megallapodasban foglalt kove-
telmények betartasat jogi oldal-
1ol is kotelez6vé tevd unios ren-
deletre. Ezzel Osszefiiggésben
alkottdk meg az AETR alapcélja-
ival megegyezd altalanos érvé-
ny(, minden tagallamra kotelezd
elGirasokat.

A palyaz6 — az AETR egyez-
mény ismertetése, valamint a
nemzetk6zi, az EU-s tagsag ha-
zai jogi hatterének tisztazasa
utan — az ellendrzések alapjat
képez6 menetird késziilékeket
mutatja be részletesen. Megal-
lapitja, hogy a jelenleg haszna-
latban levd berendezések foként
elektronikus, ritkdbban mecha-
nikus aton miikodnek. Az alta-
luk mért értékeket hagyoma-
nyos analdg, illetve digitalis
uton jelenitik meg. Az EU-ban —
2004 augusztusaig — minden 0j
3,5 t folotti ossztomeget megha-
lad6 tehergépkocsit és a kilenc-
nél tobb személy szallitasat
végz8 buszokat elektronikusan
miik6d6 digitalis menetirdval
(Digital Tachograf) kell felsze-
relni.

A dolgozat a magyarorszagi
viszonyokat és lehetSségeket,
valamint a hazai kozlekedési
hatasokat is megvizsgéalja. Meg-
allapitja, hogy a nyugat-eurdpai
allapotokhoz hasonléan Ma-
gyarorszagon is novekszik a
motorizacids fok, egyre tobb
jarmi kozlekedik a kozuthalo-
zaton, és ezzel novekszik a
konfliktushelyzetek szama. Eh-
hez jarul a foldrajzi fekvésbdl
ad6dé atmend forgalom, amely
f6ként a nyugaton dolgoz6 ven-
dégmunkasok id&szakos utaza-
saiban és a nemzetkdzi 4ruszal-
litast lebonyolitdo tehergépjér-
miivek forgalomndvelS hatdsa-
ban nyilvanul meg.

SzLATKI LASzLO: Tatabanya va-
ros parkolasfejlesztési kon-
cepcidja, a fizeté parkolo
rendszer bevezetése. (Széche-
nyi Istvan Egyetem, Kozleke-
désmérnoki Szak)

A palyazé a fizetd rendszer
bevezetésének oldalardl kozeli-
tette meg az 0j parkold rendszer
bevezetésének témakorét. A kiin-
dulasi alapja az volt, hogy a tata-
béanyai lakosoknak ne novekedje-
nek szamottevGen az anyagi ter-
hei, de mégis teljesiiljon az a
szandék, amely szerint csokken-
teni kell a kornyezeti terhelést, a
varos kozhtjainak forgalmat és a
parkolok zsufoltsagat.

A palyaz6 tobb hazai véaros
parkolasgazdalkodési rendszeré-
nek tanulméanyozasaval, vala-
mint a helyi adottsagok figye-
lembe vételével dolgozta ki Ta-
tabanya varos sajatossagaihoz
(pl. hogy nincs torténelmi belva-
ros, illetve a varosk6zpont nagy
alapteriileti) legmegfelel6bben
ill§ parkolasgazdalkodasi struk-
tarat.

A szakdolgozat koncepcidja
szerint 2780 férhely alakithat6
ki a vizsgalt teriileten, és mintegy
66 jegykiadé automata rendszer-
be allitdsa sziikséges. A tovabbi
fobb javaslatok a kovetkez8kben
foglalhatok Ossze:

e a parkolasi teriileten két alap-
dij 6vezetet célszerli megvalo-
sitani;

e a lakossag dijérzékenységét
nem az alapdijban, hanem a
kedvezmények kiterjesztésé-
ben célszer( kezelni;

e a lakossagi kedvezmények a
lehetS legnagyobbak legyenek
(ez a teriiletileg érintett lakos-
sagnak dijmentességet, az
Osszes helyi lakosnak pedig
kedvezményes bérletvaltasi
lehetdséget jelent);

e a bevételeket (évente kb. 70
milli6 Ft) — tekintettel azok
kozteriilet-foglalasi dij jelle-
gére — kozlekedési és kozterii-
leti célokra forditsak;

¢ a rendszer mifkodését kisérjék
figyelemmel, és folyamatosan
igazitsak az aktualis helyzethez.
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Osszefoglalva megdllapithato,
hogy a palyézatra benytjtott dip-
lomamunkak mindegyike aktua-
lis témat dolgozott fel. A palya-
zOk szinvonalasan oldottdk meg
feladatukat (akar minden palyazo

dijat érdemelt volna). RemélhetS-
leg ugyanilyen szinvonalas mun-
kat végeznek majd munkateriilet-
ikon, ezzel is elGsegitve a kozle-
kedés minGségének folyamatos
javitasat. Meg kell emliteni azt is,

hogy a diplomamunkak nivos ki-
dolgozésaban jelentGs szerepiik
volt a tanszéki és az ipari konzu-
lenseknek, Osszességében a szak-
tanszékek oktatoinak.

- Minden tton
vezetiink

it
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Varga Karoly
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Beszamolo

az ,Automobil 2003. évi jarm(ipari szakkiallitas"-rol

Bevezetés

Az egyik legnépszeriibb hazai
szakkiallitast — az Automobil 2003
— Budapesti Autdszalont — 2003.
oktéber 15. és 19. kozott a koba-
nyai expoteriileten 16. alkalommal
rendezték meg, amelynek szerve-
zbje 6nalldan a Hungexpo Rt. volt.
Az eseményen a legnagyobb auto-
gyaraktol kezdve egészen a hazai
kisvallalkozasokig 226 kiallitd
mutatkozott be, tobb mint 30 ezer
négyzetméternyi teriileten. A terii-
let 2/3 részét a Magyar Gépjarmii-
import6rok Egyesiiletének tagval-
lalatai foglaltak el.

A kiallitok kozott — a hazaia-
kon kiviil — 5 orszédg (Bulgaria,
Csehorszag, Németorszag, Len-
gyelorszag és Olaszorszag) Osz-
szesen 7 cége szerepelt.

A Budapesti Autoszalonon a
foszerep a kész modelleknek ju-
tott: a legnagyobb teriileten a sze-
mélygépkocsikat és a haszongép-
jarmiiveket mutattak be. Mind-
emellett tovabbi témakordk: a
tuning/design, a gumiipari termé-
kek, a gardzsipar Gjdonsagai, a
szerszamok ¢és az autds felszere-
lések szélesitették a kinalatot.

A nagykozonség szamara Ma-
gyarorszagon most eldszor meg-
Jjelené autotuning ritkasagok, a
rally sportautd6 bemutatok, a szi-
mulédtor kamion (Forma 1,
rallyauté és versenymotor imit4-
ciés lehetSséggel), és a veteran
aut6 seregszemle tette még érde-
kesebbé a kiallitast.

A Magyar Gépjarmiipari Szo-
vetség és a Hungexpo Rt. altal
szervezett szakmai kisérd progra-
mok koziil kiemelkedett az ,,Auto-
ipari stratégia elemzése az EU
kiiszobén” cimmel tartott forum,
amely a kutatast, a fejlesztés, il-

letve a forgalmazés aktualis kér-
déseit tlizte napirendre. Az évfor-
dulok kozil pedig a 100 éves
Forddal kapcsolatos események
voltak kiemelkeddek. A centend-
riumnak magyar vonatkozésai is
vannak, mivel a hires ,, T”-Ford
személyauté konstruktSre és
gyartasszervezGje a makoi sziile-
tésti Galamb Jozsef volt.

A latottak alapjan megéallapit-
hat6 volt, hogy az Autémobil
2003. évi kinalata, latvanyossaga
minden eddigit feliilmult és a ha-
sonld kiilfoldi nagy rendezvé-
nyek hangulatat idézte. A kovet-
kezékben — a teljesség igénye nél-
kil — a személygépkocsik, a for-
galmazok és a gyartok koziil is-
mertetiink néhanyat.

A Jaguar X-Type Classic jelii
luxusgépkocsi

A Jaguar X-Type gépkocsibol — a
felszereltségtdl fiiggben — harom
valtozat 4ll a vasarlok rendelke-
zésére, ezek a Classic, az Execu-

tive és a Sport. Az X-Type gépko-
csi a Jaguar modellsorozat legki-
sebb tagja, amely a Jaguar min-
den nélkiilozhetetlen kellékével
rendelkezik. Osszetéveszthetetle-
niil Jaguar, mind a teljesitmény,
mind a kiillem tekintetében, mi-
kozben a fiatalsag, a dinamizmus
érzetét kelti. Az X-Type egy olyan
remekmti, amely a korszerii aut6-
épitési koncepcidkat a klasszikus
Jaguar jellemvonasokkal hozza
Osszhangba. (1. abra)

Az X-Type Classic gépkocsik
motorvdlasztéka harom benzines
és egy dizelbdl all, amelyek ma-
ximalis teljesitménye a kovetke-
z6k: a V6 2 literes 117 kW(157
LE) 6800 ford./perc-nél; a V6 2.5
literes AWD 145 kW (194 LE)
6800 ford./perc-nél; a V6 3 literes
AWD 172 kW (231 LE) 6800
ford./perc-nél és a 2 literes dizel
96 kW (128 LE) 3800 ford./perc-
nél. Valtomii: 5-fokozati manua-
lis; dizel motor fiitése: elektro-
mos fiitéssel. Hajtaslanc: els6k-
erékhajtas kiporgésgatloval

1. abra
A Jaguar X-Type gépkocsik jellegrajza
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(Traction Control). Kormanymdi:
valtozd attételli szervokormany.
Felfiiggesztés: tara (komfort).
Fékrendszer: vakuum rasegitéses,
elol hiitott tarcsak, 4 csatornas
ABS, elektromos féker-elosztas.
Sebességtartd automatika: csak
kormanykerékre integralt audio-
és telefonvezérld kapcsolokkal
egyiitt. Kerekek: Caicos 9 kiill6s
konny(ifém 6,57x16”.

Kiilsé felszerelések: elektro-
mosan allithat6 fiitott kiilsé tiik-
rok; kodfényszord, fényszorok
manualis magassagallitasa; biz-
tonsagi rendszer: taviranyitoval
vezérelhetS kozponti zar és riasz-
t6 motor inditasgatloval.

Belsé felszerelések: 1égzsak a
vezet$- és utasoldalon el6l/oldalt;
fiiggonylégzsak el6l/hatul; klima-
szabalyz0 rendszer: automata, vagy
manudlis vezérléssel, pollensziird-
vel; két fokozatban fiitheté els6
iilések, a hatso tiléseknél az iilés-
timla osztottan (70/30 aranyban)
donthetd, az tiléskarpit szovet.

Kommunikacio: sztered radio
1 lemezes CD lejatszoval, 6 hang-
szoroval; korménykerékre integ-
ralt audiorendszer és telefonve-
zérl6 kapcsolok (tartalmazza a
bdr kormanykereket is); fedélzeti
szamitogép informacios kijelz6-
vel. A gépkocsit a Jaguar Hunga-
ry Kft. (Budapest) mutatta be.

Az (jj BMW 6-os Coupé sportkocsi

Az 0j élomautdjanak, a 6-o0s
Coupénak bemutatasaval a BMW
folytatja az 1975 és 1989 kozott
gyartott 6-os sorozat hagyoma-
nyait, csakGgy, mint a BMW lu-
xuskupék évtizedekre visszanylo
torténetét. Az Gj 6-0s sorozat,
amely a jovBben 2+2-es nyitott
véltozattal egésziil ki, nemesak ki-
valé dinamikéjaval és precizitasa-
val tiinik ki, de megjelenése is na-
gyon karakteres: a hullamos ivvo-
nalakat elegans feliiletek egészitik
ki, az eredménye egy harmonikus
kiilsejli aut6, amely egyszerre
Sportos €s elegans. (2. dbra)

Az 1j BMW 645 Ci erételjes
motorjanak, kivalo, sportos futo-
mii-beallitasainak és nagy helyki-

2. dbra
Az (j BMW 6-0s Coupé sportkocsi

nalatanak koszonhetSen 1j mércét
allit fel a luxus sportkupék kozott.
Az utasfiilke a szokottnal hatrébb
van, és a tetd is alacsonyabb, mint
altalaban. Méretei impozansak: az
1) BMW 18 cm hijan 5 méter
hosszu, szélessége 1.85 m, mig
magassaga csupan 1.37 m. A ve-
zetés szempontjabol legfontosabb
kapcsolok a korménykeréken,
vagy annak kozvetlen kozelében
kaptak helyet, csakugy, mint az 1
5-0s és 7-es sorozatban.

A tipus az eddig csak a 7-esbdl
ismert 4,4 literes 245,1 kW (333
LE) Valvetronik vezérlésii V8-assal
mutatkozik be, a végsebességet
csak az elektronika korlatozza —
250 km/h sebesség elérésekor! Ha-
gyomanyos 6-sebességes kézivalto-
val, 6-sebességes — kézzel is kap-
csolhat6 — automataval, vagy szek-
vencialis valtoval (SMG) rendelhe-
t6 a 645 Ci.

Az 0j 6-0s épitése soran az acél
mellett az aluminium és mitanyag
elemeket is alkalmaztak. fgy az el-
8 sarvédok és a csomagtarto6 fedél
miianyagbol mig az egész alsé
rész, a motorhaztet§ és az ajtok
aluminiumbol késziiltek. Az pedig
mar megszokott, hogy a kit(ind al-
vazat és futomlivet a BMW-nél
konnytifémbdl készitik. Az autd
igy csupan 1600 kg-ot nyom.

Az 0j 6-osban alapfelszerelés-
ként megtalalhaté a menetstabili-
7416 (DSC) és a vezetésdinamikai
(DDC) rendszer is. A gyar uj fej-
lesztései koziil pedig beépitésre
keriiltek: a defektmentes abroncs

és a kanyart megyvilagito fényszo-
rok. Természetesen a 6-os Coupé
alapfelszereltségébe beletartozik
a légkondicionalod és a legkiva-
16bb otthoni High-end rendszere-
ket meghazudtolé audio (Hi-Fi)
berendezés is!

Az uj Alfa 166-0s gépkocsi

Az Alfa Romeo Design Centere
altal Gjradlmodott zaszloshajod to-
kéletes harmonidjat nydjtja a li-
muzinok eleganciajanak és a ku-
pék sportossaganak. Sok formai
megoldas emlékeztet a korabbi
Alfa Romeokra, amelyek azon-
ban modern formaban kdszonnek
vissza. A lekerekitett vonalak
Osszességében tagas, erls és biz-
tonsagos jarmd benyomasat kel-
tik. Az uj Alfa 166 jellegzetes kiil-
s6 stilusa beliil is folytatodik: az
utastér formaterve egységes &s
aranyos. Az j modell egyik leg-
nagyobb erlssége az utastér,
amely a megfelel6 szinek és
anyagok hasznalataval vilagosab-
ba és igényesebbé valt; ennek
alapjan hdaromféle belsé kialaki-
tas lehetséges: sports, elegant €s
classik. (3. abra)

Szam szerint hat erdforrds
rendelhetd az uj modellhez, ezek
mindegyike eltérS karakterd, biz-
tositva, hogy a kiilonboz6 bealli-
tottsagh vasarlok is megtalaljak a
szamukra megfeleld megoldast.
Négy benzines 4ll rendelkezésre:
2.0 TS, 110,4 kW (150 LE); 2.5
V6 24 v, 138,4 kW (188 LE); 3.0
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Az (j Alfa 166-0s

V6, 161,9 kW (220 LE) és 3.2
V6, 176,6 kW (240 LE). A tur-
bédizelek kozott a 2.4 JTD lov,
110,4 kW (150 LE) és a 2.4 Mul-
tijet 20v, 128,8 kW (175 LE) va-
laszthat6. Az emlitett motorok
mindegyike 6-fokozata, keézi kap-
csolasu valtomiivén keresztiil
hajtja az els§ kerekeket, kivéve a
3.0 V6 valtozat, amelyhez auto-
matikus valtom{ jar. A nagyszerd
2.4 Multijet 20v szintén parosit-
hat6 az 0j fejlesztésti, 5-fokozati
automata valtoval.

A modellpaletta haromféle
felszereltségi szintbGl all: az 0j
Impression, a Progression és a
Distinctive. Minden valtozat gaz-
dagon felszerelt, ahogy azt egy
cstcsmodelltSl el is varhatjuk,
mikozben az opcids listn talal-
hat6 berendezések a kategoria
legigényesebb vasarloit is képe-
sek kielégiteni.

Néhany példa a szamtalan
rendszer és berendezés koziil,
amelyek szériafelszerelések az
) modellben: aktiv érzékel8s
blokkolasgatlo (ABS), elektro-
nikus fékerSelosztoval kiegé-
szitve; elektronikus menetstabi-
lizalé (VDC); elsd-, oldal- és
fiiggonylégzsakok; automata
klimaberendezés; illetve felsze-
reltségtdl fiiggben valaszthatd
hozza: sebességtart6 automati-
ka; bi-Xenon fényszorok; es6ér-
z€kelSs ablaktorls; tolatéradar;
Follow me home vilagitas;
hangvezérléses navigacios rend-
szer; GSM telefon kihangosito-
val; hifi rendszer tiz hangszoro-
val és CD-tarral.

Az (jj Opel Astra személygépkocsi

A harmadik generacidés Astraval
az Opel Gj formanyelvének kii-
lonleges kifejez6 és dinamikus
oldalat mutatja meg (4. abra). Ez
az Astra belsejére is igaz ahol a
tiszta és nemes felilletek harmo-
nizalnak az aut6 kiilsejével. Az 4j
Astra elddjénél nagyobb utasteret
kindl koszonhetSen a meg-
novekedett kiils6 méreteknek is
(ez 14 centiméterrel hosszabb,
kettGvel szélesebb és négy centi-
méterrel magasabb).

A miiszaki megoldasok koziil
érdemes kiemelni a harmadik ge-
neracios Astra adaptiv felfiig-
gesztési rendszerét, az IDS Plus-t
(Interactive Driving System)
amelyet folyamatos lengéscsilla-
pito szabalyozas (Continuous
Damping Control-CDC) egészit
ki. A CDC-nek koszonhetSen a

lengéscsillapitok valosidejlien
reagalnak az utfeliilet vagy a ve-
zetési stilus valtozasaira és ezek-
hez hangoljak magukat. Emellett
az adaptiv IDS Plus felfiiggesz-
téssel az Astra vezetGje egy
gombnyomassal  atkapcsolhat
,»Sport” lizemmodra, amely spor-
tosra valtja a rugbzas és lengés-
csillapitas jellegét, a gazpedal re-
akcio idejét és a szervokormany
beallitasat is.

A felfiiggesztést el6l egy segéd-
kerettel kombinalt McPherson,
héatul duplafalq, ,,U” formajua tor-
zi6s hid alkotja. Az 0 Astra kor-
szer( hatso futdmiive nemcsak a
torzios hid szokasos el6nyeit — kis
helyigény, konny( suly — nytjtja,
hanem pontosan lehet hangolni a
kiilonb6z6 modellvariansok eltérd
igényeihez is.

Az 1j Otajtos Astra 2004. év
tavaszan kertil piacra, ezt koveti
késGbb a Caravan, illetve a spor-
tos haromajtés. Eleinte ot benzi-
nes és harom turbodizel alkotja a
motorpalettat az 1.4 literestSl a 2
literesig, valamint 80-t61 200 16-
erGs teljesitményig. Valamennyi
erGforras a legkorszer(ibb négy-
szelepes ECOTEC motorcsalad-
hoz tartozik é€s teljesiti az Euro 4-
es karosanyag kibocsatdsi szab-
vany eldirasait. Uj a 110,4 kW-os
(150 LE) 1,9 literes CDTI dizel,
illetve a 125,1 kW-os (170 LE)
kétliteres benzines turbo. E két
motor, illetve a 147,2 kW-os (200

4. dbra
Az (ij Opel Astra
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LE) benzines turbo alapként hat-
sebességes manualis valtéval van
kombinélva. Az Opel ugyancsak
ajanl az 0j Astrahoz Gtsebességes
kézi valtot, automatat, illetve egy
tovabbfejlesztett Easytronic-ot is.

A Volvo cég biztonsagtechnikai
tanulmanyautéja (SCC)

A tanulmanyauto f6 témdja a ,.ki-
valo 1atas”. A kocsi az aktiv biz-
tonsagi jellemzdk mellett szamos
miiszaki megoldast is tartalmaz,
amelyek a személyvédelmet fo-
kozzak €és a passziv biztonsagi
rendszereket tokéletesitik.

A Volvo SCC (Safety Con-
cept Car) —ben az optimalis kila-
tast szolgaljak: a vezeto atlat a
racsos fémvazbol és atlatszo
plexibdl késziilt szélvédd oszlo-
pokon, az elsé és a hatso ajtd ko-
z6tt elhelyezked6 B-oszlopok
befelé hajlanak, igy nem zavar-
jék a ferdén hatrapillantast; a
holt térben kozlekedoket radar-
berendezés érzékeli és a kiilsé
tiilkorben elhelyezett, hatrafelé
néz8 kamerdk figyelik illetve
jelzik; a fényszorok alkalmaz-
kodnak az ut vonalvezetéséhez;
az ¢jjellatast pedig infravoros
Jfényszoro terjeszti ki a hagyo-
manyos fényszorok hatotavolsa-
gan thlra; az autd helyzetét az
uton eldrenézé kamera érzékeli
¢s figyelmezteti a vezet6t, ha ut-
elhagyasi tendenciat észlel.

A fokozott ditkozésbiztonsagot
s személyvédelmet szolgaljak: a
B-oszlopokkal egyiitt az iilésva-
zak biztonsagi keretet képeznek;
az autobban kétféle négypontos
biztonsdgi 6v van; az elektromo-
san 4llithat6 magassadgl hatso
uiléseken a gyermekek testmagas-
sagatol fliggetleniil vehetik fel a
legkényelmesebb és legbiztonsa-
gosabb helyzetet; a kocsi elején
elhelyezett kiilsé légzsdk a gyalo-
gosok és a kerékparosok védel-
mét fokozza titkbzéskor.

A tavvezérlot Volvo Személyi
Kommunikatorra (VPC) fejlesztet-
ték tovabb, a kovetkezd uj funkci-
Okkal: a tavvezérlét ujjlenyomat-
erzékel személyesiti; a vezetS az

ajtokilincs megfogasaval nyitja a
zarat, a kocsi kulcs nélkiil inditha-
to; a VPC atviszi az autora a veze-
t6 személyes beallitasait, igy az
iilés, a kormanykerék és a pedalzat
automatikusan veszi fel a megfele-
16 helyzetet; a rendszerbe tobb cél-
pont beprogramozhato, igy a navi-
gacids berendezés mar az ajtonyi-
taskor felkésziil a feladatra.

A Peugeot ,Hoggar” homokfuté
tanulmanyautéja

Az extrém sportra tervezett, ket-
iileses Hoggar két korszerd, ke-
resztben elhelyezett hajtomive
koziil az egyik el6l, a masik hatul
talalhatd, ez a jellegzetesség a
négykerékhajtast  jarmiveket
idézi. A tanulmanyautd alapjat
szénszalas mianyagbol késziilt,
onhordo vazszerkezet alkotja, ezt
rozsdamentes acélbol késziilt, 76
mm atmérdji, hosszanti bukoke-
rettel erGsitették meg. Az acélcso-
vek leveg6bedomld nyilasként is
szolgalnak.

A két hajtomiivet a karbon
szerkezet elején és hatuljan talal-
hato, cs6 alaka bolcsé tartja. Eh-
hez a cs@ alaka kerethez erdsitik
tovabba a felfiiggesztés kiilonbo-
z§ elemeit, mint példaul a kettSs
haromszog lengSkarokat. Mind-
két hajtomiiben négyhengeres,
tizenhatszelepes Hdi turbodizel
motor talalhatd, kettGs, feliilfek-
v6 vezérmiitengellyel. Lokettér-
fogatuk kiilon-kiilén 2168 cm?,
legnagyobb teljesitményiik 133
kW, egyiitt 266 kW-os (kozel 360
LE) teljesitményt képesek leadni,
az egyiittes forgatonyomaték ma-
ximalis értéke pedig 800 Nm!

Megegyezik a két kipufogo
rendszer is, amely katalizatorbol,
részecskeszlir6b6l (FAP) és
hangtompitobol all. Az elsd tal-
nytlas csokkentése érdekében a
két hiitéradiatort hatravitték a
szélvédd vonalaig.

Mindkét hajtomiinek sajat
elektronikai rendszere van. A
gazpedalbol és a valtomiibsl ér-
kez6 parancsokat a kozos elektro-
nika kozvetiti a két hajtomi felé.
Természetesen a Hoggar csak az
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egyik hajtomi igénybevételével
is miikodtethetd. Mindegyik se-
bességvalto ML 6C tipust, a hid-
raulikus miikodtetésrdl elektro-
mos iranyitds gondoskodik. A se-
besség szekvencialisan valthato,
a valtd teljesen automatikus
tizemmodba is éllithato.

A tanulményaut6 felfiiggeszte-
serol eldl és hatul is kettSs — egy-
mas felett elhelyezett — hdromszog
lengdkarok gondoskodnak. Mind-
két futdmd stabilizatorral késziilt.
A pontos kormanyzas érdekében
mindkét elsé féltengelyt nyoma-
tékmentesitett tengellyel lattak el,
maskiilonben mind a négy félten-
gelyhez géaztoltést lengéscsillapi-
tos rugostag csatlakozik. A féke-
zeést négy bels6 hiitési (380 mm
atmérGjli) tdarcsafékre biztak, a
féknyergek hatdugattytsak.

A Hoggar szabad ég alatti au-
tozasra késziilt, ezért a vezetGfiil-
ke teljesen nyitott, tetd nélkiili. Az
els6 sarvéddk folytatasaban alaki-
tottak ki a két kis ajtot, amelyek
szarnyszerlen nyilnak. A jarmi
fobb méretei (m-ben): hosszisag
3,96; szélesség 2,00; magassag
1,49; tengelytavolsag 2,75; el-
s6/hats6 talnyulas 0,69/0,52; a
menetkész tomeg 1300 kg.

A Saab 9-3 Sport Sedan

A gépkocsi motorvélasztéka ha-
rom benzines és egy dizelbol all,
amelyek maximalis teljesitménye
a kovetkez6: az 1.8T 110 kW
(150 LE) 5500 ford./perc-nél; a
2.0T 129 kW (175 LE) 5500
ford./perc-nél; a 2.0T 155 kW
(210 LE) 5300 ford./perc-nél; és
a 2.2 TiD, 92 kW (125 LE) 4000
ford./perc-nél.

Eréatvitel: 5/6-fokozati ma-
nualis sebességvaltd; 5-fokozath
automata, Saab Sentronic manua-
lis valtokarral. Tengelykapcsolo:
egytarcsas, szaraz, membranru-
g0s. Futomii el6l: McPherson,
gaztoltésil lengéscsillapitok, sta-
bilizator, hidroformalt segédvaz;
hatul: négylengdSkaros, Osszetar-
tas-szabalyozassal; csavarrugok,
gaztoltést lengéscsillapitok, sta-
bilizator, segédvaz.



Kormdny: forgoléces, hidrauli-
kus szervokormany. Fék: hidrauli-
kus, kétkoros, depresszids rasegi-
t6; ABS, TCS, mechanikus
fékaszisztens. Sulyok: menetkész
1510-1610 kg; max. utanfuto (fé-
kezett/fékezetlen): 1600/750 kg.
A csomagtarto térfogata: 425 liter.

A szamtalan rendelhetS kiegé-
szit8 berendezés koziil kiilon emli-
tésre méltd a navigdcios rendszer,
amely segiti az utvonaltervezést.
Nyolc atvonalvaltozat koziil lehet
valasztani, a valasztott itvonal pe-
dig a nagy, szines képerny6n latha-
t6 (5. dbra). A gépkocsi kiallitoja a
Polar Mobil Kft. (Budapest) volt.

Az 1,4 és 1,6 literes VIEC
benzinesek, illetve az 1,7 literes
CTDi dizel mellett felvették az
Otajtés Civic motorpalettajara
az 0j 2,0 literes i-VIEC motort
is. S8t a 2,0 literes motorral sze-
relt modellekben széria a volan-
ra szerelt gombokkal vezérelhe-
t6 sebességtartd automatika és
hifi is. A felfliiggesztést és a
szervokormanyt egyarant a na-
gyobb teljesitmény kovetelmé-
nyekhez igazitottdk, az ugyan-
csak széria tartozék menetstabi-
lizalo elektronika (VSA) pedig
a biztonsagosabb autézast szol-
galja.

5. abra
A Saab navigacios rendszer képenydje

Az uj 6tajtés Honda Civic

A csaladi autot sportosabb orrki-
alakitasa és a karosszéria szinére
fényezett kiiszobok teszik még
karakteresebbé. A hats6 16khari-
tot az eliils6k motivumat tikroz6
stilusban rajzoltak at, a csomag-
tartd légterel szarnyat kapott. A
zajelnyel6k és egyéb anyagok
megvalasztisa, a tigas elsd iilé-
sek és a megnovelt belsd tér, va-
lamint a komfortosabb rug6zas
pihentet6vé teszi az autdzast. Az
iléseket 0j karpit boritja, meg-
ujult formajuk a nagyobb kényel-
met szolgélja.

A Nissan 350Z tipust sportautd

A legendas japan Z-modell leg-
ujabb valtozata 2003. oktoberében
érkezett meg Eur6paba (6. dbra).
A Nissan 350Z egy hamisitatlan és
szenvedélyes nagyteljesitményd,
kétiiléses sportkocsi, amely a Nis-
san termékorientalt megujulasi fo-
lyamatat erdsiti. A tervezk sza-
mos modositast hajtottak végre
annak érdekében, hogy a 350Z
modellt az Eurdpaban szokéasos
magasabb atlagsebességhez és
hosszabb tava utazasokhoz igazit-
sak, kilonos figyelemmel a zaj-
szintre és a karos rezgésekre. Ezek
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kozott megtalaljuk a nagyobb hii-
t6t, a kiegészitd hiitGborddkat a
differencialmiivon, illetve a kifi-
nomultabb felfliggesztést. A kom-
pakt utastér karakteres, szinte hd-
romszog alaku tetGvonallal rendel-
kezik, amely hirtelen emelkedik,
majd éppoly gyorsan esik vissza a
burkolt C-oszlophoz.

Az er6teljes, els6-kozépsd el-
rendezésii 3,5 literes, V6-0s erd-
forrds hajtja a hatso kerekeket
egy rovid kapcsolasi utakkal ren-
delkezd, 6-fokozatu sebességval-
ton keresztiil. A VQ35DE DOHC,
24 szelepes motor legnagyobb
teljesitménye 206 kW (280 LE)
6200 fordulat/perc-nél. Az alumi-
nium alkalmazasa a motorblokk
és a hengerfej anyagaként csok-
kenti a motor tomegét, amelynek
elényods hatasai az lizemanyag-
fogyasztasban és a menettulaj-
donsagokban egyarant megmu-
tatkoznak. Az 0j 6-fokozatu ma-
nuélis sebességvalto kifejezetten
a 350Z szamara késziilt.

Felfiiggesztés elol: fiiggetlen
haromkaros, aluminium-6tvozet,
stabilizatorral és Osszekotorad-
dal, hatul: fuggetlen négykaros,
aluminium, stabilizatorral és 6sz-
szekotéraddal.  Gumiabroncs:
elél 225/45 R18 91W; hatul
245/45 R18 96W. a jarm{i méretei
(mm-ben): hossz 4310, szélesség
1815; magassag 1315.

Fékrendszer: Brembo fék-
rendszer: 4 dugattyts féknyereg
12,87x1,18” belsd szelldzés tar-
csakkal eldl és 2 dugattyls fék-
nyereg 12,77%0,87” belsd szells-
zésl tarcsakkal hatul. Négycsa-
tornds blokkolasgatlo (ABS),
elektronikus féker§-elosztod
(EBD), vészfékrasegits (BA).

Az Uj Mazda3-as személygépkocsi

A ,Mazda3” a Mazda valasza
azon eurdpai vasarlok igényeire,
akik a kategoéria jellemz6 forma-
vilagat, megmunkalasi minGségét
és teljesitményszintjét teljesen 0j-
raértelmezd autot keresnek. Az uj
Mazda3 kezdetben egy dinami-
kus ferdehatd formaval jelenik
meg, mig a szedan majd néhany
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6. abra
Az Nissan 350Z tipusu sportautd

honap mulva koveti. Mindkét
valtozat kiemelkeddé vondsai a
sportos kiilsé formavilag, a ma-
gabiztos, dinamikus menettulaj-
donsagok, a hatalmas és sokolda-
la belso ter, illetve a kategéria
egyik legjobb biztonsagi felsze-
reltségének egyesitését célozzak.
A ferdehath Mazda3 agressziv,
sportos formavilaga ellenére ka-
tegoridja egyik legtagasabb mo-
dellje (7. abra).

A jarml fobb meéretei (mm-
ben): hosszsag 4420, szélesség
(oldals6é véddburkolattal) 1755,
magassag 1465, tengelytavolsag
2640, nyomtavolsag (el6l/hatul)
1530/1515; a csomagtartd térfo-
gata 300/635 liter.

A Mazda3 0j 5-ajtos karosszeé-
riaszerkezete a Mazda Fejlett Ut-
kozésenergia-elosztd és —elnyeld
Rendszerének (MAIDAS) termé-
ke, tartalmazza a Mazda egyedi
Tripla-H szerkezeti felépitését,
amely biztonsagos ¢és szilard
utasteret biztosit, ellenallva az it-
kozés okozta deformécioknak és
szétosztva annak energidjat min-
den lehetséges titkzésfajta beko-
vetkezésekor.

A gépkocsikat jelenleg kétfe-
le — valtozo szelepvezérlést, so-
ros, 4-hengeres, DOHC - ben-
Zinmotorral készitik, amelyek
koziil az 1,6 literes MZR maxi-
malis teljesitménye 77 kW (105
LE) 6000 ford./perc-nél, a 2,0 Ii-
teres MZR legnagyobb teljesit-
ménye pedig 110 kW (150 LE)
ford./perc-nél.

Az 0j Mazda3-ba Atterve-
zett, 5-fokozath manudlis se-
bességvaltét, vagy elektronikus

szabalyzast, ,Activematic”
névre keresztelt, 4-fokozat au-
tomatikus valtomiivet (csak az
1,6 literes motorokhoz) szerel-
nek, amely manuélisan is m-
kodtethetd.

Felfiiggesztés: el6l fiiggetlen,
rugoéstagos; hatul fiiggetlen multi-
link. Kormdnyzas: fogasléces, hid-
raulikus, vagy fogasléces, EHPAS.
Fékberendezés: el6l belsd szells-
zésti tarcsa, hatul tomor tarcsa.

A KIA Opirus luxus limuzin

A KIA Opirus személygépkocsi,
amely a KIA Motors cég (Dél-
Korea) terméke, egy intelligens
és kifinomult auté a gondolkod6
emberek részére. A gépkocsi bel-
sejeét letisztult design, egyszer(-
ségében elegans geometrikus for-
manyelv jellemzi. A nyolc irdny-

ban elektromosan allithato veze-
tGiilés tokéletesen hozzdigazitha-
t6 a vezetd kedvelt vezetési pozi-
cidjahoz, az utas kényelmérdl pe-
dig a négy irdnyban allithat6 elsd
utasiilés gondoskodik. Az Opirus
luxus limuzinban tehat az utas és
a vezet® egyarant atadhatja magat
az utazas eddig taldn soha nem ta-
pasztalt élményének (8. dbra).

A jarmd fobb paraméterei (m-
ben): hosszisag 4,979; szélesség
1,85; magassag 1,486; tengelyta-
volsag  2,80; nyomtdvolsag
(el6l/hatul) 1,57/1,56; a csomag-
tartd térfogata 546 liter. Tomeg
adatok (kg-ban): iires stly (mini-
mum/maximum) 1822/1863; ma-
ximalis Osszstly (utasok és cso-
magok) 2253.

A gépkocsiba 24 szelepes, 3,5
literes, V6-0s, dupla vezérmtiten-
gelyes, felil vezérelt (DOHC),
benzinmotort szerelnek, amely-
nek legnagyobb teljesitménye 149
kW (202,6 LE) 5500 fordulat/per-
c-nél. Az lizemanyag befecsken-
dezés: elektronikus hengerenkénti
befecskendezés. Természetesen a
motor kéarosanyag kibocsatéasi
adatai is megfelelnek az Euro 3 és
4 szabvanynak. Az 5-sebességes
automata valto egy mozdulattal
manudlis moédba kapcsolhato.

Felfiiggesztés: az els6 kettOs
keresztlengGkaros (fliggetlen); a
hatso6 tobbpontos (fliggetlen). Fe-

7. dbra
Az Uij Mazda3 személygépkocsi
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8. abra
A KIA Opirus luxus limuzin

kek: az elsG tarcsafék (atmé-
r6/vastagsag) 303/28 mm, a hatsé
is tarcsafék (atmérd/vastagsag)
284/10 mm; a kézifék mechani-
kus bowdenes és a hatsé kereke-
ket fékezi.

A KIA Opirust ellattdk min-
den korszer( aktiv biztonsdgi tar-
tozékkal: igy elektronikus menet-
stabilizaloval (EPS); az tuttartast
segitd cstiszas és kiporgés gatld
elektronikaval (TCS); valamint
tolatoradarral. Az EPS ¢és TCS
kombinaldsa mindenre kiterjedd
aktiv biztonsagi csomagot ered-
ményez. A TCS sebesség érzéke-
16ket hasznal minden keréken,
igy ellendrzi az esetleges mag-
csuszast, hogy azonnal csokkent-
se a motor teljesitményét és akti-
vizalja a fékeket. Ezaltal a tapa-
das Gjra tokéletes, az autdzas pe-
dig biztonsagos lesz.

Az (ijj GM Daewoo cég és termékei

2002-ben Szoéulban alakult meg a
GM Daewoo Auto és Technology
(GM DAT) vallalat, ezutdn pedig
nemsokara létrehoztdk a GM Dae-
woo Kelet- és K6zép Eurdpai Koz-
pontjat (GM Daewoo Central East-
ern BEurope) Budadrs székhellyel,
és ezzel egyidejlileg meg is kezdték
a GM DAT koreai gyaraiban ké-
sziilt modellek arusitasat a magyar
piacon. A General Motors (GM) a
legnagyobb résszel rendelkez6 fu-
lajdonosa annak az 0j cégnek,
amely a régi Daewoo, a Daewoo
Motor bizonyos részeit vette meg.

A GM Daewoo ma mar tiz Ke-
let- és Kozép Eurdpai orszagban
forgalmaz gépkocsikat. A jarmii-
vek arusitasa mellett — régioszerte
— létrehoztak markakereskedo és
szervizhalozatukat is, amely min-
den eddiginél magasabb szinvo-
nalt szolgéltatast nytjt a Daewoo
ugyfeleknek. Az 0j dealer halozat
tagjait az Opel és a korabbi Dae-
woo dealerek, illetve fiiggetlen je-
16ltek koziil valogattak ki egy szi-
goru eljaras keretében. A Daewoo
autokat hazankban Gtven helyen
értékesitik, nyolcvan markakeres-
ked6n keresztiil. Maskiilonben az
emlitett tiz orszag koziil Magyar-
orszag a legerGsebb Daewoo piac.

Az elmilt egy év alatt harom
teljesen Gj modellt vezettek be a
magyar piacon mikozben tovabbi
két modelljiik is jelentSsen meg-
ujult. A hazai értékesitések legsike-
resebb tipusai voltak: a négy és Ot-
ajtos ,Kalos”, a Daewoo csalad
legkisebb tagja a ,,Matiz” és az al-
s0-kozép kategorids ,,Nubira”. A
Frankfurti Nemzetkozi Autdszalon
vildgpremierje utan pedig a Buda-
pesti Autdszalonon mutatkozott be
a hazai kozonségnek a sportos
Daewoo ,,Lacetti” (9. dbra).

A gépkocsi tokéletesen 6tvozi
a sportos megjelenést a csaladi
autok praktikuméval. A Lacetti az
elmilt egy évben mar a Daewoo
negyedik vadonattj modellje,
amelyet mar a General Motors-
szal egyiittmiikodésben fejlesztet-
tek ki. Az Italdesign (Olaszor-
szag) altal tervezett formas, len-

diiletes karosszéria, a széles mo-
torvalaszték (1,4 literes, 16 szele-
pes 67,7 kW-os; 1,6 literes 80,2
kW-os; 1,8 literes 89,8 kW-0s),
valamint az egyediilalléan gazdag
szériafelszereltség garancia a si-
kerre. A fronthajtasu otajtos, also-
kozépkategorias kocsi — az euro-
pai piaci premierrel egyidében —
2004. els6 negyedévében jelenik
meg a hazai autOkereskedSknél.

Az indiai TATA-csoport és
jarmivei

Az 1868-ban alapitott TATA cég
ma mar szinte a gazdasag minden
teriiletén kiemelkedd sikereket
ért el. A TATA-csoport nemcsak
India legismertebb konszernje,
hanem évi tobb mint 10 milliard
dollaros arbevételével a legna-
gyobb is. A néhany éve hazank-
ban még ismeretlen indiai TATA
gépjarmiivek (kistehergépkocsik,
személyautok) mara egyre tobb
vasarlora taldlnak, elsGsorban ki-
valo ar/érték aranyuknak koszon-
hetGen. Maéskiilonben a TATA
konszern  gépkocsigyartassal
1954-t61 foglalkozik. A konszern
autogyartassal és kereskedelem-
mel foglalkoz6 cége 2003. julius
1-jét6l a ,,Tatamotors” nevet vise-
li. A budapesti kiéllitison a sze-
mélygépkocsikat a Swisscar Rt. a
TATA Gépjarmiivek Vezérképvi-
selete (Budapest) mutatta be,
amelyek kozil a TATA Indica 1,4
DLX a kovetkezSkben roviden is-
mertetésre keriil (10. abra).

A gépkocsi a Teleco autogyar
egyik legtijabb fejlesztése: egy mo-
dern kompaktaut6, amely az eurd-
pai komfort és biztonsagi elGiraso-
kat 6tvozi az olasz formatervezés-
sel. F6bb méretek (mm-ben): ten-
gelytavolsag 2400, teljes hosszi-
sag 3600, teljes szélesség 1645,
magassag 1485. Sulyadatok (kg-
ban): 6ssztomeg 1405, sajat tomeg
1005. 4 motor 475 1DI tipusq, so-
ros, vizhiitéses, 4-hengeres dizel,
amelynek maximélis teljesitménye
39,4 kW (53,5 LE) 5000 fordu-
lat/perc-nél. 4 sebességvalto tipu-
sa: TA 65-5 mechanikus, a fokoza-
tok szama 5 el6re, 1 hatrameneti.
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9. abra
A sportos Daewoo Lacetti személygépkocsi

A karosszéria onhordo, 5 aj-
t6s, csapotthat; a kormany fogas-
léces szervokormany; a fékek va-
kuum résegitésiick, el6l tarcsa,
hatul dobféke. Felfiiggesztés: el6l
McPherson rendszerd, fiiggetlen
felfiiggesztés; hatul spiralrugos.
Belsé kialakitas: az iilések szama
0t, az elsOk kagyloé iilések, a hatso
l8pad hattamlaja lehajthato; tex-
til mennyezetboritas, textilbetétes
oldalboritas és padloszényeg.

Tovabbi szériafelszereltség:
ragasztott biztonsagi szélvéds,
immobilizer tavirdnyitassal, koz-
ponti zar tavirdnyitassal, szaba-
lyozhat6 miszerfal megvilagitas,
beliilrdl allithato kiils6 tiikor, hat-
s6 kodlampa, allithaté fényszo-
ok, beliilrl nyithaté hatso ajtd
és tanksapka. Opciondlis kiegé-
szit6 a klimaberendezés.

A Toyota Land Cruiser terepjaré

Az Gj Land Cruiser a modellso-
rozat els6 olyan tagja, amelynek
vonalait a Toyota eur6pai forma-
tervez$ stadidjaban tervezték
meg. Osszetéveszthetetlen pro-
filja a Land Cruiser legenda mo-
dern, dramvonalas interpretacio-
ja. A jelenlegi modell méskiilon-
ben az 1951-ben elinditott tipus
hatodik generécitja. Az j Land
Cruisert 3-ajtos és 5-ajtos kivi-
telben, valamint tobb felszerelt-
ségi szinten készitik, természete-
sen a f6bb méretek és jellemzk
ennek megfelelden véltozhatnak
(11. dbra).

A Land Cruiser robusztus al-
vaz szerkezete révén a lehetG leg-
jobban teljesit terepen, az aszfalt-
uton ugyanakkor luxuskornyezet-
ben, kifinomult médon halad.
Vérbeli terepjaro lévén, a Land
Cruiser alland6 osszkerékhajtasu
jarmii, az igazén nehéz terepen ro-
videbb attételezésli terepfokoza-
tokkal. Belsd kialakitdasanal fon-
tos szempont volt: a jarmid kony-
nyl kezelhet8sége, valamint az
utastér rugalmas atalakitdsa, vari-
alasa (az ul6helyek szdméanak és
rakod6tér nagysaganak valtozta-
tasa) feltételeinek megteremtése.

A Land Cruiser a kiilonféle ut-
min8ségek széles skalajaval ké-
pes megbirkézni az elektroniku-
san vezérelt felfiiggesztésnek
(TEMS) koészonhetGen. A félaktiv
felfiiggesztés egyetlen gombnyo-
masra négy kiilonboz6 szint ko-
z0Ott szabalyozza a lengéscsillapi-
to beallitasat: komfort, félkom-
fort, fél-sport és sport.

A menetstabilizalo rendszer
(VSC) aktivan kozbelép, ameny-
nyiben a stabilitds elvesztésének
veszélyét észleli. Az aktiv hajtas-
kontrol (A-TRC) a kiporgésgétlo
intelligens valtozata, amely a leg-
nehezebb koriilmények kozott is
mozgéasban tartja a Land Cruisert,
terepen és kozaton egyarant. A
blokkolasgatlo  fékberendezés
(ABS) elektronikus fékerSeloszto-
val (EBD), fékasszisztenssel (BA)
és szintszabalyozéassal (HAD) biz-
tonsagosabb és kényelmesebb ve-
zetést tesz lehetdve.

A terepjardba ketféle motort
szerelnek. A koztes levegOhtitd-
vel (intercooler) szerelt, kozos
nyomocsoves 3,0 D-4D  tur-
bodizel motor maximalis teljesit-
ménye 120 kW (163 LE) 3400
fordulat/perc-nél; a vadonattj 4,0
literes 24 szelepes, V6-os VVT-i
benzinmotor csucsteljesitménye
pedig 183 kW (249 LE) 5200 for-
dulat/perc-nél.

A Mitsubishi uj Lancer gépkocsik

Az 0j Lancer négyajtos (sedan) és
kombi karosszériaval késziil (2.
dbra). A két valtozat teljesen azo-
nos frontkialakitasan mar az els6
pillanatban felfedezhet6k a Mi-
tsubishi Motors 0j vizualis ele-
mei: osztott hitéracs, kozépen
széles pillérekkel, amelyen krom-
szinti ,,hdromgyémantlogd” csil-
log. Az Gij Lancer utastere pedig
eleganciat, mindséget sugall.

Az utasokat aktiv és passziv
biztonsagi elemek egész arzenalja
6vja. A stabil uttartast garantalo

L 10. dbra
A TATA Indica 1,4 DLX személyautd
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Otajtés VX és VX Executive

1

1865 mm*
1855 mm”

h——-ﬁ-‘* 2790 mm ———-’{

.

f: 4850 mm
* Tekercsrugés. ** Légrugds.
A magassigok tet8sinnel értendék.
11. dbra
A Toyota Land Cruiser terepjaro

12. abra
A Mitsubitshi uj Lancer gépkocsi

] 13. dbra
Az ujj Ford Focus C-Max személygépkocsi
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14. abra

A Citroen C2 vérosi sportautd

futomti, a preciz kormany, a tar-
csafékek (minden keréknél), va-
lamint az ugyancsak alapfelszere-
l1ésnek szamitd, elektronikus fék-
erg-elosztoval kombinalt blokko-
lasgatld segit elkeriilni a veszé-
lyes helyzeteket.

Az uj Lancer Sedan 1,3 és 1,6
literes, 4-hengeres, 16 szelepes,
hengerenkénti elektronikus be-
fecskendezéses SOHC-motorral
keésziil, amelyek legnagyobb telje-
sitménye 5000 fordulat-/perc-nél

60 kW (82 LE), illetve 72 kW (98
LE). A Lancer Kombi is kétféle
motort kapott: a Sedanban is al-
kalmazott 1,6 literes mellett, egy
sportos 2 literes, 4-hengeres, 16
szelepes, DOHC motort szerel-
nek, amelynek maximalis teljesit-
ménye 99 kW (135 LE) 5750 for-
dulat/perc-nél.

Az Autémobil 2003-on bemu-
tatott jarmtvek koziil — a részle-
tes ismertetést mellézve — még a
kovetkez8k emlitésre méltoak: a

15. dbra

A Mercedes-Benz ,,E 4 MATIC* luxus gépkocsi

harom modellvéltozatban készi-
tett 0 Ford Focus C-Max sze-
mélygépkocsik (13. dbra); az \j
Hyundai Atos Peime kis személy-
autok; a héarom felszereltségi
szinten gyartott Citroén C2 varo-
si sportautd (/4. abra); az 0 Fiat
Panda kisauto; a sportos Renault
Megane Limousine; ¢s a Merce-
des-Benz ,E 4MATIC” luxus
gépkocsi (15. abra).

H/

ERDELY SZEKELYFOLD
Alcsik és Kaszon
(fotoalbum) A/4

Fogyaszto6i ar: 3500.-

A KOZLEKEDESI DOKUMENTACIOS KFT.

az alabbi szolgaltatasokat ajanlja:

Logo tervezés, arculattervezés, szamitogépes szovegszerkesztés, nyomdai el6készités;
névjegyek, szorolapok, periodikak szines és fekete-fehér munkék.
Digitalis nyomdai hattérrel vallaljuk kispéldanyszamu konyvek j6 minSségben,

ro.r

elfogadhat6 aron, rovid hataridével torténd kivitelezését.

ERDELY SZEKELYFOLD
Korond és vidéke
(fotoalbum) A/4
Fogyaszt6i ar: 4800.-

A fenti kiadvanyok és a cég tovabbi kiadvanyai megrendelhetdk,
illetve részletes informécioé kérhets: 322-2240 telefonszamon vagy
faxon 322-1080, illetve a helyszinen: Budapest, VILker Csengery u. 15. www.kozdok.hu

8

ErpiLY KULTURALIS OROKSEGE
Kapuk, kopjak, haranglabak
(fotoalbum) A/4
Fogyasztoi ar: 4800.-
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Résumé

DI Eniko Lo gz VOLEANE DIlIEE...c..oimmsssmsumsinssiimsscssersasssussss sonssssssersuasasensussnenssssssorsamssssensssesnssonsasssonssasonpansmsasansgen sassasasns ssans 202
L auteur présente, comment la commerce électronique facilite la décision et I’accés au document de voyage, qui gagne du terrain
de pus en plus. Cette méthode assure une économie de temps et en méme temps une économie des cofits tant pour la société des
transports aériens que pour les passagers.

Marie Marfai: Mesures compréhensives faits dans ’intérét de 1’amélioration de la sécurité Toutire ............ccoeeveevverrvcuncunennes 207
L’auteur analyse la situation de la sécurité routiére en détails. En utilisant ses expériences collectées en Danemark concernant la
sécurité routiére elle faite des propositions, quelles mesures doivent étre faites dans 1’intérét de 1’amélioration de la sécurité
routiére en Hongrie.

Dr. Istvén Zsirai: La stratégie pratique de la Hongrie dans le domaine du transport combiné et des centres logistiques.......... 214
L’auteur analyse la situation actuelle du transport combiné et des centres logistiques dans un domaine étendu et fait des proposi-
tions pour la stratégie commune de ces domaines a 1’occasion de I’adhérence a 1’Union Européenne. En connexion avec ces pro-
jets il formule des recommandations pour les organisations gouvernementales et d’entreprise.

Dr. Jozsef Prezenszki: Les travaux de fin d’études rémunérés par 1’ Association pour les Sciences des Transports.................... 224
Les étudiants des universités et des écoles supérieures soumettent 20 travaux de fin d’études a I’ Association pour les Sciences des
Transports. De ces travaux 12 étaient rémunérés par la Présidence Nationale de I’Association. Cette composition présente le
résumé de ces travaux de dipléme.

Kidroly Varga: Rapport sure ;,1é Salon de 1*atitomobile 2003% .....cuuesmisisisssismssmsissmssissssssesiississssassissssissmasmisessssissisissssrss 230
’auteur présente les voitures automobiles, les fabricants les firmes mettant en circulation de ces voitures présentées sur ,,le Salon
de I’automobile 2003 organisé sur la territoire de la Foire International de Budapest BNV, en présentant ’image de 15 voitures.

Dy Eniki Legeza: FLying WINOWE HOKEE - ....covsvmisssssrsrsssmssmios sssssmmrstnssnnssios i meiismssssssssspross oo doses soimssistesass s sness sss o bavsssansasesinssnsasss 202
The author presents, how the electronic commerce facilitates the decision and the getting of travelling documents in the increas-
ing air passenger traffics. This method means a time-saving and together with it a cost-saving for both the airline companies and
for the passenger.

Maria Marfai: Comprehensive measures for the sake of improving the road traffic safety. The Danish way ...........cceuvuneene. 207
The author has analysed the situation of the road traffic safety in details. Using her experiences gathered in connection with the
road traffic safety in Denmark she puts proposals concerning the measures, necessary in Hungary for the sake of improving the
road traffic safety.

Dr: Istvan Zsirai: The expedient development goals in the field of the combined transport and of the logistics service centres214
The author analysis comprehensively the actual situation of the combined transport and of the logistics centres, and then makes
proposals for the common development strategy of them during the joining process to the EU. In connection with those proposals
he formulates guiding recommendations for the governmental and company organisations.

Dr. Jozsef Prezenszki: The awarded diploma works of the Association for Transport Sciences KTE in 2003 ..........cccocovveecneee 224
The university and high school students graduated in 2003 submitted altogether 20 diploma works to the Transport Sciences KTE. Out
of them 12 diploma works were awarded by the National Presidency of the Association. This list describes the abstract of those works.
Karoly Varga: Report on the ,,Automobile 2003, Vehicle industrial professional exhibition® ............ccoeveuereeererrerireenreenseseennne 230
The author presents the passenger cars, the manufacturers and the marketing firms introduced at the ,,Automobile 2003, Vehicle
industrial professional exhibition* organised in the territory of the International Fair of Budapest BNV, showing the pictures of 15
passenger cars as well.

Zusammenfassung

Dr: Legeza, Enika: FLugreise 0NN TICKEE......c.icumeusenssmessemssnonsenssnessensinsssmsesemsissnssssssssassenessstsensessnsassessesssassstossessosasessossssesensossosses 202
Die Autorin stellt vor, wie die Entscheidung und der Zugang zu den Reisedokumenten im sich zuwachsenden Fluggastverkehr
durch den elektronischen Handel erleichtert werden, welcher immer mehr Raum erobert. Diese Methode bedeutet sowie der
Fluggesellschaft als auch dem Fahrgast Zeit- und damit verbunden, auch Kostenersparnis.

Mérfai, Mdria: Umfassende Mafinahmen im Interesse der Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit. Der dinische Weg....207
Die Autorin analysiert tiefgreifend im Artikel die Lage der StraBenverkehrssicherheit. Unter Anwendung ihrer, in Verbindung mit
der StraBenverkehrssicherheit gewonnenen Erfahrungen macht Vorschlige, welche MaBnahmen in Ungarn der Verbesserung der
Verkehrssicherheit dienen kénnen.

Dr. Zsirai, Istvan: Die zweckméBige Entwicklungsstrategie Ungarns auf dem Gebiet des kombinierten Verkehrs und der logistis-
Chen DienStIEISTUNZSZENLIEN. ...............covuuurremereserisreeesiee et sasass e eessessssesessseesesessseessessesessesesssseesessesesseesssesseessseessesessee 214
Der Autor analysiert umfassend die gegenwirtige Lage des kombinierten Verkehrs und der logistischen Zentren und macht
Vorschldge zur deren gemeinsamen Entwicklungsstrategie im Laufe des Beitrittes zur EU. In Verbindung damit werden fiir die
Regierungs- und Unternehmungsorgane hinweisende Empfehlungen formuliert.

Dr. Prezenszki, Jozsef: Die durch den Verkehrswissenschaftlichen Verein honorierten Diplomarbeiten in 2003....................... 224
In 2003 haben die absolvierten Universititsstudenten bzw. Hérer der Hochschulen insgesamt 20 Diplomarbeiten dem Verein fiir
Verkehrswissenschaften vorgelegt. Davon hat die Nationale Priisidentschaft des Vereines 12 honoriert. Die Zusammenstellung gibt
den inhaltlichen Auszug dieser Facharbeiten bekannt.

Varga, Karoly: Bericht iiber die fahrzeugtechnische F achausstellung ,,Automobil 2003 .............co.eviveveiuererrereeeee e eeseeseenns 230

Der Autor beschreibt die auf dem Gelinde der Budapester Messen vorgestellten PKW-s, die Hersteller und Handelsfirmen, unter
Vorstellung der Bilder von 15 PKW-s.
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