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1. Bevezetés

A kozlekedési infrastruktira-ha-
16zat és az azon lebonyolodé sze-
mélyszallitas és arufuvarozas a
nemzetgazdasag stratégiailag is
fontos Agazati része. Belfoldi és
nemzetkozi viszonylatban szoro-
san kapcsolodik az anyagi terme-
1és és fogyasztas folyamataihoz,
valamint a tarsadalmi-gazdasagi
élet minden teriiletéhez [1].

A kozlekedési infrastruktira
szinvonala, min3ségi és mennyi-
ségi teljesitGképessége, haté-
konysaga lényegesen befolyésol-
ja a termeld szféra eredményessé-
gét. Az anyagi termelés hozza 1ét-
re az infrastruktira-fejlesztés le-
het8ségét, ugyanakkor az infrast-
ruktira teremti meg az anyagi
termelés intenziv fejlesztésének a
feltételeit. Az egyes teriiletek tar-
sadalmi, gazdasagi elmaradottsa-
ganak a felszamolésa az egyes or-
szagokon beliil is csak az infrast-
rukturalis ellatottsag fejlesztésé-
vel, hatékonyan miik6dd szallita-
si-kozlekedési rendszer miikodte-
tésével oldhat6é meg.

Jelen cikk célja a vasiti kozle-
kedési rendszer 4talakulési folya-
matinak elemz8 bemutatisa, a
vastti menetvonal piac szabalyo-
zasaval és megnyitasaval kapcso-
latos tapasztalatok dsszefoglal4sa.

2. A vasuti kozlekedési rendszer
atalakulasi folyamata

A legjelentSsebb nemzeti vasutak
tényleges monopol helyzetiik és
tekintélyiik miatt — amit a nemze-

Az eurdpai menetvonalpiac

kialakulasa, szabalyozasanak meghatarozé elemei

ti gazdasagi eredmény egyik leg-
fobb kifejezGjeként szereztek — az
1980-as évek elejéig nem kény-
szertiltek arra, hogy kereskedelmi
lehet8ségeik miatt aggddjanak.

EttS] kezdve azonban — fSleg
a kozép-kelet-eurépai orszégok-
ban — az elégtelen pénziigyi eré-
forras nemcsak az 0j technologiai
beruhazasokra és feltjitdsi mun-
kéalatok elvégzésére, hanem a
kozlekedési infrastruktiura elvart
mértékben vald szinten tartisara
sem volt elegendd. A vasutat,
mint stratégiai jelentSségi allami
vallalatot, kiemelt politikai esz-
kozként kezelték a régié kiszol-
galasara, a gazdasagossag viszont
nem volt mindig igazolhato, és
nem is volt érdek.

Szdmos orszagban a kozati
szektor beruhdzasi feladatai
olyan nagymértékiiek voltak,
hogy a kozati létesitményekre
felhasznalt er6forrasokat a vasati
fejlesztések rovésara teremtették
el8. Tobb orszag vasutjanal a
szerzett jogok nehézséget jelen-
tettek mind a halézat, mind a
szervezet szerkezeti atalakitasa-
nak megkezdésében [2].

Az 1980-as években késziilt
gazdasagi és pénzigyi értékelé-
sek a vasut jelentSs piaci térvesz-
tését mutattak. A tovabbi vissza-
esés, teljesitménycsokkenés és
piacvesztés folyamatanak megal-
litdsa érdekében, valamint a fej-
lett eurdpai orszagok tarsadalma
fel6l egyre erGteljesebben meg-
nyilvanul6 — a vasati vallalatok
tevékenységének atlathatova téte-
lére irAnyul6 - nyomas miatt elke-

riilhetetlennek latszott a vasuttar-
sasagok szerkezetatalakitasa. Po-
litikai szempontok miatt ugyan-
akkor a sziikséges szerkezeti at-
alakitasokat a nyugat-eurdpai or-
szagok vasuthalozatanal és szer-
vezeteinél még hosszh ideig nem
lehetett elkezdeni.

Az 1980-as évek kozepén a
vasut az eurépai orszagok mind-
egyikében a koziti és a 1égi szal-
litds dramai térhoditasa miatt ne-
hézséggel kiiszkodott. A kozutak
és repiilSterek beruhazésai el-
sGbbséget élveztek. A vasutak
helyzetének javitasa, a nemzetko-
zi kozlekedési munkamegosztas-
ban valo szerepiik novelése miatt,
a nemzetkozi vasuti forgalom
megkoOnnyitése €és fejlesztése ér-
dekében, valamint az eurdpai or-
szagok kozotti kapcsolatok bdvi-
tése, és a nemzetkozi forgalom
Osszehangolasa céljabol megal-
kotasra keriilt az Eur6pai Egyez-
mény a nagy jelentSségii nemzet-
kozi vasti vonalakrol
(AGC-egyezmény)! [3].

Az egyes orszagokban fokoza-
tosan er6s6do valtoztatasi szandék
mellett a kiilonb6z6 kozlekedési
modok koltségeinek kiegyenlité-
se, a globalizal6das és az EK erd-
feszitései az integracios folyamat
felgyorsitasa (szabvanyok egysé-
gesitése €s az lizemeltetési feltéte-
lek egymashoz illesztése) érdeké-
ben kétségtelenné tették a vasutak
szerkezeti atalakitasdnak idGsze-
riségét. A vasutak megreformala-
sa mellett sz616 tovabbi gazdasagi
érvek a vasutvéllalatok egyre no-
vekvl pénziigyi vesztesége és ela-

1 AGC — Accord Européen sur les Grandes Lignes Internationales de Chemin de fer (Genf, 1985. méjus 31.)
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dosodésa, az 4llami koltségveté-
sekbdl rendelkezésre 4ll6 tamoga-
tasok folyamatos csokkenése és a
nem kell§ hatékonysaggal érvé-
nyesiilé tarsadalmi szubvenciok
voltak. A koltségek leszoritasa a
vasuti halozat allapotanak romla-
sat és a szolgaltatas szinvonalanak
csokkenését vonta maga utan. Bar
a vasuti vonalak fenntartasaért
folytatott harcban a kozvélemény
a vasut oldalan allt, mégis kétség-
telenné valt, hogy a vasuti szolgal-
tatdsok dontS részét tizleti alapok-
ra kell helyezni.

Az 1980-as évek végén a nyu-
gat-eurdpai orszagokban felerd-
s0dott a természetes kornyezet
megovasa, a kornyezetterhelések
minimalizalasa iranti igény. Ez a
nemzetkozi arufuvarozas teriile-
tén a vasut pozicioit kétségteleniil
erfsitette. A nemzetkozi arufuva-
rozasban prognosztizalt noveke-
dési tendencia, kiillondsen a koz-
uti motorizaci6é rohamos fejlédé-
se kornyezetre gyakorolt karos
hatdsénak felismerése a nemzet-
kozi kombinalt arufuvarozas von-
z6bb feltételeinek kialakitasahoz
vezetett. Az ehhez sziikséges tor-
vényi keret létrehozasa, az inf-
rastruktira- tervek Osszehangola-
sa €s az egyeztetett nemzetkozi
szabvanyok rogzitése érdekében
elfogadasra keriilt az AGTC-
egyezmény? [4].

Az évtized végére Nyugat-Eu-
ropa egyesitette gazdasagat, Ke-
let- é&s Kozép-Eurdpa orszagaiban
Osszeomlott a stlyos politikai és
gazdasagi gondokkal kiizd8 szo-
cialista rendszer. Ezt a helyzetet
rogzitette az EBEE3? 1990. no-
vemberi csucstalalkoz6jan alairt
“Uj Eur6parél sz6l6 périzsi char-
ta” okmény. ,,A kozlekedésre vo-
natkoz6 gazdasagpolitikai donté-
sek és szabvanyositasi torekvések
eredményeként megsziilettek az
eur6pai kozlekedésfejlesztés f6bb
iranyait kijells elképzelések is”
[1]. Ezek a kozlekedési infrast-

ruktaraval kapcsolatban a nem-
zetkozi kozlekedési haldzatok
egységes paraméterek szerinti fej-
lesztését és integralt nemzetkozi
kozlekedési rendszerré alakitasat
tlizték ki célul. ElGtérbe keriilt a
kozlekedési piac megnyitésa, ru-
galmassaganak fokozasa, az inf-
rastruktira kapacitasok szabalyo-
zasa, a kozlekedési rendszer piaci
eszkozokkel vald befolyasolasa.

2.1. Az eurdpai vasutpolitika
és a vasuti szerkezetatalakitas
kapcsolata

Az eurdpai vasutpolitika 4ltal
meghatirozott fontosabb irany-
vonalak az eurépai kozlekedés-
politika vastti kozlekedésre vo-
natkozo altalanos feltétel- és ko-
vetelményrendszerébdl vezethe-
t6k le [5].

Az eurOpai vasutpolitika a
nemzeti vasutakat a kozos szaba-
lyok elfogadaséra és az egymas-
sal vald szorosabb egylittmiiko-
désre Osztonzi.

A vasuttal szemben tdmasztott

fuvarozasi kényszer megsziinte-
tése és az abbol eredd hatranyok
kiegyenlitése, a vasuti véallalatok
pénziigyi helyzetének javitisa a
vasutak versenyképességének fo-
kozasa iranyaba hatottak. A
91/440 (EGK) irdanyelv mérfold-
kének szamit a vasutak életében.
A szabalyozas f6 célkitlizései ko-
z¢é tartozik a kozOsségi vasutak
piaci kovetelményekhez val6 al-
kalmazkodéasanak megkonnyitése
és hatékonysaguk novelése.

A vasutak szervezeti atalakita-
sdra két karakterisztikus valtozas-
menedzselési modszer alakult ki.

Az egyik a vasuti szervezet va-
lamennyi tevékenységének folya-
matos javitasaval, tokéletesitésé-
vel és jellemzGen alulrdl szerve-
z6dve - a felgytilemlett tapasztala-
tok birtokdban - kivanja rendsze-
ren beliil megteremteni a hosszl
tava egyensilyt. Ezt az egyensilyi
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allapotot a rendszer kornyezetével
(allam, fuvaroztatok, utasok, stb.)
torténd eredményes egyiittmiiko-
dés és megfeleld kapcsolatok se-
gitségével biztositja.

A masik modszer a vasutvalla-
lat tevékenységeinek, belsS folya-
matainak alapvet§ ujragondolasa
és radikalis jraformalasa, azzal a
céllal, hogy jelentSs javulas ko-
vetkezzen be a véllalati miikodés
eredmény- és hatékonysagmuta-
toinak alakulasaban (koltség, mi-
nbség, szolgaltatasi szinvonal,
stb.). A szervezet-atalakitas soran
egy 0j rendszeréallapot alakul ki
jelentds szervezeti valtozast von-
va maga utdn. A gyakorlatban a
két modszer kombinacidival ala-
kultak ki a mar folyamatban levd
vasuti reformok [6].

Az eurdpai vasutpolitikaban
az emlitett szervezet-atalakitasi
modszerekkel kapcsolatban két f&
(liberalizacios és konzervativ)
iranyvonal alakult ki.

A liberalizacios vasutpolitika
kovetGi a piaci er6k bevezetésé-
nek jotékony hatasat hangsuilyoz-
zak, allitva, hogy a kereslet és a
kinalat k6zotti kapcsolat hataroz-
za meg a vasuti szolgéltatisok
feltételeit. A piac legyen a lehet6
legkevésbé szabalyozott; a nem-
zeti vasiti vallalatoknak sem ad-
nak elsGbbséget; a nagyobb haté-
konysag elérése érdekében priva-
tizalndk vagy felosztandk Oket
fiiggetlen egységekre a szabad
verseny felgyorsitasara.

A konzervativ vasutpolitika
meg0rizné a nemzeti vasiti szer-
vezetet, méghozza maximalis po-
litikai rahatassal irdnyitva a tevé-
kenységét. Emellett jellemzi a
mas vasuti véllalatokkal val6 ko-
operaci6, de nem a valodi ver-
seny. Egyfel6l megfeleld tkével
tamogatja a vasuti szolgaltataso-
kat, megszoritasokat, masfel6l bi-
zonyos pénziigyi eredményességi
célokat szab ki, igy biztositva a
megfelel§ egyensulyt. A vasit jo-

2 AGTC ~ European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related Installations (Genf, 1991. februér 1.)
3 EBEE - Eur6pai Biztonsagi és Egyiittmiikodési Ertekezlet
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vedelmez8ségét - bizonyos speci-
alis vonalakat, illetve szolgaltata-
sokat kivéve - kizartnak tartjak,
igy az allami tAmogatas biztosita-
sat sziikségesnek itélik ahhoz,
hogy e vonalakon a személy- és
aruszallitasi teljesitmények ab-
szolut értékben is novekedjenek,
és ily modon ez a szallitdsi méd
nagyobb részesedést vallaljon a
kozlekedési munkamegosztasban.
A vasiti személyszallitas terén
tobbnyire a konzervativ nézet a jel-
lemz3, ugyanis az alapvetd koz-
sziikkségletek kielégitését elsGdle-
ges szolgaltatasnak (kozszolgélta-
tasnak) tekintik; az aruszallitas te-
riletén a liberalizacios felfogas
uralkodik, amely szerint a sziikség-
letek kielégitését a hatékonyabban
mikodS fuvarozé (magan) vasut-
tarsasagoknak kellene ellatniuk.
A vasutakat szoritd pénziigyi
kényszer is — amely a kiadasok
korlatozasahoz vezetett — siirgette
a vasutak szerkezetatalakitasat,
megvaltoztatta finanszirozasi
rendszeriiket, egyuttal arra Oszto-
-nozte a reformfolyamatok terve-
zGit, hogy nagyobb hatékonysagot
érjenek el, és ennek érdekében a
kevésbé fontos vonalakon a koz-
szolgaltatdsokat megsziintessék.
E megfontolasok alapjan és a
440/91 (EGK) iranyelv szerinti
szabalyozas gyakorlati alkalma-
zasanak megkonnyitésére, az
irAnyelv egységes értelmezésére
sziilettek a vasttvallalatok enge-
délyezésére, valamint a palyaka-
pacitds elosztisira és a palya-
hasznalati dijak kiszabasara vo-
natkoz6 0jabb irdnyelvek.

2.2. 4 95/18 (EK) és 95/19 (EK)
iranyelv

A kovetkezSkben kifejtett {6
iranyelvek formalizaldsa és a sza-
béalyok valamennyi eurdpai tagal-
lam részére torténd elBirasa célja-
bél keriiltek megalkotésra a vas-
ati vallalkozas engedélyezésérdl
(95/18 (EK) irdnyelv), illetve a
vasati infrastruktira kapacitas
szétosztasarol és a palyahasznala-
ti dijak kiszabasarol rendelkezd
(95/19 (EK) irdanyelv) iranyelvek.
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Minden orszagban egyetérte-
nek azzal, hogy a vasutakat elvi-
leg a kereskedelmi vallalatokra
vonatkozo elvek szerint kell ira-
nyitani, és lehet6vé kell tenni,
hogy piaci kornyezetben és piaci
kovetelményekhez alkalmazkod-
va miikodjenek. Eddig azonban
csak néhany orszagban valasztot-
tak szét szigoran a kozszolgalta-
tasi tevékenységet a tobbi tevé-
kenységtdl [7].

A kereskedelmi elvek kovetke-
zetes alkalmazasa miatt, csak az
allam altal kirott kozszolgalati ko-
telezettségekért, és az allam illeté-
kes hat6sigaival megkotott koz-
szolgalati szerz6désekben foglal-
tak teljesitéséért jarhat tAmogatas.

A piaci kovetelmények szerint
megbizhat6 és megfelel6 szinvo-
nalt szolgéltatasok biztositasat
kell elérni; a fuvarozo vasuttarsa-
sagok feleljenek meg a jo hirnév,
pénziigyi stabilitds és szakmai
felkésziiltség kivanalmainak. A
megrendelSk és az érintett har-
madik vasutak védelme érdeké-
ben a fuvarozasi tevékenységet
végz3 vasittarsasagok legyenek
kellGen biztositva.

A f8 célkitiizések kozé tartozik
tovabba, hogy a vasiti palyaka-
pacitas szétosztasanak és a dijak
kiszabasianak olyan rendszerét
kell 1étrehozni, amely diszkrimi-
ndciomentes és egységes az Eur6-
pai Unién beliil.

A tagallamoknak kell§ rugal-
massaggal kell rendelkezniiik az
infrastruktira-kapacitas elosztasa
tekintetében, hogy lehetévé te-
gyék az infrastruktira hatékony
és szabadon valaszthaté felhasz-
nalasat, ugyanakkor bizonyos el-
sGbbségi jogokat (prioritdsokat)
lehet biztositani a nemzeti vasut-
tarsasagok szamara a kozszolgal-
tatasok €s a specifikus szolgalta-
tasok nyujtasara.

El kell érni, hogy az infrast-
ruktira-miikodtetd raforditasai
normal korilmények kozott és
adott idGszakon keresztiil leg-
alabb egyensilyban legyenek a
palyahasznélati dijakbol, egyéb
tevékenységiikbdl és az 4llami ta-
mogatasbol szarmaz6 bevétellel.

Konfliktus forrasa lehet, ha az
infrastruktira-iizemeltetd egyben
szallitasi tevékenységet is végez,
tovabba & felel@s a menetvonalak
meghatarozasaért és/vagy a pa-
lyahasznalati dijak beszedéséért.

2.3. Interoperabilitas

1996 jaliusaban elfogadték a
nagy sebességli vonatok interop-
erabilitisarol (kolcsonds miikod-
tethet6ség) szO0l6 iranyelvet
(96/48 (EK) iranyelv). Ezzel egy
olyan eljarast hoztak létre a md-
szaki specifikaciok meghataroza-
sara, amely hivatkozasi keretként
szolgalhat a kozérdekd megbiza-
sok kiadasanal, egyuttal a kolcso-
nos miikodtethetSséget €s az azo-
nossag fliggetlen értékelését biz-
tositja, és hozzajarul az egységes
belsd piac megteremtéséhez.

A Bizottsag 1996-ban Fehér
Koényvben tette kozzé (Stratégia a
kozosségi vasutak ujraélesztésé-
re) a masodik intézkedést a ha-
gyomanyos vasutszektorra vonat-
kozoan, majd ezt kovetSen egy
tanulményt rendelt meg a nemze-
ti vasitrendszerek integralasara
[8]. A kutatas eredményeit 1998-
ban tették kozzé olyan irdnyelv
elfogadasara vonatkozo javaslat-
tal, amely a nagysebességi szek-
torban elfogadott allasponton ala-
pul. Az interoperabilitas ésszes
akadalyainak lekiizdése helyett
inkabb fokozatosan kell megolda-
ni a problémakat a javasolt intéz-
kedések koltség-haszon ardnydin
alapulo  prioritasi sorrendnek
megfeleléen. E tanulmanyban a
hasznélatban 1év6 eljarasok és
szabalyok harmonizalasat, vala-
mint az informéciés és kommuni-
kacids rendszerek osszekapcesola-
sat hatékonyabbnak tartottak
mint példaul az {irszelvényre vo-
natkozo6 intézkedéseket.

A Bizottsdg a hagyoményos
vasuti rendszerek integralasara
vonatkozoan 1j iranyelv elfoga-
dasat javasolta, megindokolva a
hasonloségokat és a lényegesebb
kiillonbségeket az 96/48 (EK)
iranyelvvel Osszehasonlitva. A
fébb kiilonbségek a foldrajzi vi-
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szonyokhoz val6 alkalmazkodés-
ban, a miiszaki szempontok kiter-
jesztésében éll az el6z6ekben em-
litett tanulmany eredményeinek
figyelembe vétele érdekében, va-
lamint a vasutrendszer interoper-
abilitasanak utjaban all6 akada-
lyok fokozatos lekiizdésére vo-
natkozé szemlélet elfogadaséban,
amely magaban foglalja els6bb-
ségi sorrend felallitasat és iitem-
terv készitését ennek megfogal-
mazasara.

Tekintettel a fokozatossagot
hangsulyoz6 megkdozelitésre és az
interoperabilitds Osszes miszaki
eldirasanak (TSI*-k) elfogadasa-
hoz sziikséges iddre, lépéseket
kell tenni olyan helyzet elkeriilése
érdekében, hogy a tagallamok 0j
nemzeti szabalyokat fogadjanak
el vagy, olyan projektekre véllal-
kozzanak, amelyek novelik a je-
lenlegi rendszer sokféleségét.

A fokozatossagot hangsilyozo
megkozelités alkalmazasa kielé-
giti a hagyomanyos vasutrendszer
interoperabilitdsa céljanak sajatos
sziikségleteit, amely vasuttrend-
szert régi nemzeti infrastruktira
és olyan gordiildalloméany jelle-
mez, amely nagy befektetést vagy
feljitast igényel az alkalmassa
tételre, és kiilonosen figyelni kell
arra, hogy a vasutat gazdasagilag
ne biintessék meg egyéb kozleke-
dési modokkal szemben.

A transz-eurOpai hagyoma-
nyos vasutrendszert alkoto al-
rendszereket egy igazolasi elja-
rasnak kell alavetni. Az igazolas
ezen alrendszerek tizembe helye-
z¢ésére illetékes hatosagok szama-
ra lehetvé teszi, hogy biztosak
legyenek afel6l, hogy a tervezés,
az €pités és az iizembe helyezés
szakaszaiban az eredmény Ossz-
hangban van az érvényben 1év6
szabalyozéasokkal, valamint a m-
szaki és lizemeltetési feltételek-
kel. Emellett a gyartok szamara is
lehet6vé kell tenni, hogy egyenld

banadsmodra szamithassanak bar-
mely orszagban. Az igazolasi el-
jarasnak a TSI-ken kell alapulnia.
A TSI-ket a Bizottsag utasitasara
olyan kozos testiilet fogalmazza
meg, amely az infrastruktira-m-
kodtetSket, a vasutvallalatokat és
az ipart is képviseli. Nem tagal-
lamok képviseldi, kiilondsen a
csatlakozasra jelolt orszagok kép-
viselGi a kezdetektSl fogva jogo-
sultak lehetnek megfigyelGként a
kozos képviseleti testiilet {ilésein
részt venni.

Annak érdekében, hogy lehe-
tévé valjon az Uni6é polgarai, a
gazdasagi szereplSk és a regio-
nalis és helyi hatéosagok szama-
ra, hogy a bels6 hatarok nélkiili
térség létrehozasabol szarmazo
elényoket teljes mértében ki-
hasznaljak, kiilonosen a nemzeti
vasuthéalozatok 6sszekapcsolasa-
nak és interoperabilitasanak, va-
lamint az ezekhez valé hozzafé-
rés javitdsa (megtéve mindazo-
kat az intézkedéseket, amelyek
sziikkségesnek bizonyulhatnak a

mfiszaki szabvanyositas teriile-

tén) elfogadta a 2001/16 (EK)
iranyelvet.

Az iranyelv célja azoknak a
feltételeknek a megteremtése,
amelyeknek eleget kell tenni a
transz-eurépai  hagyomanyos
vasutrendszer kozosségi teriile-
ten beliili interoperabilitdsanak
elérése érdekében. Ezek a felté-
telek e rendszernek az irdnyelv
életbelépését kovetden lizembe
helyezendd részei tervezésére,
épitésére, iizembe helyezésére,
korszer(sitésére, felajitasara,
lizemeltetésére és fenntartasara
vonatkoznak, valamint azon sze-
mélyzet szakképzési, egészségi
és biztonsagi feltételeire, amely
részt vesz a rendszer lizemelteté-
sében [9].

Az irdnyelv fontos l1épést je-
lent az integralt menetvonal-piac
kialakitasahoz.

4 TSI - Technical Specification for Interoperability
5 Towards fair and efficient pricing in transport. Policy options for internalising the external costs of transport in the European Union, Green Paper,

COM (95) 691, Final
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3. A vasuti menetvonalpiac
szabalyozasanak meghatarozo
dokumentumai

3.1. Az EU Bizottsag 1995. évi
Zold Konyve’ és 1998. évi Fehér
Konyve®

A tisztességes és hatékony arkép-
zésr6l kialakitott nem hivatalos
EU allasfoglalast tartalmazo
1995. evi Zéld Konyv kiemelt fel-
adatként hatdrozza meg az
externalis szallitdsi koltségek
internalizalasat [10].

Az 1998. évi Fehér Konyv a
kozlekedési infrastruktira dijaval
foglalkozik. A dokumentum fon-
tos lizenete az, hogy hosszi tavon
az infrastruktira-hasznalati dijak
a tarsadalmi hatarkoltségeknek
feleljenek meg [11]. A tagallam-
ok szamara nem irjék elG, hogy a
hatarkoltség-alapu dijképzés mi-
att az infrastruktira-mikodtets-
nél keletkezd deficit hogyan ke-
riljon kiegyenlitésre.

Az 1998. évi Fehér Konyvben
meghatarozott, infrastruktira
hasznalataért fizetendd dij pon-
tos megallapitasat haromlépcsos
folyamat eredményeként képze-
lik el. Az elso fazis feladata a
szallitasi koltségek elszamolasa-
ra a kozlekedés novekmény-kolt-
ségeinek, és attekinthet6 rend-
szerének kidolgozasa. E fazisban
torténik az infrastruktira mene-
dzser altal nyujtott szolgaltatas-
csomag elfogaddsa és az allami
tdmogatasi rendszerek feliilvizs-
galata. A 2001-2004-ig terjedd
masodik periodus feladata a koz-
uti, vasuti, vizi és légi kozlekedé-
si rendszerek finanszirozasi alap-
jainak meghatarozasa. Emellett
Osszeallitidk a  kozlekedés
externalis hatdsainak (torloda-
sok, balesetek) koltségszerkeze-
tét, valamint a meglévd ado- és
dijfizetési rendszer atalakitaséra
is sor keriil. A harmadik fazisban

6 Fair Payment for Infrastructure Use: A phased approach to a common transport infrastructure charging framework in the EU, White Paper, 1998,

Brussels
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(2004- ) az Gsszegzés és a kidol-
gozott rendszerek tovabbi fino-
mitasa torténik.

3.2. Az elsé vasuti infrastruk-
tura csomag

Az Eurdpai Uni6 a vasuti liberali-
zaci6, a palyahoz val6d szabad
hozzaférés gyakorlatban torténd
kiteljesitése és a piaci erSk beve-
zetésének felgyorsitasa érdeké-
ben 2001-ben az elsd vasiti jog-
szabaly csomag elfogadasarol ha-
tarozott.

Az Euré6pai Parlament és Ta-
nacs a kozosség vasttjainak fejlé-
désérl szolo 91/440 (EGK)
iranyelvet az annak végrehajtisa
és a vasuti kozlekedési szektorban
bekovetkezett valtozasok miatt a
2001/12 (EK) iranyelvben egészi-
tette ki. A kiegészitések koziil a
kovetkez6eket kell kiemelni [12]:
- a vasuti infrastruktaraval és vas-

utbiztonsaggal  kapcsolatos
alapvetd funkciok szétvalasz-
tasa és/vagy olyan szabalyozo
szerv létrehozasa szerepel,
amely a végrehajtasban és az
ellendrzésben is jelen van;

- a személyszallitasi és aru-
fuvarozasi szolgaltatasok ha-
tékony teljesitésének elGsegi-
tése és pénziigyeik atlathatod-
saganak biztositasa érdekében
— beleértve minden, az allam
altal fizetett pénziigyi kom-
penzéaciot vagy tdmogatast is —
kiilon eredménykimutatisok
¢és mérlegek vezetését és koz-
lését irja el6, mind a vasttval-
lalatok altal nyGjtott szallitasi
szolgéltatashoz kapcsolodo
ligyekben, mind az infrastruk-
tira kezeléséhez kapcsolodo
tigyekben. E két tevékenységi
teriilet egyikének juttatott 4l-
lami k6zpénzek nem utalhatok
at a masik teriiletre. Ennek a
tilalomnak kifejezésre kell jut-
nia a két tevékenységi teriilet
szamvitelében;

7 TERFN — Trans European Rail Freight Network (Transz-eurdpai Vasiti Arufuvarozasi Halozat)
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- a vasuti infrastruktirahoz val6
hozzaférés feltételeinek rogzi-
tése (vasutvallalatok,
TERFN’-halozat),

- az eurOpai vasuti kozlekedés
miiszaki, gazdasagi koriilmé-
nyeit és a piac fejlédését meg-
figyel6 monitoring rendszer
(RMMSS?®) kialakitasa.

A 95/18 (EK) iranyelvet a
megbizhat6 és megfeleld szolgél-
tatasi szinvonal, valamint az atlat-
hato, tisztességes, nem diszkrimi-
nativ eljarasok biztositdsa miatt
ko6zos engedélyezési rendszer ki-
alakitisat célz6 intézkedéssel
(2001/13 (EK) iranyelv) egészitet-
ték. Erre azért van sziikség, mert
egyes EU-tagallamokban kiter-
jesztették a vasuti palydhoz vald
hozzaférési jogokat. A fontosabb
modositasok a kovetkez6k [13]:
- a vasutvallalatok miikodési en-

gedély kiadasanak feladatat
csak olyan testiilet végezheti,
amely sajat maga nem lat el
vastti szallitdsi szolgaltatst
és fliggetlen minden olyan tes-
tiilettdl vagy vallalattol, amely
ilyet ellat;

- ha egy engedélyez6 hatosag ki-
bocsat, felfiiggeszt, visszavon
vagy modosit egy engedélyt,
az érintett tagallam haladékta-
lanul tajékoztatja errdl a Bi-
zottsagot, a Bizottsdg pedig
azonnal tajékoztatja a tobbi
tagallamot.

A vasti infrastruktira elosz-
tasara és a palyahasznalati dijak
beszedésére a 95/19 (EK) irany-
elv nem tartalmazott egyértelmii
elGirast, igy szamos valtozat ala-
kult ki a vasuti palyahasznélati
dij meghatarozasa, mértéke, va-
lamint a palyakapacitas-eloszta-
si eljarasok formajaban és id6-
tartamaban. Az Eurépai Parla-
ment és Tanacs 2001/14 (EK)
iranyelvvel helyettesitette az e
targykorben sziiletett korabbi
irdnyelvet. Az 1) irdnyelv leg-
fontosabb elGirasai [14]:

8 RMMS — Rail Market Monitoring System (Vastti piac megfigyel rendszer)

- az infrastruktira-miikodtetGnek,
az érdekelt felekkel wvalo
egyeztetést kovetSen halozati
iizletszabalyzatot kell kidol-
goznia és kozzétennie. A hélo-
zati izletszabalyzat tartalmaz-
za a szoban forgd vasuti inf-
rastruktirahoz val6 hozzéaféré-
si feltételeket, a vasutvallala-
tok szamara rendelkezésre al-
16 infrastruktira leirasat, a ka-
pacitas-elosztés eljaras- és fel-
tételrendszerét, a vasutvallala-
toknak nyujtott szolgaltataso-
kat és az igénybevételiik elle-
nében felszamitott palyahasz-
nalati dijakat (modszertan,
dijszabasi elvek, dijtételek,
felarak, kedvezmények, szam-
lazas menete);

-az, infrastruktira hasznélataért fi-
zetendS dijak meghatdrozasat
és ezeknek a dijaknak a besze-
dését az infrastruktira-mikod-
tet§ végzi. Amennyiben az inf-
rastruktira-miikodtetd jogi for-
majaban, szervezetében és don-
téshozatali tevékenységében
nem fiiggetlen valamennyi vas-
utvallalatoktol, a jelen fejezet-
ben leirt funkciokat — a dijak
beszedése kivételével —jogi for-
majaban, szervezetében és don-
téshozatalaban valamennyi vas-
utvallalattol fliggetlen dijszaba-
si testiiletnek kell végezni;

- rendes tizleti koriilmények ko-
zOtt és ésszerd idGtartam alatt
az infrastruktira-mikodtetd
elszamolasaban legalabb
egyensuly legyen mind a pa-
lyahasznalati dijakbol szarma-
z6 bevétel, az egyéb kereske-
delmi tevékenységekbdl szar-
maz6 bevétel és az allami fi-
nanszirozas, mind pedig az
infrastruktara kiadasai k6zott;

- a vasuti infrastruktira hasznala-
taért kiszabott dijakat az inf-
rastruktira-mikodtets részére
kell fizetni, és az § tevékeny-
ségének finanszirozasara kell
felhasznalni;
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- a minimalis hozzaférési csomag-
ra és a szolgaltatasi lehetGsé-
gek igénybevételéhez sziiksé-
ges palyahozzaférésre kisza-
bott dijakat azon koltségek
alapjan kell megallapitani,
amelyek a vonatkozlekedtetés-
b3l kozvetleniil keletkeznek;

- az infrastruktira-miikodtet és
az igényl6 kozott a kapacitasel-
osztasban a megfelelS jogok és
kotelezettségek meghataroza-
sat szerz6désekben vagy jog-
szabalyokban kell rogziteni;

- a vasuti palya kapacitas elosz-
tasat jogi formajaban, szer-
vezetében és dontéshozatala-
ban valamennyi vasutvalla-
lattol fiiggetlen kapacitas-el-
oszto testiiletnek kell elvé-
geznie;

- az infrastruktira-mikodtetSk-
nek egyiitt kell miikddnitik an-
nak érdekében, hogy lehetévé
tegy€k az egynél tobb haloza-
tot igényl6 menetvonalak ha-
tékony kialakitasat és eloszta-
sat. A transz-eurOpai vasuti
arufuvarozasi utvonalak
(TERFN) keretein beliil nem-
zetk6zi menetrendi menetvo-
nalakat kell 1étrehozniuk;

- az infrastruktira-mikodtetGnek
a kiilonb6z6 menetvonal igé-
nyek titkdzése esetén a kérel-
mek egyeztetésével — az érin-
tett igénylSkkel val6 konzulta-
ci6 révén — meg kell probalnia
az Osszes igény lehetS legjobb
Osszehangolasat;

- ha az igényelt menetvonalak
egyeztetése és az igénylSkkel
val6 konzultacié utdn sem le-
hetséges a palyakapacités iran-
ti igények megfeleld kielégité-
se, akkor az infrastruktira-md-
kodtet6nek azt az infrastrukt-
ra szakaszt, amelyen ez a hely-
zet el6allt, haladéktalanul tal-
zsufoltnak kell nyilvanitania (a
talzsufolt infrastruktirira vo-
natkozoan kapacitas-elemzést,
majd kapacitasbOvitési tervet
kell készitenie);

- az infrastruktGra-miikodtetd
ezen feliil prioritasi feltétele-
ket is alkalmazhat a menetvo-
nalak elosztasanal;

- olyan szabdalyozo testiiletet kell
létrehozni, amely szervezeté-
ben, pénziigyi dontéseiben, jo-
gi felépitésében és dontésho-
zatalaban fiiggetlen barmely
infrastruktara-miikodtetStd],
dijszabasi testiilettSl, kapaci-
taselosztd testiilett6l vagy
igénylotol. A testiilethez a vas-
utvallalatok panaszt ny(jthat-
nak be, amennyiben ugy érzik,
hogy hatranyos megkiilonboz-
tetést alkalmaztak veliik
szemben a hozzaférés, menet-
vonal kérelmiik kezelése, dij-
megéallapitas tekintetében (a
testiilet fellebbezési és szaba-
lyozo funkciodkat 14t el);

- bizonyitani kell a vasatvallalat-
nak, hogy a vonatok kozleked-
tetésére és kisérésére alkalma-
zott személyzet rendelkezik az
infrastruktira-miikodtetd altal
alkalmazott kozlekedési sza-
balyok betartasdhoz és a vo-
natkozlekedtetés érdekében
el6irt biztonsagi kovetelmé-

nyek teljesitéséhez sziikséges

képzettséggel, valamint a vo-
natot alkoté gordiiléallomanyt
allami szerv vagy az infrast-
ruktira-mikodtetd engedé-
lyezte, és ezeket az igénybe
vett infrastruktiranal alkalma-
zand6 tizemeltetési szabéalyok-
nak megfelelGen ellendrizte. A
biztonsagi tanusitvanyt annak
a hatosagnak kell kidllitania,
amelyet erre a célra az a tagal-
lam jelol ki, ahol az igénybe
vett infrastruktira talalhato.

3.3. A vasuti menetvonalpiac
megnyitdsa az EU-ban

A vasuti menetvonal piacdnak
megnyitasa kozponti kérdés az
Eur6pai Unid kozlekedéspolitika-
jaban. Mind a 2001 évi elsS vas-
uti csomag, mind a megvitatas
alatt 4116 mésodik vasiti csomag
elsédleges feladata, hogy az EU
tagallamaiban érvényesitse a
91/440 (EGK) iranyelvben mér
tobb mint 12 éve el8irt piacnyi-
tast a vasti halézatokra vonatko-
z6an. Néhany éallam, kiilonoskép-
pen Franciaorszag, Belgium,

Olaszorszag és Spanyolorszag el-
lenélldsa a mai napig jelentGsen
akadalyozza a nyitast.

A piacnyitas helyzetérdl 2002
oktoberében készitett elemzésbe
és értékelésbe az EU tagéallamain
kiviil Svéjcot és Norvégiat is be-
vontak. 4 vizsgalat eredménye az
ugynevezett LIB-Index (liberali-
zaci6s index) megallapitasa volt,
amely a 2002. évi adatokat figye-
lembe véve rangsorolja az emli-
tett 17 orszagot [15]. Ez alapjan
harom csoportot kiilonboztettek
meg. Az elsé csoportban talalha-
t6 Nagy-Britannia, Svédorszag,
Németorszag, Hollandia, Dénia
és Svajc. Ebben a csoportban az
index értékét 650 és valamivel
tobb, mint 800 pont kozott allapi-
tottdk meg. A masodik csoport-
ban talalhaté Olaszorszag, Auszt-
ria, Finnorszag, Belgium, Norvé-
gia, Portugalia és Franciaorszag,
amelyeknél a liberalizacio terén
lényegesen csekélyebb fejlédés
allapithat6 meg. E piacnyitast
késleltetd orszagok pontszémai
300 és 599 kozott vannak.

A harmadik csoportba sorolt
orszdgokban — amelyhez frorszag,
Luxemburg, Gorogorszag €s Spa-
nyolorszag tartozik — a LIB-Index
300 pont alatt van. Ez azt jelenti,
hogy a liberalizacié gyakorlatilag
még nem kezd$dott meg.

A LIB-Index harom részosz-
szetevobol all.

A LEX-index a hal6zat szabad
hozzaférhetGségét illetGen értéke-
li az allami szabalyozast, figye-
lembe veszi a halozat szabad hoz-
zaférhetGségének allami feliigye-
letét, és harmadik vasutvallalatok
piacra 1épésére vonatkozo torvé-
nyi keretfeltételeket.

Az ACCESS-index a nemzeti
halézatokhoz vald hozzéaférés ab-
szolut és relativ akadalyait (piacra
lépés gyakorlati korlatozasai és
koltségei, engedélyezési eljaras,
palyahasznalati dijrendszer, me-
netvonalhoz és szolgaltatasokhoz
val6 hozzaférés) értékeli. Kiilonb-
séget tesznek a konnyen és korla-
tozottan hozzaférhetd piacok ko-
zott. Legkonnyebb a hozzaférés
Németorszagban ¢és Hollandia-



88

ban, valamivel kevésbé kedvezs,
de még mindig elfogadhat6 Svéjc
(valojaban csak az arufuvarozas
teriiletén), Dania, Svédorszag,
Nagy-Britannia és Olaszorszag
vasuthal6zata tekintetében.
Olaszorszag atmenetet képez a
masodik csoport tagjaihoz. A ma-
sodik csoporthoz tartozik Belgi-
um, Finnorszag, Franciaorszag,
Norvégia, Ausztria, Portugélia, Ir-
orszag, Gorogorszag, Luxemburg
és Spanyolorszag.

A piaci terjedelem alapjén az
egyes orszagokban kialakult ver-
senyhelyzetet a COM-Index érté-
keli. Emellett az értékelés alapja-
it a kovetkez6 kérdéskomplexu-
mok alkotjak: ,,Modal split piaci
alakulédsa®, , Harmadik vasutval-
lalatok 2001/2002-ben*, és ,,Hoz-
zaférhetd piac 2002-ben“. Ezen
kiviil lehet8ség van az arufuvaro-
zas, a regionalis (helyi) és tavol-
sagi személyszallitdis megkiilon-
boztetésére. A COM-Index kii-
16nbséget tesz ,,Kezdeti verseny”
és a ,,Monopoliumok fennallasa”
kozott. A COM-Indexben Svéd-
orszag az €llovas, kicsit lemarad-
va koveti 8t Németorszag, Dénia,
Hollandia és Svijc.

Gyakorlatilag nem mutatkozik
versenyhelyzet a menetvonalak
értékesitése teriiletén Ausztria-
ban, Olaszorszagban, Portugalia-
ban, Belgiumban, Finnorszagban,
Franciaorszagban, Luxemburg-
ban, Norvégidban, Spanyolor-
szagban, Irorszadgban és Goérogor-
szagban. Nagy-Britannidban az
1996-0s teljes reformot kovetSen
mar csak az Ggynevezett harma-
dik vasutak léteznek, melynek
kovetkeztében itt a COM-Index
nem vehetd figyelembe.

A tanulmény ravilagit a piacra
jutasi feltételek kialakulasanak és
a megfelelS iranyelvek Atiilteteté-
sének szélsGséges heterogenitasa-
ra. A LIB-Index a jov8ben tovabb-
fejlesztésre keriil, és a vizsgalato-
kat kiterjesztik az EU-hoz 2004-
ben csatlakozo6 orszagokra is.

9 Az elzetes valtozat letdlthets: http:// [17]
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3.4. A vasuti piac megfigyelo
(monitoring) rendszer
(RMMS)

Az RMMS célja, hogy segitségé-
vel kovethetS legyen az Eur6pai
Bizottsag (EB) és az érdekelt fe-
lek szamara az infrastruktira
iranyelvek végrehajtasanak, vala-
mint a piaci fejlemények megfi-

gyelése [16].

A monitoring rendszer kiala-
kitdsa soran figyelembe vételre
keriil, hogy
- az EB milyen tipust informaci-

6t kivan kapni a vastttarsasa-

goktol,

- a vasGttarsasagok milyen szin-
ten tudnak és akarnak kozre-
miikodni a megfigyeld rend-
szerben.

A piaci megfigyel6 rendszer
altal szolgaltatott informaciok
tobb problémat és kérdést is fel-
vetnek:

a) a vasutak felelGsségi korébe
nem tartozik piaci elGrejelzés
nyujtasa;

b) a bizalmas iizleti adatok kozlé-
sétBl tartdzkodnak a vasutak;

¢) az informaciok a kiilonb6z6 pi-
acok vonatkozasédban nehezen
egységesithetok;

d) az Europai Bizottsag mas koz-
lekedési modokat nem kotelez
hasonlé informécidk nyilva-
nossagra hozatalara.

A vasutak altalaban adatokat
tudnak szolgéltatni az drufuvaroza-
si (elszallitott arutonna, atkm,
vonatkm) és a személyszallitasi
(utasszam, utaskm, vonatkm), tel-
jesitményeikr6l nemzetkozi és bel-
foldi forgalomra bontva. A termelé-
kenységi adatok megtalalhatok az
éves lizleti jelentésekben, de az os-
szehasonlitast nehezitik az eltérd
struktrak, kiilonos tekintettel a
szétvélasztott tarsasagokra. Megfe-
lelS pénziigyi mutatok kidolgozasa
jelentGs forrasokat és egyiittmiiko-
dést igényel, ezért az éves tizleti je-
lentésekben tallhato adatokra le-
het csak tAmaszkodni. A tarifak

csak a személyszallitas vonatkoza-
sdban nyilvanosak, az arufuvaro-
zésban targyalasos alapon keriilnek
meghatarozasra (a tkm mutatét le-
het alkalmazni). A munkaerd-allo-
mény tekintetében nem és életkor
szerint elemezhetSek a szolgéltatott
adatok, a tevékenység szerinti bon-
tas nehézségekbe iitkozik (pl. al-
véllalkozok igénybevétele), illetve
azt bizalmas adatként kezelik. A
szolgaltatds szinvonala szempont-
jabol kiemelt jelentSségli pontos-
sagra az arufuvarozas teriiletén
nincs megbizhaté mutatd, a sze-
mélyszallitasban is csak néhany or-
szag rendelkezik e mutatoval. Mi-
vel a pontossag definidlasara vo-
natkozo6an nincs egységes allaspont
Eur6péaban, ezért a szolgaltatas mi-
ndségének értékelésére egyediil a
biztonsaggal kapcsolatos statiszti-
kai adatok elemezhetSek.

3.5. Masodik vasuti infrast-
ruktira csomag (tervezet)

Az Eurdpai Parlament 2003. janu-
ar 14-i plenaris iilésén szavazott
els§ olvasatban a masodik vasiti
jogszabalytervezet csomagrol®.
A Tanacs politikai megegye-
zésre jutott a masodik vastti cso-
magra vonatkozo kozos allaspont
tekintetében. A megegyezést mi-
ndsitett tobbséggel fogadtik el,
Franciaorszag, Belgium és Lu-
xemburg ellenszavazata mellett.
A Tanacsban a kozos allaspon-
tot ellenz8 harom orszag azt
hangsulyozta, hogy értékelni kell
az elsd vasuti liberalizacios cso-
mag hatasat (a TERFN halozat
megnyitasa), mielStt felgyorsita-
nak a tovabbi deregulaciora vo-
natkoz6 menetrendet. Mindharom
delegacio emlékeztetett a 2002
marciusi Barcelonai Cstcs kovet-
keztetéseire, melyben kifejezetten
kérték egy ilyen értékelés elvég-
z¢ését, valamint egy Bizottsagi je-
lentést, mielStt barmilyen kotele-
zettséget vallalnak a reformok
masodik fazisat illetGen [18].
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A megéllapodas elsGsorban
arrol szol, hogy a nemzetkozi
arufuvarozasi piacok verseny
el6tti megnyitasat 2006. januar
1-jére (2008. marcius 15. he-
lyett), a kabotazs!? bevezetését
pedig 2008. januar 1-jére hozzak
el6re. A személyszallitas liberali-
zacidjanak gondolatat (hatosa-
gok is igényelhetnének menetvo-
nalat), melyet az Eurdpai Parla-
ment (EP) javasolt elsS olvasata-
ban, elvetették (a vastthal6zat
személyszallité vasutvallalatok
szamara torténd megnyitasarol a
Bizottsag jogszabély-javaslatot
tervez elGterjeszteni 2003 vége
eldtt).

A kabotazs 2008. évi beveze-
tése az Eurdpai Bizottsag altal
2007. januar 1-ig bemutatando6 je-
lentéstdl fliigg. A deregulacio au-
tomatikus lesz, ha a Bizottsagi je-
lentés nem tartalmaz annak el-
lentmond6 hivatalos allasfogla-
last [19].

A biztonsaggal, az interoper-
abilitassal, illetve az Europai
Vasutiigynokséggel'! (ERA) kap-
csolatos iranyelvek tekintetében
tdbbnyire az illetékes RETT!? bi-
zottsagok altal Gsszeallitott javas-
latokat fogadtak el.

3.5.1. Biztonsagi iranyelv

A biztonséagi iranyelv javaslattal
kapcsolatban az egyetlen ma is
fennallo probléma, hogy milyen
eljarast kell kovetni olyan esetek-
ben, amikor a tagallamok szigo-
rabb biztonsagi szabalyok betar-
tasat irjak elS. Az iranyelv kozos
biztonségi célokat fogalmaz meg,
amelyeket minden tagallamnak el
kell érnie.

A szociélis partnerek bevona-
saval keriil kialakitasra az eurd-

pai mozdonyvezetSi engedély,
valamint a vezetési id6k harmo-
nizalasa.

Az EP dontése szerint minden
egyes vasutvallalat maga felelds
sajat személyzetének képzéséért.
Képzési lehetségeket kell bizto-
sitani, diszkriminaciomentesen,
az ERA altal meghatarozott sza-
balyoknak megfelelGen, és indo-
kolt mértékii térités ellenében.
Mig az ERA tesz ajanlast a kép-
zési helyek akkreditélaséara, addig
a vasutvallalatoknal marad a vo-
natszemélyzet felhatalmazasanak
felelGssége.

Tovabba, a jelenlegi javasla-
tok értelmében, a nemzeti biz-
tonsagi hatésagoknak konzultal-
niuk kell az infrastruktira-md-
kodtetSkkel feladataik teljesitése
soran. Az a modositds, amely
szerint a nyelvek megfeleld is-
merete legyen a mozdonyveze-
t6k és a vonatszemélyzet képzé-
sének szerves része, nem keriilt
elfogadasra.

A Tanics kozos allaspontja_

azonban lehetdvé teszi, hogy a
tagallamok szigoribb biztonsagi
szabalyokat alkalmazzanak, és
azokat a szabalyokat megkiilon-
boztetés nélkiil kotelezévé te-
gyék mindazon vasutvallalat
szamara, melyek hozzaférést
kérnek nemzeti haldzatukon, az-
az beleértve mas tagallamok vas-
utvallalatait is, a Bizottsag el6-
zetes  tajékoztatdasa  nélkiil.
Kompromisszumként megalla-
podtak abban, hogy a Bizottsa-
got akkor kell tajékoztatni a szi-
goribb nemzeti biztonsagi sza-
balyokrol, miutin elfogadtak
azokat, de még miel6tt hatalyba
lépnének, és a gyakorlatban al-
kalmaznak &ket.
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3.5.2. Interoperabilitasi iranyelv

Az iranyelv 1ényegi eleme, hogy
a TSI-ket ne az AEIF!?, hanem a
felallitand6 ERA é&ltal iranyitott
és feliigyelt munkacsoportok vé-
gezzék.

3.5.3. Ugynékségi iranyelv

Az Eurdpai Vasuti Ugynokség
(ERA!) a vasuti szektor szakér-
telmét koncentralja un. ,,szakért6i
munkacsoportok® keretében. Az
Ugynokség az egyes munkacso-
portok tagjait a ,,képzett szakem-
berekbdl“ valasztja ki, nem pedig
a szektor jelolései és megbizasai
alapjan. A nemzeti biztonséagi ha-
tosagok is részt vehetnek barme-
lyik munkacsoportban.

Visszautasitottdk azokat a ja-
vaslatokat, melyek arra irdnyul-
tak, hogy a szakszervezeteket is
vonjak be az Ugynokség dontés-
hozoi korébe. Olyan témak tekin-
tetében azonban, melyekben koz-
vetleniil érintettek, a munkavalla-
16k érdekvédelmi szervezetei
konzultdlnak a szakemberekkel.
Ezen kiviil, az iranyité tanacsban
jelen lesz majd a szektoralis kép-
viselet, azaz a munkavallalok, az
aruszallitasi tgyfelek, a vasatval-
lalatok és az infrastruktira-mii-
kodtetSk képviselete is'>.

Az Eurépai Tanacs dontése
azonban kérdéses, mivel a tagal-
lamok — elsGsorban a liberalizacio
kérdésében — eltérd allasponton
vannak, s igy nehéz lesz politikai
megallapodasra jutni a Tanacsban
a masodik jogszabély csomaggal
kapcsolatban. A Tanéacson beliili
nehézségek tiikroz6dnek a CER
tagok véleményeiben is, ahol
szintén nem lehet kozos allaspon-
tot kialakitani a kérdésben.

10 Kabotazs — nem honos fuvarozok altal végzett belfoldi széllitasi tevékenység (a kozaton és tengerhajézésban mér bevezetésre keriilt). A vasut
esetében ez példdul azt jelentené, hogy egy német vasitvallalat francia vérosok kozott is fuvarozhatna vasuton érut, amire kordbban csak a
francia vastttdrsasdgnak volt joga.16 CER — Community of European Railways (Eurépai Vasutak K6zossége)

11 ERA — European Rail Agency

12RETT - az Eur6pai Parlament Regionélis Politikai, Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdga

13 AEIF — Eurbpai Egyesiilés a Vastt Interoperabilitasaért

14 ERA — European Rail Agency

15 Az Eurdpai Parlament 4ltal elfogadott javaslatok a [19] oldalon taldlhatéak
16 CER — Community of European Railways (Europai Vasutak K6zossége)
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A masodik vasiti csomag ja-
vaslatai logikailag osszekapcso-
lodnak. A csomag szétszabdalasa-
val ugyanakkor val6sziniibbé val-
na a Tandacs részleges jovahagya-
sa. Az egész csomag elfogadasa-
nak hosszu tava késlekedése hat-
raltatna a vasuti szektor fejlédését.

4. Osszefoglalas

Az eurdpai vasiti szabalyozasban
bekovetkezett valtozasok alapjan
sok eur6pai allamban szétvalasz-
tottak az infrastruktira mikaodte-
tését és a vallalkoz6 vasiti tevé-
kenységeket, és meghatarozott
koriilmények kozott megvalodsi-
tottak az infrastruktira-miikodte-
t6 jogi és szervezeti fliggetlensé-
gét a vasutvallalattol. Ez a folya-
mat id6kozben olyan szakaszéba
ért, hogy a vasutak képviseletét
kifelé Gjra meg kell hatarozni, és
az Eurdpai Bizottsag altal bemu-
tatott modellhez kell igazitani.

Az Uni6 kozlekedéspolitikaja-
ban stratégiai célként meghatéro-
zott fenntarthaté mobilitas bizto-
sitdsdhoz az infrastruktira haté-
kony kihasznéldsa jelentGs mér-
tékben jarul hozza. A rendelke-
zésre 4116 kapacitas hatékony ki-
hasznélasa az infrastruktara fej-
lesztések eurdpai szinten torténd
Osszehangolasaval, a kolcsonds
atjarhatosag feltételeinek gazda-
sagos és megfelel6 mértékd meg-
teremtésével segithetd els. A fel-
adatok sikeres teljesitése a vasut
versenyképességének fokozasa
érdekében sziikséges és csak az
egyes vasutak szoros egyiittmii-
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kodésével lehetséges. Raadasul
ezt a piaci viszonyok bevezetésé-
vel megvaltozott kornyezetben
(szabad hozzaférés, hatranyos
megkiilonboztetéstl mentes ke-
zelés, tjonnan beléps vasutvalla-
latok veszélye), a csokkend alla-
mi tAmogatasok atlathato felhasz-
nalasaval, koltséghatékonyan kell
megoldani. Erre a kihivasra kell
minden egyes vasttnak megtalal-
ni a megfeleld valaszt, hogy az
egyébként is valtoz6é piaci igé-
nyeket megfeleld szinvonalon
elégitsék ki.
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Dr. habil Gaspar Laszl6 W
Csekeély forgalomzavarassal

jaré utfenntartas |. rész
(az Eurdpai Unio altal kezdeményezett kutatasi munka)

1. El6zmények

A fejlett utiigyi kultardju orszé-
gokban a hangsuly a kozutak fej-
lesztésérsl egyre inkabb a megle-
v6 haloézat allaganak meg0rzése,
gazdasagos fenntartdsa irdnyaba
tolodik el. Ebbdl kovetkezden eb-
ben a korabban némileg mell§zott
targykorben a kutatasi tevékeny-
ség is intenzivebbé valik. A kozel-
multban az Eurdpai Unié kezde-
ményezésére sor kerilt a COST
343-as szamu, ,,Forgalomkorlato-
zasok csokkentése kivalasztott
fenntartasi technologidk alkalma-
zasaval® targya akcié kidolgoza-
séra. A cikk szerzGjének részvéte-
1ével folytatott kutatasi tevékeny-
séget annak a ténynek a felisme-
rése inditotta el, hogy az eurdpai
utakon az allapotjavité beavatko-
zésok miatti forgalomkorlatozas-
ok a hasznalok szamara komoly
idGveszteséget okoznak, emellett
a balesetveszély is megnovekszik,
s6t a jarmiiiizemeltetési koltségek
18 nagyobbak lesznek [1].

2. A COST-akcio célkitiizése és
munkaprogramja

Az akei6 f6 céljat a kozati forga-
lomkorl4tozasok csokkentése ké-
pezte azéltal, hogy az utfenntartas
miiszaki szempontjai, valamint a
hasznalok koltségei kozott megfe-
lels egyensulyt taldljanak. Ezt a
célt az Eurdpaban alkalmazott at-
fenntartési eljarasok listajanak
Osszedllitasaval, majd egy olyan
moédszertani javaslat elkészitésé-
vel érték el, amely a fenntartasi
1gények kielégitése mellett, az
emlitett szempont szerint optima-
lizdl. Azt is feladatul tekintették,

hogy az tutburkolatok fenntartasa
targykorében jovGbeni kutatasi
iranyokat jeloljenek meg, €s ezek-
re az Buropai K6z0sseg, a PIARC
(Utiigyi  Vilagszovetség), a
FEHRL (Eur6opai Nemzeti Kozuti
Kutaté Laboratériumok Foéruma)
[2], vagy az OECD Koziti Kozle-
kedési Kutatasi programjanak fi-
gyelmét felhivjak.

A COST-akci6é munkéja 1999-
ben kezd8dott és 2003-ban feje-
z6dott be. 21 eurdpai orszag kép-

1. tablazat

viselGin kiviil egy amerikai szak-
ember is részt vett a téma kidol-
gozasaban.

A munkacsoport, illetve a te-
vékenykedd albizottsagok felada-
tait az /. tablazat mutatja be. A
négy miiszaki albizottsaig munka-
janak eredményét részjelentések-
ben foglalta Gssze.

A kovetkezOkben az akcid za-
rojelentésének [1] albizottsagok
munkajar6l beszamolo fejezeteit
ismertetjiik roviden.

A COST 343-as akcié munkaprogramja

Albizottsag

Albizottsag Kutatéasi
szama elnevezése feladat Elvégzendo kutatas
szama
1. Fenntartasi 1.1, Adatfelvétel — alkalmazott fenntartasi modszerek
technologiak kérdoives felmérése
12, Adatbazis — a kapott valaszok elektronikus
formaban torténé rendszerezett taroldsa
2. Szervezési 2l Adatfelvétel — szervezési eljarasok megismerése
véltozatok interjik alapjan
29 Portfolio — a fenntartasszervezés célszerii
gyakorlatat bemutato jelentés
3 Létesitményi 3.1. Kovetelmények ~ fenntartési projektekért felelds
szintil mérndkok igényeinek felmérése
szervezeés 3.2 Eljarés ~ a legmegfelelobb technologia
kivélasztaséara szolgalé eljaras kialakitisa
3:3. Gyakorlati Gtmutaté — a legalkalmasabb eljards
kivalasztasahoz gyakorlati teenddk leirdsa
4. Halozati 4.1. Kovetelmények — az uthdlozat fenntartasaért
szinti felelds mérnokok igényeinek felmérése
szervezeés 4.2. Eljaras — a fenntartas halozati szintii szervezésére
szolgalé modszer kialakitasa
4.3. Gyakorlati Otmutatd — a fenntartds halozati
szervezéséhez gyakorlati teendok leirdsa
3 Zar6jelentés 5.1, Elézetes anyag — a jelentés vazlatainak
elkészitése munkabizottsagi birdlatra
3.2 Végleges valtozat — a  munkabizottsigi
megjegyzések figyelembevétele
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3. Fenntartasi technolégiak

Az albizottsag az eurdpai utfenn-
tartasi technologidkra vonatkozo-
lag olyan adatbazist allitott eld,
amelyet a COST-akci6 munkéja
soran hasznositottak [3].

Az adatgyjtésnek kérdGives
formajat valasztottak, amelyben a
szOban forgd eurdpai orszagok haj-
lékony, félig merev és merev pa-
lyaszerkezeteinek fenntartdsakor
alkalmazott technologidkrol, vala-
mint azok meghatarozott jellemzd-
ir6l kivantak tajékozodni. (A 2000.
decemberi hataridével gyfijtott,
technologiai informécidkat tartal-
maz6 adatbazist nem szandékoztak
a jovGben karbantartani, feltjitani.)

3.1. A kerdoiv felépitése

Az erre a célra kialakitott kerdoiv
harom részbdl all. Az elsé részben
a valaszolordl és a valaszold or-
szagara vonatkoz6 adatokrol (ég-
hajlat, érintett uthalézat és ennek
forgalmi jellemzdi) tajékozodtak.
A masodik rész a fenntartasi tech-
noldgiara vonatkoz6 kérdésekre
vonatkozott. (Minden egyes fenn-
tartasi technologidra a masodik
rész Osszes kérdésére vartak va-
laszt). A harmadik rész ugyanak-
kor az egyes fenntartasi technolo-
gidk ciklusidejére kérdezett. Mi-
vel ez a jellemz6 szamos tényez6-
t61 (pl. forgalomnagysag, éghaj-
lat) figg, igy ugyanarra a techno-
logiara az egyes vonatkoz6 szak-
emberektS]l kiilonb6z8 ciklus-
id6kre lehetett szamitani. A kér-
déiv Osszeallitoi arra is kivancsi-
ak voltak, vajon a valasz mérésen
vagy ,tapasztalaton alapult.

A kérdSivre adott valaszokat
egységes adatbadzisban taroltak.
Ez ut6bbi a kérdSiv elektronikus
valtozatdhoz hasonl6 felépitésii
volt, és a kovetkezd tipust infor-
maciokat tartalmazta.

- uthalozat;

- palyaszerkezet-tipusok;

- forgalmi jellemzdk;

- éghajlati adatok;

- feliileti és szerkezeti fenntar-
tasra (feljitasra) szolgalo
technologiak;
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- anyagok;

- az egyes beavatkozasi munka-
helyek jellemzd hosszisaga és
szélessége;

- az egyes fenntartési technolo-
giak alkalmazhatbséga;

- az egyes fenntartési technolo-
giak hatékonysaga;

- a fenntartasi technologidk al-
kalmazasi sebessége (€s az
esetleges kotési id6 forgalom-
ba helyezés el6tt);

- az egyes technolégidk ciklus-
ideje.

3.2. A kérddivre adott valaszok

Ennek az albizottsagnak a tevé-

kenysége soran a kapott valaszokat

csak elbzetes feldolgozasnak ve-
tették al. (A részletes feldolgozés

a 3. albizottsag feladatat képezte.)
Tizennyolc orszag valaszolt a

kérdBivre, osszesen 301 fenntar-

tasi technologiardl nyujtva infor-
maciokat (2. tablazat).

A fenntartasi beavatkozasokat
hérom csoportba osztottak:

- feliileti beavatkozasok (205
db, 68 %);

- hajlékony és félig merev pé-
lyaszerkezeteket erdsitd be-
avatkozasok (55 db, 18 %);

- merev palyaszerkezeteket erdsi-
t6 beavatkozasok (41 db, 14 %).
Egy-egy konkrét technologiat

38 osztaly valamelyikébe sorol-

tak, és ettdl fliggd kodszamot ad-

tak neki. Legnagyobb szamban a

,felilleti bevonasok®, a ,,vékony

(legfeljebb 40 mm-nyi vastagsé-

g) aszfaltrétegek épitési, illetve

a ,vastag (40 mm-esnél vasta-

2. tablazat

gabb) aszfaltrétegek épitése* for-
dult az adatbazisban eld.

A kérdGivben négyféle uthalo-
zattipus koziil lehetett valasztani:
- kiilsGségi foutak (egyebek

mellett, gyorsforgalmi utak),
- varosi féutak (beleértve a tele-

piiléseket elkeriild utakat),
- kiils6ségi masodrendd utak

(egy szinttel a fOutak alatt),
- varosi masodrendd utak (egy

szinttel a fGutak alatt).

Mindegyik forgalmi kategori-
ahoz a statisztikai jellegli feldol-
gozasra elegendd vélasz érkezett.

Az egyes orszagok a kiils6ségi
féutak napi forgalomnagyséagat
nagyon kiilonb6z6 médon (3000
és 100 000 jarmi/nap érték ko-
zott) adtdk meg. A nehéz jarmi-
vek részaranya is 10 és 60 % ko-
zOtt valtozott.

4. Szervezési valtozatok

A 2. albizottsag egyes eurdpai Ut-
hélozatokra vonatkozolag az ut-
fenntartas szervezési sémairol ki-
vant tajékozodni. Gyorsforgalmi
utakrol vagy egy szinttel azok alatt
levS utak halézatardl volt itt szo.
Pélyaszerkezetikk akar hajlékony,
akar merev lehetett. Valaszthattak
kiilsGségi vagy telepiiléseken be-
lilli uthalozatot. A fenntartasszer-
vezésre létesitményi és halozati
szinten egyarant kivancsiak vol-
tak. A létesitményi szintd tevé-
kenység a valasztott Gtszakasz jel-
lemzGinek felmérésére, valamint a
beavatkozas tipusanak és idGpont-
jainak a meghatarozasara vonat-
kozik. A hélozati szintii szervezés

Az adatbazisban tarolt fenntartasi technolégiak orszagonkénti megoszlisa

Orszag Technoldgidk szama Orszag Technoldgidk szama

Ausztria 20 . Horvétorszag 3

Belgium 10 Irorszag 9

Cseh Koztarsasag 15 Hollandia 21

Dénia 18 Norvégia 13
Finnorszag 11 Portugalia S 20
Franciaorszag 14 Szlovénia 22
Németorszag 25 Spanyolorszig 3
Nagy-Britannia 32 '.i}védorsz/ﬁg I T
Magyarorszag 25 Wszijc 93 |
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a fenntartasi és a feltjitasi véaltoza-
tok miiszaki, gazdasagi és pénz-
tigyi vonatkozésaival Osszefliggd
magas szintli dontéseket jelenti.
Az albizottsag munkajahoz 17
orszag 58 szakemberének (Gtha-
16zat-iranyitok, utkezelSk stb.)
meginterjuvolasa soran adott va-
laszait hasznositotta [4]. Az infor-
maciokat a létesitményi szint(i és
a halozati szintl szervezési kér-
désekben kiilon-kiilon dolgoztak
fel. A feldolgozas az interju soran
feltett konkrét kérdésekre adott
valaszokra, a hattérinforma-
ciokra, valamint a jov&ben sziik-
ségesnek tartott kutatasi iranyok-
ra vonatkozott. Kiilonleges fi-
gyelmet forditottak a fenntartasi
beavatkozasok soran sziikkségessé
valo forgalomkorlatozasokra.

4.1. Az interjuk

A létesitményi és a halozati szin-

td interjikhoz az albizottsag ut-

mutatot készitett, amely a kovet-
kez§ 6t részbdl allt:

- az interjualanyra és a szOban
forgd uthalozatra vonatkozo
informaciok;

- a kiilonboz6 szintd fenntartas-
szervezéskor kovetett f6 célok;

- a fenntartasi tevékenységek
esetleges kombinalasa;

- a fenntartasi tevékenységek és
a munkahely szervezése;

- azinterjhalany kutatasi javaslatai.
A 1étesitményi szint(i fenntar-

tasszervezésr6l megkérdezett 28

szakember koziil 1 magyar volt,

mig a héalozati szint{ szervezési

kérdésekben meginterjavolt 30

szakember koziil 2-en voltak ma-

gyarok.

4.2. Létesitményi szintil fenn-
lartasszervezés

A fenntartésszervezéskor figye-

lembe vett tényezsk koziil — a vé-

laszadok szerint — a kovetkezOk a

legfontosabbak:

- az Gthasznalok biztonsaga,

- adolgozok biztonsaga,

- az Uthasznalok idGvesztesége.
A hasznéloi idSveszteségek fi-

gyelembevétele a legtobb orszag-

ban abban nyilvanul meg, hogy
torekednek a kisebb forgalmi ter-
helést idGszakokban (pl. hétve-
gén) torténd kozati munkékra, de
éjszakai utfenntartds is gyakran
el6térbe keriil.

Gyakorlatilag minden meg-
kérdezett utkezelS orszagaban a
kombinéalhat6 beavatkozasoknak
egyetlen forgalomkorlatozasban
torténd Osszevonasa 4ltalanosan
elfogadott gyakorlat. A kézmive-
zetékek kezelGivel is gyakran
egyeztetnek.

A vélaszadok majdnem fele
arrdl szamolt be, hogy varosi
vagy kiilsGségi utjainak fenntar-
tasakor létesitményi szinten ese-
tenként kiilonleges szervezési el-
jéarasokat alkalmaznak.

42 %-nyi véalaszol6 arrdl in-
formalt, hogy az uttipustél nem
fiigg a fenntartasi szervezés va-
lasztott médszere. Masok a kii-
16nbséget a nagy forgalmu utakon
allitott szigorabb kovetelmények-
ben jelolik meg. Masik példaként

emlithetd, hogy tomegkozlekedé-

si utvonalakat napkozben soha-
sem zarjak le, ha nem tudnak al-
ternativ Utvonalakat biztositani.

A fenntartas tipusa (id6sza-
konkénti, rutinszer(, vészhelyzet-
re reagalo stb.) az orszégok tobb-
ségében a fenntartasszervezést
befolyésolja.

A létesitményi szinti fenn-
tartdsszervezési intézkedésekkel
szembeni leggyakoribb korlatok
a kovetkezdk: koltségvetés nagy-
saga, az thasznalok és a burko-
latallapot.

Eurdpa-szerte csupan ritkan
keriil sor koltség-haszon elem-
zésre, amikor a fenntartasi tevé-
kenységhez csatlakozé forgalom-
korlatozasr6l dontenek.

4.3. Halozati szintii fenntar-
tasszervezes

A forgalomkorlatozasok kiilon-
bdz8 hatasat az egyes orszagok-
ban 4ltalaban a globalis gazdasa-
gi elemzések, a hosszl tava ter-
vezés, a programkeészités vagy az
els6bbségi sorolas részének te-
kintik.
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A halozati szint{i utfenntartés-
szervezés akadalyat leggyakrab-
ban az uthal6zat mindsége, a
koltségvetés nagysaga és a hasz-
naléi érdekek képezik.

A legtobb eurdpai orszagban a
kozati munkédk miatt hasznéloi
id6veszteségeket a fenntartas ha-
16zati szintli szervezésekor figye-
lembe veszik.

Gyakori, hogy egyetlen ttelza-
rashoz kapcsolédva egynél tobb
fenntartasi tevékenységet (pl. bur-
kolatjavitast, burkolatjel festését,
villanyégo6k cseréjét, fiikaszalast,
kozmiticserét) hajtanak végre.

Ritkasag, hogy kiilon eljaras
allna rendelkezésre a kiilonb6z6
fenntartasi tevékenységek halo-
zati szint{i kombinéalasahoz.

Orszagonként meglehetGsen
kiilonb6z6 eljarasokkal oldjak
meg a fenntartdsi munkahelyek
hélozati szintli szervezését.

A halozati szinti fenntartas-
szervezést elsGsorban a kovetkezd
tényez0k befolyasoljak: forgalom
nagysaga, események (pl. tinnep-
napok), a fenntartasi tevékenység
idGtartama, az Gt geometriai jel-
lemz®i, éghajlati tényezdk.

Az orszagok egy részében a
varosi és a kiilsGségi utak hélozati
szintli szervezéséhez kiilonb6zd
eljarasokat alkalmaznak. A szerve-
zési modszert az Gttipus is csupan
egyes esetekben befolyasolja.

Csak a megkérdezett szakem-
berek egyharmada szamolt be ar-
rol, hogy halézati szintli forga-
lomkorlatozasokhoz kapcsolodo-
an valamilyen koltség-haszon
elemzésre keriilt sor.

Az eurdpai orszagok nagyobb
része alkalmaz teljesitményi mo-
delleket halozati szintli vizsgéla-
taiban.

A meginterjuvoltak szdmos
jovGbeni kutatasi javaslattal éltek
a hasznalok koltségei és biztonsa-
ga, az uton dolgozok biztonsaga,
a burkolatfenntartas-szervezés, a
fenntartasi technologiak, kornye-
zeti kérdések, valamint az okta-
tas-tovabbképzés teriiletén.

Az albizottsag munkajat a leg-
célszerlibb gyakorlatot bemutatod
utmutatoban foglalta 6sze [5].
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5. Fenntartasi technoldgiak ki-
valasztasa létesitményi szinten

Ez az albizottsag olyan folyamat-
abra alkalmazasan alapulé elja-
rast dolgozott ki, amely adott 1é-
tesitmény esetében elegendd
hosszisagh ciklusidejl és a for-
galmat kismértékben zavard
fenntartasi technologia kivalasz-
tasat teszi lehetGvé. Az eljaréast
gyakorlati Gtmutaté irja le [6].

5.1. Fenntartasi technologiak
létesitményi szinti valaszta-
sanak folyamata

Az 1. abra mutatja be azt a folya-
matabrat, amely a fenntartasi
technologia valasztasahoz altala-
nos eljarast nyujt. A folyamatébra
elsé harom elemét a COST 343-
as akcio részeként részletesebben
kifejtették. Ennek megfelelGen a
2. abra a hasznalOkat a projekt
teljesitményi kovetelményeinek a
megallapitasaban, illetve a ta-
pasztalt és javitast igényl$ burko-
lathibdk rogzitésében igazitja el.
A teljesitményi kovetelményeket
az ut tipusa, a forgalmi jellemzk
és egyéb paraméterek szerint su-
lyozzak, hogy a fenntartési tevé-
kenység az tuthasznalok igényeit
minél nagyobb mértékben ki tud-
ja elégiteni. A probléma feltarasa-
hoz, egyebek mellett, olyan hat-
térinformaciok ismeretére van
sziikség, mint az Wttipus, annak
koréabbi épitési és fenntartasi ada-
tai, jelenlegi allapota és a forga-
lom jellemzdi.

A 3. dbra a fenntartasi techno-
logidknak a hatékonysig és a
ciklusidé szempontjabol torténd
kivélasztisanak folyamatabrajat
szemlélteti. A fenntartds célja,
hogy a tapasztalt hibakat és
annak okait megsziintesse.

Nyilvanval6, hogy az alkal-
mazott fenntartdsi technologia
hatékonysaga ennek a probléma-
nak a megoldasa szempontjabol
kiilonlegesen nagy jelent8ségii.
Gyakori eset, hogy a burkolaton
hibdk kombinacidja fordul eld.
Ilyenkor olyan fenntartasi tevé-
kenységet célszer(i elényben ré-
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probiéma feltarasa

1 — Teljesitményi kbveteimények régzitése és a

R

2 — Fenntartasi technolégiak valasztasa haté-
konysag és ciklusidd szempontjars!

e

szempontjabol

3 — Fenntartasi technoldgiak valasztiasa a hasz-
naléi idéveszteség és a teljesitményi jellemzdk

ACOST 343-as akaid sordn kifglesztett davek

\“‘/7

meghatarozasa

4 — Helyi kdriilmények felmérése

« Helyileg sz6ba jovE fenntartasi technoldgiak
- Az egyes technolégiak élettartam-kditségeinek

.

sitményhez

5 — Fenntartasi technolégia valasztasa a léte-

1. abra
Létesitményi szintii fenntartasi technoldgia valasztasanak folyamata

Teljesitményi
kdveteimények

Hattéradatok
= Uttipus
- Epités/fenntartas
- Forgalmi adatok
« Anlapotinformacick

Hajlékony és fétig

burkolatok

Merev burkolatok

Alapotfelvétel (hibak rogzitése,
Kivaité okukkal egyiitt)

Allapotfelvétel (hibak rdgzitése,
kivaitd okukkal egyfitt)

®

2. dbra
A teljesitményi kovetelmények és a probléma leirasanak folyamata

szesiteni, amely a tapasztalt hi-
béaknak és azok viszonylagos fon-
tossdganak leginkabb megfelel.

Miutén a hatékony fenntartasi
modszereket kijelolték, azoknak
a kivalasztasa kovetkezik kozii-
liikk, amelyeknek hossza a ciklus-
idejiik. Ez a paraméter az ttkeze-
16 szempontjabdl is fontos, de az
uthasznalok idGveszteségére is
komoly hatassal van.

A 4. abran bemutatott folya-
matabra a fenntartasi beavatkoza-
sok soran felmeriil§ hasznaloi id6-
veszteségeket veszi alapul, amiko-
ris a tevékenységeket a forgalom-
korlatozasok mérete és idGtartama
alapjan allitja sorba. Az abra ab-
ban is segitséget nyujt, hogy a va-
lasztott fenntartasi technologia tel-
jesitményi jellemzGit a legfonto-
sabbnak tartott jovGbeni teljesit-
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Nem

Hajliékony & félig
merev

A fellilet] jeliegl
kezelés haté-
konysaga

Nem Igen

A feliileti jellegii kezelés

A feliileti jellegii kezelés

hatékonysaga hatékonysaga
Az erdsités hatékonysaga Az erdsité 3¢ ysag
A felileti jolleg(i dej

Az erdsités cikiusideje

©

Az erGsités ciklusideje

®

3. dbra
Fenntartasi technoldgia valasztasa a hatékonysdg és a ciklusidé szempontjabol

©

?

®

Hasznal6i idéveszteségek felileti
jelleg( kezelések esetében

|

Feluleti jellegli kezelések teljesitményi
jellemzéi

Hasznal6i idéveszteségek haj-
iékony és félig merev palya-
szerkezetek erdsitésekor

Hasznal6i idéveszteségek merev
palyaszerk tek erbsitésekor

félig merev palyaszerkezetek

Teliesitményi jellemzék hajlékony és
erdsitésekor

Teljesitményi jellemzék merev palya-
szerkezetek erbsitésekor

4, ébra
Fenntartasi technoldgia vélasztasa az tthasznaloi idoveszteségek
és a teljesitményi kovetelmények szempontjahol.

ményi kvetelményekkel dsszeha-
sonlitsa. (A 2-4. 4bréan lathato A-E
betiik az egyes abrak kozotti kap-
csolodasi pontokat jelzik).

_ Ezutén mar csak az kovetke-
zik, hogy — a helyi viszonyok
gf)ndos mérlegelése utan — a léte-
Sitményhez a fenntartdsi techno-
16giat véglegesen kivalasszak.

A felsorolt valasztasi kritériu-
mok mindegyikéhez kiilon tabla-
zat késziilt, amely a vizsgalatba
bevont technologiatipusok haté-
konysagara, ciklusidejére, meg-
valOsitisa kozbeni hasznaloi
id6veszteségekre, illetve a telje-
sitményi jellemzdire vonatkozik.
A 3. tablazat, amely a kozati 1é-
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tesitmény teljesitménnyel kap-
csolatos tulajdonségainak a so-
rolasaval foglalkozik a svéd
burkolatfenntartasi Gtmutatébol
[7] szarmazé példa. Az abban
feltiintetett prioritdsok, termé-
szetesen, orszagonként valtoz-
hatnak.

5.2. A technologiavalasztasi
folyamat fo elemei

A legmegfelelébb fenntartasi
technologia kivélasztisa elGtt
részletes allapotfelvétel sziik-
séges, célszerlien a kovetkezs al-
lapotparaméterekre kiterjedGen:
felileti hibak, keréknyomva-
lyt—mélység, hossziranyl egye-
netlenség, makrotextira, palya-
szerkezet-teherbirds. (Ezek ko-
ziil egyeseket rendszeresen jel-
lemeznek, hogy az utburkolat-

gazdalkodési rendszerhez -
PMS-hez - bemend adatokat

szolgaltassanak.) El6fordulhat,
hogy olyan részletesebb vizsga-

.. lat is sziikségessé valik, mint a
burkolatbol

fart magmintak
anyagvizsgalata vagy pedig a
palyaszerkezeti  vastagsagok

georadaros eljarassal torténd
meghatérozasa.

5.2.1. A fenntartasi modszerek
hatékonysaga

Az allapotjavité beavatkozaso-
kat altalaban egy vagy néhany
paraméter szintjének javitasara
szanjak, ténylegesen azonban
gyakran tovabbi éllapotpara-
méterekre is kedvezd hatast
gyakorol. A COST 343-as ak-
ci6 1. albizottsaga altal szét-
kiildott és 18 orszag szakembe-
rei altal megvalaszolt kérdGiv —
ha nem is szamszeriisitett for-
maban, de — a fenntartasi tech-
nologiak hatékonyséagat is fel-
mérte. Az adatfeldolgozas so-
ran az egyes beavatkozastipus—
allapotparaméter kombinaci-
okra négyféle szintet allapitot-
tak meg: kis hatas, kozepes ha-
tds, nagy hatds, nem ismert
vagy nem létez§ hatas. A ko-
vetkez6  allapotjellemzdket
vették figyelembe:
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Virosi és kiilsGségi utak legfontosabb teljesitményi tulajdonsagai (svéd példa)

3000-
6000
3000-
6000

> 6000

<12 %-nyi nchéz
Jarmi

>12 %-nyi nchéz
Jarmi

<12 %-nyi nchéz
Jarmi

>12 %-nyi nehéz
Jarmii

Varosi fout

> 6000

< 6000
> 6000
KULSOSEGI UTAK

UTTIPUS ANF Kopasellen-allas | Deformacioval | Rugal- Vizzel Vizbeha- [ Orcgedéssel | Feliileti Csuszas- | Fényvissza- | Zajcsok-
6 broncs) beni massag | szembeni tolds meg- szembeni viz ellenallas verd kentd
ellendllas ellenallas cldzése ellenallas | clvezetése képesség képesség
TELEPULES
Jirda és  ke-
rékpanit
Lakdutcak < 100
[ Viroskdzpont utcai | 100-3000 | .

Kisforgalmu utak

>12 %-nyi nchéz | < 1000
jarmii
<12 %-nyi nehéz
Jarmii
Kozepes forgalmu utak

< 1000

>12 %-nyi nehéz | 1000-
jarmi 3999
>12 %-nyi nehéz | 1000-
jarmi 3999
Nagy forgalmi utak

<12 %-nyi nehéz | > 4000
jarmi

>12 %-nyi nehéz | > 4000
Jjarmil

Jelmagyarézat _';— A teljesitményi jellemzii elotérbe kell helyezni

- repedések;

- keréknyomvalya-mélység;

- hossziranyu feliileti egyenet-
lenség;

- feliileti hibék;

- csuszéasellenallas;

- teherbiras.

A kérdGiv valaszainak feldolgo-
zasakor a leggyakrabban el6fordu-
16 variaciot tekintették mértékado-
nak. (Mivel betonburkolatokra vo-
natkozolag viszonylag kevesen va-
laszoltak a COST-akcio6 résztvevéi
koziil, potlolag osztrak, olasz, spa-
nyol, portugél, angol és amerikai
szakemberekt6l is informaciokat
szereztek.) Az innovativ fenntartasi
technologidkrol a valaszad6tol
részletesebb informaciot kértek.

A feliileti jellegfi és az erGsitést
eredményez8 beavatkozasokra, —
kiilén-kiilon a hajlékony, a félig
merev és a merev palyaszerkezet-
re — a feldolgozas eredményeként
tablazatos matrixokat allitottak
Ossze. A négy tablazat koziil pél-
daként a merev palyaszerkezete-
ken végrehajtott feliileti jellegi
beavatkozasok hatékonysagi mat-
rixat mutatjuk be (4. tdbldzat).

A teljesitményi jellemzd el8térbe helyezhetd

| Nincs GsszeRiggés |

5.2.2. A fenntartasi beavatkoza-
sok ciklusideje

A kiilénb6zd fenntartasi modsze-

rek ciklusidejének felméréséhez is

a COST 343-as akci6 1. albizott-

saganak kérdGives felmérését [3]

vették alapul. A feldolgozas soran

a vérhat6 ciklusid6t nem abszoltt

értékben (években) fejezik ki, ha-

nem azt a rovid, a kozepes és a

hosszi ciklusid kategéridba so-

roljak. Az elemzés soran harom f6
csoportot kiilonboztettek meg:

- feliileti jellegii kezelések;

- hajlékony és félig merev palya-
szerkezetek erGsitése;

- merev palyaszerkezetek er0sitése.
Az a dontés sziiletett, hogy a

ciklusid6t 4 évig rovid, 4 és 8 év
kozott kozepes €s afolott hosszi-
nak tekintik. Ennek megfelelGen,
példaul, a felileti jellegl kezelé-
sek kozil:

- rovid ciklusidejlinek adodott a
repedéskiontés, a feliileti és a
mélykatyazas, valamint a pa-
lya Gjraérdesitése;

- kozepes ciklusidejii: a feliileti
bevonas, a slurry seal, az Gjra-

burkolas és a keréknyomva-
lyti-javitas;

- hosszu a ciklusideje a hideg és
a meleg aszfaltkeverékbdl ké-
szitett ujraburkolasnak, asz-
faltréteg maras utani elterité-
sének, a helyi recycling alkal-
mazasanak, valamint a maras
utani kiegyenlitésnek és Ujra-
burkolasnak.

Természetesen a ciklusiddre is
matrixok késziiltek a harom
elemzési csoportban.

5.2.3. A fenntartasi munkak so-
ran sziikségessé valo forgalom-
korlatozasok

Az uthasznalok fenntartasi tevé-
kenységhez kapcsolodd idGvesz-
teségét a lezaras mértéke és id6-
tartama hatarozza meg. Ez utobbi
a munkavégzés sebességén kiviil
attol is fligg, hogy elkészitése utan
meddig igényel még a burkolat
forgalomtol torténd elzarast.

A kérdSiv [3] adatainak fel-
dolgozasakor a kovetkezd kate-
goriakat alkalmaztak:

- a munkahely legkisebb hosz-
szasaga (100 m-ig ,,rovid®,
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4. tablazat
Merev palyaszerkezetek feliileti jellegii beavatkozasainak

hatékonysagi matrixa
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Jelmagyarazat:

| Nincs érdemleges hatas

| NA

| Akezelés javitja a teljesitmény

A kezelés kissé rontja a teljesitményt [
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100 és 500 m kozott ,.koze-
pes, 500 m felett pedig
,,hosszi);

- a munkahelyek legkisebb

szélessége (ha egy forgalmi

savnal keskenyebb, ,kes-

keny“, egy savnal ,kozepes®,

a teljes palya esetében pedig

,.Széles*);

- a forgalomnak torténd meg-
nyitasig szikséges id6 (1
6raig ,,rovid“, 1-4 6raig ,.ko-
zepes“, 4 Ora felett pedig
,,h0ssz%);

- készitési sebesség (4000 m?/nap
alatt ,,Jassu*, 4000-8000 m?/nap
kozott , kozepes™, 8000 m?/nap
felett pedig ,,gyors®).

Az itt alkalmazott harom
matrixtipus a ciklusidé vizsga-
latanal valasztottal megegye-
zett. Mindenegyes technologia
esetében a matrixok tartalmaz-
tak a négyféle szempont szerin-
ti kategoriat.

5.2.4. A fenntartasi technologiak
teljesitd képessége (teljesitménye)

" Eza feldolgozas arra iranyult,

hogy melyek azok az éllapotpa-
raméterek, amelyekre a szoban
forgé fenntartasi technologia ha-
tassal van. A munkacsoport ezzel
kapcsolatos alapvetd allasfogla-
lasa szerint a teljesitményt a va-
lasztott anyagtipus jobban befo-
lyasolja, mint a fenntartasi tech-
nologia.

A vizsgalat arra iranyult, hogy
a beavatkozas el6tti allapotot a
fenntartési technologia - az adott
paraméter szempontjabol - mi-
lyen mértékig befolyasolja. En-
nek megfelel&en a készitett mat-
rix egyes elemei a kovetkezd
szinteket vehetik fel:
- javitja a teljesitményt;
- rontja a teljesitményt;
- nincsen ré érzékelhetd hatassal.

Itt is a mar emlitett harom
matrixtipus kerilt kidolgozasra.
Példaként a feliileti jellegli be-
avatkozasok teljesitményi jel-
lemz&inek maétrixat szemléltetjiik
(5. tablazat).



KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

5. tablazat

A feliileti jellegii kezelések teljesitményi jellemz6i

Szbgesabronesok
koptatd hataséval
szembeni ellenallds
Plasztikus alakval-
tozéssal szembeni
ellenallas

FELULETI
JELLEGU Bevonas - Vékony aszfalt koporéteg (<40 mm) 2 £
KEZELESEK 2% ' SE@
ANYAGTIPUS : Shrry % 2 | Aszfalt- | ZMA Dl’é{l- Lagy Emulzios | Ujraérdesités | £ = g
E Ultravé- Feliileti acal Slurry seal | = § beton aszfalt aszfalt- aszfalt ‘g_ S
TELJES!TM NYI kony ZMA | bevonds (0-8 mm) beton =
JELLEMZO (0-4 mm)

Szilardsag

Hajlékonység
Vizbehatolds
megakadélyozdsa

Oregedéssel szemben
ellendllas

Felszini viz elvezetése
Csuszasellenallas

Fényvisszaverd
képesség

Zajcstkkentés

Féradési repedéssel
szembeni ellenallés

Feltileti repedésekkel

s allenalla

Reflexios repedéssel
beni ellenalls

Termikus repedéssel

heni allenslls

6. Néhany osszefoglalé meg-
jegyzés

Az EU kezdeményezésére 1999.
és 2003 kozott, a szerzG kozre-
miikodésével miivelt, "Forgalom-

korlatozasok csokkentése kiva- 5

lasztott fenntartdsi technologiak
alkalmazasaval" targyG COST
343-as akcid egyes eredményeit
foglalja 0ssze a cikk. Ez utobbi-

nak II. része a halozati szinti ,

fenntartastervezés eredményeivel
foglalkozik majd.

Irodalom
1. COST Action 343 "Reduction in

Road Closures by Improved Mainte- 5.

nance Procedures". Final Report of

kezelés javitja a teljesitményt _ A kezelés rontja a teljesitményt i

I Nincs érdemleges hatasa l

the Action, European Co-operation
in the Field of Scientific and Techni-
cal Research, European Commission
Directorate General Energy and
Transport, Brussels, 2003.

FEHRL (Forum of European Nation-
al Highway Research Laboratories)
Annual Report 2002, Brussels, 2003.
COST Action 343 "Reduction in
Road Closures by Improved Mainte-
nance Procedures". Final Report of
Working Group 1: Maintenance
options, 2001. European Commis-
sion, Brussels (CD-ROM).

COST Action 343 "Reduction in
Road Closures by Improved Main-
tanance Procedures". Working Group
2: "Summary of the interviews at
project level" and "Summary of the
interviews at network level", basis
report (Unpublished).

COST Action 343 "Reduction in
Road Closures by Improved Mainte-

nance Procedures", Working Group
2: "Schemes and Procedures Consid-
ered as Best Practice for the Organi-
sation of Pavement Maintenance".
LAVOC, EPFL, Lausanne, 2002
(CD-ROM).

COST Action 343 "Reduction in
Road Closures by Improved Mainte-
nance Procedures", Working Group
3: "Practical Guide for the selection
of maintenance treatments at project
level", European Commission, Brus-
sels, 2003.

I valet och kvalet - Handbok for val
av beldggningsatgird. Svenska Kom-
munférbundet, ISBN 91-7289-009-6.
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Szalma Botond

A magyar TV néz6 és Gjsagolva-
s6 ember. Az elmult idGszakban
csak kapkodta a fejét. Itt egy olaj-
szallit6 (tanker), ott egy autdszal-
lité (car carrier), amott pedig egy
szarazaru szallitd (cargo vessel),
vagy Omlesztett arut szallitd
(bulk carrier) tengeri hajo ka-
tasztr6fajarol olvas és hall. A ten-
ger és a hajozas mindig izgatta az
emberi fantaziat, ismerkedjiink
most meg egy kicsit a torténetek
hatterével is, fGleg a tankhajozas-
ra koncentralva.

A kérdés kissé bonyolultnak ti-
nik elsdre, hiszen a hajozas ,,vala-
mivel” id6sebb, mint a tobbi koz-
lekedési alagazat, tehat joggal var-
nank el t6le, hogy szigorabb — de
legalabb hasonl6 — legyen a szaba-
lyozasa, mint tobbieké. Szabalyoz-
zék is rendesen — konyvtarnyi az
irodalom és eliras — a személyzet
képzettségétdl kezdve, a hajok mii-
szaki paraméterein keresztiil az
egyezményes tengeri kozlekedési
szabalyokon at, a kikot6i elSiraso-
kig sokan és sokféleképpen.

Azt tudjuk, hogy a vas Gszik a
vizen. Hogyan lehetséges mégis
olyan hajok hasznalata, amelyek
veszélyesek a kornyezetiinkre?
Mi az a szimpla fala (single hull)
¢és dupla fala (double hull, vagy
double skin) haj6, no meg a tobbi
érdekes kifejezés, amib6l egy at-
lagember semmit sem ért?

| vizl KOZLEKEDES
Tengeri monstrumok

Tankhajozas

Az elmilt 30 év tapasztalatai
alapjan leggyakrabban a kovetke-
z6 okokra vezetik vissza a ka-
tasztrofakat: zatonyra futas, siily-
lyedés, haborus események, tech-
nikai problémak, tliz/robbanas,
Osszelitkozés, emberi hibak, illet-
ve ezek variacioi.

Ha a statisztikakat nézziik, ak-
kor els6re minden rendben levs-
nek tlinik. 2001-ben a tengeren
elfuvarozott olajrakomanyok
99,998 %-a biztonsdgosan ért a
rendeltetési  kikotSbe ,,Csak”
0,002 %-a 0mlott a tengerbe. Ez a
0,002 % viszont 2 milliard 16 mil-
1i6 tonna 0,002 %-a. (Most tekint-
stink el a haj6z6 személyzet ltal a
tengerbe engedett olajszarmazé-
kok és szennyez8dések mennyisé-
gétdl, mert ez meghatarozhatatlan
nagysagrendd, de ha a budapesti
utcdkon, a kocsiablakokon kido-
bott csikkek és az orszagban 1év6
szemét jelentGs mennyiségére
gondolunk, nyugodtan szorozzuk
meg ezt a ,kis” szamot kettGvel).

Erdekes modon az olajtermékek
szallitdsanak novekedésével parhu-
zamosan nem novekedett a kérnye-
zetszennyezO esetek szama. A °70-
es években atlagos évi 250-el szem-
ben ma mar 40 alatti az esetszam,
raadasul a *79-es 600.000 tonnaval
szemben mara 125.000 tonna ala
esett az éves atlagban kifolyt olaj
mennyisége, viszont az M/T

,,Amoco Cadiz”! 1978-as kataszt-
rofajat kovetSen el6szor 1999. de-
cember 12-én az M/T ,,Erika”, majd
2002. november 19-én az M/T
,Prestige” balesete nagy visszhan-
got és nyilvanossagot valtott ki az
Eurdpai kozosségben. Ugyanis
mindkét hajo (késGbb részletezem
az adatokat) megfelel6 okmanyok-
kal rendelkezett, és ezeket az okméa-
nyokat bejegyzett osztalyozo inté-
zetek allitottak ki.

A szereplok sokan vannak:
adottak a hajok, a tulajdonosaik,
az épité és javitd hajogyarak, az
osztalyozé intézetek, a rakomény
tulajdonosok, a vontatassal és a
mentéssel foglalkozé cégek, a ron-
csokat feldolgozo hajobonté iize-
mek, a kikotdk, az oktatassal fog-
lalkoz6 szervezetek, és a nemzet-
kozi tengerhajézési szervezetek.
Lassan be kell latni, hogy minden-
kinek van valamennyi része a ka-
tasztrofakban. Miért allitom ezt?

Vizsgaljuk meg elszor a hajo-
kat. Az elsG tankerek 1886 utin
épiiltek és a hordképességiik
(Deadweight = DWT)? nem halad-
ta meg a 3-5000 tonnat. A szézad-
fordulo6 legnagyobb tankere az M/T
,Narragansett” volt a maga 12800
tonnas DWT-jével. Ezek a hajok
még szegecselve és az Gn. kereszt-
borda rendszer(i merevitéssel ké-
sziiltek. A hegesztés elterjedése, az
er6sebb dizelmotorok kifejlesztése,

1 M/T = motor tanker, vagyis tartalyhaj6. Mindig a hajok neve el6tt szerepld révidités. Az M/V — motor vessel — jeloli a motoros szérazéru szdl-

1ité hajokat.

2 Deadweight tonnage/DWT = brutté hordképesség, az adott hajé Plimsoll mérka 4ltal meghatarozott maximalis terhelhet8sége (rakomany, tizem-
anyag, kenBanyag, édesviz, ballasztviz, felszerelések, alkatrészek, személyzet stb. maximalis stilya metrikus tonnéban). Nem keverend6 osz-
sze a DWCC Deadweight Cargo Capacity kifejezéssel, mely a tiszta (nettd) hordképességet adja meg.

A Plimsoll mérka a haj6 testén (oldalan) felfestett/szegecselt meriilési jel, mely meghatérozza milyen hajézasi korzetben, milyen maximaélis

meriilés engedélyezett az adott hajonak.
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a piaci verseny, valamint a hossz-
borda rendszer bevezetése inditotta
meg a fejlédést. (Nem tennék emli-
tést a vilaghaborik okozta kény-
szerfejlesztésekr6l, amik segitették,
és egyben pusztitottdk az embert.)

Az Gtvenes évekre mar kiala-
kult a 28-50.000 tonnas hajonagy-
sag, a hatvanas évekre pedig a mai
forma. A hajok hats6 felén elhe-
lyezkedS géptér, valamint laké és
navigacios felépitmény, elétte pe-
dig tobb részre osztva a rakoméany
elhelyezésére szolgalé tankrend-
szer. A folyamatos épitési verseny
hatasara 1959-ben vizre bocsatot-
tak az M/T ,,Universe Apollo”-t,
amely el6szor haladta meg a
100.000 tonnas DWT-t. Hét esz-
tendével késGbb atlépték a
200.000 DWT-s hatart (a japan
M/T , Idemitsu Maru”). Nem kel-
lett csak harom wjabb évet vérni,
hogy elinduljon az M/T ,,Universe
Ireland” a maga 330.000 tonnaja-
val. Itt minden piaci szerepld azt
hitte, hogy nincs megallas, de az
1973-as olajarrobbanas 6sszedon-
totte ezt a piacot is. Ugy vagtak
szét hajokat a bontokban, hogy a
tervezett életiik (30-35 év) felét
sem élték meg, millidrdos ($!)
veszteségeket okozva.

Ma a legnagyobb hordképessé-
gt tengeri tankhaj6 az M/T ,,Jahre
Viking” 564.736 DWT-el. A hajé
hossza 458 méter, szélessége 69
méter. 77 méterrel hosszabb, mint
amilyen magas a New York-i Em-
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pire State Building. Az, hogy egy
ilyen nagysagu hajo teljes sebes-
séggel haladva ,hirtelen” megall-
jon (kvazi vészfékezzen, vagyis
teljes erd elSre parancsbol, teljes
er$ hatra parancsot kapjon a gép-
héza, és ez a mandver sikeriiljon
is) 15-20 tengeri mérfoldes? tavol-
sag kell. Természetesen ezek a ha-
jOok mind nappal, mind pedig éjjel
szigortian meghatarozott, kotelez
jelzéseket viselnek. Napokkal el6-
re megadjak irdnyukat, sebességii-
ket, valamint a veszélyes talalko-
zasi pontjaikat. A kikotSkben 4-6
. vontatohajé (tug boat)* segiti a
mozgasukat.

,Kisebb” és specializalodott ha-
joOk viszik a feldolgozott olajtermé-
keket (product tanker), a kemikali-
akat (chemical tanker), de a bort és
a narancslevet is. Hordképességiik
3-45.000 DWT kozott mozog. Egy
résziik olyan gépészeti berendezé-
sekkel ellatott hajo, hogy sziikség
esetén a sosavrakomény utén a tan-
kokat és a teljes szivattyrendszert
orak alatt (1) kitisztitva bort szallit-
hatnak. Természetesen rendkiviil
draga a megépitésiik.

Legalabb ilyen draga, és spe-
cialis flottat igényel a cseppfo-
lyositott géz széllitasa (LPG,
LNG tanker)’. Ezek a hajok
25.000-75.000 DWT kozotti
nagysaguak.

Szolgalatba alltak az un.
,,Combo”, méas néven OBO (Oil-
Bulk-Ore, vagyis olaj-Omlesztett

aru-érc), és 00 (Ore-Oil vagyis
olaj-érc) hajok amelyek, mint a
neviikbdl is kideriil, kombinalt
fuvarozasra® alkalmas hajok.
Nagysaguk 120-180.000 DWT
kozotti. Az alapotlet onnan szar-
mazott, hogy a nyers és gazolaj-
szallitd hajok a visszautjukon
csak ballasztban, vagyis rako-
many nélkiil kozlekednek. A ter-
vez8k azt gondoltak, hogy odafe-
1é olajterméket, visszafelé vasér-
cet, vagy egyéb Omlesztett arut
(pl. baza) széllitanak, nyeresége-
sebbé téve az iizletmenetet. Mivel
ez a terv igen felkésziilt kereske-
dBket, valamint stabil piaci sze-
replSket kivan, kozel 15 évi ki-
sérletezés utan ezek a hajétipusok
eltiintek az Gn. orderbook-okbol.”

A nagyobb hajok (80.000-
500.000 DWT) szallitjak a nyers-
olajat, amely a forgalom legna-
gyobb részét adja.

Meg kell még emliteni az Gn.
offshore® szektort is, ahova a fu-
rétornyok (offshore installation)?,
az egyes lehorgonyzott firéhajok
(FPDSO)!0, az ellaté tankerek
(Shuttle tanker) és a raktarhajok
(storage tanker, vagy FPSO-
FSO)!! 12 tartoznak. Egészen spe-
cialis kornyezettel és kiszolgalo-
hajokkal rendelkez8 0sz6 szige-
tekként mikodnek. Az elmult év-
tizedben kialakult a sajat piacuk.

A tankerek kozott 1993 ota a
kovetkezd nagysagrendeket kii-
16nboztetik meg a szakemberek:

3 1 tengeri mérfold (nautical mile) = 1852 méter (v. 6076,12 14b) nemzetkdzi; (Anglidban 1970-ig 1853,18 méter volt.) Pontosan definialhato gy,

mint a 45. szélességi kor 1 ivperce.

4 Viszonylag kis méretii, kénnyen és gyorsan men8verez6/fordul, igen erSs gépekkel és vontaté berendezéssel felszerelt specialis hajo, mely a
kik6t6i mozgatésok alkalmaval segiti a nagyobb hajokat.

5 LPG = Liquefied Propane(Petroleum) Gas: cseppfoly6sitott propangéz.
LNG = Liquefied Natural Gas: cseppfolyésitott foldgaz

6 Ez a fajta kombinélt fuvarozs nem a klasszikus értelemben vett, a kozlekedési alagazatok kozotti kombinalt fuvarozast jelzi, hanem az eltér
raktér kialakitasok miatt kapta a nevét. Altaldban a hajé hosszirany metszetében hérom rekeszt alakitanak ki, a kdzéps6ben dmlesztett 4rut,
a sz€élsdkben folyékony terméket lehet rakodni.

7 Orderbook = a nagy hajégyaraknél 3-6 éves intervallumban el&jelzett, és leadott rendelések nagysaga, hajétipusok szerint rendezve. Lasd ké-

s6bb az épit6-javitd hajogyarak részt.

8 Itt a partoktdl tévolabbi, nyilt vizeken folytatott tevékenységet értjiik.

9 Bérmely, a nyilt vizen elhelyezett szerkezet, in.: firétorony, platform.

10 FPDSO = Floating production, drilling, storage and off-loading vessel — Usz6 termel8, fir6, tarol és atraké haj6 — Specidlis hajék, a nagy ki-
termel8kkel kotott kizarolagos szerz8dések, és egyedi tervek alapjén gyartatjak le a hajétulajdonosok.

11 FPSO = Floating production, storage and off-loading vessel — Usz6 termel®, tarol6 és atraké hajo.

12 FSO = Floating Storage and off-loading vessel — Uszé, tarolé és atraké hajé — Barmikor visszaallithat a normél kereskedelembe, ha a piac

ugy kivénja.
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elnevezés hordképesség jellemz6k
— Handy size 20-37.000 DWT a legkonnyebben varidlhaté és bevethet§ hajétipus a rakomanyok és rendeltetési kikotSk szerint
— Panamax 55-80.000 DWT a Panama csatorna zsilipjeinek maximélis szélessége hatérolja be a méretet (32,2 m)
— Aframax 80-120.000 DWT  a leggazdaségosabb méretii hajok, jo1 hasznalhatéak az Eszak-eurdpai vizeken is
— Suezmax 100-150.000 DWT  a Szuezi csatorna maximalis hajézasi vizmélysége hatrolja be a méretét (16,15 m)
- VLCCE 200-300.000 DWT  nagy mérete miatt csak egyirdnyu forgalomra alkalmas
-ULCCcH 300.000 DWT felett  (l4sd VLCC)

A hajo6 és rakomanytulajdonosok,
valamint a hajogyarak és bontok

Olyannyira dsszendttek, hogy ér-
demes Oket egyiitt vizsgalni. A
szerepl6k szempontjabol a vilag
olajkitermelésének valtozasa napi
szinten hat az lizletmenetre. A két
legfontosabb mutatészdm a fu-
vardij alapja: a Worldscale'®, ami
percenként véltozik, és az mbd!®,
a napi olajkitermelés és annak
valtozasa. Ezt a mutatot 2003-ban
77,6 mbd nagységinak prognosz-
tizaljak, ami 1,3 mbd nagysag-
rendd valtozas a 2002-hes évhez
képest. A piac igen érzékenyen
reagdl az amerikai, japan, az
orosz és az OPEC!7 hirekre. R4-
ad4sul ma az er6s6d6 orosz és
Eszaki-tengeri piac a nagyobb
hajokkal rendelkezd tulajdonosok
piacat rontja, mivel a rovidtava
(4n. Shorthaul crude) iizletek
csokkentik a nagyobb hajok iran-
ti keresletet. A VLCC és ULCC
hajok méreteik — foként meriilé-
siik — miatt nem hajozhatnak bar-
milyen bel- és melléktengeren.

A regiszteri és a nemzetkozi
tengerhajozési szervezetek eld-
irdsai alapjan igen szigora for-
gatokonyv!® késziilt a szimpla fa-
It tankerek!® kivondsara, ami
2015-re kizardlag a dupla fala?®
(double hull) hajok épitését és
foglalkoztatasat engedélyezi. Ez
a forgatokonyv csak szigorodhat,
tehat a hajotulajdonosoknak mar
most rendelniiik kell a hajogya-
raknal, hogy a 2003-2007 kozott
kezd6d6 els6 kivonasi hullam
idejére, mar elkésziiljenek az 0j
el8irasoknak — és természetesen a
piacnak — mindenben megfeleld
hajok. A 2002. év volt az els6
amikor a vilag tanker flottajaban
a hajok kozotti arany atbillent a
duplafala hajok javara (49-51 %).
Mig 1991-ben a flottadknak csak 6
%-a volt, 2010-re 81 %-a lesz
duplafalq.

Ma f6ként Dél-Korea, Japan
és Kina képes VLCC vagy ULCC
hajok gyartasara. Dél-Korea ren-
delkezik az 6sszes 10.000 DWT
feletti rendelés felével, mig Japan
31 %-kal, Kina 9 %-kal részese-

13 VLCC = Very Large Crude Carrier — igen nagy nyersolajszallit6 hajo.

14 ULCC = Ultra Large Crude Carrier — extra nagy nyersolajszallito hajo.

15 Worldscale = Worldwide Tanker Nominal Freight Scale (WS) = A WS Committee (bizottsag) 4ltal évente megéllapitott hivatalos szam, ami
100 WS pont ellenértékét hatirozza meg. (P1. 100 WS pont = $8,75) fgy a kiilonboz6 rendeltetési helyek kozotti fuvardij nagysagat a napon-
ta valtozo, t6zsdeként miikods piac altal meghatarozott WS pontok és a WS ellenérték szorzata adja. P1. Ha az Arab-6bol/Rotterdam ma 100
pont, akkor a fuvardij tonnanként $8,75. Ha holnap reggel ez az érték 110, akkor tiz sz4zalékkal nétt a fuvardij ebben a reléciéban.

16 mbd = million barrels daily — milli6 hordé/nap, ahol 1 tonna olaj = 7,3 barrel, 1 barrel = 42 US gallon, és 1 gallon = 4,545 liter

17 OPEC = Organisation of Petroleum Exporting Countries — K&olajexportalé orszégok szévetsége.

18 IMO (International Maritime Organization — Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet) — MARPOL 13G egyezmény (MARPOL = International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships 1973/1978 — Nemzetkézi egyezmény a hajok éltal okozott szennyezés megel6zésé-
161). A 2003-2014 kozé esG idészakre irja el6 a tankerek kivondsanak pontos és szigora menetrend;jét.

19 Single hull - olyan tankhaj6tipus, amely nem rendelkezik az oldala és a rakoménytér kozott még egy vizmentes vélaszfallal a hajotest teljes

hosszaban.

dik a tortabol. A 211 rendelést fel-
ado hajotulajdonos koziil tobb
mint 70 rendelkezik egy, 50 leg-
alabb kettS, és 47 6t vagy annal
tobb rendeléssel. Vagyis a tulaj-
donosok harmada rendelkezik ér-
vényes €épitési megbizassal a vi-
lagban, dsszesen 62 milli6 DWT
nagysagban. Ha orszagok szerint
vizsgaljuk a rendeléseket, akkor
kitlinik, hogy Eurépa magasan
vezet! 22 % gorog, 8 % olasz, 4
% skandinav és 24 % egyéb euro-
pai megrendel6t talalunk. A 15 %
japan és 10 % egyéb azsiai tulaj-
donos mellett, a privat olajtarsa-
sagok mar csak 9 %-ban, az élla-
mi olajtarsasagok pedig 7 %-ban
szerepelnek. A felosztas a kés6b-
biekben valik érdekessé, hiszen
az épittetd és operald tulajdonos
nem mindig azonosithaté a hajo
lobogoja szerint. Itt 1ép be az ol-
cs6 lobogok?! szerepe.

1992 decemberében egy
VLCC 4ra 70 millié $ volt, ma ez
a szam visszaesett 62,5 milliora.
(Az Aframax tipusok altaldban a
VLCC felébe keriilnek.)

20 Double hull = dupla fallal épitett tankhajétipus, sériilés esetén a raktér és az oldalfal kozotti vizmentes rekeszek csdkkentik a siillyedés és a
kornyezetszennyezés veszélyét, azon kiviil novelik a hajotest szilardsagat. Természetesen az épitése is koltségesebb.

21 Oleséd lobogék = flags of convenience — Azon orszégok lobogoéi (pl. Panama, Honduras, San Vincent & Grenadines, Ciprus, Liberia), ahol a
hajétulajdonos és/vagy bérl6 kiilfoldiként, a helyi elirasok, adozasi szabélyok és bejegyzési koltségek miatt jelentSs gazdasagi hasznot huz.
A haj6 ez alapjan a lobogé alapjan van regisztrélva egy adott kikotSben. Ezt a kikot6t a hajé minden okményén, pecsétjén, és a hajotest fa-

rén, a név alatt koteles feltiintetni.
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Manapsag koriilbeliil 20 nagy
megbizo (charterer)?? 4ll szemben
mintegy 600 hajotulajdonossal
(owner)?’. Ennek a 600 tulajdo-
nosnak koériilbelil 290 millio
DWT hordképességti flottaja van.
A flottak allanddéan valtoznak. A
szerencsések éves — vagy — hosz-
szabb szerzGdések alapjan mi-
kodnek, a kevésbé szerencsések
az azonnali piac (spot market) ki-
lengéseihez igazodva hajoznak,
egy részik ledllitva véarakozik az
eldugott oblokben, egy masik ré-
sziik pedig raktarként miikodik. A
végképp kiszorulok pedig a hajo-
bontoknak adjak a munkat. Ter-
mészetesen a bontok arai nagyban
Osszefliggenek az el6bbi piacok-
kal, mivel a haj6zasban a bontok
az LDT?* alapjan fizetnek, és mé-
retilknél fogva a Suezmaxok, a
VLCC és ULCC hajok nyomjak a
legtobb sulyt — némelyikiik 35-
45.000 tonnat —. Tehat, ha rosszul
megy a hajobérlési piac, a tulajdo-
nosok el8bb vagatjak 6ssze a ha-
jokat, mint tervezték — lasd 1973-
as olajvalsag utani idGszak —, vi-
szont ha sok az 0sszevagasra varo
hajotér, akkor a bontdpiac esik.
Képzeljiik el, ha az tiresen 30.000
tonna suly hajokért a piac egyik
honapban 140 $-t, a kovetkezd
hénapban viszont csak 100 $-t ki-
nal. A piac kilengése miatt
1.200.000 $ a bevételkiesés. Ez
egy roncsnak eladott VLCC hajo
esetén rendkiviil magas Osszeg.
Ezeket a kilengéseket az elSrejel-
zések és az orderbook-ok éllapota
nagyban befolyasolja. Az elmilt 3
évben a Suezmaxok és VLCC
rendelése csokkent, és nem potol-
tak a rendelésekkel a bontésra el-
adott hajotérnagysagot, vagyis a
piac csokkentette a kinalatat érzé-
kelve a kisebb mennyiséget, igy
szabalyozva a hajotér-kinalati ol-
dalrol a fuvardijakat. Ugyanakkor
megndtt a rendelésszam a Pana-
maxok és az Aframaxok esetén.
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Mindkét tipusnél a jelenlegi flotta
26-29 % var cserére. Vagyis a pi-
ac atrendez6dést var. Tavaly az
1985-6s rekordszintet (30 millio
DWT) meghalad6 nagysagu hajo-
tér keriilt leselejtezésre, utat nyit-
va az 0j épitéseknek és jelezve a
piac varakozasat a fellendiilésre.

ElsGsorban azért a rakomény
tulajdonosok diktaljak az éarakat.
A piac a kiviilallok szaméra pedig
csodakat miivel. Megfigyelhetd,
hogy a Kozel-keleti nyersolaj-ki-
termelés valtozasaval szinkron-
ban mozog a VLCC napi bérleti
dija. Amig 2000 marciusaban na-
pi 25.000 $-t kapott a hajotulaj-
donos a bérl6tdl, szeptemberben
ugyanazon hajoért mar 45.000 $-
t, novemberben pedig 85.000 $-t
is adtak. Elképeszt§ valtozasok.
Aki marciusban bérelt hajot, napi
60.000 $-t sporolt a decemberi pi-
achoz képest, vagyis, ugyanazon
a piacon havonta 1.800.000 $-al
tobbet keresett, mint a vetélytars,
aki csak decemberben fogott ha-
jobérlésbe.

Ha viszont megforditjuk, ak-
kor az a hajotulajdonos, aki feb-
ruarban 1 évre kiadta a hajojat,
pontosan ugyanennyit vesztett
ahhoz a piaci versenytarsahoz ké-
pest, akinek volt tiirelme az azon-
nali (spot) piacon kereskedni, és
csak novemberben kotott hosz-
szabb hajobérleti szerzodést.

Nem véletlen, hogy 2001-re
az egy évnél hosszabb szerz6dést
kot6 hajotulajdonosok széma
meghaladta a 190-es szamot (36
millié6 tonna hajéteret kiadva),
ami abszolat rekord 1980 Ota.
2002 marciusaban ugyanezen ha-
jotipus dija 10.000 §$ ala esett. Ez
még egy békés 6bolbeli horgony-
zéasra is kevés, hiszen az épitési
hitelek torlesztése és kamata, va-
lamint a napi koltségek és az
amortizacié ezeknél a hajoknal
valahol 15-20.000 $ kortil éri el a
fedezeti pontot.

Még mondja azt valaki, hogy
a pénzen kiviil nem kell egy kis
szerencse is a hajozashoz. A szak-
tudast (kereskedelmi, nautikai és
miiszaki) most hagyjuk. Csak ér-
dekességképpen jegyezném meg,
hogy az egyszeriinek mondott
,olajos hajobérleti szerz8dések”
koziil a ,,Shellvoy 5 — 1987”7 (A
Shell tarsasag Gtvonalbérleti szer-
z8dése) 627 szamozott sort tartal-
maz, mig a ,,Shelltime 4 — 1984”
(ugyanezen tarsasag iddbérleti
szerzO8dése) 575 sort és a mellék-
letében 18 alpontot tartalmaz.
Annak, aki el szeretne mélyedni
benne, sziiksége lesz 1-2 év fo-
lyamatos tanulasra.

Az osztalyozo intézetek

1760-ban egy londoni kocsmaban
(a Lloyd’s-ban a Lombard utca-
ban) a hajozasi biztositassal fog-
lalkozé szakemberek elhataroz-
tak, hogy megszerkesztik a hajok
testének (szerkezetének), felsze-
reléseinek és berendezéseinek el-
lendrzési szabalyait. Ez volt a
Lloyd’s Register Book. Feltiintet-
ték benne a tulajdonost, a pa-
rancsnokot, a hajo leirasat és azt,
milyen a kondicidja. A legjobb
bat U-val jelolték. A felszerelése-
ket is osztalyoztak G (good = j0),
M (middling = kozepes) vagy B
(bad = rossz). gy, ha egy hajo
AG osztalyzatot kapott, abban
megbizhatott a bérlGje, mig az
UB osztalyzatitol 6vakodni kel-
lett. KésSbb a G, M, B helyett a
szamokat — 1; 2; 3 — alkalmazzak,
ami a mai napig hasznalt jelolés.
Az ,A1” jeldlés mai jelentése
»first or higher class”, vagyis els6
osztalyth — prima. 1820 utan ve-
zették be a sub-standard vagy
under class (nem megfeleld —
osztalyon kiviili) jelz6t azokra a
hajokra, amelyek nem feleltek
meg az elGirasoknak.

22 Charterer = itt mindig a megbiz6t értsiik alatta, aki 4ltaldban a rakomanytulajdonost képvoseli, fiiggetleniil a bérleti format6l (id6, tt,
csupaszhajé » ,bareboat vagy Demise* charter« bérleti szerz6dések esetén) és a brokerek — iigyndk — hovatartozésétol =charter’s vagy

owner’s broker)

23 Owner =.mind.i.g az aktuélis Gton/kétésben szerepl8 hajotulajdonos, fiiggetleniil a fent emlitett hajobérleti formaktél
24 LDT = Light Dispacement Tonnage — iires haj6 vizkiszoritésa, vagyis az a stly, ami alapjan a bont6 fizet a tulajdonosnak
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1834-ben  megalakult a
»Lloyd’s Register of British and
Foreign Shipping” (LR), amely
intézet a mai napig mikodik.
1855 jelent meg a vastest(i hajok
épitését és ellendrzését leiro elsd
szabalyzat. Ezutan sorban alakult
meg a francia (BV = Bureau Ver-
itas), olasz (RINA = Registro Ital-
iano Navale), amerikai (ABS =
American Bureau of Shipping),
norvég (DNV = Det Norske Veri-
tas), német (GL = Germanischer
Lloyd), orosz (RS = Registry of
Shipping), kinai (CCS = China
Classification Society), koreai
(KR = Korean Register of Ship-
ping), lengyel (PRS = Polski
Rejestr Statkow) és japan (NKK
= Nippon Kaiji Kyokai) intézet.

Ma ezt a 11 intézetet tekintik a
legkomolyabbnak,  el6irasaik
alapjan épitenek, ellenGriznek és
fogadjak el az altaluk kiadott ok-
manyokat mindenhol.

Ezen intézetek kotelezettsége,
hogy kifejlesszék, és vilagszerte
publikaljadk az elGirasaikat és
mindazon szabalyokat, amelyek
sziikségesek a hajok testén, szerke-
zetén és tartozékain elvégzendd
megépitési és karbantartasi, vala-
mint ezek rendszeres ellenGrzési
munkalataihoz. Részletesen meg
kell adniuk a f6géplizem, a meg-
hajtas (propeller és fGtengely), a
kormanyszerkezet, a segédiizem,
¢és a hajoba beépitendd barmely
felszerelés (a radart6l a konyhai
tizhelyen 4t a ment8csonakig)
pontos tervezési és €pitési elGirasa-
it annak érdekében, hogy a hajo
minden tekintetben eleget tegyen a
tervezett szolgalatanak ellatasara.

Az osztalyoz6 intézet koteles a
hajé életében folyamatos ellendr-

zésre annak érdekében, hogy az
eldirasoknak mindvégig megfe-
leljen. Az intézet minden, az épi-
tés, vagy az id6kozi ellendrzések
alatt tett megjegyzését és eldirasat
a hajotulajdonos és/vagy bérld
koteles tudomasul venni, és min-
den sziikséges javitast elGiras sze-
rint elvégeztetni. Ennek hidnya-
ban a regiszter a haj6 okmaényai-
nak érvényesitését megtagadhat-
ja. A bejegyzett intézetek egymas
okmanyait elfogadjék, bar az el-
mult idGszak botranyai mar-mar
szakitashoz vezettek, mivel egyes
intézetek nem tartottdk be szigo-
raan az elGirasokat. Az Erika ese-
tében a tragédiat megel6z6 ho-
napban (1999. november 12-én)
az orosz regiszter még okmanyo-
kat hosszabbitott, pedig a hajo
mar akkor sem volt tengeralld

(seaworthy) kondiciéban.?

Vontatas és mentés

Ez egy kiilon szakma és fejezet a
tengerhajozéason beliil. Emlitésre
azért érdekes, mert nem a 4. sz.
labjegyzetben taglalt kik6tSi von-
tatas, hanem a bajba keriilt hajok
vontatdsa, és mentésiik kozotti
kiilonbség taglalésa a cé1.26

A vontatdssal (towage) akkor
taldlkozunk a gyakorlatban, ha a
hajonk az Gtjan fogép, vagy kor-
manyhavariat szenved, mozgés és
kitérésképtelenné valik, ezért von-
tattatni kényszeriiliink az elsé utja-
ba esd biztonsagos kikotdbe, vagy
a végs0 rendeltetési helyre, javitas
és/vagy a rakomény ki/vagy étra-
késa érdekében. A rakomany tipu-
sa, a megkotott hajobérleti szerzd-
dés, a vontatas kozbeni veszélyek,
a rakomany tulajdonosanak akara-
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ta, a biztositok véleménye és els-
irasai, a javitasra kiszemelt kikoto
kondiciok egyiittesen vizsgéalan-
dok minden esetben. A vontatési
szerz8dés megkotése altalaban ko-
moly vitdk utan sziiletik meg, ha-
sonlban a hajobérleti szerz6dések-
hez. Az erre szakosodott cégek
specidlisan épitett, igen nagy gép-
erdvel és komoly tengerallosaggal
rendelkezG flottajukat a vilagon el-
szortan allomasoztatjak. (Ne ke-
verjikk a magyar utakon varakozo
automentdkkel.) A vontatok a gya-
korlatban kétféle — dltalaban a sajat
kondicidikat tartalmaz6 — szerzG-
dést ajanlanak. A leggyakrabban
hasznélt szerz8dések a Scan-Tow
Lump Sum?’ és a Scan-Tow Daily
Hire?®. Mar a kivalasztaskor is na-
gyon észnél kell lenni a megrende-
16nek, mert igen jelentSsek az elté-
rések. (Lasd labjegyzet magyara-
zata.) A kialkudott dijat — vagy
igen nagy részét — elére kérik. A
szerz6désben megadott utvonaltol
eltémi tilos, kivéve az életmentés

«esetét, és a rakomany elvesztésé-

nek komoly veszélyét. Altalsban
tiltott a vontatds mentéssé nyilva-
nitdsa a vontatd tulajdonosa éltal!
Az M/T ,Amoco Cadiz”
1978-as siillyedésénél a vontatas
részleteir6l (és arrél, hogy most
vontatnak, vagy mentenek) addig
vitatkoztak a részes felek, amig a
vontatéhajé mar nem volt képes
megfogni (vontatokotélre venni)
a tankert az idGjarés, és a tenger-
allapot miatt. Ha id6ben meg-
egyeznek, nem Omlik 222.101
tonna nyersolaj a tengerbe.
Mentés (salvage) esetén az
egyik jelentds eltérés, hogy a ,,no
cure no pay ?° klauzula érvényes
minden esetben, vagyis, ha nem si-

25 Seaworthinnes = a hajé azon tulajdonséga, hogy a tengeren ré leselkedd veszélyek kivédésére képes legyen, vagyis tokéletes dllapotban lev6
hajotesttel és iizemi felszerelésekkel, szakképzett személyzettel, elegendd lizemanyaggal és készletekkel kell, hogy rendelkezzen az el6tte 4l-
16 teljes ut biztonsagos megtétele érdekében. Ha rakoméanyt is szallit, akkor egyben a ,.cargoworthiness” is el6irds, vagyis a hajonak a rako-

mény biztonsagos berakésara és elhelyezésére is minden tekintetben alkalmasnak kell lennie.

26 A vontatas és mentés fogalmainak keverése szdmtalan cs6dot eredményezett! ‘
27 Egybdsszeg(i dijat sz4mit6 vontatési szerz6dés. A dijat a vontatohajé tulajdonosa a vontatmény megfogasatol a rendeltetési kikdtSben torténd
elengedésig szamitja. Ha bérmilyen eltérés adodik — id6jaras miatti kitérd, 0j kérés a szerz6d6 félt6] — a lump sum dijon feliil naponta demur-

rage (hajoalléspénz) felszdmitaséra jogosult.

28 Napi, meghatérozott dijat tartalmaz6 vontatasi szerzGdés. Ennek a felszdmitasa viszont mér akkor elkezd8dik, amikor a vontat6hajo kifut a ki-

kot8jébsl, és mindaddig tart, amig oda visszatér.
29 A felek 4ltalaban a Lloyd’s Standard Form of Salvage Agreement-et, a Lloyd’s 4ltal kidolgozott 4ltalanos mentési megéllapodést (Lloyd’s Open

Form = LOF 95) valasztjik. 1995 6ta kiilon prémium szémolhaté a tengerszennyezés megel6zése miatt.



keriil az akci6, — részben vagy
egészben — akkor nem jar a megal-
lapitott dij. Fontos eltérés, hogy a
mentS hajénak zalogjoga van a ra-
koményra, az lizemanyagra, a fu-
vardijra és a hajoéra mindaddig,
amig nem kap visszavonhatatlan
garanciat arra, - altaldban a biztosi-
tOktol — hogy a mentésért jaro dijat
megkapja. A ment6 hajé — ha nem
erre szakosodott vallalkozas speci-
alis hajokkal, hanem hagyomanyos
kereskedelmi hajé — a mentésért
kapott pénzt fel kell, hogy ossza a
hajotulajdonos, a bérlS és a mentést
végzl6 legénység kozott. A menté-
sért jaro végleges Osszeget altala-
ban a mentés befejeztével, legtobb-
szOr vélasztott bir6sag itéli meg. 4
mentésért jaro dij mindig jelento-
sen meghaladja a vontatasert kial-
kudhaté dijat, éltalaban a rako-
mény €s a hajo értékének igen je-
lents hanyada. Ezért is tart olyan
sokaig a vita a felek kozott, hiszen
egy tanker esetén tobb tizmilli6 $-
os Osszegekrdl vitatkoznak.

Kikotok

A feldolgozott olajtermékek és a
nyomés alatt rakodott gazok a ki-
kotok elkiilonitett részében, vagy
specialis, erre a célra épitett kiko-
tében, illetve az offshore termelé-
si pontokon keriilnek be, illetve
kirakasra. A nyersolaj rakodasok
majdnem kizardlag a specialis
ellatovezetékek végpontjaihoz
kapcsolédé moélon (jetty), horgo-
nyon, vagy raktarhajobol tortén-
nek. A kiko6tSi rendet a veszélyes-
ségi fokozatoknak megfelelGen
szabélyozzak. A be- és kirakasok,
de mar a horgonyzohelyekre tor-
ténd érkezések is szigort rendben
torténnek.

A nemzetkozi tengerhajozasi
szervezetek koziil a mar emlitett
IMO (18. sz. labjegyzet) az oszta-

lyozé intézeteket tomoritd Interna-
tional Association of Classification
Societies, a szarazaru szallitokat
képviseld Intercargo, a tankertulaj-
donosokat reprezental6 Intertanko,
az oktatassal foglalkoz6 intézmé-
nyeket Osszefogd International
Association of Maritime Institu-
tions, és a nemzetkozi hajozasi ka-
mara, az International Chamber of
Shipping emlithetd meg. Termé-
szetesen az iparag életkorat tekint-
ve, még szamos szervezet foglalko-
zik a tengerhajozassal. Ezen szer-
vezetek az altaluk 1étrehozott albi-
zottsagok Osszehangolt munkéja-
val igyekeznek a tengerhajozas
minden szegmensét megallapoda-
sok és szabalyok kozé szoritani.
Ha valaki idaig jutott az olva-
sasban felteheti a kérdést, rendben
van ezer 0j adat, és milli6 informa-
ci6 zsong a fejemben, de mi koziik
van a katasztr6fakhoz. A mér emli-
tett M/T ,Erika” a katasztrofat
okoz6 hajok listajan®" — ami a ki-
Omlott rakomany mennyiségét je-
lenti a maga 22.000 tonnajaval —
csak a 60. helyet foglalja el, mégis
elinditott egy lavinat, amit a M/T
Prestige a 14. helyével — 77 ezer
tonnaval szennyezve az eurdpai vi-
zeket — hisztériava fokozott.
Nézziik az M/T/ Erika esetét. A
lobogdja maltai, az osztalyozo inté-
zete (regisztere) olasz, a tulajdonos
olasz, a rakomany francia, a le-
génység indiai. 1999. december
12-én a francia partok kozelében
kettétorik. Nincs sz6 olcsé lobogo-
10, az osztalyozo intézet patinas, a
tulajdonos EU tagorszagbéli. Kide-
riilt, hogy 1 honappal a tragédia
el6tt a novorosszijski kik6tSben az
orosz regiszter papirokat hosszab-
bitott, de nem talalt semmi kivetni-
valot, holott igazsag szerint a haj6
nem felelt meg az osztalyozasi el6-
irasoknak. Ezt nem lehet olcso lo-
bogora és az eurbpainal jelentSsen
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olcsobb indiai legénységre fogni.
Mondjuk ki: a hajot az elmult id6-
szakban szamos bejegyzett intézet,
és a kikotSi ellendrok®! tomege
vizsgalta meg, de senki sem mond-
ta ki, hogy a kiraly meztelen, a ha-
j6 nem seaworthy. Kérdezem én,
miért? A helyreallitasi koltségekre
a hajotulajdonos biztositdja 12 mil-
li6 $-t, a Nemzetkozi Olajszeny-
nyezés Kompenzalé Alap 173 mil-
1i6 $-t fizetett ki! A hajo és a rako-
many értékének tobbszorosét. Mi is
fizettiink bele, ha mashol nem, a
benzin aréban.

Alig mult el 2 év 11 hoénap, és
robbant az Gjabb, talan az ébreszt6t
véglegesen eldontd bomba. A 26
éves, szimplafali, bahamai lobo-
g06j0, amerikai osztilyozé intézet
altal minGsitett, gorogok éltal tize-
meltetett, svajci ,,oroszok” 4ltal el-
adott nyersolajat szallitd, és Lon-
donban biztositott Panamax hajo6 a
Litvan beraké kikot6bdl elindult
Singapore-ba. A tisztek gorogok, a
legénység fiilop-szigeteki és ro-
man. Vagyis nemcsak az tizemelte-
t6 gorog, hanem nagy valoszinfi-
séggel a tulajdonos is, hiszen nem
véletlenill ragaszkodik a sajat
nemzetiségli parancsnokhoz. A ha-
j6 a spanyol partok kozelében
2002. november 14-én jelzi, hogy
sodrodik, majd vészjeleket ad, hi-
szen 23°-ot d6l jobbra. Itt el is kez-
dédik a vita a tulajdonos, a vonta-
tok €s a parti allomasok, valamint a
kikotS kozott. Mar-mar vontatni
kezdik, amikor kideriil, hogy hi-
anyzik a jobb oldalanak jelentOs
része, és nagy valoszin(iséggel el
fog torni. (A vészjelek leadasa utan
spanyol szakért® szallt be a hajora
¢és megéllapitotta, hogy a helytelen
hegesztés miatt hidnyzik a jobb ol-
dali 3-as magastank oldala.) Az
egyediili megoldasnak a nyilt vizre
valo kivontatas latszik. 2002. no-
vember 19-én reggel 7 drakor a ha-

30 Ezen_ a feketelistéx{ vezet az M/T Atlantic Empress 278.854 tonnéval. A mér emlitett M/T Amoco Cadiz a harmadik a maga 222.101 tonnés
»teljesitményével”. Erdekes, hogy az els8 helyezett haj6 5, a harmadik pedig 4 éves volt a tragédia idején, de nincs 20 évnél idésebb az el-
s6 15-ben(!!!), s6t talalhat6 két 1, és két 3 éves is.

31 Port State Control — a kikotSket felkeresS hajokon tartott id6szakos ellendrzés, ami az IMO el8irdsok és a regiszteri kovetelmények betartd-

sat viz'sgélj a.-A haj6 miiszaki 4llapotinak, valamint a legénység felkésziiltségének mérésére szolgal. A hajokat nem engedik kifutni a kikot6-
b8l mindaddig, ameddig az el&irt javitasokat a tulajdonos nem végezteti el.
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jO kettétort és elsiillyedt. Elindult
az ideges EU-s lavina, kideriilt,
hogy ezt a hajot is szamos ellenSr
latta, de nem tortént semmi, illetve
3 évvel a baleset el6tt a rotterdami
regiszter mar jelezte, hogy rossz a
hegesztése a hajotestnek. (2001
majusaban a kinai Guangzhou ha-
Jjogyarban pontosan azokat a leme-
zeket — 362 tonnanyit! — cserélték
ki, melyek , kiestek a haj6 oldala-
bol? Ki ellendrizte a munkavég-
z¢st?) Tényleg nem tortént semmi,
illet ,,pér ezer tonna” olaj a spanyol
és francia partokra kenddott. A
karkifizetések Osszege az Erika
Osszegének négy-Otszorose lesz.
Ezt sem csak a felel6sok fizetik.

Mondjuk ki végre. A piaci ver-
seny a hajotulajdonosokat és a ha-
jogyarakat arra Osztonozte, hogy
olcson és gyorsan épitsenek, a le-
hetS legolcsobb személyzetet al-
kalmazzak, és a lehetd legalacso-
nyabb szinten tartsdk a biztonsa-
got, mivel minden egyes elGiras
betartdsa szdzezer $-os nagysag-
rend(i terheket ré6 rajuk. A rako-
many tulajdonosok az olcsé hajo
egyenld olcso fuvardij egyenld na-
gyobb profit elvét valljak. Nekik —
tisztelet a kivételeknek az tn. blue-
chip charterers®? cégeknek — nem
szamitott a hajok miiszaki allapota.
Az osztalyoz6 intézeteket és a ki-
kotdi ellendroket még mindig egy-
szer(ibb — és olcsobb — a hajotulaj-
donos oldalara allitani, mint meg-
kovetelni a kovetkezetességet. Az
amerikai regiszter hogyan magya-
rdzza meg, hogy egy papirhajora
adott ki bizonyitvanyokat?

Az olcso lobogok mogott legin-
kébb europai és amerikai tulajdo-
nosok allnak, de nem vonhatok fe-
lel&sségre, mert nem tettek egye-
bet, mint kihasznaltdk a jogsza-
bilyok adta lehetSségeket. A
Mahart sem azért alapitott off-
shore és kiilfoldi cégeket, mert lop-
ni akart, hanem azért mert igy spo-
rolt az adokon és illetékeken. Ez
teljesen legalis vallalkozas a mai
viligban. A ciprusi cégek jelentds

részénél gorogil, németiil, francia-
ul és angolul tud a tulajdonos. Eny-
nyi ciprusi nincs is, vagy kell nekik
egy Uj sziget. Az olcs6 lobogot ki-
nalé orszagok egyszerten kihasz-
naltak az adoelkeriilési utvonalait a
fejlett orszagoknak, jelentGsen
emelve a sajat GDP-jiiket. Nem az
6 biniik, ha bevételt szednek.

Amig a tenger kozepe lesz
olajos, nem ideges senki, csak a
természetvéddk, de ha a gorog
millidrdos hajotulajdonos francia
Riviéran fekv§ strandja koszolo-
dik be tiz évre egy kis nehézolaj-
jal, mar idegesebb lesz az eurdpai
kozOsség is.

A sériilt, de Giszoképes Prestige
hajot is befogadhatta volna egy
spanyol kikotd, de az illetékesek
ezt megtiltottdk. A parancsnokot
még bortdnbe is zartdk — a londo-
ni biztosito kifizette a kauciot, ami
az lgyvédek véleménye szerint
egy rablogyilkos kaucidjanak ha-
romszorosa — mondvan, nem mui-
kodott megfelelGen egyiitt a hato-
sagokkal, mert a hajo tovabbi d6-
1ését megakadalyozando, ballaszt-
tolasba®® kezdett. Igaz, igy meg-
akadalyozta a tovabbi kornyezet-
szennyezést, de nem sejtette, hogy
eltorik a hajoja. Ha feltételezziik,
hogy nem akart 6ngyilkos lenni,
akkor lehetséges, hogy jol dontott.
A spanyol kikotSben, elszeparalt
helyre kifolyt volna 100-200 ton-
na olaj, és megmarad a roncs
(mert a hajo az volt, csak nem
deklaraltak), valamint a rakomany
is. Most le kell értiik menni ezer
méter mélységbe, no meg takarita-
ni a partokon egy keveset.

Az eurdpai kozosség arra is ra-
dobbent, hogy vannak még Erikak
és Prestigek a nemzetkozi vize-
ken, csak azt nem tudjak mennyi,
és az a mennyi mikor torik ketté
Eurdpa kozelében. Ha nem indita-
nak globalis timadast a sub-stan-
dard hajok ellen, barmikor rob-
banhat a bomba. Raadasul azt sem
varhatjuk el, hogy a kivonasra ke-
rilé hajok mindegyike eltlinik a

32 Els6 oszthlyn, az el6irasokat mindig betart6 és betartatd hajobérlék. Kevesen vannak.
33 Ballaszttols = tengerviz szivattyizasaval a ballaszttankokba, a hajé uszéshelyzetén és d6lésén valtoztatni lehet.
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bontokban, mert nagyobb annak a
valoszintisége, hogy feltiinnek
olyan vizeken (tavol-keleti vagy
afrikai), ahol tovabb kereskedhet-
nek veliik, mit mozgd bombakkal.

Gondoljunk csak az Enron cég
csGdjére. Kideriilt egy amerikai
blue chiprél, hogy egy lyukas
kétfillérest sem ér, de a New
York-i t6zsde indexébe beszami-
tottak akkor is, amikor mar csak a
mellékhelységben lehetett volna
hasznalni. Most akkor naponta
nézzik az indexeket, vagy ele-
gend8 egy évben egyszer? Hi-
sziink a konyvvizsgaloknak, vagy
sem (big five!)? Rendet tesziink
végre a vilagban, vagy nem?

Kinos, de el kell fogadni, hogy
az igazi tulajdonosok — vagyis a
felel6sok — mindig arnyékban ma-
radnak addig, ameddig ilyen ma-
rad a szabalyozas, illetve az ellen-
Orzés. A vilagnak és benne a hajo-
zasi iparnak attekinthetSbbeé és ki-
szamithatobbé kell véalnia. Ehhez
el kell kezdeni adét fizetni!!! Nem
biztos, hogy az emberiség 10 %-
anal tobbeket érint az ligy. No de
nekik van strandjuk, nem a mara-
dék 90 %-nak.

Franciaorszdg, Spanyolorszag
és Portugélia teljes zarlatot hirde-
tett. KikotSiket és felségvizeiket
nem kereshetik fel szimplafalt
tankerek. Nagyszer(, de mit szo6l
ehhez a gorog vagy svéd hajotu-
lajdonos, aki még 15 évig szeretné
haszndlni a szimplafald hajojat.
Verekedni fognak egyméssal? A
hajé nem papirrepiil6, hogy wjat
hajtogassunk, ha mar nem kell a
régi. Az Eurdpa-Singapore fuvar-
dijak megduplézodtak. Az Afra-
max dijak napi 13.000 $-rol 55
ezerre ugrottak! Az els§ osztalya
rakomanytulajdonosok nem kot-
nek szimpla falt hajot, és prémiu-
mot fizetnek a dupla falti hajokeért.
Jaj de jo! De mit kezdjiink a ko-
zottiink Gsz6 bombakkal, és mit
azokkal a szimpla fala hajokkal,
amelyek megfelelnek az elSira-
soknak, mert ilyenek is vannak!?
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Sarosi Gyorgy

VESZELYES ARUK

Valtozasok a veszeélyes aruk

Veszélyes aru szallitasi biztonsagi
tanacsadok Magyarorszagon

Elézmények

Hazankban korabban — 1992-t61 —
az OKJ-ben szerepld ,,Veszélyes
aru/ADR ligyintéz8” szakképesi-
tés hasonlitott egyéb elSirasok hi-
anyaban az EU ,Biztonsagi Ta-
nécsadokrol szol6 Iranyelvében”
meghatarozott kovetelményekhez.
Az EU Iranyelv értelmében a Tag-
allamokban 2000. 01. 01-t61 kell
miikodnie a biztonsagi tanacsadoi
rendszernek. Németorszag ebben
a munkéban is élen jart. Magyar-
orszagon altalanos érvényl jog-
szabalyi kotelezettség: 2003. 01.
01-t01 teszi ezt kotelezGvé.

Korabban a ,.kornyezetvédel-
mi megbizott” alkalmazaséra vo-
natkoz6 elGirasokban, részben
szerepeltek ezek a feladatok,
konkrétan a 93/1996. (VIL 4.)
Korm. Rendelet 2. §-aban. A
megbizott alkalmazasi és képzési
feltételeire pedig a 11/1996. (VIL
4.) KTM rendeletben a veszélyes
aru/ADR  {igyintéz8i szakmai
végzettséget hatarozzak meg.

Ugyanakkor ,,Biztonsagi Ta-
nacsadok Iranyelv’-ében megha-
tarozott feladatkorokbdl vilago-
san kitiinik, hogy a biztonsagi ta-
nacsadd vagy mas szoval veszé-
lyes 4ru megbizott, nem keverhe-
t6 Ossze a kornyezetvédelmi
megbizottal, és mas jelleg(i szak-
embert jelent.

Magyarorszagon megfeleld
jogszabdly a 2/2002. (I. 11.)
Korm. Rendelet és a 8/2002. (1.
30.) K6VIM rendelet, amely a
,»Biztonsagi Tanacsadok Iranyel-
vével” 6sszhangban van.

Jelenlegi helyzet
A tanacsadok képzése és vizsgaz-
tatdsa Magyarorszagon 2002. ma-

jusédban kezd6dott. A mai napig

(2003. 04. 30.) 12 kurzus volt.
Eddig 4 kurzus volt az MKFE
szervezési kozremilikodésével a
tagok szamara. A tanfolyamokat a
Hungéaria Veszélyesaru Mérnoki
Iroda — www.hvesz.hu (H-1661
Budapest Pf. 300) szervezi és bo-
nyolitja. A vizsgaztatast a Kozle-
kedési Fofeliigyelet altal kineve-
zett vizsgabizottsag bonyolitja.

A tanfolyam 9 napos. A beisko-
lazas feltételei kozott szerepel, hogy
felsGfoki végzettség esetén 2 év, ko-
zépfokl végzettség esetén 10 év
szakmai gyakorlatot kell igazolni.

Jelenleg 233 {6 regisztralt
végzett tanacsadd van az orszag-
ban (2003. 04. 30-i adat) akik a
tandcsadoéi  rendelet  szerint
végezhetnek munkét. Nyilvantar-
tasukat a Kozponti Kozlekedési
Feliigyelet honlapjan lehet meg-
talalni, illetve évente egyszer a
kozlekedési minisztérium hivata-
los lapjaban kozzé teszik a ta-
nacsadokat.

kozuti fuvarozasaban
(ADR valtozasok 2003-ban)

hatéssal van a tanacsadoi rend-
szerre, mert a beszallitoktol és az
alvallalkozoktol ezek a cégek be-
kérik a tandcsadoikat és igy ra-
kényszeriilnek, hogy minél el6bb
tanacsadot foglalkoztassanak.

A hatdsagi ellenSrzésre a koz-
lekedési feliigyeletek kozati el-
lendrei, a vamhatosag, tovabba a
rendGrség és a katasztrofa védel-
mi szervezetek jogosultak.

A veszélyes aru szallitasi biz-
tonsagi tanacsadok érdekvédelmi
szerve: Veszélyes Aru Szallitasi
Biztonsagi Tanacsadok Szakmai
Egyesiilete (VTE) 2002 Gszén ala-
kult meg. Az Egyesiilet miikodteti
a tanacsadok internetes chatjét,
ahol a tanacsadok a szakmai kérdé-
seket egymassal meg tudjak vitatni.

ADR 2003. 01. 01-t6l hatalyos
elirasai

Magyarorszagon az ADR 2001.
01. 01-t61 érvényes elGirasait je-
lent8s valtozasok miatt 2002 vé-
gén sikeriilt kihirdetni a 28/2002.
(12. 09.) és 29/2002. (12. 09.)
GKM rendeletekkel a kézuti sz4l-

Veszélyes dru szallitasi bi

Agi tandesadok Magyarorszigon allapot:2003.04.hén

4

Koézut Vasut

Belviz
A cégek eddig 101

21516 41 fo

11 16 tandcsadot jelentettek be

A legtobben a kozitra, azon
beliil is a 2 és 3-9 osztalyokra
szereztek jogosultsagot. Az 1 és 7
osztalyokra sokkal kevesebben
végeztek.

Eddig 284 cég jelentette be a
hatésagnak, hogy alkalmaz ta-
nacsadot. Ezek a cégek 101 6
tan4csadot foglalkoztatnak.

A nagyobb cégek tanacsadoi
elkezdték a munkat, ami pozitiv

litas és vasuti fuvarozas vonatko-
zasaban. Ugyanakkor az akkor
kihirdetett ADR 2001-es el8irasa-
it méar nemzetkozi szinten médo-
sitottdk 2003. 01. 01-t8l. Ez a
tény a veszélyes aruk nemzetkozi
szallitasanak gyakorlatdban bo-
nyodalmakat okozhat. A magyar
veszélyes aru exporttal foglalko-
z6 véllalkozasok, a szallitmanyo-
z0k és a szallitd, fuvaroz6 cégek


http://www.hvesz.hu
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egyarant szamithatnak arra, hogy
stlyos biintetéseket szabnak ki az
EU tagorszagok hatdsagai és fu-
varozasi akadalyokat tdmaszta-
nak, ha nem az 1) elSirasoknak
megfelelen torténik a szallitas.
Az 1j elGirasok a korabbi ADR
elGirasokhoz képest alapvetd mo-
dositasokat tartalmaznak, bar az
,,atszerkesztett ADR”
(ADR2001) koncepcidjat ez a
modositas szerencsére nem érinti.
Azj 2003-as ADR az oka annak,
hogy nemzetkdzi szinten dontés
szilletett a CMR fuvarlevelek
megvaltoztatdsarol, hogy a
nyomtatvany a veszélyes aruk
adatainak a feltiintetésére alkal-
massa valjon.

Mire szamithatunk? Milyen
probléma meriil fel a gyakorlatban?
e A magyar vallalkozasok kevés-

sé ismerik az 0j elBirasok

részleteit, kevés idejiik volt ar-
ra, hogy alaposan felkésziil-
hessek, pedig 2003. 07. 01-t3l
mar csak ez a szabalyozas al-
kalmazhat6. Az ADR 2003-as

moédositasait a 48/2003. (VIL

24.) GKM rendelettel hirdet-

ték ki és ezzel a belfoldi szal-

litisokra valé alkalmazasa is
kotelezGvé valt.

A veszélyes aruk szakszer(
fuvarozasaval kapcsolatos kérdé-
sek irant egyébként egyre tobb
vallalkozéas érdeklddik, hiszen a
piacon valé megmaradéas egyik
lehet8ségét ebben latjak a vallal-
kozok. Ma mar stratégiai kérdés,
hogy valaki vallalja a veszélyes
aruk tovabbitasat vagy nem. Hi-
szen erre alaposan fel kell ké-
sziilni, nemcsak targyi feltételei,
hanem személyi feltételei is van-
nak, specialis szakértelmet igé-
nyel és igen nagy kockéazata
(pénziigyi is) van. A biztonsag
»tOkeigényes”, a piacnak tisztul-
nia kell. Az el6irasok szigorod-
nak, a feltételrendszer bonyolult.
Az ellendrzés fokozdédik Ma-
gyarorszagon is. A jovSképre és a
kockazatokra pedig j6 példa az,
hogy a CRTD Egyezmény tibb
évtizede mér a porondon van és
varhatban el6bb vagy utobb ko-
telez§ lesz.

A birsagok is emelkednek!
Egy nagy vihart kavart biintetés a
kozelmultbol, amikor egy német
veszélyes aruval rakott szallit-
ményt Franciaorszdgban 30.000
EUR-ra biintettek meg kisebb hi-
anyossagok miatt. Vagy gyakori
eset, hogy a fuvardij tobbszorosét
kell a magyar fuvarozoénak biinte-
tésként fizetnie Ausztridban ve-
szélyes aru szallitdsanak ellenGr-
z€se soran.

A veszélyes aruk szallitasat
érinté ADR 2003. 01. 01-es
modosito eldirasok
Az ADR 2003-as modositasai az
UN Ajanlasok 12. Rev. kiadasara
és a ,,Vizsgalatok és kritériumok™
c. kézikonyv 3. Rev. valtozatara
épiilnek. Ugyanakkor az ,Atszer-
kesztett” ADR 2001-es el8irasai-
ban 1év3 tobb, nem szandékos ad-
minisztrativ és szakmai hiba is
korrigalasra keriilt.

Megjegyzés: A moédositasok
az ADR 2001-es elGirasaihoz vi-
szonyitva keriilnek ismertetésre.

Az ADR 1. részében talalhato
modositasok

— Az 1.1.3. szakaszban talalhato
mentességekre vonatkozoé eld-
irasok pontositasra keriiltek.
(Tobb apr6 moddositas van,
példaul az aeroszolok szallita-
si kategoéridiban).

— A fuvarokmany adatainak mo-
dositasa miatt az 1.1.4.2. pont-
ban a multimodalis szallita-
sokra (tengeri és légi) vonat-
kozoban is van véltozas.

— Az 1.2.1. szakaszban tobb meg-
hatérozas is megvaltozott, illet-
ve moédosult. (Példaul modo-
sult a palackkoteg vagy nagy-
palack definicioja és sok
egyéb, ami a szallitasi rendsze-
rek kialakitasara hatassal van.):

— A nyomés alatt oldott gaz” kife-
jezés valtozott.

— Az atmeneti id6kre vonatkozo-
an (1.6. fejezet) tobb fontos
elGiras sziiletett. Az egyik leg-
lényegesebb, hogy a 2001-es
ADR alapjan legfeljebb 2003.
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06. 30-ig lehet a veszélyes
arukat nemzetkozi forgalom-
ban szallitani, és 2003. 07. 01-
t6l mar csak a 2003-as eldira-
sok hasznalhatok.

— Az 1.8. fejezetben a sulyos bal-
esetekre és rendkiviili esemé-
nyekre vonatkoz6 bejelentési
kotelezettségekkel kapcsola-
tos elGirasok pontositasra ke-
riltek. Egyrészt normativ sza-
balyozashoz kotdédik, hogy
milyen eseményt kell bejelen-
teni, masrészt meghatérozasra
keriilt a bejelentd nyomtat-
vany, mely ezéltal egységessé
valt. A normativak kozott sze-
repel példaul az, hogy ha egy
veszélyes aru széllitdsa soran
bekovetkezett rendkiviili ese-
mény kovetkeztében a koz-
utat legalabb 3 6ran at le kell
zarni, akkor az eseményt az
elGirasoknak meghatarozott
modon és formaban be kell je-
lenteni.

‘Az ADR 2. részeben talalhato
modositasok

— A 2.1. fejezetben a ,,mintak”-ra
vonatkoz0 osztalyozas modo-
sult és pontositasra keriilt a
csomagolasi csoportok alkal-
mazasa.

— A 2.2. fejezetben szinte minden
osztalynal van kisebb korrek-
ci6. Ami nagyobb jelentGségi
az a kovetkez§: Légzsak mo-
dulok/autoéipar, Aeroszolok/
kozmetikai ipar, Diagnoszti-
kai mintak/Egészségiigy.

Az ADR 3. részében talalhato
modositasok

— A 3.1.2. szakaszban a ,helyes
szallitdsi név”’ meghataroza-
sara vonatkozo el8irasok val-
toztak.

— A 3.2. A tablazat adataiban sok
valtozas van. Részben modo-
sitottak a meglévdket, részben
0j adatok keriiltek beépitésre.
Példaul a 640-es kiilonleges
el6iras sorozatra valtozott:
640A-t61 6400-ig. A TE15-6s
eldirasok felvezetésre kertil-
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tek. Ez a légmentesen lezart
tartanyokkal kapcsolatosan
fontos és az ADR 2001-es el6-
irasainak ezzel kapcsolatos
problémait oldja meg. A tabla-
zat az UN szamokat UN3376-
ig tartalmazza, igy Gjabb ve-
szélyes aruk ,sziilettek” az
ADR 2001-eshez képest.

— A 3.3. fejezetben tobb kiilonle-
ges elGiras torlésre keriilt,
megszlint. Ugyanakkor tobb
meglévd kiilonleges elSiras
modosult. Példaul a litium ak-
kumulatorokra és a légzsak
modulokra vonatkozdan. Az
¢lelmiszer mindségli ecetsav
(ételecet) szallitasra vonatko-
z6 kiilonleges elGirasok is val-
toztak.

— A 3.4. fejezetben a korlatozott
mennyiségek jelolésére vonat-
koz6 elirasok valtoztak meg.
Pontositotték a jelképet és szi-
goritottak a formai kovetelmé-
nyeit. Ennek megfelelGen a jo-
vOben a szabalytalan formaja
jelzés biintetések sokasagat
vonja maga utan 2003-t6l.

Az ADR 4. részében taldalhaté
modositasok

— A 4.1. fejezetben tobb fogalom
pontositasra és kiegészitésre
keriilt. A csomagolasi utasita-
sok is véltoztak. Itt kiemelt je-
lent8ségii a P200-as, amely a
gazokra (2 osztaly) vonatkozo
csomagolési utasitas. Ugyan-
csak ki kell emelni a P650-es
utasitast, mely a 6.2. osztilyba
tartoz6 diagnosztikai mintdk
csomagolésait hatarozza meg.

— A 4.2. fejezetben az UN mobil
tartanyok az UN tanusitott
tobbelemes  gazkonténerek
hasznalati elGirasaival egé-
sziiltek ki.

—A4.3. fejezetben a nyomas alatt
cseppfolyésitott gazok és az
oldott gazok szallitdsara szol-
galo tartdnyok és tobbelemes
gazkonténerek hasznélati eld-
irasai modosultak. A tartany
hierarchia elGirasai egyértel-
miibbé valtak és torlésre ke-
riltek az LGAH, LGBH,

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

L1,5AH, L1,5BH tartanyko-
dok. A tartanykodokkal kap-
csolatos elGirasok alkalmaza-
sanal sok gyakorlati probléma
merilt mar fel. A modosita-
sokkal a felmeriilt probléma-
kat is igyekeznek megoldani.
Ezért példaul a hulladék szal-
litasara szolgal6 tartanyoknal,
ahol valtakozva kell szilard,
illetve folyékony veszélyes
hulladékot szallitani kombi-
nalt tartanykod keriilt beveze-
tésre: L4AAH+S4AH.

Az ADR 5. részében talalhato
modositasok

— Az 5.1. fejezetben pontositasra
keriilt az egyesit6 csomagoléa-
sok megjelolése.

— Az 5.2. fejezetben a gazpalack-
ok jelolésére vonatkozd eld-
irasok valtoztak meg a gazipa-
ri igények szerint. (PL: ISO-
Norm 7225)

— Az 5.3. fejezetben pontositasra
keriilt a tobbkamras tartanyok
megjelolésére vonatkozd sza-
balyozas.

— Az 5.4. fejezetben a fuvarok-
manyba felvezetendd infor-
macidk alapvetGen megval-
toztak. Ez a napi szallitasi
gyakorlatot érint6 kérdés. Az
uj elSirasokban méar az
alagazati jelleg eltlinik. Azaz
a fuvarokméanyon nem kell az
ADR roviditést sem feltiintet-
ni. A beirési sorrend kétféle
lehet.

1. variacio: UN 1230
METHANOL, 3 (6.1), II.

2. variaci6: METHANOL, 3
(6.1), UN 1230, II.

Lényeges a forma. Az el6z6-
ekt6l nem nagyon lehet eltérni.
Az UN szam elé, kotelezd az
UN rovidités. Es nem az osz-
talyt, hanem a veszélyességi
béarcak azonositoit kell feltiintet-
ni sajatos formaban, ahogy a
példan latszik.

Voltak olyan el&irasok, ame-
lyek alapjan még a g6znyomast
is fel kellett vezetni a fuvarok-
ményra. Példaul: 147kPa. Az 1j
el8irasoknal az ilyen megolda-

sok helyett ,, KULONLEGES
ELOIRAS 640C” bejegyzést
kell tenni. A ,,csomagolasi cso-
port” kifejezés vagy kiirva vagy
roviditve keriilhet a nyomtat-
vanyra.

Az ADR 6. részében talalhato
modositasok

— A 6.1. fejezetben tobb aprod
modositas van, amely érinti a
mindségellendrzési és a jelo-
1ést.

— A 6.2. fejezet jelentGsen mo-
dosult. Valtoztak a géztar-
talyokra vonatkozé elGira-
sok, beleértve az oldodszer-
mentes acetilén szallitdsara
szolgalé tartalyokat is. A
mélyhtitott, cseppfolyositott
gazok szallitasara szolgald
mélyhiitd tartalyok elGirasai
is moédosultak. Az ellendrzé-
sekre és vizsgalatokra vonat-
kozé elBirasok, mint az
izembe helyezésre vonatko-
z6 els6 és idGszakos vizsga-
latok el&irasai is modositasra
keriiltek. A jelolések formai
kovetelményeit megha-
taroztak a tartdly atmérdjé-
nek fiiggvényében (pl. 140
mm-nél kisebb atmérénél a
jelolés nagysaga 2,5 mm).
A prébanyomas ,PH ¢és

BAR”, a tara ,,KG”, a falvastag-
sag ,MM”, acetilénnél ,,PW”,
cseppfolyositott gazoknal az {ir-
tartalom ,,L” jelzések feltiinteté-
sével torténik. Az azonositasra és
a sorozatszamra vonatkozoé jelzé-
seket is meghataroztdk. A nem
utan tolthetd tartalyokat feliratoz-
ni kell. Az UN tanusitott tartalyok
gazokhoz. Itt a sziikséges és elfo-
gadott ISO szabvanyokat is fel-
tiintették. Az UN tartalyok meg-
jelolése pl:

a.) UN szimbOlum,
b.) ISO9809-1,
c.)F,

d.) IB,

e.) 2000/12,

f.) PH300BAR,

g.) 62,1KG,

h.) 5,8mm,
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i.) PW200,
j-) 50L,

k.) (acetilén),
1.) (acetilén),
m.) 25E,

n.) D MF,

0.) 765432,
p.) H.

— A 6.3. fejezet elGirasai pontosi-
tasra keriiltek.

— A 6.4. fejezet a C tipusi kiilde-
ménydarabok  elSirasaiban
valtozott.

—A 6.5. fejezet IBC-kre vonatko-
z6 elBirésai valtoztak.

— A 6.6. fejezet nagycsomagola-
sokra vonatkozé elGirasai val-
toztak.

— A 6.7. fejezet egy fontos 0j sza-
kasszal, a 6.7.5.-tel egésziilt
ki. Ez a nem mélyhtitott ga-
zokra vonatkoz6 UN tanusitott
tobbelemes  gazkonténerek
gyartasi és vizsgalati elGirasa-
it tartalmazza.

— A 6.8. fejezetben a 6.8.2.1.7. a
0,21 bar negativ nyomadsra
méretezett tartdnytestre és a
véakuumszelepre vonatkozo
alapelGirasokat tartalmazza. A
falvastagsagra vonatkoz6 eld-
irdsok is valtoztak. A gazok
szallitasahoz hasznalt tarta-
nyok  viznyomdasprobainak
nyomas értékeit Gjra szaba-
lyoztak. A 6.8.2.3.1. mar nem-
csak a TC és TE, hanem a TA
kiilonleges elSirasokra is ki-
terjed. A légmentesen lezart-
nak tekinthet§ tartinyok he-
lyes értelmezéséhez és a 2001-
es ADR-ben 1év6 problémak
megoldasara bevezetésre ke-
rilt a TE1S, amely szerint a
vakuumszeleppel szerelt tarta-
nyok is légmentesen lezart tar-
tanynak tekinthet&k.

— A 6.10. fejezet elBirasai ponto-
sitasra kertiltek.

Az ADR 7. részében taldlhaté
modositasok

= A 7.1.3. szakasz a CSC egyez-
ményre és az UIC dontvé-
nyekre val6 hivatkozasokat
pontositja.

—A7.2.4. szakaszban a V8, V10-
V13 kiilonleges elGirasai mo-
dosultak.

— A 7.5.2.1. pontban az egyiivé
rakasi tilalom modositasra ke-
rillt, amely elsGsorban a mii-
tragyakkal és a 1égzsak modu-
lokkal kapcsolatos egyiivé ra-
kési szabalyozést érinti.

Az ADR 8. részében talalhato
modositasok

— A 8.1.4. szakasz a jarmiveken
tartando tlizoltd késziilékekre
vonatkozé elGirasokat tartal-
mazza, amely jelentGsen valto-
zott. Ennek megfelelGen az 0j
ADR-ben a jarml megenge-
dett legnagyobb Ossztomege
alapjan torténik a tizolto ké-
sziilékek kivalasztdsa. Az
alapelGiras a 4,8 és 12 kg-os
Osszkapacitasa tiizoltd készii-
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Az ADR 9. részeben talalhato
modositasok

— A 9.1.2.1.2. alpont a jarmi jo-
vahagyasi igazolds nyelveze-
tére vonatkoz6 elGirasokat tar-
talmazza. Az 0j elGirasok sze-
rint, nem kell az egész ok-
manyt német (angol vagy
francia) nyelven is kitolteni az
ADR tagorszagok illetékes
hatésagainak.

— A 9.2. fejezetben tobb apréo mo-
dositas van, amely érinti tob-
bek koz6tt a villamos berende-
zések védelmét és a sebesség-
korlatozé berendezések bealli-
tasat. Ennek megfelelen a se-
besség korlatozokra vonatkozd
85 km/h érték a 2003-as ADR-
ben 90 km/h értékre valtozott.

lékek alkalmazasa az Kiilonleges elGirasok gézolajra:
Ossztomeg fliggvényében. EN590:1993

Lobbanéspont Kiilonleges.el6irasok 3.2.A (6)-3.3.

=<55°C 640K

>55°C és=<61°C 640L

> 61°C és =< 100°C 640M

szabalyozas:

Anyag szabadda valasa

Balesetek, rendkiviili események bejelentési kotelezettség-normativ

o Szallitasi kategoria: 0 vagy 1->= 50KG vagy L
o Szallitasi kategoria: 2-> = 333KG vagy L

Kornyezeti kar

Hatosagi részvétel

Személyi sériilés o intenziv orvosi kezelés

o Szallitasi kateg6ria: 3 vagy 4->= 1000KG vagy L
0 6.2 és 7 osztaly mennyiség nélkiil
(egyedi kritérium -1,8.5.3)

o legalabb egy nap korhézi kezelés

o legalabb harom nap tappénz

o kilép8 mennyiségtdl figgetleniil 50.000 EUR-t
meghaladé kér a szallitoeszkozokben
infrastruktiraban stb.

o Evakuici6, vagy a kozat lezarisa legalibb
3 oréan at.

Tizoltd késziilékek:

3,5 t Ossztomegig

3,5 t folott és

7,5 t 6ssztomegig

7,5 t folott

6.2 osztalyra (8.5 S3)
ADR 1.1.3.6

2x2 kg-os tiizolté késziilék (ABC)

1x2 kg-os és 1x6 kg-os tlizolté késziilék (ABC)
2x6 kg-os tiizolté késziilék (ABC)
1x2 kg-os tiizolt6 késziilék (ABC)
1x2 kg-os tiizolt6 késziilék (ABC)
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Végezetil

A veszélyes aruk tengeri szallita-
sara vonatkozé atszerkesztett
IMDG-kédex is  valtozott
(Amdt.31). Az ADR 2001 jalius-
t6l nem alkalmazhat6 a nemzet-
kozi szallitisokban és az ADR
2003 az érvényes.

Ebbdl adoddan a gyakorlat-
ban nehezen kezelhet§ problé-
méakra lehet szamitani mind-
azoknak, akik a veszélyes aruk
fuvarozasaval  foglalkoznak,
mert a partnerek nehezen térnek
at és alkalmazzak egyértelmtien

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

az 1j elGirasokat. Az ADR egy
mas gondolkodast igényel, nem
olyat ami a jelenlegi fuvarozési
gyakorlatot jellemzi. Ez kiilono-
sen a felelGsségre vonatkozik.
Tudomésul kel venni, hogy ne-
héz és egyre nehezebb aldla ki-
bljni. A tandcsadd szerepe
kulcsfontossagh ilyen vonatko-
zasban is.

A probléma persze nemcsak a
vallalkozokat, hanem a kiilonbo-
z6 hivatalokat és ellen6rz6 hato-
sagokat is érinti. Az 0j elSirasok
bevezetésébdl generalédo problé-
mak megfontoltsagra intenek.

Sok biintetésre, jogos vagy jo-
gosnak vélt elmarasztalasra, hiba-
ra szamithat mindenki. Ezért is
fontos, hogy a veszélyes aruk fu-
varozasaban legyen minden 6va-
tos és koriiltekint6. Mindenkép-
pen megfontoland6, hogy Veszé-
lyesaru Szallitdsi Biztonsagi ta-
nacsadd bevonasaval torténjenek
csak veszélyes arukkal kapcsola-
tos miiveletek és az eddig beideg-
z3dott rutinszerien végzett fel-
adatokat is wjra kell gondolni.
Minden 4ron nem szabad fuva-
rozni, a kockézat tl nagy.

J

ERDELY SZEKELYFOLD
Alcsik és Kaszon
(fotoalbum) A/4

Fogyaszto6i ar: 3500.-

A KOZLEKEDESI DOKUMENTACIOS KFT.

az alabbi szolgaltatasokat ajanlja:

Logo tervezés, arculattervezés, szamitogépes szovegszerkesztés, nyomdai elSkészités;
névjegyek, szordlapok, periodikak szines és fekete-fehér munkak.
Digitalis nyomdai hattérrel vallaljuk kispéldanyszami konyvek j6 minSségben,
elfogadhato6 aron, rovid hatarid6vel torténd kivitelezését.

ERDELY SZEKELYFOLD
Korond és vidéke
(fotoalbum) A/4

Fogyasztoi ar: 4800.-

A fenti kiadvanyok és a cég tovabbi kiadvanyai megrendelhetdk,
1lletve. részletes informaci6 kérhetd: 322-2240 telefonszdmon vagy
faxon 322-1080, illetve a helyszinen: Budapest, VILker Csengery u. 15. www.kozdok.hu

ErpiLy KuLTurALs OROKSEGE

Kapuk, kopjak, haranglabak
Uj sorozatunk elsé kétete
(fotoalbum) A/4
Fogyaszto6i ar: 4800.-

Va
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Andor Krisztian* —
Polgar Rudolf*

A svéd hajohad sokaig verhetet-
len volt. Kénnyen fordulo, ke-
cses, aramvonalas hajoikkal rette-
gésben tartottdk az orosz flottat.
Tartott ez addig, mig Péter car
hajoépitd inasnak 4lcazva magat,
el nem leste a svédek titkat.

A hajogyartas titka az volt,
hogy a fébordak ko6zott a tobbi
borda geometridjat tigy alakitot-
tak ki, hogy egy — a f6bordékra —
hajlitott palca vonala adta meg a
mellékbordak szélességét. Ezal-
tal egy természetesen tokéletes
geometridja hajotesthez jutottak,
ami konny( kormanyozhatésagot
eredményezett. Az orosz flotta
tovabbi fejlédése soran termé-
szetesen vereséget mért a svéd
armadéra.

Az el6ny0s hajotest geometria
matematikai modellje megfeleld
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VASUTI KOZLEKEDES

| VASUTI KOZLEKEDES _
Spline-ok alkalmazasa

a mozgasgeometriaban

illeszkedési  polinomsereggel
(spline) irhaté le, ami egy idedlis
gorbiiletli vonalat eredményez
[1]. (Spline-ok gyakorlati alkal-
mazasara egyébként — nem tu-
datosan — mér a kozépkori hajo-
épitéseknél is sor kertilt).

A vasutépités-tudomany terii-
letén is talalkozhatunk hasonlé
problémaval. Az egyenes és a
koriv csatlakozasanal is olyan
valtozo gorbiiletli fiiggvényt ke-
resiink, amely hasonlé kritériu-
moknak kell megfeleljen.

Ezek az 0n. atmenetiivek
(1.abra), amelyeknek az a felada-
tuk, hogy megfelel6 kinematikai
igénybevétel bizonyos hatarok
alatt tartasaval atmenetet adjanak
pl. egyenes és koriv kozott.

Az atmenetiivek egyik leglé-
nyegesebb meghatarozoja a gorbii-

letfliggvényiik, valamint a gorbii-
letvaltozas-figgvényiik (2.dbra).
Az el6zbek alapjan megkiilon-
boztetiink linedris és hulldmos
gorbiiletfiiggvényl atmenetiivet.
A linearis gorbiiletfliggvényd
atmenetiivet a szakma klotoid
atmenetiivnek nevezi, mig a hul-
lamos gorbiiletiire az egyik példa
a koszinusz-atmenetiiv.
Felvetddik a kérdés, hogy me-
lyik a jobb geometriai kialakitast
atmenetiiv? Ezért megvizsgaltuk,
hogy a spline-elmélet alapjan kidol-
gozott ,,tokéletes” geometriajh
atmenetiiv milyen tulajdonsagokkal
rendelkezik, majd ezeket Gsszeha-
senlitottuk ugyanazon geometriai
paraméterek esetén az emlitett két
atmenetiiv tipussal. A helyszinrajz-
fliggvényének abszcissza szerinti
masodik derivaltja kozelitSen a gor-

Spline-cos 2
0.0141
0.012 e
001 | klotoid =
0.0087
0.006 1
0.0041
el Xo
0.0021
0 i 2 .4 4 5
X
(S X
1. dbra 2. dbra
Atmeneti helyszinrajz Gorbiiletfiiggvények
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helyszinrajz-fiiggvény és a gorbiilet kozotti pontos dsszefiiggés: G = P |
x
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3. dbra
dG/dI fiiggvények

biiletfiiggvény!. Ezzel ardnyos a
mozg6 pont (a jarmiivet a legtobb
esetben mozgd ponttal modellez-
ziik) oldalgyorsulasa.

A vasutépités-tudomany azon-
ban vizsgélja a gorbiiletfiiggvény
derivaltjat is, amellyel aranyos az
oldalgyorsulas valtozasa, az Gn. A
vektor [2]. A klotoid atmenetiiv
gorbiiletfiiggvénye a kezd§ és
végpontjdban — a gorbiileti torés
miatt — nem derivalhato.

A grafikonon szemmel latha-
t0, hogy a koszinuszos geometria
koveti a legjobban az altalunk ki-
alakitott 4tmenetiiv-geometriat.

A tovabbi derivalt figgvények-
nél, amelyekkel a magasabbrendii
mozgasjellemzd vektorok aranyo-
sak, szintén a koszinuszos geo-
metridt kozeliti jobban a spline-
fliggvény geometria (3.dbra).

Ebbdl arra kovetkeztethetiink,
hogy a kedvez6bb geometriai ki-
alakitds a koszinusz-dtmenetiiv.

A klotoid atmenetiiv, bar a
kozbenss szakaszon konstans, 1é-
nyegesen alacsonyabb igénybe-
vételeket ébreszt, a kezdd és vég-
pontok tovabbi vizsgélata sziiksé-
ges, hogy értékelhet§ kialakitas-
nak szamitson.

A tovabbi vizsgélatokat az is
indokolja, hogy a gyakorlatban,
teljesen empirikus alapokon,
mindenhol klotoid geometriat
alakitottak ki, amir6l ismereteink
még hidnyosak.

Vizsgalataink elsGdleges ered-
ménye azonban egy kedvezd at-
menetiiv-geometria, aminek kiti-
zési f6- és részletpontjait gyakor-
latilag teljes pontossaggal meg
tudjuk adni.

4. dbra
d?G/dI? fiiggvények

A negyedik derivalt 1étezésé-
nek (4.dbra) jelentségére mar
mas kutatasok is felhivtdk a fi-
gyelmet [3].

Irodalom:

[1] Marcsuk, G. I: A gépi matematika
numerikus moédszerei: Parcidlis dif-
ferencidlegyenletek. Miiszaki
Konyvkiad6, Budapest, 1984. 263 o.

[2] Megyeri, J.: Vasuti Mozgésgeomet-
ria. Miiszaki Konyvkiad6, Budapest,
1986. 381 o.

[3] Andor; K. : A magasabbrend{i mozgés-
jellemz8 vektorok vizsgalata a vasiti
pélya kialakitdsdnal, kiilonds tekin-
tettel a nagy sebességre. Diploma-
munka, BME EO UVT. 1999. 119 o.
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A KTE szaklapjaiban megjelent
legszinvonalasabb hat cikket
évenként irodalmi dijjal jutal-
mazza az Orszagos Elnokség.
Irodalmi dij odaitélésére a szak-
lapok szerkesztGbizottsagai, vala-
mint a teriileti és tagozati elnokok
tesznek javaslatot. A beérkezett
javaslatokat az Irodalmi Dij Al-
land6 Bizottsag értékeli, rangso-
rolja, és dontésre az Orszagos El-
nokség elé terjeszti.

2003-ban, a beérkezett 10 cikk
értékelése, és az Orszagos Elnok-
ség dontése alapjan, a kovetkezd
— kivonatosan ismertetett — cik-
kek szerzGi kaptak irodalmi dijat.

BARNA ZSOLT — GABOR PETER:
Varoskornyéki személyforgalom
kiilfoldon nagyvasuti és varosi
vasuti palyan egyarant kozlekedo
Jarmiivekkel. Varosi Kozlekedés,
2002. 4. sz. p. 201-209.

Ko6zel husz évvel ezel6tt Karl-
sruheban meriilt fel az a gondo-
lat, hogy a nagyvasuti palyakat
felhasznalva, a varosi gyorsvasut
halézatat ki lehetne terjeszteni
az agglomeracio jelentGs részé-
re. fgy — az atszallasokat csok-
kentve — Gjszert, vonz6 kapcso-
lat alakithat6 ki a bels6 varosré-
szek és az agglomeracios Gvezet
kozott. Az 1984-ben megkezdett
vizsgalatok és probaiizemek
eredményeként kialakult a , karl-
sruhei modell” néven ismert
koncepcié. A koncepcié harom
f8 pillérre tamaszkodik:
® a jarm(, amely egyarant alkal-
mas a varosi vasuti, illetve a
nagyvasuti péalydkon valo
problémamentes kozlekedésre;
® a vaganykapcsolat a nagyvasuti
€s a varosi kotottpalyas halo-
zat kozott;

EGYESULETI HIREK

KTE Irodalmi dijasok

2003-ban

e 1j megallok a nagyvasti vonal
mentén, amelyek hasznélatat
azonos menetidd mellett a
jobb gyorsulast jarmivek te-
szik lehetové.

A modell miikodtetésének 1é-
nyege, hogy a kornyezé telepiilé-
sekr8l gyorsabban, atszéallas nél-
kiil, kozvetleniil lehet a belvaros-
ba eljutni.

A cikk els6 része az tizemmod
elényeit, és a miikodés feltételeit
targyalja, a masodik rész a vegyes
izem pélya- és jarmtioldali prob-
lémait, megoldasanak lehetGsége-
it vizsgalja. Részletesen elemzi a
nyomvezetéssel (sin- és kerékpro-
filok) és a halozati (felsGvezetéki)
fesziiltségek valtozasaval Ossze-
fligg6 problémakat, valamint a
kétaram-nemt jarmivek lizemel-
tetésének sajatossagait. A cikk
harmadik része a néhany nagyva-
rosban (Karlsruhe, Saarbriicken,
Zwickau) megvaldsitott modell
miikodését mutatja be.

Dr: GAspdR LAszLo: Uthdlozat-
viselkedési modellek kifejlesztése.
Kozlekedéstudomanyi Szemle,
2002. 10. sz. p. 367-376.

A szamitogépes alapt utburko-
lat-gazdalkodasi rendszer mii-
kodtetése nem csupan a pillanat-
nyi Gtallapot ismeretét igényli,

Dr. Gaspar Laszlo

hanem — a hossza tavi optimali-
zalas érdekében — a jovSben var-
hat6 allapotokrol is sziikséges va-
lamilyen informaciot szolgaltat-
ni. Ez utdbbi célra szolgilnak az
un. halézatviselkedési modellek,
amelyek a halézat bizonyos
jellemz6ji elemeinek valdszint
(atlagosként varhato) jovGbeni al-
lapotardl tajékoztatnak. Ezek ki-
fejlesztése a kozuthalozatbol ki-
valasztott utszakaszok vagy in-
tenziv miiforgalom altal terhelt
probapalyak allapotanak figye-
lemmel kisérése, és a kapott idG-
sorok feldolgozasa 1tjan lehetsé-
ges. Hazankban az elsé megoldas
szerinti vizsgalatokat végzik.
1991-6ta — évenkénti stirliséggel
— mintegy 60 etalonszakasz leg-
fontosabb 4allapotparamétereinek
az id6 fliggvényében tapasztalha-
t6 valtozasat kisérik figyelemmel.

A szerzG ismerteti az etalon-
szakaszok kivalasztasanak mod-
jat, a szakaszok jellemz&it (pl. pa-
lyaszerkezet-tipus, forgalomnagy-
sag), majd az allapot-megfigyelési
rendszer elemeit (pl. feliiletépség,
keréknyomvalya-mélység, mak-
roérdesség, mikroérdesség). A
sziikséges adatok idGszakonkénti
felvételével lehetGvé valt tobbek
kozott az egyes utszakaszoszta-
lyok egyenetlenségi, keréknyom-
valya-mélységi, feliiletépségi vi-
selkedési modelljeinek megszer-
kesztése.

A szerz6 megallapitja, hogy a
kidolgozott eljaras alkalmazasa-
val néhany (500 fm hosszh) eta-
lonszakasz allapot-megfigyelésé-
b6l és modellezésébdl halozatré-
szek, halozatok jovGbeni viselke-
désére lehet kovetkeztetni, és ez-
zel fontos kozép- és hosszi tavi
utgazdalkodasi dontéseket lehet
megtamogatni.



Dr. HONTI PETER — TOTH LAJOS:
Fehér Konyv. Az Europai Unio
kozlekedéspolitikaja 2010-re.
Kozlekedéstudomanyi Szemle,
2002. 10. sz. p. 361-366, 2002.
12. sz. p. 441-448.

A szerzGk kétrészes cikkben is-
mertetik a Fehér Konyv fobb tar-
talmi Osszetevdit, a javasolt leg-
fontosabb intézkedéseket, tovab-
ba a 2010-ig terjedS cselekvési
programot.

Dr. Hnti Péter

s

6th Lajos

Az EU Bizottsag tervei szerint
1998-2010 kozott az utaskm tel-
jesitmény 24 %-kal, az arutkm
teljesitmény 38 %-kal novekszik
a brutt6 hazai termék 43 %-o0s no-
vekedése mellett. Erre alapozva
az EU kiadvany a kovetkez6 f6bb
irdnymutatasokat tartalmazza:

e a vasutak 0jjaélesztése;

® minGségi javitas a kozati kozle-
kedési alagazat teriiletén;

e a tengeri és a folyami vizi szal-
litds tAmogatasa;

® egyensulyra torekvés a légi
szallitds novekedése és a kor-
nyezet kozott;

e az intermodalitds val6sigossa
tétele;

e a transz-eurdpai kozlekedési
halézat felépitése;

e a kozati biztonsag novelése;

e a tényleges hasznalattal aranyos
dijfizetési politikajanak alkal-
mazasa;

e a hasznalok jogainak és kotele-
zettségeinek megismerése;

e magas szintl varosi kozlekedés
kifejlesztése;

e a kutatasnak és a korszerd tech-
nologiaknak a hatékony koz-
lekedés szolgalataba Aallitasa;

e a globalizacié hatasainak kezelése;

® k6z€ép- és hosszu tava kornyeze-
ti célok kidolgozésa a fenntart-
hat6 kozlekedési rendszerhez.
Az EU kiadvany négy fejezet-

ben targyalja az emlitett f6 irdny-
mutatasok hatterét, fejlesztési ter-
vét és megvalosithatosagat. A
cikk szerzGi a négy fejezet tartal-
mat ismertetik, majd a masodik
cikkben kiemelten targyaljdk a
Fehér Konyvben javasolt intézke-
dések koziil a vasutak 0 életre
keltésének, a tengeri €s a belfoldi
vizi szallitas elGsegitésének, a 1é-
gi forgalom novekedésével kap-
csolatos kérdések megoldasanak,
valamint a varosi kozlekedés fej-
lesztésének témakorét.

Dr. PRILESZKY ISTVAN: A szol-
galtatasi szinvonal és a haté-
konysag meghatarozo tényezoi
és osszefiiggései a kozforgal-
mu  kozlekedésben. Varosi
Kozlekedes, 2002. 6. sz. p.
334-341.

A szerz6 a bevezetGben megallapit-
ja, hogy az egyéni gépjarmti hasz-
nalathoz képest a versenyképes to-
megkozlekedés érdekében a szol-
galtatasi szinvonal emelése allando
torekvés, ugyanakkor a hatékony-
sagi kovetelményeknek is meg kell
felelni. Ezutan megvizsgalja a szol-
géltatasi szinvonal Osszetevdit
(rendszerjellemzGit), abbol kiindul-
va, hogy az utasnak a szolgaltatas-
sal szemben kétféle elvarasa van:
e a helyvaltoztatashoz sziikséges
id6raforditasa minél kisebb le-
gyen,;
® a helyvaltoztatas soran érzékel-
het6 koriilmények minél ké-
nyelmesebbek legyenek.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

Az utazasra forditott id§ valto-
zésa az emberi id6 értékének
pénzbeli kifejezésével értékelhe-
t6, a kényelmesség valtozasa pe-
dig abbdl kiindulva szamszertsit-
hetd, hogy mennyit volnanak haj-
landok az érintettek fizetni a javu-
16 koriilményekért, illetve a romlod
koriilmények elkeriiléséért.

E gondolatmenetbd] kiindulva
szerkeszti meg a szerz§ a szolgal-
tatasi szinvonal és a hatékonysa-
got befolyasolo tényezdk kapcso-
lati modelljét, majd megallapitja,
hogy optimum jellegii feladatokat
kell megoldani, ha a maximalis
hatékonysag elérésére toreksziink.
A felmeriil§ optimum-kérdések:
e adott raforditds mellett milyen

az optimalis kozforgalmu koz-

lekedés, vagyis a szolgaltatasi
szinvonal egyes elemeinek

(pl. jaratstirtiség, halozatstird-

ség) milyen kombinicidja a

leginkabb hatékony;

e mekkora a raforditdsoknak az a
szintje, amely optimalis kina-
latot tesz lehetGvé;

e milyen szubvencios és dijszaba-
si politika, vagyis mekkora vi-
teldij tekinthetS optimalisnak;

¢ az el6z6 harom szempontot maga-
ba foglaldan milyen az optima-
lis tomegkozlekedési rendszer.

A szerz6 e témakorokhoz kap-
csolodva tudomanyos alapossag-
gal vizsgalja a jaratslrliség, az
optimalis jarmiinagysag, az opti-
malis ar (a szubvencio) teriileteit,
majd a gyakorlat szdmara hasz-
nos kovetkeztetésekre jut.

Dr: Rigo Mihaly: Az utfenntartdsi
fogalmak kaosza, egy lehetbség
az egyértelmiivé tételre. Kozuti
és Melyepitesi Szemle, 2003. 5.
sz. p. 167-172.

A szerz6 megallapitja, hogy mii-
szakilag egyértelmd fogalom volt
egykor az utfenntartds, mert ma-
gaba foglalta mindazokat a be-
avatkozasokat, amelyeket a meg-
levé Gton végeztek, romlas ellen,
illetve az jabb uthasznaloi igé-
nyek kielégitése céljabol.
Jelenleg — a meglévs utakon
végzett beavatkozasokat — a legkii-
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16nb6z6bb megnevezésekkel 1at-
jak el. Tendenciaként megfigyel-
het§ a miiszaki tartalom elhoma-
lyosulésa, a szamviteli, a pénziigyi
fogalmak elGretorése. Megallapi-
tasait szamos példaval tamasztja
ala a szerz6 (pl. szinte mindenki
mast ért a rehabilitacid, a rekonst-
rukcid, az egyszertsitett korszer(i-
sités fogalman). Szakmai kutat6in-

tézet szakcikk forditdsa szerint a

karbantartasi intézkedések kozé

tartozik a feltjitas is, ugyanez a

cikk az lizemeltetést is besorolja a

karbantartasi intézkedések ko6zé,

ezzel a zavart teljessé téve.

A tisztazatlansag értelmezési
vitak forrasa. Ezért a szerz6 a ko-
vetkezGket javasolja:

e az eddigi fenntartasi fogalmakat
elemezziik, vizsgaljuk tartal-
mukat és bontsuk részeire,
elemeire;

e hatarozzuk meg koz0sen az un.
elemi beavatkozasokat, elemi
technologiakat (ezeket mar
mindenki egyértelmiien érthe-
ti és kezelheti);

e az elemi beavatkozasok ismere-
tében rakjuk Ossze az Osszetett
fogalmainkat.

Az elsé javaslathoz kapcsolod-
va bemutat a szerz6 egy olyan ele-
mi beavatkozasi listat, amely — a
technologia ismeretek bdoviilésé-
vel — tetszGlegesen modosithato.

Dr. Rixer Attila — Dr. SUHAI FE-
RENC — Dr. FERENCZI ZOLTAN:
A hazai logisztikai szolgaltato
kozpontok vasutellatottsaga az
europai vasutfejlesztési kon-
cepcioval valo 6sszehasonlitas-
ban.  Kozlekedéstudomanyi
Szemle, 2002. 7. sz. p. 250-267;
2002. 8. sz. p. 300-306.

Akétrészes cikkben a szerzk atte-
kintik a vonatkozé nemzetkozi
egyezményeket, koncepciokat,
eldirasokat és megallapodasokat,
majd hasznos kovetkeztetéseket
vonnak le a hazai logisztikai szol-
géltaté kozpontok vastti kapesola-
tainak optimélis megvalésitasara.

Az els6 cikk — a hazai logisz-
tikai szolgaltatd kozpontok halod-

zati koncepcidjanak bemutataséat
kovetGen — a kdzpontok eurdpai
halézata vasiti vonali infrastruk-
tardjanak vonalkategéria- és kri-
tériumrendszereit és el§irasait
targyalja. Részletesen foglalkozik
az AGC (Eur6pai megallapodas
fontos nemzetkozi vasutvonalak-
rol), az AGTC (Eurdpai megalla-
podas a fontos nemzetk6zi kom-
binalt fuvarozasi vasatvonalakrol
és ezek létesitményeirSl) eldira-
saival, valamint a TER (Eurdpai
megallapodds a transzeurdpai
vasati egyiittmikodési egyez-
ményrdl) projekt Osszetevdivel.
Részletesen mutatja be a Kré-
tai/Helsinki paneurdpai kozleke-
dési folyosok, az eurdpai aruszal-

Dr. Ferenczi Zoltan
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litasi gyorsforgalmi vasttvona-
lak, tovabba a TINA vasathalozat
hazai szakaszait, mar meglévs és
tervezett logisztikai szolgéltato
kozpontokkal valdé kapcsolatait.

A cikk masodik része az euro-
pai huckepack halozat, valamint
az un. LIM-hal6zat (az eurdpai
vasutvallalatok altal nyajtott mi-
ndségi tehervonati Osszekotteté-
seket, terminalokat és hatarallo-
masokat magéaba foglal6 halozat)
kialakitasara, kapcsolatteremtd
sajatossagainak  bemutatdsira
koncentral. Befejezésiil bemutat-
ja a hazai logisztikai szolgaltatd
kozpontok jelenlegi vasutella-
tottsagi szinvonalat.

Dr. Prezenszki Jozsef
az Irodalmi Dij Allandé Bizottsag elnéke
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A KTE Diplomamunka Palyazati
Bizottsaga 2003-ban is meghir-
dette a diplomamunka palyazatot
az Egyesiilet szakmai teriileteihez
kapcsolod6 felsGoktatasi intéz-
ményekben. A palyazati felhivast
a Bizottsag a KTE Hirlevelében
is kozzétette, igy feltehetGen min-
den érdekl6dShoz eljutott.

A palyazati felhivasra Ossze-
sen 20 diplomamunka érkezett, a
kovetkez§ intézményi bontasban

Altalanos Vllalkozasi Féiskola 1 db
Budapesti Mszaki

¢és Gazdasag-tudomanyi

Egyetem 7 db
Miskolci Egyetem 1db

Széchenyi Istvan Egyetem 11 db

A Diplomamunka Palyazati
Bizottsag — az Ifjusagi Bizottsag-
gal egyiittmiikddve — a palyazato-
kat értékelte, rangsorolta és ja-
vaslatit az Orszagos Elnokség elé
terjesztette.

Az Orszagos Elnokség donté-
se alapjan az alabbi palyazok, il-
letve diplomaunkak részesiiltek
dijazasban.

I. dij (30 000 Ft)

Batori Gabor: Az Aquincumi Du-
na-hid budai oldal hidf&jének
tanulmanyterve (Budapesti
Miiszaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetem, Epit6mérnoki
Kar)

Bodor Jend: A mosonmagyardva-
ri-halészi 6sszekotd at 38+046

EGYESULETI HIREK

Diplomamunka

palyadijasok 2003-ban

km szelvényében levé kozuti
hid korszertisitési terve. (Szé-
chenyi Istvan Egyetem, Epit6-
mérnoki Kar)

Papp Judit: Az ISPA tamogatas
felhasznalasa Magyarorszag
kozlekedési infrastruktaraja-
nak fejlesztésére. (Széchenyi
Istvan Egyetem, Gazdasagtu-
doményi Kar)

Il. dij (25 000 Ft)

Fellner Antal: Esztergom véaros
helyi autdbusz kozlekedésé-
nek menetrendi atszervezése.
(Széchenyi Istvan Egyetem,
Kozlekedési szakirany)

Hiba Ferenc: Az operativ szintli
logisztika fejlesztése a RABA
Futomti Kft-nél. (Széchenyi
Istvan Egyetem, Kozlekedési
szakirany)

Ivan Péter: A Borsodi Sorgyar Rt.
elosztasi logisztikai rendsze-
rének korszer(isitése a GPS
rendszer bevezetésével. (Mis-
kolci Egyetem, Gépészmérnd-
ki Kar)

Perényi Olimpia: Kozati hid
acélszerkezetének tervezése.
(Budapesti Miiszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem, Epi-
tdmérnoki Kar)

Pincsak Edina: A kozforgalmi koz-
lekedés szabalyozasénak valto-
zésai az EU csatlakozés kap-
csan. (Széchenyi Istvan Egye-
tem, Kozlekedési szakirany)

Toth Sandor: A ko6zosségi kozle-
kedés eldnyben részesitése és
a kapcsolodo iranyitasi rend-
szer felépitése Szegeden. (Bu-
dapesti Miiszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem, Kozle-
kedésmérnoki Kar)

Il dij (20 000 Ft)

Akos Tiinde: A kombinalt druszl-
litas helyzete és szerepe Ma-
gyarorszagon. (Altalanos Val-
lalkozéasi Fdiskola, Vallalko-
zasszervezd Szak)

Csikai Jozsef: Az AETR egyez-
mény bevezetése és kozleke-
désbiztonsagra gyakorolt ha-
tasa hazankban. (Budapesti
Miiszaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetem, Kozlekedésmér-
noki Kar)

Szlatki Laszlo: Tatabanya varos
parkolasfejlesztési koncepcio-
ja, a fizet6 parkolé rendszer
bevezetése. (Széchenyi Istvan
Egyetem, Kozlekedési szak-
irany)

Minden palyazé egy évig dij-
mentesen kapja a Kozlekedéstu-
doményi Szemle cimii szaklapot,
tovabba minden palyazo egy évre
sz0l0 ingyenes KTE tagsagi iga-
zolvanyt kap.

Dr. Prezenszki Jozsef
a Diplomamunka Pdlydzati Bizottsag alelndke
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1. Olaszorszag

Az Allamvasutak beruhdznak

Az Olasz Allamvasutak (FS) a
kovetkez8 harom évben 350 mil-
1i6 eurdt tervez az Intercity vona-
tok felgjitdsara raforditani, igy
2006-t61 185 Intercity-vonat fel-
Ujitaséra kertil sor.

A teljesitmény-szegényebb
vonalak forgalmanak felfuttatisa-
ra, az FS altal ellen6rzott és a sze-
mélyszallitas lebonyolitasaért fe-
lel6s Trenitalia 2003 tavaszan a
vonatkozlekedés max. 50 %-kal
torténd felfuttatasa érdekében az
un. online-jegyeladasbol szarma-
z6 arbevétel 10 %-os novelését
hatarozta el.

Az els6 felujitasi fazisban
2004-ig 600 darab, mig a maso-
dikban 2005 §széig Osszesen 900
személykocsi, valamint 60 db E-
404-es villamosmozdony moder-
nizalasat végzik el. Az emlitett
185 Intercity-vonat részére a fej-
lesztési tervben elGiranyzott 1500
személykocsi felajitasa 2006-ig
megtorténik.

Az FS beruhazasi terveiben
2003-ra a gordild allomény fej-
lesztésére osszesen 1,17 milliard
Eurét iranyzott eld, amelybdl 300
millié egyéb személyforgalmi cé-
lokat szolgal. A kovetkezd két év-
re tovabbi 1,6-1,6 milliard eurdt
terveznek. Ennek egynegyed ré-
szét altalanos személyforgalmi,
€s 600-650 milliot a regionalis in-
gavonatok fejlesztésére kell fel-
hasznalni.

Az Olasz Allamvasutak utas-
forgalma 2002-ben 491 milli6
volt, ami kb. 1,3 milli6 napi utast
jelentett Gsszesen 8800 személy-
szallit6 vonaton.

Az elkovetkez$ évekre a te-
herforgalom évenkénti fejleszté-
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si-beruhdzasi elSiranyzata 350-
400 milli6 eurd. Ez pontosan
duplaja az arufuvarozas feltétele-
inek javitasara 2002-ben forditott
198 millios keretnek. Ezen feliil a
huckepack-forgalom tovabbfej-
lesztésére 2003-2005 kozott
292,5 millié eur6t terveztek.
Ugyancsak az elkovetkezd ha-
rom évben a nagyvérosok allo-
masait tovabb fejlesztik és mo-
dernizaljak. fgy Milano, Torino,
Velence (Sta. Lucia és Mestre),
Verona, Bologna, Genova
(Brignole és Porta Principe), Fi-
renze, Roma Termini, Népoly,
Bari és Palermo allomésokon ke-
riil sor korszertsitésekre.
Ezekhez a munkédkhoz a
,,Grandi stazioni” szakszolgalat a
fejlesztési koltségek 60 %-at az
FS-t6l, mig 40 %-at az
Eurostazioni szervezett6l kapja.
Ez a beruhazasi elGirdnyzat 0sz-
szesen 557 milli6 eurdt tesz ki.

2. Ausztria

Ausztria a vartnal tobb vasuti
szallitasi eszkozhoz jut

A Transzeur6pai Halézatok
(TEN) kiépitéséhez sziikséges
EU-pénzek legutobbi elosztisa-
kor Ausztridnak a korabban ter-
vezett 6sszegnél tobb jut. Az ille-
tékes EU-bizottsag javaslatira
most a Brenner-vast tervezett to-
vabbi és a teljes Westbahn- (nyu-
gati iranyG OBB torzshalozati)
vonal, a Bécs-Budapest és Bécs-
Pozsony kozotti vasati 0sszekot-
tetések tovabbfejlesztésére, az AS
Bécs-Briinn autopalya megépité-
sére, valamint a Bécs-Pozsony
kozott a hajoat mélységének no-
velésére 2007 és 2020 kozotti
idGszakra a sziikséges pénziigyi
keretek rendelkezésre allnak.

Amennyiben a kohézids pénz-
tigyi alapokat az EU tovabb novel-
né, akkor az el6zGekben emlitette-
ken feliil a Bécs és Praga kozotti
vasuti és kozati, a Bécs-Pozsony
kozati, tovabba a Graz-Marburg
(Maribor-Szlovénia) vasttvonal
korszer(isitésére is az EU-
tamogatas rendelkezésre allna.

Nem szerepel viszont a Siid-
bahn- (déli irinya OBB torzsh4-
16zati) vonal fejlesztése, ezzel
egyiitt a Semmering-béazisalagyt,
tovabba a Karintia és Stajeror-
szag kozotti in. Koralm-vasut ki-
épitése, amelyeket Ausztria
ugyancsak megpalyazott.

. Osszességében az  EU-
bizottsag Karel Van Miert korabbi
EU-komisszar vezetésével 27 al-
lam 100 benyujtott projektjébdl
18 hatératmenetet érint6 palyaza-
tot valasztott ki, amelyeket az EU
—a TEN keretében — 2007 és 2020
kozott tdmogat megvalositani.
Ezen projektek tdmogatasi Ossze-
ge 235 milliard eurd. A javaslat-
hoz az EU Tanécsnak és parla-
mentnek kell majd hozzajarulnia.

3.Csehorszag

A cseh pendolino beallitasa
2003. janius 24-én a Cseh Allam-
vasutak (CD) ,,Egy 1j pillantds a
jovobe” c. elBadas keretében a
pragai Fépéalyaudvaron bemutatta
az els6 7 1) pendolino-sze-
relvényét. A hétrészes szerelvé-
nyek csak néhany napja hagytak
el az olaszorszagi Alstom-gyar
Savigliano-i tizemét. A vonatok
egy aktiv d6léstechnikai rend-
szerrel vannak ellatva.

A vonatok Berlin-Praga-Bécs
kozott fognak kozlekedni, ezért az
érintett 3 orszag kiilonbozd villa-
mositasi aramnemének — 3 kV



DC, 15 kV 16 2/3 Hz, 25 kV 50
Hz — megfelelGen lettek kialakit-
va. Lehet6vé valik egytttal a CD,
OBB ¢s DB vonalakon az ERTMS
kompatibilis jelzG- és vezérlési
rendszer alkalmazasa. 2003 szep-
temberében a csehorszagi Velim-i
probapalyan vizsgaljak a CD-beli
egyenaramu hal6zati megfelel8sé-
get. A kovetkezs év elején a sze-
relvényeket a német, majd az oszt-
rak vasutvonalakon tesztelik a vil-
lamoshalozati megfelelését is
vizsgalva, mielStt 2004 majusé-
ban a Cseh Koztarsasdgban a me-
netrendszerinti személyforgalom-
ba lizembe helyezik.

4. EU keleti bovités

Osszeomlds fenyeget az drufuva-
rozasban

Az Eur6pai Unid keleti b&vitése
utdn a Kozép- és Kelet-Eurdpa
vasutjai érzékelhetd forgalomnd-
vekedésre szamithatnak, de a
visszaesés lehetSsége sem zarhato
ki. Igy foglalta 6ssze dr. Martin
Diirr, az A. T. Kearney cég vallal-
koz6i szakmai tanicskozésdn a
Darmstadt-i Német Logisztikai
Akadémia és a TU Logisztikai In-
tézete szamara készitett tanul-
méany megallapitasait. A tanics-
kozés pesszimizmusanak alapja
az, hogy a nyugat-eur6pai logisz-
tikai konszernek — egy atmeneti
1d6 letelte utan — szabad hozzafé-
rést kapnak a k6zép- és a kelet-eu-

ropai vasutak igénybevételéhez.
Diirr szerint ezek a komplex szal-
litasi feladatokat ellatdé konszer-
nek sokkal produktivabbak és
jobban vannak felkésziilve a na-
gyobb értéktobbletet biztositd fu-
varozasi teljesitmények elérésére.
Eppen ezért a legjobban fizetd,
feladatok koziil a nyugati kozre-
miikod6k majd eredményesebben
,,mazsolazhatnak”. Ezenkiviil az
érdekelt vasutak kozotti verseny
természetes kovetkezménye lesz
az aresés is. Az 1) Eu-tagoknal
30-40 %-os veszteség is lehet.
Erre a dramai helyzetre torté-
né felkésziilésre az 0j belépSknek
nem sok ideje marad. Csehorszag
és Szlovakia vasuthalézata 2004-
t6l a nemzetkozi teherforgalom
szamara hozzaférhetévé valik.
Magyarorszag 2006-ig, Lengyel-
orszag pedig 2007-ig erre haladé-
kot kapott. Dr. Diirr attol tart,
hogy a hatralév§ felkésziilési id6
a termelékenységi kiilonbségek
kiegyenlitésére nem lesz elegen-
dé. A. T. Kearney becslése szerint
a MAV-nal 119 000 tonnakilomé-
ter (tkm) esik egy alkalmazottra.
(Ford. megj.: feltehetSen téves
adat). A PKP-nél ez az érték 256
000 tkm, mig a DB Cargo-nal
394 000 tkm. A kedvezGtlenebb
termelékenység miatt nem csoda,
hogy a keleti teherszallitdssal
foglalkoz6 vasutak kiilfoldi be-
fektetSket keresnek. Dr. Diirr a
kozép- és kelet-eurdpai vasutak-
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nak javasolja, siirgGsen az alkal-
mazottak €s a jarmiipark kihasz-
nalasdnak produktivitisat novel-
ni. Ezen célok elérése érdekében,
a kocsipark, a vontatdjarmiivek
és az infrastruktara (pélya, ki-
szolgalo 1étesitmények, stb.) kor-
szer(isitéséhez sziikséges beruha-
zasok elengedhetetlenek. Jelen-
leg azonban ezek koziil eldrelé-
pés nem tapasztalhato.

5. Németorszag

Kozvetlen vasuti dsszekottetés a
lipcsei repiilotérre

A Lipcse-Halle repiilétér 2003.
janius 30-a 6ta a DB hal6ézatahoz
kozvetleniil csatlakozik. A jovo-
ben naponta mintegy 100 helyi-
és tavolsagi forgalmat lebonyoli-
t6 személyszallitd vonat fog a re-
piilétér vasutallomasan megallni.
A teljes terminalt és a palyaud-
vart Szaszorszag és Szasz-Anhalt
tartomanyok miniszterelnokei,
tovabba a DB vezetSje Hartmut
Mehdorn urak nyitottdk meg és
helyezték ilizembe. Ezzel a fej-
lesztéssel a kozép-német kozle-
kedési csomoépont els§ épitési
szakasza lezarult. Az 1991-ben
elkezdett autopalyat, repiilGteret
és vasuti Osszekottetést jelentd
Lipcse északi részén 1év6 kozle-
kedési komplexumra mintegy 2
millidrd eur6t ruhdztak be. A
Ko6zponti terminal kapacitasa 4,5

J
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A MAV Sajtoszolgalat adatainak
felhasznalasaval  tajékoztatast
adunk a MAV Rt. kozérdek ak-
tuélis feladatir6l, eredményeirdl
és korszert elképzeléseirdl.

Atadtak Kozép-Eurépa legna-
gyobb logisztikai szolgaltaté
kozpontjat, a BILK-et

Mult év végén atadtak Kozép-Eu-
ropa legnagyobb logisztikai szol-
galtaté kozpontjat, a nemzetkozi
kombinélt arufuvarozési rendszer
magyarorszagi centrumat, a
BILK -et.

A logisztikai kézpont épitésé-
nek el6készitése még 1996-ban a
kozlekedési tirca megbizasabol,
a MAV Rt. irdnyitasaval kezdd-
dott meg. 2001 végén két 6nallo,
de egymassal szorosan egyiittmii-
kodé gazdasagi tarsasag alakult.
A BILK Logisztikai Rt.-ben a
MAV Rt. és a VolanTefu szerzett
tulajdonosi jogot. Tovabbi tulaj-
donos lett a MAV Kombiterminal
Kft, a GySEV Rt. és a Hun-
garokombi Kft. is.

Az Ocsai ti ipari 6vezet, az
M0-as korgytirli és a Budapest-
Kelebia vastti févonal altal hata-
rolt 100 hektaros teriileten fekvd
BILK-en beliil harom létesitmény
épiil: a soroksari termindl-palya-
udvar, a BILK Kombiterminal és
a BILK Logisztikai Kozpont.

Soroksar terminal-palyaudvar
feladata a nemzetkozi kom-
bivonatok és a RO-LA vonatok
fogadasa és inditisa, valamint a
logisztikai raktarbazis vasati ki-
szolgalasa. Ahhoz, hogy a palya-
udvar a megnovekedett szamh
irinyvonatok fogadaséra is alkal-
mas legyen, folytatni kell a palya-
udvar tovabbi fejlesztését ijabb
két vonatfogadé vaginy és egy

yury
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id6szer( feladatairdl, eredményeirdl

RO-LA vagany megépitésével,
tovabba a kiilsd vasiti kapcsolat-
hoz Soroksar és a Soroksari ut
kozott a vonali masodik vaganyt
is meg kell épiteni.

A Magyarorszag kozponti
kombiterminali szerepét betoltd
BILK Kombiterminal feladata a
konténerek és huckepack kiilde-
mények, RO-LA szerelvények
vasuti-kozuti kezelése, teljes kord
kombiterminali szolgaltatas nyuj-
tasa. Unios tendencia a kombinalt
fuvarozas részaranyanak noveke-
dése, dotacidja. Nemzetgazdasagi
érdek, hogy a magyarorszagi
kombinalt fuvarozas is egyre na-
gyobb teret nyerjen, és a kérnye-
zetbarat vasutra lehessen terelni a
kozati forgalmat, ezaltal csokken-
jen a telepiilésekre nagy terhet ro-
v0 4thalado kozati forgalom.

A BILK 11 millidrdos allami
hozzajarulasbol épiilt, eurdpai
versenyképessége azonban legin-
kabb azon mulik, mennyire lesz
hatékony a mikodése. A BILK
versenyképességét ezért a megfe-
lel8 torvényi hattér biztositasaval
lehet elérni, amelyen keresztiil a
Magyarorszagon fuvaroztatok
szamara az 0j logisztikai szolgal-
tatd kozpont megkeriilhetetlen té-
nyezGévé valhat.

Németorszagban jovire veze-
tik be, Ausztridban mér jelenleg
is rendkiviil magas 0sszegti auto-
palya-hasznalati dij létezik, ezért
a kiséretlen kombinalt fuvarozasi
forma kedvez6bbé valik a ma-
gyar fuvaroztatok szamira. A
kombinalt fuvarozas arinyanak
novelését segiti el6 az a tervezett
kormanyrendelet-modositds  is,
amely szerint a nehéz-tehergép-
jarmiivek esetén a vasutra, illetve
vastrol érkez8 kombinalt kiilde-
ményeket utadokedvezménnyel

fuvarozhatnak a BILK 70 kilo-
méteres korzetén beliil. Ezaltal
néne a BILK forgalma, emelked-
nének a komoly allami befekte-
téssel megvalosult 0j létesitmény
bevételei, ugyanakkor csokkenne
a kozati hosszi tava fuvarozas.
Tovabbi fuvaroztatdi artdmogata-
si rendszer kialakitdsdval még
magasabb aranyt lehetne elérni.
Az Eurdpai Unidban lizemeltetési
tamogatassal Osztonzik a vasiti
kombinalt fuvarozast, és ennek
megfeleléen mar a magyar torvé-
nyi hattér is adott ahhoz, hogy
Magyarorszagon is bevezessék
ezt a timogatési format.

. A Logisztikai Kézpont a rakta-
rozasi moédok és rendszerek szé-
les korét kinalja. A BILK alkal-
mas lehet a fOvaros Ggynevezett
city-logisztikajanak beinditaséra.
A BILK projekt elsd iitemét a tu-
lajdonosok eur6pai unidés tdmo-
gatasokbol és hitelekbdl, allami
forrasbol és vallalkozoi t6ke be-
vonasaval valositottak meg.

A logisztikai szolgaltatd koz-
pontok létesitésének legfdbb cél-
ja, hogy Magyarorszag a komp-
lex eurdpai logisztikai halozatnak
részese legyen, igy nagyobb lehe-
tGséget kapjon a nemzeti kozle-
kedés, kereskedelem, ipar és me-
z8gazdasag. Ezen beliil az eur6-
pai logisztikai halozat magyar
kozpontjai Kelet-Europa irdnyé-
ban eloszto-gytljtd kozponti
funkcidkat latnak el. Az igen je-
lent8s tranzit aruforgalom poten-
cidlis gazdasagi értékének ki-
hasznalasat a kozpontokba nyuj-
tott kedvezd szolgaltatasi ajanla-
tokkal torténé ara megallitassal
tudjak ezek a kozpontok megol-
dani, amellyel egyben az adott
térségek gazdasagi fejlédését is
eldsegitik.



Emellett a logisztikai k6zpon-
tok fontos kozlekedéspolitikai és
kornyezetvédelmi cél elérését is
szolgaljak, nevezetesen a gytjtd-
és terit6 szerepiik kovetkeztében
a nagy tavolsagu kozuati szallitas
vasutra terelésével csokkenteni
lehet a kozutak zsufoltsagat, a
kozlekedés altal okozott kornye-
zetszennyezG8dést. Ez utobbi az
Unib kozos kozlekedéspolitikaja-
nak, a Fehér Konyvnek is az
egyik legjelentdsebb célkitlizése.

A Budapesti Intermodalis Lo-
gisztikai K6zpont (BILK) szaba-
lyozasi tervét 2002 szeptemberé-
ben fogadta el a soroksari onkor-
manyzat, igy a kozel szazhekta-
ros teriileten 2002 oktoberében
megkezd3dott a lépcsdzetesen
megvalosuld beruhazas elsd iite-
me. A csaknem, 25 milliard forin-
tos projektet Eurépai Unids té-
mogatasokbol és hitelekbdl, alla-
mi forrasbol és vallalkozoi téke
bevonasaval valositjadk meg. A
BILK beruhézas sikere az allami-
és a magant6ke harmonikus
egylittmiikodésének kivald példa-
ja. Azt bizonyitja, hogy a koz- és
a versenyszféra forrasainak egye-
sitése torténelmi esélyt ad a Ma-
gyarorszag geopolitikai helyzeté-
bdl fakadé elényok kiaknazasara
az Europai Uniés csatlakozas
el6tt és utdn. A BILK megépitésé-
vel nagymértékben csokken majd
a f6varos bels§ teriileteinek ka-
mionforgalma, és a zajos létesit-
mények a lakoteriiletektdl tavolra
kertilnek.

A beruhazashoz az allam 11
milliard, a BILK-et megvaldsit6
két részvénytarsasag 10 milliard
forinttal jarult hozza. A kiilsd inf-
rastruktra kiépitéséhez 19 millié
eurds vissza nem téritendd tdmo-
gatast biztositott az Europai
Unio, és 10 millié eurd a felvett
EBRD-hitel 6sszege, amelyet So-
roksar terminal-palyaudvar épité-
séhez vettek fel. Az allam biztosi-
totta a teljes foldteriiletet a termi-
nal-palyaudvar megépitéséhez,
valamint a kozponti 1étesitmé-
nyek, a vasiti és kozati kapcsolat
¢és a kiils§ infrastruktira kialaki-
tasahoz sziikséges allami forrast.

- KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Szakmai hattér

1993-ban az illetékes szakminisz-
terium (KHVM) tiz logisztikai
szolgaltatd kozpont kialakitasat
ttizte ki célul. 1994-ben tobb koz-
pont eldkészitése kezd6dott meg,
de a logisztikai szolgaltato koz-
pontokat érint6 allami és MAV-
célok megvaldsitadsanak szem-
pontjait figyelembe véve a nem-
zetko6zi elvarasoknak is megfele-
16 BILK komplex program meg-
valositasa kapott prioritést.

A BILK Kozép-Kelet-Europa
szivében helyezkedik el, Nyugat-
Eurépat Kelet-Eurdpaval, vala-
mint az északi és déli orszagokat
Osszekotd kozlekedési tengelyek
metszéspontjaban. Fontos, hogy a
BILK komplex szolgaltatast
nyujtson, és a késGbbiekben kap-
csolodhasson hozza a légi és vizi
kozlekedési agazat is. Szolgalta-
tasaik bevonasaval a BILK ugy-
nevezett tetramodalis rendszerré
fejlédhet. A teriilet korszerd, vil-
lamositott vasttvonalon kozelit-
het8 meg, amelyt6l a Dunai Cse-
pel Kozforgalma Kikots 15 kilo-
méter, a Ferihegyi repiil6tér pedig
16 kilométer tavolsagra fekszik.

Az allam vallalta, hogy a
BILK kiszolgéalasara 2004-ig
6nall6 csomodpontot és lehajtot
alakit ki az M0-s autopalyan. A
BILK a hazai kombinalt aruszal-
litasi rendszer és a logisztikai
szolgéltatd kozpontok halozata-
nak egyik kiemelt fontossagu tag-
ja, amely a nemzetk6zi kombinalt
arufuvarozasi rendszer magyaror-
szagi kozpontjaként — Sopron ¢€s
Zahony mellett — forditokorong
szerepet lat el. A BILK egyuttal a
Magyarorszagon athalad6 tranzit-
forgalom korszer(i miiszaki hat-
térbazisénak a szerepét is ellatja.
A tobbi hazai logisztikai szolgal-
tatd kdzpont a tervek szerint an-
tennavonati rendszerben kapcso-
16dik hozz4.

1998-2001 kozott a koltségve-
tésbdl biztositott 3 milliard fo-
rintbél folyt a miiszaki tervezés, a
foldteriiletek megvasarlasa, a ver-
senyeztetés, és elkezd8dott a kiil-
s8 infrastruktara kiépitése. 2000-

ben 4 millio euros Phare-tamo-
gatasbol elkésziilt a Budapest-So-
roksar vasutallomast a BILK ter-
mindl-palyaudvarral Osszekoto
villamositott vagany. 2001 de-
cemberében atadtak a 15 millio
euros Phare- és 3,36 milliard fo-
rintos koltségvetési tamogatdasbol
a BILK-projekthez kapcsolodo
teljesen atépitett vasuti vonalsza-
kaszt Budapest-Ferencvaros és
Soroksar allomas kozott, és alair-
tak a résztvevék a kombiter-
minali és logisztikai terminali
projektek megvalositasara létre-
hozott részvénytarsasagok alap-
okmanyait. 2003-ban a koltség-
vetési forras kiegészitésekent a
Magyar Allam dltal felvett 10
millio euros EBRD-hitel biztosi-
tasdaval befejezédott a kiszolgalo
terminal palyaudvar és a RO-LA
terminadl épitésének elso iiteme.
2004-ben még ujabb két vagany
épiil a terminadl-palyaudvaron.

A 2003-2004-es idGszakban 4
milliard forintos tovabbi allami
tamogatas felhasznalasaval az
emlitetteken feliil novemberre be-
fejez6dott a kiilsé infrastruktira
kialakitasa, valamint 2004 végére
elkésziil a BILK-nek az M0O-s au-
topalyahoz valod kozuti csatlako-
zas kiépitése. Befejez6dik a 2,5
hektaros depd taroloteriilet kiala-
kitasa, ezt kovetden ide telepiilhet
az tires konténertarolé Kelenfold-
r6l. A BILK Kombiterminal Rt. a
fejlesztés elsG litemében négy 700
méter hosszi daruzott rakodova-
ganyt, tovabba a teljes kombiter-
minali tevékenységhez kapcsolo-
d6 infrastruktirat valositja meg. A
BILK Logisztikai Rt. 2002 és
2005 kozott 160 000 négyzetmé-
ter raktart és 6000 négyzetméter
iroda és kiszolgalo létesitményt
épit meg.
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