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Dr. tehn. Posfalvi Odon
A kozuti gumiabroncsos

Bevezetés

A jarmi- és a gépjarmii-mechani-
kat az alkalmazott mérnoki tudo-
manyokhoz soroljak. E tudoma-
nyok a dinamika egyenleteivel ir-
jak le a jarmtivek ¢és gépjarmiivek
indulasat; fékezését; hossz- ¢és ol-
daliranyu stabilitasat; megperdiilé-
sét az uton; izelt gépjarmiivek be-
csuklasat és a nyugalmi allapotot.
A tanulmanyban kétfutomiives
kozuti gumiabroncsos gépjarmii
tizemi fékezését vizsgaljuk viz-
szintes, egyenes, sik uton. A jol
végrehajtott fékezésnek fontos
szerepe van a forgalombiztonsag-
ban és a baleset megel6zésében.
Gépjarmiivek fékezésére tobbféle
eszkozt fejlesztettek ki, a tanul-
manyban a gumiabroncsos kere-
kekre hatdo T7.<0 nyomatckkal
(er6parral) fékeziink (i=1,2).

A gumiabroncsos kerék gordiilése

A gumiabroncs kopeny és az 1t
kapcsolata mechanikai kolcson-
hatds alapjan targyalhato meg.
Ennek az az oka, hogy a gumiab-
roncs alakja kétszeresen gorbiilt
(torusz) feliilet, ezért a sik uttal
¢rintkez6 abroncs mintaclemek
egy része gordiiléskor
megesuszik a palyan. Az abron-
cson ¢bredd fekerSt sem nyug-
vasbeli, sem mozgasbeli surlodas
nem irja le a gyakorlat szamara
megfeleld pontossaggal, ezért az
abroncs-it kapcsolatot tapadassal
jellemezziik. A tapadas bevezeté-
se azért is indokolt, mert az ab-
roncs €s az utfelszin kézé kiilon-
féle anyagok pl. por, sar, olaj, viz,
hé, jég és ezek keveréke is keriil,
a szennyezOdés a két test kapeso-

gepjarmu fekezese
iranyt rugalmassag jellemez, ¢
tengelyhez tartoz6 abroncskarak-
terisztikat ¢s rugoallandot proba-
padon méréssel hatarozzak meg.

A gumiabroncs-mechanika
onallo, interdiszciplinalis tudo-
many, mivel a vegyész-, a gé-
pész- ¢s a kozlekedéstudoma-
nyok hatérat érinti.

Mindenféle jarmtkerek, igy

latat befolyasolja. Az uttestre ke-
rilé kiilonbozé anyagoknak a u
tapadasi tényezdre kifejtett hata-
sat szemlélteti az /. dbra az s
kerékszlip figgvényében. A jol
miikod6 gumiabrones kopeny ki-
szoritja az ¢rintkezési zOonabol a
szennyezOdést, igy jon 1étre a ke-
rék-ut tapadas. Az abroncson a
féker6 mellett gordils ellenallas
is keletkezik, nyomatékat az utre- az ac¢l- ¢s a gumiabroncs kerék
akcid er6 és a gordilo ellenallas is s<0 szlippel gordiil a palyan.
karja szorzataval szamitjuk ki. A Egyetlen kivétel van, ez a fogas-
gumiabroncs kamra a legrugal- kerekili vasut vontatoé fogaskere-
masabb anyagot a levegoét tarolja, ke, amely a palyan lefektetett fo-
ezért a gépjarmivek abroncsoza- gasléccel vald kényszerkapcso-
sa légrugonak tekinthetd. lata miatt s=0 szlippel gordil. A

A gumiabroncs kopeny olyan —gumiabroncsos kerck s, szlipjét
rugalmas jarmid elem, amelyet az (1) egyenlettel hatdrozzuk
keriilet-, sugar- ¢és forgastengely meg
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1. abra

A gumiabroncs kdpeny és az Ut kozotti p, tapadasi tényezo értékei az
s kerékszlip fiiggvényében [1].
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x~-Rop,
=22y 0 =12) ()
X
ahol x a ker¢k tomegkozéppontja-
nak elmozdulasa,
R a keré¢k gordiil6 sugara,
¢, a ker¢k szogelforduldsa.

N

Az (1) egyenlet a ¢ id§ szerint
derivalt alakja a kovetkez6 kife-
jezés

X—-R¢p,
=220 @

S

!

X
A fékezés vizsgalata

A fékezett gépjarmiire térbeli erd-
rendszer mikodik. Ha a gépjar-
miire hato erérendszer az xy sikra
szimmetrikus, akkor sik jarmi-
modell alapjan végezhetjiik el a
mechanikai vizsgalatot (2. abra).
Fékezzik az x sebességgel ha-
ladé m tomegt gépjarmi kerekeit
T'<0 feknyomatékkal (i=1,2). A
mechanika elvei koziil a virtualis
munka elvét alkalmazzuk a
kétfutomiives gépjarmiire.

S = m¥Sx —
-3 F,(6x-R,50,)-
=S (N fi+T, + 1,.}?,)540, +
+(ON, - mg)sy + (3)
(S F, =N N+

+31,4,)0a=0

ahol i=1,2 a tengelyek jele,

F;, fék-vagy tapadoerd,

N, palyareakcio,

T, f€kezOnyomaték,

I. a futémii kerekek tehetetlenségi
nyomatcka a forgastengelyre,

X lassulas,

¢, szoglassulas,

h a jarmi tomegkozéppont ma-
gassaga,

J; a gordild ellenallas karja,

[, +1, tengelytavolsag,

ox, oy virtualis elmozdulas,

oa,0¢ virtualis szogelfordulas.

A (3) egyenletbdl kapjuk meg

a fekezett gépjarmi féegyenleteit:

~F,-F,+mk=0

Ni+N,-mg=0

WE, +F,)=Nf +N,l, +
w1, +1,6,=0 4)

F.R~N 7, =T+ 1@, =0

F\R, =N, fy=T,+1,p,=0

A (2) Osszefiiggésbol szar-
maznak a kovetkez6 kinematikai
egyenletek

il-s,)-R,p,=0

§l-s,)-R,p,=0 (5)

A (4), (5) inhomogén, allando-
egyltthatoés egyenletrendszerben
7 ismeretlen van, ezek a kovetke-
26k F, F, N, N, ¢, ¢, %.

A (4), (5) egyenletrendszer
matrixos alakja legyen a (6) 0sz-
szefliggés.

I

&y
y
S0 K
p WS

i

2. abra
A kétfutomiives gépjarmii iizemi fékezése.

-1 -1 0 0 0
0 0 ] 1 0
B o ~& [, i,
K O =4 0 A
0 Rk, 0 —-f, 0
0 0 0 0 &
0 0 0 0

" S L (6)
0 m Fl=0
0 0 s mg
L 0 N, 0
0 0 N, &
1 0 P 1
0 (-5l o, 0

-R, (-5l ¥] [ 0]

A (6) egyenlet szimbolikus
alakja

(7)

Ax=a

ahol ¥ az ismeretlenek oszlop-
vektora, az A és a matrixok ele-

" meit ismerjiik.

x=A4"a (8)
A (6) cgyenlettel leirt fékezés
akkor jon létre, ha a gumiabron-
csos kereken w,, u, tapadasi té-
nyez6 ¢bred. Ezeket a (9) egyen-

lettel szamitjuk ki.
£ F

N B )
N, TN,

Rosszul végrehajtott fékezés-
nél vagy fékhibanal a gépjarmi
kerekei blokkolnak. A blokkolas
miatt a kerekek a palyan csusz-
nak, ekkor az abroncsok csiszo-
surlodasi tényezdje p, lesz.

A blokkolt allapot kinematikai
jellemzoi

£

sl=s2=1 & @, =¢,=0

Felirjuk a blokkolva fékez6
gépjarmd mozgasegyenlet rend-
szerét a (4) alapjan.



244 | ~ KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

—F = F +mi=0
N +N,-mg=0
h(F, + F,)= Nt + N, [, =0

FR =N, f~T,=0 (10)

FiR, =Ny fy =T, =0
F, =, N, =0
Fy=u,N, =0

A (10) egyenletrendszer utol-
sO két egyenletét a csuszosurlo-
das alapjan kaptuk meg.

A (10) egyenletrendszerben 7
ismeretlen van, ezek a kovetke-
zke Fy B, Ny N, Ty T, %

Legyen a (10) egyenletrend-
szer matrixos alakja a (11) egyen-
let.

-1 -1 0 0
0 0 1 1
h h ~4£ £,
R 0 -f 0
0 R, 8 -5
10 —-yu 0
L0 1 0 -u, (1)
0 0 m|lF|=|0
0 0 O0}F mg
0 0 O0}N, 0
-1 0 0N, 0
0 -1 0} 7, 0
0 0 07, 0
0 0 O0j x| 0]

A (11) matrixegyenlet szimbo-
likus alakja

(12)

Itt y az ismeretlenek oszlop-
vektora

(13)

A (6) és (11) Osszefiigges a fe-
kezett gépjarmii mozgas egyenlet
rendszere.

A blokkolt fékezés veszélyes
kozati szituaciodt okozhat, mert a
gépjarmi iranyitasa megsziinhet,
megperdiilhet, oldaliranyt stabi-
litdsat elveszitheti és kisodrodhat
a palyarol.

A blokkolast a gépjarmi fek-
szerkezetébe épitett ABS akada-
lyozza meg.

A gépjarmi fékrendszerek fej-
lesztésének egyik lehetséges ira-
nya az lehet, hogy fékezéskor fe-
délzeti szamitogéppel kiszamit-
jak az abroncsokon keletkezd p
tapadasi tényezOket ¢és Osszeha-
sonlitjak a kerekekre vonatkozo
adatokat. Ezutan az optimalis ta-
padoeronek ¢és jarmiistabilitasnak
megfelelé kerék féknyomatékot
beallitjak és vezérlik. E szabalyo-
zott folyamathoz sziikséges a
gépjarmi  fekezési  mozgas
egyenlet rendszerének felallitasa
¢és a hozza kapcsolodd szamitasi
algoritmus kifejlesztése.

A tanulmany a legegyszeriibb
kozati gépjarmd, a kéttengelyes
gépkocsi fékezését targyalja. A
hazai kozati kozlekedés fejlodeé-
sét vizsgalva statisztikai adatok

55

alapjan megallapithatd, hogy
egyre nagyobb szamban kozle-
kednek kiilonbozo fajta izelt gép-
jarmtvek, tobbek k6zott
nyergesvontatok. A vontatd ¢s a
potkocsi kiilonallo jarminek te-
kinthetd, de fékezésnél bonyolult
kolcsonhatasban vannak egymas-
sal. Figyelemre méltd adat az,
hogy egy nyergesvontatd beszer-
z¢si ara ¢s a rakomany értéke
egyiitt gyakran a 100 millio Ft-ot
is meghaladja.

A gépjarmi fekrendszerek fej-
lesztése elsdsorban a kozati for-
galombiztonsdg novelése ¢és a
baleset megel6zés érdekében tor-
ténik.

Osszefoglalas

Koézuti gumiabroncsos gépjarmi-
vek legfontosabb mozgasallapota
az lizemi fékezés. A fekezés 6sz-
szetett fizikai folyamat, sikeres
végrehajtasa nagymértékben figg
a gumiabroncsok viselkedésétdl.
A tanulmany elsésorban a forga-
lombiztonsag ¢és a baleset-
megelézés szempontjabol vizs-
galja a kéttengelyes fékezett gép-
jarmivet.

Irodalom

| Ratsko Istvan: Kerékabroncs vizsgala-
tok jarmit-dinamikai szempontok
szerint. Budapest, 1980. 194. old.
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Erddsi Ferenc

1. Orosz kikotdk a Balti-tenger-
parton

1.1. A finn-6bolbeli kikoto-
0sszpontositds

Oroszorszaghoz a Finn-6bol ke-
leti végen csak mintegy 380400
km hosszu partszakasz tartozik.
Ebb6l mintegy 40km-es a
pétervari agglomeracié mar vala-
mivel beépitett része. Az orszdag
masodik legnagyobb varosanak
kikotje a teriilethiany mellett az
eliszaposodott Néva delta elotti
sekély viz miatt (amely kis sotar-
talma miatt hamar befagy) nem
alkalmas nagyobb szabasiu bovi-
tésre. A tengerfenékbe mélyitett
10-15 km hosszt csatornakon at
¢rik el a hajok a kikot6t. Ezért
Szentpétervaron, az orosz
kultirmetropoliszon beliil csak
kisebb kapacitdsbévitésre van le-
hetéség, igy a korszeriibb kikotbi
Junkciondlis struktura kialakitdsa
a cél, a kornyezetet kevésbé
Szennyez$ ¢s nagyobb fajlagos
hasznot igér6 tevékenységek
(konténer, darabaru rakodas, lo-
gisztika) végzésével (Schnell,
2001). Szentpétervar ssz forgal-
ma 2003-ban nem volt tobb 26
rpilli(’) tonnanal, azaz csak a Bal-
tl;tcngcri kikot6ék soraban tarto-
zik a jelentdsebbek kozé (1. ab-
ra). Mikozben Oroszorszag elsé
$zam1 kultGrvarosanak kornyeze-
U szempontbol elényére valik,
hogy az okologiailag nem ve-
Sz€lytelen olajatszivattyazast tole
tavol Iehet tartani, gazdasagilag
Szamolni kell az j kikétékoszort
versenyével. Ezért a félig felsza-

KITEKINTES

Oroszorszag tegeri kapuin

terbeli athelyezodese

molt fakikoto helyén évi 5 millio
t kapacitasu miitragya atrako és a
2004-ben mar kozel félmillio
TEU forgalmat produkald konté-
nertermindl tiz éven belil 3,5
milli6 TEU kapacitasuva fejlesz-
tése van folyamatban (Baltic
ports...2004).

Oroszorszag legnagyobb, ho-
vatovabb Stockholmmal vetélke-
dé konténerterminaljanak résztu-
lajdonosa a patinas német Ham-
burger Hafen und Lagerhaus AG
cég, de a megvaldsitas feltétele,
hogy az allam a sajat rész véllala-
saval tovabbi befektetSket mobi-
lizaljon. Ezért az orosz allam

49%-os részvétellel olyan 7 sze-"

replés  holdingot hozott Iétre,
amelyek kozé tartozik 20% erejé-
ig a JSC Seaport of St. Petersburg
is. A szentpétervari kikot6 kombi-

Il. rész

nat versenyképessége nagy mér-
tékben fiigg a gazdasagossagi kii-
szoberték feletti eredményeket
biztositd, megfeleld nagysagu ha-
jokkal valo szallitastol. Az eddigi
max. 45 ezer t tdw-s hajokkal jar-
hato6 bejaro tengeri csatornat a 70
ezer tonnas oriasokkal valo jarha-
tosag érdekében 11-r6l 13 méter-
re mélyitik (1. tabldzat) és a 22,2
m szélességet a kétszeresére bo-
vitik, mert az egyirany forga-
lom, a hosszu varakozasi id6 mi-
att a kikotd tobb mint négy ora
alatt érhet0 el. A gyakori erds szél
miatt eddig atlagosan minden he-
tedik napon zarva kellett tartani a

“sziik csatornat. (A teli jégtél 5

jégtord hajo szabaditja fel a beja-
ratot.) Gyenge a szarazfoldi csat-
lakoz¢ infrastruktara is. A vasut
kapacitasa elmarad a kik6t6ét6l, a

FINN- ,/
ORSZAG,.

Primorszk

1l Lomonoszov

4
fa ;
5 miitragya iRlybiga

OROSZORSZAG

Petrodvorec

1. abra.
Az Uj orosz kikétdk a Finn-6bdlben. - Jelmagyarazat: 1.: (j és tovabbfejlesztett konténer
terminalok; 2.: vegyes omlesztett aruk kikotdje; 3.: olajterminal; 4.: nemzetkozi komp-
hajok kikotdje; 5.: olajvezeték
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1. tablazat

kikot6b6l induld teherautok tobb- 0L ¢ bali kikiték f6bb jellemz6i 1993-ban (és részben 2005-ben)

sége pedig keriilout hijan atmegy

3 Kikté Jeges | A bejérd A Omlesztett | Tartalyhajok | RoRo | Konténer | Szdrazéru
4 nagyvaroson , L. periodus | csatorna | medence | Arutszfllit6 | legnagyobb | lehetd- | termindl raktar
Az uj kikotok a szentpétervari (nap)” | legkisebb | legkisebd | teherhajok | hordképes- | sége | Iehetdsége | kapacitds®
7o L . rr Sl mélysége | legnagyobb sége (millié t)
agglomerdcion kiviil, zoldmezds mz;;gge ()| hondképessége | (1000 tdw)
beruhazaskeént épiilnek. Szentpé- (1000 tdw)"

e _ Sentpétervar | 136 1313 105 40/70 20 | xx xx 108 (1)
tervartol DNy—la 150 km-re, az Tallinn- >66 18,0 >16 | 120 30 X - 10
észt hatar kozeli Luga-Obolben e e g = o s
1993-ban Ilja Baskin pétervari Central ’

. oz ey Riga 7 12,5 9.8 45 T xx xx 9
nagyya!lalkpzo evi 35 rplll1o t ké’l Ve i T T = - o
pacitasu szarazaru (szén, miitra- Liepaja >54 9,2 7,5 4 - - 2 (2

. ; s | Kiaipéda 57 1L5/14] 1035 2 25 X x| 10_(3)
g,}’a’ fa)’ va'lammt k.o nténerkiko Kalinyingrad | >57 8,0/10,5 8,0 15 16/30| x 5
t6t akart létrehozni. Az Uszty (13 1950-ben
Luga-i kikot6i projekt azonban (2) 1965-ben
& o1 proj (3) 1989-ben

maganvallalkozasként tilmérete-
zettnek ¢és finanszirozhatatlannak
bizonyult, ezért Baskin visszaad-
ta a teriiletet koztulajdonba. Az
allam viszont ekkor mar nem kés-
lekedhetett, hanem a koltségve-
tésbol és kolesonokbdl finanszi-
rozva gyorsan befejezte a szén-
terminal még Baskin altal meg-
kezdett épitését ¢s 2003 majusa-
ban igy megindulhatott a szibéri-
ai szén Nyugat-Europaba vald
tengeri szallitasa. 2004-ben mar 4
milli6 t szénforgalommal szamol-
nak (Deeg, 2004). Uszty Luga
tavlati generaltervében 15 termi-
nal szerepel, beruhazasuk becsiilt
koltsége 556 millio6 USD. Ezek
koziil ketté kozéptavon megvalo-
sitando. Az egyik terminalt az as-
vanyi miitragyak atrakasahoz €pi-
tik (évi 6 millio t kapacitassal), a
masik faanyagok atrakasat szol-
galja (¢vi 1,5 milli6 m® kapacitas-
sal). A kikot6-komplexum meg-
valositasanak 0j keleti atprofilo-
zasa soran az orosz gazdasag igé-
nyeinek valtozasara reagalva ké-
sGbbre halasztottak a hagyoma-
nyos tomegaruk (olaj, folyékony
vegyl anyag, acél, aluminium,
stb.) fogadasara és atrakasara
szolgalo terminalok épitését és
elsobbséget nyert a nagyobb
hasznot igéré, hamarabb megté-
rild konténer- és komptermindl
épitése. A kik6t-komplexum el-
crhet@ségét a szarazfold feldl ]
autout ¢és vasat csatlakozasok,
rendezépalyaudvar, a tenger fel6l
pedig 16 m mély tengeri csatorna
¢pitésével oldottak meg. A konté-
ner terminalt évi 500 ezer TEU
forgalomra méretezték. Megépii-

* kizarolag nem folyékony aru tarolokapacitis Szentpétervar, Liepaja, Klaipeda ese-
tében; folyékony dru tarolokapacitds Ventspilsben 35 milli¢ t, Klaipeda-ban 8

millio t 1989-ben

a) a Finn-6bol partiaktol eltekintve a keleti-tengeri kikoték jeges periddusa a valdsag-
ban joval révidebb, illetve Ventspils és a téle délre fekvo kikoték a legtobb télen
(a hozz4juk vezetS csatornak, a sekélyebb part menti vizek kivételével) jégmen-
tesek az egyes kikotokr6l megjelent monografiak, iizleti ismerteték szerint.

b) a tortjel utani masodik szam az jabb kotrasokkal 2005-ig elért, vagy tervezett

mélység,

¢) a tortjel utdni masodik szam a 2005. évi, vagy a kozeljovoben elérhetd hajonagysig

lése utan ez lesz az egyik legna-
gyobb az orszagban.

Az Uszty lugai komplexumtol
néhany km-rel északra, Vistina-
nal olajterminal épitése indult
meg. Az olajexportot kdzvetleniil
el6segité létesitményre a Lenin-
gradi Teriilet kormanyzata altal
kiirt ~ egyik  palydzatot a
Szeverozapadnyi Aljanc Rt nyer-
te meg. A 115 millio USA dollar
értékl létesitmény elkésziilte
utdn évi 4 millio t atrakasi kapa-
citassal miikodik. A masik palya-
zat nyertese a TNK BP, amely
176 millio6 USD értékii beruha-
zassal évi 12 millio t-val noveli az
olaj és olajtermékek (elsésorban
dizelolaj) datrako kapacitast.

Hamarosan a Finn-6bdlvég
északi partjanak igénybe vételére
is sor kertilt az Gjabb export olaj-
kikotok telephelyének kijelolése-
kor. Egyes elemz6k valosagos
,,0bolbeli olajmamorrol” beszél-
nek, amely elragadta az északi
parti beruhazokat is. A Viborg ko-
zeli Primorszkban keriilt sor egy
kiemelked6 fontossagl kikoto-
komplexum alapkovének letéte-
lére. Azonban a kivitelezés rész-
ben a helyi és orszagos politika

megosztottsaga, részben a pénz-
hiany és a kornyezetvéddk tilta-
kozasa miatt akadozva folyt. (A
szentpétervari 4 millios agglome-
racié lakossaganak a kornyéken
kevés szabadid6s teriilet all ren-
delkezésre, féltették a parti csen-
des, jo levegdjl teriileteket a ki-
koto ¢€s ipartelepitéstol.) Végiil is
Oroszorszagban  az  utobbi
idokbeli lagymatagsaghoz mérten
szokatlan gyorsasaggal (Putyin
személyes feliigyelete mellett)
minddssze 18 honap alatt eépiilt
meg ¢és 2001-t61 miikodik az évi
12-13 milli6 kapacitasu olajatra-
ko. — Primorszk tovabbi kapaci-
tasnovelésének zaloga a ,,Baltic
Pipeline System” részét képezo,
abbol kiagazo, kozel 500km
hosszisagh Jaroszlavl-Primorszk
olajvezeték, amelyet a Transneft
vezetéképits és —iizemeltetd 900
milli6 USD 0Osszegl kolesont
igénybe véve hozott létre. A cso-
vezetéknek tulajdonithatéan
2003-ban az olajatrakas (kozel
12%-kal nétt az el6z6 évihez ke-
pest). A biztatd eredmények arra
batoritottak a Rosneft céget, hogy
az olaj/foldgazipari Surgutne-
ftegas konszernnel egyiittmikod-
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ve ¢vi 7-8 millidé tonna kapacita-
st (150 milli6 USD beruhazast
igényld) finomitd létesités¢hez
fogjon (Mehr Ol... 2003).

Alig 30km-rel tavolabb, az
amerikai Opic exportfinanszirozo
tgynokségtol felvett 225 millio
USD koélesonre alapozva a
Zukoril olajkonszern megépitette
a Viiszotszk nevil olajatraké ter-
minaljat egyelére 13 millio t/év
kapacitassal, de tavlatilag a kapa-
citas megkétszerezésével szamol-
nak. A tenger olajszennyezése
kockéazatanak lehet6 legkisebbre
csokkentése érdekében csak ket-
ts feneki tankercket fogad a 80
ezer tdw-s hajokra bdvitett tenge-
ri csatornan keresztiil (DVZ, 16.
December 2003).

Uszty Luga (2003-ban 8 mil-
1i6 t) és Primorszk (2003-ban 13
millio t) forgalmahoz képest a
Finn-6bol  tobbi  kikotdjének
(Kronstadt, Viborg, Lomono-
szov) még mindig meglehetésen
kevés, egyenként 5-10 millié
tonna forgalma van. Ha viszont
megépiil a Finn-6bol fel¢ a maso-
dik ,,Balti-cs6vezeték”, az 0bol
menti kikotoraj évi olajexport
forgalma egyiittesen akar az évi
50 milli6 tonnat is elérheti és
(nem kevés zsurnalisztikai tulzas-
sal) ,,a hajoforgalom siirtibb lesz
mint a villamosoké Szentpéterva-
ron” (DVZ 12. December 2003).

A Finn-6bolbeli — kiilondsen
nagy tankerckkel valo hajozas
biztonsagat szolgalja a
vilagitotormyok és navigacios
rendszerek modernizalasa s
(Ballin, 2003).

Oroszorszag felismerte a sza-
razfoldinél 20-30%-kal olcsobb
az orszaghatarokon varakozast ¢s
kellemetlenségeket kiiktato ten-
geri Osszekottetés eldnyét legna-
gyobb kereskedelmi partnere, Né-
metorszag olyan klasszikus kiko-
téivel mint Liibeck, vagy Ham-
burg a Keleti-tengeren keresztiil.
Bzt szolgalja a szentpétervari ¢és
az uszty lugai kompterminal. Az
utobbibol — az évente 30120 mil-
li6 curo értekii beruhazasok ered-
ményeként — 2006-ban indul meg
Vonatokat ¢s gépkocsikat egy-

arant szallitdo kompokkal a tengeri
vegyes szallitas a kalinyingradi
terlileti  Primorszk-beli  koztes
megallassal Neémetorszag felé
(Die Handels-flotte...2003).

1.2. A kalinyingradi
exklavébeli hadikikoto konver-
zi6 (Kalinyingrad—Baltijszk)

Oroszorszag szamara ugyan ma is
kiilonleges hadaszati-stratégiai je-
lent6sége van az EU és egyben
NATO orszagok kozé ¢Ekel6do
kalinyingradi exklavénak, ahol
Baltijszk még a szovjet idékben
oriasi hadikikotove, a Keleti-ten-
gert ¢s a parti allamokat blokkolni
képes tamaszpontta épitettek ki.

A megvaltozott politikai kere-
tek kozott az orosz kikotok koziil
igencsak felértékelddott a telje-
sen jégmentes Baltijszk szerepe,
mivel ez fekszik a legkdzelebb
Nyugat-Eurépahoz, azaz az orosz
nyersanyagok ¢és kiilonosen a ko-
olaj legnagyobb értékesitési piac-
teriiletéhez és egyuttal import pi-
acdhoz. Ezen felil hinterlandja
nem csupan Oroszorszdgra Szo-
ritkozik, hanem Belarusz szamdra

is a legidedlisabb tengeri kapu.’

Az egykori hadikiko6td nagy
részének polgari hasznositasuva
tétele, konverzioja milliardos be-
ruhazasokat igényel. Befejezés
elétt all a 40km hossza tengeri
csatorna 8-r6l 10,5m-re valo mé-
tankerek kozlekedtetése érdekeé-
ben. Minddssze 10 hoénap alatt
épiilt meg a kozeli Primorszkban
az uj kompterminal, hogy mélto
helyet tudjon elfoglalni a
Kalinyingradi Korzet a Keleti-
tengeri kompkozlekedési halozat-
ban, de nem jelentéktelen szere-
pet tolt most mar be az exklave és
az anyaorszag kozotti, azaz a bel-
foldinek mindsiilé aruforgalom-
ban is. E szerepeket a Trans
Russia Express Ferry Line (TRE)
az ¢szakra Szentpétervarig, nyu-
gatra Sassnitzon at Liibeckig koz-
lekedtetett hajoival  t6lti  be
(Fihreterminal... 2003). A ma
mar kereskedelmi forgalomra at-
allitott 3 kikoté rakodasi kapaci-

tasa azonban 2002-ben meég csak
65%-1g volt kihasznalva és az
el6z6 évihez képest 70,7%-0s (!)
forgalomnovekedés ellenére
osszforgalma nem tett ki tobbet
9,9 milli6 tonnanal.

Az 0rosz kormanyzat
Kalinyingradi Teriiletre kidolgo-
zott komplex kozlekedésfejlesz-
tési tervének szellemében az ex-
port druaramlas mennél nagyobb
részének atterelését ez iranyban
az Orosz Vasutak (RZD) a
rendezGpalyaudvar kiépitésén ki-
vil tarifa  kedvezményekkel
igyekszik elésegiteni.
Kalinyingrad mint a Keleti-ten-
ger ¢és Csendes-6cean kozotti
transzeurdzsiai magisztralé egyik
nyugati végpontjanak gazdasagi
jelentdségét ujabban kiemeli az a
koriilmény, hogy a dél-koreai
KIA autogyarbol, mintegy 11
ezer m-r6l vasuton, 40 labas kon-
ténerekben érkeznek az alkatré-
szek az itteni 0 autogyarba.

A kalinyingradi kikotGharmas
forgalmanak 85%-at teszik ki az
exportaruk, amelyek koziil a leg-
nagyobb hanyadot a fémeck, a
nyersvas, vasaru, miitragya ¢és

* élelmiszeripari termékek képvise-

lik. A kivitel f6bb célorszagai: Né-
metorszag, Belgium, Hollandia,
Spanyolorszag. Az erételjes mii-
szaki fejlesztések mellett a kiko-
tékben foglalkoztatottak szama-
nak az 1995. évi 200-r61 2003-ra
1500 fére valé ndvekedése is iga-
zolja a prosperitast (Zuwichse. ..
2004).

2. Kompromisszumon alapuld
fejlesztési stratégia a déli parto-
kon (A fekete- és azovi-tengeri
,maradek kikotok” fejlesztésének
problémai)

Ukrajna Onallova valasa utan a
Fekete- ¢és Azovi-tengerparti
orosz kézen maradt kikotok koziil
legszerencsésebb a  fekvése
Novorosszijszknek, mert nyiltten-
geri az elérhetOsége és vonzas-
korzete is gazdasagilag értékes
tertilet. (Kubany mezdgazdasaga,
a Kaukazus északi el6terénck
olajmezG6i, a gazdasagi dekon-
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junktarat viszonylag jol atvésze-
18, multifunkciés varosok.) Az
egykor cementkivitelérdl neveze-
tes kikot6 modern szallitasi mo-
dokhoz valé alkalmazkodasanak
képességét  bizonyitja, hogy
egyetlen ¢év alatt 50%-kal nove-
kedett a konténerforgalma. A
2003. évi 88,5 ezer TEU-rol né-
hany éven beliil 300 ezer TEU-ra
tervezett forgalomnovekedéshez
korrekt feltételt teremt az vj, f6-
ként Bremerhavenbdl szarmazo
felszereléssel ellatott konténerter-
minal folyamatban levd épitése
(DVZ, 12. Februar 2004).
Az Azovi-tengerparti kikotok
— Rosztov, Azov ¢s Taganrog —
fekvése
= egyfeldl abbol a szempontbol
kedvez6, hogy ezek vannak ‘a
legkozelebb a szarazfold bel-
sejében levd ukrajnai ipari
agglomeraciokhoz, ¢és a Vol-
ga—Don csatornan jo vizi szal-
litasi kapcsolatot élveznek a
Volga menti nagyvarosokkal,
* masfel6l viszont azért kedve-
z6tlen, mert a sekély Kercsi-
szoros hasznalata nem csupan
kemény navigaciés feladat,
hanem azért is, mert Ukrajna
baratsagtalan magatartasa za-
varhatja e vizi ut szabad hasz-
nalatat. (E harom orosz kikoto
egyiittes forgalmanak 85%-at
teszi ki a szorosan athalado ¢és
csupan 15%-nyi, az Azovi-
tengeren beliili kikot6k kozot-
ti kisebb tavolsagi forgalom.
— Packeiser, 2003).
Egykor a Szovjetuni6 szamara
a fekete—azovi tengeri kikot6lanc
jelent6ségben mindjart a keleti-
tengeriek utan kovetkezett. Vi-
szont a szétesés utan a fekete-ten-
geri ukran kikot6kon (Odessza,
Iljicsevszk, Nikolajev,
Szevasztopol ¢és Kercs) at az
orosz kiilkereskedelem 1992-ben
minddssze 6 millio t forgalmat tu-
dott lebonyolitani. Akkor a kauka-
zusi fekete-tengeri orosz kikotok,
Novorosszijszk ¢s Tuapsze egyiit-
tes forgalma sem volt tobb 11 mil-
lio6  t-nal, mig a Rosztov
elékikotdjének tekintheto
Taganrog csupan a 3 millié t for-
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galmat érte el. Taganrog (4 mrd
USD értékii) fejlesztésének nagy-
vonalu tervében évi 30 millio t
forgalom elérése a cél. Rosztov
vasuti csomopont jo févonali kap-
csolatokkal rendelkezik Donbass,
az Also-Volga vidék ¢és az Eszak-
és Transzkaukazus felé; ennek ko-
szOnhetGen 1995-ben kikotdjeben
mar 20 millio6 t rut raktak at. For-
galmi jelent6sége attol fiiggben
alakul, hogy az orosz kormany
milyen stratégiai szerepet szan a
délorosz gatewaynek.

3. Barrents- és Fehér-tengeri ki-
kotok perifériahelyzetben

Oroszorszag europai tengeri ka-

pui koziil az Eszaki-Jegestenger

részét alkoto Barents- és Fehér-

tengeri kikotok fejlesztése mar jo-

val kevesebb figyelmet kapott

= {Gként a félreesé fekvésiik, a
vilagkereskedelem meghata-
roz6 piacaitol, igy a Nyugat-

Eurdpatol valoé nagy tavolsag,
= az orszag gazdasagi kozpont-

jatol valo tavolsaguk, megko-

zelitésiik kedvezbtlen feltét-
elei és

= részben (a Fehér-tenger eseté-
ben) ilizemeltetésitknek a tobb
honapig tarté jégtakard altali
szezonalitasa miatt.

Alapvetden két nagyobb kiko-
t6 johetett szamitasba az orszag
kikotéfejlesztési koncepcidjanak
megvalositasakor, Murmanszk ¢és
Archangelszk.

Archangelszk az Uralon inneni
orszagrész hagyomanyosan leg-
nagyobb faexportérébdl egyre in-
kabb vegyes szallitmanyokat to-
vabbito hellyé¢ alakul at. A 2001-
ben mindossze 1 milli6 tonnas
forgalom a tervek szerint 2005-re
5 millio tonnara n6, de néhany
¢ven beliil a 6-8 millié tonnat is
clérheti, amelyet egyre nagyobb
hajokkal bonyolitanak le. Ezért a
bejarocsatornat ¢s a rakpartot oly
mértékben mélyitik, illetve széle-
sitik, hogy az eddigi 20 ezer tdw-
sek helyett 70 ezer tdw-s hajok is
kikothessenek. A gyors forgalom-
novekedés hatterében az all, hogy
tobbségi  tulajdonosa lett a

,, Norilski Nikkel” nevii észak-szi-
bériai nikkel és platinabdanyaszati
tarsasag (egyben a jenyiszeji fo-
lyamhajozas meghatarozo tarsa-
saga is). Miutan ¢ tarsasag az
olaj- ¢s foldgazbanyaszatban is
¢rdekeltséget szerzett, a nyari
idényben Archangelszkbdl kiildi
folyam—tengerjaro hajokkal a fu-
rétornyokat ¢és egy¢b nehéz sze-
relvényeket nemcsak a Pecsora-
vidéki, hanem a tavoli Jamal-
felszigeti olaj- és gazmezdkre, sGt
a dél-szibériai Krasznojarszki te-
riileten Gjabban feltart mezokre is
a Jennyiszej torkolati (Dudinka
¢s Dicson) kikotokon keresztiil.

E logisztikai feladatban a ten-
geri szallitast a Rosneft hajos tar-
sasag latja el, amelynek {ijabban
mar szamos nagy tartalyhajobol
allo flottaja az Archangelszkben
Osszegyjtott uhtai olajat kisebb
egys¢gekkel Murmanszkba szal-
litja, ahol nagy hajokba atfejtve
juttatjak el a vevOknek — fbleg
Rotterdamba. E logisztikai straté-
gia  sziikségszertien az allami
Rosneft ¢és a Norilski magancég
szoros egylittmiikddéséhez veze-
tett az archangelszki kikoto fej-
lesztésében.

A szibériai Orids olajbanyasza-
ti tarsasagok viszont azon van-
nak, hogy az olajat a ,Magas
Eszakon” atvezet6 szarazfoldi
olajvezetéken juttassak el a lehe-
t0 legegyszertibben Murmanszk-
ba, a fagymentes kikotobe. Ez a
megoldas azonban heves ellenal-
lasra talalt az ellenérdekelt
Rosneftnél, amelynek a tevé-
kenységét veszélyeztetné a tar-
talyhajos szallitas tobbségét fe-
leslegessé tevo csévezeték (DVZ,
21. Oktober 2003).

Pedig Murmanszk kikotojére
nagyszabasu fejlesztési terv szii-
letett az 0j szazadfordulon. Ennek
alapjan150-250 ezer tdw hordké-
pességii tankerek szamara is al-
kalmas olajkiviteli bazissa lépne
el6 a Szovjetunio megsziinése €s
a gazdasagi visszaesés Ota erdsen
forgalom vesztes kikoto, amelyre
jelenleg foként a szén, apatit €s
miitragya kivitel a jellemz6. Om-
lesztett szarazaru forgalma igy is
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marginalis, 2003-ban 1 millio t
volt, de 2002-ben pl. 7,6 millio
tonna szenet raktak hajoba. (A
nagy volumen ingadozas a kon-
cepciotlan iizletelés kovetkezmé-
nye). Vasuti tartalykocsis szalli-
tassal fokozatosan novelni akar-
jak az olajkivitelt. Az amerikai
konszernek részvételével a fej-
lesztési/bovitési tervek szerint
2005 veégére mar 10 millio tonnas
kapacitas all el6. Amennyiben vi-
szont mégis csak megvalosulna a
Rosneft ellenkezése ellenére az
1500 km hossz(, évi 80 millio t
szallitasi kapacitasi olajvezetck,
ugy Murmanszk a vildg egyik
legnagyobb, a Perzsa-6bol, a
Maracaibo-6bol mentiekkel 0sz-

szehasonlithatd  nagysagrendi
olajkiviteli kikotéjéve  valhat

(Bau... 15. April 2004).

Mivel a radikalis geopolitikai
valtozasok Oroszorszagnak meg-
nehezitették a déli ¢s nyugati
szarnyan a tengeri szallitast, a
Csendes-0cean elérése, kikotoi-
nek fenntartasa és hasznalata kii-
l6nleges jelentGséget kapott. Ep-
pen az azsiai—csendes-Oceani
nagyrégio kiilonleges dinamikaju
fejlédése az utobbi évekig kézzel
foghatoan hozzajarult az orosz
Tavol-Kelet felértékelddésehez.
A legnagyobb fejlesztések a Ta-
vol-Kelet—Europa tranzit igény
altal kikényszeritve a
vladivosztoki teriileti Nahodka-
Vosztocsniban torténtek, amely-
nek konténerforgalma mar meg-
haladta az évi 200 ezer TEU-t.

4 Az orosz kikotofejlesztések
(iovébeni) dilemmai

Az orosz lépések kovetkezmé-
nyeinek felmérése arra késztette a
baltiakat, hogy engedményeket
adjanak, csokkentsék az olajszal-
litasi/kikotsi  araikat. E téren
Ventspilsben tették meg az els6
Iépést 2001 ¢év végén (Farkas,
2002), de mivel e kikots szakoso-
dott a legnagyobb mértékben az
olaj kiszallitasra, innét indult ki
korabban az orosz tengeri olajex-
port egynegyede.

Ha csupan kizéarolag ,arhabo-

rurdl” lenne sz6, az oroszok meg-
tehetnék, hogy kedvezd feltétele-
ket tartalmazo hosszu tavu tran-
zitegyezményeket kossenek a bal-
ti orszagokkal ¢és ne kezdjenek
hozza jabb olajkikoték épitése-
hez. Ezzel jobbitanak a balti alla-
mokhoz fiz6d6 viszonyukat,
mentesitenék magukat tovabbi
olyan kiadasoktol, amelyek fede-
zetét ezernyi mas fontos teriileten
lehetne felhasznalni. Az orosz ki-
koték jovobeni hasznalatanak
gazdasagossagat ¢s megbizhato-
sagat két kortiilmény is kikezdheti:

— a Finn-6bolbeli kikotoknél a
téli id6szakban a jégtord hajok
tizemeltetésének  koltségei,
egyaltalan a kikot6i tevékeny-
ségek jeges idGszak alatti tize-
meltetésével jard plusz rafor-
ditasok;

— a Kalinyingradi exklavébeli
kikotSk esetében a nemzetbiz-
tonsagi ¢és koltség kockazattal
tovabbra is szamolni kell, hi-
szen a vasut ¢s a fout az anya-
orszagbol Belaruszon ¢és Lit-
vanian athaladva ¢ér ismét
,»orosz foldre.”

Kizarolag a gazdasagossagi
szempont
kovetkezd 6 tényezdket kell ele-
mezni, illetve néhany koriilményt
figyelembe kell venni:

— a sajat terileten folyo csdve-
zetékes szallitas a legolcsobb,
ezért ésszerdi az a torekves,
hogy a piacteriilethez leheto
legkdzelebbi pontig aramoljon
az olaj (ill. a foldgaz). Tulaj-
donképpen a legidealisabb az
lenne, ha Oroszorszagbol Eu-
ropa valamennyi orszagaba,
de f6ként a legnagyobb felve-
v6khoz  transzkontinentalis
csOvezetéken jutna el az ex-
port olaj. Erre azonban csak
részben van lehetéség, a mar
meglevé ¢és adott kapacitast
halozaton. Ezek viszont az
orosz olajat meghatarozott
hasznalati/szolgaltatasi dij fe-
jében szallitjak. (Ukrajnaban,
Belaruszban, Lengyclorszag-
ban, Németorszagban, Szlova-
kiaban, Cschorszagban, rész-
ben Ausztriaban, Olaszorszag-

mérlegeléséhez  a-

ban stb.) Oroszorszagot a nyu-

gat-eurdpai piaccal 0sszekotd

Uj csOvezetékek épitésére ke-

vés a lehetéség, részben kor-

nyezetvédelmi okokbol a leg-
tobb orszag elzarkozik ettdl;
— nagy (50 ezer tdw feletti) tar-
talyhajokkal a széllitds nem
koltségesebb, sot a kifejezet-

ten nagy tankerekkel (kb. 100

ezer tdw felett) mar olcsobb

1000 km-né¢l hosszabb tavol-

sagon, mint csévezetéken.

Ezért nincs kiilonosebb gazda-

sagi jelentdsége annak, hogy a

Finn-6bol, vagy a piactertilet-

hez joval kozelebb levd

Kalinyingradi exklavé kikoto-

iben toltik at a csévezetéken

és tengelyen ¢rkezd olajat a

nagy tankerekbe.

Az orosz kiilkereskedelmi po-
litikat és az azt szolgalo kozleke-
dési stratégiat lathatoan az alter-
nativakban valo gondolkodas jel-
lemzi. Nemcsak abban a tekintet-
ben, hogy a regionalisan valtozo
mindenkori piaci igényeknek
megfelelni képességet eldsegiten-
dé noveli a kikotoi kapacitasokat,
igy a mindenkori konkrét kereslet
jelentkezésének megfelelden ké-
pes inditani a szallitmanyokat a
legmegfelel6bb iranyokban.

5. Az orosz kikotoi kapacitasok
fejlesztésének hatasa a balti
orszagokbeli tranzitra és kikotoi
forgalomra

Az 1990-es évek elsé felében a
szovjet utddallamokban a stlyos
gazdasagi krizis nyoman a kiilke-
reskedelem volumene ugyan a fe-
lére/harmadara zsugorodott,
azonban a balti kikotoknek sike-
riilt meg6rizniiik viszonylagos je-
lentdségiiket azzal, hogy Orosz-
orszag nyugati viszonylati aru-
forgalmanak a 76%-a,
Belarusszia, Ukrajna hasonlo for-
galmanak 5-12%-a (6sszesen ko-
zel 70 millio tonna) rajtuk keresz-
til aramlott 1997-ben (Jeans,
1997/98).

A Baltikumon at tranzitalt
orosz aruk értcke akkor elérte e
térség nemzeti jovedelmének a
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60%-at! A tranzit legnagyobb ha-
nyada tovabbra is K—Ny irdanyu
volt, amelynek legtomegesebb té-
telét a kbolaj- és olajtermékek,
vasaruk, fa, miitragya, vegyipari
alapanyagok  adtak.  Orosz-
orszagot/FAK allamokat kiszolga-
16 gateway szerepkor betoltésére, a
tranzitaruk kivitelére az exportaru-
kibocsato teriiletek €s az olajveze-
tékek foldrajzi elhelyezkedése
alapjan akkor a Baltikumnak a dé-
lebbi és kozéps6 kikotdi bizonyul-
tak alkalmasabbaknak. A litvaniai
Klajpediban és a lettorszagi
Ventspilsben értek véget az Orosz-
orszaggal osszekoto csovezetékek.

Az 1990-es évek végén ¢és
2000-ben, még mieldtt az Gj orosz
kikot6i kapacitasok igazan funk-
cionalni kezdtek volna, jelent6s
tranzitforgalom ndévekedés ment
végbe. Pl. Esztorszagban 2000-
ben 48%-0s volt a ndvekedés.

A balti orszagok egy ideje
ugyan tartanak attol, hogy az
orosz aruk vilagpiacra szallitasa-
ban, azaz a szarazfoldi tranzit-
szallitasban ¢és a tengeri kiko6toi
rakodotevékenységben betoltott
szerepik az 0j oroszfoldi kikotdi
kapacitasok létrejottével csok-
ken, ami bevételeiket is erGsen
apaszthatja, azonban 2003 végéig
még nem volt érezhetd az egyér-
telmi csokkenés.

Igazan érzékeny atrakasi for-
galom visszaesés tulajdonképpen
csak a lettorszagi Ventspilset stj-
totta, amelyre az 1970/1980-as
¢vekben a legtobbet koltott a
szovjet kormany, hogy a Szovjet-
unio egyik legnagyobb kapacita-
st exportkikot6jéveé fejlessze.

2. tablazat

A magasnak tartott lett cs6ve-
zeték tizemeltetési dij miatt az
orosz olajcég, a Transzneft az
utobbi  években fokozatosan
csokkentette a Ventspilsbe csdve-
zetéken kiildott olajmennyiségét
(a 2001. évi 22,3 millio t-rol
2002-re 13,8 milli6 t-ra), 2003-
ban pedig mar elzarta a csapot.
Vastton azonban 2003-ban is 4,5
millié t olaj érkezett e lett kikoto-
be. A kikoto teljes forgalma az
Omlesztett szarazaru konténeres
¢és darabaru mennyiségi noveke-
désének koszonhetben az el6z6
évihez képest csak 5%-kal csok-
kent, és még mindig 31 milli6
tonnat tett ki.

A szovjet korszakkal szem-
ben, amikor a tranzitot szovetségi
szinten Moszkvaban osztottak
sz¢ét a balti orszagok kozott, az
1990-es évektdl a piaci verseny
alakitja az aranyokat. (Estonia...
1993). A versenyhelyzeti poziciot
természetesen befolyasoljak a
természeti adottsagok (klima,
vizmélység, foldrajzi fekves).

A balti orszagok tranzit forgal-
marol megbizhato adatok csak a
vasuti teljesitményekre vonatkozo-
an léteznek (2. tablazat). E szerint
a messze legnagyobb tkm teljesit-
ményt Litvania nyQjtja, amelynek
tilnyomo része a kikoték felé
aramlik (azaz kiszallitas), mig a
kik6t6kbol szarazfoldi hatarok fe-
1é csak a toredéke (beszallitas).

A baltikumi (balti orszagokbeli
és orosz) kikotok tehat a legutobbi
idokig is nagyjabol olyan szerepet
toltottek be a keleti szlav térség
szamara mint az északi-tengeri
ARA-kikotok (kiilondsen Rotter-

dam) Németorszag és Kozép-Eu-
répa mas régioi szamara. A konté-
nerterminalok ¢épitése, a telemati-
kaval iranyitott forgalom ¢és a lo-
gisztikai kozpontok Iétrehozasa
novelte a Baltikum innovacios po-
tencialjat (mind miiszaki téren,
ban), ezzel javitja a térség felzar-
kozasi esélyét. A gateway-funkcio
ersodése a kikotovarosok és a fo-
kozlekedési tengelyek felértekeld-
dését, orszagokon beliili sulyanak
novekedését eredményezte. E fo-
lyamatot megtorheti a tranzitszal-
litasok 2004-ben mar tobb helyen
megkezdddott csokkenése.

5.1. Az egyes balti orszagok
gateway szerepének jellegze-
tességei és valtozasa

5.1.1. Litvania

A litvan kikoték forgalmanak a
legutobbi iddkig az orosz tranzit
volt a motorja. Erre alapoztak a
2K projektet, amely Litvania elsd
szamu (nyilt tenger mellett) kiko-
t6je, Klaipeda, valamint a megle-
hetésen kozeli Kalinyingrad ki-
koté kozotti egytittmiikodés fej-
lesztésére ¢és Osszehangolasara
iranyul. A bizalmatlansag miatt
elhtizodo targyalasok kétségtelen
eredménye a helyzet javitasa ér-
dekében tett Iépések sora — pl. a
Litvanian at torténd orosz vasuti
tranzit is a hataratkelés tekinteté-
ben—, amelyb6l nem csak
Kalinyingrad, hanem a litvan ki-
kotégazdasag is profital.
Azonban a kozeli orosz Baltijsk
forgalma gyorsabban névekszik

A balti orszagok vagontételes vasuti aruforgalmanak (tonnakm) megoszlasa belfoldi és nemzetkozi viszonylatok szerint

2002-ben.
- Export Import Tranzit -
Orszag Vasit | Belfoldi | osszesen ebbdl dsszesen ebbol ~_ebbsl 23
tarsasdg | szarazfoldi szarazfoldi - Osszesen két cgy cgy kikotd | ket tengeri
hatéron 4t hatdron at | szdrazfoldi | szarazfdldi | ésegy vagy bel-
hatarpont | hatdrpont és | szdrazfdldi- | yizj kikstd
! Kkézott egy kikoté  hatarpont Kkozott
- e ] koot kozott ; 5
Esztorszag EVR 33 | 126 126 341 341 8.527
Lettorszdg LG 1571 897 589 1035 | 4119 6.264 3,067 2779 418
Litvdnia LDZ 428 40 | 874 13578 | 1583 | 11995 632

Forrds: UIC adatok
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Klaipedanal, oly annyira, hogy
2003-ban mar az 55%-at tette ki a
litvan kikotének, ezért Litvania to-
vabbi miszaki fejlesztésekre ¢s
marketing offenzivara kényszeriil a
versenyképesség megtartasa érde-
kében (Kulke, 2003).Ennek ered-
ményességét a kedvezd forgalmi

adatok igazoljak.
Klaipeda 2003-ban 20 millio
tonnat meghalado, mig a

»,Mazejkiv Nafta” olajtarsasag
Butinge terminalja 9,5 millio ton-
nas (az el6z6 évinél 10, illetve
21%-kal nagyobb) tranzit-olajfor-
galmat regisztralt 2004-ben. A ki-
kot6komplexum 2003-ban a sza-
razaruval egylitt mar 35 millio
tonnat eléré osszforgalmat egyfe-
161 — kinalati oldalrol — az
jsiittetii beruhazasoknak koszon-
heti. (Panoschia kikotdi vasuatallo-
mas bévitése a 37 millio eurds be-
ruhazassal tette lehetévé, hogy a
kikotében megforduld aruk 69%-
at még mindig vasiton szallitjak.
A kikotébe bejard hajok tengeri
csatorngjat 14 m-re mélyitettek.)
Masrészt a kereslet is latvanyosan
nétt azzal, hogy Belarusz ,,htitlen
lett” az altala korabban elényben
részesitett lettorszagi kikotokhoz
¢s kiilkereskedelmének szervezoi
atpartoltak Klaipedaba. Ma mar
egyértelmien Klaipeda tolti be
Belarusz szamara a ,,vilagra nyilo
kapu” szerepét, évente a szomszé-
dos allam mar 5 milli6 t-val része-
sedik a tranzitforgalombol. A
belarusz kaliso kivitelen kiviil
¢vente kozel 2 millio t kdolajat
raknak ki a belarusz Mozyr és
Novipolock finomitok szamara,
de évente mintegy 0,9 millio t-at
¢r el a kikotében a Belarusz altal
keltett vegyes szarazaru (vasaru,
miitragya, nyers cukor stb.) forga-
lom is. A belarusz Zhlobin vasipa-
ri kombinat hamarosan évi 1 mil-
li6 tonnara noveli a kikotsi vasaru
forgalmat (Hafen. .. 2003).
Klaipeda tranzitkik6to szere-
pét (a tranzit az Osszforgalom
T1%-4t teszi ki) felértékelte, hogy
az 1980-as ¢vektdl autout koti
Ossze  Vilniuson  keresztiil
Belarusszia févarosaval, Minszk-
kel, ¢s tengeri vasati kompossze-

kottetése van 1986-tol a németor-
szagi Mukrannal. A
Klaipeda—Mukran (Sassnitz)
kompvonal nemcsak hogy talélte
arendszervaltast, hanem évszaza-
dunk elején mar képes volt éven-
te csaknem 5000 vasuti kocsira
novelni a forgalmat.— Az 1992/93
¢vekben kezdodott fejlesztései
nyoman Ggy tlint, hogy
Klaipedaban végbemegy a profil-
valtas: tomegaru-kikotobol kon-
téner darabaru kikotové alakul
(Litauens Transitwege... 1995).

Rakott teherautok RoRo szal-
litasat Klaipedia ¢és a német Kiel
kozott gyorsjarata hajokon a len-
gyelorszagi tranzitutak zsufoltsa-
ga ¢s a hosszu varakozasi 1d6k a
hatarokon indokoljak. (Legujab-
ban mar évente 1 milli6 teherauto
megy at Lengyelorszagon.) A
2003-ban ¢ viszonylatban tenge-
ren szallitott 58 ezer teheregység
mintegy 70%-a volt oroszorszagi
vonatkozasa (Lauenrothy, 2004).

Ez azonban csak a tervezettnél
kisebb mértékben kovetkezett be,
azzal, hogy a konténerforgalma
az 1990-es évek masodik felében
megtobbszoroz6dott és nemcsak

gateway, hanem hub, illetve szét=

0szto szerepet tolt be a hatorszag

multimodalis szallitasi igényei-

nek kielégitésében kis részben

kozaton, féként azonban iranyvo-

natok végpontjaként:

= Klaipeda és az ukrajnai, feke-
te-tengeri kikotok,
(Iljicsovszk, Odessza) kozott
(a Kena—-Gudagoy—Szlo-
vecsno—Berezeszt  vonalon)
hetente egyszer kozlekedik a
., Viking” iranyvonat, amely
RoLa és 2040 labas konténer
szallitast végez. A Litvan vas-
utak, a Belintertrans belarusz
fuvarozo vallalat és az ukran
Liski altal kozosen tlizemelte-
tett vonatnak azért 50 oOra a
menetideje, mert a koztes allo-
masokon is folyik fel- ¢és lera-
kas (Bahn will... 2004). —
Tengertdl tengerig azok a
szallittatok veszik igénybe,
akik meg akarjak takaritani az
oriasi, Nyugat-Europa partjai
menti keriil6t a két beltenger
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kozotti szarazfoldi 6sszekotte-
tés igénybe vételével. (A leg-
jobban kifizet6do a
Skandinavia/Baltikum—Kozel
-Kelet/Azsia/Kelet-Afrika vi-
szonylatl forgalomban.)

= az oroszokkal ijabban megva-
losult egyiittmikodés jele is
lehet a Kalinyingrad—
Klaipeda—Minszk—Moszkva
konténer iranyvonat.

5.1.2. Lettorszsag

A hinterlanddal valo vasuti kozle-
kedési és foutkapcsolatok szem-
pontjabol hagymanyosan Lettor-
szag van a legkedvezobb helyzet-
ben. (Nem véletlen, hogy a Balti-
kumban ¢éppen ennek az orszag-
nak a lakossagat oroszositottak a
legnagyobb mértékben és hogy itt
folytak a legnagyobb ipari—kozle-
kedési beruhazasok.) A
transzszibériai vonal nyugati
folytatasa Moszkvatol a lett kiko-
tékig (2. dbra) lehetéséget terem-
tett a transzkontinentalis konté-
nerforgalomra, illetve a kozép-
azsiai FAK orszagok szamara
végzett tranzit szolgaltatasokra
(Sorgevics, 1997).

Ventspils jégmentes kikotGje a
nyilt tenger mellett nemcsak Lett-
orszagon belil a legjelentsebb
(az Osszes lett kikoton ataramlod
orosz tranzitkereskedelem harom-
negyede Osszpontosul itt), hanem
egy 1d6ben a Baltikumon beliil is
az elso lett (1996-ban 56 millid
tonna Osszforgalommal). Az akko-
ri elképzelések szerint megkezdett
bévitési munkalatok utan kapaci-
tasa szazadunk elejére el kellett ér-
je a 100 milli6 tonnat. A teljes
mértékben tranzitfeladatra szako-
sodott  Ventspilset képletesen
,orosz kikotének” nevezték, mi-
vel a rajta keresztiil aramlo tranzit
90%-a orosz arukbol all. A legna-
gyobb tételt a kdolaj- és olajtermé-
kek tettek ki (1996-ban 27,3 millid
t), itt Osszpontosult a tengeri kiko-
tokon at aramlo osszes orosz olaj-
export 30%-a (pedig a Baltiku-
mon kiviil az olajat az Azovi- és
Fekete-tenger, kisebb tételekben a
Barents-tenger, az Eszaki Jeges-
tenger ¢s a Csendes-ocean kikoto-
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in at is szallitottak). Az olaj utan
1996-ban a kaliso kovetkezett (3,6
millio t), ezt kovették a vasaruk
(2,4 millié t), a folyékony vegyi
anyagok (1,7 milli6 t). Ventspils a
legutobbi idékig kifejezetten to-
megaru atrakasra rendezkedett be,
de RoRo-terminaljanak felfejlode-
se révén profilja valtozhat.

A lett kiilkereskedelem orien-
tacio  valtdsa  kovetkeztében
Oroszorszagot ma mar Nagy-Bri-
tannia és Németorszag megeldzi.
Ett6l fluggetleniil Oroszorszag
tranzitigényének kiszolgalasa to-
vabbra is fontos tizletaga a lett ki-
kot6knek. Azonban Ventspils az
1990-es évek eleji 30%-kal szem-
ben 2004-ben (a csévezeték elza-
rasa utan vasati odaszallitassal)
mar csak 4%-kal részesedett a
tengeren at torténd olajkivitelbdl.
A Lettorszagon athtizodé olajve-
zeték , kiszaradasabol” a Lett Vas-
utak profital. A vagonokban érke-
z0 orosz olaj Ventspils dsszforgal-
manak igy is a 12%-at teszi ki.

Miutan az olajtranzit terén sok
jora a jovoben sem lehet szdmita-
ni, Ventspils nagyobb hangsulyt
fektet a szdarazaru forgalom fel-
futtatasara mind a kikot6 infrast-
ruktarajanak fejlesztésével, a ra-
kodasi feltételek javitasaval (a 26
millio USD koltségli munkalatok
eredményeként 2003-t6l mar 76
ezer tdw-es hajok is befuthatnak),
mind a 2001. évi, a szabad kiko-
tokrol ¢és kiilonleges kereskedel-
mi Ovezetekr6l sz6l6 torvény
alapjan lehet6vé valt vam- és
adokedvezményekkel (amelyek
Riga ¢s Ventspils szabad kikotok-
re, valamint Liepaja és Rezekne
kiilonleges dvezetekre vonatkoz-
nak — Lettland andert... 2001).

Az Omlesztett export szaraz-
aruk koziil Gjabban a gabona ve-
zet. A szovjet idokkel szemben,
amikor tengerentalrol a lett kiko-
t6kon keresztiil is érkezett import
bliza, ma mar évente 6 millio t
gabonat rakodnak be kivitelre az
j terminalban a hajokba. (Egy-
harmada Kazahsztanbol, tovabbi
egyharmada Oroszorszagbol, a
tobbi mas FAK és balti orszagok-
bol valo.) Az export aruk listajan
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Az 6nall6 balti orszagok kikotdi. — Jelmagyarazat: 1.: tovabbfejlesztett és uj konténer ter-
minal; 2.: vegyes aru (tilnyomoan omlesztett szarazaru) kikoto; 3.: koolaj és olajtermék
terminal; 4.: kbolaj tranzitvezeték; 5.: olajtermék vezeték; 6.: olajfinomitd; 7.: télen jeges
tengeroblok.

el6kel6 helyet foglal el az orosz
szén és vas. A kozép-azsiai gya-
pot és a belarusz kaliso kivitele
viszont visszaesett.

A f6varos Riga kikotéjének
hatranya az erésen zart Rigai-6bol
bels6 partjan a Dvina-torkolati
fekvés, amelynek kovetkezménye
részben a sekély 6bol és a kikotd
korlatozott (12,5m) vizmélysége,
részben a téli jegesedés. A tomeg-
aru-kikotébol darabaru-kikotéve
atalakuldo Riga el6nye viszont,
hogy csupan 937 km-re fekszik
Moszkvatol és egyeldre még ez az
egyik legmodernebb és legna-
gyobb konténerkikoté a balti alla-
mokban. Vonzerejének koszonhe-
téen az orosz aruk aranya a konté-
nerrakomanybol eléri a 70-85%-
ot. A fejlesztések nyoman az

1996. évi 300 ezer tonnas konté-
nerforgalom 2000-re 1 milli6 ton-
nara valo novekedését prognoszti-
zaltak (DVZ, 1997. Nr.2.), de
csak 42 ezer tonnat ért ¢l még
2002-ben is. Riga Ossz aruatraka-
sa (Omlesztett arukkal egyiitt)
2004-ben 11 millié6 tonna volt
(DVZ, 30. December 2004).

Az egykori szovjet hadikikoto,
a nyilt tenger melletti fekvésének
koszonhetéen jégmentes Liepaja
1993-ban kezdddé konverzioja,
valamint egy szabadkereskedelmi
zona kialakitasa gyorsan megvalo-
sult, de forgalma igy is szerény
(1996-ban 1,6 milli6 t) (fa- ¢s ve-
gyesaru-kivitel), amelynek 90%-a
tranzit volt (Graf, 1998). Evi 6
millio t kapacitastra valo fejlesz-
tése megkezdddott, de 2004-ben
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még csak 3 millio tonnanal tartott.
1991/92 ota nemzetkdzi kompha-
Jjovonalak kotik 6ssze Rostockkal
¢s a svédorszagi Karlshammal.

5.1.3. Esztorszag

A Baltikum északi (észtorszagi) ki-
kotoi foldrajzi fekvésiik alapjan a
Ny—K-i iranyu tranzit atrakohe-
lyeiként a szentpétervari ¢s mas
¢északi, illetve kozép-oroszorszagi
ipari agglomeracio ¢lelmiszerrel,
valamint a Nyugatrol szarmazo
gépekkel ¢és berendezésekkel valo
ellatasahoz jarulhatnak hozza. Ko-
rabban az USA-bol, Kanadabol és
mas tengerentuli orszagokbol vald
gabona-behozatalban tiintek ki. A
tallini kikoto tranzit aruinak 2/3-a
importalt gabona volt, amelynek
70%-at Oroszorszégba 20%-at
Belaruszba ¢s 10%-at Kozep-
Azsidba vitték az 1ranyv0nat0k
Azonban az 1990-es ¢vek maso-
dik felében a gabona-behozatal az
oroszorszagi és mas FAK
orszagokbeli fogyasztopiac sziikii-
lése, valamint az egyes években a
jobb  termés  kovetkeztében
eljelentéktelenedett, majd meg-
sziint, mikozben tobbszorosére
nétt az értekesebb (de joval kisebb
stlya) élelmiszerek behozatala.
Az ellenkez6 iranyh forgalombol
Eszak- Oroszorszag kiilondsen a
(komi-foldi) fa és a szibériai szén
— exportjabol is sokaig kivettck a
részilket az észt kikotok. A szén
Szibériabol érkezett és rendelteté-
si helye Nyugat-Europa (Egyesiilt
Kiralysag, Hollandia, Spanyolor-
szag, Franciaorszag) volt.
Jellemzo, hogy az 1990-es
évek elején a tallini kikotdk for-
galmanak 90%-a tranzitbol szar-
mazott. Fémhulladék Oroszorsza-
gon kiviil Kazahsztanbol ¢s Uk-
rajnabol is érkezett nyugat-curo-
pai értékesitési céllal. Orosz KA-
MAZ teherautokat ezerszamra
raktak be Dél-Amerikaba indulo
hajokra. Akkor még a tranzit kon-
tenerforgalom (a Transsib ¢és
Skandinavia kozott) jelentéktelen
volt ¢s az olajkivitel is alarendelt
Szerepet jatszott. Azonban mar
199] -ben a finn Neste olajvallalat
Jogot kapott ) kikotoi olajtermi-

nal épitésére ¢s olajeloszto teve-
kenységre. Végso soron a kivitel
mennyisége az itteni kikotékben
is tobbszorose lett a behozatalnak
a Nyugat fel¢ tortént kiilgazdasa-
gi orientacid valtas kovetkezté-
ben (Radloff, 2003).

Jellemzd, hogy a Baltikumban
korabban is legfejlettebb Esztor-
szag 1991-ben exporttermékei-
nek még a 91%-at Oroszorszagba
szallitotta. Az orosz exportpiac
nemcsak politikai okok miatt volt
meghatarozo, hanem azért is,
mert még az észt aruk koziil is ke-
vés volt az olyan mindségti, ami-
re volt vevé Nyugaton. Ma a f6
kiilkereskedelmi partnerek Finn-
orszag, Svédorszag és Németor-
szag, mikozben az Oroszorszagba
iranyuld export aranya 18%-ra
csokkent. )

Lettorszaggal ellentétben Eszt-
orszag egy ideig alig érezte meg
az uj orosz kikotok forgalomelszi-
vasdt. 2003-ban még 7,7%-kal
nétt a kikotoi tranzitforgalom, €s
elérte a 96 millio tonnat. Ellenben
2003 végétol mar ebben az or-
szagban is kezdett csokkenni a ki-
kotékben berakott olaj mennyisé-

ge, holott egy ideig Ventspils ki**

kapcsolasa jol jott Tallinnak

(amelynek kikot6jebsl 2002-ben

az ¢l6z6 évihez képest 17,1%-kal

tobb olajat vittek ki). A konténer
¢s darabaru forgalom novekedése

(14, illetve 23%-kal) viszont foly-

tatodott, tehat a meglehetdsen ko-

zeli 0j orosz kikotdk forgalom el-
vono hatasa még nem érvényesiilt.

Az észt fovarosi kikotGkomp-
lexum a Finn-6bol bejaratanal
helyezkedik el és négy O egy-
ségbdl all. (A legutobbi iddkig
valamennyi felett az allami kiko-
tétarsasag, a Port of Tallin ren-
delkezett, de tlizemeltetoi, fej-
leszt6i mar altalaban magéantar-
sasagok.)

» Tallin nagy multd, de csak 8,5
mély varosi kikotojében a tor-
ténelmi belvaros kozeli fekveé-
se¢ miatt megsziint a tomeg-
aruk (szén, ¢pitdanyag) rako-
dasa, ¢s RoRo, konténer/da-
rabaru atrakasra szakosodott,
amihez megfeleld vasuti és f6-
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ut kapcsolat all rendelkezésre.
Azonban a varosvezetés itt ki-

zarolag a személyhajozast
akarja megtartani (megépiilt a
foként  turistakat  szallito

komphajok Uj terminalja; az
utasok akar gyalog is elérik a
latnivalokban gazdag oOva-
rost), de a RoRo tevékenysé-
get kozéptavon kitelepitik
Muuga-ba, hogy a kamionok
ne terheljék a miemlékvarost.
A legnagyobb kapacitasu ke-
reskedelmi kikot6, az 1997-t61
miikodé Muuga Tallintol K-re
17 km-re jott létre. Oroszor-
szaggal kivalo vasiti kozleke-
dési Osszekottetésben van és a
legkozelebb fekszik az orosz
hatarhoz. Sokoldali tevékeny-
ségre ad lehetdséget a logiszti-
kai zona, a vammentes zona és
az ipari park egylittese. 2000-
ben forgalma elérte a 22 milli6
tonnat, terminaljanak forgalma
88 ezer TEU volt. A tomeg-
aruk koziil ma mar az elsd he-
lyet az export olaj foglalja el.
Az Eurodek cég évente 12 mil-
li6 t olaj atrakéasara alkalmas
olajterminalt épit. A 18 méte-
res vizmélység, a 2500 m
hossza rakpart alkalmassa te-
szi 120 ezer tdw kapacitast
hajok fogadasara is. Raktar
infrastruktiraja (0,3 millio t
kapacitasi  gabonaraktarak,
0,5 milli6 t kapacitasa hiits-
raktarak) cerealiak és romlan-
do ¢lelmiszerek nagy volume-
nii forgalmat is lehet6vé teszi,
mig a 30-100 tonnas daruk a
nagy méretli darabaruk, beren-
dezések rakodasat szolgaljak.
Miutan a gabona behozatala
megsziint, a kivitele pedig itt
mar nem jelentGs, az olaj mel-
lett a legtomegesebb rako-
many ma is a szén. Az észt AS
Coal Terminal az allami kiko-
tétarsasag Port of Tallinnal
egyezményt kotott a balti alla-
mokban példatlan méreti és
modern felszereléssel ellatott
szénatrako termindl épitésérdl
a kikoté 50 ha-os teriiletén.
Teljes kapacitasat a terminal
2006-ra éri el, amikor 800
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ezer m3 szén tarolasara lesz
képes. Atrako kapacitisa S
millio t lesz és 100 munkahe-
lyet teremt (Neues... 2003.
14. 10). Muuga konténerter-
mindljanak épitése az orszag
legnagyobb tengerhajozasi be-
ruhazasa, amelybe mar az elsd
évben 22 milli6 euronak meg-
felel6 pénzt ltek be. A termi-
nal évi forgalma 250 ezer
TEU. E volumen a Balti-ten-
geri forgalomnak igy is csak a
6%-at teszi ki. (Osszehasonli-
tasképpen: Helsinki 28%-0s
hanyadot mondhat magaénak,
Gdynia 17%-ot, Szentpétervar
13%-ot.)

= A Tallintél minddssze 6km-re
levé, egy azonos nevil szige-
ten miikodd kisebb kikotonek,
Paljassaare-nek kivalo a vas-
uthalozati kapcsolata.

» A Tallintél Ny-ra félszaz km-
re miikodé Paldiski (egykor
szovjet tamaszpont) kikotd a
Skandinaviahoz valo kozeleb-
bi fekvését kihasznalva a svéd
Kappelskor kikotobe
kozlked6 menetrendszertien
inditott RoRo jaratok indul6-
helye. (A hajok menetideje a
Balti-tenger tulso partjara 10
ora.) E kikoté omlesztett aru-
forgalma évente azonban
mindéssze 1,5 millio t (DVZ,
30. Oktober 2003).

A 2003-2007. ¢évi idészakban
264 milli6 eurds beruhazassal fej-
lesztett tallini komplexumon ki-
viil Esztorszag jelentésebb kiko-
t61 kozé tartozik az évi 0,5-1,0
milli6 t forgalmat kezel6 Port
Parnu, az orszag DNy-i részén, a
védett, de félreesd, Lettorszaghoz
kozeli Parnui 6bolben.

5.1.4. Finnorszag

A balti orszagokon kiviil Orosz-
orszag kiilkereskedelmi arufor-
galmanak nem elhanyagolhato
hanyada dél-finnorszagi kikoto-
kon at aramlott. Amidta Oroszor-
szag igyekszik a sajat kikotdire
alapozni, Finnorszag tranzitsze-
repe az orosz kiilgazdasag sza-
mara csokken (kilonosen 1999
ota). Igy pl. a szentpétervari mii-
tragya atrakd terminal {izembe
helyezése ota elmaradtak Finnor-
szagbol ezek a tételek. Mindezek
ellenére még 2002-ben is 3,6 mil-
lié tonna orosz export és import
aru fordult meg a finn kikotok-
ben ¢s mintegy 70%-uk Kotka,
valamint Hamina terminaljain
osszpontosult  (Gegenwind...
2003).
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Kdvesné dr. Gilicze Eva
Kozlekedeskozpontu BSc képzés

a BME Kozlekedéesmérnoki Karan*

1. A BME Kozlekedésmérnoki
Kar kozlekedésmérnoki BSc
alapszak inditasi javaslata

A hazai 6t éves okleveles mér-
nokképzés BSc-MSc szerkezetre
torténd atalakitasa a Kar eddigi
képzéseinek 1j szerkezeti kiala-
kitasat teszi sziikségessé. A Koz-
lekedésmérnoki Kar Tanacsa e
munka elokészitésére Tantervi
Bizottsagot hozott 1étre, melynek
javaslatait megtargyalta a Tan-
székvezet6i Ertekezlet és a kari
Oktatasi Bizottsag is.

A jelen eldterjesztés az orsza-
gosan megalapitott kozlekedés-
mérnoki BSc alapszak Kozleke-
désmérnoki Karon kidolgozott
tantervét ¢s szakinditasi javasla-
tat tartalmazza. Ezen tanterv lesz
a lényegi része az Oktatasi Mi-
niszter ¢s a MAB szamara készii-
16 szakinditasi kérelemnek.

A tanterv kereteit a MAB ha-
tarozta meg, a javasolt ¢és a meg-
valosult értékeket a 1. tablazat
tartalmazza:

A tanterv részletei a mellékelt
tanterv-tablazatban lathatok. Az
Osszefoglald tablazatban nem ki-
fejtett szakiranyok:

Kozlekedési folyamatok szak-
irany (2. tabldzat)

Logisztika szakirany (3. tab-
lazat)

Jarmiitechnika szakirany (4.
tablazat)

A Kozlekedésmérnoki Kar az
eddigi okleveles mérnokképzéseé-
nek gyakorlatdhoz kapcsolodva
3-6, a BSc szakokhoz kapcsolodo
MSc kurzus inditasat tervezi.

2. A szakinditasi kérelem indok-
lasa. A képzési kapacitas bemu-
tatasa

2.1. A Kozlekedésmérnoki Ka-
ron inditando kozlekedésmér-
noki BSc alapszak képzési és
kutatasi elozményei

A kozlekedésmérnok-képzés Sze-
geden indult 1951-ben a Kozle-
kedési Miiszaki Egyetem megala-
pitasaval. A Kar létrehozasat a
kozlekedési tarca szorgalmazta,
¢s az akkori kormanyzat a megin-
dulds utani években a Kar fel-
tigyeletét a Kozlekedési Minisz-
tériumra bizta. A Kar megalaku-
lasakor a képzési cél a kozlekedé-
si folyamatok ¢s a jarmtiiizemel-

tetés tervezésére, szervezésére,™

iranyitasara valamint a kapcsolo-
do komplex technikai feltételek
gazdasagos biztositasara képes
mérnokok képzése volt. A szak-
targyi mérnokképzés iizemi és
gazdasagi kornyezetben valo
megjelenitése a Kar tanterveiben
mindig is jellegzetes maradt.
Mintegy el6képe volt ez a felfo-

képzésre iranyuld torekvéseknek.
Az els6 beiskolazas a vasutiizemi
¢s a vasutépitési szakra tortént.

1953-ban az Egyetem Szol-
nokra koltozott és az atkoltozéssel
egyidejlileg beindult a vasuti tav-
kozlési ¢s biztositoberendezési
agazat képzése, ¢s beiskolaztak a
gépjarmiitizemi szak els6 évfolya-
mat is. 1955-ig a Kozlekedési Mii-
szaki Egyetem 8 alaptargyi tan-
székkel ¢s 6 szaktanszékkel a vas-
utlizemi ¢s a gépjarmiiiizemi sza-
kon folyatatta a képzést. 1955-ben
a szolnoki egyetemet a Budapesti
EpitSipari ¢s Kozlekedési Miisza-
ki Egyetem (EKME) harmadik ka-
raként soroltak be, és a Kar 1957-
ben végleg Budapestre kotozott. A
Budapestre koltozés utani EKME
iddszakra esik a Karon a posztgra-
dualis képzés beinditasa, elGszor a
gazdasagi mérnoki szakon, majd a
szakmérnoki szakokon. Gazdasagi
mérnoki oklevelet a kozlekedési és
az épitési szakon, szakmérnoki ok-
levelet pedig a nagyvasuti dizel és
villamos vontatasi szakon adtak at
eldszor. 1964-ben a nappali tago-
zaton bevezetett 0 tanterv az egy-

gas a mai ,,menedzser szemléletii  séges kozlekedési szemléletet
1. tablazat
B Javasolt % Javasolt Megval6sult
kreditpont kreditpont
Természettudomanyos alapismeretek 20-25 % 40-50 kp 50 kp
(Ebbd] matematika minimum:) 6 %) (12 kp) (16 kp)
Gazdasdgi és human ismeretek 8-15% 16-30 kp 20 kp
Szakmai torzsanyag 35-52 % 70-103 kp 75 kp
Differencialt szakmai ismeretek 20-30 % 40-60 kp 55kp
Szabadon valaszthaté tantargyak min. 5 % min. 10 kp 10 kp

* Az eldadds az MTA Kozlekedéstudoményi Bizottsag 2005. 04. 20-4n tartott ilésén hangzott el.
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2. tablazat

Kdzlekedesmarndki szak

Katelezd t.:
Szabadon v
Kotelezden v..

132 kp 629%
0kp 48%
68 kp 32.4%

Elfadas:
Gyakorlat:
Labor:

125 h B6139%
58h B7%
19h 94%

Tantargy neve Kod G

D 1 2 3

4 5 6 7

EGL jwlE GL jkrfE GL jkr

E GL jkrlE GL jkrlE G Lj kr

Termeszettudomanyos alapismeretel

50 kreditpont

purg £

Matematika

320vb6]|320v 61220

Fizika

300 v3 i

Mechanika 1

220 v412200v 421

Miszaki kémia

201 v3

Hd- és aramldstan

210 v 3121

Ov 3

Anyagismeret

202 v 4

DM WINIWID

Elektrotechnika - elektronika

2111 420

1v 2

Gazdasagi és human ismeretek

20 kieditpont

Mikro- s makro okonémia

400 v 4

Menedzsment és valakozas gazdian

400 v 4

Uzleti jog

200 v 2

Kat. val. gazd és hum. ism.

200 f 21200¢f 2

200 f 2 200f 2

BICO NI el

Munkavédelem

20 0f 2

Szakmai torzsanyag

10 Kkeditpont

Altalanos jarmigéptan

Mindségigy a kozlekedésben

Kozlekedési rendszerek

NININ
QIO
QIO
|-
L LT

Jarmirendszerek

Logisztikat rendszerek

NN
=] foa ]
[ o]
- |-
11N

Uzemi szallitasi rendszerek

200 f 2

Kazlekedési palyak

200 ¢ 2

Szamitdstechnika

Miszaki dbrazolds

NN
N
-
i
| L)
Y Y
(] =Y
oo
e
L1t

Jarmiszerk. anyagok és megm.

Jamd- és hajta ek

Iranyitastechnika

21 0 v 3

Kazlekedési technoldgia

Jamiidinamika és haitastechnika

WININNIN
G NG DN PSS (o]
QOO |IOIO
N N P2 P

N P (Y

Kdzlekedésstalisztika

Kdzlekedési automatika

Uzemszervezés

Jarmigyartas, fenntartds

NIINIIN |~
N DS DR Y
e =i L= =]
< |l |
2l OIN)

Kozlekedés-gazdasigtan

Vizszerkezetek

| n

Kazlekedésmémdaki szak dsszesen 50

=]

2063 20197 2 2Bj216 2 22|156

20v+26

-

83mwutuwuuwm\lm\tmwwmmwmw

4y 5F 4v 5f 30}4v 6f 30

4y 3f

fomc] fun ] fum]

1 151

v 3f

NN
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181

Szabadon valaszthato targyak
Ov451

e
o

2uf O NN N

1f

Differencialt szakmai ismeretek

45  keeditpont

Szakirany modul
Av+5f

15 42

1 8631 10

1y 2f

Szakdolgozat

5

10

Ossz draszam

06 3 290197 2 22216 2 29

198 2

-

188 2 29

Ossz vizsga / félévkdzi jeqy

2] 12558 19
B4}  24v+0f

4v 5f v 5f 4v Bf

4v 5f

4v 6f

Ossz kredit

5030} 75|55
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0 30

Krtemam tantargyak

Testnevelés

Szakmai gyakorat

4 hét

Nyem képzés

Idegen nyely |

[ 4 [ 4 1 4 ] 4

[ 4 | I |

megvalosito képzést a kozlekedés-
uzemi szak keretében helyezte el,
¢s az épitbipar igénye alapjan ez-
zel egyid6ben sor keriilt az épitd-
gépész szak kialakitasara is. 1966-
ban a kozlekedésiizemi szakon be-
lil megkezd6dott a képzés az
anyagmozgato geépész dgazaton.
Mind az épitdgépész szak, mind
az anyagmozgatd gépész agazat
képzési célkitlizése az volt, hogy

az itt kibocsatandé mérnokok egy-
arant jol képzettek legyenek a gép-
szerkezettan, a gépiizemtan ¢€s az
automatizalas, valamint az épitési
¢s anyagmozgatasi folyamatok
szervezesi ¢s gazdasagi kérdései-
ben. 1967-ben az Epitsipari és
Kozlekedési Miiszaki Egyetem és
a Budapesti Miiszaki Egyetem j-
raegyesitésekor elrendelt, az
egyesités miatt kialakult parhuza-

mossagok  kikiiszobolését célzo
profilrendezés soran a jarmiivek-
kel és mobil gépekkel kapcsolatos
teljes konstrukcios és iizemtani
képzés a Kozlekedésmérnoki Kar
feladata lett, figyelembevéve a
személyi és targyi feltételek ked-
vezd meglétét és a kozlekedés
mint onallo, és szerkezetében
komplex nemzetgazdasagi szektor
szakemberigényét.
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3. tablazat
Kozlekedési folyamatok szakirany Eldadas: 21h 488%
Gyak.+Lab . 2h 512%
Tantaigy neve Kad |T |G |S |D 1 2 3 4 5 6 7
Koziekedési nformacios rendszerek B 2111 5/ 210v 3
Szalltdstechnika 3 2101 3
Kozlekedési haldzattervezés 4 211f 4
Kitelezden valaszihald szakmeai biokk 0 21 3le56 2322 7
Jv+6f 1 v 3f 2f
Szakirany I e o 421 6631 10]866 20322 7|
4491 Ov 2f iv 2f 3v 3f Ov 2f
Ossz draszam 43 2112 10 421 71631 10856 191322 7
Ter Av49f 45 421 B8631 10856 20322 7
02f 1y 2f 3y 3f 02
Kozuti kozlekedés szakmai blokk
Tantaigy neve Kod [T |G [S [D 1 2 3 4 5 3 7 |
Kazti irdnyitd 65 komm. rendszerek 12 210f 31211 v 5{202¢ 4]
Gépjarmd azemtan 3 o 5 0 I
Forgalomtechnika 4 20 2 v 4
Koziti menedzsment 5 11 8.6 21208 3
Koziti informatika 3 102 v 3
Koziti palyak 3 120 f 3
Kotelezden valaszthatd ol ol oo 210 38656 2[322 7|
szakmai blokk Jv4bf Ov 1f v I Ov 2f
(ssz 6raszam 2| 138 8 210 31856 191322 7
Vasiti kozlekedés szakmai blokk o
Tantaigy neve Kéd [T |G S [D 1 2 3 4 3 6 7
Vasti ranydd és komm. rendszerek 12 210t A2 1.2 512021 4
Vasti azemtan 4 313 v 7
Vasiiti menedzsment 5 110f 241201 3
Vasitti informatika 3 10 2 v 3
Vastiti palyak 3 1204 .3
Katelezden valaszthato ol ol ola0 210 3las56 2322 1
szakmai blokk 3v45f Ov 1f v 2f Ov 2f
Ossz 6raszam 2| 138 8 210 3185 6 181322 7
Ligikazhokadbe el BRI
Tantargy neve Kod [T |G|S |D 1 2 3 ~ 4 5 3 Tise' |
Légkozl. irdnyitd és komm. rendszerek 12 210f 3121 1 v 51202¢f 4
Repulésizemeltetés 7 Ft. 32
Légikozlekedési menedzsment 5 1108 -4 120¢ 3
Légi informatika 3 1.0 2 ¥ 3
Légterek, repterek 3 Y201 3
Kotelezden valaszthaté ol ol ol 2170388 W E2I.. 7
szakmai blokk Iv45f Ov 1f v 2of Ov 2f
QOssz draszam 2| 138 B8 210 3|85 6 19/322 7
Vizi kézlekedés szakmai blokk
Tantargy neve Kod T |G [S |D 1 2 3 4 5 6 7
Vizkd. rényio és komm. rendszerek 12 210f 31211 v 51202¢f 4
Hajézasi uzemtan 7 eIl &
Hajéz4si menedzsment 5 110t -3120¢ 3
Hajozasi informatika 3 16.2 v 3
Vizi utak és miatargyak 3 T22u 4 3
Kitelezoen valaszthato ol ol olm 210 31856 21322 7
szakmai blokk Iye5f [ ov il fav Ov 2
Ossz draszam 20 138 8 210 3185 6 191323 7

1967-ben indult meg az okta-
tas a kozlekedési szakon okl. koz-
lekedésmérnokok, a jarmiigépész
¢s a gépesitési szakon okl. ge-
pészmérnokok kibocsatasara. A
hatvanas évek kozepétél mind a
szakmérnok képzés, mind a gaz-
dasagi mérnok képzés nagymér-
tekben fejlédott a Karon. 15 szak-
mérnéki szakon ¢és a gazdasagi
mérnoki szak 5 dagazatan folyt

posztgradualis képzes, ¢€s egyes
szakok tobbszori beinditasara is
sor keriilt. A hatvanas évek végeé-
re nyilvanvalova valt, hogy a
kozlekedésiizemi folyamatok kel-
16 mélységii megismerése, tudo-
manyos feltarasa, iranyitdsanak
optimalasa szorosan Osszefiigg a
rendszerelmélet, a kibernetika ¢és
az informatika modszereinek al-
kalmazasaval. Ezen felismerés

alapjan 1971-ben kertilt atszerve-
zésre a kozlekedési szak profilja,
¢és két uj dgazat, a kozlekedéstech-
nikai ¢és a kozlekedési rendszer-
tervezd agazat jott 1étre.
1978-ban a Kar valamennyi
szakanak tanterve korszertisodott.
A kozlekedési szak hallgatoi koz-
lekedésmérndki diplomaval, a jar-
muigépész ¢s a gépesitési szak
hallgatoi pedig gépészmérnoki
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4. tablazat

Logisztika szakirany Eldadas: 21 h 488%
Gyak.+_ab.: 2h 512%
Tantarqy neve Kod [T IG|S (D 3 4 5 6 7
Logisztikai informacios rendszerek 7 2111 81016 2
Logisztikai menedzsment 3 2101 3
Széllitas logisztika 5 320 v 5
Kitelezden vélaszthatd szakmai blokk - 21 856 2322 7
3v+6f 1f 3y 3f 2f
Szakirany ol ol olas 421 8631 10]856 204322 7
Ay49f Oy 2f 1y 2f Fv 3f Qv 2f
Ossz braszam 43 211210I 421 71631 10/]856 19322 7
Terv 4v+Of 45 421 8631 10856 2 322 7
o2 1y 2f v 3f 02
Logisztikal fokramatok szerwvezése szakmai blokk
Tantargy neve Kéd |T |G IS |B 1 2 3 5 6 7
Logisztika gépei és eszkdzei 8 210f 3421 2 v 5
Anyagmozgatasi, rakidrozasi foly. 6 222 v B
Ellétasi, elosztasi logisztika B 21 2 v b
Termelési logisztika 3 102f 3
Csomagolastechnika | 2101 3
Villalati logisztikai menedzsment 4} 220f 4
KotelezGen valaszihatd ot o ol 210 3|666 2322 7
szakmai blokk Ivrdf | . jov 1 v 1f Ov 2f
Ossz draszam 2] 138 8 [210 3]856 191322 7
Szémémyozss szakmai blokk
Tantargy neve IKod T |G (S ID 1 2 3 3 6 7
Széliitmanyozasi menedzsment 8 210f 3123 0 v 5
Menedzser tréning 5 20 3 f &
Marksting 3 210 v 3
Dontéseldkészits médszerak 5 103§ 5
Keresk., pénzigy) és szémv. technilosk 2 1114 3
Logisztikai folyamatok 6 110 v 24211¢f 4
Katelezden valaszthatd ol ol ol 210 3856 2A§322 7
szakmai biokk Fv5f l Ov 1f Fv 2f Ov 2f
Ossz braszém 291 138 8 210 3]85 6 181322 7
Uzemi logisztika szakmai blokk S B
Tantargy neve IKod [T |G|S |D 1 2 3 5 b H
Logisztika gépei és eszkozei 8 210¢ 3121 2 ¥ 5
Logisztikai rendszerek ir. aut. 7 20 2 v 411111 3
Robottechnika 4 11921 4
Anyagmozgatési folyamatok ) 11 0f3
Uzemi logisztika 4 22 0 v 4
Identifikicids rendszerek 4 211f 4.|
Kaotelezden valaszihatd ol of olx 210 31856 2A§J322 7
szakmai blokk FIv+5f Ov 1f Iy 2f Ov 2f
QOssz draszam 2] 138 8 210 3185 6 19}322 7

diplomaval fejezték be tanulma-
nyaikat. Ez a tanterv maradt ér-
vényben 1991-ig, a jelenleg is ér-
vényes modularis tanterv beveze-
tés¢ig. Megemlitendd, hogy a jar-
miigépész szakon folyd képzés
1985-t61 a repiildgépész, 1988-t6l
pedig a hajoépité gépész dgazat
beinditasaval boviilt. A jarmiigé-
pesz és a gépesitési szak hallgatoi
szamara 1985-t61 tovabbi szaktan-
targy-csoport valasztasi lehet6ség
biztositotta a jarmiigydrtds és javi-
tas targykor elmélyiiltebb tanul-
manyozasat. A Karon 1976-t6l
1990-ig a hajozdsi és a hajégépész
szakokon 3 éves f6iskolai szintii

tizemmérnok képzés is folyt. Fi-
gyelemreméltd kisérlet tortént a
Jjarmiigépész szakon a kétciklusu
kibocsatas biztositasara.

A Kar mar 1986-ban megkezd-
te a tantervi reform el6készitését.
A cél egy modularis tanterv kiala-
kitasa volt, amely mind az alap-
képzést megerdsitve biztosithatja
a konvertalhatosagot, mind pedig
a szakképzést rugalmassa teszi, fi-
gyelembe véve a hallgatok szak-
mai érdekl6dését és a végzes utani
clhelyezkedési lehetdségeket.

Az 0j tanterv 1991-ben, a Kar
40 éves jubileumanak évében in-
dult. A Miivel6dési és Kozoktata-

si Minisztérium altal 1991-ben jo-
vahagyott szakosodasi rend a Kar
szakmai profiljaban hagyomanyo-
san fellelhets két kristalyosodasi
pontnak mindenben megfelel. A
kozlekedésmérndki szakon a koz-
lekedési és szallitasi folyamatok
tervezésére, fejlesztésére, auto-
matizalasara és iranyitasara, opti-
malis logisztikai menedzselésére
kiképzett okl. kozlekedésmérno-
kok, mig a gépészmérniki szak
Jarmiigépész és gépesitési szak-
iranyan a kozlekedési és szallito-
eszkozok tervezésére, fejlesztése-
re, javitasara, iizemeltetésére €s
gyartasara kiképzett okl. gépész-
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5. tablazat

Jarmitechnika szakirany Eladas: 2 b 488%
Gyak. +.ab . 2h 512%
Tantarqy neve Kod |T IG|S (D 1 2 3 3 5 13 7
(vek ho- és Aramis beyend. 6 2011 4200y 2
Jarmitervezeés es vizgalat alapjar 9 220f 412211 5
Kitetezden valasrihatt szakmad biokk 20 21 38586 20322 7
Jv+bf 1 v 3f A
Szakirany ol ol oles 421 ©8|631 10]as6 2322 1
( Ay49f Ov 2 1y 2f v 3f Ov 2f
Ossz Graszam 43 2112 10 421 71631 10§88 s8 199322 7
Tery Av+Of 45 421 B8B631 10856 2322 7
0o e 3 3F 0
Gépjarminek szakmai blokk
Tantaiqy neve Kod [TIGISIBE 1 2 3 i 5 [3 7
Gépjarmi motorok és vizsgalatuk Ql 210f 3122 £ v B
Geépjarmu futémivek b 22 2 v B
Gépjarma eratvitel 4] 20 2 v 4
Gépjarmii elektronika 4] 20 2 f 4
épprmiivek (eme és doagnosikdie 71 3220 7
Kotelezden valaszthato ol o U:Dl 210 3|84 7 2322 7
szakmai blokk Fesf v 1f v 1f Oy 1
Ossz 6raszam 2 137 91 210 31847 191322 7
Vasuti jdrminvek szakmai blokk
Tantirgy neve Kod IT |G IS D_l 1 2 3 4 5 [3 ] 7
Vasiti jdrmiiszerkezetek 7 210f 3j112 v 4]
Dizelmotoros vasiti jarmivek 8] 412 v 8
Villamos vasutak 9 222v4210f 3
Yasiti jdrmivek izeme 2 110 f 2
Vastti jdrmd labor 4 1121 4§
KotelezGen vélaszthatd ol o omi 210 856 24322 7
szakmai blokk Jvrif Ov 1f 1f Ov 2
Ossz draszam 20 138 8| 210 31856 19322 7]
Repulogépek szakmai biokk i
Tantargy neve Kod T |G 1S nJ 1 2 3 E] 5 6 | 7
A és repiiésmechanka 7 210f 31220 v 4
Repuldgep haptomavek 7 210 v 411111 3
Repalégép szerkezettan 9 315 v 38
Reptér és repalogep Gzemeltetés 7 TP 31211 ¢ 4
Katelezben valaszthato o ol o 210 jas 8 2322 j
szakmat blokk Jvdf I Ov 1f 3v 1f Ov 2f
Ossz Graszém 2| 138 8| 210 3856 191322 7
Hajok szakmal blokk
Tantdrgy neve Kod |TIGIS{D] 1 2 3 4 5 3 7
Hajok hajtasa, stabilitidsa gl 2101 31320 v 6
Heidok oépi 65 villamos berendezésel 8 32 4 v §
Hajoepités [3 212 {8
Fedélzeti berendezések 71 32017
Kotelazden vataszthato o ol o 210 3|6686 2322 7
szakmai blokk 3 v 11 v 1f Ov 1f
Ossz draszdm 2] 138 8 210 3}]8586 19/322 7
Fpitdipan mobil gépek szakmai blokk
Tantargy neve Ked [T IG[S [D 1 2 3 4 5 6 7
Epitdipan folyamatok 6 210f 31110 f 3
Logisztika gépei és eszkizei 4 212 v &
Hidraulikus hajtasok 3 1111 8
Epdipan gépek 9| 21 2 v 512021 4
Epidipan irdnyRd rendsz. 5 21 1 v 5
Eoitdipar logisztika 3 120f 3
s g o ol ol 310 3858 H|322 7
szakmai blokk Iwnisf LAl v 2F Ov 2f
0ss7 Oraszam 2| 138 B 210 3856 191322 7
Jamigyantd szakmar blokk
Tantargy neve Kod |T |G |S (D 1 2 3 4 5 3 7
Korszeni jdrmianyagok 3 210f 3
Szenzonka és anyagai 2 200 f 2
Jarmdgyartas folyamatai 12, 44 4 v12
Szerelés mindségbiztositas 6l 212 v B
Gyanasautomatizalds 4 2201 4
Jarmadiagnosztika 3 1021 3
Kotelezben vélaszthaté ol ol ol 210 856 20322 7
szakmai blokk v+df 1if 2 i Ov 2f
Oss7 Graszam 2] 138 8 210 3jg56 19[322 7
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mérnokok kibocsatasa torténik. A4
két szak egymdssal tébb ponton
kapcsolodo tanterve a valdsagot
leképezve adekvat modon tiikrozi
vissza a kozlekedés egységes nem-
zetgazdasagi szektoranak szakem-
berigényét, orszdgosan egyediil-
allo képzési profilt kindlva.

Az 10j kari tanterv bevezetése
utan 2 évvel az Egyetemi Tanacs
elfogadta a kredit rendszerii kép-
zés koncepcidjat, igy az 1993
szeptemberében ¢és az azota beis-
kolazott hallgatok mar rugalma-
sabb keretek kozott végezhetik
tanulmanyaikat.

Fontos mérfoldko volt a nap-
pali doktorandusz képzés beindi-
tasa 1991-ben. Ez a képzési for-
ma azon tal, hogy a Karon akkre-
ditalt , Kozlekedéstudomany™ és
a ,,JJarmiivek és mobil gépek tu-
domanya” cimd doktori progra-
mokban foly6 képzés fontos for-
rasa a hazai kozlekedési és jarmii-
technikai tudomanyos utanpotlas
nevelésének, a Kari oktatoi utan-
potlas szinte egyetlen forrasanak
bizonyult az elmult években.
Mindkét doktori program orsza-
gosan kizarolagos.

A két akkreditalt doktori prog-
ramra ¢épiilt a 2002-ben véglege-
sen akkreditalt Kozlekedéstudo-
manyi Doktori Iskola (D147) és a
Multidiszciplinaris Miiszaki Tu-
domanyok (Gépészeti Tudoma-
nyok ¢és Kozlekedéstudomanyok)
Doktori Iskola (D146). A két
Doktori Iskola tevékenysége a
Kar szakmai profiljat lefedi ¢és a
kari Tanszékek tudomanyos tevé-
kenységével dsszhangban van. A
doktori alprogramok vezet6i a
kari tanszékvezet6k. A kari
doktorandusz képzés a Kar két-
szakos, modularis tantervére
¢pill, és az eddigi sikeres PhD fo-
kozatszerzést jol megalapozza,
orszagos vonzassal rendelkezik.

A Karon folyd mérnokképzés
els6szamu szellemi tartaléka a ta-
nari kar aktiv kutatotevékenység-
¢ben rejlett és rejlik ma is.

A hatvanas évek kozepét6l a
fokozatosan beindulo ipari meg-
bizasos kutatasok, az egyre gya-
koribb szakért6i felkérések és a

palyazati rendszerben elnyerhetd
kutatasi tamogatasok a Kar tudo-
manyos tevékenységét jelentd-
sen eclérelenditették. A nyolcva-
nas évek elejétél a novekvd
szamban elnyert 4llami megbiza-
sok, valamint az OTKA palyaza-
tain elnyert tamogatasok egyben
a Karon miik6d6 tudomanyos is-
kolak tevékenységének elisme-
rését is jelentették. A hazankban
megjelent kiilfoldi érdekeltségtli
vallalatok egy részével mar meg-
indult a kutatasi fejlesztési
egyittmiikodés, erre pozitiv pél-
dak a Knorr Bremse és a Thyssen
cégek Karon megalakult kutato-
fejleszto intézetei. 2005-ben in-
dul a Kar szakmai profiljat rep-
rezentald egyetemi szervezet-
ként megalakult ,,Elektronikus
jarmii- és jarmiiiranyitasi tudds-
kozpont”. A Kar részvétele a
Széchenyi programban, az ered-
ményes GVOP ¢s NKTH palya-
zatok, az innovacios €s szakkép-
zési alapok tették lehetéve a Kar
laboratoriumi berendezésekkel
kapcsolatos ¢s informatikai esz-
kozfejlesztését, tobb szamitoge-
pes tanterem kialakitasat, orsza-
gos EDI laboratorium létrehoza-
sat.

A tudomanyos ¢s az oktatasi
tevékenység mindenkor igényelte
a nemzetkozi kapcsolatokat, a
nemzetk6zi szintli informaciocse-
rét. Az elmult évtizedben tagabb
lehetség nyilt a nemzetkozi tu-
domanyos ¢s akadémiai életbe
torténd bekapcsolodasra. Szoros
munkakapcsolat alakult ki az
osztrak, német, holland, francia
és svajci egyetemekkel is. Vezetd
oktatok rendszeresen latnak el
vendégtanari tevékenységet.

A Kozlekedésmérnoki Karon
a két szakon 1991-6ta folyd mér-
nokképzeést a Magyar
Akkreditacios Bizottsag 1999-ben
felillvizsgalta. Az akkreditacios
eljaras eredményeként mind a
kozlekedésmérnoki szak képzése,
mindpedig a gépészmérndki szak
képzése |, kivalo”  mindsitést
nyert, kiilon kiemelve az egységes
alapképzést, a folyamatok és esz-
kozok egységét.

A kétfokozath linearis felsfo-
ki képzés tervezett bevezetésével
kapcsolatos szakalapitasi folya-
matba a Kar tevékenyen bekap-
csolodott. A Karon képzett két
szak képzésének tovabbi mivel¢-
se szandékaval a Kar szakvezetoi
részt vettek a kozlekedésmérnoki
BSc szak és a gépészmérndoki BSc
szak megalapitasat c¢lzo Orsza-
gos Bizottsagok munkajaban. A
két emlitett bizottsag altal kimun-
kalt szakalapitasi kérelmeket a
Magyar Akkreditacios Bizottsag
clfogadta.

A joveben a Kar BSc szinti
képzést a kozlekedési €s logiszti-
kai folyamatok ¢és eszkozok
komplex egyiitthatasat érzékelte-
t0 kozlekedésmérnoki szakon
folytathat. Ez lényegében a Kar
alapitasi profiljat tiikrozi vissza,
amely elvalaszthatatlannak tekin-
ti a jarmiivek és mobil gépek, va-
lamint a mozgasuk altal Iétreho-
zott forgalmi (személy- ¢és aru-
szallitasi) folyamatokat, azok ira-
nyitasat, szervezeését, fejlesztését,
fenntartasat. Igy az orszagosan
egyediilallo teljes profild kozle-
kedésmérnoki szak egészében le-
képezi az eurdpai egyetemek
kozlekedésmérnoki karainak kép-
z€si strukturajat. A Kozlekedés-
mérnoki Kar Tanacsa a MAB al-
tal elfogadott szakalapitasi doku-
mentumhoz kapcsolodva kivanja
2006. szeptemberében beinditani
a BSc szintl kozlekedésmérnoki
szakot, amelyre szakiranyainak
megfelelé MSc képzést kivan fel-
¢piteni.

A Kar 5 évenként rendezett
oktatasi ¢s tudomanyos tevékeny-
ségeirdl konferenciat, évenként a
kari hallgatoi képviselet szerve-
zett Kozlekedési Forum-ot, és a
Kar részt vett az egyetemi Nyilt
Nap-okon annak érdekében, hogy
a felhasznaldi szféraval intézme-
nyes kapcsolatot teremtsen, ¢s a
Karrél kibocsatando szakembe-
rek irdnti igényeknek mind tartal-
mi mind minéségi szempontbol
megfeleljen. A Kar keresettséget
tiikrozi vissza a kari 3-szoros je-
lentkezési ardny és a magas felveé-
teli pontszam is.
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2.2. Az uj tipusu szakon vég-
20k iranti regionalis és orsza-
gos igény prognosztizalasa, a
Jfoglalkoztatasi igeny leheto-
ség szerinti bemutatasaval/do-
kumentalasaval

A kozlekedési igényeket minden-
kor ¢s mindeniitt az emberei- ¢és
gazdasagi kapcsolatok térbeni-
id6beni vetiiletének tekinthetjiik,
amelyek a kozlekedési halozaton
jarmd-, aru-, utas- vagy gyalogos
aramlatok formajaban jelennek
meg. A rendszerszemléletii kozle-
kedéstervezés célkitiizései jelen-
tik a kozlekedési-szallitasi igény-
meghatarozast, az emberi kornye-
zetet figyelembe vevd biztonsa-
gos forgalomlebonyolodast, az
er6forrasokkal valo takar¢kosko-
dast, a karos hatasok kikiiszobo-
Iését, azaz a teljes kozlekedési
rendszer — a kozlekedési folya-
matok, létesitmények ¢s eszko-
zOok (jarmtivek és mobil gépek) —
komplex médon torténd, logiszti-
kai szemléleten alapuld tervezé-
s¢t ¢és hat¢kony mikodését az
emberi ¢letmindség meglrzése
ill. javitasa céljabol.

Az EU alapelve — a szemé-
lyek, aruk és szolgaltatasok sza-
bad aramlasanak gyakorlati meg-
valositasa — a kozlekedési folya-
mat ¢s eszkozrendszer fejlettség-
ének is fiiggvénye. A tarsadalmi,
gazdasagi ¢s kornyezeti koriilmé-
nyek altal kivaltott kozlekedési
igények ill. az azok levezetéséhez
szolgald jarmipark meghatarozo
a tarsadalom, a gazdasag és a kor-
nyezet allapotara. Egyfeldl a koz-
lekedési rendszer biztositja az
emberek, aruk, szolgaltatasok
szabad aramlasanak feltételeit,
masfeldl a kozlekedési balesetek,
az. energiafogyasztas, a 1ég- ¢s
kornyezetszennyezés, valamint a
tertiletfoglalas kovetkeztében a
kornyezetet karositja.

A prognozisok szerint Ma-
gyarorszagon a kozlekedési aga-
zatokban foglalkoztatottak sza-
ma az EU csatlakozas ¢és a nem-
zeti jovedelem novekedése ko-
vetkeztében is nd. A kozlekedés-
politikat dokumentald kormany-

hatarozat szerint: ,,...a nemzetko-
zi piacon is versenykepes kozle-
kedés érdekében a jol kepzett
szakemberek biztositasahoz isko-
larendszer kozép- és felsofoku
képzés keretében kell megterem-
teni az EU iranyelvével harmoni-
zalo szakmai ismeretek feltétel-
rendszerét.”

A kozlekedési miiszaki szak-
emberek iranti igényt meghata-
rozza a transz-europai kozleke-
dési halozat hazankon atvezetd
négy korridorja, a kozlekedési
gocpontok, a 11 korzetben kiala-
kitott 13 logisztikai kozpont, a
megvalosuld orszagos ¢és regio-
nalis beruhazasok szallitasi igé-
nyeinek kielégitése, az ide tele-
piil6, nemzetk6zi méretekben is
jelentds jarmdipari fejlesztések, a
hazai jarmipark fenntartasi fel-
adatai.

A szakképzettség varhato
hasznositasi teriiletei a kozleke-
dési, jarmiipari, mez6gazdasagi,
szallitasi, szallitmanyozasi, vala-
mint logisztikai hazai ¢és kiilfoldi
vallalatok, véallalkozasok, tovab-
ba egyéb, kozlekedési feladatok-

kal rendelkez6 hatosagok ¢és szer-

vezetek.

Tekintettel a kozlekedés teljes
profiljanak kari kezelésére, mind
a folyamatok, mind a jarmiitech-
nika, mind a logisztika oldalarol
a szakemberigény orszagos mé-
retekben jelentkezik. Nem elha-
nyagolhato a kozlekedési koz-
szolgaltatas biztositasaval és 0sz-
szehangolasaval, valamint a mi-
ndségbiztositassal és kozlekedés-
biztonsaggal kapcsolatos koz-
igazgatasi ¢és hatosagi feladatok
cllatisa sem. Messzemenden fi-
gyelembe veend$ a globalizalo-
das felgyorsulasa, ami technolo-
giak, termelési tényezok ¢s szol-
galtatasok, valamint személyek-,
aruk-, hirek-, informaciok vilag-
méreti aramlasat is jelenti, és a
technikai-technologiai rendsze-
rek, kiemelten az intelligens koz-
lekedési rendszerek rohamos fej-
16dését hozza magaval, ¢s meg-
koveteli a kozlekedési folyamat
és eszkoz e szempontu fejleszté-
sét ¢s kezeléscet.
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2.3. Az inditando alapszakra
épiilo valamely (tervezett)
mesterképzés (MA, MSc) lehe-
toségenek a felvazolasa, a sa-
jat intézményben vagy mas in-
tézményben valo indithatosag
koriilményeinek bemutatasa

A kozlekedésmérndki alapszakra
¢épulé mesterszakok az alapszak
szakiranyainak magasabb szintd
elsajatitasat célozzak. Igy varha-
toan a 2007-t6] beinditandd mes-
terszakok a kovetkezbk lesznek:
- kozlekedési rendszermérnoki
mesterszak;
- logisztikai
mesterszak;
- jarmigépész mesterszak;
- szallitas- és ¢Epitésgeépesitési
mesterszak.

A mesterszakokon kiemelten
kozlekedésmérnoki alapszakon
szerzett végzettséggel, ill. a kép-
z¢€si aghoz tartozo egyéb végzett-
ségekkel, valamint az agrar kép-
z¢si teriilethez és a nemzetvédel-
mi ¢és katonai képzési teriilethez
tartozd végzettségekkel lehet ta-
nulmanyokat folytatni.

A mesterszakokon valo tanu-

rendszermérnoki

" lashoz az alapszakok képzési

strukturaja jo lehetdséget ad a
hangsulyos természet- és tarsada-
lomtudomanyi ismeretek kinala-
taval. Az MSc képzések vonzas-
kore is orszagosnak tekinthetd,
hiszen a folyamatok és eszkozok
teljes kinalatat biztositdé szemé-
lyi- ¢és targyi feltételrendszer csak
a BME Kozlekedésmérnoki Ka-
ran biztositott.

A mesterszakokrol a doktori
képzésben vald tovabbtanulas a
Kar két akkreditalt, orszagosan
egyediilallé doktori iskolaiban le-
hetséges.

2.4. Az inditando alapszak
hallgatdinak a raépiilo vala-
mely (tervezett) mesterképzeés-
re valo felkészitésenek bemu-
tatasa, a kiemelkedo képesseé-
git hallgatok alkalmassagat fi-
gvelo, azt elomozdito, ,, tehet-
séggondozo” tevékenység be-
épitésére vonatkozo elképzele-



sek, ill. intézkedések bemuta-
tasa. (A természet- és miiszaki
tudomanyok teriiletén az el-
méleti alapokat szélesito,

., akadémiai” szakirany bemu-
tatasa, amennyiben az intéz-
mény mesterszakot kivan indi-
tani az adott képzési agban.)

A mesterképzésre valo felkészi-
tést segiti a természet- ¢s tarsada-
lomtudomanyi alapképzés hang-
sulyosabb volta a jelenlegi ot-
éves képzéssel Osszehasonlitva.
A szakmai alapozas is hangsu-
lyosabb, az els6 félévtdl kezdve
megjelennek a szakmai torzstar-
gyak, amelyek segitik a szak-
irany valasztast. A Kar vala-
mennyi tanszéke részt vesz mind
az alapozo szakmai, mind a szak-
irany képzésben. Ez teszi lehetd-
vé a tehetséges hallgatok korai
felismerését, a legjobbak bevo-
nasat a tanszéki munkakba, a
TDK tevékenység szorgalmaza-
sat, a szakmai gyakorlati helyek
megvalasztasat, a szakdolgozat
témajanak meghatarozasat. A
szakiranyokhoz tartozé szakmai
blokkok lehetové teszik az egyé-

ni foglalkozast, hallgatora ,,sza-
bott” feladatok kiadasat. A Karon
harom szakmai konyvtar miko-
dik, ezek egyenként a szakira-
nyokhoz rendeltek. A Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilet ifjuisagi
szervezete kiemelt feladatanak
tekinti a tehetséges hallgatok be-
vonasat az egyesiileti munkaba,
folyoiratok ingyenes biztositasa-
val, palyazatok kiirasaval, a leg-
jobbak hazai konferenciara valod
eljuttatasaval. A kozlekedési val-
lalatok egy része pl. MAV,
Waberer’s, MALEV jutalom &sz-
tondijban, szabadjegyben része-
siti a kivalo tanulmanyi ered-
ményt eléré hallgatokat. A nem-
zetk6zi hallgatoi csereprogramok
ill. a tanszéki egylittmiikodési
megallapodasok hallgatocserét is
tartalmaznak.

A Karon miikodé Kozlekedési
Mérnokképzésért  Alapitvany
konyvekkel, kiilfoldi ¢és belfoldi
tanulmanyut-tamogatassal, szak-
mai rendezvények, szakesetek fi-
nanszirozasaval vesz részt a szak-
mai képzés szinvonal emelésé-
ben, a legjobb hallgatok tamoga-
tasaban.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

2.5. A felséoktatasi intézmény
képzési kapacitasanak bemu-
tatdsa az érintett képzési ag-
ban, illetve szakon. A tervezett
hallgatoi létszdam.

A BME Kozlekedésmérnoki Kara
a képzés sikeres lebonyolitasahoz
sziikséges képzési kapacitassal
rendelkezik. Mind a személyi,
mind a targyi feltételek eddig is
biztositottak a képzést a Karra
felvett 300 f6 allami finansziro-
zasu kozlekedésmérnoki szakos,
Otéves képzést folytatdé hallgatd
szamara. A koltségtéritésben kb.
50 £6 nappali és 60 f6 levelez6 ta-
gozatl hallgato vett részt. A je-
lentkezési-felvételi arany eddig
kb. 3-szoros volt, a felvételi pont-
szam 105 és 109 kozotti. A BSC
kozlekedésmérnoki szakra a ter-
vezett felvételi létszam nappali
tagozaton
- 4llami finanszirozassal: 300
f6/év;
- koltségtérités
f6/év;
- levelez6 tagozaton: 100 f6/év.
Tavoktatast a Kar egyenlGre
nem tervez.

mellett: 100
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| VASUTI EPITOIPAR
A hazai vasutvonalak

alepitmenyeinek épitési hibai

Dr. Horvath Ferenc

Felvidéki és karpataljai épitke-
zések

Az erdélyihez hasonld alépitmé-
nyi hianyok keletkeztek az épit-
kezések els6 idészakaban az or-
szag tobbi hegyes-volgyes vidé-
kén épitett vasutaknal is.

A felvidéki ¢s karpataljai
MAV vonalak épitésénél minde-
niitt hatalmas mennyiségti fold-
munkara volt sziikség ¢s ezekben
is gyakran keletkeztek hianyok.
Az 1871-72-ben létesitett Salgo-
tarjan — Ruttka vonalon Jalna (Ja-
nos-hegy) mellett észleltek na-

Vizmenlesilo és bizlosilo munksk 717- 718 szlv kazoll -

VASUTI EPITOIPAR

gyobb mérvil toltéscsuszast. Az
1887-ben megnyitott Munkécs —
Beszkid vonalon a Kosari alagut
kozelében csuiszott meg a toltés.
Az 1894-ben tizembe helyezett
Maramarossziget — Korosmez6
vonalon a Lazescsina volgyében
vezetett vonalszakaszon, tobb he-
lyen, a kedvezétlen altalajra és a
lejtés hegyoldalra épitett palyanal
keletkezett toltéscsuszas ¢s hegy-
omlas, mindeniitt az agyagos al-
talaj miatt. A hibakat csak a teri-
let gondos viztelenitésével, tam-
falak épitésével, a patakmeder el-
vezetésével, nagy anyagi ¢s mun-

T AR S

10. abra
A Maramarossziget — Kérosmezo vasutvonal 717-719 szelvényéban lévé palyaszakasz vizmentesitd munkai

Il. rész

kaer$ raforditassal lehetett meg-
szlintetni (/0. és 11/a. abra).

A vasuttarsasagok épitkezései
koziil a legtobb hiany az Els6
Magyar Gacsorszagi Vasuttarsa-
sag Legenyemihalyi — orszagha-
tar vonalanak épitésénél fordult
el6 (1871-1872), ahol nemcsak a
lupkovi alagit falazata omlott be
a foldnyomas kovetkeztében, ha-
nem a Mez6laborcz — lupkovi
szakaszon, tobb helyen, toltés és
bevagascsuszas is bekovetkezett.
A talajmozgasokat elGszor 4-6 m
vastag tam- ¢s bélésfalak épitésé-
vel probaltak megallitani, sikerte-
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Hosszmelszel.

o Merdleges oorar
S.qon szeétes,
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leniil. A mozgas mindaddig nem
sziint meg, amig az alapos vizte-
lenitést el nem végezték.

A Magyar Eszakkeleti Vasut
Kassa — Legenyemihalyi vonalan
(épiilt 1872-73) Fels6mislye ko-
zelében, a hegyoldalban egy hét-
meter mély bevagas létesitésénél
— ahol a viztelenitést elmulasztot-
tak — mar csaknem teljesen ki-
hordtak a foldet, amikor a beva-
gas feletti foldtomeg megcesi-
szott. Kozel 24 ezer m? f51d elta-
volitasa utdan sem sziint meg a
mozgas. Az ¢piték kénytelenck
voltak a vasut nyomvonalat meg-
valtoztatni és a palyat a tervezett
helyt6l tavolabb, a volgy fenéken
vezetni.

Ugyanezen vonal Nagysza-
loncza melletti bevagasaban 188

A-B. Melszal.
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11/a. abra
A szivargok hossz- és keresztmetszete

ezer m® fold kiemelése utan kez-
dédott el a talajmozgas. A beva-
gas kiszélesitésével, tovabbi 142
ezer m> fold eltavolitasaval, viz-
telenités és tamasztd padka épi-
tésével sikeriilt megallitani a
csuszast.

A felvidéki HEV vonalak ko-
zil az 1898-99-ben épitett Arva-
volgyi HEV  Kralovan —
sucharovai vonalan Nyizsnanal
fordult el6 nagyobb mértékii tol-
téscstiszas, szintén a viztelenités
clmulasztasa miatt.

Drava - Szava kozi épitkezések

A Drava — Szava kozén Epitett
vasttvonalak koziil a Szlavoniai
HEV Eszék — batrinai szakaszan
csuszott el a toltés a hianyos viz-
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telenités miatt (///b. abra). Na-
gyobb mértékii karok keletkeztek
a Barcs — Pakraci HEV vonalan a
891/3 szelvényekben, ahol a tol-
téscsuszas megallitasara 45 m
hosszl, 3 m széles ivalaka zaro-
gatat épitettek. A mogotte 16vE
megmozdult toltésrészt eltavoli-
tottak, majd két parhuzamos ke-
resztgat kozé szaraz foldanyagbol
0j toltest készitettek.

A Zagrab — Fiume MAYV vonal
sziklas talajra ¢pitett toltésen
Skradnal fordult el6 toltéscsa-
szas, mert az ¢pitkezés eldtt nem
tavolitottak el a sziklan 1év6 vé-
kony talajréteget, ami késébb at-
azott. Ugyanezen a vonalon nem
mozdultak el azok a sziklara ala-
pozott tamfalak, ahol a fed6 talaj-
réteget mar eleve kiszedtek.
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Dunantuli épitkezések

A Dunanttlon a Balaton mindkét
oldalan, a déli és az északi parton
vezet§ vasutvonalaknal egyarant
el6fordultak alépitményi hibak.

A déli parton, a Dé¢li Vasut al-
tal 1861-ben ¢pitett Szabad-
battyan - Nagykanizsa vonalanak
aligai szakaszan, a magas parton
a palya altalaja valtozo volt. Viz-
zard, kotott és szemcsés talajok
egyiitt eléfordultak, tobb szinten
vizhordd réteg volt talalhato,
amely a Balaton felé lejtett. A ta-
lajban a vizek forrasszeriien vol-
tak jelen. Ezen a részen az elsé ta-

11/b. abra
A Barcs-pakraci vasutvonal alépitményi hibaja

lajmozgasokat kdzvetlen az épit- j (

kezés utan észlelték. 1903-1905 | | ] W
években a vegyes szelvényl be- ] % 7 7
vagas oldalan a rézst elvizesedett ] % _ | // ] Z/é
¢s njabb talajmozgas kovetkezett ] i { Vs ] Yillo

be. Ekkor talpszivargot Iétesitet-
tek, amely hosszu ideig jol miko-
dott. Ujabb talajmozgas utan,
1936-ban a palyara merdlegesen TIPS IO T

¢pitett szivargoval, a palya ala be- T -
nyulo tarnaval, szaritobordaval és ' _
csévezetékkel vezették a vizet a ﬁ
Balatonba. Az 1967-68-ban vég- #2 b X =
rehajtott palyakorszertsités utan : L
keletkezett ismét talajmozgas, s E h
amelyet tamasztotoltés és tarod o
¢pitésével, a talpszivargd mélyi-
tésével, colopsor leverésével alli- e
tottak meg (/2.-16. abrak).

Latvanyos talajcstiszas ko- A

vetkezett be a to északi partjan,

‘ yrr, = /
a Szabadbattyan — tapolcai vas- 7\%
r . r N\\ S
utvonal kenesei szakaszan, ahol — =

talajmozgasokat észleltek mar a P

vasttvonal épitése el6tt is: B —

1869-ben a kenesei szakaszon a 430

Csittény-hegy oldalan, 1875-ben

Kenese ¢s Fiizfo kozott a L2 — .
Tanczér oldalon, 1895-ben a ti- L2 o
hanyi félszigetnél. 1907-1909 36 R —
kozott a vasut épitése kozben a 138 e —— s

Csittény-hegynél (336-343 szel- —
vény) és a Sandor-hegynél (419-

426 szelvény) volt altalajmoz-

gas (17/a és 17/b. abra). Emiatt 140
az eredeti tervtdl eltértek, a vas-
utat 30 m-rel a hegy felé vitték
¢s alagutat létesitettek (/8. ab-
ra). 1914 tavaszan a 420-423
szelvénynél 500 ezer m3 foldto-
meg csuszott le a Balaton felé,

S BIIIEIIVIE6S

12. dbra
A balatonaligai palyaszakasz viztelenitése szivargoval és aknéval (1904)
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13. abra
A csuszolap kialakitasa és viztelenitése
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Az 1936-ban létesitett viztelenité halozat
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Szivargo kereszimelszele

Lecsgpolo tarns .
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15. dbra
A lecsapol6 tarna és a szivargo keresztmetszete

amely a vasutat 40 m-rel eltolta,
egy ¢ppen akkor kozlekedd vo-
nat a foldtomeggel egyiitt a Ba-
latonba csuszott (19. dabra). Sze-
rencsére a lassu foldmozgast
¢szrevevé mozdonyvezetd a vo-
natot meg tudta allitani ¢és az
utasok kiszallhattak. A helyreal-
litasnal 0j szivargd haldzatot
¢épitettek ¢és a palyat 829 m
hosszban a Balaton felé vitték,
az cltolas legnagyobb mértéke
67 m volt (20. - 21. abrak).

B aligo

1934-ben az alépitmény ¢és a
magas parton a hegyoldali rézst
ismét megesuszott. Az akkori
helyreallitasnal a vasuti palyat a
Balatonhoz 20-30 m-rel kozelebb
helyezték, de ez a nyomvonal-
korrekcio sem eredményezett to-
kéletes megoldast, a talajmozga-
sok folytatodtak.

Az 1960-as években végrehaj-
tott korszer(Gsitésnél nagyobb
munkat kellett végezni. Uj terv
alapjan a vasutat 3 km hosszban a

_polyatengely

F S—
/
// ' '
/ hovezett felszin b\
j folycka
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parttél 60-70 m tavolsdgban, a
Balatonban terméskdbdl készitett
0j toltésre fektették. A toltésépi-
téshez a tofenéken 50 cm mély
tiikrot vagtak ki ¢s az alapozas-
hoz 250 ezer m’ kéanyagot hasz-
naltak fel. A toltés védelmére hul-
lamtord gat késziilt, a part és az 1
toltés kozotti teriiletet pedig ho-
mokkal toltottek fel (22/a. abra).
1996-ban a kenesei parton, ko-
zel az alagithoz ismét csuszas ko-
vetkezett be, amelyet Gabion-fallal
tamasztottak meg (22/b. abra).

A vasutvonal masik szaka-
szan, Balatonfiizf6 és Balatonal-
madi kozott a Flizfé allomashoz
csatlakoz6 ivben zsombékos, na-
das altalajon épiilt a palya. Az
1960-as felépitménycserénél a
kedvezétlen talaj elkeriilése érde-
kében korrekciora lett volna
sziikség, de a nagy koltségek mi-
att ezt a munkat akkor nem tudtak
elvégezni. A felépitménycserét
tengelyben, a palyaszint 20-30
cm-es megemelésével hajtottak
vegre. Késébb, 1988-89. években

16. dbra
Az 1967-68-ban létesitett viztelenitd rendszer

' ‘ \
Vo  bszivdrgo burkolt szegely-
d " SZIVOT G /fz/y

————— gro



268 ‘ KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Balston

)’%a\atgn__

P—

ez a rész is Uj nyomvonalon,
terfilracsra rakott terméskd alapra
keriilt (23/a és 23/b. abra).

A Tapolca — Keszthely kozotti
palyat az 1970-76 években
végzett felépitménycserénél 10
km hosszban helyezték at 1j
nyomvonalra, hogy elkeriilj¢k a
tozeges altalajt.

Szintén a Dunantalon az 1910-
11. években épiilt Pécs — bataszéki

17/a. abra
Az akarattyai magasparttalajrétegzdése

g / a 4 o

4, sz 8kra.

Hetzrinrsjs

17/b. abra
Talajmozgas a kenesei szakaszon a Sabdor-hegynél

HEV vonal sziszvolgyi szaka-
szan, 12-13 m magas toltésnél volt
toltéscsuszas, szetfolyas €s vizzsa-
kosodas, a foldmii alatt levo forra-
sok miatt, amelyek vizét az épités-
kor nem vezették el. A viztelenité-
si ¢s helyreallitasi munkakat 1912
¢s 1927-ben végezték el.

Az 1895-ben Cpitett
Hajmaskér — Ujdombovar HEV
vonal  kiingdsi  bevagasaban

¢ o lecsusrott recrek
k‘y/‘, :

T

o

P
S o P

1906-6ta észleltek alépitményi
hibakat, nyaron siippedéscket, té-
len felfagyasokat. El@szor az
agyazat ala helyezett termésko
réteggel, a szabvanyarok mélyité-
sével, 50 m-ként az alépitmény-
be, keresztiranyban épitett kdbor-
dakkal probaltak a hidnyokat Ki-
kiiszobolni. Mindezek azonban
inkabb rontottak, mint javitottak
a palya allapotat, mert vizet vittek
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18. abra

Talajmozgas az alagut eldtti szakaszon

nvonalivasuti =
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19. dbra
A talajcsiiszasnal bekovetkezett baleset (1914)

a vagany ala. 1917-ben 60 cm
vastagsagban kicserélték az agya-
gos talajt ¢s salakot tettek a he-
lyére, de ekkor sem javult lénye-
gesen a palya fekszintje. A hia-
nyossagot az agyagtalaj teljes el-
tavolitasaval 1,6 — 2,0 m mélysé-
gig salakkal valé kicseré¢lésével
oldottak meg.

Veszélyes cstiszasok fordultak
el6é a Magyar Nyugati Vasuttarsa-
sag altal ¢épitett Veszprém —
Szombathely vonal Bakonyban
vezetett Herend — Varosléd ko-
zOtti szakaszan, ahol az altalajban
kavics, 10sz ¢és agyagrétegek val-
togattak egymast. A vasut ¢épité-
sekor (1872) a kivitelez6 vallalat
vizmentesitést nem végzett, az
¢pités ideje alatt keletkezett
rézstkagylosodast, cstiszasokat
elleplezték, nem fedték fel az
¢pittetd eldtt, a kikagylosodott ré-
szeket szaraz koérakasokkal potol-
tak, ami nem javitott az alépit-
mény allapotan. Az elsé nagyobb
mértekd csuszas a 689/692 szel-
vényben allt el6, oka a 10 m
mélységben 1év6 kék agyagréteg
atazasa volt. Ekkor a leomlott fol-
det kihordtak, ami tovabbi csu-

szast idézett el6. 1928-ban ujabb

csuszas kovetkezett be, ekkor 55
ezer m’ foldtomeg mozdult meg.

20. abra
A palya eltorlasa a Balaton felé (1914)
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A kenesei vonalszakasz (j alépitménye
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22/b. abra
Kenesei partfal megcsuszott részén létesitett Gabion fal (1996)
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Az Gjonnan kialakitott rézsii védelme

24. abra
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25. abra

A teriiletet szarito aknakkal, majd
434 m hossza f6- ¢s két kereszt-
szivargd ¢pitésével viztelenitet-
ték, amelyhez 4500 m?® foldet
emeltek ki (24. - 25. abra).

A dunantali vasutvonalakon
még az utolso félévszazadban is
fordultak el6 nagyobb mértékii
alépitményi hianyok.

A Budapest — sz¢kesfehérvari
vonal Képolnasnyck
Martonvasar allomas kozében,
1950-1952-ben Iétesitett masodik
vagany 8-18 m magas toltésében,
a nem megfeleld foldanyag fel-
hasznalasa, a viztelenités clha-
gyasa ¢s a hianyos tOmorités mi-
att keletkezett foldmozgas, majd
csuszas, cl@szor 1954 Gszén és
1955 tavaszan, majd 1963 6szén.

A létesitett szivargé hossz-szelvénye

A hianyos helyre el6szor provizo-
riumot helyeztek be, majd a toltés
anyagat kicser¢ltek, a felso réteg-
be 90 cm vastagsagban salak vé-
déréteget helyeztek el.

A Szombathely — Nagykanizsa
vonal Vasvar — Pacsony kozotti
szakaszanak alépitményében mar
¢pitése ota (1865) tobb esetben
¢szleltek hibakat. Az 1962-66 ¢v-
ben végzett palyakorszertsitésnél
talajcserével ¢és viztelenitéssel a
hianyok egy részét megsziintet-
ték, ennek ellenére az oszkoi be-
vagasban ismét vizzsakosodast
¢szleltek. A helyreallitasi terv
egyik valtozata alagutépitését ira-
nyozta el6. Végiil a vonalat 8,6
km hosszban (i) nyomvonalon ve-
zették, aminek kovetkeztében a

vonalhossz 1,3 km-rel csokkent.

1958-ban a Székesfehérvar —
borgondi vonal egy bevagasos
szakaszan a palya atépitésekor 80
m hosszban megcstszott. A va-
gany alatt 1év6 agyagréteg teljes
mélységig valo eltavolitasaval,
salakkal valo kicserélésével hoz-
tak rendbe a palyat.

1963 telén a Papa — Kisbér vo-
nalon Kisbér allomas kozelében
10 m magas toltésben keletkezett
rézstiszakadas, amit a toltésbe ko-
rabban beépitett agyagtalaj ataza-
sa okozott. A rézstiszakadas utan
a vagany bal oldalra valé eltola-
saval a forgalmat még egy ideig
fenntartottak, de késébb a palyat
le kellett zarni. A helyreallitasnal
teljes talajeserct végeztek.



A MAV Sajtoszolgalat adatai-
nak felhasznéalasaval tajékoztatast
adunk MAV Rt. kozérdekii aktu-
alis feladatairol, eredményeirdl és
korszerti elképzeléseirdl.

MAV DIREKT -DIREKT KAP-
CSOLAT

MAV - MATAV - BCN hivéskoz-
pont fejlesztés

A MAV Rt. bemutatta a folyamato-
san boviilo szolgaltatasokkal iize-
meld hivaskozpontjat (call cente-
rét), az azt kiszolgadlo technikai
berendezéseket, valamint a MAV
DIREKT uj szolgaltatasait. A
MAV Rt. Személyszallitasi Uzlet-
dga — utasai igényes kiszolgalasa,
széleskoril tajékoztatasa, valamint
a jegyvasarlas megkonnyitése ér-
dekében uj szolgaltatasként tavaly
decembertol inditotta el telefonos
ligyfélszolgalatat. Az eddiginél
gyvorsabb operdtorhoz jutdssal, az
igényekhez igazodo, konnyen ke-
zelhetd nyomogomb struktiraval,
kibovitett létszammal (40 munka-
hely) iizemel6, megiijult MAV DI-
REKT, a korabbi, technikailag el-
avult, csak telefonhivasra alkal-
mas 16 munkahelyes tigyfélszolgd-
latot és az 1996-ban bevezetett
InterCity jegyrendelés mara el-
avultta valt rendszerét valtotta fel.

A megujult, kibvitett rend-
szer hat¢kony, gyors biztonsagos
¢s lgyfélbarat kiszolgalast bizto-
sit a MAV Rt. ligyfelei szamara.
A menetrendi informacié és az
InterCity jegyrendelés mellett
felvilagosit  aktualis  utazasi
ligyekben (mint pl. vaganyzarak,
vonatkésések), tajékoztat a dij-
szabasrol, valamint az aktualis
akciokrol is.
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Tajékoztato a MAV Rt.

idGszer(i feladatairdl, eredményeirdl

A hivaskozpont felépitésére a
vasuttarsasag 2004. tavaszan nyilt
kozbeszerzési eljarast irt ki, ame-
lyet a MatavCom Kft. (jogutodja a
BCN Rendszerhaz Kft.) nyert
meg. A kivitelezés 2004. nyaran
indult. Az épitési, beszerzési mun-
kalatokat az év végére fejezték be.

A BCN Rendszerhdz nem csu-
pan a hivaskozponthoz sziikséges
eszkozok szallitasaban ¢s iize-
meltetésében segit a MAV Rt-
nek, hanem egyiitt gondolkodik,
részt vesz a telepitett technika ko-
zeli és tavolabbi jovGébeni opti-
malis kihasznalasanak megterem-
tésében, tehat hosszu tava straté-
giai partneri viszonyra torekszik
a vasuttarsasaggal. A BCN ennek
¢érdekében szinvonalas, kdnnyen
kezelhetd, tigyfélbarat rendszer
kialakitasaval ¢s biztonsagos tize-
meltetésével jarul hozza a MAV
Rt. személyszallitasi piacanak
noveléséhez.

A korszert( hivaskozpont kiala-
kitasanak eredményeként MAV
DIREKT megujult, kulturalt mun-
kakornyezetben utasbarat kiszol-
galast biztosit. A MAV DIREKT
meniirendszere 2004. december
15-én jelentkezett be el6szor.

Jelenleg az tigyfélmegrendele-
sek szama 150000 hivas havonta.
A MAV DIREKT elinditdsaval az
atlagosan napi 5000 hivasszam
mellett a vasuttarsasag az utasok
elégedettségének, illetve a szolgal-
tatasok megbizhatosaganak nove-
lése érdekében az elmend hivasok
szamat jelentdsen csokkentette.

A telefonos InterCity helyren-
delés korabban orszagosan elszor-
tan, 41 kiilonboz6 allomason ke-
resztiil miikodott. Ezt a széttagolt-
sagot a hivaskozpont 2005. év ko-
zepétdl valtja ki egy kozponti,
egyesitett informacios rendszer-

rel. Kezdetben, a probatizem so-
ran el6szor csak a Budapest Kele-
ti palyaudvarrol indul6 vonatokra
lehetett helyjegyet valtani, jelen-
leg azonban mar az 6sszes févaro-
si allomasrol indul6 InterCity ese-
tében erre lehetdség van.

AMAV Rt. célja, hogy a rend-
szer keretében az InterCity hely-
jegyrendelés kiboviiljon 2005. év
masodik felétdl az utasok — helyi
tarifaval — Magyarorszag bar-
mely telepiilésr6l a  MAV
DIREKT-en keresztiil rendelhetik
az InterCity hely- és menetjegyti-
ket, amelyek a vastthalozaton
barhol atvehetok. Az orszagos ki-
terjesztés eredményeként varha-
toan a MAV DIREKT tovabbi
60000 hivast fogad majd havonta.
A hivaskozpont teriileti kiterjesz-
tésével valamennyi, az orszag
barmely pontjarol a vasuttarsa-
saghoz ¢rkez6 hivast fogadni tud-
jak majd a kezel6k.

Egy igazi hivaskozpont a kol-
dokzsinor a szolgaltato és tigyfelei
kozott, ahol az tigyfél-elégedettse-
get a felsorakoztatott technika és
technologia mellett alapvetéen a
kezel6személyzetr6l alkotott ve-
v6i kép hatarozza meg. Munkaja-
val, munkakoriilményeivel elége-
dett, szakmailag ¢s mentalisan fel-
késziilt, lojalis kezelgszemélyzet
elengedhetetlen része a hivaskoz-
pont sikeres miikodésének.

A hivaskozpont dolgozoinak
komfortérzetét — a butorzat ¢s a
sz¢kek igényes kivalasztasan tl —
nagymértékben fokozza, hogy
minden esetben tudjak mi a felada-
tuk. Ezért a hivaskozpont tizemel-
tet6i kiillonosen nagy hangsulyt
fektetnek oktatasukra, ¢és a felada-
tok dokumentalasara. A hivaskoz-
pontban dolgozok részére a vasut-
tarsasag biztositja a kulturalt ¢s



LV. évfolyam 7. sz&m

korszeri munkavégzéshez sziiksé-
ges az ergonomia elvarasainak is
megfelelé munkahelyi infrastruk-
tarat, ugyanakkor — a szakképzés-
tik soran elsajatitott szakmai tudni-
valokon tilmenden — a telefonos
operatoroktol megkdveteli az tigy-
félkapcsolati jartassagot, a haté-
kony tigyfél-kommunikaciot, vala-
mint a konfliktus- ¢és stresszkezelé-
si technikéak alkalmazasat. A MAV
DIREKT a korszert hivaskdzpont
technikai lehetéségeit felhasznalva
személyess¢ teszi a vasuttarsasag
¢s az utasok kozotti kapcsolatot.

A hivaskozpont kialakitasa so-
ran felhasznalt eszk6zok ¢s alkal-
mazasok modularis felépitésiiek,
fejlesztheték és mar mashol is ki-
probalt miikodo technikan alapul-
nak. A rendszer fejlesztése soran
hasznalt Avaya rendszer eldnye,
hogy minden, a kés6bbiekben
megvalositando fejlesztés a nem-
zetkdzi normaknak megfelelGen,
zOkkenomentesen megvalositha-
to legyen.

A vasuttarsasag 2005. juniusa-
tol vezeti be az un. multi-chanel
funkci6 alkalmazasat, amely a fa-
xok, e-mailek ¢és sms-ek egy csa-
tornas kezelését biztositja. Vala-
mennyi csatornan érkez6 megke-
resést a rendszer a beérkezési sor-
rendnek megfelelden, egységesen
kezel, a hivast e-mail¢ alakitja,
majd az eredeti csatornanak meg-
feleld valaszt kiild az tigyf¢l sza-
méara. 2005 végére a MAV
DIREKT-en keresztiil tovabbi
olyan 0j szolgaltatasok elérése
valik lehetéve, mint pl. a taxi ren-
delés, turisztikai informacio,
program ajanlo ¢s szallasfoglalas.

Folytatodik a MAV Rt. sorompoé-
épitési és korszeriisitési prog-
ramja

2003 mdjus 8-dan, két évvel ezelditt
ban tragikus kimenetelii, 33 hald-
los dldozatot koveteld buszbaleset
volt. A balesetet kovetden soron ki-
viil elkezdddott a kiemelt iidiilo-
kirzetekben 1éve veszélyforrasok
_/:elméré.s'e és a biztositasi modok
Jeliilvizsgalata. Ezt kovetéen ha-

marosan megindult a munka, meg-
kezdodott a Balaton  kornyéki
szintbeni vasuti keresztezések biz-
tonsaganak novelése. A program a
to déli partian befejezodott, ezen
teriileten mar nincs biztositatlan
atjaro. A baleset helyszine, a
darnai téri atjaro is félsorompos
biztositast kapott.

A MAV Rt. idén is folytatja
2003-ban megkezdett sorompo
korszertsitési programjat. A vas-
Uttarsasag 2005-ben 650 millid
forintot fordit sorompok kiépité-
sére, illetve korszertsitésére. Eb-
b6l az 6sszegbdl nyolc, jelenleg
csak Andras-kereszttel ellatott Gt-
atjaroban ¢épiil fél-csaporaddal
felszerelt sorompd, valamint
mintegy 30 helyen egésziil ki a
jelenlegi fénysorompé fél-csapo-
raddal. igy 2005 végére kozel
2750 sorompoval ellatott vasuti
utatjaronak 32 szazaléka (880 da-
rab) lesz félsorompoval is ellatva.

ElsGsorban azokon a helyeken
egészil ki fél-csaporaddal a biz-
tosito-berendezés, ahol jelentds
gépkocsiforgalom van, varosi
forgalom, illetve autobusz-kozle-
kedés bonyolodik le, nagy a vas-
uti palyasebesség, de a sorompo
program kiemelt figyelmet fordit
az Udulokorzetek biztonsaganak
novelésére is.

Nagyszabasi piackutatast indi-
tott a MAV Rt. a szolgaltato
szemléletii menetrend kialakita-
sa érdekében

A MAV Rt. az utasok igényeinek,
utazasi szokasainak megfeleld
menetrend megtervezése érdeke-
ben 2005. majus 9-én nagyszaba-
su, célesoportok feltérképezését
lehetové tevo piacfelmérést in-
ditott el. A piackutatasra épiilo uj
szerkesztési elveket a vasuttarsa-
sag mar a 2005. decemberében
megjelend uj menetrendjében ér-
vényesiteni kivanja.

A MAV Rt. az utasok igényei-
hez jobban alkalmazkodo, rugalma-
sabb, megbizhatd, mindségi szol-
galtatasok nyujtasa érdekében az
utazasi szokasok valtozasat folya-
matosan kivanja kovetni, ¢s szakita-
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ni kivan azzal, a ‘80-as években ki-
alakult rendszerrel, amely bazis ala-
pon (tehat az el6z6 évi menetrend
adatainak kis valtoztatasaval) ter-
vezte a menetrendet. Az id6 ezt a
menetrend készitési metodust meg-
haladta, hiszen abban az utasok 1g¢-
nyei, elvarasai nem tiikr6z6dnek.

Magyarorszagon a vasuti koz-
lekedés rendszere, a kozlekedési
kultira ¢és ezekkel egyiitt az uta-
sok utazasi szokasai az elmult
években jelentésen megvaltoz-
tak. ezeket a valtozasokat a minG-
ségi szolgaltatas nyujtasaban ér-
dekelt vasuttarsasagnak folyama-
taban kell tudnia kovetni, csak
igy maradhat versenyképes. Ez
magyarizza a MAV Rt. azon t6-
rekvését, hogy piackutatasi esz-
kozokkel specialis célcsoport-
kénti felmérést végeztessen.

A magyar vasuti kozlekedés
megujitasa, versenyképessé tétele,
szolgaltatasi szinvonalanak emelé-
se érdekében a MAV Rt. olyan
megoldasokat keres, amelyek révén
az utasok folyamatosan valtozo
kozlekedési igényeit a jelenleginél
hatékonyabban, jobb mindéségben,
gazdasagosabban, az utazasi szoka-

* sok valtozasait nyomon kovetve le-

het kielégiteni. Ennek egyik eszko-
ze az utazasi szokasokat jobban
tiikr6z0, piackutatasi adatokra ta-
maszkodd menetrend Osszeallitisa
is.

Az alapvet6 kozszolgaltatast
(a mindségi kozlekedést, a hiva-
tasforgalmat, a munkahely ¢és az
iskola elérésének lehetdségét)
mar a jelenlegi menetrend is biz-
tositja, a vastttarsasag azonban —
az utasok észrevételeinek, javas-
latainak megfelelGen — tovabb ki-
vanja javitani a menetrendet.

A menetrendi igényeket feltaro
piackutatas célja a vasuti utazoko-
zonség megkérdezésével a menet-
rend optimalizalasa, illetve a ku-
tatas adatainak felhasznalasa, be-
¢pitése a 2006. évi menetrendbe.

A MAV Rt. Személyszallitasi
Uzletaga a piacelemzést — mint a
stratégiatervezéshez elengedhe-
tetleniil sziikséges informaciok
begytijtését szolgaltato tevékeny-
séget — 2000 oOta folyamatosan
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végzi. 2004 szeptemberétdl a
MAYV Rt. Személyszallitasi Uz-
letaga — nyilt kozbeszerzési elja-
ras keretében valasztott piackuta-
to partnerével — a GfK Hungaria
Piackutaté intézettel végzi széles-
kort piacelemzési tevékenységét.

Az elmult nyolc honap soran a
vasuttarsasag megrendelésére a
kovetkezé teriileteken végeztek
piackutatast: wutazasi szokdsok
vizsgadlata, iigyfél-elégedettség
vizsgalat (ennek keretében az
utasok utazasi gyakorisagat, uta-
z4si motivacioit, az utazasi idot, a
pontossagot, a kényelmet ¢és a
biztonsagot vizsgaltak a vasuti
szolgaltatasok vonatkozasaban),
vasuttisztasaggal kapcsolatos kuta-
tas, tigyfél-elégedettség-vizsgalat
(bizonyos vonalakon az iitemes,
illetve z6nazé menetrend fogad-
tatasanak vizsgalata), utasszam-
lalasi tevékenység (els6 1épésként
a budapesti elévarosban, 11 el6-
varosi vonalon).

A Gfk kérdezdbiztosai a kér-
doives megkérdezés soran mint-
egy 10.000 interjut készitenek. A
kérdGiven talalhato kérdésekre az
utasok az orszag 20 févonalan, a
vonatok fedélzetén valaszolhat-
nak majd. a megkérdezettek kore
kiterjedt a hétk6znapon ¢és a hét-
végén utazokra is.

A MAV Rt. arra kéri utasait,
hogy miikddjenck kozre, és utaza-
si adataik szolgaltatasaval segit-
s¢k a kérdez6biztosok munkajat, a
sikeres piackutatés, a lehetd leg-
teljesebb ¢s legpontosabb adat-
gytijtés érdekében, hiszen ezek az
adatok képezik majd az alapjat
egy korszeriibb, a felmeriil6 uta-
zasi igényeknek jobban megfeleld
menetrend Osszeallitasanak.

Elektronikus fuvarlevelek a vas-
uti aruszallitasban

A MA\{ Rt. Arufuvarozasi Uzlet-
aga (MAVCARGO) és két kiemelt
partnere alairta az elsé Elektroni-
kus Belfoldi Fuvarlevél szerzédé-
seket. Ez nagy 1épés a vasuti elekt-
ronikus adatcsere torténetében: el-
indult a papir alapt fuvarlevél ki-
valtasa, hamarosan lehet6vé valhat
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a megallas nélkiili hataratmenet.
Az clektronikus fuvarlevél amel-
lett, hogy gyorsitja és egyszer(siti,
valamint konnyen dokumentalha-
tova teszi a fuvaroztato ¢s a fuva-
roz6 kozotti informacié aramlast,
szamos mas elénnyel is bir.

Két kiemelt iigyféllel mar
elektronikus a kapcsolat

Elektronikus fuvarlevelet els6-
ként a Pultrans Kft és a Duna-
Drava Cement Kft vezet6ivel irt
ala a MAVCARGO. Az elektro-
nikus fuvarlevél bevezetését le-
hetdvé  tévé  rendszert a
Mavinformatika Kft és az Elekt-
ronikus Kereskedelmi Forum Kht
kozosen fejlesztette ki. A rend-

* szer legf6bb célja, hogy — kihasz-

nalva az informatikai technologia
adta lehetSségeket — kivaltsa a
papir alapt fuvarlevelet.

Koltséghatékony, innovativ,
gyors szolgaltatas

Az elektronikus fuvarlevéladatok
alkalmasak tovabbi informatikai
feldolgozasra: konyvelés, statisz-
tika, stb, alkalmazasukkal elkeriil-
het6 a tobbszori adatbevitel, ezzel
megsziinik a téves rogzités lehe-
t6sége, emellett megbizhatéd ala-
pokra helyezi a gazdasagi, pénz-
tigyi dontéseket is. Az elektroni-
kus fuvarlevélnek nagy jelentOsé-
ge az is, hogy feleslegessé teszi a
manualis konyvelési és egy¢b ad-
minisztracios tevékenységet, s az
elektronikus adatok tarolasi igé-
nye is kisebb - az archivalas egy-
szertibb.

Ha a kiildeménnyel kapcsolat-
ban utkézben barmilyen valtozas
meriil fel, akkor lehetséges az
azonnali értesités, ami mind a fel-
ado, mind az atvevd, mind a fuva-
roz6 cég szamara jelentds elGre-
lépés az eddigi postai Gthoz ké-
pest.

Vegyes rendszer a teljes beve-
zetésig

A rendszer orszagos eclterjedése
hamarosan varhato, a

MAVCARGO szamos partnere
jelezte érdeklddését. A hazai fej-
lesztésli rendszer magas bizton-
sagi szintl, ugyanakkor emellett
Iényegesen hatékonyabb kom-
munikacids csatornat biztosit.

Az elektronikus fuvarlevél be-
vezetésével az ligyintézEs is gyor-
sabb lesz, valamint a korabbi for-
matumu szamlakat is lényegesen
korszeriibb megoldas valtja fel.

Az el6zetes fuvarlevéladato-
kat az tigyfél elektronikus for-
maban kiildi el a MAV Rt. SZIR
(Szallitasiranyitasi informacios
rendszer) rendszere részére,
amelyr6l az tigyfél visszaigazo-
last kap. A fuvarlevél véglegesi-
tésekor, utdlagos rendelkezés
adasakor ¢és a kiildemény ki-
szolgaltatasakor a fuvarlevél-
adatokbol a SZIR elektronikus
fuvarlevelet allit ossze, amely
az ugyfél részére elérhetd, le-
tolthetd.

A rendszer kialakitdsa soran a
fejlesztoknek az sem keriilte el a
figyelmét, hogy legyen lehetdség
egy papir alapu fuvarlevélrél ki-
szolgéltataskor elektronikus fu-
varlevelet adni, illetve lehetdség
van arra is, hogy az elektronikus
fuvarlevéllel feladott kiilldemény
papiralapt fuvarlevéllel legyen
kiszolgaltatva.

Mar a webes rendszer is teszt-
tizemben

Az elektronikus fuvarlevél be-
vezetését ez évben szamos mas
elektronikus szolgaltatas kove-
ti, ezaltal is reagalva a valtozo
piaci kihivasokra. A web alapt
fuvarlevél feladasra is lehet6-
ség van mar, ez a szolgaltatas
tesztiizemben mar miikodik Za-
honyban, a térség egyik legna-
gyobb vasuti feladast végzo cé-
gével.

Az 0j felhasznalok ugyanak-
kor az értékesitések soran a
webes feladas teljes bevezetése-
ig is konnyen csatlakozhatnak a
rendszerez, mivel a MAV-
CARGO konnyen alkalmazhato
tigyféloldali megoldasokat biz-
tosit.
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Az elektronikus fuvarlevél a
Jjogi szabdlyozasnak is megfelel
— elektronikus alairas és ido-
pecsét

Az 1ij technologia altal eléallitott
fuvarlevél, dokumentum jogi
szempontbol is teljes értéki fuva-
rozasi szerzédésnek tekinthets. Az
adatok elektronikus alairassal ¢és
id6pecsettel ellatottak, igy egyen-
értékli dokumentumot képeznek a
hagyomanyos fuvarlevéllel,
amelynek mdszaki hatterét mar
2003-ban megteremtette a MAV
Rt. egyik korabbi szolgaltatasa.

Az elektronikus adatcsere révén
a hatarokon sem kell majd megallni

A kozeljovore tervezett, partner
vasuttarsasagokkal kialakitott
elektronikus adatcsere alapot nyujt-
hat a belsé EU-hatarokon torténd
megallas nélkiili  kozlekedésre.
Ugyancsak lecsokkennek a nem
EU-orszagok iranyaba/iranyabol
az un. hatartechnologiai idok.

»Ne kockaztass!“ - kampany in-
dult a vasuti balesetek megel6-
zéséeért
AMAV Rt. kezdeményezésére és
szervezésében, az  Orszagos
Balesetmegelozési  Bizottsaggal
egyiittmiikodve a vasuttarsasag
orszagos kampanyt inditott a vas-
uti atjarokban bekévetkezé  bal-
esetek szamanak csokkentése ér-
dekében. A vasuttarsasag éven-
ként 500-600 millio forintot fordit
a vasuti sorompok fejlesztésére, ez
évben 650 millio forintot. Ennek
vetkezett balesetek 97 szazaléka a
kéziiton kozlekeddk figyelmetlen-
ségére és a vonatkozo szabalyok
be nem tartasdra vezethetd vissza.
Mikdzben a MAV Rt Ichetdsé-
geihez mérten folyamatosan épiti,
korszer(isiti a vasuti atatjarok biz-
tosito berendezéseit, a vasuti atja-
rokban bekovetkez6 balesetek 97
szazalékat a kozaton kozlekedok
ﬁgyclmctlcnségc, kockaztatasa,
vagy ¢ppen a KRESZ-szabalyok
hem megfelelé ismerete okozza.

A vasuttarsasag ezért minden al-
kalmat meg kivan ragadni, hogy
hangsulyozza. semmi nem lehet
olyan siirgos az autosoknak, hogy
végiil ne érjenek célba.

Az elmult tiz év alatt 1058 eset-
ben titkozott gépjarmiivel vonat. A
balesetek 436 halalos aldozatot
koveteliek, a megsériilt személyek
szama 622. Ezért a balesetek meg-
el6zésében a MAV Rt. — tal azon,
hogy folytatja sorompd program-
jat — azzal is segiteni kivan a gép-
kocsivezetknek, hogy felhivja a
figyelmet a KRESZ szabalyok be-
tartasanak fontossagara, sajat, és
masok biztonsaganak megovasa-
ra. A vonat ugyanis a fékut tavol-
sagan beliil nem tud megallni.

Minden sorompo egy lépés a
biztonsag felé, de a sorompd nem
potolhatja teljes mértékben az em-
beri figyelmet, a szabalyismeretet,
az elGirasok betartasat. A szamok
is ezt igazoljak: 2003 ota szazhar-
mincnyolccal t6bb  fél-csaporud-
dal ellatott vasuti atjaro van Ma-
gyarorszagon, a fél-csaporuddal
ellatott utatjarokban bekévetkezett
balesetek szama azonban nem-
hogy csokkent, hanem nétt az el-
mult években: amig 2003-ban 12

fél-csaporudas sorompoval ella-

tott vasuti atjaroban tortént bal-
eset, addig 2004-ben 14-ben.

Ez az adat azért is figyelemre
méltd, mert példaul Németorszag-
ban hasonlé az atjarok biztosi-
tottsagi foka, mint itthon, am ott
ténylegesen kevesebb a biztositott
atjarokban bekovetkezett balesetek
aranya, ami a kozlekedési moral
magasabb szintjére utal.

Egy kis KRESZ

A vasuti fénysorompo ugyanarra
a kozlekedeési tiltasra hivja fel a

figyelmet, mint az utkeresztezodé-

sek kozuti jelzolampai. A gépjar-
muvezetok részére a KRESZ
egyértelmiien eldirja a teenddket
a vasuti keresztezodéseknél. En-
nek ellenére sok esetben elofor-
dul, hogy nem kortltekintéen ko-
zelitik meg a keresztezddést, st
gyakran a fénysorompo tilos jel-
zésekor hajtanak at a sineken.

KRESZ 39.§ (1): A vasuti atja-
rot megkozeliteni csak fokozott
ovatossaggal szabad. A kézuti jar-
mii vezetdje koteles a jarmii sebes-
ségeét a vasuti atjaro elott elhelye-
zelt veszélyt jelzé tablanal lakott
teriileten legfeljebb 30 km/orara,
lakott teriileten kiviil legfeljebb 40
km/orara csokkenteni, és a vasuti
atjaroig ezzel a csokkentett sebes-
séggel kell haladni.

...(4) Biztositatlan vasuti atja-
rora jarmiivel csak abban az eset-
ben szabad rahajtani, ha a vezeto-
Jje meggyozodott arrdl, hogy az at-
jaro felé vasuti jarmii egyik irany-
bol sem kozlekedik, é s a (2) be-
kezdésben meghatarozott folya-
matos athaladasra lehetéség van.

Ne kockaztass! — kampany

Ezért a vasuttarsasag — az Orsza-
gos Balesetmegel6zési Bizottsag-

gal egyittmikodve - , Ne
kockaztass!* névvel kozlekedés-
biztonsagi  kampanyt inditott,

melynek célja felhivni a figyelmet
a biztonsagosabb, koriiltekintGbb
kozlekedésre a vasuti atjarokban
i1s. A kampany idoszaka alatt,

©2005. aprilis 21. és majus 22. ko-

zott a Kozlekedésrendészet ¢s a
Vasutbizottsag altal kijelolt 40
vasuti atjaronal voltak sebesség-
mérések. Az un. forgalomsegitd el-
lenorzést rendorok, vasutor és pol-
garorok végeztek, segesség-mérok
alkalmazasaval. A szabalytalanul
kozlekedo autosok figyelmét fel-
hivtak az atjarokban valo athala-
das — KRESZ altal kotelezoen elo-
irt — elemi szabalyaira: lassitas,
megallas, koriiltekintés, meggyo-
zodeés arrol, hogy nem jon a vonat.
A kampany célja nem a szabalyta-
lanul kozleked6 autosok megbiin-
tetése, hanem a figyelem rdairanyi-
fokozott koriiltekintéssel kell atha-
ladni, a jarmiivezetd és utasai biz-
tonsaganak érdekében.

A j6 tanacsok mellé a gépjar-
miivezetok egy ,,Ne kockaztass®
autoillatositot ¢és egy szorolapot
kaptak, amelynek kitoltésevel részt
vehetnek az Union Biztositd éltal
felajanlott nyereménysorsolason.
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GABOR DENES-DIJ 2005

felterjesztési felhivas

A NOVOFER Alapitvany Kuratoriuma kéri a gazdasagi tevékenységet folytato tarsasagok, a kutatassal,
fejlesztéssel, oktatassal foglalkozo intézmények, a kamarak, a miiszaki és természet-tudomanyi egyesiile-
tek, a szakmai vagy ¢rdekvédelmi szervezetek ill. szovetségek vezetdit tovabba a Gabor Dénes-dijjal ko-
rabban kitiintetett szakembereket, hogy az évente meghirdetett belfoldi GABOR DENES DiJ-ra terjesz-
sz¢k fel azokat az altaluk szakmailag ismert, kreativ, innovativ, magyar allampolgarsaggal rendelkez6
szakembereket, akik:

- kiemelked6 tudomanyos, kutatasi-fejlesztési tevékenységet folytatnak,

- jelentds tudomanyos és/vagy miiszaki-szellemi alkotast hoztak 1étre,

- tudomanyos, kutatasi-fejlesztési, innovativ tevékenységiikkel hozzéjarultak a kdrnyezeti értékek
megolrzéschez,

- személyes kozremiikodésiikkel nagyon jelentGs mértékben és kozvetleniil jarultak hozza intézmé-
nyiik innovacios tevékenységéhez.

A dij odaitélésérdl a Kuratorium dont. A hianyos (adatlapot, indoklast, szakmai életrajzot, vagy ajanlo
leveleket nem tartalmazo) elGterjesztéseket a Kuratorium formai okbol figyelmen kiviil hagyja. A kurato-
rium dontése végleges, az ellen fellebbezésnek helye nincs.

A dij személyre sz010, igy alkotd kozosségek csoportosan nem jelolhetdk. A dij nem egy életpalya elisme-
rését, hanem kiemelkedd teljesitmény elismerését célozza. A Kuratérium nem adomanyoz posztumusz dijat.

Az adatlap, a felhivas ¢s az elSterjesztéssel kapcsolatos egyéb tudnivalok a
www.novofer.hu/w_gabordl.html honlaprol letdlthetok.

Az elelitronilkus és a papiralapu eldterjesztés
belkiildési/postara adasi hatarideje 2005. olktéber 10.

Eredményhirdetés ¢és dijatadas: 2005. december kozepe.

Az elektronikus ¢és postai Gton beérkezett el6terjesztések atvételérdl a felterjesztdk; az elbiralas eredmé-
ny¢érél a felterjesztok; a kitiintetést elnyerdk esetén a felterjesztok, az ajanlok és a dijazottak kozvetlen ér-
tesitést is kapnak. A kitiintetettek személyét, a kitiintetés indokat a dijatadast kovetéen honlapunkon és a
szaksajtoban is nyilvanossagra hozzuk.

Tovabbi felvilagositast ad: Garay Toth Janos (06-30-900-4850) vagy Kosztolanyi Tamas titkar
(Fax:319-8916 Tel: 319-8913/21, 319-5111, e-mail: alapitvany@novofer.hu)


http://www.novofer.hu/w_gabordl.html
mailto:alapitvany@novofer.hu
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L’auteur examine les vehicules automobiles a deux essieux freinés du point de vue de la securité routiére et de la prévention des
accidents.
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détail le déplacement des portes maritimed de la Russie (le Soviet Union et son Etat successeur).

Mme Kévesné Eva Gilicze: BSc formation orientée sur lles transports 4 la des ingenieurs des transport a 1’Univerité Technique et

Beoromigue Qe BUGADESt BIVIGE ..., rerensessessmssens vassrassiniosssnsaiassssisssiifisesriisssisdssass s iesis o8 568 oiss3ss s smsisd sius s syt 255
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L’auter examine, quel sont les imperfections de la substructure des voies ferroviares et gels sont I’origine de ces imperfections.
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— Le développement d’une centre d’appel MAV MATEV — BCN.

— La MAV SA a déclenché une large étude du marché dans I’interet du développement d’un horaire ferroviaire ayant un maniére
de voir de prestation.

— Les déclaration d’expédition électroniques dans le transport ferroviaire.

— ,Ne risquez pas!“ — une campagne été lancée pour la prévention des accidents ferroviaires.

Summary

Dr. Odén Posfalvi: The braking process of the rubber tired road Motor VERICIES ........cocururiremiunreieieirinsieisieisisesesieisesesseseneesenen 242
The author investigates the braking process of the motor vehicles having to axles first of all from the point of view of the traffic
safety and of the prevention of accidents.

Ferenc Erddsi: The spatial translocation of the gateways of Russia towards the Sea............cccoveciviiiiiiiiiiiiiniiiiicicens 245
The author presents the capacity changing from time to time of the ports of the countries having several shores on the sea, and
then he shows the translocation of the gateways towards the sea of Russia (the Soviet Union and its successor state).
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Dr. Ferenc Horvath: The construction faults of the substructures of the domestic railway lines (Part IT)..........ccccoovveiviiiinenns 263
The author investigates, which kind of faults have the substructures of the domestic railway lines and from which those faults are
they derived.
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— The development of the call-centre MAV-MATV-BCN.

— The MAV Inc. has launched a large-scale market research for the sake of the establishment of a time table having service
providing aspect.

— Electronic ways of bill of lading in the railway transport.

—“Don’t risk” — a campaign was launched aiming at the prevention of the railway accidents.

Zusammenfassung

Dr: Posfalvi, Odén: Bremsen von StraBenfahrzeugen mit GUIMMITEITEN ..........ov.vveveveeieeieieeciceecec e 242
Der Autor untersucht in seiner Studie das gebremste zweiachsige Kraftfahrzeug vor allem aus dem Gesichtspunkt der
Verkehrssicherheit und der Unfallverhiitung.

Erddsi, Ferenc: Raumliche Versetzung der Meerestore von Russland (Teil II).........oociiiiiiiiiniiiiiisieceeee e 245
Der Autor gibt die sich von Zeit zu Zeit dndernde Kapazitit der Linder mit mehreren Seekiisten bekannt und stellt ausfiihrlich die
Versetzung der Meerestore von Russland (Sowjetunion und der Nachfolgerstaaten) vor.

Kévesné dr. Glicze, Eva: BSc-Bildung auf der Fakultit Verkehrsingenicure an der Budapester Technischen und
Wirtschaftswissenschaftlichen UNIVETSTEAL ..........e.e.eeieeererieiieinieee ettt sttt st s s sesenens 255
Dr. Horvath, Ferenc: Bauliche Miéngel der Unterkonstruktionen der einheimischen Eisenbahnlinien (Teil I1).........cccvevevivnneeen. 263
Der Autor untersuchte, welche bauliche Mingel die Unterkonstruktionen der einheimischen Eisenbahnlinien haben und worauf
diese zuriickzufiihren sind.

Information iiber die aktuellen Aufgaben und Ergebnisse der MAV AG ..........cc.ooccomeveimeevoeeeeeeeseoeeeeoeeeeeseeeeseesseeseeeeesesseeone 274
— Entwicklung der Anrufzentrale MAV — MATAV — BCN

— GroBriumige Marktforschung wurde seitens MAV AG im Interesse der Gestaltung der Fahrpline mit Anschauung der
Dienstleistenden eingeleitet

— Elektronische Frachtbriefe in der Giiterbeforderung der Eisenbahnen

— Der errichtete soziale Warteraum auf dem Gelinde des Bahnhofes Budapest — West wurde iibergeben

— »Riskiere nicht* — Kampagne wurde im Interesse der Unfallverhiitung der Eisenbahnen eingeleitet
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