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| SZEMELYSZALLiTAS |
A szemeélyszallitasi kozszolgaltatasok
minoségmenedzsmentje”

Dr. Rixer Attila

Bevezetés

Az EU-csatlakozas utan is kotele-
zettség az EU-iranyelvek és -
rendeletek hazai jogrendszerbe il-
lesztése, illetve az ennek megfe-
lel§ folyamatos jogharmonizacio.

A jogharmonizacié természe-
tesen els@sorban allami (és On-
korméanyzati) illetékesség, de az
ezt megvalositd jogkdvetd maga-
tartas egyértelmd valla-lati kote-
lezettség.

A hazai koztulajdona kozleke-
dési vallalatok kozlekedési koz-
szolgaltatasi funkcioja, illetve ko-
telezettsége szempontjabol meg-
hataroz6 jelent6sége van az Eur6-
pai Tanacs 1969. junius 26-i
69/1191/EGK rendeletének (A
tagallamok altal kovetend§ elja-
rasrol a kozszolgaltatasok fogal-
maval kapcsolatos kotelezettsé-
gek tekintetében a vasiti, kozati
és belvizi kozlekedés teriiletén.),
az un. kozlekedésregionalizdldsi
rendeletnek ([1]).

E rendelet kovetkeztében az
EU-tagallamok egyrészt regio-
nalizaltak az un. kistavolsdgi
(vagyis a helyi, el6varosi és a vi-
déki térségi) kozlekedés — mint
kozlekedési kozszolgaltatas — fel-
adatfeleldsségét, masrészt kiala-
kitottdk a kozlekedési kozszol-
galtatasi kotelezettségekre vonat-
kozd kozszolgaltatdsi szerzéde-
sek rendszerét a feladatfelelGs ha-
tosagok és a kozszolgaltatasokat
nytjt6 kozlekedési vallalatok ko-
z0Otti viszonyban.

Ennek keretében elsé lépcso-
ben az eddigi kozponti (allami)
kormanyzati feladatfelelGsség a
regionalis Onkormanyzatokhoz
(tartomanyok, régiok, kantonok,
lanok stb.) keriilt at a kozszolgal-
tato kozlekedés vonatkozasaban.
A masodik lépcsoben a regionalis
O6nkormanyzatok vagy tovabbde-
legaltak a feladatfeleldsséget a
kisebb kozigazgatasi egységek
(pl. jarasok, telepiilések) onkor-
manyzataihoz, akik ezt kdvetden
Onkéntes szOvetkezésiikk révén
kozlekedési szovetségeket hoztak
létre, vagy kozvetleniil atruhaztak
a feladatfelelGsséget a mar meg-
1év8 regiondlis kozlekedési cél-
szovetségi tarsasagokra.

Ezt kovetSen pedig a kozleke-
dési szdvetségi szerzodések kere-
tében keriiltek kialakitasra ¢és
megkotésre az un. kozszolgaltata-
si szerzodések.

A 69/1191/EGK rendelet kor-
szertisitésére, illetve Ujkiadasara
iranyul6 Bizottsagi javaslat (tovab-
biakban: rendeletjavaslat) szerint
(Javaslat az Eur6pai Parlament és a
Tanéacs rendeletére a tagallamok
intézkedéseirdl a kozszolgaltatas-
okra vonatkozé igényekkel Ossze-
fiiggésben és a kzszolgaltatasi tel-
jesitményekre vonatkoz6 szerz6-
dések kiadasarol a vasiti, kdziti és
belvizi személykozlekedés teriile-
tén) a személykozlekedési koz-
szolgaltatasok témakorét 1j ala-
pokra kell helyezni ([2]). A rende-
letjavaslat egyrészt elGirja a kozle-
kedési kozszolgaltatasokra az .

kozszolgaltatasi szerz6dések meg-

kotésének  kotelezettségét (a

69/1191/EGK  rendelettel meg-

egyezOen), masrészt szabalyozza a

szerzGdés kotelezs tartalmat.

A rendeletjavaslat egyik lé-
nyegesen Ujszerd része a személy-
kozlekedési kozszolgaltatasok mi-
noségeének biztositdsdra vonatko-
z6 1I. fejezet (4. cikkely). Esze-
rint a személykozlekedési koz-
szolgaltatasi feladatfelelGs illeté-
kes hatdsagoknak
* a kozlekedési kozszolgaltatas-

ok méltanyossaganak értéke-

1ése soran,

* a szolgéltatok kivalasztasi és
rendeléskiadasi kritériumai-
nak meghatarozasakor, vala-
mint

* a kozlekedési kozszolgaltatasi
szerz6dések kialakitasa és
megkdtése soran
minoségi minimumkritériumo-

kat kell meghatarozniuk.

A jelen tanulmany kisérletet
tesz a vonatkozé EU-rendeletek,
illetve -javaslat ([1,2]) és -
szabvanyok ([4], EN ISO 9000),
valamint UIC-dontvények (pl.
[7]), tovabba szakirodalmi forra-
sok ([5,6,8,9]) alapjan egy lehet-
séges személykozlekedési koz-
szolgdltatasi mindségkoncepcio
(fogalom-meghatarozasok, min6-
ségkritérium-rendszer, elégedett-
ség és teljesitménymérési mod-
szertan) alapelemeinek felvazola-
sara, amely
e tetszés szerint bdvithet és to-

vabb bonthatd,

* A cikk a MOBILMIN 2005. A személykozlekedési-mobilitasi kozszolgaltatasok EU-konform ligyfélkapcsolati minGségmenedzsmentjének
alapelvei, alapelemei és modszertani alapjai. T 043311 ny. szami OTKA kutatas eredményeire alapoz
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¢ altalanosan alkalmazhaté az
Osszes kozlekedési kozszol-
galtatasi modra, illetve esz-
kozre, valamint

e alkalmas a kozlekedési szo-
vetségi alkalmazasi célokra is,
tovabba

e jol hasznosithato mind a fel-
adatfelel0sok és a kozlekedési
vallalatok kozott megkotendd
kozszolgaltatasi szerz6dések
mindségi zaradéka tekinteté-
ben, mind a nemzetkozi, bel-
foldi tavolsagi és regionalis
kozlekedés-menedzsment mi-
ndségkoncepcidjanak ki- és
tovabbfejlesztése soran.

Fogalom-meghatarozasok

Természetesen alapvet§ jelentd-
sége van a vonatkoz6 alapfogal-
mak egyértelml meghatarozasa-
nak, definidlasanak (specifika-
ci0), amit célszerd a szokasos de-
finicios modszerek (kerek monda-

tos definicio, a fogalom részfo-
galmakra bontasa, a fogalom gya-
korlati példakkal valé bemutata-
sa) egyiittes alkalmazasaval meg-
tenni. A dontd jelentGségii alapfo-
galmak dltalanos definicidjat a
vonatkozo rendeletek és szabva-
nyok tartalmazzdk, de természe-
tesen ezeket minden konkrét val-
lalati esetben specifikusan (valla-
latsajatosan) is meg kell fogal-
mazni. A kovetkezGkben példa-
ként alljon itt néhany alapfoga-
lom altalanos definicioja.

A kozszolgaltato személykoz-
lekedés (KSZK) vagy masképpen
kozlekedeési kozszolgaltatas (KKSZ)
olyan szolgaltatasok Osszessége,
amelyek altalaban
e minden felhasznalé szamara

szabadon rendelkezésre allnak

fliggetleniil attol, hogy egyéni
vagy csoportos utazasrol van
$z0,

meghirdetettek,

rogzitett menetidejliek vagy

litemtek és iizemidejliek (me-

netrendiek),

* rogzitett vonalakhoz és megal-
l6helyekhez, illetve indulasi és
érkezési pontokhoz vagy koz-
lekedési térségekhez kotottek,

e megszakitas nélkiil, folyama-
tosan nyujtottak,
e meghirdetett menetdijuak.

A szabad rendelkezésre dllds
azt jelenti, hogy a forgalom nem
korlatozott a(z)

o kozlekedési eszkozok,

e jarmi és az infrastruktara tu-
lajdonsagai,

e tavolsag,

o esetleges kotelezé helyfogla-
las,

fizetési mod,

szolgaltatast nyujté tarsasag

jogi formaja tekintetében.

A szolgaltato olyan szervezet,
amely a KSZK-teljesitmény eld-
allitasdban részt vesz. Résztvevd
lehet az olyan személyek, tarsasa-
gok, vallalatok, téketarsasagok
és/vagy illetékes hatosagok cso-
portosulasa (pl. kozlekedési szo-
vetség, kozlekedési célszovetség)
is, amelyek kozremikodnek az
adott szolgaltatas elGallitasaban.

A szolgaltatasmindség olyan
mindségkritériumok és megfeleld
intézkedések azon sora, amelyért
a szolgaltaté (aki felvallalja, hogy
a normat teljesiti) felelSs.

Elvart

A kozlekedési kozszolgaltatasi
mindséghurok mint a szolgaltatas-
mindségi rendszer alapja

A személykozlekedési kozszolgal-
tatdsok minGségének értelmezése
(Berry- Parasuraman és Zeithaml
altal kifejlesztett un. gap(rés)-
modell részeként) a szolgaltatasra
vonatkozé — széleskordien kiter-
jesztett — mindséghurkon, illetve
annak a kovetkezdkben felvazolt
alapelvein alapul. A mindséghurok
alapelemeit az 1. dbra, illetve az
1. tablazat mutatja be.

A KSZK-szolgaltatasok négy
kiilonbozé  mindségszempontja
kozétti kapcsolatoknak van a leg-
jelent8sebb szerepe abban, hogy a
szolgaltatd azon igyekezete, hogy
a ténylegesen nyujtott szolgaltata-
si mindség és a szolgaltatist
igénybe vevl (az utas) altal elvart
mindség kozotti sszhangot meg-
teremtse, jelentésen megneheziil-
het, ha ezen mindségszempontok
kozott fennallé lehetséges kii-
1onbségek (mindségrések) az
adott szolgaltatasra alkalmazas
esetében nem ismerhetdk fel.

szolgaltatéas-
mindség

Elégedettség
mérése

Eszlelt

szolgaltatas- <
mindség

SZOLGALTATAST HASZNALOK
(ligyfelek és nyilvdnossag)

1

abra

A kozlekedési kozszolgaltatasi minéséghurok
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Az elvdrt szolgaltatdisminGség
nagyszama sulyozott minGségkri-
térium Osszege is lehet. Ezeknek a
kritériumoknak a relativ jelentOsé-
ge a minJség-elemzés révén itél-
het6 meg. A tervezett szolgaltatas-
mindséget a kiils6 és belsé kény-
szerek, a koltségvetési korlatok és
a versenytarsak teljesitményei be-
folyasoljak. A nyujtott szolgalta-
tdsminGséget az lgyfelek szem-
pontjabol kell meghatarozni. Az
észlelt szolgaltatasminGség tigyfél
altali észlelése/érzékelése a szol-
galtatassal vagy a kapcsolt szolgal-
tatdsokkal kapcsolatos személyes
tapasztalataitol fligg, vagy azoktol
az informacioktol, amelyeket a
szolgaltatasrol elGzetesen vagy
kozben kapott a szolgaltat6tol, ma-
soktol vagy a kdmyezetétol.

Az egyes minGség(szint)ek
kozott Gn. mindségrések (gap)
vannak, amelyek koziil a fonto-
sabbak a kovetkezok:

* a nyujtott és az észlelt mind-
ség kozotti eltérés az tigyfe-
leknek a nyujtott szolgaltatas-
10l szerzett ismeretétGl fligg,
éspedig a személyes, a masok-
tol hallott vagy a személyes
kormyezetiikkb6l szarmazd ta-
pasztalatokbol;

® azelvdrt és az észlelt minGség
kozotti elterés az iigyfél-elé-
gedettség foka;

* azelvdrt és a tervezett minGség
kozotti eltérés azt a fokot fejezi
ki, hogy a szolgaltatd milyen
mértékben képes az erbfeszité-
seit az ligyfelek szamara fontos
teriiletekre fokuszalni;

® a tervezett és a nyujtott ming-
ség kozotti eltérés annak mér-
téke, hogy a szolgéltat6 mi-
lyen mértékben képes teljesit-
ménycéljait megvaldsitani.

A mindséghurok alapelvein
alapulé mindségmenedzsment-fel-
adatokat a 2. tablazat sorolja fel.

A kozlekedési kozszolgaltatas-
ok mindéségkritérium-rendszere

A mindségkritériumokat (ming-
ségjellemzket) célszerli hierar-
chikusan rendezni, hogy tetszés
szerint tovabb bonthatok, illetve

Osszevonhatdk legyenek kritéri-
umcsoportokba, illetve mindség-
dimenziokba. A KSZK dssz-
mindségét nagyszamu kritérium-
ra célszeri alapozni. Olyan krité-
riumokat kell valasztani, amelyek
mérhetdk (mindsithetk) és meg-
feleltethet6k a nydjtott mindség
igyfelek altali észlelésének. Ter-
mészetesen a kivalasztott mind-
ségkritériumokat is egyértelmiien
specifikalni kell. A kozlekedési

1. tabldzat

kozszolgaltatdsok mindségének
nyolc dimenzidjat és az egyes di-
menzidk specifikdcidjat a 3. tab-
lazat tartalmazza.

Az els6 két dimenzib altalanos
kifejezésekkel irja le a KSZK-
kinalatot, mig a tovabbiak a szol-
galtatdsi minGség részletes jel-
lemzését szolgaljak, az utolsé di-
menzi6 pedig a kornyezeti hata-
sokat irja le a tarsadalom egésze
szem-pontjabol. Ez utobbi di-

A szolgiltatasi min§séghurok mindségfokozatai

A szolgaltatd altal megtervezett mindségfokozat az Ugyfél szamara
felkinalas céljabdl. Szempontok:

* a teliesitménykovetelmények tdmdr jellemzése I

¢ a megvalbsitasi szint

» anem megfeleld teljesitményi szint

mindségfokozat

Az gyfél altal, a részére nyujtott szolgaltatassal kapcsolatban észlelt

2. tdbldzat

A mingséghurok mindségmenedzsment-alapelvei

megbecslése

az (gyfélelvarasok explicit és implicit fogalom-meghatarozasa és

olyan hasznalhatd és eldallithaté szolgaltatdsok meghatarozéasa, a-
melyek figyelembe veszik az Ugyfélelvarasokat (pl. a referencia szol-
galtatas, a megvaldsitasi fokozat és a nem elfogadhatd telje-
sitmények értékkiszdbének meghatarozasa), és amennyiben szik-
séges, a megfeleld Ugyfél-informacidkat

déseket)

a szolgaltatasok olyan elballitasa, amelyek teljesitik a kdvetelmé-
nyeket (beleértve a teljesitmények mérését és a kiigazitd intézke-

az eredmények kdzlése az ugyfelekkel, amennyiben ez sziikséges

az eredmeények elemzése

a megfeleld kiigazitd intézkedések foganatositasa
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menzid ugyan kozvetlen kornye-
zetvédelmi vonatkozasu, de két-
ségtelen, hogy nem lehet minGsé-
gi szolgaltatas az, ami kdrnyezet-
és ember-, jarmi-, ilés- stb.
szennyez0.

Természetesen mind a nyolc
mindségdimenziodt célszerd to-
vabb bontani, akar 2-4 szinten is.
Példaképpen a komfort mindség-
dimenzié — egy lehetséges — 2-3
szintli (mindségjellemzo-csoport,
mindségjellemzd) tovabb bonta-
sat a 4. tablazat mutatja be.

Természetesen, ha a minGség-
kritériumok specifikalasa megtor-
tént, azaz specifikaltak, akkor az

3. tabldazat

adott mindségjellemzb-csoport,
illetve minéség-dimenzi6 — és igy
az Osszmindség — is specifikalt-
nak vehetd (mintegy a fogalom
részfogalmaival jellemzetten).

A szolgaltato szolgaltatasi mi-
ndségmenedzsmentje

A szolgaltatasok eldallitasaban
részes felek (hatosagok, tizemel-
tet6k és/vagy tovabbi felek)
olyan mindségmenedzsmentet
kell bevezessenek, amely bizto-
sitja azt, hogy az 5. tablazat sze-
rinti mindségmenedzsment-intéz-
kedéseket a KSZK-kinalat terje-

A KSZK-mindgségdimenzidk és fogalom-meghatiroziasuk

NZa%n

kozott.

intézkedéseket,

Azok a hatasok, amelyek a KSZK-teljesitmények rendelkezésre
bocsatasa kovetkeztében a kdrnyezetet befolyasoljak.

A felkinalt szolgaltatas terjedelme a foldrajzi és idGdimenziok, a
gyakorisag és a kozlekedési eszkoz tekintetében.

A KSZK-rendszerhez — beértve a KSZK mas kozlekedési esz o
zeivel vald kaoiédési p ntkat -

Az utazasok tervezését és lebonyolitasat megbnnit
-rendszerinformaciok szisztematikus rendelkezésre adésa

zcn idévonatkozasok, aelyek jelentéséggel birnak az utazasok
tervezésére és lebonyolitasara.

" Azon szervizelemek, aelyeket azért vezettek be, hogy a !hef
legpontosabb Osszehangolast lehessen megvaldsitani a szabvé-é
nyositott szolgaltatdsok és az egyes Ugyfelek egyéni kbveteimenyen

Azon szeizelemek. amelyeket azért vezettek be, hogy a KSZK-
utazast pihentetévé és kellemessé tegyék.

Az Ugyfél altal tapasztalt benyomas a személyes biztonsagardl,
amely egyrészt a ténylegesen meghozott el6zetes biztonsagi
intézkedésekbdl, masrészt azokbdl az intézkedésekbsl kovetkezik,
amelyek azt biztositjak, hogy az (igyfelek észleljék ezeket az elézetes

hozzaférés.

delmének és komplexitasanak

megfelelé mértékben és gyakori-

saggal végrehajtjak akar altala-
nossagban, akar részleteiben.

Ezeket a lépéseket tigy kell doku-

mentalni, hogy ellendrizhetdk le-

gyenek.

A felkinalt szolgaltatas(ok)
mindségének meghatarozasa/be-
mutatasa tekin-tetében a szolgal-
tatonak az el6zdekben felvazolt
specifikalt  mindségkritérium-
rendszert kell Osszeallitania az
adott KSZK-rendszer szolgalta-
tasminGségének meghatarozasa
esetében.

A rendszer az 1-3. szinten
épithetd ki, de lehetséges a
rendszer fokozatos kiépitése is a
mindségfejlesztés folyamatos
jobbitasi alapelvének megfele-
16en.

A minGségkritériumok termé-
szetesen aggregalhatok, tovabb-
bonthatok és/vagy dtnevezhetik.
Célszerl a hierarchikus rendszer
decimalis sorszamozasu felépité-
se. Természetesen célszerd a
rendszert a vonatkozé EU-
rendeletre, -szabvanyra vagy/és
UIC-dontvényekre alapozni.

Kiegészitd kritériumok is be-
vezethetOk, de ezeket is sza-
mozni kell a besorolhatosag cél-
jabol.

A min8ségkritériumok kiva-
lasztasanal Maslow, Herzberg és
Kano sziikséglet-, valamint Berry
- Parasuraman - Zeithaml szol-
galtatasi mindség-modelljére cél-
szeri alapozni (Veres, 2001;
Rixer, 2003).

Az el8allitott szolgaltatas mi-
nGségének mérésekor az egyes
kritériumok szamara megfeleld
modszereket kell alkalmazni.

Ilyen eljardsok kiilonosen [7]:
o az elégedettség-mérés: iigyfél-

elégedettségi  megkérdezés

(Customer Satisfaction

Surveys = CSS),

e a teljesitménymérés: az adlcd-
zott vasdrldassal torténd érteé-
kelés (Mystery Shopping
Surveys = MSS) és

e q kozvetlen teljesitménymérés
(Direct Performance
Measures = DPM).
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4. tablazat
A KSZK hédromszintii mindségkritérium-piramisa (részlet)

A CSS az iigyfél-elégedettség
értékelésére szolgalo eljaras, és
ezért vilagosan meg kell kiilon-
boztetni a teljesitményértékelési
eljarasoktol. A CSS a nyujtott tel-
Jjesitménnyel valo elégedettség fo-
kanak az értéke-lésére szolgal, és
ezért nem tekinthetS egzakt ered-
mény(i mérésnek. A CSS a min6-
séghurok (1. ébra) bal oldali ré-
szére vonatkozik. Az elégedettség
mérése révén Osszehasonlitas te-
het6 az ugyfél altal megkivant
teljesitménymindséggel. Az ligy-
fél-elégedettséget egy olyan skala
alapjan mérik, amelynél az iigyfél
azt itéli meg, hogy a nyujtott tel-
jesitmények milyen mértékben
felelnek meg az igényeinek. Meg
kell ezt kiilonboztetni az ligyfelek
altali észleléstdl (kritikus esemé-
nyek modszere), amelynek soran
nem mérik az ligyfelek elvarasai-
nak a teljesiilését. Az ligyfeleket
egymastol fliggetleniil kell meg-
kérdezni az wutazdasuk legfonto-
sabb szempontjaira alapozva.
Ajanlatos pusztan azokat a krité-
riumokat meghatarozni, amelyek
az ugyfelek szamara a legfonto-
sabbnak tlinnek, és elsGsorban
ezeket a kritériumokat kell meg-
itélni. Csak ez utan az elsG 1épés
utan kell a tovabbi kritériumokat
figyelembe venni. A megkérdezé-
sek az egyes ligyfelek utazasai-
nak kiilonb6z6 pontjain vagy az
atszallasi pontokon végezhetdk,
de természetesen figyelembe kell
venni a rendelkezésre allé idGke-
retet és a meghamisitasok kikii-
szObdlését is.

Az MSS — amely a minGség-
hurok (1. abra) jobb oldali részé-
re vonatkozik — révén a teljesit-
mény mindségét mérik, de
amennyire csak lehetséges, egy
fiiggetlen betanitott vizsgalocso-
port objektiv megfigyelései alap-
jan, és nem az iigyfél-beallitodas
megitélésére vonatkozd megkér-
dezések révén. A csapat a nytjtott
teljesitményt részletesen értékeli
egy meghatarozott kritériumlista
alapjan, mialatt Ggy viselkedik,
mintha valddi utas lenne. A vizs-
galatot szigori irdnyelv alapjan
kell végezni, ami egy elére meg-

» megalléhelyeken
! » jarmiveken

Ugyféllétesitmények és -berendezések haznélhatéséga a

+« Helykindlat a
» jarmiiveken
* megalibhelyeken

» Utazasi komfort a(z)
o utazas alatt
» indulaskor/megallaskor

o kils8 kériimények esetében

idGjarasi feltételek
védelem az id6jarastol
tisztasag

zsUfoltsag/tilterheltség
zaj

¢ & 5 & & » ==

s Kbdrnyezetet érintd feltételek

baratsagossag/megvilagitas

egyéb nem kivant befolyas

we/mosdoé

kommunikacié

Uditék

bevasarlasi lehetdségek
szbérakozéas

» Kiegészitd létesitmények/felszerelések

csomag és egyéb targyak

» Ergondémia
s mozgasszabadsag

+ berendezések formatervezése

hatarozott mérték szerinti objek-
tiv értékeléshez vezet. Fontos,
hogy létezzen egy adott ellenérzé
kérdéslistara alapozott egységes
értékeld rendszer, hogy az egyes
értékeld személyek kozotti eltéré-
sek veszélye a lehetd legcseké-
lyebb legyen. Az MSS segitségé-
vel a szolgaltatasok olyan adott
elemei ellendrizhet6k, amelyek
nagy jelentGségliek az tigyfelek
részére, de ezek azonositisara a
modszer nem alkalmas. A CSS-
hez képest, amit rendszerint az
utazas alatt és kozvetleniil utana
végeznek, és ezért id6ben korla-
tozott, az MSS részletes ellendr-
zést tesz lehetGvé. Az MSS révén
az a probléma is athidalhato,
hogy az tigyfelek észlelése gyak-
ran nem csak a mérend? teljesit-
ményen vagy egy adott utazasi
teljesitményen alapszik.

A DPM-mel — amely ugyan-
csak a mindséghurok (1. abra)
jobb oldali részére vonatkozik —
a teljesitmény tényleges végre-

hajtasat itélik meg vagy folya-
matosan az tizemi bizonylatok-
bol, vagy a reprezentativ megfi-
gyelések révén. A DPM a teljesit-
ményt egy adott skdla alapjan el-
lendrzi. Megfelel mérSrendszert
kell kialakitani az adatgyfijtés-
hez, a teljes kori adatfelmérés és
a mintavételes felmérés kozott
mérlegelve. Fontos, hogy a mé-
rések relevansak legyenek, és ne
csak egy egyszer(i meghatdrozast
jelentsenek, hanem az ligyfél-
szemponti teljesitményhatasra
koncentraljanak. A DPM dtfogo-
an kell visszatiikrozze a szerveze-
ti célokat az Gsszes hierarchia-
szinten ugy, hogy a szolgaltat6 és
a személyzet lathassa, hogyan ja-
rulhat hozza a jobb (javitott) tel-
jesitményhez. A tényleges alkal-
mazdsok sordn a helyzet sajatos-
sagainak legjobban megfeleld
mindségcélokat és intézkedése-
ket kell megvalasztani. A helyzet
pl. természetesen mas a siirti koz-
lekedési halozattal rendelkezd
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5. tabldzat

A mindségmenedzsment logikai lépései

s a kritériumlista alapjan knténumok krvélasztésa éspedog az érintett utasokl
szamanak figyelembevételével, !
« minden kritériumra vonatkozdan a megcéizott teljesitményszint meghatarozasa =
az érintett utasarany figyelembevételével -, amely magaban foglalja: i

» aszolgaltatas mertékének meghatérozését i

* a tervezelt célelérési szintet (amennyiben képezheté, az érintett utasok
szazalékos aranyaban), |

» anem megfeleldségi kiiszobértéket, !

« a kartéritést (amennyiben ezt a szerzbdésben eldirjak) a kiszobérték alath|
teljesités esetében.

a mérési modszerek megvalasztasat,
a mérési gyakorisag elddntését,
« dontést az eredmeénykiértékelés modszertanarol és a megfeleld validalasrol,
az eredmények dokumentéalasat.

a kiigazitd intézkedéseket,
s amennyiben a teljesitményi célok nem érhetdk el, vagy
+ ha a leljesitmény nem elfogadhato,

a megfeleld kommunikaciét.

* anyuijtott és az észleit, valamint J
« az elvart és az észlelt szolgaltatdsminbség kozotti kiilonbség.

6.tablazat
Példak a kozszolgaltaté személykozlekedésben alkalmazott teljesitmény-
és elégedettségmérési intézkedésekre (részlet)

CSS - Mene-

6.3. Utazasi komfort |

/ e Tervezett teljesitmény
viselkedés » Elfogadott utazasi komfort-
¢ CSS - Jarmi- normak
komfort és -tisz- |4 Teljesitmény mérése
tasag + DPM - Elfogadott normaknak

megfeleld utazasok %-a
o DPM — Technikai
kéveteiményeknek megfeleld
jarmivekben utazok %-a
¢ Menetviselkedés mérése
s MSS — Menetviselkedési
normak

i

varosi teriileteken, és a vidéki
térségek gyérebb halozata és
rendszertelen kozlekedése eseté-
ben. A kiindulépont azonban
minden esetben mégis az, hogy
az intézkedéseket iigyfél-orien-
taltan kell kialakitani. Azokat a
teljesitményszempontokat kell
megitélni, amelyek a piackutata-
sok keretében a legnagyobb je-
lentéségliecknek bizonyulnak az
utasok szamara.

szembeni kovetelményeket.
A mérési
egyes

lazat mutat.

Alternativ modszerek is alkal-
mazhatok, amennyiben azonos
eredményeket szolgaltatnak. Al-
ternativ modszerek alkalmazasa
esetén Ossze kell foglalni a mod-
szer paramétereit, és le kell irni a
teljesitményeit, és az azokkal

modszereket az
mindségkritériumokhoz
kell rendelni. Erre példat a 6. tab-

A teljesitmény- és elégedett-
ségmérések és az azt kovetd — a
gyenge-pontokat kijavité és a fo-
lyamatos tokéletesitési — intézke-
dések fontosabb szempontjai a
kovetkezdk.

o A teljesitménykeretek kidolgo-
zasanal az izemeltetGknek
vagy a hatésagoknak figye-
lembe kell venniiik azt, hogy
az intézkedések koltséghate-
konyak legyenek.

e Megfelel$ intézkedéseket kell
tenni az lizemeltetSk és/vagy a
hatosagok és az ligyfeleik spe-
cidlis igényeinek figyelembe-
vétele mellett. Az iizemelte-
toknek és a hatosagoknak meg
kell egyezniiik a célokban és
az intézkedésekben

e A teljesitménykeretek kidolgo-
zéasa soréan a potencialis tigyfelek
igényeit is figyelembe kell ven-
ni a meglévd ligyfelek igényei-
nek figyelem-bevétele mellett.

* A teljesitménymeérési és az
gyfél-elégedettségi intézke-
déseket egyértelmili fogalom-
meghatarozasokra kell alapoz-

i, hogy minden érintett fél
tisztan értse és tudja, hogy mit
kell mérni, hogyan és milyen
gyakran.

e A trendalakulisok megallapi-
tasa érdekében a teljesitmény-
¢és az elégedettségi ellendrzé-
seket rendszeresen és idoben
kell végezni és kiértékelni.

* A lehetGséget és a teljesit-
ménykereteket a valtozo ige-
nyekre és prioritasokra vonat-
kozdan a szolgaltatokhoz és az
igyfelekhez kell igazitani, €s
allandoan felil kell vizsgalni.

o Az lgyfelek észlelését kiilso
tenyezok befolyasolhatjak.

e A teljesitményt szolgaltatok
altal a teljesitmény mérésére
kivalasztott intézkedések az
tgyfelek szamara fontosnak
talalt szempontokra kell kon-
centraljanak. Ennek soran fi-
gyelembe kell venni a helyi
adottsagokat, és azokat az in-
tézkedéseket kell kivalasztani,
amelyek megfelelnek a telje-
sitményt szolgaltato és az
tigyfelei igényeinek.



A kozlekedési kozszolgaltatasi
szerzodések

Ajéanlatos, hogy a KSZK-
feladatfelelGsségben, illetve a
KSZK-teljesitmények eldallitasa-
ban/nyujtasaban részes felek
szerzodest/megallapodast kosse-
nek, amelyben megosztjak az il-
letékességeket, €s amelyben meg-
hatarozzak, hogy kell-e poétlola-
gosan megtenni bizonyos megha-
tarozott mindségmenedzsment-in-
tézkedéseket.

A KSZK-teljesitmények elal-
litasa sok esetben fiigg a két (pl.
egy hatdsag és egy lizemeltetd)
vagy tobb érintett fél feladatmeg-
osztasatol és egyiitt-miikodésétol.
Az ilyen helyzetek sikeres kezel-
hetGsége érdekében alapvets je-
lentbségii, hogy minden érintett
fél olyan helyzetben legyen, hogy
megnevezhesse azokat a mind-
ségkritériumokat, és azokat telje-
sen meg is értse, amelyekért fele-
16s, és hogy tudataban legyen a
tobbi érintett minden-kori illeté-
kességének.

Ha két vagy tobb szerz6déses
partner kozdsen viseli a felelGssé-
get egy KSZK-rendszer rendelke-
zésre bocsatasaért, akkor mérle-
gelni kell, hogy
* koz0s vagy
e kiilon

mindségmenedzsment-rend-
szert kell-e alkalmazni.

Mindkét esetben ajanlatos,
hogy a partnerek olyan megélla-
podast kossenek, amely tartal-
mazza a 7. tablazatban felsorolt
elemeket, és amelyben felosztjak
az érintett felek kozott a minden-
kori illetékességeket.

Az illetékességek megosztisa
mellett  potidlagos minbség-
medzsmentintézkedések [3] is
rogzithet6k a megallapodasban
(8. tablazat).

7. tablazat

Kommunikacio az elGallitott min6ségrél és a lehetséges korrekeids

KOZLEKEDESTUDOMANY1 SZEMLE

A KSZK-megillapodas alapelemei

Vizsgalati médszerek megvalasztasa
Vizsgalatok

Vizsgalati eredmények atalakitasa teljesitménykritériumokka
Piaci kommunikacié (amennyiben sziikséges)

Meglévs mindségfokozat meghatarozasa és a valtoztatasi
lehetéségek

Jogi, politikai, pénziigyi és szakmai kényszerek elemzése
Dontés a célok szamardl és a célul kitlzétt mindségkritériumok
kivalasztasarol

Célok meghatarozasa: bemutatds, tGrések, nemmegfelel6ségi
hatarértékek

Mérési modszerek, gyakorisag, kiértékelés és felulvizsgalatok
megvalasztasa

Célokra vonatkozo informaciok kdzzététele

llletékesség minden olyan kritérium teljesitése szempontjabol,
amely jelentds a szolgaltatas elballitasa tekintetében
Teljesitmények minden egyes kritérium tekintetében
Teljesitménymérés

Korrekcids intézkedések

intézkedésekrdl
Mérési mbdszerek kivalasztasa
Eszlelt mindség mérése

8.tablazat

Fdbb pétlolagos mindség-medzsmentintézkedések

Onértékelés (kuldnféle értékelési eljarasok, beleértve az Eurépai
Mindségdijat megalapozé EFQM-modelit)

Folyamatos javitasi programok bevezetése

Benchmarking (a .legjobb gyakorlatra® alapozé ismeret- és ta-
pasztalatcsere modszertana a célok kitlizésével megvalositott
javitasok elérése érdekében)

Szabvényositas és/vagy tanusitas (intézkedések a mindség-
menedzsment és a szervizfunkciok javitasara)

Min&ségpartnerség (a hatésagok és az Uzemeltetdk egyltt-
mikodese a szolgaltatasok el6allitdsa terén az dsszhang, és
ennek kdvetkezményeként a szervizminéség javitasa érdekében)

Szervizgaranciak/Ugyfélchartak/Szolgéltatasi  nyilatkozatok (a
szolgaltatok - hatosagok, Uzemeltet6k - Ugyfelek egymassal
szembeni kotelezettségel)
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| MAGYAR KOZLEKEDESI KLUB — A kdrnyezetbarat kozlekedésért!

A Magyar Kozlekedési Klub az egyetlen olyan magyarorszagi kornyezetvédd civil
szervezet, mely els6dleges feladatanak tekinti a kozlekedés karos hatdsainak kikii-
szObolését és ezt eldsegitd intézkedések bevezetését szorgalmazza. Célja a kornye-
zetkiméld kozlekedési megoldasok eldsegitése, hozzajarulas egy olyan kozlekedés-
politika kidolgozasahoz és megvalositasdhoz, amely a lehetS legkisebbre csokkenti a
kozlekedésbdl eredd egészségkarosito hatdsokat, az energiafelhasznalast, a
teriiletfelhasznalast, valamint a gazdasagi és tarsadalmi koltségeket.

Az MKK ennek érdekében tamogatja a gépjarmiiforgalom csokkentésére iranyuld
telepiiléspolitikat, a tomegkozlekedést, a kerékparozast és gyaloglast, a hatranyos hely-
zet{i emberek mobilitdsat és elérhetdségét, a vasuti kozlekedést, €s kiemelten a kozuti
aruszallitis vasutra terelését. Neves szakemberek és névtelen 6nkéntesek segitik mun-
kankat — legyen az magas szint{i szakmai forum, mint pl. a vasuti kerekasztalok meg-
szervezése, vagy kétkezi szemételtakaritds a vasiti toltések mentén.

Miikodési koltségeinket palyazatokbol, tagdijakbol, 1% szja felajanlasokbol fedez-
ziik. Koszonjiik az eddigi felajanlasokat és kérjiik, hogy 2004. evi személyi jovede-
lemadoja 1%-aval tovabbra is segitse kiemelten kozhasznt szervezetlink miikodését.

Adészamunk: 19179973-2-42

Tovabbi informaci6t tudhat meg szervezetiinkrdl, ha felkeresi honlapunkat:
www.mkk.zpok.hu vagy irodankat 1075 Budapest, Karoly krt. 3/a.
Orommel varjuk kozénk!
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Dr. habil Holl6 Péter —

Zsigmond Olivér

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Emelt kozuti sebesseghatarok
kozlekedésbiztonsagi

hatasvizsgalata
idosorok elemzésével

1. Bevezetés

Az elemzés sordn a halalos kime-
netell kozati balesetek, valamint a
sulyossagi mutatd havi adatait
vizsgaltuk 1990 és 2003 kozott. A
havi adatok tendenciainak elemzé-
sekor az SPSS statisztikai prog-
ramcsomagot, azon beliil az idéso-
ros elemzések (Time Series) koziil
az éves periddusokat figyelembe
vevl simitd elemzést, a Seasonal
Decomposition modszerét alkal-
maztuk. A havi értékek tendencia-
it6l vald eltérések fordulopontjat
az ARIMA modell segitségével
elemeztik. Az ARIMA modell
alkalmazasaval az is kimutathato
volt, hogy a baleseti halottak var-
hat6 és tényleges szamanak ten-
dencidja 2001 majusatol valik el
egymastol lakott teriileten kiviil,
azaz ekkortdl (a sebességhatarok
emelését kovetSen) fordult nove-
keddre a tapasztalati értékek addig
csokkend tendencigja.

2001. majus 1-jei hatallyal la-
kott teriileten kiviil valamennyi
kategoriaju iton 10 km/h-val
emelkedett a személygépkocsik
szamara megengedett legna-
gyobb sebesség értéke.

Ez azt jelentette, hogy
* a lakott teriileten kiviili 4ltala-

nos sebességhatar 80 km/h-rol

90 km/h-ra;
® az autdutakon érvényes

sebességhatar 100 km/h-rol

110 km/h-ra;

* az autOpalydkon elGirt sebes-
séghatar pedig 120 km/h-rél
130 km/h-ra
emelkedett.

A beavatkozast kdvetGen a la-
kott teriileten kiviili kozutak — f6-
ként az els6rendd féutvonalak —
kozlekedésbiztonsaga latvanyo-
san romlott. Ez kiilonosebb elem-
zés nélkiil is megallapithaté az /.
abrardl, ahol a kozuti baleset ko-
vetkeztében meghaltak szamanak
alakuldsa kisérhetS figyelemmel
lakott teriileten és lakott teriileten
kiviil. Jol lathat, hogy mig lakott
teriileten a 2001. évi kismértéki
romlast kovetSen 2002-ben foly-
tatodott a csokkend trend, addig
lakott teriileten kiviil jelentGsen
megndtt a haldlos aldozatok sza-
ma. (Gyakorlatilag az 1995. évi
szintre esett vissza a kozlekedés-
biztonsag szinvonala.)

A kozuti baleseti helyzet romla-
sat szamos okkal probaltak magya-
razni, igy pl. a kozlekedési fegye-
lem altalanos lazulasaval, a parla-
menti valasztasok kozlekedési ma-
gatartasra gyakorolt hatasaval, stb.

Az természetesen nehezen
képzelhetd, hogy a lakott teriile-
ten fegyelmezett gépjarmiveze-
ték lakott teriileten  kiviil
egycsapasra fegyelmezetlenné
valnak, de az is valdszinfitlen,
hogy a valasztasok hatdsa (ha ez
egyaltalan kimutathatd) csupan
lakott teriileten kiviil jelentkezik.

A hazai és kiilfoldi kutatasi ta-
pasztalatok és az alapvetd fizikai
torvényszertiségek is azt valoszi-
nisitették, hogy a romlas f6 oka
az emelt sebességhatarok kovet-
keztében ténylegesen megnétt se-
bességekben és sebesség-kiilonb-
ségekben keresend$. Annak elle-
nére, hogy mar a korabbi sebes-
ségmérési és balesetelemzési
adatok is ezt igazoltak [1], [2],
[31, [4], [5], a vélemények na-
gyon megoszlottak.

Az kovetkezGkben egy SPSS
statisztikai programmal végzett
elemzés részleteit mutatjuk be.

2. Halalos kimenetelii kozati
kozlekedési balesetek adatainak
vizsgalata SPSS statisztikai
programmal

Az elemzés soran a Kozponti Sta-
tisztikai Hivatal (KSH) koziti
baleseti adatallomanyainak
WINBAL szamitogépes prog-
rammal [6], [7] egységesitett for-
maju valtozatat hasznaltuk. 1990-
t61 2003-ig havonta vizsgaltuk a
haldlos kimenetel{i koziti balese-
tek gyakorisagat.

Az egyes elemzések soran
eldszor ,levalogattuk™ és dssze-
geztiik a vizsgaland6 halmazhoz
tartozo esetek, vagy sériiltek
adatait, majd a havi Osszegzett
adatokat SPSS programmal ele-
meztiik.
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A havi adatok tendenciainak
elemzésekor az idGsoros elemzé-
sek (Time Series) koziil az éves
periddusokat figyelembe vevé si-
mitd elemzést, a Seasonal
Decomposition moédszerét alkal-
maztuk.

Az elemzések soran a havi
balesetszamok a legtobb esetben
30 és 100 kozott valtoztak. Ebben
a tartomanyban a normal eloszlas
egyszeres szOrasa 6 és 10 kozé
esik. Ennek eredménye, hogy a
tapasztalati adatok vérhato relativ
hibdja 20% és 10% kozotti, va-
gyis egyes honapokban akar
60%-os relativ eltérés is elfogad-
hat6 a vart adatokhoz képest. A
haromszoros szérason kiviil esd
adatokat — a statisztikai elemzé-
sek soran szokasos médon — a
varhat6 értékkel potoltuk.

A Seasonal Decomposition
modszere figyelembe veszi az
évek soran tapasztalhat6 tendenci-
dkat, és az egyes periodusok is-
métlédésével szamolva simitja az
erGsen valtozd adatokat. Kozben
az esetek szorasat figyelembe vé-
ve simitast alkalmaz, szem elGtt
tartva, hogy az egyes adatok atsza-
molasakor (eltolasakor) a kiilonb-

retein beliill mozogjanak. A lehetd
legsimabb gorbét allitja eld gy,
hogy az még a varhato értékek sta-
tisztikjat ne ,,mozditsa el”.

A Seasonal Decomposition egy
,Szabalyos” normal eloszlasi és
éves periodikat mutatd szamsoro-
zathol  csaknem  egyenletes
meredekségii gorbét készit, ami azt
mutatja, hogy az éves hullimzis
eldre jelezhetd, és a varhato értékek
az évek soran egyenletesen valtoz-
nak. A Seasonal Decomposition az
adatokat az évek soran tapasztalha-
t6 periodikus valtozastol és szoras-
t0l mentesiti, és olyan gorbét ad
eredményiil, amelyr6l leolvashato
a statisztikai varhat6 értékek ten-
dencidja.

A havi értékek tendenciditol
valé eltérések fordulopontjat az
ARIMA (Autoregressive
Integrated Moving Average) mo-
dell segitségével elemeztiik. A for-
dulépont keresése ahhoz hasonld
eljaras, mint amikor egy folytonos
fiiggvényrdl levalasztjuk a harmo-
nikus tagokat, majd a kétszeres
derivalt nullpontjat keressiik. Mi-
vel diszkrét statisztikai értékeket
kell elemezni, a folytonos fliiggvé-
nyeknél hasznalatos moédszerek

91

ARIMA modellt hasznaljuk. Eb-
ben a modellben az éves periédu-
sokat figyelembe vevs simitd
elemzést egy mozgo 4tlaggal
kombinalt algoritmus egésziti ki.
Az ARIMA modell a tapasztalatok
szerint egy ,.szabalyos”, normal
eloszlast és éves periodikat muta-
to szamsorozatot értékrGl-értékre
pontosan kdvet. Az elemzésekben
minden olyan helyen, ahol az
ARIMA ailtal szamolt érték a ta-
pasztalati érték fo1¢, vagy ala ke-
riil, tendencia-véltozist, mas né-
ven, fordulopontot talaltunk.

2.1. Haldlos kimenetelii kozuti
balesetek (B01)

A BOI elemzés soran legyjtottiik
a halalos kimenetelii kozati balese-
tek havi adatait a baleset helye sze-
rint, majd a lakott teriileten és a la-
kott teriileteken kiviili utakon tor-
tént esetek tendenciait vizsgaltuk.

Lakott teriileten szinte egyen-
letesen csokkend tendenciat ko-
vet a haldlos kimenetelli koziti
balesetek szdma (2. gbra). Figye-
lemre mélt6 eredmény, hogy a la-
kott teriileti utak balesetszdmai-
nak évi periodikussaga kisimul,

ségek a statisztikai szabalyok ke- nem alkalmazhatdak, helyettiik az tehat egy éven beliil egyenlete-
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sebb a balesetek szdmanak elosz-
lasa, mint 10 évvel ezelbtt.
Lakott teriileten kiviil a sta-
tisztika nagy valtozasokat mutat
(3. abra). Itt a korabban jellemz6
egyenletes csokkenés jelentOs
novekedésbe fordult. A tenden-
cia-vizsgalat soran a sz€IsG érté-
keket el kell tavolitani akkor,
amikor a normal eloszlas varhat6
értéke és a tapasztalati érték kii-
lonbsége négyszeres, vagy na-
gyobb szorast mutat. Az esetek
szama normal eloszlasu, igy az

80
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0

1980 1991 1982 1993 1994

eltavolitott honapok: 2003. feb-
ruar, 2000. marcius, 2000. janu-
ar, 1997. februar, 1993. oktdber,
1991. februar. Ezekben a hoéna-
pokban feltételezhetGen a szélsd-
séges 1idGjarasi koriilmények
,.boritottdk fel” a tendencidkat (a
2003. évi, rendkiviil havas télre
még emlékezhetiink).

A 3. abran jol lathatd, hogy a
halalos kimeneteld kozti balese-
tek szama lakott teriileten kiviil
tendenciajaban megvaltozik. Ki-
mondhat6, hogy a halalos balese-

1997 1998

2. abra

1995 1996

1999 2000 2001

tek szama 2001 utan havonta 18-
cal novekedett.

2.2. Kozuti baleseti halottak
szamanak elemzése (B02)

A BO02 elemzés soran legytijtottiik
a kozuti baleseti halottak havi
adatait a baleset helye szerint,
majd a lakott teriileten és lakott
teriileteken kiviil meghaltak sza-
mat vizsgaltuk. Kozismert bal-
eseti modellek [8], [9] szerint a
kozuti baleseti halottak szima az

2004

Halalos kimenetelii kozuti balesetek havi szama lakott teriileten
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atlagsebesség valtozasanak ne-
gyedik hatvanyaval ardnyos. A
baleseti halottak szama nem mu-
tat normal eloszlast, mivel az
egyes halalesetek kozott Ossze-
fuggés all fenn. Ezért a tenden-
cia-elemzésbdl az esetek szama-
ban  szélsGséges  honapokat
ugyanugy eltavolitottuk, mint a
BO1 elemzés soran. Az eltavoli-
tott honapok szintén 2003. febru-
ar, 2000. marcius, 2000. januar,
1997. februar, 1993. oktober,
1991. februar.
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A 4. abran jol lathato, hogy a
meghaltak szama lakott teriileten
kiviil tendencidjaban megvalto-
zik. Kimondhatd, hogy a halalos
sériiltek szama 2001 utan havon-
ta 20-szal novekedett.

Felmeriil a kérdés: mikor val-
tozott meg a tendencia? Az éves
periodikus valtozasok elfedik a
fordulopontot. Az ARIMA mo-
dell segitségével megvizsgaltuk,
hogy mikor valtak el tendencia-
jukban a tapasztalati értékek a
varhatdaktol.

1996 1997 1998
4, abra

1995

1999 2000 2001

Az ARIMA modell hatarozott
elvalast mutat a tendenciatol
2001 majusatol, azaz a lakott te-
rilleten kiviili sebességhatarok
emelésétdl kezd6dden (5. dbra).

2.3. 100 személysériiléses koz-
uti balesetre juto meghaltak
atlagos havi szama (B03)

Az elemzés soran — a korébbi ada-
tokon tilmenden — legyijtottiik a
személysériiléses kozuti balesetek
adatait havonta, a baleset helye

2002 2003 2004

Kéziti balesetben meghaltak szama lakott teriileten kivil
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5. abra

2004
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ARIMA modell - Tendenciak novekeddre fordulasa (baleseti halottak havi szama)
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szerint, majd a lakott teriileten és
lakott teriileten kiviil 100 baleset-
re juto meghaltak atlagos szama-
nak tendencidit vizsgaltuk. Ez a
hanyados a szakmai gyakorlatban
a koziti balesetek sulyossaganak
jellemzésére szolgl, ezért stilyos-
sagi mutatoként, vagy silyossagi
index-ként is ismert.

A forgalom nagyséaga és a bal-
esetek stirtisége (adott hosszisagu
utszakaszra évente jutd gyakorisa-
ga) szoros, kozel linearis kapcso-
latban all [10], [11]. Mivel részle-
tes havi forgalmi adatok nem all-

i

tak rendelkezésiinkre, a forgalom
nagysaga helyett az Osszes sze-
mélysériiléssel jard baleset szama-
hoz viszonyitva vizsgéltuk a meg-
haltak szamat a B03 elemzésben.
Ezzel a médszerrel bizonyos mér-
tékig az idGjaras szélsOségeit is fi-
gyelembe vessziik, mivel a forga-
lom nagysagaval egyiitt valtozik
az esetek €s a meghaltak szdma.
Ebbdl az elemzésbdl tehat nem ta-
volitottunk el havi adatokat.

A 6. abran lathato, hogy a lakott
teriileten tortént kozati balesetek
stlyossagi mutatoja folyamatosan

. SR =
1930 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
6. abra
100 személysériiléses kozati bal
25
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7. abra

200C

2000

csokkend trendet mutat a vizsgalt
id6szakban. A mutatd értéke 1990
Jjanuarjaban nyolc koriil volt, 2003
végén hat ala csokkent. Ugyanak-
kor lakott teriileten kiviil (7. dbra)
a koziti balesetek eleve magasabb
(a lakott teriileti érték kb. kétszere-
sét kitevs) sulyossagi indexének
2001 maéjusaig csokkend trendje
megtort, ettél kezdve novekvire
fordult. Megallapithato, hogy a
megvaltozott trend — ellentétben a
BO01 és B02 elemzés eredményével
— fokozatosan visszatér az eredeti-
hez. Ezt okozhatja egyfajta tanulasi

2001 2002 2003 2004

tre jutd meghaltak atlagos havi szama lakott teriileten

.

2001 2002 2003 2004

100 személysériiléses koziti balesetre juté meghaltak atlagos havi szama lakott teriileten Kiviil
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folyamat, vagy bizonyos intézke-
dések megtétele. A mutatd értéke a
sebességhatar emelését kovetden
kb. 3 meghalt/100 baleset érteki
novekedést mutat, ami a kovetkezo
évben mar csak 2 meghalt/100 bal-
eset érteki.

3. Kovetkeztetések

Az elemzés segitségével kimutat-
hat6 volt, hogy a halalos kimene-
telli kozuti balesetek, a baleseti
halottak, valamint a stlyossagi
mutat6 varhat6 és tényleges havi
szamanak tendencidja 2001 ma-
jusatol valik el egymastol lakott
teriileten kiviil, azaz ekkortol (a
sebességhatarok emelését kove-
téen) fordult novekeddre a ta-
pasztalati értékek addig csokkend
tendenciaja.

Az eredmények egyértelmiien
igazoljak a lakott teriileten kiviili
sebességhatarok emelésének nega-
tiv kozlekedésbiztonsagi hatdsat.

Az elemzés soran szerzett fon-
tos tapasztalat, hogy — havi for-
galmi adatok hianyaban — az in-
tézkedések hatasainak vizsgalata-
kor a realis statisztikai eredmé-
nyek érdekében ki kell sziirni

azon honapok baleset- és sériilt
szamait, amelyeket szélsGséges
idGjarasi viszonyok jellemeztek.
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Jarmuipar a

2004. evi budapesti

nemzetkozi szakkiallitasokon

1. Bevezetés

A jarmiivek hazai bemutatdsara
sokaig elsGsorban a beruhdzasi
javak nemzetkozi szakositott va-
saran, a tavaszi Budapesti Nem-
zetk6zi Vasaron (tavaszi BNV),
majd az ennek helyébe 1épd
,»Industria” elnevezésii kiallitason
keriilt sor. Az Industrian beliil pe-
dig a jarmiivek a ,Transexpo”
szakkiéllitason kaptak helyet.

Az egyes gazdasagi agazato-
kat atfogo kiallitasok mellett el-
kezd6dott az egyes sziikebb terii-
letet, aldgazatot bemutatd szakki-
allitasok szervezése is. A jarmii-
vekkel foglalkozo kidgllitdsok egy
része mint szakvasar ondllosult,
vagy beépiilt valamelyik onallo
szakvdsarba.

Igy példaul 2004-ben a Buda-
pesti Nemzetkdzi Vasarkozpont
(Hungexpo) teriiletén a kovetke-
z8 kiallitason mutattak be jarmii-
veket és -alkatrészeket: az
Agrot+Mashexpo  Nemzetkozi
mezdgazdasagi és mezogép kidl-
litason: a Budapesti Boat Show
Nemzetkozi hajokiallitason; a
Budapest motor kiallitdson (nem-
zetkdzi motorkerékpar szakkialli-
tas); az Utazds Nemzetk6zi Ide-
genforgalmi  kiallitdson; a
Construma Nemzetk6zi épitdipa-
ri szakkiallitason; az Industria
nemzetkozi ipari szakkiéllitison;
az Gszi BNV-n; és az Automobil
2004 — Autotechnika Nemzetkozi
jarmiiipari szakkiallitison. Cél-
szerliségbdl ide keriilt a kozép-
eurdpai Védelmi Felszerelés és
Repiilési Szakkiallitis — C+D
2003 anyaga is. Igy a beszamolo
lényegileg a 2003. november és a

2004. oktober kozotti kiallitaso-
kat dleli fel, foglalja Gssze a jar-
miivek vonatkozasaban.

A kovetkezGkben — a teljesség
igénye nélkiil — elsGsorban a jar-
miivek (anyagmozgat6-, kommu-
nalis-, kozlekedésépité gépek),

- valamint alkatrészeik szempont-

jabol kozérdeklddésre érdemes
kiallitokat és jarmtiipari ujdonsa-
gokat ismertetem.

2. Vasuti jarmiivek

2.1. A BKV korszeriisitett Tat-
ra T5CS tipusu villamosa

A Budapesti Kozlekedési Vallalat
Rt. 2002. elején palyazatot irt ki
80 db, a CKD Trakce (Csehszlo-
vakia) altal 1980-1984 kozott
gyartott Tdatra T5C5 tipusu villa-
mos hajtasrendszerének moderni-
zdldsara. A tendert a Ganz
Transelektro Kozlekedési Rt. (Bu-
dapest) nyerte meg. A hajtasrend-
szer feljitasanak 1ényege az volt,
hogy az eredeti jarmiivek
kontaktoros vezérlését IGBT-s
szaggatoval kellett helyettesiteni.

A jarmiiszerkezet, a megmara-
do gépészeti és elektromos egy-
ségek feljitasat a BKV Vasuti
Jarmijjavité Szolgaltato Kft. Val-
lalta, a szerelést pedig a két cég
kooperacioban végezte. (1. abra)

A korszertsit6 felujitas célja a
jarmi atalakitasa volt a meglévd
alkatrészeket is Gigy felhasznalva,
hogy a villamos élettartama no-
vekedjen, a kiils§ és belsG megje-
lenése esztétikusabb legyen, a
veszteségmentes inditas és a fék-

lizemi visszataplalas révén ener-
giatakarékos legyen, karbantarta-
sa ¢és javitdsa a szamitogépes di-
agnosztika tarolt adatainak ko-
szonhetGen egyszeriibbé valjon.

Az atalakitas és korszer(isités
soran javitasra keriiltek a jarmd-
szerkezet elhasznaldodott részei;
megujult a korrézidvédelem és a
festés, féaramkori szaggato, mik-
roprocesszoros vezérld, uj fékel-
lenéllas épiilt be, és modosult a
féaramkori kapcsolas.

Az IGBT-s szaggatd révén
mind menet-, mind fékiizemben
lehetévé valt a motorok arama-
nak, azaz a vono- €s fékerOnek a
fokozatmentes beallitisa. Az in-
ditds igy veszteségmentes, de
veszteségmentes a fékezés is, ha
a halozat fogadni tudja a vissza-
taplaland6 energiat. Amennyiben
a halézat nem fogadoképes, ak-
kor a vontatomotorok altal féke-
zéskor villamos energiava vissza-
alakitott mozgasi energia a fékel-
lenallason disszipalodik (héener-
giava alakul at).

A korszertisitett villamos f6bb
miiszaki adatai: halozati fesziilt-
ség 600 V + 20-33%,; visszatapla-
lasi fesziiltség (beallithato) 720-
800 V; motorkocsi iires tomeg 18
500 kg; névleges terhelt tomeg (5
f6/m?) 25 570 kg; max. terhelt to-
meg 28 000 kg; hajtomii attétel
7,36:1; kerékatmérd
(9j/kozépkopott/kopott)
690/650/610 mm; legnagyobb se-
besség 65 km/h; legnagyobb se-
besség varosban 50 km/h; vonta-
tomotor inditéaram 275 A; inditd
gyorsulasa, ilizemi féklassuldsa
egyarant 1,3 m/s2.
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3. Auto- és trolibusz, lakdauto

3.1. NABI 700 SE tipusu el6-
varosi autobusz (2. abra)

A jarm fobb méretei (méterben):
hosszisag 11,98; szélesség/ma-
gassag 2,5/3,213; mells6/hatso
kinyulas 2,815/3,335; fellépé ma-
gassag elsG-hatsé ajtonal 0,36;
mells6/hatso terepszog 9,1%7,6°.

A kocsiszekrény négyszog ke-
resztmetszetd, fokozottan korré-
zi6allo acélcsovekbdl épitett he-
gesztett szerkezet, aluminium te-
t6- és oldalpanelekkel. Uvegszal
erdsitési poliészter homlok- és
hatfal, valamint oldallemezek. A
teljes fenékvaz alvazvéddvel ke-
zelt. A 1épcsdk, a kerékdobok és
az akkumulator 14da anyaga rozs-
damentes acél.

Ajtok és ablakok: 2 db széles
elektropneumatikus miikodtetésii
bolygdajtd; ragasztott biztonsagi
oldaliivegek. A vezetotér: a miisze-
rek és a kapcsolok a miiszerfalon
és az oldalkonzolon helyezkednek
el. A kormanyoszlop donthetd €s
allithaté magassagu, a vezetGtéri
ablakok pedig eltolhatok. Az utas-
tér: a szallithaté személyek szama
90 16, az 1il6 utasok maximalis sza-
ma pedig 41 {0 lehet; a padlobur-
kolat csuszasmentes, az utastéri
csomagtarto talcas rendszerd.

Az alvaz és hajtaslanc: az on-
jéard alvaz Scania .94 UB 4x2 ti-
pusu; a Scania DC 9 01 (Euro 3)
tipusu motor legnagyobb teljesit-
ménye 169 kW/230 LE. A hét fo-
kozati mechanikus sebességvaltd
Scania GR80I R tipusu, beépitett
rendszerrel.

Felfiiggesztés. A portal mellsé
hid Scania AMA 780 jeld, a haj-
tott egyfokozati hatsé hid pedig
Scania ADA 1300 jeld; el6l és ha-
tul teljes légrugdzas, valamint sta-
bilizator. Opci6: éllithatd jarmi
magassag, mellsé térdeplés vagy
jobb oldali billentés. Kormdnyzas:
ZF integralt szervo kormany.

Fék, keréktarcsa és abroncs.
Kétkoros 1égfék rendszer; eldl,
hétul tarcsafék, ABS; acél vagy
aluminium keréktarcsa; az ab-
roncs mérete: 295/80R22,5.

Elektromos rendszer. A f6kap-
csolotabla menetirany szerinti bal
oldalon, kiviil helyezkedik el. Az
akkumulator 2 db 12V, 175 Ah-s.

3.2. Az Ikarus Agora csuklos
varosi autobusz (3. abra)

Az autObusz fobb méretei (méter-
ben): hossza 17,8; szélessége/ma-
gassaga 2,5/3,185; mells6/hétsd
kinyulas 2,71/3,16; nyomtavol-
sag sz016/csuklos részen
2,049/1,825; tengelytavolsag szo-
160/sz616 és csuklos résznél
5,355/6,575. Ul§ utasok/allé
utasok szadma 27+1/69 {6, az
utasbefogado képesség 96+1 f0.
A jarmd maximalis kinematikai
sebessége (korlatozva) 63 km/h;
az Ulzemanyagtartaly térfogata
260 liter.

Hajtaslanc. A motor Iveco
Curson F2B Euro 3, 6 hengeres,
4llo, vizhiitéses, direkt befecs-
kendezéses, dizel, turbofeltolto-
vel és leveg8 visszahiitével,
amelynek maximalis teljesitmé-
nye 180 kW/245 LE/2050 1/min-
nél. A sebességvalto VOITH
851.3 jeldi, hidrodinamikus auto-
mata, a fokozatok szama 3+1
(hatramenet).

Tengelyek: a mellsé R.V.LE 70
XH, tarcsafékkel; a hats6 hajtott
ZF AV 132 tarcsafékkel. Kor-
madnyzds: tipusa ZF 8098. Fék-
rendszer: ABS rendszerrel.

Fiités, szellozés. Szélvédd pa-
ratlanitd: melegvizes paratlanito,
ventilatoros befuvassal; szell§-
Z€8: tetGszell6zbk
[vészkijarati/2/1/db; fiités: meleg-
vizes fiités iilések alatti hocseré-
16kkel (a motor hiitévizével).

Ulések. Vezetd iilés: 1égrugo-
z4st, allithatd, harom pontos biz-
tonsagi ovvel ellatva; utastilések:
Vogel/IMAG pamazott fix iles.
Utasajtok bels6 bolygoajtok (2-2-
2); rendszere: pneumatikus mu-
kodtetésii  utasajtd, utasérzé-
kel6vel, kiils6-belsé visszanyito-
val. Ablakok. Szélvéds: egyré-
szes, ragasztott biztonségi tiveg,
gumiba dgyazva. Oldal ablakok:
edzett biztonsagi ragasztott iiveg
3-3 db, az oldal ablakok felsd ré-

sze eltolhat6 2/5 részben. Vezetd-
téri ablakok: edzett biztonsagi
iiveg, gumiba 4gyazva, fels6 rész
eltolhato.

Kiilsé és belso szerelvények.
A relacio kijelzG tablas tipusu,
vezetStér hatarolas a vezeté mo-
gott magas valaszfal, oldalt vé-
dékorlattal, a kiils6 visszapillan-
t6 tiikor befordithatd, a vezeténél
napellenz§ és fliggény van.
Elektromos rendszer. Névleges
fesziiltség: 24V, generator 2 db,
90A+90A; akkumulator 2 db,
12V/225 Ah.

3.3. A Volvo B7 Tr12/VT.PR.
tipusu trolibusz

Az Industria 2004 Kiallitas kii-
l6ndijas varosi kozlekedési jar-
miive a Szegedi Kozlekedési Tar-
sasag (SZKT) altal kifejlesztett és
készitett Volvo karosszériara épi-
tett trolibusz. (4. dbra)

A trolibusz fobb miiszaki jel-
lemzoi: hossza 11,944 m, széles-
sége 2,55 m, tengelytavolsag
5,945 m, nyomtavolsag
2,07/1,854 m, ilShelyek szidma
32+2, allohelyek szama 45, legki-
sebb fordulasi sugar 10,6 m, mo-
torteljesitmény 132 kW/179,5
LE, max. menetaram 180 A, max.
fékaram 250A, a vezérlés tipusa
TV Progress, névleges fesziiltség
600V DC.

A trolibusz konstrukcids ki-
alakitasanal célul tiizték ki a mi-
nél nagyobb utaskomfort és a le-
hetd legnagyobb befogadoképes-
ség elérését. Ennek érdekében a
jarmi hajtsrendszerét és elekt-
romos berendezéseit az utastéren
kiviil helyezték el. A hajtaskonté-
nert a motortoronyban és a far-
részben, az elektromos berende-
zéseket pedig a farrészben telepi-
tették.

A megfelel§ jarmivezetSi és
utaskomfort, valamint a jarm{
aszinkron segédiizemének energia
ellatasara két darab, egyenként 7
kW teljesitményi statikus atalaki-
tot épitettek be. Ez a teljesitmény
elégséges a trolibusz nagy teljesit-
ményl utastéri szellzGberen-
dezéseinek, a vezetofiilke klima-



janak és a koriilbeliil 10 kW telje-
sitményt igényl utastéri klimabe-
rendezés meghajtasara.

A jarmii a megéllokban oldal-
ra billenthetd és egy mechanikus
rampa segitségével toloszékes
utasok altal is hasznélhato6. A jar-
miivezetd munkéajanak megkdny-
nyitése, tovabba az esetleges ron-
galasok csokkentése érdekében a
trolibuszon kamerdkat helyeztek
el, amelyek az aramszeddt, a jar-
mi mogotti teret és az utasteret
figyelik.

A 10 db IGBT tranzisztort tar-
talmazé hajtasrendszernek ko-
szOnhetGen a jarmibe a flités-
kontaktorokon és a gyors leolda-
st automata fSkapcsolon kiviil
minddssze két kontaktor talalha-
t6. A trolibusz elektromos energia
visszataplalasra is alkalmas.

3.4. Chausson W16 tipusu la-
koauto

Az alapjarmii tipusa: Fiat Ducato
19, a 2800 cm3-es motor
turbodizel, amelynek teljesitmé-
nye 93,5 kW/127 LE; a hajtds:
els6kerék hajtas, az lizemanyag-
tartaly térfogata 80 liter, a fedél-
zeti akkumulator 80 Ah szepa-
ralt, ciklus-biztos hosszu élettar-
tam.

A lakoéauto fobb jellemzdi. Kiil-

s0 méretek (m-ben): hossza/
szélessége/ magassaga

7,04/2,24/2,99; iilGhelyek/fekvd-
helyek szama 6/6 {6 részére. Belsd
berendezések: 96 literes
Elektrolux hiitGszekrény, (iizemel
gazzal és 12 V/230 V-tal); 10 lite-
res bojler; tisztaviz-/szennyviz-
tartaly térfogata 128/109 liter; a
tlizhely 3 rozsas, a fiitérendszer
Truma Combi 3400 C gazfiités in-
tegralt 12 V-os meleglevegd keve-
16 és fordulatszim automa-
tikdval, Thetford kazettdss WC;
vizrendszer: kever§ csaptelepek és
vizpumpa. Extrak: hifi szett hang-
fallal (vezetéfiilke és lakotér).

A bemutatott lakoauté forgal-
mazdja a Suwenor Szolgaltato és
Kélcsonz Kft. (Budapest).

Sulyadatok (kg-ban): onstly
3136, osszstly 3500.

4. Tehergépkocsik

4.1. Spitzer tartalyos teher-
gépkocsik

A Spitzer Silo-Fahrzeugwerk
GmbH (Németorszag) és a
Spitzer Silo Pécs Kft. épitd-
anyagipari, élelmiszeripari, vegy-
ipari, por és granulalt aruk, takar-
manyok, és veszélyes anyagok
szallitasara alkalmas tartdlyos
kozati jarmiiveket (silojarmiive-
ket) gyart.

Ennek soran készitenek SF ti-
pusu, tartalyos nyerges félpotko-
csikat (34-62 m’ tartalytérfogat-
tal), SK tipusu, billentheté tarta-
lyos nyerges félpotkocsikat (40-
66 m® tartalytérfogattal), API ti-
pusu, tartalyos gépjarmiiveket és
SAPI tipusu, tartdlyos potkocsi-
kat (az utobbi kettdt 23-32 m? tar-
talytérfogattal).

A kovetkezokben az SF
2734/2P tipus\, tartalyos nyerges
félpotkocsi keriil roviden ismerte-
tésre. Fobb méretek (méterben):
teljes hosszusag 9,3; tartaly atmé-
6 2,55; terheletlen magassag
3,95; terhelt nyeregmagassag 1,2;
elfordulasi  sugar vondcsap
el6tt/utan 0,7/2,0; tengelytavol-
sag 6,56; tengelyek tavolsaga
1,31. Tartdly térfogat 34 m?; nyo-
maskamrak szama 1 db.

Stulyadatok (tonna): szerel-
vény Osszsuly 40/44/; poétkocsi
24/27/; pétkocsi Onsuly 4,3; hasz-
nos terhelés 29,7; nyeregterhelés
11/12,5/ (5. dbra).

4.2. Az uj Raba H14-es teher-
gépkocsi

A Raba-Jarmii Kft. — gazdasagos,
kivalo terepjaro képesség, tobb-
céluan felhasznalhat6 — specialis
tehergépkocsi-csaladot fejlesztett
ki, amelynek tagja a H14-es tipus
is. (6. abra)

A specialisan katonai és pol-
gari alkalmazasra — példaul béke-
fenntarté misszidkra, katasztrofa-
elharitasra — szant jdrmiiveknek
olyan kiilonleges feltételeknek
kell megfelelniiik, mint a j6 terep-
jaro képesség, a légi és vasiti

szallithatosag, a személyzet haté-
kony védelme €s a széles tipusva-
laszték.

A Réba specialis tehergépko-
csi-csalad a kovetkezd elvdrdsok-
nak felel meg. A beépitett G- és
részegységek maximalis azonos-
sdga; a legmagasabb kényelmi és
ergonoémiai kovetelményeket ki-
elégits egységes vezetdfiilke, a kii-
16nboz06 célu felépitmények széles
valasztéka, a személyzet pdncél-
védelme, kodzponti gumiabroncs-
nyomas-szabalyozd rendszer be-
épitése, csaladelven felépilé hd-
rom terhelési kategéria, sajat és
osztalyukba tartozé teljes tomegii
jarmiivek mentéséhez sziikséges
csorloberendezés beépitése,
Hercules C130 tipust repiilogé-
pen valo szallithatosag, illetve a
korlatok nélkili vasuti szallitds
lehetSsége, a csaladelven felépiild
jarmiivekkel biztositott teljes kori
potalkatrész- és szervizellatds, és
kielégiti a NATO-interopera-
bilitas kovetelményeit.

A korszertsitett H14-es teher-
gépkocsi Euro 3-as kovetelmé-
nyeket teljesit6 MAN-motorral
keésziil, a korabbihoz képest uj a
fiilkekonstrukcio, mint ahogy mo-
dernizalodott a futomii is, ame-
lyet kozponti abroncsnyomas-
szabalyozoval lattak el. A Raba-
futomti az Eszak-Amerikdba
szallitott tipus tovabbfejlesztett
valtozata. Az uj H14-es tehergép-
kocsi kialakitasara a HM-tender
kapcsan megkotott tizenot éves
keretszerzodés alapjan keriilt sor.

4.3. A Volvo uj FH16-0s kami-
on (7. abra)

A Volvo FH16-ban — a kivald
korkoros kilatas, a jol elhelyezett
visszapillant6 tiikrok, az atgon-
doltan megtervezett kezelGszer-
vek és miiszerek — minden egyiitt
van, ami a jo és konny(i munka-
végzéshez sziikséges. A biztonsa-
got noveld 1j funkciok kozott
emlitendd az adaptiv sebességtar-
t6 automatika (ACC-Adaptive
Cruise Control), és a legtijabb ge-
neracios elektronikus szabalyoza-
st tarcsafékrendszer (EBS).
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Hdarom kiilonbozo vezetdfiilke,
a piac egyik legszélesebb korti és
legrugalmasabb alvazprogramja,
szamos felszereltségi csomag és
kozel 40 valaszthato szin dsszedl-
litas, amelyeknek kdszonhetden a
Volvo FH16 sok lehetéséget
nyujtd6 kamion. Az Onjaro fiilkés
alvazat pedig gyarilag a legap-
robb részletekig elokészitették a
felépitmény késobbi szerelésére.

A motor. Az 1j er6forras 404
és 449 kW-os (550 és 610 LE)
teljesitménnyel késziil és a Vol-
vo-hagyomanyokhoz hiven so-
ros, hathengeres. A motorok leg-
nagyobb teljesitményiiket percen-
ként 1600-as fordulaton adjak le.
A kipufogofék 230 kW, mig a mo-
torféek  (VEB-Volvo  Engine
Brake) 380 kW fékteljesitmény-
nyel rendelkezik 2200-as fordula-
ton. Az 4 Volvo DI16C tipusu
motor 100 kg-mal konnyebb
el6édjénél a mlianyag alkatrészek-
nek koszonhetGen, szervizinter-
valluma pedig 90 ezer kilométer.

Sebességvalto. A 16 literes
motorhoz jelenleg két kézikapc-
solasu sebességvaltd koziil lehet
véalasztani: VT2814B €s
VTO2814B tipus jelzéssel. Az el-
sO direkt, mig a masodik gyorsito
attételezésl, erre utal az (O)
(overdrive) betli. Mindkét valto
szerkezeti felépitése, kapcsolasi
sémaja maradt a régi: elore 12 fo-
kozat, plussz két kuszofokozat és
két hatrameneti fokozat.

A kozlekedés biztonsaganak no-
velése. A kamiont a Volvo Truck

1. abra
A BKV Rt. korszeriisitett Tatra T5C5 tipusu villamosa

altal kifejlesztett adaptiv sebesség-
tarto automatikaval (ACC) lattak
el, amely egy korszer(, radaron
alapulo sebességtartd rendszer, €s
ennek segitségével megfeleld ta-
volsdgot tarthat a gépkocsi az el6t-
te halado jarmi mogott. Az elekt-
ronikus abroncsnyomas-figyelo
rendszer (TPM) a kerekeken talal-
hat6 érzékeldk és a kamion szami-
togépe segitségével folyamatosan
tajékoztatast ad az abroncsok nyo-
masarol. Az abroncsfigyel6 rend-
szer a pétkocsikndl is hasznalhato.

5. Légi jarmiivek

A Gripen rendkiviili mangverkeé-
pességli, tobbcélu, hangsebesség
feletti harci repiilogép, amelyet a
legkorszertibb érzékeldkkel,
adatatviteli rendszerrel és fedél-
zeti elektronikaval szereltek fel
(8. abra).

A Gripen egyiiléses valtozat
fobb jellegzetességei: NATO-kom-
patibilis; fejlett aerodinamikai sar-
kénykialakitas, kacsaszarny-elren-
dezésti vezérsikkal kombinalva; kis
onstlyt sarkanyszerkezet, amely
az 0j technologianak, anyagoknak
és konstrukcidonak koszonhetd,
Triplex, digitalis fly-by-wire kor-
manyrendszer, amely optimalis
harci alkalmazhatosagot tesz lehe-
t6vé; teljes kord miiszerezettség; az
informécidaramlast a MIL-STD-
1553B digitalis databus biztositja;
taktikai informacios adatatviteli
rendszer (TIDLS); modern pilota-
fiilke szines, tobbfunkcids kijel-

z6kkel (MFD); teljes kori vezérlés
a botkorméanyrol ¢és gazkarrol
(HOTAS); tobbféle modon miiko-
d6, nagy hatdtavolsagu Ericcson
PS-05 pulse Dopler-radar; csekély
infravorosjel-kibocsatas és radar-
Jel-visszaverd képesség; nagy tolo-
er-sily ardny a Volvo Aero
Corporation RM12 gazburbinas
hajtémiinek koszonhetSen; nehéz-
¢és vegyes fegyverzet, beleértve a
lézeriranyitasi bombékat (LGB);
fedélzeti oxigén-ellatd rendszer
(OBOGS); bevonhato légiutantolto
csatlakozo; alacsony iizemben-
tartasi koltség; allapot szerinti javi-
tas ¢és minimalis karbantartasi
igény a bevetések kozott.

A Gripen kétiiléses valtozata
nemcsak ugyanolyan képessé-
gekkel rendelkezik, mint az egy-
tiléses tipus, de harcaszati gya-
korlorepiilésre, valamint specialis
harci feladatokra valo kiképzésre
is alkalmas.

A Volvo Aero Corporation
RM12-es hajtomiive egy modul-
felépitésli, lizemanyag-takaré-
kos, kétkamras, utanégetSs erd-
forras a 80kN tolderejl kategori-
an beldl.

A Gripen tobbcélu harci gépek
/egytiléses/kétiiléses/ f6bb mére-
tei (méterben): fesztavolsag 8,4,
hossz 14,1/14,8, magassag 4,5,
nyomtévolsag 2,4, tengelytavol-
sag 5,2/5,9. Suly és teljesitmény
adatok. Maximalis felszallosuly:
14,1 tonna, maximalis sebesség:
hangsebesség feletti minden ma-
gassagi tartomanyban.

2. abra
A NABI 700 SE tipusu elévarosi autébusza
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3. abra
Az IKARUS Agora csuklos varosi autébusz jellegrajza

iy

4. dbra ' 6. 4bra
A Szegeden készitett Volvo B7 Tr12/VT.PR. tipus( trolibusz A RABA ,H" tipus terepjard katonai tehergépkocsi

LOBNETRO M En

et i

: ? 5. abra 7. abra
Spitzer gyartmanyu tartalyos nyerges félpotkocsi Pécsré| A Volvo 4j FH16-0s kamionja
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11. dbra
Tajvani (Kymco) gyartmanyu 4-kereki(i motorkerékpar
- R g i
3

8. 4bra ' 12. 4bra

A Gripen tobbcéla harci repiilogép egy- és kétiiléses valtozatai Unimog gépkocsira szerelt magyar gyartmanyu
= s0sz0r6 berendezés

9. abra )
A finn gyartmanyu aluminium motorcsdnak vezetdéallasa 13. abra

10. abra 14, épra e o
olasz (Arimar) gyartmany felfujhaté motorcsénak A Hako-Citymaster 300 tipusu kiiltéri seprégép
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A Gripen harci gépek készit6-
je—asvéd SAAB AB és az angol
BAE SYSTEMS cégek 4ltal
2001-ben alapitott — Gripen
International vegyes vallalat.

6. Vizi jarmiivek

A Buster BY Fiskers cég (Finn-
orszag) aluminium testl vizi jar-
miiveket készit. Gyartmanyai
kéozil a kovetkezOkben a
Magoss és Magoss Kft. (Halasz-
telek) altal bemutatott —
,JFiskars Buster L” jell alumini-
um motorcsonak keriil roviden
ismertetésre (9. abra).

Fébb jellemzok és méretek. A
jarmiitest anyaga duplafalu alumi-
nium; teljes hossza 4,9 m; kiilsé
szélessége 1,97 m, a jarmiitest-
szerkezet vizkiszoritasa 550 1, to-
mege 330 kg, széllithatdo szemé-
lyek szama 6 f0, ajanlott mini-
munymaximum motorteljesitmény
22,1 kW (30 LE) /36,8 kW (SOLE).
Felszerelések: kormanyallas és
korményiilés, konzolszélvéds, zar-
hat6 orrtartd, tarolohelyek a kon-
zol és a hatso tilések alatt, az oldal-
iilés (opcio) alatt horgaszbot taro-
16, egyéb tarold az orriilés alatt, va-
lamint térképtarolo.

Az Arimar S.p.A. olasz cég
tobb mint tiz éve foglalkozik fel-
Sfujhato (cellaszerkezetl) hajok
és mentSeszkozok gydrtdsaval.
Az elmult években a cég a tech-
nikai 0j fejlesztéseken tul, nagy

15, dbra
Olasz gyartmanyu, vaganyon kozlekeds 6nragodo betonkev-
erégép
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hangsulyt fektetett a hajok kiilsé
megjelenésére is. Magasfoku
technika, tokéletes mindség ¢€s
kivitel: ezek a kiallitott ,Sea
Pioneer” és a ,,Tender” hajocsa-
lad sikereinek titka. Az igen szé-
les valasztékbol a ,, Sea Pioneer
500 jeld kertl roviden ismerte-
tésre (10. abra).

Biztonsagi eszkozok: vonalas
,»szij” és 0j fix kapaszkodok;
livegszalas tomlévégek, valamint
az 1j fejlesztésti oldaliitkozok.
Felszerelések: korméanykonzol,
orr-horgony parna, napozo deck,
szélvédd, rozsdamentes tank és
létra, hatso kilépé bal oldalra /
jobb oldalra létraval, napvédo tetd
¢€s ponyva. A gyartd a hajohoz a
linearis levegd/lizemanyag érzé-
kel6vel felszerelt, kornyezetkimeé-
/6 Honda BF 150 tip. kiilsG cso-
nakmotort javasolja, amely pon-
tosan méri a levegé/benzin aranyt.

7. 4-kerekii motorkerékparok
(motorbike)

A kezdetben csak szoérakozasra
készitett jarmiiveknek ma mar
szabadidd, verseny, munka és koz-
lekedéseszkoz vdltozatai is van-
nak. A kiallitasok széles kinalata-
bol az utcai kiviteltl, kétiiléses val-
tozati Kymco (Tajvan) gyartma-
nyt Mxer 50-es keriil bemutatas-
ra. FObb technikai adatok:
hossz/szélesség/magassag
1685/980/990 mm, sulya 150 kg, a

494 em3 hengertirtartalmt motor
2-liteml,  kényszerléghitéses,
Euro 2 amelynek max. teljesitmé-
nye 3,12 kW (4,24LE) 6250 for-
dulat/perc-nél, sebességvaltdo CVT
automatikus, fékrendszer el6l/ha-
tul dob/tarcsa, gumik el6l/hatul
20/7-8/22/10-8 (11. abra).

8. Anyagmozgatd, kommunalis
és kozlekedés-épitd gépek

8.1. A Batony-Metall Ipari és
Kereskedelmi Kft.
(Batonyterenye)

Készit és forgalmaz professzio-
nalis ut- és tértisztito berendezé-
seket, gépeket. A tisztitoberende-
zések (seprégép, hoeke, s6szord)
felszerelhetok gépkocsira, trak-
torra, kommunalis gépre és tar-
goncara, de vannak specialis,
csak tisztitasra szolgalo kézi esz-
kozeik €s onjaro gépeik is.

A kovetkezOkben az Unimog
alapgépkocsira felszerelt BM
2000-5000 JS soszoro berendezés
keriil ismertetésre (/2. dbra). A
konnyen kezelhetd, széroanyag-ta-
kar¢kos berendezés minden tipusu
hordozdjarmiire felszerelheto, je-
ges uton is kivaloan miikodik téli
Jjégmentesito szerkezet. Az anyag-
kihordas csigahajtasos hajtomivel
¢s feszitGhengerrel ellatott borda-
zott gumiszalaggal torténik. A
mankokeréknek a talajjal torténd

16. abra

Magyar felszerelésii pancélozott vegyi-, sugéarfelderitd harcjarmii
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allando, biztos érintkezését a hidra-
ulikus munkahenger biztositja. Né-
hany miiszaki adat: a tartly (rtar-
talma 2-t61 6 m?, saly 810-t5l 1680
kg, gumiszalag méret 5007 mm.

8.2. Az Ipari Balaton Kft.
(Totvazsony)

Az O K Orenstein Koppel GmbH
(Németorszag) altal készitett
foldmunkagépeket  allitott ki,
amelyek koziil a kovetkezGkben
az L8,5/FT jelii keriil roviden be-
mutatasra.

Fobb  méretek (mm-ben):
hossza (az alkalmazott munka-
eszkozt6l figgden) 5227-5315,
szélessége 1925, szerkezeti ma-
gassaga 2755, nyomtavolsag
1525, tengelytavolsag 2250, leg-
nagyobb magassaga munkaesz-
kozzel 3960-4480, hasmagassaga
a talajtol 415.

A foldmunkagépre sokféle (13
fajta) munkaeszkoz szerelheto,
tobbek kozott: markoldkanal, fo-
gazott markolokanal, emeldvilla.
A 704.30 jeld Perkins dizelmotor
legnagyobb teljesitménye 44 kW
(59,84 LE) 2500 fordulat/per-nél.
Az elektromos rendszer 12V-os,
az akkumulator 12V/92 Ah. 4 ve-
zetdfiilke panoramas biztonsagi
kabin, 1égkondicionaléssal.

8.3. New Holland TS 135-A

A Vasari Nagydijas New Holland
TS 135-A jelii kozépnehéz univer-
zalis traktort gyartja a CNH
Global International — az IKR Rt.
(Bébolna) mutatta be. A traktor
hasznadlhato szant6foldi és or-
szaguti (vontatd) tizemmodban,
valamint alkalmas — homlokrako-
do felszerelésével — rakoddsi
munkak elvégzésére is (13. abra).
A CNH Engine Corporation altal
gyartott 6-hengeres, turbofeltol-
t6s (intercoolerrel) motor maxi-
mialis teljesitménye 106 kW (144
LE) 2200 fordulat/perc-nél. Az
,»Aktiv Electro Command” sebes-
ségvalto lehetévé teszi a motor-
fordulatszamtél, nyomatéktol és
haladasi sebességtdl fliggd auto-
matikus sebességfokozat valtast,

a rendszer szantofoldi vagy or-
szaguti izemmodra dllithato.
Rugozott a traktor mells6 ten-
gelye és a vezetGfillkéje is. Az
alacsony zajszinti, magas kom-
fortigényeket kielégité ,,Hori-
zont” fiilke a vezet kényelmét
szolgalja. Fobb méretek kabinnal
(mm-ben): teljes hossz 4532, mi-
nimalis szélesség 1913, teljes ma-
gassag 2920, tengelytavolsag
(normal mellsd hid) 2652, nyom-
tavolsag mellsé minimalis/maxi-
malis 1407/2108, hdtsé minima-
lis/maximalis 1430/2030,
hasmagassag 478. engedélyezett
maximalis dssztomeg 8700 kg.

8.4. Hako-Citymaster 300 tipu-
su kiiltéri seprogép (14. abra)

F6bb méretek (m-ben): hossza ke-
fékkel/kefe nélkiil 3,0/2,75, széles-
ség/magassag 1,1/1,98, tengelyta-
volsag/nyomtavolsag 1,022/0,89,
seprési szélesség max./fordulasi
sugar 1,6/2,27. seprési sugéar be-
lilkiviil 1,02/2,4. Tomegadatok
(kg-ban): onsuly 1260, hasznos t6-
meg 340, megengedett Osszsily
1600, megengedett tengelyterhelés
el6l/hatul 750/850.

A 3-hengeres, vizhiitéses di-
zelmotor maximalis teljesitménye
16 kW (21,8 LE) 2600 fordu-
lat/perc mellett. Elektromos szer-
kezet: generator 12V, 65 A, akku-
mulator 70 Ah. Fokozatmentesen
allithatd, az elsd kerekekre hato,
hidrosztatikus meghajtds. A mo-
tor fordulatszama fokozatmente-
sen elGvalaszthato, a két pedallal
valé kezelési mod lehetséges.

Hidraulika: allithato, axial du-
gattylis-szivattya a jarmd meg-
hajtasahoz, fogaskerékszivattyl a
kormanym{i és munkahidraulika
részére. Menetsebesség: 0-16
km/h. Tengely és kormdnyzds:
hidrosztatikus fronthajtas, telje-
sen hidraulikus kormanymd,
max. korményzasi szog 42°. Gu-
mik: 4 alacsony nyomasu gumi-
abroncs 23x8,50-124 PR, sze-
gély- és jardamagassag max. le-
kiizdhetésége 130 mm. Fékek:
hidrosztatikus fékek, szabalyoz-
hat6 rogzitéfek.
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z alvdz hegesztett zartszelvé-
nyekbdl készitett, 2 részbdl allo
szerkezet. Vezetdfiilke: egysze-
mélyes, hangszigetelt komfort-
kabin, tokéletes rugdzassal, ké-
toldali tiikorrel, megkiilonboztetd
jelz6fénnyel, korkoros kilatassal,
¢s allithato vezetGiiléssel, jo rala-
tas a kefékre és a szivotorokra.
Hulladékfelvétel. kerekeken futd
szivotorok a két els6 kerék ko-
zott, egyenes (F180 mm-es) szi-
vocsd és szivoturbina (a darabos
szemét felapritasara), szarazon
dolgozo6 —99,5% hatasfokl — szii-
rési rendszer. Hulladéktartaly:
szabvanyos szeméttartaly, hidrau-
likusan miikodé gyors-csere be-
rendezéssel.

Vizellatas: 150 1 térfogata
tisztaviz-tartaly (alul, hatul a ve-
zetGfiilke alatt), a tanyérkeféknél
1év6 vizpermetezG-berendezés a
vezet6fiilkébol szabalyozhatd, a
szivocsatornaban szintén van viz-
permetezd-berendezés. Seprik:
két els6-oldali tanyérkefe (2600
mm), amelyek a szivotorokkal
egylitt emelhetdek és siillyeszthe-
t8ek, a kefék kihajlasa allithaté és
itkozés elleni védelemmel ella-
tottak, a kefefordulatszim 100
fordulat/perc. A kefe anyaga fém-
¢s mianyag szalakbol all. Opci-
ok: fiités/ajtok, légkondicionald,
kézi felszivocsG, kiilonb6zs
anyagosszetételd tanyérkefék. A
seprogép gyartoja a Hako-Werke
GmbH és Co (Németorszag) for-
galmazdja a Kvantor-ITB Gép-
és Szolgaltatoipari Kft. (Sziget-
szentmiklos).

8.5. Carmix 3.5 T tipusu on-
rakodo mobil betonkeverogép

A Carmix gép Onellatdé moddon
készit betont barmelyik munkate-
rillethez, adottsagaival pedig — az
anyag betoltése, megkeverése,
szallitisa és teritése — naponta
tobb mint 100 m? betont tud eld-
allitani.

A gép miikodése. A betonhoz
sziikséges anyagokat a hidrauli-
kus gémszerkezet(i kanal ponto-
san betolti a keverédobba, meny-
nyiségét pedig az opcids elektro-
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nikus mérleg ellendrzi. A viz a
keverbdobba — a gép viztartalyai-
b6l (2 db) — szivattyll segitségé-
vel jut, mennyiségét vizora méri.
A keverddobba jutott homok, s6-
der, cement és viz dsszekeverése
az ott talalhaté 4 mm-es ,, T csi-
gakerékkel torténik.

Az automatikus hidrosztatikus
négykerék meghajtasnak kdszon-
het8en a gép teli rakoméannyal (be-
tonnal) 30%-nal nagyobb emelke-
dén is fel tud hajtani. A kever8dob
300°-ban kiforgathatd, melyet bot-
kormannyal a gép kezelGje iranyit,
ezzel megkonnyitve az anyag ki-
ontését a gép négy oldalan, tobb
mint 2 méter magassagban. To-
vabba a beton feritésének meg-
gyorsitasara a kever6dob hidrauli-
kusan megdonthetd. A beton teri-
tése 10-15 percet vesz igénybe.

A gép fobb egységei. A beton-
keverddob trtartalma 4750 liter, a
kevert anyag mennyisége pedig
3,5 m’, kettds keverSlapattal és
vészhelyzeti iiritéshez fedéllel lat-
tak el. A keverddob forgatasa hid-
raulikus motorral és epiciklikus
reduktorral torténik. A motor
Perkins 1104 C-44 TA turbo tipus,
4-hengeres, vizhiitéses, hats6 ke-
resztiranyd dizel, amelynek max.
teljesitménye 80 kW (107 LE)
2300 fordulat/perc-nél. Meghaj-
tas: hidrosztatikus, a valtoztathat6
teljesitményt szivatty(i és motor a
differencidlmiih6z ~ 2-fokozath
(munka és szallit0) sebességvalto-
val csatlakozik. Sebesség: munka-
sebesség 0-8,5 km/h, szallité
(kozati) sebesség 0-25 km/h,
elektromos szervo vezérléssel.

Az alvaz: hengerelt acélbol, te-
repjaré hasznalatra kialakitott mé-
retekkel. 4 vezetdfiilke el6l — az
anyagbeemelG kanal oldalan — he-
lyezkedik el, a kettGs nyitasu ajto-
val rendelkez6 Rops-Fops kabin
biztositja a gépkezeld kényelmét
és tokeéletes kilatast a munkaterii-
letre. A szervo miikdés joystick
(botkormany) a kanal és a keverg-
dob forgasirany véltas hidraulikus
vezérlésére szolgal. Fékek: a dif-
ferencialmii tengelyeken olajfiir-
dds, tarcsas fékek, és hidraulikus
miikodtetési negativ kézifék.
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Az Onjaré betonkeverdgépnek
— amelynek gyartoja az olasz
Metalgalante cég — vasiti sinen
mozgo valtozata is van (/5. dbra).

9. Kiilonleges jarmiivek

A  HM  Currus  Godolléi
Harcjarmiitechnikai Rt. alaptevé-
kenysége szerint a Magyar Hon-
védség harcjarmiiveit javitja és
modernizalja. Végzi haditechni-
kai eszk6zok f6darabjainak, rész-
egységeinek feltjitasat, valamint
potalkatrészeket gyart. Kiegészi-
t6 tevékenységként kiilonleges
gépjarmiivek kialakitasara és ja-
vitasara is vallalkoznak.

Gyartményaik kézil a ,,Zasz-
16alj autoném tiizolté utdnfuté”
keriil ismertetésre. Rendeltetése:
a terepen torténd alkalmazasra ki-
alakitott wutanfuton elhelyezett
tiizvédelmi felszerelések, vala-
mint az alkalmazando oltéanyag-
ok szelektiv, illetve kombinalt fel-
haszndlasaval ,,A” és ,B” tlizosz-
talya tizek oltdsa.

A tlizolté utanfutd f6bb mii-
szaki adatai. Alvaz 2500/HM,
motor 2 hengeres, 4 ltemd, viz-
tartaly trtartalma 600 1, tlizoltd
szivattyu egylépcsds, centrifugal,
habképz6 anyag mennyisége
LA”/B” jeli 2x20/2x20 1, hab-
képzd anyagok ajanlott bekeveré-
si értéke ,,A”/,,B” jeld 0,3/0,5%,
szivattyl max. teljesitménye
ONE SEVEN hab-/vizszallitas
1400/750 l/perc, szivattyu telje-
sitménye (hab és viz egyidGben)
ONE SEVEN habvizszallitas
1400/200 I/perc, minimalis sugar-
tavolsag hab/viz 25/15 m.

A HM ARMCOM Kommunika-
ciés Rt. (G6dollé) a VSBRDM-2M
pancélozott vegyi- sugarfelderito
harcjarmiivet mutatott be, amely
vegyi és sugarfelderitd alegységek-
nél van rendszeresitve. Rendelteté-
se, hogy nagy teriileten biztositsa a
tomegpusztito fegyverekkel mért
csapasok és annak kovetkezmé-
nyeinek a felderitését, riassza a ve-
szélyeztetett csapatokat, meghata-
rozza azokat a teriileteket, ahol a
csapatok veszélyeztetettség nélkiil
tevékenykedhetnek (/6. dbra).

A jarmi méret és sulyadatai.
Harci tomeg 8000 kg, hats6 ten-
gely teljes terhelése 4250 kg, tel-
jes magassag (nyitott buvo nyilas
ajtoknal) 2,47 m, teljes hosszlisag
5,875 m, teljes szélesség 2,275
m, legnagyobb sebesség miiuton
80 km/h.

A felszerelések és azok miisza-
ki adatai: sugarzasmérG berende-
zés IH-95 és IH-99 sugarzasmérd,
meteoroldgiai felderités eszkoze
TVS-3 MIL meteorologiai allo-
mas, vegyi-felderit berendezés
GID-3 CAM-2, mentesit6 felsze-
relés DS-10, bels6 Osszekottetés
R-124 bels6 beszélgets, radiove-
v6 R-173P, radié-adovevd R-173.

10. Jarmii alkatrészek, fédarabok

A Széekesfehérvari Metdl Fék- és
Koszoriigépgyar Rt. (SZIMFEK),
— korédbban SZIM Székesfehérva-
ri Koszortligépgyar Rt. — teve-
kenységi korébe a szerszamgé-
pek, a légfékberendezések és sze-
relvények gydrtdasa, egyedi bér-
munkak végzése, valamint vas-
ontvények készitése tartozik.

A SZIMFEK tobb, mint ha-
rom évtizede gydrt — KNORR-
licenc megallapodas keretében —
légfékberendezéseket és szerelvé-
nyeket vasuti és kozuti jarmivek-
hez. A Székesfehérvaron készi-
tett fékberendezések minGségét
mi sem bizonyitja jobban, mint a
hazai legnagyobb felhasznald, a
MAV megelégedettsége és bal-
esetmentes lizeme, valamint a
KNORR cég megrendelései és
igy a magyar gydartmanyok jelen-
léte a német és mas eurdpai vas-
utaknal.

Fontosabb gydrtmdnyai vasuti
jarmiivek vonatkozasaiban:
KEla/3,8SL korményszelep csa-
lad, D2 onmiik6dS vezet6i fék-
szelep, féktarcsa 0 640x110, DK
tipust lengéscsillapité csalad, és
a vasiti acélfékhenger csalad. A
SZIMFEK termékek koziil kieme-
lend6 a ,féktarcsa”, amelyet a
vasuti személyszallitoé jarmiivek
korszerd, kornyezetkiméls ,,tar-
csafékes” berendezéseibe épite-
nek be.
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Az 1984 6ta miikodos tordkor-
szagi Safkar cég gépjarmi klima-
kat és tehergépkocsi raktérhiito-
ket készit. A klimaberendezések
beépithet6k: ments-, lako-€s
pénzszallitd autdkba, midi-, ta-
volsagi és varosi autobuszokba,
valamint vastti személyszallito
jarmivekbe.

Az aruszallité gépkocsikba be-
épitendd hiitoberendezések egyedi
kialakitasuak, friss vagy fagyasz-

tott termékek hiitésére alkalmasak.
Ezek a berendezések élelmiszerek
és egyéb termékek kelld héfokon
torténd taroldsara, a megfelel6 ho-
fokon valo hiitésére, fagyasztasara
szolgalnak. A Safkar raktérhiito
berendezések 30 °C-os kiilsd ho-
mérséklet melletti hiités esetén
0 °C-os, fagyasztas esetén —18 °C-o0s
bels6 homérsékletet biztositanak,
a hiithetd térfogat pedig 3-28 m>-ig
terjedhet.
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A Safkar Hungary Kereske-
delmi és Képviseleti Kft. (Buda-
0rs) — a marka kizarolagos ma-
gyarorszagi képviseldje — vallalja
a gépkocsi hiitéraktér kialakita-
sat, a kocsiszekrény szigetelésé-
nek elvégzésével és a hiitGberen-
dezés felszerelését.
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Légi kozlekedési zajforrasok
merese és elemzese

Amikor kodmyezetszennyezésrol
hallunk, hajlamosak vagyunk ki-
zarblag a levegd- és vizszennye-
zésekre gondolni, holott a zajarta-
lom is igen jelents, az ember
életminGségét és egészségét karo-
sito tényez6. Az Eurdpai Unid

polgarainak tobb mint fele él

olyan teriileteken, ahol a kozleke-
dés okozta zajszint magasabb,
mint az atlagosan az ember sza-
mara elviselhetd.

Alabbi cikkiink elsG felében
mérések alapjan a Budapest Feri-
hegy Nemzetkozi Repiil6térrdl
indulé repiilégépek zajszintjét
elemezziik, kiilonos tekintettel a
B737-es tipusu repiil6gép zajara,
amely a repiil6tér forgalmanak
nagy hanyadat teszi ki (a 2002-es
évben a repiiltér forgalmanak 37
%-at B737-esek jelentették!).
Vizsgalatunk célja az volt, hogy a
repiil6térr6l induld gépek zajat
egy jol meghatarozhaté pontban
megmérjilk, majd az id6beli és
spektralis lefutdst ismerve meg-
hatarozzuk a repiilégépek jellem-
26 zajkarakterisztikajat. A repiil6-
gép sebességi adatait ismerve a
zajforras iranyitottsagat is meg
tudtuk hatarozni.

A cikk masodik felében bemu-
tatunk egy altalunk kidolgozott
szamitasi eljarast, amelynek lénye-
ge, hogy egy ujszertien értelmezett
kozegesillapitasi tényezd segitsé-
gével lehet6vé valik a mért zajérté-
kek 4tszamitasa a tdvolabbi pontra,
méghozza gy, hogy a mért pont-
ban nincs sziikség a zaj frekvencia-
szinkép szerinti ismeretére.

A mérési eredmények bemutatasa

Méréseinket a Polgari Légi-
kozlekedési Hatosag tulajdona-
ban 1év8 CEL-500 Series Sound
Analyser zajszintméré berende-
zéssel készitettiik, 0,5 masodper-
ces mintavételezési idovel. A mé-
rési pont a futopalyatol merdlege-
sen 350 m tavolsagra, egy kiszol-
galé at mellett volt talalhato. Egy
tipikus mérési eredményt mutat
az 1. dbra. A 13:15:44-es idG-
pont és a 13:16:03 kozott egy
CRJ tipust, a 13:14:24-es id6-
ponttdl kezd6dSen pedig egy
B737-es repiilégép felszallasa
rajzolodik ki jol lathatéan a zaj-
szintekben. A hattérzaj jelen mé-
résre kiszamitva 61,4 dB(A)-ra,
mig az Osszes mérés adott pontra
szamolt atlagos hattérzaja 74,6
dB(A)-ra adodott. Ezen zajszint
kialakulasahoz jelent6sen hozza-
jarul a kiszolgalout kozelsége,
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amely akéar 66 — 78 dB(A) maxi-
malis zaji csicsokat is produkal-
hat. A repiil6gépek zajanak méré-
sét azonban az elfedés jelenség
miatt a magas hattérzaj nem befo-
lyasolja, hiszen a repiildgépek za-
ja elégségesen kiemelkedik az
alapzajbdl [3].

A kovetkezdkben megvizsgal-
juk egy B737-es felszallasa koz-
ben kialakuld zajszint id6beli és
spektralis lefutasat. A 2. dbra ki-
nagyitva mutatja a zajjelenség
id6beli lefutasat.

A zajesemény idGtartama?® eb-
ben az esetben 15 masodperc
volt, az 6sszes mért B737-es fel-
szallasara atlagot készitve azt ta-
laljuk, hogy a jelenség atlagosan
11,4 masodperc alatt zajlott le az
adott mérGpontbol észlelve.

A zajforras iranyitottsagat a
repiillégépek felszallasi sebessé-
gének ismeretében tudtuk elké-
sziteni. A 3. dabran a szogekre at-

g W\J\W

131530 13:16.00

2003.12.05

13:16:30

i
13:17,30 13:18:00
Period starttime

13:17:00

1. abra
Mért zajszintek a futopalya mellett; dB(A)

1 A Polgari Légikozlekedési Hatosag éltal becsiilt érték
2 A zajesemény idGtartama alatt azt az idészakot értjiik, amely alatt a zajszint a maximumnal legfeljebb 10 dB-lel kevesebb.
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lltetve lathatjuk az el6z6 zajje-
lenséget. Jol lathato, hogy a ma-
ximalis zajszint nem a 90°-nal,
azaz a repiil6gép és a megfigyeld
legkisebb tavolsaganal adodik,
hanem csak egy késébbi pontban.
Ez a szakirodalombdl ismert ta-
pasztalatoknak tokéletesen meg-
felel, hiszen ebbdl is az latszik,
hogy a repiilogép nem gombszim-
metrikus zajforrds, hanem jelleg-
zetes iranyitottsaga van. A szem-
bol mérhetd ventilator és komp-
resszorzajnal magasabb a hatul-
rol érzékelhetd turbinazaj illetve
a kiagramlo gazsugdar zaja [2].
Ezért magasabb a tavoldo repiil6-
gép zaja a kozeledGénél.

A 4. abran ugyanezen zaj-for-
ras A-szlir§ nélkiili zajszintjeit
mutatjuk be, azaz azt a zajszint-
valtozast, amelyet nem csokken-
tettliink az emberi fiil zajérzékelé-
sére jellemzd, a frekvencia fligg-
veényében valtozé zajszintkiilonb-
ségekkel. Jol megfigyelhetd,
hogy itt a zajszintek lényegesen
magasabbak (az Y tengely skala-
zasa 80 dB(lin)-nél kezdddik),
ugyanakkor a maximalis zajszint
jellemzden ugyanott talalhatd. A
gorbe menetébdl az allapithatd
meg, hogy a 90°-ig egyenletesen
noé a zajszint, amelyet valoszind-
leg a ventillator és a kompresszor
zajhatésa okoz. 90° utan viszony-
lag dllandésul a magas hangnyo-
masszint; a ventillator, a komp-
resszor, a turbina és a kiaramld
gazsugar hatdsa egyszerre érvé-
nyesil. A 130%-ot elérve kivetke-
zik be a zajszint csokkenése, itt
mar csak a kidramlé gazsugar za-
ja és a turbina zaja hallhaté [4].

Spektralis vizsgalatot végez-
tlink a maximalis zajszint méré-
sének idGpontjaban. Az 5. dbrdn
a kiilonbozd repiil6géptipusok
zajanak frekvencia szerinti meg-
oszlasat mutatjuk be a B737-es ti-
pushoz viszonyitva. A Tu-154-es
magas zajaval folé emelkedik az
Osszes tobbi gép zajszintjeinek,
és a frekvenciak kozotti nagy kii-
16nbségekbdl jol latszik, hogy za-
Jja milyen tavol all a fehérzajtol.
Hasonl6 eloszlast mutat a Fokker
tipus frekvenciavizsgalata is. A

107
85 | S i
1 L
80 mm ‘
<75 W \I\VA i
60 1= L
0.0 10,0 20,0 30,0 40,0
ido [sec]
2. abra
B737 zaja felszallaskor
85
80 L
I 75
3
=70
-t
65
60 L .
40,0 60,0 80,0 100,0 1200 140,0 160,0 180,0
szdg [
3. dbra
A zajszint L dB(A)-ban

Llin[dB]

40,0 60,0 80.0 100.0 120.0 1400 160,0 180.0

szdg [fok]

4. abra
A B737 zaja L dB(lin)

120 g

100

o]
o

L dB(lin)
D
o

H
o
T

20

10 100 1000 10000

frekvencia [Hz]

5. abra
Kiilonbozé géptipusok maximalis zajanak frekvenciamegoszldsa



108

CRJ és a B737 tipus zajeloszlasa
mar sokkal jobban kozelitett a fe-
hérzajhoz, ezért is érezhetSk ezek
sokkal kevésbé zavaronak.

A 6. dbra az 1. dbran bemuta-
tott tipikus mérési eredmény sta-
tisztikai elemzését mutatja be. Az
4bran az lathatd, hogy a teljes
mérési id6szak alatt a zaj az id6
hény szézalékaban volt bizonyos
dB szint folott. Igy tehat lathato,
hogy a mérési idé 100%-daban a
zajszint 86 dB(A) alatt marad, és
mindossze az id6 3,9%-dban
emelkedik 80 dB(A) fole. 70
dB(A)-ndl az id6 12,59 %-dban,
65 dB(A)-nal pedig az idé 24,95
%-aban magasabb a zajszint. A
WHO vizsgalatai azt talaltik,
hogy a hosszu tavon 65-70 dB(A)
zajszintnek kitett dolgozok eseté-
ben megfigyelheté a magas-
vérnyomas kialakuldsanak veszé-
lye, és egyre nagyobb stressznek
vannak kitéve. [1] Meg kell tehat
jegyezniink, hogy ezek a példa-
ként kiragadott zajszint értékek
hogyan érintik a repiil6téren dol-
gozokat. Nos, akik a repiilégépek
kozvetlen kozelében dolgoznak,
0k kotelez6 munkavédelmi fel-
szereléseket alkalmaznak, ame-
lyek csokkentik az Gket ér6 zaj-
hatast. Az épiiletekben dolgozo-
kat pedig a nyilaszarok védik,
amelyek 5-15 dB(A)-val csok-
kentik az érzékelt zajszintet. Az is
a repiil6téri alkalmazottak védel-
mét szolgalja, hogy ezek a zajha-
tasok a munkaidének nem nagy
szazalékaban jelentkeznek, és a
sziinetekben a szervezet képes re-
generalodni. Meg kell még emli-
teniink a zajhatdsok érzékelésé-
nek szubjektiv mivoltat is: ha egy
egyén ugy tekint egy zajhatésra,
hogy az, az 6 boldoguliséhoz
sziikséges tevékenység velejaro-
ja, akkor sokkal kevésbé érzi za-
varénak, mintha tdle fliggetlen
okok valtanak ki. gy varhatoan a
repiilotéri dolgozok madr ezért
sem érzik annyira zavardnak re-
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6. abra
Statisztikai elemzés

piilogépek zajat. A repiilotér kor-
nyékén €l lakossag zavardsa
mar teljesen mas megitélés ala
esik, de azzal ez a tanulmany nem
kivan foglalkozni.

Ilyen és ehhez hasonlé mérési
eredményeket, id6beli és
spektralis lefutast valamint statisz-
tikai eloszlast tapasztaltunk a tob-
bi zajszennyezés-méréskor is. Mé-
réseket végeztiink a B737-es tipus
vizsgalatan kiviil, ahogy az mar a
spektraliseloszlas vizsgélatnal is
lathat6 volt, Fokker, Tu-154-es és
mas egyéb repiildgéptipusokon is.
Legfontosabb szamszerisitett mé-
rési eredményeinket a /. tablazat-
ban OGsszegezziik. A tablazatban
megadtuk a maximalis zajszinte-
ket A-sziir6vel sulyozottan (L
dB(A)) és anélkiil (L dB(lin)), a
SEL értékeket?, az étrepiilési id6t,
valamint az ehhez az id6tartamhoz
tartozo Leq* értékeket.

Ezekbsl az egyedi mérési
eredményekbfl most mar szé-
molhatjuk az adott géptipusra jel-
lemz8 zajadatokat (2. tablazat),
amelyek azaltal, hogy a helyszi-
nen, tehat a Budapest Ferihegy
Nemzetkozi RepiilGtéren késziilt
mérésekbdl szarmaznak, rendki-

3Az étrepﬁlés? ?dé alatt mért zajmennyiség 1 masodperces megitélési idGre atszamitva
4 Az étrepiilési id6re, mint megitélési idre vonatkoztatott egyenértéki, A siilyozasi hangszint
5 A Polgari Légi kozlekedési Hatosag altal becsiilt értékek

viil pontosan jellemzik a helyi vi-
szonyok kozott kialakulo zajhely-
zetet, és jO alapot biztositanak a
tovabbi szamitasok elvégzéséhez.
Az 2. tdblazatban azt is megad-
tuk, hogy adott géptipus a miive-
letszamok mekkora hanyadaban
jarul  hozzd a  repilGtér
forgalmahoz® (az adatok a 2002.
év forgalmara vonatkoznak).

A szamitasi eljaras bemutatasa

Kidolgoztunk egy szamitasi elja-
rast, amellyel a mért pontbol a zaj-
szint egy masik, tavolabbi pontra
atszamithat6. Az eljaras a kovetke-
z0kon alapul: a frekvencia figgveé-
nyében valtozik a levegd zajcsilla-
pitasi tényezGje. Ezért egy tavolab-
bi B ponton észlelhetd zajszint
meghatarozasahoz sziikkség van A
ponton a zaj szinkép szerinti fel-
bontasban vald ismeretére, és igy
lehet harmad-oktavsavonként at-
szamolni a zajosszetevoket a ma-
sik pontra, majd ott a logaritmikus
Osszegzés szabalyainak alkalmaza-
saval Osszegezni Sket. A kidolgo-
zott médszerrel egy olyan szar-
maztatott kozegcsillapitasi ténye-
z6t hatdrozunk meg, amely nem a
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frekvencia, hanem a tavolsag fiigg-
vényében valtozik, s igy nincs
sziikség A pontban a zajszint szin-
kép szerinti felbontasanak ismere-
tére — elég egy Osszegzett L dB(A)
érték —, ahhoz, hogy B pontban a
kozegcsillapitast is figyelembe vé-
ve lehessen meghatdrozni a zajha-
tast. Erre azért van sziikség, mert a
Budapest Ferihegy Nemzetk6zi
Repiil6tér zajmonitor rendszere
nem képes oktavsavonkénti fel-
bontésban, hanem csak Gsszegzet-
ten adatokat rogziteni a mérGpont-
jaiban. Azonban a most kidolgo-
zott szamitas segitségével ezen
adatok alapjan is lehet majd ponto-
san zajcsokkenést szamolni.

Most a B737-es gépek mért
zajszint értékeit felhasznalva
részletesen bemutatjuk a szamita-
si eljarast. Els6 1épésként a méré-
si eredmények ismeretében meg-
hatdroztuk azt az iddpillanatot,
amikor a mérGpontban a legma-
gasabb volt az L dB(lin) zajszint.
Majd ismerve az ehhez tartozo
harmad-oktadvsavonkénti hang-
nyomas-eloszlast, minden frek-
venciasavra A stlyozasiava tettiik,
majd atszamoltuk a zajszinteket
tavolabbi pontokra (350m, 750m,
1050m, 1400m, ...), a kovetkez6
Osszefiiggéssel:

(1) L =L -lg - B, ~d,)
“ 0
amelyben
L.B[dB(A)] i oktavsavhoz tartozo,
a B pontra 4tszamitott zajszint,
LA [dB(A)] i oktavsavhoz tarto-
706, A ponton mért zajszint,
d, [m] a zajforras tivolsdga a mé-
réberendezéstdl,
d, [m] A pont tavolsaga B ponttélz
B [dB/m] a levegé zajcsillapitési
tényezdje.
Majd az egyes tavolsagokon a
kapott értékeket dsszegeztiik:

@ L' =101g)" 10"
ahol

n az oktavsavok szama.

igy tehat megkaptuk az egyes
tavolsagokra a zajszintek nagysa-
gat (7. dbra).
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1. tabldzat
Mérési eredmények
5 Y e atrep. | Leq atrep.
Mérés | Replilogép | max. max. SEL i Hhe
st . 5 ideje idére
idépontja tipusa :
L dB(A) | L dB{(lin)| dB sec dB(A)
Tu-154 90,1 91,2 96.5 st 86y
Fokker 79.4 98,2 85,1 7.5 Sl 764
Fokker 79 85,2 86,7 13¢5 75,4
2003.10.17 Fokker 80,5 84.8 8713 12 76,5
B737 86,3 91,56 93 10 83
B737 83,7 93,4 90,3 1 79.9
i B777 84 9 90,5 91,5 11,5 80,9
SAAB 340 80,8 99,8 87,4 13,5 76,1
Learjet 78,5 85,9 85,4 19 736
B737 83,2 88,6 91,6 15 79.8
B737 86,4 92,1 932 12 82,4
2003.12.05 ; : ; :
Tu-154 103,5 1078511123 15.5 100,3
Blackhawk 83 87,2 90,3 11 79,9
CRJ 74,1 85,9 91,9 14 705
B737 83,7 88.8 90,8 9 81,2
2. tablazat
AR ET atrep. | Leqatrep. | Részesedése a
Re;_)ulogep max. max. SEL ideje idére forgalontbsl
tipusa ¥
L dB(A) | L dB(lin)| dB sec dB(A) %
B737 84,7 90,9 91,8 11,4 81,3 37,24
Fokker 796 89,4 86.4 11,0 76,1 14,00
CRJ 74.1 85,9 91.9 14,0 70,5 6,30
SAAB 340 80.8 99.8 87.4 1355 76,1 4,21
Tu-154 96,8 99,5 1044 ! 133 93,2 0,98
Learjet 78,5 85.9 86.4 19,0 73.6 0,36
Blackhawk 83,0 87.2 90,3 11,0 79,9 0,20
B777 84,9 905 | 9151 115 80,9 0,01
100,00 7 :
80,00 \ >
B 60,00 AT D e ~e
oA
< 40,00
20,00
0,00
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
tavolsag [m]
7. abra

B737-es zajcsokkenése a tavolsag fiiggvényében

Majd a kapott értékekbdl visz-
szaszamoltuk B’-t, amely egy 1j
értelmezésben megadott kozeg-
csillapitasi tényezo lett. Nem a
frekvencia, hanem a tavolsag
fliggvényében adja meg a levegd
zajcsokkentd hatasat.

d
L,-L,- lg—d_]
3) B'=

ahol

L, [dB(A)] a (2) osszefliggés
értelmében, A ponton Gsszegzett
zajszint.

fgy adott méréshez megkap-
tuk B’-ket az adott tavolsagok-
hoz, amint az a 8. dbran lathato.

A szamitasi eljarast az 0sszes
B737-esre elvégezve (9. dbra), és
a kapott B’ értékeket atlagolva
megkapjuk az adott repiilégépti-
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pusra érvényes, tavolsag figgveé-
nyében valtozd kozegesillapitasi
tényez6 fiiggvényt (10. dbra).

Ezen B’ fiiggvény birtokdban
most mar lehetévé valik a zaj-
szint atszdmitdsa A pontr6l B
pontra, gy, hogy nincs sziikség a
szinképi felbontas ismeretére. Igy
tehat:

@ L'=L"- 1gﬁ— B'(d, —d,)
dO

Most maér a 2. tablazatban be-
mutatott értékekbdl szamithatd
tavolabbi pontra a zajcsokkenés
értéke. Mivel az eljarast a mért
maximalis L dB(A) értékre alkal-
maztuk, és a talajhatast, a no-
vényzet hatasat elhanyagoltuk,
ezért a B pontra atszamitott zaj-
szint egy fels6 becslése lesz az ott
tényleges észlelhetd zajszintnek,
azaz biztosan nem lesz ennél ma-
gasabb az a zajszint, ami az adott
repiilégép elhaladasakor B pont-
ban érzékelhetd lesz.

Osszefoglalas

A cikk els6 felében mérések alap-
jan részletesen bemutattuk és ele-
meztiik, hogyan valtozik a B737-
es repiilégéptipus zaja. Végez-
tiink idébeli és spektralis vizsga-
latot, bemutattunk egy jellemz6
statisztikai eloszlast, és a zajfor-
ras irdnyitottsagat is felvazoltuk,
valamint kozzétettiikk a szamsze-
rlisitett mérési eredményeinket. A
masodik részben az altalunk ki-
dolgozott szamitasi eljarast is-
mertettiik. A modszerrel, és a mé-
rési eredmények birtokaban ki-
szamitottunk egy ujszeriien értel-
mezett kdzegcesillapitasi tényez6t,
amelynek segitségével egyszerti-
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9, abra
A felszall6 B737-es repiildgépek zajcsokkenése
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Osszesitett B' a tavolsag fiiggvényében

sodik az egyik pontrol a masikra
torténd zajszint meghatarozas.
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Attekintés a fahajok épitésétd|

az iparszerl hajogyartas kialakulasaig
és megszilinéséig Magyarorszagon

Hajogyarak Angyalfoldon

Az ujpesti téli kikoto.

A Duna bal partjan, a varoskoz-
ponttol északra az 1653. folyam-
kilométernél beagazo 6bol hossza
kb. 2100 m, legnagyobb szélessé-
ge 160-180 m, bejarata meglehe-
t0sen szik, mintegy 60 m. A me-
dencés kikoto a Budapest-Eszter-
gom vasuti hidtol délre, mintegy
1000 m hosszan az 6b6l mindkét
partjan helyezkedett el (135. ab-
ra). Az ujpesti téli kik6t6 meden-
céje nem volt mindig 6bol, ha-
nem a kikoto Iétesitése el6tt a 19.
szazad kozepéig a Duna egyik
—Ujpest és a Népsziget kozott- el-
foly6 mellékagat képviselte.

A Duna-hajézas szabadda té-
tele és a téli kikotd kialakulasa
kozott kapcesolatot talalhatunk.
Mint el6z6kben utaltunk ra a ha-
jozast és ezen beliil a hajoépitd
ipar kialakulasat a megfeleld ter-
meészeti vagy mas egyéb sziikség-
szerl koriilmények megléte hoz-
za létre, segiti el6. Az 1856-ban
megtartott parizsi kongresszus
hatarozata szabadda tette a Du-
na-hajozast. 1857-ben a
partmenti allamok ujabb megalla-
podast kotottek a Duna hajozasa-
rél. Ezéltal a DDSG elvesztette
az osztrak korménytol kapott ha-
J0zasi privilégiumat a Dunan és
mellék foly6in. A magyar és a
kiilfoldi t6kések igyekeztek ki-
haszndlni ezt a lehet6séget és be-

9 Jelenkor 1845, 12-15sz4m, Pesti kikot L-IV:

torni a hajozas teriiletére, része-
siilni a haj6zasi profit megszerzé-
sébdl, amelyre eddig csak a
DDSG-nek volt lehetGsége. Ilyen
el6zmények és koriilmények utan
1856. oktober 30-an a Csdszari
Vizépitészeti Hivatal megvasérol-
ta Pest varos tanacsatdl a varos
tulajdonaban 1év6 Népszigetet, és
egy évvel késGbb a szigettel
szemben fekvé Duna-partot. A
vasarlas célja megfelelS teriilet-
hez jutas volt a kikotd 1étesitésé-
hez. Széchenyi a ,,Néhany szo a
Dunagézhajézas koril” c. 21.
cikksorozatdban is megemliti az
ujpesti kik6t6 létrehozasat, hogy:
,kell rendes és biztos kikoto, hol
azon téli hénapok, melyek most
henyélve tiinnek, egy kis teoriai
oktatdsra lennének hasznalva,
hol hajok épiilnének, javithatna-
nak, hol gydrak alakulndnak”
Majd egy késobbi cikkében java-
solja az Gjpesti szigetnek a parttal
valo dsszekottetést, hogy a teleld
kikots és hajogyar ott legyen’.

Akovetkez6 évben 1857. tava-
sz4n megkezdték a sziget és a part
kozotti elzarogat megépitését,
hogy a Duna folyasa elol elzart, a
jégzajlas veszélye ellen biztositott
oblot hozzanak létre. Alig egy év
mulva 1857. végére az Uijpesti téli
kikot6 nagyjabol készen allt. A ki-
kot6 igazgatasat a kikotd feliigye-
let latta el, amely az Obudai
Kincstari Joszagigazgatosagnak
volt aldrendelve. 1873. utan a ki-
kot6 sziget visszakeriilt a fovaros

(Il. rész)

tulajdondba. A fGvaros hatiranak
megvondasa utan a téli kiko6to terii-
letének mintegy kétharmad része
lett a fovarosé (a mai Osszekotd
vasuti hidtol délre) és csak a kiko-
t8 északi csticsa keriilt Ujpest va-
rosdhoz. fgy a kikoté teriilete a £6-
varos része lett, és ennél fogva az
Wujpesti hajoépités” valbjaban a
pesti, angyalfoldi hajéépitést je-
lenti. Az ,ajpesti” kik6td vagy ha-
j6€pités elnevezést talan indokol-
ja a csaknem 100 éves — bar hely-
telen — hasznalat és az 6budai ha-
J6€pitéstdl valéo megkiilonboztetés
szandéka is.

Az Gjpesti kikot6 egész teriile-
tebdl csak egy kisebb rész tarto-
zik Ujpest hatdraba, de a varos
fejlédésében ez is jelentSs gazda-
sagi szerepet jatszott. Az el6nyok
mellett azonban volt egy nagy
hatranya is amely Ujpest koz-
egészségiigyét ersen veszélyez-
tette. A zarogat megépitésével
ugyanis a kikot6 a Duna szabad
lefolyasnélkiili, holt aga lett. A
kik6td oble koriil, és a kiils6 Vaci
uton telepiilt sok bdr, gyapjimo-
s, szesz, enyv és egyéb gyar
szennyvizét kozvetleniil, tisztitas
nélkiil a kikoto vizébe vezették. A
bevezetett szennyviz elviselhetet-
len biizt arasztva megfertdzte a
kikot6 allo vizét, és kornyezetét.
Ezen az allapoton — a varos veze-
téinek az engedélyért és pénzért
folytatott hosszadalmas, és szivds
munkaja eredményeként, — csak
az 1873-ban a zarégaton keresz-
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tiil megépitett zsilip segitett. igy a
zsilip idészakonkénti megnyita-
saval a kik6td poshadt vizét fel
lehetett frissiteni. Ezzel azonban
egy ujabb gond keletkezett. A ki-
kot6 sziik bejarata annyira elisza-
posodott, szinte mocsarra valt,
hogy a gbzhajok kozlekedését
megakadalyozta. Ezen csak az
0bol rendszeres, nagy koltséggel
jaré kotrasaval lehetett segiteni.

A kikot6 a folyamatos fejlesz-
tési munkanak koszonhetSen
1929-re a Duna egyik legjobb té-
li kikotGjéve valt. A kikotd adott-
sagai a hajok biztonsagos telelé-
sén tilmenden lehetséget adott a
hajok javitasara és a kikot6 lejtds
partjaindl a korszerli hajoépités
kifejlesztésére is.

Linatiasarnsi AM 9 N

15. abra
Térkép az 1910.-es évekbdl. Az Ujpesti téli kikotd, a Danubius Hajogyar, és az Obudai Hajogyar telephelyeivel

Nem tartozik szorosan a
targyhoz, de a jelentSsége miatt
néhany szot kell ejteni az itt elhe-
lyezked6 MAHART hajéjavito
iizemérdl is. A telep az 6blot at-
szel6 osszekoté vasuti hidtol
északra a Népsziget teriiletén he-
lyezkedik el. Az iizemet a ,,Ma-
gyar Folyam és Tengerhajozdsi
Rt” (MFTR) 1919-ben nyitotta
meg a rendelkezésére allo hajo-
park javitdsi és karbantartasi
munkainak elvégzésére. Az lizem
létesitésének sziikségszerli oka,
hogy a hajozéasi vallalat eddigi
két javitd bazisa, az orsovai €s a
komaromi iizem az elsé vilagha-
bort utan az orszag hatarain ki-
viilre kertilt és ezek helyett kellett
egy masik javitd bazist kialakita-
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ni. A mihely Roesser Erné hajo-
¢épitd mémok tervei alapjan ké-
sziilt, amely azutan nagysagban
és miszaki felszerelés tekinteté-
ben joval felillmulta az orsovai és
a komaromi hajomihelyeket.

A masodik vilaghabort utan a
hajomthely a ,Magyar Szovjet
Hajézasi Rt.” (MESZHART) ko-
telékébe keriilt. Az 1954-ig mii-
k6d6 MESZHART jogutédja a
wMagyar Hajozdsi Rt.” (MA-
HART) az ujpesti hajomihelyt
tovabb fejlesztette. igy a hajoja-
vito tevékenység mellett, ez id6-
tdl kezdve sajat tervezésii (ij von-
tato és személyhajokat kezdtek
épiteni, a dunai és a balatoni vi-
zekre.
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Az angyalfoldi hajogyarak

Az els$ hajogyar kialakitasa Ma-

arorszagon a Duna jobb partjan

budandl egyszerd, és konnyen
kovethetd folyamat volt. Nem igy
tortént ez a Duna masik oldalén a
pesti parton. Az itt 1étesiilt kisebb-
nagyobb hajogyarak rendkiviil
bonyolult atalakulasi, Gjjaalapita-
si, Osszekapcsolodasi folyamato-
kon mentek keresztiil. A kovetke-
z8kben ezeket a szovevényes
gyar-kialakulasi folyamatokat ro-
viden végigkisérhetjiik, mintegy
Osszefoglalva az Gjpesti hajoépi-
tés kezdetét a befejezéssel.

A Pest varosi tanacshoz 1864.
¢év elején egy fiatalember, a 30-ik
éveiben jar6o vallalkoz6 —
Hartmann Jozsef — gépészkovacs
mesterség gyakorlasara iparenge-
délyért folyamodott, amelyet ju-
nius 3-val meg is kapott. Ezutan
bérbe vette az elhunyt Pozdech
kovacsmester miihelyét a Géza
utcaban, a mai Orszaghaz kozelé-
ben. Kazanok, gézgépek gyarta-
sara megfelelt ez a miihely, de 0]
vastestli hajok épitésére mar na-
gyobb telephelyre volt sziiksége,
amelyre az ujpesti téli kikoto te-
riillete tlint a legalkalmasabbnak.
Ezért Hartmann a kikotG-szigeten
10.000 négyszogol teriiletet bé-
relt hajoépitésre a kincstartdl évi
1.000 forint dij ellenében. Igy az
ujpesti téli kikot6 partjan, -
pontosabban a szigeten- 1étrejott
az els6 hajogyar, amelyet
wHartmann Jozsef-féle Hajo-
gyar”-ként ismeriink. A haj6épitd
miihely felallitasanak pontos ide-
je nem allapithaté meg, tobb ku-
tato szerint a gyaralapitas 1863.
évre valoszinisithetd.

Hartmann Jozsef 1832-ben
sziiletett. Sziilei az Obudai Hajo-
gyarba adtak tanuldénak. A tehet-
ségével koran kitiint ifjit a gyar
vezetdi a Tarsasag bécsi kozpont-
Jéba kiildték tovabb tanulni. Ké-
s6bb a fiumei Mercantil Tarsasag-
nél és a ziirichi gyérban képezte
tovabb magat. Jart Amerikaban is
ahol mérdkként dolgozott.

A telepen tobbnyire aruszalli-
t6 hajokat, uszalyokat épitettek,

g6zhajok épitéséhez Hartmannak
nem volt elegendd forgétdkéje.
Az 1867-es kiegyezést kdvetSen
Magyarorszagon fellendiilt a val-
lalkozo6i kedv. Néhany pesti ke-
reskedG részvénytarsasagot alapi-
tott és megvasaroltak Gillain bel-
ga gépgyaros briinni gyartelepét.
A gépeket valamint a munkasok
egy részét attelepitették Pestre, és
igy az 1868-as év nyaran megala-
kult a ,,Magyar Belga Gép és Ha-
Jjoépité Rt.” Ezutan még ez évben
megvasaroltdk az anyagi nehéz-
ségekkel kiiszk6dé Hartmann ha-
jogyarat — a Géza utcai lizem ki-
vételével- és egyben megbiztak a
gyar tovabbi vezetésével amit el-
vallalt. Par év elteltével azonban
a gazdasagi helyzet kedvezGtlen-
re fordult és ennek kovetkeztében
az lzem 1871-ben besziintette
termelését, és Hartmann munka
nélkiil maradt.

A DDSG iizleti szempontbol
is sikeres és jOl mend hajézasi —
és ezen beliil a hajoépités — val-
lalkozéasa arra 0sztonzott néhany
hazai t6kést, hogy 1865-ben meg-
alakitsak az ,,Elsé Magyar Goz-
hajézasi Tarsasdg” —ot. Az 1j
részvénytarsasag nem szivesen
fordult vetélytarsahoz a DDSG
—hez, ezért a ,Stabilimento
Techniko” fiumei gyaranél ren-
delte meg az els6 két gézhajot. A
szerz8dés leglényegesebb pontja
kotelezte a Stabilimento-t egy
pesti fioktelep felallitisara. En-
nek eredményeként 1866-ban lét-
rejott a ,,Stabilimento Techniko
Fiumei Hajogyar —Pesti Fiokte-
lep”. Az egyébként gazdaségosan
mikodd gyar igazgatisa egyre
nehézkesebbé valt a tavoli anya-
véllalatbol, és ezért igyekeztek
t6le megszabadulni. A gydrat az
,Elsé Magyar Gézhajozadsi Tar-
sasdg” pénzemberei szerezték
meg és a vallalat 1868-t6l mint
,,Els6 Magyar Pest-Fiumei Hajo-
gvar Rt” mikodott tovabb.
Azonban a gyar néhany év muilva
szintén gazdasagi okok miatt
1873-ban besziintette a termelé-
sét és megsziint létezni.

Az el6z6kben mar emlitett
Magyar —Belga Gép és Hajoépi-
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t6 Rt” tarsulat cs6djét kovetSen
Hartmann J.-nek volt batorsaga
ujra kezdeni és 1871. évtGl bérbe
vette most mér az 6bol bejarata-
hoz kozeli, és a pesti parton fekvo
teriiletet. Itt folytatta tovabb a ha-
JO€pitést és a masodik gyaranak a
neve: ,,Hartmann Jozsef Hajo és
Gépgyadra” lett. Tobbéves sikeres
lizletmenet utan ismét gazdasagi
problémak adodtak és Hartmann
gyara cs6dkozeli helyzetbe keriilt.
Ezért targyalasokat kezdett a
cseh-orszagi ,,Pragai Gépgyar
Rt.” képviselBivel hajogyaranak
eladdsar6l. A pragai tarsasag
100.000 forintért 4tvette a gyarat,
és 5 évre vezetGi megbizast is
adott a volt tulajdonosnak. A gyar
neve igy 1880-ban ,,Prdgai Gép
és Hajogydr Rt.”—ra valtozott. Az
1880-as évek masodik felében
ujabb  gazdasagi  depresszid
kovetkezett be az orszagban, a
gyar helyzete az évek soran foko-
zatosan romlott. A vallalat miiko-
dését az is hatranyosan érintette,
hogy Hartmann 1882. év végén
kilép a gyarbol. Hartmann ezzel
nem fejezte be hajoépit tevé-
kenységét, a késGbbiekben lesz
még ereje Ujra kezdeni.

Hartmann kivalasaval immar
a,,Pragai Gépépitd Rt.” felhagy a
hajoépitéssel és csak gép és ka-
zangyartassal foglalkozik, de ez
nem a legjobban jovedelmezett a
tulajdonosainak. Ezért egy na-
gyobb és nyereségesebb vallalko-
zéasba szerettek volna részt venni.
Egy francia céggel tortént megal-
lapodas meghitisulasa utan, a kor-
many kezdeményezésével alakult
pénzintézmény a ,,Magyar Ipari
és Kereskedelmi Bank” (a ,,Prd-
gai Gépépits Rt.” 25 %-os rész-
vételével) 1890-ben egy 1j rész-
vénytarsasagot hoznak létre. Az
uj vallalkozas neve: ,,Magyar
Hajo és Gépgyar Rt” lesz. A
Részvénytarsasag kovetkezl év-
ben tartott rendkiviili kozgytilé-
sén a ,,.Danubius” név felvételét
hataroztak el, mert igy kiilfoldon
jobb iizletet reméltek kotni. fgy a
gyar neve: ,,Danubius Magyar
Hajé és Gépgyar Rt.”-re véltozott
(16. abra).
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Veruda Péter, hasonloan
Hartmannhoz szintén a DGT.
Obudai hajogyaraban kezdte meg
a palyafutésat, és kés6bb mint ki-
tiin6 hajotervezs dolgozott Obu-
dan. A DGT-nél azonban nem
volt meg a kell elérehaladasi le-
hetGsége, ezért kilépett a gyarbol
és Lowy David pénzemberrel tar-
sulva az WUjpesti szigeten bérelt
8.000 négyszogoles telken 1868-
ban hajoépit telepet létesitett. A
hajoépit6  vallalkozas neve:
»Veruda Péter Hajoépits Telepe”
lett. Az lizem nem sokaig miiko-
dott, Veruda kiilfoldre tavozik és
a telep 1873-ban Schoenichen
Hermann kezébe keriil.
Schoenichen még ugyanebben az
évben bérbe vette a korabban
megsziint Pest-Fiumei tarsasag
4.000 négyszogoles telkét a pesti
oldal déli részén, majd otthagyva
a szigeten a régi Veruda telep
minden felszerelését ide koltozik.
Igy létrejon az ugynevezett —a ké-
sGbbiekben sikeres lizletmenetet
folytatd, és nagy nevet szerzett-
,Schoenichen Hermann-féle Ha-
jogyar, Gép és Kazanépitészeti
Intézet”.

Schoenichen 1841-ben sziile-
tett Anhaltban, Németorszagban,
és késGbb a trieszti Lloyd-
Arsenalban lett hajomérndk.
1865-ben keriilt Magyarorszagra,
ahol a ,,Gydri Gézhajozdsi Tarsa-

16. abra
Az angyalfoldi hajogyar a 19. szazad végeérdl

sag” feliigyelGjeként dolgozott.
1871-ben atkeriilt az ,Egyesiilt
Magyar Gézhajozasi Tarsasdg -
hoz majd a tarsulat bukasa utdn
atveszi Veruda Péter hajoépito te-
lepét. Schoenichen vallalkozéasa
kezdetben kicsiny gyar volt, de a
‘80-as évek masodik felére ko-
moly, jelentds, tobb szdz munkast
foglalkoztatd vallalattd noveke-
dett. Schoenichen nem vett koz-
vetleniil részt a hajotervezési, épi-
tési munkakban mint Hartmann,
inkabb az lizemi és kereskedelmi
iigyek intézésével foglalkozott.
Sajnos sokdig nem volt moédja
egyre fejlodd hajogyarat igazgat-
ni, élvezni eredményeit, fiatalon
49 éves koraban elhunyt. Hajo-
gyara azonban fenntartotta emlé-
két, és munkassaga megalapozta
(Hartmann Jozseffel egyiitt) az 0j-
pesti 6bol partjainal a késobbiek-
ben létrejott hajoipar nagy, évsza-
zadra kiterjedd sikereit.

Miutén a pragaiaktol kivalt és
letelt az 6nként vallalt egy kiva-
rasi év, Hartmann Jozsefben még
volt er6 és nagy reményekkel fo-
gott hozza harmadik hajogyéra
létrehozasahoz. 1884-ben megal-
lapodott a kincstarral, hogy a
megsziint Pest-Fiumei tarsasag
részben leszerelt telepének északi
részeét bérbe veszi. A Géza utcai
régi Pozdech-féle mihely gépi
felszerelése is ide az j gyarba

keriilt ki. A vallalat neve immar
harmadszor is ez lett: ,,Hartmann
Jozsef Hajé és Gépgydra” cime:
Kiils6 Vaci at 1501. Hartmann
mér nem tudta megismételni azt a
nagyméretli és hatalmas hajoépi-
tési tevékenységét, amelyet a ma-
sodik telepén folytatott. A kiizdel-
mes évek azonban nem multak el
nyomtalanul. Az egész életén ke-
resztiil folytatott harc megtorte
erejét, és 1889. januar 23-an 56
éves koraban rovid betegség utan
elhunyt. Halalaval a magyar hajo-
€pitd ipar legnagyobb egyénisége
fejezte be munkassagat. Szaka-
datlan gyarépité tevékeny mun-
kajaval az egész magyar ipar
nagy €s megbecsiilt emberei kozé
tartozik. A sors kiszamithatatlan-
sagat bizonyitva egyazon évben
1889-ben hunyt el Hartman Jo-
zsef és Schoenichen Hermann.
Halaluk nemcsak a képzett, nagy
értékkel rendelkez6 6nalld hajo-
€épitdk korszakanak a végét jelen-
ti, hanem egyben egy korszak le-
zéarodasat is. A hajoépitésbe ezen-
tal bekapcsolodik a banktke és a
tovabbiakban nagy beleszo6lasa
van a hajoipar fejlddésére.
Schoenichen és Hartmann ha-
lala utan csaladtagjaik vezetik to-
vabb a két telepet nem nagy siker-
rel, és arra a kozos elhatarozasra
jutottak, hogy a gyaraikat eladjak.
A, Magyar Leszamitolo és Pénz-
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valté Bank” véasarolta meg a név
kizar6lagos hasznalataval és 1890-
ben egyesitette a két szomszédos
telepet. Igy jott létre a leghjabb
vallalat, amelynek a neve: ,,Ma-
gvar Leszamitolo és Pénzvalto
Banknak Schoenichen-Hartmann
Jféle Egyesiilt Hajo, Gép és Kazan-
gydra. Ujpest’. A miiszaki veze-
tésben €s a munkaslétszamban a
tulajdonos csere nem okozott nagy
valtozast, csak a két telep kozt a
keritést kellett lebontani és a hajo-
epités folytatodott tovabb. 1895-
ben a ,,Magyar Altalinos Hitel-
bank” bekapcsolodasaval rész-
vénytarsasagga alakult az egyesiilt
vallalat és egyben nevet is valtoz-
tatott. Az 0j név: ,,Schoenichen-
Hartmann féle Magyar Hajo, Gép
és Kazdangydr Rt.” lett.

A bankt6ke ismételt megjele-
nése fellenditette a hajogyartast
és nagyaranyt beruhazasokat haj-
tottak végre a gyarban. Ekkor
épiiltek azok a jellegzetes épiile-
tek, mihelyek amelyek még
1948-ban is fennalltak és a ké-
sébbiekben az ugynevezett ,.felsé
gyarat” alkottak.

Az 1895-ben megalakult ,,Ma-
gyar Folyam és Tengerhajozasi
Rt.”—t81 (MFTR) az egyesiilt hajo-
gyarak nagy megrendelést kaptak.
Ekkor vet6dott fel a gondolat,
hogy a két nagy hajogyérat a
Schoenichen-Hartmann-t  vala-
mint a Danubiust egyesitsék. A két
forészvényes bank megegyezése
utan  elhataroztak, hogy a
Schoenichen- Hartmann olvad be
a a Danubiusba, de a vallalat ne-
vében mindkét telep elnevezése
ott lesz. fgy létrejott az vj véllalat
,,Danubius-Schoenichen-Hartmann
Egyesiilt Hajé és Gépgyar Rt.” né-
ven. Koltozkodésre nem volt
sziikség, 1896. majus 8-an egysze-
rien lebontottdk a magas fakeri-
tést a két gyar kozott. Az 0j gyar
teriilete az akkoriban felépitett
északi vasiti 0sszekotd hidtol az
Ojpesti kikotd déli részéig terjedt.
Az igy létrejott gyar nemcsak Ma-

gyarorszag, hanem az osztrak-ma-
gyar monarchia egyik legjelentd-
sebb lizeme is lett.

A magyar hajégyartas onallo,
hazankban kevéssé ismert fejeze-
tét képezi a fiumei magyar tenge-
ri hadihajogyartas torténete. A
magyar tengeri hadihajogyartéas a
dualista rendszer specialis viszo-
nyai koz6tt kotott politikai komp-
romisszumnak koszonhette létre-
jottét. Egy évtizedes kiizdelem
utdn magyar nyomasra 1904-ben
megallapodas sziiletett a magyar
kormany és a haditengerészet ko-
z6tt, amelynek lényege az volt,
hogy a haditengerészet ipari meg-
rendeléseit Ausztria és Magyaror-
szag koOzott a kvota ardnyaban
kell felosztani. A megallapodas
titkos zaradékaban a haditengere-
szet igéretet tett magyar gyartma-
nyu tengeri hadihajok megrende-
lésére. Ez azért volt fontos a hadi-
tengerészet szamara, mert bar tar-
tott a magyar gyartmanya hajok
rossz minGségétdl, de ezzel tudta
biztositani a dinamikusan névek-
v6 flotta koltségvetésének ma-
gyar részrol torténé megszavaza-
sat. Erre az igéretre alapozva hoz-
ta létre, allami segitséggel, — az
egykori Howaldt gyarat megva-
sarolva — a  ,,Danubius-
Schoenichen-Hartmann Egyesiilt
Hajo—és Gépgydr Rt.” a fiumei
gyaregységét  1905-1907-ben,
mely az elsé megrendelését 1906
decemberében kapta. Id6kozben -
1906-t61- a gyar nevet valtozta-
tott és a vallalat Uj neve: ,,Danu-
bius Hajé és Gépgydr Rt.” lett. A
gyar nevébdl kimaradt és végleg
megsziint a  jol  ismert
,Schoenichen-Hartmann” nevek.

A Danubius igazgatisa gy
dontétt, hogy a tengeri hajok tes-
tét és kazanjait Fiumében, gépi
berendezéseit Budapesten allit-
jak eld, ezért a budapesti telepen
felallitottdk a hadihajogép-osz-
talyt. 1907 utan folyamatosan ké-
sziiltek itt a hajogépek, el6szor
angol és trieszti tervek alapjan.
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1909-1910-t61 kezdve az osztaly
attért az Onalldo géptervezésre,
amelyet német és angol szabadal-
mak vasarlasa tett lehet6vé. A fi-
umei hadihajégyartas torténeté-
ben a nagy ugras 1911-ben ko-
vetkezett be. A haditengerészet
dreadnought-programjanak meg-
szavazasaért cserében a fiumei
gyar hatalmas megrendelést ka-
pott. Mig koradbban csak néhany
szaz tonndas romboldkat és torpe-
donaszadokat épitettek, most a
kisebb hajok mellett egy 20.000
tonnas csatahajo (,,Szent Istvan”)
és két 3.500 tonnas cirkald épité-
sére kaptak megrendelést. A
megrendelés teljesitéséhez sziik-
séges ipari hattér biztositasara a
wDanubius Hajé és Gépgyar Rt.”
1911-ben egyesiilt Magyarorszag
legnagyobb gépgyaraval a ,,Ganz
és Tarsa Vasontd és Gépgyar
Rt”-vel és igy megalakult a
»Ganz és Tarsa Danubius, Gép,
Waggon és Hajégydr Rt.”. A fu-
zioval a korabeli Magyarorszag
legnagyobb iparvallalata jott 1ét-
re. A gyarnak, szamos probléma
ellenére, bar jelentés késedelem-
mel, sikeriilt teljesitenie a meg-
rendelést. Az 1914-es ujabb
program megszavazasa utin egy
még nagyobb értékd megrende-
1¢és elé nézett a fiumei gyar, de az
els§ vilaghabort kitorése utan a
megrendeléseket torolték. A fiu-
mei (és porto ré-i) Danubius gyar
1907-1918 kozott Osszesen |1
csatahajot, 2 cirkal6t, 16 rombo-
16t, 32 torpedénaszadot, 4 ten-
geralattjart és 1 miiszaki-men-
téhajot épitett, kozel 100 millié
korona értékben, nem szamitva
az Osszeomlaskor épités alatt allo
hajokat. 10

A Danubius és a Ganz kon-
az angyalfoldi hajogyarban igaz
mas iranyu, de jelentds profilval-
tas is tortént. A hajogyar teriiletén
megsziint a vagongyartas, viszont
a Ganz gyar darugyartasa atkolto-
z0ott a hajogyar régi pragai telepén

10 Bévebben 14sd: Kramli Mihaly: A magyar tengeri hadihajogyartas, 1907-1914 Hadtorténeti Kozlemények 115. évf. 2002. mérc. 1. szam p 60-109.
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iiresen maradt mihelyekbe. Ez
megalapozta a késGbbi MHD —€s
ezen beliil még 6nallé gyarkeént is
miikods- vildghimevet elérd da-
rugyartasat. Ugyancsak a pesti
Duna-partra koltozétt a kazanosz-
taly is. Az els8 vilaghaborli utan a
Danubius szamara megsziint a fi-
umei hajéépit8 bazis, és elvesztet-
te kiilfoldi piacai nagy részét is.

A Ganz-konszern szervezeti
felallaisaban 1928-ban valtozas

g][; {y,s iR rajz .
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kovetkezett be. A ,,Ganz Villa-
mossagi Gydr” 23 évi 6nallosag
utin visszatért a konszernhez és
ezzel egyiitt megvaltozik a Ganz
gyarak elnevezése is. Az 4j név:
»Ganz és Tarsa Villamossagi,
Gép, Waggon és Hajogyar Rt.”
lett. Elmaradt a régi 6nallé6 malt-
jara emlékeztetd Danubius név
(17. abra).

Nem tettiink még emlitést az
ugyancsak a pesti kik6t5-6bol

Dusapest 2438 F .28

AMerteh 2: 5700

17. abra
Helyszinrajz a Népszigetrdl, a téli kikitors| és a Ganz Hajogyar telephelyérsl. 1938

partjainal 1év6, mas kisebb-na-
gyobb hajogyarak létezésérdl €s
miikodésiike6l. A Schoenichen
hajogyarral szomszédos kincstari
teriileten az 1880-as években ala-
kulhatott a ,,Hanisch és Miady
Hajégydra” nevii cég. A MAV
hajozasi szolgéalata szamara épi-
tett par darab g6z6s megépitése
utan eladtdk a ,Nicholson” gép-
gyarnak és a vallalkozas névtele-
niil megsziint.

Nicholson 1869-ben Angliabol
keriilt hazankba, mint egy mez6-
gazdasagi gépgyar kereskedelmi
képviseldje. A kereskedelmi képvi-
selet kedvezG tizletmenetét kihasz-
nalva egy nagyméretli gépgyarat
allitott fel. A kereskedelmi képvi-
selet késébb, 1875-ben ,,Nicholson
W. Fiilop Gépgyard”-va alakult ét.
A ,Hanisch és Mlady” telepek
1891-ben tortént megvasarlasa
utan kapcsolodik be a hajoépités-
be. A MAV- hajozasi lizeme sza-
mara nagyszamu és kitlinG hajot
épit. A nagyaranyu fejlédés sziik-
ségessé tette a telep bOvitését és
ezért a Kiils6 Vaci utra koltozik és
egy 8.000 négyszogoles telken
rendezi be 0ij gyartelepét. A gyar
miikodéséhez 1895-ben 1ij pénzts-
ke bevonasa valt szikségessé,
ezért az eddigi egyéni cég formaja-
ban miikod6 vallalkozas részvény-
tarsasagga alakult. A cég 0j neve:
,Nicholson Gépgyar Rt.” A jol me-
nd évek utan a szazadforduld kori-
li gazdasagi valsag a gyarat sem
kiméli. Nicholson Fiilop 1912-ben
bekovetkezett haldla utan nem
sokkal beolvadt a ,,Schlick-féle
Gépgyar’-ba.

A | Schlick-féle Vasontode és
Gépgydr Rt”-t Schlick Igndc
(1821-1869) alapitotta az 1860-as
évek elején. 1869-ben részvény-
tarsasagga alakul. 1882-ben a
gyar 0j helyre egy nagyméreti te-
lekre a Kiilsé Vaci at 29-37 sz.-ra
koltozik. 1896-ban a gyar létsza-
ma mar 2.000 f6 koriil mozog. Je-
lentSs g6zgép és gbézkazan gyar-
tasi tevékenységet folytatott. A
késébbiekben  nagymértékben
hozz4jarult ahhoz, hogy a Ma-
gyar Hajo és Darugyér szerkeze-
tében kialakulhatott egy olyan
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kazangyartasi agazat, amely nem-
csak idehaza, hanem a hatarokon
tal is nevet és rangot képviselt. A
két gyar egyesiilése, egybeolva-
dasa utan 1912-ben létrejon a
,Wchlick-Nicholson Gép, Waggon
és Hajogydr Rt.” A hajogyar tele-
pe az Ujpesti 6bol északi részén,
az elzar6gaton 1€vo zsilip kdrnye-
zetében teriilt el (/8. dbra).
Erdekesség, és feltétleniil meg
kell emliteni azt, hogy: az Ujpes-
tinek nevezett hajogyarak koziil
ez volt az egyetlen, amely teriile-
tileg teljes egészében valoban Uj-
pest k021gazgata51 hatéran belil
helyezkedett el, és Ujpest vdrosa-
hoz tartozott. A hajogyar miiko-
dési kore nagyjabol hasonld a
Ganz és Tarsa—Danubiushoz,- a
gorogok és a MFTR volt a f§
megbizoi. Az 1920-as évek maso-
dik felében egymast kovették a
fhziok, atszervezések, az erGsebb
a gyongébb versenytars vallalata-
inak részvényeit felvésarolta,
iizemiiket besziintette. fgy ol-

/
b f
3 /Yevp sziget & 4

. o W 3
Ujpesti vizmdrk ==

vasztotta magaba a Ganz-gyar
1927-ben a Schlick-Nicholson
gyarat is. A fizi6 utan sok szaz
munkdést és mémdkot elbocsatot-
tak, a gépeket eladtdk. A beol-
vasztd lizem csak a kiemelkedd
szakembereket, a rajztarat és a
miiszaki tapasztalatokat vette at.
A beolvasztas utan a Schlick-
Nicholson név megsziint.

Emlitést tehetiink még egy —
nem tul jelentés — iizemrdl a
wLatzkovics Jozsef és Tarsa Hajo
és Kazangydr’-rél is. A telep
1926-ban jott létre egy kisebb terii-
leten, a Népszigeten, kozvetleniil a
MFTR kiko6t6-igazgatosag épiilete
mellett. Aranylag hosszi létezés
utdn 1948-ban olvadt be a Ganz-
hajogyarba. A beolvadds utin a
gyar neve szintén megsz{int.

Az els6 vilaghabort utan a ha-
jogyartast er6s visszaesés jelle-
mezte, a gyarak idegen profila
munkakkal foglalkoztak és csak a
‘30-as évek hoztik meg a fellen-
diilést (19. dbra).
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Ujpesten a ,,Shell Olajtarsa-
sdg” tartdlyhajé rendeléseivel,
majd az els§ Duna-tengerjar6
motoros aruszéllitd hajé (,,Buda-
pest 1934) megépitésével indult
Ujra fejlédésnek a hajoipar. Ekkor
sziiletik meg a nagyobb tengeri
hajok epltesenek a terve is. 1936
marcius 11.-én megalakult a
~Magyar kzralyl Duna-tenger
Hajoézdsi Rt” (DTRT). Ezutin
Angyalf6ldon sorra épitették a
DTRT szédmara a Duna-tengerja-
ré hajokat.

A masodik vilaghabori pusz-
titdsai a hajogyarat sem keriilték
el, de a habortis cselekmények
utdn nem sokkal Gjra indult az
élet. Hamarosan nagy litemi fej-
16dés kezdddik és a korabbi jel-
legzetes egyedi hajoépitést vilag-
viszonylatban is paratlan nagysa-
gu széria hajogyartas valtotta fel
(20. abra).

1948-ban a ,,Ganz és Tarsa Vil-
lamossagi, Gép, Waggon és Hajo-
gydara Rt.”-ot allamositottak, és a

s Jcﬁ//c/r—/%cﬁo/s‘on

A gép- wagyr_/aos fajogyar at.
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18. abra

A Schlick- Nicholson tjpesti hajogyar telephelye
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nagyvallalatot eddig alkoto rész-
egységek szétvaltak, a tovabbiak-
ban mint egymastdl fliggetlen gya-
rak miikodtek az allam tulajdona-
ban. A kivalt hajogyar neve ezutén:
,,Ganz Hajogyar” lett. 1951-ben a
gyar kettévalt, az addig Ggyneve-
zett ,als6” gyar Onallosult és
,,Ganz Daru és Kazdangydr” néven
atvette a portaldaruk és a nagy ha-
gyomanyokkal rendelkezd ipari
kazanok gyartasat. A hajogyar ne-
ve 1952-ben megvaltozott, felvette
a ,,Gheorghiu Dej Hajogyar” elne-
vezést. Ez természetesen csak név-
valtozast jelentett, a gyar életében,
miikodésében nem volt jelentdsé-
ge. 1957-ben a kiils6 koriilmények
hatiséra ismét névvaltozas torté-
nik, és a gyar az ezt megel6zd

megszokott, jol hangzo és egysze--

i ,,Ganz Hajégydr” néven miiko-
dik  tovabb, egészen a
soronkovetkez$ menetrendszertien
érkezG atszervezésig. Ez, — ahogy
lattuk az Obudai Hajégyarnal —
1962-ben meg is torténik, igy a ha-
jogyar neve ezutan: ,,Magyar Hajo
és Darugyar. -Angyalfoldi Gyar-
egység -re (MHD.-AGYES) val-
tozott. Az angyalfoldi gyar lett a
tengeri hajok és 1szodaruk
épitésének hazai bazisa, és gyart-
manyaibdl szinte a vilagon egye-
diilallé szériakat gyartottak. 1974-
ben megsziint a tengeri hajogyar-
tas és ezutan kizarolag csak az itt
épiilt uszodaruk hagytak el az Gj-
pesti Duna-6blot.

A ‘80-as években a vallalattal
szemben tamasztott kovetelmé-
nyek egyre szigoriibbakka valtak
€és a korabbiaknal sokkal jobban
érintették a piaci hatasok. Figyel-
ni kellett a minGségi kovetelmé-
nyekre, és hatékonyabban gazdal-
kodni az anyaggal, energidval és
koltséggel. Szintén az Obudai Ha-
jégyarhoz hasonléan 1985-ben itt
is névvaltozas tortént. Utalva a ki-
zérblagos uszodarugyartasra, a
gyar neve ezutan ,,Ganz Danubius
Hajo és Darugydr Angyalfoldi
Uszédarugyar” (GDHD-AU) lett.

KOZLEKEDESTUDOMANY] SZEMLE

19.abra
A Ganz Hajogyar 1939.-ben. A Széchenyi dizel elektromos vontato épités alatt

U. abra
A Ganz Hajogyar az 1960.-as években.
Egy 1200 t DW.-es tengeri aruszallitd hajo vizre bocsatasa

Par éves mikodés utan a fokozo-
d6 gazdasagi nehézségekre nem-
csak név, hanem szervezeti valto-
zés is tortént. A gyar hasonldan a
Duna atellenes partjahoz
~Obudahoz- szintén részvénytar-
sasagga alakul. fgy a kovetkezd és
egyben az utols6 neve is: ,,Ganz
Danubius Hajé és Gépgyar Rt.”
(GDHG Rt.) lett (21. abra).

A kovetkez6 években egyre
nehezebb lett a vallalat élete. A
megsziinG keleti piacokat nem
potolta semmi. Az arbevétel nem
fedezte a kiadasokat, megné az
adossag allomany, a bankok nem

finanszirozzék a veszteséges ter-
melést. 1993-ban felszamol6 biz-
tost neveznek ki a vallalathoz.
1994-ben a gyar jogutod nélkiil
megsziinik.

Befejezésiil egy torténetiro tol-
14bol a kovetkezdket olvashatjuk:
»---0Z Ujpesti, de az egész buda-
pesti hajoépités a csaknem 150.
éves fennalldsa éta allanddan fej-
lédott, elore haladt, és egyre je-
lentékenyebbé valt. Ezen a fejlé-
désen beliil jelentds helyet foglal
el az immar 100 éves ujpesti hajo-
épités. Ha ebben az évszazadban
voltak is megtorpandsok, vissza-

11 Szekeres Jozsef: Az Gjpesti hajoépités torténete I1. 1912-1944, Kiilonlenyomat A tanulméanyok Budapest maltjabol XV. Kotetéb6l, Akadémiai

kiadé. Budapest, 1963



esések negativ korszakok, a nagy
kezdeményezok munkdja nem bi-
zonyult hiabavalonak, és emlékii-
ket az uj pestikikot6-0blot elhagyo
uj hajok tartjak fenn. Reméljiik,
hogy a kivetkezé évszdazad torté-
netirdja hasonlo kedvezé megal-
lapitasokat tehet majd munkdja-

nak befejezésekor.” !
Megjegyzések:
1. 1891-ig csak mezGgazdasagi

gépeket gyartott. Hajoépités-
sel ezutan foglalkozik.

Az ,MHD”.-t alkottidk: An-
gyalfoldi Gyaregység, Daru és
Kazéan Gyaregység, (Tiszafiire-
di Gyaregység) Obudai Gyar-
egység, Balatonfiiredi Gyar-
egység, Vaci Gyaregység.

. A ,GDHD”.-t alkottdk: An-

gyalfoldi Uszédarugyar, Daru
¢és Kazangyar, Tiszafiiredi Da-
rugyar, Obudai Hajogyar, Ba-
latonfiiredi Hajogyar, Vaci
Konténergyar.

Irodalom

1.

Betkowski Jend: A tiszai fahajok épi-
tése, javitasa, népe. Szolnok Megyei
Mizeumi Evkényv. Szolnok, 1968.
Biré Jozsef: A magyar hajoépités
150. éve. Hungexpo, 1985.

Latkép az Angyalfdldi Hajogyarrdl 1960-as évek

3

10.

= .
21. abra

Bir6 Jozsef: Batthyany Tédor hajo-
¢épitd és hajozasi kisérletei. A Kozle-
kedési Muzeum Evkonyve. 1. 1971.
Dr. Bir6 Jozsef: A dunai magyar ha-
j0zas tizenegy évszazada. Kozleke-
déstudomanyi. Szemle. 1996. De-
cember XLVI. évf. 12. szam.

Bland Rudolf: Az Obudai Hajogyar
torténete. Kozlekedési Muzeum.
Kézirat. 1953.

Erd6s Maria: Szaz éves az Angyal-
foldi Hajogyar. Gépipari. Tudoma-
nyos. Egyesiilet. 1966.

Fiilop Janos: Hajogyartok dicsérete.
MHD. 1972.

Garadnai Janos: A MFTR hajoépitd
és hajojavitd tevékenysége. Kozleke-
déstudomanyi Szemle. 1995. augusz-
tus XLV. évf. 8. szam.

Gras  Viktor: A  Hartmann,
Schoenichen, Danubius és a Ganz
hajogyérak torténete. (1860-1943)
Kozlekedési Muzeum. Kézirat. 1943.
Jank6 Béla: A gdzhajozas kezdete a
Dunén, ,,Carolina” az els6 g6zhajo.
A Kozlekedési Mizeum Fiizetei 2.
Budapest, 1967.

. Dr. Janko6 Béla: Az Obudai Hajogyar

torténete. 1835-1968. Kozlekedési
Miuzeum Kézirat. 1975.

. Kaba Melinda: Aquincum emlékei.

KépzOmiivészeti. alap kiadovallala-
ta. Budapest, 1963.

. Kaiser Anna- Varr6 Jozsef: Volt egy-

szer egy hajogyar. Budapest, III. ker.
Obuda- Békasmegyer. Helytorténeti
Fiizetek. 1999. IIL. évf. 1. szam.

14.

15:

172

18.

19!

20.

21.

22.

23.

Kramli Mihaly PhD: A magyar ten-
geri hadihajogyartas, 1907-1914
Hadtorténeti Kozlemények 115 évf.
2002. marc. 1. szam.

Szeibert Janos: Hajégyarak Obudan
és Angyalfoldon. A Kozlekedési Mu-
zeum Evkényve. XIIL 2001-2002.

. Szekeres Jozsef: Az ujpesti hajoépités

torténete 1. (1863-1911). Tanulméanyok
Budapest multjabol. XIV. kotetébdl.
Budapest, 1961. (kiilonlenyomat).
Szekeres Jozsef: Az ujpesti hajoépités
torténete. II. (1912-1944) Tanulma-
nyok Budapest multjabol. XV. koteté-
bél. Budapest, 1963. (kiilonlenyomat).
Szilagyi Janos: Az aquincumi hely-
tartéi palota. Budapest régiségei.
XVIIL

Dr. Takats Sandor: HajoépitSk telepi-
tése Magyarorszagba a 16, 17. és a
18. szédzadban. Magyar Gazdasagtor-
téneti Szemle, 1904.

Téglas Gabor: A romaiak kereskedel-
mi hajézasa Pannénidban. A magyar
mérnok és épitész egylet. Kozlonye.
Budapest, 1911.

Dr. Ugré Gyula: Magyar Viarosok
Monografija. XI. Ujpest 1831-1930.
Budapest, 1931.

Varré Jozsef: 16. szazadbeli magyar
naszad miiszaki leirasa. Kozlekedési
Muzeum. Miszaki Rajztar, 1965.
Réder Béla-Varr6 Jozsef: Az Obudai
Hajogyarat és szigetet dbrazol¢ tér-
képek gy(jteménye. Gydrtorténeti
sorozat 2. szam. Budapest, 1969.



430,-Ft




