Kizlekedés 2,
tudomany; 2008

s 12 LV. EVFOLYAM
il

Az Uj magyar
kozlekedéspolitika
intézkedési terve

A magyar

kozlekedéspolitika
kornyezeti stratégiai
vizsgalata

A magyar
hajogyartas 150
éves torténete

A KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET SZAKLAPJA



b

SRS



| 19". ")’
[ - eviolvem 2. szém

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

a Kozlekedéstudoméanyi Egyesiilet tudoményos folydirata
VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE RUNDSCHAU
Zeitschrift des Ungarischen Vereins fiir Verkehrwissenschaft
REVUE DE LA SCIENCE DES TRANSPORTS

Revue de la Société Scientifique Hongroise des Transports
SCIENTIFIC REVIEW OF TRANSPORT

Monthly of the Hungarian Society for Transport Sciences

A lap megjelenését tAmogatjak:

ALLAMI AUTOPALYA KEZEL® Rt., EPITESI
FEJLODESERT ALAPITVANY, GySEV,
HUNGAROCONTROL, IPARI MUSZAKI FEJLESZTESERT
ALAPITVANY, KOZLEKEDESI FOFELUGYELET,
KOZLEKEDESI MUZEUM, KOZLEKEDESTUDOMANYI
INTEZET, MAHART PassNave SZEMELYSZALLITASI Rt.,
MAHART SZABADKIKOTO, MAV (£6 tamogat6), MTESZ.,
PIRATE BT., STRABAG Epit6 Rt., UVATERV,

VOLAN villalatok koziil: ALBA, BAKONY, BALATON,
BACS, BORSOD, GEMENC, HAJDU, HATVANI,
JASZKUN, KAPOS, KISALFOLD, KOROS, KUNSAG,
MATRA, NOGRAD, PANNON, SOMLO, SZABOLCS,
TISZA, VASI, VERTES, ZALA, VOLAN EGYESULES,
VOLANBUSZ, VOLANCAMION, WABERER’S HOLDING
LOGISZTIKAI RT.

Megjelenik havonta
. SzerkesztGbizottsag:
| Dr Udvari Laszl6 elndk
3 Dr. Ivany Arpad f6szerkeszts
Hiittl Pal szerkesztd

A szerkesztGbizottsag tagjai:

Dr. Békési Istvéan, Bretz Gyula, Dr. Czére Béla, Domokos Adém,
Dr. habil. Gaspar Lasz16, Dr. Harsvolgyi Katalin, Mészaros Tibor,
Dr. Menich Péter, Mudra Istvan, Nagy Zoltan, Saslics Elemér,
Timér Jozsef, Tanczos Laszloné Dr., Téth Andor, Dr. Téth L4sz16,
Varga Csaba, Winkler Csaba, Dr. Zahumenszky Jozsef

A szerkeszt6ség cime: 1146 Budapest, Varosligeti krt. 11.
! Tel.: 273-3840/19; Fax: 353-2005;E-mail: info.kte@mtesz.hu

| Kiadja, a nyomdai elSkészitést és kivitelezést végzi:
KOZLEKEDESI DOKUMENTACIOS Kft.

1074 Budapest, Csengery u. 15. Tel.: 322 22 40; Fax: 322 10 80
Igazgaté: NAGY ZOLTAN

www.kozdok.hu

T_erjeszti a Magyar Posta Rt. Uzleti és Logisztikai Kozpont
(ULK). Eléfizethet6 a hirlapkézbesit6knél és a
Hirlapel6fizetési Irodaban (Budapest, XIII. Lehel u. 10/a.
Levélcim: HELIR, Budapest 1900), ezen kiviil Budapesten a
Magyar Posta Rt. Levél és Hirlapiizletagi Igazgatosiga
keriileti tigyfélszolgalati iroddin, vidéken a postahivatalokban.
Egy szam ara 430,— Ft, egy évre 5160,— Ft.
Kiilfoldon terjeszti a Kultara Kiilkereskedelmi Vallalat
1389 Bp., Pf. 149.
Publishing House of International Organisation of Journalist
INTERPRESS,
H-1075 Budapest, Karoly krt. 11.
| Phone: (36-1) 122-1271 Tx: IPKH. 22-5080
HUNGEXPO Advertising Agency, H-1441 Budapest, P.O.Box 44.
Phone: (36-1) 122-5008, Tx: 22-4525 bexpo
MH-Advertising, H-1818 Budapest
Phone: (36-1) 118-3640, Tx: mahir 22-5341

ISSN 0023 4362

Tartalom

Sziics Lajos — Nagy Bana Ibolya: Az %j magyar kozlekedéspolitika intézkedési

VBEVE! cricvo: el svnguan tiionn, wiizess: = « gl S P oot moaeeloomartsrcs el son SRRt S0 o 42
Az intézkedési terv biztositja a kdzlekedési alagazatok harmonikus fejlé-
dését, és a kozottilkk 1év6 munkamegosztasi ardnyok alakitasat. A cikk be-
mutatja az intézkedési terv sziikségességét, tartalmi, formai szerkezetét és
a fenntarthaté mobilitds érdekében tervezett intézkedéseket.

Fleischer Tamds — Szlavik Jénos — Baranyi Rita — Branner Ferenc — Nagypal No-

émi — Fiile Miklos — Kési Kalman — Palvolgyi Tamds — Princz-Jakovits Tibor —

Szlavik Péter: A magyar kozlekedéspolitika kornyezeti stratégiai vizsgélata .47
A tanulményban a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium 4ltal megbizott
csapat a 2003-2015 kozotti évekre vonatkozé magyar kozlekedéspolitika-
nak stratégiai kornyezeti vizsgalataval foglalkozva, ismerteti elemzéseit €s
bemutatja a megallapitasaikbol leszirt f6bb kovetkeztetéseket.

Bocz Péter — dr. Domonkos Rezsé — Devecseri Gabriella: A Szajol — Debrecen

— Nyiregyhaza — Zahony vasitvonal fejlesztése . .................... 55
A szerz6k ismertetik a Szajol — Debrecen — Nyiregyhdza — Zahony vasit-
vonal fejlesztésére kidolgozott tanulményt. Bemutatjék, hogy az ott terve-
zett 160km/h sebesség alkalmazasanak milyen feltételei vannak.

A Gazdasadgi és Kozlekedési Minisztérium tdjékoztatoja: Az M30 autépalya at-

A tijékoztatd ismerteti az M30 autépalya Muhi — Fels6zsolca és Miskolc
elkeriil szakaszainak épitését, valamint bemutatja a kormany 2044/2003
sz4m0 hatdrozata szerinti gyorsforgalmi tithalozat fejlesztési feladatainak
jelenlegi 4ll4sat és annak tervezett megvalésitasat 2006-ig.

Andor Krisztidn: A klotoid 4tmenetifv csatlakozasanak vizsgdlata ....... 66
A szerz6 a cikkben vizsgalja a vasttépitésben alkalmazott klotoid 4tmeneti-
iv csatlakoz4s4nal elméletileg ébredS kinematikai igénybevétel mértékét.

Szeibert Janos: Attekintés a fahajok épitésétdl az iparszerd hajégyartas kiala-

kuldséig és megsziinéséig Magyarorszdgon (Il rész) ................. 70
A szerz6 ismerteti a cikkben a magyar hajogyartis 150 éves torténetét.
Téjékoztaté a MAV Rt. idszerii feladatairdl, eredményeirdl .. ......... 79

- Ugyfelek elényben — Vasiti arufuvarozasi forumok orszagszerte.
- Menetjegyvaltis sorban allas nélkiil.

- Befejez8dott a Cegléd — Kecskemét vonalszakasz feldjitdsa.

- Budapesten tartottik a vasuti drufuvarozési konferenciat.

Szerzdink:

Sziics Lajos okl. kozlekedésmérndk, a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedéspolitikai Féosztalyanak vezetSje; Nagy Bana Ibolya okl. épit6mér-
nok, kozlekedésmatematikai és szamitastechnikai szakmémnok, a Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium Kozlekedéspolitikai FSosztaly vezetd fétandcsosa;
Fleischer Tamas épitdmérnok, okl. gazdasagi mérndk, a kozgazdasigtudomany
kandidatusa, az MTA Vilaggazdasagi Kutatéintézet tudoményos fémunkatirsa;
Szlavik Janos tanszékvezet6 egyetemi tandr, az MTA doktora, BMGE
Kornyezetgazdasagtan Tanszék; Baranyi Rita okl. biomémdk, PhD hallgatd
BMGE Kérnyezetgazdasagtan Tanszék; Branner Ferenc okl. kornyezetmémok
PhD hallgat6, BMGE Komyezetgazdasagtan Tanszék; Nagypal Noémi okl. mii-
szaki menedzser , PhD hallgat6, BMGE Kornyezetgazdasagtan Tanszék; Fiile
Miklés PhD, okl. kozgazda, egyetemi docens, BMGE Kornyezetgazdasigtan
Tanszék; Kosi Kalmdn a kozlekedéstudomany kandidatusa, egyetemi docens,
BMGE Kornyezetgazdasigtan Tanszék; Palvolgyi Tamds foldrajz-meteorolégi-
ai tudomanyok kandidatusa, egyetemi docens, BMGE Komyezetgazdasagtan
Tanszék; Princz-Jakovits Tibor okl. épitémérndk, ligyvive szakérté, BMGE Te-
riiletfejlesztési Kutatasi Kozpont; Szlavik Péter okl. kozgazdész, komyezetgaz-
dasz, vezet6-tandcsadd, a Magyar Komyezetvédk Tarsasiga elnoke; Bocz Pé-
ter okl. épitémémok, egyetemi tanirsegéd, BMGE Ut és Vastitépitési Tanszék;
Domonkos Rezsé okl. épitémérnok, nyugalmazott egyetemi adjunktus;
Devecseri Gabriella okl. épitémémak, igyvivé szakértd, BMGE Teriiletfej-
lesztési Kutatasi Kozpont; Andor Krisztian okl. épitémérmok, Nyugat-Magyar-
orszagi Egyetem Faipari Mérnoki Kar Tartoszerkezetek Intézete; Szeibert Ja-
nos a Kozlekedési Muzeum munkatérsa.

A lap egyes szamai megvdsarolhatok
a Kozlekedési Muzeumban
Cim: 1146 Bp., Varosligeti krt. 11.
valamint a kiadondl
1074 Budapest, Csengery u. 15.
Tel.: 322-2240, fax: 322-1080



mailto:info.kte@mtesz.hu
http://www.kozdok.hu

42 KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

KOZLEKEDESPOLITIKA

Szlics Lajos -
Nagy Bana Ibolya

Az Uj Magyar kozlekedespolitika
intezkedesi terve*

Bevezetd

Az 1996-ban elfogadott magyar
kozlekedéspolitika 4atdolgozasa
2000-ben kezdSdott. Az évekig
tarto elGkészités és egyeztetés
utan, 2003. oktoberében fogadta
el a Kormany a ,,Magyar kozle-
kedéspolitika 2003-2015 c. or-
szaggytilési elGterjesztést.

A Parlament 2004. marciusa-
ban targyalta meg és mintegy 60
modositd inditvany megvitatdsa
utan, 2004. marcius 22-én meg-
hozta a 19/2004. (IIl. 26.) OGY
szamu hatérozatat a 2003-2015-
ig sz6l6 magyar kozlekedéspoli-
tikar6l, amelyben rogzitette a
koncepcié lényegi elemeit. (A
koncepcid teljes szovege az eld-
terjesztés hattéranyagaul szol-
galt.) Az orszaggytilési hatarozat
megnevezi a kozlekedéspolitika
Stratégiai foiranyait, és hdrom
csoportban felsorolja azon fej-
lesztendo kiemelt teriileteket, me-
lyek teljesitésével — a hattér-
anyagként az orszaggytilési kép-
viselSk elé terjesztett koncepcio-
ban vazolt rendszer — megvals-
sithato. A harmas csoportositas
megkiilonbozteti az elsGdlegesen
megvalositand6 altalanos kozle-
kedéspolitikai elemeket, a 2006-
ig kiemelten kezelt fejlesztéseket
¢és a 2015-ig prioritast élvezd to-
vébbi fejlesztéseket.

Az OGY hatérozat 2. pontja
kimondja, hogy ,,4z Orszdaggyii-
lés fontos nemzetgazdasagi ér-
deknek tartja az uj kozlekedéspo-
litika megvalositasat, és felkeri a
Kormanyt, hogy annak végrehaj-
tdsdra azonnal intézkedjen.”

A parlamenti hatarozattal egyi-
dejtileg hatalyba 1épett,
1023/2004. (111. 26.) Korm. szamu
hatarozat gy rendelkezik, hogy
intézkedési tervet kell késziteni a
kozlekedéspolitika megvalosita-
sara, tovabba évente késziiljon
éves kozlekedési infrastruktira-
fejlesztési terv a koltségvetési tor-
vényben rendelkezésre all6 forra-
sok figyelembevételével.

A kozlekedéspolitika realiza-
lasa tehat két terv mentén torté-
nik. Egyik az Intézkedési terv,
amely kormanyhatérozati pon-
tonként irja el a sziikséges intéz-
kedéseket, a masik a ,,GIFT”
Gordiilé — infrastruktira-fejlesz-
tési — terv, amely a ko6zlekedési
infrastruktira fejlesztés kozleke-
déspolitika célrendszerének vald
megfelelését és a kornyezeti, gaz-
dasagi és tarsadalmi hatasok tu-
datos, 6sszehangolt — kozlekedés-
politikai eszkozokkel valdo — be-
folyasolasat hivatott nyomon ko-
vetni, lehetGséget biztositva a
megvalositas folyamatdba valo
beavatkozasra.

A kormany ,,A kozlekedéspoliti-
ka végrehajtasara készult intéz-
kedési terve”

A Kormanyprogramban megfo-

galmazott kozlekedési elképzelé-

seket maradéktalanul tartalmazza

a kozlekedéspolitika intézkedési

terve:

- A kozuti infrastruktira-fej-
lesztésben elGiranyozza a
Kormanyprogramban stratégi-
ai célként megfogalmazott au-
topalyak és gyorsforgalmi
utak, valamint tovabbi f6koz-
lekedési, elkeriil§ és egyéb
utak épitéseit az elfogadott
kormanyhatarozatokkal és az
Eurépa Tervvel dsszhangban.

- Megjeleniti a tomegkozleke-
dés és a kozszolgaltatas kérdé-
sének rendezését valamennyi
alagazati, és az altalanos feje-
zetben is.

- Foglalkozik a mindség javita-
sat célzd normativ tdmogatast
felvalto rendszer kialakitasaval
az Onkormanyzatok helyi koz-
lekedésének finanszirozasara.

- Elgironyozza a MAV Rt re-
formjat és a vasut hosszu tavi
fejlesztéseit az eurdpai vasiti
halézat részeként.

- Kiemeli a kombinalt aruszalli-
tas ¢és a logisztikai kdzpontok
fejlesztését.

* A GKM Kozlekedéspolitikai Foosztaly féosztalyvezetéije eldadésnak szerkesztett szovege, amelyet 2004. oktober 24-én a Kozlekedéstudoma-

nyi Egyesiilet 4ltal szervezett ,,Nemzetkozi szallitdsszervezési szakkonferenci4n® mondott el.
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Ennek megfeleléen a kor-
many-elSterjesztésben kiemeltik
a Kormany dontését/intézkedése-
it igényld feladatokat. Olyan in-
tézkedések keriiltek a kormany-
hatérozatba, amelyek végrehajta-
sa nem csupan a gazdasagi €s
kozlekedési miniszter felelGssé-
gébe tartozik, vagy kiemelt jelen-
toségti, tobb minisztérium &ssze-
hangolt munkéaja eredményeként
varhato (ilyen pl. a Nemzeti K6z-
lekedésbiztonsagi Program szak-
mai feliilvizsgalata és korszertisi-
tése). Az intézkedések tobbsége,
amelyek végrehajtasaért a gazda-
sagi és kozlekedési miniszter fe-
lelGs, tajékoztatasul keriil a Kor-
many elé.

Az intézkedési terv feladata

Az intézkedési terv iranyithatova
és attekinthetdvé teszi a kozleke-
déspolitika végrehajtasat, amely-
nek eredményeképpen modern,
technikailag fejlett és az eurdpai
hélézatokba integralt, gazdasag-
¢élénkits, a tranzit adottsagok le-
het&ségeit eredményesen kihasz-
nalo kozlekedési szolgaltatasain-
kat felértékelS kozlekedési rend-
szer val6ésulhat meg. Az intézke-
dések biztositjak az alagazatok
harmonikus fejlédését, és a ko-
zottiik lev6 munkamegosztasi
ardnyok tudatos alakitasat.

Az intézkedési terv szerkezeti
felépitése

Az intézkedési terv harom f6 fe-
Jjezetben 48 olyan intézkedést tar-
talmaz, amelyek lehet6vé teszik a
kozlekedéspolitika végrehajtasa-
nak elinditasat, és megteremtik az
Osszhangot az érvényben 1évd,
targyhoz kapcsol6dé korébbi ha-
tarozatok és a kozlekedéspolitikai
koncepciob6l  leszarmaztatott
Ujabb feladatok kozott.

Az A) ALTALANOS KOZLE-
KEDESPOLITIKAI INTEZKEDE-
SEK c. fejezetben szerepld intéz-
kedések azok az éltalanos kozleke-
déspolitikai intézkedések, amelyek
az alagazatok egymaskozti, illetve
egyéb agazathoz val6 kapcsoloda-

sai mentén segitik a kozlekedéspo-
litika megvalositasat. Ide tartozik a
fenntarthaté fejlédés, a kozleke-
désbiztonsag, a szaktudés, vala-
mint egyéb infrastruktira és koz-
szolgaltatas tamogatasi, szabalyo-
zasi intézkedések kore.

A B) ALAGAZATOKRA VO-
NATKOZO INTEZKEDESI TERV
FELADATOK c. fejezet az egyes
alagazatokon beliili szabalyozasi,
beruhazas-elokészitési, és ellen-
Orzési célu feladatok megvaldsu-
lasat szolgalja.

A C) KOZLEKEDESI INF-
RASTRUKTURA FEJLESZTESE
c. fejezetben az intézkedési terv
egyetlen feladatként jeleniti meg
a kozlekedéspolitika megvalosi-
tasara tervezett gordiil6 — infrast-
ruktara fejlesztési — terv (GIFT)
évente sziikséges elkészitését.

Az egyes fejezetek szakmai tar-
talma

A) fejezet: Altaldnos kozleke-
déspolitikai intézkedések

Fenntarthato fejlodés

Az Eurdpai Uni6 Fehér Kényvé-
nek kozponti kérdése a fenntart-
hat6 fejlédés. Ehhez igazodik a
magyar kozlekedéspolitika is,
amely az alagazatok fejlesztéseit
hivatott 6sszehangolni, a teljesit-
mények megfelel§ aranyait befo-
lyasolni a k6zos kozlekedéspoli-
tikai célokhoz igazodoan.

1. A kérnyezetvédelemmel kozvet-
leniil Osszefiiggd intézkedések.

A GKM kidolgozta a ,,Kor-
nyezetkimélé kozlekedés- és inf-
rastruktira fejlesztés hosszu tavi
stratégidja és az ehhez kapcsolo-
do cselekvési program” c. doku-
mentumot.

A kornyezetkiméld kozleke-
dés- és infrastruktira fejlesztés
célja a fenntarthatosag biztositasa,
a gazdasagi igények altal megko-
vetelt fejlesztések ¢és az ember-
kozponti kozlekedési rendszerek
kialakitasa oly modon, hogy az
biztositsa a kornyezeti allapot
megovasat és javitasat.

A stratégiai iranyokra épiild
cselekvési program a Kozleke-
déspolitika és a Nemzeti Fejlesz-
tési Terv kereteihez igazododan,
2015-ig tartalmazza a kozlekedés
teriiletén sziikséges kornyezetvé-
delmi intézkedéseket.

A 32 feladatbol allo program-
csomag szennyezbanyag kibocsa-
tasi és zajcsOkkentési, tovabba at-
fogo kozlekedés-kornyezeti célok
elérését hatarozza meg hosszu ta-
von. A csomag 0sszeegyeztethetd
a nagy nemzetkozi szervezetek
(OECD, ENSZ, EU) fenntarthat6
kozlekedésfejlesztési munkaiban
a mobilitasi igények kielégitését
¢és a kdrnyezet megovasat egyen-
rangu feladatnak tekint6 azonosi-
tott célokkal és feladatokkal. Jel-
legiik szerint a feladatok a kévet-
kez8 csoportokba sorolhatok:

e a kozlekedési-szallitasi igények
tervezése;

e a kozlekedési-szallitasi igények
menedzselése;

e a varosi kozlekedés kornyezet-
kimélG szervezése;

e a kozlekedés eszkozallomanya-
nak megujitasa;

e az infrastruktira és kozlekedési
rendszer kapacitasanak és ki-
hasznéltsaganak novelése,

e zajvédelmi intézkedések;

e az intézkedésekkel elért ered-
mények mérését biztositd
rendszer kialakitasa.

A stratégia és a cselekvési
program formalisan elvalik a
kozlekedéspolitikai dokumentu-
moktol, tartalmilag azonban a
kozlekedéspolitika részeként ke-
zelend®d.

A ,,Kornyezetkimélo kozleke-
dés- és infrastruktura fejlesztés
hosszu tavu stratégidja és az eh-
hez kapcsolodo cselekvési prog-
ram” c¢. dokumentumban leirtak
megvaldsitasar6l a Kormany — az
intézkedési tervben elGiranyzot-
tak szerint — tervezetten 2005-ben
dont.

2. Az alagazatok munkamegosz-

tasanak befolyadsolasa az aruszal-

litasban.

Az intézkedések ezen korébe
tartoznak a logisztikai kdzpontok
és kombinalt fuvarozas infra-
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struktura fejlesztésére valamint a
nemzetkozi  egyiittmiikodésre
(két- és tobb oldali egyezmé-
nyek, Marco Polo program) ira-
nyul6 programok, melyek egyiit-
tes eredményeképp a kombinalt
aruszallitas teriiletén 2015-ig el-
érend6 kozlekedéspolitikai célok:

- a kombinalt arufuvarozas
részaranya az export-import
forgalom 4-5 %-a, a tranzit
forgalom 15-20 %-a legyen;

- torekedni kell arra, hogy a
kozati tranzit forgalom 10-12
%-a a magyarorszagi gordiilé
orszaguti (Ro-La) kombinalt
fuvarozasi rendszer keretében
vasuton bonyolddjon;

- el kell érni, hogy a hazai vas-
uti arufuvarozas 15-18 %-at
kombinalt aruforgalom kere-
tében tovabbitsak.

A Fehér Konyvben az
intermodalitas gyakorlati megva-
lositasa érdekében jelzett ,,Marco
Polo” kozosségi timogatési prog-
ram inditasar6l az Eurdpai Parla-
ment és az Eur6pai Uni6 Tanacsa
elsé izben az 1382/2003/EK sz.
rendeletben dontott. Ennek alap-
jan indult az els6 Marco Polo
program, amely 2003-2010 ko6zot-
ti idGszakra érvényes. Pénziigyi
kerete 75 M euro 2006-ig bezaro-
lag. Célja: a kozati aruforgalom-
nak er6teljes visszaszoritasa és an-
nak 2010-ig az 1998. évi szintre
val6 visszaallitasa. (Valészindsitik
ugyanis, hogy az eur6pai koziti
forgalom 2010-ig mintegy 50%-
kal fog n6ni.) Célja tovabba a kor-
nyezeti szennyezés visszaszoritisa
¢és a forgalomnak kombinalt mo-
dozatokra valé atallitasa.

A program harom akciét kii-
16nboztet meg. Nevezetesen: for-
galomatterelési, katalitikus hata-
su, €s kozos tanulasi akciot.

a) Forgalomatterelési akcio: a
kozati forgalomnak kozvetle-
niil és azonnali Aatterelését
szorgalmazza vasitra, rovid
tava tengeri, illetve belvizi vi-
zi utra, s azok intermodalis
kombinacidjara. Az elért atte-
relés minimalis kiiszobértéke
250 M tonna km kell, hogy le-
gyen. Eletképességét 3 éven

beliil kell elérnie. A pénziigyi

timogatas mértéke az Ossz-

koltség 30%-a lehet. 500 tkm
teljesitményt 1 eurdval dijaz.

A tamogatas 38 honapig

nytjthat6. Minimalis tdmoga-

tasi kiiszobérték 0,5 M €.

b) Katalitikus hatasu akcio: az
arufuvarozési piacon meglevd
korlatok lebontasat szorgal-
mazza, illetve ezen piacok
miikodését az emlitett harom
alagazat kombindcidjara utal-
ja. Az ezzel kapcsolatos prog-
ram életképességét 4 éven be-
lil el kell érnie, s ezutan is
¢letképesnek kell maradnia. A
felmeriil6 Osszkoltség 35%-a
igényelhetd. Tamogatas maxi-
malis id6tartama 50 hoénap.
Minimalis tAmogatasi kiiszob-
értek 1,5 M €.

¢) Kozos tanulasi akcio: a mun-
kamoédszerek és az eljarasok
egyiittmiikodését, a know-
how kolcsonds atadasat szor-
galmazza. Ezen intézkedésnek
a piac lizleti szolgaltatas javu-
lasat kell szolgalnia, s 2 éven
beliil kell hatasat elérnie. Ver-
senytorzulashoz nem vezet-
het. Az 0sszkoltség 50%-a
igényelhetd. A tamogatas tel-
jes id6tartama 26 hoénap. Mi-
nimalis tdmogatasi kiiszobér-
ték 0,25 M €.

A 2003. évi program soran 92
palyazatot juttattak be. EbbGl 13-
at dijaztak 15 M eur6 értékben.

Az Eurépai Uni6 parlamentje
és tanacsa 2004/0157 (COD) ren-
delete meghirdette a Marco Polo
II. sz. programot. A Marco Polo
II. programra mintegy 740 M
eur6t szannak évi 106 M eurds
bontasban. Ezen 0sszegli timoga-
tastol azt varjak, hogy 140 Mrd
tkm kozatr6l kombinalt rendszer-
re terel6djon. Tovabba mintegy 7
milli6 kamionfuvarozasnak 1000
km-es tdvon torténd elterelését,
amely a szén-dioxid jellegil kor-
nyezeti kart 8400 milli6 kg-mal
csokkenti. Az Europai Unio veze-
tése ugyanis valoszindsiti tovab-
ba, hogy 2013-ig a koziti kozle-
kedés tobb mint 60%-kal fog né-
ni a 25 tagallamra b&viilt Unié-

ban, és 2020-ig ez megduplazo-

dik. Ennek kiépitése mintegy 600

Mrd € infrastrukturdlis beruha-

zas-bovitést igényelne.

A program a korabbi harom-
mal ellentétben most mar ot pro-
Jjektet, illetve akciot kiilonboztet
meg. Nevezetesen: katalitikus, vi-
zi autopalya, forgalomatterelési,
aruforgalomi elkeriilési és kozos
tanulasi akcio.

a) Katalitikus akcio: az arufuva-
rozasi piacon meglevd korla-
tok lebontasat szorgalmazza,
illetve ezen piacok miikodését
az emlitett harom aldgazat
kombinacidjara utalja. Az ez-
zel kapcsolatos program élet-
képességét 5 éven beliil el kell
érnie, s ezutan is életképesnek
kell maradnia. A felmeriil§
0sszkoltség 35%-a igényelhe-
t6. Tamogatds 62 honapig
nyujthaté. Minimalis tdmoga-
tasi kiiszobérték 3,0 M €.

b) Vizi autopalya akcio: a kozuti
aruforgalmi folydsok vizi utra
(tengeri vagy belvizi) torténd
terelését szolgalja korridor jel-
leggel. 60 honapon beliil kell
életképességét elérnie. Az
Osszkoltség 35%-a igényelhe-
t6. 500 tkm teljesitmény 1
eurd értekben dijazott. A ta-
mogatas 62 honapig nyujtha-
t6. Tamogatasi kiiszobérték
4,0 M €.

¢) Forgalomatterelési akcio: a
kozuati forgalomnak kozvetle-
niill és azonnali atterelését
szorgalmazza vasutra, rovid
tava tengeri, illetve belvizi vi-
zi utra, s azok intermodalis
kombinaciojara. Eletképessé-
gét 3 éven beliil kell elérnie. A
pénziigyi tadmogatds mértéke
az 0Osszkoltség 35%-a lehet.
500 tkm teljesitményt 1
euroval dijaz. A tamogatas 38
hénapig nyujthaté. Tamogata-
si kiiszobérték 1,0 M €.

d) Aruforgalmi elkeriilési akcié:
innovativ akcio, amely olyan
ipari termelést szorgalmaz,
amelynek keretében az arufu-
varozas minél kisebb tavol-
sagra szorul, minimalis iires
futassal, legkisebb volumen és
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sily mellett. Eletképességét 5
éven beliil kell elérnie. Az aru-
volument tkm-ben és gépjar-
mi km-ben jegyzik. Az 6ssz-
koltség 35%-a igényelhetd ta-
mogatas cimén. 500 tkm vagy

25 gépjarmii km teljesitményt

1 eurdval dijaznak. A timoga-

tas 62 honapig nyujthatd. Mi-

nimalis kiiszobértéke 1,0 M €.
e) Kozos tanuldsi akcié: a mun-

kamodszerek és az eljarasok
egylittmiikodését, a know-
how kolcsonds atadasat szor-
galmazza. Ezen intézkedésnek

a piac iizleti szolgaltatas javu-

lasét kell szolgélnia, s 2 éven

beliil kell hat4sat elérnie. Ver-
senytorzulashoz nem vezet-

het. Az osszkoltség 50%-a

igényelhetS. A tamogatas tel-

jes idGtartama 26 hénap. Mi-

nimélis timogatési kiiszobér-

ték 0,25 M €.

A program olyan projekteket
tamogat, amelyet konzorcium ad
be, s legalabb két allam teriiletét
érinti. Egy tagéllam nem EU tag-
orszag is lehet. Tamogatasra EU
tagallamban és kozeli/szomszé-
dos nem EU orszagban bejegy-
zett konzorcium palyazhat.

_ A pélyézatokrél a Marco Polo
Bizottsag az Eljarasi Szabalyzata
alapjan dont. A 2006-ig megalla-
pitott 75 M € koltségkeret 5%-t
teszik félre kiséré és jarulékos in-
tezkedésekre. A 2006 év végéig
t,art() programokrél a Bizottsag
cvente szamol be. Ezen koltség-
vetési idGszak eredményeirdl pe-
dig az Eur6pai Parlamentet, és a
Tanécsot tajékoztatja.

Mindkét Marco Polo program
akozlekedési és arufuvarozasi pi-
acon mikddé magantarsasagok
Szamara jelol meg palyézati ki-
Irast, amely alapjan vissza nem
teritend§ tdmogatast kaphatnak.
Ez a palyszatban megallapitott
célok és feltételek alapjan nyer-
hetd el.

_ Aprogramnak hazank esetében
koltségvetési jellegli és iranyt ki-
hatsa nincs. Ilyen jellegii és ira-
ny1f1 pénziigyi vagy adminisztraci-
0s intézkedést, illetve jarulékos te-
vékenységet nem igényel.

A 2004. évi palyazati kiiras
soran szervezett értekezleten tar-
cank képviseltette magat. A prog-
ramhoz észrevételeket és modosi-
to kiegészitéseket nem tettiink,
tekintettel arra, hogy mas tagor-
szag sem tett. A 2004. évi palya-
zat lefedi a 2003. évi kiirést. A je-
lenlegi 2007-2013 kozotti felté-
telrendszer kidolgozésa az elmult
id6k tapasztalatara épiil. Ervé-
nyessége: 2007. januar 1-tdl.

Kozlekedésbiztonsag

Magyarorszagon az 1990-es
években, dontGen a Nemzeti K6z-
lekedésbiztonsagi Program ered-
ményeként jelentSsen csokkent a
kozlekedési balesetben meghaltak
és sériiltek szama. Ez a tendencia
2001-ben megallt, azéta a szemé-
lyi sériiléses kozuti balesetek sza-
ma novekszik, ezért tovabbi ko-
moly erdfeszitések sziikségesek.
A redlis lehetdségeket figyelembe
véve 2010-ig 30%-os javulast, az
EU Altal (2010-re) kitiizott 50%-
os eredményt pedig legkésébb
2015-re érhetjiik el.

A vonatkoz6 intézkedések ke-
retében keriil sor a Nemzeti Koz-
lekedési Program feliilvizsgalat-
ara és korszertsitésére, a kozuti-
vastti szintbeni keresztez8dések
biztonsaganak programszerti no-
velésére, valamint a vizi kozleke-
dés biztonsaga érdekében a vizi
uti forgalomellendrzés rendszere-
nek kialakitasara.

Szaktudas

Nevesitésre keriiltek a kozleke-
déssel kapcsolatos iskolai rend-
szerti és iskolan kiviili szakember-
képzés és a kozlekedésre nevelés
céllal ellatand6 szakmai feladatok.

Altalanos hatdsi intézkedések

A kozlekedési jarmivek és kap-
csolodo létesitményeik akadaly-
mentesitésére, az arak, dijak, tari-
fak megallapitasara, a BKSZ
megvalositasara vonatkoz6 intéz-
kedések tartoznak ebbe a csoport-
ba. Kapcsolodo intézkedésként
nevesitett az intelligens kartya
alapu jegy- és bérletrendszer pro-
jekt orszégos rendszertervének

kidolgozasa, valamint a kozleke-
déspolitikai monitoring rendszer
kidolgozasa is.

B) fejezet: ALAGAZATOKRA

VONATKOZO INTEZKEDESI
TERV FELADATOK

A kozlekedéspolitika fobb aldgazati

célkitiizései 2015-ig

- a gyorsforgalmi uthalézat fej-
lesztése;

- a hazai vasuti torzshalozat fej-
lesztése;

- nagy sebességii vasuti 6sszekot-
tetés;

- az intermodalis logisztikai szol-
galtato kozpontok halézatanak
kiépitése;

- a kornyezetkimél6 kombinalt
aruszallitasi moédok aranyanak
novelése;

- korszert és j6 minGségii helyi és
helykozi kozforgalmi sze-
mélykozlekedés;

- a magyar Duna szakaszon a
megfeleld vizi ut;

- az Orszagos Kozforgalmu Kiko-
t6k alapinfrastruktirajanak ki-
épitése;

- a repitlGterek, a légiforgalmi
szolgalat és -irdnyitasi rend-
szerek tovabbfejlesztése;

- a légtér biztonsaganak novelése.
E célkitiizéseken alapulnak a

kovetkezd feladatok/programok

megvaldsitasara iranyuld intézke-
dések:

Kozuti kozlekedés:

- a gyorsforgalmi uthalézat fej-
lesztése;

- az orszéagos alaphalézat fejlesz-
tése;

- nem motorizalt kézlekedés fel-
tételeinek javitasa;

- belteriileti helyi kozutak szilard
burkolattal val6 ellatasa;

- a kozti sulyellendrzés rendsze-
rének fejlesztése;

- a meglévd kozati infrastruktira
megfeleld szinvonald iizemel-
tetés és fenntartéasa.

Vasuti kozlekedés:

- a vasati reform végrehajtasa;

- vasut vonalak villamositasa;

- a magyar vasuthal6zat bekap-
csolasa az eurdpai nagy sebes-
ségii halozatba;
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Vizi kozlekedés:

- vizi utak fejlesztése;

- orszagos kozforgalmi kiko6ték
fejlesztése;

- kozforgalmi személyszallitas
szabalyozasa a komp- és rév-
kozlekedés teriiletén,;

- a Mabhart privatizacidja.

Légi kozlekedés:

- Budapest Ferihegy Nemzetkozi
RepiilStér teriiletén talalhatod
ingatlanok ingatlan-nyilvéan-
tartasi rendezése;

- a Sarmelléki repiilGtér fejlesztése;

- Egységes Eurdpai Légtér kon-
cepcidé magyarorszagi megva-
16sitasa.

Varosi kozlekedés:

- Korméanyzati szintii varosi koz-
lekedéspolitikai koncepci6 ki-
alakitésa.

A kozlekedéspolitika keretbe
fogja mindazon aldgazati straté-
giai elgondolasokat, amelyek ko-
rabban kimunkalasra, elfogadasra
keriiltek, és folytatasuk szolgalja
a célkitiizéseket. E feladatok je-
lentGs részének végrehajtdsa mar
létez6 jogszabalyok, programok
alapjan folyamatban van. Ezek a
feladatok is megjelennek az in-
tézkedési tervben, a megvalosi-
tast szolgalé feladatok korében.

C) fejezet: KOZLEKEDESI

INFRASTRUKTURA FEJ-
LESZTESE

A fejezet nem a konkrét infrast-
ruktara-fejlesztési terveket, beru-
hazéasi projekteket tartalmazza,
hanem az alagazati mélységii, ko-
zéptavi infrastruktira-fejlesztési
terv elkészitési kotelezettségét.
ElGszor a 2005. évre, utdna éven-
kénti aktualizalassal kell készite-
ni a ,,gordiild tervet”, amelyet a
Kormany az évenkénti koltségve-

tési torvény elfogadasaval Ossze-
hangoltan targyal illetve fogad el.

Az intézkedési terv koltségvon-
zata és forrasai

Az intézkedési tervben szerepld
feladatok varhato koltségigényét
felmértiik. A felmérésben csak
magukkal az intézkedésekkel
kapcsolatos operativ tevékenység
koltségeit vettiik figyelembe, pl. a
”go6rdiild infrastruktura fejlesztési
terv”’ évenkénti elkészitésénél az
abban elGirdnyzott beruhazasok,
fejlesztések koltségeit nem.

2015-ig 3,5 milliard Ft koltsé-
get prognosztizaltunk a megteen-
dé intézkedésekre, amelynek
70%-a eldre lathatéan rendelke-
zésre all két meglévs keretben.
Egyik a ,kozlekedésre nevelés”
targyu elkiilonitett keret, a masik
a Miniszterelnoki Hivatalnal ren-
delkezésre 4116 mintegy 555 M Ft,
a vizi utak (Duna) fejlesztési céla
EU forrasok elnyeréséhez sziiksé-
ges el8készitd projektek fedezeté-
re. Ezeken feliil évi mintegy 100-
120 milli6 Ft értékdi, K+F jellegti
feladatot kell a mindenkori éves
koltségvetésbdl az intézkedések
megvalositasara elSiranyozni kii-
lonféle intézkedéseket, szabalyo-
zasokat el6készitd felmérések,
hattértanulméanyok kidolgoztata-
sara. Ezen koltségek jellemzden a
GKM-nél, a gazdasagi és kozle-
kedési miniszter felelGsségében
jelentkeznek.

A kozlekedéspolitika megva-
16sitasdhoz sziikséges infrastruk-
tara-fejlesztések korében az elsd,
kozeljovében megvaldsitandd
iitemet a Kormany/Parlament al-
tal korabban mar elfogadott koz-
lekedési alagazati fejlesztési ter-
vek és rendelkezések képezik.

Id6korlat és monitoring

Az intézkedési terv kitekint a
koncepcio teljes idGszakara, de
végrehajtasi részletességgel a ko-
vetkez6 3 év feladatait tartalmaz-
za. A teljesités éves értékelése
mellett, harom évenkénti tartalmi
feliilvizsgalattal biztositjuk az in-
tézkedési terv mindenkori aktua-
litasat, az OGY hatarozat teljes
kori lefedettségét, valamint a fo-
lyamatossagot és a sziikséges,
évenként esedékes ujratervezési
mechanizmust annak érdekében,
hogy a koncepcio célkitiizései va-
l6ban megvalosulhassanak.

A fejlesztések tovabbi tervsze-
rliségét szolgalja a gordiilé — inf-
rastruktira-fejlesztés — terve
(GIFT) is, amelyet a Kormany fo-
gad el évrdl évre.

Irodalom

- ,Magyar kozlekedéspolitika 2003-
2015” koncepcid, késziilt a Gazdasa-
gi és Kozlekedési Minisztériumban
2003-ban

- Az Orszéggytilés 19/2004. (IIL.26.)
OGY hatarozata” Magyar Kozlony
2004/36

- ,A Kormany 1023/2004. (II.26.)
Korm. hatdrozata a 2003-2015-ig
sz0l6 magyar kozlekedéspolitikaval
kapcsolatos intézkedésekrdl” Ma-
gyar Kozlony 2004/36

- ,,Fehér konyv Eurdpai kozlekedéspoli-
tika 2010-ig: itt az id6 donteni”.
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. KOZLEKEDESPOLITIKA

A Magyar
kozlekedespolitika
strategial kornyezeti

Princz-Jakovits Tibor —

Szlavik Péter

1. Bevezetés

A 2003-2015-ig sz616 magyar
kizlekedéspolitikdt — a parlamen-
ti elfogadasat megel6z6 egyezte-
tési eljaras keretében — megtar-
gyalta az Orszagos Komyezetvé-
delmi Tanics is. E konzultéci6
soran felmeriilt, hogy a tervezet-
te! kapcsolatban elGzetesen sem-
miféle kornyezeti hatisvizsgdlat
nem késziilt. A kifogasra kivéte-
les gyorsasaggal reagilt az el6ter-
Jesztd Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium, és 2004. januarja-
ban egy meghivésos kivalasztasi
eljarast kvetden megbizést adott
a Budapesti Miiszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem Kornye-
zetgazdaségtan Tanszékének a
ks:szitési fazisban 1év8 kozleke-
déspolitikai Intézkedési Terv kor-
nyezeti vizsgélatara, beleértve az
enpek elvégzéséhez sziikséges
I,nodszertani kérdések attekintését
¢s kidolgozasat is!. Minthogy az
Intézkedési Terv a Kozlekedéspo-
litika végrehajtasara készilt, a
munka sorén ki kellett térni en-

vizsgalata

nek az alapdokumentumnak a
stratégiai kornyezeti elemzésére
is. A vizsgalat végrehajtasaba a
tanszék stabja mellett bekapcso-
l6dott a MTA Vilaggazdasagi Ku-
tatointézete is.

A vizsgalat egyik sajatossagat
jelentette, hogy azzal id6ben par-
huzamosan modosult a vizsgélat
targya, de anélkiil, hogy e valtoza-
sokra magénak a kornyezeti elem-
zésnek barmiféle hatdsa lehetett
volna. Amikor ugyanis méarcius-
ban az orszaggyiilés elfogadta a
kozlekedéspolitikat, (Kozlekedés-
politika 2004) egyben néhany
ponton modositotta annak cél-
rendszerét, a célok megfogalma-
zasét, sorrendjét. fgy a kérnyezeti
vizsgalathoz el@szor a koradbban a
kormany altal jovahagyott Kozle-
kedéspolitikira, majd a parla-
ment hatdrozatdval korrigalt Koz-
lekedéspolitikdra is késziilt elem-
z6 anyag, kiilon megvizsgélva az
elfogadott Hatdrozati szoveget is.
Ezen tilmenden az elemzés kiter-
jedt a tulajdonképpeni megbizas

kozponti feladatat képezs Intézke-
dési terv, illetve az ezzel
egyid6ben kidolgozott Kornyezet-
kimélo cselekvési program cél- és
intézkedési rendszerére is. A
kovetkez6kben k6z6s vezérfonal-
ra felfiizve mutatjuk be elemzése-
inket és a megéllapitasainkbol le-
sziirt fobb kovetkeztetéseket.

Az Osszedllitas a kovetkezd
szerkezetet koveti. ElGszor rovi-
den Osszefoglaljuk a stratégiai
kornyezeti vizsgalatokrol (SKV)
— ezen beliil kiilonGsen a kozleke-
dési téméji SKV kérdéskorében
— kialakitott allaspontunkat, szak-
irodalmi attekintésiink és korabbi
hazai tapasztalataink alapjan. Ezt
kovetéen vazoljuk az adott hely-
zetben altalunk relevansnak tar-
tott stratégiai kdrnyezeti vizsgalat
modszertanara vonatkozé javas-
latunkat. Ezt koveti az elvégzett
vizsgalatok eredményeinek az is-
mertetése, ezen beliil a kozleke-
déspolitikat érintd orszagos poli-
tikak céljainak attekintése, a koz-
lekedéspolitika cél- és intézke-

1, Komyezetvédelmi hatasvizsgdlati médszertan és alkalmazas a kozlekedéspolitikai intézkedési tervhez” cim, 2004. janudr-méjus k6z6tt GKM
megrendelésére készitett és a BME Kornyezet-gazdaségtan Tanszéke altal koordinalt XI-1/767/2003 szdmi tanulmény. A munka témafelels-
se Dr. Szlavik Jénos és dr. K6si Kalmén volt. A GKM részér6l konzulensek Sziics Lajos és Nagy Bana Ibolya. A teljes anyag a GKM Kozle-

kedéspolitikai FSosztilyan, az OKT TitkArsagan és a BMGE Kornyezetgazdasagtan Tanszékén érhetd el.
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désrendszerének belsé konzisz-
tencia-vizsgalata; illetve a célok
Osszevetése mas agazati vagy
agazatkozi politikak céljaival, az-
az a kozlekedéspolitika célrend-
szere kiils6 konzisztencidjanak
ellen6rzése. A kozlekedéspoliti-
kara vonatkozé dokumentumok
elemzését, mint emlitettiik, ko-
vette a vizsgalatunkkal parhuza-
mosan el6készitett Intézkedési
terv intézkedéseinek, majd a kor-
nyezetkimélo kozlekedésre vonat-
kozé cselekvési program tételei-
nek elemzése. Az elvégzett mun-
ka eredményeinek attekintését ro-
vid dsszefoglal6 zarta.

2. A stratégiai kornyezeti vizs-
galatrol

Mig az 1995 6ta Magyarorszagon
is jogszaballyal bevezetett, beru-
hazasokra vonatkozd kornyezeti
hatasvizsgalat (KHV) mind cél-
jat, mind eljarasi menetét tekintve
kialakult kozpolitikai eszkdznek
tekinthetS, addig az eredete sze-
rint egy hasonl6 vizsgélatot a ter-
vezés korabbi fazisdban lebonyo-
litd stratégiai kornyezeti vizsgad-
lat munkamenetét nemzetkdzi
szintéren is szdmos vita Ovezi.

2.1. A stratégiai kornyezeti
vizsgalatnak két, alapvetden
eltéro felfogasa létezik:

az egyik stratégidakra probal
kornyezeti hatasvizsgalatot
késziteni,

a masik inkabb fenntarthato-
sagi vizsgalatkeént értelmezi a
feladatot

Napjainkra jol elkiilonithetGvé
valt egymastol az SKV kétféle ér-
telmezése.

Az els6 megkozelités tartja
magat a SKV leszarmaztatasa-
hoz, és a tennivalokat probalja
egy korabbi fazisban végrehaj-

tott KHV moédjara felfogni. Ez
az értelmezés dgazatpolitikak,
tervek és programok (egyiitt:
stratégiak) készitése soran vég-
rehajtandd, lényegében a KHV
eljarasi 1épéseinek megfeleld,
kornyezeti hatasok megbecsiilé-
sére iranyuld tevékenységként
kezeli a SKV-t. Ebben az esetben
a SKV-t féleg kornyezeti szak-
emberek készitik el, az elGre
meghatarozott eljarasi menetet
szorosan kovetve. E felfogas
elénye, hogy a kotott algoritmus
miatt a tartalmi kdvetelmények
jol meghatarozhatéak, ¢és az
egész eljaras a dontéshozatali fo-
lyamatba jogi eléirasként jol be-
vezethetd, 1épései szamon-
kérhetdek.

A vitathatatlan el6nyok mel-
lett felbukkan6 hatrany azonban
ugyancsak szamottevs. A gyakor-
latban egyre tobb stratégidval
kapcsolatban deriil ki, hogy a
dontéshozatalnak az adott fazisa-
ban nem lehetséges érdemben
barmi relevansat mondani a kor-
nyezeti kibocsatasokrol. Maskor
esetleg vannak kornyezeti hata-
sok, de azok egyaltalan nem koz-
vetlenek, hanem a tervezet gazda-
sagi vagy tarsadalmi kovetkez-
ményei nyoman keletkeznek; igy,
ha a gazdasagi hatasokkal nem
foglalkozunk, elszalasztjuk az eb-
bl eredeztethet tovabbi kovet-
kezményeket is. Ezért a stratégi-
4k altaldnosabb szintjén érdemes
ink4bb a gazdasagi - tarsadalmi -
kornyezeti  kovetkezményeket
egyiitt vizsgalni, ezaltal inkabb
fenntarthatosagi, mint szorosan
vett  kornyezeti  vizsgalatot
lefolytatni2. Mindebbdl azonban
az is kovetkezik, hogy az SKV
ilyen végrehajtasa inkabb komp-
lex teamek, mintsem dominansan
kornyezetvédo szakemberek
munkajan kell alapuljon. Végiil
még markansabban kifejezi az el-
téréseket a KHV és az SKV elja-

rasa kozott annak végiggondola-
sa, hogy mig egy beruhazas ese-
tében a KHV keretében dontéen
varhato igénybevételeket és kibo-
csdtdsokat, azaz anyagéaramokat
becsiiliink meg, és azokat fizikai
hatarértékekhez viszonyitjuk, ad-
dig egy tervezet, egy szakmapoli-
tikai elképzelés esetében annak
outputjaként elsGsorban szakma-
politikai célokat, intézkedéseket,
eldirdsokat tudunk azonositani:
ezeket viszont nem kornyezeti li-
mitekhez, hatarértékekhez, ha-
nem inkabb kornyezetpolitikai és
fenntarthatosagi célokhoz tudjuk
viszonyitani.

Az SKV Kkétféle felfogasanak
csataja még nem zarult le. A
KHYV eljarasi lépéseihez ragasz-
kodok, ugy tlinik, belattak, hogy
egyes igen komplex stratégidkra,
igy példaul agazatpolitikakra va-
l6ban nem érdemes KHV minta-
jara kialakitott kdrnyezeti vizsga-
lat végrehajtasat szorgalmazni,
ezért er6feszitéseiket tervekre és
programokra koncentraljak, azon
beliil is egyes tervekre és progra-
mokra. Ezen alapszik az EU
2001/42/EK iranyelve ,bizonyos
tervek és programok kornyezetre
valé hatdsanak vizsgdlatardl,”
amelynek cimébdl tehat kimaradt
a stratégiai sz0, hatélya pedig bi-
zonyos tervekre és programokra
sziikiil: lényegében azokra, ame-
lyekre végrehajthatonak tiinik a
KHYV Iépéseinek mintajara felépi-
tett eljaras.

A magunk részér6l uigy gon-
doljuk, hogy az a tény, hogy aga-
zatpolitikakra, igy a kozlekedés-
politikira nem érdemes hagyo-
manyos KHYV felfogasu komyeze-
ti vizsgalatot végezni, még egyal-
talan nem jelenti azt, hogy akkor
semmiféle SKV-t ne lenne érde-
mes késziteni. Meggydzddésiink,
hogy munkank bizonyitani tudja
egy szélesebben értelmezett SKV,
azaz egy stratégiai fenntarthato-

2 Fenntart.hat()ségi vizsgélaf liehetséges Projekt szinten is, st a projektek kdrnyezeti vizsgélata is kitekinthet a tarsadalmi-gazdasagi kovetkezmé-
nyek irdnyéba, tendencidjban mégis fontosnak tartjuk annak hangsiilyozasat, hogy a stratégidk vizsgélata esetében ez megkeriilhetetlen 1épés.
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sagi vizsgdlat végrehajtisinak a
létjogosultsagdt a hazai kizleke-
déspolitika dontéshozatali eljara-
sa keretében.

) Ugyanakkor vilagosan kell
latni azt is, hogy a stratégiak vizs-
galatanak vildgszerte most ala-
l’culnak ki a keretei. Minden egyes
agazatpolitika, orszag, tervezési
hierarchia stb. esetében ki kell
alakitani az ott relevans médsze-
reket. Kézben nemesak az SKV
1(_é§zit6i elemzik a kozlekedéspo-
litikdt, de a kozlekedéspolitika
készitdi is joggal kisérik figye-
lmel, miféle eljarasnak vetik
ala} a miviiket. Esetiinkben val6-
sziniileg még gyiimolcsozGbb le-
hetett volna a megbizéval valé
egylittmiikodés, ha az SKV az
alapvetd kozos érdekeknek meg-
felelSen egyiitt késziilt volna a
kdzlekedéspolitikéval, és mod
lett volna a kiilonbsz6 elemzések
eredményeit visszacsatolni a
szakpolitika készitésének a folya-
matéba,

A miifajra vonatkozé bemuta-
tas lezarasaként érdemes itt idéz-
M azt a négy pontot, amelyben
Olivia Bina (2001) Osszegezte az
SKV  készitésének metodikajara
vonatkoz6 tanulsigokat: (a) az
S’KV fejlédése leginkabb a készi-
te’se kozben torténd tanulastol
Varlrlat(.’), (b) az SKV nem szakit-
h{ito ki az adott orszagbeli terve-
zés egeszét jellemz8 viszonyok-
b6l (c) nem csak a végsé doku-
m&’mtum fontos, hanem az egyiitt-
mikodés folyamata is, a problé-
ma-kézelités és a kommunikécié
iskoldjaként, (d) az SKV készité-
se hozzajérulas az integracié kul-
tarajahoz.

2.2. A nemzetkozi szakiroda-
lom a stratégiakon beliil tobb
koncepcioalkotdasi szintet kii-
lonboztet meg, amit érdemes
az adott szinthez tartozo célok

kitlizésénél is figyelembe venni

A kozlekedési munkak stratégiai
koérnyezeti vizsgéalatara vonatko-
z0, mar idézett Osszeallitasdban
Bina harom stratégia-szintet kii-
16nit el egymastdl (a negyedik a
projekt szint, mely mar KHV és
nem SKV témaja): stratégiai
agazatpolitikai szintet, a politikai
célok teljesitésére iranyulo stra-
tégiai dontések szintjét, tovabba a
Sejlesztési programok szintjét.

Mi ugy gondoljuk, hogy az
egyes szintekhez (vagy ehhez ha-
sonloan megfogalmazhatd, a ha-
zai kialakult tervezési gyakorlat
szerint pontosithaté szintekhez)
j6l megkiilonboztethetd, eltéro ti-
pusu célok csoportosithatok. Stra-
tégiai agazatpolitikai szinten a
kozlekedéspolitika integralt nem-
zeti célokat nevesit, mint olyan f6
iranyokat, amelyeket a tarsada-
lom az adott idGszakban kovetni
kivan, és amelyeket az egyes aga-
zatpolitikdknak a maguk teriile-
tén tdmogatniuk kell. Ezek tehat
még tarsadalompolitikai és nem
ko6zlekedési szakmai célok. A po-
litikai célok teljesitésére iranyuld
stratégiai dontések szintjén fogal-
mazodnak meg azok az dtfogo
kozlekedési célkitiizések, amelyek
az 4gazat adott idGszakara a tevé-
kenységek prioritasait rogzitik.
Ezek mar a kozlekedési szakma
szamara kozvetleniil értelmezhe-
t6 célkitlizések, sulypont kijelolé-
sek, vezérfonalak. Ezt kovetheti a

AKHV és a szélesehben értelmezett SKV kozotti eltérések tablazatos sszefoglalasa

KHV

Alanya: projektek, beruhazasok
Tdrgya: kémyezeti kibocsatasokat és igénybevételeket, valamint
ezek hatdsait viszonyitja kornyezeti hatérértékekhez.

Felépitése: elirasban rogzitett eljardsi lépések

SKV

Alanya: szakpolitikak, tervek, programok (='stratégiak”)

Térgya: a stratégidkban megjelend célkitiizéseket elemzi a fenn-
tarthatosagi célokkal val6 6sszhang szempontjabol

Felépitése: nem rogziilt, varhatoan teljesen nem is egységesithetd

fejlesztési programok szintje,
ahol még mindig nem projektek-
ben, s6t nem is feltétleniil
aldgazatokban gondolkodva kell
logikusan Osszetartoz6 tevékeny-
ségi csoportokba rendezni a ki-
alakitott célok érdekében végzen-
do agazati feladatokat.

Bevalljuk, hogy még nem si-
keriilt teljesen harmonikusan 6sz-
szerendezni az emlitett, 6nmaga-
ban logikus cél-hierarchiat egy
masik javaslattal, amely kifeje-
zetten az infrastrukturalis fejlesz-
tések specialis szemszogébdl allit
fel az SKV szempontjabol
megkiilonboztetendd katego6ria-
kat (Manual 1999). Az Eurdpai
Bizottsag gondozasaban késziilt
kézikonyv a projekt szint felett
két markans kategoriat kiilonboz-
tet meg: hdlozati szintet illetve
korridor szintet.

Halozati szinten a vizsgalat
nagyobb mértékben policy-
orientalt, komplex, a tobbi agazat
értékszempontjaival atszott;
hosszabb multbeli folyamatokat
kell értékelni és nagyobb idGtavra
koncipialni. (Hazai vonatkozas-
ban azt lehet mondani, hogy a
kozlekedés Osszhaldzati szinten
tortén6 szakmai elemzése, értéke-
lése és tervezése szinte teljesen
kimaradt a munkafolyamatokboél:
ha pedig ilyen szakmai elemzés
nem késziil, nagyon nehéz megta-
lalni azt a pontot, ahova a hal6za-
ti szintli stratégiai dontésekre vo-
natkozé SKV-nek kapcsolodnia
kellene.) Halézati szinten végig-
gondolt séma, vagy ennek alter-
nativai birtokdban lehetne csak
hozzafogni a korridor szint{i don-
tések elGkészitéséhez, és a korri-
dor szinten tisztazott (esetleg al-
ternativaként tovabbra is nyitva
hagyott) dontések birtokéban ér-
kezhetiink el a projekt szinthez.

A hazai tervezést projektek el-
hamarkodott bejelentése jellemzi,
és rendre egy-egy projekt kap-
csan feslenek fel a korridor- vagy
halozati szinten elvarratlan sza-
lak. Ez sziikségképpen a kérdé-
seknek az adott projekthez igazi-
tott gyors lezarasra presszionalja
a dontéshozokat, a problémak ha-
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l6zati- illetve korridor szinten
torténé modszeres végiggondola-
sa helyett. A kozlekedéspolitika
készitése alkalom kellett volna
legyen e szintek rendbetételére.

3. Modszertani javaslat az SKV
vizsgalat végzésére

Az SKV nemzetkozi szakirodal-
mabol szarmazé tapasztalatokkal
Osszhangban a kozlekedéspoliti-
ka vizsgalatahoz egyértelmiien a
stratégiai kornyezeti vizsgalat
szélesebb értelmezésére, azaz egy
dltaldnos fenntarthatosagi vizs-
gdlat elvégzésre tettiink javasla-
tot. Ennek keretében a kozleke-
déspolitika cél- és intézkedési
rendszerét egyarant sziikségesnek
tartottuk belsé és kiilso konzisz-
tencia szempontjabol elemezni,
illetve kialakitottunk egy rend-
szert az egyes céloknak a fenn-
tarthatésdag kritériumaival valo
dsszevetésere.

3.1. Mit vizsgalunk — avagy a
kozlekedéspolitika céljainak
azonositdasa

A bels6é konzisztencia kritériu-
mai: a célok legyenek egyértel-
miien azonosithatok, altalanossa-
guk mértéke szerint strukturaltak,
ezen beliil az altalanosabb célok-
bol legyenek kibonthatok a fébb
agazati stratégiai iranyok, majd
ebbdl tovabb a részletesebb cé-
lok, illetve az intézkedések. Is-
mételt emlités esetén elvarhato a
kovetkezetesség, és altaldban is a
dokumentum kiilonb6z6 részei-
ben a kovetkezetes visszahivat-
kozas a kialakitott magasabb
szintli célokra.

A bels6 konzisztencia el6zd
kritériumai nem tekinthet6k a
kozlekedéspolitikdval szemben
tamasztott egyedi kovetelmény-
nek, hanem mindez inkdbb a
szektorpolitikakkal kapcsolatos
altalanos szakmai elvarasként fo-
galmazhat6 meg. A célrendszer
konzisztencidja 6nmagéban még
nem nyujt biztositékot a célok
szakmai tartalmanak megfelels-
ségére, de feltétele annak, hogy a

szakmai tartalom egyaltalaban
megitélhetd legyen.

A célok kiilsé konzisztencidja
vizsgalataként a kozlekedéspoli-
tika céljainak Osszevetését java-
soltuk jelentGs hazai és unids do-
kumentumok  célrendszerével.
Konkrétan az wjabb hazai doku-
mentumok koziil a Technolégiai
ElGretekintési Program (TEP); a
Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT),
illetve ennek Kornyezeti és Inf-
rastruktra Operativ Programja
(KIOP), valamint a Kohézios
Alap Keretstratégiaja (KAK) cél-
rendszerével valé dsszhangot ele-
meztilk, mig az uniés dokumen-
tumok koziil a 2001-es kozleke-
déspolitika 6 céljaival valod Gssz-
hangot vizsgaltuk. A kozlekedés-
politika megéllapithato céljai ko-
ziil az altalanos politikai jellegi-
ek altalaban Osszhangban voltak
a tobbi dokumentumban deklaralt
altalanos célokkal, ugyanakkor
példaul a kozlekedéspolitika
OGY Hatérozataban 2006-ig ter-
jedd idGszakra megszabott intéz-
kedések — a paneurdpai folyosok
kiépitésének emlitését leszamitva
— meglehetdsen nagy inkonzisz-
tenciat mutattak akar a KIOP,
akar a KAK altal megjelolt teen-
dokkel.

3.2. Mivel vetjiik ssze a vizs-
galt célokat — avagy a fenntart-
hatosagi értékrend kérdéskore
Mig a kiilsé konzisztencia vizs-
galata elsGsorban a kozlekedés-
politika altalanos céljainak a ha-
zai tervezési kornyezetbe vald
beilleszkedését ellendrzi, addig
az SKV gerincét alkot6 fenntart-
hatosagi vizsgalat moédszeresen
attekinti az egyes célokat és in-
tézkedéseket abbdl a szempont-
bol, hogy azok mennyire felelnek
meg a kornyezeti, tarsadalmi és
gazdaségi kritériumokat egyarant
magaba foglalo fenntarthatosagi
értékrendnek.

A kozlekedéspolitika értékelé-
sekor fontosnak tartottuk, hogy
ne maga a vizsgalatot végz6 cso-
port alkossa meg azokat az érték-
rendi etalonokat, amelyek alapjan

a mindsitést végezziik, hanem le-
het6leg alkalmazzunk meglévd
kritériumrendszereket.

Kormanyzati szinten is hitele-
sitett etalonként a masodik Nem-
zeti Kornyezetvédelmi Program
(NKP-II) célrendszerét vehettiik
figyelembe, és ehhez viszonyitot-
tuk az Intézkedési Tervben meg-
jelolt feladatokat. A problémat
abban latjuk, hogy ez a kivélasz-
tott célrendszer kornyezeti, és
nem fenntarthatosagi kritériumo-
kat ad meg, ezért néhany tarsa-
dalmi szempontb6l nyilvanvald-
an alapvetd fontossagl intézke-
dés (pl. akadalymentesités, vagy
a balesetek csokkentése) egysze-
riien nem volt mindsithet§ az
NKP-II célkitlizései alapjan.

Mivel hasonléan magas statu-
szl fenntarthatosagi értékrendet
rogzitd hazai dokumentum nem
1étezik, ezért helyette a Nemzeti
Fejlesztési Terv Regionalis Ope-
rativ Programjanak stratégiai
kornyezeti vizsgalata céljara ko-
rabban létrehozott fenntarthato-
sagi értékrendet vettiik alapul, és
mind a kozlekedéspolitika dlta-
lanos tarsadalompolitikai céljait,
mind pedig az atfogo kozlekedési
célokat ennek alapjan mindsitet-
tik. Ezen tilmenden az értéke-
1ést megismételtiik a kozlekedés-
politikai célok azon sziikebb ko-
rével, amelyeket az orszaggytilé-
si hatdrozat szOvege tételesen
tartalmazott: de ez alkalommal
etalonként egy fenntarthaté mo-
bilitasi értékrendre vonatkozo
kanadai kritériumsort vettiink fi-
gyelembe.

Az el6zéek egyuttal ramutat-
nak annak fontossigara, hogy a
tovabbi SKV vizsgalatok végzé-
séhez az eddigi probalkozasok ta-
pasztalatainak elemzése segitsé-
gével ki kell alakitani egy etalon-
ként hasznalhato, jovahagyott ha-
zai fenntarthat6sagi értékrendet.
Ennek hidnyaban a vizsgalatot
végzOknek alkalmanként kell
meércét valasztaniuk/alkotniuk,
majd azzal mérniiik, ami kétség-
teleniil lecsokkenti a kapott ered-
mények hitelét és 0sszemérhets-
ségét.
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4. A kozlekedéspolitika értékelé-
se a stratégiai kornyezeti vizs-
galat alapjan

Mikozben a tervhierarchia vo-
natkozasaban a kozlekedéspoli-
tika egyes részei tovabba a korii-
lotte sziilet6 kiilonb6z6 doku-
mentumok egyértelmi rendszert
alkotnak, addig egyaltalan nem
talaltuk ugyanilyen rendezettnek
sem a kozlekedéspolitika céljai-
nak a rendszerét, sem az egyes,
kozlekedéspolitikara épiild
szakmai dokumentumok elfoga-
dasanak idébeli egymasra épiilé-
sét.

A kozlekedési tervek hierar-
chidjaban a kdzlekedéspolitika all
a legmagasabb szinten, s6t, maga
¢ dokumentum is két f6 részre ta-
golodik: a tulajdonképpeni kozle-
kedéspolitikara és a kozlekedés-
fejlesztés programjéra. A kovet-
kez$ szintet az intézkedési terv
foglalja el, amely részben
alagazati és specialis programok-
ra épiil ra.

4.1. A kozlekedéspolitika cél-
Jai nem olvashatok ki vilago-
san a dokumentumbol, meg-
szovegezésiik nem kovetkeze-
tes, és kiilonbozd szintii célok
keverednek a dokumentum kii-
lonbozé helyein

A Magyar Kozlekedéspolitika
szbvegén beliill az El8szotol a
Koézlekedésfejlesztés programja
egyes alfejezeteiig a legkiilonbo-
zBbb helyeken bukkan az olvas6
a kozlekedéspolitika feladata-
nak, céljanak, stratégiai f6ira-
nyainak, prioritasainak, kovetel-
ményeinek, vagy megvalositast
szolgalé elemeinek nevezett fel-
sorolasokra. Ezek a felsorolasok
néha eltérd célokat, maskor azo-
nos célokat mashogy, vagy rész-
ben azonos célokat mas Osszeté-
telben jelenitenek meg, és sem-
miképpen nem mutatnak arra,
hogy a célok rendszerét a doku-
mentum Osszeallitéi kovetkeze-
tesen végiggondoltdk volna. A
részletes elemzésben felhivtuk a

figyelmet esetenként szakmailag
vitathatd, korabbi egyeztetések
soran is biralt, s6t magéan a doku-
mentumon beliil is mashol kija-
vitott formaban szereplé megfo-
galmazasokra, illetve arra, hogy
az altalanos jellegti, atfogo stra-
tégiai fOiranyok felsorolasat a
dokumentumon beliil indokolat-
lanul megeldzik logikailag ezen
altalanos célokra épiil6 szarmaz-
tatott célok.

Végiil a teljes dokumentum-
b6l kiilonb6z6 csoportokban
(feladat, prioritas, féirany, ko-
vetelmény és megvaldsitasi
elem néven) Gsszesen harminc,
részben egymast ismétlé cél-
deklaraciénak tekinthet6 meg-
fogalmazast valasztottunk ki,
mint amelyek ugy tekinthetdk,
hogy a kozlekedéspolitika célja-
it kivanjak megjelolni. E célok
tovabbi strukturalasaval megkii-
16nboztettiink egy olyan csopor-
tot (feladat és f6iranyok; Ossze-
sen tizenkét allitds, amibdl egy
megismétlédik, azaz 11 kiilon-
b06z6) amelyek dltalanos tarsa-
dalompolitikai célokat jeldlnek
meg, és egy masikat (priorita-
sok, kovetelmények és megva-
16sitasi elemek, Osszesen tizen-
nyolc allitas, amibdl hat lénye-
gét tekintve megismétlédik, az-
az 12 kiilonb6z6) amelyek a tar-
sadalompolitikai célok elérésére
iranyul6 kozlekedési vonatkoza-
su dltalanos célkitiizéseket ne-
vesitenek.

Tekintettel arra, hogy a kon-
zisztencia vizsgalat elvégzése
kozben az Orszaggytlés elfo-
gadta, és helyenként modositot-
ta a szakmai dokumentum cél-
megfogalmazasait, a megbizok-
kal egyetértésben a orszaggytilé-
si hatarozat (Hatarozat) kereté-
ben véglegesitett formaban és
Osszetételben elemeztiik a célo-
kat. Az ismertetett struktirin
beliil egyébként a Hatarozat té-
telesen a stratégiai fOiranyok
formajaban 9 altalanos tarsada-
lompolitikai célt, altalanos meg-
valOsitasi elemként pedig hat
kozlekedési vonatkozasu célt
nevesitett.
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4.2. A kozlekedeéspolitika doku-
mentum hierarchidja eltér az
egyes dokumentumrészekben
kozolt célok hierarchidjatol

Akar a teljes kozlekedéspolitika-
bol meritett célrendszerbdl indul-
tunk ki, akar lesziikitettiik a vizs-
galodast a Hatarozatban megjele-
nd célokra, az egyes csoportokon
beliil minden esetben tapasztaltuk
a célok inhomogenitasat. fgy a
stratégiai fGiranyok egyébként
tarsadalompolitikai altalanossagu
megfogalmazasai kozé a gazda-
sagra vonatkozodan indokolatlanul
keriilt be a kizarélag a kozlekedé-
si rendszeren beliili hatékonysa-
got kitlizé cél, ahelyett, hogy itt
az orszdg gazdasagi versenyké-
pességét elésegit6 kozlekedés el-
érése lett volna kittizve.

A kozlekedéspolitika egészét te-
kintve mindenképpen indokolt el-
varas lenne, hogy a szorosan vett
Kozlekedéspolitikaban (tehat az el-
s6 részben) jelenjenek meg az alta-
lanos tarsadalompolitikai majd az
altalanos kozlekedési célok (ebben
a sorrendben és nem forditva); mig
a ,,Kozlekedésfejlesztés programja”
erre szigorian tamaszkodva bontsa
programokra az altalanos célkitiizé-
seket. A dokumentumban nem lehet
nyomon kovetni sem az altaldnos
céloknak a kozlekedési célokka valo
transzformalasat, sem a célok to-
vabb bontasat programokika.

Tovabb zavarja az értelmezést,
ha tekintetbe vessziik a programok
tovabbi lebontését intézkedésekre.
A kozlekedéspolitika 2003-2006
kozotti megvalositasra esetenként
projekt szinten is megjelélt felada-
tokat (,,elemeket”) ir el8, (rhadasul,
mint arra utaltunk, a stratégiai f6-
iranyok deklaralasa el6tt, ami lép-
téktévesztésre mutat). Ugyanitt je-
lennek meg a 2007-2015 kozotti
megvalositasra szant tovabbi ele-
mek, — egyébként mélységiikben
jelentGsen kiilonbozve az el6zé
csoporttol, leginkabb csak megne-
vezve foként a 2003-2006 kozott
nem emlitett alagazatokat. E meg-
lehetGsen inhomogeén, a két blokk-
ban Osszesen tizenharom intézke-
dést nevesitd, a stratégiai féiranyo-
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kat megel6z0 felsorolasnak kiilo-
nds stly kolcsondz, hogy az OGY
Hatarozat is tételesen felsorolja
ezeket az intézkedéseket. Hangsi-
lyozzuk, hogy e helyen nem az
egyes intézkedések tartalmat vitat-
juk, hanem azt jelezziik, hogy a
kozlekedéspolitika nem teljesiti azt
a feladatat, hogy bemutassa, hogy
az ossztarsadalmi, majd az altala-
nos kozlekedési célokbol hogyan
kovetkeznek egyes programok,
majd intézkedések; — ehelyett ki-
nyilatkoztat egyes intézkedéseket,
amelyeket a parlament szavaval
orszagos elbirassa emeltet.

4.3. A kozlekedéspolitika és az
abbol kovetkezo dokumentu-
mok elfogadasi idérendje fel-
boritotta a hierarchianak meg-
felelo sorrendet, az agazat a
legjelentdsebb alagazati prog-
ramok kiilon kormanyzati szin-
ti elfogadtatasaval kész hely-
zetet produkalt a kozlekedéspo-
litika érdemi dontései szamara

A kozlekedéspolitika parlamenti
elfogadasat kovetve, — vizsgéla-
tunk megallapitasai altal ezaltal
még befolyasolhaté modon — ké-
sziilt a Kozlekedéspolitika 2015-
ig sz010 intézkedési terve. A 2004
méjusaban érvényes tervezet 57
intézkedést tartalmazott: 44
egyenrangl pontként megjelend
intézkedést, illetve néhany intéz-
kedés tovabbi részletezését.

A formélis konzisztencia vizs-
gélat egyik feladata lett volna an-
nak ellenérzése, hogy az
el6z6ekben jelzett 44 (57) intézke-
dés hogyan kovetkezik a Kozleke-
déspolitikiban deklaralt, majd az
OGY Hatarozatban is nevesitett
13 intézkedésbdl (bar az emlitett
helyek ezeket nem nevezik intéz-
kedéseknek). Ennek az osszhang-
nak akkor lenne jelentSsége, ha a
13 intézkedés valamilyen médon
kapcsolédna a kozlekedéspolitika
féiranyaihoz. Mint lattuk, erre a
kapcsolodasra a  dokumentum
nem forditott figyelmet.

Az intézkedési terv intézkedé-
sei osszkozlekedési és aldgazati

csoportokra voltak osztva, de
nem talaltuk teljesen kovetkeze-
tesnek ezt a csoportositast. Meg-
kiilonboztettilk viszont az intéz-
kedések négy csoportjat abbol a
szempontbdl, hogy azok milyen
viszonyban vannak a tényleges
valtozasokat eredményezd be-
avatkozasokkal. A négy csoport-
ban az intézkedések rendre (a)
kiilon eldontott programok figye-
lemmel kisérésére, (b) konkrét
fejlesztésekre, (c) jogi-kozigazga-
tasi jellegii szabalyozadsok kidol-
gozasara, illetve, (d) leendd in-
tézkedéseket megalapozo kutato-
elemz6 munkdra iranyultak.

Az intézkedések elsd (a) cso-
portja a kozlekedéspolitikatol elkii-
loniilten hatarozatokban rogzitett
programok figyelemmel kisérését
célozta. Ezekben az esetekben a tu-
lajdonképpeni programok tartalmi
elemei megkeriilték a kozlekedés-
politika dontéshozatali folyamatat,
mivel a programszintii elhataroza-
sok kiilon, esetenként el6bb meg-
sziilettek, mint az a keret, amelybe
illeszteni kellene Oket. Ide tartoz-
nak a kozlekedési rendszer legje-
lentGsebb beruhéazasai, a gyorsfor-
galmi uthalozatra, az orszagos koz-
uthalozatra, a vasuthalozatra és a
repiiloterekre vonatkozo fejlesztési
dontések. Ugyancsak figyelemmel
kisérésre korlatozodik, ezért for-
malisan ide sorolhatd, de csak a
kozlekedéspolitika elfogadasat ko-
vetGen, az intézkedési tervvel par-
huzamosan keriilt a dontéshozok
elé a kornyezetkimélo kozlekedésre
vonatkozo6 32 pontos program.

Mivel az intézkedés tartalma
az emlitett esetekben elhatdarozott
dontések alapjan folyo tevékeny-
ség nyomon kovetése, a tevékeny-
ség tartalmara, kiilondsen pedig
annak a fenntarthaté fejlddéshez
fiiz6d6 viszonyara maguknak az
intézkedéseknek lényegében
nincs kihatasuk.

Abban a két kategoriaban, ahol
az intézkedések (c) jovobeli sza-
balyozas kialakitasara, illetve (d)
Jjovobeli intézkedéseket megalapo-
z0 elemzések elvégzésére vonat-
koztak, a dontések nem a multban,
hanem a jov6ben sziiletnek meg,

ezért a jovO befolyasolasanak a le-
hetGsége ezekben az esetekben
még nyitva van. Azt azonban,
hogy a kidolgozandé szabalyoza-
sok, — illetve az elemzések nyo-
man megsziileté intézkedések —
hatasara modosulé kozlekedési
rendszer jobban meg fog-e felelni
a jelenleginél a kornyezetvédelmi
szempontoknak, a majdan elké-
sziilo szabalyok és intézkedések
tartalma fogja befolyasolni, erre
vonatkozéan ma nem lehet értéke-
1ést adni. Szorgalmazni kell vi-
szont, hogy a szabalyozasok kidol-
gozasi folyamata és az elemzések
végzése tartalmazzon fenntartha-
tosagi vizsgalatot!

Az Osszes intézkedésnek alig
negyed részére, tiz intézkedésre
terjedt ki az a (b) kategoria, amely
kozvetleniil fejlesztések végzésére
iranyul. Ezek egyik felét — baleset-
védelmi célii beruhazasokat — az
NKP-II kritériumrendszere alap-
jan felallitott értékelorendszeriink
kevéssé tudta megitélni: am ez
nem az intézkedéseknek, hanem
fenntarthatosagi értékeld rendsze-
riinknek a hidnyossaga. A tobbi
intézkedésnél — kombinalt szalli-
tasi terminalok, belteriileti ut-, jar-
da- és kerékparos burkolatok €pi-
tésénél és az elGvarosi vasuti koz-
lekedés jarmiveinek beszerzésé-
nél az NKP-II az el6nyokbdl elsG-
sorban a leveg@szennyezés-csok-
kentési hatast képes érzékelni. A
logisztikai kozpontok épitésének
kornyezeti hozadéka viszont egy-
altalan nem egyértelmiien pozitiv,
az értékelésben egyfajta ,,attdl
fiigg” vélemény dominalt.

4.4. A kornyezetkimélo kozle-
vési programjara késziilt kii-
lon programtervezet célrend-
szerének belsd konzisztencia-
jat jonak, ugyanakkor mod-
szertink segitségével még to-
vabb javithatonak talaltuk

A célkonzisztenciat értékeld
modszeriinket kiilonosen jol le-
hetett alkalmazni az intézkedési
terv elsé pontjat alkotd, kiilon
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programként késziil6 tervezetre.
Szamunkra is Oromteli volt,
hogy ezhttal egy Onmagaban
konzisztens és a fenntarthatosa-
gi elvekkel harmonizalé terve-
zetet vizsgalhattunk meg. (Es az
sem mell6zhet$ szempont, hogy
ebben az esetben nem lezart és
elfogadott dokumentumrél, ha-
nem még modosithato tervezet-
rél volt sz6.)

Bizunk benne, hogy a terve-
zet készitGi szamara is érdekld-
désre tartott szamot elemzésiink
tablazatba foglalt eredménye,
amely kimutatta, hogy a cselek-
vési programok jol lefednek a
kérnyezetkiméls  kozlekedés
stratégiajara kiilon megallapitott
hét stratégiai irdny koziil hatot,
de kevéssé fedik le a hetediket;
illetve, hogy a harminckét cse-
lekvési programpont kozott van
tizenharom olyan, amelyik On-
magaban nagyon kevéssé jarul
hozza barmelyik stratégiai irany
teljesiiléséhez (bar semelyikkel
sem voltak ellentmondasban).
Javasoltuk annak atgondolasat,
hogy esetleg ezek a program-
pontok részben Osszevonhatok,
jobban koncentralhaték lenné-
nek; illetve, hogy talan megfo-
galmazhaté lenne egy olyan to-
vabbi stratégiai irAny, ami jol
Osszerendezné az egyelre rész-
ben a stratégiai iranyok mellé
hordé programpontokat.

Mig a program el6z6ekben
elemzett szakmai mellékletei
igen jo belsd konzisztenciat mu-
tattak, ez korantsem volt el-
mondhaté a programhoz készi-
tett Hatarozati javaslatrél. Ez
utdbbi két elsé pontjaban olyan,
leveg8- és zajvédelemre vonat-
kozé szamszeri célkitiizéseket
fogalmaz meg, amelyekre az
okozo6i oldalra koncentralé stra-
tégiai iranyok kizarolag kozve-
tett modon hatnak, lathatdéan
egészen mas (korszerilibb) filo-
zofiat kovetve. Kevéssé érthetd,
az is, hogy a jol kidolgozott
szakmai anyag alapulvétele he-
lyett miért egy olyan négyelemii
javaslat alkotja a hatarozati ja-
vaslat tovabbi részét, aminek az

elsd harom eleme lényegében
ugyanazt az altalanos kivansagot
ismétli, (a kozlekedési infrast-
ruktara fejlesztése legyen kor-
nyezetbarat) mikozben kimarad-
nak a hatarozatbol a kozlekedési
munkamegosztasra és a tomeg-
kozlekedésre vonatkozo stratégi-
ai iranyok, az dgazatok kozotti
integracio kovetelménye, tovab-
bé az informatika felhasznaldsdt
a kozlekedés miiszaki-gazdasagi
rendszereiben szorgalmazé fel-
vetés.

5. Osszegz6 megallapitasok

Az SKV nemzetkozi szakirodal-
mébol szarmazé tapasztalatokkal
Osszhangban a kozlekedéspoliti-
ka vizsgélatahoz a stratégiai kor-
nyezeti vizsgalat szélesebb értel-
mezésének elfogadasaval egy al-
talanos fenntarthatosagi vizsgad-
lat elvégzésére iranyulé modszer
kidolgozasat kezdeményeztiik.
Ennek keretében a kozlekedéspo-
litika cél- és intézkedési rendsze-
rét elemeztik a célok belsd és
kiils6é konzisztencidja szempont-
jabol, illetve az egyes célokat
Osszevetettiik a fenntarthatosg
kritériumaival.

Alapvetd problémanak talal-
tuk azt, hogy a célok és cél-jel-
legli megfogalmazéasok a kozle-
kedéspolitikaban tobbfélekép-
pen, — kovetkezetleniil, esetle-
gesen, esetenként szakmailag
vitathatban — jelennek meg,
egyaltalan nem volt magatol ér-
tet6dd feladat mar a célok azo-
nositdsa sem. Sem a dokumen-
tum szerkezete, sem a célok
kozlésének a sorrendje nincs
Osszhangban a célok hierarchia-
javal. Ezen tGlmenden tartalmi
problémat is jelent, hogy a cé-
lok hierarchidja nincs kovetke-
zetesen kidolgozva, az altalanos
policy célok kozé kozlekedési
célok keverednek, és viszont.
Ugyancsak tartalmi kihatdsa
van annak a ténynek, hogy a
kozlekedéspolitika nem vezeti
le a célokat, nem mutatja be,
hogy az Ossztarsadalmi célokat
hogyan szolgaljak az altalanos

kozlekedési célok, és ezekbdl
hogyan kovetkeznek az egyes
programok, majd intézkedések.

A legjelentGsebb alagazati
programok kiilon korményzati
szintd elfogadtatasaval az agazat
maga vette semmibe sajat készii-
18 kozlekedéspolitikajat, amely-
nek dontési tartomanya igy rész-
ben a kiilon meghozott alagazati
dontések végrehajtasa wutélagos
figyelemmel kisérésére korlato-
z6dik. Ezt jol visszatiikrozte a
késziil§ intézkedési terv tételei-
nek a fenntarthatosagi elemzése:
a 44 intézkedéssé Osszevonhatd
57 egyedi intézkedés koziil 7 kii-
16n elhatarozott programok fi-
gyelemmel kisérésére vonatko-
zott; 27 jovbbeli jogi-kozigazga-
tasi szabalyozas kidolgozéasara
vagy jovdbeli intézkedések meg-
alapozasat szolgalé kutatasi-
elemzési feladatra (ahol majd a
kidolgozas ill. elemzés eredmé-
nyét lehet fenntarthatosagi
szempontbdl megitélni), és csak
10 intézkedés volt konkrét épité-
si vagy beszerzési tevékenység-
hez sorolhatd. Ezért eljarasunk
keretében kornyezeti szempont-
bol érdemben a belteriileti, a ke-
rékparos és a gyalogos utak ki-
épitésének a programja volt mi-
ndsithetd, mikozben a gyorsfor-
galmi utak, az orszagos kozutha-
l6zat, a vasutvonalak vagy a re-
gionalis vasutak ¢és a repiilSterek
fejlesztésére a kozlekedéspoliti-
katol fiiggetleniil készitett hata-
rozatok vonatkoznak.

Végiil azzal zarjuk le az érté-
kelést, hogy mindazok a konkrét
megallapitasok, amelyek a kozle-
kedéspolitikara vonatkoznak, ak-
kor lettek volna érdemben
figyelembevehetdk, ha az SKV
idében parhuzamosan késziilt
volna a dokumentum kidolgoza-
saval. Most a javitasok elvégzé-
sére csak egy Hatarozat-modosi-
tas keretében van mod, erre vi-
szont sziikkség is lenne ahhoz,
hogy a magyar kézlekedéspoliti-
ka képes legyen betdlteni a szere-
pét, vilagos kereteket biztositani
az elkovetkezd évtized kozleke-
dési fejlesztései szamara.
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VASUTI KOZLEKEDES

A Szajol-Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony
vasutvonal fejlesztese - tanulmany

(A 160Km/h sebesség alkalmazéasanak feltételei)’

1. Bevezetés

A hazai vasathalozat szerves ré-
Sze az eurdpai torzshdlozatnak
igy paramétereit a korszerdi nem-
zetk6zi eldirasoknak megfeleléen
kell kialakitani. A vizsgalat tar-
gyét képez6 vonalnal a V=140-
160km/h sebesség kialakitasanak
lehetdségét kellett megvizsgalni.

A Szajol-Zahony vasatvonal
epitése és iizembe helyezése sza-
kaszosan tortént. A  vonal
Szajoltél Nyiregyhazaig torténd
Uizembe helyezését és késébbi
lizemeltetését a Tiszavidéki Vas-
Uttdrsasdg végezte. Atadasira
eldszor Piispokladdny-Debrecen
(1857. 4pr. 24.) kozott, majd
[Szolnok-] Szajol-Piispokladany
(1857. nov. 25.), végiil Debrecen-
Nyiregyhaza [-Miskolc] (1859.
méjus 24.) kozott kereiilt sor. A
Nyiregyh4za-Kisvérda (1872. no-
vember), illetve a Kisvarda-
Zahony [-Csap] (1873. februar)
vonalszakaszokat egy masik tar-
sasag, a Magyar Eszak-Keleti
Vasuttarsasag épitette.

Az épitkezésekhez a foldterii-
leteket két vagany részére sajati-
tottak ki, és a miitargyakat is két-
vaganyura épitették ki. A forga-
lom névekedése miatt ij forgalmi
klférfiket iktattak be Szolnok és
Piispokladany allomésok kozott.

Az elsé vilaghaboru ideje alatt
Jolytatodott az allomdsok bévitése
Szajol, Kisujszallas. Piispokla-
dany, Debrecen, Nyiregyhdza al-
lomasokon. Ezen kiviil hosszabb
allomaskozoket 0j allomasok be-
iktatdsdval megosztottak, ekkor
alakitottak ki pl. Sostohegy allo-
mast. A vasiti forgalom néveke-
dése igényelte a masodik vagany
megeépitését, a Szajol — Debrecen
vonal kétvaganyu-sitasat 1939-41
kozott végezték el. A masodik vi-
laghaboru alatt Debrecent, Nyir-
egyhazat, Karcagot érte bombata-
madas. A habori utdn a masodik
vagany teljes hosszban hianyzott
Kistjszallas — Debrecen kozott.
Az 1950-es évek elején ujra hoz-
zalattak a masodik vagany épité-
séhez. El6szor a felbontott vaga-
nyokat pétoltak, e program kere-
tében épiilt meg Ebes-Debrecen (
1951) Ebes-Hajduszoboszlé
(1956), Kaba-Hajdszoboszlo
(1964) Debrecen-Apafa (1965)
Apafa — Nyiregyhaza (1972-73)
és Nyiregyhaza — Fényeslitke
(1967-68) kozott a masodik va-
gany.

A Szajol-Zahony vasttvonal
jelentdsége 1990. elétt is nagy
volt, minthogy Szovjetuniéval
val6 kapcsolatot biztositotta (Z4-
honyi Atraké Kérzet). Arufor-
galma jelentds volt mind a hazai

- szovjet, mind a mas orszagok
¢és a Szovjetuni6é kapcsolataban,
mivel ebben a viszonylatban ez a
legrovidebb vasiti szallitasi ut-
vonal. A rendszervaltas utan a
vonal ilyen irdnyu szerepe leér-
tékel6dott, és az egész vasutha-
l6zathoz hasonldéan teherforgal-
ma mintegy az 1/3-ara (4tlago-
san naponta 18 — 22 tehervonat-
ra) esett vissza. Emellett két igen
jelentds kelet-magyarorszagi va-
rost (Debrecen, Nyiregyhéza)
kapcsol be a vasuthalozat vérke-
ringésébe.

Az Eur6pai Unié — sszhang-
ban az eurdpai integraciés folya-
matokkal — mar az 1980-as évek-
t6l kezdve gondolkodott egy
transzeurdpai halozat kialakitasan,
vagyis azon vonalak meghatiroza-
san, amelyeket a transzeurdpai
Osszekottetések szamara fejleszte-
ni érdemes. Ez a ‘90-es évektol
egésziilt ki a kelet-eurdpai térség
egyes vasutvonalaival (Helsinki
[1997.] péaneurdpai korridorok;
TINA (Transport Infrastructure
Needs Assessment) [1999.]).

A Szajol-Nyiregyhéza vasut-
vonal e hal6zatban TINA héléza-
ti elem, a Nyiregyhdza-Zahony
vasutvonal pedig az V. sz. paneu-
rdpai korridor része lett, igy elo-
térbe keriilt az igény, hogy Ma-
gyarorszag 2004. majus 1-i EU

1 A Szajol - Debrecen — Nyiregyhdza — Zahony vasttvonal fejlesztése — cimii cikk (A 160 km/h sebesség alkalmazéséanak feltételei) megnevezésl
a BME INNOTECH Kft., 4ltal kidolgozott tanulmany alapjan késziilt.
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csatlakozasat kovetéen a magyar
vasuthalozat az eurépai normak-
nak megfelelen gyors iitemben
alkalmassa valjon a nemzetkézi
személy- és aruszallitas kielégité-
sére (két vagany, villamos iizem,
160km/h sebesség, 225kN ten-
gelyterhelés). Erre a Kohézids
Alap forrasai kedvezd lehet6séget
nyujtanak. A forrasok els6sorban
az n. Paneur6pai Korridorok és
a TINA vonalhalozat fejlesztésé-
re allnak rendelkezésre, varhato-
an a jelenlegi ISPA (elGcsatlako-
zasi alap) forrasait jelentGsen
meghaladé mértékben. A Magyar
Kormany és a MAV Rt. elképze-
1ése, hogy a Kohézids Alap meg-
nyilo forrasaibél a Szajol-
Debrecen-Zahony vonal rekonst-
rukcidjara is fordit, tekintettel a
vonal belfoldi és nemzetkozi je-
lentdségére tovabba, hogy az eu-
ropai vasutak torekvései, fejlodé-
sének iranyvonala az eljutdsi idok
csokkentése, a vasuti kozlekedés
mindségének javitasa. Ennek ko-
vetkeztében a fejlesztésekben ki-
emelten fontos helyen szerepel a
sebesség emelése, a nagy sebes-
ségli (V=200km/h) kozlekedés,
de legalabbis az emelt sebesség
(V=160km/h) bevezetése.

A hazai adottsagokkal 0Ossz-
hangban — gazdasagi lehetdségek,
utasforgalom nagysaga, az orszag
teriileti mérete — megallapithato,
hogy a 160km/h sebesség Ma-
gyarorszagon is redlis célkitiizés-
ként szerepelhet a fejlesztési ter-
vekben, megfelel a nagy sebessé-
gii kozlekedés igényeinek.

Megjegyzendd, hogy a vastt-
héalozat jelenlegi nyomvonalai
160km/h sebességig elfogadha-
tok. E feletti sebességre valo at-
alakitds soran oly sok kotottség
lépne fel (felsGvezetéki hossz-
lanc, atatjarok, telepiilések belte-
riiletei, ivkorrekciok, allomasok,
stb.), hogy mar érdemesebb egy
teljes hosszban 1j nyomvonald
palyat épiteni.

E fejlesztés, és ennek kovet-
keztében a miiszaki paraméterek
megfelelosége  mindenképpen
sziikséges ahhoz, hogy Magyar-
orszdg ne veszitse el tranzitszere-
pét a térségben.

2. A vonal jelenlegi allapota

A vonal kétvaganyu, kivéve a
Tuzsér-Zahony kozotti (7.3km)
szakaszt. A vonal teljes hosszaban
villamositott, az engedélyezett se-
besség V=120km/h. Sebességkor-
latozas Szajol allomason V=80km/h,

Karcag allomason V=100km/h,

Hajdtszoboszlé allomason V= 60

km/h, Debrecen allomason V= 60,

ill. V=100km/h,

Nyiregyhazan V=40km/h,

Demecseren V=100km/h,

Kisvardan V=100km/h,

Fényeslitkén V=100km/h.

A vonalon a R ; =900m, a mér-

tékado emelked6 6%o, a felépit-

mény rendszere 54-es r., hézagnél-
kiili LM jelii feszitett vb. aljakon,

60 cm-es aljtavolsaggal. A Szajoli

elagazés (kiz) — Zahony (kiz) vas-

utvonal f6bb paraméterei Ossze-
foglalva az I.tdblazatban 1athatok.

A vonal szinte minden szakadgi
jellemzo szempontjabol tobb,
egymastol tobbé-kevésbé eltéra,
de homogén szakaszra bonthato:
1. Szajoli elagazas (kiz)? — Piispokla-

dany (kiz); 1134+48 — 1783+94

szelvények kozott;

II. Pispokladany (bez) — Debre-
cen; 1783+94 — 2206+19
(2219+51) szelvények kozott;

III. Debrecen — Nyiregyhaza,
2225+45 (2219+51) —2707+68
szelvények kozott;

IV. Nyiregyhaza — Zahony (kiz);
0+00 — 634+35 szelvények
kozott.

Az 1. abran Magyarorszag vas-
uti térképe és kiemelve az altalunk
vizsgalt vonalszakaszok lathatok.

A vonal tobb szempontbol a
jelenlegi 120 km/h sebesség krité-
riumainak sem felel meg.

- Ez f6ként az 1. szakasz allo-
masi biztositdberendezéseire,
tovabba minden szakaszon az
allomasok tobbségének altala-
nos kialakitasara igaz (széles
peronok, aluljarék hianya).

- Tobb szakag szempontjabol
gondot okoz a szerkezetek el-
avultsaga, amely egyiitt jar
azok nagyfoku karbantartds-
igényével:

a) a felépitmény életkora
egyes szakaszokon elérte a
30 évet, de ahogy az a 2.
tablazat T1, T2 cellajabol
kitiinik, Patroha allomas va-
ganyzatanak €letkora kozelit
a 40 évhez;

b) a Dbiztositoberendezések
¢életkora meghaladta a gazda-
sagos lizemelteltetés hatarat;

c¢) a felsGvezeték és az
alallomasok életciklusuk vé-
gén jarnak, és technikai
rendszeriik is elavult.

E szempontok azt jelentik, hogy

e szerkezetek jelenleg még megfe-

lelnek a kovetelményeknek, de

életciklusuk végén jarnak, gazdasa-
gosan nem iizemeltethetdk, a pro-
jekt varhato kivitelezésének idejére
teljesen eloregednek, vagyis cseré-

Jiikre elGbb-utobb a sebesség eme-

lesétol fiiggetleniil is szamitani kell.

A vonal fejlesztésére tehat a jelen-

legi sebesség fenntartasa esetén is

gondot kell forditani.

Ilyen formén nagyon fontos ki-
jelenteni, hogy barmely fejlesztés
— amely a sebességemeléstd] flig-
getleniil is elkeriilhetetlen — olyan
modon valdsuljon meg, hogy fi-
gyelembe vegye az emelt sebessé-
gli kozlekedés (V=160km/h) fel-
tételeit. A fejlesztésre kidolgozott
valtozatok a pénziigyi lehetGsé-
gektdl fiiggenek. Minden szakasz-
ra kidolgozhat6:

a) a jelenlegi 120km/h sebességet
megtarto;

b) 140km/h sebességre fejlesztett;

c¢) 160km/h sebességre fejlesztett
valtozat.

2 A kizar (kiz), bezér (bez) kifejezések azt jelentik, hogy az adott szakaszon a szakasz végeit jelz§ allomasok még benne talalhatok a szakaszban
(bezér), vagy a kovetkez6 szakasz részét képezik (kizar).
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1. abra

Magyarorszag vasuti térképe és a Szajol-Zahony vasiitvonal vizsgalt szakaszai

1. tabldzat
A Szajoli eligazas (kiz) — Zahony (kiz) vasitvonal f6bb paraméterei
Sor- Jellemzd Erték Megjegyzés
szdm A B C
I |A vonal hossza 220,7 km 1134+48 — (2707+680,00) - 634+35
2 | Vasitigazgatosagok szama 2 Debrecen, Zahony
3 | Oszalymémokségek sza 4 Kfsujs?llas, Debrecen’, Nyiregyhaza,
4 | Allomasok szama 23
5 | —cbbol clagazo 5
6 - ebbél csatlakozd 2
7 meguyitolt 22 Kivétel: Csaszarszallas
8 | Vonali vaganyok szima 2 Tuzsér (kiz)-Zahony 7,3 km egyvaganya
9 [ Minimalis ivsugar 900 m
10 | Maximalis emelkedd 3,1 % Debrecen vp. rovid hosszban 6 %o
11 | Tengelyterhelés 210 kN
12 |Eagedélyezott scbesség 120 knvh T(?bbéﬂomstigogeomcmmk&arseg
UIC 54
13 |Felépitmény rendszere LM/LX betonalj
60 em aljtavolsiggal
14 |Allomsi inhomogén | DSS, D70, BMRC, Fényjelzsitett SH
biztositéberendezéseh mog o o s T
Vonali " jelfeladas, menetiriny valtas mindkét
15 biztositoberendezésck onmiikodd térkoz | . -
SRS nagyobb koziti forgalom esetén
16 | Usktjroic biztosiihss fenysorompd | gl orompéval kiegészitve
Villamos
17 | Ozemméd (25kV 50Hz)

" 1d6kdzben a Debreceni Osztalymémdkség megsz(int

Ezek 6tvozésébdl, iitemezesé-
bdl a pénziigyi lehetéségek figye-
lembevételével alakulhat ki a leg-
gazdasagosabb, legkoltség-
hatékonyabb megoldas.

3. A sebességemeléshez
kapcsolédoéan megoldandé
feladatok

3.1. A nyiltvonali palyan meg-
oldando feladatok

Alépitmény  szempontjabol a
Szajol — Zéahony vasutvonal I.)
szakaszan (Szajol (kiz) — Piispok-
ladany (kiz)) jelentkeznek gondok,
a palya itt alacsony toltésen halad,
mely rossz allapot helyi agyagbol
épiilt. Szaraz és nedves id6szakok-
ban egyarant siippedések jellem-
zik, javitasuk nehézkes és nem tar-
tos. Jelenleg is tobb 80 km/h-s se-
bességkorlatozas talalhat6 a vona-
lon. A II.) (Piispokladany (bez) —
Debrecen)-II1.) (Debrecen — Nyir-
egyhaza)-1V.) (Nyiregyhaza — Z4-
hony (kiz)) szakaszon nincs na-
gyobb probléma, a toltés nagyrészt



homok, lokalis hibak fordulnak
el6, melyek hibamegsziintet elja-
rassal tartosan javithatok. A pélya
melletti 1 m széles padka kialakita-
sa és az arkok tisztitdsa szintén
fontos feladat (3.tabldzat).
Felépitmény szempontjabol a
vonal és az allomasi &tmen&vaga-
nyok homogén UIC 54 rendsze-
riiek, LX, LM aljakon, rugalmas
vagy GEO leerdsitéssel. Fektetési
évilkk 1969-1984 kozotti. Megfe-
lel§ karbantartas mellett a palya
alkalmas 120 km/h sebességre,
160 km/h sebesség esetén azon-
ban igény az UIC 60 rendszerre
valé attérés, ez esetben teljes fel-
épitménycsere sziikséges.
Vizszintes vonalvezetés szem-
pontjabol a palya alfoldi jellege
miatt kevés problémaval talal-
kozhatunk, ez fleg igaz az I.-II.
szakaszra (4. tabldzat). Az 4tme-
netivek modositasaval nagyrészt
mindeniitt engedélyezhetd a 160
km/h (szamottevé eltolas nélkiil).
Kivételek, problémak:
a) Karcag 4llomas végpont:
160km/h sebességhez allo-
masfej korrekcid sziikséges;
Debrecen 4llomas végpont:
tavlatban is megmaradhat az 4l-
loméason a 100km/h, az azt ko-
vet6 ivekben a 130km/h maxi-
malis sebesség biztosithatd az
atmenetiivek korrekcidjaval;
Csaszarszallas végpont:
160km/h sebességhez ivkor-
rekcié6 ¢és allomasrovidités
sziikséges;
Nyiregyhaza végpont: tavlat-
ban is megmaradhat az éllo-
mason a 100km/h, az azt ko-
vetd ivekben a 120km/h (je-
lenlegi sebesség), beépitettség
miatt;
Demecser kp., Kisvarda vp.:
160km/h sebességhez ivkor-
rekci6 ¢€s allomasrovidités
sziikséges.
A felsoroltakon kiviil 4 db
nyiltvonali iv nem felel meg
160km/h sebességre, ezek kor-
rekcidja max. 9m eltolast jelent
az iv belsé oldala felé.
Megemlitend6 a vaganyten-
gely-tavolsag, amely az 1j
OKVPSZ szerint 4,20 m-re valto-

b

N’

2. tablazat
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Az allomasi Atmendvaganyok és az
allomaskozi vaganyok utolsé atépitésének éve

[Szakasz I. szakasz Il szakasz 111, szakasz IV, szakasz
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* tdmeges aljcsere, rostalas, szérvanyos sincsere (1999)
3. tablazat
Az alépitmény jelenlegi helyzete a Szajol - Zahony vasiitvonalon
Szakaszok
. L i . Iv.
Sor- | Tulajd )
el idousdg! o, ajol (ki)- Piispokladiny Debrecen- Nyiregyhéza-
Piispakladany (kiz)] (bez)-Debrecen Nyiregyhaza Zihony
A B C D E
Toltés/ it X terepszinten, 4
1 Fiosiray alacsony toltés alacsony toltés t6bb helyen bovigs terepszinten
2 wn;ln;e;‘!)z;a Tisza-hordalék | kotot fekete f5ld homok homok
A vagany 130 eve helyi
3 jalattlévé anyagbol késziilt, | vamospéresi homok homok homok
b g lokalis hibak, Jokilis hibak,
- toltés, elnyeli™ az
4  {Problémak . - melyek melyek
mgﬁpedésak megszimtethetdk | megsziintethetdk
4.tablazat
Vizszintes vonalvezetés adatai a Szajol-Zahony vasiitvonalon
Szakaszok
Tulajdonsig 4 i il v
Sor- ulajdons Szajol (kiz)- | Piispokladany 5 S
cikits Piispdkladiny hes)- Debrecen‘:- Nyiregyhiza-
(kiz) Debrecen Nyfregyhiza Zéhony
A B ¢ D E
1} hvek szama 6 1 (kosariv) 16 14
2 A tives ivek szama S - 16 14
3 Atmcn[m] etiives ivek sugara 1750-2870 B 1200-4000 1000-2500
4 ~ Kivételes, a szakaszra Karcag vp. Debrecen vp. Nyiregyhaza
nem jellemzd érték {m] 1200 - 1000 ;go
s |Amenctiiv 213 000~ B 213 000- 150 000-213
paraméter [m’] 320 000 320 000 000
6 ~l(ivét‘elcs‘asmkasm2 Karcag vp. Debrecen vp. Nylrcviybm
nem jellermzd érték fm’] 135 000 88 000 135 000
Atmenetiiv nélkiil ivek -
7 7 = s
(m] 600 5400-6000
8 11400 m-nél kiscbb sugani 1 - 4 8
9 | Elhizasok ivsugara [m] | 10 000-25000 | 6 000-25000 | 5000-15000 | 5 000-15 000
o |~ Kivéealen, asrakascn | Kaccag hp. " - .
nem jellemzo érték [m] 8000 3 0“’)0




zik. Ennek foként felsGvezetéki
kovetkezménye van.

Magassagi vonalvezetés
szempontjabol a palya nyugodt,
vizszintes vonalvezetésii, a legna-
gyobb emelkedés 3,1 %o, de az I.
szakaszon csak 1,5 %o. Ez al6l
Debrecen végpontjaban van kivé-
tel [6 %o] (5. tablazat).

A vonalon 111 db utatjaro ta-
lalhat (4tlagos tavolsaguk 2 km),
ami ahhoz képest, hogy a teriilet
nagyrészt ritkdn lakott, soknak
mondhaté. A sebességemelés ese-
tén célszerii a nagyobb forgalmu
utatjarokat a kozuttal kozosen fi-
nanszirozva kiilén szintivé alaki-
tani, a varosok teriiletén siiriin ta-
lalhato 4atjarokat Gsszevonni,
csakugy, mint az idényjelleggel
hasznalt kiilteriileti mez&gazda-
sagi céliakat (pl. parhuzamos
foldutak kialakitasaval). Az atja-
rok burkolata sok helyen elavult
(pl. faBODAN), ezeket cserélni
kell, (pl. STRAIL elemekre).

3.2. Az allomdsokon megol-
dando feladatok

A vonal sebességemelésének 6
kulcskérdése. Utasbiztonsagi és
utazaskényelmi szempontbol ta-
pasztalhat6 a legnagyobb lemara-
dés. A sebesség emeléséhez nél-
kiilozhetetlen:

a) a kényelmes le- és felszallas-
hoz magas peronok kialakita-
sa (sk+30, sk+55 cm);

b) tekintettel a 160 km/h sebes-
ségre, a peronok kiilon szint-

ben valo megkozelitése alulja-

réval (esetleg feliiljaroval);

c) lehetSleg kozépfeljaros pero-
nok épitése, a peronnak a fel-
vételi épiilethez képest szim-
metrikus elhelyezése.

Széles peron az allomasok
elenyészé részén van, aluljard
csak a IV. szakaszon 2 helyen
van. Peron és aluljaro-ellatottsag
szempontjabol a két megyeszék-
hely [Debrecen, Nyiregyhaza]
megfeleld.

Az éllomasok atalakitasanak
miiszaki, szabalyzati kotottségei:
a) a 100km/h-nal nagyobb sebes-

ségre tervezett vaganyok mel-

letti peront kiilon szintben kell
megkozeliteni;

b) a V>140km/h sebességnél a
két atmend vagany kozétt nem
helyezheto el az utasperon. Ez
a feltétel tobb allomast érint
(Hajduszoboszlo,
Hajduhadhaz, Ujfehért6, Csa-
szarszallas, Komoro);

¢) a 80km/h-nal nagyobb sebes-
ségre alkalmas vaganyok mel-
lett a peronra szildrd burkolat
sziikséges;

d) az utasaluljarok megépitése for-
galmi szempontb6l is fontos:
ebben az esetben nem torténhet
meg az dthalado vonatok aka-
dalyozasa (bejarati jelzGvel va-
16 megallitasa), a megallt vonat
utascseréjének idejére;

e) az allomasokon lehetdleg 5,00
m, kivételes esetben 4,75 m
vaganytengely-tavolsdg en-
gedhet6 meg;

5. tabldzat
Magassdgi vonalvezetés a Szajol-Zahony vasiitvonalon
Szakaszok
Sor- | Tulajdonsag L R 1. VL
szém Szajol (kiz)- Piispdkladany Debrecen- Nyiregyhdza-
Piispikladany (kiz)| (bez)-Debrecen Nyiregyhaza Kisvarda
A B [ & D E
Fol'y:}nlgltos Folyamatos Folyamatos
Lejt- Tulnyomarésat Hidiee > emelkedés/esés emelkedés/esés
L i AT emelkedés ; 2 ol 5
szonyok vizszintes Gollemzben (jellemzden (jel lc:'mz‘:)cnl
SESY i ,5-2 %o kori
- 1 % koriil) 2 %o koriil) 1,5-2 %o koriil)
2, [Maximilis | ¢ (1,5 %) 22% 2,6 %o (6 %) 3,1 %
Toltés/ terepszinten ;
3. & "
............ W alacsony toltés alacsony toltés (0bb helyen bevighs terepszinten
5 Szajol 90 m "
4. [Magassig 5 . Debrecen Kisvirda 106 m
(mBf) cgg““c 100 m Zihony 105 m
- m

" zaréjelben a rohamos emelkeds értéke (miitargyak el6tt)

/) az allomasi vaganyok hasznal-
hat6 hossza min. 750m legyen;

g) az atmendvaganyokban csak
X1 és 800 rendszerii kitérdk le-
hetnek, a jelenlegi XIII, XIV
kitérdket ki kell valtani.
Egyéb kotottségként figye-

lembe vettiik, hogy:

a) magasépitmény lehetSleg ne
keriiljon elbontdsra;

b) a rakodasi lehetéségek —
még ha szikiilnek is — a
sziikséges mértékben meg-
maradjanak;

¢) az utdajarok — még ha az 5.8.
pontban javaslatot is adunk a
megsziintetésére — helyben
maradnak. (Ennek oka, hogy
a tervek akkor is hasznalhato-
ak legyenek, ha az utatjarok
mégsem sziinnek meg.)

Az allomasok atalakitas, szé-
les peron kialakitisa szempontja-
bol t6bb tipusba sorolhatok. Az
egyes tipusoknal hasonl6 elveket
alkalmazhatunk az atalakitas so-
ran. Ezek:

1. tipus: az allomasok nagy ré-
szén az I. vagany teljes hosszédban
rakodovagany, a II. vagany meg-
elozo, a IIL-IV. atmend; nincs
széles peron; a vaganytengelytav

4,75m gTﬁrﬁkszentmikl()s,
Fegyvernek-Orményes, Kistj-
szallas, Kaba, Ebes, Apafa,

Kemecse, Demecser, Patroha,

Kisvarda, Fényeslitke). Ezen &l-

lomasokon a peron kialakitasara

két mod kinalkozik:

a.) az dtmendvdganyok az éllo-
masfejekkel egyiitt helyben
maradnak, és a jelenlegi meg-
el6z6 vagéany olyan hosszban
keriil elhizasra (részben a je-
lenlegi rakodévagéany helyé-
nek felhasznalasaval) hogy ott
a széles peron kialakithat6 le-
gyen. A rakodoévagany pedig
csak azon a hosszon marad
meg, ahol nem épiil széles pe-
ron. A felvételi épiilettdl tavo-
labbi 4tmendvagany mellett
pedig egy vagany elbontésdval
épiilhet peron.

Elonye:

- az allomasfejek az atmend-
vaganyokkal egyiitt helyben
maradhatnak;



60 KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

-csak egy vagany keriil teljes
hosszaban elbontasra;

- az egyéb vaganyok helyben
maradnak, csak az atmend
vaganyok atépitése sziiksé-
ges.

Hatranya:

- a peronok csak végfeljarosak
lehetnek (p=4,75 m), hiszen
a helyben marad6 atmend-
vaganyokat nem érdemes
0,50-0,75m-rel elmozgatni,
tekintve, hogy ekkor min-
den tovabbi egyéb vagany
helye megvaltozik.

b.) az atmendvaganyok eltoldsra
keriilnek 1 vagannyal, igy a
felvételi épiilethez kozelebbi
atmendvagany helyén, illetve a
tavolabbi atmendévaganyon tul
2 db széles peron épiilhet. Eh-
hez Osszesen két vaganyt kell
elbontani, és mindkét allomas-
fejet modositani kell. Ennek
oka, hogy a vaganyelhuzas
[V=160km/h; A=4.75 m] ~380
m hosszl, igy az allomason
beliil nem valdsithaté meg.
Elonye:

- arakodovagany és a mellette
talalhaté rakodolétesitmé-
nyek teljes hosszukban
megmaradhatnak;

- mivel az allomasfejek tgyis
moédosulnak, mod van
p=10,00m-ben elhelyezett
kozépfeljaros peron kialaki-
tasara;

- a vaganyok hasznalhat6
hossza a szabvanyos 750 m-

re valtozik.

Hatranya:

- az allomasfejek modositasa
miatt draga, sok

felsGvezetéki, foldkabelek-
kel kapcsolatos vonzata van;
- akét peron kialakitisahoz két
vaganyt kell teljesen elbon-
tani, ezek koziil legalabb
egyet potolni kell, ezt az 4l-
lomas felvételi épiilettel tel-
lenes oldalan lehet megten-
ni, ez sok helyen kisajatités-
sal, épiiletek bontasaval, rak-

teriiletek modositasaval jar.

2. tipus: az I. rakodo vagany
utan a II. megelozo vagany, €s a
IIL-1V. atmend vagéany kozott szé-
les peron épiilt (Hajduszoboszld,
Hajduhadhaz, Ujfehért6, Csa-
szarszallas [nincs 1. rakodova-
gany], Sostéhegy, Komor6 [nincs
I. rakod6 vagany]). Ilyen alloméa-
sokon (tekintettel arra, hogy 160
km/h sebességnél az atmenéva-
ganyok ko6zott nem lehet peron),
a jelenlegi IIl. dtmendvagany el-
tolasra keriil a peron helyére, a
III. &tmendvagany helyén, illetve
a IV.-V. vagany kozott (az V. va-
gany eltolasaval vagy elbontasa-
val) 2 db széles peron épiil.

3. tipus: az I rakodovagany
utan a IL-III. vonatfogado va-
gany, és a IV.-V. atmendvaigany,
és nincs széles peron (Karcag,
Piispokladany, Nyirbogdany [Itt
7,50 m széles peronok vannak]).
Ezekben az esetekben a I11. és VI.
vagany részbeni elbontasaval 2
széles peron kialakithato, az &t-
mendvaganyok és az allomasfe-
jek atalakitasa nélkiil.

4. tipus: Tuzsér allomason az
I vagdny részbeni és a IV, vagany
teljes elbontdsaval alakithato ki
széles peron a IL-III. 4tmendva-
ganyok mellett.

4 kivétellel minden éallomas
tervezésekor  megfontolando,
hogy megmaradjanak-e a jelenle-
gi 4,75 m vaganytengely-tavolsa-
gok (ekkor a vaganyok helyben
maradnak; a peronok csak végfel-
jaro6s aluljarésak lehetnek), vagy
ki kell-e alakitani 5,00m tavolsa-
got (ekkor a peronok kozépfelja-
rosak is lehetnek). A 4,75 m va-
ganytengely-tavolsag mellett szol
a helyben csere lehetosége, illet-
ve az, hogy az atmendvaganyo-
kon és az elbontand6 vaganyokon
kiviil a tobbi vaganyt nem kell
modositani. A végfeljarés peron
megoldas tobb allomason nem
hatrany, a felvételi épiilet
asszimetikus elhelyezése miatt
(pl. Kisujszallas, Nyirbogdany).

Terveinkben igy 2 valtozat ke-
riilt kialakitasra (6. tablazat).

Mindkét véltozatnal tigyeltiink
arra, hogy a meglévé rakodasi le-
hetoségek ne sziinjenek meg, va-
gyis a rakodoévagany — ha nem is
teljes hosszban, de — megmarad-
jon, féként a rakodo létesitmények
mellett (aruraktar, nyilt rakodo).

A kiilonb6z6 sebességre ki-
dolgozott tervvaltozatok ebben
az esetben abban kiilonboznek
egymastol, hogy a jelenleg az at-
mendvaganyok kozott peronnal
rendelkez6 allomasokat nem kell
atalakitani, amennyiben a sebes-
ség V140 km/h. Javasolhato
azonban, hogy amennyiben az
dllomdsok atalakitasra keriilnek,
vagy vdaganyhalozatuk cserére
keriil, lehetSség szerint megte-
remtodjenek a 160km/h sebesség
feltételei is, igy a terveinkben e
feltételek teljesitésére toreked-
tink, tehat minden terv a
V=160km/h sebesség figyelem-
bevételével késziilt.

Kitérékapcsolatok: az alloma-
sok esetén meggondolando a
mindenhonnan mindenhova kap-
csolatok megsziintetése az allo-
masfejeken, erre a forgalmi kapa-
citas elemzése ad valaszt.

Tovabbi kérdés a nagysugart
kitér6k alkalmazasa. Piispokla-
dany, Apafa elagazé allomasok
esetében mindenképpen javasolt
alkalmazasuk. Az atmendvaga-
nyok kozotti kapcsolat néhany
helyen nagysugaru kitérékkel va-
16 megoldasa is lehetséges, erre
szintén a forgalmi igény nagysa-
ga ad valaszt.

Utasforgalmi kérdések: a ter-
vezett peronok hossza Debrece-
nig  400m, onnan  csak
Hajduhadhaz, Ujfehérto, alloma-
sok rendelkeznek ilyen hosszu
peronnal, a tobbi allomason Nyir-
egyhdzaig 300m, onnan 250m
elegendd (csak személyvonati
forgalom). A megalléhelyeken
mindeniitt 250 m hosszi peron és
aluljar6 épitése sziikséges.

3 Koszonjitk dr. Czifra Zoltan okleveles villamosmérnék, fejlesztémémék Urnak a témédban nyujtott segitségét.



LV. éviolyam 2. szam

6. tdablazat

Tervvaltozatok
Sorsz. I i
Jellemzd Kisebb kdltségi vatozat Nagyobb koitséga véltozat
A B C
1. |Az allomas vaganyai |helyben maradnak. minden vagany elmozdul.
2. |A kitérokapesolatok  (helyben maradnak. ugy keriilnek modositasra,

hogy az allomas
vaganyainak hasznathato
hossza 750 m legyen.

3. A széles peronok

kialakitdsra,

jelenlegi megeldzd vaganyok
elbontasaval kertilnek

p2x475m=950m
vaganytengely-tavolsagban, és
a szabvany szerint végfeljaros
(aluljaros) kivitelben

(1. tipus, ,a” valtozat).

2 x 5,00 m= 10,00 m
tengelytavolsagban
keriilnek kialakitasra, ahol
lehetséges, kozépleljaros
(aluljaros) kivitelben

(1. tipus ,b” viltozat).

4. |A rakodovagany

ha nem is teljes hosszban, de —
megmaradjon, foként a rakodo
létesitmények mellett
(aruraktar, nyilt rakodd).

ha nem is teljes hosszban,
de - megmaradjon, foként
a rakodo létesitmények
mellett (aruraktar, nyilt
rakodo).

7. tdblazat

A vonal allomasi biztositéberendezéseinek dsszefoglalé tablizata

Szal L 1. HI. szak 1V. szakasz
2 5
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3.3. A biztositoberendezéssel
kapcsolatos problémak’

A jelenleg iizemelS berendezések
(7. tabldazat) egy része mar jelen-
leg sem felel meg szamos elva-
rasnak [Torokszentmiklos,
Fegyvernek-Orményes, Karcag
allomasok fényjelz6s SH beren-
dezései; biztositottsagi szint, al-
katrész utanpotlas, életkor, koz-
ponti forgalomiranyité berende-
zésekhez valo illesztés).

A tobbi biztositoberendezésrol
elmondhat6, hogy nagy résziik a
vonal atépitésének varhat6 legko-
rabbi  kezdetéig (2008.) eléri a
gazdasagos iizemeltetés hatarat
[35-40 év], igy atalakitasuk, kor-
szer(sitésiik koltségesebb, mint 1
berendezések telepitése. Igaz ez
az allomasi biztositoberendezések
nagy részére (kivétel a Il. szakasz
allomésai), a térkoz- és wtatjaro-

biztositd berendezésekre is.

Az emelt sebességre vonatko-

z6 szabalyok alapjan a vonali so-
rompoknak a térkozjelzokkel fiig-
gésben kell lenniiikk, a behatasi
pontokat a sebességnek megfele-
16en 4t kell helyezni, a fénysorom-
pokat mindeniitt csapérudakkal
kell kiegésziteni (2-4 db).

A vonalon kozponti forgalom-
iranyit6 rendszer telepitése java-
solt, amelybe bekothetdnek kell
lenniiik a megmarado és a telepi-
tendd biztositoberendezéseknek.

3.4. Felsévezetékkel, energiael-
latdssal kapcsolatos problémak

A kozel 40 éves kort
fels6vezeték halozat é€s az
alallomasok életciklusuk végén
jarnak, teljes felijitasra szorul-
nak. A helyhezkotott berendezé-
sek az 1960-as évek technikai

4 Készonjiik Szabo Péter okleveles iizemmémok Urnak a témaban nydjtott segitségeét.
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szinvonalat tikrozik, ezért teljes
korszerisitésiik az MSZ EN
50119 szabvany alapulvételével —
a 160 km/h palyasebesség beve-
zetésétdl flggetlenill — sziikség-
szeri. Ki kell épiteni a
FelsGvezetéki Energia Tavvezér-
lést. A technikai avultsag mellett
rendszeriik is elavult:
a.) nem egyenszilardsagu a rend-
szer [,cseh” és ,magyar”
rendszer] (szigetelSk, acélsod-

ronyok, salykételek, tartd
szerkezetek, kotSelemek, ro-
vid élettartamiak);

b.) a beépitett teljesitmény nem
elégséges;

c.) nagy a rugalmassag egyenl&t-
lensége (ajanlott érték: 20%);

d.) korréziéval szemben nem
eléggé védett;

e.) nincs szélvédelem;

f.) az alallomasi berendezésekhez
nincs alkatrész utanpétlas;

g.) az uténfeszitések karbantartas
igényesek;

h.) a nem kiilsé pontokhoz torténd
vaganyszabadlyozdsi technolo-
gia ,,ujratermeli” a vagany-
hoz viszonyitott kigydzds ér-
ték valtozasokat.
Megallapithatd, hogy rendsze-

rét tekintve, eurdpai normékhoz
viszonyitva fokozottan gondozais
igényes, iizemzavar érzékeny
rendszer, amelynek zizemeltetése
jelentés human erdforrdst és
pénzeszkozt kot le.

3.5. Kapacitassal, valamint a
kihaszndltsaggal osszefiiggd
kérdések?

A vizsgalt Szajol (kiz) — Zéhony
(kiz) vonalszakasz a vonat dtho-
csato  képesség szempontjabdl
kello tartalékokkal rendelkezik. A
mértékado allomaskozok egyiké-
ben sem haladja meg a kihasz-
naltsag az UIC legujabb iranyel-
veiben megfogalmazott 60 %-os
értéket. A kihasznaltsagok jellem-
z6en 30-40 % kozott alakulnak. A
legmagasabb kihasznaltsag



62 KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

(42 %) az Apafa-Hajduhadhaz 4l-
loméask6z bal vaganyan mérhetd.

A személyszallité vonatok me-
netrendjének modellje iitemes
szerkezet(i (Budapest) — Szolnok
— Zahony kozott a 160 km/h se-
bességli palyan. A Szolnok — Za-
hony k6z6tti menetrend modell a
tavlatban Budapestt6l — Ceglédig
tervezett nagy sebességii palyara
2003-ban készitett tanulmany
folytatasat képezi. A 160 km/h se-
bességre vald attéréssel a Buda-
pest-Debrecen utszakaszon 32
perc, Nyiregyhazaig tovabbi 8
perc (0sszesen 40 perc), Zaho-
nyig tovabbi 9 perc (0sszesen 49
perc) menetidé megtakaritas ér-
het§ el.

A tehervonat forgalom tekinte-
tében a varhatéan novekvl ten-
denciat mutat6 Ro-La forgalom
lebonyolitasara kétoras id6kozok-
ben Budapest-Zahony ko6zott 12
par 100 km/h-4s menetvonalat ter-
vez a menetrend modell. Tovabbi
12 par 70 km/h sebességli menet-
vonal all rendelkezésre a Zahony
korzetbe kozleked§ irany és koz-
vetlen vonatforgalom részére.

4. Kiegészitd megjegyzések

A Szajol - Torokszentmiklos sza-
kaszon jelent6s geotechnikai
problémak jelentkezhetnek, me-
lyek nagy mértékben megnovelhe-
tik a beruhazas koltségeit. Ezen a
szakaszon részletes geotechnikai
vizsgélatra van sziikség.

5. A lehetséges valtozatok
osszefoglalasa, kovetkeztetés

A Szajol — Zahony vasit vonalon
sebességemelés nélkiil is a fel-
épitmény fokozatos cseréje valna
sziikségessé, a korabbi kiépités-
nek megfelelden, fenntartva a
maig kialakult ,toldozott” allapo-
tot. Fontos viszont megjegyezni,
hogy a pélyahoz kapcsol6do
egyéb létesitmények cseréje
[felsGvezetek, allomasi és vonali
biztositoberendezések] 5-6 éven
beliil esedékes lesz, a sebesség
emelésétdl fiiggetleniil is. A se-
bességemelés kovetkeztében fej-

16d6 attraktivitds és utasvonzas
novekedés elmaradasa hosszi ta-
von minden bizonnyal érzékelhe-
t8 lenne a vasat szamara, folyta-
todna a vasut térvesztése a kozat
javara.

Sebesség emeléssel:

Vonalvezetést érinté valtozatok:

- ,,A” véltozat: ,,do nothing”’; val-
toztatas nélkiill marad a 120
km/h sebesség;

- ,B” vdltozat: ,,do minimum”,
valtoztatas nélkiil marad a 120
km/h sebesség, az eloregedett
berendezések, szakaszok re-
habilitacidjaval;

-,,C” valtozat: 160km/h sebesség
biztositasa Szajol-Zahony (ki-
zdr) kozott, Debrecen, Nyir-
egyhdza allomasokon és kor-
nyezetiikben 100 - 120km se-
bességkorlatozassal,

- ,,C17” valtozat: 160km/h sebes-
ség biztositdsa Szajol-Zahony
(kizér) kozott, Db, Ni alloma-
sokon min. 120km/h a kémye-
zetiikkben min. 140km/h sebes-
ség biztositasaval;

- ,,D” vdltozat: 160km/h sebes-
ség biztositasa Nyiregyhdzdig,
onnan a jelenlegi 120 km/h se-
besség biztositasa,

-, E” valtozat: 160km/h sebesség
biztositasa Debrecenig, onnan
a jelenlegi 120km/h sebesség
biztositasa;

- ,E1” valtozat: 160km/h sebes-
ség biztositisa Debrecenig,
140 km/h sebesség biztositasa
Nyiregyhazaig, onnan a jelen-
legi 120km/h sebesség bizto-
sitasa.

Allomdsokat érinté valtozatok:

- ,,G” vdltozat: az allomasokon
kis koltségli megoldasok,
9,50m tengelytavban végfelja-
rés peronok;

- ,,H” valtozat: az allomasokon
nagyvonalti megoldésok, a va-
ganytengely-tavolsagok és az
allomasfejek atalakitasra ke-
rillnek, 10,00 m tengelytdvban
kozépfeljards peronok;

- ,,I” valtozat. Hajdlszoboszlo,
Debrecen, Nyiregyhaza éllo-
masok mozgolépcsovel, lifttel
val6 ellatasa, allomasépiilet-
rekonstrukcio.

Természetesen tovabbi elem-
zések, vizsgalatok a pénziigyi le-
hetbségek és a tényleges elonydk
gondos mérlegelése alapjan lehet
a vdltozatok koziil valasztani. A
tanulmadny iroi a legésszeriibb
valtozatnak az ,,D"+7G” (eset-
leg + ,,1”) valtozatot tartjdk.

A ,G”, ,H” és ,]I” allomasi
valtozatok kozotti valasztast min-
den egyes allomas esetében kii-
16n-kiilon érdemes mérlegelni.
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M30 autopalya atadasa

2004. december 2.

mllmAm

»[0rténelmi jelentGségli mindannyiunk életében az M30-as autOpalya atadasa. Ez a kozlekedési kapcsolat
széles tavlatokat nyit Miskolc és az egész északi régié szamara. Nem csak a fovaros keriilt kozelebb hoz-
zénk, hanem végérvényesen is Europa kozlekedési vérkeringésének részesei lettiink. Joggal bizhatunk ab-
ban, hogy a befektetdk, a varost felkeresd turistak gyorsan felfedezik, a varos, a megye, a régi6 lakoi pe-
dig j6l kihasznalhatjak majd az autopalya nytijtotta biztonsdgosabb és gyorsabb kézlekedés elényeit.”

Kali Sandor, Miskolc Polgdrmestere
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Autopalyan Miskolcig

2004 december 2-4n adték 4t az
M30-as autopalya Muhi és
Fels6zsolca kozotti 16 km hosszi
szakaszat. Az 0 autOpalyasza-
kasz része lesz az egységes matri-
cas rendszernek. A gyorsforgalmi
ut teljes hossza 24 km. Az tutsza-
kaszokon 5 csomoépont, 1
pihendShelypar és 23 nagyobb mé-
retii miitargy épiil, amelyek koziil
emlitést érdemel a Sajo foly6 fo-
16tti, valamint az ideiglenes vég-
csomopontban a 3. szamu ot fo-
16tti hid.

Ugyancsak ezen a napon he-
lyezték forgalomba a 30-as auto-
palya és a 3. szamu fout kozotti
kapcsolatot teremt§ 304. szama
futat is.

Elozmények:

2002. november 30. Az M3 aut6-
palya és Emdd kozott forga-
lomba helyezésre keriilt az el-
s6 5,5 km-es szakasz, az M3
autopalya Fiizesabony — Pol-
gar  kozotti  szakaszaval
egylitt.

2003. december 5. Emdd és a 35.
sz. féut kozott forgalomba he-
lyezésre keriilt (5+500 -
14+100 kmsz.) egy 8,6 km
hosszl szakasz.

Az épitési szakasz, két jol elkii-

[onithetd projektelemre bonthato:
Az M30 gyorsforgalmi ut

Emdd-Miskolc-Déli csomépontig

(19 km) autbpalya, mig a Miskol-

cot elkeriild keleti gyiirii 5 km-es

szakasza 2x2 halado és 2x1 leal-

16 savos fout. Az elkeriild ut a

Fels6zsolca térségben mar korab-

ban meggépiilt korforgalma cso-

mopontnal kiilonszintii kereszte-

zéssel csatlakozik a 3.sz. els6ren-

di féuthoz.

Az 1tszakaszon 4 csomdpont,
1 pihenéhelypéar és 23 nagyobb
méretdi miitargy épiil, amelyek
koziil emlitést érdemel a Sajo fo-
lyo folotti, valamint az ideiglenes
végcsomopontban a 3. sz. fout £6-
16tti hid.

Miskolc déli teriileteinek
megkozelitésére az elkeriilé gyii-
rii részeként 3,4 km hosszu beko-
tout létesiil, amely a varos déli
bevasarlo kozpontja és az M30
autopalya kozott biztosit kozvet-
len kapcsolatot.

A beruhazas résztvevoi:

Tervez6: UNITEF Rt. (Vezetd
tervez8), FOMTERV Rt,
RODEN Kft, UVATERV Rt.

Kivitelez6: Magyar Autdpalya-
épit6 Konzorcium (Vegyépszer
Rt., Betonut Szolgaltaté és
Epitd Rt.

Mémék: AMI Kft.

Szerz6déses Osszeg: 51,8Mrd Ft

Miiszaki tartalom

Foldmunka: 4.500.000 m?,

Aszfaltburkolat: 675.000 m?,

Novénytelepités (fa és cserje)
468.000db,

Véderd® telepités 4 ha,

Vadvéd6 kerités 48.000 fm,

Vadatjaro6 2 db,

Hidépités  (feliiljaro+aluljaro)
22.500 m?.

A kivitelezéssel kapcsolatos jel-

legzetességek:

Ezen autopalyaszakasz kivite-
lezése soran tortént meg eldszor,
hogy a teriiletszerzési problémak
miatt a munkékat fel kellett fiig-
geszteni, ami a beruhazas megva-
16sitasanak idejét egy évvel meg-
novelte.

Az emlitett teriletszerzési
problémék miatt, lehetdség nyilt
a beruhazas miiszaki tartalmanak
lényeges modositasara. Az id6-
kozben megvaltozott helyi igé-
nyek és aktualizalt forgalmi ko-
vetelmények sziikségessé tették a
Miskolc északi, illetve déli térsé-
gében 1éve autdpalya csomopont-
ok teljes attervezését.

Jelent8s kornyezetvédelmi in-
tézkedések torténtek a védett no-
vények (pl. réti iszalag, sadler-
imola, macskahere, dunai szegfii)
és védett allatok (pl. fecskefarku
pillang6, nappali pavaszem, far-
kasalmalepke) attelepitésére, il-
letve védelmére, hiszen az auto-
palya nyomvonala a Biikki Nem-
zeti Park keleti teriiletén halad il-
letve a Sajo6 folyon tuli teriilet az
Aggteleki Nemzeti Park része.
e 17 db hiillS és kétélti atjard épiilt

vandorlasuk biztositasara.

® Kozel 4 km hosszon véderddt
telepitettek a kornyez6 kisker-
tek és a tervezett iidiiléovezet
levegGtisztasaganak érdeké-
ben.

» Okologiai atjarok, u.n. zold fo-
lyosok épiiltek a vizfolyasok
keresztezésénél.

e Két 6nallo vadatjarét ,,hasznal-
hatnak™ a vadon €16 allatok.
Az autdpalya kornyezetében

¢l6 madarak védelmére oduikat,
miifészkeket, koltéladakat telepi-
tettek a fokozatosan védett szala-
kota, csoka, fiileskuvik, parlagi
sas, erdei fiilesbagoly természetes
¢l6helyének megdrzésére.
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A kormany 2044/2003. szamu hatérozata szerinti gyorsforgalmi uthalozat-fejlesztési feladatok jelenlegi allasa,
tervezett megvalosulasa 2006-ig

2002-ben dtadott:
Megnevezés Hossza Atadis idépontja
M3 ap.Fiizesabony-Polgar 61 km 2002. 12.
2003-ban dtadott:
MO autéut 6.sz.-51.sz. foutak kozott és 20 km 2003. 07.
a Szekszard térségi Duna-hid
M30 ap. Em6d-Nyékladhaza 9 km 2003. 11.
2004-ben dtaddsra keriilt:
Megnevezés Hossza Atadis idépontja
M3 ap. Polgar-Gorbehaza 12 km 2004. 09.
M7 ap. Becsehely-Letenye 9 km 2004. 09.
M70 autout 20 km 2004. 09.
Letenye-Tormyiszentmiklos
M30 ap. Nyékladhaza-Miskolc 16 km 2004. 11.
Jelenleg épités alatt lévé szakaszok:
Megnevezés Hossza | Tervezett dtadas idopontja
M7 ap. Balatonszarszo-Ordacsehi 19 km 2005. 06.
MO Keleti szektor 13 km 2005. 11.
MS5 ap-4.sz. fout kozott
4.sz. fout Vecsés-UllS elkeriild 13 km 2005. 11.
MS ap. Kiskunfélegyhaza-Szeged 49 km 2005. 12.
M70 Tornyiszentmiklos- 1 km 2005.
orszaghatar :
M3 Nyiregyhaza elkeriilé 24 km 2006. 03.
M35 Debrecen elkeriild 13 km 2006. 03.
M6 ap. Erdi teté-Dunatjvaros 59 km 2006. 03.
M6 ap MO- Erd 8 km 2006. 03.
M7 ap. 26 km 2006. 04.
Ordacsehi-Balatonkeresztir
M7 ap. Zamardi-Balatonszarszo 14 km 2006. 11.
(Koroshegyi-volgyhiddal
M3 ap. Gorbehaza-Nyiregyhaza 39 km 2006. 12.
M35 ap. Gorbehaza-Debrecen 35 km 2006. 12.
M7 autépalya Nagykanizsa- 17 km 2006. 12.
Becsehely
Elokésztés alatt:
M8 autopalya Dunaijvarosi Duna hid 5 km
MO ap. 51 sz fout-54.sz fout kozott 11 km
M7 Letenye-orszaghatar 1 km
MO autoéut E-i szektor 3,4 km
| MO Erdi tetd 8,3 km
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VASUTI EPITOIPAR

Andor Krisztian

A Klotoid

atmenetiiv

csatlakozasanak vizsgalata

Spline-nal lehetséges olyan fiigg-
vényt konstrualni, amely a vast-
épitésben a kitlizési pontossaggal
elkovetett hibat nem haladja meg,
és ezaltal jo kozelitéssel mond-
hatjuk, hogy az igy kapott fiigg-
vény a vasuti palya modellje.

A Kkitlizési pontossagrol két
nézGpontbol is beszélhetiink.

Egyrészt miutan a gorbiilet-
fiiggvény altal determinalt palya
koordinatait a kozelité hatvany-
sor els6 két tagjanak figyelembe-
vételével hatarozzuk meg, hibat
kovetiink el a pontossag rovasara.

Masrészt az igy kiszamitott
koordinatakat az ivkitiiz6 zseb-
konyvek mm-re kerekitve adjak
meg, és ezeket a pontokat a geo-
déziai kitlizés soran terhelt hiba-
val jelolik ki.

Miutan szdmunkra a tervek
alapjéan kit(izott palyan €bredd ki-
nematikai igénybevételek nagy-
saga a meghatarozo, és nem az el-
méleti fliggvényen keletkezd
mozgasjellemzdk, ezért megen-
gedhetjiik, hogy a spline-nak nem
kell feltétleniil a kit{izési ponto-
kon atmennie, hanem hibahatér-
érték alatti értékkel eltérhet a ki-
tiizési pontoktol.

A vasiti palya alakjat a két ki-
tliz6tt pont k6zott nem tervezziik
meg, itt a sinpar merevségétdl
fiiggben alakul a palyagorbe, és
ezaltal a palya gorbiilete.

A gorbiiletfiiggvény, amely
alapjan a kitiizési koordinatak
adottak, csupan a kit{izési pon-
tokban egyezik a kivitelezett pa-
lya gorbiiletfiiggvényével, mig a
pontok kozott azt a sinpar rugal-
massaga hatirozza meg.

Mint ahogy a korabban emli-
tettiik, a pontokra gorbitett rad

alakjanak leirasara a spline-ok ki-
valoan alkalmasak [1].

Tovabbi el6nyiik a spline-
oknak, hogy rendiiségiiket mi va-
laszthatjuk meg, igy a kell6 sza-
mu differencialas végrehajthatd
lesz. fgy az eredetileg toréses
gorbiiletfiiggvényli palya spline-
al kozelitett modelljének gorbii-
letfiiggvénye nem toréses lesz,
igy a kérdéses pontokban is foly-
tonosan differencialhat6 fiiggvé-
nyeket vizsgalhatunk. A gorbiilet-

fliggvény elsé ¢és masodik
derivaltfiiggvénye eldallithatd

lesz, amennyiben legalabb 6tod-
foku spline-al dolgozunk.

Ezek utan kiszamithatok lesz-
nek a klotoid atmenetiiv esetében
a magasabbrenddi kinematikai
mozgasjellemz§ vektorok a két,
eddig kérdéses, csatlakozasi pon-
tokban is.Ezeket az értékeket
kozvetleniil 6ssze tudjuk hasonli-
tani mas tipusi atmenetiiveknél
kapott igénybevétel-értékekkel.

Miutan a spline-ok segitségé-
vel csak kozelitjik megfeleld
pontossaggal a vasiti palya ten-
gelyvonalat, és ismerve a spline-
ok tulajdonsagait, megvizsgaltuk
az egyik csatlakozasi pontot rész-
letesebben.

Ha tudjuk, hogy a spline
igyekszik az adott pontokra meg-
felelen illeszkedni, és ezutan
rendre eldallithatok a fiiggvény
gorbiiletfiiggvénye ¢és annak
derivaltfiiggvényei, a gyakorlat-
tol eltérGen siirlibben megadott
kitlizési pontok altal az elméleti
pélya tengelyvonalahoz kozeli-
tiink. [2]

Miutén a differencialgeometria
segitségével a klotoid 4tmenetiiv
gorbiiletfliiggvénye csak szakaszo-

san differencialhato, és a két csat-
lakozasi pontban a fiiggvény toré-
ses €s emiatt itt a derivaltak nem
értelmezettek, kozelitéssel a
spline-okkal meghatarozhatjuk az
elméleti gorbiiletfiiggvényt és an-
nak derivaltjait, hiszen a spline
folytonos minden pontjaban és
négyszer folytonosan derivalhato,
mert 6todfokd polinomokkal mo-
dellezziik a vasuti palyat.

Mivel a klotoid atmenetiiv
gorbiiletfiiggvénye  tiikorszim-
metrikus, elég csak az egyik csat-
lakozasi pontnal siiriteni a kit{izé-
si koordinatakat.

Els6 1épésben a 2500 m sugara
ivet 60 m hosszon egyenessel 6sz-
szekotd klotoid atmenetiivet vizs-
galjuk. Az ivkitiiz6 zsebkonyv a
koordinatdkat 5 m-es ivhossz-
tavolsagonként adja meg. Mi az
els6 15 méterben 1 méterenként
meghataroztuk Romberg-
moédszerrel a kitiizési koordinata-
kat, vagyis Otszor siiribben, mint
az ivkitliz6 zsebkonyv (1. dbra).

Az igy megadott ponthalmaz-
ra illesztettink egy spline-t (2.
abra).

Eléallitottuk a spline gorbiilet-
fiiggvényét és annak elsd, illetve
masodik derivaltfiiggvényét (3.
abra, 4. abra, 5. dbra):

Ezeket a fiiggvényeket Gssze-
hasonlitottuk az ivkit{iz6 zseb-
konyv szerint megadott koordina-
takra illesztett spline-nal (6. db-
ra), illetve az abbol nyert gorbii-
letfiiggvénnyel (7. dbra), gorbii-
letvaltozas-fiiggvénnyel (8. dab-
ra), és annak megvaltozasat leird
fiiggvénnyel (9. dbra).

Jol lathato, hogy a feltételezé-
seknek megfeleléen valoban ki-
ugrasok keletkeztek a gorbiilet-
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y (m) y (m)
0.244 0.24
0.221 AV 0.22
0.24 0.2
0.184 ° 0.184
0.164 0.164
0.14- ° 0.144
0.121 0.124
0.14 @ 0.14
0.08+ o 0.081
0,06+ . 0.064
0.049 " 0.044
0024 AE . ° 0.024
0 10 20 30 40 &0 x (m) 0 10 20 3 40 50 X(m)
1. abra Kitiizési pontok siiritve az AE pont kornyéken 2. abra lllesztési pontokra illasztett spline
G (1im) dG/dl
0.00044 8.2e-067
8606
7 8e06
0.0003 76e08
7 4008
7,206
00002 76064 \
6.80-06
o \\‘/,./’—“‘**\
0.0001 4 6.4e-067
6.26-06
6e-063
' . : ; 5,8e-06 . , !
o 10 2 2 P I (m) b I T
3. bra A siiriin kitiizott atmenetiiv gorbiiletfiiggvénye 4. abra A sir(in kitiiztt atmenetiiv gorbiiletvaltozas-fiiggvénye
4*G/ d? y (m)
4607 4 0.241 3 /
0.224
2007 0.24
1\ 20 30 40 50 0.184
o N e 0.16
t{m)
2607 5343
0.121
-48-07 014
0.084
Be-07 1
0.06 /
807 it
0.024
. 0 0 2 B 4 8 X (m)
5. dbra A siiriin kitiizott atmenetiiv gorbiiletfiiggvényének 6. abra 5 méterenkénti kitiizésre illasztett spline

masodik derivaltja

G {1/m) dGidl
0.0004 {
6.7e-06
0.00034
6.68e-061
0.0002
6.66e-061
0.0001
664006
0 10 20 30 40 50

0 10 20 30 40 50 [{m) I{m)
7. dbra Normal kitiizésii palya gorbiiletfiiggvénye 8. abra Normal kitlizésii palya gorbiiletvaltozas-fiiggvénye
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fiiggvény els6, és masodik
derivaltfiiggvénynél a vizsgalt
szakaszon, amelyek nagyobbak,
mint az 5 m-ként megadott kitii-
zési pontokra illesztett spline
gorbiiletvaltozas értéke.

Hogy pontosabb kozelitést
kapjunk az elméleti gorbiiletfiigg-
vény altal leirt palyarol, a ponto-
kat ennél is siiribben adjuk meg,
példaul 10 cm-ként az els6 2 mé-
terben, igy a kovetkezd fiiggvé-
nyeket kapjuk:

a pontokra illesztett spline (/0.
abra);

a gorbiiletfiiggvény (I1. dbra);

A gorbiiletvaltozas fiiggvény (/2.
dbra);

A gorbiiletfiiggvény masodik de-
rivaltja (13. dbra).

Lathato, hogy a pontok stirité-
sével a vizsgalt szakaszban kiug-
ré értékeket kapunk. Minél job-
ban siiritjitk a pontokat, annal na-
gyobbak lesznek ezek az értékek.

Miutan a kinematikai igénybe-
vételek szinte aranyosak az el6bb
kapott fiiggvényekkel, belathat-
juk, hogy azok az elméleti meg-
fontolasok, miszerint a klotoid
atmenetiiv csatlakozasi pontjai-
ban nagy kinematikai igénybevé-
telek ébrednek, helyesek voltak.
Azonban azt a tényt, hogy az el-
méleti gorbiiletfliiggvény, és az al-
tala 5 m-ként meghatarozott kitii-
z€si pontokra illesztett vasiti pa-
lya gorbiiletfiiggvénye eltérnek,
figyelmen kiviil hagytak.

A spline-médszerrel igazoltuk
az elméleti palya, és a megvalosult
palya kozotti geometriai, és az eb-
bél fakadd kinematikai igénybevé-
telek kozotti kiilonbséget.

Azaltal, hogy a kitlizési pon-
tok 5-méterenként helyezkednek
el, lehetGséget adunk a vasti sin-
parnak, modellezésiinkben a
spline-nak, hogy a pontok kozott
Hkirugbzva” minimalis
Osszgorbiiletre torekedve, egy
gyakorlati szempontbdl ideélis
gorbiiletitmeneti geometria kelet-
kezzen. gy az elméleti lineéris
gorbiilet 4ltal pontosan meghata-
rozott palyan keletkez8 kinemati-
kai igénybevétel kiugrasok le-
csokkennek.
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4G/ d?

Be-09

4-091 \

2e-081 \
0 1b &{ 3b 0 5h { (m)
20097 \/

-48-09

9. abra Normal kitiizésii palya gorbiiletfiiggvényének masodik derivaltja

0 m 20 3 40 80 x (m)

10. abra Extra siirii kitiizésre illesztett spline

G (1m)
0.00044

0.0003-
0.00024

0.00014

0 10 20 0 40 50

11. 4bra Extra siir(in kit(izott palya gorbiiletfiiggvénye

dG/dl

0.0001

g

-0.0001

-0.0002

-0.0003

12. abra Extra siiriin kit(izott palya gorbiiletvaltozas-fiiggvénye
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3G/ d?

0.0022

0.002
0.0018
0.0016
0.0014
0.0012

0.001
0.0008
0.0006
0.0004
0.0002

-0.0004
-0.0006
-0.0008

~D.0002lf 10 20 ki) 40 50 I(m)

13. 4bra Extra s(ir(in kitlizott palya gorbiiletfliggvényének masodik derivaltja

A klotoid atmenetiivben a
gyakorlatban nem ébrednek a
csatlakozasoknal nagy kinemati-
kai igénybevételek. Azonban a
gorbiiletvaltozas, illetve annak
megvaltozas-fiiggvényeinél, és

ezaltal a - és m-vektor esetében
a csatlakozasoknal jelentkezd
kiugrasok nagysagarol tudjuk,
hogy forditottan aranyosak a ki-
tlizési pontok kozotti tavolsag-
gal.

Az 5 méteres kitiizési tdvolsag
elegenden nagy, hogy a klotoid
atmenetiiv csatlakozéasainal
ébred6 geometriai torés kisimul-
jon, igy a kinematikai mozgasjel-
lemzdk értéke is lecsokkenjen.

Irodalom
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Spline-ok alkalmazasa a

mozgasgeometriaban, Kozlekedés-
tudomanyi Szemle, 2004/3.

[2] Polgar Rudolf - Andor Krisztidn: Die
Anwendung der Splines bei
Absteckung und
Kontrolle von Ubergangsbogen, Der
Eisenbahningenieur Zeitung, 2004/7.
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Attekintés a fahajok épitésétol

az iparszeri hajogyartas kialakulasaig
és megszlinéséig Magyarorszagon

Hajogyar Obudan

Az Obudai sziget.

Az o6budai part el6tt hizodé Ha-
jogyari-sziget az 1651. és az
1654. folyamkilométer kozott
fekszik, hossza 2750 m, legna-
gyobb szélessége az 1653-as fo-
lyamkilométer vonaldban 500-
550 m. A sziget déli csucsan be-
agaz6 hajogyari 6bol kb. 1150 m
hosszisagu és legnagyobb széles-
sége 90-100 m. A varost6l 70-80
m széles Dunaag valasztja el.

A régészeti kutatdkat kezdet-
t6l foglalkoztatta az a kérdés,
hogy ez a teriilet minden id6ben
vizzel koriilvett félddarab, tehat
sziget volt-e, vagy pedig csak
egy késdbbi ismeretlen id6ben
szakadt le a jobb parti részrdl. A
szakemberek egy része hosszl
id6n keresztiil azt vallotta, hogy
a Hajogyari sziget mai teriilete
csak a kozépkor folyaman valt
szigetté, és foldrengés, arviz,
vagy esetleg mindkett6 kovet-
keztében valt volna le az 6budai
partt6l. Ezzel a bizonytalan fel-
tevéssel szemben napjainkban a
régészettudomany a geologu-
sokkal egyiitt allitja, hogy ez a
teriilet minden id6ben zéatony-
képz6dmény, tehat sziget volt.
Ezt a feltevést mar a geologu-
soknak a sziget teriiletén végzett
talajprobai is meger§sitik. Tény,
hogy a Hajogyari sziget keletke-
zésére irasbeli bizonyiték nincs.
Ezzel szemben a sziget hely-
szinrajzanak tanulmanyozasa-
hoz elég sok régebbi térkép-
anyag talalhato.

A szigetekrdl az elsd térképet
a 17. szdzad végén nem sokkal
Buda visszavétele utan Marsigli a
csaszar szolgalataban 4llo olasz
hadmérndk készitette. A térkép
azonban nélkiilozi a helyes ira-
nyokat és tavolsagokat, a szigetet
egy szabalytalan alakli, a maitol
eltér8 folddarabnak tiinteti fel.
Luigi Ferdinando Marsiglirél
meg kell emliteni, hogy nemcsak
katona, hanem koranak
széleslatokorii természettudosa is
volt. A Duna és Pannénia nagy
rajongdja. Elsének rajzolja le
Aquincum rommaradvényait, ré-
sze van Traianus rOémai csaszar
elveszettnek hitt dunai hidjanak
megtalalasaban.

Megbizhatobb képet ad a
helyszinr§l mar a II. Jozsef csa-
szar idejében az 1783. évben ké-
sziilt katonai térkép. Ezen a sziget
koérvonalai majdnem teljesen azo-
nosak a maival, azzal az érdekes-
séggel, hogy a mai értelemben te-
kintett sziget nem egy hanem
négy kisebb-nagyobb szigetbdl
allt. Olvashatd rajta az Obudai
Sziget (Alt Ofner ins.) megneve-
zés. A sziget déli oldalan kiilon
ott hiizodik a kis sziget a kés6bbi
hajogyar teriilete, ez id6ben még
osszeépités nélkiil. Epiiletnek,
vagy egyéb kultiranak sehol
sincs még nyoma a szigeten.

Egy 1836. évi térkép az 1783-
as felvétellel szemben valtozast
nem mutat, ami a partvonulatok
allandosagat bizonyitja. A térké-
pen lathatdé az 1750-ben még
meglévs an. ,Fordo” sziget,
amely a rajta 1év8 melegvizii for-
rasro6l volt nevezetes. Ezen a tér-

(1. rész)

képen a szigettel szemkozti obu-
dai varosrész nagyjabol azonos
az Arpad-hid épitését megel6z8
helyzettel. Az 1835. évben létre-
]ott ,,Obudai Hajogydr” az 1836.
évi kiadasu térképrdl azért hiany-
zik, mert ezen a teriileten a terep-
felvételt még egy korabbi id6-
pontban végezték (8. dbra).

Az 1858. évi kiadasu katonai
térkép szelvény lapja mar majd-
nem a mai helyzetet mutatja. A
kis sziget ezen a térképen mér tel-
jesen Osszeépiilt a nagy szigettel
egy arvizvédelmi toltéssel és a
mogotte 16v6 feltoltéssel. Erde-
kességként megemlithetjiik, hogy
ezt a feltoltést annak idején rész-
ben laza-térmelékes anyaggal vé-
gezték, ami késGbb a gyar lizem-
vitelében sok gondot okozott. Az
1950-es években a meghosszab-
bitott solyatéri darupalyat megfe-
lel§ alapozas nélkiil erre a laza ta-
lajra épitették, amely a tobbszaz
tonnas portaldaruk alatt rovid
id6n beliil 25-30 cm-t is megsiily-
lyedt, igencsak veszélyeztetve a
daruk biztonsdgos miikodését. A
kis sziget Osszeépiilése kovetkez-
tében a hajogyar bels6 6ble mar a
mai helyzetében lathato, és a szi-
geten fel tiintették a hajogyarat ez
idében épiilt épiileteivel, amely a
legkozelebb 4ll annak legelso
alaprajzéhoz. A térképen mar 1at-
hat6 a Hajogyari-szigetre vezetd
kis hid is, és a sziget koriil a vizi-
malmok sokasaga, amelyek min-
dig komoly gondot okoztak a
hajoforgalomban (9. dbra).

A sziget és az 6budai part ko-
zOtt az Osszekottetést hosszh ideig
révatkelés biztositotta, azonban
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8. abra

Az 1836. évben keésziilt katonai térkép a Nagy Budai Szigetrdl

igy a téli honapokban nehéz volt a
gyarat megkdozeliteni. Ezért 1856-
ban elkésziilt az els6 bejarati hid,
amelyet Proschaft Janos terve-
zett. Ez a hid fabol késziilt, palya-
ja négy coloppilléren fekiidt.
Amikor sziikséges volt a kozéps6
szakaszat gorgdk és kotelek segit-
ségével szét lehetett hizni. Ezért
nevezték eredetileg gordiilé hid-
nak (Rollbriicke). A fahid helyett
1884-ben Remmer Péter tervei
szerint két pilléren nyugvé vashid
épiilt, amelynek kozépsé része
fiigg6legesen 3 m-re felemelhetd
volt. Ennek helyébe késziilt 1969-
ben a mai napig is hasznalatos,
korszerli vasbeton bejarati hid.

A rémai-kor emlékei az Obudai-
szigeten

A Dunét, amely a gorogok Istere,
a romaiak Danubiusa a korabeli
irdsok szerint is mar tobb ezer éve
hajozzak. Hajézastorténete a go-
r6g mondakig nyulik vissza. De
nem a mitologiak vilagaba tarto-
zik a Duna r6mai korban betoltott
szerepe. A romaiak utan sokkal
tobb ¢és valosagosabb hajozési és
hajéépitési emlékek maradtak.
Ekkor mar fontos szerepe volt a

dunai vizi 0t rendszernek. A Kar-
pat-medence Duna szakasza egy-
ben Pannodnia hatérszakaszat a
Hlimes”-t is jelentette. A Rémai
Birodalom a Duna mentén 6ssze-
fiiggd erdditmények és varosok
sorat épitette fel. A bal parton 6r
és jelz6tornyok védték az atkeld
helyeket. Ezeket a varosokat kitii-
né utak és hajojaratok kototték
Ossze. Ennek egyik legfontosabb
pontja Aquincum és kornyéke
volt. Az i.u. 1. szazad. végén itt
épitette fel alland6 taborat a legio
I adiutrix. (II. ,,Segit8” 1égid).
Aquincum hadaszati és kereske-
delmi jelentGségét novelte a ked-
vezd foldrajzi fekvése. A Duna
kapcsolta be a varost a birodalom
vérkeringésébe.

A hadihajozas mellett nagy
szerepet jatszott, vagy talan még
szamottevébb volt a romai keres-
kedelmi haj6zas. Ezt bizonyitja a
magyarorszagi Duna-menti tele-
piiléseken talalt Neptunus isten-
nek szentelt oltarkdvek és sirem-
lékek jelentGs szama is. Err6l igy
olvashatunk egy tanulmanyban:
»--.Minthogy Pannoniaval egyi-
dejiileg Moesia is romai kézre ke-
riilt, ily modon Kru. 9-ben a Du-
na egész vonala rémai folyova

n

valt. A parti apro dllamok kissze-
rii hajokozlekedését most hirte-
lenséggel egységes, tervszerii vizi
forgalom valtotta fel, a Kozép-
Eurdpa dsszes természeti kincsei-
vel rendelkezo csdszari kormdny
legsiirgdsebb teenddjét, a szdraz-
foldi és a vizi utak tervszerii kom-

binacidjaval, uj kereskedelmi
gocpontok  életre  keltésében

kereste ...Aquincum kedvezd fold-
rajzi helyzeténél fogva szintén ér-
vényesiilt az 6sidok hajozasi for-
galmaban. Mar a pannoniai utak-
nak ide tortént dsszpontositdsa
hathatosan elémozdithatta a du-
nai aruszallitast...Hogy ez a tes-
tiilet a hajozasnak...kérkedve hir-
dette kedvezé helyzetét, kitiinik
abbol az oltarbol, melyet Jupiter
és Junoval Neptunusnak éppen a
hajos  collegium  jovoltabdl
szentelt ... Az iizleti tevékenység s
a hajozas az obudai hajogyari
szigetnél s azzal dtellenes Rékos-
torkolatnal lehetett a legélénkebb
...Azt, hogy a Duna kikotoje tény-
leg a hajogyari szigetnél allott,
még kétségtelenebbé az az oltar
teszi, mely maganak a Danuvius
defluensnek: a lefolyo Dundnak
ugyanitt van...”

A rémai dunai hajok képét két
emlékoszlop Orizte meg: a
Traianusé és Marcus Aureliusé.
Traianus i.u. 107-ben fejezte be a
daciai hadjaratot, a diadaloszlop
ebb8l az alkalombol késziilt,
Marcus Aurelius pedig 193-ban
gy6z6tt a markomannok felett.
Az oszlopokon 1év6 dombormii-
veken lathatok a ,paldnkos”
deszkaoldalu hajotestek, és a vi-
torlakat tartd arbocok. A hajok
forméja nem hasonlit a rémai ten-
geri hajokéra, hanem a Rajnén és
a Mosel folyon akkoriban hasz-
nalatos vizi jarmiivekre emlékez-
tet. A romai dunai flottanak fon-
tos bazisa volt Aquincum, ahol a
z4tonyos szigetekkel koriilvett
helyen védelmet talaltak a kato-
ndk, a polgari lakossag, s6t a ha-

6 Téglas Gabor: A rémaiak kereskedelmi haj6zasa Pann6nidban A magyar mémék és épitész egylet. Kozlonye. Budapest, 1911. XLV. kotet. 36. szam.
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jOk is biztos menedékhez jutottak
a jégzajlas el6l. Ebbol kovetkez-
het, hogy itt hajok épitésével, ja-
vitasaval is foglalkoztak —ahogy
majd kozel két évezreddel ké-
s8bb- a mai Obudai Hajogyar te-
rilletén is.

Az Obudai hajogyari szigeten
allott Aquincum legmonumenta-
lisabb épiilete, a Kelet-Pannonia
csaszari helytartd luxusvilldja
(villa urbana) Az 1850-60-as
években a hajogyari szigeten
végzett asatasok soran
Zsigmondy Gusztav feltarta a
helytartoi palota fiird6-
negyedének néhany termét, ame-
lyeket ,,rémai fiirdé” néven re-
gisztralt. Ennek természetes ma-
gyarazata az, hogy az itt feltart
részletek teljesen hasonléak vol-
tak az ezid6ben mar ismert 6bu-
dai Florian téri katonai fiirdd
kozponti fiitéberendezésének a
kialakitasdhoz. Ennek lényege
egy, a padlok alatt felallitott osz-
lopcsoport volt, amelynek tetd-
zeti fels6 része a helyiségek pad-
l6zatat alkottak. Es itt, az oszlo-
pok kozott a tiizelS térben elGal-
litott meleg levegd szabadon é4ra-
molhatott. Mig a falakban azok
teljes magassagaig iireges téglak
vezették a meleg levegdt tovabb.
Csak ezutan, a tovabbi asatisok
folyamén keriilt sor a helytart6i
palota hatalmas méretii részei-
nek a feltarasara. Az eddig feltart
épiiletmaradvanyok felmérése
szerint a palota észak-déli kiter-
jedése 83 méter, kelet-nyugati
hossza 106-108 méter koriil le-
hetett. A palota homlokzati része
keleti iranyba nézett. Az Obudai-
szigeten feltart palota kialakitasa
a biztonsagi kovetelmények te-
kintetében kozel allt a romai du-
nai tartomanyokban szokasos
un. ,.erédpalotdk”-hoz, amelyet
még fokozott az a koriilmény is,
hogy a luxusvilla szigeten 4llott,
amely védelmet nyujtott a meg-
lepetésszeri tamadassal szem-
ben (/0. dbra).

A hajogyar szigeti palota épi-
tése a romai uralom viragzasanak
a korszakara esik a feltart romma-
radvanyok tantisaga szerint. A

9. ;’mra “
Az 1858. évben késziilt katonai térkép a Nagy Budai Szigetrdl

10.4bra
A hajogyarszigeti helytartoi palota alaprajza
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tobb ezer példanyban elGkertilt
bélyeges téglak alapjan a legszé-
lesebb korti épitkezés a 2. szazad
els6 évtizedében, majd a 3. sza-
zad 10-es éveiben ment végbe,
kisebb épitkezést, javitasokat pe-
dig Marcus Aurelius, majd
Gordianus koraban végezhettek.
A legkoréabbi fogadalmi
k@oltarkat i.u. 120. koriil, a leg-
késGbbit 283-ban allitottdk. A
legkorabbi falfestés Hadrianus
korabol valo, a legkésébbi a 3.
szazad derekétol. A palota végle-
ges kiiiritése az arvizveszélyre
valo tekintettel kovetkezhetett be,
ugy iu. 293. utan. Annyi bizo-
nyos, hogy 375-ben Valentinianus
mar nem talalt téli szallasnak al-
kalmas épiiletet Aquincumban,
tehat a palota akkor mar elhagya-
tott volt. Jellegzetes része a palo-
ta északi elGterében — valo-
szintileg a 3. szézad elején — épi-
tett gytijtécsatorna, amely az 6bu-
dai Duna ag felé lejt, €s egy falma-
radvanyon at, szabalyszerd nyila-
son keresztiil betorkollik a Duna
ag medrébe. Ez a fal a partoldalon
80 méternyi hosszisagban végig-
kiséri a medret. Valészin{, hogy
kik6t6épitmény volt, ahol hajoja-
vitassal is foglalkoztak. A feltart
palota romjait jelenleg — széraz
homokkal befedve — atmenetileg
visszatemették, mindaddig, amig
esetleg egyszer korszerdi véddépii-
let alatt ajbol feltarva varhatja
majd az érdeklGddket.

Az Obudai Hajogyar

Bernhard Antal jobb sorsra érde-
mes ,,Carolina” nevii kis gézose,
rovid palyafutds utan 1821-ben
Eszéken méltatlanul elfeledve
tonkrement. Ezt kovetGen kozel
egy évtizedig a g6zhajozas érde-
kében semmi sem tortént a Dunén.
A viltozas két angol hajoépits ne-
véhez filizédik. John Andrews és
Joseph Prichard 1828. éprilis 11-
¢n kértek és kaptak szabadalmat
egy javitott szerkezetli g&zhajo
¢pitésére. Taldlmanyuk nem volt
JelentGs, lényegében csak erdsebb
fa hajotest épitésére vonatkozott.
Az udvari kamara kilatasba he-

lyezte azt is, hogy ha a hajo6 a gya-
korlatban bevalik, kizardlagos jo-
got nyernek a Dunén és mellékfo-
lyéin 15 évre a hajozasra.
Andrews és Prichard a legna-
gyobb tamogatast bdaro Johann
Babtistol, Ausztria egyik vezetd
nagyiparosatol kaptak, aki élére
allt a vallalkozasnak és sikeriilt
felkeltenie a legjelentGsebb ban-
kéarok, nagykeresked6k gyarosok
érdekl6dését. 1829. elején tajé-
koztatot koroztek, amely dunai
g6zhajozasi tarsasag alapitasahoz
részvényjegyzésre szolitott fel. A
meghirdetett részvény jegyzés jol
ment és a kibocsatott 200 db 500
forint értéki részvény gyorsan el-
kelt. Ezutan 1829. marcius 13-én
Bécsben megtartott alakuld koz-
gyllésen megalapitottadk a rész-
vénytarsasagot. A tarsasag az: ,,El-
86 Dunagozhajozasi Tarsasdg”
(Erste  Donau-Dampfschiffarts
Gesellschaft -DDSG) cégnevet
kapta. A Tarsasag Ovatossagat jel-
lemzi, az az elhatarozasuk, hogy
az épitendd g6zhajot el6szor bérbe
adjak a két épitdnek, amig bebizo-
nyitjak a haj6 alkalmassagat. A ha-
jot Londonban James Brown hajo-
épit6 mémok tervezte. Epitését a
két angol iranyitasa alatt 1829-ben
kezdték meg a Bécs melletti
Floridsdorfban. A j6 minGségii fe-
ny6fabol épiilt hajotestet velencei
hajoépitdk épitették meg, a gbzge-
pet a birminghami Boulton, Watt
és Tarsa gépgyarabol hozattak. A
haj6 vizre bocsatasa 1830. jllius
26-an tortént és a goézhajo —
csaszari engedéllyel —a ,,Franz I”
nevet kapta. A sikeres probatt
utan a rendszeres jarat 1831. feb-
ruar 1-én kezd6dott, elsének Bécs-
Pest kozott, amely iizleti szem-
pontbol nyereséggel zarult. Ezt
kovetfen egymas utan épiiltek a
DDSG részére a tobbi g6zosok. A
Tarsasag 1835. végére mar 6 db
g6zhajoval rendelkezett. Ezek ko-
ziil az egyik (,,Mdria Dorothea”) a
Duna torkolat-Konstantinapoly-
Szmirna kozt a tengeren is kozle-
kedett.

Széchenyi Istvan talan az el6z6
vallalkozasok  sikertelenségén
okulva, a Tarsasag megalakulasat

bizalmatlanul fogadta. Részvénye-
ket sem jegyzett, de késGbb annal
meggy6z6désesebb hive lesz a
megindulé gbézhajozasnak. Kiil-
foldre utazik tanulmanyozni a ha-
J0z4s és a vizszabalyozas modern
eszkozeit. 1830-ban Waldstein Ja-
nossal és Beszédes Jozsef vizépitd
mémokkel a ,,Desdemona” evezs
hajon lehajozik a Vaskapuig, hogy
megvizsgaljdk a hajozast akada-
lyoz6 sziklak eltavolitasanak a le-
het&ségét. Széchenyi Istvant 1833-
ban kirélyi biztosnak nevezik ki az
al-dunai munkalatok megszerve-
zésére. Vasarhelyi Pal mérnok
szakmai iranyitasaval megkezdték
a Vaskapu legveszélyesebb szikla-
inak eltavolitasat. Megépitették a
120 km hosszi bal parti
vontatéutat a késébbi Gn. ,,Széche-
nyi-utat’.

Széchenyi folytatja a g6zhajo-
zas fejlesztésére iranyuld munkat
is és Jozsef nador engedélyével
Angliab6l a mederszabalyozasnal
nélkiilézhetetlen kotr6t rendel. A
kotré vasszerkezetét a Hunter és
Englis cég készitette, a hozzavald
g0zgépet Boulton és Watt szalli-
totta. Az szotest Bécsben fabol
késziilt és az alkatrészeket John
Andrews szerelte Ossze. A kotro-
gépet ,,Vidranak” keresztelik el,
minthogy ,,vizfenék, sar és sotét-
ség a hazdja” mondja Széchenyi.
A kotrd 1835. aprilis 7-én érke-
zett Magyarorszagra, €és Pozsony
koriil kezdte meg a munkajat.
Széchenyi minden torekvése arra
iranyult, hogy a dunai haj6zés
kozpontja Magyarorszag f&varo-
sa legyen, és ezen beliil egy hajo-
gyar létrehozasat latta a legfonto-
sabb lépésnek. A bécsi székhelyti,
iizleti szempontbol is sikeres
DDSG-nek téli kikétdre, javito-
miihelyre és a tovabbi fejlédés ér-
dekében hajogyarra volt sziiksé-
ge. Széchenyi erre a célra a Pest-
t8l északra fekvd pesti, vagy az
6budai szigetet tartotta megfele-
16nek. Alapos megfontolas utan
az 6budai szigetet ajanlotta a Tar-
sasagnak, amelyet az kedvezOen
fogadott. Ezt kovetSen 1835. jili-
us 3-an levelet irt Jozsef nador-
hoz, amelyben kifejti, hogy mi-
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lyen fontos lenne a dunai hajozés
kozpontjaban Budan, egy bizton-
sagos téli kik6tot, valamint hajo-
javité és hajoépitd tizemet létesi-
tenének. A nador partfogasat kéri
ahhoz, hogy az Obudai szigetet,
amely folott a Magyar Udvari
Kamara rendelkezett engedjék at
a DDSG-nek egy hajogyar létesi-
téséhez. A nador rovidesen vala-
szolt Széchenyi levelére és kozli,
hogy a hajozas fejlesztésére tett
el6terjesztésével egyetért. Ertesi-
tette, hogy a hajozasi igazgatosa-
got (Navigations Direktion) utasi-
totta a part rész rendezésére. Az
Obudai sziget az 6budai uradalo-
mé, felette a Magyar Udvari Ka-
mara rendelkezik. A Tarsasag
forduljon kozvetleniil az urada-
lomhoz és kozolje, milyen felté-
telekkel kivanja a sziikséges terti-
letet atvenni. Amennyiben a Tar-
sasag kivanja, kész a kérvényt at-
venni €s a Magyar Udvari Kama-
rahoz tovabbitani. A hajogyar ré-
szére kijelolt teriilet hatosagi be-
jarasa 1835. oktober 26-an tortént
meg, és Lechner Jozsef hajozasi
igazgatd Kecskés Karoly mémo-
kot bizta meg az el6készité mun-
kalatokkal és a sziget magassagi
pontjainak a bemérésével.
Kozben a DDSG is beterjesz-
tette a gyar tervét, amely a ve-
lencei arsendl mintajara késziilt.
A terv elkészitésénél Paleocapa
Péter velencei viziigyi szakérts
is kozremiikodott. A terv szerint
a hajogyar 80x160 Olnyi
(151,6x303,2m) téglalap alaku
teriilet. A viz felé es6 kétharmad
részt foglalta el a sélyatér, mely-
hez egy 1200 négyzet oles me-
dence csatlakozott. Jozsef nador
1835. november 2-4an kelt levelé-
ben utasitotta a Haj6z4si Igazga-
tosagot a sziikséges kotras elvég-
zésére. A kotras koltségéhez a
Dunag6zhajozéasi Tarsasagnak
nem kellett hozzajarulni. A ,,Vid-
ra” 1835. november 9-én futott
be Obudara. A hajogyérhoz ve-
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zet6 csatorna kotrasat november
18-4n kezdte meg, és januar 22-
én fejezte be. Ez id6re elkésziilt
az 1200 négyzet 6les medence és
a hozzavezet6 8 6l (15,1 m) szé-
les, 20 61 (57,9 m) hosszl és a
budai mérce 0 pontja folott 4 1ab
(1,26 m) mély csatorna. A kiko-
tort medencében telelt 1835/36.
telén a ,,Zrinyi’, a ,,Panndnia”
g6zbs, a ,,Vidra” kotr6 tobb sze-
nes dereglye és uszaly, valamint
a medence partjanal a ,,Franz I.”
személyg6zos. A jég elvonulasa
utan a ,,Vidra” 1836. tavaszan
megkezdte az 6budai Duna ag
mélyitését, mely augusztusig tar-
tott és késziilt egy 54 61 (101,92
m) hosszi, 8 6l (15,1 m) széles
és 6 1ab (1,89 m) mély csatorna,
amely mar a g6zhajok telelésére
is alkalmas volt. Mig a kotras
folyt, megjelent a helyszinen
R.J Fowles a Triesztbdl jott an-
gol hajoépitd — akit Széchenyi
javaslatara a Tarsasag vezetése
hivott meg — és megfeleld 1étsza-
mu mesteremberrel megkezdte a
haj6épité telep berendezését.
Acsok és lakatosok részére sétra-
kat, bodékat allitottak fel és el-
készitették a solyateret a javitas-
ra var6 ,,Franz 1.” partra hizasa-
hoz.

A Dunag6zhajézasi Tarsasag
1836. februarban tartott kozgyi-
lésén a vezetGség bejelentette,
hogy a hatésagok joéindulatabol
megengedték az obudai szigeten
a gyar épitését. A korabeli sajtd
igy ir err6l: ,,Az 1836. februar 12.
és 14-i kozgyiilésen Puthon Janos
az igazgatosdag nevében a kovet-
kezé adatokat is kozélte a részve-
nyesekkel: a feldunai részen sok
aggodalmat okozott eddig, hogy a
hajok az ollykor igen veszélyes
Jjégtorlaszoktol elég biztonsagban
nem lehettek...az igazgatosag
nem tagithatott aggodalman s
gonddalteli nézett a Duna-men-
tén oly hely utan, amely biztos
révnek alkalmas lehetne. Ezen

menedékhely végre fol is taldalta-
tott és pedig szerencsere ott hol
leginkabb ohajthaté vala, t.i.
Budanal...Ily modon most mar a
gozhajok Magyarorszag fovaro-
sanal telelhetnek...A révhelyiik-
hoz legkozelebb eso egyik sziget
tokéletesen alkalmas egy biztos
és  kényelmes  hajogyarnak
...Rajta mar is serény munkdssag
uralkodik, mert I.Ferenz hajo
szdrazra vontatvan ott igazitatik
ki s boveltetik meg” 7

A hajogyarban javitott elsd
hajot a ,,Franz I.”-et 1836. majus
18-an bocsatottak vizre.

Széchenyi Istvannak nemcsak
a gyar létrejotte volt kdszonhetd,
hanem az elsé hajé megépitésé-
ben is vezetd szerepet vallalt. Sze-
mélyesen utazott Anglidba és
megvasarolta a hajo gépi berende-
z€sét, az 58,8 kW (80 Le) teljesit-
ményli gézgépet a kazannal és a
lapatos kerékkel egyiitt. Ezenki-
viil meg kellett venni a hajo terv-
rajzat is, mivel hazai szakember
még nem volt, aki a hajét meg
tudta volna tervezni. A hajéterve-
ket — az elGbbiekben mar emlitett
¢és a hajoépitd telep kialakitasan
tevékenyked6 — R. John Fowles
mérnok készitette, aki késGbb a
haj6 épitését is iranyitotta. A hajo-
testet , mint a legtobb hajot akko-
riban hazai tolgybdl és vorosfe-
ny6bdl készitették. Mintegy 200
f6 munkélkodott az épitkezésen,
ezeknek tilnyomé tGbbsége
olasz, angol és osztrak mesterem-
ber volt, akik sajat kéziszerszama-
ikkal dolgoztak. A hajo6 kialakita-
sa hasonlitott az in. angol posta-
hajok formajahoz, az orrdn és a
faran diszes faragasokkal. Oszre
elkésziilt a hajo, és 1836. oktober
18-4n iinnepélyesen vizre bocsa-
tottak. A hajo az ,.drpad” nevet
kapta. A vizrebocsatds mindig
fontos pillanat egy hajé életében,
hogyne lett volna ez akkor, ami-
kor a honi gyéarban késziilt legels6
g6zhajot bocsatottak vizre.

7 Az Obudai Hajogyar és a Dunahaj6zas a malt szazadbeli sajto titkrében. Budapest, 1966. Gyrtorténeti dokumentumok. (Jelenkor, 1836, 23. sz.).
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fgy irt réla a korabeli sajto:
»legnap, azaz okt. 18.-an déluta-
ni 3%-kor szépverdfényes napon,
a budai szigetrél mint gydrhely-
rol algyudurrogas kozt toményte-
len sokasag jelenlétében a Duna
tiikrére bocsdttatott Arpiad nevii
gyonyori alaku uj gozhajo, mely
a sziklas medrii aldunai pdlydra
lévén rendelve terhelestiil 3 lab-
ndl alig siillyed mélyebbre a viz-
be. Tartalék czolopjei elmozdita-
sa utan pompds sudamlattal 1igy-
szolvan egy perc alatt siklott a
lejtos menedékii allasarol minden
legkisebb akadaly nélkiil a fo-
lyamba. Fens. fohg. Nadorunk,
Nadornénk is egész magas csald-
dostul a szemkozti partrél szem-
léloi voltak az itt még igen ritka,
de hihetoleg ezentul gyakrabban
eldfordulandé tételnek.”®

Ilyen gyorsan épiilt fel az or-
szag kozpontjaban az els6 hajo-
gyar, és az ,,Arpad’ gézhajé meg-
épitésével kezdetét vette Magyar-
orszagon az un. iparszerii hajo-
gyartas, vagy masképp is kifejez-
ve: a ,gydrtasszeri hajoépités”
évszazados folyamata. Az 1838.
januari kozgytlés allasfoglalasa
szerint az 6budai gyar még nem
tudta kielégiteni a Tarsasag var-
hat6 hajoigényeit. A jol prospera-
16 bécsi székhelyti hajozasi val-
lalkozés egyre fokozodo hajoigé-
nye sziikségessé tette a hajogyar
fejlesztését.

A Triesztbdl érkezett R. John
Fowles hozza volt szokva, hogy
ott a hajok a solyan merdlegesen
épiiltek a vizpartra és farral sik-
lottak a vizbe. Az 0] sOlyatereket
a szigeti bejarati hid mellett ala-
kitottak ki. Itt egymas mellett két
hajé egyidejli épitésére volt hely
¢s ezeket farral bocsatottak vizre.
Az 1j solyak folé csarnokokat
emeltek és e két jellegzetes épit-
mény hosszi id6n keresztiil ural-
ta a gyar képét. Az 6budai partok-
10l nézve hatalmas bagoly sze-
mekhez hasonlitottak. Felting

formajuk a képzémiivészekre is
nagy hatast gyakoroltak és a rola
készitett rézkarcokat konyvek és
hirlapi cikkek diszitésére hasz-
naltak fel (/1. abra).

A ‘40-es években Obudén a
fatesti hajok helyett megkezd6-
dét a vastestii hajok épitése és ez
is j mihelyeket kivant Sorra
épiiltek a raktarak a fa és a vas-
anyag tarolasara, miihelyeket alli-
tottak fel az asztalosok, lakato-
sok, kovacsok részére. A hajok
épitésére tobb 1j solyateret alaki-
tottak ki. A Tarsasag 1846. au-
gusztus 16-t0l — I. Ferdindnd ha-
tarozataval — 35 évre kizardlagos
szabadalmat kapott a g6zhajozas-
ra a Dunén és mellékfolyoin. fgy
ezekben az években a DDSG és
vele egyiitt a gyar is vetélytars
nélkiil szabadon fejlédhetett. Az
1850-es években a gyar berende-
zése oly korszer(, hogy Eurdpa-
szerte legjobbak kozott emleget-
tek, a hajoépitésben is szamos 1)
technikai, miiszaki megoldast ve-
zettek be. Az Obudai Hajogyar ez
id6 alatt az orszag egyik legjelen-
t6sebb lizeme lett, és méltan ne-
vezték ezt az idGszakot a gyar
egyik aranykoranak (/2. dbra).
Az 1870-es évek kezdetén a

DDSG-ét, és igy a gyarat is si-
lyosan érintette a gazdasagi val-
sag, a létszam csokkent, keve-
sebb hajo épiilt. Ehhez hozzaja-
rult még az is, hogy a Tarsasag az
1862-75. évek kozott csGdbe
ment kisebb tarsasagok hajoit fel-
vasarolta és igy elegendS vonta-
toja volt a meglévl uszalypark-
hoz. Ujabb fellendiilés csak az
1880-as évek kozepétdl volt érez-
hetS. A 19. sz. végén a gyarat is-
mét modernizaltadk. 1895-ben el-
késziilt a villamos er6mii, amely
lehetdvé tette a gyarban a villany-
vilagitast és a munkagépek elekt-
romos meghajtasit (/3. dbra).
Az 1. vilaghdbord utin egy
ideig élénk iitem{ munka folyt, 4}
utasszallito és vontatohajo tipu-
sokat alakitottak ki, de azutan a
sorozatosan jelentkez6 gazdasagi
valsdgok az obudai gyarat sem
kimélték meg. A sikeresen bein-
dult munka félbeszakadt, a hajo-
épitést csaknem besziintették. Az
budai Hajogyarban ekkor ba-
nyaberendezéseket, szerszamgé-
peket, kazanokat gyartottak a ha-
jojavitas mellett. 1927-ben épiilt
meg a 1765 kW-(2400 Le) telje-
sitményti, ,,Osterreich” vontato-
hajo. Ez volt az utolso gbézhajo,

11. abra
Jellegzetes obudai hajogyari latkép a fedett hajoépitd csarnokkal

8 Az Obudai Hajogyér és a Dunahajozés a malt szazadbeli sajto tikrében. Budapest, 1966. Gyértdrténeti dokumentumok. (Jelenkor, 1836. 84. sz.).
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amelyet az Obudai Hajégyar az
osztrak Dunag@zhajozasi Tarsa-
sagnak épitett. A gyar helyzete
minden igyekezete mellett is egy-
re kedvezGtlenebbé valt. JelentSs
toke befektetésre, és tobb hajo-
épitésre lett volna sziiksége, hogy
elérhesse a régi gyartasi szintjét,
de erre mar nem volt alkalma, ki-
tort a masodik vilaghaboru. A ha-
bort alatt, a gyar a németek ér-
dekkorébe — a Hermann Goring
troszthoz- keriilt, és hadilizemnek
nyilvanitottdk. A habord utén
1945-ben a DDSG volt hajogya-
ra, mint a ,Hermann Géring
Werke” fiok véllalatat haborts jo-
vatételként szovjet katonai igaz-
gatas ald helyezték. 1946-ban a
gyar vezetését a katonai parancs-
noksag atadta egy szovjet polgari
igazgatonak. Ez id6t6l a gyar hi-
vatalos neve: ,,Obudai Hajogyar
az Orosz Allam tulajdondban.”
Végiil 1953-ban lett a gyar a ma-
gyar 4llam tulajdona és ,,Obudai
Hajégyadr” néven folytatta tovabb
a tevékenységét. A haboru alatt a
gyarat jelentds karosodds nem

12. abra
Az Obudai Hajogyar latképe 1858. év

~ 13.abra
Az Obudai Hajogyari 6bél 1916. Bal oldalt a fedett szin, ahol a hajokat festették

érte,-viszont az iizem igen lerom-
lott és elhanyagolt allapotba ke-
riilt. 1945. utan a {6 feladat a gyar
miikodésének helyreallitasa, -
els6ként a felrobbantott bejarati
hid rendbehozatala, és ezzel
egyiitt az energia szolgaltatas biz-
tositasa- volt. Az elsG évek nagy-
arany uszaly és hajojavitasai
utdn a szovjet folyamhajozasi

vallalattol szokatlan nagysagu
megrendelés érkezett, amelynek
nyoman megkezd6dott a vilagvi-
szonylatban is egyediilallo nagy-
sorozatil hajoegységek gyartasa.
Szériagyartasban — amely az els6
id6ében jovatételként, késébb fo-
kozatosan export tevékenységre
alakult — tobb évtizeden keresztiil
a vilag belvizi hajogyarai kozott
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az els6 helyre keriilt az 6budai
gyar. Kétségkiviil ez az idGszak a
gyar €letében az egyik legtermé-
kenyebb korszak volt, amelyet
sokan a hajogyar masodik arany-
koranak is tartanak.

1962-ben a Gazdasagi Bizott-
sag rendeletére megalakul a
~Magyar Hajé —és Darugydr’
(MHD) és ezen beliil egyesitették
a KGM valamennyi hajogyarat,
ezutan gyaregységi megjelGléssel.
fgy a tovabbiakban mint az
LMHD-Obudai  Gydregysége”
miik6dott tovabb. FG gyartma-
nyai a kiilonféle tipusu és nagy-
sagu belvizi személy -és toloha-
jok. A késébbiekben uszodaru
ponton testek készitését és az
uszodaruk készre szerelését is
végezték. 1985-ben megsziint az
MHD elnevezés a nagyvallalat
visszavette a régi, j0 hangzasu,
vilagszerte ismert neveket. fgy
junius 1-vel a gyar 0j neve:
,,Ganz’Danubius Hajo és Daru-
gyar-Obudai Hajégydra”

iy

(GDHD-OH) —lett. Viszont az 6
név sem segitett a vallalat ha-
nyatlé gazdasagi helyzetén. Ez
1d6t6l kezdve a gyar élete foko-
zatosan visszaesett, a 1étszam
csokkent, a hajoépités valsag-
helyzetbe keriilt. 1988-ban ismét
valtozas kovetkezett, december
22-én a hajogyar részvénytarsa-
sagga alakult és a neve is meg-
valtozott: ,,Ganz Danubius Obu-
dai Hajéépité Rt.” (GDOH Rt.)
—lett. 1990-ben még egy utolsod
kisérlet tortént a hajogyarak
megmentésére. A Ganz Danubius
Vallalat vezérigazgatdja az érté-
kes szigeti ingatlant el kivanta
adni, hogy az igy befoly6 Gsszeg-
bdl a teljes magyar hajéipart sza-
nalni lehessen. A keleti piacok el-
vesztésével a gyar sorsa is meg-
pecsételddni latszott. 1991-ben
Obudan megépitették az utols6
tolohajot, a megrendel6nek atad-
tak és ezutan a gyar befejezte a
termelését, gyakorlatilag jogutod
nélkiil megsziint.

14. dbra

Még néhany emlitésre mélto
esemény és megjegyzés a gyar
¢letébdl. A 19. szézad Otvenes
éveiben mar nagyjabol kialakult a
hajogyar épiiletegyiittesének az
az elrendezése, amelyben a hajo-
gyartas folyamatinak megfelel§
rendszerben helyezkednek el a
sziikséges épiiletek. A kiviilallo
szamara attekinthetetlennek lat-
sz0 épiiletek Osszessége valdja-
ban egy nagyon célszerii elrende-
zést kovetett. Eppen e célszertisé-
gébdl adodik, hogy a gyar szerke-
zete kozel masfél évszazad alatt
szinte valtozatlan maradt. A hajok
épitése-gyartasa a sziget — azaz a
gyar — északi részén kezd§dott és
a déli végeén fejez6dott be. Ezt a
munkafolyamatot szolgalta ki az
épiiletekben folyd tevékenység.
fgy a hajoépités tobb évtizedes
tapasztalatat felhasznalva az épii-
letek tervszer( elhelyezésével, ki-
alakult a raktarak és mihelyek
legcélszeriibb bels6 rendje a
gyarteriileten (/4. dbra).

Az Obudai Hajogyari sziget, a gyar létesitményeivel és épiileteivel, 1960-as évek
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1. tablazat
Az ,,Obudai Hajégyar” elnevezései a megalakuldstél a megsziinésig.
Sorsz Ev A gyar nevel Megjegyzés
1. 1835-t6l ,.Obudai Hajogyar” Az ,Els6 Dunag6zhajézasi
1845-ig. (Schiffswerft Altofen) Tarsasag™ tulajdonaban.
,,Erste Donau Dampfschiffarts
Gesellschaft.”
(DDSG)
Koézben:
1939-t61 a ,,Hermann Goring Werke” Német érdekeltség.
1945-ig. fiokvallalata (hadilizem)
2. 1945-161 ,,Obudai Hajogyér az Orosz A hajoégyar 1945.-t61 1953.-ig a
1953-ig. Allam Tulajdonaban.” SzU. tulajdonaban.
1953.-t6l a magyar allam
tulajdondban.
3 1953-t61 ,Obudai Hajogyar” A hajoipar atszervezése utan mint
1962-ig. az MHD gyaregysége miikodott
tovabb.
4. 1962-t61 ,Magyar Hajo és Darugyar- Névvaltozas utan mint a GDHD.
1985-ig. Obudai Gyéregység” hajogyara mikddik tovabb.
(MHD-Ogyes.)
3 1985-t61 ,,Ganz Danubius Hajo és A hajogyar részvénytarsasagga
1988-ig. Darugyar- alakul.
Obudai Hajogyar”
(GDHD OH)
6. 1988-161 ,Ganz Danubius Obudai
1991-ig. Hajoépité Rt.”
(GDOH.Rt.)
7. 1991 Az utolsé haj6 atadasa utan a
termelés befejeztével a hajogyar
jogutdd nélkiil megsziint.

A nagy multa gyar szinte szer-
vesen kapcsolodott be Obuda éle-
tébe és torténetébe. A gyarban
nemzedékek valtottak egymast,
apat-fia kovette a gyarban. Sokan
tanuloként 1éptek be a gyarba, és

innen mentek nyugdijba is. A
gyari dolgozoknak 1848-t6] zene-
karuk volt, amely a vérosi ren-
dezvényeken is gyakran szere-
pelt. A zenekarnak egyidében Er-
kel Ferenc fia is karnagya volt, és

apja is meglatogatta a gyarat.
Liszt Ferenc 1846-ban jart a gyar-
ban, természetesen Széchenyi Ist-
van kiséretében.
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A MAV sajtészolgalat adatainak
felhasznalasaval  tdjékoztatast
adunk a MAV Rt. kozérdeki ak-
tualis feladatair6l, eredményeirdl
és korszert elképzeléseirdl.

Ugyfelek elényben - Vasuti aru-
fuvarozasi forumok orszagszerte

A MAV Rt. Arufuvarozasi Uzlet-
aga az ligyfelek tajékoztatasa, va-
lamint az esedékes feladatok
megvalaszolast igényl6 kérdései-
nek szakmai egyeztetése céljabol
az orszag kiilonbozs teriiletein
,,JFuvarozasi Férum” cimmel ha-
gyomanyteremt$ taldlkozé soro-
zatot tartott. Ezeken a rendezvé-
nyeken ismertették az arufuvaro-
zasi lizletag stratégiai céljait, 6sz-
szegezt¢k az elmult iddszak fuva-
rozasi eredményeit, bemutattdk
az egyes fuvarozasi régiok saja-
tossagait, tajékoztatast adtak az
EU csatlakozast kovetd 11j szaba-
lyozasoknak az arufuvarozasra
gyakorolt hatasair6l és méltattak
a leanyvallalatokon keresztiil
megvaldsitandé feladatkorok lo-
gisztikai hatékonysaganak kedve-
z6 eredményeit.

Felhivtak a fuvaroztaté part-
nerek figyelmét a rugalmas és
megbizhat6 vasuti kiszolgalashoz
sziikséges kolcsonos felelGsség,
egylittmiikodés és a vonatkozo
szabalyok betartasanak fontossa-
gara. Szoltak arrél is, hogy az
eszkozbeszerzések elhuzodasa,
illetve 4tiitemezése miatt a fuva-
rozasi eszkozok hianyosan alltak
¢s allnak rendelkezésre, amely
tobb esetben fuvarvesztést ered-
ményezett.

Az lizletag azonban megtalalta
akiutat: egyrészt a szomszéd vas-

yury

Tajékoztato a MAV Rt.

idGszer( feladatairdl, eredményeirdl

utakkal létrejott szovetségeknek
koszonhetSen lehetett az eszkoz-
hidnyt bizonyos mértékben mér-
sékelni, valamint a partnercégek
egyes logisztikai projektjeikben
val6 részvallalassal arbevételt el-
érni. Ennek egyik konkrét megva-
losuldsa a Vegyépszer Rt.-vel
mult év aprilisaban 1étrejott meg-
allapodas, amely szerint az M7-es
autopalya épitéséhez sziikséges
zuzott k6, homokos kavics és
egyéb épitGanyag szallitasa kozut
helyett a vastton torténik. A meg-
allapodéas értelmében mintegy 2
millié6 tonna aru fuvarozasanak
tesz eleget a MAV Rt. Arufuvaro-
zasi Uzletaga, amely teljesitésével
év végére mintegy 1,5 Mrd Et ar-
bevételhez jut az iizletag.

Jo szallitasi eredményeket ért
el a vasuttarsasag a cukorrépa be-
szallitds teriiletén is. A Magyar
Cukor Rt. szdméra 600 ezer ton-
na, a Matra Cukor Rt. szaméara
pedig 310 ezer tonna cukorrépa
garantalt, kiszamithat6 szallitasat
végezte el a MAV Rt. a karacso-
nyi iinnepek eldtt.

Az arufuvarozasi lizletag veze-
t6i fontosnak tartottak megjegyez-
ni a fuvaroztat6i forumokon, hogy
az ilizletdg szervezeti strukturajat
is érint6 humanpolitikai intézke-
dések és a csokkend vasiti esz-
kozallomany ellenére — a hatéko-
nyabb kocsikihasznalas és kisebb
kocsifordul6-id6knek koszonhetd-
en — sikeriilt az el6z6 évek forgal-
mi volumenét teljesiteni.

A partnertalalkozo azért is ki-
emelt jelentGségti, mert alkalmat
ad annak hangsulyozasara, hogy
szAmitanak leanyvallalataik koz-
remiikodésére, amelyek segitsé-
gével Gj fuvarmegbizasokat sze-

rezve hosszii tavii szolgéltatasi
szerz6déseket kothetnek. Ismere-
tes egyébként, hogy egy évvel ez-
el6tt tobb nagy magyarorszagi fu-
varoztatd vallalattal sikeriilt
hosszll tavii szerz6déseket kotni,
amelynek el6nyei a vasittarsa-
sagnal is érzékelhetd valtozaso-
kat hoztak. 2004. év vége el6tt is-
mét kezdeményeztek olyan hosz-
szu tava szerzGdéseket, amelyek
biztositjak a kiszamithato, garan-
talt fuvarpiacot.

Menetjegyvaltas sorban allas
nélkiil

A vasuttarsasag 2005-ben tervezi
bevezetni az utasok kényelmét
szolgalo uj jegyértékesitési rend-
szerét. A mar kozzétett alloméasi
Menetjegyeladasi, Helybiztosita-
si és Utastajékoztatasi Rendszer
(MHR) bevezetése mellett jon az
E-ticket is, igy a jegykiadasi fej-
lesztések segitségével az alloma-
sokon ,,egyablakos” rendszerben,
vagy Interneten — akar — is meg-
vasarolhato lesz a vasuti menet-
jegy. A fejlesztésekbdl nem ma-
radnak ki a mobiltelefonok sem, a
virtualis menetjegyhez ugyanis
csak egy jelszora lesz sziikség.

A rendszer bevezetését kove-
téen az eddigi sorban 4llas helyett
mar haromféleképpen lehet me-
netjegyet vasarolni: vasuti pénz-
taraknal, otthon vagy akar menet
kozben, telefonon.

Az E-ticket segitségével a jo-
v6ben az Interneten keresztiil is
lehet jegyet és helyjegyet venni,
illetve fizetni. Az 1ij szolgaltatas
legnagyobb el6nye, hogy a jovo
utasa a jegyet tobbféle modon
kaphatja kézhez.



Az Internetes jegyvasarlassal
otthon is kinyomtathat6 lesz a
jegy. Akinek nincs nyomtatdja, az
felveheti E-ticket ponton, E-pénz-
tarban vagy az MHR terminalo-
kon. Ha valaki nincs szamitogép
kozelében, de mégsem szeretne
allomason jegyet venni, egy jel-
sz0 segitségével mobiltelefonon,
illetve WAP-on keresztiil is hoz-
zajuthat virtualis menetjegyéhez.

2005-ben az allomason jegyet
vasarlok szamara is egyszertibb,
gyorsabb és kényelmesebb lesz a
jegyvasarlas, amikor a pénztarak
MHR terminalokka alakulnak at:
a jov8ben egy kiszolgalo ablaknal
lesz megvasarolhato a belfoldi és
nemzetk6zi menetjegy, a hely-
jegy, szakképzett munkatarsaink-
hoz pedig ugyanott informacioért
is fordulhatnak utasaink.

Befejezddott a Cegléd-Kecske-
mét vonalszakasz felujitasa

A nemzeti vasuttarsasagnak annak
ellenére kell versenyképessé val-
nia az Eurépai Unidban, hogy for-
rasai évr8l évre sziikiilnek. A
MAYV Rt.-nek a nemzetkdzi min-
takhoz hasonl6an mind az el6va-
rosi és a minGségi tavolsagi kozle-
kedés jelentheti a kit6rési ponto-
kat, mind pedig az, ha a szolgalta-
tasi szinvonal novekedésével biz-
tositani tudja a versenyképességeét.

Az eurdpai unids elvarasok-
nak, valamint az utasok igényei-
nek a vashttarsasag igyekszik
maximalisan eleget tenni. Ennek
a folyamatnak része a Cegléd-
Kecskemét vonalszakasz feljita-
sa ¢és a forgalom el6tt val6 meg-
nyitasa 2004. november 30-aval.
A vonalszakasz feltjitasaval Bu-
dapest-Szeged kozott hat perccel
csokken a menetidd.

A Budapest-Kecskemét-Szeged
vonal Magyarorszag egyik leg-
forgalmasabb vastitvonala. Hiva-
tasforgalmat, elévarosi és tavol-
sagi utasforgalmat, valamint
nemzetko6zi teherforgalmat egy-
arant kiszolgal.

A Cegléd-Kecskemét kozotti
29 km hosszi vonalszakasz kor-
szerlisitése része az Europai Bank

altal nyujtott 40 millié eurd Osz-
szegii timogatasbol megvalosulo
,Magyarorszagi vasutak 1/B”
projektnek. E projekt keretében a
Cegléd-Kecskemét-
Kiskunfélegyhaza-Szeged vasut-
vonalon teljes hosszdban megva-
16sul majd a vasuti alépitmények,
a vaganyok és a biztositoberende-
zések rehabilitacidja.

A vonalon tervezett kivitele-
zési munkdk megvalositasa 3
részben torténik:

- a Cegléd-Kecskemét kozotti fel-
épitmény-rehabilitacioja,

- Cegléd-Kecskemét kozotti bizto-
sitoberendezés-rehabilitacioja,

- Kecskemét-Varosfold felépit-
mény-rehabilitacio.

Jelenleg a munkafazisok elsé
két titeme valosult meg. A kozel
5,1 Mrd Ft értéki felépitmény-re-
habilitaciés munkak elvégzésével
a Szentesi Vasutépité Kft. altal
vezetett Alfoldi Vasutépitd Kon-
zorciumot, mig a 1,3 Mrd Ft 6sz-
szegli biztositoberendezés-reha-
bilitaciés munkak megvalositasa-
val a MAV Dunéntili Kft-t bizta
meg a vasuttarsasag.

A beruhdzas keretében a va-
ganyépitési munkék mellett meg-
tortént a villamos-fels6vezeték kor-
szer(sitése, a vonalszakasz alloma-
sainak térvilagitasa és a miitargyak
feltjitasa. A komyezetvédelmi el6-
irasok betartasa érdekében pedig je-
lentds mennyiségl zajvédéfal épi-
tésére is sor keriilt. Az allomasi és
vonali biztositoberendezések reha-
bilitacioja, az dllomasokon kiépitett
0j tavkozlési berendezés, valamint
a Cegléd-Kecskemét kozott lefek-
tetett 0j vonal- és tapkabel a vasiti
kozlekedés zavarmentes biztosita-
sat garantalja. A kozuti kozlekedés
biztonsagat nagymértékben noveli
az tatjarok sorompo-berendezései-
nek felgjitasa.

A Cegléd-Kecskemét vonal-
szakaszon a vasiti palya és a biz-
tositoberendezés rehabilitaciojat
kovetden megsziintek a sebesség-
korlatozasok, s a jovo év elején a
palyasebesség az eddigi 100
km/h-r61 120 km/h-ra né, 6 perc-
cel csdkkentve az IC vonatok me-
netidejét.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

Budapesten tartottak a vasuti
arufuvarozasi konferenciat

Tobb eurdpai vasuttarsasag rész-
vételével Budapesten tartottak a
CEE Rail in Central and Eastern
Europe, vagyis a Kozép-Kelet
Eurépai Vasutak elnevezésii kon-
ferenciat.

A MAV Rt. elismertségét ki-
fejezve a hazankban megrende-
zett CEE Rail 2004 vezetdi
csucstalalkozo alkalmaval a nem-
zetkOzi vezet6k mellett szamos
hazai el6adot és résztvevot kértek
fel a vasuattarsasagoktol és mas
nagyvallalatoktol, hogy képvisel-
jék és vitassak meg cégilk érde-
keit, egy vashti jovGképet ado
rendezvényen.

A konferencia els6 napjan fel-
sz6lalé Mdndoki Zoltin, a MAV
Rt. vezérigazgatdja beszélt a
csatlakozas kapcsan felmeriilt
versenyhelyzetr6l. A versenyké-
pesség érdekében a kovetkezd
években mindezekhez fejleszteni
sziikkséges az eszkozoket és az
infrastruktarat is. Az 0j forrasok
kiaknazasa elengedhetetlen ah-
hoz, hogy versenyképesek lehes-
senek a Kelet-Eurépaban miiko-
dé allami vasiti vallalatok egy li-
beralizalt piacon.

Emlitést tettek a konferencian
az egyes régiok fejlettségi szint-
jérél. Egyuttal nyilvanvalova
valt, hogy Magyarorszag foldraj-
zi helyzete nagyszert lehet&sége-
ket rejt az eur6pai vasuti arufuva-
rozasban. Sz6 volt a MAV Rt.
arufuvarozasi helyzetérdl is,
amely joval magasabb aranyban
(29%) van jelen a hazai arufuva-
rozasi piacon, mint a nyugat-eu-
ropai vasuti fuvarozas az adott
EU orszagokban.

Hangstlyoztak, hogy az Eur6-
pai Bizottsag tAmogatja a vasittar-
sasagok kozos elképzeléseit az
egyeb kozlekedési- és fuvarozasi
moédokkal szembeni piaci rész-
arany novelésének sziikségességét
illetéen, igy példaul a kombinalt
fuvarozas novelése terén. Az elko-
vetkezend§ 10 évben nagy atalaku-
lason és fejlddésen mehet keresztiil
az ipardg az Uni6 teljes teriiletén.
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