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UTASTAJEKOZTATAS

Horvath Gabor -
Horvath Richard -
Dr. Olah Ferenc

1. Bevezetés

Az utasok szamara, egy utazassal
kapcsolatban szdmtalan informa-
ci6 4ll rendelkezésre. Ezen infor-
maciok egy része az utas szem-
pontjabol fontos (pl.: az indul6 4l-
loméas, az indulasi id6, indulasi
hely, atszallasokra vonatkozé in-
formacio, célallomas), mig egy
masik része nem olyan fontos (pl.:
jarmd tipusa, kapacitdsa, izemel-
tet6re vonatkozé informaciok). A
tomegkozlekedési utvonalak
megallohelyeken, 4llomasokon
torténd koncentracidja igényli,
hogy az ott megfordul6 utasok in-
formacidigényének kiszolgéalasa,
korszerli utas-tajékoztatd eszko-
zokkel torténjen. Forgalmi cso-
mopontok kornyékén emellett
célszeri informacids kozpontok
létesitése, amely a kozlekedési in-
forméciok mellett egyéb informa-
ciokkal is rendelkezik az adott te-
lepiilésrdl, régiorol.

2. Utastajékoztat6 rendszerek
csoportositasa

2.1. Helyvaltoztatds, utazas
elokeszitését segitd
utastdjékoztato rendszerek.

CAPTP  (Computer  Aided
Passenger Travel Preparing
Systems).

Elemei:

a) menetrendi informacidszolgal-
taté rendszer: TIS (Timetable
Information System);

— menetrendi kivonat készits
rendszer: TEPS (Timetable
Extract Preparing System),

— Ttitervkészitd rendszer: IPS
(Itinerary Preparing System),

| &L 4

Utastajekoztato

— informaciészolgaltatd rend-
szer stand alone gépen,
Interneten: ISSSACI
(Information Supplying
System on Stand Alone
Computer or via Internet),

— turista informacidszolgaltatd

rendszer: TISS (Tourist
Information Supplying
System),

b) helyfoglalé informatikai rend-
szer: SRS (Seat Reservation
System);

—  helyfoglaldas  szeparalt
szamitogéphalozaton:
SRSN (Seat Reservation by
Separeted Network),

— helyfoglalas tobbfunkcios
szamitogéphalozaton:
SRMFN (Seat Reservation
by Multi-Function Network),

c) szamitogépes jegykiszolgéltatd
informatikai rendszer: TS
(Ticketing System);

— jegyeladas stand alone rend-
szerben: TSAS (Ticketing
by Stand Alone System),

—  jegyeladds  szeparéalt
szamitogéphalozaton: TSN
(Ticketing by Separated
Network),

— jegyeladas tobbfunkcio
szamitogéphalozaton:
TMFN (Ticketing by Multi-
Funkction Network),

— fedélzeti jegyeladas, elekt-
ronikus kartyak: OBT (On
Board Ticketing).

2.2. Helyvaltoztatas, utazas
kozbeni informalodast segito
utastajékoztato rendszerek

CAPTCM  (Computer Aided
Passenger Transport Control
Management Systems).

Elemei:

rendszerek

a) az utas jarm{ihoz vezetését se-
git6 utastdjékoztatd rendszer:
LTOVIS (Lead TO Vehicle
Information System);

— jaratok indulési adatait vizu-
alisan kozl6  rendszer:
VISSSD (Visual Information
Supplying System of Servi-
ce Departure),

— jaratok indulési adatait audi-
tiv médon kozl§ rendszer:
AISSSD (Auditiv Information
Supplying System of Servi-
ce Departure),

b) az utas fedélzeti informaldda-
sat  segit6 utastdjékoztatd
rendszer. OBIS (On Board
Information System);

— utasok helyvaltoztatasaval
(utazassal) kapcsolatos in-
formaciokat szolgaltatod
rendszer: ISST (Information
Supplying System regarding
Travelling),

— utaskényelmi informaciokat
szolgaltatoé rendszer: PCISS

(Passenger Comfort
Information Supplying
System),

— marketing informaciokat
szolgaltaté rendszer: MISS
(Marketing  Information
Supplying System),

— turista informaciot szolgal-
taté rendszer: TISS (Tourist
Information Supplying
System),

¢) az utas jarmiitdl valo elvezeté-
sét segitd utastajékoztatd
rendszer: LOFFVIS (Lead

OFF Vehicle Information

System);

— jaratok érkezési adatait vizu-
alisan  kozl6  rendszer:
VISSA (Visual Information
Supplying System of Servi-
ce Arrival),
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— jaratok érkezési adatait audi-
tiv médon ko6zl§ rendszer:
AISSSA (Auditiv Information
Supplying System of Servi-
ce Arrival),

— utasok tovabbutazasat segitd
utastajékoztatd rendszer: PISTF
(Passenger Information System
Aiding Travelling Further).

2.3. Utazas utani informalo-
dast segitd utastajékoztato
rendszerek

CAPLR (Computer Aided Passenger

and Luggage Retrieving Systems).
Elemei:

— csomagyvisszakeres$ informatikai
rendszerek: LRS (Langguage
Retrieving System)

— utasvisszakeres6 informatikai
rendszerek: PRS (Passenger
Retrieving System).

Ebben a cikkben csak az utazas-
sal kapcsolatos informécios rend-
szerek mikodésével foglalkozunk.

3. Az utastajékoztaté rendsze-
rek fejlodése

Az utastajékoztatd rendszerek be-
rendezései két f6 csoportba osztha-
tok, az els6be a vizualis adat-
megjelenitd eszkozok, a masodik-
ba a hangos adatk6zl6 rendszerek
tartoznak, amelyek hangszorokat
alkalmaznak. Az 1. tablazat mutat-
ja ezen elemek fejlodését.

Akézi lapkirakasu tajékoztatasi
eszkozok, — ahol betlik, szavak,
szamok keriiltek megfelelé sor-
rendben egymas utan — hosszu ide-
ig jol miikodtek. A forgalom néve-
kedésével sziikségessé valt a kiiras
modszerének korszerdsitése. A ki-
irdsok ezutan egy lapra keriiltek,
mér nem manualisan kellett a ki-
irdst Gsszeallitani, és az egyes la-
pok lapozasa mar gépi Giton tortént.
A rendszer j61 mikodik, amig a
véltoztatasok szama alacsony. Ah-
hoz, hogy a kiirés véltoztathato le-
gyen egy Gjabb eszkozre volt sziik-
ség. Itt az egyes betlik szegmen-
sekbdl allnak, amelyek atforditasat
meghtizo tekercsek biztositjak. A
szegmens egyik oldala alapszind
(4ltaldban fekete) a masik, pedig

egy jol lathat6 szin (pl.: piros, neon
z0ld). A szegmensek mechanikus
mozgatasat, a fejlédés kovetkez
szakaszaban részben felvaltotta a
LED (fényemisszios dioda) meg-
jelenése. Ebben a szegmens szinét
a LED vilagitoé ill. sotét allapota
adja. Napjainkban mar megjelen-
tek az elektromos kijelz6k, ame-
lyek nemcsak betiik, szamok, ha-
nem képi informaciok megjeleni-
tésére is képesek.

Az utastajékoztatasban a han-
gosbemond6 Gsének az allomasi
személyzet tekinthetd, aki é16szo-
val tajékoztatta az utasokat. Az al-
lomasok novekedésével sziiksé-
gessé valt a hangos bemond6 al-
kalmazasa. A felolvasott informa-
ciot kihangositdo késziiléken ke-
resztil jutott el az utas-
k6zonséghez. A pontatlan tajékoz-
tatds csokkentése, az érthetdség
novelése érdekében elterjedtek az
automatikus hangosbemond6
rendszerek. Az informacié ebben
az esetben stadié korilmények
kozott kertil rogzitésre valamely
informéciotarold eszkozre (mag-
nesszalag, CD-ROM, stb.). Kez-
detben egyszert kozleményolvas6

1. tablazat
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eljarast alkalmaztak, amelyben a
kozleményt folyamatosan rogzi-
tették. Napjainkban inkébb sza-
vak, kifejezések rogzitése torté-
nik, melyeket a lejatszaskor az ak-
tudlis informaciénak megfeleld
sorrendbe helyeznek. A lejatszas
gombnyomasra vagy szamitogé-
pes vezérlés alapjan torténik.

Megfigyelhet6 az utobbi 10
évben az egyéni utastdjékoztatd
rendszerek rohamos fejlédése. Ez
mind az internet alkalmazasanak,
mind pedig a mobil technologia
fejlédésének koszonhetd.

Az 1j lehetGségek, lehet6vé
tették a multifunkcionalis kom-
munikéciot, vagyis egy informa-
ci6 tobbféle modon torténd fel-
hasznélasat. Az utasok napjaink-
ban egyre inkabb igénylik az
egyéni utastdjékoztatast, ezért
fontos, a kozlekedési menedzs-
ment szamara, hogy 1épést tartson
ezzel a folyamattal és mindent
megtegyen az utastdjékoztatd
rendszerek fejlesztéséért.

A 2. tablazat tipus szerint ren-
dezetten mutatja a becsiilt elvara-
sokat az utastajékoztato és iranyi-
t6 rendszerekkel szemben.

1974 elétt 1975-1984 1985 utan
Iranyitas fuggetlen Az utasiranyitas ¢s informalas Az iranyitas ¢s informalas
berendezésekkel rendszerbe foglaldsa kiterjesztése és

tovabbfejlesztése

-az automatikus
hangosbemondok megjelenése
-a feliratos eszkozok terjedése

-az automatikus
hangosbemondok terjedése
-az elfordulo tipust

-az elfordulo tipusu megjelenitdk terjedése informacids terminalok
megjelenitése -az elektronikus megjeleniték megjelenése
megjelenése -a jarmiifedélzeti rendszerek
megjelenése

-az elektronikus megjelenitdk
terjedése
-az ugyfél altal kezelt

-a hangosbemondok ¢és a

-0j médiakorszak

megjelenitdk dsszekap- -az allomasok a kozosség
csoldsa szamara késziilnek
2. tablazat
Az informdcié tipusa | Eszkoz tipus Példa az eszkozre
Rogzitett | Tomeg Vizualis eszkoz Tabla
informacio | informacié | Audio eszkoz Vészjelzés
Egyéni Vizudlis eszkoz Kiadvany
informacio | Audio eszkoz Rogzitett telefonos szolgaltatas
Viltozo Tomeg Vizualis eszk6z Megjelenitd
informacio | informacio | Audio eszkoz [ranyitd hangosbemondo
Egyéni Vizualis eszkoz Kihelyezett terminal
informacio | Audio eszkoz Automata telefonos szolgaltatas
Audiovizualis eszkoz | Multimédia terminal
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4, A média kivalasztasa

Napjainkban leggyakrabban vizu-
alis eszkozoket alkalmaznak az
utastajékoztatasban, amelyek igen
sok informaciot képesek megjele-
niteni. A hangosbesz€l6 elterjedt-
sége nem olyan nagy mértékii
mint a vizualis megjelenitd eszko-
z0ké, ugyanis van egy nagy hatra-
nya. Azok szdmara, akik éppen
nem igénylik az adott informéci-
ot, zajként Jelentkez1k és a kikap-
csolasra nincs lehetoseg Eppen
ebbdl fakad az el6ny is. Amikor
figyelmeztetésre hasznéljak (pl.
vészjelzés) a hangosbemondd
sokkal hatékonyabb eszk6z, mint
vizualis jelzések, mivel azokat
gyakran még azok sem veszik

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

észre, akik latjak azt. Ezért ahhoz,
hogy minden fontos informaciot
eljuttassunk a felhasznalokhoz,
néha hangosité eszkozokhoz kell
folyamodnunk a tobbnyire hasz-
nalt vizualis megjelenitSk mellett.

5. Korszerii utastajékoztato és
iranyité rendszerek elvi felépitése

Napjainkban az utastdjékozatd és
iranyito rendszerek egységesen Os-
szegylijtott és kontrollalt informa-
ciot szolgaltatnak a megfelelé mé-
dia alkalmazasaval. A kiilonb6zd
kozlekedési alagazatok
egylittmiikodésének novekedésé-
vel, egyre nagyobb az igény ilyen
integralt rendszerekre, melyek fel-
épitési vazlata az 1. abran lathato.

Az ilyen rendszereknél fontos kér-
dés, hogy hogyan ¢s honnan sze-
rezhetSk friss informaciok a kozle-
kedési rendszer allapotardl. Az
ilyen informécié nem gyfijthetd os-
sze mindig automatikusan, éppen
ezért bizonyos kozponti informa-
ciogytjtésre s informacidbetapla-
lasra specializalodott szervezetek
létrehozasara van sziikség (pl. vas-
uti kozlekedésre vonatkozd infor-
maciok, a vasiti operativ iranyitas-
nal elérhetdek). Néhany jelenleg
hasznalatos utastajékoztatasi szol-
galtatas szerepel a 3. tablazatban.
Megfigyelhetd, hogy az informaci-
Ok egy része fedélzeti és helyhez
kotott szolgaltatds esetén is, mint
alapinformacié szerepel, tovabba
kozponti adatgytijtés estén, komp-

Trolbuszl | . ... ..
iaroita | |Légi irdnyits Vonatiranyito és
endezer| | rendszer ellentirzl rendszer
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likalt irdnyitasi informéciok kiszol-
galésara is van mod.

A komplikalt informaciok
egyszeri megjelenitése érdeké-
ben, szdmos 0j technikai eszkoz
keriilt kifejlesztésre (pl. egyszerti
irasjegyek mellett, szines pikto-
gramok megjelenitésére is van
moéd). A korabban hasznélatos
tablakat a human engineering és
pszichologusok javaslatait figye-
lembe véve helyezik el, hogy jobb
lathatoésaggal  rendelkezzenek
még az idGs vagy sériilt emberek
szamara is. Az utasok szemlélete
jelentGsen eltér egymastol. Ha
egy udvarias kozlemény hallhatd
a hangosbemondobol, sokan csak
sziikségtelen zajnak fogjak vélni.
A személyt6l fiiggden ez a hangos
kozlemény tal sok, vagy éppen tal
kevés informaciot is jelenthet. Eb-

3. tablazat

bol kovetkezGen a média és a sze-
mélyi média megfeleld hasznalata
és az egyéni informaciods rendsze-
rek fejlesztése azok a kérdések,
amelyekre a jovGben valaszolni
kell. Az informacié iranyitasi iiz-
letben a személyre sz6lo
informacioelltatas felé¢ tolodik a
hangsuly, 0sszhangban mas terii-
letek személyi kommunikécids
torekvéseivel. A személyi
informéciellatas tovabbfejleszté-
séhez, olyan termindl berendezé-
sek kifejlesztése sziikséges, ame-
lyek nagy teljesit6képesség mel-
lett sok informaciot, kénnyen ért-
hetGen és egyszerl kezelhetOség
mellett tesznek a felhasznél6 sza-
mara elérhet6vé. A mobil kom-
munikaci6 tovabbi fejlédésével a
mobil telefonok képesek lehetnek

ezen igények kielégitésére.

Hely Szolgaltatas

A megjelenitett fontosabb
informaciok

Miikdési méd

Palyaudvar Jarmiiinformaci6

Jarmiinevek, idépontok,
viszonylatok, iires helyek
adatai, késések

LED, OLED, PLED
elfordulds kijelz6

Viszonylat mutatod

Viszonylatok, tipusok

LED, OLED, PLED
PDP

(pl megjelenitd)

Atszallas mutato

Busz ¢és vonatadatok

Szines TV,
LED, OLED, PLED

Automata szovegbeolvasd

Tndulssi iddadatok késésel

Hangosbesz€él6

Ures helyek mutatdja

Vonatnevek, iires helyek
allapota célallomas szerint

LED, OLED, PLED
kis méretii LCD
(folyadékkristalyos
megjelenitd)

Csatlakozasi informaciok

Buszcsatlakozasi
adatok

LED, OLED, PLED

Atszallasi informaciok

Utvonal az indulasi
allomastol a célallomasig

Elektromos feljegyzés,
WS (munkadllomas)

Vegyes informaciok

Utvonali informaciok,
CM (reklam), hirek

Nagy LCD, LED,
OLED, PLED.
vetitd

Uzenet jellegii informacidk

Viarakozas valakire, lizenet

Irott tizenet

Ellatasi informaciok

Szabad helyek informécioi,
iizleti irdnyitas, varosnézési
informaciok, vasarlas stb.

VTX (videotext),
személyi szamitogép

helyekrdl

Fedélzet Jarmi informéaciok Allomasok nevei, LED, OLED, PLED.
célallomasok, megallok, PDP, térkép
varhat6 érkezési id6, a
vonat, busz helye
Allomasnév megjelenités Kovetkezd allomas, LED, OLED, PLED.
jelenlegi allomas, térkép
ajtonyitasi figyelmeztetés
Vegyes informacio PR (public relations), hirek LED, OLED, PLED,
PDP
Radidadas vétele FM/AM radiovétel, Fejhallgato
visszajatszas
Tv adés vétele Vétel vagy adas szatellittel, LCD TV
visszajatszas
Telefon Orszagos telefonhivasok Jarmi fedélzeti
radiotelefon, autotelefon
Kiilsé informéaciok Informécio az tires Ures helyek adatai Kabel TV

a szallodaknak stb.

Informacio a
vonatkozlekedésrol

Jarmii operacids stitusz

CAPTAIN rend-
szer (Karakteres ¢s
mintés telefonos elérésii
informacios halozat)
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6. Konkrét rendszerek ismertetése

A korabban leirtak utdn ismerte-
tiink néhany konkrét megoldast,
illetve rendszert, amelyeket ha-
zankban is hasznélnak.

6.1. FOK-GYEM
VISINFORM allomasi
utastajékoztatasi rendszere

A nagy utasforgalmat lebonyolitd
autobusz 4llomasokon, vasiti pa-
lyaudvarokon és reptereken 4&l-
land6 igény az utasok folyamatos
ellatdsa hangos- és vizualis infor-
méacidval.

A ma mar nem funkcionald
(beolvadt a Vultron Trade Kft-be),
de még korabban a FOK-GYEM
altal kifejlesztett utastajé-koztatd
rendszer tomegkozlekedési esz-
kozokbe (autdbusz, trolibusz, vil-
lamos, metrd) épitve kivald esz-
koz az utasok folyamatos tajékoz-
tatdsdra. Homlokzati oldal és
szamtiblak, tovabba az utastéri
un. beltéri tablak minden, az adott
jarattal kapcsolatos informaciot
(jarat szama, célallomas, atszalla-
si lehetdségek, egyéb kozlemé-
nyek stb.) kijeleznek. A rendszer-
hez automatikus hangos tajékoz-
tat6 egység is kapcsolodik (2. ab-
ra). Természetesen ezek az eszko-
zOk kiiltéri valtozata is kiépithetd.

A rendszer alapelemei:

— nagy teljesitményd szamitogép,
menetrendi adatbazis kezeld
és adatfeldolgoz6 (naplozo)
szoftverrel,;

— miiholdas jellel vezérelt 6rahalo-
zat, analog vagy digitalis 6rak-
kal, a pontos id6 kijelzésére;

— informacios tablak;

— Osszesits tablak (indulo-érkezd);

— egy- és kétoldalas vaganyvégi-
peron, vagy indit6 allas tablak;

— automatikus hangos bemondas a
menetrendi adatbazis alapjan;

— erdsitd, kiil- és beltéri hangszorok;

— kabelrendezdk;

— sziinetmentes tapegység.

1. Kijelzok

A rendszerek a FOK-GYEM
altal fejlesztett és gyartott elekt-
romechanikus full-matrix kijel-
zOkre épiilnek. A  kijelz6k
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billen8elemekbdl és az azokat
miikodtetd tekercsekbdl allnak. A
miikodési alapelv szerint a vas-
ban marad6 magnesség tartja a
billen8elemeket stabil allapotuk-
ban. A kijelz6k az utolsé kijelzett
informéciot minden tovabbi ener-
giaigény nélkiil megtartjak, ellen-
allnak a razkodasnak, mindenféle
zavarnak.

A kijelzett tablakép erds nap-
stitésben és mesterséges megvila-
gitas mellett is jol lathat6. A spe-
cialis bevonat miatt a kijelz6k fe-
lilete nem csillog, garantalva a
széles olvashatdsagi szoget.

Képpont mértek:

SV1:11,2x10,8 mm

SV2:16,51x15,24 mm

A tervezések sziikségessé tet-
ték, hogy az alfanumerikus kijel-
zOket kisebb helyre is be lehessen
szerelni. Ezért fejlesztették ki az
SVO tipust képpontokat. Az 1j
kijelz6k billenSlemezkéi konnyt,
kopésalldo mlianyagbol késziilnek.
Matrixvezérlés tipusa: sormatrix
és fullmatrix. Az elGbbieket SV-
vel, az utobbiakat FV-vel jeloljik
A felsoroltak a 3. dbran lathatok.
Létezik még az un. karakter mo-
dulokbdl felépitett kijelz is.

A rendszer alkalmazza még a
fullmatrix kiviteli elektromecha-
nikus miikodést négyszint 20x20
mm vagy hatszin 40x40 mm
képpontokkal miikod6 szines mat-
rix modulokat, tovabba a 7 szeg-
menses modulokat is hagyoma-
nyos €s atvilagitos kivitelben. To-
vabbi kijelzdk, illetve informacids
tablak a digitalis (beltéri és kiilté-
ri) 0rdk szennyezettségi mutatok
jelzése, benzinar kijelzdk stb.

2. Vezérloegységek (szamitoge-
pek programozasi lehetéséggel)

A vezérlGegységek tartalmaz-
zék a rendszerek miikodtetéséhez
sziikséges szoftvereket és memo-
ridkat. Az egységek kiilonféle
nem felejtd hattér memoriaval
rendelkeznek.

A vezérlGegységek funkciona-
lis csoportositasa:

- FOK-GYEM 1.0284 vezérlo-
egység: egyszerlibb, csak
szamtablakbol 4116 rendszerek
vezérlésére. A szamtablikon

GPS vev Kozponti vezérld
m / szamitégep
Orahlézat < | Szinetmentes| 5 [y 440
vezérld tapegység
X’ Informacids it
Hangositas
@ tablak ¢
2. dbra

" FOK-GYEM &

HS12 HT-60

3. abra

max. 4 alfanumerikus karakter

jelenithet meg;

- FOK-GYEM 1.0306 vezérlo-
egység: alkalmas homlokzati-,
oldal- és szamtablakbol kiala-
kitott rendszerek vezérlésére.
Ez a rendszer alkalmas sza-
mok és szovegek — egy-vagy
kétsoros — kijelzésére. A hattér
memoria kialakitdsa olyan,
hogy a beprogramozott adato-
kat FOK-GYEM gyartasa
MTU letolt6 egységgel lehet
modositani.

A modositast két titemben le-
het végrehajtani: El6szor IBM
kompatibilis szamitogépen el kell
késziteni a modositast. A letoltot a
szamitogéphez csatlakoztatva az
adatokat RS-232 soros vonalon

attoltik az MTU-ba. Ezutan lehet

elvégezni a jarmi vezérlGegysé-

gében a modositast. Az MTU-t a

vezérlegységhez csatlakoztatva

lehet a letoltést végrehajtani. Az

MTU is rendelkezik a sziikséges

kapacitasu ,,nem felejt6* memori-

aval. Egy-egy letoltés idGtartama

az adatmennyiségtdl fiiggden 3-5

perc. A tablaképeket a felhasznalo

kivansdgainak megfeleléen a

FOK-GYEM ltal készitett MS

Windows alatt futtathaté editor-

és adatbazis kezelS programok se-

gitségével lehet elkésziteni;

- FOK-GYEM 1.9520 vezérld-
egység. az 1.0305 tipusa ve-
zérlGegység bovitett funkciod-
kat ellatd valtozta. A tabla-
rendszer kiegésziil beltéri tab-
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lakkal is. A beltéri tablan a ko-
vetkez6 megalldé megnevezé-
sén kiviil kijelzésre keriil még
a jaratszam, az esetleges at-
szallasi lehetGségek és a pon-
tos id6 is. Ezek a tablaképek
egymas utdn jelennek meg. A
vezérlGegység 4 kiilonallo
optocsatolos bemenettel ren-
delkezik. Ezeken a bemenete-
ken keresztiil olyan jeleket ké-
pes fogadni és feldolgozni,
amelyek a jarmi{i pozicionala-
sara vonatkoznak (pl.: Gtado),
az ajtok allapotara (nyitas/za-
ras) utalnak, illetve a megél-
16k eldre-/visszaléptetéséhez,
korrigalasahoz sziikségesek.
A kiilsd jelek segitségével a
tajékoztatas szinte teljesen au-
tomatikussa vélik. A vezérl6-
egységben tarolt adatok mo-
dositdsa hasonléan torténik,
mint az 1.0305 egységnél;
-FOK-GYEM 1.9520 vezérls-
egység + automatikus bemon-
das: az 1.9520 egységen ala-
pul, de felhasznalasi lehetSsé-
ge kiboviil egy digitalis be-
szédtarolé egységgel. A be-
szédtaroloban elhelyezett
Flasch memoria kartya tarolja
a hangos bemondis anyaga
mellett a tablaképeket is. Kar-
tya a beszéd rogzitésére a
CVSDC (Continuously
Variable Slope Delta Coding)
eljarast alkalmaz. Ez egyben
megkonnyiti a tarolt adatok
moédositasat is. A modositas
ebben az esetben a Flash kar-
tya cseréjével és egy rovid
visszatoltési miiveletbdl all. A
Flash kértyan eltarolt adatokat
szintén IBM kompatibilis szé-
mitégépen futtathaté program
segitségével lehet modositani.
Ebben az esetben a modosités
nemcsak a képanyag, hanem a
hanganyag megvaltoztatasa-
val is jarhat. A beszédek kiva-
lasztasa rendszerint soros
kommunikaciés  vonalakon
torténik az egyes szovegré-
szek direkt, vagy indirekt cim-
zésével. Funkcija szerint egy
kartya lehet csak olvashato,
vagy olvashat6-irhat6 tipusu.

6.2. Ora és Irodatechnikai

Kft. utastajékoztato rendszerei

6.2.1. Utastajékoztatasi szolgal-
tatasok

1. Audionalis tajékoztatds

Professzionalis ~ bemondok
kozremiikodésével rogzitett tajé-
koztatd hanganyag bemondésa,
forgalmi események vezérlésével
(jérat indulasa, érkezése, tajékoz-
tatd informaciok bemondasa). A
rendszer szolgaltatasai a kovetke-
z0k: él6szavas hangos bemondas,
automatikus hangosbemondas lis-
tabol, felhasznalé altal progra-
mozhaté bemondasi algoritmusok,
felhasznalo altal rogzithetd egyedi
hangosbemondas, programozhato,
kaszkadosithato N x K csatornas
hangmatrix korzetvélasztishoz.
2. Vizudlis tajékoztatds

Az allomas teriiletére kihelye-
zett LCD tablakon kiilonb6zd ta-
jékoztatd szovegek megjelenitése
(jarat informaciok, tajékoztatd
szovegek, esetleg holtidGben rek-
lamfeliratok).

3. Tavfeliigyelet, miiszaki esemé-
nyek naplozasa 4%

A diszpécser teljes mértékben
képes képerny6n kontrollalni az
utastajékoztatd rendszer mikodeé-
sét. A kiadott utasitdsok és azok
végrehajtasa kijelzésre, naplozasra
kertil. A forgalmi adatok képerny6-
jén az attekinthetSség érdekében
lehet8ség van arra is, hogy a tabla-
zatok oszlopai és sorai fa szerke-
zetben is szervezhetSk. A fa szer-
kezet lehet tobbszinti is és minden
szint szerint lehet8ség van a csok-
ken6 és novekve rendezésre.

4. Programok

A programok nagyfoku auto-
matizéltsigot tesznek lehetSvé.
Az emberi beavatkozas mértéke
nagyban figg a gépjarmikovetd
rendszer meglététdl, de még en-
nek hidnyéaban is egy kapcsolo-
tabla segitségével konnyen veze-
relhetd a rendszer. Program lehe-
t6séget kell biztositani az alldsok
menetrendjének léptetésére, jara-
tok inditasara, tajékoztatd szove-
gek utastdjékoztatd tablan torténd
megjelenitésére ¢és az automati-
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kus paraméterek beallitasara. A
tablazatok tetszésszerint alakitha-
tok: pl. az oszlopok és sorok fel-
cserélhetdk, igény szerint sor-
rendbe helyezhetSk.

6.2.2. Adminisztrativ szolgaltatisok

1. Majdnem teljesen automatikus
forgalmi napldé vezetése. A
napl6 automatikusan keriil ki-
toltésre, ha a fordavezénylés
korrekt. Ez esetben a menet-
rendszerinti érkezések és indu-
lasok bejegyzésre keriilnek.
Ha rendkiviili esemény torté-
nik, akkor a diszpécsernek kell
a naplobejegyzést megtennie.

2. A kitoltott forgalmi napl6 adatok
alapjan a cég szdmara sziiksé-
ges forgalmi statisztikak, napi
jelentések, esemény jegyzd-
konyvek elkészitése. A felhasz-
nal6 altal megadott szempont-
ok alapjén statisztikak készithe-
t8k szinte minden, a palyaudvar
napi munkéjaval kapcsolatos
jellemz6krdl. A fejlesztési fa-
zisban ezek a szempontok tet-
szés szerint bovithetSk.

3. A forgalmi napl6 vezetéséhez
sziikséges menetrend és forda
adatok importja a felhasznalé
altal megadott formatumbol,
valamint a forgalmi adatok
exportja a felhasznalo A4ltal
megadott formatumba. A for-
matumok lehetnek szabvany-
szovegek, kiilonbozd adatféj-
lok (d.Base, Paradox stb.) és
MsExcel formatum.

4. FigyelmeztetSk/emlékeztetSk
id6ponthoz, forgalmi esemé-
nyekhez val6 kotése.

5. Sajat és idegen fordak megkii-
16nboztetése és mas adminiszt-
rativ szabélyok alkalmazasa.

6.3. A rendszer elemei
6.3.1. Kijelzok

., LEM” technologia

A LEM technologia lapozéd
elektromechanikus kijelzSket al-
kalmaz. Sorokban és oszlopok-
ban rendezetten igény szerinti
mennyiségben és formatumban
alakithato ki.
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Az informéciok megjelenitése
lehet:

— alfanumerikus bet{inkénti ka-
rakterek;
— grafikai szimbolumok (pl. jar-

mii, abra stb.);

— kiilénboz6 szavak fixen rogzi-
tett szovegek.

A LEM modul egy hengerre
rogzitett vékony miianyag la-
pok sokasaga, amelyek egy for-
godobban helyezkednek el. A
lapok kivalasztasa és vezérlése
egy mikrokontroller altal torté-
nik. A modul és alkatrészei alu-
minium tokozatba keriilnek ki-
épitésre. A LEM karakterek
kék, vagy fehér hattérrel ké-
szillnek. Az alkalmazott m-
anyag lapok antiszta-tikusak,
igy nem porosodnak. A lapozas
egyenletesen hang nélkiil torté-
nik. Minden id&jarési viszony-
nak ellenallnak. A lapmodulok
méretei szokvanyosak, amelyek
megegyeznek az IBIS ajanlasa-
val. A modulok max. 50 m-rdl
olvashatok.

A LEM modulok miikodése

A modulokat 1éptetd motor
mikodteti, amelyeket egy mikro-
processzor vezérel. A vezérld tar-
talmazza a memoriat, amelyben
rogzitik a kiilonb6z8 adatokat
(busz szdma, lapok szama, széria
szama stb.). A 1éptet6 motor mi-
kodtetését 2 db HALL generator
végzi.

A kijelz6 tabla vezérlS elekt-
ronikéja sorra leellenGrzi a sza-
balyosan kivalasztott modulokat.
Ha a jelenlegi poziciojuk megfe-
lel a kijelzendd feliiletnek, akkor
nyugalmi helyzetben hagyja, de
ha nem egyezik meg a vezérlés
altal kivant kijelzési pozicionak,
akkor az 0j pozicionalast elkiildi
a kettévagott lapoknak, amelyek
a megfeleld helyzetbe keriilnek.
Az ellendrzési folyamat minden
informéci6valtozasnal sorra ke-
riil. Ezt a folyamatot nevezziik a
szoftver 4ltal torténd vezérlésnek
és visszaolvasasnak. Barmilyen
rendellenességnél (torés, téves
kijelzés) figyelmeztetd jelzést ad.
A 4. abran a modul mikodése
lathato.
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LCD (folyadékkristalyos) techno-
logia

Az Ulmi Egyetemi Szemklini-
kan 2004. 07. és 08. honapokban
vizsgalatokat ~ végeztek  az
utastajékoztatd tablak olvashato-
saga teriiletén normal és csdkkent
latoképességli személyek szdma-
ra. A vizsgalatot Prof. Dr. G. K.
Lang és Prof. W. Spraul vezették.
A vizsgalatot a LED és LCD ala-
pu technikéra alapoztik. A vizsga-
lat soran megallapitottak, hogy
fiiggetleniil a normal, illetve csok-
kent latoképességtdl, egybehang-
z6an az LCD kijelz6t helyezték
elénybe és a LED technologiat el-
utasitottak. A vizsgalat azt is bebi-
zonyitotta, hogy az olvashat6sag
fiigg a karakterfelbontds mértékeé-
t6l. A kisérleti személyek a 26 pi-
xeles felbontast tartottdk a leg-
jobbnak. A vizsgalat eredménye-
ként az olvashatésdg minGsége
miatt célszerd eltekinteni a LED-
es kijelz6ktdl és nagy felbontast
LCD kijelz6ket alkalmazni. Ez in-
dokoltta teszi a technologia rész-
letesebb targyalasat.

Az LCD (LIQUID CRYSTAL
DISPLAY) atlatszo elektrodak
kozott elhelyezkedd folyadék-
kristalyokbol 4ll.

A folyadékkristalyok szerves
vegyiiletek, amelyek mechanikai,
optikai és villamos anizotropiaval
rendelkeznek. Ezek a vegyiiletek
a folyékony és szilard halmazal-
lapotuk kozott egy kozbiilsd
,folyadék-kristalyos“ allapottal
rendelkeznek (mezofazis) ¢és
elektromos tér hatdsara az egyéb-
ként atlatszé folyadék atlatszat-
lanna valik, mivel a fényvissza-
verd képessége megvaltozik.
Ilyenkor egy polarizalt fénysugar

az ilyen folyékony vékony réte-
gen athaladva, két tiveglap kozott
az elektromos tér hatasara atlat-
sz6 és fényvisszaver$ allapotok
kozott kapcsolhato (5. dbra).

A kb. 6-10 pm vastagsaga fo-

.lyadékkristaly réteg két iiveglap

kozott van elhelyezve. A két
iveglapot  beliilr6l  atlatszo
(szilicium-oxid) réteg fedi, ame-
lyek egyiranyban barazdéalva van-
nak, ami 4ltal az érintkez6 folya-
dék molekulai a barazdakkal azo-
nos iranyba fordulnak és a mar
emlitett elektromos tér hatdsa
alatt valtoztatjdk meg helyzetiiket
és tulajdonsagaikat. Az atlatszo
elektrodakat vegyileg szamok, be-
tik vagy képpontok (pixelek)
nagysagara maratjak. Az tiveglap-
okon kiviil el6l és hatul helyez-
kednek el 90° alatt a polarsziirck,
amelyek helyzete a gyartas soran
egymashoz képest varialhatok. Az
LCD mogé sik fényforrast épite-
nek be. A kijelz6kben alkalmazott
LCD-k memoria nélkili Gn.
gyorskapcsolasu valtozatok. Eze-
ket ,,Twisted Nematic” elvii kép-
elemeknek nevezziik. A ,twist”
arra utal, hogy a molekulék hely-
zete nyugvo allapotban egy, vagy
tobb 90°—os fordulatot foglal ma-
gaban, ami éltal az a jeld sz(ir§ al-
tal polarizalt fény kiléphet a ma-
sodik b jeld szlir6bdl. Az elektro-
mos térer§ viszont kiegyenesiti
ezt a fordulatot és a fény kimene-
tele gatolva lesz, illetve ezeken a
helyeken szelektiven sotét, vagy
vildgos lesz a kijelzés. Szines
LCD-k esetében az iiveglapokon
még harom Osszetett (piros, zold,
kék) fénysziirdk is talalhatok. Lé-
teznek aktiv és passziv LCD-k. A
utobbihoz kiils§ megvilagitas
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sziikséges, az el6bbieknél hatso
sik fényforrast hasznalnak. To-
vabba a felhasznélé szabadon va-
laszthat a pozitiv dbrazolas (sotét
szamjegy vilagos, vagy szines
alapon) és negativ abrazolas (vila-
gos, vagy szines szdmjegy soOtét
alapon) kozott. Miikodeést illetGen
haromféle LCD tipusr6l beszé-
link: transzmissziv (6a. dbra),
transzflektiv  (6b. dbra) és
reflektiv (6¢c. abra). A kozleke-
désben alkalmazott kijelzésnél al-
taldban az elsG két megoldast al-
kalmazzék. A transzflektiv meg-
oldasnal a kiils6 fény fokozza a
hatast (7. abra).
Az alkalmazott hémérséklet-
tartoméany: —54.... +85°C kozott.
Az LCD kijelz6k el6nyei: jol
leolvashatd nappal és é&jjel, tet-
szGleges szines abrazolési lehetd-
ség, lapos (kb. 3 mm vastag) épi-
tési mod, igen kis teljesitmény, C-
MOS kompatibilis fesziiltség-
szint, nagy megbizhatosag és
élettartam (kb. 100.000 ora),
nagy informaciostirtiség.
LCD jelzétablak kialakitasi lehe-
toségei
A kialakitasi lehetSségek ese-
tében proportional font, 8x16 dot
font, mozaik font, egy karakter,
mozaik font, tobb karakter, nagy
felbontast dot matrix, x dot és dot
matrix tipusokr6l beszélhetiink.
Vizsgéljuk meg roviden eze-
ket a tipusokat.
a. Proportional font
Ez a tipus kiegyenliti a kiilon-
b6z8 karakterhosszisago-
kat, igy jol olvashaté. Ez azt
jelenti, hogy pl. az ,,i“ betd
egy oszlopot, mig az ,m"“
betli 5 oszlopot igényel. Ab-
ban az esetben, ha figyelem-
be vessziik a szokozoket is,
akkor egy betfiire altaldban
négy oszlopot kell kalkulal-
ni. A gyakorlat altalaban 4
oszlopos karakter elrende-
zést alkalmaz (8. dbra).
b. 8x16 dot font
Ez a kijelzd tipus lehetGséget
biztosit a karakterek rugal-
mas szerkesztésére, tovabba
alkalmas kiilonb6z6 kijelzé-
sek, jelek és szimbolumok
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a = vékony Uvegréteg

b = 4tldtszd konduktiv
elektrdda

¢ = polarizaciés réteg

d = kristalyos folyadék
rétey

5= 2 polarizéciés méd van:

- keresztiranyd (pozitiv
mdd)

- parhuzamas (negativ
méd)

Aktiy dllapot: a kristaly molekulék
iranya parhuzamos az elektromos
mezdvel

Inaktiv allapot: a kristély
molekulak 80°-al elfordulnak

&

sik
fényforras

310V

5. abra

sik
fényforras

transzmissziv transzflektiy

a, b,

reflektiv
<,

6. abra
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megjelenitésére. Léteznek
jelenleg 5x7 Pont-Métrix,
7x10 Pont-Matrix és 8x16
Pont-Matrix (9. dbra).
¢. Mozaik font, egy karakter
Ez a fontkészlet az antikva alfa-
numerikus alakzatoknak ko-
szonhetSen jol alkalmazhat6
a kerekitett karakterformék
megjelenitéséhez.  Foként
szamitogépes és ¢kezet nél-
kiili karakterek megjelenité-
sére hasznéaljuk (/0. dbra).
d. Mozaik font, tobb karakter
Ez a fontkészlet az antikva al-
fanumerikus jeleknek ko-
szonhetden jol alkalmazhatd
a kerekitett karakterformék
megjelenitéséhez. A na-
gyobb karakterszdm miatt
specidlis europai szovegek
és egyedi karakterek is kije-
lezhetSk (/1. abra).
e. Dot matrix ultranagy felbontadsu
Ez a kijelzéstechnika alkalmas
a legkiilonbozdbb szovegek
kiirasara (cirill, japan, kinai,
arab stb.), vagy barmilyen
egyedi szimb6lum, karakter
kialakitasara. A karakter
egy-vagy tobb sorban, kii-
16nb6z6 méretben jelenhet-
nek meg, de grafikdk is
megjelenithetdk (/2. dabra).
f- % dot és dot matrix
Hasonl6 tipust szovegek és
karakterek jelenithet6k meg
vele, mint az elSbbi esetben.
A karakterek egy, vagy tobb
sorban jelenhetnek meg. Ez
a technika, még finomabb
matrix rajzolatot tesz lehetd-
vé (13. abra).

6.3.2. Pontos id0 kijelzése

Az ISO 9001 Nemzetk6zi mind-
ségbiztositasi rendszer alkalma-
zasara megkoveteli az utasok, va-
lamint az alkalmazottak korrekt,
egységes idGalapon torténd ,,pon-
tos id6* szolgaltatasat. Ma a leg-
gyakoribb 6rak kozponti vezérelt
kiviteliiek. Jellemz8, hogy koz-
ponti vezérl§ o6rakkal a kisebb
egységektol (repiilSterek, allomé-
sok stb.) a szerteagazo 6rahaloza-
ton keresztiil kiilonleges szolgal-
tatdsok is megvalosithatok (PC,

mogbttes megvildgitas
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fiités, térvilagitds, relékap- [(IgENTT [CIJERNCI Clgend [TJe - CAN
csolasok, vezérlése stb.). Anyari  [NIF /1Y wTAREA LAY )

és teli idészamitasra (és forditva)
torténd atallas automatikus.
Vezérlesek tipusai

a. DCF idészinkronizalas

A radioés oramid a pontos id6
beallitdsdhoz a hivatalos Né-
met Normal frekvencia és
Pontos id8addé, a DCF77
(Deutsher Normélfrequenz -
und Zeitzeichensender) in-
forméacios jeleit hasznalja. A
radibadd Mainflingenben
mikodik. Az adot a Német
Szovetségi Fizikai Intézet
Braunsweigben talalhat6 cé-
zium atomid§ bazisa ellen-
Orzi. Az alkalmazhat6sagi
hat6sugar kb. 1500 km. Pon-

A
L /N A

(NTAY
N\ w
[\ ‘o

/N AV
N\ »
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/N /N
L /N AV

AVLVila

/]
e

AV VA
Y W
S
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NN\

e

tossaguk: 10° (egymillio) év
alatt +1 sec. lehetséges. A
kovetkez6 informacidkat su-
garozza: év, ho, nap, a hét
napja, Ora, perc, masodperc.

b. GPS alapu idoszinkronizalas

és utastajékoztatas
A rendszer egy GPS :

,,Transcorder kozbeiktaté- it
saval a kodolt idGinformaci- F
6t kiértékeli és atalakitja a
DCF77 vevdvel ellatott ve-
zérl6 egységek szamara. A
GPS vezérl§ rendszer az él-
tala vezérelt egységek szé-
mara +5 sec pontossagot biz-
tosit. A VULTRON Trade
Kft. pl. sajat GPS vevdjével
kiépitette a GPS vezérlésd
utastajékoztatasi rendszerét,
amelybe beintegralta a HM
EI Rt. Elektronikai Igazgato-
saga altal kifejlesztett és for-
galmazott GPS/GSM kom-
binalt jarmikovetd rend-
szert. Jelenleg ebben a rend-
szerben a GPS alkalmazésa-
ra két megoldas van:

- automatikus  mikodtetésd
GPS vezérlési utastajékoztato
rendszer;

- tavfeliigyeleti  jarmikoveto
rendszerrel kombinalt automa-
tikus vezérlésti utastajé-koztato
rendszer. Ez a rendszer kielégi-
ti a személyszallitasban az eu-
ropai normak altal kivant leg-
magasabb  kovetelményeket.

11. dbra
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kapcsol6 aramkorrel rendel-
kezik és specialis lehet&sé-
gekre, kapcsolasi progra-
mokra is kialakithato6 (pl. vi-
lagitas, fiités stb.)
e. Mellékora vezérlés
Egy és tobboldalas analog,

Egy integralt rendszer tobb- tavfeliigyeleti Gton ellenSrzott
nyire két alrendszerbdl all (/4. rendszer, tavfeliigyeleti jarm{-
abra). kovetés, térkép alapa jarmi el-
- digitalis, automatikusan m- lendrzés, utolagos kiértékelési

kod6 utastajékoztatd rendszer; lehetGségek, stb.

- tavfeliigyeleti jarmikovetd c. DCF 6nallo szerkezet
rendszer. A radiés oOra két felerGsitett

A két rendszert egy BUS
halozat koti Ossze, amelyen
keresztiil a kovetkezd ada-
tok aramlanak: helykoordi-
natdk, atomoéra pontossagu
nyari és téli idS, korzetbe
érés ideje, sebesség, megtett
ut hossza, h6mérsékleti ada-
tok, ajtok nyitdsa/zéréasa,

radantenna segitségével ve-
szi az ado jelét, amelyet egy
mikroprocesszor segitségé-
vel atalakit a mutatok vezér-
lésére alkalmas jelekké. Az
els6 automatikus radio éltali
beallitas utan az ora tovabb
jér a sajat igen nagy pontos-
saga 32 kHz-es kvarcid§ ba-

vagy digitalis 6rak keriilnek
felszerelésre. Az  ordk
tokozata tartos korr6zi6allo
anyagokbol késziilt. A kiilté-
ri kiviteld megoldas leg-
alabb IP 53 védettségi
tokozattal keriil kialakitasra.
Léteznek lapozos, LED
fénypontos, elektromégne-

stb. A fedélzeti egység ezen zisan kétoranként Osszeha- ses kialakitasok.
kiviil még olyan adatokat is sonlitva a bels6 id6t DCF 77  f. Halozati kialakitas

gyljt, amelyek az utasok
szamara nem elérhetdk, de a
diszpécser szamara a kiérté-
kelés miatt sziikséges.

Az integralt utastijékoztatasi
rendszer elényei: egyértelmi

radié-adé pontos id6 infor-
macidjaval. Emellett folya-
matosan miikodik egy opti-
kai mutatoallas ellenGrzés,
amely akar naponta kétszer
is utdna igazitja a mutatokat.

A halozati rendszerben tize-

meld f6ora a mellékora egy-
ségekkel 2 vezetékes, BUS
hal6zaton keresztiil kommu-
nikal. A halozati kialakitas
szerkezeti elemei a tavbe-

digitalis audio-vizuélis d. , Signal“ vezérlés sz¢€l6 technikédban hasznéla-
utastajékoztatas, GPS vezérlés A szignal kapcsolo f6ora (1- tos elemekre épiil. A rend-
miatt pontos utastajé-koztatas, 4), igény szerint bdvithetd szeren beliil az Osszes mel-

vasuti jarmi
-'ri - - -_;mun" -
i

[
» A |

GP3 mholdak

kozat jérmiivek

jarm dllapotok e s
audio vizudlis i ; audio vizudlis
Kijelzdk jérmii dllapotok K ek?f
N T ™ Y \L- N\

utas utas
GPS+GSM }(——}' téjékoztaté GPS+GSM k—-}{ téjékoztaté

|_jérmfibe épitve | jérmibe épitve
GSM kommunikdcié GSM kommunikdcid

Tavfeligyeleti kézpont

14. dbra

Tavfeligyeleti kdzpont



LV. éviolyam 11. szam

lékora egység a fGoran ke-
resztiil vezérelhetd. A vezér-
16 f66rat kombinalni lehet 2
vezetékes BVS kombinacio-
val (RS 489). A teljes hossz
a rendszeren belil max.
3000 m lehet.

6.3.3. Vasuti iizemii
utastajékoztato rendszer

Ez val6jaban a BKV Rt. HEV
vonalain mik6dd audionalis és
vizualis utastdjékoztaté rendszer,
amely specidlis fejleszthetd
programmal rendelkezik, amely
tartalmaz menetrendet, alapme-
netrendet kiilon munkanapokra
és munkasziineti napokra, médo-
sitott menetrendet és mindezt
modosithatja. Lényegében tehat
hasonlit mas utastajékoztatod
rendszerek szoftveréhez. fgy
csak tavfeliigyeleti résszel fog-
lalkozunk, mert ez tartalmaz né-
héany specialis megoldast, bar va-
16jaban ez is a f6 programrend-
szerhez kapcsolodik.
a. Tavvezeérlé modul
A diszpécser szamara lehet6vé
teszi, hogy az utastdjé-

koztatd rendszert manudli-
san is vezérelni tudja. Itt ke-
rilltek elhelyezésre azok a
programkapcsolok, amelyek
segitségével a kezelGsze-
mélyzet:
- valos helyzettdl fiiggd kijel-
zéssel hangosbemondassal
kapcsolatos modositasokat
operativ médon megvalosit-
hatja (egy nyomoégombbal);
listabol valasztott hangos-
bemondast kezdeményezhet;
- vizualis utastdjékoztatora
egyedileg szerkesztett lize-
neteket generalhat;
a teljes utastajékoztatd rend-
szert be, vagy kikapcsolhatja.
b. Tavfeliigyeleti modul
Lehet6vé teszi az utastjé-
koztaté rendszer valdés mi-
kodésének ellendrzését. Az
utastajékoztatd rendszer au-
tomatikus mikodését a vas-
titbiztositd berendezésekbdl
érkez6 jelek, valamint a
mozgasérzékeld  jelzések
biztositjak. A diszpécser
tavfeliigyeleti ablak segitsé-
gével nyomon kovetheti a

HEV Utastajekoztato Rendszer
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figyelt palyaszakaszon k6z-
leked6 vonat haladasat (/5.
dbra). Ellendrizheti az élta-
la, vagy az utastdjékoztatd
rendszer éltal kiadott paran-
csokat és azok tényleges
megvalosuldsat. Pl.: ha a
felirat sargéan vilagit a felirat
a tblan ténylegesen is meg-
jelenik. Ha ugyanez a felirat
pirosan vilagit az
utastajékoztatd rendszer a
kiirasi parancsot, ugyan ki-
adta, de az nem valdsult
meg. Ha a kijelzG tablakat
szinkronizal6 ablak sotét,
akkor a rendszer meghiba-
sodott.

7. AEG - MIS megoldasok

Itt azokat az LCD-s megold4sokat
mutatjuk be roviden, amelyeket
korédbban még nem lathattunk.

A 16. abra 7 szegmenses, 17.
abra 88 szegmenses 18. dbra ala-
csony felbontastu matrix, 19. dbra
standard matrix és a 20. dbra a
nagy felbontdsi matrix kijelz8k
lathatésagéat mutatja.
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az alabbi szolgaltatasokat ajanlja:

Logo tervezés, arculattervezés, szamitogépes szovegszerkesztés,
nyomdai el6készités;
Névjegyek, szorolapok, periodikéak szines és fekete-fehér munkak.
Digitalis nyomdai hattérrel vallaljuk kispéldanyszadmu kényvek j6 min&ségben,
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elfogadhat6 aron, rovid hataridGvel torténd kivitelezését.
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Voros Zsuzsanna

Bevezetd

A vasut ma egyike a leginkabb kor-
nyezetbarat kozlekedési eszk6zok-
nek. Sajnos, szerepe egyre jobban
csokken, kihasznaltsaga hattérbe
szorul, Magyarorszagon az allapo-
ta is ijesztGen romlik. Az egész em-
beriség érdeke, hogy ebbdl a hely-
zetbdl minél el6bb kilabaljon.

Ha az emberiség szeretne vala-
mit hagyni a gyerekeire és unoka-
ira a szeméten és a lakhatatlan
planétan kiviil, akkor a holnapot,
de talan inkabb mar a mat ugy kell
megélnie, hogy a kényelmét kissé
redukalva, minél kisebb okologiai
labnyomot® hagyjon. Meg kell
gondolni, és at kell élni azt a val-
tozast, amely eredményeként csak
annyit vesziink el a természetbdl,
amellyel nem okozunk visszafor-
dithatatlan, kijavithatatlan, be
nem gyogyuldé nyomokat magunk
utan a kornyezetiinkben.

Ma az Okolégiai karositas
egyik legjelentdsebb forrasa a koz-
lekedés, a kozlekedési eszkozok.
Alapvet6 valtozast természetesen
az hozna, ha a kozlekedés okozta
kornyezetkarositast redukalnank,
ez azonban nem néhany ember, de
mégesak nem is egy generacio
vagy orszag lehetGsége.

415

VASUTI KOZLEKEDES

| VASUTI KOZLEKEDES
A fenntarthato fejlodeés’ egyik

legfontosabb alappillére a
kozlekedésben

Nem tekinthetiink el attol
azonban, hogy ahogyan a térbeli
struktarak, Ggy a gondolati struk-
tarék is, ha lassan is, de idGvel
valtoznak, modosulnak. Egy
hossza tava koncepcidé egyik
fontos feladata a valtozési ira-
nyok és tendencidk kitapogatasa,
a valtozasok akadalyat képezd
konzerval6 erSterek kimutatasa,
a csapda-szituaciok vilagossé té-
tele. Ilyen tévedés példaul az,
hogy a gyalogolasi sebességhez
képest 20-25-szorosére novelt
sebességgel, amit a mai technikai
lehetGségek altalanossa tesznek,
mar a kozlekedésre forditott id6
95%-at meg kellett volna takari-
tanunk. Ez azonban egyaltalan
nincs igy.

Nem csokken, inkabb novek-
szik az az idbalap, amit kozle-
kedéssel (helyvdltoztatassal)
toltiink, kiilondsen, ha az auto-
val kapcsolatos jarulékos ido-
rdforditasokat (karbantartas,
hatésagi iigyintézés, javittatds
stb.) is hozzdszamoljuk a kozle-
kedésre forditott idonkhoz. Ha
pedig a kozlekedési koltségek
el6teremtésének az idejét is
szamitasba vessziik, a mérleg
még rosszabbnak mutatkozik.

([5] 2. old.)

a vasut

Ha most csak azt a legkony-
nyebben elérhetd és megvalosit-
hat6 lehet8séget vizsgaljuk, hogy
mi a sajat személyes lehetGsé-
giink e tertileten, akkor Ohatatla-
nul arra jutunk: hasznaljunk mi-
nél tobbszor kornyezetbarat koz-
lekedési eszkozoket. Rovid tdvon
a labunkat, kerékpart, sitalpat,
csonakot, hosszabb utakra pedig
hajot, vasutat.

Napjainkban a vasit a tavol-
sagi kozlekedés 10%-at és a te-
herszéllitds 18%-at biztositja
Magyarorszagon. Ezzel 30%-kal
jobbak vagyunk a fejlett, de 15-
20%-kal rosszabbak a t6liink ke-
letebbre fekvS orszagoknal. Pe-
dig a vasut 6kologiai labnyoma
kb. nyolcada a kozati kozleked-
tetésének, és 3%-a a 1égi szalli-
tasénak. (A vizi szallitisra nem
tériink ki, mert annyira kicsi a
részesedése a magyar kozleke-
dési piacon, hogy elemzése je-
len allapotdban értelmetlen.
Mindazonaltal tovabbi — ha nem
is a legegyszertibben hasznalha-
to — kitorési pont lehetne a kor-
nyezetbarat szallitds és kozle-
kedtetés tertiletén.)

A modern kor embere a sza-
badsagot a legfontosabb sziik-
ségletei kozott tartja szamon. A

1 A fenntarthaté fejlédés: olyan fejlédési palya, amely lehet6vé teszi azt, hogy a jelen nemzedékei gy elégitsék ki sajat sziikségleteiket, hogy
ezzel ne akadélyozzak meg a jov6 nemzedékeit abban, hogy azok majd kielégithessék sajatjaikat. (Brundlandt Bizottsdg, 1987)

2 Okolégiai 1abnyom — footprint - szdmbavételi eszkoz, amellyel egy meghatérozott emberi népesség vagy gazdasag erbforrds-felhasznéldsi és
hulladékfeldolgozési sziikségletét felmérjiik - term6fold-felhasznalasban kifejezve.
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Nagysebességi vonalak
Tervezett nagysebessegu vonalak
Nagysebességiivé atalakitott vonalak

Nagysebesseglve
atalakitani tervezett vonalak

Hagyomanyos vasutonalak

Tervezett hagyomanyos
vasutonalak

Lehetséges jovobeli kapcsolodasok
Kapcsolati pontok

Helsinki folyosok

Duna (VL. folyoso;

1. abra
F6 vasuti iranyok Eurépaban

1. tablazat
A kozlekedési teljesitmények és a munkamegosztas
valtozasa az Eurépai Uniéoban

Modozatok részarénya, % Sz4azalékos novekedés
1990-1998-2000 1998-2010
2010 2010 |2010 2010 2010 2010
1990 B8 ;i 12 e |m by 0

Személyszallitas
Személygépkocsi 78 79 78 71 17 23 12 21
B.usz, személygépkocsi, metro, 1 10 8 14 9 6 80 21
villamos
Vasit 7i 6 6 9 7 13 74 38
Repiil6gép 4 5 8 6 7 90 595 69
Minddsszesen 100 100 100 100 100 24 24 24
Aruszallitas
Kozati 68 75 78 66 75 50 18 38
Vasiti 19 13 12 18 13 13 60 38
Belvizi 8 7 5 11 7 14 101 38
CsOvezetékes szallitas 5 5 5 5 5 15 13 15
Minddsszesen 100 100 100 100 100 38 38 38

szabadség fizikai megjelenitése a
mobilitds. A mobilitas technikai
eszkozei a kozlekedési eszkdzok.

Az ember minden korban
mobil volt, 4&m a mobilitasi radi-
usza® az idS és a technika eldre-

haladasaval egyre nagyobb és
nagyobb lett.

A 19. szazad a gbzgépek sza-
zada volt. A kozlekedési eszko-
z0k soraban ekkor valtotta fel a
korébbi lehetGségeket a vasit. Es

bar a 20. szdzadban a gépkocsik a
vezetl szerepet atvették, sokan
szeretnénk, ha a vasut sokkal ki-
sebb kornyezeti szennyezése mi-
att nem vesztené el a mobilitast
szolgalo és gazdasagi szerepét.
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1. Avasut szerepe Eurépaban

1.1. Fé vasuti iranyok Euro-
paban

Az Eur6pai Uni6é az un. Fehér
konyvben fogalmazta meg a koz-
lekedésrdl, ezen beliil kiemelten a
vasut jovGjérdl az elképzeléseit
(1. abra). Magyarorszag ezekhez
az elvekhez igazitotta és igazitja a
vasuttal kapcsolatos stratégidjat.

Ezek alapjan az j kozosségi
kozlekedéspolitika prioritasai:
([7]5. old.)

- a regionalis egyenlGtlenségek
csokkentése,

- a halozatok szlik keresztmet-
szeteinek megsziintetése,

- a forgalmi torlodasok mérsék-
lése,

- a kozlekedési modozatok ko-
zOtti egyensuly helyreallitisa,

- a hasznaloknak a kozlekedés-
politika k6zéppontjaba allitasa,

- a kozlekedés globalizalodasa-
nak kezelése.

A gyakorlat viszont mést mu-
tat (/. tablazat).

Jol lathato, hogy az elvek ér-
vényesitése varat magara. Még
tervszinten is a kozati kozlekedés
aranyanak csak gyenge vissza-
szorulasat prognosztizaljak.

A magyar vasiti palyak az eu-
ropai vasutak altal alkotta halozat
szerves részét képezik. EurOpa
kozel 200 ezer kilométer normal
nyomtavolsaga vastuthalézatanak
4 szazalékat a magyar vasuttarsa-
sag tzemelteti. A szallitasi telje-
sitményekbdl valo részesedése az
elszallitott utasf6 alapjan 2 szdza-
1€k, a fuvarozott arutomeg tekin-
tetében pedig 3 szézalék.

2. A vasut szerepe hazankban

Ma hazankban két nagy vasuttar-
sasdg mikodik, a jelentGsebb a
Magyar Allamvasutak Rt, mig a
nyugati hatdron az osztrdk-ma-
gyar kozos véllalat, a GYSEV
szallit. Ezek mellett néhany kis-

vasut mikodik, és alakuloban
vannak a regionalis vasuttarsasa-
gok, valamint az arufuvarozas te-
riiletén 3 magénvallalat. Ez ut6b-
biak jelentGsége azonban még
nem nagy. ([7] 13. old.)

Jelen tanulmany a MAV ada-
taira tdmaszkodik.

Az 1980-as évek elejétdl kezd-
ve orszagunkban a tarsadalmi és
gazdasagi valtozasok miatt csok-
kent a vasit szerepe. A fejlesztési
lehetGségek nagymértékben visz-
szaestek. A miszaki elmaradott-
saggal egyidejlileg megvaltoztak
a gazdasagi szallitasi szokasok, a
megsziint vallalatok, iizemek, ba-
nyak immar kevesebb aruszalli-
tast igényelnek a vasuti forgalom-
ban. A vasut reformjanak a meg-
valtozott korilmények miatti igé-
nye tobb esetben eljutott a megva-
16sitasrol szol6 kormanyhatéarozat
szintjéig, a végrehajtas probalko-
zasainak azonban gitat szabtak a
sziikos koltségvetési forrasok és a
MAYV szervezeti rugalmatlansaga.

Az uni6s kozlekedési rendszer-
hez csatlakoz6 magyar vasutnak a
kozosségi szabéalyokhoz, kovetel-
ményekhez kell igazodnia. A,vas-
ut liberalizalasa kihivas, lehetSség
és veszélyforras egyszerre.

Jelents veszélyforras a tran-
zitforgalom novekedése, amely
ha nem parosul a kérnyezettuda-
tos beruhazasokkal — hidba csok-
kenti a novekvd vasuti szallitasi
ardny altaldban a kozati és légi
szennyezéseket — karokat is
okozhat. A tranzitcsatorna nagyi-
pari létesitmény, aminek teljes
hossziban a térségre gyakorolt
kéros hatdsa dominal. Kizarélag a
csomoépontjai jelenthetnek pozi-
tiv térségi hatasokat is.

A karos hatasok, természet-
szeriileg, elsGsorban a teriileti
és a kornyezeti szempontokra
vonatkoznak. A megfizetett
tranzit természetesen jovedel-
met jelent a fuvarozénak, és
mads érintettek is rész-szempont-
jaik alapjan a tranzit bOvitése-

3 Mobilitdsi radiusz: az a tdvolsag, amelyet egy adott népesség bejér, beutazik.
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ben lehetnek érdekeltek. Ez
azonban olyan érv, mint a sze-
mét-importal6 védekezése, aki a
valutabevételeire hivatkozik,
mivel neki megfizették a tevé-
kenységét. Ha elfogadjuk, hogy
a pénzzel nem kompenzalhatd
karokat el6idézé tevékenység
tarsadalmi szinten nem lehet jo-
vedelmezd, akkor a tranzitbol
szarmazo6 bevétel sem kiillonbo-
zik a tobbi hulladék-import j6-
vedelmétdl. ([5] 2. old.)

2.1 Gazdasagi szerep

Szallitovallalat (2. abra)
A magyarorszagi kozlekedési pi-
ac megoszlasa

A piaci szemlélet a szallitast
koltségként méri, és a koltségen
beliil nem kiiloniti el a szorosan
vett szallitast, a rakodast vagy a
kiegészit6 szolgaltatasokat. Hia-
ba olcsobb egy fontos fazisban a
fuvarozo6 szaméra a vasuti vagy a
vizi szallitds, ha nem tud olyan
csomagot kindlni, hogy a folya-
mat egészében ez az elny ér-
vényre is jusson, akkor a megren-
del6héz el sem jut az olcsdsag
iizenete. ([5] 10. old.)
Nagyvallalat

A MAV Rt. az orszig legna-
gyobb vallalata. 45 000 dolgoz6-
ja, 300 Mrd Ft vagyona, évi 200
Mrd Ft arbevétele van.
Koézszolgaltatast nyujté eszkoz

Az Allam mint tulajdonos rog-
ziti az Allam-MAV szerzddésben,
mit vér el a legnagyobb vasuti val-
lalattol. Meghatarozzak a kozszol-
galtatasi kotelezettségeket, ame-
lyek teljesitése alol — még gazda-
sagtalan, a véllalat szdmara rossz
poziciot eredményezl esetekben
is — csak a mindenkori kozlekedé-
si miniszter adhat felmentést.

2.2 Masodlagos eloszto szerep:
sport- és kulturalis mecénds

A MAV mecénéasként is szerepel.
Egyre kisebb mértékben ugyan,
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évente 6 szazalékkal novekszik

de még mindig jelentSs sport- és
kulturalis timogatoként, sot tulaj-
donosként veszi ki részét az or-
szag életébdl.

2.3 A vasut szerepe politikai
eszkozkent

Az allami felel3sségi korbe tar-
tozé kozlekedési infrastruktira
kozéptavu stratégidjat a kozle-
kedésért és a teriilet-felhaszna-
lasért felelGs tarcak vezetdi ter-
jesztik jovahagyasra a kormany
elé, ezt kovetSen keriil sor a par-
lamenti elfogadéasra. A kormény
évente megtargyalja a kozépta-
va terv utols6é évének teljesité-
sér6l szolo beszamolot, vala-
mint az egy Gjabb évvel kiegé-
szitett — ily modon gordiilSterv-
ként kezelt — kozéptava infrast-
ruktarafejlesztési tervet, és azt
az Orszaggytilés elé terjeszti el-

fogadasra.
A szocialpolitika egyik alapveto
forrasa

Az olcsé tomegkozlekedés
mitosza szerint kdrnyezeti meg-
fontolasokb6l, az allami dotaciod
novelésével, az utasok szamara
olcsobbé kellene tenni a tomeg-
kozlekedést, hogy az verseny-ké-
pes legyen a személygépkocsival.

Ezzel szemben tugy latjuk,
hogy minden olyan megoldas,
ami a tényleges koltségek megje-
lenitése helyett mesterségesen ol-
csOva tesz egy szolgaltatast, pa-
zarlashoz vezet; mind kinélati ol-
dalon pénzpazarlashoz, mind pe-
dig keresleti oldalon a kozleke-
déssel mint szolgaltatassal vald
pazarlashoz.

Emellett a megoldas a kitfizott
céljat sem éri el, mert a talhasz-
nalt, kielégithetetlen igényeket
gerjesztd tomegkozlekedés a nagy
raforditasok ellenére sem tud von-
zOvé valni. Az autdst az autdjatol
csak egy magas szinvonall, ké-
nyelmes és kultiralt tomegkozle-
kedés képes elvonni, az ilyen vi-
szont sziikségképpen draga: még-

2000
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R CAGR% nészes::és (%)
2500 2002-2016 2002 2015
6,4% 100% 100%
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2. dbra
A magyarorszagi kozlekedési piac megoszlasa

pedig nemcsak abszolat értelem-
ben, de a felhasznald szamara is.
A magas belépési kiiszob ugyanis
a szinvonal védelmét is szolgalja.

Az ilyen tomegkozlekedés
mar nem szocialpolitikai megol-
das. Mas kérdés, hogy olyan ki-
egészité rendszerekre sziikség
van, amelyek — nyilvdn vérosi
szinten mashogyan, mint region4-
lis és orszagos szinten — a raszo-
rulok részére nyujtott eseti téri-
téssel kezelni képesek a szocialis
problémakat, beleértve az iskola-
ba jarasesetét is. ([5] 12 old.)
Teriiletkiegyenlito eszkoz

Hazai kutatasok (Andics Jeno)
ramutatnak, hogy a fejlett kozle-

kedéshalozat 1étrehozasa a fejlo-
dési képességet tudja novelni, és
nem a fejlettséget; azaz a kozle-
kedés onmagaban nem hoz létre
gazdasagi fejlédést. Olyan he-
lyen, ahol egyébként adottak a
fejlédés feltételei, kétségteleniil
javitja az esélyeket a jo kozleke-
dési helyzet. Ahol viszont vissza-
fejlédés, elvandorlas tapasztalha-
t, sok esetben a jobb kozlekedés
ezt a rossz tendenciat még erdsi-
teni fogja. ([5] 3 old.)
Az érdekvédelem mintapéldanya
A MAV-nil tobb szakszervezet
ténykedik, koziiliikk 4 szamit repre-
zentativnak®. A masfél évszazados
torténet és tapasztalat eredménye-

4 Reprezentativ szakszervezet: az lizemi tandcsi vélasztason leadott szavazatok leginkabb tiz szizalékét megszerezte.
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ként ma is er8s és hatékony moz-
gosito erbt képviselnek e szerveze-
tek, miikodésiikkel példat mutatva.

2.4. A mobilitas eszkoze

A vasit, szolgaltatdsai segitségé-
vel szolgélja a mobilitasi igénye-
ket (a személy- és aruszallitisban
egyarant). Segitségével jutnak el a
polgarok a kulturélis szolgaltatok-
hoz, sport- és egészségligyi léte-
sitményekbe, a hivatali tigyinté-
z¢és szintereire. A vasut a csaladi
kapcsolatok apolasanak fontos ré-
sze, lehet8ség az iskolak elérésé-
hez. Megjegyzendd, hogy a koz-
lekedési koltségek redlis szintje
nyilvan megvaltoztatna az iskolak
korzetesitésével (és altalaban
mindenféle korzetesitéssel) kap-
csolatos gazdasagossagi szamita-
sok peremfeltételeit is, és ezen ke-
resztiil csOkkentheti a talzott igé-
nyeket. Hasonloképpen a reélis
kozlekedési koltségszint Oszton-
zést adna a helyi tizleti és szolgal-
tato szféra szamara is; elGsegit-
hetné, hogy a lokélis célpontok
mennyisége ismét novekedjék, a
telepiilések halozata stirtibbé val-
jon, megndjon a gyalog elérhetd
ati célok szama. ([5] 12 old.)

2.5. A kornyezetvédelem leté-
teményese (— tobbnyire a ver-
balizmus szintjén)

Az SBB (svajci vasuttarsasig)
pontja ([2] 34. old.):

.»-..a kozlekedés a lehetd leg-
nagyobb mértékben legyen kor-
nyezetkimélo, energia- és
teriilettakarékos...”

Magyarorszagon a partok va-
lasztasi programjai egyt6l egyig
tartalmazzak a vasat fejlesztésé-
nek tervét. A parlamentben vi-
szont, a pénzek elosztasanal, a
vasit mar szoba sem keriil. Es
hallgatnak a vasitfejlesztés jel-
szavaval megvalasztott képvise-
16k, amikor egy-egy teriilet vasit-
mentesitése zajlik. Csak az On-
kormanyzatok kiizdenek, mivel
egy telepiilésnek még mindig
rangot ad, ha van vasutallomasa.

A Nemzeti Fejlesztési Terv
(NFT) SWOT-analizise (erdssé-
gek-gyengeségek, lehetGségek-
veszélyek elemzése) kitér a kor-
nyezetvédelmi lehetSségekre és
gondokra ([1] 9. old.):

a Jo termdéhelyi adottsagokkal,
természetes versenyelonyokkel
rendelkezd mezdgazdasag
Az orszég teriiletének kiemel-

kedGen nagy hanyada mezs-
gazdasagi hasznositasra al-
kalmas, kedvez6 Okologiai
és termShelyi adottsagokkal
rendelkezik, ami igen elG-
nyos feltételeket jelent a
kornyezetbarat gazdalkodas
tovabbfejlesztéséhez is...

b Kedvezé természetfoldrajzi
adottsagok, gazdag természeti
és kulturalis orokség
Magyarorszag valtozatos és

értékes élGvilagn tajakkal,
eurdpai viszonylatban ki-
emelkedS biologiai sokféle-
séggel, kiilonosen gazdag
felszini és felszin alatti viz-
készletekkel, gyogy- és ter-
malviz-forrasokkal, termé-
szetkozeli életlehetSségek-
kel, vilaghir kultartajjal, s
dltaldban jO  rekreacios
adottsagokkal rendelkezik.
Kulturalis 6roksége, hagyo-
manyai, nemzetkozileg elis-
mert miivészeti élete és az
épitett koryezet értékei miatt
vonzo turisztikai célpont...

¢ Jelentds kornyezeti terheles, a
kornyezetvédelmi érdekek gyen-
ge érvényesiilése ([1] 13. old.)
A kornyezeti elemeket és

rendszereket érG terhelések
és kornyezeti kockazatok f6-
ként a hulladékgazdalkodas
hidnyossagaibol, a szenny-
vizelvezetés és — kezelés
elégtelenségébdl és a lég-
szennyezettségb6l kovet-
keznek. Az elmult évtize-
dekben keletkezett kornye-
zetszennyezések  jelentds
veszélyt jelentenek a felszi-
ni és felszin alatti vizekre.
Az agazati politikdkban, kii-
16ndsen a kozlekedési, me-
z8gazdasagi, ipari, energeti-
kai és turisztikai fejleszté-
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sekben nem érvényesiilnek
kell6képpen a kornyezetvé-
delmi szempontok. A lakos-
sag kornyezettel szembeni
felelGsségérzete gyenge, az
orszag kozteriiletei elhanya-
goltak és szemetesek...

d A kérnyezeti és kulturalis érte-
keket veszélyeztetd gyorsiitemii
urbanizacio, szuburba-nizacio,
motorizacio ([1] 15. old.)

A gazdasag és a technologia

fejlodésével egyiitt jaro
gyorsiitemt  urbanizacio,

szuburbanizacié és motori-
zaci6 megfelel§ beruhdza-
sok és intézkedések nélkiil a
kozlekedés ellehetetlentilé-
séhez, a kornyezetterhelés
novekedéséhez, a teriiletek
leértekelddéséhez vezethet.

Mig az NFT elemzéseiben a
részletes problémafeltaras ered-
ményeként a kornyezeti karok
feltarasra kertiltek, addig a straté-
giai féirdnyokban mar alig talal-
hatunk valamit a kisebb kornye-
zeti terhelések iranyaba mutatd
fejlesztésekr6l. Csak az EU-
szintjére tolhato feladatokrol és a
felesleges terheléseket okozé
tranzitot szolgalo fejlesztésekrdl
van sz0 ([1] 23. old.).

A fejlett kozlekedési infrast-
ruktura (specifikus cél 8.) jelen-
t0s hatdst gyakorol a gazdasdg
versenyképességére azaltal, hogy
Jjavitia az érintett teriiletek fejlo-
dési esélyeit. Mikozben a gyors-
forgalmi utak mentén dinamiku-
san fejlodo térségek alakultak ki,
azonban még sok a nehezen elér-
hetd, az orszag gazdasagi vérke-
ringésébe be nem kapcsolodott
teriilet. Az elsddleges cél ezért a
gyorsforgalmi uthalozat teljes ki-
épitése. A tulzott fovaros kézpon-
tusag meérséklése és a regiondlis
kohézio erdsitése érdekében tore-
kedni kell a kozuthalozat transz-
verzalis elemeinek fejlesztésére. A
gyorsforgalmi utakkal révidtavon
nem elérheto térségeket regiond-
lis repiiloterek kiépitésével lehet
kedvezdbb helyzetbe hozni. A vas-
uti fejlesztés a Helsinki korrido-
rokhoz tartozo szakaszokra kon-
central, de ugyancsak fontos fel-
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adat a nagyobb sebességre alkal-
mas palydk kiépitése, vagy leg-
alabb a palydk mindségének szin-
ten tartdsa. A jelents kozlekede-
si projektek megvalositasa mellett
sziikséges a région beliili elérhe-
téségi viszonyokat javito kozuti
infrastruktiura fejlesztése, vala-
mint a tomegkozlekedés minosé-
gének javitasa.

A jové generdciok sziikségle-
tei kielégitésének, a lakossag
hosszu tavu jolétének és megfele-
16 életmindségének alapfeltétele
az egészséges kornyezet, a termé-
szeti eréforrdsokkal valo takareé-
kos és értékvéds gazdalkodas.”

Végiil a konkrét megvalositas,
a stratégiai akciok mér csak a ter-
vezést tervezik, illetve egy mon-
datban elintézik a vasutfejlesz-
tést: ([1] 45. old. és [6] 3. old.)

,Jelentds forrdsokat igényel-
nek a gyorsforgalmi uthalozat-
fejlesztések, a kozuti Helsinki-fo-
lyosok kiépitése az orszaghatarig
(M3-as Nyiregyhazaig, M7-es
még hianyzo szakaszai, M6-os
Budapest-Dunaujvaros  szaka-
sza), a Helsinki korridorba tarto-
26 vasutvonalak mindségi fejlesz-
tése, a Ferihegyi repiilotér bovi-
tése, valamint a fouthalozat 115
kN teherbirasuva fejlesztése.
Ezen beruhazasok megvalositasa
az ISPA tamogatasaval mar meg-
kezdodott, befejezésiikhoz szami-
tani lehet a Kohézios Alap tarsfi-
nanszirozasara.

A fenntarthaté fejlédés szabta
kovetelmények a kozlekedési dga-
zatban csak akkor teljesithetdk, ha
kidolgozasra keriil a kornyezetki-
mélé kozlekedésfejlesztés hosszi
tavii stratégidgja. Fokozott figyel-
met kell forditani a kérnyezetkimé-
16 kozlekedési médok (tomegkoz-
lekedés, kombinalt druszallitas,
vasuti, vizi kozlekedés, kerékpar
stb.) eldtérbe helyezésére”.

2.6. A kozlekedési tultelitett-
ség csokkentdje

Akozutak némelyike — féleg a va-
rosokhoz bevezetd Gtszakaszok —
telitettek. A csucsiddszakokban
lépésben vagy sehogy sem lehet
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haladni rajtuk. Ez hatalmas kor-
nyezeti kéarokat okoz, hiszen
hossz ideig pofognek, zajongnak
a sir(in telitett utakon a jarmivek,
mikozben pocsékoljak az utasok
idejét, és felesleges idegeskedést
okoznak. A varosi bevezetd utak
ateresztOképessége korlatozott,
ezek bbvitése, az utak szélesitése
nem megoldas, a lakott teriilete-
ken valo atvezetésiik miatt szinte
kivihetetlen vagy csak nagyon
magas aron volna lehetséges.
Ilyen helyeken — elsGsorban
az elGvarosi forgalomban — egye-
diili megoldast jelent a vasut (pl.
Esztergom -Budapest, Szob- Bu-
dapest, Szentes — Szeged stb.).

3. A vasut okolégiai helye a
kozlekedési rendszerekben

A vasut okologiai labnyoma kb.
nyolcada a kozati széllitdsénak,
és 3%-a a légi szallitasénak.

A vasit a legfontosabb tomeg-
szallitasi jarmd, amely még elfo-
gadhat6 modon illeszkedik a kor-
nyezetbe. Tovabbi esélye lehetne
a kornyezeti karok csokkentésé-
ben, ha kijelolnénk olyan straté-
giai fejlesztési iranyokat a vasiti
szallitasban, amelyek az EU Fe-
hér konyvében megfogalmazott
kozosségi kozlekedési normati-
vakkal Osszhangban lennének.

A vasut és a tomegkozlekedés
fejlesztése a leghatékonyabb esz-
k6z a mérgez6 gazok kibocsatasa-
nak és a kozlekedés thltelitettségé-
nek megfékezésére. A legfrissebb
kutatasok azt igazoljdk, hogy a
kozlekedési agazatban a legerGtel-
jesebb a mérgez6 gazok, kiilono-
sen a szén-dioxid kibocsatasa. Vi-
lagméretekben a kozlekedési aga-
zat ma a szén-dioxid kibocsatas 20
szazalékaért felelés. Ennek 84
szazalékat kozvetleniil a koziti
jarmiivek okozzak. A vasuti kozle-
kedésnek tulajdonithaté kibocsé-
tas kevesebb mint 1 szdzaléknyi.

A vasuti és tomegkozlekedési
szolgaltatasok folyamatosan ja-
vitjak teljesitményeiket a kornye-
zetvédelem terén. Ha a vasnti fej-
lesztéseken keresztiill lehetGvé
valna a kozati kozlekedés tekin-

télyes hanyadéanak a vasutra tere-
Iése, az aruszallitas teriiletén a
kornyezetkiméld kombinalt fuva-
rozés elterjedése, akkor jelentd-
sen csokkenne az egyes orszagok
szén-dioxid emisszidja.

4. A magyar vasutak elemzése a
természeti kornyezetre gyakorolt
hatasuk szempontjabol

A magyar kozlekedeéspolitika célja
a gazdasagi szempontbol haté-
kony, a tarsadalmi igényeknek
megfeleld, korszerti, biztonsagos
és a kornyezetet egyre kevésbé
terheld kozlekedés megteremté-
se. ([7] 5. old.)

4.1. A MAV stratégidja és a
fenntarthato fejlodés

A zo6ldek nagyon sokszor azért
nem érnek el latvanyos és jelentds
eredményeket, mert a felszinen
maradnak. Akcidikkal megel6z-
nek, megtorolnak, meggatolnak
eseményeket, torvényeket, szaba-
lyozasokat alkotnak. A lényeget,
az emberi természetet azonban
tobbnyire kihagyjak a szamitasa-
ikbol. A lustasagot, a kényelem-
szeretetet, a megszokasokat nem
tamadjak. Pedig a 1ényeg az em-
berek atalakitasaban rejlik.

A MAV felismerte és megfo-
galmazta, hogy a vasut jovGjét leg-
inkabb biztosité tulajdonsidga a
kornyezeti pozitiv szerepe. Ezért
ezt szinte minden kozlekedési ta-
nulméany, vasti stratégia tartal-
mazza. Ugyanakkor el kell ismer-
ni, hogy a vasit még mindig nem
eléggé illeszkedik a természeti
kornyezetbe. Ezt elsG sorban a
mult 6roksége, a pénzhidny és a
z0ld nyomasgyakorlas gyengesége
okozza. Kis joindulattal és joaka-
rattal sokkal elGbbre jarhatnank.

Elmondhat6 azonban, hogy a
MAV - talan kényszer(iségbdl is
— j6l kozeliti a kornyezetvédel-
met. A stratégidban, annak hu-
manpolitikai részstratégiajaban a
vasutasokat sz6litja meg, megne-
vezve a kitorés elsd 1épcsdjét: a
vasutasok  kornyezettudatossa
hangolasat. Nem fogalmaz meg
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forgalomtechnikai, miiszaki, hi-
giénés elvarasokat, hanem cél-
ként tiizi ki a véllalat munkatarsai
1j szemléletének kialakitasat.

A MAYV talan legnagyobb hia-
nyossaga, hogy a kornyezettuda-
tossag mérését elhanyagolja. Nem
dolgozott ki modszereket a hata-
sok kovetésére, abszolut és relativ
Osszehasonlitasaira. Nem késziil
Fenntarthatosagi jelentés. Nincs
kidolgozott ellendrzési és vissza-
jelzési rendszer, senki nem tudja,
javult-e, hogyan valtozik a munka-
vallalok hozzaallasa a véllalat kor-
nyezetvédelmi elképzeléseihez.

4.2. A stratégia kornyezetve-
delmi sarokpontjai

Stratégiai cél

A MAV stratégidjanak 5 sa-
rokpontja koziil a harmadik:

,»A vasut jaruljon hozza a koz-
lekedési munkamegosztas ara-
nyanak javitasahoz az energia- és
kérnyezetkiméld szallitasi modok
Javara.“ ([4] 9. old.)

Stratégiai akciok

A célokban megfogalmazodik
a fenntarthaté fejlédés igénye,
ugyanakkor a stratégiai akciok
ko6zott nincs egy sem, amelyik ki-
mondottan a fenntarthat6 fejlédés
megvalésitasat szolgalna. Attéte-
lesen a vontato- és vontatott gor-
diiléallomany fejlesztése, a pa-
lyarekonstrukciok, a technologiai
atalakitasok, a HR-akciok hatas-
sal lesznek természetesen a kor-
nyezetvédelemre is.

Stlyos gond a MAV-nal, hogy
a feleslegessé valt épitményeket
nem tudja hasznositani, eliminal-
ni. Mivel a fejlesztésekhez sincs
elég pénz, a tervszert visszavonu-
lashoz még kevésbé vannak esz-
kozok. fgy a kihasznélatlan, nagy
értékd vagyontargyak omlanak,
romlanak, elfogynak, kozben si-
lyos kornyezeti karokat okoznak.

4.3. Az infrastruktura allapota

A palyak allapota

Az eurdpai vasiti kozlekedés-
ben a magyar vasiti halozat jelen-
tGségét elsGsorban az orszag fold-

rajzi elhelyezkedése adja. Nem-
zetkozi vasiti folyosok kereszte-
zOdnek teriiletén, a vonalhalozat
28 széazaléka része a paneurdpai
vasuti korridoroknak. Jellemz6 a
Budapest-centrikussag, amely a
trianoni békediktatum kovetkez-
ményeként alakult torzova.

A MAV iltal kezelt vonalha-
l6zat nagy része felujitasra szo-
rul. A 90-es években elmaradtak
azok a fejlesztések, amelyekkel
korszeriibb infrastruktira allna
rendelkezésre. A mellékvonalak
allapota is folyamatosan romlik,
sok helyen sebességkorlatozaso-
kat vezettek be, visszaesett a ka-
pacitas.

A 12000 km-es vasuti palya
teljes hosszabol kb. 7500 km-t
hasznal rendszeresen. A 4000 km
fovonal szamit torzshalozatnak.

A palydk 67%-én sebesség-
korlatozas van érvényben, ezen
szakaszok nem biztonsagosak.
Nincs zajvéd6 a sziikséges he-
lyeken. Nincsen és nem is terve-
zett a novények, allatok védel-
mét szolgalo kiegészitd berende-
zések (pl. Aallatatkel6-helyek)
épitése. "

A palyak melletti foldteriile-
tek tisztantartasa, kezelése nem
megoldott. Magasra ndtt gyom, a
telepiilésekr6l dragan el nem
szallittatott kommunalis hulla-
dék illegalis lerakatai, a palyara
hull6 triilék mind megoldatlan
problémak. A vegyszeres, kor-
nyezetbarat gyomirtok arat pedig
nem tudja a MAV a megrendel§-
ire 4tharitani (hat6sagi, limitalt
aron szallit).

A vilagszerte divatos, nagy se-
bességli (minimum 300 km/6) pa-
lyak épitése Magyarorszagon be-
lathat6 id6n beliil nem tervezett, de
a légi kozlekedéssel valo verseny-
ben hosszii tivon elképzelhetd a
Bécs-Budapest-vonal nagy sebes-
séglivé tétele. Ez azonban jelentGs
kornyezeti karokat hordozhat.

Magyarorszag a 2000 — 2004.
kozotti id6szakban az ISPA ta-
mogatasbol évi 44 milli6 € ta-
mogatast kapott (6sszesen kozel
320 millié €-t) az V. paneurdpai
korridor részét képezé Buda-
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pest-Szolnok vasutvonal korsze-
rlisitésére, a IV. paneurdpai kor-
ridor részét képez6 Budapest-
Hegyeshalom vasatvonal reha-
biliticidja masodik iitemének
végrehajtaséara, az V. paneurdpai
folyosé részét képezd Boba-
Zalaegerszeg-Zalalovs rehabili-
kolat-megerdsitési program vég-
rehajtasara.

A villamositas

A palyak 17%-a villamosi-
tott. Szlogen-szinten megjelenik
a stratégidkban a villamositas,
am az operativ akciokban sehol
nem szerepel egyetlen km pélya
villamositasa sem. Pedig ez
egyuttal koltségkimélé megol-
das is lenne, hiszen a villamos
vontatas koltsége 20%-a dizel-
tizemiiének.

Ezenkiviil, az alternativ ener-
giaforrasok hasznélatanak jo el6-
feltétele lehetne a magasfokon
villamositott vontatas.

Az épiiletek, ingatlanok értéke,
allapota

A MAV Rt. tulajdonaban szaz-
millidrdos nagyséagrendd ingatla-
nok vannak. A finanszirozési prob-
léméak megoldésara siirlin nydl a
vallalat ezen értékekhez, akar érté-
kesités, akar bérbeadas, akar hitel-
biztositék gyanant. Sajnos, mind
az épitett, mind a természetes alla-
potaban leledz6 ingatlanok elha-
nyagoltak, lepusztultak, igy csak
valodi értékiik alatt vihetSk piacra.

A rossz allapotnak a hossza
id6 oOta tartd6 pénztelenség a 6
oka, de a vasutassag kornyezettu-
datossaganak és a tulajdonos gaz-
da-szemléletének hidnya is jelen-
t6s tényezO. A gyomtalanités, a ta-
karitas, a szemetelés megel6zését
szolgéalo intézkedések nemcsak
pénzkérdések. Az iizletagak szét-
valasa Ota még kevésbé van gaz-
d4ja az ingatlanoknak. Mindenki
az ingatlankezelGkre var, akik
nem 4allnak a helyzet magaslatan,
s nem valdszind, hogy belathat6
id6n beliil meg tudnék Ggy szer-
vezni az ingatlanok feliigyeletét,
hogy a legkisebb allomason se le-
gyen csikk a peronon, viszont le-
gyen viz, csap a mosdoban.



422

4.4. A szallito eszkozok miiszaki,
esztétikai jellemzoi

Eloregedett a vastti jarmtipark. A
korszerti, nagy teljesitményti moz-
donyok beszerzésére 50 éve nincs
elegendd forras, de a személyko-
csik jelentds hanyada sem felel
meg egy minJségibb szolgaltatas
szinvonalanak (3., 4. dbra).

Jol lathat6, hogy mind a von-
tatd, mind a vontatott jarmtvek
kora rendkiviill magas. Elmond-
hatjuk, hogy a modern kérnyezet-
védelmi szempontoknak nem
megfeleld eszk6zok vannak thl-
stlyban. A nyilt vizes-rendszeri
személyszallito vasati kocsik, a
magas kéarosanyag-mennyiséget
kibocsatd, nagyfogyasztasi moz-
donyok, a korszerfitlen rugbzasu,
zajos mechanikai megoldéasok, a
rossz hdszigetelések mind-mind
karosak a kornyezetiinkre, rdada-
sul gazdasagtalan ilizemeltetést
eredményeznek.

4.5. A sebesség okozta karok
elemzése

Baleseti karok

A sebesség miatt baleseti
karok, zajterhelés és az €16 kor-
nyezettel valo egyiittélés nehéz-
ségei mar most tapasztalhatok.
Nincs a stratégiadban torekvés en-
nek megvaltoztatasara, s6t félo,
hogy megjelennek a tranzitforga-
lom nagyobb sebességigényei és
a gyorsvasut (300 km/6) is.

Ismert, hogy a baleseti karok
szama, mértéke és értéke a sebes-
ség novelésével négyzetesen nd.
Az él6vilag - korlatozott érzékelé-
si és reakciés képessége miatt -
egy adott sebességig tudja csak ke-
zelni a hatasokat. E fol6tt mar nem
képes idGben reagalni, adott eset-
ben akér elpusztulhat. Igaz ez az
allatokra, és bizonyos esetekben az
emberekre is. A vasut el6nye, hogy
zart palyan kozlekedik, tehat ha a
palyét elzarjuk az él6lények eldl,
akkor megvédjiik azokat.
Zajterhelés

A vasit — technolégiai tulaj-
donsagainal fogva — zajos tizem.
A zajforrés teljesen nem sziintet-
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4, abra
A szallitéeszkozok allapota

het8 meg, de a zajszint csokkent-
het8. A javulast szolgaljdk a he-
gesztett sinek, alattuk speciélis
agyazat, a korszerd rug6zasu jar-
miivek. El tudjuk szigetelni a kor-
nyezetet a vasattol hangvédd, -
elnyeld falak épitésével.
Ugyanakkor a zaj csokkenté-
sének vannak karos hatdsai: a
biztonsag csokken. Ennek ellen-
silyozasara vezették be pl. azt a
forgalomtechnikai intézkedést,
aminek eredményeképpen a so-
rompdk el6tt a mozdonyvezetd
fiittyel jelzi a vonat kozeledését.
Zajterhelést okoz a hangos
utastajékoztatas is, mind az éllo-
masokon, mind a fedélzeten. T6-
rekedni kell tehat arra, hogy csak
a legfontosabb dolgokat ismertes-
sék az utasokkal, és csak annyi-
szor, ahanyszor az értelmes és
sziikséges.
Az €16 kornyezettel valo egyiittélés
Stlyos terheket ronak a vasut
vallalatokra a sebesség novelésé-
bél eredd technologiai pluszkolt-
ségek. Az utazok igényei, a tobbi
kozlekedési eszkozzel valé harc
azonban megkovetelik ezt. A fej-
lesztések soran a kornyezeti hata-
sok elemzése 4ltalaban elkésziil,

de a kovetkezményekkel val6 el-
szamolas — pénzhiany, hatariddk,
kivitelezési nehézségek miatt -
sokszor mar nem torténik meg.

4.6. Az energiahordozok fel-
hasznalasa

A vasiton felhasznalt f6 energia-
hordozok: a gazolaj és a villamos
energia. A tobbi energiatipus ele-
nyész6 mennyiségben keriil fel-
hasznalésra. Ismert a vontatasban
hasznélt energiahordozok rossz
aranya, de hasonl6 problémak el-
mondhatok az épiiletek fiitésérdl
is, amely sokszor pazarlo, masz-
szor kozel sem elégséges. A kli-
mavaltozas gerjeszti a hiités iranti
igényeket. A MAV régota alkal-
mazza a hiitést egyes arufuvaro-
zasi feladatai teljesitésekor, és az
IC-ICR-EC-szegmensben. Varha-
toéan egyre jobban sziikség lesz a
személyszallitas tobbi tertiletén is
a beszerzések, korszertisitések so-
rin a klimatizalt kocsik iranti
igény kielégitése. Ez tovabb no-
veli az energiafogyasztést.
A gazolajiizem

A vallalat energiaszallitisdban
a legnagyobb kornyezeti kart az
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olajkutak jelentik. Ezek kozponto-
sitasat, a kdrnyezet vedelmét meg-
tervezték a MAV stratégiajaban.
A villamos hajtas

A villamosvezetékek, erémii-
vek kiépitése ugyan kornyezet-
rombol6, de maga a villamos-
aram szallitasa, felhasznalasa mar
nem sok kéart okoz szdméara (az
elektromagneses tér hatasat csak
az utobbi id6ben kezdik komo-
lyabban vizsgélni). A vasutaknal
a felsGvezeték kiépitése nem
okoz tobbletterhelést a kornyezet
szamara, mivel az a palyavonal
felett halad. Csak a transzforma-
torallomasok kiépitése jelent te-
rilletfoglalast.
Az energiahordozok szallitasa

A csovekben, vezetékeken va-
16 lizemanyag-szallitas viszonylag
kis artalmakat okoz a természet-
ben, de a szallitoeszkozok kiépité-
se hatalmas teriileteket érint karo-
san. Ennél csak az rosszabb, ha az
olajat kozaton szallitjgk. A MAV
vegyesen (kozton és vezetéken
egyarant) kap lizemanyagot.

4.7. Az utazokozonség hatasa

Az utasok jelentSs mértékben
rongaljak a kornyezetet a szallitas
soran és azon kiviil is: a MAV in-
gosagait, ingatlanait szédndékos
rongalasok, graffiti, szemetelés,
zajongas, dohanyzas, tragarsag
szennyezik. Ennek megvaltozta-
tasa elsGsorban a nevelés és a to-
megkommunikaci6é feladata, de
tehetne a MAV is a csokkentésiik-
re torekvéseket. Ennek azonban
csak nagyon halvany jelei latha-
tok a Biztonsagi stratégiaban.

4.8. Hulladékkezelés

A vasutak iizemeltetése egyben
. sok hulladék keletkezését is je-
lenti. A MA V-nak van. Hulladék-
kezelési stratégiaja, amely kitér
nemcsak a kommunalis hulladék
szallitasara és kezelésére, kezel-
tetésére, hanem a bontasokbol
szarmaz6 hulladékok értékesité-
sére, az irodai munka és kornye-
zet atalakitasara, az épitéskor ke-
letkez§ sittre stb.

A stratégia elfogadidsa még
nem jelenti a megoldast, de azt
igen, hogy a vasut elindult egy
jobb uton.

4.9. A vasutasok kornyezettu-
datossaga

Kiemelhet, hogy a stratégia illet-
ve annak részstratégiai tartalmaz-
nak elképzeléseket a vasutasok
formalasdhoz: a jegyvizsgalok
felhatalmazésa a dohanyzok meg-
fékezésére, a kocsik tisztitasanak
értékelésekor, a felszerelések a
kocsikon és az alloméasokon nagy-
mértékben azon mulnak, hogy a
munkatdrsak mennyire partnerek
a javaslatok, szabalyzatok betarta-
saban, betartatasaban. Az elkép-
zelések szerint a vasutassag kor-
nyezettudatossa alakitisa a HR
fontos feladata. Eszkozeire (kép-
zés, tréningek, minGségi human-
cserék stb.) nincs elég pénz.

A felmérések szerint a stilus, a
kozlekedési kultira és morél te-
rilletén javulés tapasztalhato.

A dohanyzasellenesség

A dohéanyzas tiltdsa mind a sze-
metelésben, mind a leveg@szennye-
zésben, mind az egészséges életmod
megvalositasaban fontos teriilet. Ha
megnézzilk a palyak, éallomasok
szemetét, a cigarettacsikk, a cigaret-
tas dobozok a meghatarozok.

Emellett a leveg0 tisztasaga, a
munkatarsak egészségdrzd prog-
ramja mind megkovetelik a szaba-
lyozast. A MAV »Szolgaltatasi és
lizletszabalyzata“ lesziikiti a do-
hanyzasi lehetGségeket. 100 km-
nél rovidebb ton kozlekedd vo-
naton, az IC-ken (1 kocsi kivételé-
vel), a var6termekben, peronokon
tiltja a dohanyzast. A betartatasa a
munkatirsak feladata (lenne). A
kultaravaltds gyengeségét mutat-
ja, hogy a munkatirsak ezt nem
vallaljak fol, s6t sokszor maguk is
megsértik a rendelkezést.

A kocsik tisztitasa

Hossz 1d6 ota sikertelen pro-
balkozéasok sora tortént a vasuti
kocsik hatékony takaritaséra, kar-
bantartasara. A kocsik kora, le-
pusztult allapota, a pénztelenség,
tovabba a meglévs szervezeti fel-
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allas nem teszik lehet6vé a meg-
felel6 eredmények biztositasat.

A MAV t5bbféle megoldassal
kisérletezett mar: megprobalta sajat
embereivel megoldani a problémat,
de sem a személyszallitasi, sem a
gépész lizletag tisztitdsi munkatar-
sai nem hoztdk azt az eredményt,
amit az utasok elvarnak.

Legutobb a személyszallitas-
hoz keriilt a probléma megolda-
sanak a felelGssége, mig a feladat
megoldasahoz tartoz6 személyze-
tet és eszkozoket kiszervezték.
Csak a vallalkozok ellendrzése
maradt a MAV feladata. Ehhez
azonban tul kicsi 1étszdmu csapa-
tot allitottak ki, akik nem képesek
az orszagos hataskorben miikod6
szolgaltatokat ellendrizni, és a
szankcionalés eszkozei sem elég-
ségesek illetve nem hatésosak.

Megoldas lehet, ha a jegyvizs-
galok folyamatosan jelentik a hi-
anyossagokat, 4&m ez annyi plusz
munkét ad nekik, amit csak meg-
felel6 eszkozokkel és Osztonzés-
sel tamogatva lehet elvarni t6liik.
Felszerelések a kocsikon

Az el6z6 téméahoz szorosan
hozzatartozik a személykocsik fel-
szereltsége (villamos berendezé-
sek, higiénés eszkozok, helyhez
kotott  berendezések, napvédd,
szélvédd eszkozok). Ez tipuson-
ként, a felhasznalas céljaként bont-
va szabalyozésokban rogzitett.
Azonban az el6zbekben leirt ellen-
Orzési hidnyossagok, a kultra hia-
nya valamint az utasok és a szalli-
tott aruk viselkedése folytdn nem
nagyon valosul meg. Ebbdl stlyos
komyezeti karok keletkezhetnek.
Az allomasok

Az allomasépiiletek tobbcélu-
ak: a felvételi épiiletben tartoz-
kodnak az utasok, a kisérdk, ott
lehet arukat feladni, illetve keres-
kedelmi létesitmények is szolgal-
jak az utazas kényelmét.

Azonkiviil irodaként is m-
kodnek, valamint a technologiai
folyamatokat is szolgaljak.

Kozo6s tulajdonsdguk, hogy
megépitésiik utan folyamatos kar-
bantartast igényelnek. Velik az a
legnagyobb baj, hogy a megvalto-
zott szallitasi, utazdsi szokasok
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kisebb mennyisége, a fejlettebb
technologidk sokkal kisebb terii-
letigénytiek, mint kordbban vol-
tak. fgy szerte az orszagban nagy,
kihasznélatlan épiiletek 4llnak.
Ezek karbantartésa szinte teljesen
megsziint. A hasznélatban 1évok-
nél pedig gondot jelent a tdrvényi
szabalyozatlansag (pl. a csévezdk
allami segédlettel élnek, piszkol-
nak, zavarnak) és a pénztelenség.

4.10. Pénziigyi mutatok

A stratégiakészitk a BSC-
mutatok (Balanced ScoreCard) ki-
dolgozasakor elsGsorban és szinte
kizarOlag a pénziigyi mutatokat
szerepeltették. Ez azt mutatja,
hogy a MAV-nal a tobbi teriilet
(HR, technologidk, kornyezetvé-
delem stb.) csak masodrangt kér-
dések. Egyuttal az ellenSrzést is le-
sziikitik a f6konyv sarokszamai-
nak a kontrolljara. Ez 4ltalaban vé-
ve is veszélyes gyakorlat, de egy
folyamatosan allami finanszirozas-
sal mikodd cégnél pedig biin.

5. A kozeljovo vasutja(i)
5.1. A gépi berendezések

A korszerli vontatd jarmiivek
kisfogyasztasi, a terheléstdl fiig-
g8en megvalasztott teljesitményti,
kis zaj- és gazterhelést biztositd
eszkozok. Megjelennek az alter-
nativ energiahordozokat — esetleg
hulladékot — hasznosité mozdo-
nyok. A villamos vontatas altala-
nossa valik, fékezéskor a motor
generatorként iizemelve energiat
termel vissza a halézatba. A moz-
donyvezetSk munkahelye
klimatizalt, a vontatas szamitogé-
pes vezérlésre kapcsolhato, a mi-
szerek minden fontos adatot
koénnyen kezelhetSen mutatnak,
adnak meg. Az adatgytjtés on-
line médon torténik, és teljeskort.

A vontatott jarmiivek zart-
rendszer(iek (a we, mosdd nem a
palyara nyilik), a levegd
klimatizalt, a kocsik rugézasa a
zajszintet csokkenti. A biztonsa-
got automatikus nyilaszarok és

sebességérzékeldk javitjak. A ko-
csik belsejét kamera pasztiazza a
rongalok elleni harchoz.

Az eszkozoket gy alakitjak
ki, hogy a rongalok a lehetd leg-
kevesebb indittatast érezzék tet-
tikk elkovetéséhez.

5.2. Zajvédelem

A kocsik kis zajterhel6 hatasa
mellett a kornyezetet levalasztjak
zajvéd6 falakkal. A hangos
utastajékoztatd berendezések ér-
telmes, az utasokat felnGttként
kezelG tartalmi szovegekkel, a
hangszorok jo tajolasaval, kor-
szeri akusztikai megoldasok al-
kalmazéasaval csokkentik a vasut
okozta zajterhelést.

5.3. Az épitett kornyezeti hatas

A palyak, allomasok, lizemi teriile-
tek kialakitasakor olyan vonalve-
zetést alkalmaznak, amely elkeriili
az €16 kornyezet altal stiribben te-
litett teriileteket, az allatok részére
buvo-alagutakat, atkelSket 1étesite-
nek, allatriasztokat szerelnek a sze-
relvényekre, amelyek az emberi
fiil altal érzékelhetetlen hangjukkal
jelzést adnak a kozelgs veszélyrdl.

A palyak mentén olyan né-
vényzetet iiltetnek, amely jol bir-
ja a vasuti kornyezetet, és kony-
nyen hozzaigazithat6 a vasut al-
tal megkivant tulajdonsagokhoz.
Nem hasznalnak mesterséges
novényvédd-szereket €s gyomir-
tot.

Az éllomasok, épitmények, gé-
pek természeti hatasait minimalisra
csokkentik: szelektiv hulladék-
gylijtéssel, j6 hoszigeteléssel. Jo
gazdaként meglatjdk a tennivalo-
kat: takaritanak, kaszalnak, a falfir-
kakat megel6zik és szankcionaljak.

Folytatjak a vasatvonalak vil-
lamositasi programjat.

5.4. Az energiahordozok és a
vasut

A cél a kornyezetet legkevésbé
terhel6 energidk felhasznélésa,
alternativ energiahordozok be-
épitése a vashti rendszerekbe. A

hulladékégetkbol nyert energia,
a bioenergiak, a nap- és szél-
energia mind jol alkalmazhatok
a villamos energia el8éllitiséara.
Ezt a MAV is szorgalmazhatna,
s6t kezdeményezhetné, akar Ggy,
hogy résztvesz a tervezésben,
megvalositasban, akar Ggy, hogy
a fejlesztés élére allva, tobb ér-
dekelttel kozos vallalkozasba
kezd.

5.5. Sebességviszonyok

A vasit kettGs szoritasban miiko-
dik: egyfel6l az utasok szallitasi-
mindségi igényeinek ndvekedése, a
kozati kozlekedés, a légi kozleke-
dés versenytarsaként ezek sebes-
ségnovelGen hatnak ra, masfeldl az
okologiai nyomas, a gazdaséagtalan
épitési és jarmikoltségek a sebes-
ség csokkentésével jelentkeznek. E
kettGt kell harmonizalni a tervezé-
sek és a miikodtetés soran.

5.6. A biologiai kornyezet to-
vabbi orzése

A zartrendszer( kocsik beszerzése,
a hulladékkezelési stratégia kidol-
gozasa és megvalositasa, a felesle-
gesség valt eszkozok azonositasa
és tjrafelhasznalasa, a kihasznalat-
lan vagéanyok és épiiletek elbonta-
sa, a foldteriiletek rekultivalasa
elésegitik a kornyezet védelmét.

Meggondolandé a gazdasagta-
lanul vagy egyaltalan nem hasz-
nélt teriiletek és épitmények —
eltolvajlasuk el6tti — zoldcélra
val6 felhasznalasa.
Zartrendszeri kocsik

A 19. szazadban kialakult vas-
ut megengedhette magéanak, hogy
a kocsikbol a pélyéra pottyantsa a
hulladékot. Aztan a szallitott
utasszam akkora lett, hogy ez mar
kornyezetrombol6 hatastu. Ehhez
tarsul az a tény is, hogy a fert6zés-
veszély a sfirin lakott él6kornye-
zetben, az egyre ellendllobb kor-
okozok miatt egyre nagyobb.
Ezért az ijabb beszerzés(i kocsikat
és motorvonatokat zartrendszer
tartilyokkal lattak el, amelyek se-
gitségével a szennyezéseket koz-
ponti kezelSbe lehet juttatni.
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5.7. A gazdasagi élet és a vas-
ut osszehangolasa

A stratégiai célok alapjan a
vastut személyszallitd szolgal-
tatdsa tartosan allami tulajdon-
ban marad, és bevétel-kiegészi-
tésben részesiil. Az allami fi-
nanszirozds azonban nem ki-
szamithato, ezért at kell dol-
gozni, pl. normativ alapokra
kell helyezni. A juttatas legyen
teljesitményhez (menetrend-
hez) kotott és kiszamithato. A
vasuti személyszallitasi koz-
szolgaltatas fenntartdsa és kor-
szerlsitése tarsadalmi és kor-
nyezetvédelmi érdek.

Ugyanakkor figyelni kell ar-
ra, hogy a vasuti szallitds ne
valjon olyan olcsova, hogy fe-
lesleges kozlekedési ingereket
generaljon. Jellemz8en megndtt
a 65 éven felillieck mobilitds-
igénye, midta dijmentesen utaz-
hatnak.

5.8. A szocialpolitika és a vas-
ut szinergiaja

A vasat fontos masodlagos
—~harmadlagos elosztérendszer-
ként szolgélja az allami szoci-
alpolitikat. Sajnos, ma a szoci-
alpolitika = szegénységpoliti-
ka, azaz nem az okokat akarja
megsziintetni, hanem tiineti ke-
zelést alkalmaz. Ennek hatasa
lecsap6ddik a vasuton. Az allam
nyomott, hatésagi aron szallit-
tat a vasuttal (megteheti, hiszen
8 a tulajdonos), arra hivatkoz-
va, hogy ez az alapja a kevésbé
tehetGsek utazéasainak. Ezzel
megnG a veszteség a vallalat-
nal, aminek folyomanyaként
nem jut pénz a fejlesztésekre,
azaz egyre korszeriitlenebb és
kioregedett jarmtvekkel szal-
lit. fgy, aki teheti, nem utazik
vonaton, mert nehezen viseli el
a koszt, az er6sen kifogéasolha-
t6 kornyezetet. Ett6l még keve-
sebb pénzbevétele lesz a vasut-
nak. Elindul a lefelé hat6 spi-
rdl. Ebbdl kellene most a
MAV-nak kikeriilni.
De ez egyediil nem megy.

6. A vasut - a fenntarthato fejlo-
désnek megfeleld - atalakitasa-
nak stratégiaja

A valtozas 8 szakaszanak megfe-
lel§ tevékenységek: ([8] 41. old.)
- a veszélyérzet kialakulasa;

- az iranyitocsapat létrehozésa;

- a jovOkép és a stratégia megal-
kotasa;

- kommunikalés;

- amunkavallalok felhatalmazésa;

- quick win-ek;

- a valtozasok megszilarditasa;

- a valtozasok meggyokereztetése
a kultaraban.

A stratégia készitésével parhu-
zamosan célszert elinditani a val-
tozaskezeld projektet.

A valtozaskezelés fobb feladatai:
- a projekt céljainak a kijelolése,

pontos hatasainak megadasa

(mi tartozik a korébe és mi

nem);

- a projektteam Osszeallitasa;

- szervezeti egységenként valto-
zaskezelési program késziilt a
kultGravaltas elemeinek meg-
valOsitasara;

* a valtozasok veszteseinek €s

nyerteseinek azonositdsa,

* a nyertesek reflektorfénybe

allitasa,

* a vesztesek 0j helyzetbe va-

16 beilleszkedésének eldse-
gitése,

* a szervezeti atalakulasok le-

vezérlése és elfogadtatisa;

* a hatalomkultara helyett

személykultira bevezetése
(vezetdi tréningek);

- felmérés készitése a vallalati
kultara jellemzGirdl, fejlesz-
tend§ és atalakitandé kompo-
nenseirdl: a szervezeti kultira
eléremutato illetve felszamo-
landé jegyeinek azonositisa;
[9];

- felmérés készitése a véaltozasok-
kal szemben tapasztalt attit(i-
dokrél;

- kommunikacios terv készitése:

a. bels6 kommunikaci6é: a pro-
jektek inditasarol, tartalmarol,
tevékenységérdl szolo és a
projektkozi kommunikécio ta-
mogatasa. Tajékoztatas a je-
lentGsebb eseményekrdl, mér-
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foldkd teljesitésekrdl, a pro-

jektek gazdasagi, izlet-speci-

fikus és modszertani tapaszta-
latairdl.

A vallalati forumok (szakszer-
vezet, Villalati Tanics, Val-
lalati Erdekegyeztet6 Ta-
nécs, stb.) bevondsa a pro-
jektbe.

b. kiils6 kommunikécio, PR: a
valtozasokra fel kell késziteni
a partnereket, az utasokat, a
tarsvasutakat, vevket és be-
szallitokat. Erre az irott és
elektronikus sajton kiviil a ko-
zonségtalalkozok, vetélkedd
szakmai napok, férumok stb.
szervezése alkalmas.

- outplacement iroda inditésa;

- karrier-portal készitése;

- finanszirozasi forrasok keresése;

- az érdekvédelmi szervezetekkel
folyamatos, konstruktiv
egyiittgondolkodas;

- a konfliktusok kezelésére terv
készitése;

- a varhat6an gyors sikereket mu-
tato teriiletek (quick win) kije-
16lése, - a valtozasok megszi-
larditasa és a vallalati kultara-
ban valé meggyokereztetése
(még hossza id6t igénybe ve-
v0 feladat).

Eszk6z0k, amelyeket hasznal-
nak a valtozasok elfogadasianak
elGsegitésére:

- a kommunikacio;

- a menedzserstruktiura atalaki-
tasa (lapos szervezet);

- a nyomtatott sajto szélesebb
teriiletekre valo bevetése;

- az elektronikus sajto bevetése;

- 10j OsztonzOrendszerek alkal-
mazasa.

7. Hol tart ma a MAV?

7.1. Marketing

A marketing egyik legfontosabb
megkiilonboztetd és elkiilonitd
jellemzGként a vasut kis kornye-
zeti karait hangoztatja. Az
utastoborzas, a partnerkeresés, a
szlogenek, a marketingakciok
mind tartalmaznak utalast a kor-
nyezettel valo jo 6sszhang megte-
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remtésének igényérdl. Nem hasz-
néalja azonban az Okocimkézést.

Erdteljesebb kommunikéacio-
val kellene tAimogatni a szervezett
visszavonulast, a palyahossz
csOkkentését, a vonatok lerovidi-
tését, a létszamleépitést. Ha a
marketingteriilet gyenge, ha lat-
vanyosabb PR-akcidkkal nem lép
fol, akkor az ezekben rejlé zold
célok is kisebb hangsulyt kapnak.

7.2. Technologia

A vasit jelentGs kornyezeti hata-

s, nagy fejlesztési programjai

koziil Magyarorszagon a legje-

lentGsebbek:

* az eurOpai 6 kozlekedési fo-
lyoso6k hazai
korszertsitése;

* az lizemanyag-ellaté rendsze-
rek korszer(sitése - az adott
teriiletek kornyezetszennyezé-
seinek felszamolasaval;

* a fiitési, héellatasi rendszerek
korszertisitése. Az utobbi
években ezaltal jelentGsen
csokkent a 1égszennyezG6 anya-
gok kibocsatasa, ezen beliil az
»iveghazhatasi” CO, kibo-
csatast mintegy 36%-kal mér-
séklddott. Ez tobbszorose a
Kyoto-i Egyezmény értelmé-
ben tett magyar véllaldsnak;

* az Orszagos Kornyezeti Kar-
mentesitési Program vasuti
alprogramja keretében folyta-
todik a szennyezett teriiletek
megtisztitasa, rekultivalasa;

* a vasiti vontatojarmii-park fej-
lesztése, 0j korszert, a kornye-
zetvédelmi és energetikai kove-
telményeknek megfeleld (dizel)
vontatojarmiivek beszerzése;

* a vasiti fejlesztések egyiittes
hatdsdnak = eredményeként
csokken a kornyezeti terhelés.
A MAV Rt. kibocsatasi adatai
és prognosztizalt trendje né-
hany fontosabb légszennyezs
esetében is ezt igazolja;

* A szakmai projektek mellett
folytatodik a MAV Rt. atalaku-
16 szervezetéhez igazod6d kor-
nyezetvédelmi szervezet kiala-
kitdsa. A tiszta szakmai profil
megteremtése révén hatéko-

szakaszainak
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nyabb, magasabb szakmai szin-

tli szolgaltatés biztositasa a cél a

koryezetvédelem teriiletén is;
* az 1) kovetelményeknek meg-

felelden a vasittirsasdg szak-
emberei atdolgozzék a MAV

Rt. kérnyezetvédelmi szabaly-

zatit és — a nemzetkozi fejlo-

dés és EU csatlakozas tiikrében

— korszertisitik a MAV Rt. kor-

nyezetvédelmi stratégidjat is;
* az Eurdpai Unidhoz valo csat-

lakozas szamos kornyezetvé-

delmi kihivas elé allitja a

MAYV Rt-t is. Ezek teljesitésé-

re a vasuttarsasag felkésziilt,

az el6z6ekben emlitett progra-
mok végrehajtisa is ennek
szellemében folyik.

A nagy koltségesokkentések
hatasara a technologiak fejleszté-
se elmaradt. Pozitivum, hogy
megjelentek a motorvonatok,
amelyek a személyszallitisban
kisteljesitményt, kis fogyasztasu
vontatast tesznek lehet6vé, ke-
vésbé terhelve a kornyezetet. Ha-
sonloképpen az 0j beszerzési ko-
csik mar zartrendszertiek, az tirii-
1€k tartalyba keriil, nem a sinre. A
szenny kozponti kezelése kisebb
karokat okoz.

Tovabblépést jelenthetne a
felhasznalt energidk csokkentési
lehetGségeinek kutatasa.

A menetrendi struktira atala-
kitasa, a gazdasagtalan vonatok
leallitasa csokkentette a kornye-
zeti karokat a vasaton, de nem le-
het tudni, valéban csokkent-e¢ a
mobilitds, nem helyez6dott-e at
az igény kielégitése karosabb
eszkozokre.

A vasuti atjarok biztonsaga-
nak novelése folyamatosan zajlik.

7.3. Kulturavaltas

Mint mér volt réla sz6, a legfonto-
sabb az emberek atalakitasa. Fon-
tos lenne, hogy az utasok is elfo-
gadhaté6 modon viszonyuljanak a
fenntarthat6 fejlédés altal igényelt
kozlekedési elvarasokhoz. Ehhez
pedig els6ként a vasutasoknak
kell j6 példaval eldljarni, illetve
megkovetelni az elGirasoknak
megfelel6 magatartast.

Ebben sok elérelépés nem tor-
tént. Talan a jegyvizsgalok és
pénztarosok szamara kotelezGen
eldirt érettségi javitott valamit az
imidzsiikon. A minGségbiztositasi
ellenérok folyamatos kontrollal
kovetik a fedélzeti munkat. En-
nek ellenére nem ritka az ittas,
dohanyz0, nem az elSirasoknak
megfelelen 061tozk6d6 munka-
tars. Ok nem kovetelik, nem ko-
vetelhetik meg az utasoktol sem a
helyes magatartast. Nincs rd er-
kolcsi alapjuk.

A munkatarsak korében rend-
szeres a hivatkozas az alacsony
bérekre, 4m ez sem magyaraz
meg mindent.

Gondot jelent az iizletagak
szétvalasa. Az épitett teriiletek-
nek az Ingatlan Uzletag a gazda-
ja, a tobbiek csak a bérldi, a pa-
lydk a Palyavasut felligyelete
alatt allnak. S aminek sok gazda-
ja van, annak egy sincs igazabol.
Példaul az allomasokon nem tar-
tanak rendet sem a pénztarosok,
sem a forgalmisték, sem az ingat-
lan tzletdg képviselSi. Eldbbiek
nem érzik magukénak a teriiletet,
az utobbiak pedig nem képesek
megoldani a problémakat. Pedig
aki ott van, az latja a gondokat.
Ha gazdaként cselekedne, megél-
lithatna sok karokozast, ronga-
last, kornyezetszennyezést. De
nem teszik. Véleményem szerint
nem sikeriilt még a kultaravaltas.

Vagy pl. sz6 volt ugyan a pa-
pirmentes irodarol, a szelektiv
hulladékgytijtésrél, a kezdemé-
nyezések fel-feltimadnak, aztan
hamar elhalnak.

Képzeések

Mar évekkel ezel6tt tervbe vet-
ték a frontemberek (az utasokkal
talalkozok) képzését. Maig nem
tortént meg, csak részeredmények
vannak. Nincs pénz a tanarokra, a
talorakra, a képzettebbek bérének
emelésére, kiemelésiikre.

Az alkalmazottak felhatalmazasa

A MAV-nél az alkalmazottak
felhatalmazasa gyerekcipGben
jar. A valaha félkatonai szervezet-
ben a régi szabalyozéasok élnek,
senki nem veszi a faradsagot,
hogy a tobb km-nyi el&irason ét-
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ragja magét, feliilbirdlja, az 0j
rendszerbe illessze azokat. S ott a
refrén minden 0jitasi probalko-
zésra: ebbdl lesz a baleset. Es ezt
nem véllalja fol senki. Ezért var
mindenki a madsikra, ha donteni
kell, ezért nem vallal at senki a
masik feladatabol, ha segiteni
kellene, ezért nem latja a jobbitas
lehet3ségét senki, vagy ha latja,
hallgat réla. Ha nem mond sem-
mit, abbol nem lehet baj!
Az ellendrzeés

Az ellenGrzéshez ki kellett
volna munkalni annak eszkozeit,
benchmarkinggal kijeldlni az
Osszehasonlitasra alkalmas muta-
tokat, értékeket. Ezek elmarad-
tak, illetve szinte csak a pénziigyi
mutatok teriiletére korlatozodtak.

A kultara jellemz6inek felmé-
rése megtortént, am kovetésére,
rendszeres kontrolljara mar nincs
pénz, s talan akarat sem.

10. Eredmények és kudarcok

A valtozasok eredményeként elin-
dult a koltségek lefaragasa, a 1ét-
szamleépités, a lapos szervezet ki-
alakitasa. A kozpontositott beszer-
zések nagy volumene arengedmé-
nyeket eredményezett, a kis
kihasznaltsagh vonatok szaméanak
csokkentése, a sajat fenntartasat
nem biztositd pénztarak bezarasa
a veszteségeket csokkentette.
Sajnos, mas pozitivum nem-
igen mondhato el. A fejlesztéseket
visszafogtik, az emberi er6forras
csokkentését nem potoltak eszko-
zOkkel, a szabalyozasokat nem
dolgoztak at. A munkatarsak tal-
terheltek lettek, a baleseti karok
megndttek, a létbizonytalansag
megnovelte a betegségben toltott
idoket. A szolgaltatasok minsége
latvanyosan nem javult.

10.1. Kritikai észrevetelek

A vialtozaskezelés tobbnyire papi-

ron létezik.

- nincsen konfliktuskezelS rend-
szer, személyek,

nincsenek memoriaigazgatok,

nincs kelléen miik6dé munka-
tarsi felhatalmazas,

a kiils§ tanicsadokat nem fo-
gadta be és el a MAV zart k6-
z0ssége,

a karrierportalon kisszdmu al-
laslehetdség talalhato,

- az elbocsatottak maguk keresget-

nek ismeretségek révén allast,

- csak az lizletagaknal irtak el6 le-
épitési kotelezettséget, igy az
emberek tobbsége elhelyezke-
dik a MAV-on beliil valamelyik
funkcionalis szervezetnél, igy a
stratégia nem valosul meg,

- a bizonytalansdg lassanként
nemtérédomségbe csap at,

- az éllandé szervezeti valtozast
nem kovetik a szolgalati utak,
szabalyzatok atépitése, igy nem
miikodnek a bevalt folyamatok,

- nbtt a munkahelyi balesetek
szama,

- jelentSsen nétt a baleseti kdrok
értéke,

- a raktarak a nagy sporolas je-
gyében tiresek, az eszkozgaz-
dalkodok megprobalnak be-
spajzolni, ha véletleniil j6n va-
lami; rdadasul sokszor nem az
a tipus keriil beszerzésre, ami
illeszkedik a gépekhez, igé-
nyekhez, hanem az olcsobb,

- a lapos szervezet nem valositha-
t6 meg egy ekkora cégben.
40 000 emberhez minimum 6
szintl szervezet kell (ha tiz
beosztottal szamolunk, ami
mar magas szam, akkor 1-10-
100-1000-10000-40000 a
szinteken elhelyezkedSk lét-
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szama, ez pedig 6 szint). Ha
megvalositjak, erGltetve, az
irodalomban talalhaté lapos
szervezetet, akkor lesznek ko-
zépvezet6k, akiknek 30-50
beosztottja is lesz. Ez semmi-
képpen sem hatékony. El kel-
lene gondolkodni a multinaci-
onalis cégek altal hasznalt
szervezeti felépitéseken, és
valamilyen  holding-tipusa
szervezetben gondolkodni,

- a bels6 kommunikécié gyatrasa-
ga lehetetlenné tette a valtoza-
sok elfogadtatasat,

-a MAV 150 éves vallalati kultii-
raja lebomlott, de nincs he-
lyette masik.
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VASUTI KOZLEKEDES

Erdekességek a kisvasutak

A hazai kisvasutak ma éltalaban
akkor keriilnek a tarsadalom ér-
dekl8désének elbterébe, amikor
csaladi kirandulas eszkozeként
johetnek szoba, vagy fennmara-
dasukat veszélyeztets gazdasagi
nehézségekrSl tudosit a sajto.
Pedig ezek a kis teriiletet elfog-
lalo, olcson megépitett,
hangulatos,- és a legtobb eset-
ben szép tajakon kozlekedd kis
vonatok ma is fontos szerepet
toltenek be az idegenforgalom-
ban, a szabadid6 hasznos és é€l-
ményt ado eltoltésében, vala-
mint a fiatalsag aktiv nevelésé-
nek is részesei lehetnek. A mult-
ban betoltott jelentGs gazdasagi
szerepiik mara minimalisra zsu-
gorodott, bar az emberi kornye-
zet védelmének egyre tudato-
sabba valasa — elsGsorban az er-
dei szallitasok terén — ismét el6-
térbe helyezheti e kornyezetki-
mélS szallitasi modot.

A kisvasutak jelenének és jo-
vGjének elemzése ugyanakkor
hasznos tanulsdgokat szolgéltat-
hat a magyar vastt mellékvonali
halézatanak tovabbi gazdasagi és
tarsadalmi szerepének megtarta-
sahoz és megljitasahoz, jelenlegi
nehéz helyzetébdl torténd kilaba-
lasdnak utjahoz is. A konferenci-
an elhangzott el6adasok és kon-
zultaciok ezt messzemenden iga-
zoltak.

Els6ként megkisérlem defini-
alni a kisvasutakat, miiszaki és
gazdasagi paramétereik alapjan,
majd rovid torténelmi attekintést
kovetSen mai helyzetiiket.

1. Mi a kisvasut?

= Altaldban a normadl nyomtd-
volsagnal (1435mm) kisebb
nyomtavolsagu vasut,- ilyen
az irodalmi adatok szerint a
vilag vasttjainak mintegy 18
%-a - amely a nagyvasuttol el-
térd (rovidebb tavolsagu és ki-
sebb volumenti) feladatokat
old meg, ezért a nagyvasuttol
eltér6 miiszaki és gazdasagi
jellemzSkkel  rendelkezik.
(Nem minden keskeny-nyom-
tavolsagu vasut kisvasut, lasd
a kiterjedt indiai, japan, dél-
afrikai, stb. 1000 mm-es févo-
nali hal6zatokat.)

=  AbelsS art mozgatastol a hely-
kozi személy- és aruszallitdson
at az idegenforgalmi feladato-
kig terjed a felhasznalésa.

= A szallitasi jellege a rendsze-
res, menetrendszerd és a kam-
panyszerti forgalom kozott
igen valtozatos.

= Kisvasutak kozott talalhato
kozforgalmt, korlatozottan
kozforgalmu és kizéardlagos,
sajat hasznalath vasut is.

= A nagyvasitinal egyszer(ibb
miiszaki megoldasok jellem-
zG8ek a palya és a jarmiivek te-
rilletén egyarant. Biztosito-
berendezéseket, jelzGeszk6zo-
ket csak korlatozottan alkal-
maznak a kisvasutakon.

2. Mi van a konyvtarban a témarol?

A MAV Dokumenticiés Koz-
pontban 85 cimet kaptam az ott

torténetéhol

megtalalhatd valasztékbol. A té-
ma tehat irodalmilag és torténel-
mileg jol feldolgozott teriiletnek
tekinthetS. A széles valasztékbol
érdemes kiemelni egy idézetet,
amely a 19. szazad utolsé harma-
déanak kizardlagos vasuti szemlé-
letére utal. Szabo Gyula a Magyar
Kiralyi Miiegyetem tanara,, A
keskeny nyomua vasutak” cimii
1874-ben megjelent konyvében a
kovetkezdket olvashatjuk:

,»Most, midon Eurdpa 0Osszes
szakkorei napi kérdésiil tiizték ki:
valjon nem-e volnanak a moz-
donypalydk a helyi érdekii kozle-
kedés czéljaira is alkalmazhatok,
legalabb is nagy konnyelmiiség
volna hazankban,- hol a miiuta-
kat leginkabb sziikséglo vidéke-
ken a kozutak kivitele roppant
koltséges, e kérdés alapos megvi-
tatasa nélkiil, egyszeriien a -régi
felfogas és tapasztalatok szerint
talan kitiind tervezetii- kozuti ha-
lozat kiépitéséhez fogni.” ...

, Kozutak a legkozvetlenebb
helyi kozlekedés érdekében, ne-
vezetesen a toszomszédsagban
fekvé  kozségek kozlekedésére
(ezzel még nem akarjuk a miiit
Seltétlen sziikséges voltat kimon-
dani) nélkiilozhetetleniil sziiksé-
gesek. De gyakran lehet
czélszerii kozutakat épiteni a vi-
dék egyeb forgalmanak kozvetite-
sére is, ha e forgalom csekély és
tetemes novekedésére egyaltala-
ban, vagy legalabb hosszu iddre
nem is varhato.”

Ez a kényv a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia éltal a grof Lonyai-

A Nyiregyhdzén 2005 junius 9-én megrendezett ,,100 éves a Nyirvidéki Kisvasat” cim(i KTE — konferenci4n elhangzott eléadas szerkesztett val-

tozata.
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dijjal jutalmazott palyamunka volt,
tehat vélhetGen nem egyéni véle-
ményt fogalmazott meg!

Ne felejtsiik el, hogy ebben az
id6ben még hire sem volt a gép-
kocsinak, a kozuti kozlekedést a
porban, sarban, rossz utakon koz-
lekedd lovaskocsik jelentették. A
konyv egyébként korrekt gazda-
sagossagi szamitasokat és az
azokbol levont kovetkeztetéseket
tartalmaz, amely szerint az alfol-
di kozutak nagy tavolsagrol, a he-
gyekbdl odaszallitott kovekkel
alapozhatok és ennek koltsége
messze meghaladja a gyakorlati-
lag éppen csak elegyengetett ter-
mé-talajra  lerakott  kereszt-
aljakra, talpfakra épitett kisvas-
utak koltségeit. Hangsulyozni
kell, hogy a vasut joval kisebb te-
riilet-felhasznalasa ma is el6ny (a
tobbi kozott) a kozathoz képest!

3. A kisvasutak torténetének ro-
vid attekintése.

=  Magyarorszagon a kisvasuti
halozat kiépitése az 1870-es
években kezdddott elsGsorban
a mezOgazdasagi termények, a
fa, az épitGanyagok és a ba-
nyatermékek szallitdsdra. A
személyszallitas eleinte csak a
termeléshez kot6d6 hivatas-
forgalmat szolgélta.

= A két vilaghaboru kozétt is je-
lentésen boviilt a kisvasuti
rendszer, altalaban kiilonalld
halézatok épiiltek, eltérd (500
és 1000 mm kozott valtozo)
nyomtavolsaggal.

®  [948-ban 2470 km mezei és
gazdasagi, 2000 km banya-,
700 km erdei és 150 km ipar-
vasutat vettek nyilvantartas-
ba. Csak a Borzsonyben a tel-
jes kiépitettség idején 170 km
erdei vasut miikodott! A Cso-
vanyos 938 m magas cslcsa
alatt 17 méterrel végzddott
egy korabbi vasttvonal, tehat
mondhatjuk, hogy Magyaror-
szag teriiletén a kisvasutak
épitésének nincs foldrajzi aka-
dalya.

= Az 1950-es években a palya-
kat szabvanyositottak, kiilon-

all6é halozatokat kotottek Gsz-
sze, Uj vonalakat is épitettek,
igy korabban elzart falvakat is
bekapcsoltak az orszag vérke-
ringésébe.

= Az 1960-as években valtotta
fel a vasut-kozpont szemléle-
tet az Uthalozat és altalaban a
kozuti kozlekedés fejlesztésé-
nek elsSbbsége. Ekkor a ,,Csa-
nadi-féle” kozlekedéspolitikai
koncepcio kovetkeztében
mintegy 1700 kilométer nor-
mal nyomkozi mellékvonalat
is megsziintettek és egyideji-
leg megindult a kisvasutak ha-
nyatlasa (is).

= 1980 és 1990 kozott a keskeny
nyomtavolsaghi  vasutakon
csaknem teljesen megsziint a
teherszallitas, idegenforgalmi,
turisztikai jelentGségiik ekkor
keriilt el6térbe.

4. Mi maradt mara?

= Egy 2005 méajus 17-én kelt
sajtokozlemény szerint jelen-
leg
- 11 erddgazdaséagi tulajdont
- 1 onkormanyzati, g
- 2 a Kisvasutak Barati Kore
altal izemeltetett és
- 4 a MAV Rt. altal iizemelte-
tett kisvasut talalhato
Magyarorszagon. Az egyes
vonalak kihasznéltsaga, a forga-
lom rendszeressége, miszaki al-
lapota jelentGsen eltér egymastol.
= Egyes nagyvasit megsziinte-
tése, illetve feltjitdsa soran
hasznalt sinanyaghoz jutott a
kisvasutak egy része. Ezért je-
lenleg 7 és 48 kg/ folyomeéter
ko6zott igen sokféle sin talalha-
t6 a mai keskeny nyom-
tavolsagu halozaton. A palyak
altalaban kézi munkéval, né-
hol rendszeresen, de talnyo-
morészt alkalomszerd hibaja-
vitassal szinten-tartottak és
még lizemeltethetGk Az enge-
délyezett sebesség altalaban
20km/h, de helyenként 30, sit
40 km/h-ra engedélyezett sza-
kaszok is talalhatok. (Ismert
tény, hogy az 1930-as, 40-es
években Satoraljatjhely-Sa-
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rospatak és Nyiregyhdza ko-
zott 60km/h sebességgel mo-
torkocsik — a Ganz gyartma-
nya Zemplén és Szabolcs —
kozlekedtek gyorsvonatként
az akkor még egységes, a Ti-
széan is — Balsa és Kenézl6 ko-
zOtt — atvezetett kisvasati ha-
l6zaton). A legrosszabb alla-
potban a kitér6k vannak, a ha-
zai kisvasati kitér§-gyartas
megsziint. A kemencei és az

almamelléki vonalak 600 mm-

es, a tobbi vonal 760 mm-es

nyomtavolsagu.

= A jarmiivek (és a palya) hosz-
sza élettartamanak koszonhe-
t6 a kisvasutak jelenlegi élet-
képessége! AlapvetGen harom
mozdonytipus dolgozik a vo-
nalakon:

- a C 50 tipusu kéttengelyes
mozdonyok, amelyekbdl
1952 és 1968 kozott mint-
egy 250 darab késziilt, 600,
760, 950 és 1000 mm-es
nyomtavolsaggal,

- az Mk 48 sorozati, négyten-
gelyes, gyOri gyartméanya
mozdonyok a legelterjed-
tebb tipust képezik, azonos

csaladot alkotva az M 28 so-
rozati nagyvasuti tolatod-
mozdonnyal,

- az Mk 45 sorozatl, roman
gyartmanyt mozdonyok a
legnagyobb teljesitményti
kisvasiti vontatdjarmivek,
az M 43-M47 nagyvasuti
mozdonycsalad részei.

A (gyakorlatilag hasznalaton
kiviili) teherkocsipark teljesen
vegyes Osszetételd, de a legfiata-
labb is 1965-ben késziilt.

A személykocsik jelentSs ré-
szét a debreceni jarmdjavitoban
gyartottak az 1950-es és az 1960-
as években (Bax sorozat), de igen
nagy mennyiségben talalhatok a
vonalakon bizonytalan eredett,
vagy hézilag készitett jarmiivek is.

Lillafiiredi eredet ,,nosztalgia
motorkocsi” és mellékkocsik ta-
lalhatok a Széchenyi-hegyi Gyer-
mekvasuton. A kisvasutakon élta-
laban hidnyoznak a motorkocsik!
A viszonylag kis tomegfi, egy-két
kocsib6l 4ll6 vonatok izemét je-
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lent6s mértékben gazdasagosab-
b4 tenné, ha a kocsikhoz (és a tel-
jes vonathoz) képest nagy tome-
gli mozdonyok helyett Onjar6
motorkocsikbdl, valamint a tény-
leges forgalmi igényekhez illesz-
tett mennyiségli mellékkocsibol
lehetne a szerelvényeket Osszedl-
litani. A ,,nagyvasaton” is érvé-
nyes ez a megallapitas, ezzel
Osszhangban 4ll a motorkocsik,
motorvonatok vilagszerte tapasz-
talhaté tomeges iizembedllitdsa.
A magyar kisvasati hal6zaton is
nagy hagyomanyokkal rendelke-
zik a motorkocsis ilizem, amely
jelenleg gyakorlatilag megsziint.

5. A gazdasagi helyzet, anyagi

hattér

= Az erd6gazdasagi vasutak
nagy sajto-hattérrel lobbiz-
nak fennmaradasukért (a vita
lényege, hogy az évrdl-évre
egyre kevesebb tdmogatas
iizemeltetésre és/vagy fej-
lesztésre fordithaté és mit ad
mindehhez az  idegen-
forgalom). Ezzel a kérdés-
korrel az elmalt honapokban
tobb ujsagcikk is foglalko-
zott. A tobbi tulajdonos sem
ezt a teriiletet kivanja dina-
mikusan fejleszteni. Palya-
zatokban lehet bizni, de eh-
hez olyan tarsasagi formacio
(talan a Kht. lenne a legmeg-
felel6bb?) és olyan palyazat-
hoz ért6 szakért6-garda kell,
akik a siker reményével in-
dulhatnak a pénzszerzési
csataban.

= A mai helyzet az anyagi vege-
talas (az idegenforgalmi bevé-
telek ma még nem emelhetSk
jelentGsen, mert a kereslet
nagy részét az olcsobb szora-
kozast keresd, kisebb kereseti(i
rétegek biztositjak, példaul
,hagypapa és unokéja”, vala-
mint a ,bakancsos turistak™).
Az eddigiek szerint a miiszaki
teriilet is lassan teljesen
,,amortizalodik”, tehat a kis-
vasutak megtartdsdhoz ertel-
jes tarsadalmi Osszefogasra
van sziikség!
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6. A feldjitas technikai lehetéségei

A kisvasutak egyre nehezebben
halaszthaté felajitasanak nincs
technikai nehézsége! Sin van, ha-
zai gyartasa keresztalj van, kité-
16t is lehet szerezni. A jarmivek
beszerzési, illetve feltjitasi lehe-
t@ségeirdl a konferencian Dr. Cii-
ba Jozsef tartott kitling el6adast A
dolog lényege, hogy vilagszerte
gyartanak megfeleld valaszték-
ban jarmtiveket a keskeny
nyomtavolsaghh  halézatokhoz,
mozdonyt, kocsikat és motorko-
csikat, motorvonatokat egyarant.
A mobil telefonok vilagaban min-
den iranyitasi probléma olcson és
biztonsagosan megoldhato.
Elhatdrozasra és pénzre van
sziikség a tovabbéléshez!

7. A tarsadalom szerepe. A tar-
sadalom és a ,,nagy” vasut,
majd ennek takarasaban a kicsi

= A magyar tarsadalom jelenleg
autd-parti, novekvS mobilitasi
igényének kielégitését a gép-
kocsitol varja, emellett jelentSs
a gépkocsi ,,statuszszimbo-
lum” szerepe is. A hosszi tava
gondolkodas, a kornyezetki-
mél6 és energiatakarékos ko-
z0sségi kozlekedési eszk6zok
valasztasa tudatformalé intéz-
kedéseket igényel az allamtol
és magatél a tarsadalomtol
egyarant. Ebben kiemelkedd
szerepet kell vallalni a civil
szervezeteknek. A ,,dicsd mult”
emlegetése azonban itt csak
motivalo tényezl lehet! A té-
nyekre épiilS racionalis gazda-
sagi érvelés veheti fel a ver-
senyt a ,,kozati lobby”-val.

= Csak (mar ma is) megfeleld
szolgaltatassal lehet a hosz-
sza-tava érdekeket szolgalni.
A ,kényszer-utas” menekiilni
szeretne szorult helyzetébdl,
irigyli a ,,gazdag autost”. A
»gazdag autds” visszalépés-
ként éli meg a kozosségi koz-
lekedést, ha az rosszabb ming-
ségli és nem is olcsobb, mint
az egyéni kozlekedés. Csak
jobb (és szamara is gazdasa-

gosabb) szolgéltatas veheti ra
a valtasra, mindaddig, amig az
utvonal be nem dugul elétte.
JelentSs érv a meglévd halo-
zatok kihasznalasanak fontos-
saga, ezzel a — kozlekedési be-
ruhdzasok terén kiilondsen —
takarékoskod6 koltségvetés
terhei csokkenthetSk a kisebb
forgalmu teriileteken.

Az eddigiek alapjan konnyen
belathatd, hogy a nagyvasut
kisebb forgalmi szakaszain,
a mellékvonalnak mindsiild
3500 kilométeren is ,,egzisz-
tencialis valsag” alakult ki. A
kérdés mindenféleképpen ke-
zelend$ és az eurOpai gya-
korlatnak megfelel6 megol-
dast kell a kozeljovGben ta-
lalni, amely nagy valdszint-
séggel az Onallo, Osszefiiggd
halézatot alkotd — ,,térségi”,
vagy ,regionalis” — vashttar-
sasagok kialakitasa lesz.
Ezeknek a ,,nagy MAV”-t6l
fiiggetlen, rugalmas, kisebb
egységeknek kell majd élet-
képessé és gazdasagossa ten-
ni magukat. A konferencian
tobb elGadasbol és kiilondsen
az azokat kovetG vitabol egy-
értelmten kideriilt, hogy a
kisvasutak és a ,nagyvasit”
mellékvonali halozat részei
azonos, de legalabb is hason-
16 nehézségekkel kiizdenek.
Mi jut még ezutan a tarsada-
lom szolidaritasabol a kis-
vasutakra? Csak a feladat
pontositdsa és nyomatékosi-
tasa lehet a mentSkotél!

Az eredeti feladatot (az
araszallitast,- a nagyvasutra,
vagy a kozitra torténd rahor-
dast) sem kell végleg elvetni!
A terepjar6 gépkocsik altal
széttaposott erd6k képét érde-
mes elemezni és Osszehason-
litani a minimalis helyigényt
kisvasutakkal, illetve az alap-
halozatot kiegészitd és igen
gyorsan kiépithet§ tgyneve-
zett ,,repiild vaganyok” kor-
nyezeti hatdsaval. A mocsa-
ras, laza altalaji teriileteken
ez a feladat méginkabb meg-
alapozott (Gemenc, Lenti,
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Balatonfenyves, stb.) Kiilon-
leges miiszaki megoldasok is
talalhatok egyes nagy forgal-
mu és allandé artszallitassal
terhelt kisvasutakon, ahol a
nagyvasui teherkocsikat kes-
keny nyomtavolsagi — meg-
felelGen kialakitott — pdreko-
csikra allitjak és igy atrakas
nélkili teherforgalmat lehet
biztositani. Az egész techno-
l6gia nagyon hasonlit a kom-
binalt 4raszallitas, a ,,Ro-LA”
(gordiilé orszagat) megolda-
sara. A legjellemzobb példa
erre a tiroli Zillertal-Bahn,
amelynek nagyvasuti csatla-
kozéasi pontja — egyben a
nagyvasuti teherkocsik kis-
vastti pdrekocsira felgurita-
sanak technologiai bazisa —
az OBB Jenbach nevii allo-
masa.
idegenforgalom, ahol
- arovid, de nagy forgalmu vo-
nalak a leggazdasagosabbak,
- a vasut onmagaban nem élet-
képes idegenforgalmi célpont,
- a varosok zoldovezetei a
megfeleld, hosszabb tavon
is fenntarthato turisztikai, il-
letve rekreacids teriiletek
(pl. Budapest, Miskolc,
Eger, Gyongyds, Nyiregy-
haza, Debrecen, Kecskemét,
stb.) — foként az idegenfor-
galmi  fogadobazisokkal
Osszehangoltan vérhat6 si-
ker (pl. a nagyirtasi fogado
csisztapusztai  filirdGhely,
stb. — valdszin(ileg a svéjci
hegyi-vasutak is csak a
hegytet6n talalhaté panora-

ma-vendéglovel és
sikozponttal egyiitt gazdasa-
gosak!),

- minél hosszabb szezonra
kell torekedni,

- a civil szervezetek (Magyar
Kozlekedési Kozmiivels-
désért Alapitvany, Kisvas-
utak Barati Kére, MAVOE
¢és még legalabb 20 hasonlo
,onszervez8dés”) meghata-
rozd szerepet jatszanak!

Az allami szerepvallalas (va-

lamilyen szinten) elkeriilhetetlen!

8. Személyes élmények és érde-
kességek a kisvasutakrol

Gyongyos és kornyéke: a Gyon-
gyoOs- Matrafiired és a Gyongyos-
Lajoshaza vonalak ma viszonylag
¢élénk forgalmu kisvasati szaka-
szok, melyeknek életképességét a
matrai tij valtozatos szépsége, va-
lamint a vasut szakértd vezetése
alapozhatja meg. Az 1950-es évek-
ben e sorok ir6ja még talalkozott a
Matra belsejében (kozvetleniil Ga-
lyateté és Matraszentimre alatt is
végzOdtek szarnyvonalak) az in-
tenziv fakitermelésre épiilé ara-
széllitassal, amely a reggelenként a
fa-tarolo6 rétre gézmozdonnyal fel-
vontatott teher- (és a munkasokat
szallitd személy-) kocsik napkoz-
beni megrakasanak és a munka vé-
geztével a vonat kézifékkel szaba-
lyozott sebességli visszaguritisa-
nak (12-14 km hosszban!) techno-
l6giai miivelet sorozatat jelentette.
Ma természetesen nyoma sincs e
vonalaknak az erdGben, helyiiket
széles, saros, a taj képét elcsufito
kozutak vették at.

A Debrecen-kornyéki kisvas-
uton (Zsuzsi-vonat) taldlkoztam
egy takarékos és hatékony sze-
mélyzet-gazdalkodasra alkalmas
megoldassal, amikor a kisvasutat
is a Debreceni Kozlekedési Vélla-
lat vette at iizemeltetésre. Villamos
és trolibuszvezetdk tettek ekkor
mozdonyvezetSi vizsgat, melynek
birtokaban a cég eredményesebben
tudta jarmivezetGi személyzeté-
nek munkaidejét kihasznalni.

1998-ban hazankban tartotta
kongresszusat a vastitmodellez8k
nemzetkozi egyesiilete (MOROP),
mely szervezetnek a Magyar Vas-
utmodellezdk és Vasutbaratok Or-
szagos Egyesiilete (MAVOE) is
tagja. A hazai tagegyesiilet prog-

ramszervezd  tevékenységének
egyik cstGcspontja volt a

Balatonfenyvesi kisvasuton tett ki-
randulds, a csisztapusztai ebéddel
megkoronazva. A kozel 150 fobol
allé vasuti szakért6i tarsasag nagy
kedvteléssel vizsgalta a kisvasutat.
A kirandulas ugyanakkor ramuta-
tott a hattér- infrastruktira fejlett-
ségének fontossagara is, ugyanis a
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csisztapusztai vendéglS csak sza-
bad téren tudta kiszolgalni a népes
vendégsereget, amelyet egy kiados
nyari zapor jelentGsen megzavart a
kulinaris élvezetekben.

Ugyancsak személyes élmény-
ként tudok beszamolni egy fékki-
sérleti menetr6l, amelyet a vonal
megsziintetése el6tt 1 évvel bonyo-
litottak le a Hegykozi kisvasuton
Pélh4za és Sarospatak-atrak6d ko-
z0ott. A kisérleti tehervonat 450 ton-
na terhelésti , k6vonat” volt, azaz
palhézai perlitet szallito keskeny
nyomtavolsagl Oniirités teherko-
csikat vontatott egy akkor teljesen
1), roman gyartméanyi Mk 45 soro-
zatjelzést dizel mozdony. A kisér-
let célja az Gj és viszonylag nagy
teljesitményi mozdonnyal tovab-
bithatd, a kisvasuti hal6zaton igen
nagynak tekinthetd vonatterhelés
légfékezési viszonyainak ellendr-
zése volt a lejtds palyan. A kisérlet
teljes sikere igazolta a jelentGs vas-
uti teherszallitds megvalosithatosa-
gat a rendelkezésre 4116 jarmiivek-
kel az adott palyaviszonyok kozott.
Azo6ta ezt a kovet (és az egyéb ara-
kat is) a falvakon athalad6 kozaton
teherautok szallitjak.

Végiil két — tidiilés és vilagja-
ras kozben megfigyelt — kisvasut
jelenlegi helyzetérdl szeretnék
néhany képet felvillantani, ahol
az idegenforgalom az adott terti-
let kiemelt bevételi forrasa és
ahol a korabban ugyancsak egyéb
célokra is kialakitott kisvasutak
mara mintaszertien és eredmé-
nyesen beépiiltek a vendéglatas
helyi infrastruktirajaba.

A Franciaorszag részét képezd
Korzika az anyaorszagtol 170 km-
re, mig Olaszorszagtol mintegy 80
km-re talalhato sziget a Foldkozi-
tenger kozepén, amelynek legfon-
tosabb bevételi forrasa — a sziget
belsejében €16 Gslakossag folyama-
tos ellenallasa ellenére — az idegen-
forgalom. A 180 km hossza és 80
km széles sziget belsejében 2700 m
magassagig felnyulé hegylinc a
hegymaszok és télen a sizk cél-
pontja, mig a kozel 1000 km hos-
sz partvonal, a hossz nyari sze-
zon alatt a furd6vendégek paradi-
csoma. Tekintettel arra, hogy éven-
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te tobb, mint 1 milli6 vendéget sa-
jat autdjaval egyiitt szallitanak a
hatalmas kompok a szigetre (a he-
lyi statisztikdk szerint a nyéari
csucs-szezonban naponta 20 000
gépkocsi érkezik a partra a hajok-
10l) és az egyébként alaphelyzetben
ritkin lakott sziget kozepén hatal-
mas hegylanc huzodik, a mi felfo-
gasunk szerint a vasttnak ott nem
sok szerepe lehet. Ennek ellenére a
két legnagyobb varos (a 39000 la-
kost Bastia és az 55 000 lakost {-
varos, Ajaccio) kozott a 19. és a 20.
szazad fordul6jan a teljes hegylan-
cot atszeld, 158 km hossza 1000
mm-es vasutvonalat épitettek,
amelyhez egy — a nyugati tidiil6te-
rilleten végighaladé — szarnyvonal
is csatlakozik. Jelenleg a f6vonalon

napi 2-4 vonatpar gyakorlatilag®

csak a hatizsakos turistak kiszolga-
lasat biztositja (1. abra).

A tengerparti — mintegy 30 km
hosszban az iidiil6falvakat 6ssze-
kot6 vonal — gyakorlatilag 0rén-
kénti iitemes menetrenddel igen
¢lénk helyi forgalmat bonyolit,
kozvetleniil a hazak kozott veze-
tett viganyokon (2. dabra).

1. abra

Vasut Korzika belsejében

3. dbra
Régi allomas épiilet a tengerparton

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A korabban allomésként szol-
gald tengerparti épiilet ma lakas
és a hatso épiiletrészben iizlet. A
vasati funkcié minddssze a me-
netrend és a pontos 1d6 feltiinteté-
se a f6éhomlokzaton (3. dbra)

Spanyolorszadghoz tartozik a
Foldkozi-tenger egy masik, Kor-
zik4nal sokkal kisebb, de stiriib-
ben lakott szigete, Mallorca. Itt
Onmagaban a févarosban, Palma
de Mallorcan annyi ember lakik
(mintegy 250 000) mint az egész
Korzikan. E vérosbdl 2 vasutvo-
nal indul, 2 kiilonb6z6, de egy-
mas mellett fekv§ fejpalyaudvar-
r0l. Az egyik egy dizel iizemd,-
motorkocsikkal ellatott - hagyo-
manyos el8varosi vonal, mig a
masik  egyenaramu  felsO-
vezetékkel ellatott, villamos mo-
torkocsikat és mellékocsikat tize-
meltetd , helyiérdeki” vonal,
amely ma leginkabb az idegen-
forgalom céljait szolgéalja. Mind-
két vonal 1000 mm nyomta-
volsagl, egyenként 35-40 km
hossztak. Témank szempontjabol
a villamositott vonal az érdeke-
sebb, mely bar val6szintileg az

utkozben érintett allomasok és
megallohelyek korzetének hiva-
tasforgalmat is ellatja, alapvetSen
azonban a végallomds, a tenger-
parthoz kozeli Soller nevii kisva-
ros idegenforgalmat szolgalja. A
vonal a f&varos korzetében sikvi-
déki jelleg(i, majd egy koriilbeliil
1000 m. magas hegyldncon atka-
paszkodva éri el céljat, a tenger-
t6l 4-5 km-re fekvd Sollert, 0t-
kozben mintegy 2 km hosszi
alagiton ¢és fest6i szépségl
volgyhidakon athaladva. Hatdsos
kereskedelmi fogés, hogy azokon
a vonatokon, amelyek egy gyo-
nyord kilatast biztositd forgalmi
kitér6ben amuigy is kénytelenek
tartozkodni, kiilon potdijat szami-
tanak fel (2003-ban 1,5 Eurét ) a
fényképezés lehetGségéért (ezek
az un. ,,panordma vonatok”). Az
1913-ban épiilt vonal fejpalyaud-
varat a 4. abra, mig valoszintileg
a vonallal egyidGs jarmtiparkot az
5-7. abrak mutatjak be.

A szerelvény ottjartamkor egy
négytengelyes motorkocsibol és
6 ugyancsak négytengelyes mel-
lékkocsibol allt, egyiittesen mint-

2. abra
A tengerparti kisvasuit

4. abra
»Fejpalyaudvar” Palma de Mallorca kozpontjaban
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egy 500-600 férdhelyet biztosit-
va. A szeptember végi hétkézna-
pon tekintélyes mennyiségi allo
utas is igénybe vette a vonatot.
Az engedélyezett sebesség a sik-
vidéki szakaszon 50, mig a hegyi
szakaszokon 30 kmy/ 6ra.

5. abra:

A faburkolatu személykocsik

Kiilon figyelmet érdemel a
Soller varoskat a kikotovel és
az udiilételeppel 0sszekotd vil-
lamosvonal, amely az eddigi-
ekben ismertetett ,,f6vonalhoz”
csatlakozik, azzal azonos mii-
szaki paraméterekkel (nyom-

o

9. 4bra

Villamos-sinek a platanfék alatt.
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tavolsag, fels6vezeték-fesziilt-
ség és rendszer), de mas jarmi-
parkkal. A 8. abra a két halozat
kozotti atszallasi kapcsolatot, a
9-10. abradk a varosban a vonal
minimalis helyfoglalasat mu-
tatjak.

i 6. abra

Az dreg személykocsi belseje

i

10. abra
Villamos-sinek a kertek alatt
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A 11. dbran jol lathatd, hogy a lapotban 1év6 oOreg jarmiivek en nagy vonzoerdt kifejtd latniva-
kisvasat milyen intenziven kap- (példaul a nyitott nyari potkocsi) lokkal és tudatos piacpolitikdval
csolodik a véaroska életébe (ter- ma is sikerrel szolgaljak az inten-  parositva — hossza tvon is meg-

mészetesen itt 10 km/h az alkal- ziv idegenforgalmat. felelGen és eredményesen Ossze-
mazott sebesség). Végil a 12. A kisvasutak és az idegenfor- hangolhato.

dbra szerint a kit(in6 miiszaki 41- galmi tevékenység tehat — kell-

il ? gbra 12. abra

Kisvaslit a fotéren A tengerparti végallomas
Irodalom Tusnadi Csaba Karoly: Magyarorszagi  Szabé Gyula: A keskeny nyomi vasutak.
ELEE R T D kisvasutak. Polyglott: Korzika utikonyv.
TObl.‘;s L::élo' A&@%a;;mzégt algzvasmak Halas Gyérgy: Volt egyszer egy kisvasit. Panordma sorozat: Spanyolorszdg ti-
e e i Villanyi Gyorgy: Egy évszazad motorko- konyv, stb.

Thorday Zoltan: Kisvasutak Magyaror-
szagon.
(A felvételek a szerzé felvételei)

f HIBAJAVITO \

csi lizem a kisvasutakon.

Lapunk 2005. 8-i szamaban Horvath Béla szerzg ,,A f6varosi Duna-hidak va-
rosfejleszt6 hatasai* cimi cikkében a Pet6fi (Horthy Mikl6s) hid atadaséanak 1d6-
pontjat — félreérthetden, tévesen — csak a II. vilaghabortban elszenvedett sériilé-
seinek kijavitasat kovets forgalomba allitds datuméat 1952. november 25-ét adta
meg.

A hidat eredetileg 1937 szeptember 12-én avattak fel, majd a II. vilaghaboru-
ban stlyosan megsériilt hidat helyreallitasa utan 1952 november 25-én adtak 4t
ujra a forgalomnak.

A sajnélatos félreértésért, hibaért kérjiik olvasoink szives elnézesét.

Szerkesztoség

_ Y,
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A MAV Kommunikéci6s Igazga-
tosag adatainak felhasznalasaval
tajékoztatast adunk MAV Rt.
kozérdekii aktualis feladatair6l,
eredményeirSl és korszerd elkép-
zeléseirdl.

Egy éves az litemes menetrend

AMAVRt. egy évvel ezel6tt
2004. augusztus 29-én vezette be
a Budapest-Vac-Szob (70-es) és a
Budapest-Veresegyhaz-Vac (71-
es) vonalakon az 1j, litemes me-
netrendet. Az elGvarosi utasok
gyorsabb eljutés iranti igényének
eleget téve a 70-es vonalon ezen
feliil egy un. z6nazo kozlekedési
rendszert is kialakitott a MAV,
amely sikeresen bevaltotta a vas-
uttarsasag és az utasok reményeit.
A 70-es és 71-es vonalakon beve-
zetett itemes menetrend az azota
eltelt egy év tapasztalatai, ered-
ményei szerint sikeres: az eladott
jegyek szama 7 szazalékkal, az
utazasok szama 8 szazalékkal, az
utaskilométer 8,6 szazalékkal, a
realértéken szamitott bevétel pe-
dig 10 szazalékkal nétt.

Az iitemes menetrenden és a
z6nazé struktiran felil a MAV
mindkét vonalon jelentSs szamu
tovabbi, Gin. gyorsitott vonatot alli-
tott be a reggeli és a délutani
csucsidGszakban. Az egy éve be-
vezetett (1j menetrend sikerére va-
16 tekintettel a 2005./2006. évi
menetrendben a MAV Rt a
Budapest-Vac-Szob (70-es) vasit-
vonalon z6nazé kozlekedési ren-
det egy oOraval kiterjeszti, tovabba
a gyorsitott jaratokat is minden
munkanap kozlekedteti majd.

Az utasforgalom gyorsulo iite-
mi névekedését a menetrend fel-
futasa és az ingazok korében egy-

yar
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Tajékoztaté a MAV Rt.

idOszer(i feladatairdl, eredményeirdl

re novekvl ismeretsége okozza.
A novekedés meghatirozo része
Vécon ¢s a Budapest-Nyugati pa-
lyaudvaron realizalodott:
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Az adatok igazoljak a vasut-
tarsasag stratégidjanak helyessé-
gét, amely az egyik f6 kitorési
pontnak az elGvarosi kozlekedés
fejlesztését tiizte ki. A MAV Rt.
vizsgalja annak lehetSségét, hogy
a vasuton utazok utazasi komfort-
janak novelése érdekében mely
tovabbi elGvarosi vonalak tekin-
tetében lehetséges az litemes koz-
lekedés kiterjesztése.

Az egy évvel ezeldtt kialaki-
tott Gj menetrendi struktiraban a
két vonalat egyiitt kezelve 42
szazalékkal tobb vonat kozleke-
dik. Az j menetrend az utasok
rendelkezésére allo iilShelyek
szamara is jotékonyan hatott.
Bar a vasuttarsasag kisebb iil6-
hely-kapacitasi szerelvényeket
allitott forgalomba, a gyakrab-
ban induld jaratok és a szerel-
vényforduldk utasok igényeihez,

utazasi szokasaihoz torténd ala-
kitdsa e tekintetben is pozitiv
valtozasokat hozott: kisebb a
zsufoltsag, az utasok kényelme-
sebben utazhatnak.

Az ) menetrend bevezetése
oOta a két vonalra (70-es és 71-es)
a dolgozd, illetve tanuld
havijegybdl atlagosan 820-al tob-
bet értékesit havonta a MAV. Az
Uj menetrenddel egy 1j utas-
réteget nyert meg a vasuttarsasag
a vasuti kozlekedésnek.

A vasttarsasdg a menetrend
bevezetését megel6z6 id6szakhoz
képest Osszességében nyolc sza-
zalékkal tobb utast szallitott,
amely az eredeti varakozasokat
jelentSsen felillmulja. Ez a nove-
kedési arany azért is kiemelkedd,
mert a két el6varosi vonal a teljes
elévarosi forgalom kozel 20 sza-
zalékat bonyolitja.

A 70-es és 71-es v onalakon
havonta megkozelit6leg 900 ezer
utazas regisztralhat6, ebbdl 675
ezer a 70-es, 225 ezer pediga 71-
es vonalon. Naponta a 70-es vo-
nalon mintegy 12 ezer, a 71-es
vonalon pedig 3,3 ezer ember
kozlekedik.

Budapesti indulo- vagy célal-
loméssal kozlekedd zonazd vo-
nattal a 70-es vonalon utazok kb.
30 szazaléka utazik, azaz naponta
négyezer ember. ezeknél a z6na-
z6 vonatoknal az elmult egy év-
ben tobb, mint 2,4 millié utazast
regisztraltak. Egy atlagos napi
bejarénak (a Vac és az azon tuli
allomasok, valamint Budapest
kozott utazok tekintetében) a zo6-
naz6 vonat nyujtotta napi 20 per-
ces menetid§-csokkentés havi 22
munkanappal egy évre szdmolva
tobb, mint egy egész hét idémeg-
takaritast jelent.
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Az utaselégedettség vizsgalat
eredménye

2004. novembere és decembere
kozott a vasattarsasag személyes
megkérdezésen alapuld elége-
dettség vizsgalatot végzett az uta-
sok korében a 70-es és 71-es vo-
nalakon, amelynek keretében
1215-en vélaszoltak a foként elé-
gedettséggel, utazasi szokasokkal
kapcsolatos kérdésekre.

A megkérdezettek azt értékel-
ték a legpozitivabban, hogy az
iitemes menetrend révén kisza-
mithatobba valt a vonatok indula-
si ideje és kozlekedési rendje. A
vaci utasok tobbsége az 11 menet-
rendet igen kedvezGen fogadta,
hiszen az Gjonnan bevezetett z6-
naz6 vonatokkal — amelyek Bu-
dapest és Vac kozott megallas
nélkiil kozlekednek — mar 25 perc
alatt elérhetnek ati céljukhoz.

Azt, hogy a valtozd utazasi
igények megismerése, kielégitése
Budapest agglomeracios 6vezeté-
ben mennyire fontos, az is mutat-
ja, hogy a kérdésekre valaszt adok
60 szézaléka napi rendszeresség-
gel, 25 szazaléka pedig hetente
,»ingazik* Budapest és a lakohelye
kozott. Az titemes menetrend be-
vezetése némileg atalakitotta a
vonalakon lakok kozlekedési szo-
kasait. A valaszadok négy szaza-
1éka korabban autobusszal, hdrom
szazaléka személyautoval utazott.

A menetrendi piackutatas ered-
ménye

2005. majusaban keriilt sor arra az
Gijabb, a MAV 4ltal megrendelt
felmérésre, kérdGives menetrendi
kikérdezésre, amelynek soran a
két (70-es és 71-es) vonalon 1287
6t kérdeztek meg. A 70-es vona-
lon a megkérdezettek 11 szazalé-
ka tokéletesnek, 55 szazaléka
megfelel6nek, 32 szdzaléka pedig
még elfogadhatoénak tartja a me-
netrendet. A 71-es vonalon a meg-
kérdezettek 13 szazaléka tokéle-
tesnek, 53 szdzaléka megfeleld-
nek, 32 szazaléka pedig még elfo-
gadhatonak tartja a menetrendet.

Az utasok a tobbi vonalhoz vi-
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szonyitva jelentGsen elégedetteb-
bek a vonalak menetrendjével,
mindossze 24 szdzalékuk panasz-
kodik tovabbra is a vonatok csiics-
id8szaki szOfoltsagara, amelynek
legfGbb oka a kozel tiz szazalékos
utasforgalom-novekedés.

A MAV Rt. eredményt hirdetett
azon a kozbeszerzési palyazaton,
amely alapjan 22,4 mrd Ft
értékii hitelkeret szerzodest
kothet.

Megnyilt a lehetSség arra, hogy a
MAV Rt 22,4 milliérd forint érték-
ben allami kezességvallalassal biz-
tositott hitelkeret szerzédést kot-
hessen, miutdn a vashttirsasag
eredményt hirdetett az ezzel kap-
csolatban kiirt kozbeszerzési palya-
zaton. A palyazat két nyertese: a
Kereskedelmi és Hitelbank Rt. és a
Magyar Kiilkereskedelmi Bank Rt.

A fennmarad6 4,8 milliard fo-
rintos részajanlat tekintetében a
palyazatot a vasuttarsasag ered-
ménytelennek nyilvanitotta. 4 hi-
telszerzédések a MAV Rt miikode-
si célu forrdssziikségletének ido-
aranyos részét biztositjak.

A hitelkeret annak a 30 milli-
ard forint értékd rovidlejarata, sa-
jat kockazatra felvenni tervezett
hitel része, amellyel kapcsolato-
san még 2005. aprilis 26-4n indi-
tott a vasuttarsasag gyorsitott tar-
gyalasos kozbeszerzési eljarast. A
30 milliard forintos hiteligénybdl
2,8 milliard forint tekintetében a
vastttarsasag mar junius 23-4n si-
keresen hitelszerz6dést kotott. A
MAV Rt. a fennmarad6 27,2 mil-
lidrd forintos hitel biztositasa ér-
dekében rendkiviili siirgGsséggel
hirdetmény nélkiili targyalasos
kozbeszerzési palyazatot irt ki.

Egy korabbi dontése értelmé-
ben a korméany a MAV Rt 30 mil-
lidrd forint értéki kiils6 forrasbe-
vondséhoz készfizetd kezességet
vallal, amelyet a MAV a kiirt
hitelek mogé  biztositéknak
ajanlott fel. Ennek kdszonhetSen
a MAV Rt az 4llamt6l szarmazo
forrasokat hataridére megkapja, s
adojellegli fizetési kotelezettsé-
geit hatarid@re teljesitheti.

Jelent8sen javultak a MAV Rt.
biztonsagi mutatoi

Vagyonbiztonsag

Lezérult az a céliranyos vizsgélat,
amely a MAV Rt. vagyonbizton-
sagi helyzetét elemezte. A vizsga-
lat adatai szerint 2005 elsG félév-
ében 1547 vagyoni karral jaro
eset tortént a vasuttarsasag teriile-
tén, ami 38,4 szdzalékos javulast
mutat a 2004 els6 félévében tor-
tént 2395 esethez képest. A kar-
Osszegek alakulasa terén szintén
jelentds, 27,1 szazalékos ered-
ményjavulas tapasztalhato, 136,7
milli6 forintrél 99,6 millié forint-
ra csOkkent a kér 0sszege.

A vagyoni karral jar6 esemé-
nyek koziil az arulopas és a jar-
mirongalds dominal, amely azért
is kiemelendS, mert ezek olyan
szandékos  biincselekmények,
amelyek fokozott veszélyt jelent-
hetnek a kozlekedésbiztonséagra,
és jelentds, vastttarsasagot terhe-
16 anyagi vonzatuk is van.

Az arufuvarozas vagyonbiz-
tonsaga

A leggyakoribb és a vasuttarsa-
sig szamara a legnagyobb anya-
gi karral jar6é cselekmények a
fuvarozott aru sérelmére iranyu-
16, nagyrészt elGre eltervezett,
szervezett, csoportosan elkove-
tett blinesetek. A vastton szalli-
tott aruk sérelmére elkovetett
esetek szama (6,3 szazalékkal)
és a karosszeg (65,4 szazalék-
kal) is csokkent. Az elmult év
elsd félévében Osszesen 458 aru-
lopas valt ismertté, melynek
karértéke mintegy 64 millié fo-
rint, 2005 elsd félévében pedig
429 érulopast 22 milli6 forint
kéarértékkel regisztralt a vasit-
tarsasag.

Az eredmények a folyamatos
elemz§-beavatkozo tevékenység,
a vaganyzari idGszakok feliigye-
lete, a ferencvarosi teherpalyaud-
vari biztonséagi halo kialakitasa, a
tehervonatok biztonsagi kisérése,
és sok egyéb mas beavatkozas
eredménye.
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A személyszallitas vagyonbiz-
tonsaga

AMAV halozatén regisztralt ese-
mények 26,5 szazaléka érintette a
személyszallitast. Az esetek tobbsé-
gében a személykocsik kiilsS és
bels6 rongalasa, berendezési tar-
gyainak és fém alkatrészeinek lopa-
sa illetve rongélasa volt jellemzg.

Az adatok mutatjak, hogy
ezen a téren is kedvezd tendenci-
ak tapasztalhatok, mert az esetek
szama 1010-r81 411-re (59,3 sza-
zalékos csokkenés), az esetekbdl
eredd kar 31,7 milli6 forintrol
18,5 milli6 forintra (41,5 szazalé-
kos csokkenés) mérsékl6dott.

Az ismertté valt lopasok 12
szazalékkal csokkentek. A javulas
elsGsorban az ellendrzési akciok-
nak, valamint a biztonségi halo
fenntartasanak és folyamatos ja-
vitidsanak, s nem utols6 sorban a
vasutorok és a rendvédelmi szer-
vek sikeres és hatékony egyiitt-
miikodésének koszonhetd.

Ismeretes az is, hogy az
utasbiztonsag javitisa érdekében
az InterCity vonatokat az erre a
specialis feladatra kiképzett vas-
utdrok kisérik, akik nemcsak az
utasok biztonsagara, a vasuti ko-
csik berendezéseire vigyaznak,
de utkozben elvégzik a személy-
kocsik kisebb tisztitasat is, amely
javitja az utasok komfortérzetét.

A palyaudvarokon és a nemzet-
kozi vonatokon a rendvédelmi szer-
vekkel egyiittmiikodve fokozott fi-
gyelmet szentelnek az utasvéd-
elemre, a kozbiztonsagra. Tovabbi
feladat a budapesti elGvarosi vona-
tok kisérése, foleg azokon a vasut-
vonalakon, ahol gyakran el6fordul-
nak jarmiirongalasok és utasok ellen
elkovetett garazdasagok.

A MAV vasitér Kft. tevékenysége

A vasuttarsasag sérelmére elko-
vetett jogsért§ cselekmények sza-
manak, és a keletkezett karok
Osszegének csokkentésében je-
lentSs szerepe van a MAV Vas-
Gtér Kft-nek, amely vagyonvé-
delmi szolgéltat6 tevékenységét a
MAV Rt altal kiirt kozbeszerzési

palyazat nyerteseként, tovabba
fegyveres biztonsagi Orség mi-
kodtetésével végzi. A Kft els8sor-
ban a MAV Rt éltal kijelolt fuva-
rozasra feladott aruk védelmét,
valamint MA V-objektumok és te-
lephelyek Grzését latja el.

A Kft kilon megallapodas
alapjan 2005-ben kezdte meg a
rendszeres kisérd biztonsagi szol-
galat mikodtetését a MAV Rt 4ltal
meghatérozott személyszallito, el-
sGsorban az IC vonatokon. A va-
gyondrok jelenléte nagymérték-
ben hozzajarul az utasok sérelmé-
re elkovetett vagyonelleni cselek-
mények szamanak csokkenéséhez.

A vasutiizem biztonsaga

A vasut iizembiztonsdga a MAV
Rt miikodése, iizleti tevékenysé-
ge tarsadalmi megitélése szem-
pontjabol stratégiai jelentGségili
kérdés. A vasuttarsasag vezetése
rendszeresen vizsgalja az lizem-
biztonsag allapotat, és kiemelt je-
lent8séget tulajdonit annak, hogy
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az minden id6ben az elSirt és el-
vart kovetelményeknek megfele-
16 miszaki és technologiai szin-
vonalu legyen.

AMAV Rt iizembiztonsaga
2005 elsd felévében — a korabbi év
hasonl6 id6szakahoz képest — kis-
mértékben javult. A kozlekedd vo-
natokat ért balesetek szama az el6-
zG év hasonl6 id8szakahoz viszo-
nyitva valtozatlan maradt, de ki-
meneteliikben mind személyi ko-
vetkezmény, mind pedig a kelet-
kezett anyagi kar szempontjabol is
kisebb kovetkezményekkel jartak.

A tolatas kozben tortént bal-
esetek

Az elmult évek lizembiztonsagi
eseményei kozott kiemelt helyet
foglaltak el a tolatas, illetve ko-
csi-Osszedllitds soran bekovet-
kezett balesetek. A MAV Rt in-
tézkedési tervet dolgozott ki az
tizembiztonsag javitdsara, amely
— a tolatasi balesetek visszaszo-
ritasa érdekében — kiilonGsen
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fontos feladatnak tekinti a sze-
mélyi és technikai ellenrzések
szamanak novelését, a megalla-
pitasok alapjan sziikséges intéz-
kedések azonnali megtételét. Az
intézkedések eredményeként a
tolatasi balesetek szdma 9 szaza-
lékkal (164-r61 147-re) csok-
kent.

Baleseti karok

2005 elsG félévében - 2004 elsd
félévéhez viszonyitva - a balese-
tek miatt keletkezett dologi kar
mértéke az adatok szerint Osz-
szességében kedvezben alakult. A
2005 elsG félévében bekdvetke-
zett baleseteknél a dologi kér 6sz-

szege 159,2 milli6 forint, szem-

ben a 2004 els6 félévivel, amely
akkor 1 millidrd forint volt. Ki-
emelkedGen nagy karral jar6 bal-
eset sem kozlekedd, sem tolatd
vonattal nem kovetkezett be.
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A KOZLEKZDES BIZTONSAGAT VESZELYEZTETO ESEMENYEK
2003 - 2008 |, FELEVEKBEN (8

900+

szaNdeékos
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|2003
W2004
02008

ongylikossdg

agyéd helyen
rtént balesetek elktvetett cselekmények
cseleiménvek

A kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd események 2003- 2005 . félévekben

A vasuti kozlekedés biztonsagat
sértd szandékos cselekmények

A kozlekedS vonatok biztonsagat
veszélyeztetS cselekmények min-
den kategoéridjaban kismértékd
csokkenés tapasztalhato az el6zd
év hasonl6 id&szakdhoz képest.
Tovébbra is gyakoriak a szédndé-

kos cselekmények, amelyek 2005
elsé félévében 729 esetben for-
dultak el8. Sajnos gyakori a vo-
natdobalas és idegen targy vasuti
palyara helyezése, melyek balese-
ti kockazatukat tekintve is rendki-
viil veszélyes cselekmények.

TISZTELT SZERZOINK

A szerkesztGséghez bekiildott cikkek megjelentetésének jogat
a szerkesztGbizottsag, illetve a szerkesztdség fenntartja.

Cikkeket nem Grziink meg meg €s akkor sem kiildjiik vissza azokat,

ha nem jelentetjiik meg.

A folyoiratban megjelend cikkekben szereplé megallapitasok és adatok a
szerzOk véleményét és ismereteit fejezik ki, amely nem feltétleniil azonos
a szerkesztGbizottsag, illetfleg a szerkesztGség véleményével és

ismereteivel.
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Résumés

Gdbor Horvath-Richard Horvath-Dr. Ferenc Olah: Systéme d’information des passagers ................... 402
Les auteurs pressentent une partie des systémes d’information des passagers, qui fonctionne en premier
lieu dans les véhicules et dans le domaine des gares et sur les arréts d’autobus. L’article présente les
systémes et les moyens concrets.

Zsuzsanna Vorés: Une des pierres fondamentales les plus importantes du développement soutenable est le
chemine de fer dans le domainie des ANSPOILS.....sississssesusssgnessisnssisssmssupsssmaessssssressssessesssnsansanasiamnsas 415
L’auteur analyse dans I’article le r8le déterminant joué par le chemin de fer dans le développement
soutenable des transport.

Mihaly Kisteleki: Les intéréts de 1’histoire de chemin de fer vicinal ..........coveieivininiiniiininnnncns 428
Aprés la précision des caractéristiques des chemins de fer vicinal I’auteur présente en bref I’histoire des
chemins de fer vicinal et explique leur état actuel. Il constate que la possibilité unique pour la survie du
chemin de fer vicinal est le rattachement au tourisme.

Information sur les tdches actuelles et les résultats de la MAV SA. oo 435
Summary
Gadbor Horvath-Richdrd Horvath-Dr. Ferenc Olah: Passenger information systems ...........ccooceveveueen. 402

The authors present a part of the passenger information system, that functions first of all in the vehicles
and in the area of the stations and the bus stops. The article outlines the systems and the concrete tools.
Zsuzsanna Vérés: One of the most important pillar of the sustainable development is the railway in the
7 A NSRRI s S A e s —— 415
The author analyses in the article how determinative is the role of the railway in the sustainable
development of the transport.

Mihaly Kisteleki: Points of interest from the history of the narrow-gauge railway ...........ccccocoevernennnee. 428
After making the characteristics of the domestic narrow-gauge railways accurate the author presents briefly
the history of the narrow-gauge railways and presents their actual state. He states that the unique possibility
for our survival is the linkage to the tourism.

Information about the actual tasks and results of the MAVINC. oo 435
Zusammenfassung
Horvadth, Gabor — Horvath, Richdrd — dr. Olah, Ferenc: Systeme der Fahrgastinformation.................. 402

Die Autoren stellen einen Teil der Systeme der Fahrgastinformationen vor, welche vor allem auf den
Fahrzeugen und Stationen und im Bereich der Omnibushaltestellen funktionieren. Im Artikel werden die
Systeme und die konkreten Instrumente bekannt gegeben.

Voros, Zsuzsanna: die Eisenbahnen stellen einen der Grundpfeiler der nachhaltigen Entwicklung im
NEERE IR ROF . iromsssnspgiontion o muace s s s iAo P A S S A 85 O AR SRR A 415
Die Autorin gibt im Artikel bekannt, welche entscheidende Rolle die Eisenbahnen in der nachhaltigen
Entwicklung des Verkehrs spielen

Kisteleki, Mihaly: Merkwiirdigkeiten aus der Geschichte der Kleinbahnen..............ccccoeeeieveriieniinnnenne. 428
Nach der Klarstellung der Kennzeichen der Kleinbahnen stellt der Autor kurz die Geschichte der
Kleinbahnen vor und gibt deren gegenwirtigen Zustand bekannt. Es wird festgestellt, dass die Anbindung
zum Fremdenverkehr ihre einzige Chance zum Weiterleben bedeutet.

Information iiber die aktuellen Aufgaben und Ergebnisse der MAV AG..............oooooeeoeeeomeeeeeeeereeeresnees 435
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