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Dénesfalvy Agnes

1. A vasuti kozlekedési rendszer
atalakulasi folyamatat meghata-
rozo tényezok

1.1. Az europai allamok vasuti
szerkezetatalakulasat megha-
tarozo elemek

Az 1990-es években Eurdpaban
megindult vasuti szerkezetatala-
kitasokat kdvetGen egyre tobb or-
szagban terjedtek el a palyavasat
liberalizaciojara valo torekvések.

A {6 iranyelvek formalizalasa
¢s a szabalyok valamennyi euro-
pai tagallam részére torténd el6-
irasa cé¢ljabol alkottak meg 1995-
ben a vasuti vallalkozas engedé-
lyezésérdl (95/18 EK), illetve a
vasuti infrastruktara-kapacitas
sz€tosztasarol ¢s az infrastruktu-
ralis dijak kiszabasarol rendelke-
z0 (95/19 EK) iranyelveket.

2001 februarjaban az Europai
Parlament és Tanacs a kozosség
vasutjainak fejlodésérsl  szolo
91/440 EGK iranyelvet annak vég-
rehajtasanak segitése és a vasti
kozlekedési szektorban bekovetke-
zett valtozasok miatta 2001/12 EK
iranyelvben egészitette ki. A kiegé-
szitesek kozott a vasati infrastruk-
turaval ¢s vasutbiztonsaggal kap-
csolatos alapvetd funkciok szétva-
lasztasa és/vagy olyan szabalyozo
szerv Iétrehozésa szerepel, amely a
vegrehajtasban ¢s az ellendrzésben
is jelen van.

A 95/18 EK iranyelvet a meg-
bizhato ¢s megfeleld szolgaltatasi
szinvonal, valamint az atlathato,
tisztességes, nem diszkriminativ
cljarasok biztositasa miatt kozos

VASUTI KOZLEKEDES

A szolgaltatasi dijak

meghatarozasanak rendszere
a magyar allami vasuthalozat
arufuvarozasra megnyitott

engedélyezési rendszer kialakita-
sat  célz6  intézkedésekkel
(2001/13 EK iranyelvvel) egészi-
tették ki. Erre azért volt sziikség,
mert egyes EU-tagallamokban ki-
terjesztettck a vasuti palyahoz va-
16 hozzaférési jogokat.

A vastti infrastruktira elosz-
tasara és a palyahasznalati dijak
beszedésére a 95/19 EK iranyelv
nem tartalmazott egyértelmi el6-
irast, igy szamos valtozat alakult
ki a vasuti palyahasznalati dij
meghatarozasa, mértéke, vala-
mint a palyakapacitas-elosztasi
cljarasok formajaban ¢és idétarta-
maban. Az Eurdpai Parlament ¢s
Tanacs 2001/14 EK iranyelvvel
helyettesitette az e targykorben
sziiletett korabbi iranyelvet.

1.2. A magyar vasut szerkezet-
atalakulasat meghatdarozo elemek

Az europai valtozod felfogashoz,
nézetekhez és atalakitasi folya-
matokhoz a magyar vasutnak is
igazodnia kell, kiilonds tekintettel
arra, hogy Magyarorszag Kelet-
¢s  Nyugat-Eurépa, valamint
Eszak- és Dél-Europa kozott hid
szerepet tolt be, amihez elenged-
hetetleniil sziikséges a jogharmo-
nizacio, a megfelelé miiszaki-
technikai szinvonal, felkészilt-
ség, valamint a gazdasagos telje-
sitoképességhez nélkiilozhetetlen
megfeleld infrastrukturalis hattér
biztositasa.

A magyar vasit szerkezetat-
alakitasi feltételeit a kovetkezo
jogi tényezdék (kihirdetett, ma-
gyar és EK vasatra vonatkozo

allomasain

jogszabalyok) hataroztak és hata-

rozzék meg mind a mai napig:

-1993. évi XCV. torvény a vasitrol;

- 103/2003. (X1I. 27.) GKM ren-
delet a hagyomanyos vasuti
rendszerek kolcsonds atjarha-
tosagardl, eclosztasarol (Ha-
talyba lépés id6pontja: A Ma- .
gyar Koztarsasagnak az Euro-
pai Unidhoz torténd csatlako-
zasarol sz6l6 nemzetkozi szer-
z0dést kihirdet torvény ha-
talybalépésének napja);

- 67/2003. (X. 21.) GKM rendelet
az orszagos kozforgalmu vas-
uti palya kapacitasanak elosz-
tasarol (Hatalyba lépés id6-
pontja: A Magyar Koztarsa-
sagnak az Eurépai Uniohoz
torténd csatlakozasarol szolo
nemzetkozi szerzodést kihir-
detd torvény hatalybalépés-
¢nek napja);

- 66/2003. (X.21.) GKM-PM
egyiittes rendelet a vasuti pa-
lyahasznalati dijrol és képzé-
sének elveirdl (Hatalyba 1épés
idopontja: A Magyar Koztar-
sasagnak az Eurdpai Unidhoz
torténd csatlakozasarol szolo
nemzetkozi szerzédést kihir-
detd torvény hatalybalépés-
¢ének napja);

- 34/2003. (V. 28.) GKM-PM
egyittes rendelet a vasati te-
vékenységek vasiti tarsasa-
gon beliili szamviteli elkiiloni-
tesérol;

- 15/2002. (11. 27.) K6 ViM rende-
let a vasutvallalatok mikodé-
sének engedélyezésérol;

- 11/1996. (Ill. 5.) KHVM-PM
cgyiittes rendelet a palyavasut



¢s a vallalkozo vasat teve-
kenységének elkilonitéserol.
- az Eur6pai parlament ¢s a Ta-
nacs 2001/12 iranyelve altal
modositott 91/440/EGK
iranyelv a Kozosség vasutjai-
nak fejlesztésérol

- az Eurdpai Parlament ¢s Tanacs

Europai Bizottsaganak

2001/13/EK iranyelve a vasuti

vallalkozasok enged¢lyezése-
r6l, a Tanacs 95/18/EK irany-
clvénck modositasarol

- az Eurdpai Parlament €s a Ta-

nacs 2001/14/EK iranyelve a

vasuti infrastruktura-kapacités

szétosztasarol, az infrastrukti-
ra-dijak kiszabasarol és a biz-
tonsagi tanusitvanyrol

A szerkezeti atalakulast kove-
téen valt lehetéve az infrastrukti-
ra szabad hasznalata, amely lehe-
tos¢ggel 2004. majus 1. utan — az
adott feltételcknek megfeleld -
valamennyi hazai és a kapacitas
20 %-ig barmely nemzetk6zi aru-
fuvarozo vasutvallalat ¢lhet.

Ez Magyarorszagon is a koz-
lekedés, szallitas tertiletén a vas-
utak monopol helyzetének meg-
valtoztatasat és versenyhelyzet
kialakitasat jelenti a vasati inf-
rastruktarahoz (vasuti palya ¢és
tartozékaihoz) valdé szabad és
diszkriminaciomentes hozzaférés
biztositasaval.

2. A magyar palyahasznalati dij-
rendszer felépitése

Az Eurdpai Parlament ¢s Tanécs a
vasuti  infrastruktura-kapacitas
szCtosztasarol, az infrastruktira
hasznalati dijak kiszabasarol és a
biztonsagi tanusitvanyokrol szolo
2001/14/EK iranyelve, valamint
az chhez kapcsolodo, elézéekben
emlitett hazai jogszabalyozas adta
meg a MAV Rt. vasuti palyahasz-
nalati dijrendszer alapelveinek
keretét. A MAV Rt. halozatara ér-
vényes palyahasznalati dijrend-
szer az arufuvarozo vasutvallala-
tok szamara alapdijat (menetvo-
nal-biztositasi- ¢s kozlekedtetési
dijat), szolgadltatasi dijat (az allo-
masok hasznalataért rendezo-
palyaudvari- ¢s kiszolgalasi hoz-

zaférési dijat, killon megrendelés-
re elegyrendezési ¢és kiszolgalasi
tolatasi dijat), valamint kiegészité
szolgaltatasi dijat (veszélyes aru,
rendkiviili killdemény szallitasa)
hataroz meg. A kétlépcsds, kétre-
szes szolgaltatasalapn modell
alapdijanak menctvonal-biz-
tositasi dijrésze egy adott vonat ti-
pusra fix dijat jelent, amely a
MAV Rt. vasatvonalain tortén6
kozlekedésre biztosit lehetdséget.
A dij a menetvonal igény kezele-
si, a menetvonal kiutalasi, a ki-
utalt menetvonal hasznalati joga-
nak ¢és lizemzavar/baleset esetén
alternativ menetvonal biztositasa-
nak koltségeinek fedezésével hoz-
haté kapcsolatba. Az alapdij koz-
lekedtetési része vonalkategorian-
ként, vonattipusonként vonatkilo-
méterre keriil felszamitasra.

A palyahasznalati alapdijak
Osszehasonlitasara tobb tanul-
many is vallalkozott, mig a szol-
galtatasi dijak elemzése az igazan
jol elterjedt ¢és bevalt gyakorlatok
hianyaban nemzetkozi szinten is
nehézséget okoz. Az allomas-
hasznalati dijmodellek, allomasi
szolgaltatasokért szedett dijak te-
kintetében szinte minden palya-
vasut eltér6 clveket alkalmaz, je-
lenleg a legtobb — még EU-s —
tagorszagban is csak kialakitas
alatt van az allomashasznalati dij-
rendszer. Ezen a teriileten a dij-
szamitasi elvek egységesitésének
gondolata még nem all olyan el6-
rchaladott allapotban, mint a pa-
lyahasznalati dijrendszerek alap-
dijainak Osszehangolasa, erre a
rendszerek kifejletlen dllapota
miatt még nincs is lehetdség.

3. AMAV Rt. dllomésainak kate-
gorizalasi modszertana az allo-
masokon tehervonatok szamara
nyujtott palyavasuti szolgaltata-
sok szempontjabal

3.1 Allomdskategériak kiala-
kitasi elvei
Jelen fejezet a MAV Rt. kozfor-

galmi vasuthalozaton alkalmazott
arufuvarozasra nyitott allomasok

dijszamitasi ¢és kategorizalasi

modszerét vizsgalja.

Mivel a MAV Rt. halozatan
talalhato allomasok, rakoddhe-
lyek, megallo-rakodohelyek, ren-
dez6 palyaudvarok (tovabbiak-
ban dllomasok) felszereltsége,
(mUszaki, technologiai, techni-
kai, informacios kiépitettsége)
nagyon valtozatos képet mutat,
ezért ezek hasznalataért differen-
cialt dijat kell szedni.

Az allomasi koltségek ¢s tel-
jesitmények rendkiviil heterogén
képet mutatnak (a MAV Rt. tel-
jesitménymérési ¢és koltseggytj-
tési rendszere nem all 6sszhang-
ban egymassal), igy azok egy-
masnak valé megfeleltetése az
allomasokon nyujtott szolgaltata-
sok szinvonalanak figyelembe-
vételével lehetséges. Sziikseg
van egy olyan mddszertan kidol-
gozéasara, amely a teljesitmény-
mérés €s a koltségelszamolas ko-
zOtti atszamithatosagot Iehetove
teszi. Ez indokolja az allomasok
szolgaltatasok szerinti kategori-
zalasi rendszer kialakitasanak
sziikségességét. Elséként torte-
nik az allomasok kereskedelmi
értékének meghatarozasa, ¢s ezt
kovetben a kereskedelmi érték-
nek megfelelen kialakitott kate-
goriak alapjan keril sor az allo-
masokon nyujtott palyavasuti
szolgaltatasokért szedett dijak
mértékének meghatarozéasara.

Az Eurdpai Parlament ¢s Ta-
nacs 2001/14/EK iranyelve alap-
jan az infrastruktira-kezeld (pa-
lyavasut) koteles a vasutvallala-
tok szamara diszkriminaciomen-
tesen nyujtani a kovetkezd szol-
galtato Iétesitményekhez valo
hozzaférés ¢és szolgaltatasok tel-
jesitését:

- a vontatasi aramot biztositd
clektromos berendezések
igénybevétele, ahol ez rendel-
kezésre all;

- az lizemanyagtolto berendezé-
sek igénybevétele;

- a személypalyaudvarok, ¢pii-
leteik és egyéb létesitményei-
nek igénybevétele;

- a teherforgalmi terminalok
igénybevétele;



- arendez6-palyaudvarok igény-
bevétele;

- a vonatképz6 Iétesitmények
igénybevcétele;

- a tarol6 vaganyok igénybeve-
tele;

- akarbantart6 és egy¢b miiszaki
létesitmények igénybevétele.
Az iranyelv a felsorolt szol-

galtatasok teljesitése ellenében

lehetGséget ad az infrastruktira-
kezeloknek szolgaltatasi dij be-
szedésere.

A MAV Rt. palyahasznalati
dijrendszere az iranyelv adta lehe-
tos¢gekre ¢épitve az allomasokat
tekintve négy kiilonb6z6 haszna-
lati modot kiilonboztet meg, kettot
a személy, kett6t a tehervonatok
vonatkozasaban. Az arufuvarozas
szempontjabol megnyitott szolga-
lati helyeken elegyrendezés, illet-
ve kiszolgalas szolgaltatasok
nyujtasaért, mig személyvonatok
részére indulo- és vég- (fordulo-),
valamint kézbensé  allomasok
hasznalataért szed dijat a MAV
Rt. Palyavasuti Uzletaga. Az éllo-
masok kategorizalasat a hasznalat
célja szerint kiilon-kiilon (szolgal-
tatasonként) kell elvégezni, hiszen
mig egy adott allomas az egyik
hasznalati célbol, nagyon kivalo
tulajdonsagokkal rendelkezik, (a
befektetett eszk6zok koltsége igen
magas, vagy az allomasi berende-
zések mikodtetése jelent nagy
koltség raforditast), addig az adott
allomas egy masik hasznalati célra
alig alkalmas. Ezek miatt el6for-
dulhat, hogy egy adott arufuvaro-
zasra nyitott allomas mas katego-
ridba keriil elegyrendezés, illetve
kiszolgalas szempontjabol. Az
egyes hasznalat tipusok szerinti
kategoriak kialakitdsa soran mas-
mas tulajdonsagok, paraméterek a
mertékadoak, vagy az esetlegesen
azonos jellemz6k mas mértékii je-
lent6séggel birnak, igy nem azo-
nos sullyal szerepelnek a tulajdon-
sag szerinti kategoria kialakitasa-
kor.

Az allomasok kereskedelmi
¢értckének €s hasznalati dijainak
meghatarozasakor a kovetkezd
fébb szempontokat kell szem
el6tt tartani:

a kategoriak szama szignifi-
kansan tikrozze az eltéro
szinvonali szolgaltatasokat.
Az egyes allomasok szolgal-
tatasonkénti megkiilonbozte-
tésére a legalkalmasabb meg-
oldas az lenne, ha minden al-
lomas kereskedelmi értékét
kiilon-kiilon  hataroznank
meg. Koltség-haszon elem-
zéssel azonban kimutathato,
hogy ez nem idealis megol-
das. Célszerud az allomasokat
az adott szolgaltatds szem-
pontjabol olyan kategoriakba
sorolni, ahol a kozel azonos
kereskedelmi értékd alloma-
sok kozos kategoriaba kertl-
nck. Figyelni kell arra, hogy
a tul sok kategoria kialakita-
sa ne tegye a dijrendszert ne-
hezen atlathatova ¢és a szik-
s¢gesnél bonyolultabba.
Mindezek mellett arra is fi-
gyelemmel kell lenni, hogy a
nagyon kiillonb6z6 mindségi
jellemzékkel rendelkezé al-
lomasok ne keriiljenek azo-
nos kategoriaba;

a palyahasznalati dijrendszer-
nek attekinthet6nek, felhasz-
nalobaratnak kell lennie;

a kialakitott kategoriak le-
gyenek alkalmasak az allo-
masok kozotti megkiilonboz-
tetésre. Az egyes kategoriak
fogjak egységbe a hasonlo
min6ségl és hasznossagu al-
loméasokat, de csak azokat.
Minden allomasrol egyértel-
miien el lehessen donteni,
hogy az adott szolgaltatas
szempontjabol mely katego-
ridba tartozik;

a kialakitott kategoriak legye-
nek alkalmasak az allomasok
haldzatban betoltott eltérd
szerepének, tékelekotottsége-
nek hiteles abrazolasara. A
kategoriak alapjan kiszabott
dijak a lehet6 legjobban tiik-
rozz¢ék az allomas beruhazasi,
fenntartasi, mikodtetési kolt-
ségeit. A dijak mertékét a
koltségek titkrozése mellett
természetesen illeszteni, iga-
zitani kell a kézforgalmu ha-
l6zatra jellemz6 palyahaszna-

lati dijrendszerhez, annak cl-

veihez is;

- az allomasok adott szolgalta-
tas szerinti kategorizalasakor
csak olyan tulajdonsagok ke-
riilhetnek figyelembe vételre,
amelyekrdl pontos ¢s hiteles,
megfoghat6 vagy matematikai
modszerekkel  kozelitheto,
kalkulalhato adat gydjthetd.
Emellett arra is térekedni kell,
hogy lehessen olyan szem-
pontrendszert illeszteni, mely
szerint lehetévé valik az érté-
kelt tulajdonsag jellemzdje-
nek, érté¢kénck egyértelmd
meghatdrozasa;

- minden az adott szolgaltatas
szempontjabol relevans tulaj-
donsag ¢és értékelhetd szem-
pont keriiljon figyelembe vé-
telre. Bizonyos alapvetd, fon-
tos, meghatarozo tulajdonsa-
gok figyelmen kiviil hagyasa-
val torz, a valosagot nem tiik-
16z6 eredményt kapunk;

- csak megkiilonboztetésre al-
kalmas tulajdonsagokat cél-
szerll szamitasba venni. Olyan
— akar relevans — tulajdonsa-
gok, melyek az Osszes allo-
masra nézve ugyanolyan mér-
tékiick, nem alkalmasak arra,
hogy az allomasok hasznalati
értekeben valoé megkiilonboz-
tetést szolgaljak. A megkiilon-
boztetésre alkalmas relevans
tulajdonsdgokat hasznalat ti-
pusonként kell vizsgalni.

Az ismertetett szempontok fi-
gyelembevétele ¢€s az egyes aru-
fuvarozasi szolgalati helyeken ki-
¢pitett 1étesitmények, berendezé-
sek szolgaltatasi szinvonala ¢s
koltségigényessége elegyrende-
z¢s ¢s kiszolgalas szempontjabol
a kovetkezd tulajdonsagok tekin-
tetbe vételehez vezetett.

Az cgyes szolgalati helyeken
a kategorizalas soran figyelembe
vett  tényez6k elegyrendezés
szempontjabol:

- az allomasi clegyrendezési ka-
pacitast jellemz6 mutatok:

e rendezési célit vaganyok

szama,

e rendezési, tolatasi technolo-

gia,
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e dllomasi biztositoberende-
z€s tipusa,

e clegyrendezésben kozvetle-
nil résztvevé személyzet
I¢tszama.

- rendezési koltségekhez kapceso-
16d6 egyéb mutatok:

® Osszes kitér6 szama,

e rendezési célu vaganyok vil-
lamositottsaga.

Az cgyes szolgalati helycken

a kategorizalas soran figyelembe

vett tényezok kiszolgalas szem-

pontjabol (T, ., a kovetkezdk

szerint csoportosithatok:

- az allomasi kiszolgalasi kapaci-
tast jellemz6 mutatok:

e kiszolgalasi c¢li vaganyok
szama (ipar, moso-, fert6tle-
nité-,  javitoé-,  tarold-,
cgyeb-, rakodovagany),

e rakodasi ¢s technologiat se-
git6 létesitmények,

e allomasi biztositoberende-
z¢€s tipusa,

e kiszolgalo személyzet 1ét-
szama;

- kiszolgalasi koltségekhez kap-
csolodo egyéb mutatok:

e Osszes kitér6 szama,

e kiszolgalasi célu vaganyok
villamositottsaga.

A felsorolt tulajdonsagok nem
mindegyike bir ugyanakkora sze-
reppel, jelentoséggel a koltségek
¢és a terhek viselésében, a keres-
kedelmi értékben vald szerepval-
lalasban, ezért a tulajdonsagok-
kal valo szamitasok soran azokat
kiilonbozd, a koltségviseletiik-
nek, jelentségiiknek megfeleld
sullyal kell figyelembe venni. A
tulajdonsagok stlyainak megal-
lapitasahoz szamitast kell végez-
ni annak megallapitasara, hogy
milyen aranyban vesznek részt az
allomas beruhazasi, fenntartési
¢s mikodtetési koltségeinek vi-
selésében, az allomas tigyfélvon-
20 képességében, az lgyfelek
clégedettségében, az allomas
funkcio szerinti miikodtetetésé-
ben. Ennek szakértéi becsléssel
megalapozott vizsgalata adta a
kovetkez6  sulyértékeket (/.
tablazat) a kiillonb6z6 tulajdon-
sagok tekintetében:

3.2. Tulajdonsdagkategoriak
kialakitasi elvei

Miutan az allomas értékénck meg-
hatarozasahoz sziikséges relevans
tulajdonsagok ¢s ezek megfeleld
salyértékei is meghatarozasra ke-
riiltek, meg kell vizsgalni, hogy az
egyes tulajdonsagok konkrétan
hogyan alkalmasak az allomasok
kozott az adott szolgaltatas szem-
pontjabol torténé megkiilonbozte-
tésre. Ez azt jelenti, hogy a tulaj-
donsagokon beliil, az allomasi ér-
ték meghatarozasahoz hasonlo
modszerekkel és elvekkel, szintén
kategoriakat kell megallapitani. A
tulajdonsagkategoriak kialakitasa-
kor az allomaskategoriak megha-
tarozasanak szempontrendszeré-
b8l az idevonatkozo feltételeket
szem cl6tt kell tartani, azaz:

- a tulajdonsagkategoridk szama
szignifikansan titkrozze a tulaj-
donsagon beliili kiilonbsége-
ket. A tulajdonsagkategoriak a
kozel azonos szinvonalat, mi-
néséget jelenté tulajdonsagon
beliili jellemzokkel biro tulaj-
donsagelemeket fogjak Ossze;

1. tablazat

- a kialakitott katcgoriak alkal-
masak legyenck a tulajdonsa-
gon beliili megkiilonboztetés-
re. Minden tulajdonsagelemrdl
egyértelmden el lehessen don-
teni, hogy a nyujtott szolgalta-
tas szempontjabol mely tulaj-
donsagkategoriaba tartozik;

- a kialakitott tulajdonsagkate-
goridk legyenek alkalmasak a
tulajdonsagokon beliili ming6-
ségi vagy mennyiségi kiilonb-
sé¢gek hiteles bemutatasara.
Nem elég azonban a tulajdon-

sagkategoridk megallapitasat - az

allomasi kategoriakhoz hasonlo-
an — megallapitani, sziikséges
ezekhez az értékviseletiiknek
megfeleld sulyokat is rendelni.

Mindezt hosszas felmérés, a

szakértdkkel valo egyeztetés,

gondos kalkulaciok végzése eldzi
meg. A tulajdonsagkategoriak
szempontrendszere a kovetke-
zOkben kertilt kialakitasra.

Allomasok, rendezé-palyaud-
varok elegyrendezés szempontja-
bol tortend kategorizalasanak
szempontrendszerét a 2. tablazat
mutatja.

Az allomasok, rendezd-palyaudvarok kiszolgalas és elegyrendezés
szempontjabdl nyuajtott szolgaltatasait jellemzé paraméterek és azok

sulyértékei
Szolgaltatas mindségét Kiszolgalas szempontjibél Sulyérték
meghatarozo tényezok %)
Kiszolgalasi céhi vaganyok darabszama 22
Rakodasi és technoldgiat segitd létesitmények 16
Allomasi biztositoberendezés tipusa 22
Kiszolgald személyzet létszama 22
Osszes kitéré szama 10
Kiszolgalasi céli vaganyok villamositottsaga 8
Szolgaltatas mindségét elegyrendezés Sulyérték
szempontjabol meghatirozo tényezok (%)
Rendezési céli vaganyok darabszama 20
Rendezési, tolatasi technologia 22
Allomasi biztositoberendezés tipusa 20
Elegyrendezésben kozvetleniil résztvevd személyzet létszama 20
Osszes kitéré szama 10
Rendezési célu vaganyok villamositottsaga 8
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A 2. tablazatban szerepld rovi-
ditések jelentése: EA = egyedi al-
lomasi berendezés, amely biztosi-
toberendezés szempontjabol sem-
milyen funkciéval nem rendelke-
zik, NBJF = nem biztositott jelz0-
vel fedezett allomas, KA = kulcs-
azonosito jelzéberendezes, KAE =
kulcsazonositoval azonos értéki
jelz6berendezés, KR = kulesrogzi-
t6 biztositoberendezés, ER = el-
lendrzé reteszes biztositd berende-
zés, SH = Siemens Halske
vaganyutas, vonovezetékes bizto-
sitoberendezés, alak jelzékkel,
mechanikus valtoallitassal, FM =
Siemens Halske vaganyutas, vo-
novezetékes biztositoberendezés,
fényjelzékkel, mechanikus valto-
allitassal (,,fényjelz0s,
mechanikus® berendezés), VES =
tobbkozpontos, elektrodinamikus
berendezés fényjelzokkel, valto ¢s
vagany foglaltsagellendrzés nél-
kiil, INT-VES = Kezd6pont feldl
Integra (INT), végpont felél VES
(Vereinigte Eisenbahn Signalw-
erke), FOND = Foglaltsag ellendr-
z¢s nélkiili Domino biztositd be-
rendezés, INT = Integra egykoz-
pontos, jelfogd fliggéses, elektro-
dinamikus berendezés, valtd ¢és
vagany foglaltsag ellendrzéssel,
D55 = jelfogofiiggéses, elektrodi-
namikus, fényjelz6s berendezés
foglaltsagellentrzéssel, altalaban
jelfeladassal, KA 69 = kis és ko-
z¢p allomasi berendezés, a D55-
héz hasonld szolgaltatasokkal,
SZKA = szovjet kisallomasi be-
rendezés, villamos valtoallitassal,
foglaltsag ellen6rzéssel, korlato-
zott egy¢b szolgaltatassal, WSSB
= egyszerisitett, NDK gyartma-
nyl berendezés, villamos valtoal-
litassal, foglaltsag ellendrzéssel,
D70V = tolatovaganyut nélkiili
D70-es biztositd berendezés, D67
= jelfogofiiggéses, elektrodinami-
kus, fényjelzds berendezés foglalt-
sagellenérzéssel, tolatovaganyut-
tal, altalaban jelfeladassal, D70 =
nagyallomasi berendezés, a D67-
hez képest tobblet szolgaltatassal,
SZT = szovjet tolatovaganyutas
berendezés, a D70-hez hasonlo
szolgaltatasokkal, ELEKTRA =
elektronikus biztositoberendezés

2. tablazat

Allomasok, rendezé-palyaudvarok elegyrendezés szempontjabol torténd
kategorizalasanak szempontrendszere

Tulajdonsagkategoriak %,
1. Rendezési céld vaganyok szama
e 1-5db 0
o 6-15db 50
" 16-35 db 80
"4" 35 db-nal t5bb 100
2. Rendezési, tolatasi technoldgia
wpe siktolatas 20
B nem gépesitett guritas 30
"3t félig automatizalt guritas 80
"4" automatizalt guritds 160
3. Allomasi biztositoberendezés tipusa
o Nincs allomdsi biztositoberendezés, vagy EA 0
v NBJF, KA, KAE 2
n3e KR, ER, SH, FM, VES, INT-VES 64
ngr FOND, INT, D55, KA 69, SZKA, WSSB, D70V 80
s D67, D70, SZT, ELEKTRA, ESTW 9
4. Elegyrendezésben kozvetleniil résztvevo személyzet létszama
s 0fs 4
gt 1 tolatécsapat tironként 20
) 2 tolatéesapat tironként o
4" 3 tolatécsapat tironként 80
. 3-nal tobb tolatdcsapat tironként 100
5. Osszes kitér6 szama
'l 0-10 db -
vy 11-20 db g
ngn 21-80 db 60
gt 80 db-nél t5bb 100
6. Rendezési céli vaganyok villamositottsaga
1 nem villamositott 0
" részben villamositott 50
53" villamositott 100
(Alcatel gyartmanyn), ESTW = B TN Szm
elektronikus biztositoberendezés Vo™ s 2 Tr,\l ,k/.
(Siemens gyartmanyu) o
Allomasok, rendezé-palyaud- ahol:

varok kiszolgalds szempontjabol
torténd kategorizalasanak szem-
pontrendszerét a 3. tablazat mu-
tatja be.

3.3. Az dallomasok kereskedel-
mi értékének meghatarozasa,
kategoriaba soroldsa

Az ismertetett adatok, tulajdonsa-
gok, stlyok, tulajdonsagkategori-
ak alapjan az allomas kereskedel-
mi értéke azaz az allomason
nyujthatd egyes szolgaltatasok
szinvonalara vonatkozo értékek
Sz, ¢s Sz,,\ ) a kovetkez6 kép-
let scgltsegcvcl szamithatok ki:

Y,, az allomas kereskedelmi erté-
ke elegyrendezés szempontja-
bol;

Y, az allomas kereskedelmi érte-
ke kiszolgalas szempontjabol,

Sz, ,; az allomasok eclegyrendezés
szcmpongabol nyujtott szol-
galtatasait jellemz6 paraméte-
rek salyérteke;

Sz,,; az allomasok kiszolgalds
szempontjabol nyujtott szol-
galtatasait jellemz6 paraméte-
rek sulyértéke;

T, ,; az egyes allomasokon a kate-
gorizalas soran figyelembe
vett tényezdk elegyrendezés
szempontjabol;
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3. tablazat

Allomasok, rendezg-palyaudvarok kiszolgalas szempontjabol torténd

kategorizalasanak szempontrendszere

Tulajdonsagkategdriak K

1. Kiszolgalasi célt vaganyok (ipar, mosé-, fertStlenitd-, javito-, tarolo-, egy€b-,
rakoddvagany) szama

UL 1-2 db 500

o 3-5db 30

“3" 6-10 db 100

4" 10 db-nal t6bb

2. Rakodasi és technologiat segito létesitmények

HIEL nincs ilyen jellegli berendezés 400

24 rakoddberendezés vagy szilad rakminta vagy vasuti jarmiimérleg

W szilard rakminta és rakoddberendezés vagy vasiti jarmiimérleg és 75

rakoddberendezés vagy szilard rakminta ¢és vastti jarmimérleg 100

"4 rakoddberendezés, szilard rakminta és vasiti jarmimeérleg

3. Allomasi biztositoberendezés tipusa

et Nincs allomasi biztositéberendezés, vagy EA 205

Lo NBJF, KA, KAE 60

13 KR, ER, SH, FM, VES, INT-VES 80

4" FOND, INT, D55, KA 69, SZKA, WSSB, D70V 100

b5 D67, D70, SZT, ELEKTRA, ESTW

4. Tolatoszemélyzet 1étszama

oy 06 7

ok 1 tolatécsapat tironként 50

"3 2 tolatéesapat turonként 80

4" 3 tolatéesapat turonként 100

oL 3-nal tobb tolatocsapat taronként

5. Osszes kitér§ szama

" 0-10db !

s 11-20 db 60

38 21-80 db 100

4" 80 db-nal tébb

6. Kiszolgalasi céli vaganyok villamositottsaga

2l nem villamositott 500

12! részben villamositott 100

s i villamositott

T, . az egyes dllomasokon a kate-
gorizalas soran figyelembe
vett tényez6k kiszolgalas
szempontjabol.

A képlet alapjan tehat az allo-
mas kereskedelmi értékének meg-
hatarozasakor minden tulajdonsag
— a tulajdonsagkategoriaknak
megfeleld értékekkel — figyelem-
bevételre keriil a tulajdonsagra
jellemzo sulyértéknek megfeleld
mértékben. Az allomasok keres-
kedelmi értékének ismeretében
lathatjuk, hogy az adott allomas
mely allomaskategoriaba tartozik.

A kialakitott 3 kategoriara ke-
ril a palyahasznalati dijrendszer-
ben az allomasok hasznalatacrt
dij felszamitasra. A kategoriak
szerint kiilonbozé dij keril fel-
szamitasra a kovetkez6 — vonat-
kozlekedéssel kozvetleniil 0ssze-
fliggé — arufuvarozasi allomasi
szolgaltatasok nyujtasa esetén:

- rendez6-palyaudvari hozzaféres,
- clegyrendezés,

- kiszolgalasi hozzaférés,

- kiszolgalasi tolatas.

4. A kategorizalasi modszertan
hasznalhatésaga, eredmények

A kialakitott modell segitscgével
a MAV Rt. halozatan talalhato va-
lamennyi arufuvarozasra nyitott
szolgalati hely kereskedelmi érteé-
ke meghatarozhato, amely barmi-
lyen koltség ¢és bevétel szamitas
alapjat képezheti. A kereskedelmi
érték alapjan az allomas a megfe-
lel6 kategoriaba sorolhato ¢s igy
az allomas hasznalataért felszami-
tott dij megallapithatd. Az el6z6
elvek a gyakorlatban is jol alkal-
mazhatd megoldast jelentenck.
Az cljaras hasznélatiaval vala-
mennyi allomast a MAV Rt. Pa-
lyavasati Uzletaga, mint infrast-

ruktara-tizemeltetd dijmegallapi-
tas c¢ljabol az ismertetett mod-
szertan segitségével sorolja meg-
felelo kategoridba. (Az allomas
hasznalati dijat a VPE Kft. hata-
rozza meg.)

Az allomas- ¢s tulajdonsagka-
tegoriak kialakitasahoz sziikséges
allomasi jellemzokhoz kapcesolo-
d6 valamennyi adat 6sszegytjté-
se, felmérése és rendszerezése al-
tal egy egységes, rendszerezett és
egy¢b célokra is jol hasznalhato
adatbazis alakul ki, amelyben
barmelyik allomas barmelyik tu-
lajdonsagaval kapcsolatos adat
modositasa konnyen és gyorsan
atvezethetd, modosithato. Ilyen
kaliberli, az allomasok minden
mértékadod tulajdonsagat tartal-
mazo6 adatallomany eddig még
nem allt rendelkezésére. Ez az
adatbazis kiinduldpontja lehet to-
vabbi szolgaltatasok bevezetésé-
nek, azok differencidlasa, katego-
rizalasa, majd az 0j szolgaltata-
sok dijainak meghatarozasa is er-
re az adatbazisra épilhet.

A modell felallitasaval elérhe-
téve valt az a c¢l, hogy az alloma-
sok jellemzdinek széleskord fel-
mérésével megvalosuljon az allo-
mashasznalati dijak allomas ke-
reskedelmi értékénck megfeleld
differencialasa. A modell lehetGsé-
get teremt arra, hogy valdban
olyan dij keriiljon egy adott allo-
mas adott szempontu hasznalata-
ért kiszabasra, amely a lehet6 leg-
Jjobb mértékben, viszonylag hitele-
sen tiikrozi az allomas beruhazasi,
fejlesztési, fenntartasi és tizemel-
tetési koltségeit. igy megvalosul-
hat az Europai Kozlekedési inf-
rastruktira dijpolitika elve, az
igazsagos arképzés, valamint a
»hasznalo fizet” elv. Egyuttal
olyan dijszamitasi rendszer érvé-
nyesithetd, ahol a bevételek fede-
zik a hasznalattal kapcsolatos kolt-
ségeket ¢s az allomas hasznalati
dijak a valos hasznalati koltséget
differencialtan tiikrézik. Mind-
ezek eredményckeént Gsszességé-
ben a vasuti infrastruktiura-haszna-
lat tarsadalmi szinti raforditasai
csokkennek.. A 2001/14/EK irany-
elv kimondja, hogy a koltségeket a



kozvetlen felmeriilés szerint kell
figyelembe venni. A kategorizalas
segitségével az allomasok koltse-
gei — tulzott szamitasigényesscg
felmeriilése nélkil — differencial-
hatoak. igy a felallitott modell se-
gitségével megvalosul a direktiva-
nak valo megfelelés.

Az arak differencialasaval
csokkenthet6k a torlodasok, hi-
szen a kategorizalas soran figye-
lembe vett tulajdonsagok tiikro-
zik az allomas kihasznaltsagat is
(ezt jol tikrozi az allomasi sze-
mélyzet 1étszamigénye), igy a na-
gyobb mértékben igénybevett al-
lomasokért magasabb dijat szab-
nak ki. A dijbeli kiilonbség 6sz-
tonzi — kulondsen az arérzékeny
— a vasutvallalatokat az alacso-
nyabb aru, kevésbé kihasznalt,
kisebb  forgalmu  allomésok
igénybevételére, hasznalatara,
amennyiben meghatarozott célja-
inak elérésében tobb allomas
hasznalata koziil is valaszthat, az-
az a célpontja kozelében tobb,
kiilonb6z6 paraméterekkel és ez-
altal kiilonboz6 dijtétellel biro al-
lomas is talalhat6. Ezzel az arpo-
litikaval a talzsafolt, talterhelt al-
lomasok fel6l a forgalom attere-
16dhet a kevésbé kihasznalt allo-
masok fel¢, ami altal nem csak az
infrastruktara hatékony elosztasa
¢s hasznalata valosul meg, hanem
elosegitheté az elmaradottabb te-
riilletek fejlesztése is.

A modszer kiépitése altal mér-
hetd, hogy melyik kategoriaba
tartoz6 allomasoknak a leggyako-
ribb a hasznalata, mérhetévé va-
lik, hogy milyen kategoriaju, tu-
lajdonsagu allomasokra van a
legnagyobb mértékben igény. Az
adatbazis ¢s a raépil6 modell le-
hetSséget teremt arra, hogy latha-
tova valjon, melyek azok a na-
gyon keresett allomasok, ame-
lyek mielGbbi fejlesztése indokolt
a szik keresztmetszetek meg-
sziintetése, feloldasa érdekében,
illetve melyek azok az allomasok,
amelyeket kihasznalatlansaguk
miatt célszerli mas funkcioval el-
latni. A kihasznaltsagrol és az
adott kategoriaji allomasi igé-
nyekr6l informalod statisztikak a

beruhazasok ¢s az infrastruktira-
fejlesztésck optimalis litemezEse-
hez adnak megfelelé tampontot.

5. Tovabbfejlesztési lehetdségek

Az allomasok mérté¢kado tulaj-
donsagainak attekintése, felmére-
se nagy segitséget nyujthat tovab-
bi allomasi szolgaltatasok beve-
zetéséhez, az Gjonnan bevezetett
szolgaltatasok alloméashasznalati
koltségének megallapitasahoz,
esetleg az 0j szolgaltatas allomas-
tulajdonsagok szerinti differenci-
alasahoz. llyen j szolgaltatas le-
het pl. az allomasokon megvalo-
suld vasiti kocsi tarolas. Ezen
szolgaltatasért jelenleg nem szed
a Palyavasut dijat, pedig a tarolt
kocsik foglaljak a vasti infrast-
ruktarat, folyamatosan lekotott —
azaz mas szamara ki nem utalha-
to — vaganykapacitast jelentenek.

A bemutatott modszertan tu-
lajdonsagainak szama — tovabbi
jelent6s, mértékado és differenci-
alasra alkalmas tulajdonsagok fel-
mertilése esetén - bovitheto, illet-
ve igény esetén sziikithetd, bizo-
nyos tulajdonsagok sulya, vagy
tulajdonsagkategoriaja modosit-
hato, azaz a modszertan megtarta-
sa mellett az elemek rugalmasan
valtoztathatok, a felallitott modell
nem rogzitett végeredményt tar-
talmaz, hanem rugalmas, a valto-
zasokat kovet6 eredményekkel
valo munkat tesz lehetove.

A rugalmassag ¢s a szamolas
gyorsasaganak tovabbi fokozasa
érdekében célszerd lenne egy, a
kategorizalasi modszertanra €pu-
16, az allomas kereskedelmi érteé-
kének meghatarozasara alkalmas
informatikai program felallitasa.
Az adatbazis alapti szamitogépes
rendszert az allomasok adatainak,
tulajdonsagainak, azok salyérte-
kének meghatarozasara, ¢s a kate-
goriak karbantartasara is sziiksé-
ges kialakitani. A kialakitando
program egyrészt, mint adatbazis,
tartalmazza ¢s karbantartja az al-
lomasok valamennyi jellemz0jét,
masrészt a szamitasokhoz sziiksé-
ges suly- és hatarértékeket, ame-
lyek alapjan a program a beallitott

szempontok szerint végez szami-
tasokat ¢s sorolja kategoriaba az
egyes allomasokat. Az informati-
kai hattérrel segitett szamitas
nagy elénye a rugalmassag. Az
ilyen elvek szerint kialakitott
program mindig az aktualis ada-
tokbol végez szamitast, azaz az
alapadatokban vagy sulyértékek-
ben tortént valtoztatasok esetén a
valtoztatott adatot felhasznalo
0Osszes szamitas ¢és kalkulalt értek,
kategoriaba tartozas egybél az 1j,
modositott értekkel keriil kisza-
mitasra. A program lehetSséget
biztosit barmilyen igény szerinti
jelentés készitésére, ezen beliil
egy adott allomas egy bizonyos
vagy valamennyi tulajdonsaga-
nak,

lekérdezésére, egy adott kategori-
aba tartozo allomasok listazasara,
tulajdonsagok, sulyértékek, kate-
goriak, allomasok szerinti sokszi-
nl csoportositasban megjelend in-
formaciogytjtésre. A lekérdeze-
sek — a hozzaférési jogosultsaggal
rendelkez6k szamara — felhaszna-
lobarat feliileten konynyen kezel-
hetékke, listazhatokka valnak, a
lekérdezés paraméterek szabadon
torténd allithatosaga mellett. A
program segitsé¢get nyujthat kal-
kulaciok, statisztikai szamitasok
¢s ertékelések elkészitésére is.

A kidolgozott modszertan és az
azt tamogato informaciotechnolo-
giai hattér a kategoriak alapjan
dolgoz6 szakemberek szamara a
mindennapi munkat jelentés mér-
tékben megkonnyiti, az adatok ke-
zelését gyorssa, hatékonynya és
biztonsagossa teszi. Az {ij rendszer
biztositja, hogy mindig az aktualis
adatokbol végezz¢k a palyahasz-
nalati dijak rendezési palyaudvar-
okra vonatkozo6 szolgaltatasi dijai-
minden allomasra minden szem-
pontbol alkalmazhato kategoriza-
last ¢s dijmeghatarozast tamogato
rendszer kiépitése, amelyet a ké-
sobbiekben akar az online dijmeg-
hatarozas részévé is lehet tenni.

Mint a cikk elején emlitettem,
az  allomasi  szolgaltatasok
dijmeghatarozasi rendszere
(melynek szerves részét képezi az
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allomasok kategorizalasa) nagyon
sok orszagban még nincs kialakit-
va, kiilonos tekintettel az Eurdpai
Unidhoz tGjonnan csatlakozott
vagy csatlakozni kivand kozép-
europai orszagokra. A vazolt mo-
dell megfelel6 mintat adhat a ha-
sonlo strukturaji dijszabasi felfo-
gassal bir6 vasutak szolgéltatasi
dijmodelljeinek kialakitasahoz.
Ennck gyakorlati megvalosithato-
sagara realis es¢ly mutatkozik.

6. Osszefoglalas

Az Eurdpa-szerte ¢s hazankban is
megvalosult vasati szerkezetatala-
kitast kovetden lehet6ség nyilt a
vasuti palya harmadik f¢l altal tor-
ténG igénybevetelére. Az Eurdpai
Uni6 torekvéseinek ¢és elbirasai-
nak megfelelden kialakitasra ke-
riilt a magyar palyahasznalati dij-
rendszer, amelynek szerves részét
képezi az allomasokon nyujtott
kiilonboz6 szolgaltatasok rendsze-
re. A dijak meghatarozasahoz nél-
kiilozhetetlen az allomasok — ész-
szerti keretek kozotti — differenci-
alasa. Erre kinal jol kezelhet6, at-
lathaté megoldast az el6zéekben
vazolt modszertan, amelyben min-

den, az allomas adott hasznalati ti-
pusat tekintve relevans tulajdon-
sag szamitasba vételre keril. A
moddszertan segitségével tulzott
szamitasigényesség nélkil, de
mégis alaposan ¢s hitelesen ado-
dik lehetség az allomasok keres-
kedelmi, piaci értékének meghata-
rozasara, ezaltal az allomas beru-
hazasi, fenntartasi, miikodtetési
koltségeinek a palyahasznalati dij-
ban valo tiikrozésére, megalapo-
zott informéciokra épitve valosit-
hato meg a legfrekventaltabb éllo-
masok szolgaltatas fejlesztése. A
modszertan kielégiti az EU irany-
elvek el6irasait, ¢s egyuttal meg-
felel a hazai koriilményeknek ¢s
clvarasoknak is, tovabba jol il-
leszthetd a MAV Rt-nél alkalma-
zott dijszamitasi rendszerbe.
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Szabo Sandor

Célkitlizés

Az eurdpai allamok a kozati jar-
miivekkel szemben — a kdzleke-
désbiztonsag, a kornyezetvéde-
lem, az energiatakarékossag €s a
Jjogtalan hasznalat elleni védelem
érdekében — évtizedek Ota egyse-
ges miiszaki kovetelményeket ta-
masztanak. Ezeket, a kovetelmé-
nyeket ¢és alkalmazasuk feltételeit
nemzetkdzi egyezmények'- - 3+
4.3. szabalyozzak. Az emlitett ko-
vetelmények betartasa a gépjar-
mii és alkatrészei (mint aru) piac-
ra jutasanak elofeltétele és jelen-
tésen hozzajarul Eurépaban a ke-
reskedelmi akadalyok elharitasa-
hoz, megkonnyiti az aruk szabad
mozgasat.

Az Eurdpai Unioban a 2000.
évben, kozuti balesetekben, kb.
40 ezer ember halt meg ¢és az igy
okozott kart 160 milliard eurdra
becstilik. Az Eurdpai Uni6 10 év
alatt a halalos balesetek szama-
nak a felére csokkentését ira-
nyozta eld.

Az Europai Unioban az egysé-
ges miiszaki kovetelmények meg-
fogalmazasa, érvényre juttatdsa
¢s folyamatos szigoritasa révén —
20 év alatt kb. 30 % - kal — csok-
kent a kozuti balesetek halalos al-
dozatainak szama. Ugyanezen
id6 alatt a kornyezetszennyezés a
kezdeti érték kb. 6 %- ara csok-
kent. Az egységes miszaki kove-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

KOzUTI KOZLEKEDES

A kozuti jarmuvekkel

szemben tamasztott miiszaki kovetelmények Europaban

telményeket kielégitd biztonsagi
ov, gyermekveédd iilés, légzsak,
szervokormany, fékblokkolasgat-
16, karosszériak titkozési hatast
csokkentd kialakitasa, korszeri
gumiabroncsok, katalizator hasz-
nalat, csendesebb jarmivek meg-
konstrualasa, vilagitasrendszerck
tovabbfejlesztése, sebességkorla-
tozasok eldirasa, 6lom-mentes ti-
zelBanyagok bevezetése, azbeszt
hasznalat megtiltasa, stb. mind
eredményesen szolgaljak az emli-
tett célkitlizéseket.

Hazai rendelkezések és nemzet-
kozi egyezmények

A kozuti jarmivekre vonatkozd
hazai miiszaki kovetelményeket —
a magyar részrol is elfogadott,
nemzetkozi  Egyezményekkel
Osszhangban — a tobbszor modo-
sitott  5/1990 (IV. 12) szamu
KGHEM (eljardsi) és a 6/1990
(IV. 12.) szami KoHEM (miisza-
ki) rendeletek tartalmazzak®).
Ezekben, a rendeletekben ¢s
modositasaikban a kozati jarm-
vekre vonatkozo miiszaki kove-
telmények szabalyozasaban ille-
tékes Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium, a gépkocsikra €s a
potkocsikra vonatkozolag 58 db,
a motorkerékparokra ¢s a segéd-
motoros kerékparokra vonatko-
zolag 13 db, mig a traktorokra
vonatkozolag 23 db dsszesen

mintegy 94 db miiszaki kovetel-
meényt tartalmazo Europai alap-
iranyelvet (Direktivat) ¢s irany-
clv modositas tett rendeletileg ko-
telezévé Magyarorszagon.

Az Eurdpai Unidhoz csatlako-
zasi szerz6dés (5. labjegyzet)
2004. majusl-t6l arra kotelezi
Magyarorszagot, hogy az EU al-
tal kidolgozott, vagy elfogadott
Iranyelveket — zaros hataridon
beliil — tegye a hazai viszonyokra
vonatkozolag rendeletileg kotele-
z6ve, és errdl értesitse az EU Bi-
zottsagot.

Magyarorszag, az 1958. évi
Genfi Egyezményhez csatlakoz-
va, az emlitett EU iranyelvekben
foglalt miszaki kdvetelményeken
tilmenden, 1960 ota fokozatosan
elfogadott és kotelezové tett 115
db. ENSz-EGB miiszaki gépjarmii
eloirast is (1. labjegyzet). Miutan
1998-ban az EU is csatlakozott
az 1958. ¢évi Genfi Egyezmény-
hez, 91 db ENSZ-EGB el6iras
miiszaki tartalmat egyenértékd-
nek fogadta el, a hasonld targyu
EU iranyelvekben foglaltakkal.

A 3 labjegyzetben idézett
1997. évi Bécsi Egyvezmény, a
nemzetkozi fuvarozasban résztve-
vO, a 3,5 t feletti tomegi, ¢és a
nemzetkozi fuvarozasban résztve-
vé kozati jarmivekkel szemben
tamasztott kornyezetvédelmi (zaj
¢s légszennyezési), tovabba koz-
lekedésbiztonsagi kovetelmények

1. 1958. évi Genfi ,Jovahagyisi” Egyezmény (Magyar Kézlony 1960. évi 76., és 1997. évi 53. szam)
- 1968. évi Bécsi , Koziti Kozlekedési” Egyezmény (Magyar Kozlony 1980. évi 23. szam).
- 1997. évi Bécsi , Id6szakos vizsgalati” Egyezmény (Magyar Kozlony 2001, évi 101, szdam)

- Csatlakozdsi szerzédés az Europai Unidhoz (Magyar Kozlony 2004, évi 60. szam)

2
3
4. 1998. évi Genfi ,,VilagelSiras™ Egyezmény (Magyar Kozlony 2002. évi 20. szam)
5
6

- S/1990.(1V.12 )és 6/1990.(1V.12) KGHEM rendeletek és modositasaik (Magyar Kozlony 1990. évi 33. szam, 2000. évi 50. szam, 2001, évi 147,
szam, 2002. évi 165. szam és 2004. évi 38. szam)
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1d6szakos vizsgalatara vonatko-
zik. Ez a Az Egyezmény a megfe-
lel6 ENSz-EGB cl6irasok betarta-
sat irja cl6. A jarmd tulajdonsaga-
it az Egyezményhez csatolt 1. ¢s a
késziil6 2. szama szabalyzatok
(Rule No.l & No.2) szerint hat6-
sagilag évenként ellendrizni, és
ezt Bizonyitvannyal (,,Certificate™)
igazolni kell. Az erre illetékes ma-
gyar hatosag a Kozlekedési Fofel-
lgyelet. Az Egyezmény gondoza-
sat a WP. 29 Vilagférum AC. 4 je-
1i Adminisztrativ Bizottsaga vég-
zi. Ez az Egyezmény ma mdég
azért nem elég hat¢kony, mert
csak Bulgaria, Esztorszag, Finn-
orszag, Hollandia, Magyarorszag,
Romania ¢s az Orosz Foderacio
csatlakozott hozza. Az EU rovide-
sen varhato csatlakozéasa, az
Egyezmény alkalmazasaban 1¢-
nyeges, pozitiv valtozast fog je-
lenteni.

Az 1958 évi ,Jovahagyasi”
Egyezményhez az EU, Japan,
Ausztralia, Uj-Zéland, DéEl-Afri-
ka és tovabbi 13 (6sszesen 42) al-
lam csatlakozasa ellenére — az
alairo allamok altal vallalt megfe-
lelosség tanusitas ¢s annak kol-
csonos elismerésére valo tekintet-
tel — az USA jogrendjének ¢s
gondolkodasmodjanak kiillonbo-
zOsége miatt — nem tudott csatla-
kozni. Ezért, 1998-ban, Genfben
megkotottek a ,,Kozuti jarmiivek,
valamint az azokba szerelhetd
¢s/vagy azokon hasznalhato tar-
toz¢kok ¢és alkatrészek miiszaki
vilageloirasainak kidolgozasarol
szolo” Egyezményt. Ezt Magyar-
orszagon a 2002. évi IV. torvény-
ben hirdették ki (4. labjegyzet).
Ehhez a ,Vildgegyezmény”-hez
az USA, Japan ¢s az EU mellett,
Azerbajdzsan, Dé¢l-Afrika, Kana-
da, a Kinai Népkoztarsasag, a
Koreai Koztarsasag, az Orosz
Foderacio, Romania, Torokor-
szag ¢s Uj-Ze¢land (Osszesen 36
allam) csatlakozott. Az Egyez-
ményt a WP. 29 keretében miiko-
d6 AC. 3 Adminisztrativ Bizott-
sag gondozza.

Jelenleg, a kovetkezé 15 té-
mara vonatkozolag van folyamat-
ban miiszaki vilagel6iras kidol-

gozasa: vilagito ¢s fényjelzo be-
rendezések; fekek (szgk. és mkp.
részére); biztonsagi livegek; ve-
z¢érl6 szervek megjelolése; jarmi-
vek osztalyozasa, mérete €s to-
mege; gyalogosvédelem; gyer-
mekvéd6k  beerdsitése;  ajtod
beerdsitd szerkezetek; fejtamasz;
tgk. emissziomérd vilageiklus
(WHDC); motorkerékpar emissz-
i0méré vilageiklus (WMTC); fe-
délzeti diagnosztika tgk.-hoz
(WWH-OBD); cikluson kiviili
emissziomérés; nem kozati moz-
g6 gépek emissziomeérése; hidro-
gén és tiizel6anyag-cellas jarmii-
vek (HFCV).

A vilageldirasokat — valame-
lyik allam kezdeményezésére €s
szponzoralasa mellett — informalis
munkacsoportok dolgozzak ki ¢€s
terjesztik az illetékes WP.29 szak-
ért6i munkacsoportok, majd az
AC.3 Adminisztrativ Bizottsag el¢.

A miiszaki kovetelményeket ki-
dolgozé nemzetkozi szerveze-
tek és tevékenységiik

Az Egyesiilt Nemzetek Szerveze-
te (UNO) keretében miikodo regi-
onalis Europai Gazdasagi Bizott-
sag (ECE), Bels6 Szallitasi Bi-
zottsaga (ITC) keretében létreho-
zott Gépjarmii eldirasokat ossze-
hangolo Vilagforum (WP.29) fel-
adata:

- a keretében miikodo AC.1,
AC.3 és AC.4 jelli Adminiszt-
rativ Bizottsagok
(Administrativ  Committec)
révén az 1., 3., és 4. labjegy-
zetekben, megjelolt hdarom
nemzetkozi Egyezmény gon-
dozasa;

- az alaja rendelt szakért6i
munkacsoportok el6terjeszté-
sc alapjan, az Egyezmények-
hez csatolando Gjabb miiszaki
eldirasok, szabalyzatok és vi-
lag-miiszaki eldirasok kidol-
gozasa, €s

- a szakértéi munkacsoportok
cl6terjesztése  alapjan, az
Egyezményekhez csatolt el6-
irasokban foglalt miiszaki ko-
vetelményeknek a technika mai
szintjéhez igazitasa.
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Az 1958. ¢évi Genfi Egyez-
ményhez csatolt, — az | labjegy-
zetben emlitett, ¢s a legkorsze-
ribb specialis ismereteket ¢&s
nagy tapasztalatot igénylé miu-
szaki gépjarmi eloirasok ¢s elo-
irasmodositasok tervezeteit — az
autdipar nemzetkozi szervezetei
szakeért6inek egytttmiikodésével,
a WP.29 Vilagforumnak alaren-
delt kovetkezd hat Szakértoi
munkacsoport dolgozza ki. Ezek
betilijelei az eredetileg francia
nyelvlii megnevezésikbbl szar-
maznak, a kovetkez6k szerint:
GRSG (Groupe de Rapporteurs

des dispositions de Sécurité

Générales) = Altalanos Biz-

tonsag;

GRRF (Groupe de Rapporteurs
en matiere de Roulement et de
Freinage) = Futomi és Fék;

GRPE (Groupe de Rapporteurs
de la Pollution et de I’ £nergic)
= Leégszennyezés ¢és Energia-
takar¢kossag;

GRSP (Groupe de Rapporteurs de
la Sécurité Passive) = Passziv
Biztonsag;

GRE (Groupe de Rapporteurs de
I’Eclairage et de la signalisa-
tion lumineuse) = Vilagitd és
Fényjelz6 Berendezések;

GRB (Groupe de Rapporteurs du
Bruit) = Zaj szakért6i munka-
csoport.

A WP.29 Vilagforum, a szak-
¢érté1 munkacsoportok altal kidol-
gozott uj eldirasok, ¢s a régebbi
el6irdsok modositasainak, terve-
zeteit — az Egyezményeket elfo-
gado allamok kormanyképvisels-
ibdl alakitott AC.1, AC.3, illets-
leg AC.4 jelii Bizottsagokban tor-
tént megszavazasa utan — jovaha-
gyas, illetéleg az Egyezmények-
hez csatolas végett, az ENSZ Fo-
titkara elé terjeszti.

A WP 29-ben ¢s az el6zéekben
felsorolt munkacsoportokban
— nemzetkozi elismerés mellett —
magyar szakért6k is dolgoznak.
Az elbirasok magyar nyelvre for-
ditasaért ¢s azok forgalmazasaért
a Kozlekedési Fofeligyelet a
felelGs.

Az Europai Kozosség 1970-
ben kezdte meg a tagorszagaira
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kotelez6 miiszaki gépjarmi kove-

telményck iranyelvekbe foglala-

sat. Ezek alapjaul tobbnyire az
cl6zbekben emlitett EGB el6ira-

sok szolgaltak. A gépjarmii mii-

szaki  eldirdasokat  tartalmazo

iranyelvek kidolgozasara Briisz-
szelben is alakultak munkacso-
portok, melyek a mai 25 tagallam-
bol allo Eurdpai Unio Bizottsag,

General Directorate ,.Enterprise”

(Vallalkozasok Fo6igazgatdsag)

Directorate F: ,.Single market:

management & legislation for

consumer goods” (,,F Igazgato-
sag: Fogyasztoi javak egységes
piacéanak iranyitasa ¢és a kapcsola-
tos jogalkotas) szervezethez tar-
tozo, 5 jeld ,,Automotive Indus-
try” osztalya szervezésében vég-
zik a szakért6i el6készitd munkat.

Ezek az EU szakértéi munkacso-

portok a kovetkezdk:

MVWG (Motor Vehicle Working
Group) = gépjarmi munka-
csoport;

MVEG (Motor Vehicle Emission
Group) = légszennyezés mun-
kacsoport;

WGAT (Working Group on Agri-
cultural Tractors) = traktor
munkacsoport;

MCWG  (MotoCycle Working
Group) = motorkerékpar mun-
kacsoport;

CATP (Commitee for Adaptation
to Technical Progress) = a
miszaki fejlédéshez igazitd
bizottsag.

EU Tanacsi szinten a maga-
sabb rendd illetékes forum a G7
jelt ,,Gépjarmii miiszaki el6ira-
sokat Osszehangolé munkacso-
port”.

Az EU iranyelvek érdemi ré-
szének hivatalos magyar nyelvi
szovege az 1990/5. és 6/. 1990
(IV.12) szamiu K6HEM rendele-
tck modositasaiban jelentek meg
(lasd a 6 labjegyzetben megje-
161t Magyar Kozlonyoket).

Hazai részvétel az ENSz és EU
gépjarmii miiszaki elGirasokat
alkotd munkaban

Magyar szakérték /1970 ota vesz-
nek részt Genfben az ENSz el§-
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irasokat kidolgozo eclézéekben
felsorolt szakért6i munkacsoport-
ok tevékenységében. Ennek soran
szobeli ¢és irasbeli észrevételeik-
kel, javaslataikkal jelentGsen hoz-
zdjarulnak az elbirasok tokélete-
sitéséhez. Példaul: az autobuszok-
ra vonatkozo EGB 36.,52., 66. és
80. szamu elGirasok lényegileg
magyar kezdeményezésen ¢€s ter-
vezeteken alapulnak A magyar
szakért6k jelent6sen hozzajarul-
tak a légszennyezési ¢és fékezési
elGirasok tokéletesitéséhez, vala-
mint a régi miiszaki mértékegysé-
gek, korszeriiekre cseréléséhez is.

Az EU-val kotott eléesatlako-
zasi szerz6dés alapjan1994-t6l
nyilt mod arra, hogy hazai szak-
érték megfigyeloként részt ve-
gyenek az EU szervezetek mun-
kajaban stb. A teljes jogu kozre-
miikodésre, az igy szerzett gya-
korlat alapjan, 2004 majus 1 ota
nyilik lehetdség.

Az EU-hoz csatlakozas kovet-
keztében kibdviilt az eurdpai mii-
szaki  gépjarml  elbirasokkal
kapcsolatos hazai tevékenység.
Ezért a régi szervezeti keretek
mar nem voltak elegend6ek a
nemzetkozi szervezetekben folyo
tevékenység iranyitasara ¢s ossze-
hangolasara. Ezért, 2004. januar
1-én, a Gazdasagi ¢s Kozlekedési
Minisztérium Kozati Kozlekedési
Féosztalya kezdeményezésére,
létrejott a Kozlekedéstudomanyi
Intézet Kht.-ben az EU és ENSz-
EGB Kozuti Jarmii Miiszaki Ko-
ordinacios Kozpont (EKK). Ez hi-
vatott az el6zoekben felsorolt bi-
zottsagokban folyd  szakértdi
munka Osszehangolasara, szak-
mai kérdésekben egységes hazai
allaspontok kialakitasara ¢s a ki-
utazo képviseldk felkeszitésére. A
K&zpont feladata tovabba még az
emlitett nemzetkézi egyezmé-
nyckbdl fakadd Minisztérium ren-
delet-alkoto és notifikacios kote-
lezettségének tamogatasa (az EU
Hivatalos Kozlony figyelése ¢és a
sziikséges javaslatok kidolgozasa
révén), valamint, a kozati jarmd-
vek gyartasaban, kereskedelme-
ben ¢s hasznalataban érdekelt ha-
zai szervezetek ¢s személyek fo-

lyamatos informalasa is. Ez utob-
bi ¢érdekében az EKK ¢vente ha-
rom alkalommal egyezteto foru-
mot rendez a KTI-ben.

A nemzetkozi egyezményekbdl
fakado kotelezettségek

Az EU, illet6leg az ENSz-EGB
miiszaki gépjarmi el6irasok ki-
elégitése, a hatdsagi tipusjovaha-
gyas, illetéleg a forgalomba he-
lyezés elofeltétele. Az egyez-
ményhez csatlakozo orszagok
egymas hatosdagi jovahagyasat
kolcsénosen elismerik.

Az eurOpai kovetelményeket
kielégité ENSz ¢s EU Egyezmé-
nyek alapjan jovahagyott jarmii-
veket, szerelvényeket, vagy alkat-
részeket E, illetSleg e betivel,
kezdodo jelzéssel kell megjeldlni.

A mar hivatkozott europai E16-
irasok, illet6leg Iranyelvek alapjan
kibocsatott hatdsagi jovahagyasok
birtokosai kotelesek a sorozatgyar-
tasu termékeiket a jovahagyott pél-
dannyal egyezd kivitelben és mi-
nOségben eldallitani (gyartani).
Ezen kotelezettségiik betartasat a
szerz6do6 allamok illetékes hatosa-
gal kotelesck id6szakosan ellen-
Orizni (C.O.P. = check the Confor-
mity Of Production).

MagyarorszagonA a Gazdasa-
gi és Kozlekedési Minisztérium je-
1611 ki az illetékes jovahagyo hato-
sagot, illetve az ElGirasokban és
Iranyelvekben foglalt miiszaki
kovetelmeények vizsgalatara feljo-
gositott ,akkreditalt” hazai szer-
vezeteket (pl. KTI, AUTOKUT,
MEEI, TUV-NORD-KTI stb.).
Magyarorszagon a GKM-nek ala-
rendelt Kozlekedési Fofeliigyelet,
mint illet¢kes hazai hatosag és
szervezetei végzik a nemzetkdzi
cgyezményeken alapuld tipusjo-
vahagydsokat és a COP, valamint
COC. ellendrzéseket (C.O.C. =
Certificate Of Conformity).

A miiszaki elGirasok tartalma,
témaja terjedelme

Az ENSz-EGB Eléirasok és EU-

[ranyelvek — a megkovetelt mi-
szaki jarmiijellemz6k — nemzet-
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kozi mértékegységekben (méter,
gramm, sccundum stb.) meghata-
rozott — szintjét ¢&s vizsgalati
modszerét is tartalmazzdk.

A 2004 juniusdig Magyaror-
szagon kotelezove tett EU Irany-
clvek ¢és ENSz-EGB Elgirasok a
kovetkezd témakra vonatkoznak:

Kozlekedésbiztonsagot érintd
(6sszesen 81 db) elGiras:

Balesetek bekovetkezését
megel6z6 (57 db) aktiv biztonsa-
gi eldiras:

Vilagito és fényjelz6 berende-
z¢sek clhelyezése: jarmi, mkp,
motorkerckpar,, kis-mkp. ,traktor.

Fényforrasok:  izzolampak,
halogén ¢égék, fénykisiiléses
fényforrasok.

Fényszorok: orszagiti, tompi-
tott, kod, hatrameneti, kanyar,
nappali.

Jelz6lampak: irany, fék, hely-
zet, meéret, parkolas, korvonal,
rendszam.

FényvisszaverGk: kerek, ha-
romszog alaku, fehér, voros (33
db vilagitasi eloiras).

Gumiabroncsok: szgk ,szemé-
lygépkocsi, tehergépkocsi,
motorkerékpar, traktor, potkocsi,
futozott, fényvisszaver6 (8db gu-
miabroncs eldiras).

Fékezés: jarmi, motorkerék-
par (5 db fek elbiras).

Hangjelzok. Fényszorotorlok.
Visszapillant6 tiikrok. Kormany-
szerkezet. Pedal elrendezés. Se-
bességhatarolo. Veszélyes aru
szallitas. Lassu ¢s hosszl jarmi-
vet megjelold tablak. Tartalyos
jarmivek stabilitasa. Kezeld-
szervek ¢s megjelolésiik. (11 db
vegyes témaja eldiras).

Balesetek negativ  hatasat
csokkentd (24 db) passziv bizton-
sagi eloiras:

Ajtobeerositok (zarak, csuk-
lopantok). Vezetd védelem kor-
manykeréknek iitkoz¢s ellentitko-
zés ellen. Biztonsagi évek. Ovek
beerdsitése. Gyermekvedo szer-
kezetek. Fejtamaszok. Y

Ulések szilardsaga. Ulések
beerositése. Autobusz-iilé-
sck.,Lokharitok. Alafutas-gatlok
(elél, hatul). Személykocsi titko-
zésvédelme (elolrdl, hatulrol).

Oldalrol alaesés védelem. Ka-
rosszéria kinyulo részei (sze-
mélygépkocsi, traktor). Belsobe-
rendezések. Autobusz tetészilard-
sag. Utasok védelme személy-
gépkocsi  oldalrolszemélygép-
kocsi oldalrol ¢s elolrdl titkozese-
kor, Tehergépkocsi-fiilke. Teher-
gépkocsi-fillke utas védelme.
Légzsak. Tlizvédelem.

Kérnyezetvédelmi (12 db) elo-
iras:

Dizelmotor fiist6lés. Dizelmo-
tor légszennyezés. Benzinmotor

légszennyezés. Motorkerékpar
1égszennyezés. Kis-

motorkerékpar Moped légszeny-
nyezés. Traktor légszennyezés.
Zaj (3 ¢és 4 kerekd gépjarmi, mo-
torkerékpar és kis-mkp). Kipufo-
godob (helyettesité). Elektro-
magneses kompatibilitas.

Egyéb eldirasok (energiataka-
rékossag, jogtalan hasznalat stb.
targyaban) (22 db):

Lopasvédelem (kivéve M1 ¢€s
N1 kat.). Kormanyzar (mkp+kis-
mkp). Elakadasjelz6. Autobusz
(kbzepes, nagy, emeletes). Sebes-
ségmutatd miszer. Potkocsi csat-
16 szerkezet (hosszu ¢és rovid).
Kilonleges forgo-fény. Folyé-
konygaz szerelvénycek (széridban
¢és utolag szereltek). Foldgaz-tize-
mi szerelvények. Maximalis se-
besség mérése. Fogyasztasmerés
tomeg ¢s CO, mérés alapjan, Tel-
jesitménymérés. Riasztoberende-
zések. Villamos hajtasu gépkocsi.
Katalizator (helyettesit6). Fékbo-
ritas (helyettesitd).

Magyarorszagon a tipusjova-
hagyast olyan jarmivek nyerhe-
tik el, amelyek kielégitik a
35/2004 (1II. 30) szamu GKM
rendelet, 1. szamu mellékletéhez
csatolt 1. szamu tablazataban fel-
sorolt ¢€rvényes valtozat szerinti
EU Iranyelveket ¢s ENSz-EGB-
Eloirasokat (lasd a Magyar Koz-
10ny 2004. évi 38.szam 11. koteté-
nck 66-70 oldalain).

Az egyes EU-iranyelvek ¢s
ENSZ-EGB-el6irasok terjedelme
20 oldaltél 200 oldalig terjed.
Ezek a dokumentumok ugyanis a
szovegen kiviil szamos képletet,
abrat, diagramot ¢s tablazatot is
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tartalmaznak. Az cgész miiszaki
kovetelményrendszer ily modon
kb.50500 oldal terjedelmdi.

Az EU iranyelvek szévege a
cikk clsé oldalanak
labjegyzeteiben jelzett Magyar
Ko6zlonydkon kiviil — angol, fran-
cia, német stb. nyelvek mellett —
ma mar nagyobb részt magyvar
nyelven is megtalalhaté az Inter-
neten, a kovetkez6 cimen:

http://europa.eu.int/eur-lex/
/hu/dd/reg/hu_register 133010.html
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tion) (16" International Congress of
Commercial  Vehicles, Budapest
1999)Szabo Sandor


http://europa.eu.int/eur-lex/

14

Dr. Olah Ferenc -
Bikali Zoltan

1. Bevezetés

A Magyar Urkutatasi Tanacs el-
noke, az Informatikai és Hirkoz-
1ési miniszter a Magyar Koztarsa-
sag nevében 2003.04.07-¢n alair-
ta az Eurdpai Uriigynokség (ESA
— European Space Agency) ¢€s az
Egyiittmi{ikod6 Europai Allamok
(Plan for European Cooperating
States — PECS) programjaban
torténd csatlakozasrol sz616 meg-
allapodast.

Ez a tény mindenképpen indo-
kolja, hogy a kozlekedés, szallit-
manyozas €s logisztikai meggon-
dolasok miatt a témakor aktuali-
tasa jelentGsen megndtt. Ezt iga-
zolja, hogy napjainkban az infor-
matika ¢s a kozlekedés hatalmas
iramban fejlodik, igy a kozleke-
dés teriiletén a szallitmanyozasi
¢s logisztikai alkalmazasokban a
miholdas helymeghatarozas egy-
re nagyobb teret hodit. A felhasz-
naloknak eddig nem volt mas le-
het6ségiik, mint az amerikai
NAVSTAR GPS (Navigation
Satellite Timing and Ranging
Global Positioning System), vagy
az orosz GLONASS (Global
Navigation Satellite System) ada-
tainak feldolgozasa.

Mindkét rendszernek f6 hibaja,
hogy nemzetbiztonsagi okokra hi-
vatkozva barmikor kikapcsolhato a
civil szféra el6tt meglévé hely-
meghatarozasi Iehetdség, illetve az
integritasi problémak. Ez utdbbi
azt jelenti, hogy a hibas adatok vé-
telét csak kb. masfél-két 6ra milva
ismerjiik fel. Még tobb, mas hibaja
is van a rendszernek; pl. az alap-
pontossag vizszintes sikban 10 m
differencialas nélkiil. Ami viszont
a GPS pozitiv tulajdonsaga, hogy
adottsagait felhasznalva létrehoz-
tak az in. SBAS (Satellite Based
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KOZLEKEDES INFORMATIKA

Az ARTEMIS muhold

szerepe az europai GNSS programban

Augmentation System — Mihold-
alapt Kiterjedési Rendszer) rend-
szereket, amelyek a GPS adatait
hasznaljak fel. Ezzel a meglévo
miiholdaktol kapott adatok alapjan
tovabbi korrekcids adatokkal ki-
egészitve pontositott értekeket su-
garoznak a felhasznalok felé.

[lyen rendszerek a pontositas-
hoz, illetve Onellendrzéshez erre
a célra geostacionarius palyara
allitott mdholdakrél a GPS LI
frekvenciasavjan tovabbitjak az
informaciokat. Két ilyen rendszer
van. Az egyik a japan MSAS
(Multifunctional Transport Satel-
lite Space-based Augmentation
System — Multifunkcionalis M-
holdbazisti Kiegészité Szolgalta-
tas), illetve az amerikai WAAS
(Wide Area Augmentation Sys-
tem — Sz¢éles Tartomanyu Kibovi-
tett Rendszer).

Emlitést ¢érdemel még a
WAAS-nal egy kisebb amerikai
rendszer is a LAAS (Local Area
Augmentation System — Helyi
Tartomanyt Kibdvitett Rend-
szer). Ez utobbit kisebb tertilete-
ken, altalaban reptiléterek kozelé-
ben alkalmazzak.

Eurépaban egy a kordbbiak-
hoz hasonld rendszer tizemel az
an. EGNOS (European Geosta-
tionary Navigation Overlay Servi-
ce —Eurdpai Geostacionérius Na-
vigacios Lefedési Szolgaltatas).

Az EGNOS-t — ami tulajdon-
képpen a GNSS-I. (Global Navi-
gation Satellite System — Globalis
Miiholdas Navigaciés Rendszer)
program — az ESA és a késobb be-
kapcsolodott Eurocontrol
(European Organisation for the
Safety of Air Navigation — Légi
Navigacios Biztonsaganak Euro-
pai Szervezete) finanszirozza.
Teljes kiépitettségében 2005-re

lesz készen, azonban mar most je-
lent6s informacioszolgaltatas vé-
gez. Ennek a rendszernek része az
ARTEMIS (Advanced Relay and
Tchnology Mission Satellite —
Fejlett Informacié Tovabbitdo M-
holdas Technologia). Elhelyezke-
dését a vilaglitben a /. dbra mu-
tatja. Meg kell még jegyezni,
hogy ez a rendszer, s6t a tobbi is
majd beleolvad — vagy legalabbis
egytittmiikodik — a GNSS-II., va-
gyis a Galileo eurdpai miiholdas
rendszerbe. A GNSS-I ¢és a
GNSS-II rendszerekkel itt nem
foglalkozunk, mert ezt az [1] ¢€s
[2] sz. irodalom részletesen tartal-
mazza. Csupan annyit jegyzilink
meg, hogy az EGNOS — ez még
nem valosult meg, de a tervek tar-
talmazzak a teljes kiépitettség
utan — az SBAS rendszerrel
egytittmtikoddve létrehoz egy, a vi-
lag jelentés — nem az egész — ré-
sz¢t lefed6 egységes navigacios
¢s kommunikacios rendszert,
amelynek legjelentSsebb felhasz-
naloi a kozlekedési eszkozok
lesznek. Az SBAS rendszer jelen-
legi lefedéset a 2. abra mutatja.

2. Az ARTEMIS ismertetése

2.1. Altalanos ismertetés

Az ARTEMIS az ESA leghjabb
fejlesztésli  telekommunikacios
miiholdja, amelyet arra terveztek,
hogy segitse a foldi mobil kom-
munikaciot és navigaciot, mint az
EGNOS egyik eleme.

Az ARTEMIS kétiranyu kom-
munikaciot tesz lehetové foldi fix
¢s mozgo allomasok kozott (pl.:
szem¢ly- ¢és teherjarmivek, vona-
tok, hajok, repiildk) barhol Euro-
paban ¢s Eszak-Afrikaban.
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WAAS-USA
(AOR-W.POR )

Az ARTEMIST 2001. julius
12-¢n inditottak az Arian 5-r6l Eu-
ropa (rkikot6jébsl  Kouronbol
(Francia Guiana). Palyara allitasa-
nak clsoédleges célja az EGNOS
lefedettségi teriiletének bdovitése,
ill. Europa feletti tobbszoros lefe-
dettség biztositasa. Jelenleg is fej-
lesztés alatt all a miholdak kozot-
ti kommunikaciot biztosité SILEX
(Semikonductor Intersatellite Link
Experiment — Miholdak Kozotti
Egyiranyt Kapcsolat) kommuni-
kacios rendszer, amely ralatas ese-
tén nagy sebességli valos idejl
adatcserét tesz lehet6ve.

2.2. Az ARTEMIS kiilonlegessége

Egy 10j és rendkiviil korszerd
technologiaval rendelkez6 kom-
munikacios ¢s navigacios eszkoz,
amely nemcsak a mihold-fold
kozotti kapcesolatokat béviti, ha-
nem a mihold-mihold kozotti
kapcsolatokat is lehetove teszi.

Az ARTEMIS-nek harom {6
feladata van:

a) biztositsa a hang és adat kom-
munikaciot a mobil termina-
lok kozott, f6leg hajok, kami-
onok, vonatok és repiilok sza-
mara Europaban, Eszak-Afri-

EGNOS-Eurapa
( AOR-E.IOR, ARTEMIS }

1. abra

kaban ¢és az Atlanti Ocedn je-
lentGs részén;

b) megndvelt pontossagu naviga-
ci6s adatok kiildése felhasz-
nalva a GPS ¢és Glonoss rend-
szerek adatait. (Ellentétben az
SBAS rendszer masik két al-
rendszerével az EGNOS
mindkét miiholdas navigacios
rendszer adatait egyiittesen
hasznalja fel.) A miholdak ko-
zotti kapcsolatot az S és Ka
savokban biztositja, s6t 1ézer-
technologiat is hasznal;

¢) nagy kapacitasu atvitelt bizto-
sit az alacsony, foldkozeli pa-
lyan 1év6 miiholdak ¢és a Fold
kozott (pl.: SAR — Suport to
Search and Rescue Services —
Keresé és Mend Szolgalat).
Az ARTEMIS ionhajtasu haj-

tomiivel is rendelkezik, amellyel

biztosithato a preciz palyan tartas.

A tervezett 1d6tartam 10 év és a

keringési magassag 31853 km-es

geostorionarius palya a keleti
hosszisag 21,5°-an. Az alkalma-
zott frekvenciak: 1,5 GHz (S-sav)

mobilallomasok esetén ¢s 12/14

GHz (Ka sav) foldi fix allomasok-

kal torténd kapcsolatkor, de Ka

hullamsavot hasznal az Envisat-
tal torténé kapcsolattartashoz is.

MSAS-Japan

2.3. Foldi allomasok

Az Altel (Alenia Spazio -
Telespazio) konzarcium végzi az
ARTEMIS foldi egységeinek fel-
szerelését ¢s miikodtetését. A foldi
berendezések Telespazio trkoz-
pontja koriil helyezkednek el az
olasz Fucino-ban. Ezek képezik a
f6 ellenérz6 kozpontot az ESA
Redu bazisu halézat allomasaval
egyetemben, amely kozvetlen
kapcsolatot tart az ARTEMIS fel-
hasznaloival. Mas, négy kisebb
foldi allomas van Kouron-ban,
Preth-ben, Maliudiban és Gold-
stone-ban. Ezcket még teszt és
monitoring allomasok egészitik ki.

Felépités a 3. dbran lathato.

2.4. Kapcsolatok mas mithol-
dakkal

2.4.1. ARTEMIS és.a SPOT 4 ko-
zotti kapesolat

A SPOT 4-nek nevezik a francia
nemzeti megfigyeld és klimakuta-
to miiholdat. A SPOT 4 francia,
sveéd ¢és belga egyiittmiikodéssel
jott létre, amelyet 1998. marcius
24-¢n 16ttek fel. A SPOT rendszer
ma harom miholdbol all (SPOT 1,



2. abra
2.4.2. SILEX rendszer

2, 4), tovabba egy vilagméretii ha-
lozat atviteli allomasaibol. Az ada-
tok kozvetleniil Toulouse-ba jut-
nak. Ez a miihold hajtott végre elo-
szOr adatkapcsolatot az
ARTEMIS-szel. Korabban tobb
orat is igénybe vett, amig az adatok
a SPOT 4-r6l eljutottak a foldi al-
lomashoz. Ez attol fliggott, hogy a
miihold ¢s a foldi allomas hogyan
helyezkedett el egymashoz képest.
Tovabbi 1d6t vett igénybe, hogy az
adatok Toulouse-1 kozpontba ke-
riljenek. A SILEX nevii miihold
lézert hasznalva a SPOT 4 adatait
az ARTEMIS-re sugarozza, ahon-
nan real-time modon kozvetitik
kozvetleniil Toulouse-ba a CNES
(Centre National d’Etudes Spa-
tiales) foldi iranyito kozpontba.

Az ARTEMIS 32.000 km, mig
az ESA dltal készitett SPOT 4
pontosan 4.832 km magassagban
kering, ami lényeges kiilonbség.
Ezért van az, hogy egy-egy SPOT
4 altal Kkészitett felvétel az
ARTEMIS-en keresztiil sokkal
gyorsabban ¢érkezik meg a CNES-
be. Az ok a Fold gorbiilete. Ha
Franciaorszagban nem vehet6ek a
SPOT 4 jelei, akkor ez id6 alatt
azokat az ARTEMIS-re sugaroz-
za, ahonnan viszont a nagy magas-
sag miatt ,lathato” Franciaorszag.
Hatrany viszont, hogy a két mii-
hold kozotti informacioatadas sem
folyamatos, arra csak akkor keriil-
het sor, ha ralatas van kozottiik. Az
atvitel 50 Mbps adatatviteli sebes-
séggel torténik. Az atadasi frek-
vencia hullamhossza 800-860 ma-
nométer.

Az ARTEMIS miihold adatkoz-
vetité rendszere a SILEX (Semi-
conductor laser Inter-satellite
Link Experiment — Miholdak
Ko6zotti Egyiranya Lézeres Kom-
munikacidés Kapcsolat) lehetéve
teszi, hogy az adatokat a SPOT 4,
vagy az Envisat miholdrol na-
gyon gyorsan a megfeleld foldi
allomasra juttassa. A SILEX a vi-
lag els6é polgari adatkdzvetitd
rendszere, amely I¢zert hasznal,
czzel Eurdpa az optikai lirkom-
munikacioés tudomany élére ke-
rilt.

2.4.3. ARTEMIS és az Envisat

Az Envisat a kiillonb6z6 informa-
ciokat a Romahoz kozeli ESA
Adatkozvetitd Kozpontba
(ESRIN) tovabbitja az
ARTEMIS-en keresztiil. A kiilon-
b6z6 adatokat az Envisat foldi al-
lomasan toltik le Svédorszagban
Kiruna adatkozvetité kozpontja-
ban (4/a., 4/b. abrak).

A Kiruna foldi allomas csak
10 percig ,latja” az Envisat mii-
holdat, ami nagyon kevés. Az
ARTEMIS a joval magasabb pa-
lydja miatt az Envisat-tal kb. 5
napja maradhat kapcsolatban.

Az Envisat-ot 2002. 02. 28-an
I6ttek fel Francia Guiana-bol. Ez
a legkorszeriibb foldmegfigyeld
miihold, amit valaha épitettek. 10
db szenzora 6sszechasonlito képet
nyjt a Fold oceanjairol, foldre-
szeir6l, atmoszférajarol és a jég-
sapkakrol.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

2.4.4. ARTEMIS és az Adeos 1.

Az Adeos I japan miihold, ame-
lyet a NASDA (Japan Uriigynok-
ség) lzemeltet. Az ESA ¢&s
NASDA kozott egyiittmiikodési
megallapodas jott létre az adat-
kozvetitési szolgaltatas tertiletén.
Az Osszekottetés a két miiholdon
keresztiil Tsukuba (Japan) és Redu
(Belgium) kozott jott 1étre. Az at-
vitt informaciok formaja: képi ¢és
telemetrikus adatok. Atvitel soran
mind az S, mind a Ka hullamsavot
felhasznaltak. A kisérletek soran
bebizonyosodott, hogy a két m-
hold kompatibilis egymassal ¢s a
bit-hiba arany 10--nél jobb.

3. ARTEMIS alkalmazasa a koz-
lekedésben

A telekommunikaciés mihold

technikai ujitasai, mind az infor-

matika, mind a kozlekedés szem-
pontjabol uttoré fejlédeést je-
lentenck. Az ARTEMIS kozvetve

az EGNOS részeként vesz részt a

kozlekedés segitésében.

EGNOS a kozlekedés minden
agazatat segiti:

a) repiilégépek irdnyitasi, lando-
lasi miiveleteinck elGsegitése
(5. abra).

GNNS I-et ugy tervezték,
hogy az alap (GPS ¢és
Glonass) konstellaciot kibg-
vitsek annyira, hogy elérjék
azt a szintet, amelyet a civil
légi kozlekedés is hasznalni
tud. Az EGNOS légi naviga-
cio ¢s iranyitas tovabbi fel-
hasznalasa, hogy altala lehetd-
vé valik a légi forgalom folya-
matainak ellendrzése.

Az ellendrzést kozvetleniil
legi jarmi fedélzetérdl lehet
végrehajtani, ezzel is novel-
ve a légi kozlekedés bizton-
sagat;

b) szarazfoldi jarmivek segitése.
A rendszer képes szarazfoldi
jarmiivek navigacios jeleinek
nagymeértéki javitasara. Az
ARTEMIS  sugarozza az
EGNOS pontositott navigaci-
0s jeleit.



ARTEMIS
foldi dlloméds

ARTEMIS (GEO)
&

lézeres
mihold kapcsolat

1. Felhaszndld

)

S-sdv, vagy Ka-sav,

muhold

kapesolat

\K}H

2. Felhaszndld

ARTEMIS
Foldi felhaszndlé Iranyité Kozpont,
dloméds Fucino

3. abra

4/b. abra

5. abra

Azonban szamos alkalmazas
van még fejlesztés alatt a mi-
holdas navigacid hasznalatara.
Ezek a kovetkezok: jarmiivek
helymeghatarozasa, helyrog-
zités, elsOsegély, lopas elleni
védelem, utasinformacio, koz-
uti ellendrzések stb.;
¢) vizi jarmivek segitése.

Jelentds szerepet kap az
ARTEMIS az 6ceani, parti, bel-
vizi ¢és kikotdi iranyitas segite-
sében az eurdpai régioban (pl.
ECDIS, Folyami ECDIS stb.).
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Lejtos palyan nyugalomban levo

kocsi mechanikai vizsgalata

Bevezetés

A lejtén 4llo kocsi emberi mu-
lasztas vagy miszaki hiba miatt
elindulhat a lejtén és kozlekedési
balesetet okozhat. A tanulmany
célja, lejtén nyugalomban 1évé
kocsi mechanikai vizsgalata és az
allapot feltételrendszerének leira-
sa abbol a c¢lbol, hogy a balese-
tet megel6zziik.

Kocsi acél vagy gumiabron-
csos jarmi lehet, a kovetkezd
vizsgalatok mind a két tipusra vo-
natkoznak. A kocsi modellje ko-
csitestb6l ¢és két futomiibol/ke-
rékparbol allo jarmiirendszer. Le-
gyen a kocsi felépitése az xy sik-
ra szimmetrikus (/. abra). Vizs-
galatainkban a ker¢kcsapagyazas
ellenéllasat elhanyagoljuk.

A tanulmanyban két esetet tar-
gyalunk meg:

I. az o hajlasszogi lejtén a be
nem fékezett kocsi nyugalom-
ban van.

2. a [ hajlasszogi lejtén a kocsit
rogzitofekkel stabilizaltak.

1. A be nem fékezett kocsi me-
chanikai vizsgalata

Keressik a G kocsi sulyerd, az
N,, N, palyareakcio, az F,, F,
surlodo/tapado erd, az lis A h,
geometriai adat, az R, R, kerék-
sugar, az f|, f, gordiiléellenallas
karja ¢s a lejtd o hajlasszogének
kapcsolatat a kocsi nyugalmi al-
lapotaban (1. abra).

A kocsira hat6 er6k és nyoma-
tékok OW virtualis munkajat az
(1) egyenlet irja le.

SW=->F (6x-Rp )+
+ (Gsina) 5, +
+(ZN‘. —Gcosa)5y+
+[BYF - N g, + Nyt 6a -

-2Nfidp, (1=12) (1)

ahol: dx, dy a kocsi virtualis
elmozdulasat €s o, 0@, a virtua-
lis elfordulasokat jeloli (1 = 1.2).

1. abra
A be nem fékezett kocsi a lejton all

A kocsira, mint jarmirend-
szerre hato virtualis munkak 0sz-
szege z€ro.

dW =0 (2)

Az (1) (2) egyenletbdl kapjuk
a kocsi féegyenleteit

-F -F, +Gsina=0
N +N,-Gcosff=0

h(F‘I+FZ)—NI€I+N2£2=O (3)
ER -N, f,=0
R, ~-N, f,=0

A (3) egyenletrendszerben F1,
F2, N1, N2 cosa, sina az isme-
retlen, ezért felirjuk a (4) kiege-
szit6 egyenletet.

cos®a + sin’o = | 4)

Az o hajlasszogii lejton a ko-
csi nyugalmi allapotat a (3) (4)
masodfoku, inhomogén egyenlet-
rendszer irja le. Az N, N, utreak-
ciok képlete a (3) (4) alapjan

N, = .
Hf he f;]z+
R bR
SRR 0
g e
b
a
Ny=N, - (6)
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A lejté hajlasszogénck szami-
tasa

ey,
rp il bl E 0 G
Ny +°N, H_Z

A kocsi nyugalmi allapotat a
ul, u2 sarlodasi/tapadasi tényezd
biztositja

5L 5

g ROl
/'ll Nl R]s#Z A}2 R

1. Szampélda az (5) (6) (7) (8)
Osszefliggések alkalmazasara (1.
abra)

Adatok:
G =75000 N,
i dim,
=5,
h=1,5m,
Re=itr= 03y,
i, = 0,001 m,
N, = &
e
B O.H
G .
=47317,46 N
+(1 + ?-)1 i
b
a
Ny = N, =2764089N
a=1£, - hi =295m
Rl
b=14, ¥ h'—fl =5,05m
7 R

2

A kocsi nyugalmi allapotat
biztosito o hajlasszog szamitasa

By v
tga =M=30_1
a
1+
b

a=190°

A kerék ut kapcsolat pl, p2
strlodasi tényezdjének szamitasa

M_ﬂ~£=w*
N, R
ﬂ2=£=£‘=30—1
2 2

2. Rogzitofékekkel befékezett
kocsi mechanikai vizsgalata

A B hajlasszogi lejtén a kocsit
M,, M, nyomatékkal fekezziik (2.
abta) Kelessuk a G kocsi suly-
eré, az N;, N, pa]yarcakc10 az
By surlodo/tapado erb, az l, 1,
h gcomctr1a1 adat, az R, R, kc
réksugér, az f,, f, gordulo- -ellen-
allas karja a pl ;12 strlodasi té-
nyczd az M|, M, féknyomatek ¢s
a 3 lejté hajlasszog kapcsolatat
leir6 egyenletrendszert a kocsi
nyugalmi allapotaban.

A kocsira hat6 er6k és nyoma-
tékok virtualis munkaegyenlete a
(9) Osszefligges.

oW =Y F,(8 - R 8p,)+
+ (Gsin B)ox +
+(ZN,. —Gcosﬂ)&y+
+[BSF =N £, + N, 8,60 -

- 2 NS + M, )50, =
(=1,2) (9)

19

A (9) egyenletbdl a kovetkezo
foegyenleteket kapjuk meg.

~ i =~ FptGoin il =

N, +N,-Gcecosfg=0

h(F, + F,) = N\£, + N,£, =0(10)
FR -N/f-M=0

ER —N, [, - M, =0

A (10) egyenletrendszerben

iy Nop N, MI, M, cosp, sinf3

az 1smcrctlcn ezért felirjuk a (11)
kiegeszité egyenleteket.

F-uN =0
Fz"/‘zNz—O
cos’ B +sin’ B =1

(11)

A lejton befekezett kocsi nyu-
galmi allapotat a (10)(11) masod-

foku, inhomogén egyenletrend-
szer irja le.
¢ 3t
N,'= :
c
KM T 2/‘2) +
G
2
+(1+€) }“3 (12)
d
N, =N< (13)
d
ahol:
c=1t, ~hp és
d=1£¢,+hu,

2. abra
A befékezett kocsi a lejtdn all
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A kocsi nyugalmi allapotat a
lejton a kovetkezd féknyomate-
kok biztositjak:

M, = (/UIRI _fl)Nl
M, = (ﬂ:R: - fz)Nz
A lejté B hajlasszogének tan-

gensét a (16) egyenlettel hataroz-
zuk meg

(14)

(15)

C
Rl gl

16
N, + N, (16)

1gf =

J 5
d
2. Szampélda a (12) (13) (14)

(15) (16) osszefliggések alkalma-
zasara (2. abra)

Adatok:
G=50000 N,
= L, =4m,
h=1,0m,
f,=4=0,01m,

b, =11,=0,1

AzN,, N utreakcio szamitasa

K#l*’ /Uzj
-—————————25497 82N
+(l+ C)z 172

d

N, =N, 5 = 24254,03N
c=4£,—hy =39m
d=10,+hy,=4m

A nyugalmi allapot M,, M,
féknyomatékanak szamitasa

M, "‘—'(MRL _fl)
M, =(:“sz ‘fz)N

A lejté B hajlasszogének sza-
mitasa

N, =509,95Nm
, = 485,08 Nm

Mty

F+F
N, + N,

=10"

1gf =

¢
d
l+C
d

B=5,71°

A kozlekedés veszélyes lizem,
czért felirtuk ¢s megoldottuk a be
nem fékezett és a befékezett kocsi
nyugalmi allapotat leir6 egyenlet-
rendszert lejtés palyan. Az ered-
mény mindkét esetben statikailag
hatarozott jarmiirendszerre veze-
tett. A téma felvetése ¢s targyala-
sa segitheti jarmi elinduldsbol
szarmazd kozlekedési balesetek
megeldzését lejtés palyan.

Osszefoglalas

A lejt6s palyan allo acél vagy gu-
miabroncsos kocsi elindulhat a
lejtén és sulyos kozlekedési bal-
esctet okozhat. Az ok emberi mu-
lasztas és/vagy miszaki hiba le-
het. A tanulmany be nem fékezett
¢s befékezett kocsi nyugalmi él-
lapotat vizsgalja. Levezettik a
kocsi statikai egyenletrendszerét,
megoldottuk azt ¢s szampéldakat
dolgoztunk ki az Osszefliggések
alkalmazasara. A kétféle kocsi
modell kozlekedési balesetek
vizsgalatara, ¢és elemzésére is fel-
hasznalhato.
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Szeibert Janos

Magyarorszagon az 1980-as évek
veégeén, ¢és a 90-es ¢vek elején le-
jatszodott gazdasagi szerkezet-
valtas végzetes kovetkezmények-
kel jart a nagy mualta, és évszaza-
dos hagyomanyokkal bir6 ma-
gyar hajoiparra.

: Obudan a ,,Ganz Danubius
Obudai  Hajoépité  Rt.”-ben
(GDOH Rt.) 1991-ben elkésziilt a
37 darabbol allo H-3291 tipusa
1765 kW teljesitményii tolohajo-
széria utolso egysége (/. abra). A
megrendel6nek torténd atadas
utdn a gyar befejezte a termelését.
Emlitésre melto, hogy a GDOH
Rt. elédvallalata az Obudai Hajo-
gyar, — melyet 1835-ben alapitot-
tak — ¢és fennallasanak 156 éve
alatt talan az egyetlen volt az or-
szagban, amelyik létrejotte ota
ugyanazon a telephelyen, ugyan-
olyan munkat végzett.

A Duna tulso partjan, a pesti
oldalon hasonlé sorsra jutott a
magyar hajoépités masik nagy je-
lentGségli bazisa a ,,Ganz Danubius
Hajé-és Gépgyar”-is. (GDHG Rt.)
A vallalatrol ¢s jogeléd gyarairol
méltan elmondhato, hogy nevii-
ket vilagszerte ismerték. E16bb az
itt ¢piilt tengeri hajok, majd ké-
s6bb a nagy teljesitményt uszo-
daruk cljutottak Indonéziaba, Ki-
naba, Braziliaba ¢s a vilag sza-
mos mas orszagaba is. A gyar
amelyet sokan egyszerlien mint a
Ganz Hajo-nak vagy az Angyal-

| VISSZAEMLEKEZES
Attekintes a fahajok epitesétol
az iparszer( hajogyartas kialakulasaig

és megszlinéséig Magyarorszagon

foldi Hajogyar-nak emlegettek,
utolsd6 megbizasként a német
Thyssen cégnek még harom fo-
lyam-tengerjaro hajot épitett (2.
abra). Az Gjpesti Duna-6bdlben
utoljara 1974-ben bocsatottak
vizre tengerjar6 hajot, igy az an-
gyalfoldiek kozel 20 évi sziinet
utan foghattak hozza ismét tenge-
ri aruszallitok épitéséhez. De
nemcsak tengerjarot hanem mas-
milyen hajot sem épitettek azota.
A hajoépités befejeztével kizaro-
lag csak uszodaruk késziiltek An-
gyalfoldon. A Thyssen hajok
ugyan kivalé minéségben épiiltek
meg, de a gyartasuk iizleti szem-
pontbol igen sikertelen vallalko-
zasnak bizonyult. Igy a gyar, fi-
gyelembe véve az ezen a partsza-
kaszon miikodott 6sszes hajoepi-
t6 eléd vallalkozasokat is, kerek
130 ¢éves eseményekben bovelke-
do palyafutas utan 1994-ben vég-
leg becsukta kapuit, hogy atadja
helyét a bevasarld kozpontoknak
¢és lakoparkoknak.

A kilencvenes évek végén még
tortént néhany kisérlet uj hajo épi-
tésére, ¢és ezen keresztil a meg-
szlind hazai hajogyartas minima-
lis szintii életben tartasara, értve
ez alatt némi szellemi és gyarto-
kapacitas egybetartasat. A probal-
kozas nem sok eredménnyel jart.
Nem sikeriilt megtartani —még to-
redékeiben sem- a nagy hagyoma-
nyu magyar hajoipart. A probal-

1 Bird Jozsef: A Magyar Hajoépités 150 éve. (Bevezetés A A.) MHD. Hungexpd. 1985.

(l. rész)

kozasok sordba tartozott amikor
egy holland cég a ‘90-es években
par darab un. 6nnyil6 barkat ren-
delt meg egy magyarorszagi val-
lalkozéasnal (3. dbra). Ezek egy
részét Dunaujvarosban készitették
el, ott, ahol eddig még nem épiilt
hajo. A masik részét a Ganz Hajo-
gyar népszigeti tertiletén, ahol va-
laha a —, Latzkovics Jozsef—féle
Hajo- és Kazangyar” telepe he-
lyezkedett el. A hajoépitési kezde-
ményez¢ést azonban nem kovette
szamottevo folytatas.

Ez a hajoiparra nézve jelentGs
valtozas a hajogyartashoz koze-
lebb allokat 1s némiképp varatla-
nul érintette. A hajéipar felszamo-
lasat megel6zOen az agazat jOvO-
jére nézve még szamos dertilato
nyilatkozattal lehetett talalkozni.
Tobbek kozott a 150 éves magyar
hajoépites évfordulojara megje-
lent kiadvany bevezet6jében ol-
vashattuk: ,,...a Magyar Hajé-és
Darugyar multja és jelene biztos
Joslatot enged meg. Ez az ipardg-
nyi vallalat az elkévetkezé évtize-
dekben is fontos lesz a magyar
gazdasag szamara, teljesitményei
a vilagon mindeniitt hirdetni fog-
Jak orszagunk jo hirnevét, ered-
ményeit. Az itt dolgozok feleldssé-
get éreznek azért, hogy a hajoépi-
tés és a vallalat tobbi dga, a ma-
gvar gépipar keziikben 1évo lehe-
toségei, tovabbra is hasznot és el-
ismerést hozzanak...”!



1. abra
A H-3291. tip 1765 kW-os szibériai tolohajo
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2. abra
A Thyssen tip. hajé az angyalfdldi hajogyari sélyan

3. abra
A holland megrendelésre épiil6 un. nnyil6 barka a duntjvarosi Duna-parton

Ez a vélemény minddssze né-
hany évvel az Obudai Hajogyar
végleges bezarasat megel6zoen
jelent meg.

Meg kell emliteni, hogy a
Kozlekedési Mizeum rendkiviili
gyorsasaggal rcagalt a hajoipar-
ban tortént valtozasra, a ,,Ganz
Danubius Obudai Hajoépité Ri”
felszamolasara. A Muzeumban
1991 aprilis 23-an nyitottdk meg
a ,Volt egyszer egy Hajogyar
Obuddn (1835-1991)" cimii gaz-
dag kiallitast, amelyben helyet
kaptak a gyarrol késziilt korabeli
¢és késobbi képek, a gyartott ha-
jok kivalo min6ségli makketjei ¢s
egy¢éb dokumentumok. Erdemes
felidézni a hajogyar volt miszaki
igazgatdjanak megnyitd beszé-
dét, amelyben méltatta a hajogyar
tevékenységét ¢s mélységes ag-
godalmat fejezte ki a gyar meg-
sziinésével elveszo értekek miatt:
w-..Kdszonom, hogy eljottek meg-
nézni azt a kiallitast, amely a ma-
gvar ipar egyik legrégebbi —156
éves- gyaranak a torténetét tarja
elénk...Az eltelt tobb mint masfél
évszazad alatt mintegy 2700 kii-
l6nboz6 hajo késziilt és ezek ko-
zott tengeralattjaro is volt. De
volt olyan is amelyik a Kuril-
szigetekhez is, eljutott. Feénykép
orzi a viharos tengeren a kis fo-
lyami hajot. A hajoépitést olasz
és angol szakemberek tanitottak
meg és a gyarban egy-két olyan
csalad is dolgozott mind a mai
napig, akik a kezdetekig vissza
tudjak vezetni csaladjuk
torténetét... Nagyon érdekesnek
tartom és talan errdl torténészek
kevés szot ejtenek, hogy Széche-
nyi Istvan és Kossuth Lajos mi-
lyen nagy egyetértésben munkal-
kodtak ~ a  magyar  ipar
megteremtéséért... Mégis kar-e,
hogy a gvarat, amely torténete

Jolyaman osztrak, német, szovjet

és magyar tulajdonban volt, most
alapvetben kiilsé hatasra meg
kell sziintetni?...Nem kar a rosz-
szul -mintaszeriien rosszul szer-
vezett nagyvallalatért, nem kar a
sok rossz dllapotii épiiletért és
geépert, technologiaért. Akkor mi-
ert kar? Kar a tudasért, amelyet
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fejek és kezek driznek, kdar az or-
szag legjobban felszerelt és hajo-
épitésre kivaloan alkalmas ipari
tizemért és kar egy Kozép-Euro-
paban ismert ipari kontinuitas
megszakitasaért, kar, hogy a ta-
pasztalatokat nincs kinek dtadni
kar, hogy még nem latjik és nem
ismerik el, hogy iparpolitikat,
kozlekedéspolitikat és ma mar el-
mondhatjuk, hogy kdrnyezetveé-
delmet is érinto ipari potencidat és
kulturat veszit az orszag el, és vé-
giil kar az utcara keriilt nagy ta-
pasztalatu mérnokért, munkdso-
keért, akik képesek voltak a holt
anyagot életre kelteni és az or-
szag ipari termékei koziil a legho-
nyolultabbat eurdpai  miiszaki
szinvonalon eléallitani. Kossuth
Lajosnak tulajdonitiak azt a mon-
dast, hogy: ,, ha az ember nem te-
heti ‘amit akar, akkor tegye azt
amit tehet” Nos, ma Magyaror-
szagon csak ezt lehet tenni!? Vit-
rinbe zarni egy gyarat?...”*

A masodik vilaghabor(i utan
az 1945-1962. kozotti évek két-
ségteleniil a magyar hajogyartas
legtermékenyebb korszakat jelen-
tik. Ebben az id6szakban a ma-
gyar hajoipar harom bazisra ta-
maszkodott — az Obudai Hajo-
gvarra, a Ganz Hajogyarra, és a
Balatonfiiredi Hajogydarra majd
cz kibéviilt az 1950-es években
megalakult vaci Dunai Hajogyar-
ral. A hajoépité ipar 1962. évi
,.szocialista” atszervezése utan
létrejott a monstre ,,Magyvar Hajo
~és Darugyar” (MHD) — majd az
1985-ben tortént atnevezését
kovetéen — ,,Ganz Danubius Ha-
jo —és Darugyar” (GDHD) a tel-
jes megszlinéséig 1s szEp mennyi-
ségi ¢s mindségi eredményekkel
rendelkezett.

Ennek az iparagnyi nagyvalla-
latnak, ¢s jogeldd tizemeinek tel-
jesitményeirdl, gyartmanyair6l és
az itt ¢pilt hajok milyenségérol
eddig mar tobb leiras, tanulmany,
statisztika jelent meg szamos
cikk ¢s kiadvany keretén beliil.

Ezért inkabb az emlitett hajogya-
rak megalakulasa, megsziinése,
vagy Ujraalakulasa — Angyal-
f6ldon volt beldle béven — telep-
helyeik elhelyezkedése, valamint
a hajozassal, hajoépitéssel kap-
csolatos emlékeik megismertetc-
se, felidézése ezen iras célja. Ter-
mészetes azonban, hogy ennek a
hossz, tobb évszazadon atnyulo
idészak minden esemény¢t egy
rovid terjedelmi irds keretében
még érinteni is alig lehet. Ilyen
megfontolas alapjan el6bb az
Obudai Hajogyar, majd az ajpesti
hajogyarak — amelyek nem csak a
hajoiparban, hanem az egész ma-
gyar ipar létrejottében is kima-
gaslo szerepet toltottek be — torte-
néseit tekintjilk at, az elébbiek-
ben vazoltak szerint.

Ezen kiviil feltétleniil emlitést
kell tenni az G.n. ,,ipari hajogyar-
tast” megel6z6 korok egyes — ha-
jozassal, hajoépitéssel kapcsola-
tos — jelentés eseményeir6l a
megemlékezés és az érdekl6dés
felkeltése szandékaval. Hiszen
nem telik el par év és az egykori
hajogyaraknak nyoma sem ma-
rad. Az 6budai hajogyari szigeten
talan ez lassabban kovetkezik be
a muemlék jelleglinek nyilvéani-
tott n¢hany épilet részleges vé-
dettsége ¢s egyéb okok miatt. Vi-
szont a volt Angyalfoldi Hajo-
gyar tertiletén az arra jarokat mar
most sem emlékezteti semmi,
hogy ott nem is olyan régen még
hajogyarak miikodtek ¢és hajok
¢épiiltek. Hosszt fejlédési utat
kellett megtenni ahhoz, hogy a
vizen kozleked6 jarmi eloallita-
sat hajogyartasnak, vagy ponto-
sabban kifejezve ,,gyartasszert
hajoépités’-nek lehessen nevez-
ni. Ennek a hosszi és érdekes ut-
nak kiemelked6 és a magyar ha-
j0zés, hajoépités szempontjabol
igen fontos szakasza az igyneve-
zett ,fahajok” épitésének a kor-
szaka. Ezért, amikor a kozelmult
hajogyarairdl, hajogyartasarol
sz0 esik, meg kell emlékezni a

2 Jarmiivek, Mez6gazdasagi Gépek, 38. évf. 1991. 6. szdm.

Jahajok” ¢pitésének — a magyar
hajozasban évszazadokon ativeld
— jelent6s korszakarodl is. Az ipari
hajogyartas kialakulasanak folya-
mataban — mintegy atmenctet al-
kotva — tovabbi nagy szerepet jat-
szottak azok a személyek akik a
dunai g6zhajozas elofutarai vol-
tak, ¢s korukat meghalado, ki-
emelkedd miszaki alkotasokat
hoztak létre.

Igy érkeziink el a ,fahajok”
tobb évszazadon keresztiil folyta-
tott kézmiives jellegl épitésétdl, a
g6zhajok kialakuldsan at, a mo-
dern nagylizemi hajogyartasig, és
az azt lezaro 1980-1990-es évek
torténéséig.

A fahajok épitésétél a gézhajok
kialakulasaig.

Magyarorszagon a 16. és 17. sza-
zadban a kisebb-nagyobb ¢épitke-
zéseket figyelemmel kisérve, tgy
tapasztaljuk, hogy még az egy-
szerlibb munkara is kilfoldrél
hozatnak iparosokat €s mester-
embereket. Igy érthetd, hogy ha-
jOepito iparunk még a torok ho-
doltsag el6tt is jelentéktelennek
szamitott.

A hajoépitd ipar kifejlodésé-
hez a hajozhato folyokon, a ren-
delkezésre allo rengeteg faanya-
gon ¢s a tapasztalaton kiviil még
mas egy¢€b is sziikséges. A hajo-
¢pitéshez ugyanis sokféle vas-
anyag ¢s kiilonféele jominGségi
szerszam 1s kell. Ezekben pedig
¢vszazadokon keresztiill nagy hi-
any volt Magyarorszagon. A ki-
sebb deszkakat ¢és hajobordakat
baltaval is lehetett ugy-ahogy fa-
ragni, de a nagyobb hajokhoz
sziikséges hosszii deszkak elké-
szités¢hez mar masfajta szersza-
mok kellettek. Ezekben pedig a
hajoépitdk sziikében voltak nem-
csak nalunk, hanem az osztrak
orokos tartomanyokban is. A bé-
csi arzenalba harom évszazadon
keresztiil Olaszorszagbdl hozat-
jak a draga fiirészeket, hajoépitd



szerszamokat (4. abra) ¢s a mes-
terembereket. A korabeli jelenté-
sekben az all, hogy a hosszabb
hajodeszkak készités¢hez csak az
olasz flirészmesteremberek crte-
nek. Az igy elkészitett faanyagot
nevezték olasz modra vagott
deszkanak. Ha mar az 6rokos tar-
tomanyok viragzo6 hajoépito tele-
pei szerszam dolgaban igy alltak,
elképzelhetd, hogy milyen viszo-
nyok voltak Magyarorszagon. Az
erdélyi telepeken még a 18. sza-
zadban is faszegekkel készitették
a hajokat. Ezeket erdélyr modra
¢pult hajoknak hivtak, amelyek a
nagyobb terhelésnél egyszerlien
szétestek.

A hajoépitd ipar fellendiilését,
kialakulasat természeti adottsa-

gok befolyasoljak. Ott, ahol jol.
jarhat6 vizi-utak vannak, ¢és rend-

szeresen van mit szallitani, a ha-
jOépités is hamarosan kialakul. A
16-18. szazad elejéig foleg a so-
szallitas teremtette meg ¢€s tartot-
ta fenn a hajoipart. A Maroson,
Szamoson ¢s a Tiszan 6sidok ota
jartak hajok. Azonban a torok ho-
doltsag ideje megvaltoztatta a ré-
gi viszonyokat. A sO-szallito ha-
jok csak rovid szakaszon jarhat-
tak szabadon. Ezen kiviil a Maro-
son €s a Szamoson épiilt malmok
a hajozast nagyon megnehezitet-
ték, szinte lehetetlenné tették.
Visszafejl6dott a hajoépités. In-
kabb tutajokat hasznaltak, mas
szoval ,talpakat” aminek az az
clénye is megvolt, hogy magat a
faanyagot az Alfoldon konnyen
eladhattak, nem kellett a vissza-
szallitasrol gondoskodni. A tuta-
Jok Osszeallitasa és vizre bocsata-
sa kora tavasszal kezdddott,
amint a jég eltlint a folyokrol. .A
tutajbekotd helyeken kotelekkel,
hevederekkel, faszegekkel rogzi-
tették egymashoz a szalakat. A
szerelés Ugynevezett aszokfan
tortént, errdl taszitottak a vizre a
jaromba helyezett, kormanylapat-
tal, né¢ha kalyibaval felszerelt tu-
tajokat. A tutaj hosszat és széles-
segét, a bele kotott szalak vastag-
sagat a vizi ut szélessége, medre,
vizbOsége hatarozta meg. Ahol
lehetett, gyakorta tobb talpat is
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a.) hosszara vago flirész; b.) nagy karnic; c.) kis karnic; d.) roka fark;
e.) kallantyu (vonal kijeldlés a flirész szamara) — a csapdzsinorral és a vezetdvel;
g.) festékes; h.) farago fejsze; i.) félkéz fejsze; k.) kerek vése;
I.) kuka v. srégvezeto (a ferde fafaragas v. a flirészelés ellenGrzésére);
m.) kacar v. kecer (fejsze alaku vaso); n.) srégvinkli v. gérléc

4. abra
A super (fahajoépitd mester) szerszamai

egymas moge kotottek, igy akar
négy, Ot esetleg nyolc egymas
mogott uszo talpbol is allhatott a
tutaj. Az tigynevezett magyar ko-
tési tutajban két parhuzamos sor-
ban, egymas mogott négy-ot-hat
talp uszott. Az ilyen hatalmas, pa-
ros tutajvonatokat csak a valoban
nagy, széles ¢s mély vizeken
hasznalhattak. A kisebb tutajok
tiresek voltak, de a nagyobbakon
arut is szallitottak. Egy tutajon
akar hatvan hordo, egy hordoban
Ot mazsa tort so is lehetett, sok
mas aruval egyiitt.

A mohacsi vész eldtt az Al-
Duna mentén a legfontosabb vég-
varak a folyo tulso partjan alltak.

Ezekhez csak hajok segitségével
lehetett eljutni. Az ott 1évo kato-
nasag ellatasahoz a fegyver, éle-
lem odaszallitasara viszont na-
gyon sok hajora volt sziikség.
Ezek a sziikségszert okok terem-
tett¢ck meg a Szava ¢s Drava also
partjainal a hajocpités gyorsan
fellendiil6 iparagat. Itt hatalmas
tolgyerdok teriiltek el, ¢s ami
szeg, iszkaba ¢s feldolgozott va-
salas kellett a hajoépitéshez azt
Steyerbol ¢s Krajnabol hozattak
el (5. dbra). Amint azonban a to-
rokok elérték a Szava ¢és a Drava
vonalat, ezek a régi hajoépitd te-
lepek elvesztek Magyarorszag
szamara.
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5. abra
A fahajok épitésénél hasznalt un. kikészitett vasanyag
a.) balkony v. burkonyvas (a bordak vasalasa);
b.) lajfantolt hajoszegek (a szeg nyaka koré tekert koc-spagot-tomités);
c.) iszkabak 1. kdrmds iszkaba, 2. fiizfalevél iszkaba (a két oldaldeszka kozé bevert tomités leszoritasara);
d.) az iszkaba szabasa; e.) pipa (a kormany sarokvasa)

Gazdasagi szempontbol ¢és
egy régi iparag megtartasa érde-
kében is, az orszagra nézve igen
fontos kérdés volt, hogy az 0j na-
szadépito telepeket hol rendezik
be. A hajoépito telepek létesitése
csak a mesteremberek telepitésé-
vel egyiitt lett volna lehetséges. A
Duna-mentén ugyanis hajoépitd
szakemberek nem éltek. Azt,
hogy a Duna-mentén sem a torok
hodoltsag el6tt, sem azutan hajo-
¢épito telepeknek nyoma sincs, an-
nak okat Bécs varosanak arukira-
kodasi jogaban (Stapelrecht) ke-
reshetjiik. A felsé Dunarél és az
Osszes mellekfolyorol jovo hajok
csak Bécsig johettek. Itt a hajokat
az osztrak hercegek 6si joga alap-
jan (Schiffrecht) kiiiritették, és az
tires hajokat az u.n
wLirnpecheramt” hivatal olcsén
megvette. A hivatal a hajokat Gjra
cladta, mégpedig tobbnyire ma-
gyar kereskeddknek, akik Bécs-
ben nemcsak arukat, hanem azok
clszallitasara viszonylag olcso
hajokat is kaphattak. A 17. szazad
utolso évtizederdl fennmaradt ki-
mutatas szerint tizenegy ¢év alatt a

nLdrnpecheramt* hivatal mint-
egy 15.643 hajot vett meg, ami-
b6l béven juthatott Magyarorszag
Osszes kereskedGjének. A bajor-
orszagi Duna menti és gmundeni
sokamara tertiletén 1év6 hajoépitod
telepek fellendiilése olcsova tette
a hajokat. Mivel a hajok vissza-
vontatasa nagyon sokba keriilt, a
lefel¢ tarto hajokat mindenki
igyekezett eladni. Ilyen hajo-bo-
ség ¢s olcsosag mellett szO6 sem
lehetett arrol, hogy hajoépitésre
alkalmas faanyag, szerszam ¢s
mesteremberek hidnyaban a ma-
gyarorszagi Duna-szakaszon ha-
Jo¢epito telepek létestiljenek. (Ko-
rabeli feljegyzések szerint a 16.
¢s a 17. szazadban az tires hajok a
Dunéan olyan olcsok voltak, hogy
aki éptiletfat akart venni, csak ha-
joOt vasarolt, s azt szétiitotte.)

A tor6k megszallas nagymér-
tékben veszélyeztette a kereske-
delmi hajozast a Dunan. Aruszal-
lito hajok helyett tobbnyire hadi-
hajok —naszadok, galyak ¢s fre-
gattok- jartak a hajozhato folyoin-
kat. Koziilik a naszad volt a leg-
alkalmasabb, mert harcaszati fel-

adata mellett az aru szallitasat is
elvégezte. A naszadok tartottak
fenn az Osszekottetést a Duna-
menti varak kozott, ¢lelmet, kato-
nakat szallitottak és szembeszall-
tak a torokkel. Az 0 naszadépitd
telepek kialakitasara /. Ferdindnd
uralkodésa alatt el6szor Regens-
burgra gondoltak, ahol mar jeles
schopperek (fahajo-¢pité6 meste-
rek) dolgoztak, de aztan végiil
Gmundent, illetve a gmundeni so6-
kamara teriiletét valasztottak.
Ugyanigy nalunk is megépithet-
t¢k volna a naszadokat, ha a Sza-
va ¢s a Drava mentén 1év6 hajo-
¢épité mestereket a torok eldl ide-
jében attelepitik megfeleld helyre.
Az 1527. évben ez megoldhatd
lett volna, mert a naszad-¢épité te-
lepek még nem keriiltek t6rok
kézre. Annyi bizonyos, hogy Fer-
dindnd még 1527. év tavaszan két
magyar mestert kiildott
Gmundenbe, hogy ott a naszadok
épitését vezessék. Gmunden kortil
hatalmas erddségek tertiiltek el, az
allando soszallitas a hajoipart fel-
lenditette ¢és kitliné mesterembe-
rekben sem volt hiany. A megépi-
tett naszadokat a Traun folyon
konnyen a Dunara lehetett eresz-
teni, Bécsben felszerelni és utana
akadaly n¢lkiil Magyarorszagra
kiildhették. Az itt épiilt naszadok-
nak még az az elnyiik is meg-
volt, hogy soval megrakhattak és
ugy usztathattdk le a folyokon.

Itt utalnunk kell egy korabban
megjelent tanulmanyra, amely-
ben a szerzd (néha talan éles sza-
vakkal) cafolja azt a Magyaror-
szagon sz¢les korben elterjedt hi-
edelmet, hogy hazankban 6sidék
oOta kitlind hajoépité telepek vol-
tak, ¢és a 15-17. szazadban itt
¢piiltek a naszadok is. 4 tanul-
many részletesen kifejti, hogy eb-
ben az idében a naszadok dllan-
doan Gmundenben késziiltek, és
pl. Komaromban sem a 16. sem a
17. szazadban egyetlen hajoépité
nem volt.3

3 Dr. Takats Sandor : HajoépitSk telepitése Magyarorszagba a 16, 17. és a 18. szizadban. Magyar Gazdasdgtorténeti Szemle. 1904,



Gmundenben ebben az id6ben
a naszadépit6knek sok munkajuk
volt, és megtortént, hogy egyetlen
évben (1594.) mintegy ezer hajot
kiilldtek Magyarorszagra. A 16.
szazadtol kezdve elébb az tgyne-
vezett fél, késébb az egész nasza-
dok voltak ismeretesek. Egy egész
naszad legénysége 33 f6bal allott.
Minden naszadon volt egy vajda,
harom tizedes, egy dobos ¢s 28
koznaszados. A naszadhajok fe-
ny6fabol késziiltek, konnyi épite-
st és sekély meriilési hadijarmi-
vek voltak. A teljes hossza kb. 25
m, szélessége 4 m lehetett. A hajo-
kat — mivel hamar elhasznalodtak
— évente javitani, ¢s harom éven-
ként teljesen fel kellett Gjitani. A
hajotest teljesen nyitott volt, eldl
és hatul egy-egy felépitménnyel.
Fegyverzete 1 nagyobb és 2 ki-
sebb agyl. A naszadokat legtobb-
szOr evezovel hajtottak, de jo szél-
jaras esetén hasznaltak a hajo ha-
romszogletd Un. latin vitorlajat is.

Ugyancsak 1. Ferdinand ural-
kodasanak ideje alatt két fontos hi-
vatal terjesztette ki miikodését
Magyarorszagra. Az egyik a ,.fo-
hajozasi hivatal” volt, a masikat

whajohid  hivatal’-nak nevezték.
Az cl6z0re a katondk szallitasa €s
¢lelmezése tartozott, a masik fel-
adata volt az ideiglenes ¢s allando
jellegl hajohidak épitése ¢s kar-
bantartasa. Mindkét hivatal sza-
mos hajoépitd szakembert foglal-
koztatott, akiket az osztrak orokos
tartomanyokbol hozattak. Amikor
Szegedet a toroktdl visszafoglal-
tak, ott nem talaltak hajocpitésre
alkalmas mesterembereket, ezért a
hajozasi hivatal vitetett oda un.
schoppereket (kiilfoldi hajoépito
mesterek) Szegeden, ¢s a Duna-
menti varosokban ismét a termé-
szetes, sziikségszerd okok megléte
1s szerepet jatszott a hajoépités ki-
alakulasaban. A 18. szazad végén
¢és a 19. szazad elején a francia ha-
boruk alkalmabol a hadak ellata-
sara sok ¢lelmet, gabonat, takar-
manyt kellett szallitani. Az ebben
valo részvétel is kozrejatszott Ma-
gyarorszagon a hajozas és ezen
beliil a hajoépitd ipar kifejlédeése-
re. A 18. szazadban kialakultak a
bajai, a mohacsi, majd a hires sze-
gedi hajoépitd telepek. Az ittent
hajoépiték a schopperektol tanul-
tak el a mesterségiiket, még a 20.

! 6. abra
B6gdshajo Budan a 19. szazad masodik felében

szazadban 1s supereknek (schop-
per) nevezték magukat, bizonyit-
va a fahajoépités hazai kialakula-
sanak kiilfoldi eredetét.

Az aruszallito fahajok szerke-
zetileg két nagy csoportot alkot-
tak. A dont6 kiilonbség a két cso-
port kozott, amely ecgyuttal az
egesz hajo formajat is megszabta
a far — ¢és az orrtGke allasa volt. A
kisebb hajok tokéi vizszintesen
fekiidtek, mint a halaszladikoké,
czeket neveztek  burcsujanak
vagy bornyuszaju hajonak. A ma-
sik csoportban l¢voknek a na-
gyobb fahajoknak, fiiggbleges far
—¢s orrtokéjik volt. Egy masik
szempont szerint valamennyi fa-
hajot ugyancsak két osztdalyba le-
hetett sorolni. Az egyikbe tarto-
zott a fedetlen, teténélkiili vagy
puszta hajo, a masik a fedeles,
vagy csarnokos hajo. Ez utobbi
hajokon foként terményt szalli-
tottak ezért a rakomanyuk utan
buzashajoknak is nevezték. Ezek
voltak a hires gabonaszallito ,,b0-
gbshajok” amelyek a 18-19. sza-
zad forduldjara alakultak ki (6.
abra). Ezek a tobbnyire tolgyfa-
bol késziilt hajok mar dupla fe-
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nékkel épiiltek, el6l ¢s hatul kissé
felfele ivelten. A hajotest teljes
hosszaban fedett volt, a fedélzeté-
bol egy koporsd szerli felépit-
mény emelkedett ki, ezzel is no-
velték az aru tarolasara szolgalod
helyet. A felépitmény mogott a
hajofar iranyaban volt a ,csar-
da”. Ez volt a konyha és szolgalt
halohelyiil a hajosoknak. Orrts-
kéjiiket a nagyb6gé fejéhez ha-
sonlé modon csiga formajtra fa-
ragtak, valoszintileg err6l kapta
ez a hajotipus a nevét is.

Egy néprajzi leirasban igy ol-
vashatunk rola: , Ezenkiviil a b6gd
igen draga mulatsag is volt és
nagy luxus, mivel egy joképii bo-
gon egy super elfaricskalt két hétig
is. A bogot rendesen rikito szinek-
kel foleg cindberrel festették be, s
ez érdekes ellentétben volt a kat-
rannyal feketére festett hajoval™

A legnagyobb mihelyck Ko-
maromban ¢és Szegeden épiiltek.
A gabonakereskedelem fellendii-
lésével egyre nagyobb hajokra
volt sziikség. Ezek a 40-60 m
hosszu, 6-8 m széles 2-3 m oldal-
magassagu (megrakva masfél-
két méter meriilésd) hajok nem-
ritkan 600-800 tonna befogada-
sara is képesek voltak. A hajok
meglepden jol mandvereztek. Ezt
biztositotta a hajo faran 1évé kor-
manylapat (timon) ¢és az egy-
vagy két kormanyevezd
(oradzo). Ez egy 18-20 méteres
megfaragott feny6szal, amelyre a
kétméteres deszkalapot (tollat)
erbsitettek. Amikor a hajot von-
tattak a kotelet a hombarok végé-
be ¢épitett lovasbakra er@sitették
¢s onnan az Orfa kozbeiktatasa-
val vezett¢k a parton hiizé vonta-
to fogathoz (cughoz). Csak az ar
ellenébe (hegymenet) vontattak,
lefelé (volgymenet) az ar sodorta
a hajot. A négyagl ,,anyamacs-
kan” kiviil tobb kisebb | kukdazo
horgony™ is tartozott a hajo fel-
szereléséhez. A kukazaskor la-
dikkal elérevitték a kukazo
macskat, ledobtak, majd a hajo-

sok a hombar tetején a horgony
kotelébe kapaszkodva a kukaja-
ron végigtalpalva szinte kitoltak
maguk alol a hajot. A 19. szazad
elején még tobb ezer bégdshajo
uszott folydinkon, aztan hamaro-
san clfogytak és a szazad végén
mar csak mutatoban maradt né-
hany darab beldliik.

Széazadokon at folyamatosan
érkeztek kiilfoldi hajoépité mes-
teremberek Magyarorszagra.
Ezek a mesteremberek készitik az
els6 nagyobb szabasu fiirészmal-
mainkat, kiilfoldr6l hozzdk a
szerszamokat, feldolgozott vasat,
szeget. Amig a 16. és 17. szazad-
ban a hajoépitSket, mesterembe-
reket azért kildték mert hazank-
ban ilyeneket nem talaltak, addig
a 18. szazadban mar hatarozottan
azzal a szandékkal érkeztek a
schopperek, hogy tanitsak a helyi
lakésokat, és elegendd hajoépito
mestert képezzenek.

Meg kell emliteni, hogy a 17.
szazad utolso évtizedeiben a nagy
hadihajok egy része mar nem
Bécsben, hanem Magyarorsza-
gon ¢épiilt. Az ¢épité mestereket
azonban az 6rokds tartomanyok-
bol kiildtek. Példaul a Marchese
Fleury hajohad négy nagy hajojat
mar Komaromban ¢pitették a
Vag-duna partjan.

A 18. szazadban a kereskedel-
mi hajozas szerepének novekedé-
sével megélénkiilt a hajoepités is.
Eleinte a Fremont terve szerint
¢éptilt hajok teljesitettek szolgala-
tot. A Fremont féle hajok helyett
késobb az an. rajnai hajokkal tet-
tek kisérletet. Igy kerilt Maria
Terézia megbizasabol Mathias
Heppe  mainzi mester a
karolyvarosi hajoépitd tizem éle-
re, hogy a kincstar szamara az it-
teni szokéasos kisebb hajok he-
lyett nagyobb, 4000 mazsa teher-
birast tolgyfa hajokat épitsen.
Mint ismert a Kulpa ¢és a Szava
mellett hatalmas tolgyesek teriil-
tek el, amelynek a faanyaga al-
kalmas volt az ilyen hajok épité-

sére. A kirdlyn6 a magyar kamara
szamara rendelt 12 hajo épitése-
vel el akarta émi, hogy Heppe a
szaktudasaval, tapasztalataval
kezdetben cllenszolgaltatas nél-
kiil, kés6bb mérsékelt bérért az it-
teni hajoépiték segitsé¢gére le-
gyen. Azonban a Heppe-féle
vitorlashajok nem honosodtak
meg Magyarorszagon, de ett6l az
1d6t6l kezdve tolgyfabol kezdték
¢piteni Uj hajoikat a magyaror-
szagi hajosgazdak.

Ilyen Heppe-féle vitorlashajo
lehettet Batthyany Todor 1871. év
koral épult ,,Bucentaurusa” is.
Korabeli leirasok szerint hossza
165 labnyomnyi ¢s 4 labnyomnyi-
ra meriil a vizbe. A Dunan 16 ezer
mero gabonat, vagy annyi mazsa
nchéz portékat birt. Mai mérték-
egységre atszamitva a vitorlas
hossza 52,27 m, mertilése 1,26 m,
techerbirasa 10.000 hl gabona, ami
zabbol 5.000, buzabol 8.000 g-t
tesz ki. Ezt az egy arbocos vitor-
last 1773-ban a Willeshoven-féle
kereskedd tarsasagnak eladtak
amely utan Batthyany Todor vi-
torlas hajokkal nem foglalkozott.
Tobb mas hajoépitési kisérlet utan
Pozsony mellett egy ujfajta hajo
¢épitésébe kezdett. A
Bucentaurus™ nevii hajé nagy ér-
deklddéssel kisért 1797. évi be-
mutatasat hamarosan kovette a
bécsi, szintén Oriasi érdeklédés
mellett. A hajo lapatos kerekekkel
volt felszerelve, amelyek a felte-
veések szerint a hajo belsejében
felszerelt jargany utjan kaptak a
hajtast. A jarganyt korben jaro lo-
vak, vagy Okrok hajtottak, de
azok nem voltak lathatok a fedél-
zeti  felépitménytl, amiben
egyébként kényelmes lakoterek is
voltak. A feltalalo a gépezetet ti-
tokban tartotta, ami erGsen ndvel-
te a bécsiek kivancsisagat. Kiilo-
nosen, amikor a hajé minden ne-
hézség nélkiil elindult hegyme-
netben egy uszalyt vontatva és
biztonsagosan haladt eldl-hatul
evezdvel kormanyozva.

4 Betkowski Jend: A tiszai fahajok épitése, javitasa, népe. Szolnok Megyei Muzeumi Evkonyv. Szolnok, 1968.



Az 1d6 lassan atlép a fahajok
¢épitésének korszakan. A hajdan
jelent6s rétegeknek kenyeret ado
fahajozas szerepét fokozatosan,
Iépésr6l Iépésre atveszi a gépha-
j6. Amikor Batthyany a mechani-
kus meghajtasu hajokkal csak ki-
sérletezett, Europaban ¢s Ameri-
kaban mar megjelentek az elso
gozhajok. Nalunk egy negyedsza-
zadnak kellett még eltelnie ah-
hoz, hogy az els6 gbézhajo a
,.Carolina” megjelenjen a Dunan.

A kiilonféle kezdeményezések
a 18. szazad végéig anélkiil zajlot-
tak le, hogy a vizi szallitasi rend-
szerekben szamottevs valtozas allt
volna be. Az els6 gézgépek meg-
jelenésének ,a kiilfoldon végzett
g6zhajo kisérleteknek a hire az ak-
kori tajékoztatasi eszk6zok kozve-
titésével alig jutottak el hazankba.
A monarchia vezetése felismerte
ugyan a vizi szallitas jelentoségét,
de a gozhajozas bevezetését ma-
ganerébol akartra megvalositani.
Erre utal az 1817-ben és 1818-ban
meghirdetett csaszari rendelet,
amely szerint akik 1818. oktober
végeéig gozhajojukkal Pozsony-
Bécs, vagy Bécs-Krems kozott hi-
batlanul teljesitenek probautat, 15
¢vi jogot szerezhetnek gbzhajo-

zasra a Dunan ¢s mellékfolyoin. A
felhivasra cl6szor Bernhard Antal
péesi lakos az eszeki hid bérlgje
jelentkezett. Hajojat a Ferenc csa-
szar  feleségérél  elnevezett
,Carolina”-t 1817. marcius 2-an
mutattak be Bécsben (7. dbra).
Bernhard egy ¢vig Tolna ¢s Moh-
acs kornyékén kisebb szallitasokat
vallalt, majd 1820. marciusaban
Pest varos tanacsahoz fordult egy
atkeld hajoforgalom engedélyezé-
se végett. Hatosagi engedéllyel
1820. julius 16-an indult meg a

forgalom Pest és Buda kozott. A

vallalkozas tizleti szempontbol
nem bizonyult gazdasagosnak. A
hajohidat bérl6 tarsasag ugyanis
kivaltsagokat ¢lvezett, és a varos-
sal kotott szerzodésiik alapjan
csak ugy engedélyezte a hajozast,
ha az atkel6 utasok a jegyaron
feliil a hidvamot is megfizetik. Igy
még azok az utasok is meggondol-
tak magukat, akik szivesen keltek
volna at a hajoval. A jaratok 1820.
november 20-an szlintek meg, és a
kovetkez6 ¢vben mar el is marad-
tak. Ezutan Bernhard Antal Eszék-
re vitte hajojat telelni. Utolso irott
emlék a ,.Carolinarol” 1828-bol
valo mint hasznalhatatlan roncsot
emliti a Drava egyik szigeténél,

amelyet mar f¢lig eltemetett a fo-
lyé homokja. A ,, Carolina” volt
az elsd gozhajo a Dunan, amely
rendszeres forgalmat bonyolitott
le, igy megjelenése torténelmi ese-
ménynek tekintheto.

Bernhard a hajon alkalmazott
talalmanyaival messze megeldzte
korat. A ,.Carolina” gézhajonak
nemcesak gépi berendezése tért el
a korabeli hajoktol, hanem a fel-
hasznalasi modja is. A g6zhajozas
kezdeti korszakaban a hajok nem
vontattak, hanem sajat fedé¢lzetii-
kon szallitottak az arut. Bernhard
volt az elsé aki felismerte, hogy
ezzel szemben a nagytomegii
arut vontatva joval gazdasago-
sabb a rendeltetési helyére szalli-
tani. Ennek ellenére az 1830-ban
rendszeresen megindult g6zhajo-
zas csak 1838-ban kezdett ratérni
a vontatasra. Ebben az id6ben a
hajokon még a Watt-féle himbas
gbzgépek voltak hasznalatban. A
.Carolindn” azonban n. kereszt-
fejes — a joval késébbi gbzhajo-
kon alkalmazott — himba nélkiili
korbeforgo gép volt. A kazan ¢és a
gbzfejleszto berendezés is eltért a
szokvanyostol. Az akkor haszna-
latos robbanasveszélyes hasab
alaku un. kofferkazanok helyett

7. abra
A ,Carolina“ g6zhajo
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Bernhard alkalmazott eldszor a
gozfejlesztd berendezésnél rézbol
késziilt csérendszert. Elséként al-
kalmazott vezérelt lapatu hajoke-
reket a Dunan ¢s a szerkezetére
szabadalmat is kapott. Mégis a
késobb épiilt g6zhajoknak merev
lapatos kerekeik voltak, csak a
19. szdzad kozepén kezdték az
un. Morgan-féle vezérelt lapatos
kereket hasznalni. A hajon gézzel
hajthato vontatocsorlo is lehetett,
ilyen csorl6k dunai g6zhajokon
csak évtizedek mulva keriiltek al-
kalmazasra.

Gonda Béla méltan irja Bern-
hard Antalrol: ,,4 magyar gozha-

Jjozas alapveté munkajaban Bern-

hard Antalnak oly eléviilhetetlen
érdemei vannak, amelyek megér-
demlik, hogy hadlas kegyelettel
Orizziik meg ennek a jeles honfi-
tarsunknak a nevét, kozhasznu
kezdeményezését és teremtd géni-
uszat, mellyel megalkotta a Du-
nan az elsé gozhajot, dicsoséget
szerezve ezzel a magyar névnek
abban az idében, mikor a techni-
kai tudomany még csak bolcsajé-
ben volt.”>

A fahajok” épitésénck tobb
¢vszazados korszaka utan, ezek
az egyéni kezdeményezések eld-
futdrai voltak az egy évtized mul-
va megindul6é ¢s gyorsan felvi-
ragz6 dunai gozhajozasnak ¢&s az
ezzel egylitt jaro Un. iparszerii
hajoépités kialakulasanak.

5 Janko Béla: A gézhajozas kezdete a Dundn, ,,Carolina” az elsd gzhajo. A Kozlekedési Mizeum Fiizetei 2. Budapest, 1967.



| EGYESULETI HIREK
Civil kezdemenyezes

a kozlekedés kozbeni mobiltelefon-hasznalat
kulturajanak tudatos formalasara

A ,mobil-informatika” fejlédése
a kozlekedésben is 0 valaszokat
igényel

Magyarorszagon az elmult 5
¢v alatt 700%-kal, tobb mint 8
milliora nott az aktiv mobiltelefo-
nok szama, igy a régi mondast,
amely szerint ,,Mindenki kozle-

kedik”, mara ugy kell aktualizal- -

nunk: ,,Mindenki kozlekedik és te-
lefonal”.

A mobil késziilék egyik legna-
gyobb vivmanya, hogy barmikor,
barhol — igy gyalogosan vagy jar-
mivezetés kdzben is — hasznalni
lehet, viszont kezeléséhez, a ka-
pott informaciok feldolgozasahoz
egyre nagyobb figyelemre van
sziikség. A ,,mobil” ugyanis mar
ma sem, de a jovében még kevés-
bé csak tavbeszélo késziilék, ha-
nem — SMS, MMS, WAP, s egyre
Ujabb és Uijabb funkcidi révén —
személyes navigator, telefax,
fényképezogep, hirszolgalat, ban-
ki s egy¢b tigyeinket intéz8, szo-
rakoztatd ¢s munkaeszkoz.

Ha id6ben nem tudatositjuk,
hogy a mobil-hasznalat adott eset-
ben a kozlekedéstdl tulzottan elte-
relheti a figyelmiinket, ha nem
igyeksziink tudatosan formalni a
kozlekedés kozbeni mobiltelefon
hasznalat kultarajat, akkor sze-
miink lattdra ivodnak be és rogziil-
nek veszélyes telefonalasi, mobil-
hasznalati szokasok, alakulnak ki
a kozlekedés valamennyi résztve-
vOjének baleseti kockazatat nove-
16 rossz magatartasformak.

Meg kell-e varni azt a tomeg-
balesetet vagy balesetek tomeges
megjelenését, amikor a baleset lét-
rejottében bizonyitottan a mobil-
hasznalat figyelemelvoné hatdsa
Jatszik meghatdrozo szerepet?

Sziiksége van-e a tarsadalom-
nak arra a sokkhatasra, hogy a
L vasuti atjaros”, illetve ,,disco
balesetek” jelensége utan egy
ujabb baleseti tipus, a , veze-

fonalas "-bol, azaz a vezetés koz-

beni telefonalasbol, SMS-ezésbol,
térkép, vagy hirolvasasbol fakado
balesetek népbetegsége szedje al-
dozatait?

A Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet nem a haladas, a mobil
telefonalas ellen emeli fel szavat,
hanem a kézlekedés kozbeni mér-
téktarto, a baleseti kockazatot is-
merd és minimdlisra csokkentd
mobilhasznalati kultura kialaki-
tasaert kezdeményez tarsadalmi
parbeszédet.

A ,mobil-hasznalat” kozlekedé-
si kultarajanak alapjai

Kozlekedési ,,mobil” etikett

1. Legyiink tudataban, hogy akar
gyalogosan, akar jarmiveze-
téként a ,mobil”-hasznalat
(telefonalas, SMS, MMS,
WAP, térkép-, hirfunkciok,
stb.) figyelmiink egy részét
Ohatatlanul lekoti, adott eset-
ben a kozlekedéstdl talzottan
clterelheti.

2. A kozlekedési baleset nem
visszafordithato esemény, nem
lehet ,,visszahivast” kérni.

3. Szabalytalan és kozvetlen bal-
eseti kockazattal jarhat a gép-
jarmiivezetés kozbeni,
kihangosité nélkiili — kézbdl
torténé — mobiltelefonalas.

4. Kihangositoval is érdemes a
vezetés kozbeni telefonalast
minimalisra mérsékelni, a hiva-

sok kezdeményezése el6tt biz-

tonsagosan megallni, de leg-

alabb a legkevésbé veszélyes
forgalmi szituaciot megvarni!

5. Eletveszélyes — mind magunk,
mind kozleked6 embertarsa-
ink szamara — a jarmivezetés
kozbeni SMS-ezni, WAP-
ozni, mobil térképet olvasni,
altaladban mobilunk — egy¢b-
ként biztonsagosan hasznalha-
to — dec nagyobb figyelmet
igényld szolgaltatasait igény-
be venni.

6. A kozuti, vasuti, vizi, 1égi t6-
megkozlekedési eszkoz veze-
toje szolgalati ideje alatt kiza-
rolag biztonsagos korilmé-
nyck kozott, roviden, legfel-
Jjebb szolgalati c¢lbol hasznal-
jon mobiltelefont.

7. Tanulovezetd ¢s oktatd egy-
arant kapcsolja ki mobiltele-
fonjat, még a gyujtaskapcsold
elforditasa el6tt.

8. Motorozas, ker¢kparozas koz-
ben ne mobilozzunk!

9. Ha az Ut kozelében mobilozo
gyalogost, gyermeket latunk,
jarmiivezet6ként forditsunk
fokozott figyelmet rajuk!

10.Bavitsiik, alakitsuk kozosen
tovabb a fenntarthato fejlo-
dést, a kozlekedésbiztonsagot
¢s a kozlekedési kultarat egy-
arant figyelembe vevé , kozle-
kedési mobil etikettet”.

A Kozlekedéstudomanyi Egye-
stilet, mint a kozlekedésbiztonsag
¢s a kozlekedési kultara irant
egyarant elkotelezett, 7 ezer koz-
lekedési szakembert tomoritd po-
litikamentes civil tarsadalmi szer-
vezet kezdeményezi: valjon tar-
sadalmi igénnyé, mozgalomma a
kozlekedési telefonkultira tuda-
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tos formalasa. Ennek érdekében a
Tudomanyegyesiilet

felhivassal, felkéréssel fordul:

A.) a telefonszolgaltato tarsasa-
gokhoz, hogy ne csak a piac-
szerzéssel foglalkozzanak, ha-
nem forditsanak pénzeszkdzo-
ket a magyar, a magyarorszagi
kozlekedési ¢és telefonalasi
szokasjellemz6k megismeré-
sére, a biztonsagos telefonalas
kultirajanak reklamozasara,
kialakitasara, elterjesztésére;

B.) a telefongydrtokhoz és forgal-
mazokhoz, hogy egységesitsék
a kihangositokat és csokkent-
s¢k azok arat. Legyen a piaci
versenyben érdem ¢és érték a
késziilekekhez kaphato, kom-
patibilis, olcsoé kihangosito;

C.) azokhoz a gyalogosokhoz,
Jjarmiivezetokhoz, akik atéltek
mar akar sajat, akar kozleke-
do tarsuk mobiltelefonalasa-
bol adodoan balesetveszélyes
kozlekedési szituaciot, balese-
tet, hogy osszak meg tapaszta-
lataikat a Kozlekedéstudoma-
nyi  Egyesiilet  honlapjan
(www. kte.mtesz.hu),

D.) a rendori szervekhez, hogy
forditsanak figyelmet a veze-
tés kozbeni telefonalas szaba-

lyainak betartasara, valamint
a valos helyzet megismerése
érdekében a jovoben vizsgal-
Jak a baleseteknél, hogy a mo-
biltelefon-hasznalat nem volt-
e kozrehato tényezé a baleset
létrejottében;

E.) az i késziilékek hasznadlati

utasitasaban hivjak fel a fi-
gyelmet a késziilék kozleke-
dés kozbeni hasznalatanak

kockazataira, kozlekedési
szakemberek, pszichologusok,
pedagogusok  bevonasaval,

keriiljon kidolgozasra egyfajta
kozérthetd ,,mobil KRESZ”;

F.) a biztosito tarsasagokhoz,

hogy tamogassak a kozleke-
dés soran torténd telefonalas
figyelemelterelé  hatdsaival
kapcsolatos kutatasokat, az
ilyen tipusu balesetek megeld-
zésének propagandajat;

G.) a pedagogusokhoz és gépjar-

miioktatokhoz, hogy hivjak fel
a rajuk bizott didkok, tanulok
figyelmét a kozlekedés kozbeni
mobiltelefonalas veszélyeire;

H.) a tomegkozlekedési vallalatok

és gépjarmiivezetd képzo szer-
vek vezetdihez, hogy a belsé
szabalyozassal szoritsak kere-
tek kozé a hivatasos szakem-
berek vezetés kozbeni mobil-
telefon-hasznalatat;
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1) a Magyar Autoklubhoz és az

Orszagos Balesetmegel6zési
Bizottsaghoz, hogy tevékeny-
s¢giikkel, sajatos eszkozeikkel
segits¢k el6 a kozlekedési €s
mobiltelefon-hasznalati kult-
ra harmonizalasat;

J) a sziilokhoz és rokonokhoz,

hogy a sziiletésnapi, névnapi
ajandekkeént — jo szivvel atadott
— mobiltelefonok mellé lassak
el jo tanacsokkal is a megajan-
dékozottat, az eszkoz kultaralt,
biztonsagos hasznalatarol;

K.) a Kormanyzati Kommunikdci-

0s Kozponthoz, Magyarorszag
vezetd irott és elektronikus
sajtojanak képviseldihez, hogy
adjanak hangot e kezdemé-
nyezesnek és dossztarsadalmi
ligy léveén kisérjék figyelemmel
az érintett szervek reagalasat,
a kozlekedés kozbeni mobilte-
lefon-haszndlat kulturdjanak
alakulasat, hogy

ne legyen a végeén tul magas a
szamla: életek-hivasokert!


http://www.kte.mtesz.hu
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Tajékoztato

a Kozlekedéstudomanyi Szemle Szerkeszt6ségéhez bekiildendd kéziratok formai kovetelményeirdl

A kéziratot lehet6leg masfeles sorkozzel gépelt, soronként 60 betiileiitéses, un. Normal oldalon, egy ere-
deti és egy mésolati példanyban kérjiik megkiildeni. A cikk teljes terjedelme (abrakkal, tablazatokkal
egyiitt) nem haladhatja meg a 30 oldalt.

Az abrakat és a tablazatokat kiilon lapokon, az elébbicket egy, az utobbiakat két példanyban kérjiik mel-
lékelni és helyiiket a kéziraton megjeldlni. A tablazatokat cimmel kell ellatni. Az abrak cimeit kiilén la-
pon keérjiik megadni. Fényképek esetén csak kontrasztos, jo minéségl fotot tud a nyomda elfogadni.
Koszonettel vessziik, ha cikket, az abrakat és a tablazatokat lemezen is elkiildik.

A tartalmi ismertetSk szovegezése érdekében a cikk rovid, legfeljebb 2-3 soros tartalmi kivonatat kérjiik
csatolni.

Az idézeteknél és hivatkozasoknal meg kell jeldlni a mi szerz6jét, cimét, kiadojat, a kiadas évét és kiil-
foldi forras esetén a kiadas helyét. A forrasokat ,,Irodalom” cimszo alatt a cikk végén kérjiik felsorolni. Az
.Irodalom”-ban szerepld sorszamot kell az idézet utan szdgletes zarojelben feltiintetni. Példaul: [4], [5].
Kérjlik szerzéinket, hogy kozoljek végzettségiiket, tudomanyos fokozatukat, munkahelytiket, beosztasu-
kat, lakcimiiket, telefonszamukat és adoigazolasi jegyiiket.

A cikk megjelenése esetén a folydirat kiadoja, a Kozlekedési Dokumentacios Kft. ,,felhasznalasi szerzs-
dés”-t kiild a szerzoknek, amely a Szerkesztébizottsag dltal megallapitott honorarium dsszegét tartalmaz-
za. Kérjiik ezt a szerz6dést postafordultaval visszakiildeni a Kozlekedéstudomanyi Szemle szerkesztGsé-
gének cimére (1146 Budapest, Varosligeti korat 11.). A honordriumot a szerzdés visszaérkezése utan a
Kozlekedési Dokumentacios Kft. kiildi ki a szerzd altal megadott cimre.

Kéziratot nem 6rziink meg ¢és nem kiildiink vissza. Ha hosszabb id6 (tobb honap) telik el a cikknek a
szerkesztéséghez valo beérkezése ¢s a megjelenése kozott, akkor errdl tisztelt szerzGinket irasban, vagy
telefonon értesitjlik.

Keérjiik tisztelt szerzbinket, hogy lehetdleg az ismertetett szempontok figyelembevételével
késziilt kéziratokat kiildjenek szerkesztéségiinkbe.




HIRDESSEN A KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLEBEN

a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet tudomanyos sza«folyoirataoan

Hirdetésfelvétellel kapesolatos felvilagositast ad:
Dr. Ivany Arpad f6szerkesztd
telefon: 212-5077

A hirdetés lchet abra, fénykép, tablazat vagy szoveg.

Anyagleadas minden ho utolso napjaig a Kozlekedéstudomanyi Egyestiletnél

(1055. Budapest, Kossuth Lajos tér 6-8. IV. emelet 415. szoba, Kun Gyorgyné)
személyesen, vagy postan elkiildve, illetve faxon feladva a 353-0562 szamon.

Valamint a szerkesztdséggel tortént egyeztetést kovetden a munka@kozdok.che.hu elektronikus
levélcimen.

Hirdetési tarifaink:
— belsé 1 oldal (165x246 mm) 120 000 Ft.
— belsd Y2 oldal (165%123 mm) 70 000 Ft.
— borito III. oldal 160 000 Ft.
— borito 111. oldal 3 szinben 190 000 Ft.
— borité hatso oldal szinesben 220 000 Ft.

Az arak az AFA 6sszegét nem tartalmazzak.
Adoszam: 19815709241

A hirdetési dijat a Kozlekedéstudomanyi Egyesiletnek a Kereskedelmi és Hitel Bank Rt.-n¢l vezetett
10200823-22212474-00000000 szamua szamlajara kell atutalni ,,Kozlekedéstudomanyi Szemle*
megjeldléssel.

Lemezen leadott hirdetés méretei:
— tikorméret: 165%246 mm
— nyersméret: 205x297 mm
— racsslrtség: 48
A Nyomda 60-as racsstiriiséggel dolgozik

A Kozlekedéstudomanyi Szemle havonta jelenik meg A/4 formaban, legkésébb a targyho 25-ig.
A folyoirat eljut az orszag sok—sok vallalatadhoz, intézményéhez, az dnkormanyzatokhoz,
az egyetemekhez, a tudomanyos szervezetekhez és sok ezer kozlekedési dolgozohoz.

A folyoirat Kiaddja a Kozlekedési Dokumentacios Kft.
Budapest, 1074 Csengery u. 15.
Igazgatd: Nagy Zoltan, telefon: 322-2240

A hirdetés megjelenésével kapesolatos komplikéltabb esetekben felvilagositast ad
ifj. Nagy Zoltan a 322-2240 telefonszamon, illetve a
munka@kozdok.che.hu elektronikus levélcimen.
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A MAYV Sajtészolgalat adatainak
felhasznalasaval  tajékoztatast
adunk MAV Rt. kozérdekii aktu-
alis feladatairdl, eredményeir6l és
korszeri clkepzeleselrol

A Magyar Allam és a MAV
szerzodeésén alapulva allitottak
ossze az EU normakkal dsszehan-
golt, 2004 december 12-t61 érve-
nyes 2005. évi személyszallitasi
menetrendet.

A vasuttarsasag a 2005. évi
menetrend Osszeallitasakor — a
kozszolgaltatoi felelGsségének
tudataban — arra torekedett,
hogy a forgalomésszertsitést
ugy hajtsa végre, amely az uta-
zasi szokasok és a jarat-kihasz-
naltsagi adatok ismeretében a le-
het6 legnagyobb mértekben
emelje a személyszallitds minG-
ségét és elégitse ki a hivatasfor-
galmat, a munkahely és az isko-
laba jaras mennyiségi és min0-
ségl 1gényeit.

A MAV 2003-t6] folyamato-
san a minoségi tavolsagi és a bu-
dapesti elbvarosi forgalomhoz
csoportositja at eszkozeit, a stra-
tégiajaban megfogalmazott, a
vastti személyszallitassal kap-
csolatos céloknak ¢s prioritasok-
nak megfelelden.

Az uj menetrend fO elve a mi-
nosegi tavolsagi utazasok és a hi-
vatasforgalom tamogatasa, a ki-
hasznalatlan, igy ga7dasagtala-
nul tizemeld jarmiikapacitas at-
csoportositasaval.

A MAV Rt. Igazgatdosaga mar
2004. szeptembereben hatarozott a
jelenlegi kinalat vallalat-gazdasagi
szempontok alapjan torténd éssze-
rlisitésérol. Az ésszerdsités alapve-
téen az alacsony kihasznaltsagu, a
MAV szamara jelentOs veszteséget
okoz0 standard tavolsagi €s a regi-
onalis vonatokat ¢érinti. A vallalat-
gazdasagossagi szemponti forga-
lom-ésszertsités a kapacitas-ki-
hasznaltsag felmérése alapjan ke-

yury

Tajékoztatd a MAV Rt.

id6szer( feladatairol, eredmeényeirdl

riilt kidolgozasra. A dontés alapjan
a vasuttarsasag foként a 30%-nal
alacsonyabb kihasznaltsaggal koz-
leked6 vonatok kozlekedtetését
vizsgalta feldl.

Az lgazgatosag dontése alap-
jan elkésziilt 2004/2005 ¢vi me-
netrendben a naponta atlagosan
kozlekedd mintegy 3050 vonat-
b6l kevesebb, mint 300 jaratot
mondott le, illetve korlatozta
azokat. Ezzel teljesiil a MAV Rt.
Igazgatosaganak dontése a 10%
mértéki, vallalatgazdasagossagi
szempontu forgalomésszertisi-
tésrol.

Az ésszerlsités révén egyetlen
vonalon sem sziinik meg a vonat-
kozlekedés. A racionalizalasban
érintett jaratok kozil 165, azaz
61,5% 30 utasndl kevesebb fovel
kozlekedett.

Allam-MAV keretszerzddés

A tulajdonos képviseletében a gaz-
dasagi ¢s kozlekedési miniszter €s
a MAV Rt. vezetése — a pénziigy-
miniszter egyetértésével — 2004.
oktobercben irta ala a vasati koz-
szolgaltatasi személyszallitas fel-
tételeirdl és a finanszirozas modja-
rol sz616 2004-2008. évekre sz016
keretszerz6dést. A keretszerzodés
— az Eurdpai Uni¢ gyakorlatanak
az EU iranyelveknek és normativ
rendelkezéseknek megfeleléen —
r0gziti a vasati személyszallitas al-
lam altal torténé megrendelésének
cljarasat, aszolgaltatas tartalmat, a
mennyiségi és mindségi kovetel-

ményeket, az elszamolas modjat ¢s
az esetleges szerz6déstdl eltéro tel-
jesités szankcioit.

A keretszerzgdés alapelve,
hogy a Magyar Allam — mint a
kozszolgaltatds megrendelfje —
hatarozza meg a kozszolgéltatas
menetrendjét, a kozlekedd vona-
tok szamat és a kibocsatando ka-
pacitas mértékét, valamint jova-
hagyja a vasuttarsasag kozszolgal-
tatas ellatasa soran elszamolhato
indokolt koltségeit €s raforditasait.

A Magyar Allam a keretszerzo-
désben vallalja hogy az altala
megrendelt és a vasuttarsasag altal
teljesitett — viteldijjal és egyéb be-
vétellel nem fedezett — indokolt
koltségeit a  vasattarsasagnak
szamla ellenében megtériti. A ke-
retszerzGdés részletesen tartalmaz-
za a vasuti kozszolgaltatas éven-
kénti meghatarozasanak eljarasat.

A keretszerz6désben rogzitett
feltételeknek megfelelden a szer-
z6d6 felek évente kiilon mellék-
letben rogzitik a kovetkezd évre
vonatkozé mennyiségi ¢s mind-
ségi paramétercket.

Valtozasok a 2004/2005 évi me-

netrendben

A vasuttarsasag — 6sszhangban az

1001/2004 sz. kormanyhatarozat-

tal kdvetkezd prioritasokat hata-

rozta meg:

— A budapesti elovarosi kozleke-
dés fejlesztése a zsufoltsag
csokkentése érdekében tobb-
letvonatok forgalomba allitasa,

A 2004/2005 évi menetrend szerint kozlekedd vonatok szama

Szegmensek
Nemzetko6zi

Budapest elévaros
A regionalis kozlekedés
Halozati osszes

A mindségi belfoldi kozlekedés (ICR+IC)
A standard belfoldi tavolsagi személyszallitas

2003/2004 2004/2005
20 22
118 105
298 242
563 604
2048 1780
3047 2753




illetve az litemes menetrend ki-
terjesztése. Az elévarosi kozle-
kedés — a nemzetkozi trendek-
kel megegyezben — a mindségi
szolgaltatas mellett kornyezet-
barat kozlekedési alternativat
nyujt ¢s képes enyhiteni a tele-
pilési fesziiltségeket. Az elo-
varosi projekt révén 5 éves 1d6-
tavban a vasiti eldvarosi koz-
lekedésben résztvevok szdma
varhatéan 40-50%-kal novek-
szik, a vasut valodi tomegkdz-
lekedési alternativava valik. A
program tartalmazza a Buda-
pestre befutd 11 vasutvonal
fejlesztéseit. Tartalmazza to-
vabba a jarmipark, az utas-ki-
szolgalasi létesitmények meg-
Gjitasat, a forgalomszervezés
fejlesztését, valamint a buda-
pesti ¢s mas Crintett Onkor-
manyzatokkal valo szoros
cgyuttmiikodést.

— A mindségi szolgaltatasok fejlesz-
tése az expresszvonati halozat
kialakitasaval. Az 0j expressz-
vonatok beinditasaval olyan
szolgaltatast ajanlanak, ame-
lyek ugyan tobb megallassal, de
mégis kellemes ¢s gyors eljuta-
si lehetGséget biztositanak a
hosszabb tavon utazoknak. Az
Expressz vonatokon a fakultativ
helybiztositas bevezetésével le-
hetévé teszik — hogy utasaik sa-

- jat igényeiknek megfelelGen
biztosithassak iil6helyiiket. A
rendszer azt is lehetévé teszi,
hogy a vonattal csak rovid sza-
kaszon utazoknak tobbletkdolt-
ség megfizetése nélkiil is bizto-
sitsanak eljutasi lehetGséget.
Természetesen Ok csak a szaba-
don maradt tilhelyeket foglal-
hatjak el, igy el6fordulhat, hogy
akik nem vallaljak a biztos Ul6-
hely tobbletkoltségét, kénytele-
nek lesznek allni.

— A vonatmennyiség vallalatgaz-
dasagossagi szemponti és a
prioritasoknak megfelelo,
minddsszesen 10%-os mértékii
csokkentése ott, ahol a jaratok
gyengén kihasznaltak, kevés
utast szallitanak, s ahol a meg-
sziintetéssel valos megtakari-
tas érhetd el. A racionalizalas
soran a vasuttarsasag tekintet-
tel volt tovabba arra is, hogy
az utazasi igények az alterna-
tiv kozlekedési lehetdségek re-
vén kiclégithetéek legyenek.

A budapesti elévarosi kozlekedés
A budapesti clovarosi kozleke-
désben az ttemes ¢és litemes jelle-
gl menetrend kiterjesztésével,
valamint a vonatok szaimanak no-
velésével a zsufoltsag csokkente-
s¢ ¢s a jobb utazasi koriilmények
biztositasa a f6 cél.

A MAV Rt. kiemelt fontossag-
gal kezeli a budapesti elovarosi
kozlekedés lebonyolitasahoz sziik-
séges jarmiiparkot. A 13 DESIRO
tipusi el6varosi motorvonatok
forgalomba allitasaval Budapest —
Esztergom kozott jelentGsen meg-
emelkedett a napi atlagos utaslét-
szam. Amig a korabbi ¢években
naponta, iranyonként, atlagosan
1.800-2.200 f6 utazott a vonalon,
ez a szam 2004-ben 3.800-3.900

fore novekedett.

Emellett megtortént /3 BDt
vezérlokocsi felujitasa, tovabba
97 Bhv kocsi belso terének meg-
wjitasa, folyamatban van 40+40
Bhv kocsi korszeriisitése. Ezek a
jarmivek a 2, 70, 100, 120 szamu
vonalak el6varosi forgalomban
novelik az utaskomfortot.

A regionalis forgalomban koz-
lekedé kihasznalatlan vonatok
szerelvényeinek csokkentése
nyoman 2004. augusztus 29-t6l
36 személykocsi keriilt atcsopor-
tositasra, amelyek a 30, €s 40 sza-
mu vonalakon kozleked6 buda-
pesti elovarosi szerelvények 2-2
kocsival torténé megerdsitését,
ezzel a zsufoltsag csokkentését
szolgaljak.

Mindségi tavolsagi vonatok
A vasuttarsasag célja a nemzetko-
zi és belfoldi kapcsolatok meg-
erOsitése érdekében a jelenlegi
menetrendben  megkezdett  1C
kdzpontositasi koncepcid megtar-
tasa ¢s kiterjesztése, a Keleti pa-
lyaudvar kozponti IC palyaudvar
szerepének megerdositése.

A mindségi tavolsagi forgalom
a masik kiemelt szegmens, ahol
minden rendelkezésiinkre allo
eszkozzel probaljuk a csucsido-
szakokban — elssorban pénteken
¢s vasarnap — jelentkezé nagy-
mérvii utasigényeket kielégiteni.
Ennek ¢rdekében a nemzetkozi
személykocsiparkbol jelenleg mar
86 mindségi jarmii fut InterCity,
illetve InterCityRapid vonatok-
ban, tovabba 2004. év végéig 9

darab személykocsit tettek fojavi-
tassal és atalakitassal az IC for-
galomra alkalmassa.

Nemzetkozi vonatok

A G4 orszagok vasiti vezetdinek
megallapodasat kovetéen a MAV
Rt. a GYSEV Rt.-vel illetve az
OBB-vel kardltve 2004. decem-
ber 12-ét6l a Pécs-Bécs vasutvo-
nalon Corvinus InterCity néven
0j vonatot inditott. Az 0j viszony-
laton indulé (Budapestet nem
érinté) InterCity szolgaltatas be-
vezetésével a MAV Rt. elsddle-
ges cé¢lja a dunantali régié nem-
zetkozi vasati forgalomba valo
bekapcsolasa mellett a kiilfoldre
utazok, valamint a kiilfoldrél ha-
zankba érkezOk szamara min¢l
szélesebb kord, vonzo szolgalta-
tascsomag biztositasa utazasuk
¢lvezetesebbé tétele celjabol.

A vonatot nemzetkozi forga-
lomban 12 helykontingens erejé-
ig kedvezményes aron lehet
igénybe venni. A jegyek ara egy
utra, a helybiztositas araval
egytitt 19€.

A tovabbi helyek nemzetkozi
forgalomban CityStar kedvez-
ménnyel vehetk igénybe. Bel-
foldi forgalomban a Corvinus IC
a MAV Rt. belfoldi dijszabasa
alapjan vehet6 igénybe.

Standard tavolsagi vonatok

Az 0j expresszvonatokkal olyan
terméket kivannak utasaiknak fel-
ajanlani, amely az InterCity vona-
tokhoz képest tobb telepiilésnél
megallva biztosit kellemes ¢€s
gyors cljutasi lehetséget a hosz-
szabb tavon utazoknak.

Ugyanakkor a jarm{iallomany
avulasa, valamint a csokkend
szam fizetd utas miatt ebben a
termékesaladban — természetesen
az expresszvonatokat nem érin-
toen — megsziintetik az 1. oszta-
Iyt kocsik kozlekedését. A jelen-
leg standard tavolsagi forgalom-
ban kozleked6 1. osztalya jarmd-
vek jelentds hanyada a 2004. de-
cember 12-1 menetrendvaltast
kovetden az expresszvonati ko-
csipark részét képezi. A fennma-
rado jarmiiveket, illetve a velik
standard tavolsagi forgalombol
kivaltott kocsikat a budapesti
elévarosi forgalomba csoporto-
sitjuk at.
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Lényeges fejlesztéseket hajtot-
tak végre az expresszvonali kozle-
kedésben. Budapest ¢s a nagyobb
varosok (Gy6r, Szombathely,
Sz¢kesfehérvar, Nagykanizsa,
Pécs, Kiskunhalas, Baja, Kapos-
var, Gye¢kényes, Miskole, Salgo-
tarjan, Nyiregyhaza, Zahony,
Szolnok, Békéscsaba) kozott.

Az interregionalis (gyors) vona-
tok kozlekedését is korszertisitették
Budapest ¢s Nagykanizsa — Mis-
kolc/Salgotarjan, — Nyiregyhaza,
— Szolnok, Szentes Mako kozott.

Regionalis vonatok

Az ¢l6készit6 munka soran az
utasigények, a kereslet alakulasa
€s a vasuti erGforrasok figyelem-
be vételével olyan szolgaltatasi
struktrat alakitottak ki, amely
egyarant szolgalja az utazoko-
zOnség ismert igényeit és a MAV
Rt.-vel szemben kovetelmény-
ként tamasztott hatékonyabb gaz-
dalkodast. A megsziin6 InterPici
(IP) jaratok eszkozeit olyan he-
lyekre csoportositottdk at, ahol
jobb kihasznaltsaggal tudjak azo-
kat kozlekedtetni, a zsufoltsagot
csokkenteni.

Utazas-0sztonzd kedvezmények
az InterCityken

A MAV tovabbra is fenntartja a
kedvezményes IC poétjegy ¢€s a
virtualis kilométer alkalmazas
bevezetett akcidjat, azokon a vo-
natokon ¢s napokon amelycken a
vonatok kihasznaltsaga és az
utascloszlas ezt indokolja. A ked-
vezményes vonatok €s viszonyla-
tok meghirdetésre keriiltek a
MAYV Honlapon, illetve allomasi
plakatokon. 2004. november 28-
tol mar az 0j menetrendben koz-
lekedd vonatokra is el6vételben
megvasarolhatjak az utasok a
kedvezményes potjegyet.

Baviild utaskényelmi szolgalta-
tasok: call center, MHR, e-ticket
AMAV Rt. a vasiti személyszal-
litds piaci részesedésnek megtar-

tasa, illetve novelése érdekében
nemesak a szolgaltatdsok mind-
ségét kivanja novelni, hanem az
utasok jobb kiszolgalasa, illetve a
pénztari sorban allas csokkentése
¢rdekében konnyen elérhetd szol-
galtatast kivan bevezetni. A Call
Center kialakitasaval a MAV Rt.
célja az utazokozonségtol elekt-
ronikus csatornakon (telefon, e-
mail és web, sms, fax) érkezd
kérdések, kérések és rendelések
cgységes ¢és mérhetd kiszolgala-
sanak megteremtese.

2004. december 12-¢t6l kezd-
te meg miikodését az 0j call cen-
ter alapu tgyfélszolgalati koz-
pont a MAV DIREKT. Az orszag-
bol barhonnan helyi tarifaval hiv-
hatd 06-40-494949 kék szamon
keresztiil lehet elérni. A szolgalta-
tas igénybevételét, és a tajekozo-
dast egy jol kialakitott mentirend-
szer segiti. A MAV direkt taje-
koztatast nyujt a belfoldi ¢és a
nemzetkdzi vonatkozlekedésrdl,
a menetdijakrol, az akciokrol a
kedvezményekr6l és egyéb iigy-
félszolgalati kérdésekrol.

Az utastajékoztatas korszeriisitése

Fejlesztések:

2004-ben keriilt bevezetésre az IC
vonatok tobbségén a harom
nyelvii, mp3-as technologiaval
miikodé hangos -utastajé-
koztatas. A 2005. évi menet-
rendi idGszakban a teljes IC
halozat lefedését tervezik.

A 2005. évben felujitasra keriild
allomasokon 0j, utasbarat vi-
zualis tajékoztatd berendezé-
sek keriilnek felszerelésre.

Az IC vonatokra Uj iranytablak
kertilnek.

Udvarias jegyvizsgalok

A MAV Rt. munkavallaloinak
EU-konform ismeretei és viselke-
déskultarajanak fejlesztése érde-
kében tréningsorozatot szervez,
amelyet nagyobb részt a Foglal-
kozéspolitikai ¢s Munkatigyi Mi-
nisztérium palyazati tamogatasa
finansziroz. A képzésben a jegy-

vizsgalok, személypénztarosok,
tigyfélszolgalati cl6adok ¢s a ha-
lokocsi kalauzok vesznek részt. A
képzés 2005. junius 15-ig tart, €s
780 f6t érint. A képzés soran a
résztvevé munkatarsak megisme-
rik az EU csatlakozds nyoman
megvaltozott munkakdori, maga-
tartasbeli ¢s mindségi kovetelme-
nyeket. Tovabba a képzés célja,
hogy a munkatarsak elsajatitsak a
szilkséges Ujabb ismereteket,
gyakoroljak azon technikékat,
amely kovetkeztében kommuni-
kacios képességeik fejlédnek ¢s
magatartasuk Ugyfélorientaltsaga
er6sodik. A képzéssorozat célja,
hogy az utazokozonség érzékel-
heté valtozasokat tapasztaljon a
veliik kozvetleniil kapcsolatba
keriil6 munkatarsaknal.

Tisztabb vonatok

AMAV Rt. a kézelmultban prog-
ramot dolgozott ki a személyszal-
lit6 kocsik tisztitasanak rendszer-
szemléletdi  fejlesztésére. Cél,
hogy 2005. december 31-ig érez-
hetéen javuljon a személykocsi-
park altalanos tisztasaga, ¢és a ko-
z0sségi kozlekedés teriiletén eu-
ropai szinvonalu kinalatot bizto-
sitanak az utazok0zonség szama-
ra. Intézkedéseket tettek a szinvo-
nal azonnali javitasa érdekében:
fokozodott az atvételi és ellendr-
zési rendszer hatékonysaga, az el-
len6rzések szama. Novekedett az
IC és budapesti elévarosi vonatok
tisztitasi gyakorisaga, aktivabb a
graffitimentesitcs.

A személykocsik tisztitasara a
német ¢€s osztrak mintat alapul
vevé 1) kovetelményrendszert
dolgoztak ki. A német ¢és az oszt-
rak vasati modell elemzése, 6sz-
szehasonlitd értékelése, a szerel-
vények kozlekedési rendjéhez
jobban igazodo teriiletfelosztasok
elokeszitése, a kapcesolodo vallal-
koz6i kor racionalizalasa is a
munkafolyamat része.
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