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BUDAPEST FEJLESZTESENEK
NEHANY ALAPVETO PROBLEMAJA*

DR. PREISICH GABOR
a muszaki tudomdnyok kandiddtusa

Amikor Budapest fejlesztésének problémaéi-
val foglalkozunk, nem szabad szem el6l tévesz-
teniink azt a korulményt, hogy févarosunk —
a felszabadulds 6ta elért fejlédése ellenére —
sok vonatkozasban a mai igényekhez képest is
jelentésen elmaradott. Ezért egyrészt a mar
fennallo igények aranyos kielégitésére kell to-
rekedniink, maésrészt figyelembe kell venniink
az igények és velik egyutt a muiszaki-gazdasagi
lehet6ségek varhato fejlédését. Fel kell szamol-
nunk azt az elmaradottsagot és fejlédési arany-
talansagot, amely a lakashelyzet, a kozmive-
sités, a kozlekedés, a varosegészségiigy vonat-
kozésaban még ma is fenndall, de ugyanakkor
a fejlesztést ugy kell végrehajtanunk, hogy a
févaros lélekszamanak varhaté novekedését fi-
gyelembe vegylik és biztositsuk belathato tav-
laton beliil a lakéhely, a munkahely, a kozleke-
dés, a kulturalis és egészségugyi ellatas, a szo-
rakozds, a regeneracid terén a mennyiség és mi-
néség vonatkozasaban egyarant novekvo igé-
nyek kielégitését.

Budapest egységes és Gsszehangolt fejleszté-
sének alapjat a kormany altal 1960-ban jéva-
hagyott Altaldanos Véarosrendezési Terv terem-
tette meg. Ez a terv, mint ismeretes, Budapest
tavlati lakossagszamat maximadlisan 2 300 000
foben allapitotta meg azzal a feltételezéssel,

* A Magyar Tudoméanyos Akadémia Telepiiléstudoma-
nyi Bizottsaganak 1967. junius 16-an tartott nyilvanos vita-
ulésén elhangzottak figyelembevételével Kkésziilt tanul-
mény. A vitalilést Dr. Perényi Imre, a -miszaki tudo-
méanyok doktora, a Bizottsdg alelndke vezette, a bevezetd
el6adédst Dr. Preisich GAabor, a mfiszaki tudominyok kan-
didatusa tartotta. A vitdban a koévetkezdék vettek részt:
Dr. Brenner Jinos, Dr. Granasztéi Pal, a mtszaki tudo-
manyok doktora, dr. Kiss Istvdn, Dr. Kovacshazy Fri-
gyes, a mlszaki tudomanyok doktora, Dr. Készegi Lészlo,
a kozgazdasagi tudomanyok kandidatusa, Dr Perczel
Kéroly, a mfszaki tudomdanyok kandidatusa, Dr. Sziics

Istvan, Zsitva Tibor.

hogy ez a lakossagszam — az orszag nagysagat
és népességszamat tekintetbe véve, tovabba a
természeti és miuszaki adottsagok figyelembe-
vételével — a varos fejlodésének  optimalis
maximumat jelenti. A terv £6 céljat abban latta,
hogy ‘a lakossiag megfelel6 elhelyezkedési lehe-
téségét megteremtse, lakassal, munkahellyel,
kozintézményekkel, udulételepekkel, kozleke-
déssel, kozmuvekkel valo ellatasat lehetévé te-
gye. A tervezék azt allapitottdk meg, hogy a
fenti lakossagszam a varos torténelmileg kiala-
kult szerkezetének megtartasaval megfeleld
moédon elhelyezheto.

Az altalanos rendezési terv a lakasépitest
a varosban szétszortan levd szabad terlletek és
tires telkek felhasznalasa mellett elsésorban a
meglevo elavult lakoétertiletek rekonstrukcidja
utjan vette szamitasba. A telepitési elgondolast
kiegészitette az a javaslat, amely a varos koril
kisebb ,,alvévarosok” létesitését vette tervbe.
Budapesten osszesen mintegy 260 000 lakas épi-
tésére tartott fenn tertiletet, kb. 65 000 elavult
lakas bontasaval. Az akkori szamitasok szerint
az igy keletkezé lakdsmennyiség elegendd lett
volna ahhoz, hogy a 2 300 000 fényi lakossag la-
kashelyzetét megoldja. A terv altaldban egy la-
kasban 3,6 fényi csaladlétszammal és szoban-
ként 2 f6 lakosstirtséggel szamolt.

Az ipari teruletek meghatarozasa oly mo-
don ment végbe, hogy a terv — altaldban a
meglevd ipari gocok Kkiegészitésével — olyan
teriileteket jelolt ki, ahova a nem megfeleléen
telepitett, lakéteriletek kozé ékelt, zavar6 ha-
tasu tlizemek attelepitheték. A budapesti ipar
fejlesztésének korlatozasara iranyulé elhataro-
zésokat — foéként a felettes hatdsagok kivansa-
gara — olyan moédon kivanta elGsegiteni, hogy
a varos meglevé ipari teriiletét csupan mini-
malis mértékben, néhany szdz hektarral novelte.
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Az Altalanos Rendezési Terv a varos zold-
teriileti halézatdnak jelentés bévitésével, egysé-
ges koncepcioba foglaldsaval kivanta a varos
levegéztetését, a tul stirtin beépiilt. varosrészek
fellazitasat, az ipari -és lakotertiletek kozotti
védelmet és a lakossag regeneracios igényeit
biztositani. Az udulési teriiletek a varos hataran
tal, a varoskérnyék erre alkalmas' részeire i$
kiterjedtek. :

A varos tervezett kozlekedési és kozmu-
rendszere a meglevé adottsdgok alapulvételével
értelemszertien alkalmazkodott a lakastelepités-
hez és az ipari telepitéshez. Meghatarozta a fout-
vonal-halézat hierarchikus rendjét, a varosba
vezeté és a slrlin beépult teruleteket kortilfogo
gyorsforgalmi uthalézat nyomvonalat. A to-
megkozlekedési halozatot a létesitendé £old-
alatti gyorsvasut és az ennek vonalaihoz kapcso-
16d6 gyorsvasutszerl elévarosi vasutak rendsze-
rével foglalta egységbe.

Az 1960. évi Altalanos Rendezési Terv tehat
a mar kialakult varosszerkezetre és az egyéb
fennallé adottsagokra épiilé rendszert tartalma-
zott, amely a varos fejlodésének kétségtelentil
helyes utjat jelolte meg addig a mértékig,
ameddig az igények a varos meglevo szerkeze-
tének keretein beliil kielégitheték, és abban az
esetben, ha a terv feltételeként rogzitett fejlesz-
tési modszert folytatjuk; tehat uj teriiletek ki-
sebb meértéki igénybevétele mellett a varosépi-
tést els6sorban az elavult teriiletek rekonstruk-
cidja utjan hajtjuk végre.

Az Altalanos Terv készitése (1957—1959),
illetve jovahagyasa ota eltelt tiz év varosfejlé-
dése nagyjaban—egészében igazodott a terv
koncepciojahoz. A nagyobb koziileti beruhaza-
sok, els6sorban a lakasépités, a kozlekedés, a
kozmuvek fejlesztése a tervnek megfeleléen
ment végbe. Az idékozben tapasztalt fejlédés
és az igények valtozdsa azonban bizonyos mér-
tékben eltért az elére becsult értékektsl és eld-
iranyzatoktol. A csaladstruktura véltozasa, az
ezzel kapcsolatosan megnovekedett lakasigény,

az ipar és a kozlekedés fejlédése, a lakasépités,

mennyiségének novekedése,
valtozasa és féként a rekonstrukcios jellegl la-
kasépités elmaradasa olyan helyzetet teremtett,
hogy a harmadik 6téves terv befejezése utan az
eléiranyzott fejlédéshez képest jelentés modosu-
lasokkal kell szamolnunk. Megjegyezziik, hogy
ezek a modosuldsok, valtozasok a fejlédés
dialektikajanak sziikségszeri kovetkezményei.

Az Altaldnos Terv elbiranyzata a lakossag-
szam novekedését a realitdsnak megfelel6en ha-
tdrozta meg — a legujabb eléreszamitasok sze-
rint 2000 koril kb. 2 200 000 — 2 250 000 lesz a
budapesti lakossag szdma — azonban nem sza-
molt, nem is szamolhatott azzal, hogy az atlagos
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csaladnagysag csokkenésével a szamszerii lakas-
igény sokkal nagyobb lesz a terv eliranyzo-
tanal; ezzel egylitt novekszik a lakoéteriiletek
sziikkséges nagysaga is. ; :

A lakésépitést a masodik és a harmadik
6téves tervben — kis eltéréssel — az Altalanos
Tervben megjeldlt teriileten végezték, azonban
a nagymértéki lakashidny miatt varosrekon-
strukciéra alig keriilt sor, elsésorban az tires
vagy csaknem {ires teriileteket épitették be.
A varosnak beépitésre szant teriiletén belil az
ilyen épitési lehetdségeket a lakastelepités csak-
nem teljesen kimeritette. Az Altalanos Terv
koncepci6jaban a negyedik 6téves tervtdl kezdve
csak rekonstrukcios lakasépitési tevékenységet
lehetne folytatni. Mivel a szamszer(i lakashidny
az emlitett okok kovetkeztében az elmult tiz
év alatt nem csokkent, inkabb fokozdédott és
nemzetkoézi viszonylatban is rendkiviil nagy,
nagyobb aranyu, az 0j épitkezés mennyiségének
jelentés szazalékat kitevé bontasra egyelére
nem szamithatunk, bar a meglevé lakéasallo-
many rossz allapota ezt kdzgazdasagi szempont-
b6l indokolna.* A. problémat noveli, hogy az
el6iranyzott alvévarosok létesitésére nem keriilt
sor. Az a szemlélet alakult ki, hogy az ilyen
elhelyezésli és nagysagrendii varosias jellegi
lakotelepiilések létesitése Budapest hataran ki-
vill — elsésorban gazdasagi és kozlekedési, de
nem Kkevésbé tarsadalmi szempontbol — erésen
vitathato.

Ezért a negyedik és otodik otéves terv la-
kéasépitési elbiranyzataban, a részbeni varos-
rekonstrukecion kivil a ma ‘beépitett teriileten
kivil fekvé nagyobb szabad tertiletek beépitése
kertlt el6térbe.

Iparteriiletek vonatkozasdban az elmult
néhany év soran bebizonyosodott, hogy az Al-
talanos Rendezési Tervben ilyen célra kijelolt
teriiletek nem elegend6k az ipartelepitési sziik-
ségletek kielégitésére. A tervben felvett 3600 ha
teriiletb6l kb. 3400 ha mar a terv jévahagyasa-
nak idépontjaban részben ipariizemekkel, rész-
ben lakoépiiletekkel, sportpalyakkal be volt te-
lepitve. A II. és a III. 6téves tervben uj ipar-
lUzemek telepitése helyett a meglevé lizemek
rekonstrukcioja kertlt el6térbe. Ez a kortilmény
novelte a budapesti ipar teriiletsziikségletét.
Tovabbi tobbletigénnyel jelentkezett a korabbi
évtizedekben elhanyagolt raktarkapacitas fej-
lesztése, a teher- és személygépkocsi-allomany
tarolasi és szervizsziikséglete, valamint a szol-
galtatd és szovetkezeti ipar fejlédése. Mind-

- Mégjegyezzﬁk, hogy a lakasbontds szazaléka az el-
mult tiz évben jelentGsen novekedett, a masodik oOt-
éves tervben 8%, a harmadik o6téves tervben 14%, a
negyedik Otéves terv elGirdnyzata 20%.



ezekhez jarul az is, hogy az ipari iizemek ka-
tegorizaldsa soran -kitelepitendének itélt tize-
mek nagy része a gyakorlatban nem telepiilt ki,

ennek kovetkeztében nem szabadultak fel ipar-

telepitésre alkalmas teriiletek. Mas, erre kijelolt

teriletek feltarasa, utakkal, kozmiivekkel valo’

felszerelése, tereprendezése nem tortént meg,

ezért ipari telepités céljara nem hasznaltdk fel -

azokat.

Mindezek figyelembevételével az Altalanos
Rendezési Tervben kijelolt ipari teriileteken

feltil az 1966. évben — ovezeti atmindsitéssel —

mintegy 400 ha tovabbi ipari teriiletet jeloltek
ki. Ez azonban a budapesti ipar természetszer
fejlédésének tertileti sziikségletét még nem biz-
tositja. El6re lathaté, hogy nagyobb tdvlatban
a budapesti ipar korszer(sitése technolégiai
szempontbol is tovabbi tertlileteket fog ige-
nyelni.

Budapest kornyékének 64 kozségére az Al-
taldnos Tervet megallapité kormanyhatarozat
ipartelepitési tilalmat mondott ki. Ennek elle-
nére ezen a terileten tiz év alatt az ipari mun-
kahelyek szama megkétszerez6dott. Meglevo
kisebb lizemek nagymértékben fejlédtek és —
elsésorban a févarossal hataros kozségekben —
szamos Uj iparlizemet és ipari raktarat épitet-
tek; az ipartelepitési tendencia ma is fennall.

A zoldterileti halézat az elmult tiz év so-
ran az Altaldnos Rendezési Terv szellemében
fejlédott, de a létesités uteme elmaradt a terv
eloiranyzatatol, mind az erddsitések, mind a
parkositas szempontjaboél. Mivel nagyobb aranyua
varosrekonstrukciéora nem Kkeriilt sor, a belsd,
tomor beépitésti teriileteken egyelére nem jott
létre az uj zoldteriileti rendszer.

Az Altaldanos Terv alapjan elkésziiltek a
kozlekedési héalozat és a kozmuhalozat fejlesz-
tési tervei. A fejlesztés a tervek alapjan megy
végbe, de liteme sokkal lassubb, mint ahogy az
a varos fejlédése érdekében kivanatos lenne.
Ha a lakoteriiletek és az ipari teriiletek a terv-
ben eléiranyzott teruleteken tullépnek, a koz-
lekedési és a kozmuhalézat tervét is moédositani
kell. Tovabbi modositasi igényt jelentenek olyan
momentumok mint a gépjarmiiforgalom roha-
mos emelkedése, az ezzel kapcsolatban fellépd
parkol6helyigény, a kozmil vonatkozidsaban a
foldgdz messzemend felhasznaldsi lehetdségei
stb.

Kiilonosen sulyosbodtak a legutolsé évti-
zedben Budapest kornyékének problémai. Az
Altalanos Varosrendezési Terv a Budapest kor-
nyéki 64 kozség teriiletét lényegében Budapest
védoovezetének tekintette, ezen a teriileten a
népességszamnak csupan lassii novekedésével
szamolt. A valésagban Budapest kérnyékén kii-
16n6sen rohamos volt a népességszam noveke-

dése; ez ma mar évente -kb. 10 000 £6, kéthar-
mada a Budapest kozigazgatdsi hataran beliili
népességnovekedésnek. A kornyék mai népes-
ségszamahoz viszonyitva a novekedés aranya
Budapestének mintegy négyszerese. Budapest
lakossagszama ma kereken 1900000 £6, de a
kérnyéknek kozvetleniil Budapesthez csatlakozé
kozségeivel egylitt 2300 000 lakosi budapesti
agglomeraciordl beszélhetliink. Az utolso tiz év-
ben Budapestnek és kornyékének egytittes né-
pességszaporulata tébb volt, mint az orszag
egész népességnovekedése.

Az altalanos terv jovahagyasa oOta eltelt
id6szak kritikai vizsgalatakor végul azt is meg
kell allapitanunk, hogy a varosfejlesztési tevé-
kenység szamos esetben nem tamaszkodott az
altalénos varosrendezési terv koncepcidjara, il-
letve az ennek alapjan készitett részletesebb
varosrendezési tervekre. Egyes intézmények,
kiilonosen ipari lizemek fejlesztése vagy helyiik
kijelolése, némely esetben a lakésépités is ezek-
kel ellentétes volt. Ennek az éltalémos terv kon—
kenységnek alapveté okai az elébb vazoltakon
talmenden a koévetkezok:

"a) Az altalanos varosrendezési terv ismerete
nem ment at a koztudatba. A vonatkozé kor-
manyhatarozatban el6irt széleskoérii publikalads
nem tortént meg, ezaltal a terv még szakmai
korokben is alig ismeretes. A kozilletek és az
ugyek intéz6i, akiknek a tervet meg kellene
tartaniok, gyakran ezt nem is ismerik, s6t nem
is tudnak rola.

b) Maga az altalanos varosrendezési terv
keletkezésének idépontjanal és koriilményeinél
fogva, nem tamaszkodhatott olyan tarsadalmi és
gazdasagi elemzésekre, amelyek egyértelmiien
igazolhattdk volna, hogy a lefektetett elgondolas
az adott lehetéségek kozil tarsadalmi, gazda-
sagi, muszaki szempontbdl a legkedvezébb. Nem
volt lehetéség arra, hogy az &altalanos terv ké-
szitése el6tt vagy annak soran, a lakossag tény-
leges igényeit feltaro vizsgalatok késziillhesse-
nek. Nem szamolt a terv, nem is szamolhatott
a terv készitése ota felmertlt igényekkel, pl. az
épitési technologia valtozasaval. Még kevésbé
volt arra lehetéség, hogy az igények valtozasa-
nak trendje és ezzel a tavlati igények varos-
rendezési kovetelményei megfelel6 modon meg-
allapithatok legyenek. A terv Osszefliggé és
egységes koncepciot adott, amely egy tavlatban
elképzelt, bizonyos mértékig befejezett hely-
zetre vonatkozott, ez azonban csupéan egylke a
tényleges fejlédési lehetdségeknek.

c) Maguk a terv végrehajtasaért felelos
szervek sem tamaszkodtak, sok esetben nem is
tamaszkodhattak kell6 eréllyel az altalanos terv
koncepciojara, gyakran kénytelenek voltak t6-

7



lik fuggetlen vagy felettuk allé szervek uta51—
tasainak megfeleléen intézkedni.

A fenti hidnyossagok voltak nagyrészt okai
annak, hogy sziiken értelmezett gazdasagi elé-
nyok jegyében vagy kulanbozé tervelbirasok tel-
jesitése érdekében otletszert telepitések és be-
ruhaziasok mentek végbe. Vitathato, hogy vélt
elényeik felérnek-e azzal a karral, amelyet az
egységes koncepcié végrehajtdsanak megnehezi-
tésével vagy lehetetlenné valdsaval okoznak.
Véleménylink szerint az 6sszefiiggd, alapvetd vo-
nasaiban atgondolt varosrendezési terv megtar-
tasa kisebb hianyaival egylitt is kedvezdbb,
mint az Osszefliggéseikben nem vizsgalt, egyéni
elgondolasokon alapuld varosfejlesztés.

Budapest fejlesztéséhez ma maéar bizonyos
vonatkozasokban megbizhatébb alapok allnak
rendelkezésiinkre, mint amelyekkel az altalanos

rendezési terv készit6i annak idején 1954 és .

1958 kozott szamolhattak.

Ezek a kovetkezok:

Az utolsé tiz évben a tarsadalmi, gazdasagi,
politikai fejlédés kiegyensulyozottabba és fo-
lyamatosabba valt. _

Az 1960. évi népszamlalas elsé izben rog-
zitette azt az alapveté valtozast, amely orsza-
gunk és févarosunk népességi, tarsadalmi, gaz-
dasagi strukturajaban bedllt és amelynek adatai
a tovabbtervezés szamara a korabbi 1949. évi
népszamlasnal biztosabb alapot nyujtanak. Az
ezota kovetkezett fejlédés alapjan az eddiginél
jobban tudunk kovetkeztetni a népességszam
valtozasara, ezzel egyiitt a csaladszam, a csalad-
struktira valtozasara és a varhatd lakasigé-
nyekre.

Az évek ota folyd felmérési munka alapjan
biztosabb bazisok allnak rendelkezésiinkre Bu-
dapest miszaki allomanyanak (éptileteinek, ut-
jainak, koOzmiveinek stb.) elhelyezkedésérol,
allapotarol, hianyossdgairol és varhato avula-
sarol.

Varosszociolégiai vizsgalataink soran meg-
kezdtik a lakossag tényleges igényeinek (el-
varasainak) feltarasat. Ezek figyelembevétele
elsésorban a lakastelepitési koncepcional kiva-
natos, de tajékoztatast nyujtanak a lakoéhely
és a munkahely kapcsolatdnak, a kulturalis,
szocialis ellatas és az lidilés, pihenés igényei-
nek vonatkozasaban fennallé helyzetre is.

A kozlekedés fejlédésére vonatkozolag az
altalanos terv készitése ota késziilt eléreszami-
tasok figyelembevétele ma mar biztosabb bazist
nyujt a fejlesztési koncepciohoz, mint amivel
egy évtizeddel ezel6tt rendelkeztiink.,

Az id6kozben végzett tervezési munkak
tisztaztak Budapest varoskoézpontjanak helyze-
tet, funkcionalis és szerkezeti kapcsolatat Bu-
dapest tobbi tertileteivel és létesitendd alkoz-
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pontjaival. Kiilénb6z6 tanulmanyok soran bizo-
nyos meértékig tisztazodtak a belsé varosrészek:
rekonstrukcidjanak probléméi és lehetéségei.
Tanulmanyok késziiltek az elottiink allo tech-
nolégiai fejlédés (hazgyarak) varosepltesx kon—
zekvenciaival kapesolatban is.

Az altaldnos terv: készitése idején sem mod
sem lehet6éség nem . volt alternativ fejlesztési

javaslatok kidolgozasara, sem pedig azoknak gaz-

dasigossédg, illetve hatékonysag szempontjabol
valoé Osszehasonlitasara. Azéta varosrendezésben
a matematikai modszerekkel végrehajthato gaz-
dasagi elemzések jelentés fejlédést értek el.
Elképzelhet6, sot sziikséges, hogy a kiilénboz6
fejlesztési irdnyok lehet6ségét egymassal Gssze-
vessiik.

A tiz évvel ezel6tti allapothoz képest
fejlédtek a varosrendezési tervezéssel kapesola-
tos normativak és tervezési modszerek. Kilo-
nosen vonatkozik ez a tovabbfejlesztés tobb-
féle lehetéségét magaba foglalé dinamikus
szemléletre.

Alapadataink és tervezési mobdszereink
fent vazolt fejlédése korantsem tekinthetd be-
fejezettnek. Mint mar emlitettiik, kilonosen
hianyosak az ismereteink a lakossag varhato
igényeit és a varhato miiszaki-gazdasagi fejlo-
dést illetéen. Nyilvanvalé, hogy a varosfejlesz-
tés mai szempontjai és az ezek alapjan kidolgo-
zott tervek egy idé mulva ismét reviziéra, il-
letve tovabbfejlesztésre fognak szorulni.

Budapest fejlesztésének szertedgazé prob-
lémai koziil az alabbiakban néhany alapvetéen
fontosnak mutatkozé kérdéscsoportot targya-
lunk. Feladatunkat tovabbiakban is leszlikitjiik
a varosrendezési tervezéssel kapesolatos kérdé-
sekre, tehat a varosfejlesztésnek varosszerke-
zeti, illetve teruleti vetiiletben jelentkez6é prob-
lémaira. Els6sorban a varos egészének fejlodeé-
sére kihatdé kérdésekkel foglalkozunk, nagyja-
bél azokkal, amelyeknek tavlati fejlesztési kon-
cepci6jat a varos 4ltalanos rendezési terve hi-
vatott rogziteni.

Amikor a tovabbiakban Budapestrél be-
szélunk, ez alatt nem csupan a mai kozigaz-
gatasi hatarok kozé foglalt tertiletet értjiik, ha-
nem azt az egész teleplilési agglomeraciot,
amely lakdas, termelés, kozlekedés vonatkozasa-
ban és tarsadalmilag is Osszefuggd egységet al-
kot. Az egyes problémak felvetése mellett ki-
sérletet tesziink arra, hogy eddigi vizsgaloda-
saink alapjdn, amennyire lehet, megoldasuk
utjara is ramutassunk.

A tanulméany terjedelme nem teszi lehetévé,
hogy valamennyi jelentds problémat kifejtsiik,
ezért els6sorban a wdrosrendezési terv tdvlatd-
nak, ezzel kapesolatban Budapest fejlédési pers-
pektivajanak kérdését vizsgaljuk, ezutdn fog-



lalkozunk a ~.buds§ipesti‘ vérésrendezési tervezés
médszerének, majd a lakdstelepitésnek, az ipari
teriileteknek, a kozlekedés fejlesztésének, a vd-

roskozpontnak és Budapest kornyékének prob-

lémaival, végiil kisérletet tesziink a varosren-

dezési problémdk megolddsi médjdaval és eszko-=-

zeivel kapcsolatos néhany iranyelv rogzitésére.

Ezenfeliil olyan jelentds problémacsoportok var- -

nak megoldasra, mint a kozmiihdlézat fejlesz-
tésének, a varos zoldteriilet-hdlozatdnak és az
iidiiléteriileteknek fejlesztési kérdései. Megolda-

suk modja szoros kapcsolatban all a tanulmany-.

ban targyalt kérdéscsoportok megoldasaval, hi-
szen a varos egészének egyes elemei egymassal
a legszorosabb osszefiiggésben vannak, ktilon
nem valaszthatok, és csupan a fogalmazas at-
tekinthetéségének igénye kényszerit bennlinket
arra, hogy az egyes elemekkel kiilon-kulon fog-
lalkozzunk, tudatunkban azonban mindig az
egész varos fejlodésének igényeit kell szem
el6tt tartanunk.

A varosrendezési tervezés tavlata

A varosrendezési tervezés f6 feladatat ab-
ban latjuk, hogy a mai és a belathaté idén
beliil keletkezé igények szamara osszehangoltan
és utemezhetéen tervezze meg a varos fejlédeé-
sét.

A varosrendezési terveknek olyan tavlatot
kell figyelembe venniiik, amilyen tavlatra a mai
helyzetnek és az igények valtozasi trendjének
ismeretében maximalisan kovetkeztetni tudunk,
egyben nyitva kell hagynia a lehetéséget a to-
vabbi fejlédés szamara.

Az id6 szerepe a lakossag igényeinek vo-
natkozasdban tulajdonképpen harom koordina-
ta-rendszerben jelentkezik, ezek: az igények
mennyiségének, mindségének és kielégitési mod-
janak valtozasa. Az elsé viszonylag nagyobb
tavlatra és nagyobb biztonsaggal becsiilhets, a
masik ketténél csupan a fejlédés trendjét koze-
lithetjiik meg.

Nyilvanvalé, hogy a vérosfejlesztés nem
bonthaté olyan utemekre, hogy el6szor a mai
igényeket teljesen kielégitjiik, és azutdn keriil
sor a tavlatban jelentkezd igények kielégitésére;
a varosfejlesztésben a jelen és a jové, a koze-
lebbi és a tavolabbi jové hatdrozott vonallal el
nem valaszthaték. A ma megvalésulé’ megolda-
sok a jové igényeit is szolgaljak. Az igények
és kielégitésiik kozotti teljes harménia barmikor
is aligha valésithaté meg. Az, hogy egy ma je-
lentkez6 igényt hogyan elégitsiink ki, fiigg at-
tél, hogy az igényeknek milyen valtozasa var-
haté, és ez a gazdasigi-miiszaki lehet6ségek

.-

.szempontjébél az idé }fﬁggv‘ényébe_n milyen

megoldast tesz elénytsebbé.

A varosrendezési tervezés tavlat szempont-
jabol tehat alapvetéen kiilonbézik a meghataro-
zott idétartamra sz0l6 konkrét feladatokat meg-
hatarozo népgazdasagi tervezéstél, nemcsak
azért, mert altalaban nagyobb tavlatot vesz fi-
gyelembe, de azért is, mert a varosrendezési
terv tavlata: hipotézis. Az, hogy mikorra mi
valosul meg beléle, a konkrét gazdasagi-
muszaki lehetéségektdl fugg. Ugyanugy, mint
ahogy egy épiletkomplexum muszaki tervérol
nem mondjuk, hogy ez az épiilet , kétéves terve”
akkor sem, ha tudjuk, hogy azt az épitbéipar
elérelathatolag két év alatt tudja megépiteni, a
varosrendezési tervezés soran is helytelen az
olyan megf_ogalmazéé, amely valamely varos
vagy varosrész tiz-, husz- vagy harmincéves va-
rosrendezési tervérdél beszél. A varosrendezési
terv a lakossag meglevo és tavlatra feltételezett
igényeinek kielégitési lehetéségét mutatja meg.
A megvalositas érdekében, a dontések befolya-
solasara egyet tehet: meghatarozhatja azt az
Utemezést, megallapithatja azt a sorrendet,
amelyet a tervben el6iranyzott feladatok meg-
val6sitasahoz ésszertinek tart. Az ésszerlség
kritériuma egyrészt az, hogy a korabbi igények
lehet6leg korabban keriiljenek kielégitésre oly-
modon, hogy a tovabbfejlodést ne akadalyozzak,
masrészt, hogy az igényeket egymassal Ossze-
fligg6 modon és egymassal harmonikusan elé-
gitsik ki,

Alapveté allaspontunk az, hogy a varos-
rendezési koncepci6 nem meghatarozott iddre,
hanem a fejlédésnek belathatd tdvlatdra szol.
Ez a tavlat nem befejezett, stagnaloé allapotot
jelent, hanem a szakadatlan fejlédési folyamat-
nak hipotetikusan felvett metszetét, olyan fel-
tételezett id6pontot, amelynek figyelembevételé-
vel alapveté vonasokban meghatarozhatjuk a
fejlédé igényeket, azok teriileti vetiiletét és egy-
mashoz viszonyitott legkedvezébb kielégitesi
modjat. Ez nem azt jelenti, hogy a tervnek mint
egy befejezett allapotnak egészében meg kell
valésulnia, hanem azt, hogy az egymassal 0sz-
szehangolt részletes tervezésekhez, intézkedések-
hez a vezérfonalat megadja.

A tervezési tavlat, mint emlitettiik, a fo-
lyamatos fejlédésnek hipotetikusan felveft met-
szete. Ez nem azt jelenti, hogy a terv minden
elemét egységes mélységben erre a tavlatra kell
késziteni. A rovid tavlatban jelentkezé sziikség-
letek szamadra a tervet nagyobb mélységben kell
kidolgoznunk, nagyobb tavlatban csak a legfon-
tosabb elemeket kell meghataroznunk, és nyitva
kell tartanunk a lehet6ségeket a felvett terve-
zési tavlaton tul felmerilé igények kielégitésé-
nek kiilonboz6é tertileti megoldasara. A varos-
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rendezési terv iitemezése a fenti célt szolgalja.
Ugy mondhatnank, hogy a tervezési tavlatot ab-
razolé hipotetikus metszeten kiviil a fejlédés
kiilonboz6 - fazisainak egymassal t')sszeharigolt
metszeteit is fel kell vennunk. Ezek megmutat-
j4k, hogy valamely szektor igényeinek kielégité-
séhez a tobbi szektorokban milyen mértéki fej-
lesztés sziikséges. i

Valoszind, hogy a fejlédés nem teljesen a
varosrendezési terv elGiranyzatai szerint megy
végbe, a tervezett allapot egyes komponensei
korabban vagy késébben valésulhatnak meg.
A terv egy feltételezett tavlatra szél, ez nem
azt jelenti, hogy eddig a tavlatig érvényes és
azutdn . 4j tervet kell késziteni, hanem azt,
hogy az igények valtozdsdanak megfeleléen a
tervet id6kozonként at kell dolgozni, az adott
idépontban belathato tavlat figyelembevételével.
A hipotetikus id6tavlat felvétele a tervet a reali-
tdshoz mindenképpen  kozelebb hozza, mint
hogyha meghatarozatlan idétavlatra terveznénk;
ez az egyetlen lehetdség arra, hogy az igények
mennyiségi valtozdsaval egyidejlileg varhato
mindségi valtozasukat is' figyelembe vehesstk.

Budapest Altalanos Varosrendezési Terve
— mileirasa szerint — olyan tavlatra szolt,
amilyenre ,,a mai igények és fejlédési perspek-
tivak ismeretében el lehet latni”. A ki-
fejtett elvek szerint a tavlat a kulonb6zé szek-
torokban kiilonb6zé lehetett. Egészében a
terv egy Dbizonyos mértékig Dbefejezett,
osszehangolt idészakra késziilt, arra az idére,
amikor a varos eléri a maximalisnak feltétele-
zett 2 300 000 lakossagszamot. Ennek az alla-
potnak id6épontja az akkori korilmények ko-
zott még hipotetikusan sem volt megbecstilhetd,
ezért a lakossag igényeit, illetve ezek kielégité-
sére szlikséges teriiletsziikségletet a terv lénye-
gében az akkor mar fennallé igények mértéké-
ben, azokkal aranyosan hatarozta meg.

Ennek az allaspontnak bizonyos ellentmon-
dasai a fent véazoltak tiikrében nyilvanvaléonak
latszanak. Egyrészt mai tervezési szemléletlink
a végleges befejezett allapotra valé tervezés he-
lyett dinamikus, a tavlatban kiilonbo6z6 tovabb-
fejlodési lehetéségeket nyitvatarté koncepeiot
kovetel, masrészt a tervben feltételezett fejlG-
dési fazis idépontjanak meghatarozatlansaga a
fejlesztés egyes elemeinek meghatarozhatatlan-
sagat eredmeényezi.

Ezért ugy véljuk, hogy a budapesti altala-
nos terv tovabbfejlesztése, revizija soran is egy
feltételezett ido6tavlat hipotézisébdl kell kiin-
dulnunk. A tavlat nagysagrendjének meghata-
rozasakor a demografiai prognozis lehetéségét
éreztiik elsédlegesnek, hiszen a varos népessége,
a népesség nagysagrendje, Osszetétele a legfon-
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tosabb alapja a tervben meghatdrozandé terii-
leti és varosszerkezeti igényeknek. ;

Ugy taldltuk, hogy a demografiai elore-
becslésnek Budapest esetében realis tavlata egy
emberolténél nagyobb nem lehet, ezért szamita-
sainkban a’ 2000. évet vettiik alapul. Ugy talal-
tuk, hogy ez az a tavlat, amelyre nagy vonalak-
ban koriil lehet hatarolni .a népesség varhaté
alakulasanak tendencidit és az ilyen vazlatos
szamitds viszonylag megbizhaté alapot nyuajt
az altaldnos rendezési terv szdmara. Ez az a
maximalis tavlat, amelyre a ma él6 lakossig
szaménak és a fennallo sziiletési ardnyszdmok-
nak ismeretében redlisan koévetkeztetni tudunk.
Eddig az idépontig latszanak figyelembe vehe-
tének a lakossag foglalkozasi megoszlasanak
valtozasi tendenciai, ezaltal a varosodas mér-
téke és az orszagos decentralizalasi politikanak
a vidéki varosok fejlesztésére irdnyulé hatésa.
Végiil ez latszik annak a maximalis tavlatnak,
amelyre vonatkozoban vazlatosan felrajzolhatok
az altalanos tarsadalmi, gazdasagi és miiszaki
fejlédés keretében a kivanatos varosfejlédés
f6bb jellemz6i.

Az, hogy a ma létesiilo elemek: utak, hidak,
épliletek fennallasi idétartama hosszabb, mint
egy emberolté, nem mond ellent annak az elv-
nek, hogy ezeket a ma még belathaté, kb. egy
emberoltd tavlatat jelentdé fejlédésnek a figye-
lembevételével tervezziik. Senki se tudja ma
még megmondani, hogy a 2000. év utan példaul
a kozlekedés fejlédése milyen jellegi lesz,
milyen 1uj muszaki, technolégiai eshetéségek
allnak majd rendelkezésre ennek a kérdésnek
a megoldasara. Ebben a tavlatban tisztazatlan
az energiaellatas kérdése, nem tudjuk, hogy az
automatizalas kovetkeztében az ipari tertlet-
szlikséglet hogyan alakul stb.

Az elobbiekbdl kovetkezik, hogy az idétav-
laton beliil tovabbi feltételezett metszeteket kell
felvenni, olyan kozelebbi idépontokat, amelyek
konkrétabb tervezés alapjaul vehetdk, illetve a
tervezés tavlata felé halado fejlédés lehetéségeit
és kivanatos sorrendjét bemutatjak.

A demografiai prognozisnak természetesen
nem csupan a lakossdg szamara, de annak kor-
megoszlasara, a csalddok, illetve a csaladegysé-
gek szamara, ebbdl kifoly6lag a munkahelyek
szamanak prognoézisa alapjan a varosban lako
aktiv keres6k és az ingazok szamara is vonat-
koznia kell. Fenti szdmok -— a tarsadalmi-
gazdasagi fejlédés tendencidinak figyelembevé-
telével — meghatarozzak a sziikséges lakasok
szamat: a mennyiségi lakasigényt, a keresék
foglalkozasi megoszlasa pedig alapja lehet a
munkahelyek mennyiségére és teriileti igényére
vonatkozé szamitasoknak.



. Prognézisunk szerint a 2000. év koril or-
szdgosan mintegy ‘11 700 000 lakossal, Budapest
kozigazgatasi tertiletén beliil 2 250 000, az egész
budapesti agglomeracioban* 2 600 000, lakossal
szdmolhatunk. Ez orszigos viszonylatban a né-
pességkéncentrécié kisebb csokkenését jelenti.

Az ezen az idSponton tul bekovetkezd fej-
16dés mértékét teljesen bizonytalannak érezzik.
Az igények nyilvan tovabb noévekednek, de le-
hetséges, hogy a népességszam novekedése Bu-
dapesten nem folytatédik, esetleg csokkenése is
bekovetkezhet.

Az a korulmény tehat, amely szerint felté-
telezzlik, hogy Budapestnek 2000-re kb. 2 250 000
lakosa lesz, a terv tavlata szempontjabol azt je-
lenti, hogy egy kb. akkori népességszam ige-
nyeinek és sziikségleteinek megfeleléen kisérel-
juk meg a varos fejlesztésének igényeit és ennek
legkedvezbbb - teriileti és varosszerkezeti vetii-
leteit meghatarozni. Az a feltételezés, hogy az
altalunk tervezett allapot 2000 koril létrejohet,
segit bennlinket abban, hogy a muszaki-gazda-
sagi lehetoségeket redlisabban vegyluk figye-
lembe, mint hogyha példaul a tervezett népes-
ségszamnak elérése csak sokkal nagyobb tav-
latban lenne varhaté. Ugyancsak mas megolda-
sokat kellene keresniink akkor, ha az deriine

ki, hogy Budapest novekedése olyan rohamos,

hogy ekkora népességszam elérése mar 10 vagy
15 év alatt bekovetkezhetik.

A tervezés tavlatara vonatkozo felfogasunk
nem azt jelenti, hogy ugy tervezziink, mint
hogyha ezen a tavlaton tul a fejlédés nem foly-
tatédna, csak azt, hogy a tovabbfejlédés sza-
mara kiilonbozé lehetéségeket kell nyitva hagy-
nunk. Budapest esetében is folyamatosan fej-
16d6 igényekrol van szo. Az orszagos decentra-
lizalasi politika az orszag egészének fejlédése
érdekében a févaros fejlédését lassitja ugyan,
els6sorban mennyiségi vonatkozésban, de ennek
folyamatossdgat nem szinteti meg. Hibas volna
barmely id6épontban a fejlédésnek wvalamilyen
stagnalé allapotat feltételezni. Még ha a lakos-
sagszam atmenetileg nem. emelkedik, vagy akar
csokken is, az igények akkor is novekednek és
tertletsziikségletben is jelentkeznek.

Helytelennek tartunk egyébként minden
olyan felfogast, amely azzal szamol, hogy Bu-
dapestnek mint nagyvarosnak, metropolisznak
jelent6sége idével csokkenni fog. A torténelem
azt bizonyitja, hogy a nagyvarosok fejlédése
nem Aall meg, sét erdteljesen folytatodik. Ha-
misnak bizonyultak azok a teéridk, amelyek a
nagyvarost az emberiség fejlédésére karos Kki-
novésnek tekintették, és még varosrendezési
részlettervekben is a kisvaros hangulatat és
életkoriilményeit akartdk a nagyvarosban visz-

* Budapest és kornyékén 45 telepiilés.

szaidézni. A nagyvaros a maga egészében az
emberiség haladdsédnak fontos 1épcsdje, elssor-
ban a tudomany ¢s a kultira szempontjabol.
A .nagyvarosok vilagszerte az emberi haladas
zaszlovivoei. Vonzoerejik a legutolséd évtizedek-
ben nem csokkent, s6t minden erdszakolt csok-
kentési tendencia ellenére is fokozodott. A
nagyvarosok bebizonyitottak, hogy nem csupan
megfelelé életmoédot tudnak biztositani lakos-
saguk szamara, de egyben a gazdasagos terme-
lésben, miszaki fejlédésben és tudomanyos ku-
tatasban is vezetd helyet foglalnak el.

A budapesti varosrendezési tervezés
modszere

‘A varos fejlédésének, ill. a fejlédés sziik-
ségletének bonyolult Osszefliggéseit csupan a.
meglevé allapotnak, az allapot kialakulasanak
és fejlédési tendencidinak lehetdségig pontos is-
merete alapjan lehet tobbé-kevésbé egzakt mo-
don meghatarozni. Ezért a varosrendezési ter-
vezés metodikaja az altalanos terv elkészitésé-
hez a varos fejlédésének kiilénbozé szektoraira
kiterjed6 vizsgalatokat ir el6, e vizsgalatok ér-
tékelésével és ezek alapjan a tervezés szamara
kotelez6 tervezési program rogzitésével. Buda-
pest -1960. évben jovahagyott altalanos rende-
zési tervének keészitése soran is részletes vizs-
galatok, helyzetfeltarasok késziltek, amelyekre
a tervezés tamaszkodni igyekezett. Elvileg a
tervezés el6tt, gyakorlatilag a tervezés soran el-
készilt, és egyeztették, majd jovahagytak azt a
programot, amely a tervben betartandd alap-
elveket részletesen rogzitette. A terv maga az
egyes tervezési szektoroknak — pl. a teriilet-
felhasznélasnak, ezen bellil a lakéstelepitésre,
ipartelepitésre szant tertileteknek, kozlekedési
halézatnak stb. — &alland6 egyeztetésével, nagy-
jabdl azonos mélységli kidolgozasaval késziilt; al-
ternativ lehet6ségek felmeriilésekor a tervezés
— altalaban logikai érveléssel, de konkrétan
mérhet6 Osszehasonlitas nélkil — valasztotta ki
az optimalisnak latsz6 megoldast. A teljes
tervezési koncepci6 kialakitasa utan kertlt sor
az ltemezési terv elkészitésére, pontosab--
ban: a legslirgésebben megoldani vélt feladatok
rogzitésére és hozzavetdleges létesitési koltségiik
becslésszerti meghatarozasara.

A valésidgban a terv programjanak, majd
a tervnek tényleges elkészitésekor a kiilonbozé
vizsgalatok eredményeit csak kismértékben
hasznaltak fel. A vizsgalatok nagyrésze és a
tényleges tervezés kozott a kozvetlen kapesolat
valojaban hidnyzott. Nem alakult ki olyan in-
forméaciérendszer, amely lehetévé tette volna,
hogy a vizsgalatok megallapitasai a tervezés so-
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ran konkrétan jelentkezzenek. Ezt az attételt

nagyrészben a tervezék helyismerete és 1ntu1— :

ci6ja potolta.

A varos fejlesztési p_robléméinak Osszehan-
golt megoldéasdhoz elvileg ‘két utat lehet valasz-
tani. Az egyik a részletes vizsgalati elékészités,
egyben egy olyan, matematikailag megalapozott
modszer kidolgozasa, amely a vizsgalatok fi-
gyelembevételével a legkedvezébb fejlesztési
alternativakat kivalasztja, illetve ezek el6nyeire
és hatranyaira ramutat. Az ilyen modszer ne-
hézségei nem csupan a nagyvaros egyes elemei-
nek rendkivil sokoldalu és bonyolult kapcsola-
tai miatt jelentkeznek, hanem azért is, mert
a fennallé helyzet alapjan az igények kielégi-
tése mellett a helyzet valtozasat, az igények
fejlédését is figyelembe kell venni, ezenfelil a
gazdasagilag legkedvezébb megoldas egymaga-
ban nem elegend6; funkcionalis és pszichikai
szempontbol is kedvez6 megoldasokat kell ke-
resni, és mindezeket megfelelé sulyozassal 6sz-
sze kell hangolni. Az ilyen moédszernek a terme-
szeti, a mavi és a tarsadalmi adottsdgoknak és
a varosban a mozgasi, aramlasi jelenségeknek
részletesen jelentkezé adatain kiviil ezek idébeli
vetiletét is fel kellene tarnia, foglalkoznia kell
a fejléodés kivanatos Kkiiszobértékeivel, figye-
lembe véve a tarsadalmi, miszaki és gazda-
sagi fejlédés varhato mértékét és {litemét.
Nem allitjuk, hogy ez a bonyolult feladat elvi-
leg a modern matematikai modszerekkel nem
oldhaté meg, azonban hosszadalmas eljarast je-
lent. Ez mai felkésziiltségiink mellett az el6-
készitésre forditott id6, és az ez id6 alatt be-
kovetkez6 fejlédésnek elére pontosan meg nem
hatarozhato volta miatt kétes gyakorlati értéka
volna.

Hogyha viszont a bonyolult Osszefliggések
kozil csupan egyet valasztunk ki — példaul
az aramlasok legkedvezébb megoldasanak kér-
dését — a matematikai kovetkeztetések konnyen
vezethetnek benntinket tévutra. Ezért allas-
pontunk az, hogy jelenleg még a masik utat kell
kovetni: a varosfejlesztési koncepcio elkészité-
sében elsédlegesen a széleskori tapasztalatok
aiapje’m kialakul() emberi intuicic’na kell témasz-
ploblemalval foglalkoztak és bunak azzal a ké-
pességgel, hogy a problémak megoldasanak szin-
tézisét Osszefliggéseikben érzékeljék. A vizsga-
latok és az ezek eredményeit értékel6 matema-
tikai modszerek elsésorban a nagy osszefiiggés
egyes részproblémainak helyes megoldasahoz
nyujthatnak tampontot. Kiilonésen fennall fenti
fejtegetések jogosultsiga a bonyolult és sok-
rétli nagyvaros — ez esetben Budapest — fej-
lesztési problémainak megoldasakor.
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A modszer kiindulé bézisa olyan munka-
hipotézis elkészitése, amely néhany alapveto
vizsgalati eredmenyre tamaszkodik, és a fejlesz-
tési koncepcionak csupan legfontosabb elemeit

" tartalmazza. A részletesebb vizsgalatok feladata

elsésorban az, hogy a felallitott hipotézis he-.
lyességét ellendrizzék, . ramutassanak esetleges
ellentmondéasaira, korrekciés  lehetdségeire, és
amennyiben az igy ellenérzétt hipotézis helyes-.
nek bizonyul, lehetséget nyujtsanak részlete-
sebb kidolgozasdhoz, koncepciéva alakitasahoz.

Az elozetes tervezési hipotézis felallitasa-
nak modszere elvileg magaba foglalja azt a le-
hetéséget, hogy .tobb eltéré hipotézis allithato
fel és ezek egymaéassal Gsszevetheték. Budapest
esetében a fenndalld és a tervezési tavlatban fel-
tétleniil fennmaradé adottsagoknak tilnyomo
volta a fejlesztési lehet6ségeket nagymértékben

meghatarozza, ezért egymastol lényegében el-

téré hipotézisek helyett inkabb a kulonféle fej-
lesztési lehetéségek aranydnak alternativ meg-
valasztasarol van sz6. A fejlesztési hipotézis
alapveté problémaja ugyanis a .varosszerkezet.
fejlesztési modjanak meghatarozasa. Budapest
természeti, foldrajzi adottsagai, varosszerkezete:
beépitési teriiletének Kkiterjedése, fékozlekedési
és kozmuhalozata, ezen felil telepiilési adott-
sagai: beépitésének modja, épiletallomanyanak
allapota, végil az a koriilmény, hogy a tervezési
tavlaton beliil lakosainak szama nem egészen
tizenot szazalékkal moédosul, olyan adottsagokat
jelentenek, amelyek a valésadgban az alternativ
lehetéségek meértékét leszikitik. Elvileg a ko-
vetkez6 alternativ lehetéségek 4allnak fenn a
varosszerkezet fejlesztésére:

a) A jelenlegi varosszerkezet megtartasa,
a fejlesztés megoldasa ezen belll. (Az 1960. évi
altalanos terv ezen az alapon 4ll.) i

b) A véarosszerkezet radlokoncentrxkus bo-
vitése és kiegészitése.

c¢) A varosnak néhany féiranyban valé to-
vabbfejlesztése (mint pl. Koppenhaga fejlesz-
tési hipotézisénél).

d) Egy fejlesztési f6irany kivalasztisa (mint
pl. a ,,Parhuzamos-Parizs” tervénél).

e) A varos beépitett tertliletétél tavolabb,
altalaban a kozigazgatasi hataron kiviil tobbé-
kevésbé 6nallé teleptilések létrehozéasa (1. a
Nagy-London kortli ,,uj varosok™ tervét).

Mar a spekulativ gondolkodés rémutat arra,
hogy ezek az elvi alternativik Budapest eseté-
ben csupan a helyes ardnyok alternativéit je-
lentik. A beépitett tertilet muszaki allomanya-
nak nagy értékdifferenciai, elavult allapota el-
keriilhetetlenné  teszik, hogy a varosrendezési
terv tavlatdban nagyrésze folyamatosan re-
konstrukciora kertljon. Az is nyilvanvald, hogy
a rekonstrukcié folyaman sok helyen a jelen-



,leg'in\él intenzivebb beépitéssel  gazdasagosabb
felhasznalas valik ' lehet6vé. Gazdasigi, de va-
rosszerkezeti és varosképi szempontbél is elkép-
zelhetetlen, hogy ezeket a teriileteket. sorsukra
hagyjuk. Ebbé6l logikusan kovetkezik, hogy a
fejlesztés soran jelentkezé igényeket részben a
varos ma beépitett teriiletén belil kell kielé-
giteniink, a tervezés tdvlataban is értékes VAros-
szerkezeti elemek megtartasaval és sziikségszert
fejlesztésével. ‘ -

Nyilvanval6 viszont az is — erre részlete-
sen a lakéteriileti és iparteriileti igények tar-
gyalasanal fogunk ramutatni — hogy a varos-
nak ma betelepiilt teriilete az igények kielégi-
téséhez egymagaban nem elegendd. Elsésorban
az Utemezési problémak attekintése teszi nyil-
vanvalova, hogy a belteriileti rekonstrukciéval
parhuzamosan Uj teriileteknek a beépitésbe be-
vonéasa elkeriilhetetlen.

Végiil nyilvanvalo, hogy Budapest kornyé-
kének fejlédése nem 4&llithaté meg. A jelenlegi
fejlédé telepiilések lakossaga novekszik, egy-
idejlleg igényei is megnének, ezért fejlesztésii-
ket az egész varos fejlesztésével egyidejlleg,
azzal harmonikus médon biztositani kell.

Ezzel szemben alternativ lehetéségek 0sz-
szehasonlitdsa alapjan hatarozhaték meg:

a belsé rekonstrukeié és az 4j telepités leg-
megfelelébb aranya,

a telepitésbe tjonnan bevonandé teriiletek
elhelyezése és méretei,

a varoskornyék fejlesztésének és a varos
fejlesztésének egymashoz viszonyitott ara-
nya,

a megvalodsitas legmegfelel6bb sorrendje.

A lakastelepités problémai

Bar a lakoteriiletek az egész varos tertileté-
nek csupan egyrészét teszik ki, mégis jelentésé-
gliknél és ardnyban legnagyobb kiterjedésiiknél
fogva a lakoteriiletek elhelyezkedése, noveke-
dése az ami nagyvarosban — ahol a kiilonb6zé
jellegi munkahelyek telepitési igényei nagy-
mértékben kiilonbéznek — a varosszerkezet fej-
16dését els6sorban meghatarozza.

A tavlati — a 2000. év koriili — budapesti
lakasigény elérebecslésekor abbdl indultunk ki,
hogy minden ©6nallé csalddnak, tovibba a rész-
csaladok és egyediilallok 80%,-anak ©6nallé la-
kéasra lesz igénye. A demografiai eléreszamita-
sok szerint a budapesti csalddok szdméanak a
lakossdgszamnal nagyobb aranyu novekedése
véarhaté. Az 1960. évi 1804 000 fényi lakossig
2000-ig 2 250 000 fére novekszik, ugyanakkor a
csaladok szama 520 000-rél 620 000-re, az egye-
diilallok és részesalddoké 169 000-rél 180 000-re,
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az Osszes csaladegységeké 689 000-rél 870 000-re
né. Ez az elébbickben kifejtettek szerint — 3%,
lakastartalék figyelembevételével — azt jelenti,
hogy 2000 koril Budapesten 878 000, kereken
880 000 lakasra lesz sziikség.

A tervezési tavlatban épitendd lakasok
szama nem csupan a teljes lakasigénytél, hanem
attél is fligg, hogy ez alatt az idé alatt hany
lakdst bontanak le. Ennek becsléséhez els6sor-
ban a mai lakasdlloméany avultsidgi allapotat
kell figyelembe venniink. Budapesten 1960-ban
535 000 lakés volt, ebbdl kereken 60 000 az 1890
el6tt, 140 000 az 1890—1915 kozott éptilt laka-
sok szdma. Az elsé kategéria lakasai 2000-ben
legalabb 110 évesek, a masodik kategéridban
levok 85—110 évesek lesznek. Feltételezhetd,
hogy 2000-ig az 1890 el6tt épiilt lakasoknak
709/,-at, az 1890—1915 kozott éplilt épiileteknek
30—40°/-at le kell bontani. Ezen feliil szamol-.
nunk kell egyéb vérosrendezési okokbdl — ut-
attoérések, varosesztétikai okok, életveszély, gaz-
dasigos épitkezés lehetévé tétele stb. — sziliksé-
gessé valo bontasokkal. Mindez, el6zetes becslé-
sink szerint 40 év alatt Gsszesen kb. 150 000
lakas bontasat jelenti. Ha az 1960. évi 535 000-es
lakasdlloméanybol a bontandé lakasok szdmat le-
vonjuk, 535 000—150 000 = 385 000 lakas marad,
tehat az el6zékben 880 000-re becsiilt lakassziik-
séglet kielégitéséhez ez alatt az id6 alatt
880 000 — 385 000 = 495 000 kereken 500 000,
évenkeént atlagosan tizenkétezerotszaz lakas épi-
tése sziikséges.

Ezekhez a szamadatokhoz két dolgot kell
hozzitenniink. Az egyik az, hogy az elavult
épliletek lebontdsa els6sorban nem muszaki,
hanem gazdasagi okok és a tarsadalmi igények
novekedése miatt sziikséges. Miszaki szem-
pontbol az épuletek élettartama gyakorlatilag
korlatlan ideig meghosszabbithato. Ellenben gaz-
dasigi vonatkozasban elkovetkezik az az id6-
szak, amikor az épliletfeltijitds a népgazdasag
szempontjdb6l mar elénytelenebb, mint az 1j
éptilet létesitése. Nem csak az azonnal sziiksé-
ges kozvetlen beruhdzasi koltségeket kell egy-
massal szembedallitani; figyelembe kell venni az
id6szakosan ismételten jelentkezé felujitasi, ta-
tarozasi koltségeket, ezen feliil a telekérték ki-
hasznalasi lehetéségét is. Ez utdbbi konkrétan
abban jelentkezik, hogy az4j épitkezést lehetévé
tevd alapberuhazasok — féként a kozlekedési és
koézmiihalézat koltségei — fel nem tart Gj teri-
letek esetén a rekonstrukcios teriilet ujjaepité-
séhez képest jelentds koltségtobbletet jelente-
nek. Végiil azt is figyelembe kell venni, hogy a
felujitott lakdsok — elavult beépitési moédjuk-
nal fogva — mind kevésbé alkalmasak a lakos-
sag igényeinek kielégitésére.
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Masik, feltétleniil emlitésre érdemes koril-
mény az, hogy az atlagosan évente épitendd ti-
zenkétezervtszaz lakas — . elézetes becslésiink
eredménye — a redlisan varhaté miiszaki lehe-
toségeknek megfelel, s6t azokon valamelyest
alul' marad. A budapesti hazgyarak fejlesztése
folytan feltételezhets, hogy 5—10. éven beliil
a hazgyarak maguk csaknem ekkora lakas-
mennyiséget allitanak elé. Ha Budapest lakos-
sagszamara és oOsszetételére vonatkozo hipoté-
zistink helyes, a mennyiségi lakashiany foko-
zatos csokkenése varhato elsésorban abban az
esetben, ha az 4j épitkezéseknek kezdetben na-
gyobb része keriil bontas nélkiili vagy csekély
bontdssal beépithetd teriiletre, az ez utan ko-
vetkez6 nagyobb ardnyd rekonstrukcié mar el-
sésorban a minéségi lakasigény javitasat segiti
el6. A hazgyari technologia egyébként is a ko-
tottség nélkili, egységesen beépithetd teriilete-
ken elényosebb. Ez nem jelentheti azonban azt,
hogy nagyobb tavlatban a hazgyarak, legalabbis
a hazgyarak mai technologidja és termékei ha-
tarozhatjak meg a budapesti lakastelepités he-
lyét és jellegét. A technoldogia nem oncél, az a
feladata, hogy az igények kielégitéséhez alkal-
mazkodjék.*

Epitési jelleg szerint tehat a tervezési tav-
latban a lakéasépitkezés egy része Ujonnan be-
épitend6, tlires vagy csaknem iires teriletekre
keriil, masik része elavult tertiletek atépitésével,
végul egy része — elsosorban a maganépitke-
zés és a tarsashaz-épitkezés a varosban szét-
szortan fennallé lires, vagy alacsony épitési
tombokon és telkeken valésul meg. A lakasépi-
tési elbiranyzat hipotéziseit els6sorban az deter-
minalja, hogy e haromféle épitési lehetdséggel
milyen aranyban szamolunk.

A Budapesti Varosépitési Tervezd Vallalat
1966-ban készitett tanulmanya a rekonstrukcios
teriileten fennallé lakasépitési lehetéséget at-
lagosan 50—70%, bontassal vette tekintetbe; ab-
bol indult ki, hogy elsésorban az elavult, tul-
zsufolt belsé tertiletek rekonstrukcioja idészerd,
mig a lazabban beépiilt teriileteken az tres tel-
kek beépitésével, a folyamatosan avulé épiile-
tek Kkicserélésével a beépités mai jellege fenn-
tarthato.

Szamolt ezenfelul kiilonb6z6é varosrendezési
akciok (atattorések stb.) soran keletkezd épi-
tési lehet6séggel is, amely azonban nem haladja
meg a bontott lakasok szaméat. Kereken szaz-
ezer lakast tett ki fenti elveken alapulé ideig-
lenes szamitasok szerint a rekonstrukciés terii-
leten épithet6 lakasok szama, ugyanennyit az a

* Mas helyen kifejtettiik, hogy nem épiiletek, hanem
épliletrészek, épiiletelemek tipizdlasara kell torekedni. (L.
Preisich Gdbor: Hazgyari technolégia és varosrendezés.
Epitésiigyi Szemle 1965. 6. sz.)
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lakésfnehnyiség, amely 2000-ig telek és tomb-

- beépités 1itjdn nyerhets. Tgy 300 000 lakas ma-

radt volna, amelyet j, ures teriileten kellett
volna épiteni. Ha hektaronként 70 lakasegy-
séggel szadmolunk, ez kereken 4300 ha terii-
letsziikségletet jelent, ez Budapest jelenlegi 6sz--
szes lakoteriiletének kozelitéleg egynegyede. E
szerint a hipotézis szerint elkeriilhetetlennek
latszott a varos lakéteriiletének jelent8s mér--
tékl novelése.

A telepitési koncepcié kialakitdsakor kii-
16nféle lehetéségek koziil —. radiokoncentrikus
fejlesztés, alvo- vagy bolygovarosok létesitése,
egyiranyu, szalagvarosszerli novelés, csapszeri
novelés kiilonboz6. iranyokban — az utébbi 1at-
szott a legelényoOsebbnek. Ebben az esetben
ugyanis:

a) A telepités nagysagrendje az egyes ira-
nyokban megfelelhet a forgalmi vonalak telje-
sit6képességének, tehat azok jobb kihasznalasat
teszi lehet6vé.

b) A lakoéteriiletekkel parhuzamosan ipari
teriiletek telepithetdk, ezek a lakossag egy ré-
szének helybeni foglalkoztatasat teszik lehet8vé.

c¢) A varosfejlesztés tlitemezett megvalosi-
tasa lehetséges egy-egy tervperiédusban legfel-
jebb két foéiranyba valé épitkezéssel, a varos
kozlekedési és kozmiifejlesztésével Osszehan-
golt modon.

d) Az egyes csapokban 0Osszefliggéen tele-
pithet6 szdzezres nagysagrendii lakossagszam
mellett az egyes telepitési teriileteknek nagy-
varosias kialakitasa mar lehetséges.

Az elvi elgondolds alapjan a tervezék meg-
vizsgaltak a varos fejlesztési lehetoségeit a kii-
16nb6z6 féiranyokban, és a telepitési lehetdsé-
gek szempontjabél az alabbi féiranyokat talal-
tak kedvezének:

Buda-észak, a szentendrei HEV Aatépitendd

vonaldra és a Szentendrei utra tamaszko-

doan;

Pest-észak az észak-déli gyorsvasuti vo-

nalra és a Vaci utra tdmaszkoddan;

Pest-északkelet, az M-3. sz. autopalyara

és az atépitendé FAV vonal meghosszabbi-

tasara tamaszkodoan;

Buda-délnyugat, az M-1. sz. autdpalyara

és az észak-déli gyorsvasut épitendé dél-

budai vonalara tdmaszkodoéan.

Kevésbé latszott kedvezének a Pest-kelet
és a Pest-délkelet iranyu fejlesztési lehetdség.*

* Itt jegyezziik meg, hogy a lakdstelepitési hipotézist
megelozte egy olyan — a IV. Otéves terv lakastelepitési
javaslatat el6készité — vizsgalat, amely minden irdnyban
szambavette . Budapesten azokat a nagyobb teriileteket,
amelyek lakasépitésre egyaltalan alkalmasnak mutatkoz-
tak, és gazdasagi szamitdssal hasonlitotta ©ssze a lakés-
épitési lehetGségeket. A szamitds a teriiletek egy lakasra
es6 feltardsi koltségét vette alapul, és mintegy 2000 ha



A felvazolt lakdsépitési munkahipotézis
alapja tehat az a feltételezés volt. hogy a sza-
zadforduldig sziikséges mintegy 500 000 lakéds
épitésének nagyobbik részét Osszefiiggd, beépi-
tetlen teriileten kell végrehajtani.

Ez utobbi feltételezés azonban részletesebb

ellenérzést igényelt. EbbSl a szempontbol a'leg-
fontosabb kérdés az volt, hogy Budapest mai
lakokeriiletei koziil a tervezési tavlaton beliil
mely teriiletek

rekonstrukcidja kivanatos, és

ezeken a terilileteken hany lakas elhelyezése le-
hetséges. Nyilvanvalé ugyanis, hogy a véaros
teriileti kiterjesztéséhez jelentés kozlekedési és
kozmiberuhazasok sziikségesek, a forgalmi ut-
vonalak meghosszabboddsa pedig a lakossag
kozlekedése szempontjabol hatranyos.

Az 1960 ota folyo, a III. Gtéves terv végéig
rogzitett és a IV. otéves terv elbiranyzataban ki-
delgozott lakasépités terlileteit aldbbiak szerint
allithatjuk Ossze:

theat) SEed
Uj terii- nxhees szoértan Egyéb Ossze-
leten P (tomb, bontéas sen
1 telek)
eten :
1960—1970 épités 38 000 10 000 70 000 118 000
11 év tény-, bontas 3000 10 000 13 000
ill. terv-
szamai
1971—1975 épités 39 000 27000 18 000 84 000
(eléirany- bontas 1000 10 000 6 000 17 000
zat)

Az el6zékben feltételezett aranyokhoz ké-
pest elsésorban a szétszortan, 1000 lakéasnal ki-
sebb egységekben és maganer6bél épiilt lakasok
szama feltinéen nagy. Ha feltételezziik, hogy
az ilyen lakasépitkezés ardnylagos mennyisége
jelentésen csokken (részben azért, mert ez a
szam a levalasztdssal létestilt lakasokat is tar-
talmazza), akkor is bizonyos, hogy 40 év tavla-
taban (1960-t6l 2000-ig) az eredetileg eldirany-
zott 100 000-nél jelentdésen tobb, ily modon épit-
het6 lakassal szamolhatunk. Erre a realis lehe-
téség fennall, hiszen a budai hegyvidéken és a
pesti peremkeriiletek nagy részében még tobb
tizezer a be nem épitett telkek szama; ezek egy
része tarsashaz-épitésre alkalmas. A tervezés
tavlataban feltételezhetd az is, hogy az lires tel-
keken kiviil alacsony beépitésii foghijakat, a
rossz allapotban levé hétvégi hizakat és csaladi
héazakat is lebontjak, hogy helylikon tobblakasos
héazakat épitsenek. Ha a III. 6téves terv végétédl
2000-ig — tehat 30 év alatt — évente csupan
3000 ,,szétszortan” (1000 lakasndl kisebb egysé-
gekben) épitend6 lakéssal szédmolunk — ami
aligha haladja meg a redlisan el8iranyozhato
mennyiséget — és az igy adodd 90 000 lakéashoz
az 1960—1970 kozott ily modon felépiilt, ill.
épiilé 70 000 lakast hozzdadjuk, ez Osszesen
160 000 lakast jelent, csaknem egyharmad ré-
szét a teljes 500 000 lakasos eléiranyzatnak.

teriiletre terjedt ki. Az egyes teriiletek adatai alapjan
— Kkiilénb6z6 bontdsi ardnyok figyelembevételével —
elektronikus - szamit6gép hatdrozta meg a gazdasagilag
legkedvez6bbnek mutatkozé teriileteket.

Nehezebb probléma az uj teriileten és a
rekonstrukciés tertleten épulé lakasok aranya-
nak helyes megallapitasa. Azt a feltételezést,
hogy a lakéasépités késébbi litemeiben a rekonst-
rukeié novekszik, alatamasztja a II., III. és IV.
otéves terv adatainak osszehasonlitésa is. A re-
konstrukciés épitési tevékenység aranya mar a
IV. 6téves tervben is nagyobb, mint az 1966. évi
hipotézisé (kisebb bontasi arany mellett). A kér-
dés eldontéséhez olyan vizsgalat -elkészitése
szlikséges, amely Budapest teljes lakoéteriiletét
szambaveszi abbél a szempontbdl, hogy hol ta-
lalhatok olyan teriiletek, amelyeknek rekonst-
rukciéja a szdzadforduléig indokolt, melyek
azok a teriiletek, amelyeknek olyan értékeik
vannak, hogy atépitésiik lehetetlen. Ez a vizs-
gélat folyamatban van, eddigi eredményei sze-
rint a slir(in beépiilt virosmag elavult teriiletein
(pl. kiils6 Jozsefvaros) és a nagyobb peremkerti-
letek kozponti részein (pl. Ujpest, Rakospalota)
kivil a varosmag és a peremkeriiletek kozott,
valamint a lazabban beépiilt peremkertiletekben
is olyan nagy kiterjedést, elavult terliletek ta-
lalhatok, amelyeknek rekonstrukeciéjahoz az
eredetileg feltételezettnél kisebb aranyu bontas
szlikséges. Valoszin(i, hogy az ,uj teriileten”
épitendé lakasok szamanak a tervezés tavlata-
ban nem kell meghaladnia a rekonstrukcios te-
riileten épiilé lakasok szamat, s6t valamivel ezek
alatt maradhat. Ez azt jelenti, hogy a meglevd

varosszerkezet csupan kisebb mértéki kiegészi-

tést igényel. Ez nem mond ellent az el6bbick-
ben vazolt ,,esapos”’ varosfejlédés elméletének,
de azt eredményezi, hogy a ,,csapok” némelyike
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elmaradhat, a megmaradok rovidebbek lehet-
nek, altalaban a varos mai kozigazgatasi hata-
ran — a tervezés tavlatdban — nem kell tul-
nyulmok -

A megfelel6 rendezési ‘tervnek tobbiranyu
tovabbfejlesztés lehetéségét kell tartalmaznia.
Budapest esetében az- alapveté kérdés, amelyre
ma vdalaszolni nem tudunk az, hogy a véros
népességszama a szazadfordulén tul hogyan ala-
kul. A rendezési terv hipotézise ezért tobb ira-
nyu tovabbfejlesztésre ad lehet6séget. Ha a né-
pességszam nem novekszik, elérelathatélag a
bels6é rekonstrukecio folytatasa és-tovabbi terti-
letekre wvalé kiterjesztése keriilhet sorra. Er6-
teljes novekedés esetén el6fordulhat, hogy a
varos beépitett tertiletének a novelése sziikséges
azoknak a ,,csdpoknak” az iranyaban, amelyek-
nek fejlesztési
tarta fel. v

A lakéstelepitési elgondoléssal kapcsolatban
kerdeee is. Az oOvezeti rendszer eredetileg az
egyéni telektulajdonbol foly6 spekulacios ér-
dekekkel szemben a kozérdek védelmét szol-
galta, f6 feladata az volt, hogy a varos kulon-
boz6 terililetein a beépités jellegét és mértékét
meghatarozza. A haboru el6tti szabalyzatok Bu-
dapesten a kozpontbol kifelé egyre kisebb in-
tenzitdsu és magassagi homogén Gvezetek léte-
sitésére torekedtek, nagyrészt ezek nyoman ala-
" kult ki a varos mai arculata. A felszabadulés
utan tért hoditott a ,.fajlagos beépitési mérs-
szam” elve, amely lehet6vé tette az dvezeti el6-
irdsoknak megfelel6 intenzitds betartdsa mellett
valtozatos beépitésli és magassagii épiiletek 1é-
tesitését; ez az elv jellemzi a nyugat-eur6pai
nagyvarosok épitési szabalyzatait is azzal a kii-
lonbséggel, hogy megszlin6ben van az a tenden-
cia, amely a varoskozponttol kifelé a beépitési
intenzitds fokozatos csokkentését koveteli.

Az 1960. évi altaldnos rendezési tervvel kap-
csolatosan elkésziilt épitéstigyi szabalyzat a la-
koteriiletek Ovezeti beosztdsanal nagyjabol a
varosnak mar kialakult beépitési moédjat vette
alapul, azzal a kiilonbséggel, hogy egyes rekonst-
rukciora kijelolt teriileteket magasabb épitési
ovezetbe sorolt. A megvaltozott tulajdonviszo-
nyoknak és a gyakorlati kévetelményeknek felel
meg a szabdlyzatnak az a pontja, amely — rész-
letes rendezési tervek alapjan — az 6vezeti eld-
irasoktél valo eltérést lehetévé teszi.

A beépités médja és intenzitdsa szempont-
jabél a varos lakéteriiletei kozott az alapvet
kiilt’mbség ott mutatkozik hogy e teriilet 6sz-
épiil be. Alapvetéen mas elbirasokat igényelnek
az el6bbi és az utébbi célra szant teriiletek. Ha
ténylegesen ki tudjuk jelolni egy koncepci6 ke-
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reteben a tervezési tavlatban egysegese'n beépi-
tendé tertiileteket, ennek logikus kévetkezménye,
hogy ‘ezeket a tertileteket ki kell emelniink a
varos tobbi részeire vonatkozé 6vezeti rendszer-
bél, és szamukra kiilon el6irdsokat kell meg-
allapitanurik, amelyek a lakoteriiletnek a varos-
szerkezetben elfoglalt helyzetétsl fiiggen kii-
16nbozék lehetnek. A beépités mértékét a terti-
leti konvencié helyett altaldban eszerint kellene
meghatarozni, hogy a gazdasagi, az egészségligyi
¢és a lakossagellatasi kovetelmények (ill. el6-
irdnyzatok) megtartasaval az adott terileten
milyen intenzitasi beépités kivanatos. Feltéte-
lezhet6, hogy a varosrekonstrukcié megkonnyi-
tésére a belsé szandalasos teriiletek atépitésekor
az altalanos irdnyszamokhoz képest engedményt
kell tenniink és e terlileteknek az atlagosnal
intenzivebb, maés teriileteken viszont (pl. a bu-
dai hegyvidéken) a varosegészségiigyi kovetel-
mények érvényesitésével lazabb beépitést kell
eléiranyoznunk.

Megjegyezzik, hogy az Ovezeti szabalyok
az egyedi telkek vonatkozasaban is reviziora
szorulnak. Ma mar ezek épitésének maodjat, jel-
legét is az Ovezeti el6irdsokon tulmenden, sok
esetben ezektél eltérben, elsésorban a gazdaséagi,
szociologiai, technologiai adottsagok figyelembe-
vételével esetenként készitett beépitési tervek
hatarozzak meg.

Az ipari teriiletek problémai

Az 1960. évi statisztika szerint a budapesti
lakos aktiv keres6k szama 920 000, a Budapestre
ingdzéké 125 000* volt. A dolgozok nagyrésze
— kb. 735000 f6 a varosmagban és az azt kor-
nyez6 teriileten, valamint a varosnak 5 na-
gyobb ipari jellegli teriiletén dolgozott, mig a
fennmaradé kb. 300 000 munkahely egyéb terti-
leteken szétszortan helyezkedett el.**

1960 és 1965 kozott a budapesti lakossag-
szdm 1950 000-re, az aktiv keres6k széama
1 150 000-re, az ingazoké 135 000-re emelkedett.
A munkahelyek szdménak novekedési arinya a
lakossagszam novekedési ardnyédnak tobb mint
kétszerese volt (89/-kal szemben 18%,). Ezzel
gyakorlatilag ,,teljes foglalkoztatottsag” kovet-
kezett be, ezért a kozeljovében a munkahelyek
szaméanak tovabbi emelkedésével csak olyan
mértékben kell szamolnunk, amilyen mérték-
ben a lakossagszam is emelkedik. Feltételezhetd,

* Nettoszam.

*x A varosmagban és az azt koérnyezd teriileten hoz-
zavetSlegesen 140 000, Pest északi (Ujpest—Rékospalota—
Angyalfold) ipari teriiletén 175 000, Pest keleti ipari terii-
letén (Ko6banya) 185000, Pest déli teriiletén (Csepelt bele-
értve) 140 000, Dél-Budan 70 000, Obudan 35 000 munkahely
volt.



hogy a tervezési tévlatban, a gazdasagi viszo-
nyok javulasaval és a sziiletési ardnyszam emel-
kedésével parhuzamosan a nék foglalkoztatott-
saga csokken, ezért a munkahelyek szamaban

valamivel kisebb arianyu emelkedés varhaté,

mint a lakossagszam novekedése.
Ha az ipari és nem ipari munkahelyek

megoszlasat vizsgaljuk, mar 1960 és 1966 kozott

is feltiné az arany eltolédasa. Mig 1960-ban
483 000 nem ipari és 562 000 ipari munkahelyet
tartottak nyilvan, 1966-ban a nem ipari munka-
helyek szdma mar meghaladta az ipari munka-
helyekét. Ez a tendencia az un. ,harmadik
szektorban” dolgozdk ardnyanak emelkedése a
gazdasagi fejlédés egy bizonyos fokan tul alta-
lanos jelenség, a muszaki elérehaladas egy idé
mulva az iparban foglalkoztatottak szamdanak
tényleges csokkenését eredményezheti.

Ezért a népesség megoszlasdnak elérebecs-
1ésekor is helyesnek latszik az a hipotézis, amely
szerint Budapesten az ipari dolgozok szama
1980-ig a nem ipari dolgozokéndl kisebb mér-
tékben emelkedik, 2000-ig pedig mar valame-
lyest csokken. Ennek oka nem csupan a fent
emlitett tendencia, hanem els6sorban a magyar
varosok varhato ipari fejlédése, ezzel kapcso-
latban a budapesti ipari termelés aranyanak
csokkenése. Budapesten az ipari szerepkor ro-
vasara — a fovarosi és metropoliszi: az igaz-
gatasi, kulturalis, tudoméanyos, kereskedelmi
szerepkor novekedése varhato.

Mind e meggondolasok alapjan eldzetes
becslésiinkben 2000-ig — 11 700 000 orszagos és
2 250 000 budapesti lakossdgszdm mellett — az
aktiv keresék szamat 1290 000-ben, az ingazo-
két 160 000-ben, az Osszes budapesti munkahe-
lyek szamat 1450 000-ben vettiik fel, és felté-
teleztiik, hogy ezek koziil kb. 630 000 lesz az
ipari dolgozok és 820 000 az egyéb foglalkoza-
suak szdma.

A kordbban kifejtettek utdn nem kell kiilo-
nosebb indokolds annak bizonyitasara, hogy a
budapesti ipar korszeri fejlesztése a ma rendel-
kezésre all6, ill. az erre a célra kijelolt ipari
teriileten beliill nem lehetséges.

Az ipari decentralizalasi politika alapveté
célja az orszagos telepiiléshéalézat raciondlis fej-
lesztése. Konzekvens végrehajtasa esetén Bu-
dapesten 14j ipari iizemek csak abban az esetben
teleptlilhetnek, ha f6varosi elhelyezkedésiik sziik-
ségszer. A kedvezétlen elhelyezkedésii vagy
az egyéb okok miatt helylikén fejlesztésre al-
kalmatlan lizemek megsziintetését vagy attelepi-
tését — ha feladataik nem kotik 6ket a féva-
roshoz — vidékre helyezésiiket kellene tervbe
venni. A valésighan azonban ez ideig csupén
minimalis mértékben keriilt sor budapesti tize-
mek megsziintetésére vagy vidékre telepitésére.

2 Telepiiléstudoményi Kozlemények

Olyan probléméval allunk szemben, amely-
nek megolddsaval a vildg nagyvarosai ez ideig
eredménytelentiil vagy csekély eredménnyel pré-
balkoztak. Bizonyosnak latszik, hogy ezt a kér-
dést adminisztrativ eszkozokkel, tilalmakkal nem
lehet megoldani; azokat a kdzgazdasagi 6sztonzé
eréket kell megkeresni amelyek a budapesti tize-
meléssel szemben a vidéki letelepedést az lize-
mek szadmara kedvez6ébbé teszik. Megfeleld
megoldasa csupan hosszi folyamat eredménye
lehet, ezért a varosfejlesztési koncepci6 nem
hunyhat szemet a jelentkez6 igények el6tt, ehe-
lyett arra kell torekedni, hogy kielégitésiiket
a varos szempontjabol helyes iranyba terelje.
A varosrendezé tevékenységi korén egyébként
is kivil esik az a lehetéség, hogy az iparfej-
lesztési igények mértékét kozvetleniil meghata-
rozza. Elsésorban az a feladata, hogy a felismert
igények szamdra — a vAaros egésze szempont-
jabol — a legkedvezdbb letelepedési lehetdsége- -
ket biztositsa, a varos teriiletének felhasznalasi
tervében az ipari telepités céljara alkalmas te-
riileteket kijelolje. Hatasa igy csupan kozvetett
modon érvényestilhet.

Annak a kiszamitasa, hogy az iparteriileti
igények rovidebb tavlatban hogyan alakulnak,
a varosrendezési koncepcié nagyobb tavlataban
esetleg hogyan csokkennek, csupan mélyrehato
és bonyolult analizis eredménye lehet. Minden-
esetre nem csupan az ipari lUzemek fejlédési
igényeivel, de a szolgaltato agazatok és a rak-
tarozasi szlikségletek varhato fejlédésével is
szamolni kell. Az igények nagysaganak tiszta-
zatlansdga miatt az ipari-raktarozasi célokra
szant teriiletek sziikséges nagysagat kevésbé
hatarozhatjuk meg, mint a lakétertiletekét. ElS-
re nem lathato szlikségletekre tagabb lehetdsé-
get kell szabadon hagynunk, ipari tertileti cé-
lokra a megbecsiilt szlikségletnél nagyobb te-
riileteket kell fenntartanunk — annadl is inkabb,
mert az lzemi technoldgia fejlédésével kapcso-
latos tendencia is egyre inkdbb a kénnyl szer-
kezet(i, foldszintes, tehat horizontélis fejlédés
iranyaba mutat. E bizonytalansigok miatt kii-
lontsen fontos az utemezés lehetGségének, a te-
riiletek megfeleld el6készitésének és egymas
utan folyamatos igénybevételének biztositasa. Ez
utébbi probléma atvezet benniinket az ipari te-
riiletek elhelyezésének, az ipari és lakohelyek
kapesolatanak kérdéséhez.

Ha elfogadjuk azt a tételt, hogy a varos-
rendezési tervezés egyik célja a lakohely és a
munkahely kozotti aramlésok leheté legraciona-
lisabb megvaldsitasa, ebbdl azt a kovetkeztetést
lehetne levonni, hogy a munkahelyeket az ott
dolgozdk lakohelyéhez lehetdleg kozel kell tele-
piteni (vagy viszont). Ez a tétel igy a nagyva-
rosban nem hasznalhato.
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A nagyvéaros - egyik 16 értéke ugyanis a
munkahely szabad megvalasztasanak a lehet6-
sége. A jol szervezett nagyvarosban a lakohe-
lyek talnyomé  részérél ~a munkahelyek
tulnyomo - részét kedvez6 modon Kkell meg-
kozeliteni tudni, annél is inkabb, mert ha egy
csaladban tobb dolgozé van, lehetévé kell tenni,
hogy ezek mindegyike hajlamainak, képzettségé-
nek megfeleld munkahelyet valaszthasson. A
nagyvaros kozlekedése mindezért donté mérték-
ben a tomegkozlekedési eszkozokon alapul, ezek
halézata kisebb-nagyobb eltéréssel az egész va-
ros kapcsolatanak ellatasara hivatott.

Ebb6l az kovetkezik, hogy a nagyvaros
munkahelyteriileteinek elhelyezését és nagysagat
els6sorban nem a kozelben lakék vagy az ott
elhelyezhet6k szama, hanem a tomegkozlekedési
eszkozok kapacitdsigényei dontik el. Ha a buda-
pesti lakéastelepités kovetkeztében a varos be-
épitésének sulypontja észak felé tolodik el, az
uj nagy lakotelepek iranyaban 4j ipari tertiletek
létesitése elsGsorban a kozlekedési kapacitasok
racionalis kihasznalasa érdekében indokolt és
csak részben azért, hogy az ujonnan telepitett
lakédsok lakoi a kozelben taldljanak munkahe-
lyet. A nagyvarosban a munkahelyeknek kiilon-
boz6 tertiletekre szétosztott, de a szétosztasi he-
lyeken integralt elhelyezése kivanatos. Ez az
elv lehetévé teszi az elébb elmondottaknak
megfeleléen az igy kijelolt teriiletek folyamatos
elékeészitését és betelepitésiiknek megfelels tite-
mezését is.

Van azonban a lakossagnak egy olyan ré-
sze — els6sorban a néi munkaerék nagy hanyada
— amelynek a lakohely kozelében kell a mun-
kahelyeket megteremteni. Statisztikai adatok és
szamitasok alapjan ez a kovetelmény a dolgozo
lakossagnak mintegy 30°/-ara vonatkozik. Ezek
szamara a lakastelepitéssel egyidejlileg kell
munkalehet6séget teremteni a lakohely kozelé-
ben, részben ,nem ipari” munkahelyeken (in-
tézményekben, kereskedelmi, szolgaltatasi léte-
sitményekben), részben a lakoétertileteken beliil,
illetve az azokkal kapcsolatban létesitendé ipari
témbokben.

Az a szempont, amely az ipari teriiletek
Osszevonasat és a zavar6 hatdsok elkeriilésére
a lakotertiletekt6l zoldsavokkal valo elvalaszta-
sat igényelte, a nagyvéros fenndll6 muiszaki al-
lomanyanak és a muszaki allomany értékének
ismeretében kiilonben is — bizonyos mértékben
— revizidra szorul. Az esetek egy részében a
zavaré hatasok megsziintetése reélisabb célki-
tGzésnek tlnik, mint az ipar attelepitése, vagy a
meglevé lakasilloméany gyokeres szanildsa. Ez
a kortlmény ismét elGtérbe hozza a ,,vegyes
ipari és lakotertiletek” kijelolését — Budapesten
tipikus példa erre az angyalféldi varosrész,

18

- A jove fejlédése szempbntjébél az ipari te-

riletekkel kapcsolatban is fokoz6dé parkoléhely-

igényekkel kell szamolnunk. Ez szintén az ipari
terlilet szlikségletét noveli, és feltehetéen hatas-
sal lesz a meglevé tulzsufolt ipari tertiletek fel-
lazitasara vagy megsziintetésére és az Gjonnan
kijelolend6 ipari teriiletek elhelyezésére. Buda-
pest kornyék erre alkalmas telepiiléscsoport-
jainak teriiletén az eddigi tilalom feloldasaval az
iparfejlesztés elgsegitése ebbdl a szempontbdl is
kivanatosnak latszik.

A kozlekedés problémai*

Az a kettésség, amely a varosrendezés fel-
adataiban abban jelentkezik, hogy a fennallo
hidanyossagok felszamolasdval, a méar fennalld
szlikségletek kielégitésével egyidejlileg kell az
elérelathatd sziikségleteket kielégiteni, sehol
sem érzékelheté annyira pregnansan, mint a
kozlekedésfejlesztés teriiletén. A kozlekedéster-
vezés alapvetdé szabalya, hogy létesitményeinek
fejlesztése egy lépéssel mindig elézze meg a
kozlekedési igények fellépését. A Kkozlekedési
létesitmények kapacitdsa és a kozlekedési igé-
nyek kozotti aranytalansag olyan fogyatékossag,
amely a viros fejlédését, 1étesitményeinek meg-
felel6 hasznalatat akadalyozza.

Budapesten a kozlekedésfejlesztés feladatai
azért kiilonosen sulyosak, mert az utébbi évek
eréfeszitései nyoméan bekovetkezett lasst javu-
las ellenére mind uthalézatunk, mind tomeg-
kozlekedésiink még mindig elmaradottsagokkal
terhes. Annak ellenére, hogy a kozlekedési ha-
lézat alapvet6 adottsagai kedvezéek — Budapest
uthalézati rendszere az eurdpai nagyvarosok
kozil a leglogikusabbak kozé tartozik — szé-
mos utvonal szélessége, kiépitettsége nem meg-
feleld, a legfontosabb csomopontok nagy része
korszerttlen, a vasuti szintbeli keresztezések ki-
kiliszobolésére még csak az elsé lépéseket tettiik
meg. Tomegkozlekedési halézatunk is erésen
talterhelt, a fokozodo igényekkel, szallitoképes-
ség, sebesség és kényelem szempontjabol nem
tud lépést tartani.

Ugyanakkor a kozlekedési igények jelent6s
novekedésével szamolhatunk. El6zetes szamita-
sok szerint a tomegkozlekedési igények 1985-ig

. globalisan 159%,-kal, 2000-ig 25%)-kal noveked-

nek, ez id6 alatt az egyéni jarmivekkel kielégi-

* Ebben a fejezetben, amely jellegénél és szertedgazéd
problematikajanal fogva csak igen hézagos lehet, nagy-
mértékben tamaszkodom Berczik Andrdsnak a Mernoki
Tovabbképz6 Intézetben 1963-ban tartott ,,Budapest koz-
lekedési problémdi” c. elSadasara és a Kozlekedéstudo-
méanyi Egyesiilet: 1967. - okt. 19—20-i konferencidjanak
anyagara..



tendd helyvéltoztatasi igény (szer'nélygépkocsi;
forgalom) az 1966. évinek két és félszeresére,
illetve négyszeresére emelkedik.*

A kozlekedés problémait fokozza, hogy a

novekedés nem egyenletes. A nagy volumend

lakés- és ipari telepitéssel parhuzamosan az uj

telepitési helyek és a varos kozponti teriiletei

kozott a kozlekedési volumen az atlagosnal sok- -

kal nagyobb mértékben novekszik. A lakas- és

az ipartelepités megolddsa nagyrészt attol fiigg,.

hogy e tertiletek kozlekedési kapcsolatai meg-
feleléen megoldhaték legyenek.

Ez a megallapitds egy masik alapveté prob-
1émat vet fel; a kozlekedésfejlesztés kapcesolatat
a varos egészének fejlesztésével.

Ebben a vonatkozasban két egymassal ellen-
kezd cldjelt hiba lchetésége all fenn. Az egyik
abban nyilvanul meg — ez a korabbi mecha-
nikus kozlekedésfejlesztési szemlélet hibija —
hogy a tervezés csupan a varos meglevo allapo-
tat veszi alapul, és a kozlekedési volumen nove-
kedését a jovo felé utat mutaté varosrendezési
elgondolasok figyelembevétele nélkiil szdmitja.
Az altalanos varosrendezési terv 1960. évi el-
fogadisa 6ta ez a szemlélet megvaltozott. Ezzel
szemben az a hiba fenyeget, hogy a kozlekedés-
fejlesztési koncepci6 tavlata, litemezése nem azo-
nos a varosrendezési terv tavlataval. A jelenleg
folyamatban levé tavlati kozlekedésfejlesztési
terv az uthalozatot az un. teljes telitettség ide-
jére szamitja — ennek elérési idépontjat kb.
2040-re becsilik — tehat egy olyan varos ut-
hélézatat kivanja meghatarozni, amelynek kon-
tarjai, tertiletének felhaszndldsa még nem isme-
retes. A teljes tomegkozlekedési héalézat —
eszerint a koncepci6 szerint litemezetten ugyan-
csak 2040-ig késziilne el — igy egyes vonalai
évtizedekkel a lakéasok telepitése utan érkeznek
el az uj lakasépitési teriiletekre. Ez nyilvanvald
lehetetlen, és a harmonikus, Osszehangolt fej-
lesztésre vald torekvés hidnyat mutatja.

Nyilvanvald, hogy wagy biztositanunk kell
az Ujonnan betelepitendd teriiletek kozlekedési
ellatasat, vagy ezeket a teriileteket, ha kozleke-
déssel idejében nem lathaték el, nem szabad
betelepitentink. Ebb&l a szempontbol a kozle-
kedési koncepeio ilitemezését ald kell rendelni
az egeész varosrendezési koncepci6 tlitemezésének.
Jobban mondva az igényeket és a megval6sitas
leggazdasagosabb lehetségeit egyiittesen kell
vizsgalni és meghatarozni. Valamely koézlekedés-
épitési kapacitds mai hidnya nem lehet oka an-

* A kidolgozas alatt all6 Budapesti Kozlekedésfejlesz~
tési Terv szamadatai alapjan. Ehhez megjegyzem, hogy a
tomegkozlekedés és egyéni kozlekedés megoszlasara a
gazdasédgi fejl6dés adottsdgain kiviil a vAarosfejlesztés (pl.
a tomegkézlekedés kedvezd vagy kedvezétlen megoldasi
modja) jelent6s hatast gyakorolhat.
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nak, hogy a varosszerkezetileg és gazdasagilag
legkedvez6bb telepitési megoldastol eltérjink.
A fejlesztési teendok: elGirdnyzésa soran a sziik-
ségletek és a lehetdségek realis Osszhangjat
kell megteremtentink. Ez a megallapitas vonat-
kozik a kérdés pozitiv és negativ oldalara egy-
arant. Nem lehet feladatunk példaul olyan maxi-
malis teljesit6képességli kozlekedési halozat
vagy halézati csomoépontok kialakitdsa — sét
megtervezése sem — amilyent a fejlédés be-
lathaté idén belil nem igényel, viszont minden
korulmények kozott meg kell oldanunk a fenn-
allé és a belathato tavlatban feltétleniil jelent-
kez6 igények kielégitését, még akkor is, ha eh-
hez mai ,,kapacitasaink” jelentés novelése sziik-
séges. '

A fentiekbdl kovetkezik, hogy az egyes aga-
zatokat a lakossag sziikségleteinek megfelel6en
egymdssal ardanyosan, harmonikusan kell fej-
leszteniink. Mint ahogy helytelen az ipartelepi-
tés és ezzel a munkahelyek novelése egyideji
lakastelepités nélkil, ugyanugy helytelen, ha a
lakastelepitést nem koveti nyomon a lakossag-
ellaté intézményhalozat fejlesztése, és nem eldzi
meg a kozmivesitési, kozlekedési lehetéségek
biztositasa. A varos ésszerl fejlesztésének eld-
feltétele, hogy az agazatok tavlati fejlesztési el-
gondolasai koordinaltan késziiljenek, és az lite-
mezés megvalositdsa is koordinalt legyen. A
mar fennalld, illetve a rovid idén belil fellépd
igényeket kell elsédlegesen kielégiteniink, de a
belathato tavlatban jelentkezé igények kielégi-
tésének lehetdségét is fenn kell tartanunk. Hely-
telen példaul, hogy ugyanakkor, amikor épuld
lakasaink a mar fennall6 igényeket is alig elé-
gitik ki, amikor a lakoteruleteken' mar ma is
igényelt intézményeket csupan a legsziikebb
mértékben tudjuk megépiteni, a rovid idén be-
lil feltétleniil szlikséges intézmények szamara
szliikséges terliletet alig tudjuk fenntartani,
akkor attekinthetetlen — elvileg 2040-ig sz6l6 —
tavlatra méretezzik a parkolohelyek céljara sza-
badon hagyando teriileteketf.

Az uthalézat fejlesztési lehetéségeinek ha-
tarat nagymértékben a fennallé varosszerkezet
értékeinek figyelembevételével kell meghata-
rozni. Tisztaban kell lennuink azzal, hogy a foly-
tonosan novekvé  személygépkocsi-forgalom
helyigényét egyes varosrészekben nem lehet
utolérni, még a legnagyobb aldczattal végrehaj-
tott szanélasok, a legkoltségesebb mutargyépit-
kezések aran sem. Ez a megallapitds foként a
nagyvaros torténelmileg kialakult varosrészeire,
Budapesten elsésorban az V. kerliletre — a Bel-

varosra — vonatkozik.

Ennek potolhatatlan varosképi, esztétikai
értékei nem aldozhaték fel a jelentés helyigényd,
sajat hasznalatu személygépkocsi-forgalom no-
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vekedése kedvéért. A cél elsésorban az emberek
(nem a jarmiivek) kedvezé mozgési lehetdségé-
nek megteremtése, ezért ahhoz a megolddshoz
kell folyamodnunk, hogy az utfeliilettel jobban
gazdalkodo tomegkozlekedést részesitsiik elény-
ben az egyéni jarmiikozlekedéssel szemben.

Ez a szikséges kényszermegoldds a gya-
korlatban azt jelenti, hogy az utak felitettsége
folytan a Belvarosba torekvék magyobb arany-
ban veszik igénybe a tomegkozlekedési eszk6zo-
ket, vagy mint sok mas nmagyvarosban, gépko-
csijaikat a Belvaros hataran kivul allitjak le,
és az ut egy részét gyalog teszik meg.

Mindez nem azt jelenti, mint hogyha Buda-
pesten a meglevé féutvonalhédlozat rendbehoza-
san, kiegészitésén, a csomopontok megoldasan
és szintbeli keresztezések felszamoldsan kiviil —
béar ez 6nmagdaban is hatalmas feladatot jelent —
az uthalozat fejlesztésének nem lennének to-
vabbi jelent6s feladatai. Az &altaldnos rendezési
terv lefektette annak a gyorsforgalmi uthalé-
zatnak az alapjait, amely a Budapestre beveze-
tendé autépélydk osszefogdsdval egyben a varosi
uthalézat tehermentesitésére is hivatott. A for-
galmi vizsgalatok és telepitési elhatarozisok ra-
mutattak arra, hogy ennek a tervezett halézat-
nak az eredeti elgondoldson tulmendé kiegészi-
tése sziikséges. Indokoltnak latszik a kozlekedés-
fejlesztési terv javaslata szerint a ,kiils6” gyors-
forgalmi halozaton feliil egy bels6é észak-déli és
ezt keresztez6 kelet-nyugati varosi gyorsforgalmi
ut képzése is. d

A tervezés tavlatdban el6relathatolag fel-
meriil egy tovabbi belsé dunai atkeléhely igé-
nye — els6sorban a Vizivarosnak és a budai
hegyvidéknek a varosmaggal valoé Osszekapeso-
lasara. Erre a célra — a vdrosesztétikai szem-
pontokat is figyelembe véve — nyilvadn a Csa-
logény utca tengelyében inditanddé Duna alatti
alagut a legkézenfekvébb megoldas.*

A varosfejlesztésnek mind jobban elétérbe
kertil6 feladata a gépkocsiparkolds kérdésének
megolddsa. Ennek jelentésége tagadhatatlan
még akkor is, ha azon a véleményen vagyunk,
hogy még évtizedeknek kell eltelniiik addig,
amig Budapest gépkocsi-telitettsége elérheti azt
a fokot, amely a nyugati nagyvarosok legtobb-
jében mar fennéll, és hogy ez alatt az id§ alatt
a technika fejlédése esetleg a maitdl teljesen el-
téré jellegli és méretli kozlekedési eszkozoket
produkél. Eppen a fenti meggondolasoknal fogva
a parkolasi probléma Budapesten nem annyira

* A harmincas években, a Csaloginy utca szabilyo-
zasi szélességének megdllapitdsakor meriilt fel elsé izben
ez a javaslat. Elischer—Haag—Miinnich: ,,Budapest szaba-
lyozdsa a kozuti forgalom szempontjab6l” ¢. munkéja
(1934) 42. oldaldn ,,mar tobbszdr javasolt’”’-nak mondja az
alagutat!
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a lakéteriileteken, mint inkdbb a nagy létszamu
munkahelyeken, els6sorban a varosmagban
igényli a megoldds lehet6ségének biztositasat,
Ebben a kérdésben is elhib4zott lenne a maxi-
malizmus. Mint ahogy a kozlekedési titvonalak
tervezésekor kifejtettiik, hogy a varos fennallo
értékeinek figyelembevétele — éppen a véros
lakossaga érdekében —  bizonyos esetekben
kényszermegoldasokat igényel, ugyanez a hely-
zet a gépkocsiparkolds kérdésében.

A fenti elveknek megfeleléen a Belvaros
rendezési tervének készitése soran végzett sza-
mitasok szerint a Belvaros parkolohelyigénye a
tavlatban kb. 20 000 gépkocsi. A terv — a lehe-
téségeket figyelembe véve — kb. 13 000 gép-
kocsi parkolasat teszi lehetévé néhany parkolo-
garazs és szint alatti parkoléhely figyelembe-
vételével. Ez ellen a koncepcié ellen kétoldalrol
meriiltek fel ellenvetések. Egyes kozlekedési
szakemberek &allaspontja szerint a teljes jelent-
kez6 igény kielégitését feltétleniil, még bonta-
sok aran is biztositani kell. Ezzel szemben a
gyakorlati feladatok végrehajtasara hivatott ha-
tosdgok szerint a Belvaros tertiletén értékes tel-
keket parkologarazsok céljara fenntartani nem
szabad, a parkolohelyek szamanak novelése
egyébkeént is vonzza a forgalmat, és ezzel a
Belvaros kozlekedését neheziti. Nyilvanvaléonak
latszik, hogy a Belvaros autoparkolasi kérdésé-
nek teljes megoldésara a Belvaros tertiletén ki-
viil, az azt kornyez6 elavult varosrészek szana-
lasa soran keriilhet majd sor. Ez azonban nem
jelentheti azt, hogy a mar ma és a kozeljovo-
ben jelentkezé igényeket nem kell megoldanunk,
még akkor is, hogyha ezért bizonyos aldozato-
kat kell hoznunk.

A varoskozpont fejlodésének problémai

A budapesti varoskozpont fejlesztési kérde-
sei a véarosrendezési tervezés meginduldsa ota
ismételten vitakat valtottak ki. A vitak kiterjed-
tek a varoskézpont tartalmanak, elhelyezésének
és méretezésének, a vdrosszerkezettel és az al-
kozpontokkal valé kapcsolatdnak, valamint épi-
tési-vdrosképi kialakitdsdnak problémaira.

Ezekben a kérdésekben kialakult tervezoi
allasfoglalas roviden az alabbiakban foglalhat6
Ossze:*

a) Budapest varoskozpontjdnak magva a
Belvdros, az V. keriilet. Nyilvanvalé azonban,
hogy ez a teriilet a kétmillios févaros kozpont-
janak szerepét egymagdban nem téltheti be,
mar csak azért sem, mert a belvarosi intézmé-

* 1. Preisich Géabor: A Belvaros szerepe Budapest va-
rosszerkezetében. Varosépités 1966. 3. sz.



nyek szama a forgalmi igények fokozédasa miatt
nem  novelhet6 jelt_entﬁs meértékben. Szilikséges
ezért, hogy a kozponti szerepkort képvisel6 in-

tézmények nagy része itt, masik része e terulet- ;

tel szoros varosszerkezeti kapesolatban allo
egyéb kozponti teriileteken helyezkedjék el.
b) Az igazgatdsi jellegli intézmények nagy

része ma és a jovoben is az V. keruletben, els6-

sorban az V. keriiletnek északi részében helyez-

kedik el. Ez vonatkozik mind az 4llamigazgatas,-

mind a gazdasigi igazgatds felsé szerveire. A
Belvarosban el nem helyezheté ilyen intézmeé-
nyek szaméara két helyen; az Arpdd-hid pesti
hidféjénél és a Belsé Erzsébetvdrosban alakit-
hato ki olyan kozponti teriilet, amely a Belvaros-
sal szoros kapcsolatban all. Egyes jelent6s intéz-
mények a kozpontokat dsszekoto, illetve ezekbél
kiagazo foutvonalak mentén helyezhetdk el.

¢) Az idegenforgalmi és kereskedelmi jel-
legli intézmények kozpontja a Belvaros kozépso
része. Itt kell tovabbra is elhelyezni az idegen-
forgalom szervez6 intézményeit (IBUSZ-t, jegy-
iroddkat stb.) szdllodakat és az idegenforgalom
szempontjabol jelentés kiskereskedelmi és ven-
déglatoipari  létesitményeket. Idegenforgalmi
kozpont a Vdrnegyed teriilete is, tovabba a
leendé lagymanyosi Vasdrteriilet. Idegenfor-
galmi és kereskedelmi funkcié szempontjabol
kézponti jelentdségli a szamos szallodat és aru-
hazat magaban foglalé Rakoczi ut.

d) A kulturdlis-miivelédési intézmények a
Belvarosnak elsésorban a déli részén és ennek
kornyezetében helyezkednek el. Ezenfelil két
jelentés kulturalis kozponti tertlilet alakul ki
Budapesten. Egyik a Vdr, ide keril az Orszagos
Széchenyi Konyvtar, a Nemzeti Galéria, a Buda-
pesti Torténelmi Muzeum és Néprajzi Muzeum,
— ilyen médon a Var, amely régebben elsésor-
ban igazgatasi kozpont volt, ismét a budapesti
varoskozpont szerves részévé valik. Masik mii-
vel6dési gécpont alakul ki a Vdrosliget hataran,
az itt levé muzeumokkal és ide telepitendé szin-
hazi, valamint egyéb létesitményekkel. Ez a te-
rulet a kulturdlis jellegli Népkoztarsasag utjan
keresztiil kapesolédik a Belvaroshoz.

e) A fels6oktatdasi intézmények kozil a Tu-
doményegyetemnek a Belvaros déli részében
lev6 kozponti épiilete és Jogi Kara mai tradicio-
nalis helyén maradhatna, a Belvaros déli hatéa-
ran, a volt Vamhaz-épiiletbe telepitett Kozgazda-
sagi Egyetem elhelyezése megfelels. Ezzel szem-
ben a Muzeum koruti Természettudomanyi Kar
tovabbi terjeszkedése nem lehetséges, ezért uj
helyre telepitendé. Ebben az esetben ide tele-
piilhet a Pesti Barnabis utcdban miikoédé Bol-
cseszeti Kar, amelynek elhelyezése jelenlegi he-
lyén — az lizleti-idegenforgalmi negyed koz-
pontjaban nem megfeleld.

Osszefoglalva Ggy mondhatjuk, hogy Buda-
pest tervezett varoskozpontja egy belsé maghbol,
a Belvarosbél, ezzel szerves kapesolatban 4llo
kozponti teriiletekbdl (pesti Arpad-hidfs, belsé
Erzsébetvaros, Var, Dézsa Gyorgy ut koérnyéke,

" budai Pet6fi-hidf6) és az ezeket Osszekotdé ut-

vonalakbél 4ll. Ezen a teriileten helyezkedik el
a tavlatban a kozponti jellegli igazgatasi, kultu-
ralis, mitivelédési, idegenforgalmi és kereske-
delmi intézmények nagy része.

A Belvaros kozponti szerepkorének jelento-
segét az is igazolja, hogy mig lakossaganak sza-
ma kereken 65000 (becslésink szerint ennek:
a szamnak a tervezés tavlatdban minimalisan
15 000-rel csokkennie kell), az itt dolgozok szama
meghaladja a 105 000-et, a napi félforgalom a
170 000-t. A Belvarosban 1960-ban 0Osszesen
1595 intézmeény mukodott, de a részletes vizsga-
lat szerint ezeknek kb. a fele, a dolgozdéknak
kereken 1/3-a, olyan munkahelyeken dolgozik,
amelyek nem a varoskozpont értékes tertiletére
valok. Feltételezhetd, hogy a belvarosi tertilet,
tlletve a telkek értékének felismerésével és ér-
vényesitésével ezek nagy része a jovoben Kkite-
lepul, és lehetdség nyilik helyettiik kozponti
jellegli intézmények idetelepitésére.

A jovoben sem kivanatos a Belvarosban a
munkahelyek szamanak novelése, a Belvarosnak
lakésok nélkili ,,city”’-vé alakitasa. Ez sem for-
galmi szempontbol, sem e varosrész életének
folyamatossaga szempontjabél nem volna he-
lyes. A Belvaros meglevé torténelmi értéku
,,varosszerkezete”’, utvonalainak halézata, be-
épitésének jellege, atlagos magassaga a jovoben
is megtartandd, ami azt jelenti, hogy altaldban
foghijszeri folyamatos atépités indokolt a meg-
levé értékek és a kornyezet gondos figyelembe-
vételével. Kivétel két osszefiiggbéen jelentkezd
és a varoskép szempontjabol alapvetéen fontos
épitési lehetéség: a Lanchid és Erzsébet-hid ko-
z6tti Duna-part és a Bazilikatél a Rakocezi utig,
illetve a Kalvin térig terjed6 utvonalszakasz, to-
vabba néhany Osszefliggben elavult és ezért egy-
ségesen, nagyvarosiasan atépitheté6 tombcsoport.

Ha a kozponti rendeltetésii intézmények
épitési igényeit vizsgaljuk — a tervezési tavlat
figyelembevételével — fel kell figyelniink arra,
hogy a legfontosabb adminisztrativ és igazgatasi
intézményeink egy része igen rosszul, nagyrészt
lakoépiiletekbol vagy mas rendeltetést épiiletek-
b6l ideiglenesen atalakitott irodédkban van el-
helyezve. Az intézmények szamanak bizonyos
novekedésével is szamolnunk kell, ez kovetke-
zik abbol a ténybdl, amelyre korabban ramutat-

“tunk: az ipari és a nem ipari munkahelyek sza-

manak folyamatos eltolédasdb6l a nem ipari
munkahelyek felé. Ezért, ha ez a gazdasagi fej-
16dés mai allasa mellett nem is aktualis, mind
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a Belvarosban, mind az emlitett mellékkozpon-
tokban lehetévé kell tenni a jovoben uj, kor-
szerli irodahazak épitését.

Idegenforgalmi vonatkozasban a szalloda-
és a vendéglatoipar varhatoé igényeinek megolda-
saban még csak a kezdet kezdetén tartunk. A
Belvarosban, figyelembe véve a sétalasi és az
autoparkolasi igényeket is, egy-két Duna-parti
szallodanal tobb aligha épitheté. Nézetiink sze-
rint azonban ezeken feliil feltétleniil fontos még
néhany kozponti jellegi szalloda elhelyezésének
lehetévé tétele; erre lehet6ség van a Nyugati
palyaudvarnal, a Muzeum korut—Rakocezi ut
keresztezésénél, az Arpad-hid pesti, a Pet6fi-
hid budai hidféjénél stb.

A vendéglatoipari létesitmények szamanak
novelése a Varban megindult, a Belvarosban sza-
poritasuk elengedhetetlentl szlikséges. Megoldat-
lan még az ,,idegenforgalmi koézpont” kérdése,
erre tobbek kozt a Deak tér kornyéke mint két
gyorsvasuti vonal metszéspontja, alkalmasnak
latszik.

Az idegenforgalmi—kereskedelmi létesit-
mények fejlesztésének legfontosabb lehetdsége
a mai kereskedelmi tlizletutcak (Vaci utca és
kornyéke) halézatanak fejlesztése, tombokon
bellili tzletpasszdzsok létesitésével. Az erre vo-
natkozo6 tervpalyézat, a belvarosi rendezési terv
készitéinek javaslatara e sorok irasakor folya-
matban van.

A varos terliletének logikus felhasznalasa, a
nagy kiterjedési teriiletek lakossaganak sziik-
ségletei, a kozlekedés raciondlis eloszlasanak
szempontjai egyarant megkovetelik, hogy a két-
milliés nagyvarosnak a fékozponton kiviil helyi
alkdzpontjai is kialakuljanak. Ennek Budapes-
ten még a legfejlettebb volt peremvérosokban
— Ujpesten, Erzsébeten — is csak csirai vannak
meg, ezért megfelel6 alkozpontok halozatanak
létrehozasa Budapest fejlesztésének = fontos
eleme.

Az altalanos rendezési terv altalaban a va-
ros mai keriileti beosztasat vette a kozpontter-
vezés alapjaul, a kézpontok Kkijelolésében figye-
lembe véve kornyezetiikkel és a fékozponttal
fennallo vagy kialakithaté forgalmi kapcsolato-
kat. A terv elgondoldsa szerint e kozpontok te-
riletén véarosrekonstrukcioval kardltve altalaban
kornyezetiiknél  magasabb beépités létesitendd.

A gyakorlatban az a helyzet allott el6, hogy
a lakasépitési igények silirg6sség szempontjabol
megelézték a kozpontképzés igényeit. A koz-
pontokban elhelyezendé intézményeknek még
programja is alig alakult ki, realis lehetdség
csupan egy-egy objektum megépitésére jelent-
kezett, ezért ezek elhelyezése is gyakran a ké-
s6bbi idépontra tervezett Osszefliggések figye-
lembevétele nélkiil, a legkisebb ellenallds ira-
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nyaban tortént (Kilsé Rékosok), bar van olyan
példa is, ahol a koncepeci6 részeként sikeriilt
néhany kozponti jellegli intézmény elhelyezése
(K6banya). A varosrekonstrukcié6 megindulasa-
val kapcsolatban ez a probléma fokozott mér-
tékben jelentkezni fog. Ugy véljiik, hogy az al-
kozpontok szamara a megfelel6 teriiletet akkor
is biztositani kell, hogyha ez ideiglenesen a ,,be-
fejezetlenségnek” — pontosabban a teriilet nem
megfelel6 mértékid kihasznaldasdnak — a benyo-
masat kelti. Ez mindenképpen elényodsebb, mint
ha nem kielégité program. alapjan ,,befejezett”
— tehat tovabbi fejlddésre képtelen varosrésze-
ket hozunk létre.

A fékozpont és a mellékkdzpontok létesité-
sén kivil felmeril az a kérdés, hogy nem szik-
séges-e Budapesten a keruleti kozpontoknal
nagyobb jelent6ségi varosrész-kozpontok nagy-
vérosias kialakitdsa? A lakastelepités északi ira-
nyu fejlesztése ezt a problémat Ujpest és Obuda
vonatkozasaban veti fel. A tervezés tavlatdban
el6bbi kereken 200 000, utébbi 300 000 lakosu
varosrész természetes sulypontjava alakul. A
fékozpont tehermentesitésének és a lakossag el-
latasanak igénye egyarant megkoveteli, hogy
ezzel a kérdéssel foglalkozzunk, az igények tisz-
tazasat megkiséreljik, és a varosrendezési ter-
vezés soran ezeknek a ,,mellékkozpontoknak”
kialakulasat el6segitsiik. Jelent8ségliket fokozza,
hogy megvaldésulasuk Budapest monocentrikus
szerkezetének bizonyos foku méoédosulasat je-
lenti.

Budapest kornyékének fejlesztése

Amikor Budapest fejlesztési problémairél
beszéliink, ebbe a fogalomkorbe beletartozik az
az egész terulet, amely a févaros kozigazgatasi
hataran beliil és kiviil alapjaban véve egy
egyUttélé telepiiléscsoportot alkot, és amelyet
gyujtonévvel ,,Budapesti Agglomeracionak” ne-
vezhetlink. Az agglomeraciénak Budapest koz-
igazgatasi hataran Kkiviill es6 telepiilései ilyen
szempontb6él a mai peremkeriileteknek a féva-
rossal valo egyesités el6tti helyzetével vethet6k
ossze. Ez az osszevetés anndl is inkdbb indokolt,
mert az utolsé tizenot évben a Pest kornyéki te-
lepiilések olyan rohamos novekedésének tanui
vagyunk, amely csak a mai peremkerileteknek
az egyesités el6tti novekedéséhez hasonlithato.*

* A peremkeriiletek noévekedése 1920 és 1940 kozott
4atlagosan 3,5% volt, Budapest fejlédési ardnyanak harom-
szorosa. A Budapest kornyéki telepililések ez alatt az idé
alatt Aatlagosan évi 2,1%-kal novekedtek. 1949—65 Kkozott
az ardny megfordult, a régi Budapesthez tartozé teriilet
évi atlagos noévekedése 1,2%, a volt peremkeriileteké évi
1,5%-ra csokkent, Budapest kérnyéké évi 2,9%-ra nove-
kedett.



Ez a jelenség, a kozigazgatdsi hataron ki-
viili tertilet népességének rohamos novekedése,
a vilagvarosokban altalanos jelenség, okai ko-
z6tt a konnyebb letelepedési lehetéség, a kétlaki

¢élethez valé vonzodas, a kozlekedési gyorsasag

novekedése egyarant szerepel. Az ipariize-
mek varoskornyéki letelepedését a forgalmi

kapesolatok (iparvagany) konnyebb megoldha-

tésaga, a rendelkezésre allo teriilet kevésbé ko-
tott nagysaga, a helyben levé munkaer6 és a
kisebb telekarak indokoljak. A varoskornyéki
kozségeknek érdekiik, hogy teriiletiikre ipartize-
mek telepiiljenek, ez egyrészt mai rendelkezések
szerint a kozségfejlesztési alapot noveli, mas-
részt az uzemek komoly segitséget jelenthetnek
a kozség uthalozatanak, csatornazasanak fejlesz-
tése terén. ;

Budapest egészének fejlodése szempontjabol
a jelenség kevésbé kedvezd. A telepiilés tulsdgos
felhigulasa, fellazuldsa, nagy tertlletre kiterje-
dése a kozmiivesités, a kozlekedési és a varos-
ellaté halozat fejlesztése szempontjabol gazda-
sagtalan, vagy az ellatds szintjének rovaséara
megy. Riaszto példa gyanant allnak el6ttlink az
angolszasz orszagok ,,szuburbidnak” nevezett
végelathatatlan, sivar varoskornyéki telepei a
kozpont varosodasanak legfébb akadalyai.

Fenti meggondolasok alapjan, a kornyék
tulzott meértékii novekedésének megakadalyo-
zasa érdekében helyezkedett az 1960-ban jova-
hagyott &ltaldnos rendezési terv arra az allas-
pontra, hogy a févaros kornyékének nevezett,
kb. 2—3 kozségnyi, a févaros hataratél mintegy
20—25 km szélességre kiterjedS savban az ipari
telepités nem engedélyezhetd.

Az idékozben bekovetkezett fejlodés attorte
ennek a tilalomnak a korlatait. Az el6bbiekben
mar emlitettiik, hogy a févaros kornyékén az
ipari munkahelyek szdma kb. 10 év alatt meg-
kétszerezo6dott, ehhez hozza kell tennink, hogy
az ipar fejlédése a kornyéki teleplilések néhany
szektoraban, els6sorban a Duna menti telepiilés-
csoportokban volt jelentds.

Ez a megallapitas ravilagit a Budapest ko-
riuli kérnyéknek arra a jellegzetességére, hogy a
teleptilések altalaban egy-egy kozlekedési vonal
mentén, illetve azt kornyezéen fejlédnek, és al-
kotnak Osszetartozo telepliléscsoportokat, az
egyes telepliléscsoportok kozotti gylrs iranya
kapcsolatok csupdn kismértékben alakultak Ki.
A telepliléscsoportok ezaltal egymastol rendelte-
tésben, jellegben is kiilonboznek. Vannak ko-
zottlik kimondottan ipari jellegliek. Ilyen pél-
daul a Duna menti déli telepiiléscsoport (bele-
értve a Csepel-szigeti és szdzhalombattai ipari
telepuiléseket). Mas telepiiléscsoportokra, elsé-
sorban a Pesthez kelet és dél-kelet feldl csatla-
koz6 kozségekre a budapesti ingavandor-forga-

lom ardnyénak nagysdga (a kereséképes lakos-
sdg 60—T70%-a) jellemzS. Vannak elsésorban
udiilési funkciot betoltoé teleplilések — ilyen a
Békasmegyertél Szentendrén at Tahiig terjedd
Duna-parti telepiiléscsoport. Végiil tobb irany-
ban — példaul Ujpest és Vac kozott — vegyes
rendeltetést betolté telepiilések fejlédése tapasz-
talhato.:

Ez a helyzet megkonnyiti a kornyékkel
kapcsolatos varosrendezési tervezési elvek meg-
hatarozasat, ennek fébb elemei nagyjabol az
alabbiakban foglalhaték ossze:

Egyértelmiien meg kell hatarozni Budapest
kornyékének azokat a telepiiléseit, amelyek a
févarossal olyan meértékben teleplilési egyseget
alkotnak, hogy a budapesti agglomeraci6 részei-
nek tekinthetok. A hovatartozast nem egyetlen
szempont, hanem tobb korilmény egytittes mér-
legelése, a varhato és kivénatos fejlodés szam-
bavétele alapjan kell eldénteni. A mérlegelend6
szempontok kozé tartoznak: az ingavandorfor-
galom aranya és nagysaga, a népességszam no-
vekedés trendje, az ipari fejlodésnek a budapesti
uzemekkel valé kapcsolata, végiil a telepililés
foldrajzi-topografiai helyzete.* Meg kell hata-
rozni a budapesti agglomeraciéhoz tartozo egyes
telepuiléscsoportok tovabbi fejlesztésének alap-
veté szempontjait. Ki kell valasztani azokat a
telepuiléscsoportokat, amelyeknek ipari fejlesz-
tése indokolt, és az eddigi altalanos ipartelepi-
tési tilalom helyett biztositani kell, hogy a Bu-
dapestrél kornyékre telepulni kivano iparuze-
mek, ezeknek a teriletén megfelelé letelepedési
lehetéséget nyerjenek.

Az udulésre alkalmas telepiiléscsoportok
fejlodését e szempont elsédlegessége hatarozza
meg. A varoskornyék tervét a Budapest koz-
igazgatasi hataran belil tdil6tertileti és zoldte-
rileti halozattervével teljes Osszhangban, egy
koncepciot alkotoan kell elkésziteni, illetve az
eddig készult terveket ilyen szempontbol Ossze
kell hangolni.

Szamitani kell arra, hogy a jovoben a lakas-
telepitésre alkalmas, kozlekedés és kornyezet
szempontjabol kedvezé fekvésl, koztik elssor-
ban az udulési jellegl teleptiilések lakossaga Bu-
dapestbdl ide telepiilékkel is novekedni fog,
olyan mértékben, amilyen mértékben a févaros
kozigazgatasi teruletén beliil az ilyen telkek el-
fogynak, vagy tulsagosan megdragulnak. A
kornyékre teleptilést a gépkocsi-hasznalat elter-
jedése is elOsegiti. Szamitani kell ezenfelil —
els6sorban az udiilé jellegl telepililésekben — a

* Az eddigi vizsgilatok szerint a korabbi ,,vAroskor-
nyék’” 69 Kkozségébbl csupidn 45 tartozik ebbe a kategé-
riaba, Osszesen 330 000 lakossal.
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gazdasagi lehet6ségek javuldsdval parhuzamo-

san, a hétvégi és nyaralohdzak elterjedésével.

A varoskornyék teleptléseinek rendezési
terveiben arra kell torekedni, hogy az egyes
iranyokban fekvé telepiiléscsoportok egyméssal
valé kapcsolata megfelelen kialakuljon, ezaltal
egy-egy iranyban a lakossagellato halozat és in-
tézmények fejlesztésével magasabb szintd, meg-
teleléen tagolt, egységes telepiilés jojjon létre.
Ezért egy-egy szektorba tartozo telepiilések ren-
dezési terveinek egyiittes elkészitése kivanatos.
A tovabbiakban is szabadon kell hagyni az
egyes telepiiléscsoportok kozétti mezégazdasagi
és erdégazdasagi tertileteket. Ily modon a varos-
kornyék telepiilései a Budapest korabbiakban
kifejtett ,,csdpos” varosfejlédésének logikus ele-
meivé tehet6k, mig az egyes telepuléscsoportok
kozti szabad tertiletek a varos levegétisztitasat
elosegitd zoldteriileti halézat szerves részeivé
valhatnak.

Az egyes telepiiléscsoportok fejlesztési lehe-
téségének mértékét a tervezési tavlatban az
ipari munkahelyek és az ingavandorforgalom
fejlédési trendjén kivil elsésorban a telepiilésre
alkalmas teriiletek nagysaga, ezen belil a koz-
lekedés és a kdzmivek fejlesztésének kiiszob-
értékei hatdrozzak meg. Igy példaul a budai
hegyvidék kozségeiben a vizellatds lehet6ségei,
mas telepililéscsoportokban az autébusz-kozleke-
dés kapacitasanak novelhetésége szab hatart az
eléirdnyozhaté lakossagszamnak.

A témakor befejezéséil és kiegészitéséil,
de elsésorban azért, hogy hatdrainak nagysaga
érzékelhet6 legyen, a varosfejlesztés regionalis
kapcsolatainak kérdését kell, legalabb futélag
megemliteniink.

Mint ahogy Budapest fejlesztése nem vo-
natkoztathaté el a varoskornyék fejlesztésétol,
az egész Budapesti Agglomeracié fejlesztése is
figgvénye a tavolabbi kornyékre: a Budapesti
Régioéra vonatkozo fejlesztési elgondolasoknak
és ezzel egylitt az orszagos telepiiléshalézati
koncepcionak. Budapest fejlesztési problémai-
nak megoldasdhoz sziikséges, hogy a févarosnak
az orszag telepiiléshalézatdban elfoglalt helyze-
tét és szerepét tisztazzuk, a budapesti régié fej-
lesztési tervét elkészitsiik, illetve az ezekre vo-
natkozé korabbi rendezési terveket feliilvizs-
galjuk és Kkiegészitsiik. Mindez — a tervezés
moédszerének korabban kifejtett elvei alapjan
— nem egymas utdn, hanem egymadas mellett,
részben egyidejlileg késziils és egyméasra ta-
maszkod6 munkakat jelent, amelyek idékézon-
ként ajbol és ujbél reviziora, kiegészitésre szo-
rulnak.
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A varosfe;lesztem problemak megoldasénak

modJal és eszkozel

* Nem osztjuk teljesen azoknak a nézetét,
akik ugy vélik, hogy a legjobb varosrendezési
tervek sem érnek semmit, ha megvalésitasukhoz
szlikséges szervezeti és anyagi eszkdzok nem all-
nak a vdarosrendezési hatosag rendelkezésére.

A redlis igényeket és a fejlédés sziikség-
szerl fazisait felismer6 terv egymagédban is
bizonyos iranyité erét képvisel. A propaganda
a meggyo6zés fegyvereivel tarsulva alkalmas
arra, hogy iranyt mutassen a felmeriilé sziik-
ségletek Osszehangolt kielégitéséhez. Ebbol a
szempontb6l nélkiilozhetetlen a varosrendezési
tervek 'széleskorli ismertetése, megvitatasa, a
koztudatba atvitele.* Csak ebben az esetben le-
het arra szamitani, hogy a koézvélemény nyo-
masa, a terv megtartasa és megtartatasa mellett
érvényestil.

Ebbél a szempontbél sulyos hidnyossagnak
érezziik, hogy a budapesti altalanos terv meg-
felel6 publikalasara nem Kkeriilt sor. Sziikséges-
nek tartjuk a részletes varosrendezési tervek-
nek és a modelleknek allando kiallitasat, sajto-
ban ismertetését. Szinte érthetetlennek tilinik,
hogy amikor egy-egy tjonnan megjelen6 konyv-
nek, egy-egy lzem termelési problémadainak kér-
déseit tobb hasabon at targyalja a sajto, a sza-
raz adatokon kiviil ugyszélvan alig kerul sor
egy-egy uj, tobbezer lakasos lakételep vagy
Ujonnan tervezett kozlekedési csomoépont ismer-
tetésére, kritikdjara, a vele kapcsolatos véle-
ményekre és tanulsdgok levonasdra. A kozvé-
lemény ismeretének hianya a tervezésre is gat-
l6an hat, enélkiil a tervezés mintegy légilires tér-
ben folyik. A nemrégiben megindult varosszo-
ciolégiai kutatdsok ezen a téren elérehaladast
jelentenek, de nem pétoljak a széleskord publi-
kécio, ezzel a tarsadalmi érdeklédés felkeltésé-
nek hidnyat.

A fentieken tulmenden azonban minden-
képpen indokolt — és az Uj gazdasagi mecha-
nizmus koriilményei kozott kiulonosen fontos —
a varosrendezési hatésag jogkorének erdsitése és
kiterjesztése. A varosrendezés f6 feladata a ko-
z0sség, az egész varos fejlesztési érdekeinek
képviselete a parcidlis érdekekkel szemben. Ez
utébbiak gyakran ellentmondisban vannak a
kozilet egészének érdekeivel, egyes beruhazok
a sajat szamukra legmegfelelébbnek vélt leg-
olcs6bb megoldasokat keresik. A varosrendezési
hatésagok feladata, hogy ezeket a varosfejlédés
szempontjabél megfelel6 megoldasok (példaul
szanalasos terililetek igénybevétele, kozmivesi-

* ElsGsorban az sziikséges, hogy azok a hatésigok és
ligyintéz6k ismerjék a varosrendezési terveket, akik te-
lepitési kérdésekben A4llast foglalnak.



fés) felé szoritsa. J elenleg ennek akadalya, hogy
mind a vérosi, mind az &llamapparatusban a
gazdasagi reszortszervek és a hatésagi felada-

tokra hivatott varosrendezés mellérendeltségi’

viszonyban vannak, holott a hatésagi eléirdasok

megtartdsa és megtartatisa meg kell, hogy’

elézze a reszortérdekeket.

Masik akadaly — ez az Uj
mechanizmusban ilyen médon - remélhetdleg
megsziinik — a hitelek elére meghatarozott
volta, mind az Osszeg nagysaga, mind felhasz-
néalhatésdga tekintetében. Ez a helyzet volt az
oka példaul annak, hogy valamely épitkezést —
ha arra ,felGjitasi hiteliik” volt, nem lehetett
a réginél kedvezébb helyre telepiteni, még ab-
ban az esetben sem, ha ez gazdasagilag elényos
volna. Emiatt nem voltak biztosithatok a sziik-
séges szandlasok, vagy példaul ezért keriiltek
tobb helyen torlésre garazsra eldiranyzott Osz-
szegek, a varosrendezési hatésag elbirdsai elle-
nére. A hatosagi eléirasok hatékonysagat meg-
felel6 bilinteté rendelkezésekkel is biztositani
kell. A kiszabhato biintetések ez ideig nem all-
nak aranyban az ligy fontossagaval, egyébként
az egyénekrol a vallalatokra atharithatok. Nem
helyes, hogy ha a hatoésagi el6irast ,,érdemes”
megszegni, ha az épitteték arra szamithatnak,
hogy szabalytalanul elkésziilt létesitményeikre
a fennmaradasi engedélyt utélag mindenképpen
megkapjak.

A varosrendezési hatosagok megfelelé mi-
kodésének maéasik kovetelménye, hogy anyagi
eszkozeik legyenek a varosrendezési teenddk
el6készitésére. Ebb6l a szempontbol elsérendd
fontossagu, hogy a hatésadgok a varosrendezési
okokbol sziikséges telekkisajatitasokat elvégez-
hessék. Nem tarthaté fenn az a felemas helyzet,
hogy a varosi telek egyéni tulajdonban van,
ugyanakkor a hatdésag épitési tilalom kimonda-
saval egyes telkek felhaszndlasat akadalyozza,
vagy miutdn a tilalmat hosszabb idén at fenn-
tartani nem tudja, a tervezett kozosségi 1léte-

gazdasagi -

sitményeknek nem a szdmukra legkedvezdbb
teriileteket tartja fenn. A telekpolitikara bizto-
sitott anyagi eszkozok nem vesznek karba, ha
a telekar meghatarozasaval a kozilet lehet6sé-
get kap arra, hogy telkeit a varosrendezési
szempontbol legmegfelelébb célra értékesitse.
Ugyancsak anyagi eszkozok sziikségesek a terii-
leteknek elGkészitésére; el6zetes tereprendezé-
sére, elokozmivesitésére, el6fasitasara. Ennek a
lehetéségnek a hianya tobbek kozott a f6 oka
annak, hogy a budapesti varosrendezési ter-
vekben kijel6lt kiilonbozé ipari teriiletek nem
telepliltek be. Népgazdasagunk eddigi rendsze-
rében a hitelek minden vagy csaknem minden
esetben effektiv gazdasagi kihatdsd beruhaza-
sokhoz vagy fennallé sziikségletek kielégitésé-
hez kapcsoloédtak. Teret kell hoditani annak a
felismerésnek, hogy az el6zetes rendezési tevé-
kenység elengedhetetlen feltétele az Osszberu-
hazasok optimalis megolddsdnak. Az erre fordi-
tott Osszegek nem vesznek el, s6t tobbszorosen
megtériilnek.

A fentiek nem akarnak prejudikalni arra
vonatkozoélag, hogy a varosrendezési célokra
sziikséges anyagi eszkozok felhasznalasa milyen
hitelmtveletek segitségével és milyen szervezeti
formaban torténjék, csupan arra mutatnak ra,
hogy a vérosfejlesztés érdekében ilyen ossze-
gekre sziikség van és, hogy ezek felhasznaldsa
felett ilyen, vagy olyan forméban a varosren-
dezési hatosagoknak kell rendelkezniok. (Ezt a
kortilményt ismerték fel 1805-ben a ,,Szépité
Alap” és 1870-ben a ,,F6évarosi Pénzalap” ala-
pitasakor.)

A hataskor novekedése és a varosrendezeési
célokra sziikséges pénziigyi alap megteremtése
elésegitheti azt is, hogy a varosrendezési haté-
sagok a nagyobb varosrendezési akcioknak tite-
mezett lebonyolitasi, intézkedési tervét (genplan)
elkészithessék és ezek végrehajtasara iranyito
hatast gyakoroljanak.
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A LAKOTERULETI EGYSEGEK RENDSZERE
A VAROSREKONSTRUKCIOBAN*

DR. FARAGO KALMAN
a miiszaki tudomdnyok kandiddtusa

A lakoteriileti egységek elmélete keletkezé-
sének idején bizonyos mértékig steril megfon-
tolasokon alapult. A legelsé szerzoék, akik a
probléma felvetésén tul a megoldas modjaira is
javaslatot tettek, a varosi lakossag altal igeé-
nyelt szolgéaltatasok lépeséinek szambavételén,
az ebbdl el6allo kapcsolatok jellegzetességein
elindulva, de — értheté modon — a konkrét
korulmeényektél elvonatkoztatva Aallitottak fel
elméletiiket. Eppen ezért a lakoteriileti egysé-
gek rendszerének elsé, elvi megfogalmazasakor
nem is nagyon gondoltak masra, mint az uj va-
rosokban valé alkalmazas lehetéségeire.

Az azéta eltelt majdnem fél évszazad alatt
az alapelvek sokféle valtozason mentek keresz-
til, a felhasznalas modszerei egyre inkabb diffe-
rencidlodtak, a legutébbi idében pedig a sziik-
segességet és célravezetdséget illetéen is kezde-
nek megoszlani a vélemények. Korabbi tanul-
manyunkban** mar megkiséreltiik bemutatni,
milyen nézetek voltak e tekintetben az elmult
években. Erthet6, ha a meglevé varosokra
valé felhasznalas lehet6ségei az egész problema-
tikan belul kiilonosen vitatottakka valtak, hi-
szen itt mar nemcsak elvi megfontolasokrol van
sz6, hanem arrdl is, vajon megvaldsithato-e
egyaltalan egy ilyen rendszer a varosok mult-
ban kitermelt sokféle gatlé adottsdga mellett?

Jelen tanulmanyunk egyik célja, hogy az
elmélet és a gyakorlat néhany lényeges, vitatott
kérdésében allast foglaljon. A probléma azon-
ban sokkal bonyolultabb annéal, hogysem ezt
mar most eloljaréoban megtehetnénk. Mégis he-
lyesnek latszik, ha szemléletiinket és kiindula-
sunkat — a kés6bbiek jobb érthetdésége végett
is — az aldbbiakban megkiséreljik roviden kor-
vonalazni.

* Az Epitésiigyi és Varosfejlesztési Minisztérium meg-
bizasa alapjan folytatott kutatds eredményeit Osszefoglald
tanulmany.

** Néhany ujabb szempont a lakoéteriileti egységek
tervezéséhez. Telepiiléstudomanyi Kozlemények 18. sz.
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A meglevé varosok lakoétertliletének korsze-
risitése sokféle atfogd és részletfeladat megol-
désat kivanja meg. Az atfogé jellegli feladatok
kozil egyike a legfontosabbaknak olyan ellatasi,
szolgaltatasi szervezet létrehozasa, amely kielé-
giti a mai ismereteink szerint meghatarozhato
igényeket, és lépést tud tartani ezeknek az igé-
nyeknek a valtozasaval is. Ennek a feladatnak
a megoldasara szolgalé egyik modszer lehet a
lakoteriileti egységek rendszere. Itt az ,,egyik™
sz6t kétféle vonatkozdsban is hasznaljuk:
egyfel6l a lakotertileti egységek rendszere altal
a varosi lakossag igényeinek csupadn egy részét
lehet kielégiteni, hiszen igen lényeges szolgalta-
tasokat kap a lakossag a varoskozpontban, vala-
mint kivilrél, tehat mas telepiilésekbél, a varos-
kornyékrdl stb. is, masfelél pedig egyaltalan
nincs igazolva, hogy a lakoteriileten beliili el-
latasi szervezet kizardlag az egységekre osztds
altal alakithato ki célszertien.

A lakoteriileti egységek rendszerének je-
lent6ségét, valamint a felhasznalas altalanos-
sagat illetéen tehat feltétlenul fenndallnak bizo-
nyos korlatok. A meglev6é varosok rekonstruk-
ciéjakor a felhasznalas tekintetében még to-
vabbi kotottségek is jelentkeznek. Mig 1j varo-
sokban a tervezé lényegében szabadon donthet
afel6l, el6iranyozza-e vagy sem, és ha igen,
milyen formédban a lakoteriilet egységekre osz-
tasat, addig a meglevé varosokban onmagaban
az elhatarozds nem elegend6; az is sziikséges, -
hogy a kialakult helyzet ilyen jellegli megval-
toztatasanak redlis feltételei meglegyenek.

Ebbol kovetkezik, hogy a lakoétertileti egy-
ségek rendszerének létrehozédsa — ugyanugy,
mint a rekonstrukeio tobbi miivelete is — egyik
oldalrél a varos jelenlegi helyzetének, az adott-
sagoknak, masik oldalrél a koévetelményeknek
és az ezek kielégitésére hivatott tervezési meg-
oldasoknak, megvalésitasi méodszereknek az egy-
bevetését, mérlegelését kivanja meg. Bizonyosra



vehets, hogy a legtébb varosban sokféle olyan
adottsag termel6dott ki, amely ellentétben all
a lakoteriileti egységek rendszerérdl kialakult
elvek merev érveényesitésével. Igaz ugyan, hogy
a meglevé varosokban is fellelheté legtobbszor
egy olyan decentralizalt szolgltatdsi rendszer,
amely a kiilonb6z6 kozintézmények, szolgaltatd
létesitmények, parkok teriileti szétosztottsagan
alapszik, nem ritkdn az tuthalézat is tobbé-
kevésbé hierarchikus felépitést, s6t néha még
bizonyos, meghatarozott tertilethez kotott ko-
zosségek kialakuldsat is meg lehet figyelni egyes
varosrészeken belill, de mindez — néhédny eset-
16l eltekintve — els6sorban spontan fejlédés
eredménye lévén, sokféle elénytelen jellemvo-
néssal is parosul. Igy példdul legtébbszor a kii-
16nboz6 kozosségi szolgltatdsok szervezd ereje
nagyon korlatozott, mert az azonos szolgaltatasi
szinthez tartozo kozcélu intézmények és létesit-
mények hatoteriilete azok esetleges elhelyezke-
dése, kapacitasuk oOsszehangolatlansaga miatt
egyaltalan nem esik egybe; az emlitett intéz-
mények és létesitmények rendszerint elénytelen
korulmények kozott és egymastél elszigetelten
mukodnek, igy hasznalhatésaguk erdsen korla-
tozott stb. Mindehhez jarul, hogy sok varosban
tulajdonképpen alig vannak olyan 0Osszefliggd
teriiletek, amelyek jellegzetességeit a mai fogal-
maink szerinti korszer lakoéteriilet ismérveivel
azonositani lehetne, mert vagy hianyzik a meg-
kivanhaté6 ko6zcélu intézmények és létesitmé-
nyek jelentés része, vagy pedig a lakétertilet-
nek tekintheté varosrészeket atszovik a lakoé-
helyi rendeltetést6l idegen elemek; elsésorban
az lUzemi jellegl létesitmények.

Az utébbi évek vagy évtizedek tervszerd-
ségre torekvs varosfejlesztési tevékenységének
eredményeképpen ma mar sok varosban fel-
épiiltek olyan uj, ,,lakotelep”-nek nevezett ré-
szek, amelyek ha kisebbek, maguk képeznek
egy lakotertileti egységet, ha pedig nagyobbak,
szerkezetiik legtobbszor az egységekre osztas
elvén alapul. Ezek az Uj varosrészek azonban
nem ritkan vagy a koériilmények kényszerité ha-
tasara jelent6s mértékben kilonboznek az elmé-
leti optimumtél, vagy pedig a varosszerkezet
Osszefliggéseib6l Kkiesnek, elszigetelédnek. (Ez
egyes esetekben tervezési, megvalositasi hia-
nyossagokkal magyarazhaté, leginkabb azonban
azért kovetkezik be, mert ezeknek az Ujonnan
feltart lakotertleteknek a tervezésekor a varos-
szerkezet valamilyen tavlati, atalakitott for-
majabél indultak ki, de azok a rekonstrukcids
miveletek, amelyek a régi és az uj lakoterii-
letek egységbe foglalasat szolgilnik, vagy még
el sem kezdddtek, vagy pedig az idék folyaman
torzuldsokat szenvedtek.)

A meglevé varosok ‘allapotanak .a lakéterii-
leti egységek rendszere kialakitasat gatlo emli-
tett adottsagai és az azokban létesitett uj lako-
teriiletek szintén emlitett elszigeteltsége egy-
arant arra figyelmeztetnek, hogy a lakoéteriileti
egységek problematikdjan beliil 6nallé témakort
jelent a meglevé varosokban valé alkalmazas
lehetdsége és modozata. Ezért — kiindulva a
lakotertileti egységekre vonatkozé altalanos és
els6sorban Gj varosokra érvényes ismeretekbdl,
kiilonosképpen pedig korabbi tanulmanyunk
szemléletébdl és anyagabol — elsésorban azok-
kal a specialis kérdésekkel kell foglalkoznunk,
amelyek a meglevé varosok rekonstrukcidja so-
ran jelentkezhetnek. Igy kiilondsképpen lénye-
gesnek tartjuk a fennallé6 adottsdgok szerepé-
nek, az Osszvarosi Osszefliggések értékelésének,
a kornyezet hatdsainak, valamint az idébeli
megvalositas kiilonleges kovetelményeinek meg-
vizsgalasat. ; :

Nem foglalkozunk kozvetlentil azzal a prob-
lémaval, vajon egyaltaldn kivanatos-e meglevd
varosokban a lakéteriileti egységek rendszerét
létrehozni. Hivatkozott el6z6 tanulmanyunkban
mar rogzitettiik azt az allaspontunkat, hogy a
lakoteriilet egységekre osztasat célravezetének
tartjuk a korszerl varosszerkezet és ezen belil
a lakoteriilet szerkezetének kialakitasa szem-
pontjabol. Helyes kiindulasként értékeljiik te-
hat, ha a rekonstrukcié célul tizi ki a lakote-
rileti egységek rendszerének megvalositasat.
Elképzelhet6é azonban, hogy az adottsagok és az
el6zokben emlitett méas koriilmények hatdsara
a rendszer létrehozasa olyan nagyaranyu aldo-
zatokkal jarna, vagy a megvaldsitds id6ben
annyira eltoléodna, hogy elényosebb azt valami-
lyen mas, a lehetéségekhez rugalmasabban al-
xalmazkodo6 megoldassal helyettesiteni. A sokféle
tényez6 tarsulasabol el6allé variaciok valtozatos-
saga miatt aligha lehet szambavenni, milyen
esetekben indokolt a lakoéteriilet egységekre
osztasanak mell6zése. Ezt a témat ezért nem is
targyaljuk, kozvetve azonban mégis foglalko-
zunk vele. Bemutatjuk majd ugyanis, milyen
esetekben, milyen mértékben és formaban tér-
het el az altalanostol a meglevé varosok lakote-
riileti egységeinek rendszere, és milyen kiulonle- -
ges formakat vehetnek fel az egyes lakoéteriileti
egységek. Ezzel tulajdonképpen azt a modszert
kovetjiik, amely a rekonstrukeciéval kapcsolatos
tervezési problémak targyalasakor gyakran szo-
kasos: meghatarozzuk azt az elméleti minimu-
wot, amellyel még a kovetelményeket elfogad-
haté szinten ki lehet elégiteni. Ha az illeté véros
konkrét korlilményeinek hatdsdra még ez az
elméleti minimum sem érhetd el, azaz nem le-
het olyan rendszert és olyan egységeket létre-
hozni, amelyek az altalunk még megengedhet6-
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nek tartott eltérésekkel jellemezheté rendsze-

rek és egységek ismérveivel azonosithatok, ak-

kor mindazon igények kielégitésére, amelyekre
kiilonben a lakokeriileti egységek hivatottak,
mas megoldast kell keresni. E megolddsok méd-
jaival nem foglalkozunk, hiszen téméank nem
altalaban a lakoteriilet szerkezetének kialaki-
tasa, hanem csak a lakoterileti egységek prob-
lematikaja. i

Amint mar emlitettuk, a lakoteriileti egy-
ségek rendszerének létrehozéasat a rekonstruk-
cion beliil atfogo jellegli, az egyes egységek ter-
vezését és épitését pedig részfeladatnak tekint-
jiik. Ezért el6szor azzal fogunk foglalkozni, ho-
gyan lehet meglevé varosokban a lakéteriileti
egységek rendszerét létrehozni, majd utédna tar-
gyaljuk az egyes egységek tervezésekor jelent-
kez6 problémakat és azok megoldasanak maédo-
zatait.

E két fejezeten belil nem foglalkozunk
teljes szélességben és mélységben a lakoéterti-
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leti egységek problematikadjaval. Egyes témak
kiemelését és masok elhagyasat tobbféle szem- -
pontbdl is mérlegeltiik. Igy helyesnek latszott,
ha a kutatds — kozvetlen célja mellett — a
lakotertileti egységek elméletének eddig kevésbé
kimunkalt -vonatkozasait igyekszik = kozelebb
hozni a tisztazashoz. Tovabbi szlikitést eredmé-
nyezett, hogy lehetéség szerint keriiltiik az elvi
megkozelitésen tulmutaté méretezési probléma-
kat; ezt egyrészt a mutatéoszdmok korének le-
hatérolasadbol szarmaz6 nehézségek, masrészt az
egyéni kutaté munka szdmara sziikségszeriien
megszabott keretek tették indokolttd. Ugy vél-
tiik tovabba, hogy a lényeget elhomalyosito
részletek elhagyasa el6segiti a tulajdonképpeni
mondanivald kiemelését, és kozvetve azt is mu-
tatja, a lakoteriileti egységek elméletének mely
vonatkozasait latjuk elsésorban tovéabbfejlesz-
tend6nek ahhoz, hogy ezt az elméletet a varo-
sok rekonstrukeciéja soran célszertien alkalmazni
lehessen.



I fejezet

ALAKOTERULETI EGYSEGEK RENDSZERENEK LETREHOZASA

Egy olyan atfogd jellegii rekonstrukciés mi-
velet, mint a lakéterlileti egységek rendszeré-
nek létrehozdsa, mind a megvalositas lehetSsé-
geit, mind pedig megvaldsitott allapotdban hata-
sait tekintve nem fliggetlenitheté az Osszvarcsi
Osszefliggésektél. Ha ezen Osszefliggések meg-

testesitGjének — némi egyszerlsitéssel —
a varosszerkezetet tekintjliik, egyardnt gon-
dolnunk kell arra, milyen = adottsagokat

teremthet a varosszerkezet pillanatnyi hely-
zete, jellegzetessége a lakoteriileti egységek
rendszerének létrehozéasa szadmaéara, valamint ho-
gvan fugg ettél a varosszerkezet dtalakitasa, re-
konstrukciéja. A varosszerkezet és a lakoétertilet
szerkezete kozott ugyanis kétoldalu kapesolat
all fenn: mig egyik oldalrél a varosszerkezet a
lakotertilet egységekre osztdsdnak alapvetd
adottsidga, addig masik oldalrél a véarosszer-
kezet atalakitdasdval kapcsolatos feladatok leg-
tobbjét a lakoteriileten belil vagy azzal koz-
vetlen kapcsolatban kell megoldani. Ebb6l pe-
dig az kovetkezik, hogy a lakoéteriilet szerkeze-
tének leglényegesebb jellegzetességei (ezek kozé
tartozik az egységek rendszere is) egyben a va-
rosszerkezet Osszetevéivé valnak, tovabba, hogy
a lakéteriilet rekonstrukciéjanak koériilményei
visszahatnak a varosszerkezet rekonstrukcioja-
nak lehetdségeire.

A lakotertilet és a varosszerkezet, illetve a
lakotertleti egységek rendszere és a varosszer-
kezet kozotti eme kétiranyt Osszefiiggésbol ki-
indulva célszertinek latszik, ha el6bb megkisé-
reljik ennek az Gsszefliggéslancolatnak a mi-
benlétét kozelebbrdl tisztdzni, és erre épitve
mutatjuk be a meglevé virosok lakéteriileti

egységei rendszerének tervezésében és megvalo--

sitdsdban jelentkezé leglényegesebb probléma-
kat. #

A varosszerkezet és a lakoteriilet szerkezete
kozotti kolcsonhatasok az egységekre osztas
szempontjabol

Ha a varosszerkezetet a lakoterlilet egysé-
gekre osztidsa szamara adottsagnak tekintjik,
meglevd varosok esetében két részre kellene va-
lasztanunk a targyalasat, mégpedig elébb a va-
rosszerkezet tervezés el6tti, utdna pedig ter-
vezett allapotanak jellegzetességeit kellene eb-
b6l a szempontbdl megvizsgalni. Egy ilyen vizs-
géalat akkor lenne célravezeté, ha — elsGsor-
ban véarosainkra konkretizdlva — sikeriilne ti-
pizdlni a meglevé varosszerkezetek jellegzetes-
ségeit legalabb témank szempontjabol, és ismét
valahogyan kategorizalni a fejlesztés elképzel-
heté moédozatait.

A torténeti varosszerkezetek, azok jelleg-
zetes fejlesztési problémai vizsgalatara és ennek
alapjan csoportositasiara iranyulé kutatasok
1966-ban indultak meg a Varosépitési Tanszé-
ken. Ennek a valdszintileg tobb évig tarté mun-
kénak az eredményei hozzajarulhatnak az egyes
varostervezési problémak megolddsdnak véaro-
saink sajatossagait figyelembe vevd, arnyaltabb
megalapozasahoz, egyben pedig a varosszerke-
zetet érinté rekonstrukciés feladatok differen-
cidlt megkozelitéséhez. Jelenlegi ismereteink
azonban nem teszik lehetévé, hogy mélyebben
foglalkozzunk a mai magyar varosszerkezetek -
altaldnos és specialis vonasaival, téméankra vo-
natkoztatott adottsagaival. Célszertibb, ha in-
kébb csak a fejlesztés és a tervezés kérdéseire
tériink ki. Ezzel a moédszerrel is kozvetve visz-
szautalunk a varosszerkezet mai allapotara,
illetve annak értékelésére, hiszen mindazok az
adottsdgok, amelyek a fejlesztés és a tervezés
megéallapitott kovetelményeivel ellentétben van-
nak, elénytelenek és megvaltoztatanddk, ame-
lyek viszont ezekkel 6sszhangban vannak, fenn-
tartandok, sét esetleg kibontakoztatandok.
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A varosszerkezet atalakitdasanak, korszeru-
sitésének kereteit — mint minden rekonstruk-
ciés miiveletét — a fennallé adottsdgok és a
megoldand6 feladatok dontik el. A feladatokat
— a jelenlegi kedvezétlen helyzet megvéltoz-
tatasdra iranyulo altalanos torekvés mellett —
elsésorban az hatarozza meg, milyen mértéki
fejlesztés el6tt all a szoéban forgd véaros. A va-
rosfejlesztés mértéke, a szerkezeti rekonstruk-
ci6 legf6bb feladatai, valamint az adottsagok ko-
zotti Osszefliggéseket a lakotertileti egységek
rendszerének létrehozasa szempontjabol vizs-
galva, a kovetkez6 alapeseteket lehet megkii-
lonboztetni: i

1. A varos fejlesztésének mértéke nem
nagy, vagyis a lakossagszam és a teruleti Kkiter-
jedés novekedése korlatozott, a varosszerkezet
fébb jellegzetességel nem lényegesen vagy csak
egyes részletekben valtoznak. Kozelebbrél: a
varos f6bb rendeltetéseit betolté tertileti egysé-
gek elhelyezkedése és kapcsolatai, a féatvonal-
halézat jellegzetességei, a varos morfologiai fel-
épitése a rekonstrukecié soran alapjaiban valto-
zatlan marad, csak a korszerusitéshez feltétleniil
sziikséges egyes részletek atalakitasa iranyozodik
elé. Ez az eset lehet jellemz6 azokban a varo-
sokban, amelyek termelési jelentésége, kézponti
szerepkore nem valtozik lényegesen, emellett a
jelenlegi szerkezet nagyjabol dsszhangban van a
varosnagysaggal, a természeti-foldrajzi viszo-
nyokkal, és nem gatolja a varos fébb rendelte-
téseinek betoltését.

Mivel igy a lakoteriiletnek a varosszerkeze-
ten beliili viszonylatai alapjaikban valtozatla-
nok maradnak, tovabba a varosszerkezet to-
vabbfejlesztéséhez sziikséges miuveletek a lako-
teriiletet 1ényegesen nem érintik, az egységekre
osztaskor nem annyira az Osszvarosi osszefiig-
gések, mint inkdbb a lakoteriillet belsé adott-
sagai lesznek meghatarozé jelentdségiliek. Ezek
fenntartdsdnak vagy megvaltoztatasanak lehe-
téségeit mérlegelve lehet eléiranyozni a laké-
teriileti egységek rendszerének létrehozasat,
vagy — ha a valtozatlanul fenntartand6 adott-
sagok ennek ellentmondanak — helyette va-
lamilyen maés, célravezet6 megoldast.

2. A varos fejlesztésének meértéke nem
nagy, vagyis a lakossagszam és a teriileti kiterje-
dés novekedése korlatozott, de a varosszerkezet
korszerusitése lényeges atalakitasokat tesz sziik-
ségessé. Olyan varosokra jellemzé ez, amelyek
termelési jelentsége, kozponti szerepkére nem
novekszik ugyan meg, de a varosszerkezetnek
a korszeri kovetelményekhez viszonyitott el-
maradottsdga a valtoztatasokat elkeriilhetet-
lenné {eszi.

E célkitizés valoravaltisa érdekében egy
olyan rekonstrukcios miveletsor all el6, amely-
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ben fontos szerepet kaphat a lakétertilet egy-

ségekre osztdsa. A varosszerkezet megvaltoz- -
tatasanak kovetkezményei a lakoétertileti egy-
ségek rendszere szempontjabol tobbfélék lehet-
nek, attél fliggéen, hogy a rekonstrukeié a va-
rosszerkezet melyik Osszetevéjét — ‘a teriilet-
felhasznalast, a f&atvonal-halézatot vagy a
morfologiai felépitést — érinti leginkabb. A te-
riiletfelhasznalas korszer(isitése megkivanhatja
a lakoteriilet egyes részeinek mas rendeltetések
céljara valé atmindsitését, valamint addig mas
rendeltetésti tertiletek lakoteriilet céljara vald
igénybevételét. Emellett megvaltozhat a lako-
terliletnek a varos mas rendeltetésii részeivel
fennallott kapesolata is a teruletfelhasznéalas at-
rendezédése kovetkeztében. Ezzel teriiletileg
meghatarozodik az egyes egységek helye, ki-
terjedése, kornyezete, adotta valnak a térbeli
kapcsolatok jellemz6i. A féutvonal-halézat jel-
legzetességeinek megvaltozasa — egyes utvona-
lak jelent6ségének atértékelése vagy uj utvo-
nalak megjelenése — elsésorban a lakoteriilet
tagolasara, tehat az egységek elhatarolasara
lehet hatdssal. A morfologiai felépités atalaki-
tasa a lakoteriilet egyes részein megvaltoztatja
a beépitési jelleget, és ezaltal az oOvezetek uj
elrendez6désén keresztiil befolyasolja az egy-
ségek elképzelhet6 viszonylatait.

A felsorolt hatasok olyan erdsek, hogy a
lakoétertleti egységek rendszerének kialakitasi
lehetdségeit els6dlegesen a megvaltozott varos-
szerkezet jellegzetességei dontik el. A lakoterii~
letnek a tervezés idépontjaban fennall6 adott-
sdgai rendszerint masodrendivé valnak, mert
ezek jelentOs része — a természeti-foldrajzi jel-
leglieket kivéve — a varosszerkezet atalakita-
sanak fliggvényében erdteljesen megvaltozik.
Ilyen gyokeres rekonstrukeié esetében — kiilo-
nosen ha a varosszerkezet atalakitasa idében be-
lathaté folyamat — altaldban nem lehet aka-
dalya annak, hogy a lakétertilet egységekre osz-
tasat el6iranyozzuk.

3. A varos fejlesztésének mértéke a lakos-
sdgszam novekedését tekintve lehet nagyobb
aranyu, anélkiil, hogy komolyabb teriileti no-
vekedés kovetkezne be. Ez az eset kiilonosen ak-
kor fordul el6, amikor a varos teriileti fejlesz-
tését a természeti-foldrajzi viszonyok (dombor-
zat, vizrajz stb.) akadalyozzak, vagy amikor a
varos épuleteinek, létesitményeinek allaga any-
nyira elavult, hogy megszintetésik és ujjal
valé felcserélésuk szinte kényszerként jelent-
kezik.

Témank szempontjabdl a rekonstrukcié eme
jellegzetességeinek kovetkezményei lényegében
azonosak a 2. esetbelivel. A varosszerkezet meg-
valtozasanak ott részletezett Osszetevdi koziil a
lakoteriiletet legerételjesebben a beépitési jel-



leg megvaltozdsa, mégpedig a magasabb beé-
pitési jellegli Ovezetek ardnyanak megndveke-
dése érinti, hiszen a lakossagtobblet letelepitése
csak ilyen moédon irdnyozhaté el6. Ez mar on-
magédban is, de a fejlesztés nagyobb mértékeé-

vel parosulva méginkabb azt idézi el6, hogy a’

lakoteriilet belsé adottsadgai a 2. esetbelinél is

kevésbé jelentéssé valnak az egységekre osztas-

szempontjabal.

4. Ha a varos fejlesztésének mértéke na-
gyobb aranyu és jellegzetesen teriileti noveke-
dés formajaban nyilvanul meg, a varosszerke-
zet viszont nem valtozik lényegesen, akkor uj
lakéteriiletek jonnek létre, amelyek elhelyezke-
dése visszahat a meglevé lakoteriiletek tovabbi
sorsara. A varosfejlesztésnek ez a leggyakoribb
formaja, amelynek megitélésében nagy szerepe
van a késébb emlitend viszonylagossignak,
azaz a varosszerkezet elSirdnyzott valtozésai ér-
tékelésének és a mar beépitett, valamint a be-
épitendd teriiletek Kkiterjedésbeli, illetve lakos-
sagszambeli aranyanak.

Attol fliggéen, hogy az ujonnan beépitendd
lakétertiletek milyen kiterjedéstiek és hol nyilik
lehetéség kijeloléslikre (a meglevé lakéteriilet-
hez kozvetlenil csatlakozoan, vagy attol vala-
milyen természeti-foldrajzi tényezo, esetleg je-
lentés miuszaki létesitmény altal elvalasztva),
valhat feladattd az Gsszevonds és az egységes
kezelés, vagy a tagoltsag figyelembevételével a
meglevé és az uj lakoteriiletek kiilon egysé-
gekként valo szervezése.

Filiggetlenil az tjonnan kijelolt lakoteriile-
tek elhelyezkedését6l, ezeken beliill altalaban
az egységekre osztas kiilonosebb korlatozas nél-
kiil ugyanugy lehetséges, mint az Gj varosok-
ban. A meglevé lakoteriilet atalakitasakor és
egységekre osztasakor pedig az ujabb lakéterii-
letekkel valéo kapcsolat létrehozdsadnak kove-
telményei és hatdsai mellett els6sorban a laké-
teriilet bels6 adottsagai jelentenek befolyasold
er6t. A lakoéterileti egységek rendszerének jel-
legzetességeit illetéen ilyenkor tobbféle variacio
is elképzelhetd: létrejohet az egész lakoteriiletet
(a meglevét és az ujat) egységesen atszové rend-
szer, sz6 lehet két, egymadssal csak laza kapcso-
latban levé rendszerrdl, de eléallhat olyan eset
is, amikor az Ujonnan igénybevett lakoéteriilet
egységekbél épiil fel, a meglevé lakéterii-
let korszertGsitése viszont valamilyen mas, spe-
cialis megfontoldsok alapjan torténik.

5. Amikor a varos fejlesztésének mértéke
nagyobb aranyu, és a teriileti novekedés mel-
lett a meglevé varosszerkezet is lényegesen at-
alakul, az el6z6 esethez viszonyitva a meglevd
lakotertiletek egységekre osztdsanak lehetdségei
megnovekednek. ‘A gyokeres rekonstrukciénak
ez a sziikségessége azokban a varosokban me-

ril fel, amelyek jovébeli jelentésége megnoévek-
szik, és a jelenlegi éplilet- és létesitményallo-
many ezzel egyidejlleg meguijitando.

A tervezés eléiranyzatai a valtoztatasi lehe-
toségek kiszélesedése altal aranylag kotetlenné
valnak, és igy azokon a feladatokon és lehet6-
ségeken kiviil, amelyek a 4. esetben voltak jel-
legzetesek, értelemszertien érvényesiilnek a 2.,
esetleg a 3. eset hatasai is.

Mint mar emlitettik, annak megitélésében,
hogy egy-egy varos melyik csoportba sorolhato
be, nagy jelentdsége van a viszonylagossagnak,
mivel az esetek jellemzésére nem abszolut krité-
riumokat hasznaltunk, A varosfejlesztés mér-
téke mindig a széban forgd varos jellegzetes-
ségeihez, kiilonosen annak nagysagahoz viszo-
nyitandé. Ebb6l kovetkezik, hogy a felsorolt 6t
alapeset kozott az atmeneteknek tobbféle for-
maja képzelheté el. Rendszerint megfigyelhet6
tovabba, hogy abszolit szamban ugyanakkora
fejlesztés — tehat lakossagnovekedés vagy te-
riileti terjeszkedés — nagyobb varosban nem
nagymeértéklinek, kisebb varosban pedig na-
gyobb mértéklinek mindsil a meglevé helyzet-
hez valé viszonyitas alapjan. A varosszerkezet
altalakitasanak altaldnos és részleges jellege is
sokféle modon értelmezhetd, 1lévén ez is vi-
szonylagos értékd, mert ugyanaz a muveletsor,
amely kisebb varosban a varosszerkezet atala-
kitasat eredményezi, nagyobb varosban nem
hoz lényeges valtozast e tekintetben. (Ennek
igazolasara szolgalhat a kovetkezé néhiany
példa. A nagyvaros Miskolcon 1949 és 1964 ko-
zott 16 212 lakas épuilt, a varosszerkezet még-
sem valtozott meg lényegesen. A kozépvaros-
nak tekintheté6 Tatabanyan vagy a kisvaros
Varpalotan ugyanezen idészakban Ilényegesen
kevesebb, 7500, illetve 3423 lakas épiilt, a varos-
szerkezet viszont ezzel padrhuzamosan nagymér-
tékben atalakult. Komlén szintén ez alatt az
id6 alatt 5337 lakas épitésével mindségileg mas
szerkezet jott létre: a 7000 lakosu banyaszfalu
27 400 lakosu varossa alakult at.)

Ennek, a kilonben varosrekonstrukeio
szempontjabol igen lényeges témanak a mé-
lyebb elemzése nélkil is allithato, hogy a viszo-
nyitasi alap hidnya el6zékben feldllitott elvi
rendszeriink érvényességét nem érinti. Nem volt
ugyanis célunk sem az altalanositas, sem pedig
a kulonbozo jellegzetességekkel biré varosok
kozotti Osszehasonlitds, hanem csupan egy-egy
onmagaban vizsgalt varosra vonatkozdlag igye-
keztink a lakoteriilet egységekre osztisa és az
egész varosszerkezet atalakulasa kozott fennalls
viszonylatokat tisztazni.

A viarosszerkezet korszerlsitésével péarhu-
<amosan — amint lattuk az esetek tObbsé-
gében megnyilik a lehet8ség a lakoteruleti egy-
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ségek rendszerének létrehozasira. Ennek a le-
het6ségnek ‘a valéravaltdsa attol fiigg, milyen
irdnyban befolyéasoljdk az egységekre osztast a
lakéteriilet jelenlegi jellegzetességei vagy ezek
realisan célul Kkitlizhet6 megvaltoztatasa.

A targyalds soran az egyszerliség kedvéért
most is figyelmen kiviil hagyhatjuk, hogy a jel-
legzetességek ma is fennallnak-e vagy pedig a
tervezés hozza-e létre G6ket. Ez nincs hatassal
sem az eshet6ségek szambavételére, sem pedig a
levonhaté kovetkeztetésekre, mert a lakéteriileti
egységek rendszere tervezési fogalom lévén, a
lakoteriilet tervezett helyzetébe illeszkedik bele,
amelyre egyarant jellemzok az eredeti és meg-
marado adottsdgok, valamint a tervezés el6-
irdnyzata. (Természetesen itt is fennall az a ko-
rabban emlitett koélesonhatds, amely &altalaban
jellemz6 a varosrendezés atfogé és részletfel-
adataira: a
befolyéasolja az egységekre osztds eldsegitésé-
nek sziikségessége, s6t az egyes egységek jel-
legzetességei is.) A tényleges adottsagok és a
tervezett helyzet egyébként feltétleniil megkii-
16nboztetendék a megvalésitds probléméinak
targyalasa soran, amirol késobb lesz szo.

1 2 3

Krakké varosrendezési tervének sémaja. A 750 000
lakosura tervezett, tagolt szerkezeti varos négy
onallo nagyvéarosi egységre oszlik. A beépitetlen te-
rilleten létesiilé lakénegyedek és lakdékorzetek az
egyes nagyvarosi egységek kiegészitését szolgaljak.
A szervezés hatékonysidga érdekében a jelenlegi
varoskozpont fejlesztése mellett a nagyvarosi egy-
segek es a lakoénegyedek kozpontjanak, valamint
a kapcsolatokat biztosité foutvonalhalozatnak a Kki-
épitését irdnyozza elé a terv. A lakéteriileti egy-
ségek rendszere és hierarchidja az egész varos te-
riletén beliil megvalésul
1 meglevé lakoéteriilet, 2 tervezett uj lakoéteriileti egységek,
3 varoskozpont és nagyvarosi egységkozpont
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lakoéteriilet tervezését erdteljesen

A lengyel Kielce varosrendezési tervének sémaja.
A jelenleg 90 000 lakosu varos 200 000 lakesuva fej-
lesztését tervezik. A meglevo lakoéteriilet atépitése
soran megvaldsitjak az egységekre osztast, a beépi-
tésbe ujonnan bevont és egységekre osztott terii-
letek kozvetleniul csatlakoznak a meglevd lakoterii-
lethez. A lakoteriileti egységek rendszere igy a
fejlesztett varos egész lakoteriiletére kiterjed
1 meglev6 lakoéteriilet, 2 tervezett Gj lakéteriileti egységek,
3 varoskoézpont és lakékorzeti kozpontok

Az egységekre osztds szempontjabol a lako-
teriilet altal nyujtott keretek jellemzésére a ko-
vetkezéket tartjuk kiemelendének:

A lakoteriilet kiterjedése; alakja és kornye-
zete. Ezek a tényez6k — Osszefliggésbe hozva a
varos nagysagaval — elsGsorban az egységfoko-
zatok formacidi, kapesolatuk szorosabb vagy la-
zabb jellege szempontjabdl birnak jelentGséggel.

Kis- és kozépvarosok esetében a legelényo-
sebb, ha a lakoteriilet Osszefiiggd, nagyjabol
minden irdnyban azonos Kiterjedésti és tagolat-
lan, mert ilyenkor az egységek rendszere- terii-
leti értelemben is Osszefliggé lesz, és egyszerilien
megoldhaté az egyes lakoéterileti egységek ko-
zottl egylittmikodés megteremtése. A nem min-
denféle szolgaltatdsra berendezked6, de egy-
mast a szolgaltatasok tekintetében kisegitd, ki-
egészité egységek elbirdnyzdsdval nagymérték-
ben alkalmazkodni lehet az adottsdgokhoz,
mind az egyes egységfokozatok nagysaga, mind
pedig a szolgaltatasok teljessége tekintetében.
Utobbi vonatkozasban a meglevé szolgaltaté in-
tézmények és létesitmények célszeri beillesz-
tésére nyilik lehet8ség, mivel az egyes egységek-
ben jelentkezé hidnyok pétlasara, a mas egysé-
gekben fennallé folos kapacitdsok felvételére
az egységek egyuttmiikédése lehetéséget nyujt.
Hangsulyozni kell azonban, hogy ez az egyiitt-



miikodés nem mehet a szolgaltatdsok hatékony-
saganak roviasara, azaz nem engedheté meg sem
az illeté szolgaltatdshoz tartozé hatésugar tul-
lépése, sem pedig a mindségi kovetelmények
csokkentése.

Ha a lakéteriilet elnyult formaju vagy akar
természeti-foldrajzi, akar miszaki tényezék al-

tal tagolt, és ezt a tagoltsagot a rekonstrukci6
sem sziinteti meg, az egységek kapcsolatai —
az el6zd esettel ellentétben — mar valészinl-
leg nem széhetik at az egész lakoteriiletet. A
szervezés lehetGségei els6sorban a varos nagy-
sagatol, tovabba attol fliggnek, hogy a lakote-
riillet elnyult forméja vagy tagoltsaga mekkora
részeket valaszt le egymastol.

Nagyvarosokban az a legkedvezobb, ha a
lakéteriilet egymastél elvald részei — tavlati
lakossagszamukat tekintve — legalabb lakoéne-
gyed nagysaguak. (Tobb szazezer lakosa varo-
sokban olyan eset is eléallhat, amikor két vagy
tobb lakénegyed szervezheté a tagolt lakoteri-
let egyes 0Osszefliggl részein.) Ilyenkor csupan
azt kell eldonteni, hogy az egyes, egymastoél el-
valé lakonegyedek (esetleg lakénegyed-csopor-
tok) sajatos helyzete, vagyis a varoskozponttol
és a tobbi varosrészektél mért tédvolsag, az
azokkal valé kozlekedési és egyéb kapcsolat
jellege, illetve kialakitdsi moédja stb. mekkora
onallésag eléiranyzasat indokolja.

Gyakori eset nagyvarosokban, kis- és ko-
zépvarosokban pedig altaldnos, hogv a lakote-
riillet egyes elvalé részein csak egy lakokorzet,
vagy tobb, de raciondlisan lakdénegyeddé nem
szervezhetd lakokorzet kialakitdsadra nyilik le-
hetéség. Ilyenkor a lakéteriilet tagoltsaganak
mértékétél fliggben tobbféle megoldas kozott
lehet valasztani, elsésorban a fekvéstsl fuggden.
A lakokorzetek szélsé fekvése esetén megfonto-
land6 lehet bizonyos, a lakékorzeti szintnél ma-
gasabb foku szolgdltatdasokkal valé ellatds, mi-
nek folytdn ezek a lakokorzetek az altalanos-
ndal tébb szolgaltatast nyujté egységek jellegze-
tességeit veszik fel. A varoskézponthoz kozeli
fekvés vagy a kedvezd kozlekedési kapesolatok
kialakitasi lehet6sége viszont inkabb olyan meg-
oldast indokol, amely el6segitheti, hogy a ma-
gasabb foku szolgiltatdsokat az egységek lakéi
a varoskozpontban kapjak meg. Kiulonosen
nagyvarosokban fogadhaté el az ilyen szerve-
zés (a legfeljebb 1,5—2,0 km hatésugar figye-
lembevételével), ahol a magasabb fokd szolgal-
tatdsok igénybevételekor amugyis szamolni
szoktunk az egyéni vagy tomegkozlekedéssel.
Az egységek rendszerének hatékonysigiat nem
csorbitja, hogy ezaltal az esetleg egyébként la-
kénegyedekre felosztott lakoéteriiletnek ezen a
részén lakénegyed nem szervezodik.

3 Telepiiléstudoményi Kézlemények

1

Lancashire-i agglomerdcio rekonstrukciés terve. Ot

szomszédos telepiilés (Preston, Leyland, Yarrow,
Longridge, Chorley) egységes, 500 000 lakosu va-
rossa fejlesztése a koztiikk levé beépitetlen teriile-
tek egységenkénti megépitésével torténik. Az egy-
ségesoportok sajat alkozpontok létesitése altal bizo-
nyos oOnallosagot kapnak. Négy alkozpont a meg-
levd telepiiléskozpontok atépitésével, egy pedig ed-
dig beépitetlen teriileten valé épitkezéssel alakul
ki. Példa az egységek fokozatos megvalositasat elo-
segité, a jelenlegi szort telepiilésszerkezetet teljesen
atformalé megoldasra
1 meglev6 telepiilésteriilet, 2 1uj lakoéteriilet, 3 varoskoz-
pont és alkdézpont, 4 ipari teriilet

A lakoteriilet teriiletfelhaszndldsa és az ott
levd létesitmények jellege. A meglevé varosok
lakétertilete — rendszerint még a rekonstrukeios
tervek eléiranyzata szerint is — tartalmaz a la-
koteriileti rendeltetéstol idegen elemeket (lize-
mi, raktarozasi, kozlekedési, kozmi stb. létesit-
ményeket, Osszvarosi jelentéségli kozintézmeénye-
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Van den Broek,és Bakema terve Amszterdam fejlesztésére. A torténeti varosrészek szerkezetének val-
tqzatlanul hagyasa mellett az Atépitésre keriil6 és az Gijonnan beépitendd varosrészek hatdrozott egy-
ségekre tagolédnak. A keleti irdnyu szigetszer varosrészben 350 000 lakos letelepitését tervezik négy

onallé lakénegyedben, amelyek

5000—10 000 lakosu, lakokorzetnek tekinthetd egységekre oszlanak.

Pe’lhda az olyan rpegoldésra, amikor a nagy értéket Kképviselé torténeti varosmag szerkezete nem val-
tozik, az azon k1vuli’terﬁ1etek rekonstrukciéja és az ujabb varosrészek felépitése erdsen tagolt, egy-
mashoz képest 6nillé egységrendszerek kialakulasdhoz vezet el

ket és zoldterilileteket, a tavolsagi kozlekedés
vonalait), valamint épitésre alkalmatlan vagy
valamilyen okbol a beépitésb6l kizarandod terii-
leteket. Ezek vonal- vagy foltszerlen, osszefiig-
gben vagy szigeteket alkotva tagoljak a lakote-

fejlesztésének

iranyu teriileti
3. szigete. A 30000 lakost egység tovabbi hat egy-
ségre tagolédik

Amszterdam Kkeleti
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ruleteket. Szamuk, jellegiik, elhelyezkedésiik,
kiterjedésik els6sorban azt befolyasolja, hogy
az egységek rendszerére a tertiileti Gsszefliggés
vagy a tagolds lesz-e jellemz6. Ebben a vonat-
kozasban is kiilonos jelentésége van a viszonyla-
gossdgnak: ugyanaz a létesitmény, létesitmény-
csoport, amely egy Kkisvaros lakoteriiletét hata-
rozottan részekre osztja, egy nagyvarosban
esetleg csak lokalis jelentéséglivé valik, és nem
az egész rendszerre, hanem csak a kornyezeté-
ben levé egységekre van hatassal.

Ilyen viszonylagos értelmezésben allithato
fel az a tétel, hogy ha a lakoétertileten beliil ke-
vés olyan létesitmény van, és csak elszértan,
kis kiterjedésben fordulnak el6 olyan tertletek,
amelyek rendeltetése nem kozvetlenil lakéterii-
leti, akkor az egységekre osztds, az egységek
tartalma és kapcsolatai ezekt6l az adottsagoktol
nem fligg lényegesen. Hatasuk inkabb az egyes
egységek konkrét kialakitasdban jelentkezik,
mert a beillesztésiik vagy az egységek hatarain
kivil rekesztésiik egyedi mérlegelést kivan.

A lakétertileti egységek hatdrainak megvo-
néasa, s6t bizonyos mértékig az egységfokozatok
hierarchiajdnak megéllapitdsa is kotott feladatta
valik viszont akkor, ha a lakéteriileten beliil
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Szarajevo rekonstrukcios terve. A jelenleg 220 000 lakosu, 1980-ra 340 000 lakosuva fejleszteni kivant
varos ellatasi szervezetének elGirdnyzata vildgosan tiikrozi a négylépcsés felépitésre (varos — nagy-
varosi egység — lakonegyed — lakokorzet) vald torekvést. A megoldas a varos fejlesztési lehetGségei-

vel (,régi varos” és ,uj varos” viszonylagos kiilonallasa, hosszan elnyuld varostest, elvalé varosrészek,
valtozatos domborzat stb.) Gsszhangban differencialt: a régi varosban a lakokorzetek specialis for-
mat vesznek fel, a lakénegyedek nem mindig tagolédnak lakékorzetekre, a nagyvarosi egységeken
beliill egyes lakékorzetek nem tartoznak lakoénegyedekbe. A kozpontok altalaban tobbrétegliek: a va-
roskodzpont és a nagyvarosi egységek kozpontjai egyben lakénegyed-kozpontok is. Az azonos fokozata
egységek lakossagszama a beépités jellegétdl, elhelyezkedésétol stb. fliggben eléggé kiilonbozik
1 varoskozpont, 2 nagyvarosi egység-kozpont, 3 lakonegyed-kézpont, 4 lakokorzet-kozpont.

nagyobb szdmban és kiterjedésben vannak a la-
koteriileti jellegtél idegen alkotéelemek, és en-
nek a helyzetnek a megvaltoztatdsa rcélisan nem
iranyozhaté eld.

Igy mindenckel6tt eléfordulhat, hogy a
rendszer — bar a varosnagysag ezt nem indo-
kolja, és a lakéteriilet is 6nmagéban zart —
teriiletileg nem 6sszefiigg6, hanem tagolt lesz.
Kis- és kozépvarosok lakoteriiletén, amennyi-
ben az emlitett létesitmények és teriiletek jel-
legzetesen egyes csomoésodasi helyeken témo-
rilnek, egymastol elvalo lakokorzetek vagy la-
kékorzetesoportok, ha elszértan helyezkednek el,
laza teriileti kapcsolatban levé lakékorzetek és
lakékomplexumok rendszerré szervezése valhat
feladattd. Egy ilyen rendszer létrehozasanak
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célszerusége azonban erdsen mérlegelendd. Ha
az egységek annyira elaprézédnak, hogy jel-
lemz6é rendeltetéseiket mar nem képesek onal-
l6an betolteni, hanem a szolgaltatasok lényegé-
ben az egész lakéteriiletet atszovo, egységhata-
roktél jorészt fliggetlen megfontolasokat kivan-
nak meg, akkor helyesebb az egységekre osz-
tastol eltekinteni, és az adottsagokra épiilé spe-
cidlis megoldasokat keresni.

A rendszer kiulonben nemecsak tertletileg,
de funkciondlisan is lehet tagolt. Elképzelhetd,
hogy zart vagy egymassal lazdbb kapcsolatban
levé lakotertileti egységek mellett komplex terii-
leti egységek (azaz munkahelyet, esetleg mas,
a lakohelyi funkciotol idegen létesitményeket is
tartalmazo, de mégis els6dlegesen a lakoteriileti
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rendeltetésekkel jellemezhetd egységek) vannak.
A lakoteriileti egységek rendszerének kialakita-
sakor az altalaban figyelembe veendd szempon-
tok mellett ilyenkor azt is mérlegelni kell, hogy
a lakoétertileti rendeltetéstél idegen létesitmé-
nyek és teriiletek mennyire rekeszthetok ki az
egyes egységek teriiletébdl, vagy olvaszthatok
be azokba. :

Akér teriiletileg, akar funkcionalisan vagy
mindkét szempontbdl egyszerre tagolt a lako-
tertileti egységek rendszere, csak akkor muikod-
het megfeleléen, ha az egységek kozotti kap-
csolatok meghatarozasa és e kapcsolatok konk-
rét megteremtése kielégitéen megoldhat6. Ezzel
egyenrangu feladat az idegen létesitmények és
teriletek vonatkozasaban azok megfelelé mu-
kodésének, kozlekedési kapcesolatainak, esetleg
varosképi érvényestilésének biztositasa. A lako-
teriilet szerkezetének formalasat tehat e kétféle
kovetelmény kielégitése egyidejlileg hatarozza
meg. Az egyes egységek tervezésekor ilyenkor
felvet6d6 problémakra (bels6.szerkezet, zavaro
hatasok kikliszobolése stb.) még visszatériink.

A lakoteriilet létesitményeinek dllaga és el-
helyezkedése. A lakoteriilet létesitményein eb-
ben a vonatkozasban — a lakéépiiletek kivéte-

Dreux {francia varos rekonstrukeciés terve. A je-
lenleg 25000 lakosti varost 50000 lakosuva fejlesz-
tik. A meglevé lakoéteriileten beliil nem terveznek
valtozast, mivel az épiiletek és létesitmények alla-
pota jelentosebb beavatkozast nem igényel; a szol-
galtatasi rendszert nem lakéteriileti egységek kép-
zésével, hanem elsGsorban a varoskézpont reorga-
nizacidja altal fejlesztik tovadbb. A lakossagtobbletet
a lakoteriilethez csatlakozd, viszonylagos ondallésagra
berendezked6 lakéteriileti egységekben helyezik el
1 meglev6é lakéteriilet, 2 tervezett egységek, 3 meglevé
ipari teriilet, 4 tervezett ipari teriilet
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lével — a lakoteriileti funkciok ellatasahoz sziik-~
séges létesitményeket, kozelebbrsl az vithalézat
rendszerét, a lakoéteriileti egységek szintjébe tar-
toz6 zoldteruleteket és féleg a kozintézménye-
ket értjik. Ezek allaga és elhelyezkedése egy-
massal Osszefliggésbe hozva nemcsak az egysé-
gek kialakitdsanak lehetéségeire, hanem rend-
szerlik létrehozasara is hatassal van.

Kiulonosen érezhetévé valik ez a hatas, ha
ezekkel az intézményekkel és létesitményekkel
a lakoteriilet viszonylag jol ellatott és allaguk
is megfelels. A viszonylag j6 ellatottsdg tobb-
féleképpen is értelmezhets. Egyes esetekben a
létesitmények altaldnosan j6 allapota, kielégitd
kapacitasa jellemz6, mas esetekben viszont ez
csak valamelyik létesitménycsoportra vonatko-
zik, létesitménycsoporton értve az uthalézatot,
a kozintézmény-halozatot, a zdéldteriileteket
vagy pedig a kilonbozé létesitményekbol allo
egyes Osszefliggé egylitteseket. Minden esetben
altaldanosan igaz, hogy a meglevd létesitmények
hasznositasdnak, felhasznalasdnak, az egyes
egységekbe valé bekapcsoldsdnak feladata az
egységekre osztis lehetdségeit erésen megkoti.
Az Gjonnan létrehozandé intézmények és léte-
sitmények rendszere ilyenkor a meglevonek a
kiegészitését képezi tulajdonképpen, ami azt
val6szinlsiti, hogy az tuthalézathoz valo alkal-
mazkodds, a szolgaltatasok hatésugarainak fi-
gyelembevétele kiilonbozé nagysagu, és esetleg
kiilonboz6é fokozatii egységekbdl &llé6 rendszer
létrehozésat indokolja.

A teljesség kedvéért meg kell emlitentink
ebben a vonatkozadsban azt a nagyon ritka ese-
tet, amikor a lakéteriileti létesitmények jelen-
legi allapotukban is — esetleg bizonyos atalaki-
tasokkal vagy kiegészitésekkel — korszerld el-
latasi koriilményeket teremtenek. Ez kétféle le-
het6ség kozotti valasztas szlikségességét veti fel:
eldontendd, mi helyesebb, a lakoteruleti egysé-
gek rendszerének létrehozasa vagy pedig a je-
lenlegi helyzet tovabbfejlesztése. A dontés a
gazdasagi és a rendeltetésbeli hatékonysag egy-
bevetésével, egyedi megfontolasok alapjan szii-
lethet meg.

Mindenképpen célszert lesz az egységekre
osztas, ha a lakoteriilet ilyen intézményekben és
létesitményekben szlik6lkodik, vagy allaguk nem
megfelel6. Ez gazdasagilag hatranyos ugyan,
mert létrehozasuk jelentés &ldozattal jar, de
az egységekre osztds szempontjabol lényegesen
kevesebb kotottséggel kell szamolni. Bar ilyen-
kor is nyilvan megmaradnak egyes meglevd in-
tézmények és létesitmények, a lakétertileten be-
lil mégis az Gjonnan létrehozott intézmények-
bél és létesitményekbdl alkotott rendszer lesz
a jellegzetes. Minél kevesebb a beillesztendd
adottsdg, annal inkdbb szabad keze van a ter-



vezésnek az egyes egységfokozatok hierarchia-
janak, nagysaganak, tartalmanak, egylttmiko-
dési formajanak megvalasztasat illetéen.

A fenti osszefoglalassal kapcsolatbah hang-

sulyoznunk Kkell, hogy az itt adott jellemzés

csak a lakoéteriileten beliili helyzetre vonatko-

zik, az egész varossal és a kozvetlen kornyezet-

tel valé osszefliggésektol elvonatkoztatva. Ezt
a kiilonben gondolatmenetlinktél idegen mod-
szert azért hasznaltuk, mert korabbi fejte-
getéseink soran mar ramutattunk egyfeldl az
egész varosszerkezet és a kornyezet, masfeldl
a lakoterilet egységekre osztdsa kozotti leg-
fontosabb 0Osszefliggésekre.

Természetes, hogy kiilonosen nagyobb va-
rosokban az a jellemzés, amelyet az elézékben
adtunk a lakétertilet belsé helyzetérél, az egy-
ségek rendszere létrehozasanak lehetdségeirol,
nem vonatkoztathaté a lakotertlilet egészére; a
lakoteriilet egyes részei kozott lényeges kulonb-
ségek lehetnek. Ez azonban a leirtak érvényessé-
gét nem érinti, mert azok az elvek, amelyeket
rogziteni igyekeztink, nemcsak a lakoteriilet
egészének, hanem egyes nagyobb Osszefliggo ré-
szeinek egységekre osztasa soran is értelem-
szertien felhasznalhatok.

Tovébbi problémat jelentene a fentiekben
leirt koriilmények hatdsainak szintetikus érté-
kelése. Erre azért lenne szlikség, mert a lako-
teriilet jellegzetességeit kilonboz6 ismérvek
alapjan vizsgaltuk meg, és el6allhat olyan eset,
amikor egy adott varos lakoéteriiletének konk-
rét korilményei ugy tarsulnak, hogy valamelyik
szempontboél kivanatos megoldds mas szempont-
bol elvetend6é lenne. Véleményunk szerint egy
ilyen értékelési rendszer elméleti uton nem allit-
haté fel nemcsak a hatdsok tarsulasabol eléal-
lithato variaciok nagy szama, hanem a hatasok
erdsségének kiilonboz6 lehetséges fokozatai miatt
sem. A dontésnek az osszes korlilmények figye-
lembevételével és mérlegelésével a tervezés so-
ran kell megsziiletnie. El6z6 fejtegetésiink csu-
pan egy ilyen dontés soran szoba joheté szem-
pontok és a varhaté kovetkezmények feltara-
sat tette lehetévé.

Altalanossagban és elsésorban modszertani-
lag ehhez legfeljebb még azt tehetjiik hozza,
hogy a kiilonb6z6 hatasok Osszesitett értékelése
az adott varos és lakéteriilete allapotatél fiig-
gben mindig masféle részletességii vizsgalatot
kivanhat meg. Elképzelhefs, hogy az elé6z6ekben
felsorolt szempontok koziil valamelyiknek a ha-
tasa donté sullyal van, vagy hogy a kiilénbozé
kortilmények taldlkozdsa azonos iranyba tereli
a dontést. Ilyenkor egy egyszeri és altalanos
attekintés is elegendé lehet. Ha azonban a ha-
tdsok egymasnak ellentmondanak, mélyebb

elemzést kell elvégezni. Minél nagyobb mélysé-
gig kell eljutnunk, annal inkabb sziikségessé
valik mar ebben a stddiumban is a lakéteriileti
adottsdgok, tehat az egyes létesitmények
vagy létesitménycsoportok — kiilonosen a don-
tést elsdsorban befolyasolok — egyedi értéke-
lése. Ezzel a témaval itt azért nem foglalkozunk,
mert kés6bb, az egyes lakéteriileti egységek
kialakitasaval kapcsolatos kérdések targyalasa-
kor erre amugyis ki kell majd térnink. Az
egyes egységek konkrét elhatarolasat, szerkeze-
tik kialakitasat ugyanis csak a meglevé létesit-
mények értékelése alapjan lehet elvégezni.

A lakoteriileti egységek rendszerének
tervezése és megvalositasa kozotti
osszefiiggések

A lakoétertileti egységek rendszere uj varo-
sokban — némi egyszerusitéssel — ugy jon létre,
hogy az egész varos felépitésének rendjébe és
utemébe illeszked6en, bizenyos belsé sorrend-
ben egymas utan megvalosul egy-egy egység-
rész, egység vagy egysegcsoport. Meglevé varo-
sokban ez a folyamat sokkal Osszetettebb, mar
csak azért is, mert a lakdtertileti egységek rend-
szerének létrehozasa a varos rekonstrukciojanak
egészére teriiletileg le nem hatarolhaté modon
hatassal van, és az 6sszvarosi Osszefiiggésekbol
ki nem ragadhaté miveletet képez. Mint min-
den atfogoé jellegli rekonstrukcios feladatra, ra
is jellemz6, hogy megvaldésulasa hosszabb ideig
tart, emiatt a tervezés, az el6készités és a meg-
valositdas nem valaszthaté mereven szét. Ez
nemcsak az idébeli atfedések miatt van igy, ha-
nem azért is, mert az el6készités iddszakaban
sziilkséges teenddék, valamint a megvalositas
konkrét korilményei visszahatnak a tervezés
modszereire, és forditva: a megvalositas leheto-
ségeinek helyes értékelése képezi az alapjat a
tervek realitasanak. Ezt a varosi rekonstrukcio-
ra altalanosan jellemz6 Gsszefliggést a kovetke-
zOképpen konkretizalhatjuk a lakoéteriileti egy-
ségek rendszerének létrehozasaval kapcsolatos
problémakorre:

1. A lakoteriileti egységek rendszere foko-
zatosan és részletekben hozhato létre; csak kivé-
telesen keriilhet sor viszonylag egyidejlileg egy
olyan intézkedéssorozat megvalésitasara, amely
kozvetlenlil az egységekre osztast célozza, és
ennek érdekében a gatlo korlilményeket nagy-
jabol egyszerre lekiizdi.

Az egységekre osztas fokozatos megvalésita-
sdn az értend6, hogy gyakran tertiletileg lehata-
roltan és a lakéteriilet kiilonb6z6 részein egy-
egy egység vagy csupan egységrész jon létre,
akar ujonnan beépitheté terlileteken, akdr meg-
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Meglev6 varosok lakoéteriileti egységei rendszerének
jellegzetességei a meglevé és ujonnan beépitendd
lakétertiiletek viszonylatai szerint megkiilonboztetve

1 a teljes lakoéteriilet egységekre oszlik, ennek esetei: 11
a meglevé €s az ujonnan beépitend6 teriileten létrejovo
egységek viszonylagos ©Onall6sdga jellemzs, 12 a szerve-
zési és megvaldsitdsi 6nallésag mellett a teriileti ossze-
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levé lakoteriiletek atépitése utjan. Nem ritkdn
a lakoteriileti egységek rendszerének kialaku-
lasa még ennél is kisebb, elszigeteltnek latszé
feladatok megoldasaval, az egységek egy-egy
lényeges eleme vagy elemcsoportja (tertileti egy-
sége) létrehozasaval halad elére. Emellett na-
gyon nehezen vagy egyaltalan nem lathaté elére
e részletek megvalositasanak id6ébeli sorrendje;
legfeljebb a kiilondsen siirgeté vagy az egész
varosszerkezet korszerlsitése érdekében mulha-
tatlanul szlikséges miiveleteket lehet bizonyos
valoszintliséggel a tervezés id6pontjaban tlte-
mezni. A tobbi, a lakéteriileti egységek rend-
szerének kialakitasat érinté épitési vagy atépi-
tési muvelet tobbnyire a varosfejlesztés pillanat-
nyi szlikségleteinek és lehetdségeinek alarendel-
ten kezddédik el és folyik le.

A folyamatnak ez a tertileti szétosztottsaga
és az id6beli megvalositas bizonytalansaga Kkii-
1onosképpen megkivanja, hogy olyan tervek all-
janak rendelkezésre, amelyek az egész rendszer
osszes lényegesebb vonatkozasait, osszefliggéseit
rogzitik, és ezaltal lehetévé teszik, hogy az
egyes kilon-kilon megvalositott részletek terv-
szertiien Kkapcsolodjanak a kialakitani kivant
szervezetbe. A tervezésre vonatkozoélag viszont
ebb6l az kovetkezik, hogy a lakoteriileti egy-
ségek rendszerének mar Altaldnos vonasokban
valo eldiranyzasakor is tekintetbe kell venni a
megvalositas fokozatossdganak fenti jellegzetes-
segeit.

Kétféle modszer egytittes felhasznalasaval
lehet ezt a kovetelményt teljesiteni: egyfel6l
azaltal, ha sikerill olyan o6sszehangolast elérni,
hogy a lakoteriileti egységek rendszere létre-
hozasanak szempontjabol legfontosabb felada-
tok egyben az egész varos korszerusitése érde-
kében megvaldsitandoé és reédlisan eliranyozhato
feladatokkal egybeesnek, masfelél pedig ha a
tervezés eszkozeivel el6segitjik, hogy ne csak
azokon az elszigetelt terlileteken javuljanak
meg a lakokorulmeények, ahol az egyes egységek
vagy egységrészletek létrejonnek, hanem az épi-
tés az egész rendszer célszeri Kifejlesztését is
tegye lehetévé.

A lakoteruleti egységek rendszere létreho-
zasanak az egész varosszerkezet korszeriisitésé-
vel vald Osszehangoldsat akkor érhetjlik el, ha
a tervezés soran figyelembe vessziik azokat az
osszefliggéseket és kolcsonhatasokat, amelyeket

fuggés ersSteljesebb, 13 a meglevé és uj lakoéteriiletek
kapcsolatai nemcsak a rendszeren, hanem egyes egysé-
geken beliill is lényegesek; 2 az ujonnan beépitendds
lakéteriilet teljesen, a meglevé csak részben oszlik egy-
ségekre, ennek esetei: 21 a torténeti varosmag nem oszlik
egysegekre, 22 a torténeti varosmag €s annak kornyezete
nem oszlik egységekre, 23 az egységekre osztds csak a
lakoteriilet egy részén jellemzd



az el6zé alfejezetben igyekeztink feltdrni. Az
ott leirtakon tulmenden ebben a vonatkozasban
emlitést kell meg tennﬁnk a varosszerkezet kor-
szerlsitése és a lakoteriileti egységek rendsze-
rének létrehozasa kozotti azon kozvetett Ossze-
fliggésekrol
hogy a varosrekonstrukcio egyes miveletei a la-
kéteriileten beliil folynak ugyan le,
els6sorban annak atépitését szolgaljak. Ilyen
miveletek példaul: az ipari lizemeknek ipari
terliletre valé koncentralasa érdekében egyes
iizemek Kkitelepitése a lakoteriiletrél, a varos
egységes zoldterileti rendszerének létrehozdsa
érdekében lokalis zoldtertileti feladatok megol-
dasa, az uthalézat korszerusitésének keretében
U] utvonalak torése vagy a meglevok szélesitése,
Osszvarosi jelentéségu uj kozépuletek létreho-
zasa vagy meglevok kornyezetének rendezése
stb. Ezek a rekonstrukeiés miiveletek — mivel a
lakoteriileten beliill kerlilnek megvalositasra —
rendszerint valamilyen hatassal vannak a ké-
sObbi létrehozandé egységrendszerre. Ezért ré-
szint e feladatok megoldasakor, részint az érin-
tett egységek vagy egységcsoportok tervezésekor
célszerl szamolni e hatasokkal annak érdekében,
hogy az ilyen, latszolag mas célzatu és elszige-
telt feladatok megoldasa &ltal noveljik az egy-
ségekre osztast kedvezden befolyasolé adottsa-
gok korét és megsziintessiink ebbdl a szempont-
bol kedvezétlen adottsagokat.

A maiasik emlitett moédszer — ti. hogy a
lakékorilmények  korszerlsitését kozvetlenil
célzo, egyes elszigetelt épitési feladatok megva-
lositasaval segitsiik el6é egész rendszer kialaki-
tasat — akkor hatasos, ha az atfogé jellegt
osszefliggések mellett figyelembe vessziik a koz-
vetlen kornyezet kélesonhatéasait is. A rekonst-
rukci6 sajatossagaibol kovetkezik, hogy akar
ujonnan beépitendd teriileteken, akar meglevo
lakoteriiletek atépitésével jon létre egy uj egy-
ség vagy egysegrész, ennek kornyezetében még
hosszabb-rovidebb ideig fennmarad a jelenlegi
helyzet. Ez legtobbszor azt jelenti, hogy a lehe-
téségek adta keretek kozott célszeriien lehata-
rolt és korszerlen kialakitott egység mellett el-
avult, korszertitleniil felszerelt, egységekre nem
osztott lakotertiletek vannak. Szilikségessé val-
hat ezért az ott ¢élék egyes igényeinek az 1j
egységen beliili kielégitése. Ritkabban ezzel el-
lenkez6 elGjeli 6sszefiiggések is jelentkezhetnek,
olyanok, amelyek a szomszédos teriileteken levo

Meglevo varosok lakéteriileti egységei rendszerének
jellegzetességei az egységfokozatok tarsuldsanak vi-
szonylatai szerint megkiilonboztetve

1 a lakoteriilet azonos fokozati egységekre oszlik, ennek
esetei: 11 a lakékorzetekre osztds &ltalanos, 12 a rend-
szer lakokorzetekre osztott lakonegyedekb6l épiil fel, 13
a rendszerre a lakonegyedekre osztis jellemz6, de nem

is, namelyek azaltal a&llnak el6;

de nem.

e

13

23 i

minden lakénegyed oszlik lakokorzetekre; 2 a rendszert
nem azonos fokozatu és jellegli egységek alkotjak, ennek
esetei: 21 a lakénegyedek mellett bizonyos ©nallosaggal
rendelkez6, lakénegyedbe nem tartozé lakékorzetek is
vannak, 22 a lakénegyedeken kiviili lakékorzetek cso-
portja egyes szolgaltatdsok tekintetében egylittmikodik,
23 a rendszerben a lakoteriileti egységeken kiviil komplex
egységek is vannak
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Meglevd varosok lakéteriileti egységei rendszerének
jellegzetességei a teriileti osszefiiggésbbl szarmazé
viszonylatok szerint megkiilonboztetve

1 a rendszerre a teriileti Osszefliggés jellemzd, ennek ese-
tei: 11 a lakoteriilet minden irdnyban nagyjabol azonos
kiterjedésti, 12 a lakoéteriilet egy vagy tobb irdnyban
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egyes intézmények és létesitmények kapacita-
sanak részleges kihasznalatlansagabol szarmaz-
nak. A két egymassal ellentétes eset azonos ko-
vetkezményekhez vezet el: a szolgaltatasokat
nyajto kozcélu intézmények és létesitmények
meéretezése, esetleg elhelyezése is a koérnyezeti
hatasoknak rendelendd ald. E probléma részlete-
sebb kifejtésére és a javasolt mddszerekre késébb
meég visszatérunk. 3 ;

2. A lakotertlileti egységek rendszere létre
hozasanak fokozatossiga memcsak teriileti, ha-
nem hdlozati értelemben is elképzelheté; még-
pedig az egységek lényeges alkotéelemét képezd,
azonos jellegli létesitmények kozel egyideji és
osszehangolt megvalositdsaval. Igy példaul, ha -
akar az egész lakoteriileten, akar annak jelen-
tésebb kiterjedésu részén az uthalézatot atala-
kitjuk, lakoterileti jelent6ségli zoldteriileteket,
azonos rendeltetési kozintézményeket létesi-
tink, tulajdonképpen az egységek rendszerének
létrehozasat célzé miveletet hajtunk végre.

A tervezésnek kétféleképpen is modjaban
all az egyes halézatok vagy héalézatrészek idé-
beli megvalositasat befolyasolni: egyrészt a re-
konstrukeié fontos vagy kevésbé fontos miivelet-
soraba vald beillesztéssel a létesitést kényszerité
erejuvé vagy halaszthatéva lehet tenni, maés-
részt olyan kialakitasi lehet6ségek megadasaval,
amelyek kevesebb vagy tobb aldozat meghozasat
igénylik, a gazdasagossag oldalarol befolyasol-
hatjuk a megvalositast.

Megfontolandd, vajon ezekkel a modszerek-
kel az alacsonyabb vagy magasabb foku egysé-
gek rendszerének kialakulasat helyesebb-e elébb
szorgalmazni. Ezt a problémat legtobbszér az
adott varos jellegzetességei egyértelmiien eldon-
tik. A varoskozpont viszonylagos fejlettsége —
és ezaltal a magasabb foku szolgaltatasok terén
fennall6 aranylag kedvez6 helyzet — inkabb azt
indokolja, hogy az alacsonyabb fokozatu egy-
ségek rendszerének Kkiépitését elGsegité létesit-
mények halézatat valositsuk meg korabban.
Altaldban azonban mind a lakossig igényeinek
hatékony kielégitése, mind pedig az egységek
rendszerére gyakorolt hatas szempontjabél el6-
nyosebb a magasabb foku egységek rendszeré-
nek kialakulasat el6segiteni a haldzati jellegli
létesitmények megvaldsitasaval. Ezt a meggon-
dolast tamasztja ala az is, hogyv a magasabb
fokozatu egységek rendszere viszonylag fixebb,

elnyulik, 13 a rendszer oOsszefliggéseit a lakéteriileten

beliili idegen létesitmények nem zavarjak; 2 a rendszerre

a teriileti tagoltsdg jellemz6, ennek esetei: 21 a tagoltsa-

got valamilyen természeti-féldrajzi képzédmény okozza,

22 a lakoéteriiletet nagyobb Kkiterjedésti mas rendeltetési

teriilet tagolja, 23 a lakéteriiletet maszaki vonalas léte-
sitmény osztja meg



varhatéan nincs annyi valtozasnak alavetve,
mint az alacsonyabb fokozatu. Ezért amikor
ilyen médon bizonyos. mértékig rogzitjik az
egyes egységek hatarait, szolgaltatasi rendszerét,
konnyebben lehet elérni olyan megoldast, amely
nem fog kedvezdtlen, megvaltoztatandé adott-

sagot jelenteni a tdvolabbi jovében varhato at-

épitések szamaéra.

Elképzelhet6 természetesen — kiilonosen
nagyobb varosok esetében — bizonyos atfedés
is. Itt a varoskozpont valdszinl fejlettsége an-
nak koérnyezetében az alacsonyabb foku, a koz-
ponttol tavolabb esé lakéteriileteken pedig a
magasabb foku egységek miel6bbi kialakitasat
indokolhatja. A dontés fugg a meglevé haloza-
tok kapacitasatol és allapotatol is, elsésorban a
gazdasagi megfontolasokon keresztiil, mert ha
az el6z6 szempontok mérlegelése alapjan nem
lehet a kérdést egyértelmiien eldénteni, a vi-
szonylag kevesebb aldozattal jaré megoldast cél-
szerl valasztani.

3. A megvalositas realitdsa szempontjabol
kilonos jelentosége van a meglevd, elfogadhato
allapotu és beilleszthetd létesitményeknek. Ha
a lakotertileti egységek rendszerét a meglevé
szolgaltatasi szervezetre alapozva, a meglevd
kozeélu épuletek és létesitmények beillesztésével
lehet el6iranyozni, nyilvan a megvalositas 1é-
nyegesen kevesebb idébe fog telni, mint ha a
héalézatok tobbségét ujonnan kell létrehozni. Ez
a meglevéd létesitmények megtartasanak elényos
oldalat emeli ki; a megtartasnak azonban le-
hetnek elénytelen kovetkezményei is.

Minél tobb jelenleg meglevé létesitmény
megmaradasaval és beillesztésének kotelezettsé-
gével kell szamolni, annal inkabb allnak elé
kompromisszumok mind az egyes egységekben,
mind pedig az egységek rendszerében (az egy-
ségek lakossdgszama eltér a racionalistél, nem
toltik be maradéktalanul rendeltetésiiket, a
hierarchia csorbat szenved stb.). A tervezésnek
modjaban 4ll a pillanatnyilag elkeriilhetetlen
kompromisszumok elénytelen hatdsait legalabb
tavlatban csokkenteni és részben Kkikiiszébolni.
Ehhez az sziikséges, hogy vegye tekintetbe az
egyenl6tlen avulds kovetkezményeit. Egyenl6t-
len avulason azt értjiik, hogy az Atépitési ter-
vekben megmaradonak eléiranyzott Osszefliggd
éplletcsoportok és kozintézmények 4llaguktol,
felszereltségiliktél, alaprajzuktol stb. fliggéen bi-
zonyos 1d6 mulva elavulnak — feltehetéen ha-
marabb, mint az Ujonnan épitett létesitmények,
intézmények. A létesitmények e csoportjanak
avultsdga és a kovetelményeknek eléz6 tanul-
manyunkban részletezett valtozdsa tavlatban
ujabb atépitési terv készitését fogja aktualissa
tenni. Ebben a kés6bbi atépitési tervben mar
joreszt megsziintetendéként fognak szerepelni

a ma még fenntartand6 adottsdgok, és- ezzel
lehetéveé valik a lakoteruleti egységek tovabbi
szerkezeti atalakitdsa, ma még nem ismert szol-
galtatasokat nyujté létesitmények elhelyezése.
Ennek a folyamatos korszertisitésnek az alapjait
mar a tervezés sordan célszeri megteremteni.
Tobbféle modszer is kinalkozik erre. Kivanatos
lehet a meglevé és megtartandé létesitmények,
illetve létesitménycsoportok pillanatnyi elényo-
ket jelenté kiegészitésének mellézése, és ezaltal
nagy tavlatra valo rogzitésének elkeriilése.
Gyakran célravezeté az ujonnan épitendd léte-
sitményeket a megmaradé rokon rendeltetésiiek
mellé telepiteni, hogy a késébbi bontas az azo-
nos funkcioju épiiletek és teruletek osszefiiggé-
sének létrejottét segithesse. Bonyolultabb ese-
tekben sziikségessé valhat a két- vagy tobb-
utemi tervezés is, azaz a tervezési tavlaton tuli
eléiranyzatok varidciés lehetéségeinek egybeve-
tése és egyeztetése a megvalositasra szant konk- -
rét javaslatokkal.

Fentiek azokra az adottsagokra vonatkoz-
tak, amelyeket a tervezés — bizonyos megfon-
tolasok alapjan — fenntartandoként jelol meg.
Az adottsagok masik csoportja — vagyis a meg-
sziintetendé adottsagok — a tervbél ugyan ki-
rekesztédik, de a megvalésitdsra mindenképpen
hatassal van. Erre a kérdésre — mivel inkabb
az egyes egységek megvalositasahoz kapcsolo-
dik — kés6ébb még vissza fogunk térni. Itt csu-
pan annak a feltételnek a fontossagara muta-
tunk ra, miszerint szilikséges, hogy azok az
adottsagok, amelyek megsziintetése a tervezés
idépontjaban realisan célul volt kitlizhet6, ne
valtozzanak meg oly mértékben, hogy a meg-
valositas id6épontjaban a megszuntetés mar ir-
redlis legyen. Ennek elérése érdekében minden
olyan épitkezést meg kell akadalyozni, amely
ezen adottsagok avult allapotanak megvaltoza-
sat eredményezhetné. Ezt a feladatot az épitési
tilalom és korlatozds rendszere szokta ellatni.
Az épitési tilalmat ugyan teriletileg és nem
egyes létesitményekre szoktuk értelmezni, mégis
altalaban csupan lakéépliletekre, esetleg kozépii-
letekre vonatkoztatjuk. Ehelyett az épitési ti-
lalmat ténylegesen is ki kellene terjeszteni a
lakoteriilet minden olyan adottsdgara, amely-
nek elhelyezkedése és kapcsolatai a lakotertileti
egységek rendszerének kialakitdsa szempontja-
boél jelentéséggel birnak.

4. A lakoteriileti egységek rendszerének
megvaldsitdisa — mint lattuk — nem valaszt-
hato el az egyes egységek létrejottétol, vagyis
a rendszer megvaldsitasanak koriilményei mint-
egy 0sszegezik az egyes egységek megvalositd-
sanak korillményeit. A IL. fejezet anyaga bizo-
nyitani fogja, hogy az egyes egységek létrejottét
elsésorban befolyasolé tényezék azok varosszer-
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kezeti elhelyezkedésé\iel hozhaték 6észefﬁggésbe.

A tervezett egységeknek a varoson beliili fek-

vése szempontjabol harom esetet lehet megkii-
16nboztetni: 3 :

A) Lakotertileti egység a beépitésbe ujon-
nan bevont, jelenleg beépitetlen tertileten. Ezek
a tertiletek fekiidhetnek: :

a) a meglevé lakoteriilet szélén, ahhoz koz-
vetlenill kapcsoléddan, a varos teriileti tovabb-
fejlesztéseként;

b) a meglevo lakotertiletet tagold, azon be-
1ili, jelenleg beépitetlen vagy mas rendeltetési
tertileten;

c) a lakéteriilettol teljesen elszakitva, on-
allé varosrészként.

Az a) és a b) esetben a lakotertileti egység
lehet lakoénegyed vagy lakokorzet, a helyi ko-
rilmények altal indokolt esetben akar lako-
komplexum is. Létrejohetnek az ilyen egységek
egymastol elszakitva, tehat a lakétertilet kiilsé
oldaldn vagy azon belil, kilonbozé helyeken,
de létrejohetnek egymashoz csatlakozoan is.

A c¢) esetben lehetéség szerint lakonegyed
nagysagu egység létrehozasa kivanatos. Mivel
itt a lakotertuilettdl elszakitott varosrészrél van
sz0, valoszintlleg at kell vennie egyes varoskoz-
ponti jelentéségi szolgaltatdsokat is.

B) Lakotertiileti egység meglevd, atépitenddé
lakoétertileten. Fekvés szempontjabol mindazok
az esetek jellegzetesek lehetnek, amelyeket el6-
z6 tanulmanyunkban részletesen elemeztink.
Az ilyen lakoteruleti egységek az egységfokoza-
toknak mindenféle formajat felvehetik.

€C) Lakoteriileti egység részben beépitésbe
ujonnan bevont, részben atépitendd lakoéteriile-
ten. Fekvés szempontjabél kétféle eset lehetsé-
ges, mégpedig:

a) a lakoteriilet szélén ugy, hogy az ujon-
nan igénybevett teriilet a varos tertleti fejlesz-
tését szolgalja;

b) a meglevé lakoterliletbe ékeléd6é beépi-
tetlen tertilet felhasznalasaval.

Az ilyen lakotertiileti egységek akar lako-
korzetek, akar lakénegyedek formajat felvehe-
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tik a rendelkezésre &ll6 teriilet nagysagatél, a
kornyezeti adottsdgoktol fliggben. .

Annak eldontése, hogy egy-egy konkrét va-
lehetnek elényosek, szamos tényez6tol fligg: a
varos fekvésétol, fejlesztésének = mértékétsl,
szerkezeti jellegzetességeit6l, természeti-foldrajzi
viszonyaitdl, meglevé épiileteinek és létesitmé-
nyeinek allapotatdl stb. Ezzel kapesolatosan
visszautalunk a varosszerkezet fejlesztésének ha-
tésaival foglalkoz6 korabbi fejtegetéseinkre. Eh-
hez azt kell még hozzitenniink, hogy a rend-
szerint lehetséges tobbféle alternativa kozotti
valasztds és az egyes alternativakon beliil az
aranyok kérdését elsésorban gazdasagi megfon-
toldsok donthetik el. Ugyanezek a tényezék don-
tik el az egyes egységek megvaldsitasanak sor-
rendjét is. :

A kilonboz6 lehetéségek gazdasagi osszeha-
sonlitasat célz6 modszerek elemzése onmagaban
is 6nall6 tanulmany. Lényegében ezzel a téma-

~val foglalkozik a Varosépitési Tudoméanyos és

Tervezé Intézetben folyamatban levd ,,A véarosi
lakoteriileti rekonstrukei6 gazdasagi hatékony-
sdganak elemzése” cimi mar eddig is jelentds
eredményeket produkalé kutatas. A probléma
bonyolultsaga, kutatédsi feladatunkon tulnévé je-
lent6sége és a parhuzamossagok elkeriilése egy-
arant felment benniinket a tovabbi részletezés-
t6l. Kiilonben is, amikor meglev6 varosok lakoé-
teriileti egységeinek kérdéseivel altalanossidgban
foglalkozunk, mell6zhetjiik a lehet6ségek rela-
tiv értékelését. A kovetkezékben ugyanis min-
denféle lehetséges esetet kulon-kiilon meg kell
vizsgdlnunk, arra valé tekintet nélkil, hogy egy-
egy konkrét varosban ezek az esetek egyaltalan
bekdvetkeznek-e egyidejiileg. Elegendének tart-
juk annak rogzitését, hogy azokban a varosok-
ban, amelyek fejlesztése jelentés teriileti nove-
léssel torténik, a lakéteriileti egységeknek fent
felsorolt formai valamennyien el6fordulhatnak.
Lényeges tertileti novelés nélkiil fejlesztett va-
rosokban az A/b, B), C/b alatt emlitett egység-
formék lehetnek jellemzok.



1. fejezet

MEGLEVO VAROSOK LAKOTERULETI EGYSEGEI
KIALAKITASANAK SPECIALIS ELVEI

A meglevé varosok lakéteriileti egységeinek
rendszerében — mint lattuk — az egyes egysé-
gek szerepe nagymértékben kiilonbozé lehet,
ezenkiviil pedig az egyes egységek konkrét ko-
rillményei sokféle variacios esetet létrehozva tar-
sulhatnak egymassal, emiatt tulajdonképpen
minden egység el nem hanyagolhaté egyedi jel-
legzetességekkel bir. Amikor az egységek terve-
zésének szempontjait keressiik, feladatunk nem
annyira az egyedi vonasok kiemelése, mint in-
kabb a kozos jellegzetességek megkeresése, mert
ezekre alapozva tarhatjuk fel a legfontosabb
tervezési problémakat és kozelithetjik meg azok
megoldasat. Célravezetének latszik, ha a kozos
jellegzetességek koziill — rekonstrukciordl 1évén
sz6 — az egységeknek elsGsorban a meglevé és
a tervezett allapottal jellemezhetd viszonylatait,
az adottsagok jelenlétébdl és azok értékelésébol
szarmazo6 elhatarozasok hatédsait emeljik ki. E
hatasokat elsésorban az egységek létrejottének
koriiményeire lehet visszavezetni.

Ha az egységek kialakitasat befolyasold té-
nyez6ket két csoportra osztjuk, mégpedig olya-
nokra, amelyek hatdsukat els6sorban beliilrél —
tehat mint az egység teriiletén levd adottsagok
— éreztetik, valamint olyanokra, amelyek ha-
tasa kiviulrél — tehat az egység tavolabbi és
kozvetlen kornyezetéb6l — érvényesiil, akkor
azt tapasztalhatjuk, hogy a kiilénb6zé médon
létrejovo egységek tervezése soran az altalanos
esethez képest hol a belsd, hol pedig a kiils6é
tényezok hatdsai novekednek meg, illetve e té-
nyez6k kore szélesedik ki.

Azokban az egységekben, amelyek jellegze-
tesen atépités utjan jonnek létre — amellett,
hogy a kornyezet meghatarozott voltabol szar-
mazo hatasok is igen lényegesek lehetnek —
elsésorban azok a tobblettényezdk jellegzetesek,
amelyek belllrdl éreztetik hatasukat, mert az
adott teriilet épiileteinek és létesitmeényeinek
helyzetéb6l szarmaznak. Ha viszont az egységek
egészben vagy részben eddig beépitetlen teriile-

ten éplilnek fel, az &ltalanoshoz képest meg-
novekednek a kornyezet adottsdgaibol szar-
maz6 hatasok. A kovetkezdékben eszerint meg--
kulonboztetve targyaljuk a lakéteriileti egysé-
gek kialakitasanak kérdéseit.

Jellegzetesen atépités utjan
létrejovo egységek

A meglev6 varosok lakoteriilete altalaban
nem egységekre felosztott, de kitermelte azokat
a feltételeket, amelyek az egységekre osztasnak,
valamint az egyes egységek kialakitasanak lehe-
téségeit kozvetlenlil meghatarozzak (uthalozat,
kozintézmények, zoldteriiletek stb. 1éte és rend-
szere). Igy az egyes egységek tervezése sok
szempontbol kotott feladatta valik; a kotottseg
mértéke attol fugg, mennyire alakultak ki az
egységek tervezését meghatarozo adottsagok, il-
letve mennyire Ilehet redlisan szamolni ezen
adottsagok megsziintetésével, megvaltoztata-
saval.

A tervezés feladata annak eldontése, hogy
az egység kialakitdsa soran mely adottsagokkal
szamol. Ezt a dontést megkonnyiti, hogy az
adottsagok megszilintetésének vagy megvaltoz-
tatdsdnak lehet6ségei altalanos vonasokban mar
az egyes egységek tervezése el6tt tisztdzodnak.
A varosszerkezet egészének és ezen beliil a lako-
teriiletnek a rekonstrukciés terve eléirja, hogy
megmarad vagy megvaltozik-e a szoban forgo
egység teriiletén bellil a beépitési jelleg (ezt a
tervezett ovezeti rendszer donti el), megmarad
vagy megvaltozik-e az egységet érintd, azon
athalad6é utvonalak jelentésége (erre a varos
forgalmi héalozatianak terve ad valaszt), meg-
marad vagy megvaltozik-e az egységen belll és
annak kornyezetében a teriiletfelhasznalas jel-
lege (a teriiletfelhasznalasi terv alapjan), meg-
maradnak vagy Kkitelepiilnek-e az egység teriile-
téb6l azok az intézmények és létesitmények,
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amelyek mem tartoznak szorosan oda stb. Ha

mindehhez még az is tarsul, hogy az el6z6 fe--

jezetben részletezett médon a lakoteriilet egysé-
gekre osztdsa megtortént, tehat a tervezendé
egységnek az egész rendszeren beliilli szerepe is
ismert, a tervezés kell6 alapokkal rendelkezik
a kiindulashoz. -

Az egységek lehatdroldsinak médjai

Mielbtt az egységek tervezésének elveire ra-
térnénk, érinteniink kell egy olyan témat, amely
kozbiilsé helyet foglal el az egész lakoteriilet
egységekre osztisa és az egyes egységek terve-
zése, tehat az el6z6 és a jelen fejezet anyaga
kozott, mégpedig az egységek konkrét elhata-
roldsdnak problémadajat. Azért foglalkozunk ez-
zel ezen a helyen, mert az el6z6 fejezetben in-
kabb az egységekre osztasnal érvényesiilé alta-
lanos Osszefliggések feltarasa volt a cél, a konk-
rét elhataroldas viszont mar elsésorban ugyan-
azoktél a tényezdktél fiigg, mint az egyes
egységek tervezése, kozelebbrsl a lakoétertilet
megleve létesitményei és létesitménycsoportjai
allapotatol és elhelyezkedésétél. Ezenkivil pe-
dig az elhatdrolas — mint latni fogjuk — a
konkrét egységre vonatkozé tervezési munka ki-
indulasanak is tekintheté, és mint ilyen, nem
fliggetlenithet6 a tervezési elvek felhasznalasa-
hoz fz6d6 kiilonb6zé meggondolasoktol.

Az elhatarolds szempontjabol fix tényezé-
nek kell tekinteni a természeti-féldrajzi alaku-
latokat (vizfolyésok, jellegzetes terepalakulatok,
be nem épitheté tertiletek stb.), valamint azokat
a nagyobb kiterjedésli, nem lakoteriileti fel-
hasznaldsu teruleteket, amelyek mai rendelteté-
siiket a rekonstrukcié soran is megtartjak, vagy
éppen a rekonstrukeié ad nekik ilyen rendelte-
tést. Az utakat — azok jelentoségétol fliggben
— mar csak bizonyos megfontolasokkal kell az
egységek kiterjedésére vonatkozoan meghataro-
z6 tényezének tekinteni.

Véleményunk szerint azt a koztudatba at-
ment kovetelményt, amely szerint a lakékorze-
teket gytijtéutak hataroljak, vagyis gyutjtéutak
nem haladhatnak rajtuk keresztiil, nem lehet
mereven értelmezni. Ennek a kiilonben uj egy-
ségek esetében is vitathaté kovetelménynek a
teljesitése meglevé lakotertiletek atépitése altal
létrehozandd egységekben fontos funkcionalis
kovetelmények elhanyagolasdra, gazdasagilag
elénytelen szervezésre vezethet. Tobbféle, for-
galmi és hasznalati szempontbo6l egyarant ki-
elégité megoldas képzelheté el. Felfoghatjuk a
gyujtéut két oldalan fekvd lakékorzetet mint
egységes szervezetet, amelyen belil a lakout-
halézat vezetésével és a kozcélu intézmények,
létesitmények elhelyezésével a gytjtéutat rész-
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ben mentesitjiik a belsé kozlekedéstsl. Célrave-
zet6k lehetnek az olyan megolddsok is, amikor :
a gyujtéut két oldalan jellegében 6nallo, de bi-
zonyos szempontokbol 6sszefliggd szervezetet al-
koto egységeket. hozunk létre: példaul ha a
gyujtéut a lakokorzetet két lakékomplexumra
bontja, vagy ha lakékomplexum és olyan lako-
korzet tarsul, amely az altaldnosnal tébb szol-
hogy bizonyos szolgaltatasokkal a szomszédos
lak6komplexum lakoit is ellatja. Természetesen
minden, a gytjtéut két oldalan fekvéd, egymast
kiegészitd egységnek egyiittes tervezése sziiksé-
ges, alapveté szempontnak tekintve, hogy a
szolgaltatédsok szokasos hatésugarait ilyen, gytj-
téutakkal elvagott egységekben vagy egységeso-
portokban sem szabad tullépni. S6t, az altalanos
esethez képest a hatésugarak csokkentése lehet
kivanatos, mivel ugyancsak az altalanos esethez
képest az egyes szolgiltatdsokat nyujté intéz-
mények és létesitmények megkozelitésének ne-

“hézségei fokozodhatnak, hiszen azok eléréséhez

esetleg tobb irdnybdl is gyljtéutat kell keresz-
tezni. '

Ha megengedhetének is tartjuk a gy(jto-
uttal atvagott lakokorzetek tervezését, a helyi
forgalmi és féforgalmi utak — kiiléonosen a va-
rosi forgalom novekedését tekintetbe véve —
olyan mértékben elvalaszto jelentéségliek, hogy
azoknak lakokorzetbe valo bevezetése semmikép-
pen sem indokolhatd. Az ilyen esetek altalaban

kiilonosebb nehézség nélkiil — a vAaros tuthalo-
zatdnak kortltekintd tervezésével — elkeriil-
hetok.

Nem tartjuk feltétleniil betartandé kove-
telménynek, hogy a lakonegyedeket helyi for-
galmi utak vagy a varos féforgalmi utjai ha-
taroljak és azokon ne haladjanak keresztiil. A
meglevé varosokban azok a kozintézmények,
amelyek mai fogalmaink szerint a lakénegyedek
szintjébe tartoznak, igen gyakran a varos fo-
utvonalaira, azoknak is két oldalara épiiltek
rd. Ha ezeket az egylitteseket lakonegyed-koz-
pontokka kivanjuk fejleszteni — és rendszerint
ez a célravezet6 megoldas — el kell fogadnunk,
hogy féutvonalak vagjdk at a lakénegyedek te-
ruletét. A lakonegyed fébb koézintézményeinek
féutvonal mentén valé csoportosuldsa emellett
altaldban lehet6vé teszi, hogy jo kapesolatot hoz-
zunk létre a lakonegyed-kozpont mint a varos
egyik alkozpontja és a varoskoézpont kozott.

Az egységek elhatdrolasa tekintetében el
nem hanyagolhaté adottsagot jelentenek a lako-
teriileten beliili, de a lakéteriileti rendeltetés-
t6l idegen létesitmeények. Ezek koziil kissé rész-
letesebben foglalkozunk az ipari lizemekkel és
az uzemi jellegl létesitményekkel.



Kiilonosen az ipari jellegi varosok azon
részén, amelyet mai fogalmaink szerint lako-
teriiletnek tekinthetiink, vagy ilyenné akarunk
fejleszteni, és amelyen bellil az egységek rend-
szerét ki kell alakitani, gyakran nagy szamban
talalhatok kisebb vagy nagyobb ipari lizemek,
uzemi jellegli létesitmények. Ezek tovabbi sor-
sanak meghatdrozdsa kortltekinté meérlegelés
eredménye lehet. A probléméaval nem foglalko-
zunk itt részletesen, mert egy nemrég késziilt,
valoészinlileg rovidesen nyilvanossagra kerild
munka, ,,A varosi rekonstrukcié miszaki-gazda-
sagi elveinek iparteriileti vonatkozasai” ecimi
OMFB-tanulmany mélyrehatéan targyalja ezt a
problémat. Ugyanezen tanulmany javaslatokat
tartalmaz a vegyes ipari és lakoteruletek ki-
alakitasara vonatkozélag. Elegend6 ezért ezen a
helyen csupén azt hangsulyozni, hogy az lize-
mek fenntartisat, fejlesztését vagy kitelepité-
sét rendszerint eldonté mukodtetési és gazda-
sagi kovetelmények mellett a lakoteriilet korsze-
risitésének alapvets feltétele a kornyezetiket
zavaro, valamint a kisebb, kiilonben egészség-
ligyl szempontbdl nem zavard, de lakédépiiletek
kozé beékelédstt vagy azokba betelepiilt iize-
mek kitelepitése. Ugyanakkor a lakéfunkcio
szaméra nem kdros — egészségiigyileg és el-
helyezkedés szempontjabél nem kifogasolhato
— lzemeket az egyes egységek kialakitdsakor
adottsagnak kell felfogni. Ezek az ipari lizemek
a lakotertleti egységek részeivé valhatnak, még-
pedig az Gjonnan létrehozott lakéteriileten ter-
vezett egységekét6l némileg eltéré formaban.

A moszkvai KGST-irodahaztol ke-
letre fekvé varosrész terve. A folya-
matos rekonstrukeié megvalositasi
jellegzetességeit figyelembe vevd el-
rendezés. Az atépités eredménye-
képpen 12 lakokorzet kialakitasat
tervezik, a meglev6é lakasallomany
17%,-anak Kkicserélésével. A jelenlegi
teriiletfelhasznalas és az uthalézat
alig modosul, de a lakoékorzeteket
hataroldé forgalmi wutakat jelentGsen
szélesitik, a lakoutakrol a forgalmat
elterelik. Az Gjonnan épitend6é koz-
célu intézmények és létesitmények,
ltszélesitések teriiletigénye miatt a
tervezett lakasszam mintegy 6—7%;-
kal kevesebb a jelenleginél. A lako-
korzeteket harom (a rajzon ponto-
zottan koriilhatarolt) egymast kiegé-
szité lakénegyed-kozpont szervezi. A
Moszkva foly6é partjan lev6é ipari
uzemet beillesztették, északi és nyu-
gati iranyban lakénegyedi szintd
zoldteriiletekkel izolaljak a lakoékor- -
zetektol

Uj varosok esetében nem tartjuk megenged-
hetének, hogy ipari tlizemek a lakokorzeteken
beliil helyezkedjenek el. Olyan megoldasra to-
rekszink inkabb, amikor az lizemek kiilon tom-
bot vagy tomboket alkotva, két vagy tobb lako-
korzet kozé telepiilnek, mert ezaltal a lakoko-
rilményeket kevésbé zavarjak, nem idéznek el6
a lakoétertileti egység jellegétol idegen kozleke-
dési aramlasokat, nem noévelik meg az egység
teriiletét, és ezzel kozvetve a szolgaltatdsok ha-
tésugarait, izolalasuk egyszerlibb modszerekkel
megoldhaté, a varosképi disszonanciak elkertil-
heték stb. Ilyen moédon elvileg olyan rendszer
alakulhat ki, amelyben az lizemek a lakékor-
zeteken kiviil, de — ha ilyenek vannak — a
lakonegyedek szerkezetébe illeszkedve helyez-
kednek el.

Meglevo varosok lakotertiletén belul is
ehhez hasonlé szervezésre kivanatos torekedni,
és az egységhatarok megvonasat olyan moédon
helyes elvégezni, hogy a megmarado tlizemek a
lakokorzeteken Kkivil rekesztédjenek. Az lze-
mek elhelyezkedése onmagéban is, de kiilonésen
a lakotertlet tobbi adottsagaval tarsulva azon-
ban ellentmondhat az ilyen megoldasoknak, és
ezért el kell fogadni az olyan lakokorzeteket is,
amelyeken belll egy lizem vagy lizemeket tar-
talmazo tomb fekszik. Ezzel tulajdonképpen a
lakékorzet komplex egységgé valik, de csak
tertileti értelemben és nem valésdgosan, mert
az ilyen lzemek rendszerint lényegesen keve-
sebb dolgozét foglalkoztatnak, mint amennyien
a lakokorzetben laknak.
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Ertelemszertien hasonlé médon befolyésol-

jak a lakokorzetek lehatarolasat a meglevo és
megmaraddé Osszvarosi jelent8ségl létesitmé-
nyek (kozépiiletek, kozlekedési létesitmények
sth.). A fentiekhez legfeljebb még azt kell hoz-
zatenni, hogy ezek beillesztése tobbnyire nem
szokott lényeges problémdakat okozni, mert az
ilyen létesitmények 4&ltaldban forgalmi utak
mentén telepiiltek, igy nem a lakékorzetek bel-
sejébe, hanem azok szélére Kkeriilnek; emiatt
szerkezeti hatdsuk izolalhato.

Az adottsagok hatdsa az egységek szerkezetére

Az egységek lehataroldasa és specialis jel-
legzetességeik alakuldsa — mint lattuk — az
azok kornyezetében és esetleg teriiletén belil
levé adottsagoktol fiigg. A tovabbiakban ismé-
telten foglalkoznunk kell azoknak a létesitmé-
nyeknek és éplileteknek a hatésaival, -amelyek
az egységen belill fekiisznek, mégpedig a ter-
vezésre, kozelebbrdl az egységek szerkezetének
kialakitasara gyakorolt hatasuk szempontjabol.

Az atépitend6 lakoteriilleteken levd létesit-
mények megtartasdnak vagy megsziintetésének
eldontése azok allapotatél és a tervezett meg-
oldasba vald beillesztésének lehet6ségétol fligg
els6dlegesen. Altalanossagban kimondhatjuk,
hogy az atépitést mind gazdasagossag, mind pe-
dig szervezés szempontjabodl elényosen befolya-
solja, hogy az ott levé épuleteket és muiszaki
létesitményeket minél nagyobb mértékben sike-
ril az Gjonnan kialakitando helyzetben is meg-
tartani. Az ilyen megoldas ugyanis az atépités
koltségeit csokkenti, és ugyanakkor az atépités
idétartaméra a mindennapi élet szdméara sziik-
séges létesitmények folyamatos tzemelését teszi
lehet6vé. (Ez a torekvés azonban természetesen
nem eredményezheti elavult létesitményeknek
minden aron valé fenntartdsat, mert ez az at-
épitett varosrészeket vegyes jelleglivé tenné,
azaz korszerd és korszertitlen lakasokbol &llo
lakohazesoportokat korszertitlen jarulékos léte-
sitmények szolgalnanak ki.)

A megszintetésre vagy megtartiasra vonat-
kozé dontés meghozatalaban az dllag értékelé-
sébdl levont kovetkeztetések .az els6dlegesek.
Mégsem foglalkozunk itt részletesen az értéke-
lés gazdasagossagi szempontjaival és modszerei-
vel. Ez a szertedgazé probléma kozvetleniil vagy
kozvetve szinte allanddan kutatds targya; na-
lunk kilonosen az utébbi években foglalkoz-
nak igen intenziven a témaval. Az &ltalunk is-
mert konyvek, tanulmanyok lényegében az
egyes épiiletekre és létesitményekre vonatkozo-
lag elsésorban pénziligyi alapon valé 6sszehason-
litasokra felépulé értékrendszert &llitanak fel.
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A moédszerek az épiiletek és a létesitmények ko-
rabol, allapotdabdl, Gjabban hasznilhatosagabdl -
indulnak ki, és a szdmitdsok mélységétsl és
részletességétsl fligg6 pontossdggal megallapit-
hatéva igyekeznek tenni egy-egy épiilet vagy
létesitmény megtartasabol, illetve megszilinteté-
séb6l szarmazé gazdasagi elényoket és hatra-
nyokat. Ha a kutatdsok még nem is vezettek
eddig teljesen kiforrott és altaldnosan felhasz-
nalhat6 eredményekhez, tovabbi érleléssel va-
l6szintileg rovidesen produkilni fognak olyan
viszonylag egyszerd és elfogadhaté6 modszereket,
amelyek segitségével minden varosi létesit-
ményre és egy adott idépontra vonatkozélag az
allag objektiv értékelése megtorténhet. Ez az
ertékelés azonban — éppen altaldnos érvénye
miatt — fliggetlen egy-egy konkrét tervezési
feladat célkitlizéseitél és elbiranyzataitol.

A tervezés folyamatdban végzik az allag
értékelése alapjan nyert adatoknak a megol-
dand6é feladatra valé konkretizaldsat.  Ennek

-szokdsos menete az, hogy az dallag értékelése

alapjan objektive meg nem felelének itélt, il-
letve bizonyos értéken aluli épiiletek és létesit-
mények bontédsat eléiranyozzadk, az allaguk alap-
jan kilonben megtarthatonak, esetleg megtar-
tandénak minésitett épiileteket és 1étesitménye-
ket pedig megvizsgaljak abbdl a szempontbdl,
vajon allaguk mellett egyéb jellegzetességeik
megegyeznek-e az egység tervezése elé kitlizott
célok alapjan el6iranyozhaté megoldasok altal
megkivant jellegzetességekkel. ElsGsorban és
minden létesitményre vonatkozélag az elhelyez-
kedés az egyik ilyen megvizsgaland6 jellegze-
tesség, de a létesitmények fajtaitol fiiggéen to-
vabbi mas tulajdonsagok is szoba johetnek, igy
példaul lakéépilileteknél a szintszam és a beépi-
tési mod, kozintézményeknél, utakndl, kézmi-
veknél a kapacitds, a halozati kapcsolatok stb.

A meglevo létesitmények elhelyezkedését a
beilleszthet6ség megitélése szempontjabol azért
tekinthetjiik els6dleges jelentéséglinek, mert ez
befolyasolja egyes 0j létesitmények elhelyezésé-
nek lehetéségeit akar a funkciondlis Osszetarto-
z&s révén (azaz az Uj létesitményt a miikodési
feltételekbdl kifolyolag a meglevé mellé kell te-
lepiteni), akar pedig az igénybevehet6 teriilet
meghatdrozottsdga altal (ti. a telepités szem-
pontjabdl csak azok a teriiletek johetnek széba,
amelyeket nem foglalnak el megmarado létesit-
mények). Az egyes uj létesitmények elhelyezé-
sének kotottségei pedig visszahatnak az egység
tobbi alkotdelemeinek elhelyezkedésére, vala-
mint a kozottik létrejové vagy létrehozhatéd
kapcsolatok jellegére, tehat az egység szerkeze-
tének kialakitasara. A létesitmények egyéb tu-
lajdonsagai az egység szerkezetére mar ritkab-
ban vannak hatdssal, ami nem jelenti azt,



mintha egyes esetekben a beilleszthetéség tekin-
tetében ne befolyébolhatnék a dontést nagyobb
stllyal, mint az elhelyezkedés.

A Dbeilleszthetéség eldontésekor leggyakrab—
ban jelentkezé megfontolasokat az egységek te-
riiletén belill feltételezhetéen el6forduld létesit-
menyek szerint megkﬁlé‘mbéztetve az alabbiak-
ban foglaljuk ossze:

1. Az allaguk alapjan fenntarthato lako-
épiiletek elhelyezkedése féleg a lakokorzet szer-
kezetére lehet hatassal, a lakonegyedére csak
kozvetett modon, a benne elhelyezkedé lakokor-
zetek ebbdl szarmazo jellegzetességein keresztiil.

A megmaradé6 lakéépliletek elhelyezkedhet-
nek a lakokorzeten belill viszonylag zart egyut-
tesként (tomboket, lakohazesoportokat alkotva),
vagy az egység teruletén szétszorva. El6bbi
esetben tulajdonképpen adottsagként szerepel
egy vagy tobb — teljesen befejezett vagy Kki-
egészitend6 — terlileti egység, a fennmaradd
teriilet f6lott a tervezés szabadon rendelkezik.
A masodik esetben a hatasok mar kiterjednek a
lakokorzet egész terliletére vagy annak nagy ré-
szére, kozvetleniil meghatarozva az egység tobbi
létesitményeinek, teriileti egységeinek helyét és
kapesolatanak jellegét.

Az els6 esetben a beillesztés kovetelménye
inkdbb magan a lakoéhazcsoporton beluli fog-
hijak beépitése, valamint a kozvetlen kornye-
zet alakitdsa szempontjabol termel ki kotottsé-
geket. Mindenekel6tt megkotheti a meglevé la-
koéépiiletek kozé Gjonnan épitendd lakoépiiletek
magassagat: lehetséges, hogy az illeszkedés vé-
gett az Ovezeti elGirastol eltéré6 magassagu la-
koéplileteket kell épiteni; meghatarozotta va-
lik az épitési technologia; nem lehet szabadon
rendelkezni a lakéépiilet-csoport beépitett és be
nem épitett részei kozotti ardny tekintetében; a
beillesztés, illetve az illeszkedés varosképi prob-
lémait meg kell oldani stb. Az ilyen elszigetelt
épliletcsoportok kiegészitése, részleges atépitése
— legtébbszor a lakoéteriileti egységbél kira-
gadva — aranylag slrin el6forduld tervezési
feladatot képez, megoldasi modozatait itt azon-
ban mégsem részletezziik, mert ezeknek a mun-
kalatoknak a hatdsai rendszerint egy-egy terii-
leti egységre, esetleg azok kozvetlen kornyeze-
tére korlatozodnak, és igy a lakokorzet szer-
kezetének alakitdsat altalaban nem befolyasol-
jak. Témank szempontjabol legfeljebb azok a
kozvetett hatasok érdemelnek emlitést, amelyek
azaltal allhatnak eld, hogy a széban forgo terii-
leti egység a lakokoérzeten beliil olyan helyet
foglal el, amelyet elénydsebben lehetne nem la-
kotémbok vagy lakéhazcsoportok céljara fel-
hasznalni. Ilyenkor szerkezeti kompromisszu-
mok jonnek létre, rendszerint az egység rendel-

tetésének betdltését nem karosan ~befolyasolo
moédon. :

A masodik esetben, vagyis amikor a meg-
maradé lakoépiiletek szortan helyezkednek el, a
kovetkezmények kétfelé &gaznak. Olyankor,
amikor a megmarad6 lakoépiiletek az egység
azon részein fordulnak el6, amelyek amugyis
lakéhazesoportok vagy lakétombok szamara a
legalkalmasabbak, a helyzet az el6zékben rész-
letezettél nem kiilénboézik, a megoldas médoza-
tai is értelemszerlien ugyanazok lesznek. Az
egység szerkezetét kozvetlenul befolyasolé ha-
tasok allhatnak el6 viszont abboél, ha a meg-
maradonak itélt lakéépliletek olyan helyen is
el6fordulnak, ahol nem lakéhazcsoportok vagy
lako6témbok, hanem  inkdbb koézintézmények,
parkok elhelyezése lenne kivanatos. Szerkezeti
kovetkezménynek tekintheté az is, hogy a
megtartand6 lakoéépiiletek megkozelitése végett -
a lakouthalézatnak az ujonnan létrehozott be-
épités szempontjabol kiilonben esetleg felesle-
ges részeit fenn kell tartani.

A tervezésnek ilyen esetben alaposan mér-
legelnie kell a lehetéségeket. Eldontendd, hogy
az igy el6allo szerkezeti kompromisszumok — a
kozintézmények, parkok nem legelényosebb el-
helyezése, a kapcsolatok részleges hianya,
a kivanatosnal strlibb uthalézat stb. — még el-
fogadhaté mértékliek-e. Ennek természetesen ab-
szolut mérdszamai nincsenek, ugyanigy nem le-
het szambavenni a variaciés esetek nagy szama
miatt a kedvezétlen kovetkezmények legaldabb
részleges leklizdésére vald tervezési eszkozoket
sem. Emiatt elméleti jellegl altalanositas, rend-
szerezés nem lehetséges; a kovetkezmények
megitélésében az adott feladat jelentdségének,
osszes koriulményeinek, a megfelel6 megolda-
sok megtalalasaban pedig a tervezéi taldlékony-
sagnak, kombinalokészségnek van elsérendd
szerepe. Az el6all6 kompromisszumokra, a lako-
épliletek, tovabba egyéb épiiletek és létesitmé-
nyek beillesztésére és megsziintetésére vonat-
kozolag a teljesség igénye nélkil bemutatunk
néhany megoldasi moédozatot egy abrasorozat-
ban, amely Nagykanizsa kozpontjadhoz csatla-
kozbé négy lakokorzet tervébdl vett részleteket
tartalmaz. (A terv késziilt a BME Varosépitési
Tanszékén 1965-ben, tervezék: Bognar Laszlo,
Faragé Kalman, Ihrig Dénes, Kovacs Zoltan.)

Ha az elszort, de megfelelé allagu lakoépii-
letek elhelyezkedésébdl szarmazoé elénytelen ha-
tasok halmozodva olyan helyzetet teremtenek,
hogy az egység szerkezetének eclfogadhato ki-
alakitasat veszélyeztetik, sziikségessé valhat
egyes lakéépuletek bontdsanak elSirdnyozasa.
Ezt a dontést — mivel elfogadhato dllagu épu-
letekrél van sz6 — korlltekintéen ossze kell
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Részletek Nagykanizsa varoskozpontjahoz csatla-
koz6 négy lakokorzet tervébol. Bal oldalt a jelen-
legi, jobb oldalt a tervezett allapot
1 Osszefiiggben jo allagu és az elbéiranyzott beépitési ma-
gassagtol nem eltéré lakotomb kiegészitése, 2 jo allaga és
az elbirdnyzott beépitési magassagtél nem eltéré épililet-
csoport Kkiegészitése az alacsonyabb, j6 allagu épiiletek
bontdsaval és a kornyezet Aatalakitdsaval, 3 az altalanos
épitési magassagtol eltéré (foldszintes) épiiletsor beillesz-
tése és varosképi exponaltsiganak megsziintetése a for-
galmi ut atterelése altal, 4 joé &allapotu, elszért lakéépiile-
tek bontasa is sziikséges lehet, ha az egység szerkezetébe
nem illeszthet6k be, 5 a varoskozponton beliili miemléki
lak6haz bekapcsolasa az egylittesbe kozépiiletté valé at-
alakitas &ltal, 6 a varoskozpont kozépiileteinek elhelyezése
érdekében kiilonben jé Aallagu, az elbéiranyzott beépitési
magassagtél nem eltérd, elszort lakdépliletek bontédsa, 7
a meglevé oktatasi intézménycsoport a tovabbi oktatasi
intézmények csatlakoztatasat kivanja a lako6épiiletsor bon-
tasa utan, 8 a meglevé kozintézmény (jelen esetben alta-
lanos iskola) bévitése még bizonyos mértékig excentrikus
elhelyezkedés és a kornyezé lakéépiiletek bontasa aran is
gazdasagos lehet, 9 a lakdkorzetek terliletén beliilli Ossz-
varosi jelent6ségi kozintézmények (jelen esetben tuzolto-
sag) megfelel6 mUkodési feltételeinek biztositasa az
atépités egyik lényeges feladata, 10 az Gjonnan létesitendd
zoldteriiletek elhelyezésére els6sorban a meglevé zold-
teriiletekhez valo csatlakoztatds kindl lehet6séget
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hHangolni az litemezés lehet6ségeivel. Erre még a
kés6bbiekben visszatériink. ' ,

A fenntarthaté lakoéépiiletekkel kapesolatos
cl6z6 megdllapitasok elsésorban a lakékorzetek
tervezésére vonatkoznak. A lakonegyedek szer-
kezetére — mint mar emlitettitk — a lakoépii-
letek elhelyezkedése elsésorban kozvetve, a la-
kékorzeteken keresztiil van hatassal. Eléfordul-
hat ugyan, hogy a lakonegyed kozintézményei-
nek, parkjainak elhelyezése szamara elsdsorban
szoba johet6 tertileteken is megfelel6 allagu la-
koéépliletek allnak, tehat itt is jelentkeznek ér-
telemszerlien az el6z6 hatasok, de a lakénegyed
magasabb foku kozintézményeinek, parkjainak
elhelyezése elsédleges cél 1évén, az ennek utja-
ban allé lakoépiiletek  bontasat, esetleg mas
célra val6 atalakitdsat rendszerint el lehet ira-
nyozni.

A lakoépililetek esetében a beilleszthetéség
az elhelyezkedés mellett azok szintszamatol is
fligg, ha az az egység Ovezeti besorolasanak

megfelel6 szintszdmtol eltér. E tekintetben —

hasonléan az el6z6héz — két jellegzetes esetet
kiilonboztethetink meg: amikor az ilyen laké-
épiiletek viszonylag zart, Osszefliggé tertleti
egységet (tombot vagy lakéhazesoportot) alkot-
nak, és amikor szortan helyezkednek el. A ter-
vezési gyakorlat az 4altalanostol eltéré szint-
szamu (rendszerint alacsonyabb), de allagukat
tekintve értékes lakoépiiletekbdl allo tombok,
esetleg nagyobb tombrészletek megtartasara szo-
kott torekedni. Ez legtobbszor helyeselheté is,
kiilonosen akkor, ha ezek a tombok, tombrész-
letek nem bontjak meg a lakokorzet szerkezetét,
vagyis az altaluk elfoglalt terlilet amugyis la-
kétombok szaméara lenne felhasznalhato, to-
vabba ha a kedvezétlen varosképi kévetkezmé-
nyeket el lehet keriilni. Utébbira — éppen az
esetek gyakorisaga miatt — kialakult moédszerek
vannak, igy a tovabbi részletezéstél eltekinthe-
tlink. Legfeljebb azt sziikséges megjegyezni,
hogy a szoban forgé témbék vagy tombrészle-
tek beillesztése még szerkezeti kompromisszu-
mok &ran is eliranyozandd, ha azok miiemléki
értékliek. Fel kell hivni a figyelmet ezenkiviil
arra, hogy a megtartas lehet idéleges is, tehat
csak a tervezési id6szakon beliili, az ezen tuli
tavlatban pedig méar a bontds aktualissa valik.

A tervezett6l eltéré szintszamu és szort el-
helyezkedésii lakéépiiletek rendszerint nem il-
lesztheték be; igy azok bontdsanak el6iranyzasa
célszer(i. Ebben a vonatkozasban is jelentdségiik
lehet az litemezéssel kapcsolatban kés6bb kifej-
tendé meggondoldsoknak.

2. Azok a meglevé és megmaradoé kozintéz-
mények, amelyek az illet§ egységfokozat szint-
jebe tartoznak, elhelyezkedésiik altal eldénthe-
tik, hogy az egység szolgaltatasaira a koncent-

4 Telepiiléstudomanyi Kozlemények

racié vagy a decentralizacié lesz-e jellemzd.
Lakokorzet esetében — amint mar errél tobb-
szor sz6 volt — mindkét megoldast el lehet fo-
gadni. Az alapfoku kozintézmények beillesztése
ezért altalaban megnyugtaté modon megold-

hato szerkezeti kompromisszumok nélkil; bon-

tds el6irdnyzasira — az eldnytelen elhelyezke-
dés miatt — csak kivételesen Kkeriilhet sor. A
lakonegyedek esetében inkabb a koncentraciéra
kell torekedni, mert ezaltal a kozpont aranylag
nagy ut- és parkolodtertilet-igénye csokkenthetd,
a magasabb foku kozintézmények egylitteseinek
varosképi hatasa pedig fokozodik. A koncentra-
cié annyira kivanatos, hogy ennek elérése ér-
dekében egyes kedvezétlen elhelyezkedésti koz-
intézmények bontasat vagy még inkabb maés
célra — rendszerint alapfoku koézintézménnyé
— valé atalakitasat helyes el6iranyozni. (Egyéb-
ként a lakdnegyedek kozpontjanak tervezése-
kor, illetve rekonstrukciéjakor lényegében |
ugyanazokat a megfontolasokat lehet alkal-
mazni, mint a varoskozpontokénal. E nagy je-
lent6ségli téma részletezése tulnéne jelen tanul-
many keretein, emellett felesleges is lenne, mert
a legutobbi id6ében tébb értékes publikacio is
foglalkozott e problémakérrel.)

A kozintézmények szempontjabol az elhe-
lyezkedés mellett lényeges tényezé azok kapa-
citdsa. is. Mivel az atépitendé lakoteriileteken
létesiilé egységekben a lakossagszam a jelen-
legihez képest altaldban megnovekszik, emiatt
még akkor is — ami kulonben ritka eset — ha
a meglevé kozintézmények eddig megfeleld
szintl ellatast tettek lehetévé, rendszerint a ka-
pacitas novelését kell el6iranyozni. A kozintéz-
mény-ellatas kapacitdsanak novelése vagy a
meglevé kozintézmények bovitésével vagy ujak
épitésével lehetséges. Gazdasagi szempontbol 4l-
talaban az elényos, ha a megfelel6 allaga és el-
helyezkedést kozintézményeket bévitjik, akar
ra-, akar hozzaépitéssel; ez tertilettakarékossag
szempontjabél mindig, épitési koltségek szem-
pontjabél pedig altalaban kedvez6. Telekigé-
nyes kozintézmények esetében természetesen
ilyen megoldasrol csak akkor lehet sz6, ha a
sziilkséges telektobblet mas teriiletek rovasara
biztosithato. Nem szabad megfeledkezni arrol
sem, hogy ez a modszer lényeges kotottségeket
eredményez az egység szerkezetének alakitasara
nézve, mert rogziti a kozintézmények elhelyez-
kedését, illetve megfosztja a tervezést attél a
lehetdségtdl, hogy az uj kozintézmények elhe-
lyezésével a szerkezetet célszerlien alakitsa.

Ujonnan épitendé kozintézmények elhelye-
zésekor a meglevé azonos rendeltetési kozin-
tézményekhez valo viszony kétféle lehet: vagy
a meglevsé mellé vald épités, vagy pedig a téle
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Szekszard kozpontjahoz csatlakozo két lakokorzet
tervének sémaja. (Tervez6: Korbonits Dezs6né és
Koren Pal, 1964.) A Kkozponti jelentoségli kozépii-
letek nagyobbrészt a lakékorzetek szélén vannak,
igy az egységek szerkezetének kialakitdsat nem be-
folyasoljak. A meglevé alapfoku koézintézmények el-
helyezkedése az északi lakokorzetben a szolgaltata-
sok decentralizalasat kivanja, a déli egységben ez
mar kevésbé indokolt. A lakokorzeti szintli kozintéz-
mények és parkteriiletek csatlakoztatasa kiilonosen
elényos mind a szerkezeti tagoldas, mind a megvald-
sitas szempontjabol
1 laké6tombok és lakohézesoportok, 2 alapfoku koézintéz-
mények, 3 lakokorzeti zoldteriilet, 4 varoskozponti koz-
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intézmény, 5 Osszvarosi jelentGségi zoldteriilet, 6 meglevs
alapfoku kozintézmény

tavolabb valo létesités. Az els6é megoldas akkor
célszerti, ha a meglevé és megmaradé koz-
intézmény az egység szerkezetében elényosen
helyezkedik el, de bévitése valamilyen okbol
nem lehetséges. A masodik megoldéssal a szol-
galtatdsok decentralizédlédsat és ezaltal a hato-
sugarak csokkenését, azaz a kiszolgdlds nagyobb
hatékonysagat érhetjik el, esetleg ujabb koz-
intézménycsoport létrehozasat indithatjuk el.

3. Az egység tertliletén belili zoldteriiletek
fenntartasa legtobb esetben kivanatos. A zold-
teriiletek jellegiiknél fogva kulonboznek a tobbi
létesitményekt6l: nem kell vizsgdlni, hogy az
egység szintjébe tartoznak-e vagy sem; haszno-
sitasuk mindenképpen megoldhato. A zoldterii-
letek elhelyezkedése egyben adottsagot jelent az
egységek azon létesitményei szdmara, amelyek-
nek a zoldterililetekhez valé csatlakoztatdsa ki-
vanatos. Igy mindenekel6tt maganak a zold-
terlileti elldtdsnak rendszerint sziikséges bévi-
tése szempontjabol a meglevé zoldteriiletek el-
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helyezkedése alapvet6 kiinduldst képez. Ugyanez
mondhaté el a nagyobb telekigényi kozintézmé-
nyekrél is, mert ezeknek a zoldteriiletekkel valé
tsszevondsa a novényzettel fedett teriiletek ha-
tékonysagat megnoveli, és ezaltal megengedhe-
tévé teszi-a fajlagos zoldteriilet minimumhoz
kozel es6 értékének  felhasznalasat.

4. Az uthdlozat az egységeken beliil lénye-
gében az egység tobbi létesitményei elhelyezé-
sének és a kornyezettel valo kapcsolatok jelle-
gének van alarendelve. Ezért ezek fiiggvényé-
ben hatdrozhaté meg, hogy az uthalozat mely
— egyébként megfelels allapotu — szakaszai
illesztheték be. Bar a gazdasagossig és a meg-
valositds szempontjabél elényds, ha az tthalo-
zat minél nagyobb részét fenntartjuk, a lako-
korzeteken beliil altaldban a lakéutak halézata
jelentés hosszisagu szakaszainak kiiktatasa val-
hat lehetévé, illetve sziikségessé. A lakouthalo-
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Zalaegerszeg varoskozpontjahoz csatlakozd négy
lakékorzet tervének sémaja. (Tervez6: Csillag Jo-
zsef, 1965.) A varoskozpont kozintézményei a meg-
levékhoz valé csatlakozas érdekében szortan helyez-
kednek el. Ugyancsak a meglevékhoz csatlakozva az
alapfoku kozintézmények és zoldteriiletek decentrali-
zalédnak. A forgalmi utak egyenlétlen nagysagu
lakokorzetekre osztjak a teriiletet. A sokféle adott-
sag egylittes hatdsa, valamint a folyamatos &atépi-
tésre valo felkésziilés miatt itt az egységekre osztas
helyett masféle szervezési modszer alkalmazasa
y esetleg elény6sebb lenne
1 lak6tombok és lakohazesoportok, 2 alapfoki kozintéz-
mények, 3 lakokorzeti zoldterilet, 4 varoskozponti koz-
intézmény, 5 meglevé alapfoku kozintézmény



zat csokkentését indokolhatja tobbek kozott a
beépitési jelleg megvaltoztatasa, amely mar on-
magdaban is nagyobb témbok kialakitasat teszi
lehetévé. Az uthalozat roviditésének az utépi-
tési, felujitdsi és iizemeltetési koltségek csok-
kentésén kiviil jelentésége van abbdl a szem-
pontbdl is, hogy igy beépitetlen teriileteket le-
het nyerni akar beépités, akar tombokon beliili
szabad teriiletek kialakitasa céljara.

5. Amennyiben a lakékorzeten beliil kor-
nyezetiiket nem zavaré, lakoteriileten egyébként
is elhelyezhetd ipari iizemek vannak, illetve
maradnak, akkor célszerid, ha ezek 6nallo tom-
b6t alkotnak és elvalnak a lakéhazesoportoktdl.
Igy a meglevé lakotombok kiegészitésének, az
Gjonnan épitendd - lakohazak elhelyezésének,
egyaltalan a lakdépiiletek csoportositasanak le-
hetéségeit az lizemek elhelyezkedése lényegében

negativ, tilté jellegli hatasaival — kozismert
modon — megkoti. (Nines ugyan szerkezeti je-
lent6sége, de megemlitjik, hogy az tzemek

gyakran meghatarozo jelent6ségliek lehetnek a
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legére és beépitési modjara.) Nem hanyagolha-
tok el a kozintézmény-csoportok helyének ki-
vélasztasara gyakorolt hatdsok sem. Altalaban
elény6s ugyanis, ha az tzemek tombje a lako-
korzet - kozintézményeinek csoportjahoz csatla-
kozik, mivel ezaltal a lakokorzet kiilsé kapcso-
latokra épiilé Ilétesitményei Osszevonodnak, a
szallitasi feladatok megolddsa a lakéhazecsopor-
tok nyugalmat nem zavarja. Varosképi szem-
pontbdl is kivanatos a szomszédos elhelyezke-
dés, mert az ipari épiiletek és a kozépiiletek t6-
megeinek egyeztetése egyszer(ibben megoldhato,
mint ugyanez a lakéépiiletekkel. Hasonléan el6-
ny6s lehet az lizemek csoportjanak a zoldterii-
letekhez valo csatlakoztatasa is, elsésorban vé-
delmi okokbél, valamint azért, mert elérhets &l-
tala, hogy az lizemek korili védésavok és az
egység parkja kozos zoldtertileti rendszert ké-
pezzenek. Fentiek értelmében a meglevd ipari
lizemek elhelyezkedése a zoldteriiletek létesité-
sére is hatassal van.

A lakokorzetek teriiletén kiviil esé ipari
tizemeket a lakénegyedek részeinek kell tekin-
teni. Egy lakénegyeden beliil egy vagy tobb
uzemesoport elhelyezkedése is elképzelhets. Mi-
vel ilyen médon az iizemek 6n&ll teriileti egy-
séget alkotnak, egyébként jelentéktelen karos
hatasaik Osszeadddnak, ezért kivanatos a laké-
epliletek csoportjatol valé elvalasztdsuk. Ez a
kévetelmény a lakénegyed parkteriiletének —
amely a kornyezet védelmét biztositani képes —
elhelyezkedésére lehet hatdssal. Ezen kiviil gaz-
daséagilag indokoltta valhat olyan megoldas,
amikor az Uzemek kiilonb6z6 kulturalis és szo-
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cidlis jellegli intézményei, esetleg irodacpiiletei
osszevonddnak és a lakonegyeden beliil, de ter-

-mészetesen az lizemek kozelében 6nall6 egylittest

alkotnak. Ez hatassal lehet a lakonegyed koz-
intézményeinek méretezésére és elhelyezkedé-
sére, mert elényos az lzemi és a lakoteriileti
jellegli kozintézmények egyesitése, a kapacita-
sok kolesonos kihasznaldasa. Ennek a megoldas-
nak egyébként varosképi elényei is lehetnek.

6. Hasonlo jellegli problémdakat vet fel a
magasabb foku, dsszvdrosi vagy regiondlis je-
lentoségii kozintézmények jelenléte az egység
teriiletén bellil. Az egység szerkezetére gyako-
rolt hatasuk legtobbszor abban nyilvanul meg,
hogy jelent6séglik hangsulyozasa az atépités
fontos feladatava valik. Erre kilonféle lehet6-
ségek vannak. Igy példaul rendszerint elényos
az ujonnan létesitend6 jelentésebb kozintézmé-
nyeket hozzajuk csatlakozéan felépiteni, hogy
ezaltal reprezentativ kozépilet-egyiittes jojjon
létre. Masik modszer lehet a kérnyezd lakéha-
zak beépitési magassdganak és beépitési modja-
nak meghatarozasaval a sziikséges varosképi ha-
tast elérni. A hangsulyozas érdekében kivana-
tos lehet a kozintézmények kornyezetében zold-
teriiletek létesitése akar ezek keretezése, akar
az esetleges varosképi disszonancidk eltlintetése
érdekében. Barmelyik maédszert valasszuk is, az
egység valamely létesitményének vagy létesit-
meénycsoportjanak a kozépiletek mellé rendelé-
sére keriil sor, tehat a szerkezet kialakitasat
illetéen kotottség all eld.

A magasabb foku kozintézmények jarmivel
és gyalogosan valé megkozelitése, a megfelel6
nagysagu parkoloteriiletek létesitése erételjesen
befolyasolhatja az egység kozlekedési rendsze-
rének kialakitasat, az egyéb épliletek és létesit-
mények megkozelitésére szolgald utak vezetését,
a parkoléteruletek elhelyezkedését stb.

A tervezés és a megvaldsitds
osszefiiggései

Az elso fejezetben mar érintettik azokat a
kolesonhatasokat, amelyek a meglevé varosok
lakoterileti egységei rendszerének eldiranyzasa
és tényleges megvalésitasa kozott fennallnak.
Az alabbiakban az egyes egységekre konkreti-
zalva a problémat, néhany tovabbi olyan szem-
pontot emlitink meg, amelyek figyelembevétele
a tervezés soran elGsegiti a megvaldsitias zavar- |
talansagat.

A tervezésre mindenekel6tt a megvalositas
idébeli jellegzetességei lehetnek hatassal. Esze-
rint megkulonboztetve az atépités lehet folya-
matos, viszonylag egyidejl és utemekre bontott.
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Folyamatos atépités jellemz6 azokban az
egységekben, amelyek atépitése az egész varos
rekonstrukciéjaban csak - nagyobb tavlatban
megvalésitandé feladatot képez, de bizonyos,
elére meg nem hatarozhaté idészakokban je-
lentkezdé elszigetelt jellegli épitési tevékenység-
gel az egység terilletén szamolni lehet. Ugyanigy
folyamatos az atépités — legalabbis témank
szempontjabol — azokban az egységekben is,
amelyekben a tervezési idészakon, 15—20 éven
beliill nem lehet akkora lakasmennyiség felépi-
tésére szamitani, amennyi a teljes atépités meg-
valositasdhoz sziikséges lenne. Viszonylag egy-
idejlinek tekinthetjiik az atépitést akkor, ha az
egész egységen belill a tervezett allapot egy nép-
gazdasagi tervidészakon — kb. ot éven —
beliil megvalésul. Utemekre bontott lesz a meg-
valésitas, ha az atépités ugyan tébb népgazda-
sagi tervidészakra kiterjed, de teljes egészében
vagy legaldbb lényegét tekintve megvalosul a
tervezési idészakon belul. Ilyen esetben az at-
épitési munkat idében és teriiletileg elhatarolt
iitemekre helyes felbontani, és a megvalositas
sorrendjét meg kell hatarozni.

A megvaldsitas folyamatossaganak, viszony-
lagos egyidejliségének vagy tltemekre bontasa-
nak a tervezés kiinduldsara és moddszereire gya-
korolt hatésat a kovetkezéképpen lehet korvo-
nalazni:

A folyamatos dtépitést ugy helyes tekin-
teni, mint egy késébbi idépontban bekdvetkezd
atfogo jellegli atépités el6készitését. Ennek a
kés6bbi, akkor mdar viszonylag egyidejd vagy
utemezhets atépitésnek a gazdasagi lehetdségeit
a folyamatos atépités idészaka alatt nem szabad
csokkenteni. Két feltételt kell ennek érdeké-
ben teljesiteni: az tujabb, elszort épitkezéseket
az egység teriiletén belil csak a tervekben meg-
hatarozott helyen és médon szabad engedé-
lyezni, tovabba az épitkezésekkel egyidejlileg
bontasokat is kell végrehajtani.

Az elsé feltétel akkor teljesithets, ha az
egység teriiletére a kialakitdst meghatarozo ter-
vek allnak rendelkezésre. A tervezési munkéakat
tehat azokra az egységekre is el kell végezni,
amelyek Aatépitése pillanatnyilag nem aktualis
feladat. Ebb6l kovetkezik, hogy a meglevé va-
rosok rekonstrukciéjanak eredményessége kiter-
jedt tervellatottsdgot kovetel meg, az atépitésbe
nagyobb tévlatban bevonandoé teriiletekre vo-
natkozolag is.

A masodik feltétel — fliggetleniil a kolt-
séghatasoktol — akkor teljesithetd egyaltalan,
ha a tervezés soran meghatarozzuk azokra az
elszigetelt épitési lehetdségekre, amelyek a fo-
lyamatos atépités id6szakdaban varhatéan vi-
szonylag roévid id6n beliill megvalésulnak, egyt-
tal az épitéshez kapcsolodd bontédsok mértékét
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és helyét is. Ezt a kovetelmenyt célszeri vonat-
koztatni az egység teriiletén beliili foghijakra is,
mert ezek kiilonosen csabitanak az épitkezésre,
ugyanakkor azonban éppen ezek beépitetlen
volta — s6t tovabbi ilyen foghijak létrehozdsa
elavult épiiletek bontasaval, az ,,el6szanalas” —
képezi a kés6bbi nagyobb aranyu atépitési mun-
kak realitdsanak alapjat. : :
Azt a tényt, hogy az atépités még kisebb
teriiletre kiterjedéen sem lesz egyidejli, a be-
épitési jelleg és beépitési mod megallapitasa-
kor kivadnatos figyelembe venni. Igy példaul az
elavult lakéterﬁleteknek azon a részén, ahol az

‘‘egyideji megvaldsitdsra nem lehet szadmitani,

keriilni kell a tervben olyan épililetegyiittesek
el6iranyzasat, amelyek varosképi hatasukat
els6sorban azonos épiiletek ismétlésével kivan-
jak elérni, mert az épililettipusok idékozi valto-
zasal miatt a kilonbozé idében megvaldsulo,
valészintlileg egymastol eltéré jellegli egyedek
egymas mellé sorolasa nemhogy egységet nem
eredményez, hanem varosképileg kimondottan
zavar6 hatasu lehet. Ugyancsak nem kivanatos
olyan, kulonféle kozintézményeket tartalmazo
kozépulet-komplexumok eldirdnyzasa sem, ame-
lyeknek mint egységes tomegii épiileteknek kel-
lene megjelennitik a varosképben.

Az elszigetelt, idében elval6 lakasépitési te-
vékenység rendszerint a tervezés idépontjahoz
képest lakastobbletet eredményez. A lakossag-
szam novekedése pedig egyre ronthatja az ella-
tas legtobbszor amugysem kielégité szinvonalat.
Ezért fel kell mérni, hogy a meglevé kozintéz-
mények, parkok, utak, parkolok, kézmiivek stb.
meddig terhelheték még anélkil, hogy a szol-
galtatasok a jelenlegi (a tervezés idépontjaban
fennall6) szinvonal ala siillyednének. Mivel al-
taldaban az emlitett létesitmények esetleges tar-
talékai nem azonos szinten mertilnek ki, meg-
hatarozandd, melyikliket milyen mértékben kell
béviteni, esetleg atépiteni vagy korszertsiteni
egy egységes, elfogadhato szint elérése érdeké-
ben. Ez a szint nyilvanvaléan nem igazodhat a
jelenleg maximalis kapacitasu szolgaltatasokhoz,
hanem inkabb a tovabb mar egyaltalan nem
vagy alig terhelhet6khoz lesz kozel, attol fiig-
gben, milyen anyagi aldozatokkal lehet a leg-
elmaradottabb szolgaltatasok kapacitasat no-
velni. (Ilyen modon természetesen lesznek az
egységes szintnél nagyobb kapacitasu szolgalta-
tasok is, de ez a folésleg nem hasznosithato.)
Itt tulajdonképpen a mostanaban gyakran em-
legetett ,,kiiszob-szamitas” egyszerti formajarol
van sz6, nem Osszvarosi viszonylatban, hanem
egy jovébeli lakétertleti egység keretei kozé
zarva, kisszdmu alkotoelemre és variaciéra vo-
natkoztatva.



» A,szolgéltatésoknak ezt az emlitett szintjét,

illetve az ennek eléréséhez sziikséges intézke-
déseket, tovabba ezzel oOsszefliggésben a még

megépithet6 lakasmennyiséget a tervezés soran

“viszonylag kevés oOsszefliggés attekintésével és
egyszerl szdmitdsokkal meg lehet hatarozni. Eb-
b6l kiindulva a tervnek utasitast kell tartal-
maznia arra vonatkozéan, mi legyen a még meg-
épithet6 lakasmennyiség megvalositdsa, azaz a
megallapitott és a létrehozott egységes szolgal-
tatasi szint kapacitasanak  kimertilése utan.
Tobbféle lehetéség kozott is lehet valasztani.
Elvileg elképzelheté, hogy ettél az idéponttol
kezdve a folyamatos atépitést viszonylag egy-
idejii vagy utemezett atépitésnek kell felvalta-
nia. Ekkor természetesen teljesen Uj alapra he-
lyez6dik mind a lakdsépités, mind a szolgalta-
tasok szervezése. Célravezeté lehet az is, ha a
lakasépitési tevékenység tovabbfolytatasa elott
a szolgaltatasi rendszer kiegészitésére hozunk
intézkedéseket, vagyis egy uj, magasabb egysé-
ges szintet allapitunk meg egyes szolgaltatasok
kapacitasanak novelése altal. Ennek kiilonbo6z6
modjai lehetnek. Felépiilhetnek az egységen be-
lil tovabbi uj kozcélu intézmények és létesit-
mények, vagy felszabadulhatnak kozcélu teriile-
tek. Megoldhatja a problémat az egység terii-
letérol kitelepitendének javasolt idegen létesit-
mények (ipari lizemek, az egység szintjétol el-
téré kozépiiletek stb.) tényleges kitelepitése és
éplileteinek, valamint teriiletének az egység
szolgaltatasai szamara valo igénybevétele ideig-
lenes vagy végleges formaban. Az ipari lizemek
kitelepitése egyben esetleg jelentés kozmiika-
pacitast is felszabadithat. Tovabbi megoldas le-
het az egység kornyezetében levé szabad szol-
galtatasi kapacitdsok lefoglaldasa vagy az ott
épuld, de még kelléen ki nem hasznalt létesit-
mények részleges igénybevétele. Ez utébbi meg-
oldas természetesen csak akkor johet szoba, ha
a szoban forgd egység kornyezetében beépitet-
len teriileten Uj egységet épitenek, vagy atépi-
tendé lakoteriiletek gyokeres rekonstrukci6ja
folyik. Altalaban ilyen esetben az egyiittmiiko-
dés az egységek kozott tovabbra is fennmarad.

Mindez értelemszer(ien vonatkoztathaté a
kozmiellatas killénbdzé fajtaira is. A kapaci-
tas kimeriilése utan Gjabb vezetékszakaszok fek-
tetése a tovabbi folyamatos épitkezés megvalo-
sitasat teheti lehetévé. Ilyenkor természetesen
a kozmiihalézatok olyan vonalvezetésére kell
torekedni, amely a jovébeli, tervezett nyomvo-
nalakkal egybeesik, a méretezést pedig szintén
vételével helyes elvégezni, még akkor is, ha a
teljes kihasznélds hosszabb ideig nem lehetsé-
ges. A kozmUhalozat kapacitisanak ez a nove-
lése altalaban nem valaszthato el a kornyezet-
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t6], hiszen a halézati osszefliggések nem zarha-
tok az egységhatarok kozé. Sét, ezen tulmenden
figyelembe veend$ az ‘egész varos kozmui-alap-

létesitményeinek teljesitOképessége is, mert az

egységen beliil a kapacitasnovelés csak addig
lehetséges, ameddig az alaplétesitmények to-
vabbi terhelése megengedhetd.

Nem mindig valaszthaté el egymastol a vi-
szonylag egyidejii és az iitemekre bontott dt-

-épités fogalma, hanem attol fliggéen beszélhe-

tunk egyikrél vagy masikrol, hogy mekkora te-
ruletre, illetve milyen egységfokozatra vonat-
koztatjuk. Egy lakonegyed nagysagu teriilet at-
épitése rendszerint az egyes lakokorzetek atépi-
tesén keresztil valosul meg, igy a lakonegyeden
belll az egyes lakokorzetek egy-egy megvalo-
sitasi utemet képeznek, fliggetlenul attol, hogy
azokon belll az atépités viszonylag egyideji
vagy utemezett lesz-e. A lakoénegyed atépitése
tehat feltétlenul utemekre bontott, a terileti
utemeket a lakokorzetek képezik. Egy lakokor-
zet atépitése lehet viszonylag egyidejl, de fel-
oszthaté tobb, idében és teriiletileg egymastol
elvalé iltemre is. Ha ezek az utemek o6nallo
egység (lakokomplexum) formajat veszik fel,
azokon beliil ismét lehet a megvalositas egy-
idejli vagy utemezett, s6t folyamatos is.

Mivel az egységek atépitésének korilmeé-
nyeit lényegében a lakasépités titemezése hata-
rozza meg, hiszen a lakoéépiiletek képezik az
egységek létesitményeinek donté tobbségét és
a tobbi létesitmény épitése is jorészt a lakasépi-
tés idébeli megvalosulasanak fliggvénye, a prob-
lémat helyes a lakokorzetekre vonatkoztatni.

Ha egy lakokorzet atépitése teriletileg és
id6ben elvalé utemekre oszlik, akkor a tervezés
eszkozeivel nemcsak azt kell el6segiteni, hogy
az egyes utemek megfeleléen helyezkedjenek el
mind az egység szerkezetében, mind a megvalo-
sitds sorrendjében, és onmagukban megvalosit-
hatok legyenek, hanem azt is, hogy megvaldsi-
tasuk fokozatosan hozzajaruljon az egység lét-
rejottéhez. Ez a kovetelmény azt jelenti, hogy az
egyes ltemek nagysaganak és helyének meg-
allapitasakor érvényesitendé gazdasagi, lakdas-
gazdalkodasi, épitéstechnolégiai és varosképi
szempontok mellett az egyszerre felépilé lako-
épliletek, valamint kapcsolédo és jarulékos 1é-
tesitmények aranya és Osszetétele is alaposan
megfontoland6. Csak igy érheté el, hogy az at-
épités alatt ne romoljék, hanem javuljon az
egész, fokozatosan kibontakozo egységre vonat-
kozolag a szolgaltatasi szinvonal.

Az uj épitkezés tehat sem elhelyezkedésé-
ben, sem nagysdgaban, sem pedig tartalmaban
nem fliggetlenitheté a meglevé és esetleg csak
ideiglenesen megmarado lakasallomany, vala-
mint kozcélu intézmények és létesitmények alla-
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potatol, elhelyezkedését6l. Kiulonosen vonat-
kozik ez az els6é litemre. A tovabbi titemek ke-
vésbé kényesek az emlitett Osszefliggésekre,
mert mar rendelkezésre 4all egy olyan korszerd
épulet- és létesitményalloméany, amelyre a to-
vabbi atépitést alapozni lehet.

Az atépités az elsé ttemben akkor lenne a
legegyszertibb, ha az minél kisebb teriiletre ter-
jedne ki, mivel igy egyszerre kisebb lakdsmeny-
nyiség bontoédna, ebbdl kifolydlag kisebb 1ét-
szamu lakossdg attelepitésérdl kellene gondos-
kodni. Ugyanakkor azonban az ujonnan épithetd
lakasokba letelepitendé lakossagtobblet kozin-
tézmény-ellatasarol is gondoskodni kell, vagy a
meglevék bévitésével vagy ujak épitésével. A
bévités és az ujabb kozintézmények létrehozésa
viszont akkor gazdasigos, ha az ellatandé la-
kossag létszama alapjan méretezett Kkozintéz-
mények minél nagyobb, vagy legalabbis a meg-
felel6 mukodéshez megkivant kapacitasuak.
Igy — olyan ritka esetektdl eltekintve, amikor
a meglevé kozintézmények- kapacitisa némileg
meghaladja az ott él6 lakossdg igényeit — az
elényos, ha a lakokorzeten belili elsé litem
legalabb lakékomplexum nagysagu, mert ezen
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az egységen beliil az 6sszehangolds megtdrtén-
het. Igy a lakékomplexumokra osztds indo-
kolt lehet a megvalosités elGsegitése végett, még
akkor is, ha egyébként ezt mas ok nem tenné
sziilkségessé. A megvalositasnak ezt a modjat
mar a lakokorzet szerkezetének megéllapitasa-
kor célszerd figyelembe venni, kivéve, ha a la-
kokomplexumokra osztds véglegesen nem ma-
rad meg, hanem a lakdékorzet tovabbi kozintéz-
ményeinek felépitésével a korabbi lakokomp-
lexumok viszonylagos onallésaga megsziinik.

Ha a lakokorzet litemezési egységei egyben
lak6komplexumokat is képeznek, akkor azok-
nak a kozcélu intézményeknek és létesitmé-
nyeknek a megvaldsitasa, amelyek a lakokomp-
lexumi szintnél magasabb szintet jelentenek
(azaz az egész lakdékorzet kiszolgaldsara hivatot-
tak), kilon utemezési problémat vetnek fel. El
kell donteni, hogy a meglevé ilyen kozcélu in-
tézmények és létesitmények  kozil melyiket
mennyi ideig tartsak meg, vagy atépitésére, bo-
vitésére, ujjal vald felcserélésére, valamint a
hidnyok poétlasa végett 0j létesitmények létre-
hozasara mikor kertil sor.

Az ujpesti kertileti kozponthoz csatlakozé négy lakokorzet tervének sémaja. (Tervezé: Deak Sandor,

Farkas Vilmos, Kathy Imre, Mez6 Lajos, Pongricz Pal, 1960.) Az atépités els6sorban a meglevé el-

avult lakasdllomany kicserélésével, lényeges szerkezeti atalakitas nélkiil valésithaté meg. A jelenlegi

szerkezethez valé tulzott alkalmazkodas miatt a féutvonalak altal hatérolt lakékorzetek igen nagy la-

kossagszamuak; tovabbi bontds célszer(i lett volna. A kiilonben helyes kozintézmény-koncentracié a
megvalésitas ilitemezésében problémdkat okozhat

1 lako6tombok és lakéhazesoportok, 2 alapfoku koézintézmények,

3 lakokorzeti zoéldteriilet, 4 Kkeriileti kozponti

kozintézmény, 5 keriileti jelentSség( zoldteriilet, 6 meglevé alapfoku kozintézmény, 7 ipari lzem
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_ A lakékomplexumokon kiviili kozintézmé-
nyek létesitése lehet a lakokomplexumok épitésé-
t6l idében fiiggetflen, de lehet azokkal idében
Osszehangolt is. A kivanatos megoldas els6sor-
ban a szolgaltatasok jelenlegi szintjétél (a2 meg-
levé kozeéll intézmények és létesitmények &lla-
gatol, kapacitasatol, az atépités megkezdésének
idépontjaban  fennallé hianyossagoktol) fiigg,
de emellett figyelembe kell venni a lakasépités
és a lakasbontas titemét, mennyiségét, a kozcéla
intézmények, létesitmények jelenlegi és terve-
zett elhelyezkedését is. Az Osszefuiggéseket ugy
lehet korvonalazni, hogy ha az ellatas terén na-
gyobb hidnyossagok vannak, az egész lakokor-
zet szolgaltatasi rendszerének létrehozdsa meg-
elézheti a lakasépitési tevékenység befejezését
akar valamennyi kozcéli intézmény és létesit-
mény vonatkozasdban, akar a jelenlegi helyzet
meérlegelése alapjan csak a legelmaradottabb
szolgaltatasok szintjének megjavitasa érdekében.
A szolgaltatasi problémak megoldasa tehat része
a lakokorzet elsé atépitési litemének, fliggetle-
nul attél, hogy a kozintézmények célszeri elhe-
lyezésére a lakasépités elsé litemének (az idében
els6ként megvalosulé lakokomplexumnak) tert-
letén beliil vagy azon kivil kinalkozik-e lehet6-
ség. Az ilyen megoldds magdval hozhatja az
ujonnan létesitett kozintézmények kapacitasanak
id6leges kihaszndalatlansagat. Ennek elkeriilése
érdekében esetenként indokolt lehet provizoériu-
mok alkalmazdasa is (mas rendeltetésti intézmé-
nyek ideiglenes felhasznalasa, lakéépiiletek at-
alakitasa stb.). Nem célszert ideiglenes megolda-
sokat engedélyezni akkor, ha a lakékomplexu-
mokat egymast kovetéen hozzak létre, vagyis
ilyenkor szamolni kell a kozintézmények idéle-
ges tulméretezettségével, aminek gazdasagi hat-
ranyait esetleg boévitheté épliletfajtak felhasz-
nalasaval lehet csokkenteni.

Fentiek értelemszertien vonatkoznak a la-
kénegyedekre is, ha a lakékomplexum helyett
lakokorzetet, lakokorzeti szinti kozintézmények
helyett pedig lakénegyedi szintliecket helyettesi-
tunk be.

A megvalésitdas modja hatéassal lehet a ter-
vezésnek az egyes létesitmények megtartasira
vagy megsziintetésére vonatkozé elhatarozasa-
ira is. Az egyes létesitmények — elsésorban a
lakoépiiletek, kozépiiletek, bizonyos mértékig a
zoldteriletek — megsziintetése rendszerint meg-
kivanja azok potlasat is. Igy a bontds épitést is
feltételez, vagyis a megsziintetés célszerien az
épités utdn torténhet meg. Ebbdl kovetkezik,
hogy példaul nem irédnyozhaté el6 egy kozépiilet
bontdsa arédn ugyanazon a helyen ugyanolyan
rendeltetésti kozéplilet szamara teriilet felsza-
baditasa. Igy egy-egy létesitmény megmarada-
sanak vagy megmaradasa idétartamanak eldén-

tése oOsszefuggésbe kerul a poétlasat -szolgalo 1é-
tesitmény helyének felszabaditasi lehetdségeivel,
azaz .a ma ott allo létesitmények bontasanak
redlisan kitlizheté idépontjaval. Ezaltal Ossze-
flggéslancolat keletkezik az egység azonos és
nem azonos rendeltetésli, meglevé és tervezett
létesitményeinek bontasa és épitése kozott. Hogy
ezek az Osszefuiggések ténylegesen hogyan ala-
kulnak, azt els6sorban az atépités folyamatos,
viszonylag egyidejli vagy litemezett volta donti
el. A helyes megoldas érdekében tehat az iite-
mezést nemesak idében és teriiletileg kell elvé-
gezni, hanem az egyes létesitmények vonatko-
zasaban is.

Ugyanez mondhato el az egység teruletéen
beliili halézatokrodl is, kilonoésen az uthalozat-
rol. Az atépités megvalositasat el6segiti, ha a
meglevé uthalézat minél nagyobb részét sike-
ril az atépitendé egység szerkezetébe beillesz- .
teni. Ez nemcsak az atépités koltségeit csok-
kenti, hanem az épités szervezését is megkdny-
nyiti, mert az épitkezésekhez sziikséges felvonu-
las tovabbi utak épitése nélkiil is megoldhato.
Ez aldl az altalanos szabaly aldl kivételt képez-
nek az olyan esetek, amikor olyan atfogo jellegu,
egyideju atépitésre nyilik lehetéség, hogy an-
nak ideje alatt a mindennapi élet folytatasanak
feltételeit szinte nem is kell biztositani, mert a
lakossag majdnem teljes kikoltoztetése meg-
oldhaté, és igy az épiiletek nagyjabol egyideji
bontasa folytan az atépités szervezését a meg-
levé adottsagok egyaltalan nem vagy csak alig
korlatozzak. Az ilyen atépitési feladatok lénye-
gében az Ujonnan feltart lakoterilileteken létre-
jovo egységek épitési munkalataihoz hasonléan
bonyolithaték le. Ez a lehet6ség csak minden
szempontbol elavult, szérvanyosan beépitett la-
kétertileteken all fenn, és ezek rendszerint telje-
sen értéktelen uthalozatat nem érdemes a be-
épités uj rendszerébe beilleszteni, hanem esetleg
éppen ennek az ellenkezdje, vagyis a tombok
belsején keresztiil vezetett 1j uthalozati rend-
szer el6zetes kialakitasa segitheti el6 a meg-
valositast. Az uthalozat kialakitasanak olyan
kombinalt megoldasa, amikor részben a meglevé
utak felhasznaldsaval, részben pedig uj utak
nyitasaval alakul ki az uj uthalozati rendszer,
csak azokban az esetekben lehet célszerii, ami-
kor a meglevé tombok nagy kiterjedésiek és
egy-egy ujonnan nyitott at kornyezetében a ter-
vezett beépités egyetlen utemben megvalésul.
Ilyenkor ugyanis nem fenyeget az a veszély,
hogy az ujonnan nyitott utak mentén létrejové
uj beépités szomszédsagaban a régi utak men-
tén 4allo elavult lakéépliletek hosszabb ideig
fennmaradnak.

Az egyes lakotertileti egységek atépitésének
megvalositdsa utdn altaldban azokon beliil nem
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minden épﬁlet lesz  egyforman korszeri. Az

Ujonnan létesitett épililetek és létesitmények

mellett a megtartott idésebb, kevésbé - kor-
szerti  épiiletek és  létesitmények: 4allnak.
Ezek az egység megvaldsitdsa utdn bizo-
nyos idé mulva avulttd valnak, allaguknél, kor-
szertitlenségiiknél fogva akadalyozni fogjak -az
egység rendeltetéseinek betdltését. Amikor az
ebbdl el6alld problémak Osszegezddni kezdenek,
az egységre vonatkozolag ujabb atépitési terv
készitése fog sziikségessé valni. Ebben az at-
épitési tervben a jelenlegi atépités soran fenn-
tartott épiuiletek és létesitmények egy része mar
bontandénak mindsil. Ez a késébbi atépitési
terv kiinduldsat és lehetéségeit tekintve a je-
lenlegi feladattol lényegesen kiilonbozni fog,
mivel az egység keretei a most megvaldosulo at-
épités soran Kkialakultak, és igy a cél nem az
egység létrehozasa, még csak nem is a szerke-
zeti atalakitds, hanem csupan korszertiitlen 1é-
tesitmények Kkicserélése lesz. A mostani terve-
zési munka és az ennek alapjan bekovetkez6
megval6sitas akkor teljes értékd, ha elGsegiti
ennek a kés6bbi, a mostanitol jellegében kiilon-
boz6 atépitési feladatnak a megoldasat.

Ilyen modon a tervezés soran allandoéan
szem el6tt kell tartani a tervezett allapot utani
feladatokat is. Emellett azonban nem szabad a
most létrehozott egységekben ideiglenes hely-
zetet teremteni, azaz egyes, az egység szerkeze-
tének kialakitasa szempontjaboél jelent8s problé-
mak megoldasat tavolabbi, a tervezési idésza-
kon tuli tavlatra elhalasztani.

Egészben vagy részben jellegzetesen
beépitetlen teriileten létrejovo egységek

Beépitetlen teriileten létrejovének tekinthet-
juk azokat a lakoteriileti egységeket, amelyek
a varoson belil jelenleg mas felhasznalasi (nem
lakotertileti rendeltetést, de lakoteriiletté at-
mindésilé) vagy pedig a jelenlegi lakoéteriilethez
kivilrél csatlakozé be nem épitett tertlileten jon-
nek létre, olyan korilmények kozott, hogy a
szoban forgo teriileten jelenleg vagy egyaltalan
nincsen semmiféle létesitmény, vagy a meg-
levo létesitmények a Kkialakitdsra lényeges ha-
tassal nincsenek. (Utobbin azt értjiik, ‘hogy az
ott levd létesitmények a tervezett megoldasba
minden tovabbi nélkil beillesztheték, vagy pe-
dig megszlintetésiik redlisan eldiranyozhato.)
Bar a fenti korulirasba beleillene, de eltekin-
tink az olyan esetek targyaldsatél, amikor az
yjonnan létrehozando egység a lakotertilettél tel-
jesen elszakad. Ilyenkor ugyanis a varostestt6l
valo elszakadds mértékét és modjat tekintve
sokféle variacié képzelhet6 el, attol kezdédden,
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hogy az elszakadas semmiféle specialis tervezési
problémat nem vet fel, egészen a szinte teljes -
ondllésagig. Az ilyen egységekre vonatkozodlag
a varostesttel valo Osszefiiggés mértékétsl fiig-
gben vagy értelemszertien alkalmazhatok itt ko-
vetkez6 megallapitasaink, vagy pedig a széban
forgd véarosrész mar nem annyira a lakéteriileti
egységekre, mint inkabb az 6nallé varosi orga-
nizmusra vonatkozoé tervezési elvek alapjan ho-
zandé létre.

Jelen fejezet keretében targyaljuk tovabba
azoknak a lakoteriileti egységeknek a tervezési
és a megvalositasi kérdéseit, amelyeknek egysé-
ges szervezetként vald kialakitdsa részben je-
lenleg beépitetlen vagy nem lakoétertileti rendel-
tetési teriiletek beépitésével, részben pedig most
is lakotertiileti célt szolgald teriiletek bekapcso-
lasaval, esetenként atépitésével oldhaté meg.

A beépitésbe ujonnan bevont teriileten
létestilo lakoteriileti egységek

Azok a lakéteriileti egységek, amelyek be-
épitésbe Ujonnan bevont teriileten létestilnek,
megvalositasukat altaldaban annak koszonhetik,
hogy lehetévé valik rajtuk a varosfejlédés foly-
tan szikséges lakasmennyiség bontas nélkiili
elhelyezése. Emellett az ilyen egységek létre-
jotte jelentés mértékben elésegitheti a varos-
szerkezet célszeri tovabbfejlesztését és ezen be-
1dl is elsésorban a lakéteriileti egységek rend-
szerének létrehozasat. Ezért helyilik kivalaszta-
sakor a terulet épitésre alkalmassdga mellett a
szerkezeti fejlesztésben betdltendé szerepiiket is
figyelembe kell venni. (Az erre vonatkozo szem-
pontok az els6 fejezet anyagaban talalhatok.)

Nagyobb: varosokban gyakori az.a forméa-
juk, amikor olyan teriiletre épiilnek, amelynek
rendeltetése a tervezés idoépontjaban tobbé-ke-
vésbé meghatdrozatlan, és amelyet a varos la-
kotertiletének terjeszkedése lényegesen tulha-
ladt, igy mint a lakoteriiletbe ékelédé foltnak
a hasznositdsa mindenképpen feladatta valik.
Példa erre a tobbnyire lakénegyed nagysagu
budapesti ,,lakotelep”-ek tobbsége, a debreceni
Libakert helyén épiilt lakokorzetek stb. Ritkab-
ban talalkozunk ezzel a formaval kisebb varo-
sokban, ott inkabb az altalanos, hogy az Gjon-
nan épitett lakoteriileti egységek a mar beépiilt
lakéteriilethez csatlakoznak; az ilyen jellegt
varosfejlesztési feladatok kulénosen az elmult
években igen gyakoriak voltak.

A beépitetlen teriiletre tervezett lakoteriileti
egységek f8 jellegzetessége — mint emlitettitk —
hogy tervezésiik soran a kozvetlen kornyezet ha-
tasaibél szarmazo kovetkezmények értékelése
kilonos fontossagot kap.



Igy x-hix‘xdenellielc’ittA meghatérozhatja a kor-
nyezet az egység kiterjedését. Ez kilonosen
akkor all fenn, ha az egység a lakoétertiletbe

¢kel6do, jelenleg mas felhasznéalasa teriiletre ke~

riil, vagy ha a lakéteriilet kiterjesztésének vala-

milyen természeti-foldrajzi tényez6 utjat allja. A~

teriileti kiterjedés pedig — az dvezeti eldirasok

figyelembevételével — bizonyos korlatok kozott -

meghatarozotta teszi a - legfontosabb kiindulo
adatot, az egység lakossagszamat. Ezért altalaban
az kovetkezik be, hogy az ilyen egységek lakos-
sdgszama az illeté egységfokozatra jellemzé ra-
cionalis létszamnal kevesebb vagy tobb. A kor-
nyezet ellatdsdra vald felkésziilés miatt altala-
ban az elényos, ha a lakossagszam a raciondlis-
nal kisebb. Ilyenkor ugyanis a kiilonbozé szol-
galtatasokat nyuajto intézményeket és létesitme-
nyeket kénytelenek vagyunk a kovetkezé racio-
nalis nagysagrendnek megfeleléen meéretezni, a
tulméretezésbbl szarmazo kapacitas-felesleg pe-
dig megjavitja a rendszerint ellatatlan kornyezet
helyzetét.

A kornyezetben levo lakoteruletek az ujon-
nan létrejovo lakoteriileti egység szintjébe tar-
toz6 szolgaltatasokat tekintve lehetnek egyes
szolgaltatasokkal teljesen ellatatlanok, masok-
kal részlegesen ellatottak, ismét masokkal telje-
sen ellatottak, ritkdbban bizonyos szolgaltatasok
terén f6los kapacitasokkal rendelkeznek. Az uj
egység és a kornyezé lakoteriiletek kozott tehat
az egyuttmikodésnek szilikségszerien sokféle
formaja alakulhat ki, illetve iranyozhato elé. A
kovetend6 eljarast elsésorban a kornyezetben
levé intézmények és létesitmények kapacitésa,
elhelyezkedése, valamint a kornyez6 lakotertile-
tek atépitésének varhato idépontja hatarozza
meg.

A helyes megoldas elérése érdekében meg
kell vizsgalni a kornyezet elldtottsiginak hely-
zetét. A megvizsgadland6 teriilet hataraira vo-
natkozolag az ajanlhaté, hogy azokat ott vonjuk
meg, ameddig az Ujonnan létrehozando6 egység

kiilénb6zd szolgaltatdsait nyujté intézmények és

létesitmények masfélszeres hatosugara terjed.
(Azért javasoljuk a hatosugaron kivili tertile-
teknek is legalabb bizonyos mértékli bevondsat
a vizsgalatba és utana az ellatasi problémak
megoldasaba, mert a pillanatnyi ellatatlansag-
hoz kepest az is lényeges javulast jelenthet, ha
egyes igényeket a hatésugar altal meghatarozott
tavolsadgon tul elégitiink ki.) Ha az igy megvizs-
galt teriilet egésze vagy egy része teljesen ella-
tatlan — azaz kiviil esik valamely meglevé in-
tézmény vagy létesitménye hatésugaran — az
itt élék ellatdsi igényeit célszerli az Uj egységen
belill megoldani. (Példaul az emlitett budapesti
»lakotelep”-ek tobbségét foldszintes, kevésbé el-
latoit lakoteriiletek veszik koriil; az ebbdl széar-
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Debrecen — Ujkerti négy lakokorzet tervének sé-
maja. (Tervez6: Kalata Gyula, 1964.) A meglevo

lakoteriilet altal korulzart, jelenleg beépitetlennek
tekinthet6 teriiletre keriilo, egy lakénegyed részet
képez6 egységesoport, amely a lakonegyedkdézpon-
tot is tartalmazza. A kornyezet mar. atépiilt vagy
rovidesen at fog éplilni, igy az egységcsoport terve-
zését a meglevé varostest adottsagai alig befolyéa-
soljak. A Kkozintézmények decentralizacioja a déli
és a kozéps6 lakokorzeteket lényegében' lakékom-
plexumokra bontja. A lakénegyedi szervezés hatasai
kevéssé érezheték
1 lakotombok és lakohazesoportok, 2 alapfoku kozintéz-
mények, 3 lakokorzeti zoldteriilet, 4 lakonegyedkozpont
épiiletei, 5 laké6negyedi szintd zoldteriilet

maz6 kovetkezmények elhanyagolasa az ujonnan
épitett kézintézmények megengedhetetlen zsu-
foltsagahoz vezet.) Részleges ellatatlansag ese-
tén — vagyis amikor az ellatottsdg meértéke
nem kielégité vagy a szolgaltatds modja nem
korszeri — mérlegelendd, vajon a fenti moédon
vagy pedig a kornyezetben levé intézmények,
1étesitmények boévitésével, esetleg korszertsité-
sével helyesebb-e az igények kielégitésér6l gon-
doskodni. ;
Amennyiben az ujonnan létrehozandé egy-
ség intézményei és létesitményei altal kell vala-
milyen forméban gondoskodni a kornyezet bi-
zonyos ellatasi igényének kielégitésérol, az érin-
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tett intézmények és létesitmények méretezésekor
az egység lakossigan tulmenden a kornyezetbél
is meghatarozott létszamu lakossagot figyelembe
kell venni. Ezaltal kimondottan az egységre vo-
natkoztatva tulméretezés all el6. A tervezés ido-
pontjaban ez a tulméretezés a kornyezetben él6
lakossag ellatasi helyzetének megjavitasaval- in-
dokolhato, a késébbi fejlédés soran pedig elG-
nyosen hasznosithaté lehet. Abban a tavolabbi
idépontban ugyanis, amikor a kornyezetben
levé lakoteriletek is atépiilnek, és ezaltal sajat
magukon beliil is képessé valnak a szolgaltata-
sok teljességének nyujtasara, felszabadulnak az
eddig erre a célra lekotott kapacitasok. Az igy
felszabadul6 kapacitas felett szabadon lehet ren-
delkezni, azaz fel lehet hasznalni ma még nem
ismert, de akkor mar feltételezhetéen jelentkez6
igények kielégitése szamara. Attol fliggben,
hogy az igények milyen jellegliek és milyen for-
mat vesznek fel, a felszabadult kapacitasok
hasznositasa kétféle modon is bekovetkezhet.
Ha a tervezés idépontjaban ismert és az akkor
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Kecskemét — Széchenyi varosi két lakokorzet ter-
vének sémaja. (Tervez6: TeOke Laszlo, 1964.) A
meglevd lakohazak bontasat eliranyozo, beépitet-
len teriileten létesiilé egységek talalkozasanal egy
lakénegyed-kozpontrészlet helyezkedik el, keleti
iranyban meglevé és tervezett oOsszvarosi jelent6-
ségli kozintézmények csatlakoznak hozza. Az egy-
ségeket a kornyezetbol szarmazd ellatasi igények
kielégitésére és a szolgaltatiasok tekintetében vald
egylittmiikodésre kevésbé felkésziilt szerkezet jel-
lemzi. A lakokorzeti és lakénegyedi szintli kozintéz-
mények csatlakoztatiasa elényds az ellatds szerve-
zése szempontjabol. A szolgaltatasok koncentracidja
a megvalositas utemezését megneheziti
1 lak6tombok és lakohazesoportok, 2 alapfoku kozintéz-
mények, 3 lakoékorzeti zoldteriilet, 4 Osszvarosi és lako-
negyedi kidzintézmény, 5 nem lakékorzeti szintd zoldteriilet
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szokasos mértékben kielégitett igények addigra
szélesebb kortvé valnak, a felszabadulé kapa-
citdas az illet6 szolgaltatas tekintetében az ella-
tottsdg megnévelését  eredményezi. Ha ilyen
sziikséglet nem lenne, a feleslegessé valt intéz-
ményeket vagy intézményrészeket belsé atalaki-
tassal, a tertlettobbleteket mas célra valo fel-
hasznalassal alkalmassa tehetjiik az emlitett t4-
volabbi idépontban mar ismertté valt igények
kielégitésére. ;

Ilyen megoldas el6iranyzasa természetesen
osszefligg azzal, hogy a kornyezd teriiletek mi-
kor Kkeriilnek atépitésre, vagy egyaltalan belat-
haté tavlatban atépililnek-e. Ha a kornyezet at-
épitésére nem fog belathat6é tavlatban sor ke-
riilni, és az ellatashoz sziikséges intézmények
elhelyezése sem latszik ott — legalabb részleges
atépiilés altal vagy jelenleg be nem épitett terii-
letek felhasznélasaval — megoldhatonak, akkor
az el6z6kben leirt eljards indokolt. Olyankor,
amikor a kornyezd teriiletek atépitésére rovide-
sen szamitani lehet, vagy pedig legalabb olyan
részleges atépités varhatd, amely a sziikséges
intézmények felépitését, teriilletek biztositasat
lehet6vé teszi, sziikségtelen és gazdasagtalan is
lenne a csak idéleges jellegli hiAnyok megsziin-
tetésére az 0j egységben kapacitas lekotése.

Mivel csak kivételes esetekben lehetiink bi-
zonyosak afeldl, hogy a kornyezet rovidesen at-
épil, altalaban nem mellézhetd az ellatas el6zé
moédon valé szervezése. Azért is ajanlatos e te-
kintetben a legnagyobb évatossdg, mert a ké-
s6bbi valtoztatasok igen koérulményesek és kolt-
ségesek lehetnek. Figyelembe kell venni tovabba
azt is, hogy pillanatnyilag aldozatot jelent
ugyan a kornyezetr6l valé gondoskodas, de ha-
tarozott elényei is lehetnek annak, ha a két egy-
ség — tehat a most tervezett és a kornyezet
kés6bbi atépitése soran létrejovs, — kozotti
egyuttmiikodést a szolgaltatasok tekintetében
tavlatban is fennmaradoénak irdnyozzuk els. Fel-
tételezhet6 ugyanis, hogy akkor, amikor a kor-
nyez6 lakotertiiletek atépitésére sor fog keriilni,
visszajara fordul a mai helyzet, vagyis a most
tervezett egység az igények id6kozbeni valto-
zasa és differencidloddasa miatt az ellatas tel-
jességét illetéen minden bizonnyal hianyossa-
gokban fog szenvedni, és lényegesen korszertit-
lenebb lesz, mint a szomszédsdgadban akkor
majd létrejovs, a maihoz képest sokrétibb igé-
nyek szambavételével, az akkori — nyilvan a
jelenleginél fejlettebb — ismeretek és elvek
alapjan, kevésbé kotott gazdasagi lehetéségekkel
kialakitott egység. Az egylittmikodés tehat —
a maihoz képest forditott elGjellel — sziikség-
szervé fog valni, de mindenképpen el6nyds-
nek latszik, ha az egyuttmiikodés nem lesz egy-



oldalu, tehat a varos téavlati, fejlettebb allapota-
ban nem all el a maihoz hasonlé kényszerhely-
zet. Mindezt szambavéve célszeri lehet eléira-
nyozni az ellatas szervezésének azt a modjat,
hogy a most tervezett egység a szomszédos terti-
letek szamara azok Aatépitése utdn is fog —
egészben vagy részben — bizonyos szolgédlta-
tasokat nyujtani, ezzel megvetve az alapjat
a tavlati, kolesonosségen alapul6 egylittmiiko-
désnek. :
Azok a szolgéaltatasok, amelyek szervezése
mar ma is ezzel a célzattal iranyozodik eld, ter-
mészetesen csak az egyszeres hatosugaron beliil
elhelyezkedék kozil kerulhetnek ki. Ebb6l ko-
vetkezik, hogy az el6z6kben emlitett méretezési
problémakon = talmendéen jelentkezhetnek az
egyiittmiikodésnek a szerkezeti kialakit4sra gya-
korolt hatasai is. Olyan szerkezet létrehozéasara
kell torekedni, amely egyarant elosegiti a pil-
lanatnyi és a tavlatban elképzelheté kapcsolatok
elényds szervezését, elsésorban a kiilonbozd szol-
galtatd intézmények és létesitmények elhelye-
zésével, valamint az uthalézat vezetésével. Ez
megkivanhatja a most tervezett egységben egyes
intézmények és létesitmények némileg excent-
rikus elhelyezését is, valamint az uthalézat osz-
szehangolasat a koérnyezet utvonalvezetésével.
Kerulni kell azonban az olyan megoldasokat,
amelyek a tavlati helyzetre valo felkésziilés ér-
dekében a megvaldsitas szamara nehézséget
okozhatnanak akar a pillanatnyi igények célszeru
kielégitése tekintetében, akar a fellépé koltség-
tobbletek miatt.

A kornyezet hatasainak értékelése nemcsak
a szolgaltatasok szervezését és ezen keresztil a
szerkezet kialakitédsat befolyasolja, hanem meg-
hatarozhatja azt is, hogyan kapcsolédjék az egy-
ség a meglevo lakdteriiletekhez. Ha az uj egy-
ség beépitési jellege a kornyezetével azonos,
kozvetlen kapcsolodés lehet kivanatos, viszont
ha a beépitési jelleg eltérd, inkabb az elvalasz-
tds lehet elényos. Ez az elvalasztds lehetséges
zoldteriilet beiktatdsaval, a lakdépiiletekétdl el-
téré tomegl és részletképzésu kozintézménycso-
portok elhelyezésével stb. A kozvetlen kapeso-
lat és elvalasztas tekintetében természetesen sok-
féle dtmeneti forma és a ketté kozotti variacio
képzelhet6 el. Ugyanez all fenn a kornyezet
azonos rendeltetésti tertileteihez valoé kapcsolo-
das terén is. Altalaban kivanatos az Uj egység
és a kornyezet azonos rendeltetésii teriiletrészei-
nek kozvetlen kapcsolata, de csak akkor, ha a
kérnyezetben a jelenlegi felhasznalds varhatoan
nem valtozik meg.

Az el6z6kben altalanos jelleggel leirtak egy-
arant vonatkozhatnak mindkét lakoéteriileti egy-
ségfokozatra, a lakékorzetre és a lakénegyedre.
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Zalaegerszeg — Ruhagyar kornyéki két lakokorzet
tervének sémaja. (Korbonits Dezs6né, Puska Ist-
van, Misley Karoly, 1963.) Az altalanosnal tobb
szolgaltatast nyajté lakoékorzetek példaja. Az itt
levé nem lakokorzeti szint kozintézmények a va-
roskozponttél valé nagyobb tavolsag, a kornyezet
ellatasa miatt indokoltak, emellett egyes magasabb
foku kozintézmények Kihelyezése a varoskozpont
tehermentesitését szolgalja. A két lakokorzet szer-
kezetileg alig kiilonul el, igy a feltétleniil sziikséges
egyuttmikodés megszervezésére a lehetdségek on-
ként kindlkoznak
1 lak6tombok és lakohazesoportok, 2 alapfoku Kkozintéz-
mények, 3 lakokorzeti zoldteriilet, 4 nem lakoékorzeti
szintli kozintézmény

Mivel a lakénegyed lakokorzetekbol épil fel, és
viszonylag egyidejlleg legfeljebb egy-egy lako-
korzet valosul meg belble, a problémak a valo-
sdgban nyilvan lakékorzeti szinten fognak je-
lentkezni. A lakoénegyedekkel kapcsolatosan
egyetlen specialis kérdést tartunk kiemelendd-
nek, mégpedig azt, hogyan és mikor oldédjék
meg a lakoénegyedi szintli, magasabb foku el-
latas megszervezése. Kozelebbrdl: el kell don-
teni, hogy ha az Ujonnan létrehozandé egység
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Kazinchbarcika — Fétér kornyéki két lakokorzet
tervének sémdja. (Tervez6: Darnyik Sandor, Vin-
kovits Istvan, 1963.) A most épiilé varosban a két
egység beépitetlen teriiletre keriilt, a lehatarolast
és Kkisebb meértékben a szerkezetet a kornyezet
mégis meghatarozta. A lakokorzetek harom, nagy-
jébol azonos nagysigu lakohazesoportra oszlanak, a
kozintézmények decentralizalasa azonban nem a Ki-
szolgalando6 lakossag eloszlasa alapjan tortént
1 lak6tombok és lakohazesoportok, 2 alapfoku kozintéz-
mények, 3 lakokorzeti zoldteriilet, 4 varoskozponti koz-
intézmény, 5 Osszvarosi zoldtertiilet, 6 meglevé alapfoku
kozintézmény

végso forméajaban lakonegyed lesz, akkor annak
kozpontja mikor éptiljon ki, tehat a megvalési-
tas kezdetén, annak valamelyik kozbensé sta-
diumaban vagy pedig a lakonegyedet alkoté va-
lamennyi lakokorzet felépitése utan. Ennek a
kérdésnek az eldontése is a kornyezet jellegze-
tességeitol és a lakonegyed felépitésének iite-
métol fligg.

Az el6zékben mar utaltunk a kornyezet el-
latottsagi helyzetének vizsgalatakor érvényesi-
tend6 szempontokra. Ezeket a lakonegyedi
szintl szolgdaltatasokra konkretizalva az adott-
sagok és a teend6k haromfélék lehetnek:

1. Ha a kornyezet ellatatlan magasabb foku
szolgaltatasok tekintetében, akkor a lakonegyed-
kozpont kiépitése viszonylag korai idépontra
utemezend6. Ilyenkor kivanatos lenne, hogy a
kozpont kiépitése a lakonegyed épitésének meg-
kezdésével parhuzamosan induljon meg, esetleg
egyes kozintézmények kés6bbi bévitésének el6-
iranyzasaval. Ez az eset a nagyobb varosokban
lehet altalanos, mert a lakonegyedi szintli koz-
intézmények a varoskozpont bizonyos foku te-
hermentesitését és a meglevd lakoétertiletek lakéi
kozlekedési helyzetének megjavitasat egyarant
szolgaljak.

2. Ha viszont a kornyezet terhelheté az
Ujonnan létrejové lakokorzetekben ¢él6k sza-
mara nyujtandé lakonegyedi szintii szolgaltata-
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sokkal, akkor a lakénegyedkézpont létrehozasat

egészében vagy részleteiben késébbre lehet iite- .

mezni, attol fuggden, hogy a kdrnyezetben mi-
lyen igénybeveheté magasabb fokti kézintézmé-
nyek vannak és ezek kapacitasa mikor meriil ki.
Kiilonosen olyankor célszerii a lakénegyed-koz-
pont kés6bbi megépitése, amikor a meglevé la-
koteriiletrél a varoskozpont vagy valamelyik fej-
lett alkézpont konnyen megkozelitheté. Hasonld
megoldashoz vezet, ha a varosrekonstrukeci6 el-
sédleges célja a varoskozpont kifejlesztése; a
lakonegyedi szintli kozintézmények épitése el-
vonna ettél az erdket.

3. Kozbiils6 megoldas is elképzelhet6, azaz
a lakonegyed kozintézményei kozotti belsé iite~
mezés a magasabb szintl szolgaltatasok terén
fenndllé egyenlétlenségek kikiliszobolése végett.
Ilyenkor azonban az idébeli megvalositas a tér-
beli elrendezéssel egyeztetends, annak érdeké-
ben, hogy a kozel egyidejileg létrehozando koz-
épliletcsoport mind megvaldsitds, mind pedig
kompozicioé szempontjabol egyuttest képezzen.

A lakoénegyedi szintd kozintézmények meg-
valositasat a kornyezet el6zokben leirt jelleg-
zetességei mellett nem lehet elvonatkoztatni az
egyes lakokorzetek megvalositasanak ttemezé-
sét6l két okbol sem: egyrészt a lakokorzetek fel-
épitésének tutemei szerint telepiil le a lakone-
gyedi szintli szolgaltatasokkal ellatandé lakos-
sag, masrészt a lakénegyed kozintézményeinek
épitése az egyes lakokorzetek épitésével Ossze-
hangolando6 az épitési tevékenység helyes szer-
vezése és a kialakitds egységessége érdekében
is. Ezért a tervezés sordn nemcsak a lakéhaz-
csoportok, lakokorzetek, hanem a lakoénegyedi
szintli kozintézmények épitésének litemezését is
meg kell allapitani.

Részben ujonnan beépitendd, részben meglevd
lakoteriileten létesiilé lakoteriileti egységek

Az ilyen lakoteruleti egységek a beillesz-
tendé meglevd lakoteruletrész jellegzetességeitol
fligg6en két csoportra oszthatok. Az elsé cso-
portba azok tartoznak, amelyek szerkezetébe a
meglevd lakétertliletrész 1ényegében valtozatlan
formaban illesztédik be. A maésodik csoportba
tartozd egységek kialakitasa a mar beépitett
lakétertlet teljes vagy vrészleges atépitését
igényli. (Elképzelheté6 még olyan atmeneti forma
is, amelyre az jellemz8, hogy az egység az ujon-
nan beépitendé teriiletek mellett lényegében
valtozatlanul maradé és atépitendé lakoétertilet-
részeket egyarant tartalmaz; ezzel az esettel
azonban nem kell részletesen foglalkoznunk ép-
pen atmeneti jellege miatt.)

Az elsé csoportba tartozé egységforméciok



létrejottét az indokolhatja, ha a meglevé laké-
teriiletrész épiiletdllomanya, felszereltsége, be-
épitési rendszere korszerliség szempontjabol
nem kifogdsolhato, jelentés értéket képvisel, és
a tervezés tavlatdn beliil nem avul el annyira,
hogy megujitasanak el6iranyzasa  indokolhato
lenne. Ezaltal a tervezendd egység szerkezetébe
beillesztend6 adottsagga valik; a beillesztés mo-
dozatait az ellatottsag mértéke, a tervezett be-
épitési jelleggel valé azonossag vagy eltérés, az
elhelyezkedés stb. hatarozzak meg. Gyakran ke-
riil sor ilyen egységek tervezésére a kozelebbi
multban elkezd6dott, de valamilyen okbdl félbe-
szakadt épitkezések nyomén fennall6 lakoéptilet-
csoportok kornyezetében levd beépitetlen terii-
letek felhasznaldsaval. Lényegében ilyen eset-
nek tekintheté az is, amikor egy-egy viszonylag
jo allapotban levd lak6tomb koriili teriileten el-
szért, avult lakoépiiletek lebontasa utdn nyilik
meg a lehetéség lakéteriileti egység kialaki-
tasara.

A maésodik csoportba tartozé egységek je-
lenleg beépitetlen és beépitett, de atépitends te-
riileteken, ujonnan létrehozandé és a meglevd
allapot megvaltoztatasaval kialakitandé egység-
részekb6l allnak Ossze. Leggyakrabban jelent-
keznek ilyen feladatok a meglevé lakoétertilet
bévitése soran, ha az egységhatarok valamilyen
okbol nem a beépitett teriilet szélén huzédnak.
El6fordulhatnak ilyen egységek a lakoteriilet
belsejében is, ha eddig beépitetlen vagy mas
rendeltetést teriileteket vesziink igénybe lako-
teriilet céljara, és ezen az Uj lakoteriiletrészen
nem szervezédik onallé egység.

A tervezés szamara elsé megkozelitésben az
jatszhat donté szerepet, milyen aranyban all-
nak egymassal a beépitetlen teriileten létrejové
és a mar beépitett teriileten meglevé egységré-
szek; ardnyon egyarant értve az illeté6 egység-
részek egymashoz viszonyitott kiterjedését és a
rajtuk terv szerint elhelyezhetd lakossag szamat.
Feltételezhet6 ugyanis, hogy a beépitetlen terii-
leteken a tervezési feladat megoldésa viszony-
lag kotetlen, a beépitett teriileteken pedig ha az
ott levé beépités megmarad, erésen kotott, ha
atepiil, akkor is sokféle korlatozassal terhes
lesz. A feladat tehat abban fog kiilénbézni a
beépitetlen teriiletre tervezett egységekétol,
hogy meg kell oldani egy meghatarozott terii-
leten levé épiilet- és létesitménycsoportnak —
jelenlegi vagy megvéltozott allapotdban — az
egység szerkezetébe vald beillesztését. Elvileg ez
annal egyszertbb lesz, minél kisebb részaranyt
képvisel az egész egységen belil ez a teriilet,
illetve a rajta levé épulet- és létesitmény-
csoport.

A konkrét megoldast illeten az arianyok
mellett igen lényeges lehet a beépitetlen és a
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mar beépitett teriileteken létrejovd egységré-
szek egymashoz viszonyitott elhelyezkedése. Ez
az. egység szerkezetének alakitdsara elsGsorban
azaltal hat, hogy megkotheti a kozcéla intézmé-
nyek, létesitmények elhelyezési lehetdségeit, va-
lamint az egység kiulonbozé felhasznalasu teri-
letrészeinek kapcsolatat.

‘A’ kozcélu intézmények és létesitmények
csoportja akkor helyezheté el célszerlien a mar
beépitett lakoéteriileten, ha ott fenntartandoé koz-
intézmények vannak, és az ezekhez val6 csat-
lakozas lehetéségei fennallnak. Kiilondsen indo-
kolt az ilyen megoldéas, amikor a meglevé koz-
intézmények bovithetok és elhelyezkedésiik az
egység szerkezetében — a hatdsugarak és a
megkozelités lehetdségének figyelembevételével
— kedvez6 ellatasi feltételeket nyujt. Ez ki-
lonben ritka eset; altalaban a meglevé lakéterii-
letrészek nélkulozik a kozintézményeket, vagy
pedig ha ilyenek vannak, a tovabbfejlesztés tit-
kozik nehézségekbe. A "kozcélt intézmények és
létesitmények elhelyezésére ezért rendszerint a
beépitetlen tertileten létrejové egységrész kinal
kedvez6bb lehetéségeket mind az egység szerke-
zetének alakitasa, mind a megvaldsitas szem-

‘pontjabél. A kombinalt megoldas csak olyankor

célravezets, amikor a szolgaltatasok decentrali-
zalasa egyébként is indokolt a kilonbozé egy-
ségrészekben letelepitend6é lakossag aranya, a
szoban forgd szolgaltatasok hatosugara, a meg-
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Kaposvar északnyugati részén tervezett négy lako-
korzet tervének sémdaja. (Tervez6: Peregi Tamas,
1961.) Mar beépitett lakéteriiletrészek bekapesola-
saval létrehozandd egységcsoport. A meglevd és a
megtartott lakéépiilet-csoportok a szerkezet Kkiala-
kitasat nem befolyasoltak. A kornyezetében levo
varoskozpont tovabbfejlesztését jelenté kozintéz-
mény-egylittes két részre osztja, tehat lakone-
gyeddé fejlesztésre nincs sziikség. A magasabb
foku és az alapfoku kozintézmények csatlakoztatasa

© ' a szolgaltatasi rendszer szempontjabol elényos

1 lakétombok és lakohdzesoportok, 2 alapfoku Kkozintéz-
mények, 3 lakokorzeti zoldteriilet, 4 nem lakokorzeti
szintli kozintézmény
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A leningradi Vaszilevszkij sziget rekomstrukcids terve. Az atépités részint a leningradi varoskozpont
kiterjesztését, részint tovabbi 140 000 letelepitésével egy Uj nagyvarosi egység létrehozasat cé-
lozza. Az oOsszvarosi jelentéségld kozintézmények a meglevokhoz csatlakozéan és a mai varoskozpont
irdnyaban, a sziget délkeleti részén épililnek. A nagyvarosi egységkozpont a kozépsé parkteriilethez
kapcsolodik. A meglevé lakoteriilet is és az Ujonnan beépitendé is két-két lakénegyedre oszlik. To-
vabbi lakokorzetekre osztas csak az Gj lakonegyedekben lesz jellegzetes. A meglevé lakéteriiletek
aAtépitésének lényeges célja az egész szigetre kiterjedd egység zoldteriileti, uthalézati és kozintézmény-
ellateasi rendszerének létrehozasa

kozelités lehetOségei, a megvaldsitas litemezése
stb. miatt.

El nem hanyagolhaté szempontot jelent itt
is a kornyezet ellatasi helyzetének meérlegelése.
Ez — az el6z6 alfejezetben leirtak értelemszera
felhasznalasaval — modosithatja a kozcélu in-
tézmények, létesitmények elhelyezésére vonat-
kozo fenti meggondolasokat.

Az egység szerkezete szempontjaboél tehat
els6 1épésben a beépitetlen és beépitett részek
aranya, valamint azok egymashoz viszonyitott
elhelyezkedése jelenthet befolydsolo tényezét.
Az ebbdl szarmaz6 kovetkezmények értékelésé-
hez még elegendd a beépitett tertiletet differen-
cialas nélkil, egységesen szemlélni. A szerkezet
végleges rogzitése azonban mar megkivanja an-
nak megvizsgalasat, hogy mekkora lesz vagy le-
het a meglevé lakoéteriileten létrejovd egység-
részen belll az atépités mértéke. Ha a meglevd
beépités lényegesebb valtoztatdsait nem lehet
eléiranyozni, akkor annak foltszer(i szemlélete
alapjan kialakult szerkezeti elképzeléseknek
sem kell megvaltozniuk. Ha viszont az atépités
nagyobb meértékli, vagyis a meglevé létesitmé-
nyek 0sszefliggdé csoportjanak kozel egyideji

62

bontasa lehetséges, tulajdonképpen megvaltozik
a beépitetlen és beépitett egységrészek aranya,
mert a bontas utan felszabadulé6 tertiletek is 1é-
nyegében a beépitetlenség ismérveivel rendel-
keznek. A tervezésnek mérlegelnie kell, hogy ez
az aranyeltolodas olyan mértékli-e, amely mar
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