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A SZOVJET VAROSEPITES SZULETESENEK OTVENEDIK EVFORDULOJARA*

Dr. FARAGO KALMAN
a miszaki tudomdnyok kandiddtusa

Ezekben a napokban, amikor vilagszerte
unneplik a Nagy Oktéberi Szocialista Forrada-
lom 50. évfordulojat, kiilonosen magukénak
tudhatjak ezt az linnepet azok az orszagok,
amelyek szabadsiagukat a Szovjetunionak ko-
szonhetik és az 6 barati segitségével a szocializ-
mus épitésének utjat jarjak. Hasonldan sajat-
juknak - érezhetik az évfordulét azok a szak-
teriiletek is, amelyeknek ujjasziiletése 1917. no-
vember 7-én kezdddott el. Az urbanisztika,
amelynek sajatossagait, egyaltalan létének lehe-
téségeit annak az orszdgnak a tarsadalmi-gaz-
dasagi rendje hatarozza meg, amelyben miive-
lik, a szocializmust épit6 Magyarorsziagon az
ujjésziiletett vagy mai formdajaban a felszabadu-
laskor létrejott szakteriiletek kozé tartozik. Ezért
tekinthetjik batran mi, magyar urbanistdk is
sajat linneplinknek a Szovjetunié sziiletésének
50. évforduléjat.

Az évfordulok alkalmaval szokasos, hogy
visszatekintsiink az addig megtett Gtra. A szov-
jet varosépités félévszazados torténetének még
véazlatos ismertetése is azonban tobbszordsen
meghaladna egy ilyen megemlékezés kereteit.
Nem vallalkozhatom tehat tobbre, mint hogy
megkisérlem osszefoglalni egy olyan el6kép nél-
kiili urbanisztikai tevékenység legfébb sajatos-
sdgait, amely tObbszori haborus megszakitassal,
idénként kitérékkel, részben mir a szemiink
elétt zajlott le, és amely tartalmaban, forméja-
ban is gyokeresen 0j volt, hiven szolgilta egy
hatalmas orszag tarsadalmi-gazdasagi rendjé-
nek teljes atformdaldsat, mennyiségileg a torté-
nelemben példatlan teljesitményt produkalt, és
hatdsa szinte a vildg minden részére kiterjedt.
Kozvetlen haszonélvezéi voltak a szocializmust
épité orszdgok varosépitdi, akik helyett jorészt

* Elhangzott a Magyar Urbanisztikai Tarsasag és az Epi-
t6ipari Tudomdnyos Egyesiilet Varosrendezési Szakoszta-
lyanak egylittes linnepi {ilésén 1967. oktdober 26-4n

elvégezte az uttorés, kisérletezés nehéz munké-
jat. Kimutathatéan hatott és hat a kapitalista
orszagok varosépitésére is egyrészt példajaval,
masrészt progressziv modszereivel. Ha a mai
nyugati urbanisztika jellegben kulonbozik a
multbelit6l, ez nem kis meértékben a Szovjet-
unié szellemi befolyasanak tulajdonithato.

A szovjet varosépités el6tt allott és meg-
oldott feladatok nagysagat talan elég azzal jel-
lemezni, hogy az elmult 50 évben az orszag
osszlakossaga 80 milli6 fével nétt és ugyanak-
kor a varosi lakossag ardnya 15,6%-rél 52%-ra
emelkedett. Ez a hallatlanul gyors urbanizacios
folyamat odavezetett, hogy ma a Szovjetunio-
ban 1802 varos és 3391 varosi jellegi telepiilés
van, azaz az urbanisztikai tevékenységet elsé-
sorban megkivano telepiilések szama tobb, mint
otezer. Még ezeknél az adatoknal is szemlélte-
t6bben mutatja, mit végzett el a szovjet varos-
épités, ha meggondoljuk, hogy 50 év alatt az
orszagban 36,5 millio lakas épult. Nemcsak
azért oriasi teljesitmény ez, mert 120 millié6 em-
ber, tehat a Szovjetunido mai Osszlakossaganak
tébb, mint a fele koltozott Gj lakasba, hanem
azért is, mert ezeknek a lakasoknak a tObbsé-
gét Osszehangolt varosépitési tevékenységgel, 1j
varosok és falvak épitése, meglevék atépitése
és korszertlsitése keretében hoztak létre. Ha még
ehhez hozzatesszilik, hogy a 36,5 milli6 lakasbol
tébb, mint 25 milli6 az elmult tiz évben épiilt,
tovabb4, hogy az ezer lakosra juté évente fel-
épitett lakasok szamat tekintve a Szovjetuniod
mar hosszu ideje az egész vildgon az elsé helyen
all, akkor ebbdl egészen vilagossa valik a fejlo-
dés felfelé tarté ive, vagyis annak a biztositéka,
hogy az elmult 6tven éves id6szak eredményei
leny(igoz8 aranyaik mellett is csak a jov6é meg-
alapozédsanak tekinthet6k.

Napjaink szovjet varosépitésének szerte-
4gazo6, gigantikus meéretli tevékenysége lattan
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valéban inkabb a jové perspektivajat szoktuk

magunk elé képzelni, mint az indulds korilmé-
nyeit. Pedig az eredmények értékelése feltétle-
niil megkivan legalabb egy rovid visszapillan-
tast. ¥

A szovjethatalom nemcsak gazdasagilag
erétlen és szétzilalt orszdgot orokolt, de olyan

telepiilésallomanyt is, amely a korabeli kapita- -

lista 4llamokéval Gsszehasonlitva mind a halo-
zat fejlettségét, mind pedig az egyes varosok
miszaki felszereltségét tekintve nagymértékben
elmaradott volt. Az 1917-es cari Oroszorszag-
ban annak ellenére, hogy a jobbagysag eltor-
lése utan a varosi lakossag szdma egyre nétt a
falvakbol betédulé parasztokkal, az Osszlakos-
sdgnak mindossze 15,6%-a lakott a varosokban.
1903-ban igy jellemezte Lenin a varosok hely-
zetét: ,,Gazdag varosok nének ki a foldbdl,
pompés aruhdzak, lakohédzak, vasutvonalak
éplilnek, mindenféle gépek és mas ujitasok ter-
jednek el az iparban is, a mezdgazdasagban is
— és az emberek milliéi mégis képtelenek Kki-
vergédni a nyomorbdl ... A varosokban is, a
falvakban is egyre tobben vannak, akik nem
taldlnak semmiféle munkét. A falvakban ezek
éheznek, a varosokban a mezitlabasok és csa-
vargok szamat szaporitjak, allatok modjara a
kililvarosok foldbe vajt oduiban vagy szornyd
nyomortanyakon és pincékben huzédnak meg.”
Jellemz6 a cari Oroszorszag varosainak allapo-
tara, hogy 1917-ben mindéssze a varosok 30%-
dban volt vizvezeték, 3%-4ban csatorndzas és
43%-4ban villanyvilagitis. A vizvezetékkel fel-
szerelt varosokban is a halézatba a varos koz-
ponti részeinek legfeljebb 10%-a volt bekap-
csolva; még a fOvarosban, Pétervarott is a csa-
tornahalézat facsovekbél allott, és a csatorna-
zott rész a vizellatassal biré varosrészeknek
mindossze 18%-at tette ki.

Bar a fiatal szovjet &allam a polgarhaboru
és az intervenci6 miatt nem volt képes azonnal
hozzafogni ennek az allapotnak a megvaltozta-
tdsdhoz, mar kozvetleniil a hatalom atvétele
utdan tanujelét adta annak, hogy felismerte e
téren is feladatait, és hogy a forradalom a va-
roseépitésben is valami gyokeresen ujnak a kez-
detét jelenti. 1918. augusztus 20-4n kiadtdk a
varosi ingatlanok magéantulajdondnak eltorlésé-
rol szolé dekrétumot, ezzel a térténelemben el6-
szor lehetévé valt, hogy a varosépités kiszaba-
duljon a varosi telek mindent meghatarozé bék-
lyoibol és elképzeléseit nagy egységekben va-
losithassa meg. Nem sokkal késébb, 1919-ben
a part VIII. kongresszusadn, a kovetkezd fela-
datot thzték ki: ,,Minden erdvel a dolgozd to-
megek lakasviszonyainak megjavitdsara, a régi
varosnegyedek tulzsufoltsiganak és egészségte-
lenségének megsziintetésére, az alkalmatlan la-
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kasok felszamolasara, a régi épiiletek atépitése-
re és arra kell térekednunk, hogy 1j, a mun-
kastomegek uj életfeltételeinek megfelelé ha-
zakat épitstink és a dolgozokat racionalisan te-
lepitstik le.”” E hatdrozat alapjan 1921-ben a
népbiztosok tanicsa rendeletet adott ki az egy--
séges orszagos eépitési- tervrol, osszhangot te-
remtve a népgazdasig fejlesztésének zltalanos
célkitlizésel és a telepllésfejlesztési tevékeny-
ség kozott.

A telek-magéantulajdon eltorlése, valamint
a varosépités és a népgazdasigfejlesztés ossz-
hangja, egymasra utaltsdga hatalmas lehetdsé-
geket adott a szovjet vAarosépités szdmara,
ugyanakkor teljesen ismeretlen méretd és jel-
legl feladatok megoldasat kovetelte meg. Meg-
kezdték az orszag egész telepuiléshalézatanak
atformalasat, kezdetben féleg uj varosok épi-
tésével, kés6bb meglevé varosok atépitésével.
A nagy ipari uzemek létrehozasaval parhuza-
mosan el6bb tizezres, majd szdzezres lakosu va-
rosok éptultek az ipari lUzemek mellett, mint
példaul Magnyitogorszk, Kuznyeck, Nyizsnyij-
Tagil, Kemerovo, Dzserzsinszk stb. Az épitési
feladatok olyan gyorsan jelentkeztek, hogy a
tervkészitéssel parhuzamosan tortént a megva-
l6sulés, igy nem nagyon volt lehetség a varos-
épités elveinek eldzetes tudoményos tisztédzasé-
ra. Ha a huszas években és a harmincas évek
elején épitett varosokban hibaztathatjuk is a
funkciondlis elrendezést, hianyolhatjuk a fej-
lett varosépitészeti kialakitast, s6t gyakran a
gazdasagossag szempontjainak érvényesitését is,
mégis bizonyos, hogy ezekben az uj varosokban
elszor szlint meg az osztilytagozoédast vissza-
tliikrozé rétegz6dés, eltiint a szegények és gaz-
dagok altal lakott varosrészek kontrasztja, és
uj varosépitési 1épték jelentkezett, mert a telek
korlatozé ereje megszint, igy nagy egységek
egymaés mellé rendelésével épiiltek fel a varo-
sok. A lakéhdazakkal egyiitt épiil6 kozintézmeé-
nyek, a kozmiivesités, a tomegkozlekedés meg-
oldasa, a nyilvanos kertek és parkok létrehoza-
sa teljes mértékben megkiilonbozteti ezeket a
varosokat az el6z6 Kkorszak orosz varosaitol,
s6t ugyanebben az idészakban a vildg més ré-
szein 1étrehozott varosoktol és varosrészektdl is.

Nem érdektelen megemliteni, hogy az épi-
téssel szemben felallitott, elsésorban mennyi-
ségbeli kovetelmények Kkielégitése mellett a
kezdeti korszak épitészei, varosrendezéi kisér- -
letet tettek az Gj tarsadalmi rendnek megfelel6
Ujszerli megoldasok keresésére is. Ezen idészak
ma avantgardistdnak nevezett torekvései az 1uj,
akkor kialakulo életformat szolgalo épiiletfaj-
tak, beépitési rendszerek keresésével sok olyan
gondolatot vetettek fel, amelyek ma is hatnak,
és amelyeknek a tulzdsoktél megszabaditott,



haladottabb formaban valé megvalésitasara ép-
pen napjainkban tesznek kisérletet a Szovjet-
uniéban. Ha ezek az akkori elképzelések részint
elméleti megalapozatlansaguk, részint pedig az
épitéipar teljesit6képességének figyelmen kiviil
hagyasa miatt nem is valésulhattak meg, vagy
egy-két megvalositott példajuk éppen a kivite-
lezés hidnyossaga miatt veszitette el hitelét,
mégis az elsé jelei voltak annak, hogy a varos-
épités szdméra az Uj tarsadalmi rend a multhoz
képest gyokeresen madas lehetéségeket nyitott
meg, és hogy a feladatok megoldasa ujfajta
szemlélet kialakulasat kivanja.

Az akkori, realitasoktél elszakadt ideakat
nem lehet ugyan a szovjet varosépitési elmélet
kezdetének tekinteni, mégis bizonyos, hogy
ezeket kovetben és a gyakorlat elemzése alap-
jan a harmincas évek elejétél az urbanisztika
tudoménya gyorsan kifejlédik, és szdmos olyan
témat vet fel, amelyek megolddsa a gyakorla-
tot nagymeértékben eldsegiti; igy példaul —
csak a ma is nagyon aktualisakat emlitve —
elemzik a nagyvarosok novekedése meggatlasa-
nak problémdit, ennek alapjan sziiletett kor-
manyhatarozat Moszkva és tobb nagyvaros
iparfejlesztésének korlatozasara; meginditjdk a
regiondlis tervezést, mar 1922—24-ben elvég-
zik a gazdasagi korzetek kialakitasat, majd ké-
s6bb tobb regiondalis tervet is készitenek, koz-
tik a bakui olajvidék tervét; ma is érvényes
elveket allitanak fel a varosszerkezet kialakita-
sdra, a munkahely, a lakoéhely és a pihendhely
elvalasztasara és kapcsolataira; a lakoéteriileti
egységek hierarchidjanak tobblépesés rendsze-
rét altalanossa teszik; felismerik a varos és
kornyezete kozotti kolesonhatasokat, és ennek
megfeleléen a varos és kornyéke egylittes ter-
vezését szorgalmazzak.

A szovjet varosépités kezdeteit méltatva
kiilon meg kell emlékezni e korszak legnagyobb
és eléremutaté alkotdasarol, Moszkva altalanos
rendezési tervérdsl, mar csak azért is, mert tik-
rozi a varosépitési problémdak Ossznépi jelentd-
ségének felismerését és redlis felfogasat. A terv
készitését megel6z6 nemzetkozi tervpélyazat —
bar még mai szemmel nézve is sok érdekes gon-
dolatot vetett fel — nem szdmolt a megvaldsi-
tds lehetéségeivel. Az 1935-ben a kormany Aal-
tal jovahagyott terv a vérosrekonstrukcié ma
is korszert, az adottsdgok és lehetéségek helyes
mérlegelésével megalapozott elbiranyzatait tar-
talmazza: a véarosszerkezet torténeti értékeinek
megOrzését és tovabbfejlesztését, a lakoteriile-
tek, ipari, raktéri és kozlekedési létesitmények
megfelel6 teriileti elvalasztasat, a zoldteriileti
éc  kozintézmeényellatds egységes szempontok
szerinti kifejlesztését, 1j lakétertiletek kijels-
lése mellett a meglevé, elavult varosrészek egy-

idejii szanalasat. Az a hatalmas érdeklédés,
amely a terv készitését, jévahagydsat és késébb
megvalositasat kisérte, tarsadalmi liggyé tette
a varosfejlesztés egész problematikajat.

- A forradalomtél a II. vilaghaboruig terje-
dé idészak gyokeresen megvaltoztatta a Szov-
jetuni6é telepiiléshalozatat, varosainak felsze-
reltségét és lakokoriilményeit. El lehet monda-
ni, hogy a héboru a Szovjetunioban fejlett va-
rosépitési kulturat talalt. Ennek sok vivmanya
semmisiilt meg. A megszallott varosok két és
félmillié lakéasabol 1,2 milliét a németek lerom-
boltak, teljesen vagy részben megsemmisitettek
32 000 ipari lizemet, 84 000 iskolat, kb. 1000 f&-
iskolat és tudomanyos intézetet, 6000 korhazat
és igy tovabb. A héboru alatt 25 milli6 ember
valt hajléktalanna.

A héboru utéani szovjet varosépités még ke-
vésbé torténelem, mint a haboru el6tti, hiszen
ez mar sajat hazai urbanisztikai munkéinkkal
parhuzamosan, azzal &lland6é kolcsonhatasban
folyt. 1950 vége felé fejez6dott be az ujjaépi-
tés, amely azonban nem egyszerlen helyrealli-
tds, hanem egyben a véarosfejlesztés eszkoze is
volt. Megtisztitottak a varosok lakodteriiletét az
oda beékelddott ipari és raktari létesitmények-
t6l, megsziintették a multbol orokolt telekoszta-
sokat, lehet6vé tették az djonnan kijel6lt lako-
telepeknek a varosszerkezetbe valé szerves il-
leszkedését, j nagy parkokat létesitettek. Az
ajjaépités az elpusztitott varosokban a korab-
bihoz képest elényos valtozasokat hozott mind
az egész varosszerkezetet illetéen, mind pedig
a kozmivesités, kozlekedés megoldéasa tekinte-
tében. Gondoljunk csak Volgograd gyokeresen
megvaltoztatott szerkezetére vagy Kiev, Minszk
valamennyitink altal ismert uj féutvonalaira, a
Krescsatikra és a Lenin utra, a széles, Uj moszk-
vai sugarutakra.

Az Gjjaépitéskor, s6t mar a harmincas évek
végével kezdddott és az Otvenes évek kozepéig
tartott a szovjet varosépités és épitészet sokat
vitatott id6szaka. Két okbdl is emlitést kell er-
rél tenniink: egyrészt azért, mert ez a korszak
a Szovjetunié hatarain tul is éreztette hatédsait
és mas orszadgokban, igy hazédnkban is nagyja-
b6l azonos jellegzetességekkel formalta a véa-
rosépitést és az épitészetet, masrészt pedig azért,
mert a szovjef, varosépités erejét mutatja, hogy
felismerve ennek az iranyzatnak a karos kovet-
kezményeit, nagyobb megrazkdodtatas nélkil
szakitani tudott hosszi évek alatt kialakult és
meggyokeresedett elképzelésekkel. A teljes igaz-
sag kedvéért szeretnék ramutatni ennek a kor-
szaknak a kett8sségére. Ha tanulményozzuk az
akkor megjelent szakkonyveket, értekezéseket,
tgy talaljuk, hogy azok ma is alapvetden kor-
szeri felfogast tlikroznek. Ekkor fogalmazzak
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meg a lakéteriilet - tagoldsara, a ézolgéltatési

rendszer kialakitdsdnak moédozataira vonatkozé

lényegében ma is érvényes elveket, részletesen
foglalkoznak a varosépités gazdasagi hatékony-
sdganak meérési lehetfségeivel és modszereivel,
a varosegészségligy szertedgaz6 problematikédja-
val, meghatdrozzak a varoskornyék-tervezés
modszereit, lefektetik a varosgazdalkodas tudo-
méanyanak alapjait s. i. t. Erdekes, hogy még a
vérosesztétika problémakorével foglalkozé md-
vek is sok korszerli gondolatot tartalmaznak,
kiulonosen a varosépitészeti hagyomanyok jelen-
téségének elemzésében és az egész varosnak
mint egytlittesnek a felfogasaban. A gyakorlat
viszont sokszor ellentmondott az elméletnek. A
tervekben és az azok alapjan megépiilt egytt-
tesekben a tudoményosan helyesen felismert
rendeltetésbeli kovetelmények hattérbe szorul-
tak; a hagyoményok felhasznalasanak nem
megfelelé értelmezése a varosépitészeti egytit-
tesek formalasanak eklektikus, téves irdnyzatait
allitotta elétérbe. Megjegyzend6 az is, hogy nem
egy esetben az alapjaban helyes célkitlizésti és
szinvonalasan megoldott varosépitési elképzelé-
sek hatékonysagat lerontotta az épiiletek erésen
vitatott formalasa. Jellegzetes példa erre a
moszkvai magashéaz-rendszer.

Az utobbi évtized a szovjet varosépités
mennyiségileg és mindségileg legnagyobb idé-
szaka. Ezt mar onmagaban az utolsé tiz évben
megépult tobb, mint 25 millié lakas is jelzi,
hozzatéve, hogy ezek a lakdsok mindgségileg sok-
kal jobbak, mint a korabbi évtizedekben épiil-
tek, és donté tobbségiik a szovjet épitéstech-
nika magas szinvonalat tiikrozi.

Nem lehet arra vallalkozni, hogy az utob-
bi évek szovjet varosépitésének alkotasait, ered-
ményeit akar cimszavakban is 0Osszefoglaljuk
és értékeljik. Halas feladat lenne ugyan ismer-
tetni a tobb, mint 1 milli6 km? teriiletre kiter-
jedd regiondlis tervek témait és megoldéasi méd-
szereit, az ezek alapjan végzett természetatala-
kito és teleptilésfejlesztési munkét, vagy leirni a
foldrengés sujtotta Taskent ujjaépitésével és
egyideju teljes korszer(sitésével kapcsolatos ter-
vezési és épitési tevékenységet, vagy méltatni a
moszkvai Kalinyin sugarut épitését, amely a
varoskozpont-rekonstrukciok kozott méreteiben,
jelent6ségében, a megvaldsitids gyorsasdgidban a
vildgon feltétleniil egyediilallé, és amelyet ép-
pen a Nagy Oktéberi Szocialista Forradalom
évfordul6jara adtak 4t a hasznalatnak. Napja-
ink szovjet varosépitését azonban nemecsak ezek
és mas hasonlé kiemelkedd jelentSségli ered-
mények jellemzik, hanem az urbanisztikai tevé-
kenységnek az az atfogé jellege, amely a hatal-
mas orszag szinte minden telepiilésére kiterjed
és alapvetéen &tformélja a kornyezetet, kor-
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nyezeten értve a kozvetlen lakohelyet és sok-
ezer km? Kkiterjedésii tajegységeket egyarant. -
A részletes felsorolas és kiilon-kiiléon méltatas
helyett inkdbb néhany olyan, szdmunkra na-
gyon figyelemre méltd tanulsdgra szeretnék ra-
mutatni, amelyeket a mai szovjet varosépités
tanulmanyozasabodl nyerhetiink.

Mindenekel6tt az urbanisztikai tevékeny-
ség komplexitasara szeretném felhivni a figyel-
met. Ez annak az 0Osszhangnak koszonhet6,
amely a népgazdasadgfejlesztés legfontosabb fel-
adatai és az urbanisztika kozott fennall. Bizo-
nyitjdk ezt az orszag keleti teriiletein megindi-
tott ipartelepitési és telepiilésfejlesztési mun-
kékban elért eredmények, tovabba az erdsen
iparositott teriileteken kialakul6 lakoéhely-mun-
kahely komplexumok. A népgazdasagfejlesztési
és telepitési tevékenység Osszhangja legtobb
esetben biztositja a varosfejlesztési tervek rea-
litasat, és azt, hogy egy-egy varoson beliil a
legfontosabb tervezési és épitési feladatok he-
lyesen vélasztédnak ki. Megmutatkozik a komp-
lexitds a lakasépités és a kapcsolodo létesit-
mények épitésének egységében is. A moszkvai
uj varosrészek létrehozasaval egyidejileg ve-
zetik ki oda a metrovonalat, a leningradi Va-
szilevszki-szigeten folyé rekonstrukecié soran
nemcsak ujfajta lakastipusokkal, hanem a koz-
intézményépités uj formadival is foglalkoznak.

A komplexitds azt is jelenti, hogy az urba-
nisztikai feladatokat redlis szemlélettel vetik
fel és latnak hozzad ezek megoldasdhoz, Ossz-
hangba hozva a vérosfejlesztés érdekében val-
lalt aldozatokat a varhaté és elérendé eredmé-
nyekkel. Igy példdul méar a haboru uténi lakés-
inség idejében is batran hozzafogtak jelentds
kiterjedést teriiletek szanaldsdhoz, most pedig,
amikor a mennyiségi lakasellatis egyre meg-
nyugtatobba valik, a varosépitési tevékenységet
els6sorban a meglevé varosok atépitése, re-
konstrukcioja szolgalataba allitjak.

Az éppen idészeri feladatok helyes kiva-
lasztdsa és a megoldasi médozatok megtaldlasa
annak is kOszonhets, hogy az urbanisztikai te-
vékenység az érdekl6dés homlokterében 4all.
Elég taldn utalni arra, hogy legfelsébb part- és
allami szervek milyen stlirtin foglalkoznak a va-
rosépités és épitészet problémdival, &ltalédnos-
sdgban is és egyes konkrét témak megoldésa-
nak keresése érdekében is. Az a felfogas, amely
— mint emlitettiik — mar a huszas évek ele-
jén is helyesen értékelte a varosfejlesztés, va-
rosépités jelentéségét, méaig is jellegzetes ma-
radt. Hasonl6képpen érezhetd az egyes varosok-
ban a lakossdg érdekl6dése, szeretete lakohelyé-
nek fejlesztése, szépitése irdnt, ami nagymeér-
tékben megkonnyiti a varosrendezési munkéat
végz3 szakemberek tevékenységét,



~ Ez az érdeklédés, a varosépités demokra-
tizmusa azt is eredményezi, hogy az orszig kii-
16nb6z6, egymastél éghajlati, életmoédbeli, tor-
téneti stb. szempontbol kiilonb6z6 tadjain-a va-
rosépitési tevékenység differencialtan folyik. Ez
a differencidltsig ugyan az Otvenes évek ele-
jén elsésorban az épitészeti formanyelvben tiik-
roz6dott, ma mar azonban az egyes orszagré-
szek specidlis adottsagainak - megfelelé lakés-
formakban, a beépités sajatos rendszerében, a
taj és az ott él6 lakossag igényeinek elemzésén
alapul6 teleptilésszerkezeti megoldasokban, az
altaldnos varosfejlesztési és méretezési elvek
megkiilonboztetett -alkalmazasaban is megnyil-
vanul.

Ehhez nemcsak a konkrét helyi problémdak
elmélyiilt tanulmanyozasa, hanem bator kisér-
letez6 kedv is sziikséges. Napjaink szovjet ur-
banisztikai irodalma egyre inkabb veti fel az
Ujszerii megoldasok szlikségességét, és javas-
latokat tesz a multhoz képest uj moédszerek be-
vezetésére. Ezeknek az elképzeléseknek a gya-
korlati kiprdobalasa és utdna a tanulsagok le-
szlrése mindig altaldnosabbé valik. Ismertek a
Moszkvaban épitett kisérleti lakénegyedek, ha-
sonlénak az épitése kezdédott most el Lenin-
gradban, de épitenek lakdépiiletekbdl, kozépu-
letekbdl formalt kisérleti épiilet-komplexumo-
kat a hideg Eszakon és a forr6 Délen is. A ki-
sérletek kiterjednek a jové tarsadalménak élet-
kereteit meghatarozo teleptilésformékra is: ter-
vezik, épitik az olyan kozponti szolgaltatasok-
kal ellatott kollektiv lakohazakat, az ezekbdl
alkotott csoportokat, amelyek kozdsségformald
ereje a jov6 lakokoriilményeit elényosen befo-
lyasolhatja.

A Kkisérletek eredményességében azért is
hihetiink, mert a szovjet véarosépitést ma mar
rendkiviil bator kritikai hang jellemzi. A szak-
irodalomban nemesak elméletek folott, vitaznak,
nemcsak altalanos jellegli megfogalmazasra to-
rekednek, hanem egyre nagyobb teret kap a
megvalosult varosépitési alkotdsok elemzése és
értékelése is; az elméleti javaslatok alatdmasz-~

tédsdra és illusztraldsidra név szerint sorolnak fel
pozitiv és negativ példakat a kozelmultban fel-
éplilt varosok, varosrészek koziil.

Tobbek kozott ez is nagymértékben eldse-
giti az urbanisztikai elmélet és gyakorlat egy-
ségét. Azaltal, hogy a gyakorlat a kiilonb6zé
elméleti elképzeléseket viszonylag gyorsan al-
kalmazza, és hogy az elmélet a megépiilt alko-
tasok elemzésébél taplalkozik, mindkettd lépést
tud tartani az allandéan valtozo, fejlédé kove-
telményekkel. Ezzel magyarazhaté példaul, hogy
a szovjet varosépités nagyon gyorsan felfogta az
épités iparositasanak kovetkezményeit, és foko-
zatosan megtaldlta azokat a modszereket, ame-
lyekkel a nagylizemi épités elterjedését, eredmé-
nyes alkalmazasat -elGsegitheti. Ma mar szinte
eljutottak oda, hogy a varosépitésben a techno-
logia nem elsédleges tényez6, hanem a varosépi-
tési alkotasok létrehozdsanak egyik eszkoze. En-
nek jelentéségét pedig egy olyan orszdgban,
ahol a lakasok donté tobbsége nagylizemi mad-
szerekkel épll, nem lehet eléggé hangsulyozni.

A Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom
50. évforduldja fontos datum &ltaldban a Szov-
jetunié és azon beliil a szovjet varosépités tor-
ténetében. Nem lehet azonban hatarkének te-
kinteni, hanem csupan a fejlédési folyamat
olyan pillanatanak, amelybdl visszatekintve
ossze lehet foglalni egy nehéz idészakban, sok
gatlo kortilmény kozepette eddig elvégzett mun-
kat, és ennek eredményeibdl erdét lehet meri-
teni a jovoé feladataihoz. Szovjet kollégdink kii-
kiilonb6z6 megnyilatkozasai azt mutatjak, hogy
ezeket a feladatokat vildgosan latjak és fel-
késziiltek azok minél jobb hatasfoku meg-
oldasara. Azt hiszem, mindnyajunk érdeke, hogy
szovjet barataink torekvéseit siker korondazza.
A felszabadulds utdni magyar varosépités,
amely az elmult hisz évben sokat tanult a szov-
jet varosépités elméleti és gyakorlati tapasztala-
taibol, az elkovetkez6 évek szovjet varosépitésé-
nek eredményeit is fejlodése egyik zdloganak te-
kintheti.



A KOZLEKEDES- ES TELEPULESTUDOMANY FONTOSABB OSSZEFUGGESEI,
TEKINTETTEL A VAROSI KOZLEKEDES FEJLODESI TENDENCIAJARA*

Dr. CSANADI GYORGY

a Magyar Tudomdnyos Akadémia levelez6 tagja

A Magyar Tudoményos Akadémia Telepi-
léstudomanyi Bizottsaga és a Magyar Urba-
nisztikai Tarsasdg mult év oktéberében meg-
rendezett konferencidjanak egyik célja az volt,
hogy véleményt nyilvanitson a maéas tudoma-
nyokkal valé kapesolatarol, egytittmiikodésérol.
A kozlekedést, amely a varosfejlesztés kérdésé-
ben elsésorban el6segité, de néha akadalyozo
tényez6ként egyre nagyobb jelentdséget kap, a
konferencian = elhangzott eléadasok tobbsége
erintette. A kozlekedéstudomany mint tarstu-
domany teriiletérdl sziikségesnek tartom a koz-
lekedés- és teleplilésfejlesztés fontosabb Ossze-
{liggéseit a kozlekedés aspektusabdl elemezni.
A bonyolult Gsszefliggések és a helyi adottsagok
mindenkor erés befolyast gyakorlé hatasa ko-
vetkeztében merev altaldnos szabalyok nem al-
kothatok ezen a teriileten, de a varosi kozle-
kedés altalanos fejlédési tendencidjabol levon-
haték olyan kovetkeztetések, amelyek iranyt-
mutatéak lehetnek a szocialista varosrendezés
és kozlekedésfejlesztés Kkozotti optimalis ossz-
hang megvalésitasara.

A technika szidzadédnak az emberi életre és
tarsadalomra gyakorolt sokrétdi hatésa alapvet6
strukturalis valtozdsokat hozott 1étre a telepii-
lések fejlédésében. A valtozasokat el6idézd okok
kozott, anélkll, hogy a vele parhuzamosan és
egyiddben hat6 eréket kisebbiteni akarnank, ki
kell emelniink a koézlekedés technikai szinvona-
14bdl, szervezeti fejlédésébdl eredd és a telepii-
lések szerkezetére gyakorolt hatast. Ez ma mar
a legkiilonb6z6bb formdkban jelentkezve befo-
lyéasolja egyrészt a torténelmi adottsagi varos-
magokban Iétrejové valtozdsokat, mésrészt ki-
alakité er6ként jelentkezik az uj telepiilések el-
helyezésében és felépitésében.

* A Magyar Urbanisztikai Tarsasdgban 1967. junius
15-én tartott el6adas szoévege
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A civilizacio térhoditdsa, az atlagos életszin-
vonal emelkedése kihat az emberi életkor nove-
kedésére és a lakossdg egyre gyorsuld szaporo-
dasara. A Fold lakosainak jelenleg tobb mint
egyharmada él a varosokban, ahol a népesség-
novekedés liteme tobb mint kétszerese az 06ssz-
népesség novekedésének. Ezzel egyidében a me-
z6gazdasdgi munkak nagyfoku gépesitése ko-
vetkeztében felszabadulé munkaerének a varo-
sokba t6dulé tomegei még tovabb novelik a va-
rosodas folyamatat, és ennek kovetkeztében a
telepiiléshalozat slrlisége helyenként mar Osz-
szeolvado6 varosrendszerek kialakulasahoz vezet.

A modern urbanisztikai szemlélet kialaki-
tasaban, annak alapjan a fejlodési tendencidk
meghatérozasiaban és a kovetkeztetések megté-
telében az utébbi években szadmos Ujszerti pub-
likacié készilt el. Az ezekben lerdgzitett tar-
sadalmi és épitészeti megallapitasok minden te-
kintetben az alapos tudoményos elmélyiilésbdl
adodnak. Az urbanisztikai szemlélet alapvetéen
komplex jellege kovetkeztében azonban még
szamos olyan kapcsolodé teriilet talalhato,
amelynek tudoméanyos feldolgozasa még nem
teljes, illetve a helyi statikus szemlélet helyett
az atfogé dinamikus szemléletre valé attérés
még hosszti idét és elmélyulést tesz szlikséges-
sé. Ezek kozé tartozik a kozlekedés és kozleke-
désfejlesztés egyre sulyosbodé problémadja is,
egyrészt a varosokon beliil mint helyi kozleke-
dés, maésrészt a varosokba iranyulé ingaforga-
lom mint elévarosi kozlekedés. A két kérdés-
csoporton beliil a problémak és ezek megolda-
sai kollinbozéek, ezért lehet kulon-kiilon ele-
mezni azokat; a komplex teleptilésfejlesztés és
ezen belul a kozlekedés szét nem valaszthatod
egységes rendszere miatt azonban mindig fi-
gyelembe kell venni az azonos kapacitasok
egyenl8ségének elvét.

A modern urbanisztika fejlédési tendencia-



jdhoz tartozik mindenekel6tt a méretek néve-
kedése. Ez egyrészt tarsadalmi vonatkozdsban
all fenn, mert a szocialista viszonyok kozott
mar nem egyes rétegek vagy azok érdekeit szol-
galé varosok, varosrészek fejlédnek, hanem az
egész tarsadalom, illetve valamennyi varos és
varosrész problémdinak megoldasa van eldtér-
ben. A méretek novekedése masodszor teriileti
értelemben is fenndll, mert a varosokhoz csatla-
kozé telepiilések lakossaganak kapcsolata a va-
rosokkal mindig szorosabba valik. Igy ma mar
egyre hatarozottabb formaban alakulnak ki a
nagyobb teriileti egységeket magukban foglalo
régidk és ezzel kapesolatban az ugynevezett re-
gionalis fejlesztési nézet. Az egyiittmiik6dé or-
szagok kozott pedig a tarsadalmi és szervezeti
felépitettség hasonlosaga esetén a szemlélet
nemzetkdzi méretiivé valik.

Az emlitett fejlédési tendencia kovetkezté-
ben a varosok szerkezete és technhkai ellatott-
saganak
van. Ezért a tavoli jovére vonatkozélag ma nem
lehet altalanos érvényud szabalyokat alkotni. De
a kialakult helyzet lehetévé teszi azt, hogy a
kozlekedés problémakoréb6l a fébb megoldas-
ra varé feladatokbdl néhanyat kiemelve azok
varhato fejlédési tendencidjat elemezziik anél-
kiil, hogy teljességre torekednénk.

A kozlekedés a tarsadalom tervszer( fejlo-
désének meghatarozo jellegl tényezdje, tagabk
megfogalmazasban a személyek és targyak moz-
gésa, a kozlekedés olyan elsérendl jelenség,
amelynek egy elkeriilhetetlen kovetelmény az
inditéka, az anyagi javak és az emberi tevé-
kenység térbeli szétosztasanak szilikségessége.
A kozgazdasagtudoméany a kozlekedést olyan
specialis tényezoként veszi figyelembe, amely-
nek térbeli és idébeli dimenzi6i vannak. A koz-
lekedés valdsitja meg a gazdasagi élet térbeli
dimenziojat.

A kozlekedés harom alapelemét, a jarmi-
vet, az infrastrukturat és az embert a fejlesz-
tési tervek elkészitésekor olyan optimalis kap-
csolatba kell hozni, amely biztositja a kozle-
kedésnek — mint termelési tényezének — a
maximalis hatékonysagot. A telepiiléstervezés-
kor ez a kovetelmény még béviil azzal a specia-
lis feltétellel, hogy a kozlekedés alapvet6 jelen-
ségét olyan egységes rendszerbe kell beillesz-
teni, amelyet az urbanisztika komplex mecha-
nizmusa képvisel, és egyidejlleg kell kielégi-
tenie a gazdasagi és szocidlis feltételek, vala-
mint az urbanisztikai szerkezet mozgésjelenség
jellegli igényeit a varosi kozlekedés formaja-
ban.

A véaroson beliili utazési igények kielégité-
se vagy a tomegkozlekedési jarmiivekkel, vagy
magéngépkocsival valésulhat meg. Mindkét faj-

szinvonala folyamatosan valtozoban -

taju kozlekedési eszkdznek megvannak a saja-
tos problémai a varoson beliil, amelyek sokban
eltéréek, de mindkét kozlekedési eszkoz egy-
arant hatast gyakorol a varos belsé kialakité-
sara és rendjére. A varosi kozlekedés egyik
legfontosabb problémaja megtaldlni az egyen-
sulyt a kozosség részérol rendelkezésre allo be-
ruhazéasi lehetéségek és a velik elérheté gya-
korlati haszon ko6zott. A forgalom nagysaga-
nak van egy olyan felsé hatara, amely egy sU-
rin beépitett varoskozpontban még fenntart-
hLaté, de van egy alsé hatar is, egy olyan mini-
malis forgalom, amelyet feltétleniil fenn Kkell
tartani a varosi kozosség léte érdekében. Ez
utobbi minimdlis forgalomnak a fenntartasahoz
is sziikség van pénziigyi és operativ intézkedé-
sekre, ha nem akarjuk, hogy karos visszaha-
tasa legyen a kozOsségi életre.

A varosok kozpontjaban a forgalom zsu-
foltsaga vilagszerte emelkedé tendencidat mu-
tat, jollehet egyonteti az a megallapitas, hogy
ebben a részben kell leginkabb biztositani azo-
kat a kortilményeket, amelyben élni és dolgoz-
ni lehet. A zsufoltsdgot elsGsorban a magéan-
gépkocsipark emelkedése okozza, és az ebbdl
eredé forgalmi torlédasok enyhitésére egyelére
csak forgalomszabalyozasi intézkedések tortén-
tek, példaul az egyirdanya utcdk rendszerének
bevezetése. A kozlekedési problémék ilyen mo-
don valé rendezése azonban ellentmond a for-
galom javitasat el6segité elveknek, mert a jar-
miuvek utfeliilet hasznalatat noéveli.

A torténelmileg kialakult varosmagokban
az egyre novekvo utfelilet igény cstucesidében
azonban lényegesen meghaladja azt az utmeny-
nyiséget, amit a hasznalék rendelkezésére le-
het bocsatani. Nyilvanvald, hogy a megoldast
nem lehet egyediil egyes részek vagy épiiletek
elbontasaban, esetleg atépitésében megtaldlni,
hanem olyan tovabbi forgalmi szabalyozast kell
kidolgozni, amely a forgalmat a tulzsufolt he-
lyekrdl szabalyozottan® mas utakra tereli at.
Lényegében ez a modszer azt jelenti, hogy meg
kell hatarozni azokat a korzeteket, ahol a sze-
mélyi sziikségletek fontosabbak, mint a kozle-
kedés — példaul lakokorzetek — és ezekben a
nem helyi forgalmat fokozatosan csokkenteni
kell.

A modern varostervezés iranyelvei kozott
szerepel az a torekvés, hogy a lakohely és mun-
kahely — els6sorban az ipari munkahely —
szétvalasztasa fokozatosan megvalésuljon. En-
nek szocialis és gazdasagi elényei mellett azon-
ban 4j megterhelést jelent az a tény, hogy a
lakohely és a munkahely kozotti kozlekedési
aramlasok lokésszertien megterhelik az uthalo-
zatot. A tavlatban vizsgdlva megéallapithato,
hogy az egyre csokkené munkaidéhéz képest,
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egyre nagyobb aranyuva valik az utazassal e1-_
toltott id6. Ennek csokkentésére elsédlegesen a

tomegkozlekedési eszkozok alkalmasak, ha azok

az alabbi lényeges feltételeket kielégitik:

— megalléja legyen kozel az utas lakéhelyéhez
és utazasanak végpontjahoz, és az utazast
lehetéleg atszallds nélkiil lehessen lebonyo-
litani; : : :

— az utazasi id6 legyen egyenlé vagy gyor-
sabb, mint a személygépkocsival valé uta-
Zas;

— a tomegkozlekedési jarmi legyen korszerd
és kényelmes, nagyobb tédvolsag esetén ele-
gendé tl6hellyel;

— a jaratsliriség alkalmazkodjék az allando
igényekhez, legyen menetrendszerii és pon-
tos.

A véroson belili tomegkozlekedési eszko-
zok kozott a villamoskozlekedés elsGsorban a
viszonylag szélesebb belteriileti féutvonalakon,
valamint kiilonpalyas kozlekedési eszkozként a
peremkertiletek tomegforgalmanak lebonyoli-
iasara alkalmas. A Kkorszerd, nagy gyorsitoké-
pességli  és tobb ©6nmukods ajtoval ellatott,
nagy utasterti villamos motorkocsik, illetve vo-
nategységek a jovében is még hosszu ideig a
tomegkozlekedés alapjai lesznek. Mint kiillonpa-
lyas jarmuvet kell megemliteni a foldalatti vas-
utat, amely az egyre zsufolédé felszini forga-
lomtél teljesen fluiggetlen, és egyre inkabb a
modern nagyvarosi tomegkozlekedés gerincévé
valik. Tekintettel azonban a jelentds épitési és
uzemeltetési koltségekre, a mélyvezetési fold-
alatti vasuthalozatok kifejlesztése &ltaldban
nem tud lépést tartani az egyre novekvd uta-
zasi igények kielégitésével. A teljes halozat ki-
épitése el6tt viszont a felszini tomegkozlekedési
eszkozokre egyes csomépontokon fokozott meg-
terhelést okoz az egy vonategységen elszallit-
hato utaskapacitas kiilonbdzésége folytan.

A tomegkozlekedési eszkozokre megallapi-
tott fontosabb feltételeket lekinkabb az auté-
busz kozlekedéssel lehet kielégiteni, és éppen
ezért a nagyvarosok autobuszhilozata jelentds
fejlédést mutat. A varoson beliill hdrom kiilén-
b6z6 jellegli jaratrendszer alakult ki. Az elsé
tipus az Ugynevezett gyorsjarat, amely nagyobb
lakénegyedeket kot Ossze egy-egy forgalmi
csomoéponttal, itvonaldn csak a nagyobb utas-
forgalmu helyeken &all meg; &ltalaban a kozle-
kedési csuiesidészakban kozlekedik. A maéasik ti-
pus a normal véarosi jarat, amely viszonylag
hosszi utvonalon, roévid megdllé tavolsagokkal,
rendszeresen egész napon at kozlekedik és ki-
elégiti a varoson belili &llandbéan jelentkezd
utazasi igényt. Végilil a harmadik tipus felada-
ta a nagyobb csomépontok kozott a normal ja-
ratok zsufoltsdganak csokkentése, ezek a betét-
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jaratok, amelyek a normal jarat egy-egy sza-
kaszdn kozlekednek a mindenkori utazasi igé- -
nyeknek megfelelGen. '

A véaroson belilli kozlekedésben, a magéan
személygépkocsik szamanak varhaté nagyara-
nyu fejlédése miatt sziikség lesz arra, hogy a
tomegkozlekedési jarmiivek els6dlegességét biz-
tositsuk. Ez abbol adédik, hogy a rendelkezésre
alloé utfeliilet jobb kihasznalasat csak a tomeg-
kozlekedési jarmivekkel wvaldé utazédssal lehet
biztositani. Egy korszerl csuklos autébusz altal
igénybe vett utfeliilet, atlagos kihasznalds ese-
tén egy utasra atszamitva kozel huszadrésze
annak az utfelliletnek, amely egy személygép-
kocsi egy utasa részére sziikséges. A tomegkoz-
lekedési eszkozok elénye kozé tartozik még az
is, hogy nem vesz igénybe parkoldhelyet a va-
rosi utcdkon, s6t a megéllohelyek megfelels el-

‘helyezésével bizonyos mértékig forgalomszaba-

lyoz6 tényez6 is.

A torténelmi multu varosok kialakult va-
rosszerkezete altaldban meghatarozza a kozle-
kedés féutvonalait, amelyeknek tovabbfejlesz-
tése — kapacitasnévelése — mar csak kismér-
tékben lehetséges; nem egy esetben csak sulyos
anyagi raforditdsok és a meglevé objektumok
felaldozasaval. A forgalmi vizsgélatok kimutat-
tdk, hogy a féutvonalak &tbocsatoképességének
legsziikebb pontjai azok a csomoépontok, ahol a
téutvonalat egy masik metszi vagy csatlakozik
hozza. Ezeken a pontokon a forgalomban levé
jarmivek egymashoz torlédnak, és egymasutan
tobb ilyen szintbeli taldlkozési pont esetén ked-
vezGtlen esetben az egyenletes sebességli gaz«
dasagos kozlekedés helyett egy allandbéan val-
tozé sebességli, kényszermegalldsokkal megva-
16sulé mozgassa alakul ki. Ennek a jelenségnek
a csokkentésére iranyulnak azok a kisérletek,
amelyeket 0Osszefoglaldo néven zoldhullamnak
neveznek. A gyakorlatban ez a forgalomszer-
vezési mod latszolag csak a forgalmi jelzélam-
pak Osszehangolt miikodésébél 4ll, de ahhoz,
hogy ez valéban a dinamikus forgalomiranyi-
tas eszkozévé valjék, a legmagasabb szintd koz-
ponti kiértékel6 és vezérléberendezések sziiksé-
gesek. Egy ilyen rendszert valositottak meg pél-
ddul Minchenben, ahol 44 km uthalézaton 120
berendezést iranyitanak egy kozpontbdl, és igy
a varoskozpont Osszes féutvonalai, valamint az
ezekhez csatlakozé sugariranyu foéutvonalak
egyetlen szerves iranyitott egységgé olvadtak
ossze. Egyes kiilfoldi kisérleti berendezésekben
a mindenkori legkedvezébb helyzetet egy ki-
16n erre a célra beprogramozott elektronikus
szamitogép értékeli ki az Onmiikods jarmi-
szamlalé berendezések hatasara és vezérli a cso-
mépont forgalmat. A kozlekedés leggyorsabb és
legbiztonsdgosabb lebonyolitdsat ezeken a helye-



ken azonban egyediil a tobbszintes csoméponti
uthalézat kiépitésével lehet megoldani. A varos-
magban erre ma mar kevés lehet6ség van anél-
kiil, hogy egyes objektumokat ne kellene ennek
érdekében felaldozni. A kiils6bb terlleteken
azonban — féleg a f6 kozlekedési utak beveze-
tési iranyaibol — a kiilonpdlyas gyorsforgalmi
utak kiépitésének lehetésége még fennall, ezért
feltétlentil sziikséges ezeknek a varosfejlesztési
tavlati koncepciokkal vald egyeztetése. »

A gyorsforgalmu utakat vonalvezetésiik
alapjan harom csoportba lehet sorolni. A varost
megkerulé korgylirik célja az, hogy a vérost
tehermentesitsék a kiilonboz6 autopalyakon ér-
kezé és tovabbhalad6 jarmiivek forgalmatol.
Erre példa a Berlint koriillvevé mintegy 40 km
4tméréjli kor, amely a varosba iranyuld- auto-
palyakat koti ossze. Ez a megoldas elsésorban
Budapest vonatkozésaban kertilhet széba, azon-
ban a célforgalmi szamitasok alapjan a centra-
lis fekvésli févaros vonzé hatasa olyan nagy-
mérvi, hogy a forgalom 95%-dnak végcélja a
varoskozpontba valé bejutds, igy ez a megol-
das nem hozna lényeges javulast a kozlekedés-
ben. A gyorsforgalmu utak masodik csoportjat
a bels6 gyurik, illetve az érintéleges utak al-
kotjak. Ezek az utak a varosmagtol atlagban
2 km tavolsagban épililnek ki mély- vagy ma-
gasvezetéssel. Lényegében az autopalyak for-
galmanak a varosba vald bevezetésére és szét-
osztasara szolgalnak. Megtervezésiikhoz szoros
egylittmikodésre van sziikség a varostervezoék
és az uttervezok kozott, mert a nagy teljesito-
képességt gyorsforgalmu ut a bejaro- és fel-
jarohelyeken koncentraltan nagy forgalommal
terheli meg a varosi uthalozatot, amelynek fel-
oldasa jelent6és forgalomszervezési feladat. A
varoson beliili autopalyak épitési koltsége rend-
kivil nagy, atlagban 10-szerese a kiuls6é szaka-
szok koltségének, ezért rendkivil gondos eloké-
szités sziikséges az ilyen gyorsforgalmu uthalo-
zat megvalositasahoz. A harmadik csoport a
sugariranyu utak, amelyek kozvetlenil a va-
rosmagba iranyulnak és csatlakoznak annak ki-
alakult gerinchalozatahoz.

A nagyvarosok kozlekedési problémai ko-
z6tt kell még megemliteni az elévarosi kozleke-
dés sajatos nehézségeit. Az elévarosi kozlekedés
a nagyvaros és kornyékének telepiilései kozott
az a személyforgalom, amely funkcionalis cél-
bél — munkahelyre, iskoldba — naponta rend-
szeresen létrejon. Ezt hivatasforgalomnak is ne-
vezik. Ebben a forgalomban a résztvevék reg-
gel a varosban levé munkahelyeikre mennek,
délutan pedig ujra hazautaznak, aminek leg-
fébb oka az, hogy a varosi munkaer6-szikség-
let nagyobb mértékben novekszik, mint maga-
ban a varosban lakdk szdma. Az elévarosi koz-

lekedés megszervezése ugyanakkor hozzajarul
a varost kornyezd teleplilések fejlédéséhez, mi-
vel az embereknek a természetes kiérnyezethez
valé vonzodasabol eredd igényét a lakéhelyén
valo kielégitéssel lehetévé teszi. Budapest ese-
tében az 1963. évi adatok szerint tébb mint

160 000 ember vett részt az elévarosi ingafor-

galomban, és ennek koézel 70%-a a MAV vona-
lain utazott. Az ingézok 65%-a naponta vette
igénybe a kozlekedést, mig 35%-a hetenként
egy alkalommal, mert altalaban 50 km-nél na-
gyobb tavolsagrol jar be.

Becslések alapjan az elévarosi forgalomban
rendszeresen résztvevék szama 1980-ra megko-
zeliti a 200 000 f6t, ami meghaladja a jelenleg
rendelkezésre allo szallitokapacitas legfelsébb
értékét is.

A lakoéhely és munkahely kozo6tt ingafor-
galomban a munkahelyet adé telepiilés munka-
er6 vonzasi korzetének hatasat dontéen befo-

. lyasolja az utazissal eltoltott id6. Altaldban a

S0 perces utazasi, illetve 120 perces uton toltott
id6 a leggyakoribb. Az utazasi id6étartam alap-
jan, a munkahelyt6l kiindul6 centralis izochron
vonalak megvonasa altaldban kielégité tampon-
tot nyujt a vonzasi korzet nagysagardl és Ki-
terjedésérol. Az izochron térképek egyben meg-
mutatjak azt is, hogy egyes kozlekedési eszko-
z0k technikai vagy tlzemviteli valtozésai ho-
gyan befolyasoljak a vonzasi korzetek alakula-
sat. Ezért ezt fel lehet haszndlni az utasaram-
lasi iranyok kozponti intézkedéssel valéo kor-
rekciojara is.

Az el6varosi kozlekedés varhato problémai-
nak megoldasahoz a telepulésfejlesztési és koz-
lekedési szakemberek Kkozos munkajara van
sziikség. Ha megvizsgaljuk ugyanis a kornyék-
r6l a varosba bevezetd vasuti halézatok hely-
zetét az érkezd és indul6 utasoknak a varosban
torténé szétosztasa szempontjabol, akkor négy
kiilénb6z6 megoldas lehetséges. Az els6 megol-
das a varosmagon belil nagyobbrészt felszin
alatt vezetett atmend vonal. Az ilyen megoldas
rendkiviil koltséges, és csak ©ndallé gyorsvasuti
héal6zat esetén gazdasdgos. A mésodik megoldas
az, hogy az érkez6 utasokat a vasut a varos-
kézpont teriiletére viszi be és onnan a helyi to-
megkozlekedési eszkozokon keresztul érik el cél-
jaikat. Ezzel gyakorlatilag kozel azonos értéki
megoldas az, hogy a vasuti palyaudvart a va-
roskozpont peremén helyezik el, ahol mar a
helyi tomegkozlekedési eszkozok jaratsirlsége
és viszonylata biztositani tudja az utasok tobb-
ségének az atszallas nélkiili célbaérést. Végil a
negyedik esetben a vasut csak a varos pere-
méig szallitja az utast, és innen mar a varosi
kozlekedési halozaton keresztiil kell elérnie cél-
jat.
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A fenti megoldasok elemzése alapjén lerdg-

zitheték az alabbi elvek. A véaroskozpontban -

vagy annak peremén elhelyezett vasuti palyud-
varokat — mint példaul a budapestieket — az
utazokozonség érdekében nem szabad Kkijjebb
telepiteni. Egyuttal a varosnak maganak is ér-
deke a kozpontosan elhelyezett palyaudvar meg-
tartdsa, mert nem ré ujabb terheket a helyi to-
megkozlekedési eszkozokre. A vasuti palyaud-
varok kozotti kozvetlen kapcesolat, lehet6ség
szerint gyorsvasuti — foldalatti vasut — vonal-
vezetéssel, nagyban eldsegiti a varoson beliili
tomegkozlekedést.

A kialakult budapesti helyzetben meg kell
még emliteni a nagyvasut és gyorsvasut egyesi-
tett fejlesztésének kérdését, amely a varosfej-
lesztéssel szoros kapcsolatban &all egyrészt a be-
épitettség miatt, masrészt a szintbeli kereszte-
zések csokkentése miatti toltésen vald vezetés
kovetkeztében. Az eddig elvégzett vizsgalatok
azt mutattédk, hogy van lehetéség a gyorsvasuti
halézatot jorészt a MAV vonalhalézatra és a
meglev6 palyaudvarokra tdmaszkodva kiépiteni.
Termeészetesen ez egyes viszonylatokban sziiksé-
gessé teszi a harmadik, s6t negyedik vagany
megépitését, mint példaul a ceglédi vonal ese-
tében. Sziikséges tovabba a megalléhelyek ma-
gas peronos kiképzése, onmukods jelzé- és vo-
natmegallité berendezések beépitése. Jelenleg a
MAV el6varosi forgalmanak jelent6s részét moz-
donnyal vontatott ingaszerelvények bonyolitjak
le. Ezeket a gyorsvasuti halozat megépitése ese-
tén motorkocsis vonategységekkel kell felcserél-
ni, amelyek a gyors tomegkozlekedés igényei-
nek jobban megfelelnek.

Az el6varosi forgalom jovébeni fejlesztéséhez
tartozik még a tavolsagi autébuszjaratok tovab-
bi Kkiterjesztése. A normdal halézaton Kkiviil
ugyanis az ingaforgalom lebonyolitasaban, meg-
felel6 kocsipark esetén, a jelenleginél nagyobb
feladatokat oldhat meg. Els6sorban feladata a
vasuttél tavolesé teriiletek munkaerejének a
varosba valo beszallitasa, a vonzasi korzetnek
megfeleléen kialakult centralis izochron vonalak
alapjan. Masodszor a vasuti ingaforgalom el6-
segitése azaltal, hogy a tavolabb esd telepiilé-
sek és a vasutallomasok kozott az ugynevezett
rahord¢ forgalmat latja el, és ezaltal kiszélesiti
a vasutvonalak mentén kialakult periferialis
izochron vonalakat. Harmadik mod, hogy egyes
tulzsufolt vasutvonallal parhuzamosan muikod-
ve csokkentse a csucesforgalmi zsufoltsagot. En-
nek  hatékonysdgara ad felvildgositast a di-
namikus izochronok megszerkesztése. Veégiil
szervezhet6k olyan céljaratok, kiilondsen egyes
nagyobb ipari létesitmények -esetén, amelyek
egy vagy ket telepiilésrdl kozvetlentil a munka-
helyig szallitjak az ingdzo6 munkaer6t. Sziiksé-
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ges még megemliteni azt, hogy a tavolsagi auté-
buszkozlekedés esetén is helytdlldé a vasuthoz
hasonléan az a megéllapitds, amely szerint a
végallomast a varoskézpontban vagy annak ha-
taran célszerd elhelyezni, az utas kényelme és
a helyi kozlekedés tehermentesitésére egyarant.

Az eddig ismertetettek alapjan is egyértel-
miien megdallapithatd, hogy a telepulésfejlesztés
és a kozlekedésfejesztés problémai egymaéssal a
legszorosabb kapcsolatban vannak. A kozleke-
dés megnovekedett szerepe a telepulési taj és
telepiilésszerkezet formalasaban donté befolyast
kapott és segitségével ujfajta teleptlési halo-
zat alakulhat ki. '

‘A kozlekedéspolitikai koncepcidokban lefek-
tetett elvekben a varosi és el6varosi kozleke-
désre vonatkozé fejlesztési iranyok szélesebb
korben valé megismerése és érvényesitése, to-
vabba az Uj gazdasagi mechanizmusban a ta-
nacsi szervek megnovekedé feladatai kovetkez-
tében az egységesebb Kkozlekedési szemlélet
megvalodsitdsa érdekében, a Kozlekedés- és Pos-
tatigyl Minisztérium modszereket allitott Ossze
a regionalis, a varoskornyéki és varosi tomeg-
kozlekedés fejlesztési terveinek elkészitésére.
Ennek keretében lerdgzitésre kertiltek azok az
altaldnos irédnyelvek is, amelyeket a varosi koz-
lekedésfejlesztési terveknek ki kell elégiteniiik
ahhoz, hogy a varosfejlesztési tervekkel a meg-
felel6 Osszhang biztositott legyen, és ugyanak-
kor a kozosség és a kozlekedés érdekeit is szem
elétt tartva az allandéan novekvé jogos kozle-
kedési igények kielégitése megvalosithato le-
gyen.

Az egyéni és tomegkozlekedési eszkozok
nagymértékii fejlédése és az utazasi igények
allandoé novekedése folytan a varosi kozlekedés-
fejlesztési tervek egyre nagyobb jelentéségiivé
valnak. Az utazasi igényeket és azok valtoza-
sait az életszinvonal emelkedésén kiviil, a varos
véarhat6 fejlédése, a lakossag lako- és munka-
helyi eloszlasa, igazgatasi, bevasarlé {idiilé,
sport és szorakozasi létesitményeinek nagysaga
és elhelyezése hatarozza meg, amelyekre vonat-
kozélag a varosrendezési terv tertiletfelhaszna-
lasi terve ad felvildgositast. A varosrendezési
tervben az uj létesitmények elhelyezésénél fi-
gyelemmel kell lenni az adott kozlekedési lehe-
téségekre, valamint a novekvé kozlekedési igé-
nyek miatt egyes jarulékos létesitmények idé-
ben valé6 megtervezésére, példaul a szerviz és
tzemanyagkut-halozat kiépitésére. Ha el akar-
juk keriilni, hogy varosaink jovébeni fejlédését
a kozlekedés megakadalyozza, akkor a legfon-
tosabb iranyelv az, hogy a varosi koézlekedés-
tervezésnek egyiitt kell miikodnie a varosrende-
zési tervezés egyéb agaival, és ebben az egyititt-
mikodésben megfeleléen érvényesiiljenek a



kozlekedés varosformalé szerepének uj vondsai.
° A masik alapveté elv az, hogy a varosi
utazasi igények: kielégitését minden kozlekedési
modra kiterjedéen komplexen kell megtervezni,
de az utfeliilet elégtelensége esetén a tomegkoz-
lekedési eszkozok elsébbségét sziikséges eltérbe
helyezni. A tomegkozlekedés megfelel6 igénybe-
vételét egyrészt a tomegkozlekedési jarmivek
korszertiségének ¢és kényelmének novelésével,
masrészt kedvezd viszonylati kialakitdsaval von-
zova kell tenni, hogy a magangépkocsi-forgalom
novekedésébdl ered6é egyre novekvo utfelilet
felhasznalds és parkolas problémait enyhiteni
lehessen. E

A gépkocsiforgalom alland6 novekedése mi-
att a varosi uthalozat fejlesztésére, a gyorsfor-
galmi utak épitésére nagyobb sulyt kell fektet-
ni, és amennyiben az allami lehetéségek ehhez
nem elegenddk, akkor meg kell vizsgalni, hogy
a terhek egy részét hogyan lehet athdaritani a

kozlekedési utakat hasznaldkra, pl. utvam ki- .

vetésével egyes utszakaszokra. A meglevé ut-
halézat kapacitasanak novelésére sziikség sze-
rint fel kell hasznalni a legkorszerlibb iranyitas-
technikai berendezéseket és automatikakat.

A varoskozpontban, illetve annak egyes ré-
szein forgalomkorlatozasokat kell megvaldsitani,
és oda csupan a legfontosabb igazgatdsi és gaz-
dasagi egyéni forgalmat szabad beengedni. A
sziikds parkolohelyek igénybevételét a parko-
lasi dij kiterjesztésével célszerli adminisztrativ
uton is szabalyozni, hosszabb parkolas esetén
progressziv kules alapjan. Ez id6 szerint Lon-
don belteriletén 15 000, Parizsban kozel 80 000
parkoloora van felszerelve. A tapasztalatok sze-
rint ez is hozzajarult ahhoz, hogy kevesebb
kocsi megy be a varoskozpontba. Ezzel egyide-
jileg a varoskozponton kivil novelni kell a
parkolohelyek szamadt; lehetévé tenni, hogy on-
nan tomegkozlekedési eszkozzel a kozpontba be
lehessen jutni.

A varosokban a fokoz6ddé motorizalés egy-
reszt a kipufogogazok okozta levegbszennyezo-
dést noveli, masrészt az utcdk zajszintje allan-
doan novekszik, ezért a varosi lakossag életko-
rilményeinek javitdsa érdekében a forgalom
nagy részét lehet6ség szerint a foéhalozat utjaira
kell terelni ugy, hogy az altaluk hatérolt teri-
leteken beliil esak a helyi célforgalom bonyo-
lédjék le. A lakonegyedeken beliil a varosren-
dezési szakemberekkel egyetértésben csak gya-
logos utakat és gyalogos negyedeket is célszerd
tervezni.

A modern VAaros. kapdi — atvitt értelem-
ben — a vasuti és autébusz palyaudvarok, vizi

és légi kikoték, amelyeken keresztiil a varos

kozossége a varoson kiviili teriiletekkel és or-
szagokkal Osszekapcsolodik. Ezeknek fejlesztése
orszagos koncepciok alapjan torténik, de a va-
rosi kozlekedésfejlesztési tervnek tartalmaznia
kell a kozuti kozlekedéssel valdé kapcsolatukat
és tavlati fejlesztésiikhoz sziikséges tertiletigé-
nylket, tovabba a vasuti, vizi és légi kozleke-
dés varost érinté vonatkozasait, az egyenlé ka-
pacitas elve alapjan.

Az ismertetett iréanyelvek is bizonyitjak,
hogy a varosi kozlekedés tervszerii fejlesztése
milyen alapveté befolyast gyakorol az allandé-
an fejlédé varos kialakuldsara, nemcsak az uj
telepitésti részeken, hanem a toérténelmi varos-
magon beliil is. A varos allandé hozzaalakitasa
a benne él6 és dolgoz6 emberek igényeihez foly-
tonos erofeszitéseket kivan a varosfejlesztéssel
foglalkoz6 mérnokok, urbanistdk és varosi ve-
zeték részérél, hogy mindenkor a varos Osszér-
dekeit szolgalé megoldasokat valasszak ki az
adott lehetdségek koziil. A kiilonbozé szakteri-
letek Osszefogasa és kozos elképzelések kiala-
kitdsa ezen a terilileten nélkiilozhetetlen, és eb-
ben kiemelkedd szerepet jatszhat a Magyar Ur-
banisztikai Tarsasag.

A varosi kozlekedés fejlédési tendencidjan
keresztiil ismertetett néhany szempont a tele-
piiléstudomany és kozlekedéstudomany rendki-
vill nagy és komplex teriletérél csak néhéany
jelentésebb, jellemzébb kapesolatot emelt ki.
Az Osszefliggések elemzése és tudomanyos érté-
kelése még igen sok kérdésben a jovo feladatai
kozé tartozik. Ezt a feltar6 munkat még az is
neheziti, hogy a kozlekedés teriiletén a techni-
kai fejlédés dinamikaja egyre gyorsul, és az uj
megoldasok helyes beillesztése a varos fejlédé-
sének irdnyvonaldba nehéz és felelésségteljes
feladat. Ha elfogadjuk Arisztotelész megallapi-
tdsat, amely szerint: ,,A telepiilések Osszetarto-
zasa olyan tavolsagoktol fligg, amelyeket reg-
geltdl estig meg lehet tenni”, akkor a 240 km/h-s
sebességll vasuti, a légparnas vagy hordszarnyas
hajok és szuperszonikus sebességii utasszallito
repiilégépek korszakaban a mi generacionkra
harulé feladat az, hogy varosaink fejlédését
olyan irdnyban alakitsuk ki, amely a késébbi
generaciok tovabbi fejlesztéséhez alapul szolgal-
hat, és ezzel hatékony segitséget nyujtunk a
nagyaranyd varosodasi folyamat problémainak
megoldéasaban.

15



A TELEPULESTUDOMANYI KUTATASOK JELENLEGI HELYZETE ES FELADATAI

Dr. NOVAK PETER

a miuszaki tudomdnyok kandiddtusa

Amikor a Telepiléstudomanyi Kozleme-
nyek szerkesztoé bizottsdga felkérte dr. Novak
Pétert, foglalja Ossze a telepiiléstudomanyi ku-
tatasok jovobeli feladataira vonatkozé elképze-
léseit, az a cél vezette, hogy a szakmai kozvé-
lemény tdjékoztatist kapjon a kutaté munka
legfontosabb elvi, szervezeti és mddszertani
problémadirdl, és ezeket megismerve, lehetéség
nyiljék a kutatdsi terv végrehajtisinak szé-
les korit tdrsadalmi ellenérzésére. Az itt ko-
vetkez6 tanulmdny a szerz6é tragikus elhuny-
tdval ennél is nagyobb jelentéséget kapott: tu-
domdnyteriiletiink egyik kimagaslé egyéniségé-
nek, a kutaté munka fdradhatatlan szervezdjé-
nek szellemi végakarativd vdlt.

Dr. Novdk Péter rovid élete sokirdnyi,
eredményekben gazdag munkdban telt el. A
fiatal épitész sikeres kozépiilet- és ipari épii-
lettervezének indult; képességeirol tobb iroda-
hdz és iizemi épiilet taniskodik. Erdeklédése
azonban hamarosan tulnétt az egyedi épiilet
problematikdjin és élethivatdsdt az wurbanisz-
tika miivelésében taldlta meg. Felismerve, hogy
az akkor kibontakozé telepiiléstudomdnynak
képzett kutatékra van sziiksége, vdllalta a ta-
nulds, onképzés nehéz munkdjit: a szakteriilet
els6 akadémiai aspirdnsa lett. Vdlasztott témd-
ja, a vdrosi ipari teriilet tervezésének problé-
makore, amelybél késébb nagysikerii kandidd-

i6jat irta, tovdbbi tudomdnyos
pdlydjan végigkisérte. Példamutaté az a kitar-
tds, amellyel tobb mint egy évtizeden keresztiil
mindig 1ujabb és Ujabb kutatdsokkal kordbbi
eredmeényeit fejleszteni szélesiteni és mélyi-
teni — igyekezett. Publikdciéi és kéziratai még
hosszii id6én keresztiil szinte kizdrélagos ha-
zai forrdsai lesznek minden olyan kutaté mun-
kanak, amely a wvdros és az ipar kolcsénhatd-
saibol szdrmazo telepiiléstudomdnyi problémdk
tisztdzdsdra irdnyul.
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A tudomdnyos gondolkodds, a széles korii
ismeretek tikrozédnek telepiiléstervezéi tevé-
kenységében is. Tervei az Osszefiliggések sok-
oldalti megvizsgdldsin, az adott feladatban
rejlé lehetOségek maodszeres meérlegelésén, a
legkorszeritbb tervezési elvek alkalmazdsdra
valé torekvésen alapulnak. A vdrosrendezoi
munkdt nem korldtozta tervek készitésére; el-
képzeléseinek wvagvaldsuldsdt dllandéan figye-
lemmel kisérte, ha kellett, aktiv beavatkozds-
sal segitette el6 az épités eredményességét. A
tervezés, megvalosulds és a megvaldsitds utdni
allapot értékelése egységes folyamattd olvadt
Ossze tevékenységében. Ez novelte terveinek
hatékonysdgdt, és dllandé tanulsdgokkal szol-
galt szamadra.

A magyar urbanisztika egyik kitiiné szer-
vezb egyéniségét is elveszitette dr. Novdk Pé-
terben. Amikor hdrom évvel ezel6tt a telepii-
léstudomdnyi kutatdsok miivelésének bdzisdvd
vdlt a Vdrosépitési Tudomdnyos és Tervezé In-
tézet, nagy lelkesedéssel vdllalta ennek az elo-
kép nélkiili munkdnak a meginditdsit és veze-
tését. Els6sorban az 6 hozzdértésének és szer-
vezbkészségének koszonhetd, hogy az akkor fel-
dllitott kutatdsi szervezet meghatdrozott terv
szerint, kialakult keretek kozott miikodve, egy-
re fejlédé munkamoédszerekkel, magas szinvo-
nalon felel meg feladatdnak.

A Telepiiléstudomdnyi Kozleményeket szer-
keszto és kiadé hdrom intézményt kiilon-kilon
is sulyos csapds érte dr. Novdk Péter elhuny-
tdval. A Magyar Urbanisztikai Tdrsasignak ve-
zetGségi tagja, tobb munkabizottsiginak aktiv
résztvevdje volt, a Vdrosépitési Tanszéken tol-
totte aspirdans-éveit, a Vdrosépitési Tudomd-
nyos és Tervezdé Intézet egyik hivatott vezetd-
jét wvesztette el benne. Kiilon gydszolja 6t a
Telepiiléstudomdnyi Kozlemények szerkeszto
bizottsdga, amelynek munkdjiban annak meg-



alakuldsdtél kezdve fdaradhatatlanul részt vett.
Allandé gondja volt a helyes szervezeti és tar-
talmi keretek 'megtaldldsa, féltékenyen &rko-
dott a Kozlemények szinvonaldn, biztos szemil
birdléja volt a kizlésre szdant irdsoknak. \
Az aldabbi; szomorid aktualitdssal biro ta-
nulmdnydban dr. Novdk Péter eddigi tudomd-

A Telepiiléstudomanyi Kozlemények ko-
rébbi szdméaban tanulminy jelent meg!, amely
a magyar telepiiléstudomany elmult évtizedek-
ben elért eredményeivel és jellemzé problémai-
val foglalkozott. Jelen tanulmanyban — ta-
maszkodva az emlitett cikk megallapitdsaira
is — els6sorban néhany fontosnak vélt jelen és
jovo feladatra igyeksziink ramutatni.

A telepiiléstudomény hazankban a felsza-
badulas utani évtizedekben jelentds fejlédésen
ment at. Szinte azt mondhatjuk, hogy egy tel-

jes fejlédési korszakot hagyunk most magunk .

mogott, a maga jellemzd erényeivel és hidnyos-
sagaival. Ez a megéllapitds természetesen csak
nagy vonalakban, durvan jellemzi az utols6é né-
hany évben lezajlott fordulatot, hiszen teljesen
egyértelmlien nem allithatjuk azt, hogy az em-
litett tudomanyfejlédési korszaknak végére ér-
tink, hogy mar gyokeres valtozas kovetkezett
be. A tudoméany fejlédésében ilyen hirtelen,
pontosan elhatarolhaté valtozasra ritkan lehet
szamitani. Mégis a telepililéstudomanyi kuta-
tasban valtozasok vannak, amelyek valészini-
leg tudomanyagunk 1uj, fejlettebb stadiuménak
kezdetére utalnak. Ilyen valtozds nemcsak ha-
zankban érezhet6. A telepiiléstudomany nem-
zetkozi fejlédését nyomon kisérve azt lathatjuk,
hogy a legtobb orszagban (szocialista és kapita-
lista orszagokban egyarant) szervezeti és mod-
szerbeli véltozasokat hajtanak végre a telepi-
léstudomanyi kutatasban. Ennek kovetkeztében
mindentitt jelentés mértékben valtozik a ku-
tatdsok tervszerlisége, irdnya és eldrelathatd-
lag eredményessége is.

Ezért is véljuk id@szerlinek azt, hogy ép-
pen most széljunk roviden hazai teleptléstudo-
manyunk varhaté fejlédésérél, azokrél a prob-
léemékrol, amelyek ma e fejlédés kezdetén fel-
meriilnek, valamint azokrél az eszk6zokrdl,
modszerekrél, amelyekkel — ugy véljik — e
fejlédést elé lehet segiteni.

Els6sorban a tervszeriiség problémajaval
kivanunk foglalkozni.

A tervszerliség a magyar telepiiléstudo-
méanyban viszonylag koran megmutatkozott.?
Az 1950-es évek elejétsl a legutébbi évekig el-
telt korszakot hazankban tulajdonképpen a
tervszerlien mivelt telepiiléstudoméany kezdeti
korszakdnak nevezhetjiik. Eredményei elsGsor-

2 Telepiiléstudoményi Koézlemények

nyos tapasztalatait Osszefoglald - és élete 1],
minden eddiginél nagyobb feladatot jelentd
szakaszdt elindité gondolatait vetette papirra.
Ez a szakasz biztaté eredményekkel megkezdo-
dott ugyan, de a folytatds mdr mdsokra hdrul.
Ehhez a folytatdshoz taldlunk utmutatdst az itt
kovetkezd sorokban.

ban az Epit6ipari és Kozlekedési Miszaki Egye-
tem Vérosépitési Tanszékének munkajahoz, va-
lamint a Magyar Tudomanyos Akadémia Te-
lepiiléstudomanyi Bizottsdgdhoz és egyéni ku-
tatokhoz flizédnek. E korszakban a kibontakozé
szocialista atalakulas altal megszabott uj fel-
adatok és a meginduld jelents telepiilésfejlo-
dés altal keltett igények, lehetéségek elsé és
szlikségszerlien gyors megvalaszolasa volt a fel-
adat. Ebb6l természetszeriien kovetkezett az is,
hogy a kutatdsok igen széles korre terjedtek
ki, szdmos témat vetettek fel, de nem tudtak
mindegyikre valaszt adni, illetve az adott va-
lasz helyenként hidnyos vagy nem volt elég
alapos. Ugyanebben a periédusban indult az
Epitésiigyi Minisztérium iranyitdsaval az akkor
alakult 0j varosrendezési tervezd szervek ke-
retében a nagyobb aranyu varosrendezési mun-
ka is. E kétféle tevékenység egymasra hatasa
igen hasznosnak bizonyult. A tervezési munka
soran felmeriulé problémak megtermékenyitet-
ték a kutatdsi munkat, ugyanakkor pedig az
aranylag kisszamu és szerény anyagi kortl-
meények kozott dolgozo kutatogarda is képes
volt a tervezés szaméara legsziikségesebb, a kor-
szeri varosépités altal megkivant mutatosza-
mokat, normativakat, iranyelveket elkésziteni.
A korszak végén mar tudomanyagunk egyes te-
riletein a feladatok részletesebb kimunkalasa-
ra is sor Kkeriilhetett, és a megjelent kiadva-
nyok — elsésorban a Telepiiléstudomanyi Koz~
lemények — a szakma miveléinek szélesebb
koréhez, s6t egyes, a szlikebb ‘varosrendezési
tertileten kivil allé6 szakemberekhez is eljuttat-
tak a telepuléstudomany elsé probalkozasait.
Ezzel felhivtak a figyelmet egy Uj tudomanyag
jelentkezésére, elsé lépéseire.

A tudomanyteriilet e korszakban lényeges
fejlédést ért el Sikeriilt figyelmét kiterjesz-
tenie a teleplilések tervezésével, fejlesztésével,
lizemeltetésével kapcsolatos csaknem minden
mozzanatra, sikeriilt a teleplilések elszigetelt
szemlélete helyett felismernie a halézati 6sz-
szefluiggéseket, valamint a telepulésfejlesztés
kapcsolatat a népgazdasig fejlédésével és a
tarsadalmi atalakulassal.

Az emlitett eredmények elismerése mellett
is ra kell azonban mutatnunk a kutatasi munka
bizonyos tervszertitlenségére. Ez elsésorban ab-
ban jelentkezett, hogy a tobbfelé folyé kuta-
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tasi munka osszhangja nem volt mindig kielé-

gité. Eléfordult az, hogy tébb kutatéhelyen '

parhuzamosan azonos jellegli kutatas folyt, de
méginkabb az, hogy jelentés munkakat egyet-
len kutatohelyen sem végeztek el. Igy ez utdb-
biak eredményei, bar a gyakorlat szamara igen
fontosak lehettek volna, elmaradtak. Az egye-
netlenség a kutatas tervezésében befolyasolta
még az egyébként egyedileg értékes kutatasi
munkakat is, mert gyakran hidnyoztak a sziik-
séges kapecsolodoé és kiegészité kutatasok, ame-
lyek az osszmunka valodi értékét biztositottak
volna. Ezeknek a tervszerlségben mutatkozo
hianyossagoknak egyik okat abban is talalhat-
juk, hogy nem allt megfelelé kutatobazis a te-
lepuléstudomany rendelkezésére, a kisebb ka-
pacitdsu, szétszoért kutatohelyek pedig nem vol-
tak minden esetben felkésziilve nagyobb léleg-
zetli vagy specidlis szakembereket kivano ku-
tatasok elvégzésére,

Viladgosan kell latnunk azonban, hogy min-
den uj tudomanyag mivelésének elsé szakasza-
ban a spontan tudomanyos munka dominal; ez
volt a helyzet a telepuléstudomanyi kutatasok-
kal is. Meégis, tekintettel korunk &altalanosan
gyors tudomanyos és muszaki haladasara, mas-
részt pedig a gyakorlat altal felvet6d6é problé-
makra, viszonylag igen hamar, mar az 1960-as
évek elején elérte tudomanyagunk annak a
szakasznak a kezdetét, amelyben a tervszerlség
a korabbinal sokkal nagyobb meértékben érvé-
nyesult. Mint arra mar az el6zékben utaltunk,
eleinte ez a tervszerlség csak formalis volt. Az
OTTKT (Orszdgos Tudomanyos Tavlati Kuta-
tasi Terv) 1960. évben tortént kidolgozasaval
kapcsolatban a telepuléstudomany o6nallé f6-
{eladatként (a 60-as szammal megjelolve) sze-
repelt. A foéfeladat kutatasi terve azonban —
egyrészt a felmeriilt szamos probléma zsufolo-
dasa, masrészt a tudomanyszervezésben valo
viszonylagos tapasztalatlansdg miatt — eredeti
megfogalmazasaban inkabb a gyakorlat altal
tamasztott igények gyljteménye, mint kelléen
osszerendezett tudomanyos terv volt. Ez a mun-
kaban is nehézséget okozott. Tudomanyagunk
szervezeti helyzetében, a kutatéhelyek szerve-
zeti atalakitasdban azdta bekovetkezett valtozas
miatt (amelyrél a késébbiekben még szolni fo-
gunk) ujabb lépésként az 1965. év II. felében
nyilt lehetéség olyan tavlati tudomanyos kuta-
tasi terv kidolgozasara, amely a kutatasi ka-
pacitasok és a legfontosabb feladatok szami-
tasbavételével realis, Osszefliggd, célratoré mo-
don meghatarozott feladatokat jelolt ki a tele-
piiléstudomany szamara.*

E terv jellemz6i:

1. A terv egy 06, kozponti célra iranyul. Ez
a cél a magyar telepiiléshdlézat szocialista re-
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konstrukci6jat: elosegité elvek, modszerek tisz-
tazasa. Mielbtt részletesebben ratérnénk a cél -
elemzésére, egész roviden megindokoljuk, hogy
miért éppen ezt a célt valasztottuk a tavlati
terv kozponti feladatdul. Ebben az elhatarozas-
ban az vezette a magyar telepuléstudomény
kozponti szerveit, hogy megfeleljenek a tudo-
manyos kutatds vonaldn annak a munkénak,
amely a gyakorlati teleptlilésfejlesztés terén a
kovetkez6 évtizedekben el6ttiink 4ll. A magyar
telepuiléshalozat (értve ezen az egész halozatot
és egyes részeit, a telepuiléseket) helyzete, stiri-
sége, fejlettsége nem indokolja azt, hogy na-
gyobb szamu uj telepililés épitésére Kkeriiljon
sor a kovetkez6 években. Epp ellenkezéleg:
surgos sziikkség van telepiiléseink rekonstrukecio-
jara, mégpedig oly moddon, hogy ezen rekonst-
rukei6é révén a multbol atvett helytelen vona-
sok felszamolasaval Uj, a szocialista életforma-
nak jobban megfeleld telepitési koriilményeket
teremtsiink a magyar nép szamara. Ezen tul-
menden a rekonstrukciés témanak kozéppontba
allitasat indokolja egy tudomanyelméleti szem-
pont is. Telepliléstudomanyunk egész eddigi te-
vékenysége soran elsésorban 14j telepiilések, te-
lepulésrészek problémaival, ilyenekre vonatkozo
elvek, mutatészamok, elgondolasok kialakita-
saval foglalkozott. Ez érthetd is, hiszen uj ele-
mek megvalositasanal lehet a tervezési, fejlesz-
tési elveket legtisztdbban meghatarozni, keresz-
tilvinni. Most azonban mar elérkeztiink tudo-
manyagunk fejlédésének abba a korszakaba,
amelyben tovabblépve jobban differencialha-
tunk a megoldand¢6 feladatok kozott, és igy na-
pirendre tuzhetjiik a rekonstrukcioval kapcso-
latos specialis kérdések vizsgalatat, elemzését is.

Visszatérve a kozponti cél meghatarozasa-
ra, a célban foglalt egyes fogalmakat, azok je-
lentését, tartalmat részletesen elemezhetjiik. El-
s6sorban a szocialista kifejezés tartalmarol kell
szélnunk. Azért hasznaljuk a szocialista re-
konstrukcio megjelolést, mivel a kidolgozandé
problémak vizsgalatanal szocialista tarsadal-
munk szempontjai vezetnek benniinket. Ennek
megfeleléen vizsgalni kell a kutatas soran, hogy
melyek azok a legfontosabb problémak, ame-
lyeket tarsadalmunk szocialista, késébb kom-
munista fejlédése a varosrendezés szamara fel-
vet, milyen életkériilményeket fog biztositani
a tarsadalom ilyen fejlodése a tavlatban tele-
piiléseink lakéi szdméra, milyen lehet6ségeket
nyujt tarsadalmunk fejlédése a telepiilések fej-
16déséhez, varosépitési elveinek tovabbi kiala-
kitasadhoz és megvalositasahoz. Tagabban értel-
mezve ezt a gondolatot, mondhatjuk azt is, hogy
ezzel kapcsolatban vizsgdlnunk kell a bekovet-
kez6 miuszaki fejlédés okozta kovetelményeket,
igényeket és ezek kielégitésének modjat, vala-



mint el kell végezniink a szocialista tarsada-
lom fejlédésével parhuzamosan, abbol kévetke-
z6en allandoan novekvo, szélesedd gazdasagi
lehetéségeink elemzését, vizsgalni azok kihata-
sat a varosrendezésre. ’

Azt, hogy kutatdsunk a magyar telepu-
léshalozatra vonatkozik, tulajdonképpen nem
kellene magyaraznunk. Meégis megjegyezzik,
hogy ennek kihangsulyozasaval elsésorban arra
a célra kell ramutatnunk, hogy nem a rekonst-
rukcios problémaval &ltaldban, hanem annak
hazai problémaival kivanunk a kutatas folya-
man foglalkozni. Ez természetesen feltételezi a
magyar adottsagok, telepiiléseink részletes hely-
szini vizsgalatat, a problémak alapos tanulma-
nyozasat. Viszont fel kell hasznalni a hasonlo
gondokkal kiizdé szocialista orszagok tapaszta-
latait, s6t a kiilfoldi irodalomban fellelheté6 mas
értékes tapasztalatokat is, de természetesen

megfelelé értékelés és a hazai viszonyokra valo

adaptalas utan.

2. A tavlati kutatasi terv masik fontos jel-
legzetessége az, hogy a benne foglalt kutatasi
celok egymassal Osszehangolt rendszert alkot-
nak. E parhuzamosan futé kutatasi iranyokat
az alabbiakban jellemezhetjiik.

Els6sorban természetesen a rekonstrukcio
problémdinak kutatdsdt kell megemliteniink. A
feladatot az eddigiekben mar részletesen ele-
meztliik. Ez a kutatids képezi a legfontosabb fel-
adatot, ezt kell a tobbinek is el6segitenie, ala-
tamasztania.

A tudomdnyelméleti kutatdsok olyan terii-
letre iranyulnak, amely eddig egyik legelhanya-
goltabbnak bizonyult, taldan nemcsak hazai te-
leptiléstudomanyunkban, de eddigi tapasztala-
taink szerint a kulfoldi hasonlo jellegii kuta-
tasi tevékenység keretében is: a teleptiléstudo-
many és tervezés alapjat képez6 szemléleti kér-
désekre, valamint a tudomaényteriilet lehataro-
lasi problematikajanak tisztdzasara. Emellett
kutatni kell az 1j kutatdsi és tervezési modsze-
rekre vonatkozé problémakat is, mint példaul
a matematikai modszerek alkalmazasanak lehe-
téségét a telepiiléstudoméanyban, a tervezés és
lejlesztés kozotti korrelaciok kérdését, az uj
technika alkalmazisat a varosrendezésben stb.
E problémakra jelen tanulmanyunkban még
kissé részletesebben visszatériink.

Egy maésik kutatési irdany — szoros Ossze-
fluggésben az eddigiekkel — a telepiiléstorténet
miivelésével foglalkozik. Itt elsésorban nem
retrospektiv, a multat oncéluan feltiré kuta-
tasrol van sz, hanem a telepiiléstérténet olyan
mivelésér6l, amely telepiiléseink multjat, ki-
alakuldsuk folyamatat és ebbél kovetkezéen je-
len jellegzetességeiket a jové fejlédésének els-
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készitése, a helyes fejlesztési irany, a realita-
sok jobb figyelembevételéneck el6készitése szem-
pontjabol vizsgalja. E tekintetben ki kell emel-

ni az 1966. évben indult telepiilésszerkezet-tor-

téneti kutatast, amely legfontosabb telepulése-
ink szerkezetének kialakulasat a rekonstrukecié
utjan vald tovabbfejlesztés szemszogébol vizs-
galja,. és igyekszik ilyen értelemben a magyar
telepiilések szerkezeti tipizalasat elvégezni.

Tovabbi, a féirannyal Osszehangolt kuta-
tasi cél a tervezés (varosrendezési €s regionalis
rendezési tervezés) mddszertandnak kutatasa.
Ezenbeliil a tervfajtdk és Osszefliggéseik K ku-
tatdsara, illetve meghatarozasara, uj tervfajtak
kidolgozasara, a tervek alkalmazasi teriletének
kimunkalasara keriil sor. Ez a kutatasi teriilet
mar részben Osszemosodik a muszaki fejlesztési
tevékenységgel.

Még egy igen fontos, az elébbiekkel szoro-
san Osszefliggd kutatasi tertiletet kell kiemel-
nink: a lakds- és kommundlis politika telepii-
lestervezési vonatkozdsainak vizsgalatat. Az a
tény, hogy ez a témakor is szerepel a telepi-
léstudomannyal foglalkozé kutatasok korében,
annak kovetkezménye, hogy mind szélesebb
korben ismerik fel a lakaspolitika elvalasztha-
tatlan Osszefuggését a varosrendezési, telepiilés-
fejlesztési kérdésekkel is. A két problémakor
kozott olyan kolesonhatasok vannak, amelyek-
nek elhanyagolasa mindkét kérdéscsoport kuta-
tasait hatravetné, apolasuk viszont eldsegiti a
realisabb teleptuilésfejlesztést és a nagy Osszeflug-
gésekbe jobban beilleszkedé lakaspolitikai elvek
kialakitasat is. Ugyancsak szoros oOsszefliggést
mutat a telepiilésfejlesztéssel, varosrendezéssel
— és ezeért is e kutatasi iranyhoz tartozik — a
varosgazdalkodasi problémak egész sora. Elso-
sorban olyan kérdésekre gondolunk itt, mint a
teleplilések lizemeltetésével, bizonyos szolgalta-
tasok ellatasaval Osszefliggé varosgazdasagi
kérdések. Tagabban értelmezve azonban a kom-
munadlis gazdalkodas szinte valamennyi — nem
specidlisan a vallalati igazgatis korébe tartozo
— kérdése valamiféle osszefliggést mutat a te-
lepiilésfejlesztéssel. Ugy tapasztaljuk, hogy mar
a kutatasok jelenlegi, viszonylag kezdeti stadiu-
maban is megmutatkozik ezen Osszefliggések
felismerésének elénye, de méginkabb tapasztal-
haté lesz ez akkor, ha a varosrendezési alap-
problémak tisztazidsa utdn a megvaldsitas kér-
déseivel, részletekbe mené gazdasagossagi prob-
lémékkal fogunk foglalkozni.

3. Végul a terv jellegzetességeként meg
kell emlitenlink a bennefoglalt feladatok Ossze-
hangoltsdgat, rendszerességét: azt, hogy a terv
alapjat a feladatok elvégzésének meghatarozott
idébeli egymaésutianjaval lehet legcélszertibben
megkozeliteni, és hogy ezt az egymasutant a

19



terv alapveté koncepciéja szerint mar a terv

készitése és targyaldsa soran el6 kell irdanyozni.

Mindezek szemléltetésére a tovabbiakban
megkiséreljiik a terv felépitését, annak lényeges
részeit, osszefliggéseit bemutatni. Az alabbiak-
ban roviden ismertetjik a terv tartalmi szem-
pontbdl leglényegesebb részeit. :

A telepiiléstudomany alapveté elvei
és modszerei

A telepiiléstudomany elvi, szemléleti alap-
jai, kapcsolatai, hatdrteriiletei. E témakor a te-
lepliléstudomany komplexitasanak, szemléleti
alapjainak, ezzel kapcsolatosan hatarainak vizs-
galatat foglalja magaba. Ezen belil targyalja
a tarstudoményok (pl. a teleptilésfoldrajz, tele-
puléstorténet) beletartozasat, az azokkal valo
kapcsolatok, illetve a vellik szemben tamasz-
tott igények problémajat, az egyuttmukodés
lehet6ségét, iranyait, a méas tudomanyigakkal,
valamint a népgazdasagi dgakkal a gyakorlat-
ban leginkabb el6forduld atfedések, parhuza-
mossagok lehet6ségét, illetve elvi alapokon valo
kikiliszobolését. Ide tartozik a fontosabb, még
tisztédzatlan tudomanyos fogalmaknak kutata-
sok végeredményeként valé meghatarozasa.

A telepiilésfejlesztés eszkozei és ezek kap-
csolatai a telepiiléstudomdnnyal, a tudomdny-
teriilet ennek megfelelé tagozdddsa, dgazatai.
E témacsoportban keriil sor a telepiilésfejlesz-
tés eszkozeinek (kutatéds, jogszabalyok, vizsga-
latok, tervezés, végrehajtas, lakds- és kommu-
nalis gazdalkodas, lizemeltetés, igazgatas stb.)
rendszerezésére, Osszefliggéseik, elméleti meg-
alapozottsdguk vizsgalatara; valamint a telepii-
léestudomany belsé tagozodasanak ezzel kapcso-
egyes bels6é agazatok, illetve ismeretcsoportok
(teleptlilésrendezés, -tervezés, -gazdalkodds) tar-
talmanak, hatarainak, kapcsolatainak részlete-
sebb vizsgdlatara és meghatarozasira.

A telepiiléstudomdny miivelésének mdodsze-
rei, kiilonos tekintettel az ismeretek feltdrdsd-
ra, rendszerezésére, igazoldsdra, a mérési lehe-
toségekre és ezekkel Osszefiiggésben a kutatd-
sok médszerére. A témakorbe tartozik az isme-
retek feltarédsdnak és igazoldsdnak moddszerbeli
vizsgalata, rendszerezése. Fontos helyet foglal
el a kutatasi témak kozott a kisérleti modsze-
rek és felhasznaldasi moédjuk kialakitasa, meg-
valosult allapotok vizsgalati moédszereinek vizs-
galata, a mérési lehetéségek, alapok és modsze-
rek (koztlik a korszerd matematikai médszerek
felhasznalhatosdganak) vizsgalata, a telepiilés-
tudomany szempontjabdl ezzel kapcsolatosan a
jelenlegi szamszerl ismeretek, elbirdsok, mu-
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tatészdmrendszerek elvi vizsgilata, rendszere-
zése, fejlesztése. Itt kell foglalkozni a tavlatok,
illetve tavlati tendencidk, elgondolasok meg-
hatarozdsanak elvi és moddszerbeli alapjaival,
valamint a telepiiléstudomanyi ismeretek rend-
szerezésének . modszereivel, az eddigi rendsze-
rezések és altalaban kutatdsok modszereinek
fejlesztésével.

A magyarorszagi telepiiléshalézat
és telepiilések szocialista rekonstrukciéja:
a teriiletrendezés, telepiilésfejlesztés
és a szakigazgatas feladataival kapcsolatos
‘ kutatasok

Szociologiai kutatdsok, a tdrsadalmi fejlo-
dés hatdsainak, az ezzel kapcsolatos tdrsadalmi
igényeknek vizsgdlata, ideértve a sziikséges sta-
tisztikai, demogrdfiai vizsgdlatokat is. A mar
folyamatba tett kutatdsok eddigi eredményei-
nek Osszegezett értékelése utan, illetve ezzel
kapcsolatban a témakoron beliil szociologiai és
statisztikai modszerekkel kell vizsgalni a tele-
pulési igényeket és moédokat, a kiilonbozé tar-
sadalmi csoportoknak mind jelenlegi, mind jo-
vObeni tendenciaként elérelathatdo életmaodja
vonatkozasaban, kiilonos tekintettel a lakés-
igény, a szolgaltatdsok (kommunalis létesitmé-
nyek) és a kozlekedési lehetéségek osszefliggé-
seire. A kutatdasok a foébb fokozatokra (lakas,
kornyezet, telepiilés) és a telepiiléshalozat re-
konstrukci6jat érinté fébb témakordkre (va-
rosba &aramlas, ingavandorforgalom, févaros,
elévarosok, jellegzetes varosok, varoskornyék,
kozpontok, kilterililetek, régi varosrészek, me-
z6gazdasagi telepiilések, mezévarosok és ta-
nyarendszerti telepiilések stb.) differencialtab-
ban keril sor.

Telepiilésegészségiigyi kutatdsok, az egész-
ségligyi igények és kielégitési lehetdségeik vizs-
gdlata. Alapvetd feladat a magyar telepiilések
egészségligyl helyzetének feltardsa. Ez modot
ad arra, hogy meghatarozhaték legyenek a
problémak megoldasanak eszkozei. Féként a
varosi lakossiag levegdszennyezés és buiz elleni
védelmét, a nap sugdarzasanak kozegészségligyi
hasznositdsat, a lakossag viz- és talajszennyez6-
dések elleni védelmét biztosité varosrendezési
eszkozokkel kell foglalkozni. Sor keriil a la-
kossagnak a varosi életmod artalmai elleni vé- |
delmével foglalkozo, az ennek érdekében fel-
hasznalhaté varosrendezési eszkozoket vizsgalod
kutatasra is.

Népgazdasdagi szintii miszaki-gazdasdgi ha-
tékonysdgi vizsgdlatok. A feladat: kutatasi és
tervezési modszerek kidolgozasa a regiondlis és
telepiiléstervezés tertiletén, a hatékonysdg mé-



réséhez a tervmegolddsok gazdasdgossagi érté-
keléséhez — figyelembe véve az litemezés és a
gazdasagossag,” valamint a realitds Osszehango-
lasat. ‘ 240
Kozlekedési és kozmiikutatdisok, a kozle-
kedési és kozmiiigények, lehetoségek vizsgdlata.
E témacsoport két nagy kutatasi teriiletet olel
fel. ; s

- Az els6 a kozlekedés varhaté fejlédésébdl
szarmazo telepililéstervezési igények és kovetel-
mények meghatarozdsaval, ennek alapjan pe-
dig a telepiilések szerkezete fejlesztésének koz-
lekedési vonatkozéasaival foglalkozik, kiilénos
tekintettel a meglevé varosrészeknek az uj koz-
lekedési igények szamara vald alkalmassd té-
telére. A kozlekedés varhaté fejlédésének is-
meretében vizsgalja a kozlekedési kapcsolatok
befolyasat a telepiiléscsoportokra, kisebb regio-
nalis egységek kialakitdsdra, intézményellata-

séra, illetve az e téren ma fennall6 helyzet fej-

lesztésére.

A masodik kérdéscsoport kutatasat kiilon-
b6z6 kozmufajtak alkalmazdsa gazdasdgossagi
hataranak vizsgalata alapozza meg. Ennek ered-
ményei alapjan lehet majd vizsgalni a meglevé
kézmiiberendezések 1j felhasznaldsanak probe
lémait, a kozmthalozatok és a kozponti beren-
dezések bévitési lehetdségeinek varosrendezési
kihatasait. Kulondsen a meglevé varosrészek
korszerusitési lehetéségeinek, valamint a regio-
nalis kézmuhalézatok alkalmazdsanak irédnyel-
veivel kell foglalkozni, tekintettel a falukorze-
tek kozmiivesitésére és az ipari korzetek gaz-
dasagos kozmiellatasara.

A telepiiléshdlézat és az egyes telepiilések
szerkezeti kialakitisanak rekonstrukciés szem-
léletli teriiletrendezési alapelvei, irdnyelvei és
moédszerei. A témakoéron beliil elészor a tele-
plilésnagysag szerepkor problémadival és a te-
lepiiléshal6zat pontjainak egyméstél vald ta-
volsagaval, Osszefliggéseivel kell foglalkozni,
kiilonos tekintettel meglevé telepiiléshaléza-
tunkra, illetve annak kialakuldsira. Ennek ke-
retében vizsgalni kell a telepiiléshalozat szerke-
zetének befolyasat a lakossag ellatdsdra és az
ellatassal kapcsolatos kovetelményekre, vala-
mint az ellatas fejlesztésének visszahatédsait a
telepiiléshalézatra; igy keriilhet sor a telepii-
léshalozat hazal viszonyokra érvényes alapvetd
fejlesztési modszereinek kidolgozasara. Ezen be-
lil kiilondsen fontos téma a tanyarendszer fo-
kozatos felszamolasdnak kérdése. Varosaink
szerkezetének rekonstrukecios lehetéségei irany-
elveinek kialakitdsat telepiiléstorténeti feltara-
sok segitségével kell elBsegiteni, tekintettel a
mezbgazdasagi jellegl telepulések ipari jelle-
glivé val6 atalakitasira is. E problémakérskhéz
tartoznak az j varosrészek beillesztésével kap-

csolatos problémadk, hatasuk a meglevé telepii-
lésszerkezetre, a vérosbévités iranyelvei, vala-
mint mezégazdasagi teleptiléseink szerkezeté-

nek atalakitasi modszerei.

A telepiilések egyes elemeire vonatkozo re-
konstrukcios szemléletii vdrosrendezési, lakds-
és kommundlis politikai alapelvek, irdnyelvek
és médszerek. Vizsgadlandok varosaink jellegze-
tes, tulnyomoreészt foldszintes beépitési, elavult
lakoteriileteinek rekonstrukeiés problémadi, te-
kintettel a meglevé allomany maximalis fel-
hasznalasara, illetve a rekonstrukcié gazdasa-
gossagara. Hasonloképpen kell foglalkozni a fa-
lusi lakéteriiletek rekonstrukciéjaval is. Az 4j-
jaalakitas elvei kozott gondot kell forditani te-
leptiléseink kozintézményhdalézatanak és a va-
roskozpontnak a rekonstrukcios alapelveire, kii-
l6nés tekintettel a torténeti varoskoézpontokra.
Nem kevésbé fontosak a meglevé iparteriiletek
rekonstrukci6jara vonatkozé kutatdsok. Az e€l-
végzett kutatasok 0Osszefoglaldasaként kidolgo-
zandok a rekonstrukei6s varosrendezési terve-
zés ezekre vonatkozdé irdnyelvei és modszerei.

A telepiiléshalézat fejlesztése tervszeri
végrehajtdsdval, a hozzd sziikséges jogi, igaz-
gatdsi, szervezeti munkdlatokkal kapcesolatos
kutatdsok. Ezen a témacsoporton beliill a ter-
vezés és a végrehajtas Osszefliggéseinek vizs-
galatara keriul sor a tavlatok kiilonbozé foko-
zataiban. Ezen beliil jelentés feladat a végre-
hajtds eszkozeinek rendszerezése, értékelése és
a jelenlegi igazgatdsi és mas szervek, intézmé-
nyek szerepének, lehet6ségeinek tisztazdsa a
végrehajtasban, valamint a végrehajtassal kap-
csolatos ujabb szervezeti lehet6ségek vizsga-
lata.

A telepiilésgazdalkodasnak
(varos- és kozséggazdalkodas) a lakas-
és kommunalis politikaval Gsszefiiggo

feladatai

A lakds- és kommundlis politika dltaldnos
kérdései. Az &ltalanos kérdések kozott kutatni
kell a tavlati lakasfejlesztési tervek és célkitii-
zések kialakitasanak alapelveit, moédszereit, a
lakas- és kommunalis ellatds korszeri modoza~
tainak meghatarozasit. Tovabbi feladat a leg-
gazdasagosabb lakastipusok kialakitdsa, a szoci-
ologiai és demografiai elemzésekkel megéllapit-
hat6 igények alapjan, valamint olyan értékelési
rendszer kidolgozédsa, amely a megoldésok hata-
sat redlisan tlikrozi, tekintettel a lakésfejlesztés
és a telepulésfejlesztés tavlati Osszefliggéseire
és a fejlesztési programok Gsszhangjara is. Ide
tartozik a teriileti egységek kommunadlis ella-
tasa korszerd moédozatainak vizsgalata.
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A lakdsfejlesztés problémdi. E kérdéscso-
porton bellll egyarant vizsgaljak az allami és
a maganlakés-épités fejlesztésének modjait, az
eréforrasokat, a kiilonbozé lakasépitési konst-
rukciokat. Ezzel kapcsolatban kutatds targyat
képezi az &llami, szovetkezeti és maganlakés-
épités ardnya, a kiulonbozé lakasépitési modok=
ban valé részvétel feltételei, az allami tdmo-
gatds mértéke, a lakossag anyagi erejének be-
vondsa a lakasépitésbe.

A lakds- és kommundlis gazddlkodds kere-
tébe tartozé meglevd dllomdany folyamatos vizs-
gdlata, nyilvantartdsi kerdések. A lakashelyzet
folyamatos vizsgalata elsésorban a meglevé la-
kasallomédny fenntartdsdnak és kezelésének, a
nyilvantartasi rendszer alapelveinek, elvi és¢
metodikai kérdéseinek tisztdzésa, valamint a
lakasigények feltardsa céljabol torténik. Ugyan-
ezt szolgédlja a lakdsdllomany kategorizalasanak
elvégzéséhez szitkséges modszerek meghataro-
Z4sa.

A lakds- és kommundlis gazddlkoddssal
osszefliggd kozgazdasdgi, hatékonysdgi vizsgd-
latok. A témacsoport kutatdsai a meglevé la-
kasallomany fenntartasara, karbantartasara, fel-
Gjitdsara, korszerGsitésére vonatkozé alapelvek
kialakitasara, a fejlesztés szempontjainak meg-
hatarozasira irdnyulnak. Ezzel 0sszefliggben
vizsgalandok a lakéhazak lizemeltetésének kér-
dései, a lakasbérleti viszonyok, a lakbér és fenn-
tartasi koltségek témakore. Ugyancsak ide tar-
toznak a varos- és kozséggazdalkodas rendszeré-
nek fejlesztésével, a kommundlis gazdalkodasi
tevékenység szervezeti és muszaki fejlesztési
kérdéseivel foglalkozo kutatisok.

Jogi, igazgatdsi wvonatkozdsi kérdések és
vizsgalatok. E témakoérben elsGsorban a varos-
es kozséggazdalkodas korébe tartozé tevékeny-
ségek kozotti Osszefliggés meghatarozasat és a
varosgazdalkodasi szervek egységes, korszerd
szervezeti, miikodési szabalyzatainak kialakita-
sahoz sziikséges vizsgalatokat kell elvégezni.

Varosépitéstorténeti kutatasok

A telepiiléshdlézat és részei, valamint te-
lepiilések és részeik kialakuldsinak vdrosépités-
torténeti wvizsgdlata a rekonstrukcié céljaival
kapesolatosan. A torténeti jellegii kutatds so-
ran a magyar varosszerkezet, telepulésszerkezet
kialakulasaval és szamos fontos résztémaval
kell foglalkozni. A feladat elsésorban a jové
fejlédést befolyasold jellegzetességek meghatéa-
rozasa, értékelése, rendszerezése,
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A regionalis és telepiiléstervezés
médszertani kutatasai :

Harom témacsoport: a regiondlis tervezés
metodikdjanak elvi problémdi, a telepiiléster-
vezés metodikdjdnak elvi problémdi, a regiond- -
lis tervezés és telepiiléstervezés szerkezete elvi
kérdéseinek kidolgozdsa keretében kell valaszt
adni- a metodikdval kapcsolatos elvi, rendsze-
rezeési, fejlesztési probléméakra, az irdnyelvek és
4ltaldban a vérosrendezés rendszerének fejlesz-
tésére. ;

A  tematika maga azonban nem mutatja
eléggé az egyes témarészek Osszetartozasat.
Ezért — a jobb Ggsszefliggések megvilagitasara
— egy, a halédiagramhoz hasonlé dbran igyek-
sziink bemutatni a tavlati kutatisi terv leg-
fontosabb témateriileteinek tartalmi és idébeli
kapcsolatait.

Mint az 4bran lathato, a legfontosabb té-
mak két f£6 csoportba sorolhatok. Az elsé cso-
port a kozponti téma kutatdsira irdanyul, mig
a mésodik csoport elsésorban az ehhez sziiksé-
ges kutatds-tervezés, illetve fejlesztés modszer-
tani problémaival foglalkozik. Idérendet te-
kintve el6szor valamennyi témanal a jelenlegi
helyzet feltdrdsa és a tovabbfejlesztés szem-
pontjabol valo értékelése keriill sorra. Ez meg-
teremti az alapot a kovetkezd lépéshez: az
egyes problémakorok fejlédésének iranyat vizs-
galé, az igényeket megallapité kutatdsokhoz.
Ilyenforman megismerheték az egyes f6 téma- -
korokben mutatkozo igények, amelyek azonban
egymassal még nincsenek oOsszehangolva, és igy
nyilvanvaldéan ellentétek, ellentmondasok mu-
tatkoznak kozottiik. Igy pl. nyilvdnval6, hogy
a kozlekedés és a teleplilésegészségligyi kove-
telmények kozott, ha azok nincsenek megfele-
l18en egyeztetve egymédssal, jelentds ellentétek
4llnak fenn (a fokozd6dd kozlekedés a véarosi le-
vegl jelent8s szennyezésével és zajartalmakkal
jar). Ugyanilyen ellentmondéasokat lehet talalni
a kozintézményellatds kiépitése és a kozleke-
dés kozott, amely utobbi a varos lakéteriiletét
egymassal lazdbb kapcsolatban 4allé6 részekre
szabdalja (és ezzel az intézmények megkoézelité-
sét gatolja), vagy a tarsadalom fejlédése altal
tamasztott Gjabb, az életkérilmények valtoza-
sadbodl adodo igények és azok kielégitésének miu-
szaki lehet8ségei kozott. Ezért sziikséges, hogy
mielétt a kutatas tovabblép, megtorténjék az -
igények - és a fejlddési lehetdségek, iranyok
Osszeegyeztetése, osszehangolasa, azaz az addig
lefolyt kutatdsok szintézise. E szintézis alapjan
lehet és kell kialakitani a magyar telepiilések
rekonstrukci6jahoz sziikséges alapvetd elveket,
szempontokat. Ezen elvek szolgalhatnak majd
a gyakorlati hasznilhatésidg érdekében ismét



szakteriiletekre, egyes problémakordkre bontott
tervezési-fejlesztési = iranyelvek alapjaul. Az
utébbbiak  kialakitdsa mar részben a miiszaki
fejlesztés fogalomkérébe esik.

Parhuzamosan az elsé f6 problemacsoport
kutatésdval irdnyozza el a terv a modszertani

fejlesztéssel kapcsolatos tudomanyos munkat is.

Ez a munka tobb helyen kapesolédik a f6 té-
macsoport kutatasdhoz; igy elsGsorban a tudo-
méanyelméleti kutatdsoknak kell megfelel6 ala-
pot nyujtaniok a szintézis megoldésdhoz és az
alapelvek kialakitdsdhoz, valamint ahhoz, hogy
milyen 6sszefliggéseket kell a telepliléstudoméany
szamos szakterililete és a hatarteriiletek kozott
az egyes iranyelvek kialakitdsandl, illetve az
alapelvek érvényesitésénél biztositani. Mar az
alapelvek kialakitasanal figyelembe kell venni
a gazdasagi hatékonysagot és a konkrétabb, al-
taldban a matematikai moddszereket hasznosito
kutatasi és tervezési eljardasokat. Méginkabb fi-

gyvelembe kell venni az e téren elért eredmé-

nyeket, kovetelményeket az irdnyelvek kidol-
gozasandal. Végul a modszertani fejlesztés kere-
tében foglalkozni kell jelenlegi tavlati kutatasi
terviink lefutasi idején tali kutatdsok prog-
ramjanak, elsOsorban alapgondolatanak, az e
kutatasokkal szemben tamasztott tavlati kove-
telményeknek elsé kialakitasaval, hogy a meg-
felelé oOsszefliggést, a kutatdas folyamatossagat
kell6 idében megteremthessiik. A moddszertani
fejlesztés keretébe tartozé kutatdsoknal — mint
erre kés6bb még kitériink — a kisérletek al-
kalmazasat, azok technikdjanak kidolgozéasat
igen lényegesnek tartjuk.

Az ismertetett terv tavlata valéjdban nem
tulzottan hosszi idészakra terjed. Az el6zetes
szamitasok, illetve a jelenleg rendelkezésre allo
kutatési kapacitds, a lehet6ségek attekintése
azt mutatja, hogy a programot kb. 5—7 év alatt
teljesiteni lehet. Ennek az id6tartamnak meg-
hatdrozasanél figyelembe kell venni azt, hogy
a terv alapjan végzett kutatdsok eredményé-
nek készen kell allnia arra az idépontra, ami-
kor Gjbol sor keriil a magyar varosok és mads
jelentésebb telepiilések &ltaldnos terveinek fel-
ujitdsara, A&tvizsgalasara, és eldrelathatélag
sziikség lesz az ezekkel kapcsolatos regionalis,
az egész orszagot érintd telepiiléshalozati elvek
uj, tovébbfejlesztett megfogalmazésira is. Az-
zal is szdmolni kell, hogy bizonyos id6 — né-
hany év — szikséges az uj megallapitasoknak,
elméleteknek a gyakorlatba valé behatoldsdhoz,
illetve ahhoz, hogy ott polgarjogot nyerve &lta-
lanosan ismertté és hasznilatossi legyenek. Te-
kintettel arra, hogy 1970-ig fejez6dik be tele-
piléseink szaméara késziild altaldnos tervek so-
rozatdnak készitése, tijabb sorozatra, illetve a
most késziilok tovabbfejlesztésére elérelathaté-

lag 1975—80 kozott lesz sziikség; akkorra a tav-
lati kutatdsi programnak megfelelé eredmé-
nyeket kell produkdlnia. Természetesen az
egyes résztémak eredmeényeit idékozben is le-
het hasznositani. A terv nagyobb tavlatian be-
lil a gyakorlati hasznalat érdekében egymaést
atfedd kétéves kutatasi tervek késziilnek.®

A tavlati tervet és az eddig esedékes két-
éves terveket az Epitésligyi Minisztérium Tele-
pulésfejlesztési Miiszaki Fejlesztési Tanacsa
megvizsgalta és jovahagyta. A kutatasi munka
méar 1966 eleje ota a terv figyelembevételével
folyik.
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A tavlati terv tartalméanak, féiranyainak,
Osszefliggéseinek ismertetése utdn szeretnénk
ramutatni néhany, a telepiiléstudomany fejlé-
désével, illetve a kutatasi munkak folytatasa-
val kapesolatos szempontra. A kovetkezé meg-
allapitasok, javaslatok annak a tapasztalatnak
az alapjan sziilettek, amelyet a tavlati terv vég-
rehajtdsa sordn, illetve az elmult két év kutato-
munkéajaban szereztiink.

A telepiiléstudomany teriiletének
értelmezése

A telepuléstudomany teriiletét az eddigi-
nél szélesebben kell meghataroznunk — mutat-
jak legutobbi kutatdsaink tapasztalatai. Ez a
szélesités tobbféle értelemben szikséges. Széle-
siteni kell tudoményunk munkatertiletét oly te-
kintetben, hogy nemcsak a telepiiléstervezés-
sel (varosrendezéssel és regiondlis tervezéssel)
kell foglalkoznunk, de kutatnunk kell, illetve
be kell kapcsolnunk kutatdsainkba a varosfej-
lesztés gyakorlati problémainak vizsgalatat, a
fejlesztéssel kapcsolatos gazdasagi, megvalosi-
tasi, igazgatdsi kérdéseket is. Ez az eddigi ku-
tatasi (de féleg muiszaki fejlesztési) gyakorlat-
tal szemben sok esetben lényeges valtozast je-
lent® A tavlati terv tematikai programja
mar tikrozi ezt a felismerést. Mutatja ezt pl.
az épitési igazgatds problémadinak felvétele a
tervbe, vagy a jelenleg folyamatban levd, a re-
konstrukciés teriiletek gazdasagi értékelésével
foglalkozé kutatdsi munka, amelynek soran
alapvetd elv a telepiilések épiiletdllomanyanak
felujitasaval és tlizemeltetésével kapesolatos té-
nyez6k értékelése.

A tudomanyteriilet szélesebb értelmezése
hatdrainak megvondsaban is megmutatkozik.
Vildgosan kell latnunk és kovetkezményei
szempontjabél figyelembe venniink a telepiilés-
tudomény komplex jellegét: egyrészt azt, hogy
igen sok tudomanydg eredményeib6l merit,
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azok eredményeinek szintézisét adva, illetve to-
vabbfejlesztését nyujtva - bizonyos
szempontbodl, masrészt szdmos mas tudominy-
aggal érintkezik és az érintkezési fellileteken
(tudoméanyagunk hatarteriiletein) a kutatasok
céljanak kijelolésében, f6 iranyvonaluk megha-
tdrozasdban szamos specidlis probléma meriil
fel. Ezt a kérdést (a hatartertileti problémak
kezelését) a jelen idészakban kiilon kutatési té-
ma targyalja. Ezért itt nem lenne helyes a té-
maval részletesebben foglalkozni, de anélkiil is
megallapithaté, hogy — attél fliggéen, mely,
illetve milyen jellegli tudomanyaggal valé ha-
tarteriiletrél van sz6 — tobbféleképpen oldhatd
meg a kozos teriilet feltdrasa. Valdszinlinek
latszik, hogy nem vonhaté éles hatar a telepu-
léstudoméany és a tarstudoméanyok kozott. Ez
annyit jelent, hogy szdmolni kell széles atme-
neti teriiletekkel, amely teriileteket mindkét ol-
dalrél mitvelik, és amelyeken a feladatok, fo-
galmak, problémak mindkét oldalrol, mindkét
tarstudomany szempontjédbol nézve értelmezhe-
ték. Szilikséges tehat, hogy ilyen esetekben ko-
z0s nyelvet, s6t egyes esetekben kozos felfo-
géast alakitsunk ki a két érintkez6 tudoméanyag
k6zo6tt; ennek révén a kutatdsok Osszehangol-
haték és igy eredményesebbek. Masrészrdl fel-
meriilhet az a gondolat is, hogy a mindkét ol-
dalrél kiilon-kiilon, mdas-mas szempont szerint
foly6 kutatds egymast jobban kiegészitheti, és
az eredmények jobb ellenérzésére is modot ad.
Valészinli, hogy annak meghatarozasa, hogy a
hatarterlileteken a kutatdsszervezésnek melyik
vélfajat célszertibb alkalmazni, nem végezhetd
el egyértelmilien; nyilvidnvald, hogy mindkét
kutatasi modszert parhuzamosan kell alkalmaz-
ni, illetve esetenként tisztdzni kell azt, hogy
melyik kozulik a legcélravezetébb. Fontos csak
az, hogy barmelyiket vélasztjuk is ki, annak
kovetkezményeit (azaz az 0Osszehangolast, illet-
ve az eredmények kolesonds egybevetését és
ezzel ellendrzését) kovetkezetesen keresztiilvi-
gyuk. Eddigi gyakorlatunkban néhény pozitiv
példat is tudunk erre emliteni. Kiemelkedd a
telepiilésszociologiai kutatdsok Osszehangolésa,
amelyet a VATI és a Magyar Tudomanyos
Akadémia Telepiilésszociolégiai Kutaté Csoport-
ja kozott az elmult idében mintaszertien sike-
rilt megoldani.’

A tudomanytertilet kiszélesitésével kapeso-
latban specidlis problémaként meriil fel a la-
kés- és kommunalis politikai kérdések megol-
dasara iranyul6é kutatdsok helyzete. Ez a téma-
terlilet hazankban — egyes részletkérdéseitél
(pl. kézmikutatasok) eltekintve — megleheté-
sen elmaradott, fejlesztése csak a legutébbi
években kezd6dott meg. Bekapcsolasarol a te-
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leptliléstudomanyi kutatdsokba és annak els-
nyeirél a tanulmany méas helyén mar széltunk.

Masik, szintén kiemelendé kérdés a tarsa-
dalomtudomanyok és a telepiiléstudoméany ko-
zotti kapcsolatok fejlesztése. A telepiiléstudo-
many jellege meglehetsen 0sszefett. Hosszu .
id6én keresztiil a komplexitds elsGsorban a m-
szaki tudoményok felé épiilt ki, ezt tiikrozte a
gyakorlat is. Az utébbi id6ben azonban éppen
a gyakorlati problémak megoldasanak igénye
uj felismerésekhez vezetett. Szdmos vita soran
kialakult az a nézet, hogy tudomanyagunk sok
tekintetben miszaki jellegli ugyan, de sok tar-
sadalomtudomanyi tényezé is jatszik kozre fej-
lesztésében. Ilyen kériilmények kozott tehat na-
gyon fontos, hogy a tarsadalomtudomanyokkal
a j6 kapcsolatot a tudoményos munka soran is
kialakitsuk, és hogy azok eredményeit, tapasz-
talatait (egyes esetekben munkamoddszereit is)
kutatdsi munkankban hasznositsuk, illetve fi-
gyelembe vegylik. Kiulonésen azota jelentkezik
ez nagyobb sullyal a munkénkban, miéta egy-
értelmtien megallapitidst nyert, hogy sem a tu-
domanyos munkdban, sem a telepiilésfejlesztés,
a gyakorlati tervezés feladataiban nem lehetsé-
ges helyes dontéseket hozni anélkiil, hogy a
nagyobb tavlatra sz6l6 tarsadalmi fejlédés té-
nyeit, elérebecslését figyelembe ne vegytik, hi-
szen ~telepiléseink, amelyeket ma terveziink,
hosszabb id6 mulva is megfelel6 keretet kell,
hogy adjanak valtozo, fejlédé tarsadalmunk ki-
alakulé életformdainak. Ez a kérdés egyik koz-
ponti probléma most indult tavlati kutatasaink
sorén, és igy a tarsadalomtudomanyoktél nyert
segitség egész kutatdsi munkankban nagyon
fontos, annak léte vagy nem léte munkank
eredményét és értékét jelentésen befolyésol-
hatja. Tapasztalataink szerint azonban a tarsa-
dalomtudomanyok — Kkiilonosen a tarsadalmi
fejlédés - konkrét formainak elérebecslésével,
elérejelzésével foglalkozo résziik — ma még
nincsenek kelléen felkésziillve arra, hogy olyan
részletességgel és annyira kimunkaltan szolgal-
tassanak kutatasaink szdmara alapot, amilyen
mértékben ezt problémdaink megoldasa igényli.
Mivel ilyen kutatasok elvégzését — vélemé-
nylnk szerint — a telepliléstudomany nem so-
rolhatja be feladatai kozé, fontosnak tartjuk,
hogy magunk részérél Osztonozzik, illetve ta-
mogassuk a tarsadalomtudomanynak ilyen ira-
nyu kutatdsait, s6t nyilvanvaldéan az is sziiksé-
ges, hogy bizonyos kutatdsokat kozosen végez-
ziink. Igy néhéany részletkérdésben val6 allas-
foglalassal, a telepiilések problémainak ismer-
tetésével, a fejlédési varidnsok kidolgozasaval
hozzédjarulthatunk ehhez a munkéhoz, vagy elo-
segithetjiik a tarsadalomtudoméanyok részlete-
sebb megéllapitdsainak kidolgozasat.



‘A telepiiléstudomanyi kutatasok
uj szemlélete

Tud_omériyégunk ‘az elmult évtizedek soran
— hazai viszonylatban — sok tekintetben spe-
kulativ jellegi volt. E jelenség okainak elem-

zésére itt nem tudunk részletesen kitérni. Két- -

ségtelen azonban, hogy nagymértékben indo-
kolta a tudoményag miivelésének szervezetlen-
sége, illetve gyakran spontan jellege, valamint
az, hogy a kutatdsi modszerek még csak most
vannak kialakuloban. A szemléltetés érdekében
némi tulzassal az ,irdasztaltudomanynak’ jel-
lemezhetd helyzetbdl most mar feltétlentil to-
vabb kell lépniink, hogy elérjiik, illetve meg-
kozelitsiik azt a szintet, amelyet a gyakorlattal
szoros kapcsolatban &ll6 tudomanytol -joggal
megkovetelhetnek.

Az utébbi néhany évben mutatkoznak je-
lei annak, hogy a teleptiléstudomany e problé-

méak megoldasa terén is Uj szakaszba lépett. E' .

tekintetben tobb 1j elemet figyelhetlink meg
a kutatasban.

A valésdg figyelembevétele sokkal nagyobb
mértékd a jelenlegi, illetve a most indulé ku-
tatdsokban, mint eddig volt. Jobban tamaszko-
dunk a telepiilésfejlesztési gyakorlat konkrét
ismeretére, a tervezési gyakorlat, meglevé te-
lepiiléseink fejlédési tendencidinak, probléméi-
nak, nehézségeinek elemzésére. A problémak
ismerete viszont megkonnyiti megoldasukat is.

Itt kell szélnunk arrdl is, hogy vizsgalata-
ink, elemzéseink az utébbi években jelent6-
sebb mértékben tédmaszkodnak a statisztikai
adatokra, helyszini felvételekre és lehet6ség
szerint az objektiv mérési eljarasokra. Ennek
soran nehézséget okoz az, hogy egyelére a mu-
szeres felvételek, pontos mérések alkalmazasi
lehet6ségeinek kidolgozédsa a varosrendezés te-
riiletén még nem eléggé elérehaladott; nyilvan-
vald, hogy a kovetkez6 években nagy gon-
dot kell forditani erre a teriiletre is. A leg-
Ujabb kutatdsi munkdban (és ez mar bizonyos
meértékig az eredményekben is visszatlikrozo-
dik) mindinkdbb érezheté az a torekvés, amely
konkrét adatokat feldolgoz6, a mérhetdség el-
vét lehetdség szerint figyelembe vevd kutatési,
tervezeési, fejlesztési modszereket igyekszik Kki-
alakitani. Ezek koziil elsésorban az egyszerd
szamitasi eljarasokat kell megemliteniink. Ilyen
modszer kialakitasara keriilt sor pl. a zoldterii-
let értékelésével kapcsolatban, ahol mar egy
korabbi eljaras soran® és legujabban is’ pont-
rendszert alkalmaztak a kutaték a zodldteriile-
tek egészségligyi és egyéb funkcionalis értéké-
nek megéllapitasara. Fejlettebb foka e méd-
szernek a bonyolultabb matematikai eljarasok
alkalmazasa, Ez a probléma az utébbi években

sok vitat valtott ki a teleptiléstudomany miive-
16inek korében, ugy latszik azonban, hogy a
matematikai (szamitogépet felhasznaldé) modsze-
rek mindinkédbb polgarjogot nyernek tudo-
manyagunkban is, ugyanugy, ahogy ez vilag-
szerte megtorténik. Ezzel kapcsolatban hazai
példaként meg lehet emliteni a laké&stelepités
leggazdasagosabb alternativdjanak kivalaszta-
sara irdnyulé és az elmult években mar gya-
korlati alkalmazasra is keriilt gépi programo-
zdsi moédszert,'® valamint a részben mar alkal-
mazott, részben kiprobalas alatt 4ll, a szamito-
gépek felhaszndlasat igénylé altalanos tervi
programkészitési, illetve optimalizalasi szami-
tasi eljarasokat.!! A tapasztalat azt mutatja,
hogy a matematikai modszereket elsésorban a
gazdasdgossdgi kérdésekkel kapcsolatban alkal-
maztak eddig a magyar telepiiléstudomanyban
(tulajdonképpen az egyébként ismert telephely
kivalasztasi matematikai modszerek alkalmazé-
sarol van sz6). Valdszinl, hogy a kozeljévében
meg kell kisérelniink a matematikanak mas te-
riileteken (pl. a funkci6 szempontjabol legmeg-
felelébb rendszer kivalasztasa) és valtozatosabb
eljarasokkal (pl. valdszinliségszamitds, bonyo-
lultabb trendszamitasok) valo felhasznalasat is,
hogyha elére akarunk lépni a meérhetéség, a
valésagelemek pontosabb meghatarozasanak ut-
jan.

A realitas figyelembevételét, az ahhoz valé
jobb kozelitést szolgdljak a kisérletes kutatdsi
modszerek is, amelyek szintén az utébbi idében
kezdenek elterjedni tudoményagunkban. Ez az
egész fogalomkor szamos probléméat vet fel:
nincs még tisztazva egyértelmiien a varosren-
dezési kisérlet fogalma, illetve tisztazasra szo-
rulnak azok a moddszerek is, amelyeknek alkal-
mazasaval a Kkisérletes vizsgalatokat, kutataso-
kat szakmankban hasznositani lehet. Ezzel -kap-
csolatban felmertlhet példaul — és ez lenne
a legeredményesebb —, hogy elgondolésainkat
kisérleti lakotelepeken valésitsuk meg, probal-
juk ki, mint ahogy ez szadmos orszagban az
utobbi években (elsésorban a Szovjetunidban)
megtortént. Ugy latszik azonban, hogy gazda-
sagi lehet6ségeink ezt nemigen engedhetik meg;
ilyen kisérletekre csak jelent6s gazdasigi po-.
tencidllal biré és igen nagy épitési volument
megvalosité orszagokban keriilhet sor. Hazank-
ban elérelathatéan — egyes kivételektol elte-
kintve — err6l a modszerrél le kell monda-
nunk. Annal is inkdbb, mivel a valdésadgban is
felépitett lakotelepeken, varosrészeken vald ki-
sérletezés nehézségei szdmunkra tovabbi prob-
lémaval, az idoétényezé figyelembevételével pa-
rosulva jelentkeznek. Ilyen lakételepek megva-
lésuldasa hazai korlilmények kozott a varosren-
dezési elvek kialakitasatol a tényleges felépi-
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tésig (amikor az elvek megfelel6 mérési vagy

maés vizsgalati modszerrel a tapasztalat utjan -

ellendérizheték lesznek) sok, esetleg 8—10 évet
is igénybe vesz. Ez a hosszu atfutias még olyan
esetekben is csokkenti a kisérlet hatékonysa-
gat, amikor a gazdasiagi nehézségeket sikeril
athidalni. Ezért ugy véljik, hogy ilyen kisér-
letes eljaras csak akkor indokolhaté, hogyha
igen nagy tavlatra szo6ld, alapveté problémak
kikisérletezésérél van szo, olyan megoldasokrol,
amelyek masféle tuton semmiféleképpen sem
prébalhatok Kki.

Valoszintinek latszik, hogy a kisérletes mod-
szeren belil hazankban a kisérleti tervezést
kell jarhaté utnak tekinteni. Ezért kiilonosen
szlikséges lenne, hogy ennek a moddszernek a
részleteit, hatasfokat és tapasztalati értékét mi-
nél hamarabb kipréobaljuk; ennek alapjan pedig
lehetéséglink nyiljon az elvégzett kisérleteknek
a valosidg szempontjabol valé redlis értékelésé-
re. Kétségtelen, hogy a kisérleti tervek tapasz-
talati értéke joval kisebb, mint ha az elveket
valésagban probalnank ki, de az eljaras gyors,
és bizonyos elvi kérdéseket illetéen mégis ered-
ményes. A kisérleti tervezés modszere mar az
eddigi kutatdsok soran is hasznalatban van.
Egyik felhasznaldsi modszere az tn. modellesi-
tett tervek alkalmazisa: az eszerint kordbban
készitett terveket a kutatdsi munka soran ki-
alakitott egységes elvek szerint atdolgozzak és
ezzel egymassal Osszehasonlithatéva teszik. Igy
mod nyilik arra, hogy a kiillonb6z6 korilménye-
ket figyelembe vevé redlis terveket egyértelmi-
en Ossze lehessen mérni, és a nagy szamok tor-
vénye alapjan bizonyos kovetkeztetésekre le-
hessen jutni. Ilyen modszert alkalmaztak példa-
ul az un. ,,Komplex’’!? kidolgozdsanal, valamint
a VATI-ban jelenleg foly6 koézmiikutatasoknal.

A kisérleti tervezés maésfajta, a jelenlegi
gyakorlatban szintén felhasznalt moédszere: el-
méleti tervek készitése és ezek Osszehasonlita-
sa. Elgondoldsa szerint egy-egy konkrét terv
mellett annak elméleti jellegi variansa is el-
készll (elméleti varidns kifejezésen a gyakor-
latban esetleg még nem realizdlhaté, de éppen
a kiprobalas alapjaul szolgdld 4j tervezési vagy
fejlesztési elvekre épiilé tervet értiink). Ezek
utén a jelenlegi elvek alapjan kidolgozott nor-
mal terv és az Gj elvek alapjan kidolgozott el-
méleti terv Osszehasonlitasra keriil, elsésorban
gazdasagi. de szikség szerint egyéb (pl. eszté-
tikai, funkcionalis) szempontbdl is. Az Ossze-
hasonlitds soran tapasztalatokat lehet lesziirni
az uj elvek megvalésithatosagara, illetve érté-
kére, el6nyeire vagy hatranyara vonatkozoéan.
Ez a moédszer, amelynek bevezetésére a kozel-
multban kertlt sor, tulajdonképpen az alter-
nativ tervezési eljaras kihasznaldsa tudoméanyos
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kisérletezés céljara. A modszerek értékeléséhez
sajnos még nincs elegendd tapasztalat.

Az elébbiekben emlitett, a valésaghoz job-
ban kozeledd, uj szemléleti kutatasok, kutatdsi
modszerek kovetkeztében azt tapasztalhatjuk,
hogy telepiiléstudomanyunkban mind jobban
tért hodit a jelenségek dialektikus felfogdsa, fo-
kozottabban mutatkozik az elmélet és gyakor-
lat kolesonhatasa. Ezzel parhuzamosan a korab-
ban gyakorlatban (de sokszor az elméleti mun-
kakban is) érvényesiils, néha a tények leegy-
szerlisitésében és merev sémak alkalmazasaban
megmutatkozo prakticista felfogas gyengiil;
szemléletiink az 1jabb kutatidsokban sokkal
Osszetettebbé, rugalmasabba valik. A gyakran
sematikus elvek a gyakorlat és 1j szemléletiink
kovetkeztében feloldédnak, a valdsdg sokréti-
sége athatja megallapitdsainkat, az elméleti
tételeket, s6t jelentkezik az iranyelvekben és
a mutatoészdmokban is — ennek kovetkeztében
a gyakorlatban is feloldédik az elv és valdosag
ellentéte.

A telepiiléstudomany és telepiilésfejlesztés
kapcsolata

A kutatdsi munka és a gyakorlati fejlesz-
tési tevékenység viszonya -a kutatdsi munka
volumenének novekedésével, és e tevékenység
szervezettebbé valasaval amugy is mind fonto-
sabba valt az elmult években; kilonosen fon-
tos lehet ez egész jové munkankat illetéen.
Az 4j gazdasagi mechanizmus egyrészt igen je-
lent6sen figyelembe veszi a kutatast, mint el6-
revivé er6t, masrészt a kutatasban is érvényesi-
ti a gazdasagossagi szemléletet. Ennek folytan
igen fontossa valik a kutatdsok mind hataro-
zottabb célra iranyulédsa; ki kell kiiszobolni az
oncélu, felesleges, megfelelé eredményeket nem
hoz6 kutatasokat; figyelembe kell venni a ku-
tatasi réaforditas és eredmény viszonyat. Tekin-
tettel az egész telepiilésfejlesztési tevékenység
jellegére, vilagosan kell latni azt is, hogy egy
ennyire gyakorlati jellegii tevékenységgel fog-
lalkoz6 tudomany az atlagnal jobban koétédik
az alkalmazds, hasznositds problémakoréhez,
mint amennyire ez szdmos mas tudomanyagban
tapasztalhat6. Célul kell tehat kitlizni, hogy a
legtobb, sajat szempontunkbdl alapkutatasként
felfoghaté tevékenységnek is feltétlentil — ko-
zelebbi vagy tavolabbi idében — a gyakorlati
hasznositds felé kell iranyulnia, azt kell szol-
galnia.

A korabbiakban mar sz6 volt'az Osszefiig-
gések tekintetében a valdsiag ismeretérél, mint
kiindulé pontrél. Ehhez itt most a kutatasi fo-
lyamat végpontjaval, az eredmények hasznosi-



tasaval kapesolatban kell néhdny megjegyzést
fznink. A  telepiiléstudomanyi kutatasok
komplex jellege:- a hasznositasnal is specialis
problémdakat vet fel. Szakmankban igen ritka
az un. ,,cimzett kutatds”: az az eset, amikor a
kutaté munkaja soran pontosan tudja (altala-
ban ezt mar értésére is hoztdk a kutatds meg-
kezdésekor), hogy eredményeit mely szerv és
milyen korilmények kozott fogja hasznositani.
A tudomanyagunkban elért eredményeket igen
sokféle helyen, sokféleképpen és szamos szak-
maban lehet hasznositani. A gazdasdgos hasz-
nositds csak ugy lehetséges, ha a korilménye-
ket a kutaté mar munkédja sorédn figyelembe
veszi. S6t elgondolasunk szerint kutatémunka-
jahoz tartozik annak meghatarozasa, hogy mely
teriileteken és milyen koriilmények kozott latja
hasznosithatonak az altala elért eredményt. A
specialis problémak miatt az 1967. év soran kii-
16n kutatéasi téma foglalkozik a hasznositasi le-
het6ségek, moédszerek feltarasaval, a kutatasok-
ra valo visszahatasuk érvényesitésével.

Szorosan oOsszefligg a hasznositds kérdésé-
vel a kutatdsi munkdk jellege is. Hazai tudo-
manyszervezési gyakorlatunkban haromféle ku-
tatast kiilonboztetnek meg: alapkutatast, alkal-
mazott kutatast és miszaki fejlesztési tevékeny-
séget. Mivel egész tudoményagunk onmaga e
nagy felosztast tekintve az alkalmazott tudo-
manyok kozé tartozik, témankon belil e ha-
romfajta . kutatdsi tevékenység fogalmat —
munkank sajatos jellegének megfeleléen — at
kell értékelniink. Igy alapkutatdsnak tekinthet-
jiuk azt a tevékenységet, amely els6sorban mas
kutatasi munka: alkalmazott kutatas vagy mui-
szaki fejlesztés szamara szolgéltat eredményei-
vel kiindulépontot, a legtobb esetben a gyakor-
latban sem kozvetve, sem kozvetetten nem al-
kalmazhatd, ezzel szemben 1j elvi megélla-
pitasokat, alapvet6 kérdések tisztazasat ered-
ményezi. Alkalmazott kutatdsnak sajat szak-
mankban azt a kutatdsi tevékenységet kell mi-
nésitenlink, amely mar kozvetetten (esetleg
kozvetve is) a gyakorlatban hasznosithaté ered-
ményt ad, és amely a nagy elvi kérdések rész-
leteinek feldolgozasat, gyakorlati problémékra
valé alkalmazasat végzi el. Miszaki fejlesztés-
nek azt a tevékenységet tartjuk, amely bar-
mely kutatdsi eredmény vagy tudomanyos meg-
allapitds gyakorlati alkalmazdsat oldja meg:
segédletek, mutatészamok, metodikadk kialaki-
tasat végzi el. .

E harom tevékenység kozotti helyes arany
kialakitdsa egész jovenddbeli munkank szem-
pontjabdl fontos. Véleményiink szerint az alap-
kutatasoknak a kovetkezd években igen nagy
jelentéséget kell tulajdonitanunk. Szamos kér-
dés még tisztdzasra var egész kutatdsi mun-

kénk soran, és ezeknek jelentds részét alapku-
tatdssal kell megoldanunk. Ugyanakkor azon-
ban vildgosan kell latnunk azt is, hogy egész
tudomanyagunk gyakorlati jellege, az élethez
valo kozelsége szempontjabol igen fontos, hogy
az alkalmazott kutatasok ardnya meghaladja az
alapkutatéasok aranyat: az alap- és az alkalma-
zott kutatdsok legcélszerliibb egyiittes aranya
pedig kb. az dsszkutatasok 60 és 75%-a kozott
van. Ezek az aranyok természetesen az idé so-
rén valtoznak; tavlati kutatdsi tervink elére-
haladasanak ttemében kismértékben novekszik
az alkalmazott kutatdsok ardnya az alapkuta-
tasok aranyahoz képest és a miiszaki fejlesz-
tési tevékenység aranya az alap- és alkalmazott
kutatasok egyilittes mennyiségéhez képest. Az
alabbiakban bemutatjuk az emlitett kutatési
munkak koltségaranyara vonatkozé eddigi ta-
pasztalati adatokat (a téblazat utolsé soraban
becslésszertien megjelolve az 1970. évre varhato

. aranyt is).
Részesedés a teljes kutatasi
koltséghb6l 9/,-ban
1965* 1966 1967 1970
évben
Alapkutatasok 30 36 32 25
Alkalmazott
kutatasok 49 36 37 45
Miszaki
fejlesztés 21 28 31 30
100 100 100 100

A kilonbozé jellegli kutatasok aranyara
vonatkozo megallapitasaink elvi megfontolasok-
b6l fakadnak. Az utébbi években azonban (és
ezt a tablazatnak 1966—67. évre vonatkoz6
szdmai is mutatjdk) a gyakorlati igények bizo-
nyos mértékig eltorzitottak ezeket a tisztéan el-
méleti megfontolasbol fakadéan helyesnek vélt
aranyokat. Természetes azonban, hogy az ,,el-
torzitas” kifejezést ez esetben csak elvi szem-
pontbol alkalmazhatjuk a valtozasra; ilyen jel-
legli befolyas a gyakorlat részérél a jovében is
fogja érni a kutatdsi munkat. Mivel legfonto-
sabb célunknak a gyakorlat igényeinek kielégi-
tését kell tartanunk, legfeljebb a befolyasolas
mértékét lehet vitatni, de annak tényével min-
den esetben szamolni kell.

E problémakorrel fligg Ossze a kutatdsok
,.,sebességének” kérdése is. Itt a sebességet egy-
egy kutatasi téma, egy-egy problémakor atfu-
tasi idejére vonatkoztatjuk (a téma inditdsatol
eredményes befejezésig). Ez az atfutasi idé vi-
lagszerte és valamennyi tudomanyédgban az el-
mult évtizedekben csokkent, amit gazdasagi

* A tavlati kutatdsi terv életbelépése elétti év
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sziitkségszeriiségek, a mfiszaki és gazdasigi ha-

ladas gyorsulédsa is indokol. A kutatdsok sebes---

ségének novekedése természetesen a telepiilés-
tudomanyban is jelentkezik. Hazai példaként
hivatkozunk az un. , Komplex” kialakitdsara,
valamint a most megindulé, a lakétertiletek re-
konstrukeciés lehetéségeinek gazdasiagi szami-
tasait kialakité kutatdsokra'® is. A két kutatas
hasonlé jellegli; az egyik az 1j lakotertiletek
kialakitdsdnak koltségeit és szamitdsi modsze-
reit, a masik a rekonstrukcios teriiletek hason-
16 problémait kutatja. Mégis a ,,Komplex” ku-
tatdsi ideje — igen jelentés er6k mozgositasa-
val — kb. 3 és Y2 év volt, mig a rekonstruk-
cios probléma feltarasara (legfeljebb hasonlo
nagysagrendd kutatési kapacitas bevonasa mel-
lett) kb. 2 év all rendelkezésre. Az egyes témak
atfutési idejének csokkenése természetesen Osz-
szefligg a kutatdsok differencidlodasaval is. A
részlettémédk nem annyira Osszetettek, mint a
korabban vizsgalt atfogé problémak. Ez a tény
azonban csak befolyasolhatja, de nem alapja-
ban valtoztatja meg a sebességnovekedés alap-
veté iranyzatat.

A vilagszerte megmutatkozé tendencia is-
meretében céltalan lenne a kutatidsok sebesség-
novekedésének teljes megallitdsara torekedni.
Valészinli azonban, hogy mélyre haté vizsgalo-
dassal konkrét esetben meg lehet (és meg is
kell) allapitani azt a pontot, amelynek kozelé-
ben a sebesség és az eredményesség optimali-
san van Osszehangolva és ennek ismeretében
egy-egy témara vonatkozolag hozzavetdlegesen
megallapithaté az az i1d6, amelynek nagyobb
mértékd lerdviditése mar a kutatds eredmé-
nyességét, alapossdgat veszélyezteti (azaz meg-
allapithato a téma optimalis atfutasi ideje). A
tapasztalat azt mutatja, hogy egy-egy jelents-
sebb témanal a jelenlegi kutatasi kapacitas, a
kutatoszervezet mai szervezettsége és tapasz-
taltsdga mellett ez az optimalis atfutasi idé
alapkutatisok esetében két — inkabb harom
— ¢év. Alkalmazott kutatasokndl ez az atfutasi
id6 1—2 évben allapithaté meg, mig a miszaki
fejlesztési tevékenységnél a feladat jellege a
munkat nagymértékben befolyasolja, ezért op-
timalis id6t megallapitani nem lehet. Az atfu-
tasi idén felul figyelembe kell venni a kutata-
sok gyakorlati életben valé megvaldsitasanak
idejét is. Tapasztalatunk szerint a telepiilésfej-
lesztésénél jelentds id6, altalaban minimum 1—2
év sziikséges ahhoz, hogy még a gyakorlathoz
legkozelebb all6 miszaki fejlesztési tevékenység
eredményei is a gyakorlatban (pl. a telepiilés-
tervezésben) maradéktalanul érvényesuljenek.
Még tobb idét, tehat éveket kell szadmitanunk
arra, hogy egy-egy uj elméleti megéllapitds a
gyakorlati tevékenységbe behatoljon, és ott csak
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némiképpen is polgirjogot nyerjen. Ilyen ta-
pasztalatokat nyertiink pl. az 1966. évben el- .
készitett wj &ltaldnos rendezési tervi metodi-
kaval® kapcsolatban, amelynek a gyakorlatban
val6é érvényesiilése a legszigorubb hatésagi in-
tézkedések és széles korli felvildgosit6 munka
ellenére is, legalabb egy—masfél évet vett
igénybe; egyes elméleti jellegli tjabb megalla-
pitdsa (igy pl. a kiiszobértékelmélet elsé hazai
nagyobb mérték(i alkalmazéisa) még ma is to-
vabbi népszerilsitésre szorul, sét azt a gyakorld
tervez6k és az iranyitast végzdk sokszor ide-
genkedéssel, esetleg meg nem értéssel fogadjik.

A kutatasok eredményességének, alkalma-
zdsuk meggyorsitisdnak érdekében meg kell
véltoztatnunk azt a szemléletet, amely igen
hosszu ideig érvényesult teleptiléstudomanyunk-
ban (de valészintileg hasonlé a helyzet mas uj
tudomanyagban is); a megoldas elérését gyak-
ran ujra és ujra az alapoktél kiindulva kisérel-
jik meg, ahelyett, hogy atvennénk, illetve fel-
haszndlnank maéas hazai vagy kiilfoldi kutatés
soran elért eredményeket, megéallapitasokat. Ez
a hidnyossdg természetesen Osszefiigg azzal is,
hogy igen hosszu ideig a telepiiléstudoményi do-
kumentéacios munka tevékenységiink egyik leg-
elhanyagoltabb teriilete volt; esak a legutébbi
években 4ll rendelkezésiinkre széles korti doku-
ment4ciés ismertetd anyag a hazai és kiilfoldi
teleptiléstudomanyi munkakrol. Bar e téren je-
lentds fejlédés tortént, tovabbra is célul kell ki-
tizniink, hogy a dokumentaciés anyag jobb fel-
hasznaldsaval kikiiszoboljik az ismétlédé kuta-
tasokat, és a kutatasi tevékenységet elsésorban
a mar elvégzett kutatasok esetleg sziikséges
hazai adaptaldsara, illetve Gj kutatasi tertile-
tek feltarasara forditsuk. Ennek elémozditdsara
a dokumentéciés tevékenység fejlesztését egész
kutatasi tématerviinkkel legnagyobb Gsszhang-
ban kell végezniink. A dokumentéaciés munkéa-
nak a kutatas el6tt kell jarnia, és mind a ku-
tatds, mind a gyakorlat szamara szolgaltatnia
kell a jelenlegi vilagszinvonalnak megfelelé uj
megoldasokat, elméleteket, a gyakorlat és ku-
tatas ismertetését.

A kutatas szervezeti problémai

E témakort, amely az elvi kérdésekhez szo-
rosan kapcsolodik, a tanulmény keretében csak
roviden kivanjuk érinteni.

Munkank eredményeként kell elkényvelni
a telepiiléstudoméanyi kutaté szervezet hazai ki-
épiilését. 1965 6ta az EM Varosépitési Tudoma-
nyos és Tervezé Intézet e kutatémunka bazisa-
va alakult at, és az Epitésiigyi Minisztérium
irdnyitasaval, valamint a Magyar Tudomanyos



Akadémia Telepiiléstudomanyi Bizottsaganak
elvi jellegli tamogatdsa mellett atfogja szak-
méank egész tudemanyos teriiletét. Eredményes
munkdjihoz feltétleniil sziikséges volt és a jo-
v6ben mindinkéabb sziikségessé valik, hogy szo-
ros kapesolat alakuljon ki e béazisintézet és -a
telepiiléstudomany maéas fontos kutatoszervei (el-
s6sorban a Budapesti Varosépitési Tervezé Val-
lalat és a varosépitési, varosgazdasagi kutata-
sokkal foglalkozo EKME tanszékek, valamint
az Epitésgazdasagi és Szervezési Intézet) kozott.
Ugyancsak igen jelentos feladat, hogy kihasz-
nalva egész tudomanyteriiletiink, de ezen tul-
menéen a gyakorlati teleptilésfejlesztési tertilet
tevékenységének jellegét, szoros kapcsolatot
épitsiink ki a tervezd, hivatali, tanacsi és mas
végrehajté szervek, valamint kutatoszervezetek
kozott. Ezenkiviil szamitasba kell venniink tu-
domanyagunk sajatos, komplex jellegét, aminek
csak ugy tehetlink eleget, ha szoros egytlittmu-
kodés alakul ki a telepiiléstudomanyi kutatd
szervek és mas tudomanyagak szervezetei ko-
zott; itt els6sorban az egészségiigyi, kozleke-
dési, kozmukutatasokkal, a lakasépitéssel, tipi-
zalassal és mas épitéipari kutatdsokkal foglal-
koz6 szervezetekkel, valamint — e tanulmény
korabbi helyén mar leirt indokok miatt — a
tarsadalomtudomanyi kutatdssal foglalkozé in-
tézetekre, intézményekre gondolunk.

Specidlis feladatainknak megfeleléen ala-
kulnak a kutatdsi munka-szervezési modsze-
rek is. Ezzel kapcsolatban elsésorban a csoport-
munka elterjedésére utalunk. Ez a munkaforma
kiilonésen az alkalmazott kutatasoknal, de sok
tekintetben az alapkutatdsoknél is megfelel tu-
domanyteriiletink komplex voltanak, mert le-
hetévé teszi szamos specialista bevonasat a ku-
tatdsi munkéba anélkil, hogy a kutatészerve-
zetet rendszeresen ki nem hasznalhaté kapaci-
tassal felduzzasszuk. (Egyébként sem lenne mod
valamennyi szakma, valamennyi tarstudomany
legjobb szakembereit csak a telepiiléstudomdanyi
tevékenység szamara megnyerni.) A kaderprob-
léma, a tudoményos munkahoz sziikséges kapa-
citds boévitése amugy is igen jelentds probléma-
ja egész tudoméanyszervezési tevékenységiink-
nek. Meg kell &llapitani ezzel kapcsolatban,
hogy sajnos az egyetemi oktatds tudomanyunk
terliletén egyelére nem nevel eléggé tudoma-
nyos gondolkodasra. Ennélfogva az egyetemet
elvégzett fiatal szakemberek (s6t az idésebbek
is) huzédoznak a kutatdsban valé mélyebb
részvételtol.

Mindezek a problémak egy fejlédé kuta-
tészervezet probléméi. Nem = allunk azonban

egyediil ezzel a kérdéssel. Ennek egyik fontos

oka valoészinlileg az, hogy az oktatds jelenleg
még nem nyujt elég specializalédasi lehetdséget

meég az utolso évet végz6 hallgatéknak sem.
Nyilvanvals, ha az épitészhallgatéknak modjuk-
ban allna tanulmanyaik vége felé a mainal el-
mélyiiltebben, nagyobb idéraforditassal foglal-
kozni az urbanisztika problémaival, a feltétle-
niil sziikséges tervezéi ismeretek mellett sok-
kal mélyebben, szemléletformalé modon lehet-
ne 6ket a teleptiléstudomany kutatdsi proble-
matikajaval megismertetni. Igy felkésziilve nem
idegenkednének a tudomanyos feladatok meg-

oldasatol, ugyanakkor — tekintve a véarosren-
dezés tervezési és megvalositasi tevékenységé-
nek osszetett voltat is — gyakorlati munkaju-

kat is megtermékenyitené a fogékonysag az el-
méleti problémak irant.

Szdmos orszagban most van folyamatban
a telepuléstudomanyi kutatdszervezet kiépitése.
Igy, bar latjuk, hogy tulajdonképpen vizsgal-
nunk kellene a hazai viszonyok kozott legcél-
szerlibb kutatoszervek felépitését és nagysag-

. rendjét, sajnos erre vonatkozoan még nem all

megfelel6 tapasztalat rendelkezésiinkre. Az is-
mert nemzetk6zi adatok igen nagy divergenciat
mutatnak és még nem adnak modot altalanos
kovetkeztetések levonasara. Ugyanakkor az 1j
kutatoszervezet munkajanak megindulasa ota
eltelt rovid idé nem szolgaltatott elegendé ha-
zal tapasztalatot ahhoz, hogy altalanos érvényl
kovetkeztetéseket alakithassunk ki. Igy tehat e
kérdés megoldasa tovabbi kutato- és szervezd-
munka alapjan a késébbi évekre var.

Végiil, az elmondottak ©sszefoglalasa he-
lyett igyeksziink roviden néhany — a kovetkezd
évekre nézve, véleményiink szerint, alapvetd je-
lent6ségli — feladatot kiemelni.

1. Tapasztalataink szerint a tervszerliség-
nek a kutatdsok eredményességében igen nagy
jelent6sége van. Ezért legfontosabbnak a ko-
vetkezd évek kutatdsaiban az elfogadott kuta-
tasi terv betartasat tartjuk. Ez nem jelenti azt,
hogy a tervet minden esetben bettirdél-betire,
legaprobb részleteiben is az elmondottak, illet-
ve a leirtak szerint kell végrehajtani. Az egyre
valtozo, fejlédé teleplilésfejlesztési gyakorlat a
terv viszonylag rovid végrehajtasi ideje alatt is
nyilvanvaldéan szamos Uj igényt fog tamasztani
kutatési tevékenységiinkkel szemben. Az el6bb
emlitett elv azt jelenti, hogy ezen 4j igények
lehetéség szerint valé kielégitése mellett is el
kell végezni a tervben foglalt alapveté kutata-
sokat, az 1j igényeket pedig a terv févonaldhoz
idomitva, abba beépitve kell kielégiteni. Igen
fontos azonban, hogy ez a rugalmassag, illetve
a részletekben végrehajtott valtozas nem mehet
a kutatdsok alapossidganak rovasara. Nyilvan-
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valé viszont az is, hogy az alapveté kutatasok

és az id6kozben felmerilé Gj igények kielégi--

tése soran bizonyos kompromisszumokra lesz
sziikség mindkét iranyba. E kompromisszumok
egyik legfontosabb elvi alapja a terv alapgon-
dolatanak, f6 tendencidjanak betartdsa mellett
a kutatdsok optimalis sebességére valo torek-
vés. g

2. Az elkovetkezd években fokozottabb gon-
dot kell forditani az elért kutatdsi eredmények
minél gyorsabb hasznositasara. Ez megkoveteli
a kutatdsok hasznositasi moédszereinek javita-
sat. Novelniink kell a kutatasi eredmények
nyilvanossiagra hozataldnak mértékét és gyor-
sasagat, és az eddiginél nagyobb gondot kell
forditanunk a hasznositdsi hatasfok ellen6rzé-
sére, a kutatdsok sorsanak nyomonkisérésére.

3. Az ismertetett kutatasi terv f6 vonalain
belil jelenleg harom témakort kell targyalnunk,
illetve az eddigi kutatéasi eredményekhez mér-
ten e teriileteken tartjuk szlikségesnek a mun-
ka meggyorsitasat és eredményességének foko-
zasat.

Tarsadalmunk tavlati- fejlédésén alapuld,
abbél szdrmazoé igények figyelembevételének le-
hetoségeit és kovetelményeit mar a kutatasi
terv végrehajtasanak els6é éveiben tisztazni kell,
hogy ennek alapjan a kés6bbi kutatasokat biz-
tosabb alapokra helyezzlik. Kutatdsi munkank
soran arra kell torekedni, hogy tudomanyos
megallapitasaink a gyakorlati teleptilésfejlesz-
tés perspektivait tulhaladva jelentés tavlatra is
érvényesek legyenek.

Mivel jelenlegi telepuléstervezési-fejlesztési
gyakorlatunkbél hidnyoznak azok a megfelel
modszerek, szamitdsi alapok, amelyek a gazda-
sagossagi kérdéseknek az altalanossdgon tulme-
né konkrét figyelembevételéhez megfelelé se-
gitséget nyujtananak, fokozni kell erdéfeszitése-
inket e problémaknak részletesebb feltarasara.
Konkrét szamitasi modszereket, mutatészamo-
kat és a szamitasokhoz szlikséges kiindulasi
alapokat kell biztositanunk a gazdasagossagi
kérdések figyelembevételéhez. Megfelelé szem-
l1élet kialakitasaval rovid idén beliil el kell érni,
hogy ezek a moddszerek a tervezési-fejlesztési
gyakorlatba atmenjenek, illetve ott minél szé-
lesebb mértékben alkalmazésra Kkeriljenek.
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‘Osszefliggésben az elébbiekkel, jelentés erd-
feszitést kell kifejteni a telepiiléstervezési, te-
lepiilésfejlesztési - modszerek -korszertisitésére,
uj, a tavlati kévetelményeket, a gazdasagossa-
got, a funkciot és az esztétikai igényeket foko-
zottan figyelembe vev6 korszert szemléletdi me-
todikak kialakitasara és bevezetésére. '
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SZEKESFEHERVAR KOZEPKORI ALAPRAJZA ES A POLGARSAG KEZDETEI
MAGYARORSZAGON

Dr. FUGEDI ERIK

1. A kozépkori Fehérvar jelentoségét a
Kozlemények olvasoi el6tt bizonyara felesleges
méltatni, de talan nem felesleges arra a kérdés-
re valaszolni: hogyan lehet éppen Fehérvar
alaprajzanak rekonstrukci6jara vallalkozni? Hi-
szen a varos levéltara nem maradt fenn, amit
ma Fehérvarrol tudunk, azt kiilonboz6 magano-
sok és egyhdazi intézmények toredékesen fenn-
maradt anyagaboél tudjuk, és ezek az oklevelek
nem adhatnak részletes felvilagositast az alap-
rajzrol. A hosszu torok uralom alatt a topogra-
fiai hagyomény is teljesen megszakadt, a ko-
zépkori Kiralyi Palotat 1691-ben ,,térok fegy-
vertarként” adtdk at a ferenceseknek.! Részle-
tes alaprajzi elemzésre valoban nincs lehetdség,
nem tudjuk a kozépkori utcaneveket azonosi-
tani, nem tudjuk mennyiben felel meg a mai
Belvaros telekosztasa a kozépkorinak. Mégis a
legfébb topografiai vondsok rekonstrualasara
van némi lehet6ség, és ezen keresztiil Fehér-
var kozépkori fejlédésének néhéany olyan jel-
legzetességére mutathatunk ra, amelyek nem-
csak a varos, hanem 4&ltaldban a magyar pol-
garsag fejlodése és varosi életiink kialakuldsa
szempontjabol érdeklédésre tarthatnak szamot.

Fehérvar tornyait mar ozman félhold diszi-
tette, amikor Oldh Miklos és Istvanffy Miklés
a varosrol rovid leirdst készitettek.”? Szempont-
jaik kiilonbozéek voltak, Oldh a varos foldrajzi
fekvésérél, latvanyossagairél és nevezetességei-
rél, piacarél emlékezett meg, Istvanffy védelmi
berendezéseit emelte ki. A varostél nyugatra
elterilé nagy mocsar egészen a varosfalakig
nyult, és nemecsak védelmet nyujtott lakéinak,
hanem gazdasagi elényoket is. A XIV. szazad
végén a kiterjedt mocsarban 18 halastavat, 38
hold legelét talaltak, és az egész mocsarat 2
ekealjara becstilték.? A varostol északra elte-
rilé volgyben két kis patak malmokat hajtott,*
a keletre fekvs alacsony dombokon szanté és

rét mellett sz6loket miveltek.> A varos ekko-
riban a var-nak (castrum) nevezett Belvarosbol,
az északkeleti Budai kiilvarosbol (suburbium
vagy civitas exterior), a nyugati Sziget (Insula)
és Ingovany nevu kiilvarosokbol, valamint egy
Ujfalu (novae villa) nevi kis telepiilésbél allt.
A varat a kiulvarosoktol arok valasztotta el,
kelet fel6l a Sésté nevi mocsar védte. A Budai
kiilvarost ugyancsak fal és arok vette koril, itt
azonban a természetes védelmet nyujté mocsar
nem volt meg, és a varost err6l az oldalrol le-
hetett a legjobban ostrom ald venni.’

Gyor es Esztergom felo!

Keszthely es
Pecs felal

1. Bazilika

2. Kiralyi palota

3. Budai kapu

4. Palotai kapu

5. MiklOos-templom
6. Johannitak

1. dabra
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A négy utvonalak  esomépontja a vér piac-

tere volt, itt 4llt a Kiralyi Palota, vele szemben -

a Bazilika.” A Szliz MaAria tiszteletére szentelt
Bazilika papjai Orizték a magyar kiralyok ko-
ronazasi jelvényeit, kincseskamrajat, levéltarat
és sirjait. A Bazilika kaptalanan kivil a var-
ban még két plébaniat is talalunk: az egyik Szt.
Péter, a masik a Szt. Kereszt tiszteletére épiilt.
Egy Imre-kapolna I. Istvan fidnak sziiletési he-
lyét jelolte. Egyhazi intézményekkel volt tele a
Budai kiilvaros is. Itt allt a ,,falakon kivili”
Szt. Miklés tarsaskaptalan, a Szt. Domonkos
plébéania, egy domonkos és egy ferences kolos-
tor. Szigeten a johannitdk lattdk el a plébania
teendé6it, Ujfaluban egy Szt. Marton-templom
volt a pardkia. Ingovany plébanidja ugy lat-
szik Szt. Erzsébetet tisztelte véddszentjéul. Va-
lamennyi egyhazi intézmény a veszprémi pls-
pok joghatésdga ald tartozott, kivéve a kiralyi
csalad magénegyhazanak tekintheté Bazilikat és
a johannitakat.

Az egyhazi intézményekhez hasonlé tarka-
sagot lathatunk a vilagi igazgatas teruletén is.
Sziget a johannitdk, Ingovany a Bazilika kap-
talananak birtoka volt. Ezért nem a varosi ta-
nacs rendelkezett ott, hanem a két foldesur,
lakéi sem voltak varosi polgérjoggal felruhaz-
va, hanem kozonséges jobbagyok voltak. A var-
ban és a Budai kiilvarosban él6 polgarok folott
a varosi tanacs gyakorolta a joghatésagot. A
XV. szazad végén ezek a polgarok mar magya-
rok voltak, de a Budai kiilvaros utcanevei meég
a francia és német elédok emlékét Srizték.® Tul-
nyomorészt kereskedelemmel foglalkoztak, de a
fennmaradt személynevek kozott kézmivesek-
re, s6t foldmdvel6kre utalok sem hidnyzanak.’

2. Az itt ismertetett bonyolult viszonyok
nem mardél holnapra, hanem hosszu szdzadokon
at jottek létre, kezdetiket még a keresztény ki-
ralysdg megalapitasa el6tti idére kell tenniink.
Létrejottiik alapjait a varos foldrajzi fekvésé-
ben kell keresniink.

Fehérvartol nyugatra egy északnyugat-dél-
kelet iranyban huzodo loszplato foglal helyet,
amelyet nyugatrél a Galya patak hatarol. A va-
rostol nyugatra, ott, ahol a Galya a Sarvizzel
egyesiil, még a XVIII. szazadban is kiterjedt
mocsar fekidt. Ennek a mocsarnak déli hatarat
Séarpentele, Fehérvar és Battyany kozott egy
ugyszolvan haromszog alaku kavicssziget alkot-
ta. A varos a loszplaté nyugati kifutéjan he-
lyezkedett el, éspedig ott, ahol a plato kifutoja
és a kavicssziget kozott a tavolsag a legkisebb,
ahol tehat az atkelés a legkényelmesebb volt.
A varos keletkezését ez az atkelés és a hozza
kapesol6do Utkeresztez6dés tette indokolttd. Az
utkeresztez6dés mar a roéomaiak kordban meg-
volt, de a forgalom sulypontja mégsem Fehér-
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varott, hanem a téle délre fekvé Gorsiumban
(a mai Téac falu hataraban) keresendé, Fehér- .
vérott a régészek nézete szerint ekkor csupan
egy postadllomas lehetett.” Az avarok is még

2. abra. Fehérvari utcsomoépont

az elhagyott Gorsiumban tanyaztak.!* Az utvo-
nal sulypontjdnak dathelyezédése minden jel
szerint a X. szdzadban kovetkezett be, mert a
honfoglalas kori magyar temetéket mar a Fe-
hérvérott keresztez6d6 utak mentén tartak fel.”
A vialtozads okat sajnos nem tudjuk megéllapi-
tani, csupan a valtozds tényét és azt az uj
helyzetet, amely a valtozas utan eléallt, amely-
re vonatkozdlag azonban csak a XI. szdzadbol
vannak irasos emlékeink.

A legfontosabb a régi romai utvonal volt,
amely a Duna mellett Gydérig, onnan pedig Fe-
hérvaron at vezetett Belgrad, illetve végcélként
a Szentfold felé. Ezt az utat részletesen leirja
a ,,Descriptio itineris in terram sanctam”,
amely Gyorffy szerint 1030—1043 kozott kelet-
kezett.”® Eszerint a zarandokok Gyortél Fehér-
varig és Fehérvartol Tolnaig harom-harom nap
alatt tették meg az utat. Egy masik, a XI. sza-
zad elején még nem jelent6s, de a szazad végeé-
re mar fontossa valt utvonal Esztergom fel6l
jovet Tatan at érte el Fehérvart.* Ezeket az
észak-déli iranyban futé utvonalakat Fehérva-
rott egy ugyancsak romai eredetii ut keresz-
tezte, amely a pesti révtél a Velencei-t6 északi
oldalan érte el Fehérvart, és onnan két irany-
ban folytatédott nyugat felé. Egyik aga Vesz-
prém, a masik a Balaton déli partjan Italia felé
vezetett.’® Mindkét ttvonal hasznalatat XI. sza-
zadi forrdsaink bizonyitjék.'

Az uthalozat a varos alaprajzdban is nyo-
mon kovethets. A Pest fel6l jové Gt nem a mai
miiut nyomvonalan érte el a varost, hanem
északkelet fell a Budai kiilvaroson at.!” A Bu-
dai kiilvaros teriiletén talalkozott Ossze a Gyor
felsl jové uttal és egyetlen utcaként a Budai



kapun 4t lépett be a varba. Ez a f6utcanak
(vicus magnus) nevezett utca észak-déli irdny-
ban haladt a Bazilikaig, illetve az el6tte levd
piactérig. Itt éles toréssel nyugatra fordult: és
a Palotai kapun at lépett ki a varbol. Amint a
Budai kiilvaros az északi-északkeleti utak gydj-
tépontja volt, ugyanugy gyujtotte, illetve osz-
totta el Sziget a nyugat felé vivé utvonalakat.
Ebben a kiilvarosban az ut kettéagazott, egyik
aga Varpalota, illetve Veszprém felé vitt, ma-
sik aga délre kanyarodott. Ez a délre kanya-
rodd &g a Sarvizen valé atkelés utdan ismét két
részre agazott el, egyik vonala Tolna, a maésik
a Balaton déli partja felé folytatédott.
Fehérvar legkorabbi emlitését Szt. Istvan
legendédjaban talalhatjuk meg, illetve a kroni-
kékban a fehérvari Bazilika alapitasaval kap-
csolatban.® Egybehangzéan allitjAk e legrégibb
elbeszélé emlékeink, hogy I. Istvan a Bazilikat
a bolgarok ellen viselt hdboruban szerzett kin-

csekbdl épittette fel. A forrasok vizsgalata alap- -

jan Gyorffy arra az eredményre jutott, hogy a
bolgar haborut 1015-re kell tenniink. A Ba-
zilikdnak I. Istvan &ltal tortént megalapitasat
a magyar kiralyok korondazasi palastjanak fel-
irata is megerésiti, amely szerint a palast ere-
detileg Istvannak és nejének, Gizellanak ajan-
déka volt a Bazilika részére.®® A Bazilika hely-
hezkoétése nem okoz gondot, hiszen alapfalait
kiastak és lathaték. Ennek ellenére éppen az
alapitasrol szolo hagyomany vet fel néhany fo-
gas kérdést.

Forrasaink a Bazilika alapitdsat szinte szo
szerint egyez6 szoveggel mondjak el, és valo-
szintleg mind az I. Laszlé kori Gestdra men-
nek vissza. Eszerint I. Istvan a templomot ,,in
ipsa regalis sedis civitate, quae dicitur Alba’”'
alapitotta, amib6l az kovetkezik, hogy az ala-
pitas idépontjaban (1015) a telepiilés mar léte-
zett és Fehérvarnak nevezték. Egyetlen valto-
zat sem nevezi Istvdnt a varos alapitéjanak,
holott — ha ez igy lett volna — ezt joggal el-
véarhatnank a kroénikaktol, még inkabb a legen-
datol. Latszolag a varosnak nem I. Istvan volt
a megalapitéja. Ezt méas megfontolasok is ala-
tdmasztjak. A hagyoméany szerint Imre herceg
Fehérvarott sziiletett. A XV. szdzad végén Kal-
mancsehi prépost emléktablaval jeloltette meg
sziiletési helyét.”? Imre 1007-ben sziiletett, ha
tehat a varban latta meg a napvilagot, akkor a
Kiralyi Palotdnak mar 1007-ben Aallnia kellett.

Maésik meggondoldsunk a Szt. Péter-temp-
lommal filigg Gssze. A Képes Krénika emliti
meg, hogy IV. Béla még ifjabb kiraly koréban
— tehat 1220—1235 kozott — szenteltette fel a
templomot. A Krénika feltliné moédon cathed-
ralis-nak nevezi a templomot, holott — amint
arra mar Domanovszky ramutatott® — nem

o Telepiléstudomanyi Kézlemények

volt pilispoki templom, s6t a Bazilika mellett
még el6kelének sem volt nevezhet6. A kitiin-
teté cim mégsem latszik teljesen indokolatlan-
nak, miutdn a magyar Kkirdlyok koronazasi
szertartdsdban a templomnak fontos szerepe
volt. A kirdlyt a Bazilikdban korondztik meg,
ezutan linnepélyes menetben a Péter-templom-
ba vonult, ahol jelképesen megkezdte uralkoda-
sat; néhany itéletet hozott és néhany kivalasz-
tottat lovagga iitétt.” A templomnak a korona-
zasi szertartasban jatszott szerepét nem magya-
razhatjuk IV. Bélanak a templommal szemben
megnyilvanul6é rokonszenvével. A két jelenség-
nek, a cathedralis jelzének és a koronazasi
szertartasban betoltott szerepnek magyaraza-
tat véleménytink szerint a lengyel Dlugosz Ja-
nos adja meg, aki I. Ulaszl6 koronazasaval
kapesolatban megjegyzi, hogy Géza fejedelmet
ebben a templomban temették el.”

A torténeti érvekhez még a varosalaprajz-
bol levonhaté kovetkeztetések csatlakoznak. A
Péter-templom a véaros legmagasabb pontjan
all, kb. 6—8 m-rel magasabban, mint a Bazili-
ka. Varrél 1lévén sz6 nehezen képzelhets el,
hogy a legelékel6bb templomot ne a legmaga-
sabb ponton épitették volna fel. Ha tehat a Ba-
zilika nem &llt a legmagasabb ponton, akkor
ennek csak az lehet az oka, hogy ott mar egy
masik egyhazi intézmény foglalta el a helyét.
Géza fejedelem 997-ben halt meg, mint forma
szerint megkeresztelkedett, de semmiképpen

‘\
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. Bazilika

. Szt. Peter templom
. Piacter

. Kiralyi palota

. Palotai kapu

. Budai kapu

——A varfal vonala
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3. abra. A fehérvari var a kozépkorban
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sem kereéztény uralkod6. Fia I. Istvan oda te-

mettette el, ahol mélté helyet talalt az orszag

uralkodoja részére, és ez a Péter-templom volt
az orszag févarosidban. A templomot tehat leg-
kés6bb 997-ben fel kellett szentelni. Ebbdl
azonban az kovetkezik, hogy Fehérvart nem
I. Istvan alapitotta, hanem mar Géza fejedelem
vralkodésa alatt emelkedett az orszag centru-
mava. A varos neve is Géza fejedelem mel-
lett sz6l, miutan ugyanolyan képzéssel van dol-
gunk, mint amilyen Sarolta neve, és ez a név
ment at kettés helynévadasként a német és a
szlav nyelvekbe is.?

A forrdsok és a varosalaprajz tehat egy-
arant amellett sz6l, hogy Fehérvar a X. sza-
zadban keletkezett. Ez a megallapitas azonban
tovabbi megoldandé kérdéseket vet fel. Hogyan
kell elképzelnlink a Géza korabeli Fehérvart?
A legegyszerlibb az, ha feltételezziik, hogy a
X. szazadbeli Fehérvar azon a kis dombon fe-
kudt, ahol a Péter-templom &ll. Ezt az elkép-
zelést aldtdmasztand a piac elhelyezkedése is.
Ebben az esetben ui. a késébbi piac a kis domb
labanal helyezkedne el, mégpedig ott, ahol a
pesti rév felél jové utvonal a kis dombnak a
peremét eléri. Ez az elhelyezkedés teljesen meg-
felelne a korszak szokasanak, amely a piacot
a varfalakon kivil, de a varhoz, illetve annak
kapujédhoz kozel helyezte el.” Elképzelésiinket
még az a tény is alatdmasztja, hogy a kis domb
labanal (a mai varosi tandcshaz alatt) kozép-
kori falakra (vizesarokkal) és ciszternara buk-
kantak.® Ma még azonban azt nem bizonyit-
hatjuk, hogy a piac mar a Bazilika megalapi-
tasa el6tt is a kés6bbi helyén volt. Ugyanigy
nem ismerjik a kidsott fal kronologidjat és fel-
tehet6 folytatasidt sem. Elképzelésiinknek még
egy nehézséggel kell megkilizdenie. Ha a Bazili-
kéat a varon kivil alapitotta meg I. Istvan, ak-
kor vagy azzal egyidejlleg vagy nem sokkal
utédna a varat boéviteni kellett, hogy a Bazilika
megfelel6 védelmet élvezhessen. Ilyen bévités-
rél azonban nincs tudomésunk. Fehérvar er6-
ditésérdl az elsé adat 1063-bdol vald, amikor a
masodik pogany felkelés el6l a kiraly és Kkisé-
rete a varba vonult vissza.® Ez az adat azon-
ban semmi kozelebbit nem &rul el az erédités
mindéségérél és kiterjedésérdl, végsé soron az
sincs kizarva, hogy a Kirdlyi Palotat kell alatta
érteniink, amelynek két tornya volt.® Ilyen ko-
rilmények kozott meg kell elégedniink annak
megallapitasaval, hogy Fehérvar a X. szazad-
ban (valdszintileg Géza fejedelem uralkodasa
alatt) keletkezett. Részleteket csak moédszeres
asatas szolgaltathat majd.

3. A Géza fejedelem kordban kialakulo
,Fehér’-var a fejedelem hatalma alatt all6 or-
szagrész kozpontja lehetett. A keresztény ki-
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ralysdg megalapitasaval szakralis kozpentta is
valt I. Istvdn koraban a Bazilikdnak, mint a
kiralyi csalad magdnegyhdzanak felépitésével.
Mas helyen volt alkalmunk ramutatni arra,
hogy a magyar varostorténet els6é fejezetét ép-
pen ezek az- igazgatasi és kultikus koézpontok.
alkottak, és hogy ezeknek 1léte és élete ahhoz a
kelet-eur6pai—bizanci  gazdasagi és kulturalis
korhéz tartozott, amelynek a magyarsag a hon-
foglalas utadn tagja maradt. A kialakult koz-
pontokat is ugy hataroztuk meg, hogy -azok a
keleti (kozelebbrél arab) varosok tipusaba tar-
toztak, elsésorban azért, mert gazdasagi szem-
pontbdl varosi funkcidkat teljesitettek, de az
eurépai kozépkori varos jellemzé vonasa, a pol-
garsag és annak Onkormanyzata teljességgel
hidnyzott.! Fehérvar tovabbi fejlédése ezért
két szempontb6l érdekes: a) azért, mert itt en-
nek a keleti tipusti virosnak tovabbi fejlédését
figyelhetjiik meg; b) azért, mert — ha a varos-
alaprajzbdél megfelels kovetkeztetéseket tudunk
levonni — a keleti tipusti varosoknak europai
értelemben vett kozépkori varossa valoé Aatala-
kulasat is megfigyelhetjuk.

Istvan haldla és a XII. szdzad kezdete ko-
zott Fehérvar fejlodése aligha nevezheté roha-
mosnak. A XI. szazad politikai eseményei, a
német csaszarokkal folytatott harc, a belpoli-
tikai konszolidacié hidnya, nem Ilehettek el6-
nyosek a békés fejlédés szamara. Ezalatt az id6
alatt inkabb csak kozponti, févarosi jellege erd-
sodott meg — éppen a politikai események ko-
vetkeztében. Ilyen jellegli funkciéi még a gyér
XI. szazadi adatokbél is vildgosan felismerhe-
ték. I. Istvan — ezt forrdsaink hangsulyozzak
— a Barzilikdt maganegyhazként (ecclesiam in
propriam capellam rex sibi retinens) alapitot-
ta,’® ezért kivétette a piispoki joghatosag alél
és kozvetleniill a romai Szentszéknek rendelte
ald.® A kereszténység megerdsodése — fokép-
pen Istvan és Imre szentté avatdsa utdan — to-
megesen vonzotta a zaradndokokat a két szent
sirjdhoz, és hamarosan kialakult az a szokas,
hogy a kirdly Nagyboldogasszony napjat (aug.
15.) kiséretével egyiitt Fehérvarott toltotte.*t

Kalman kirdly 6ta (t1116) a kiralyokat is
rendszeresen a Bazilikaban helyezték 6rok nyu-
galomra.®® Allami aktusok szinhelyévé valt Fe-
hérvar, itt helyezte vissza a csaszar Pétert a
tréonra, itt fogadta Salamon kirdly a csdszart.®
Vallasos hagyomény és allami politikai esemé-
nyek maés intézményeket is a varosba vonzot-
tak, tudunk egy mar I. Istvdn kordban miuko-
dé iskolarol? és tudjuk, hogy pl. a veszprémi
plispoknek palotdja volt Fehérvérott.®

A varos gazdasagi funkeiéi koziil csupan
az darucserérdl  vannak kozvetett adataink. A
vasarvamroél ugyan csak XIII. szazadi forrasaink



tajékoztatnak, masutt azonban volt alkalmunk
ramutatni arra, hogy minden rhegyei székhe-
lyen tartottak hetipiacot, és ezekre vonatkozo-
lag 1. Laszl6 6Ota tobb alkalommal hoztak tor-
vényt.? Ezek a térvények elsésorban az orszig
akkori két févarosanak, Fehérvarnak és Eszter-
gomnak piacara vonatkoztak. A vasdrvamon
egyébként a Bazilika és a veszpreml plispok
osztozott.

Az iparra, illetve a kézmiivesekre vonat-
kozélag sajnos nincsenek kozvetlen adataink,
létezésiiket azonban semmiképpen sem zarhat-
juk ki.

A régészeti kutatasok blzonyos népesség-
tomorilésre mutatnak, mert a Fehérvar koril
elteriilé temetok a X—XII. szazadban a var ko-
zelében voltak.

4. A felsorolt funkciok kovetkeztében a
XII. szédzadban a var koril ujabb telepek jot-
tek létre, a mar emlitett kilvarosi teleptilések.
A déli kis telepiilésrél Ujfalurél (nova wvilla)
Fitz mutatta ki, hogy plébaniatemplomat a XII.
szazad derekan épitették fel.”” Ha a XVIIL. sza-
zadi térképeken taldlhaté adatokat.szabad visz-
szavetiteni és kovetkeztetéseket levonni a telep
nevérdl (villa, falu), akkor ez a teleptilés egyet-
len héazsorbél 4llt és agrar jellegli volt.” Az utca
azonban nem az ismertetett nagy utvonalak
egyik szakaszat alkotta, hanem tulajdonképpen
a Soéstonal végz6ds zsakutca volt. Arra, hogy
Ujfalu volt a legfiatalabb telepiilés a var ko-
ril, éppen abbdl kell kovetkeztetniink, hogy a
nagy utvonalak mellett mar nem fért el. Kovet-
keztetéslinket még egy érv tdmasztja ald. Ami-
kor a XV. szdzadban a tizenkét eskiidtet a ki-
16nb6z6 vérosrészek képvisel6ibdl valasztottak
és a varosi oklevelekben varosrészenként so-
roltdk fel, akkor Ujfalu képvisel6it utolséként
soroltak fel.*

A két régebbi kiilvaros kozul Sziget (insu-
la) valoban szigeten fekiidt. Keletkezésére vo-
natkozélag az ott felépitett johannita kolostor
ad némi utbaigazitdst. Az alapitélevél szerint
(1193) a templom alapkévét Martirius esztergo-
mi érsek tette le, de a Szt. Istvan kiraly tisz-
teletére alapitott templom felépiilését az érsek
mér nem érte meg. Eufrozina kirdlyné nemcsak
az épitkezést fejezte be, hanem kolostort is
alapitott a templom mellé, és azt a johannitak-
nak adta 4t.” A lovagok domus hospitalis S.
Stephani regis nevezett hazukban egészen a to-
rok uralomig miikédtek: Martirius 1150—1158
kozott toltotte be az esztergomi érseki széket,
azaz a templom 1158-ban még csak félig volt
készen. Eufrozina kiralyn6, féképpen elsészii-
Iott fia, II. Istvan (1162—1172) uralma idején
rendelkezett nagy befolyassal, II. Istvan halala
utan azonban — amikor III. Béla ellen foglalt
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allast — nemecsak befolyasit vesztette el, ha-
nem 1186-ban kolostorba zartdk, majd még
ugyanabban az esztendében szamfiizték.” Ezek-
nek az eseményeknek sorrendjében ugy latszik,
hogy az alapkéletétel legkorabban 1150-ben
torténhetett meg, a kirdlyné tevékenységének
legvaldszintibb id6szaka pedig 1162—1172 kozé
tehet6; a johannita lovagok 1172 el6tt koltoz-
hettek Gj hazukba. Igy a templom, illetve az
ispotaly megalapitdasanak alapjaul szolgdlé te-
lepnek legkésébb a XII. szazad elsé felében
kellett létrejonnie.

Szigetnek két funkcioja volt. Az egyiket .a
kolostor latta el, amely zardndokokat és maés
utasokat fogadott be, de valdszini, hogy ezt a
feladatat csak a XII. szazad végéig toltotte be.
A XIII. szazad elejétol kezdve a johannitak hi-
teleshelyként miikodtek. A telep funkcidja egé-
szen mas jellegd volt. Az alapitélevélbol két-
ségtelen, hogy az ispotalynak Fehérvarott nem °
volt birtoka, kivéve azt a teriiletet, amelyen
allt. A johannita birtokok mind a varoson ki-
viil fekiidtek.”® Birtokaik igazgatédsi és gazda-
sagi kozpontja azonban Sziget volt, ide hordtak
a Somogy megyei birtokokon termelt bort, itt
6rolték a gabonat lisztté stb. Sziget lakéi elsé-
sorban kézmuvesek (pékek, takacsok, mészaro-
sok stb.) és kereskeddk voltak. Agrarlakossag
itt aligha lakhatott mert a kiilvarosnak nem
volt szant6féldje,” ebben az értelemben Sziget
inkabb varosi jellegi telepulés volt. Joghato-
ség és igazsagszolgaltatas szempontjabdl a telep
maganfoldesuri jelleggel birt, a johannitak bi-
roja igazgatta, a varosi polgdroknak késébb
sem volt benne semmiféle joghatésaga.’’2

Ujfalu és Sziget kialakuldsa Fehérvar ko-
ril korai varosaink fejlédésének egy-egy vona-
sara utal. A varos mint fogyasztokozpont ag-
rarlakossdgot vonz magdhoz, a nagybirtok pe-
dig ott épiti fel kézpontjat, ahol az altala meg-
termeltetett termények értékesitése a legjobb
lehetéségeket nyujtja. Csak mellékesen jegyez-
zilk meg, hogy hasonlé telepslrusodést figyel-
hetiink meg a lengyel varostorténet elsé feje-
zetében is.®

5. A legkorabbi var koriili telepnek a Bu-
dai kilvarost kell tartanunk, ennek kialakula-
sara a Szt. Miklés prépostsag torténete és a la-
tinok megtelepedése vet fényt.

Mint méar emlitettiik, a Budai kiilvarosban
allt egy Szt. Miklos tiszteletére uentelt térsas-
kaptalan, iaja
val extra muros, azaz falakon klvuh kaptalan—
nak neveztek. Elsé alkalommal 1215-ben tiinik
fel, ebb6l az oklevélbdl azonban csak annyi
tudhatéo meg, hogy a kiraly a templomot (ecc-
lesit S. Nicolai) egy Somogy megyei birtokkal
adomdanyozta meg.’! Néhany évvel kés6bb ismét
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tobbszor emlitik a templomot, és ekkor meg-
tudjuk, hogy ispotalyos templom (ecclesia hos-
pitalis) volt.”> A tatarjards utan 1244-ben hal-
lunk el6szér a templom prépostjarol,”® s ezzel
gy tlnik, hogy minden emlitésre méltot el-
mondottunk, mert a templom és a kaptalan ez«
utdn a torok hodoltsdgig zavartalanul muko-
dott. A XIV. szdzad végén azonban a papai ok-
levelekben 14j titulus tlinik fel. 1392-ben a pépa
a prépostsagot ,,prepositura magistratus nun-
cupata S. Nicolai extra muros Albensis”-nek
nevezi.®® Ezt a cimet egy 1447. évi oklevél ma-
gyarazza meg, amikor egy ugyancsak papai ok-
levélbél jut tudoméasunkra, hogy a templomnak
pasztoraciés feladata is volt (cui cura imminet
animarum),”® és igy jogosan viselhette a ma-
gistratus (rectoratus) cimet. A kirdly &ltal ala-
pitott Miklos-templom tehat elsésorban ispoté-
lyos templom volt, ezzé alakitottdk at vagy mar
ilyenként alapitottdk. Az a tény, hogy a Mik-
los-templomban ispotalyos templomot kell lat-
nunk, valamivel kozelebb visz megalapitéasi ide-
jének koériilhatarolasahoz. 1095 elétt aligha fel-
tételezhetjiik, hogy nagyobb szadmu zarandok vo-
nult volna at Fehérvaron, 1097 utdn azonban
szamuk megnovekedhetett. Nemcsak kulfoldi-
ekre gondolunk itt, hanem magyarokra is, akik
részére 1135-ben egy magyar asszony alapitott
Jeruzsalemben ispotalyt.* Az 1147-ben Magyar-
orszdgon atvonulé maésodik kereszteshadjarat
csak novelhette szdmukat. Legvaloszintibb ala-
latszik. Az abszolut kronologidhoz mar most
egy relativ adatot is hozzaflzhetink: biztos,
hogy a latinok érkezése el6tt alapitottak, mert
a kaptalannak a Budai kiilvarosban jobbagyai
voltak, és ezek folott teljes jogu foldesurként
rendelkezett.?’

A Budai kiilvarosban telepedtek meg a mi
szempontunkbol legfontosabb szerepet jatszé
latinok (latini) is. A latinokkal a magyar tor-
ténettudomény behatéan foglalkozott,® és igy
itt elegendé arra utalnunk, hogy tobbségiikben
francidk és flandriaiak voltak, az olaszok csu-
pan kisebbségiiket alkottdk. A fehérvari lati-
nok szarmazasi helyét forrasok hidnyadban nem
tudjuk meghatarozni. Vizsgalatunk szempont-
jdbol nem is ez, hanem letelepedésiik ideje a
legfontosabb kérdés. Biztos, hogy 1221-ben mar
hosszabb ideje laktak itt, ekkor a pannonhalmi
apatsaggal folytattak hosszu pert.”® Letelepedé-
siik idejének meghatdrozasanal tekintetbe kell
venniink a magyar—francia viszonyok alakula-
sat. Elszigetelt kapesolatok igen koran kialakul-
tak a két orszag kozott (pl. Clunyvel),® ezek
azonban inkabb személyes természetiiek vol-
tak; a poganylazadassal meg is szakadtak. Az
els6 rendszeresebb kapesolatot — kozépkorban

36

maéast nem is nagyon varhatunk — egyhdazi vo-
nalon vette fel I. Laszlé kiraly, amikor 1091--
ben St. Gilles-bél hivott bencésekkel megalapi-
totta a somogyvari apatsdgot. Az apatsag fran-
cia kapcsolatai a XIII. szdzad végéig biztosan
fennalltak.® Amikor 1096-ban, majd 1147-ben
a kereszteshadjaratok soran nyugatiak vonul-
tak at az orszagon, francidk is voltak kozot-
tik, és Odo de Deogilo az 1147. évi atvonulas-
rol irott soraiban Fehérvart is megemlitette.”
Leirasabol egy argumentum ex silentio merit-
het6. Ha ui. sem Esztergomban, sem Fehérva-
rott (mindkét helyen személyesen megfordult)
nem emlit francia lakosokat, akkor ott ilyenek
még nem is voltak. Ezzel a terminus post quem-
et is meghataroztuk: letelepedésiiket 1147 utan-
ra kell tenniink.

A masik id6épont, a terminus ante quem
meghatarozasara a fehérvari latinok 1237. évi
privilégiumat kell kozelebbrol szemiigyre ven-
nunk. Sajnos, az oklevél nem maradt fenn ere-
detiben, még teljes szovegli atirasaink sincse-
nek rola, hanem csupan két tartalom szerinti
atiratunk.®® A hosszabb tartalmi &tiratot egy
1496. évi itéletlevél tartotta fenn, a fehérvariak
ekkor az eredetit mutattdk be. A tartalmi ki-
vonat szerint 1237-ben a fehérvariak megjelen-
tek IV. Béla el6tt és eléadtdk, hogy eredeti,
Szent Istvantdl szdrmazé kivaltsagleveliik elé-
gett, és kérték IV. Bélat, allitson ki uj okleve-
let szabadsigaikrol. IV. Béla az 4j szabadsag-
levelet azzal az indoklassal allittatta ki, hogy
privilégiumaik &ltaldnosan ismertek, kétségen
feliil allok és a polgarok megszakitas nélkil
azok birtokdban voltak.® Ezutin négy pont
kovetkezik, amelyb6l az egyik atirat harmat,
a masik egyet tartott fenn a vammentes-
ségre, illetve arra vonatkozélag, hogy mas ven-
dégek szabadon koltozhetnek a fehérvariak ko-
zé. A magyar kancellariai gyakorlat ezen a té-
ren azt a szabalyt tartotta szem el6tt, hogy csu-
pan az oklevél legfontosabb és a kérdéses ligy-
re vonatkozo6 részeit kozolte. Megnevezte az ok-
levéladét, az oklevél pontos datumat, rovid ki-
vonatban kozolte az oklevél bevezetését, ezutan
az un. rendelkez6é rész kérdéses szakaszat szo
szerint maésolta at. Igy tortént ez a mi esetiink-
ben is, miutdn a vadmmentességre vonatkozoé
rész sz6 szerint megegyezik a két tartalmi at-
iratban. A sz6 szerint megegyezd szovegben
azonban olyan kitétel is szerepel, amely IV. Béla
idejében mar nem volt szokasos a kancellariai
gyakorlatban. A kirdly ui. megfenyegeti azt,
aki a rendelkezésnek nem tesz eleget, hogy
,iram regie maiestatis et rerum suarum dis-
pendium sustinebit”. Ez az anatéma-formula a
XII. szédzad végéig volt a magyar kancellaria-
nal szokasban,® igy arra kell kévetkeztetniink,



hogy IV. Béla oklevéliréjanak egy korabbi szo-
veg allt rendelkezésére. '

Ez a megallapitasunk azonban ellentétben
all mindazzal, amit az oklevél bevezetése mond
és amit eddig- Fehérvar fejlédésérdl megallapi-
tottunk. Lattuk, hogy a latinok 1147 utan tele-
pedtek le Fehérvarott, igy nem kaphattak ki-
valtsaglevelet I. Istvantol. Ezt IV. Béla sem
hitte ,el. Mas esetekbél tudjuk, hogy I. Istvan
rendelkezéseirdl a legendajat tartalmazo konyv-
ben készitettek feljegyzéseket, és ezt a konyvet
még a XIV. szazadban is Fehérvarott érizték.%
A latinoknak tehat alkalmuk nyilt volna allita-
suk bizonyitasara. Ebben a konyvben azonban
egy sz6 nem sok, annyit sem talalhattak a la-
tinokra vonatkozolag. Ezért a kirdly a beveze-
tésben megindokolta, hogy miért adja ki pri-
vilégiumaikat uj kiadasban; mert szabadsagaik
kozismertek és kétségtelenek voltak, mert meg-
szakitatlanul élvezték o6ket. Kozépkori felfogas
szerint egy régota meglevs szokasjogot (con-
suetudo) foglalt irasba a kiraly, de egyaltalan
nem erésitette meg a polgaroknak azt az alli-
tasat, hogy szabadalmaikat I. Istvantol nyerték.

Hogyan oldhato fel az az ellentét, hogy a
kiralyi oklevél dispositioja régebbi formulakat
tartalmaz, holott nem adott hitelt a polgarok
allitasanak? Szerény véleménylink szerint csak
egyféleképpen. A polgaroknak valoban volt
egy Istvan kiralytol kapott kivaltsaglevelikrél
masolatuk, amelynek azonban — pecsét hianya-
ban (az eredeti elégett) — nem volt bizonyito
ereje. Azt allitottdk — és ez a kozépkori Ma-
gyarorszagon igen altalanos és elterjedt szokéas
volt —, hogy ezt az oklevelet a ,,szent kiraly”,
azaz I. Istvan allitotta ki. Nem lehetett-e azon-
ban egy masik Istvan Kkirdlyrol sz6? Mas ese-
tekbél tudjuk, hogy IV. Béla koraban még jol
emlékeztek azokra az intézkedésekre, amelye-
ket III. Béla tett,”” annak ellenére, hogy III.
Béla haldla (1196) o6ta tobb mint egy nemze-
déknyi id6 telt el. III. Béla el6tt III. Istvan
uralkodott (1162—1172), és azt hissziik, hogy a
fehérvariaknak tényleg volt egy Istvan kiraly-
t6l valé kivaltsaglevelilkk, de nem I. Istvantol,
hanem III. Istvantol. A politikai eseményekkel
ezt jol Ossze lehet egyeztetni. Az erésodé fran-
cia kapcsolatok kovetkeztében a XII. sz4zad els6
felében magyar klerikusokat kiildtek a parizsi
egyetemre,® egyikiik, Lukacs, az esztergomi ér-
sekségre emelkedett (1158—1181), és intranzi-
gens harcosa lett az egyhaz és a fépapok ha-
talmi allasdnak. Befolyasa III. Istvan uralko-
désa alatt érte el tetépontjat.® Ezeknek az osz-
szefliggéseknek vildganal a terminus ante quem-
et 1172-re helyezhetjiik és a latinok bevandor-
lasdnak idejét 1147—1172 kozé.

Az emlitett két tartalmi kivonat a kivalt-

saglevélnek csupan azt a részét irta at, amelyek
a bizonyitds soran fontosak voltak, azaz a vim-
kivaltsagokat. Mas varosok részére adott pri-
vilégiumokbél, amelyekben a kiradly a fehérva-
riak kivaltsagara hivatkozott,” mas pontokat is
ismeriink, mégpedig a kovetkezdéket: a bird és
a 12 eskiidt szabad valasztasira;”* a birénak
minden {igyben valé6 illetékességére;” a szabad
bekoltozésre;” az orszagon beliili és a hataron
levé vamok aldli mentességre™ vonatkozo ki-
valtsagokat.

Mindezek a kivaltsagok varosi jelleglek,
latszolag csak a szabad birdvalasztas nem gz.
A Dbir6é valasztasat ui. mas telepeken is meg-
engedték az idegenbdl jott telepeseknek (hos-
pites).”® A fehérvari és az ilyen vendégtelepe-
seknek adott birdvalasztasi kivaltsdg azonban
abban kiilonbozott egymastél, hogy a vendé-
gek birai altalaban csak a kisebb ligyekben
itélkezhettek, a nagyobb ligyeket tovabbra is-

-a kirdlybir6 targyalta, a fehérvariak esetében

pedig a biré minden ugyben itélkezhetett.

A vammentesség a latinok féfoglalkozasat,
a kereskedelmet mozditotta elé. Forrasok hia-
nyaban nem allapithatjuk meg, hogy milyen
arukkal kereskedtek, csupdn annyit mondha-
tunk hogy a XIII. szdzad elején a Somogyban
vett borral és talan ott, sajat maguk termelte
borral is kereskedtek.” Csak sejthetjiik, hogy
mar ekkoriban is altalaban minden aruval, f6-
ként nyugatiakkal, elsésorban posztéval; kele-
tiekkel, els6sorban fuszerekkel kereskedtek, és
mar ekkor tavolabbi vidékekrdl keresték fel
piacukat.”

A latinok privilégiuma hozta létre az els6
nemcsak gazdasagi és tarsadalmi, hanem jogi
tekintetben is varosi jellegl telepiilést. Ennek
ellenére nehéz meghatarozni, hogy topografiai-
lag hol helyezkedett el? Az egyhazi viszonyok
ismerete itt cserbenhagy benniinket. Eszter-
gomban a latinoknak kiilon temploma volt Szt.
Miklos tiszteletére, Fehérvarott azonban nem
tudunk kiilon latin plébaniarol. Mint lattuk, a
Miklos-templomnak a Budai kiilvarosban ko-
rabban kellett létrejonnie, mint a latinok bete-
lepedése, a Budai kiilvaros masik temploma, a
domonkos templom sem hozhaté veliik kapeso-
latba.” Itt kell ramutatnunk a privilégiumnak
egyik jellegzetességére. Sem a tartalmi atiratok,
sem a mas varosok részére kibocsatott kivalt-
saglevelek nem emlitik a latinok szabad plé-
banosvalasztasi jogat. Ez annal is felttinébb,
mert sokkal egyszeriibb, szegényebb agrar jel-
legli telepeknél is megtalalhaté a szabad pap-
valasztas engedélyezése. A kérdés megoldasara
ma még csak két lehet8séget latunk: a latinok
letelepedésekor a Miklés-templom még egyediili
plébaniatemploma volt a Budai kilvarosnak és
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a kirélyb’ezt nem engedte at a latinbknak; vagy

mar a domonkos templom is plébaniaként mu-=-

kodott, de a kiraly ezt sem adta 4t a latinok-
nak. Mindez azért is feltlin, mert egy évsza-
zaddal késébb a varosprivilégiumokban nem-
csak a szabad papvalasztast biztositotta a ki-
raly, hanem mindeniitt dtengedte a patrondtusi
jogot, ha az még nem volt valamilyen egyhazi
testiilet birtokaban.”” Ha a patronitusi jog a
kiralyt illette, akkor azt még abban az eset-
ben is atengedte a polgaroknak, ha a templom
kirdlyi kapolna volt és mint ilyen, kivételes
jogallassal rendelkezett.®® Kés6bb — mint latni
fogjuk — a latinoknak is kiilon plébanidjuk
volt.

Az egyhazi viszonyok ma még megoldha-
tatlannak latszo kérdésével kapcsolatban azt
kell megjegyezniink, hogy a latinok letelepedé-
sét kovet6 gazdasagi fellendiilés igen kordn,
meég a tatirjards el6tt két kolostor alapitésat
tette lehet6évé a Budai kiilvarosban, az egyik a
kirdlyi udvarral szoros kapesolatot tarté do-
monkos, a masik egy ferences kolostor volt.*!

Kubinyi megallapitasa szerint a polgarsag
még a tatarjaras el6tt elkészittette pecsétnyo-
mojat. Felirata a latinok uralmat is kifejezésre
juttatta.®

6. Nem tudjuk helyhez kotni azt a kiralyi
kereskedelmi szervet, amelyet az Aranybulla
szovegének mesteri magyarazataval Kumcrovitz
mutatott ki.* Az Aranybulla XXV. cikkelye
értelmében az orszag belsejében nem volt sza-
bad sot tartani (sales in medio regni non tene-
antur).® A két egyméassal szemben 4ll6 fél ebben
az esetben is az egyhdazi nagybirtok és a kirdlyi
kamara, illetve ezek zsido és izmaelita bérloi,
akik kezlikbe véve a soszéllitdast, a sokereske-
delmet is sajat raktaraikbol bonyolitottdk le,
aminek kovetkeztében az egyhaznak utalvanyo-
zott s6 eladhatatlanna valt. A ,;medium regni”
kifejezésen, amint arra Kumorovitz ramuta-
tott, ezattal Fehérvart kell érteni, mert II. And-
rés kiradlynak egy 1233. évi oklevelében a tiha-
nyi monostornak adott sora vonatkozolag ugy
rendelkezett, hogy azt a szalacsi s6kamara tiszt-
jei Szt. Istvan unnepén Fehérvarott, amely az
orszag kozepén fekszik (in Albensi castro, quod
est in medio Hungarie) adjak at.** Ha ehhez a
szoveghez sz6 szerint akarunk ragaszkodni, ak-
kor biztosnak latszik, hogy a sékamara lera-
kata a varban volt. Ez természetes is, hiszen
egyrészt ez volt a legjobban védett része a va-
rosnak, masrészt a séraktart itt a piac kozelé-
ben lehetett elhelyezni. Sajnos, azonban ilyen
soraktarrol mas adatokbél nines tudomasunk;
ezért topografiailag sem tudjuk pontosan elhe-
lyezni.

Akar a varban, akar valamelyik kulvaros-
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ban volt is a_séraktér; két tény pontosan meg-

allapithato. Az egyik az, hogy a soraktar Fe-
hérvarott volt, és a masik az, hogy ez a fehér-
vari soéraktar valamely egyhazfé érdekeit sér-
tette. Ha a térképre néziink, akkor négy ilyen
nagyobb egyhazi intézmény johet szamba:
Veszprém pilispoksége, Pannonhalma, Tihany és
Szekszard monostora. A soéraktar tizleti hatokore
tehat ezekig juthatott el, és biztosan elért Ti-
hanyig is, mert kiillénben nem Fehérvarrol ad-
tak volna ki a sot a tihanyi apatnak. Ez az
adat még egy szempontbo6l érdekes. Ha Tihany
Fehérvarrol szerezte be a sét, akkor a hato-
sugar meghaladta az egy napi jarofoldet (25—
30 km-t). Ez teszi érthet6vé, hogy a varos te-
riletén egyszerre két ispotaly is mukodott,
mert a s6t fuvarozé jobbagyoknak valahol meg
kellett szallniok.

A konkrét adattol eltekintve az a bejelen-
tés, hogy Fehérvar az orszdg kozepén fekszik,
kissé meglep6. A nagy tavolsagokat gyalog
vagy lohaton megtevé kozépkori ember elott
sem lehetett titok, hogy Fehérvar nincs az or-
szadg kozepén. De ha a megallapitast ugy fog-
juk fel, hogy az orszag kozepe egyenlé a f6-
varossal, flggetlenil attol, hogy foldrajzilag
vagy napi jarofoldben szamitva a kozéppont-
ban fekszik-e vagy sem, akkor a varos jelen-
t6sége teljesen vilagossa valik.

Az elmondottak . Osszefoglalasdhoz talan
nem is lehet jobb mottét talalni, mint II. And-
ras oklevelének szavait: ,,Albense castrum,
quod est in medio Hungarie.” A Géza koraban
mar meglevd és I. Istvan altal a fejedelmi csa-
lad, valamint vele egylitt az orszag népének
szakralis kozpontjava, févarosava valé Fehér-
var a XII. szdzadban novekvd tekintélynek or-
vendett, gazdasagi fejlédésnek indult. Ennek
kovetkeztében a var korul uj telepek keletkez-
tek, amelyeknek lakoi tarsadalmi és gazdasagi
tekintetben kiilonboztek egymastol. Az Gj tele-
pek kiilvarosok voltak, nemcsak a szo tarsadal-
mi, hanem topografiai értelmében is, hiszen a
fallal, arokkal védett varat olelték koril els6-
sorban azoknak az utvonalaknak mentén, ame-
lyek a varat létrehoztak. Topografiailag igy az
utesomoépont tulajdonképpen harom részre sza-
kadt. Mig magvat a var és az ott fekv6 piac-
tér alkotta, ezt a magot északkelet és nyugat
fel6l egy-egy gyujt6hely vette koril. Az esz-
tergomi, budai és gyéri utvonal a Budai kiil-
varosban a Miklés kaptalan ,ispotalya” koriil
egyesiilt, a pécsi, balatoni és veszprémi a jo-
hannitdk ,,ispotalya” koril. A Budai kiilvaros-
ban kiilonleges kivaltsagokat élvezé idegen
polgarok telepedtek meg, a latinok. Jelenlétik
és kivaltsdgaik merében ujat jelentettek tarsa-
dalmi, gazdasagi téren, de a varos fejlédése



szempontjabol is. Az a topografiai pluralizmus,
amely az eurépai varost kialakuldsa kezdeten
jellemezte, itt -is megsziiletett. Az egyhazi és
vildgi igazgatds intézményeit magaban foglalé
civitas-t itt castrum-nak nevezték, de a privi-

legializalt kereskedételepet itt is suburbium-
- ként emlitik a forrasok.
‘A latinok letelepedése dontd jelentdségii

volt Fehérvar és a magyar varosok szempont-
jabol, mert a régi keleti tipusi vérosok atala-
kulasat inditotta meg. A XII. szdzadban na-
gyobb szerepet jatszé varosainknak vagy at
kellett alakulniok eurépai értelemben vett va-
rossa vagy elvesztették jelentéségiket. Az at-
alakulé vagy a fejlédéstél lemaradé varosok
mellett 0j telepek is varosi rangra emelkedtek.
Ezeknek a kiraly a fehérvariak (értsd: latinok)
kivaltsagait adta. Miel6tt azonban még erre sor
keriilhetett volna, az orszagban és Fehérvarott
is nagyaranyu atalakulds ment végbe.

7. A mohi csatiban szenvedett katasztro- .

falis vereség utan, 1241/42 telén a tatarok at-
keltek a befagyott Dunén, és a délnyugat felé
vezetd nagy orszaguton erds iltemben igyekez-
tek IV. Bélat utolérni. Az ut Fehérvaron veze-
tett keresztil. A tatdrok megprobaltdk a varost
bevenni, ez azonban nem sikeriilt. Rogerius ezt
a varos fekvésének tudta be. A varost koril-
vevé mocsarak, ugymond, ekkor mar olvadoé-
ban voltak, ezért a tatdrok nem tudtdk a va-
rost bekeriteni.® A meztelen igazsdghoz valé-
szinlileg Tamds spalatéi féesperes 4allt koze-
lebb, aki ugyan megemliti az olvadasnak in-
dult mocsarakat, de ezenkivil a varos erddit-
ményeit és a latinok harckészségét sem hagyja
figyelmen kiviil.*” Kronikajabol még egy fontos
tényt tudunk meg: a kiilviros hazai leégtek.
Tamas féesperes elbeszélését a varosalaprajz is
megerésiti. A var és két kiilvaros (Ujfalu és
Sziget) mocsarral volt korilvéve, a varost tehat
csak északkeletr6l, a Budai kulvaros feldl le-
hetett ostromolni. Itt nem voltak mocsarak, itt
a lakosoknak (tehat elsésorban a latinoknak)
kellett felvenniiik a kizdelmet. Taméas féespe-
res kronikajabol igy azt is megtudjuk, hogy a
Budai kiulvarost ekkor mar falak védték.

A Budai kiilvaros sorsa nem volt kiilon-
legesség a kozépkorban. Varosrészek, s6t egész
varosok is leéghettek anélkiil, hogy ostrom ala
vették volna 8ket. A Budai kiilvaros valészini-
leg ugyanolyan gyorsan, ha nem gyorsabban —
Osszeszedte magat, mint a teljesen elpusztult
Esztergom, ahol mar 1243-ban élénk kereske-
delmi tevékenységrél tanuskodnak forrasaink.®®
A valtozdst nem a varos ostroma, hanem IV.
Béla politikdjanak éles fordulata okozta.

Mohinal nemcsak az orszig seregét verték
szét, hanem IV. Béla addigi politikaja, a kira-

lyi hatalom régi fényben valé visszaallitasa is
teljes vereséget szenvedett. Rendkiviili lélek-
erejére vall, hogy Dalmaciabol valé visszaté-
rése utan teljesen szakitott régi elképzeléseivel,
és ellenkezd politikdt kezdett. A tatarjaras
okozta sokkot azonban sohasem felejtette el
tobbet. Amikor 1246-ban olyan hirek keltek
szarnyra, hogy a papa a tataroktol levelet ka-
pott, amelyben Eurdpa elfoglalasanak tervét ir-
tak le, Béla lazas tevékenységbe kezdett.® Ahoi
csak lehetséges volt, igyekezett a polgarokat a
kiilvarosokbol a varba vagy mdas megerdsitett
helyre attelepiteni.® Fehérvar is sorra kertilt.

Ami Fehérvarott tortént, azt két oklevél
tartotta fenn szamunkra. A papa 1250-ben a fe-
hérvari - (Bazilika) prépostjahoz intézett levele
magdaban foglalja a prépost panaszat. A pré-
postsagnak a varban és a Budai kiilvarosban
kiterjedt birtoka volt, amelyen a kanonoki
hazak és a jobbagyok hazai alltak.”’ A vasar-
vam egy része is a kaptalant illette. A kiraly
a polgarokat attelepitette a varba, és ezek el-
foglaltdk a prépostsag birtokat és elvették a
vasarvamot is.” A prépost ellenallt, ezzel ma-
géra haragitotta a kiralyt, végil is kénytelen
volt engedni, és kiallitotta, illetve megpecsételte
az errdl szolé oklevelet.” A kirily eljarasanak
indokdul a prépost azt hozta fel, hogy ezzel
az orszag biztonsagat kivanta névelni.” A ma-
sik ‘oklevél, sajnos, csak kivonatokban maradt
fenn. Eszerint a XIV. szdzad végén a polgarok
egy oklevelet mutattak be, amelyet 1249-ben «
Bazilika prépostja és kaptalana, illetve a pol-
garok egylttesen allitottak ki. Ez sz6é szerinti
atiratban tartalmazta IV. Béla kirdly egy okle-
velét. A kiralyi oklevél a polgaroknak a varba
valé attelepitésérél (translatio eorundem civium
in dictum castrum Albense factam) és a varos
foldjeinek a prépostsag és a polgarok kozotti
megosztasarol szolt.” Ebbél az alkalombol sz
szerint kozolték a polgarok foldjeinek hatéar-
leiréasat. Egy masik kivonat a prépostsag birto-
kanak hatarjarasat tartotta fenn.”® A két tar-
talmi atiratbdl is vilagos, hogy itt alapvets ren-
dezés zajlott le. A Kkiraly a polgarokat a Budai
kilvarosbol attelepitette a varba, atadta nekik
a prépostsag bels6 telkeinek és Kkiilsé f6ldjei-
nek egy részét.” Sajnos, sem az emlitett két
tartalmi atiras, sem a papai oklevél nem tartal-
maz részleteket arra vonatkozoélag, hogy ho-
gyan osztottak fel a varat; err6l az egyhazi vi-
szonyok sem arulnak el sokat.

A Kkésbébbi viszonyok utalnak arra, hogy a
felosztaskor a polgarok a Péter-templomot kap-
tak meg plébanidnak.” De a Péter-templomon
kivil a varban még egy plébania mikodott, a
Bazilika temet6jében all6 - Szt. Kereszt-temp-
lom.” Azt is tudjuk, hogy a polgarok nem kap-
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tdk meg ‘a Bazilika prépostségénak minden

belsé telkét, a varban tovabbra is maradtak -

prépostsagi birtokok. Vajon az ezeken lakok-
nak volt-e a Kereszt-templom a plébaniaja? Es
ha igen, akkor hogyan osztottdk meg a varat
a két plébania kozott? Az egyhazi szokasokat
ismerve hajlandék lennénk feltételezni, hogy
teriileti alapokon tortént a megosztds, de a sze-
mély szerinti sem elképzelhetetlen. Ha Budara
gondolunk, akkor a tertiileti megosztas mellett
kell allast foglalnunk. Barhogy is volt, sza-
munkra az a lényeges, hogy a polgarok nem
kaptdk meg mindkét templom patronatusi jo-
gait. Az 1249. évi felosztas valdszinlleg egy-
héazi téren is kompromisszum eredménye volt.

A varhoz tartoz6 és most mar a polgarok-
nak atengedett foldeket a varban lakoé polgarok
kozott osztottdk fel. A kiilvarosock telkeihez
nem tartozott sem szant6, sem legeld, illetve
rét vagy sz6l6. Sajnos, megint nem tudjuk
megmondani, hogy ez a helyzet a rendezés
eredménye volt-e vagy mar korabban is fenn-
allott, és a Kkiilvarosok hdzaihoz mar a tatar-
jaras el6tt sem tartoztak-e telkek?'®

8. Az 1249. évi rendezés altal teremtett vi-
szonyok lényegében a torok hodoltsag koraig
fennmaradtak, a varosfejlédés ezen a fokon
megrekedt. Ennek a ténynek a megértéséhez
a fehérvari viszonyokat a kés6bbi magyar va-
rosfejlédéssel kell Osszevetniink.

A varos életében a legfontosabb gazdasagi
jelenség kétségteleniil a vasar volt. 1249 el6tt
a hetipiac Fehérvarott is kiralyi hetipiac volt,
jovedelmét a Bazilika kaptalana és a veszpré-
mi plispok élvezte.'™@ Masutt mar ramutattunk
arra, hogy Magyarorszagon a vasartartas joga
regalejog volt mar a XI. szazadban, és hogy a
XII. szazad derekaig valamennyi vasar jévedel-
me a kiralyt illette meg. A varosok alapvet6
kivaltsaga ezen a téren az un. forum liberum
volt. A fogalom a XII. szazad folyaman alakult
ki és annyit jelentett, hogy a vasaron a kiraly
vamszed6i nem szedtek vamot, és a kirdly birai
nem gyakoroltak joghatdésdgot.'”t Annak elle-
nére, hogy a XIII. szdzad elején ezt a kivalt-
sagot nemcsak a varosok, hanem maganosok is
megkaphattak, a fehérvariak nem voltak e ki-
valtsag birtokaban. 1249-ben sikerilt megsze-
rezniok a prépost és a veszprémi puspok va-
sarjogat a maguk szamara.

A forum liberum megszerzése és a XIII.
szdzad elején bekovetkez6 gazdasagi fellendiilés
lehetéve tette, hogy éppen Fehérvarott kiala-
kuljon az orszagos vasar intézménye. Az ala-
pot ehhez a XI—XII. szazadi fejlédés biztosi-
totta. Az a szokds, hogy Nagyboldogasszony és
Szt. Istvan napjat (aug. 15. és 20) Fehérvarott
tunnepeljék meg, alkalmat nyujtott egy augusz-

40

tus 14—28. kozotti orszdgos vasar megtarta-
sara. Ennek az orszagos vasarnak kezdeteit
nem ismerjik, nem tudunk erre vonatkozé ki-
valtsaglevélrol, lehet, hogy egyaltalan nem -is

‘létezett. Biztos azonban, hogy ilyent mar 1279

elétt tartottak.' Amikor 1287-ben Buda orsza-
gos vasar tartasara kapott engedélyt, nemecsak
a fehérvari szokasokat vette alapul, hanem a
vasar részére olyan idépontot hatarozott meg
— szeptember 1 és 15 kozott —, hogy a budai
vasar idobeli folytatasat alkossa a fehérvari-
nak. Fehérvar ezzel a bel- és kulfoldi aruk leg-
fontosabb piaca lett. '

A vasartartds terén tehat az 1249. évi ren-
dezés atiité siker volt. A tobbi gazdasagi pri-
vilégiumrol ezt nem mondhatjuk el. A kozép-
kor masodik felében a legtobb magyar varos
mar a foldesiri haszonvételek teljes birtokdban
volt.'® Fehérvarott a polgarsidg csak azon a te-
riileten rendelkezett ezek folott, amelyek fo6-
16tt joghatosdgot gyakorolt, tehat a hatarnak
csak ama része folott, amelyet 1249-ben meg-
kapott, és a belsé telkeknek is csak azon része
folott, amely 1249-ben a polgaroknak jutott. A
rendezeés ebbdl a szempontbol is kompromisz-
szum volt.

Ugy tlnik, hogy a régi foldesur, azaz a
kirdly haramlasi jogat sem tudtak a fehérva-
riak megszerezni. Ha a XIII. szazad folyaman
egy polgar végrendelet nélkiil halt meg, akkor
birtoka a kiralyra harult.'™

A viaros teriiletének megosztasa kovetkez-
tében nem alakulhatott ki olyan varosi ingat-
lanjog sem, mint amilyennel legtobb kozépkori
varosunkban taldlkozunk. A polgarok kezén
levé telkeket a varosi hatosag elétt adtak-vet-
ték, és azokrol a varos allitott ki oklevelet, de
mas telkeket a kéaptalan mint hiteleshely el6tt
lehetett elidegeniteni, és az oklevelet is a kap-
talan Allitotta ki.'® A varosi tandcs csak azok
folott a telkek folott rendelkezhetett szabadon,
amelyek a polgarok birtokaban voltak. Igy a
meészarszékek helyérél és addjarol a varosi ma-
gisztratus egymaga dontott, mert ezek nyilvan-
valéan a polgarsaghoz tartozé varosrészben fe-
kiidtek.' De amikor 1485-ben a borbehozatal
kérdését kivanta szabalyozni, akkor kénytelen
volt a Bazilika kaptalanjaval, Miklos-kaptalan-
nal és a johannitdkkal targyalni, s erre vonat-
koz6 megegyezésiiket veliik kézosen kiadott ok-
levélben kozzétenni.!"”

Jogi szempontb6l a polgarok valamivel
jobb helyzetben voltak. Maguk valaszthattak
birdjukat és eskiidtjeiket; ezek minden ligyben
illetékesek voltak mindaddig, amig a felek pol-
garok voltak. A XV. szazad végétél kezdve,
mint mondottuk, a varos eskiidtjeit nemesak a
varban laké polgarok koziil vélasztottdk, ha-



nem a kiilénbdz6 varosrészek képvisel6ib6l.
Amikor ezzel a megosztassal el8szor talalko-
zunk (1446), akkor a varat nyolc, a Budai kiil-
varost és Ujfalut két-két eskiidt képviselte.'™
1471-re a helyzet annyibo6l valtozott, hogy a
varbeliek egy mandatumot kénytelenek voltak
egy kozelebbrél meg nem hatarozhato kiilva-
rosi telepiilésnek atadni.’” Sajnos, nem tudjuk,
hogy ez a megosztas mit jelent. Annyit jelent-e,
hogy a kiilvarosok lakossdga kiharcolta maga-
nak a képviseletet a varosi tanacsban, ha igen,
akkor ezeket a képviseléket ki valasztotta, a
kiillvaros valamennyi lakdja vagy csak az ott
él6 és a polgari igazgatas és jogszolgaltatas ala
tartozok? A varbelieknek a tobbi varosrésszel
szemben megnyilvanulé félénye természetesen
mindkét feltételezés esetében dontének latszik
(12 : 8, 12 : 7, tehat mindkét esetben abszolut
tobbség).

A szabad birévalasztas és a biréonak min-
den ligyben valo illetékessége volt az a fehér-
vari kivaltsag, amelyet a kirdly mas varosok-
nak is adomadanyozott. Régebbi torténetirasunk
ezzel kapcsolatban ,,fehérvari jog”-rol beszélt
olyan értelemben, mint a német varosok eseté-
ben pl. a magdeburgi jogrél. A magyar varos-
privilégiumok targyalasa soran bebizonyitottuk,
hogy ez a felfogas helytelen. A fehérvariak ki-
valtsdgarol és nem-*jogardl van szo ezekben az
oklevelekben. Ennek megfeleléen nem alakult
ki olyan fellebbviteli eljaras sem, mint ami-
lyent Eurépa mas teriiletein, sét egyes magyar
varosok esetében is ismeriink.!” A magyar va-
rosi fellebbviteli rendszer kialakuldsa két hata-
rozott fazisra bonthaté. Az elsé fazisban a ki-
raly a fehérvariak kivaltsagat adomanyozta, de
a fellebbviteli perekben az itélkezést a maga
szamara, az Un. presentia regia szamara tar-
totta fenn.' A XIII. szizad végéig Magyaror-
szagon sem hazai, sem kiilfoldi varosjog léte
nem bizonyithaté. Ebben a fazisban a fehér-
vari kivaltsagok jatszottdk a f@szerepet.

A masodik fazisban kialakult a magyar va-
rosok fellebbvitelének végleges formaja. Budan,
Selmecbanyan és Korponan kialakult a varos-
jog. A XIV. szdzad derekdn mar alig hallunk
a fehérvariak kivaltsdgairdl, ehelyett mas va-
rosjogok adoményozasat (atvételét) figyelhet-
jik meg. Nagyobb varosaink azonban — és ezt
magyar sajatsagnak tekinthetjik — nem vol-
tak hajlandék mas varosjogokat atvenni. A me-
zévarosok (s6t falvak). azonban elGszeretettel
vették at mas varosok jogat. Nem tekinthet6
véletlennek, hogy egyetlen kivételtsl eltekintve
a fellebbvitel utja nem vezetett ki az orszag-
baol. A XIV. szazad derekén a helyzet mar meg-
lehetésen bonyolult volt. Nagyobb vAarosaink a
presentia regia-hoz vagy a tdrnokmesterhez

fellebbeztek, kisebb varosaink és mezdvarosa-
ink egy része a nagyobb varosokhoz fordult.
A helyzetet Nagy Lajos rendezte, aki a na-
gyobb varosok szamara a tarnokmester széké-
nek formadajadban egységes fellebbvitelt terem-
tett, és a szék ilnokeit a véarosok képvisel6ibol
valogatta Ossze. Ettol kezdve csak azokat a va-
rosokat tekintették teljes joga szabad kiralyi
varosoknak, amelyek Ugyeiket a tarnokmester
elé vitték.

Fehérvar nagy szerepet jatszott az els6 fa-
zisban, a masodikban azonban mar nem vett
részt, nem is lett tagja a tarnokmesterhez fel-
lebbezé varosoknak. Ez is az 1249. évi rende-
zésnek volt koszonhet6, ennek kovetkeztében
maradt Fehérvar a torok hodoltsagig viragzo
kereskedelmi kozpont gazdasagi szempontbol és
félig szabad kiralyi varos jogilag.

Ennek ellenére Fehérvarnak igen nagy sze-
repe volt az altalanos magyar varosfejlodés=

. ben. Kulonosen akkor valik ez a megéllapitas

tudatossa, ha a kelet-eurdpai fejlédést vesszik
tekintetbe. A latinok kereskedék voltak, nem-
zetiségileg nem is nagyon egységesek, be biz-
tosan a francidk voltak a hangaddék kozottik.
Céljuk olyan kivaltsagok elérése volt, amelyek
kereskedelmiiket elGsegitették. Nem kovetelték
meg egységes jogrendszer atvételét, mint a né-
metek. Ennek kovetkeztében nem alakitottak
ki zart jogi affiliaciés viszonyt akkor, amikor
kivaltsdgaikat mas varosoknak adoményoztak,
és nem tartottak fenn régi hazajukkal fellebb-
viteli viszonyt sem. Nem is kivantak olyan
meértékben elkiloniilni, mint a németek. Esz-
tergomban ugyan kiilon telepiik és templomuk
volt, Fehérvarott azonban az egyik kilvaros-
ban telepedtek meg. Sz6 sem volt olyan intéz-
kedésekrél, mint a keletnémet vagy lengyel te-
riilleten, ahol a mar megtelepedett szlavokat
kitelepitették, hogy helylikbe németek johes-
senek. A magyar kozponti hatalom viszonylagos
er6s volta kovetkeztében a presentia regia mint
fellebbviteli forum is érvényben maradt. Mind-
ebben az 1249. évi rendezésnek is volt szerepe.
Mert ha 1249-ig a latinok nem torekedtek
olyan zart jogrendszer elérésére, mint ami-
lyent 2 németek épitettek ki Cseh- és Lengyel-
orszagban, akkor 1249 utdn erre mar nem is
nyilt alkalmuk.
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benses”

Fiigedi: Varosprivilégiumok. 26. .

RRT. 1. 680.

A XV. szazadban erdélyi és bartfai kereske-
d6krol tudjuk, hogy Fehérvarra mentek ke-
reskedni. Zimmermann—Werner: Urkunden-
buch zur Geschichte der Deutschen in Sieben-
biirgen. Hermannstadt 1897.-II. 401, 403. Fe-
jérpataky L.: Magyarorszagi varosok régi
szamadaskonyvei. Budapest, 1885, 197, 201,
204.

. Ezt a templomot els6é alkalommal 1331-ben

emlitik (Veszprémi kapt. 1t. Alba 7.), helyére
lasd Fitz J.: Székesfehérvar. 11.

. Fiigedi: Varosprivilégiumok. 74.

. Uo. -75—T17.

. Kdroly, i. m. II. 170, 174—181.

2. Kubinyi A.: Buda varos pecséthasznalatanak

kialakuldasa. Tanulmanyok Budapest multja-
bél XIV/1961. 119. A pecsét felirata: ,,S(igil-
lum) Latinorum Civium Albensium?”

Halas koszonetet kell mondjak Kumorovitz
Lajos baratomnak, hogy ,Ujabb adatok
Obuda kora kozépkori torténetéhez” c. tanul-
manyanak kéziratat rendelkezésemre bocsatot-
ta €s a benne foglalt fehérvari adat kozlését
megengedte

Monumenta ecclesiae Strigoniensis I. 235.

Fejér IIT/2. 352.

»BEt cum ad Albam regiam civitatem accede-
rent (Tartari), que est paludibus circum-
septa, cum esset in dissolutione nivis et gla-
ciei, nequierunt eam occupare” Gombos, Ca-
talogus, 2085.

»Inde discedens (dux Caydanus) recto cursu
devenit ad urbem Albensem et continuo
cuncta suburbane habitationis domicilia conc-
remavit, civitatem vero aliquot diebus obses-
sam factis insultibus invadere satagebant;
sed quia locus circumfusa palustrium aqua-
rum copia satis erat munitus, quem optima
Latinorum presidia erectis undique machinis
tuebantur, dux impius, vano frustratus la-
bore discessit”. Uo. 2241.

Zolnay L.: Opus castri Budensis, Tanulmanyok
Budapest multjabsl XV/1963. 52.

89.
90.
9l

92.

93.

94.

95.

96.
917.

Uo. 52—517.

Uo. 52—517. 35

»prepositi et Sancti Henrici necnon caninico- -
rum palatia cum curiis eorundem ac terram
‘arabilem et etiam que est in eodem subur-
bio, in ‘qua multi conditionales ac hospites
vestre ecclesie morabantur” Mon. Rom.
Vespr. 1. 128.

,,sibi conferri ab eodem rege ac remitti omin-
no tributum fori, quod ‘eadem habebat eccle-
sia”. Uo. y

,»Et licet predictis regi et habitatoribus ali-
quamdiu super = hiis duxeritis resistendum,
propter indignationem tamen ipsius regis
oportuit vos tandem vestrum in hoc prebere
assensum et etiam concedere inde litteras
quodammodo violenter”. Uo.

»cum... rex Ungarie... post recessum Tarta-
rorum de partibus vestris, habitatores subur-
bii castri Albensis in idem castrum trans-
ferri fecisset, ut tutius et fortius propter mul-
titudinem populi reddetur...” Uo.

sunam (litteram) magistri Achilli prepositi et
capituli Albensis ac universorum civium eius-
dem loci alphabeto intercisam sub quatuor
sigillis eorum anno Domini millesimo ducen-
tesimo quadragesimo nono, quarto Kalendas
Decembris privilegialiter editam inse trans-
sumptive de verbo ad verbum tenorem litte-
rarum domini Bele dei gratia regis sine anno
confirmatarum, translationem eorundem ci-
vium in dictum castrum Albense factam ac
divisionem terrarum dicti castri et aliarum
terrarum modo et ordine litteris in eisdem
denotato inter eosdem dominum prespositum
et capitulum ac cives Albenses factam deno-
tantium”. Szentpétery, Regesta 919. sz.

D123 113.

A fennmaradt oklevelekbdl, illetve a benniik
foglalt telekatruhazasokbol sajnos nem hata-
rozhaté meg a var belsé telkeinek felosztasa.
A kovetkez6 utcak létezése allapithato meg:

A) Vicus sancti Petri a) 1381: Hazai OKk-
manytar III. 215. b) 1446: DI. 42 874. Mindkét
esetben a telek és szomszédai is polgarok
kezén volt. ¢) 1471: Karoly, i. m. II. 630., D1
17 267., 1477: Karoly, i. m. II. 632., DI1. 18 022.
Az egyik haz régi idék ota a Miklos kapta-
lané volt. d) 1511: Pozsonyi kaptalan levél-
tara, Protocollum Budense fo 62—63. Két pol-
gari telek. — Ez az utca a mai Arany Janos
utcaval azonos, emellett alapitotta egy Hen-
sel nevli polgar a ma is fennallé Anna-ka-
polnat.

B) Viecus magnus a) 1387: Zsk. O. 1. 126,
1406: Uo. II. 4902, 1489: Szepesi kaptalan le-
véltara Scrin. XIV. fasc. 7. no. 18. polgari tu-
lajdon, amely kozvetleniil a Bazilika kapol-
najaval volt hataros. b) 1470: Mon. Rom.
Vespr. IV. 199. a Bazilika prépostjanak tobb
telke az utca nyugati oldalan. c¢) 1489: Sze-
pesi kaptalan 1t. Serin. XIV. fase. 7. no. 18.
polgari tulajdonban. Az utca a mai Marcius
15. utcaval azonos.

C) - Teatrum civitatis Rostashaz: Pozsonyi
képtalan levéltara, Protocollum Budense fo
127—128. A telek az Imre-kapolna birtoka
volt. A tér a mai Szabadsag térrel azonos.

D) Vicus sancti Bartholomaei a) 1478: DL
18 085, polgari tulajdon, szomszédos hazak is
azok. b) 1488: DI1. 18252, az 1478-ban emli-
tett telkek egyike, amelynek szomszédsiga-




99. 1418: Lukecsics, i.

ban egy régi torony allt. — Az utcat sajnos
nem tudjuk azonositani, az egyetlen utbaiga-
zitast egy. 1544-b6l valé torok defter adja,
amely a ,kaptalan” utcaban egy diiledezd
Szt. Bertalan-kapolnat emlit. Nem vilagos,
hogy ennek alapjan azonosithatjuk-e a ko-
vetkezd utca valamelyik szomszéd utcajaval?

E) Vicus canonicalis egyetlen hazat 1474-ben

emlitik (Dl 17592). Az oKklevélb6l vilagos,
hogy nemcsak ez a haz, hanem az egész utca
(vicus moster) a Bazilika Kkaptalanjaé volt.
Nem azonosithato.

F) Vicus Teutonicalis 1446: DI1. 42 874, pol-
gari tulajdonban levd telek, szomszédai is
polgariak. Itt voltak a varos mészarszékei.
Sajnos, ez sem azonosithato.

A felsorolas elég plasztikusan mutatja be
azt a toredékes és zavaros képet, amelyet az
oklevelekb6l nyerhetiink. Az egyhazi intéz-
mények fekviségei ezek szerint a polgari tel-
kek kozé voltak beékelve. Rendszert ezekbol
— mai ismereteink alapjan — aligha lehet
kihamozni

98. A legvilagosabban egy 1478. évi oklevél (Ka-

D1. 18023) bizonyitja,

roly 2. ~m 11,671,

m.: I..120. sz., 1439: Rector
ecclesiae parochialis s. Crucis in cimiterio
eicte ecclesiae (B. Mariae Alberegalis): uo.
II. 605 sz.

100. 1388-ban (Zsk. O. I. 448.) egy polgarné eladja

,totalem portionem suam in quodam fundo

100a.

101.

102.
103.
104.
105.

106.
. Karoly, 1. m. TI., 621,
108.
109.
110.
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curie castri Albensis... cum quibuslibet suis
utilitatibus et pertinentiis universis, necnon
terris arabilibus intra ambitum metalem dicte
civitatis nostre Albensis adiacentibus ad ip-
sam portionem suam spectantibus”. Hasonlo-
an: 1446 (Dl. 42 874), 1477 (Karoly, i. m. IL
632, DI. 18 022)

Lasd 91. sz. jegyzet. 1279-ben a veszprémi
plispok elajandékozza ,palatium nostrum
épiscopale in castro Albensi existens... cum
omnibus utilitatibus et pertinentiis... tributo
in festo sancti Regis”. (Karoly, i. m. II. 688.)

Eckhardt F.: Magyar jog- és alkotmanytorté-
net, Budapest, 1946, 71., Fiigedi: Varosprivi-
légiumok 28—31.

V6. 100a. sz. jegyzet

Fiigedi: Varosprivilégiumok 34—35.

Hazai- Okmdanytar VIII. 239.

A polgari tulajdon atruhazasarél altalaban a
varosi- hatésag 4llitott ki oklevelet, kivéve,
ha egyben a varoson kivil fekvé birtokokat is
eladtak (pl. Hazai Okmanytar III. 215.). Az
egyhazi tulajdont mindig a kaptalan el6tt ad-
tak-vették (1474: DL 17592, 1512: Protocol-
lum Budense fo 127—128.)

Zsk. O. 1. 3762.

D1. 42 874.

Kdroly, i. m. II. 630., D1. 17 267.

Fiigedi, Varosprivilégiumok 68—70.
Nagyszombat 1238: ,ad regis iudicium”. Nyit-
ra 1248: ,,ad nostram presenciam vel magistri
Tauarnicorum”. Gyoé6r és Szatmar 1271; Sop-
ron 1277: ,ad nostram presentiam”

45



AZ UDULO- ES IDEGENFORGALOM TERULETRENDEZES_I VONATKOZASAIL

Dr. GERLE GYORGY

a miszaki tudomdnyok kandiddtusa

Az udiilo- és idegenforgalom
tarsadalmi szerepe

Az Uudiul6- és idegenforgalom a személyfor-
galom sajatos fajtaja, amelynek célja altaldban:

— Udiulés, pihenés, gyodgykezelés;

— tajak, telepiilések, népek, mivészeti em-

lékek megismerése;

— sport, természetjaras;

— tapasztalatesere, tanuléas;

— rendezvényeken valo részvétel;

— rokonok, ismerdsok meglatogatasa.

A jelenségesoport lényegébdl kovetkezik,
hogy az altala érintett teriiletek, telepiilések
ideiglenes népességét megnoveli, teriletét, szol-
galtato-ellato létesitményeik kapacitdsat atme-
netileg, az allando6 lakossag igényeit jelentGsen
meghaladé mértékben igénybe veszi és igy —
annak érdekében, hogy mind az alland6, mind
az ideiglenes népesség igényei megfeleld szin-
vonalon kielégithet6k legyenek — sajatos teri-
letrendezési-fejlesztési* intézkedések sziliksége-
sek. Minthogy azonban az udiilé- és idegenfor-
galom nemcsak objektive létez6, spontdn ala-
kul6 jelenség — amelynek mindenkori mértékeé-
hez, illetve mennyiségi és minéségi kovetelmé-
nyeihez alkalmazkodni kell —, hanem egyrészt
a népesség szocidlis ellatottsdganak tervszerd
novelését szolgalé eszkoz, masrészt pedig jove-
delmezd bevételi forras is — a bel8le eredd igé-
nyek kielégitését sem elég kizardlag az objek-
tive létez6 és novekvé volumenének megfele-
l6en biztositani, hanem tervszerd el6relatéassal
kell gondoskodni arrél, hogy az adott feltételek
mellett e mdédon gazdasdgosan elérhetd legna-

* Terliletrendezésen — az 1964. évi épitésiigyi tor~
vény terminolégidja szerint — a regiondlis tervezés és a
véaros-, illetve kozségrendezés feladatkorét értjiik; fejlesz-
tésen pedig a terlletrendezés realizalasat szolgalé beru-
hazasokat :
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gyobb nemzeti jovedelem létrejottéhez a meg-
felel6 eszkozok alljanak rendelkezésre.

Igy tehat az udiilé- és idegenforgalom fel-
adatai mindenképpen két f6 csoportra bont-
hatok:

1. az orszag népessége mindenkori udilé-
és idegenforgalmi igényeinek korszeri
és gazdasagos kielégitésére;

2. azoknak a feltételeknek a gazdasagos
megteremtésére, amelyek az orszag nem-
zeti jovedelmét az idiilé- és idegenfor-
galom utjan a lehet6 legnagyobb mér-
tékben novelni képesek.

E két — céljai szempontjabdl latszolag erd-
sen eltér6 — feladatkort azonban semmiképpen
sem szabad egymastol elvalasztani, minthogy
az altaluk érintett terliletek, telepiilések, a
megvalositando létesitmények, az azok haszno-
sitasdval kapcsolatos szervezési, lizemeltetési és
egyéb feladatok lényegiikben — kiilondsen mti-
szaki lényegiik tekintetében — azonosak. Igy
a szétvalasztas az ésszerli megoldast, az érintett
teriiletek, a megvalositott létesitmények, a lét-
rehozott szervezetek tébbeéla, gazdasagos fel-
hasznalasat akadalyozndk, és kiilonosen meg-
nehezitenék az itt vazolt terliletrendezési-fej-
lesztési feladatok egységes, hatékony koncepci6-
janak kialakitésat.

E tanulmany — alapvet6 szakmai célkiti-
zésének megfeleléen — az tudiilésnek és az ide-
genforgalomnak kizarélag teriiletrendezési vo-
natkozasaival foglalkozik. A témakor egyéb té-
nyez6it csak olyan mértékben érinti, amennyire
az a teriiletrendezési vonatkozasok megértésé-
hez, megitéléséhez sziikséges.**

** A7 anyag tomorsége érdekében a megallapitasokra
jellemz6 adatsorokat ‘altalaban nem ko6zlém, azok a hivat-
kozott forrdasmunkdkban megtaldlhatok
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Az iidiil6- és idegenforgalom
alakulasanak tendenciai

Az 1diilé- és idegenforgalom novekedése a
gazdasagi szinvonal és a szocidlis-kulturalis igé-
nyek fejlédésének logikus, szerves, objektiv ko-
vetkezménye. Ezenkiviil azonban rendszerint
még — idGszakosan valtozé, de korunkban kii-
Iénosen jellemz6 — szubjektiv elemek is hozza-
jarulnak novekedésének kozismert progresszi-
vitasahoz, amely meghaladja a gazdasagi fej-
16dés utemét. Ennek a divergencidanak egyéb-
ként objektiv magyarazata is van, amely sze-
rint a gazdasagi-szocidlis-kulturalis szinvonal-
nak megfelel6 udilo- és idegenforgalom létre-
jottét — legalabbis igen sok relacioban — vi-
szonylag hosszu ideig kiilonbozé befolyasok (pl.
hideghaboris jelenségek, utlevél- és valutane-
hézségek) akaddalyoztdk, és az igy ,,lefojtott”
mozgasi igény minden konnyités alkalmabol
,.igyekszik behozni” a természetes aranytol va-
16 lemaradast. Ez pedig az adott id8szakban
ugrasszer progresszivitas tinetét mutatja, ami
— megfelel6 normalizalédas utdn — természe-
tesen ismét a redlis aranyoknak megfelel6é
trenddé ,,szelidiil”.

Ezen az — objektivnek értékelheté6 — ,,ug-
rason” kivil még szubjektiv tényezdk is hatnak,
mint pl. az utazas ,,divatja”’, amely mind alta-
lanossagban, mind pedig egyes orszagok, terii-
letek vagy konkrét varosok, udiiléhelyek vo-
natkozasaban egyarant konjunkturalis jelensé-
geket mutat. Ezek a rendkiviili ,,dagalyok”
egyébként olyan vonzasteriiletek, illetve koz-
pontok esetében is tapasztalhaték, amelyeknek
a vonzoereje egyébként is Aaltalaban jelentés
udiilé-, illetve idegenforgalmat motival, mint
pl. Parizs, Réma, Budapest, a Balaton, a Ma-
gas-Tatra, a romén és a bolgar tengerpart.

Mindez tehat arra mutat, hogy a ,,felkészii-
lésnek” tobb szintje lehetséges, amelyen beliil
a sajatos népesség udulé- és idegenforgalmi
igényeit feltétleniil, az ,,lizleti” jellegli poten-
cialis igényeket pedig megfelel§ elérelatassal, de
a ,koteles kereskedéi gondossdgnak’” megfeleld
keretek kozott kell kielégiteniink.

Az idéjarasban rendszeresen eléfordulé —
az Udilé- és idegenforgalmat erésen befolya-
sol6 — ingadozasok altaldban csak el6fordula-
suk évében (tobb éven at ismétlédé jelenségek
esetén valamivel tartésabban is) hatnak. Ez
a hatds azonban hosszabb — 10—20 éves —
tavlatban rendszerint mar kiegyenlitédik, és igy
nem okoz jellegzetes deformdciét a fejlédés
trendjében.

Hasonl6 ingadozéasokat okozhatnak a gazda-
sagi életben bekovetkezd, elére nem latott val-
tozdsok; nem egyszer a politikai helyzet alaku-
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lésa is. Ezek konkrét hatasat azonban nem tud-

juk elére kell6képpen értékelni ahhoz, hogy a -

tertileti rendezésnél figyelembe vehessiik. A gaz-
desagi és a politikai helyzet tartéosnak igérke-
z6 iranya azonban fontos szempont a tervezés-
nél. Igy pl. a politikai viszonyoknak az orsza-
gok kozotti fokozatos normalizalodasa, a gazda-
sagi-politikai egylittmikodés fokozédasa nagy-
mértékben eldsegiti a kolesonods udiulo- és ide-
genforgalom fejlédését. Ezt pedig mar mind
szocialis, mind pedig ,.iizleti” érdekbdl egyarant
szamitasba kell venni. _

Ami pedig az udiilés és idegenforgalom fej-
16dési trendjének alapvetd irdnyat és utemét il-
leti, a vilagszerte megfigyelt — és az utobbi
években hazénkban is mar egyes értékes meg-
allapitasokhoz alapot adé jelenségek — tor-
vényszerinek mutatkozé vagy legalabbis egy-

. massal viszonylag szoros korrelaciéban all6 0sz-

szefliggései eléggé egyértelmi tajékoztatast ad-
nak.

Kozismertnek tekintheté a népesség szapo-
rodasanak vilagszerte megfigyelt trendje, amely
ez id6 szerint exponencidlis gorbe szerint ala-
kul. Ennek jellegzetes pontjai szerint a Fold
népessége 1900-ban kb. 1,6 milliard f6t tett ki,
amely 65 év alatt kétszerez6dott meg, de az év-
ezred végéig a most kovetkezé 35 év alatt is-
mét meg fog kétszerezédni. Vagyis a méasodik
megkétszerezédés fele annyi idé alatt megy
végbe, mint az el6bbi. Ez a jelenség — figye-
lembe véve, hogy az udiilési és idegenforgalmi
igények abszolut mennyisége a népesség szama-
val egyutt novekszik — az évszazad végéig a
jelenlegi volumen kétszeresét eredményezné.

A val6sagban azonban az udiilési és ide-
genforgalmi igény volumene ennél sokszorosan
gyorsabban né — annak ellenére, hogy a né-
pesség szaporulatdnak legjelentésebb hanyada
a gazdasagi és szocialis szempontbdl legalacso-
nyabb szinten all6 orszagokra esik —, ahol az
ilyen igények altaldban még fel sem meriilhet-
tek.

Az egy fére es6 udiilési és idegenforgalmi
igényt — pozitiv értelemben, vagyis udiilni és
utazni akaras tekintetében — ugyanis féként a
gazdasagi helyzet hatarozza meg. Csak illuszt-
racioként jelzem — anélkil, hogy ezt a meg-
allapitast egyediil ezzel az adatsorral kivannam
igazolni —, hogy az USA-ban 1951-t61 1959-ig
a népesség lélekszama 15%-kal, az egy fére esé
nemzeti jovedelem értéke ugyancsak 15%-kal
nétt, ugyanezen idé alatt pedig az udiilés- és
idegenforgalom kiilonboz6 fajtai ezt az aranyt
messze meghaladé mértékben. Igy pl. a kiadott
horgéaszati engedélyek szama 25%-kal, a nem-
zeti parkok forgalma 86%-kal, az autoturak
volumene 94%-kal, a kiemelt jelentségii udi-




l6helyek latogatottsdga pedig 143%-kal szapo-
rodott. 0 -

Persze, az udilésben és az idegenforgalom-
ban résztvevék nem egyenletesen oszlanak meg
a népesség egész tomegében. A gazdasagi hely-

zet, a szocialis-kulturalis szinvonal, a lakohely,

a korosztalyok és a foglalkozésok szerint eré-

sen differencialtan oszlik meg a részvétel meny--

nyisége (szama, idétartama) és mindésége (tavol-
sdga, koltségessége, a tavoltartézkodas madja,
formaja) szerint is.

A kilonb6zé orszagokban kiilonbozé id6k-
ben tapasztalt tendenciak szamos vonatkozas-
ban nem egyértelmiiek, egyes kérdések tekin-
tetében azonban vildges torvényszeriségekre
mutatnak.

Ilyen torvényszeriiség pl., hogy az urbani-
zalédas mértéke erdsen noveli az tidulési és ide-~
genforgalmi szadndékot. A nagyobb lélekszamu
varosok belsé teruletein lakéd, varosias foglal-
kozasu lakosok ko6zott altaldban lényegesen na-
gyobb a résztvevs, mint a kisebb teleptilések, a
szuburban jellegli Ovezetek és vidékies (mez6-
gazdasagi) foglalkozasuak ko6zott. Ausztridban
pl. az 6t, 100 000 f6nél nagyobb varos lakosai-
nak udilési-idegenforgalmi intenzitidsa (az egy
fore es6 tidulési-utazasi idétartam) kétszer ak-
kora, mint a 10 000—20 000 lakosu kis-, illetve
kozépvarosoké. A mezbégazdasagi falvak inten-
zitdsa pedig a kisvarosokénak 25%-at sem
éri el.

Nagymértékben 0sszefligg az tidiilési-ide-
genforgalmi igény alakuldsa az életkorral is. A
gyermekek {diilési igénye sziiletésiiktol 14—16
éves korukig 4&ltaldban a sziilék, illetve a
gyermekek udiiltetésével foglalkozé koziiletek
és egyéb szervek elhatdrozasanak fliggvénye.
Ezeknél tehat az ,,igényt” a gyermekek udiil-
tetésével foglalkozé felndttek alakitjak ki gaz-
daséagi, szocialis, egészségiigyi és egyéb szem-
pontok mérlegelése alapjan. A serdiiltebb koru
fiatalsag Udilési és idegenforgalmi igénye erd-
sen dinamikus, altaldban a ,,minél tobb uj él-
mény 4télése” és a ,,minél tobb dolog megis-
merése” utjan elégithetd ki, aminek soran a
kényelmetlenség, faradsig, higiénikus életko-
riilmények hidnya sem akadaly. Eves iitemét,
idétartamat az oktatdsi intézmények tanulma-
nyi sziinetei hatirozzak meg. A , kozépkoru’
felnéttek igényei a legvaltozatosabbak, prog-
remjukban a targykoérbe tartozé minden tevé-
kenység el6fordul. Ezek id6beni eloszlasat &l-
taldban egyes specidlis munkakéri kotottségek
és lehet6ségek kivételével — mint amilyen pl.
a pedagogusok hosszi nyéari sziinete és a mezé-
gazdasagi, tovabba diil6- és idegenforgalmi
dolgozok teljes mértékben ki nem hasznalhato
téli ,,uborkaszezonja” — az 4ltalanos idénysze-

£ Telepiiléstudomdanyi Kézlemények -

riségek indokai — ezek: kozott is els6sorban az
idéjarasi viszonyok — hatarozzak meg. A nyug-
dijas koruak udilési és idegenforgalmi igé-
nyeire féként a ,,statikus” — pihené jellegli —
és a viszonylag Kkis fizikai igénybevételt jelen-
t6 ,,orszag- és vilagjaras” jellemzo.

Minden korosztalyon belil kiilon ,,igény-
teruletet” képvisel az egészségligyi okok miatt
udilék kore, amelynek igényeit egyrészrél az
orvosi javallatok, masrészr6l — az ezzel sajnos
néha szemben allé vagy csak korlatozott lehe-
téséget biztosit6 — gazdasagi feltételek hata-
rozzak meg.

Az iidiilés és idegenforgalom
tartalmi differencialodasa

Az igényeket meghatarozé — el6zékben
vazolt — f6bb Osszefliggéseken belil kiilondsen -
jellemz6 az udulé- és idegenforgalom tartalma-
nak, megoldasi moédjanak &allando valtozasa,
amely mind az igények, mind a lehetéségek vo-
natkozasaban — pontosabban:'a lehetéségek és
az igények egymasrahatasa utjan — szinte év-
rol -évre Uujabb vonasokat visznek bele a targy-
kor problematikajaba.

Ebben a vonatkozasban kiilénosen jelent6s

az ,,eszkozok” muszaki fejlédésének — és e
muszaki fejlédés gazdasagi, szocidlis kovetkez-
ményeinek — hatasa az igények alakuldasara.

Itt nincs lehet6ség pl. az automobilizmus no-
vekedésének részletes elemzésére, csak éppen
f6 jellemzéként emlitem, hogy létezése és egy-
re szélesebb rétegekre vald kiterjedése teljesen
uj vonasokkal gazdagitja az udiilé- és idegen-
forgalom igényeit. Nagyjabol megallapithatjuk,
hogy a személygépkocsi hasznalatanak leheto-
sége — a valutaris és egyéb adminisztrativ kor-
latozasoktol eltekintve — hasznaloja szamara
megnyitja egy-egy vildgrésznyi nagysagu teri-
let tetszoleges részletekre kiterjedé bejarasanak
lehet8ségét, az utazas soran ,,ad hoc” felmerild
igények igen rugalmas Kkielégitésének feltétele-
it. S6t — ha az utobbi idében egyre jobban
terjed6 utanfutokat vagy éppen magaba a gép-
kocsiba beépitett szallaslehetéségeket is figye-
lembe vessziik — az itt-ott felmerilé elhelyez-
kedési lehetéségek korlataitél is mentesit, il-
letve lehet6vé teszi a hosszabb tartézkoddast a
szallashelyekkel el sem latott, de kiilonosen
vonzé teriileteken.

E lehetdség kovetkeztében egyre jobban ki-
bontakozik a ,,szallasigénymentes” udllés és
idegenforgalom szélséséges fajtaja, amelyben a
tevékenység szinhelye térben és id6ben folya-
matosan valtozik, és szinte leglényegesebb ele-
me maga a helyvaltoztatds. De éppen ennek a
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— mindenhol meglevd adottsagokra tamaszko-
do, latszolag semmiféle létesitési és tertiletren-
dezési tevékenységet nem igénylé — formanak
a vizsgalata igazolja a legvilagosabban, hogy az
udiilés és idegenforgalom  tomegszerivé valasa
ma mar nem — és a jovOben még kevésbé —
teszi elkeriilhet6évé az Udulési és idegenforgalmi
feltételeknek tervszerli modon, jelentés beruha-
zasok, valamint egyéb intézkedések utjan vald
biztositasat.

Nyilvanvalé ugyanis, hogy egyes — még
,,fel nem fedezett” — terliletekt6l eltekintve a
hely vonzoéereje altaldban tobb — és az ilyen ti-
pusu turisztika fejlédésével egyre tobb —
,,vendég”’ egyideji megjelenését motivalja, ami
a személyek és a gépkocsik tobbfajta ellatasa-
nak feltételeit koveteli meg (még akkor is, ha
héalokocsit, konzerveket és tartalékbenzint is
hoznak magukkal), egészségligyi, kozlekedés-
rendészeti (parkirozasi) intézkedéseket tesz
sziikségessé — tobbek kozott — az adott hely
mindennapos élete, miiemlékeinek, természeti
kincseinek védelme, vonzoerejének fenntartdsa
vagy éppen fokozéasa érdekében.

Ez a latszélag nem jelentés kovetelmény
pl. hazankban — igen rovid id6 alatt, igen
nagy gazdasdgi aldozatok aran, amikor az el-
kerulhetetlenné valt — tobb szazezer f6 befo-
gadasara alkalmas, ,,06sszkomfortos” camping-
taborok létesitését tette sziikségessé.

Ebben a gondolatkérben ismételten hang-
sulyoznom Kkell, hogy az igények kielégitése —
tervszerli, koncepcidozus fejlesztés esetén —
nem lehet csak preventiv jellegli, hanem — a
mar hangsulyozott szocidlis kovetelmények és
,,uzleti” lehetdségek egyideji figyelembevételé-
vel — erdsen aktiv kotelezettséggel jar. Ennek
szinvonalas és gazdasagos teljesitése pedig csak
a targykorrel kapcesolatos szakszerd tertiletren-
dezési tevékenység utjan biztosithato.

Az iudilés és idegenforgalom tartalmi val-
tozasaira jellemz6 tobbek kozott a megoldasi
lehet6ségek erds differencidlédasa, amely — a
mar emlitett ,,autoturizmus’” mellett — rend-
szeresen Ujabb formak kialakulasara, koriilha-
taroloédasara, taji, idébeni és személyi speciali-
zélodasara vezet. Ilyen viszonylag 1j, specidlis
forma pl. a horgaszat, a kajakozas, a satorozas
vagy az ,,autostopos” utazas. Hasonléan specia-
lis a szervezett (IBUSZ, Eurobusz) autébuszuta-
zasok rendszere, tovibba az egyre terebélyese-
d6é rendezvények: konferencidk, vasarok, fesz-
tivalok tomege — sajatos célokkal, utvonalak-
kal, idépontokkal, szallashelyigénnyel stb.

Ugyanakkor a differencidlodas egy-egy. sa-
jatos udiilési, idegenforgalmi kategéridra — an-
nak tartalmara — is kiterjed. Pl. a valamikor
csak két-harom tarsadalmi réteg: a ,,luxusiidii-
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16k, a ,,polgéri igényliek” és az ,,egyszerd tu-

- ristak” igényeinek megfelelé szallashelyek faj-

tai felfelé, lefelé, valamint kozbens6é specialis
formakkal (pl. motel) is béviilnek. :

A mindenkori Udiilési és idegenforgalmi
formak differencidlédasa, szaporodasa mellett
alland6 eltoléodasok kovetkeznek be a mar meg-
levé formék igénybevételének aranyai kozott
is. Ez egyrészt az igények differencialodasabol
adodik, masrészt azonban az udilé- és idegen-
forgalmi telepiilések, tertiletek és létesitmények
viszonylagos ,értékvaltozasabol’’ is. Nyilvan-
val6é ugyanis, hogy altaldban barmely telepulés,
teriilet vagy létesitmény egy adott kor igényei-
nek megfelelden fejlesztve, beépitve egy —
igényeiben maér lényegbevigéan fejlettebb —
korszak kovetelményeit nem képes kiszolgalni.
Az épliletek komfortossaga, a kilonbozé koz-
muvekkel és intézményekkel valé ellatottsag,
az utak vonalvezetése és allapota — a minden-
kori karbantartast feltételezve — a létrehozésa-
tol szamitott 2—3 évtized alatt mar olyan ,,er-
kolesi kopast” szenved, amely csak alacsonyabb
igények Kkielégitését képes biztositani — termé-
szetesen alacsonyabb ellenszolgaltatasi arak
mellett. De ,,erkolesi kopast” jelent az is, ha
id6kozben ugyanolyan alaprendeltetés céljara
(pl. gyogyfirdé) kedvezébb hatast természeti
adottsagokat fedeznek fel.

Igy a természeti, taji, foldrajzi stb. adott-
sadgoktol fliggéen mindentitt be kell kovetkez-
nie a ,leértékelédés” vagy ,,ujjaépites”’ idésza-
kanak, aminek célszerlsége, részleges vagy tel-
jes Kkeresztiilvitelének gazdasdgossaga az érte-
lemszerlien eléiranyozhaté tervvaltozatok oko-
nometriai o6sszehasonlitdsa alapjan dél el. Ez
eléggé bonyolult — szamos vonatkozasban még
nem eléggé érett — hatékonysagi elemzési me-
todika alkalmazdsanak sziikségességét veti fel.

A megoldasok gazdasagi hatékonysaga

Ennek kapcsan helyesnek latszik mindjart
az udiilés és idegenforgalom gazdasagi haté-
konysagédnak néhany regionalis vonatkozasu
kérdését felvetni. Itt céltudatosan nem foglal-
kozom az idegenforgalom gazdasagossaganak
(pl. a ,,deviza-termelésnek’’) altalanos kérdései-
vel, amelyek , mas asztalra” tartoznak; azok-
bél csak annyit veszek at, hogy az ldiilés és
idegenforgalom népgazdasdgi haszna nem kiza-
rolag — s6t nem is dontéen — az Udiulé- és
idegenforgalmi intézmények kozvetlen bevéte-
leib6l szarmazik, hanem nagyrészt olyan kap-
csolodd  jelenségekbdl (szoérakozas, ajandékok
vasarlasa stb.), amelyek kihasznalasi lehetdsége
alapvetéen fligg azoktdl a teriileti kapesolatok-




tol (szérakozasi, bevasarlasi lehetdségektdl stb.),
amelyek kialakitasiban a teriileti rendezésnek
donté szerepe van. Ugyanakkor -— a teriileti
rendezésnek ugyanezen aspektusa — az Udiil6-
és idegenforgalmi teriiletek szocidlis-kulturalis-
egészségligyi ellatottsaganak feltételeit is hiva-
tott biztositani.

- Még ennél is jelentésebb — minthogy lé-
nyegében a tertiletrendezés egyik legfontosabb
és legaltalanosabb célkitlizésének realizalasat
hivatott biztositani — az az alapelv, hogy a né-
pesség leteleplilési rendszerében a leheté leg-
kedvez6bb kapcsolatokat alakitsuk ki a lako-
helyek, a munkahelyek és az udilés céljat szol-
galo teriiletek kozott. Ez persze meglehetdésen
sokértelm( alapelv, mert egészen mas konkrét
kovetelményeket allit fel a napi, a hétvégi és az
éves (altalaban tartésabb) tdilési tevékenysé-
gek biztositdsa tekintetében. Mig a napi udi-
lésnél a >—3; 6rés, a hétvéginél pedig a 2 6ras
egyiranyu ingazas hatarértéknek tekinthetd, ad-
dig az éves (2—3 heti idétartamu) tdtlés ta-
volsaga a szuperszonikus repiilégépek kordaban
gyakorlatilag mar korlatlan. Ezek vonatkozisa-
ban mindenesetre két érdekes jelenség figyel-
het6 meg, éspedig az, hogy a rendelkezésre
allé szabad idGtartam novekedésével csokken a
helyhez kotott (nyaralas jellegli) tidiilések vo-
lumene az Osszes Udulési formakhoz képest, s
hogy a lakohelytél valé eltdvolodas nagysa-
ga fligg a rendelkezésre all6 szabad id6 tarta-
matol.

E jelenségre jellemz6 konkrét szamadatok
arra mutatnak, hogy az udiil6 személy hosz-
szabb id6tartamu tavolléte alkalmaval lényegé-
ben ,.elszakad” lakohelyétél, azzal — esetleges
postai vagy telefonosszekottetésen kiviil —
semmiféle méas kapcsolatot nem igényel. Ezzel
szemben azonban — és ez a lényegesebb —
adtmenetileg egy masik telepiilés lakéjava valik
(kivéve persze a ,,nonstop” autéturazast), annak

széllashelyeivel, kozintézményeivel és egyéb
elemeivel 1ép szerves kapcsolatba. Ott — mint
»vendég” — részben sajatos Uidiilé- és idegen-

forgalmi céla létesitményeket és szolgaltataso-
kat vesz igénybe, részben pedig a ,,vendéglatd”
telepiilés sajat lakossagat kiszolgalé intézményi,
szolgéltatasi rendszert. Igy sajat személyi igé-
nyei szuperponilédnak a helyi ellatdsi, szolgal-
tatdsi rendszernek a sajat lakossag kiszolgala-
sat meghatarozé kévetelményeire.

Ez a jelenség sajatos gazdasagi szemponto-
kat vet fel mind a specidlis 1idiilé- és idegen-
forgalmi, mind pedig a kettés rendeltetésd
alaplétesitmények tekintetében. A viszonylag
nagy udulé- és idegenforgalmi orszagok (Auszt-
ria, Svajc) tapasztalatai szerint ugyanis a kiza-
rélag idiilé- es idegenforgalmi rendeltetésd 1¢é-

tesitmények teljes id6alapjanak kihasznaltsaga
— a kozismert idényjelleg miatt — legfeljebb
20—30%-ot ér el. Csak olyan sokoldali idegen-
forgalmi kozpontok esetében, mint amilyen pl.
Bécs, éri el az 50%-ot. Nagyobb mérvi kihasz-
naltsagot altalaban csak ott tudnak elérni, ahol
az ilyen létesitményekben vald ellatottsag olyan
alacsony szinvonald, hogy az un. el6- és uté-
szezon igényét sem képes hidnytalanul kielégi-
teni. Vagyis a viszonylag nagyobb mérvi ki-
hasznaltsag nem feltétleniil ,,j6 jel”. A telepii-
lés allandé lakossagat is kiszolgald létesitmé-
nyek idéalapjanak kihasznaltsagat természete-
sen olyan mértékben befolyasolja az ideiglenes
lakossag jelenlétének ingadozasa, egyrészt, ami-
lyen mértékben nagyobb az iidiils- és idegen-
forgalmi idény létszama az allandondal, masrészt
pedig amilyen mértékben névelik e létesitmé-
nyek kapacitasat az ideiglenes lakossag kiszol-
galasa érdekében. Ezeket a tobbletkapacitaso-
kat természetesen ugy kell telepiteni, hogy
mind az ideiglenes, mind az allandé lakossag
szamara megfeleléen hozzaférhetok legyenek.

Az idulé- és idegenforgalmi tertilet fejlesz-
tésének gazdasagi hatékonysaga szempontjabol
sulyos jelenség a létesitmények ilyen alacsony
kihasznalasi lehet6sége. Amennyiben az ilyenek
létrehozasara irdnyulé beruhdzasok gazdasagi
hatékonysagat  megtériilésiik  id6étartamaéval
mérjik, az a kihasznaltsaggal forditott arany-
ban novekszik (pl. a 20%-os kihasznéltsagu ob-
jektum beruhdazéisa csak: 6tszér olyan hosszu idé
alatt tériil meg, mint ha a 100%-os kihasznalas
lehetséges volna). Még kedvezstlenebb ered-
ményre jutunk, ha a létesitmények gazdasagos-
s4gat rentabilitdsuk alapjan vizsgaljuk, a rafor-
ditasok és bevételek értékeinek kamatoskamat-
szamitas szerint valé diszkontédlasaval.

Ezt tekintetbe véve igen fontos kovetel-
mény a kihasznilds idétartamanak lehetd leg-
nagyobb mérvii megnivelése; a létesitmények-
nek lehet6leg tobbeélt felhasznaldsa; a csak
viszonylag rovid idényben hasznosithato léte-
sitmények lehetd legkisebb raforditassal valo
megvalositasa.

A viszonylag hosszd kihasznalasi idétartam
egyik lehetésége az udilési-idegenforgalmi
idény lehetd legnagyobb mérvii meghosszabbi-
tisa. E téren sajatos lehet8ségeink vannak a
nalunk rendszerint stabil szeptember-oktoberi
idészak jobb kihasznaldsa révén, amihez — a
szallashelyek megfeleld tizemeltetése mellett —
megfeleld szérakozasi, sportoldsi lehetéségekrol
is gondoskodni kell. Ez a mi éghajlatunk mel-
lett a létesitmények téliesitése nélkul is altala-
ban megoldhaté. Tovabbi komoly lehetéség: a
létesitmények egy részének idényen Kkiviili ipari
hasznositdsa. Ennek ugyanis nemcsak a létesit-
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mények hatékonysaga szempontjabél van jelen-

tésége, hanem az adott munkaeré hatékony

hasznositdsa szempontjabol is. Nem ko6zombos
ugyanis, hogy mi torténik idényen Kkiviil az
udiilési-idegenforgalmi csticsidényben foglal-
koztatott dolgozokkal. Ezek id6alapjanak kiesé-
sét semmiképpen sem lehet — az ugyancsak
erdosen idény jellegli — mezbégazdasagi foglal-
koztatiassal kompenzilni, minthogy a mezégaz-
dasag és az udulés-idegenforgalom csucsigény-
bevételének id6tartama szlikségszerlien atfedi
egymést. Igy tehat kiemelked&en j6 megoldas,
ha e — kiilonben nagyrészt felesleges — mun-
kaidBalapot olyan, viszonylag kevésbé all6esz-
kozigényes és Kkis szakképzettséget igényld
iparban foglalkoztatjuk, amely az udulési-ide-

genforgalmi Iétesitményekben: kiilondsen ét-
termek, udiilék, szallodédk, szoérakozohelyek
épiileteiben — azok jelent6sebb sérelme nélkiil

— Atmenetileg elhelyezhetd. Jellegzetesen ilyen
iparok pl. a konfekciéipar, a miszeripar kilon-
bozd dgazatai és 4ltalaban a manufaktirdhoz
még mai fejlett allapotukban is viszonylag ko-
zel all6 iparfajték.

Bizonyos mértékig meghosszabbithatéo az
idény tartama az idényen kiviil szervezett ren-
dezvények megtartasaval is. Ez azonban val6-
ban csak e célra is alkalmas telepulésekben ki-
vanatos.

A beruhézasokkal valo takarékossdg masik
lehet6sége a csucsigényeknek alapveté rendel-
tetésiik szerint méas célokat szolgalé létesitmé-
nyek utjan valé Kkielégitése. Erre legcélszerib-
bek azok az oktatdsi intézmények, amelyek
rendeltetésszerti kihasznaltsdga éppen az uduls-
és idegenforgalmi csiicsidgszakban szlinetel —
vagyis a nyari szabadsagok idején (téli uduls-
teriiletek esetében az évvégi, illetve téli sze-
meszterkozi idészakban). E célra — az idiil6- és
idegenforgalmi jellegl szerényebb szialloddknak
és lidiil6knek megfeleld elszallasolasi lehet6séget
alapvetd funkciéja szerint is biztosit6 — kol-
légiumok, internatusok stb., amennyiben meg-
felelé helyen fekszenek, &4ltaldban eleve alkal-
masak, de szlikség esetén a tantermek is —
azok megfeleld adaptalasdval — a szerényebb
turistaszallas kovetelményeinek megfelelé célra
igénybe vehetdk.

Az udil6- és idegenforgalom
agazati osszefiiggései

A vazolt jelenségek és lehetdségek arra
mutatnak, hogy az iidiilés és idegenforgalom
,,alloeszkozeinek” fejlesztését, védelmét, iize-
meltetési szempontjait — ideértve a tajakat,
miiemlékeket, kedvez$ természeti sajatossago-
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kat is — orszdgos méretekben, egy orszagos, a
telepiiléshalézat fejlesztését meghatarozo kon- -
cepciéval Osszehangolt, illetve abba beépitett
terv keretében lehet csak kielégitéen megoldani.

Bar a kozelmult regionalis és telepiiléster-
vezési tevékenysége, valamint az ezzel kapcso-
latban kialakitott teriileti f6épitészi rendszer
és a tajegységi bizottsagok funkcidi az orszag
egyes, udiilési és idegenforgalmi vonatkozasa-
ban kiemelked6 jelentéségli teriiletekre (Bala-
ton, Matra, Bilikk, Duna-kanyar, Mecsek stb.)
meghatéroztdk azok legcélszeriibb fejlesztésé-
nek, hasznositdsanak lehet6éségeit és kivanatos
modjat, mindez végeredményben mégis csak
részleges megoldast jelentett az egész orszag né-
pességének és befelé irdnyuld idegenforgalma-
nak atfogd kielégitése szempontjabol.

Az igények fejlédésének {liteme felvetette
az orszagos koncepcié kidolgozasanak sziiksé-
gességét, amelynek keretei kozott a megoldas
nemcsak az adott és e célra kilonosen alkal-
mes teriiletek, teleptilések megfelels fejlesztési
lehet6ségeibdl indul ki, hanem a tavlatban var-
haté belfoldi és kulfoldi igények elSiranyzott
alakulasabol is. Természetesen az ily moédon
kezdeményezett koncepcié keretei kozott is
igen nagy a szerepe az erre a célra kiemelkedd6-
en alkalmas teriiletek és telepiilések terveinek,
de azok Osszességlikben sem biztositjak az igé-
nyek minden iranyu kielégitésének tervszerii
feltételeit.

Az aldbbiakban ismertetni kivinom, hogy
a regiondlis tervezés eredményei hogyan fligg-
nek Ossze azokkal az ,dgazati” tervezési mun-
kédkkal, amelyek kozvetve vagy kozvetlentil
vesznek részt — szamos mas agazati feladat
végrehajtasaval egylitt — az udil6teriletek
(ideértve a gydogyhelyeket, sport- és turisztikai,
valamint idegenforgalmi teriileteket is) fejlesz-
tésére iranyulé feladatokban.

Az agazatoknak az udiilés és az idegenfor-
galom kovetelményei szerint valé tervszerdi ko-
ordinadldsdra azért van kiilonods szikség, mert
az udiilési és idegenforgalmi tertiletek fejlesz-
tésében gyakorlatilag az agazatok egész sora
vesz részt. Az a korilmény, hogy van nalunk
egy kozponti dontésel6készité szerv: az Orszéa-
gos Idegenforgalmi tanécs, tovabba egy ugyan-
csak kozponti jellegli szervezé és lebonyolitd
intézmény: a Belkereskedelmi Minisztériumhoz
tartozé IBUSZ, nem jelenti az ilyen jellegt fel-
adatok Aagazati szintli Osszefogasat. Ezt még az
egyes nagyobb Osszefliggé idiilési és idegen-
forgalmi teriiletek taji intéz6 bizottsagai: a Ba-
latoni, Velence-tavi, Matrai, Duna-kanyarbeli,
Nyugat-Magyarorszagi és egyéb Intézé Bizottsa-

gok, tovdbba az illetékes teriileti idegenfor-

galmi hivatalok sem tudjdk a maguk korzeté-




ben sem hidnytalanul biztositani. E terliletek
fejlesztésében ugyanis a Kozlekedés- és Posta-
ligyi, az Egészségiigyi, a Mezégazdaségi és Elel-
mezésiigyi Minisztérium, az Orszagos Viziigyi
Féigazgatosag, a SZOVOSZ, a Szakszerveze-
tek Orszagos Tanacsa, tovabba a teriletileg
illetékes tandcsok végrehajtéd bizottsagai és azok-
nak illetékes szervei — leguijabban pedig az
Epitésiigyi és Varosfejlesztési Minisztérium
mint telepiilésfejlesztési féhatésdag — egymas-
tol lényegiikben eltérd feladatokkal, hivatali
ligykoriiknek megfelel6 modon részt vesznek.
Ilyen bonyolult sszetétell fejlesztési tevékeny-
ségnek alapja tehat a regiondlis tervezés, amely
a kiilonboz6 érdekelt szerveknek térbeli és mi-
szaki vonatkozasban egymassal osszefliggd, nem-
egyszer egymassal 1litk6z8 funkeiéit, elgondola-
sait, terveit szakszerlien Osszehangolja és bizto-
sitja, hogy a teriilet tervszeri felhasznalasa va-
lamennyi  érdekelt szerv szempontjait érvénye-
sité6 kozos optimum kialakitasaval hozza létre.

Ez a helyzet — amely minden maés orszag
allamigazgatési, szervezési problematikdjanak
megfeleléen ott is hasonlé jelenségeket hoz lét-
re — tette sziikségszerlivé, hogy vilagszerte az
udiilési tertiletek regiondlis tervezése az els6
legfontosabb ilyen jellegi munkak kozott sze-
repeljen. Ennek megfeleléen tortént az is, hogy
a magyar regionalis tervezés els6ként a bala-
toni uduléterilettel foglalkozott.

Az uduléteriiletek regionalis tervezését a
szocialista orszagokban az a koriilmény is spe-
cidlis ,,mtifaj”’-ja teszi, hogy mig minden mas
teriileten a termelberék és az adllamigazgatas te-
ruleti munkamegosztdsanak szempontjai meg-
elézik az tidulés atfogéd feltételeinek megterem-
tését — és ezért szamos agazatnak és szervnek
a szerepe sokkal sulyosabb a regiondlis terv-
megolddsok kialakitdsaban — ebben az esetben
az udiilés és idegenforgalom szempontjai any-
nyira domindlnak, hogy — kivételes esetektdl
eltekintve — lényegében az uidiilési és idegen-
forgalmi feltételek helyes megolddsanak bizto-
sitdsa a tertuilet rendezési-fejlesztési problémaéi-
nak legtobb elemét meghatédrozza.

Ez gyakorlatilag annyit jelent, hogy tidulé-
tertiletek esetében a regiondlis tervezoknek al-
taldban a teriileti adottsdgok legjobb kihasz-
nalésat figyelembe véve — kiviilrél kapott aga-
zati szempontok és kévetelmények figyelembe-
vételével — modjuk van az alapvetdé koncepcio
kialakitasara, amelyhez a tobbi &gazatnak
ugyancsak a regiondlis tervek szerint kell iga-
zodnia. Ezeken a teriileteken a népgazdasagi
tervezés is tulajdonképpen csak olyan mérték-
ben gyakorol befolyast a fejlédésre, hogy a
népgazdasag mindenkori teherbiré képességé-
nek és egyéb kovetelményeinek megfeleléen

elosztott nemzeti jovedelembdl az adott tertilet
fejlesztésére fordithaté hanyadrész nagysagat
hatarozhatja meg. Ily moédon a regionélis ter-
vezésnek a népgazdasigi tervezéssel és mas
agazatokkal fenntartandoé ,,visszacsatolasos jel-
legli” kolesonkapesolata abban nyilvanul meg,
hogy az alapvetd koncepcié egyes megvaldsitasi
utemeit az adott idészakban figyelembe vehetd
gazdasagi és agazati lehetéségekhez képest ren-
dezi Ossze egy-egy Osszefliggd fejlesztési titem-
mé, ami azonban nem a végleges allapot tervét,
hanem csak az ahhoz vezeté ut ,lépcséfokai-
nak” tartalmat vagy megoldasi moddjat befo-
lyasolja.

Mint az el6z6kben is jeleztem, kivételes
esetek természetesen vannak. Kiilonosen ilye-
nek a teriiletekbe beékel6d6 banyakincsek vagy
meglevé iparok, amelyeknek kiaknazasi, illet-
ve felhaszndlasi lehet6ségei gazdasagi célszerii-
ség miatt nem akadalyozhatok meg. Ez eset- .
ben a regionédlis tervezés egyik legfontosabb
feladata, hogy az udiiléstél idegen létesitmé-
nyek és funkciok zavard hatasaval szemben a
lehet6 legnagyobb védelmet biztositsa. Ez épp-
ugy kiterjedhet az ipar bizonyos tevékenysé-
gének korlatozasara, mint a regiondlis tervek-
ben meghatdrozott védésavok, védétavolsagok
és mas teriiletfelhasznalasi intézkedések meg-
allapitasara. Szamos helyen azonban az ipar el-
kertlhetetlentl olyan mértékig ,,avatkozik bele”
a taj természetes allapotaba, hogy az altala el6-
idézett karos hatasok kikiliszobolésére kiilon 1é-
tesitési feladatok elGirdanyzasa utjan kell gon-
doskodni. Ilyen eset pl. ndlunk a Matra hegy-
ség alabanyaszasa, amelynek vizelvon6 hatasa
miatt az Uudil6lakossag vizigényét csak kiilon
odavezetett vizellatdsi rendszerrel lehet kielé-
giteni.

Az orszagos koncepcio sziikségessége
és az abbol eredd vizsgalati kovetelmények

Mint a bevezetében jeleztem, az udiilés
iranti igény vilagszerte tapasztalhaté6 noveke-
dése minden orszagban 1j megvildgitisba he-
lyezi az igények kielégitésének biztositasara ira-
nyulé feladatokat. Ez minden orszigban — és -
igy nalunk is — szikségessé teszi, hogy fel-
hagyjunk a természeti adottsagai folytdn Udi-
l16teriiletek céljara kivaléan alkalmas tertiletek
extenziv jellegli hasznositdsaval, hanem ehe-
lyett tervszerlien gondoskodjunk arrél, hogy
minden e célra alkalmas teriilet — anélkiil,
hogy a teriilet zsufoltsdgaval magét az udiilési
célt hatraltatnank — a lehetd legnagyobb mér-
tékben hasznossi valjék. Mivel az ilyen teriile-
tink mennyisége meglehetésen korldtozott és
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foldrajzi- elhelyezkedésiik sem teszi lehetévé

mindenirdnyd udilési igény hianytalan kielé--

gitését, a megfelel6 taji adottsagokkal nem ren-
delkezé teriileteken is az adott lehetéségeknek
leginkdbb megfelelé modon ki kell alakitani az
udulés kiilonb6z6 formdainak megfelels felté-
teleket. ;

Ma még egyik orszagban sem érték el azt
az allapotot, amelyben a népesség az idiilés
agazataiban olyan mértékben venne részt, aho-
gyan azt pl. a kommunista rendszer kialakula-
sdnak tavlataiban feltételezhetjiik. Az igények
legnagyobb foku kielégitettségének idészakaban
ugyanis fel kell tételezniink, hogy a dolgozdk
teljes szabadsagidejiiket, a tanulok szabadsag-
idejiknek jelentés hanyadat, s6t az eltartottak
is évente legalabb néhdny hetet a testi és szel-
lemi felfrissulés érdekében hasznalnak fel. Ez az
id6toltés pl. a dolgozdkndl természetesen nem-
csak az Un. évi rendes fizetett szabadsiag idé-
tartamat foglalja magdban, hanem a munkén
kiviil eltoltott napi idé egy részét és az Un.
hétvégi munkasziineteket is. Ugyanezt mond-
hatjuk a tanulokrdl is. Ezenkiviil a kiilénb6z6
gyogyhelyi ellatottsagot igénylé betegek ilyen
irdnyd igényét hely és idétartam vonatkozésa-
ban egyarant hianytalanul ki kell majd elégi-
teni. A kielégités modja sziikségszertien a val-
tozatossagot, évenként mas helyek meglatoga-
tasat, az utazas élményszerliségét, a nemzet-
kozi idegenforgalom igénybevételét is megko-
veteli. Ennek az 4llapotnak az elérését6l mind
hazai, mind pedig vilagviszonylatban még igen
messze vagyunk. Az udiulés és rokon jellegl
szolgaltatdsok jelenlegi tényleges volumene leg-
feljebb 10—15%-a a tavlatban varhaté udiils-
forgalmi igénynek.

Az igényeknek ilyen aspektusbol varhaté
abszolut tavlati mennyiségével és novekedésiik
igen gyors ltemével szemben a hazai legalkal-
masabb udiiléterilletek mar ma is viszonylag
telitettek. Feliiletes vizsgalat alapjan joforman
reménytelennek latszik az el6z8k szerint feltéte-
lezett igények abszolut, de kiilonosen azok gaz-
dasagos kielégitésének lehetdsége. Az igények
nivekedésével szemben egyre novekszik az e
célra alkalmas tertiletek méas célra vald igény-
bevételének abszolit mértéke — mégpedig 8-
ként a termelés és a telepiilések fejlédése cél-
jara — tovabba egyre tobb zavaré hatds érvé-
nyesul f6ként az ipar, a kozlekedés, a mez6- és
erdégazdasag részérdl. Ilyen koriilmények ko-
zott kiloénosen kiemelt szerepe van a regionélis
tervezésnek, amely egyrészrél az tdiilés poten-
cialis adottsagainak feltarasaval, azok gazdasa-
gos kihasznélasi lehetéségeinek megéllapitasa-
val és a kihaszndlas tervszeri feltételeinek
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meghatarozasaval az e téren elérhetd optimu-
mot biztositja. : ,

Mindez egy sor — vilagszerte és nalunk is
uj — tervezési modszertani igényt vet fel.

Mindenekel6tt nem az adottsagokbol, ha-
nem a lakossag és a befelé irdnyul6é idegenfor-
galom udiilési, gyogyaszati, illetve turisztikai
igényeinek hosszabb tavlatban varhaté alakula-
sabol kell kiindulnunk, mégpedig megfeleléen
feltarva az ebben a mozgalomban részt vevd ka-
tegoéridk (lakohely, korosztaly, foglalkozasi ag
stb.) sajatos igényeit, ami lehet6vé teszi az igé-
nyek differencialt kielégitésének megoldasat is.

Ezt kell kovetnie mindazon teriiletek fel-
kutatdsdnak, amelyeknek természeti adottsagai
alkalmasak vagy alkalmassad teheték az iidiilés
és idegenforgalom céljara. Ezek koziil minden-
képpen szamitasba kell venniink nemecsak a
meglevé vizfeliileteket, hanem 1j vizfeliiletek
kialakitasara alkalmas teriileteket is, tovéabba
a jelenlegi mas igénybevétel vagy szennyezddés
miatt tidilési célokra alkalmatlan vizfeliiletek-
nek mentesitési lehet8ségeit. Kiilon taji elemek
a vizforradsok, amelyek akar gyogyaszati-udi-
lési vagy esetleg csak turisztikai ivéviz-beszer-
zési lehet6ségek miatt értékesek. Altalaban je-
lent6sek mindazok a magaslati teriiletek, ame-
lyek igénybevételét kiilonleges adottsagok vagy
mas felhasznalasi médok nem gatoljak; az er-
détertiletek, tovabba az egészségligyi szempont-
b6l kedvezé mikroklimaju tertiletek, valamint
mindazon teriiletek is, amelyek taji szépségeik
kovetkeztében vonzok ilyen célra. De ide kell
sorolnom a miiemléki és egyéb torténeti szem-
pontbol jelentds tertileteket, teleptliléseket vagy
akar csak egyes jelentésebb objektumok kor-
nyezetét is, tovibba mindazon teriileteket, ahol
latvanyossagok, élmények biztositjak a latoga-
tok kikapesolodasat, egyes adottsdgaink megis-
merését. A mi viszonyaink kozott ide tartoznak
a kozismert torténelmi borvidékek, szocialista
varosaink, 4j lakételepeink, a Hortobagy és a
bugaci puszta stb.

Az idegenforgalom szempontjabol specia-
lis — éppen ezért felhaszndldsa szempontjabol
igen jelentds — kategoéria a kiilonbo6z6 tarsadal-
mi, szakmai, tudoméanyos és egyéb rendezvé-
nyek céljara alkalmas telepiilések, teruletek,
meglevé létesitmények, illetve mindazon he-
lyek, amelyek ilyen létesitmények elhelyezésére
alkalmasak.

A felsorolt sajatossagok atfedése valamely
teriileten természetesen erdésen fokozza az al-
kalmassagot (ilyen pl. a Balaton északi partja,
amely a minden vonatkozasban kivalo vizfelii-
let mellett gyogyaszati célokra alkalmas forra-
sokkal, t4ji szépségekkel, erdéteriiletekkel, muii-
emlékekkel és kiilonleges borvidékekkel egy-




arant rendelkezik, ezenkiviil mikrokliméja is
kedvez6, mivel a vizfelilet parolgasa erés hité-
hatast fejt ki, éppen a legmelegebb nyéri idé-
szakban). 447

Az alkalmas és alkalmassa tehetd teriiletek
feltarasa kapcsdn természetesen a legfontosabb
kovetelmény azoknak a felhaszndladsi kategori-
dknak a megallapitdsa, amelyekre a feltart te-
riillet célszerien igénybe vehets. E kategoriak
f6 csoportjai:

a) udiilés, pihenés;

b) gyogyaszati célok;

c) sportolas, ide értve a turisztika szlikebb
értelmezését (az uUn. természetjarast) és
a halészatot, vadaszatot is;

d) idegenforgalmi célok, ide értve az un.
bels6 turizmust (vagy méas néven orszag-
jarast) is.

Az alapvetd alkalmassagi kategoéridk egy-
részt atfedhetik egymast (mint ahogyan a Bala-
ton esetében mar lattuk), masrészt mindegyikiik
igen sok részkategoriabol all, amelyek mind-
egyikét kiilon-kiilon kell a felhasznalds meg-
allapitasa szempontjabol figyelembe venni. Igy
pl. az udiilési, pihenési stb. lehetéségek mérle-
gelése esetén kulon kell valasztanunk azokat a
teriileteket, amelyek féként tartés (1—2 hetes)
igénybevételre alkalmasak, azoktol, amelyek az
un. 1—2 napos hétvégi fellidiilés lehetéségeit
rejtik magukban. A gyogyaszat esetében jofor-
méan minden természeti adottsdg mas-mas be-
tegségfajtdnak a gyodgyulasat segiti el6, ugyan-
akkor azonban a nem megfelel6 betegségfajta
esetében karos tiineteket is vélthat ki. Hasonlo
az eset a sportok vonatkozasidban, ahol a teril-
let alkalmassdga altaldban a testedzés megha-
tarozott fajtaira vonatkoztathaté. Példaul a tu-
risztika esetében is élesen meg kell kiilonboz-
tetniink egymaéstél az egyszerli barangolas le-
hetéségét a sziklamaszéds, az alpinista turadk, a
barlangi tardk és egyéb, erdsebb igénybevétell
mozgasi lehetdségeket nyujto feladatoktol.

Mind a négy alapveté felhasznilasi kate-
goriara vonatkozoan megallapithatjuk, hogy az
azok céljara valo igénybevétel altalaban zavaro
hatést lehet a tobbire. A pihenés bizonyos faj-
taira kedvezétlenil hat a sportolék bizonyos
fajtaju tevékenysége (pl. a Magas-Tatra regio-
nalis terveiben élesen elhataroltdk egymastol
az udulés-turisztika, a.gyoégyitds és a tudoma-
nyos kutatds, a csillagdszat teriileteit). S6t, a
f6 kategéridn belili egyes felhasznalasi fajtak
is zavarhatjak egymast. A természetjaras és a
vadaszat nyilvanvaléan nem fér meg egymds-
sal ugyanabban az idében, ugyanazon a terii-
leten. Még az azonos felhasznildsi kategoéridk

esetében is zavarjdk -egymadast az azokat tarto-
san és rovidebb ideig igénybe vevé latogatodk,
igy pl. a tartésan nyaralokat a ,,vikendezdk”.
Az ilyen sok oldalrél alkalmazott megosz-
tast is tovabb kell kategorizalni abbdl a szem-
pontbdl, hogy a teriilet és annak felszereltsége
az igénybe vev6 kozonség igényeit milyen szin-
vonalon elégiti ki. Az Gn. francia Riviéra part-
vidékére készitett tervben pl. az egyik legfon-
tosabb célkitlizésnek tekintették az iidiiléforga-
lom pénziigyi szempontok szerinti megosztésat.
A legfels6 kategoridba soroltdk a legmagasabb
anyagi aldozatot rafordito kilfoldi luxusutaso-
kat, utdna kovetkeznek a nagyobb igényili ha-
zai Udilék, majd a szerényebb igényid, de még
bizonyos ,,polgari”’ kényelmet igénylé kulfoldi
és hazai latogatok, végil a kis pénzli vagy
,.vadromantikus” satorlakok. Az e kategoriak
szamara leginkabb alkalmasnak talalt tertuletek
felhasznalasat a terv ugy allapitotta meg, hogy
azon a latogatok ne ,,zavarjak” egymast, pon-
tosabban, hogy lehetéleg ne is talalkozhassanak
egymassal. Ezzel szemben pl. nélunk Tihany-
ban az egymastol eltér6 minden ,.kategéria”
igen jol megfér egymaéssal, bar a taladlkozasuk
lehetosége teljesen akadalytalan.

A kategériak bizonyos mérvi elkiilonitési
igénye mellett azonban fennall bizonyos kap-
csolédasok igénye is. A legnagyobb foku pihe-
nésre, s6t a pihenést igénylé gyogyulasi folya-
matokra igényt tarté kozonség szamara is idén-
ként uditéleg hat bizonyos élmény, amelyet ma-
sok mozgalmasabb szérakozasa, sportolasa
nyujt. (A Balatonfiireden rendezett vitorlas-
versenyek pl. inkdbb kedvezé, mint kedvezét-
len hatdasuak a legmagasabb kiméletet igénylé
szivbetegek szamara is — a Tihanyban rende-
zett motorkerékpar-versenyek azonban vala-
mennyi kategéridba tartozé udulét nagymér-
tékben zavarjak.) Ezzel a kérdéssel kapcsolat-
ban azt is meg kell dllapitanunk, hogy az tudu-
lést igen sok ember szamara az udilés korébe
tortozé egyes kategoridk kozotti valtoztatgatés
lehetGsége teszi leginkabb kellemessé. Ezt — a
valtozatossag természetadta igénye mellett — a
mi éghajlati viszonyaink kozepette az id&jaras
valtozékonysaga 1is sziikségessé teszi. Aki pl.
nap mint nap csak fiirdik vagy vitorlazik, an-
nak egyszer-egyszer jol esik egy-egy nagyobb
gyalogtura is vagy forditva. A nappali firdés
utdn az egyik 1idiil6 este mulatohely jellegl
szorakozast kivan, a masik csendes olvasast
stb. Az elsésorban flirdd jellegli tiduléteriletek
kozonsége rossz id6 esetén is valamiféle maés
id6toltésre tart igényt. Igy tehat a teriiletek al-
kalmassaganak megvizsgaldsa soran a megfe-
lel6 kombinécios lehetdségekre valé alkalmas-
sag is igen fontos,
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A teriileteknek az el6z6kben vazolt mind-
ségi kategorizaldsdval egyidejlileg kell foglal-
kozni azok ésszeri befogadoképességének, ,ka-
pacitasanak” megallapitasaval. - Ennek soran
feltétleniil biztositani kell, hogy sem az azonos
kategoriaba tartozok, sem pedig a kiilénb6z6 ka-
tegoéridk ne szoritsdk ki egymast. Ez természe-
tesen nemecsak az egymassal valé érintkezés al-
tal okozott tulzsufoltsagi tiinetekben, hanem
kiilonb6z6 igénybevételi formédk egymast zava-
ro hatédsdban is megnyilvanulhat.

A vizsgalat természetesen nemcsak az adott
allapotban mar meglevé befogadoképesség meg-
allapitdsat szolgdlja, hanem annak célszert ki-
terjesztési lehetGségeit is, beleértve ebbe mind-
azon korilmények megszliintetésének lehet6sé-
gét, amelyek az adott teriilet maximalis kihasz-
nalasat gatoljak. Ez egyike az udil6teriletek
fejlesztését szolgald, csak tobb iltemben végre-
hajthaté feladatoknak, hiszen szdmos esetben
nagy forgalmu kozlekedési palyak athelyezését,
ipari uzemek Kitelepitését vagy zavaré athata-
saik jelentds beruhézasokkal jaré megsziinteté-
sét stb. kivanja meg, amihez a sziikséges gaz-
dasagi feltételek csak viszonylag hossza idé
alatt allnak rendelkezésre.

A vizsgalatnak ki kell terjednie szamos je-
lenség tavlati alakuldsanak elemzésére is, nem
egyszer olyanokra, amelyek a tervezés iddpont-
jaban még csak feltételezhet6k, anélkiil, hogy
megfelel6 el6zményekre tamaszkodhatnanak.
Ilyen pl. a létesitendé tarozok udiilési célokra
valé hasznositdsi lehetéségeinek elemzése. En-
nek sordn a medence feliszapolodasanak valo-
szinlségét és tisztitdsdnak modjat, illetve a viz-
szint ingadozasanak az Uidiilési célokra vald ki-
hasznalasi lehetéségeit teszik vizsgalat targya-
va. Szamos esetben ugyanis el6fordul, hogy a
tarozok alapvetdé rendeltetésiiknek megfelel6
hasznositdsa esetén éppen az idiilési idényben
rendelkeznek olyan kis viztartalommal, amely
udiilési célokra mar nem hasznosithato.

Nem mellézhet6 a vizsgdlatnal a meglevd
létesitmények hasznositasi, bévitési lehetségei-
nek elemzése sem, hiszen bizonyos mértékig
ezek is meghatarozéi a tavlati kapacitasnak.
Igy a széllas, étkezés, gyogykezelés, sportolas
stb. céljara szolgalo létesitmények befogadoke-
pessége, korszerlisége, a kozlekedési halézat,
valamint a kozmivek allaga és allapota jelen-
tésen befolyasolja a tovabbi miszaki feladatok
megoldasanak lehetdségeit és koltségeit, ezen
keresztiill pedig a célszerien kialakithato fej-
lesztési litemek idétavlatat és tartalmat.

Meg kell vizsgalni a teriiletet igénybe vevo
népesség ellatasi lehet8ségeit, mégpedig f6ként
az élelmiszerek és egyéb fogyasztasi cikkek, to-
vabba az udulési igények kielégitését biztositd
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kiszolgalo személyzet vonatkozasaban. Ezzel

~-kapesolatban fel kell tarni a kornyezet mezé-

gazdasagi termelési és Aruellatasi viszonyait,
tovabba a népesség gazdasagi helyzetét, foglal-
koztatottsagat. Meg kell &llapitani a mezdgaz-
dasagi termelésnek és az aruelosztdsnak oly
modon valé kifejlesztését, atszervezési lehetd-
ségeit, hogy az tdiiléteriiletek elldtdsa hidnyta-
lanul és gazdasagosan biztosithaté legyen. Meg
kell allapitanunk, hogy mekkora koérzet dolgo-
z0i milyen mértékben tudnak részt venni az
tidiiltetési funkciékban.

Fontos tényezé a vizsgalatnal az idiilé- és
idegenforgalom eddigi tényleges mennyisége,
osszetétele és ezek alakulasa, kildn figyelembe
véve az idény jellegli idészakok és a forgalom
eredetének adatait. Ennél kilonosen figyelemre
mélté a teriilet onkéntes és adminisztrativ in-
tézkedésekkel befolyasolt latogatasa, ez utdb-
biak kozé értve a munkaado vallalatok, illetve
a SZOT beutaldsait és a csereudiiltetési akcio-
kat, amelyek bizonyos mértékig befolyasoljak a
valasztési lehetéségeket. Hasonloképpen foglal-
kozni kell a kililonb6z6é irdnyvonatok, rendsze-
resen fenntartott autébuszturdk, menetdijked-
vezmények és egyéb befolyasolo tényezék hata-
saval is.

Mindezek Osszességilikben megfelelnek a re-
giondlis tervezés gyakorlatdban alkalmazott
,regiondlis vizsgalat” specidlis tartalmanak,
ami annyiban ,,specidlis’, hogy ezekkel egyide-
juleg — illetve nagyrészt ezek kozott — kell
vizsgalat targyava tenni a teriilet mindazon
természeti, foldrajzi, gazdasagi, miszaki, de-
mografiai, szociolégiai, telepliléshalézati és
egyéb sajatossagait, amelyek mindenfajta regio-
nalis tervezésnek az alapvetd vizsgilati anya-
gat jelentik.

A tervezés fobb modszertani szempontjai

A tovéabbiakban roviden &sszefoglalom a
konkrét tervezési munka szempontjait, amelyek
Osszességiikben a tervezési teriiletek kialakita-
sanak modjat meghatarozzak.

Ezek koziil elsé a vizsgalat keretei kozott
feltart tertlet, egy vagy tobb f6 rendeltetésé-
nek (profiljanak) megallapitdsa, ami magéban
foglalja azoknak az udiilési, idegenforgalmi ka-
tegoridknak rogzitését, amely kategoériak saja-
tos igényeinek kielégitését a fejlesztés soran
biztositani kell.

A tervezés kovetkezd lépeséje annak a
nagysagrendnek (kapacitdsnak) a megallapita-
sa, amely az udul6teriilet befogaddoképességét,
illetve az uduldteriilet fejlesztése soran meg-
valésitand6 létesitmények nagysdgat elsddle-




gesen determinélja. Ezt természetesen nem ab-
szolut értelemben. a teriilet egészére és a kate-
goriak Osszességére kell meghatarozni, hanem
kategorianként és a fejlesztés litemeinek meg-
felels fokozatok szerint is. A létesitmények
nagysagdnak és megvalositdsuk litemezésének
tisztdzdsa érdekében — a lehetéségek hatdraig
— fel kell bontani a tervezési teriileten lebo-
nyolédé feladatokat azok legkisebb &nall6
funkciodira, igy pl. a kiulonbozé udultetési for-
maknak megfeleld elszallasolasi, étkeztetési,
sportolasi, gyogykezelési, szorakozasi stb. funk-
cikra, hogy ennek megfeleléen lehessen az
egyes rendeltetési céloknak megfelelo létesit-
mények helyét megallapitani. Ez egyben lehe-
toséget ad az egyes részrendeltetések teriileti
hatarainak helyes megallapitasdhoz is; ami
nemcsak azt biztositja, hogy a kifejlesztés tel-
jes tavlatdban minden létesitménynek megle-
gyen a maga célszerli telepitési korzete, hanem
mar a legkozelebbi fejlesztés idGszakaban is le-
het6vé teszi a végleges allapot kovetelményei-
nek megfelel6 kozlekedési és kozmiihalézati
rendszer idészerti szakaszainak megfelelS helyre
vald telepitését. !

Az eddigiekben még nem konkrét létesit-
ményekrdl, esak azok elhelyezési lehetOségeirol
volt szo, ezért a tervezés tovabbi szakaszdban a
konkrét létesitmények meghatarozasarol is gon-
doskodni kell, hogy azoknak megfelel6 miiszaki
adatai alapjan torténhessék meg a fejlesztés so-
ron kovetkez$ szakaszédban megvalositando 1é-
tesitmények megfelel6 meéreteinek és kapcsola-
tainak meghatarozasa is. Ez esetben természe-
tesen szdmos olyan, csak nagyobb tavlatban
megvalositando létesitmény feltételezett nagy-
sagat is el6 kell iranyozni, amelyek a maguk
megvaldsitasanak idején esetleg kisebb-nagyobb
eltéréssel valnak iddészertiivé, de a korabban
megvalositand6 egyes alapveté rendeltetést 1é-
tesitmények: utak, kozmilivek stb. méretezésé-
hez és vonalvezetéséhez kielégité tampontokat
adnak.

A miuszaki tervezés e szakaszdban kell gon-
doskodni mindazon létesitési feladatok megha-
tarozasarol is, amelyek az udilés és idegenfor-
galom funkcidinak fenntartasi lehetéségét, biz-
tositdsat vagy éppen az azok teljesitését akada-
lyozé korilmények megsziintetését célozzak.
Ide tartozik pl. a zavar6 hatasu ipari létesitmé-
nyek eltavolitasa vagy zavardé hatasuk meg-
szintetése, tobbek kozott az tdulést szolgald
vizmederbe bekétott szennyvizeknek mas irany-
ba valé elvezetése, esetleg a szennyez8 hatas
biztos megszintetését szolgaldé berendezések lé-
tesitésének el6irdsa, megfeleld noévényzettel el-
latott, illetve ellatandé védésavok telepitése az
uduléteriilet és mas rendeltetésii ovezetek, to-

vabba az Udildteriiletnek kiilénbozé rendelte-
tésti tertiletrészei kozott. Ide tartozik még az
tdllési célokat szolgdlé erdéterliletek erdégaz-
dasagi feladatait korlatozo el6irdsok megallapi-
tasa, a talaj-, illetve tajvédelem szdmos részfel-
adatanak elGirasa, a tajat, illetve a természeti
adottsagokat megsziintetd beavatkozasok (pl.
kilszini. banyaszat) hatasanak felszamolasa is.
Az udiilé- és idegenforgalmi teriiletek sa-
jatos ellatasi problémainak megoldasat — ki-
16n6sen az tidilési-idegenforgalmi idényben je-
lenlevé tobblet létszamnak friss mezégazdasagi
termékekkel valé ellatdsait — ugyancsak meg-
felel6en el6 kell irdnyozni, mégpedig mint az
érintett teleplilések alland6é népességének igé-
nyeire szuperponalédé és mindenképpen kielé-
gitendé tobbletet. Ez nemcsak a megfelel6 me-
zogazdasagi ellaté ovezetek helyének kijelclésé-
b6l és az azokkal fenntartandoé kapcsolatok ki-
épitési moédjanak meghatarozasabol 4all, hanem
a csak nagyobb tavolsagbol igénybe vehets el-
latmanyok szallitasanak, tarolasanak és eloszta-
sanak megfelel6 feltételeket is biztositani kell.
Az el6z6kben vazolt ellatasi igények még
kiegészlilnek az udulé- és idegenforgalom el-
latasat szolgadlé — szamos helyen csak idény-
szerien biztosithatdé — személyzet élelmezésé-
nek és egyéb irdnyu ellatdsédnak megoldasaval
is. Ez egyébként mar csak kovetkezménye an-
nak az alapvet6é kovetelménynek, hogy a ter-
vekben maganak az ellato, kiszolgalo személy-
zetnek biztositasdhoz sziikséges muszaki feltéte-
leket is tervszertien meg kell hatarozni. Ennek
— a kornyezet demografiai helyzetétél és an-
nak varhaté alakulasatol kezdve — ki kell ter-
jednie az adott korilmények kozott esetleg ido-
szakosan a helyszinre betelepitend6é vagy ingaz-
tatando6 személyzet biztositasara. Kiilonosen fon-
tos kovetelmény, hogy az érintett telepiilések
alland6 lakossagara az udilés és idegenforga-
lom mindenképpen kedvezden hasson, egyrészt
olyan vonatkozasban, hogy a lehet6 legnagyobb
mértékben jaruljon hozza gazdasagi, ellatasi
helyzetiik megjavitdsdhoz, masrészt pedig, hogy
minél kevésbé zavarja Oket sajatos életkorul-
ményeik fenntartdasaban, illetve fejlesztésében.
A tervezés soran megallapitott végleges al-
lapot, tovdbba az azok elérését megel6z6 egyes
utemek kialakitasan tulmenéen meg Kkell ol-
dani a kialakitds modozatainak szervezeti, szer-
vezési (organizacios) feltételeit is, vagyis annak
a miuveletsornak a meghatarozasat, amely a le-
het6 legkisebb zokkend, litkozés, felesleges ra-
forditas, az Uidiilé- és az allando6 lakossdg mini-
malis zavarasa mellett a leghatékonyabban biz-
tositja a tervezett allapot létrejottét.
Az elmondottakbdol kovetkezik, hogy az
uduléteriiletek regionalis tervezésében sziikség-
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szerl léptékbéviilés kovetkezik be az egyéb te-
riilletek regionélis
ugyanis szdmos — a taji adottsagok helyes ki-
hasznalasatol erésen fliiggé — létesitmény elhe-
lyezése mar a regionalis tervezés stadiuméaban
is olyan részletes megoldasokat kivan, amelye-
ket rendszerint csak az 4ltaldnos varosrende-
zési tervek vagy még azoknal is nagyobb lép-
tékben lehet egyértelmiien kialakitani. Ugyan-
ezek az okok jelentkeznek &ltalaban az utak és
kozmiivek nyomvonalainak meghatarozasanal,
de ugyanezt a részletességet indokoljék az udi-
l6tertiletek tervszerli fejlesztésének koltségel6-
iranyzataval kapcsolatos kovetelmények is. En-
nek soran ugyanis — éppen mert maga a regio-
nalis terv egyben a teriilet fejlesztésének gaz-
dasagi terve is — a maximalis felel6sség terheli
a tervezét az egy-egy tervidészakban rendelke-
zésre allo keret legcélszerlibb felhasznalasi le-
hetéségeinek meghatarozasaval kapesolatban.

Ilyen modon a regionalis tervezés elsé sza-
kaszanak — amely minden mas terileten, mint
regionalis tervtanulmany, lényegesen nagyvona-
libban alakithaté ki — szdmos vonatkozdsban
itt mar a regiondlis rendezési terv kovetelmé-
nyeit is ki kell elégitenie, tekintet nélkil arra,
hogy egyes, nagyobb tavlatban megvalésulé ré-
szei a késébbiekben kisebb vagy nagyobb mér-
tékben modosulhatnak. Ez a 1atszolag indokolat-
lan tobbletmunka azonban -elkerilhetetleniil
sziikséges ahhoz, hogy az adott teriiletek opti-
malis kihasznéldsanak miszaki feltételei a te-
riilet fejlesztésének egész idétartama alatt hi-
anytalanul biztositva legyenek. Ez a ,,tobblet-
precizitds” egyébként abban is megtériil, hogy
az ilyen teriiletek egyes telepiiléseinek altaldnos
és részletes rendezési tervei nemcsak program
tekintetében sokkal megalapozottabbak, mint
altalaban mas telepiiléseké, hanem maguknak
a telepiilésrendezési terveknek igen sok eleme
mar a regiondlis tervekben kialakul, és igy
megtakarithatéva teszi az azzal &ltalaban kap-
csolatos tovabbi feladatokat.

A tervezésnek ez a részletezettsége teszi
egyébként lehet6évé azt is, hogy mindazokon a
teriileteken, ahol az 4&ltaldnos fejlesztés vi-
szonylag lassan belép6 kovetelményei folytan
az id6kozben szlikségszerlien megvalosuld egyes
létesitmények konkrét helyének megallapitasa
a tervezés idGszakdban még nem lehetséges, ezt
a tertileti féépitész kézbentarthassa.

A részletesebb regionalis tervezést indo-
kolja az a korilmény is, hogy a legtobb tidiils-
teriilet fejlesztésénél azok az érdekelt allam-
igazgatasi és tarsadalmi szervek, amelyeknek
az udtléteriiletek fejlesztésében és kihasznala-
saban szerepiik van, idészakosan elég nagy siir-
gbsséggel vetik fel egyes ujabb udulési rendel-

60

tervezéséhez képest. Itt-

tetésli létesitmények elhelyezésének sziikséges-
ségét, és ennek helyes megoldasa csakis a meg- -
felelé részletességgel elkészitett regiondlis terv
birtokaban biztosithato. :
Ennek kapcsdn mindjart fel kell vetni az
tduléteriilet. tervszert fejlesztésének d4gazati
szempontjaival kapcsolatos problémakat. A ko-

‘ rabbiakban mar emlitett, viszonylag sok érde-

kelt szerv mindegyikének sajitos, szocidlis, iiz-
leti és egyéb szempontjai vannak, amelyek
megfelelé kielégitése jelentds hatassal van a
tervezési teriilet felhasznalasdnak megoldésara.
Az azonban természetesen elképzelhetetlen,
hogy minden ilyen érdekelt szerv konkrét terii-
letfelhasznalasi igényével megfelel6 ©Osszhang-
ba tudjon jutni mas szervek kovetelményeivel.
Ha minden szerv sajatos szempontjai kiilon-kii-
16n is érvényesiilnek, gy az ilyen teruletek
felhasznalasaban, a létesitmények rendszerének
kialakitasaban megengedhetetlen zlrzavar ko-
vetkeznék be a megfelelé épitészeti egység he-
lyett.

Ennek kikiiszobolésére egyetlen lehetséges
ut, ha az érdekelt dgazatok a maguk kovetel-
ményeit szamokban, iranyelvekben és normati-
vakban meghatarozva adjak meg azzal a célki-
tlizéssel, hogy valamennyi szervnek Osszes ko-
vetelményét az ezek koordindlasaval foglalkozd
regionalis tervezd hangolja Gssze és alkossa meg
ezekbdl a fejlesztés célszerd szintézisét. Ez ter-
mészetesen nem zarja ki, hogy az érdekelt aga-
zatok a tervezés soran ,, menetkozben” megfe-
lel6 konzultacios tevékenységgel tamogassak a
tervez6k munkajat és szakismereteik, valamint
agazati szempontjaik érvényesitésével hozzaja-
ruljanak a tervez6k altal kialakitott megolda-
sok finomitasahoz.

Ezen tulmendéen azonban az elkészilt ter-
vek megfelel6 birdlataval, véleményezésével is
érvényt-tudnak szerezni elgondolasaiknak a jo-
vahagyas soran.

Az elkésziilt regiondlis tervtanulmanyok
birtokdban az &gazatoknak tovabbi szerepiik
van a fejlesztés alapjaiul szolgalé fedezet biz-
tositdsdban és elosztdsdban, és ily médon részt
vesznek a fejlesztés egyes ilitemeinek kialakita-
sadt meghatdroz6 gazdasagi feltételek el6készité-
sében is.

Ebben a vonatkozdsban sem képzelhetd el
a fejlédés tervszerii biztositdsa egyes agazatok
sajatos finanszirozasi lehetéségeinek egyszerd
dsszehangoldsa Utjan, minthogy barmelyik aga-
zat sajat létesitményének tervszerli mikodte-
tése csakis olyan jarulékos és kapcsol6dé beru-
hézasok egyideji vagy éppen megel6z6 végre-
hajtasaval lehetséges, amelyeket az arra illeté-
kes agazatok onmaguktél nem iranyozhatjak
el6. Az ilyen — foként kozlekedési, kdzmiive-




sitési és ellaté halozati — létesitmények tav-
latban is megfelelé rendszerének kialakitasa el-
keriilhetetleniil sziikséges ahhoz, hogy barmely
idészerii létesitmény megvaldsitdsa és teljes ér-
tékd hasznalata a jovo tervszeri fejlesztésével
O0sszhangban legyen megoldhaté. Ez pedig ter-
mészetesen csak a jovot szamos vonatkozasaban
mar ,,megelblegezé’’ regionalis tervek birtoka-
ban érheté el.

Tovabb fokozza a regiondlis tervek ilyen
rendeltetésti felhasznalasanak sziikségességét az
,»Uj mechanizmus” soran létrejové helyzet,
amelyben az udilé- és idegenforgalmi létesit-
mények jelentés hanyada is esetleg vallalati
kezdeményezés utjan valéosul meg — mégpedig
rovid elokészitési id6 feltételezésével, amelyek
soran csak a megfeleld, atfogd tervelézmények
birtokdban lehet az akut problémat a nagyobb
tavlat sérelme nélkiil megoldani.

Ezen tulmenden is erdsen heterogén az
uduléteruletek fejlesztésének  finanszirozasa,
mert az érdekelt szervek 4&ltal rendelkezésre
bocsatott beruhazasi titemen kivil az tdultetés-
b6l befolyé koltségtérités, kiilonbozé tagsagi
dijak, udiiléhelyi dijak, az érintett telepiilések
kozségfejlesztési alapja is kiilonboz6 oOsszetétel-
ben és aranyban jarulnak hozza a fejlesztéshez,
és igy a regionalis terv egyéb litemre vonatkozo
fejlesztési szakasza mindezek Osszességének fi-
gyelembevételével hoz létre egy komplex fej-
lesztési feladatot, amely minden vonatkozasa-
ban jol kihasznalhaté, gazdasagos telepulési
egység kialakitasat eredményezi.

A regionalis tervezéknek a regionalis ren-
dezési tervekkel kapcsolatos feladata tehat
udiilé- és idegenforgalmi teriiletek esetében al-
taldban Uugy modosul, hogy az érintett teruletre
vonatkoz6 regiondlis tervtanulmanynak a fej-
lesztés soron kovetkezd szakaszara kidolgozott
terve jelenti azt a tervezési fazist, amelynek
béazisa — a tervtanulmany teljes anyaga mel-
lett — az adott fejlesztési idészakra mozgosit-
haté anyagi fedezet teljes nagysaga. Ennyire
konkretizalt feladat esetében mar természetes,
hogy ennek a fejlesztési idészaknak az 4ltala-
nos szervezeési (generalorganizacios) tervét is ki
kell dolgozni. Ez a generalorganizici6s tervezés-
nek sajatos feladata, mivel egyméassal miiszaki-
lag szervesen Osszefiiggé telepiilések rendszeré-
ben kell a fejlesztés feladatainak egymassal id6-
ben 0sszefligg6 elemeit a megvalésitds vonat-
kozésaban is Osszekapcsolnia. Ez nemcsak olyan
kozlekedési és kozmiihalozati szakaszokra vo-
natkozik, amelyekkel szemben egyidejlileg me-
rilnek fel kdévetelmények a teriileten elhelyez-
ked6 szamos telepiilésben, hanem olyan — a
térben pontszeriien jelentkezé — létesitmények-
re is, amelyek mashol megvalosulé létesitmé-

nyek funkciéit hivatottak kiegésziteni. Igy pl.
sziikséges, hogy az adott idészakban létrejové
szallashelyek oOsszességének megfelelé sporto-
lasi, étkeztetési, szorakozasi és egyéb létesitmé-
nyek egyidejlileg alljanak rendelkezésre.

Az udiiléteriletek regiondlis tervezésének
— a mar elmondottak mellett — igen fontos
célja az. ott folydo maganépitkezések telepitésé-
nek a kozérdek szerint vald szabalyozasa is.
Mar a jelenlegi, viszonylag még szerény gazda-
sagi helyzetiinkben is a népesség elég széles ré-
tege torekszik sajat udiléépiiletek, nyaraldk,
hétvégi hazak létrehozasara, ami onmagaban
egészséges torekvés, és igy elvileg nem volna
helyes meggatolni. Ezzel szemben azonban azt
sem szabad szem el6l téveszteniink, hogy az
ilyen magan jellegli — altalaban szabadon allé
és foldszintes — objektumok teriiletigénye vi-
szonylag nagymértékben foglalja el az tidiilésre
amugy is szlikosen rendelkezésre allo teriilete-
ket. Igy — habar a magantulajdonban levé
udiléhazakat nemcsak azok tulajdonosai, ha-
nem az altaluk meghivott vagy ott bérléként
elhelyezked6 vendégek is haszndaljadk — az egy
f6 udultetésére igénybe vett brutté teriletiik
nagysaga sokszorosat teszi ki a jol kihasznalt,
nagy befogaddoképességl, tomegludiultetést szol-
galo létesitményekhez viszonyitva (természete-
sen ez utdbbiak esetében is figyelembe véve a
vendégek elérhetd legnagyobb foku zavartalan-
sagat).

Az ebbdl ered6 kovetkezményeket az a gaz-
dasagi Osszefliggés is alatdmasztja, hogy a ma-
ganépuleteket is fokozatosan el kell latni azok-
kal a kozszolgaltatasokkal — kozuttal, villany-
arammal, bolthalozattal és a lehetéségekhez keé-
pest vizvezetékkel és csatornaval is —, amelyek
ezeknek az éplleteknek korszerd szinvonalon
valé hasznalatat lehetévé teszik. A maganépi-
letek extenziv beépitése azonban ezeknek a szol-
galtatasoknak korszerli szinvonalon val6 kielé-
gitését csak viszonylag nagy fajlagos koltségek
aran teszik lehetévé. Bar a koltségek — rész-
ben vagy egészben — &atharithatok az épiiletek
tulajdonosaira, az azok megvaldsitdsdhoz sziik-
séges anyag és munka mas fontosabb, nagyobb
hatasfokkal funkcional6 létesitmények megvalo-
sitasanak anyagi ert6forrasait csokkenti.

Tovabbi ilyen probléma, hogy a maganerd-
b6l épuldé nyaralék mindéségi, esztétikai szinvo-
nala — az egyéni izlés (illetve izléstelenség) ér-
vényestilési lehet6sége, a kivitelezés soran al-
kalmazott primitiv megolddsok (pl. a csalad
maga ,tervezi” és hajtja végre az épitkezést)
révén — veszélyeztetik az udiil6tertiletek alta-
lénos megjelenését, kellemességét és idegenfor-
galmi vonzoéerejét.

Az eddigiekben ismertetett tervezési szem-
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pontok lényegiikben a vizsgalat alapjan alkal-
masnak talalt terililetek felhasznaldsanak terv-
szerl biztositasat szolgaljak. Ezt a kézenfekvo
teladatkomplexumot azonban még ki kell egé-
sziteni az tidiilés és rokon jellegli funkciok meg-
felel$ teriileti szerkezetének kialakitasaval.

A tertileti szerkezet problémaéajaval kapcso-
latban a telepiiléshalézat fejlesztésének mar
tobb izben publikélt szempontjai vilagosan le-
irjak azt a hierarchiat, amely a kiilénboz6 sze-
repkord telepiilések esetében fennall. A te-
lepiilések halézatanak ez a szerkezeti rendszere
természetesen az udilGterliletekre is kiterjed,
de ott — éppen az udiilés és idegenforgalom
kovetelményeinek megfeleléen — bizonyos
meértékig moédosul, Uj vonasokat, mégpedig az
udilés és idegenforgalom kovetelményeinek
megfelelé vonasokat vesz fel.

Ennek a sajatos teriileti, teleptiléshalézati
szerkezetnek a rendszere mindenképpen filgg
az udiilési és idegenforgalmi jellegli tertletek
foldrajzi elhelyezkedésétsl, tovabba az tidiilési
és idegenforgalmi funkecidk iranti igények fel-
merillésének helyétol.

Az el6bbi lényegében a természeti adottsa-
gok és az ilyen adottsagok mivi létrehozasanak
lehet6ségeit meghatarozo tényezoktol fligg. Ezek
befolyéasolasa csak olyan mértékben lehetséges,
amennyire a kovetelmények kielégitéséhez fel-
hasznalhat6 gazdasagi eszkozok azt lehetové
teszik.

Az udulési és idegenforgalmi funkciok fel-
merlilésével kapcsolatban ma mar mindenkép-
pen arra az allaspontra kell helyezkedniink,
hogy az udiilés mint a népesség természetes és
feltétlenul kielégitendé igénye; tovabba az ide-
genforgalom, mint a nemzeti jovedelem és a kiil-
kereskedelmi meérleg javitdsat szolgald lzletag,
fontos szocidlis, népgazdasagi tényezd, amely-
nek realizdlasa nem fligghet az itt-ott rendel-
kezésre allo adottsdgok gazdasigos kihasznalasi
lehetGségeit6l. Az uduléssel kapcsolatban ter-
meészetesen szdmolnunk kell azzal, hogy a hosz-
szabb idétartamu — ,,nyaralds” jellegi — igé-
nyek a lakéhelytdl tetszéleges tavolsagban is
kielégithet6k. Tehat, amennyiben a természeti
adottsagaink ezt az orszag barmely részén kel-
16 mennyiségben és megfelel valtozatossagban
nyujtani képesek, ezek eldallitdsdhoz kiilonleges
mivi adottsigok nem sziikségesek. A napi és
hétvégi Udilési igényekkel kapesolatban azon-
ban mindenképpen biztositani kell a lakohely-
t6l valo ésszer(i ingazasi tavolsag betartasanak
lehet6ségét, éspedig a napi iidiilés vonatkozasa-
ban maximalisan !»—3%: 6rat oda és ugyanany-
nyit vissza, mig a hétvégi forgalomnal 2 4 2 =4
orai utazéasi id6t is megengedhetének tartunk.
Ennek tullépése azonban mar erdsen veszélyez-

teti az Gdil6teriletek. tdiilési célra valé alkal-

massagat, illetve az ezek elérésére és hasznila-
tara forditott iddaranyok pihenteté jellegét.

~ Ebben a kérdésben ez id6 szerint még igen
nagy kiulonbséget jelent a személygépkocsik és
motorkerékparok tulajdonosainak a helyzete a
témegkozlekedési eszkozoket hasznalokhoz ké-
pest, ez azonban a regiondlis tervek tavlataban
mar elmosddik. Joggal tételezhetjuk fel, hogy
akkorra az udilGteriileteket kiszolgdlé tomeg-
kozlekedési eszkozok atlagos utazasi sebessége
és kényelme is legalabb egyenértékii lesz a ma-
géntulajdonban levé kozlekedési eszkozok hasz-
nalataval. Egyes konkrét, nem tomeges uticélok
megkozelitése tekintetében azonban a tomeg-
kozlekedési eszkozok sohasem lehetnek ver-
senyképesek a személyképkocsival.

Az orszag népessége szamara — a termé-
szeti adottsdgoknak az el6z6kben mar véazolt
maximalis kihasznaldsa mellett — azokon a te-
riileteken, ahol a telepllésektél a napi és hét-
végi udilésnek megfelelé6 tavolsdgban nincse-
nek e célra természetes allapotukban alkalmas-
nak minésitheté teriletek, ilyeneket tervszeriien
kell létrehozni, mégpedig olyan teriileteken,
ahol az az adottsagai folytan a viszonylag leg-
kisebb &ldozat aran, a szukséges mértékben és
mindéségben megvaldsithato. Szikség esetén
barmilyen vizfolyas, erdé, dombvidék — végsé
esetben még az erdésitésre alkalmas sik terilet
is — megfelel6 tervszerti fejlesztés eredménye-
képpen lehetévé teszi a pihenés, feludiilés, gyo-
gyulas, szabadtéri sport stb. elemi kovetelmeé-
nyeinek Kkielégitését. Itt a regiondlis tervezdék-
nek az a f6 feladatuk, hogy kijeloljék az e cél-
ra eléiranyzott teriiletet, és megdallapitsak a Kki-
vant allapot eléréséhez sziikséges feladatokat.
Jellemz6 pl. a Gyongyos—Visonta korzetében
végzett kiilszini banyaszas, amelynek teriiletére
a VATI tervet dolgozott ki abbol a célbol, hogy
a természetes allapotdban megbolygatott teriilet
a kibanyaszas megtorténte utan természeti szép-
ségekben gazdag erdészeti-turisztikai tertiletté
valjék — a kozpontjaban egy mesterséges toval,
amelynek medre a kibanyaszott térfogat terv-
szerU kihaszndlasa révén jon létre, viztartalmat
pedig a talajviz természetes szintje biztositja.

Ilyen és ehhez hasonld tervekkel segitheti
el6 a regionalis tervezd, hogy mindazok az aga-
zati szervek — ez esetben kiilonosen az érintett
varos tandcsa és a szakszervezet —, amelyeknek
kotelességiik a varos lakossaganak ilyen irédnyu
igényeit kielégiteni, megfelel6 miszaki prog-
rammal rendelkezzenek az e célra teendé intéz-
kedések és az e célra forditandé eszkozok fel-
hasznéldsanak tervszerlségéhez.

Mindezt figyelembe véve, az udilés és
idegenforgalom teriileti szerkezete lényegében
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a kiilonbozé kategéridba tartozé tidiiléteriiletek

és az ezek tervszer(i hasznalatara alkalmas léte- -

sitményi feltételek térbeli elhelyezkedésének
rendszerét jelenti. Ez meglehetésen tag értelme-
zési lehetdséget biztosit, ezért szlikségesnek tar-
tom a megallapitasnak valamivel bévebb kifej-
tését is. ;

Az udiilés és idegenforgalom feriileteinek
van egy orszagos ,makroszerkezete’, amely
magéaban foglalja mindazokat a telepuléseket
és egyéb teriletrészeket, amelyeknek tidiilési és
idegenforgalmi szempontbodl valamiféle szerepiik
vagy jelentéségik van, tovadbba azokat a kozle-
kedési és egyéb héalozatokat, amelyek ezeknek
a pontszerien kijelolheté tidiil6- és idegenfor-
galmi helyeknek a megkozelitési lehet6éségeit
biztositjak. Ez a makroszerkezet 1ényegében ré-
sze az orszagos telepiilés- és kozlekedéshalozat
szerkezeti rendszerének és abrazolas tekinteté-
ben az orszagos teleptlilés- és kozlekedéshalozati
keretterv egyes telepiiléseinek, valamint kozle-
kedési vonalainak rendszerébe épul be. Az
udils- és idegenforgalmi jellegli teleptiléseknek
a surlsodése vagy tavlati slritési lehetdsége
jelol meg az orszag teriiletén olyan lehatarol-
haté tajegységeket, amelyek éppen e specialita-
suk folytan valnak udulé-, illetve idegenforgal-
mi tertiileti egységekké. Ilyen pl. a Balaton, a
Duna-kanyar, a Matra, a Bilikk-hegység stb.
korzete.

Ezeken belil alakithaté ki e tdjegységek
telepliléshéalézatanak ,,mikroszerkezete”, amely a
tajegység célszerd hasznalatdhoz szlikséges udi-
1ési, sportolasi, ellatasi, termelési és egyéb funk-
ciok, illetve az egyes uidulési kategoridk szama-
ra jeloli meg a megfelel telephelyeket és azok-
nak egymassal, valamint az odavezeté 6 kozle-
kedési halozattal fenndallo, illetve kialakitandd
kapcsolatait.

E mikroszerkezet tehat az tudul6teruleti taj-
egyseég telepiiléseinek, illetve létesitményeinek
térbeli munkamegosztasat meghatarozo rend-
szer, amelyben az 1idiil6- és idegenforgalmi te-
riilet hasznalatanak, ellatdsanak, igazgatasanak
stb. funkcidi a lehet6é legkisebb felesleges moz-
gas és egyéb tarsadalmi munka raforditas utjan
biztosithatok.

Az egyes ilyen tajegységek egyik legfonto-
sabb szerkezeti eleme az az (esetleg tobb) koz-
ponti telepiilés, amely alkalmas arra, hogy az
egész terulet igazgatasi, ellatasi és egyéb felada-
tait onnan lehessen iranyitani, és esetleg lako-
telepe is lehet azoknak a dolgozoknak, akik a
kiilonb6z6 — nem lakotelephez kotott — tdii-
lési létesitmények szolgaltatasi feladatait ellat-
jak. Ezeknek a kozponti telepiiléseknek kell &l-
taldban a turistaforgalom kozponti elosztasi
funkeciéit is ellatniuk, az odaérkezék megfeleld
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eligazitdsaval, nagyobb valasztéku véasarlasi igé-
nyeik Kkielégitésével, a létesitmények lizemelte-
tésének, ellatdsanak szervezésével és mezédgaz-
dasagi eredetii élelmezést biztosité begylijtd -és
eloszté feladatok irdnyitasaval. Ilyen kézpont
céljara jelolték ki és fejlesztik a Magas-Tatra-
ban pl. O-Tatrafiiredet vagy a Duna-kanyar te-
riiletén Nagymaros és Visegrad kozségeket,
amelyek a késObbiekben létesiilé vizier6mu gat-
janak Osszekotd szerepe révén egyiittesen alkal-
masak e funkcié betoltésére.

A kiilonbozé teriileti adottsagok szempont-
jabol azonban a kozponti szerepkor vagy a ,,tu-
ristaelosztas’” feladata tobb telepiilésre is el-
oszolhat. Igy pl. a Matra dél felsl Gyongyos
kozponton keresztilil, észak fel6l pedig Paszton
keresztil kozelitheté meg a legelénydsebben.
A Balaton nagy kiterjedése miatt is célszerd ott
a tobbkozpontos szervezés, amelyre az északi
parton Balatonfiired, a délin Siofok, a t6 nyu-
gati végén pedig Keszthely a legalkalmasabb.

Ez a makro-, illetve mikrostruktira igen
fontos eleme az udiléteriiletek tervszerd fej-
lesztésének és a regionalis tervezésnek. Proble-
matikdja egyelére még ujszerti. A VATI altal
az EM iranyitasa alatt 1965—66. évben kidolgo-
zott orszagos udulé- és idegenforgalmi tervta-
nulmany mar nagyrészt ennek figyelembevéte-
lével készult. Az Orszdgos Telepiiléshalozat-fej-
lesztési Tervtanulmany 1967—68. évben valo at-
dolgozéasa soran pedig annak kiilon fejezeteként
fog elkésziilni — a vazolt iranyelvek szerint to-
véabbfejlesztett — orszagos udulé- és idegenfor-
galom létesitményhalézatanak regiondlis kon-
cepcidja.
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A ZOLDTERULETEK FEJLESZTESE AZ EMBER SZOLGALATABAN

Dr. ORMOS IMRE
a mezbégazdasigi tudomdanyok doktora

A gazdasagi sziikségesség, a tarsadalmi ter-
melémunka megkoveteli, hogy az erre kedvezé
helyeken a munka- és lakoéhelyek 0Osszestirlisod-
jenek; varosok keletkezzenek. Ez a sok ezer év-
vel ezel6tt megindult folyamat ma is mutatja
hatasat, és a Fold lakossaganak jelentés része
varoslaké. Eurépaban a Szovjetunioé nélkil 60 év
alatt 33Y%-rol 60Y-ra emelkedett a varosi lakos-
sag szama, a Szovjetuniéban ugyanez a folya-
mat 30 év alatt 29%-rél 43%-ra valé emelke-
dést mutat. Az Amerikai Egyesiilt Allamokban
és Kanadaban egylitt szamitva 81% a varosi la-
kossag aranya. A termelémunka uj formai sem
tették feleslegessé a varosokat. A régi varosok
novekvé iranyzatot mutatnak, 1j varosok kelet-
keznek, noha mar régen felismerték a hatranyo-
kat is, amelyek a varosban éléssel a varoslakora
nézve egylittjdrnak. E hatranyok egyebek kozt
jelentés mértékben az egészség veszélyeztetését
jelentik. E. K. WINTER szerint a varoslak6 em-
berek biolégiai tartalékai kimertilnek. [1] A sza-
balyozatlan varosnovekedés idején ez a veszély
nagy volt, és az ujakb varosépitési torekvések
arra iranyulnak, hogy a szabalyozas révén az
egeszsegi artalmakat kikiiszoboljék, a kellemet-
lenséget csokkentsék.

A viaros okozta hatranyok nagyrészt arra
vezethet6k vissza, hogy a varosban él6 ember
elszakad a természettél, a szabad leveg6tol,
napfénytél. A természeti kornyezet jotékony
fiziologiai és pszichikai hatédsait sem élvezi.
Ezért mar régen — mintegy szdz-szazhusz éve,
az iparosodas, a varosok fejlédésének erds fel-
lendllése 6ta — torekvések nyilvanulnak meg,
hogy a természeti elemeket, els6sorban nové-
nyeket, fa-, cserje- és virdgultetvényeket vigye-
nek a varosba. Fasitasok, kertek, parkok, ossze-
foglalé néven varosi zoldteriiletek jottek létre,
noha eleinte inkdbb csak esztétikai céllal; tobb-
ségének csak diszitd szerepet szantak; sétara,
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iildégélésre rendezték be ezeket. Az utobbi év-
tizedekben kerilt el6térb: és érvényesil erésen
olyan felfogas, hogy értékeljék mindazokat a
klimatikus és fiziolégiai hatasokat, amelyeket a
varosi zoldteriilletek hasznara iranyuld vizsgala-
tok feltartak.

A varosklimarél tobb dsszefoglalé munkat
ismeriink; els6sorban KRATZER [2] muvét, to-
vabba AMELUNG, [3] LINKE, [4] BREZINA,
[5] SCHMIDT, [6] WEICHMANN és UNGE-
HEUER, [7] BERG [8] irdsait. A zoldteriiletek
és az Udilés szempontjdbol nagyon fontos
HELLPACH [9] orvosprofesszor Geopsyche c.
miive, amely a taj, a természeti kornyezet pszi-
cholégiai hatésaival foglalkozik.

Ilyen kutatdasok nyoman latjuk ma tisztan,
hogy a kozkertek egészségligyi jelentésége mi-
lyen nagy, hogy mennyire hozzdjarulnak a la-
kosok egészségét kozelrdl érintd viszonyok ked-
vezobbé alakitasdhoz.

Néhany adat a zoldteriileteknek a varos-
klimat befolyasolé hatédsairol:

Fak alatti terlletek lehtilése szélesendes
idében a kisugarzas csokkentése folytan kisebb
lesz. Mar egy egyediilallé fa is csokkentheti a
kisugarzast a koronaja alatt 50%-ra, korona-
magassaganak megfeleld tavolsagban 13%-kal.
Nyari melegben, napsiitésben a fak alatti teri-
leteken a besugarzas és ezzel a felmelegedés
csokken. A kapott hdenergia egy részét a lomb
befogadja, de fel is dolgozza életfolyamatai so-
ran, egy részét atbocsatja, egy részét visszaveri.
Mindezen folyamatok aranyai az egyes novény-
fajoknal kiilonbozéen alakulnak. A hémérséklet-
kiilonbség 3 °C-t is elérhet, és keskeny zoldte-
riileteken is mutatkozik. A zoldteruletek és a
varosi koérnyezet kozott kialakuléo hémérséklet-
kiilonbség lassu, de tartos 1légmozgast indit meg.
Ezaltal a zoldteriletek hivosebb levegéje a be-
épitett tertiletekre jut.




A novények kornyezetében magassaguk
10—12-szeresének megfelel6 korzetben a levegd
relativ nedvessége nagyobb. A mérések szerint
a kiilonbség elérheti a 18%-ot is. Ez az ember-
nek nagyon kellemes, mert Uigy érzi, hogy a hé-
mérséklet itt alacsonyabb, azonkiviil elharul az
a rossz érzés, amit a nyari melegben fellépé cse-
kély légkori nedvesség az ember nyalkahartya-
in -okoz.

Tudjuk, hogy a kert novényzete egyrészt
csokkenti a por keletkezését, masrészt felfogja
és lekoti a szél altal hordott port; valésaggal
atfésili a mozgo6 levegot.

A leveg6 portartalmat illetéen tudjuk [10],
hogy a gyepteruletek 3-szor, 6-szor tobb por-
szemcesét tudnak megkotni, mint az tvegfelile-
tek és 2-szer annyit, mint a vazelinnal bevont
papiros. Egy erdeifeny6-allomany hektaronként
36,4 t, egy blikkfa-allomany 68 t port tud a le-
vegbébol kiszlirni és megkotni. A porszemek
megszamlaldsaval bizonyithaté mar egy 30m
szeles kertteriilet jelentés hatdasa. DOKUCSA-
JEV A vizsgalatai soran fak alatt 42,2%-kal ke-
vesebb porszemet talalt, és ilyen hatasokat még
a fak lombtalan &llapotdban is megfigyeltek.

LOEBNER [11] megszerkesztve Lipcse va-
ros térképén azokat a gorbe vonalakat, ame-
lyek az egyazon porszemszamot mutaté helye-
ket kotik oOssze, vilagosan kimutatott minden
épitkezést és palyaudvart mint porforrast, de
ugyanakkor szamszerlileg megmutatkozott a
parkteriiletek tisztité hatdsa is a szélarnyékos
oldalakon. Parkok és utcafeliiletek folott talal-
haté porszemszamlalasokat bizonyité er6vel
Budapesten is végeztek, kimutatva a zoldteriile-
tek, foként az Ontozott gyepfeliiletek pormeg-
koté hatasat. Hasonl6t bizonyitanak WILLIAM
[12] vizsgalatai is. A zoldteriletek mintegy ki-
fesiilik a mozgd levegd portartalmat, ugyanak-
kor maguk is inditanak levegémozgast, ami az
ember felfrissiilését eredményezi forré nyari
napokon. A kisebb portartalom csokkenti a
kodképzodés lehetéségeit. A porral egylitt csok-
ken a levegd baktériumtartalma is, de ezek
pusztitdsaban a novények a mechanikai tiszti-
tdson tul is részt vesznek. Testiik kivalasztott
anyagai révén un. fitoncid hatast fejtenek ki,
a veliik érintkezésbe keriilé vagy csak kozelik-
be juté baktériumokat elpusztitjak. TOKIN
[13] szovjet kutaté ide vagd vizsgdalatai uttérd
jelentdéségiek és meggy6zéek. A fitoncidak
pusztité hatassal nemesak azokra a mikroorga-
nizmusokra vannak, amelyek kozvetleniil érint-
keznek a névényi testtel, hanem azokra is, ame-
lyek a novény koriil levé kornyezetben (leveg6-
ben, talajban, vizben) vannak. Egyes névénye-
ket valosdgos baktériumolé és gombadlsé ovezet
vesz koriil. A legnagyobb ilyen hatast a rend-
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szeresen kaszalt, tehat felsértett testli novények,
gyepképzok fejtettek ki a szabad levegére ke-
rilé sejtnedveik révén.

‘Kozismert tény, hogy a novények életfo-
lyamataikkal javitjak a levegé kémiai Osszetéte-
léet. A széndioxid elvonasaval és oxigén kibocsa-
tasaval az ember légzése szamara kedvezdbbé
teszik, frissitik a leveg6ét. Nem csekély jelen-
toséglek a kert fai és cserjéi a szél elleni véde-
kezésben. A szélsebesség 60%-at felemészthetik
mechanikai ellenallasukkal, amint azt SELEJ-
HOVSZKIJ [14] kimutatta. Masrészt a novény-
zettel boritott tertlet meleg, szélesendes idében
kellemes légmozgast indithat meg a kozte és a
kovezetek, szaraz, kopar talajok, kéfalak kozott.
keletkez6 hémérséklet-kiilonbség révén. Végiil
sokra kell értékelniunk azt a védéhatast, amit
az éplletet kornyezé park és kert fai, cserjéi
fejtenek ki a zajjal és a kozlekedési eszkozok
okozta razkodtatasokkal szemben. :

Lombjuk részben elnyeli, részben szétszorja
a hanghullamokat, azonkivil a lomb ,,suttoga-
sa” a hangfedés jelenségét idézi eld, és ezzel a
zajnak az embert zavard hatasat csokkenti.

A varosi viszonyok nagyrészt fizikai ténye-
ken alapulo, de fiziologiai és pszichologiai hata-
sokat kivalté korilményeket teremtenek a va-
rosban. De a tulcivilizalt varosi élet, a varosi
ember munkakoérilményei mas vonatkozéasban
is karos hatasokra vezethetnek. A varosi zsu-
foltsag, a szoros egymas mellett élés, az érzék-
szervi ingerek sziintelen aradata, a nagy sietség
a varoslakora antropolégiai és orvosi szempont-
bol artalmasak; olyan egészségi karosodasokat
idézhetnek fel, amelyeknek elharitasara a meg-
elézés és a gyogyitas értelmében egyarant leg-
jobb eszkézok a varosi zoldteriiletek. Azonban
a varosi élet artalmai nem korlatozédnak kiza-
rolag testi jellegli kartételekre. Nagymeértékiek
— lassu hatasuak, ezért kevésbé feltliinéek, de
nem kevésbé karosak — a pszicholégiai megbe-
tegedések. Statisztikai szamok bizonyitjak, hogy
éppen a technikai haladas centrumaiban a leg-
gyakoribbak a pszichikai eltévelyedések és
gyengeségek, a diszharmoniak, neurozisok, in-
gerultségek, a lélek érzelmi és erkolesi értéke-
ket illet6 szférainak elkorcsosulasa, eltompulasa,
a csokkent értékliség érzete, depressziok, a ka-
bitoszerek iranti szenvedélyek; legnagyobb mér-
tékli az alkotoeré és az életkedv hanyatlasa.
Megallapithaté az is, hogy ezek a jelenségek
kulonés mértékben olyan varosokban lépnek
fel, amelyek kornyezetéb6l a technika és a
,,esak racionalis” tervezés szamiizte az érintet-
len természet szépségeit. Amerikdban a betegek
30—35%-a pszichikai tulterheltség folytadn szen-
ved. A vegetativ distonia az Egyestilt Allamok
lakosainak 50%-4nal megallapithat6. Német
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szerzék irjdk, hogy a Német Szovetségi Koztar-

sasagban is 30—40%-nal fordul ez el6, és a

technizalas, automatizalas tovabbi elorehalada-
saval ennek az aranyszamnak fokozodasara van-
nak elkésziilve. Sok ma hasznalatos munkamod-
szer kiilséségessé teszi a munkat, amibdél hidny-
zik az embert kielégité tartalom, amely belsé
lirességgel jar egyltt. Ez kedvetlénséget, orom-
telenséget idéz fel, ami viszont. arra késztet,
hogy az ember munkaidén tul kartalanitsa ma-
gat, vagyis hogy szabad idejében ne kikapcso-
lodast, ne nyugalmat keressen, hanem 1uj, mas-
féle ingereket, ujabb fesziiltséget, izgalmat. A
legtobb nagyvarosi ember munkajat jellemz6
mechanikus vonas tulzott pszichikai és fizikai
fesziiltséget idéz el6 azon kényszer altal, hogy
folyamatosan le kell kiizdenie azt a megérthetd
belsé ellendlldst, amelyet a természetes élettol,
a természetes €élet ritmusatol idegen munkako-
rilmények idéznek fel. Ha azonban van leheto-
sége arra, hogy gyakran és szisztematikusan el-
meélyedjen, teljes odaadassal, teljes koncentra-
cioval, zavartalanul természeti targyak, elemek,
jelenségek szemléletébe, ez megkdnnyebbiilést
hoz neki; hatasa olyan lehet, mint egy lelki fiir-
d6é. Ha lehetdsége van arra, hogy munkaja koz-
ben, amikor a faradtsagot felidézé fesziiltség
jelentkezik, ha csak rovid idére is, pl. a munka
szunetében izmainak fesziiltségét feloldja, fi-
gyelmét Kkikapcsolodast jelenté gondolatokra,
targyakra, példaul nyilé viragokra, a szélben
leng6 agakra, tovauszé felhdkre iranyitsa, ez
sokkal dit6bb lehet, mint a cigaretta mérge
vagy valami doppingolé gyogyszer. A varosi
zoldteriilet igy a szellemi és pszichikai energidk
szakszerl apolasanak eszkozévé valhat, erének
forrasa lehet. A teljesitmények maximumat a
termelésben csak azoktol az emberektél varhat-
juk, akik testi és lelki teljesitéképességiik maxi-
mumaval allnak a munkahoz. Ennek a teljesité-
képességnek megtartasat, ha kell visszaszer-

zését illetéen a természeti elemeknek — ezek-
nek a konnyen elérheté varosi zoldteriletek-
ben — feltétleniil nagy szerep jut.

Az embernek sérthetetlen és elvitathatatlan
joga, hogy varosban és falun egyarant egészsé-
gesen, emberhez méltéan élhessen. Joga van
egyéniségének szabad kibontakoztatdasahoz. Eh-
hez az is hozzatartozik, hogy lehet6séget talal-
jon a természet csendjében valé szemlélGdésre,
eszmélkedésre.

A varosi zoldteriiletek létesitése ma sziik-
ségesség. Sziikségesség az elmondottak értel-
mében a varoslaké javara; testi és lelki épségé-
nek, egészségének megobrzéséhez jelentés meér-
tékben hozzajarul6 segitbeszkoz. A varosi zold-
teriiletek létének, létesitésének Kkérdésében is
figyelembe kell venni, hogy az ember nemcsak
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,,homo oeconomicus’ és a legridegebb takaré-
kossag mellett is szdmolni kell — éppen a he-
lyes gazdalkodas szempontjainak érvényesitése
érdekében — azoknak a hatasoknak osszességé-
vel, amelyekkel egyrészt a varosi élet egyiittjar,
masrészt a haszonnal, amit a varosi zoldtertle-
tek kozvetve, de nem csekély mértékben jelen-
tenek. ;

Ezért sziikséges, hogy figyelmet forditsunk
a kertészetnek arra az agara is, amely nem arut
termel, hanem a termelést végzé dolgozd em-
bert szolgalja, lakohelyének, munkahelyének
kornyezetét alakitja, életfeltételeit javitja, jo-
érzését, életoromeét fokozza; a kertépitésre.
Mindez mar Onmagdban is elegend6é ok arra,
hogy a telepiilések zoldteriileti kérdéseivel be-
hatéan foglalkozzunk, de az elsésorban gazda-
sagi hasznossagat keresé szemlélet szamara is
viladgos lehet, hogy a dolgozok fizikai és pszicho-
logiai allapotéanak kedvezébb alakulasa — ami-
nek a telepilések zoldteriiletei jelentés befo-
lyasolo tényez6i — a termelémunka eredmé-
nyességére is nagymeértékben kihat, annak
mennyiségi és mindségi javulasara vezet.

Mar ARISZTOTELESZ kovetelte a varos-
épitékt6l, hogy mindazt vegyék figyelembe a
tervezésnél, ami az életet kellemessé és érté-
kessé teszi. A megoldas utjat az jelentheti, hogy
a varos belsé tertiletét részekre kell bontani, az
egyes részeket tobbé-kevésbé 0néllé varosre-
szekké alakitani, és kozottik széles valaszto
zoldtertileteket kell 1étrehozni. WRIGHT termé-
szetes életet csak laza varosszerkezet mellett
tud elképzelni. SCHWARZ szerint a varost két
részre kell osztani: egy kizar6lag technikai és
egy kizaréolag emberi részre. [23] A technika
vildgaban a pszichikai kiegyenlités a nagy prob-
léma. Ezt egyéni alapon nem lehet megoldani.
A kulvarosi csaladi hdz sem megoldas erre.
A szociologusok ehelyett varosias megoldast ki-
vannak; a fesziiltségek feloldasara legyen lehe-
t6ség a varoson beliil. Ez ugy lesz lehetséges,
hogy a varost kulonbozdé szempontok szerint
tagoljuk, kiilon tereket alakitunk benne a ma-
gan- és a nyilvanos élet szamara, ahol mind az
egyéni, mind a kollektiv igények kielégitésére
lehetéség nyilik.

L. MUMFORD irja: ,,Amennyiben a biol6-
giai problémakat nem oldjak meg, a legelegan-
sabb technikai ujitasok és a leghumanusabb be-
rendezések csak frivol félrevezetési mandéverek.”
Szerinte olyan tervezésre van sziikség, amely
az életet teszi gondoskodasanak kozéppontjaba:
ez a modern varosépités legfontosabb feladata.
Ehhez azonban az kell, hogy az ember és az
embercsoportok sziikségleteit intenzivebben ku-
tassuk, mint ahogy eddig tettiik. [18]

Orvendetes jelenség, hogy hazankban or-




szagszerte mind tobb kezdeményezés iranyul
kozkertek létesitésére, a telepiilésen él6 ember
szolgalatira rendelt fasitdsok meginditdsara.
Hatésigi kezdeményezések, korményzati rendel-
kezések tanusitjak, hogy e kérdések fontossaga
irdnt né a megértés, de ezt bizonyitja a lelkese-
dés is, amivel a telepiilések lakoi jelentds tar-
sadalmi munkaval jarulnak hozza az ilyen ter-
vek megvaldsitdsahoz. Mind szélesebb korok
elstt lesz vilagos a telepiilések zoldtertileteinek
nagy jelentésége altalaban, de — tgy latom —
inkabb csak esztétikai szempontokbol, mig az
egészségligyi vonatkozasok ritkdbban, csak el-
nagyolva keriilnek széba. A zdldteriileti prob-
1émak gondozasaval hivatasszerlien foglalkozé
szakembereknek sokat kell még tennick — de
szamitva masok megértésére és tadmogatasa-
ra —, hogy tudatositsak a varosi- zoldteriiletek
nagy egészséglgyi jelentéségét, hogy megmu-
tassak, mily sokoldaluan fejtik ki ezek jotékony
hatasukat a lakossdg egészét kozelrél érinté
pszicholégiai és fiziologiai viszonyok kedvezdb-
bé alakitdsdban. Meg kell mutatnunk, hogy ezek
a hatasok a varosi élet koriilményeit jelentd,
olyan tényez6k megvaltozasat eredményezhetik,
amely tényezok egyardnt befolyadsolhatjak koz-
érzetiinket, hangulatunkat, egészségiinket, vég-
eredményben nyugodt, boldog életiinket, mun-
kaképességiinket. Féként a levegs portartalma-
ra, baktériumtartalméra, paratartalméra, hé-
mérsékletére, a besugirzis mértékére, a levegd
kémiai Osszetételére, mozgasara, a zaj terjedé-
sére és a rezgések, razkodasok terjedésére fej-
tenek ki kedvezé hatast a zoldteriiletek a tele-
piilés teriiletén beliil. Csupa olyan koriilményre,
amely a teleptliléshez kotott ember életfeltéte-
leit kozelrdl érinti.

Mind az orvosi vélemények szerint, mind az
egyes emberek egyéni igénye alapjan tudjuk,
hogy az igénvek az udulés koriilményeit illetd-
en nagyon kiilonbozék. Az orvosi vélemények
és az egyéni kivdnsigok egymasnak gyakran
ellent is mondanak. Targyilagosan vagy 0szto-
nosen, kivdnsdgszerlien igényel az egyik ember
pihenésiil csendet, nyugalmat, passzivitast,
szemlélédést, mig a masik testi mozgdast, test-
gyakorldst, tobbé-kevésbé élénk, mozgalmas
tarsasdgot. Gyakran e kétféle tidiilési igény kii-
16nb6z6 ardnyokban, keverten jelentkezik. Az
ardnyok az igények kiilonbozéségében sokszor
életkor, egyéniség és foglalkozési koriilmények
szerint alakulnak. Az utébbiak legtébbszér a
kiegyenlités, a munka- és életkoriiimények el-
lentétének jegyében jelentkeznek.

A véaroson belul és a varoson kiviil ennek
megfeleléen olyan zdldtertileti formakrol, illet-
ve berendezésekrél kell gondoskodni, amelyek
lehetéséget adnak a nyugodt, csendes pihenésre

is, de ugyanakkor figyelmet kell forditani a
zoldteriiletek kialakitdsdnal arra is, hogy az
ember a természeti kornyezetben tevékenyked-
hessen ne csak passziv maradjon. Minél nehe-
zebb valahol a varosbol kiszabadulni és a hét
végén a szabad tajban {iidiilést taldlni, annéal
fontosabb, hogy bajos, vonzé zoldteriileteket
alakitsunk ki a véroson beliil vagy annak kor-
nyezetében: a gyermekeknek jatszohelyet, a fel-
nétteknek uszodakat, strandfiirdéket, sport- és
tornalehetéségeket és mindezeket kielégitd
mennyiségben.

A varoson beliil és annak kornyezetében
sziikségiink van hatarozott hasznélati program
megvaldsitdsara alkalmas zoldteruletekre. Mint-
hogy az tidiilést keresok igénye és az tidiilésre
szant idejiik nagyon kulonbozé, ez erds diffe-
rencidlast tesz szilikségessé a zoldteriiletek ter-
vezését illetden is. Alapveté kovetelmény az,
hogy a varosi élet terheitél szenveds, udiulést-
keres6 embert kiemeljik megszokott, minden-
napos kornyezetébdl, a lehetoségek szerint rovi-
debb vagy hosszabb idére laké-, illetve munka-
helyétél eltdavolodhassék, és olyan koérnyezetet
talaljon, ahol a karos vagy zavaré kortilmények
hatdsdanak nincs kitéve, ahol életének fiziolo-
giai és pszichologiai feltételeit kedvezébben ta-
ldlja meg, ahol az atforrésodott véros helyett
hiis arnyat, vizet, a vérosi por és fiist helyett
tiszta levegbt, a hajszolt forgalom okozta zaj
és orokos fesziiltség helyett nyugalmat talal.
Baratsagos kornyezetre vagyik a varos késiva-
tagia helyett, természetes tajat kivan latni, z6ld
lombot és napfényt.

Természetes tdjon nem érthetiink &séllapot-
ban levd, érintetlen tdjat. Ilyet a varoson ki-
viil sem taladlhatunk, hiszen az emberkéz varo-
saink tavoli korzetében, orszdgok egész teriile-
tén visszahagyja, lattatia nyomat. Udiilés cél-
jara ilven tajat felhaszndlni nem is volna a leg-
kedvezébb, mert az udiilést kereséknek igé-
nyviik van bizonyos — kisebb vagy nagyobb —
kénvelmi berendezkedésekre is. A természeti
szépségek legyenek konnyen megkozelithetdk,
és amit azokon az emberi beavatkozas elrontott,
azt az ésszerliség hatérain belil ki kell javitani,
a hidanyokat pétolni, a zavard épitményeket el-
fedni, szép kiladtasokat — hatédsuk fokozasa ér-
dekében — lombbal keretezni. Mindezt eszté-
tikai igénnyel, sokban a kertmtvészet szabélyai
szerint.

A természeti kdrnyezet j6tékony hatésat a
varoslaké szadmara hérom Iépesében lehet és
kell biztositanunk. Az elsd a telepiilési teriile-
ten beliil megdérzott, illetve 1étrehozott zéldterii-
let, a mindennapi, konnven elérheté tidiilés he-
lye: a méasodik a telepiilési teriileten kiviili, de
még hosszabb utazas nélkiil felkereshetd szabad
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t4j, erds, viz; mig a harmadik a szabadsagidé

kedvezb eltoltésére alkalmas, Udiiltetési ténye- -

z6kben gazdag, zavaro koriilményektél mentesi-
tett udulGtertilet. :

Tervszerlen figyelembe kell venni a zold-
teriileti igényeket a varosépitési tervezés kez-
deti mozzanataitol fogva. Nem elég a maradék
vagy beépitésre alkalmatlan teriileteket kiutal-
ni zoldteriilet céljara. Rendszert kell kialaki-
tani a kiilénféleképpen jelentkezé hasznalati
igények kielégitésére.

Nem elegendé globalisan kielégiteni egy bi-
zonyos normat, amit a lakossagszam vagy te-
riileti részesedés arianyaban fejeznek ki. Vizs-
gélni kell a kiilonb6z6 korosztalyok és kulon-
b6z8 igénytipusok szerint a sziikségletet, ame-
lyeknek megfeleléen a hasznalat modja szerint
el6relatassal, annak legjobban megfelelé zold-
tertileti formakat, méretezést és felszerelést kell
megvalositani. Ezek egymast csak részben,
egyes hasznalatmédokban, végeredményben csak
eros kompromisszumokkal helyettesithetik.

A differencidlt hasznélati igénynek megfe-
lel6 tervezésre annal nagyobb gondot kell for-
ditani, minél sliribb a lakossdg az illeté zold-
teriilet vonzasi korzetében, minél korlatozottab-
bak a lehetéségek teriiletek igénybevételére és
szlikosebbek az erre fordithaté anyagi eroék.
Ilyen irdnya konkrét vizsgalatokat hazai viszo-
nyaink kozott is végezni kell, mint ahogyan
ilyenek sziikségességét altaldban varosi vonat-
kozasban a Kertépitészek Nemzetkozi Szovet-
ségének X. kongresszusa is meghatérozta.

Varosi zoldteriileteinket ma hasznalatra
rendeljik, és amint a varosi élet sajatossdgai-
bol kifolydlag sokféle, egymastol elkulontld
igény jelentkezik, tgy kell ezen kiilonboz6 igé-
nyek legteljesebb kielégitésére kiilonbozé meg-
jelenést, elrendezés(i, felszereltségli zoldterti-
leteket épitentink és a lakossag rendelkezésére
bocsatanunk. Igy alakulnak sokféleképpen a
kerttervezé feladatai, igy jonnek létre a kert-
muvészet ,mifajai”’. Ezek kozott helyet kap-
hat — a varos megfelel6 pontjain, leginkabb
fontos reprezentativ, tarsadalmi funkciét betsl-
t6 éptiletek kapcsolatdban — a disztér és azon
a szorosan vett diszkert, de egészen maéas fel-
adatot tolt be és mennyiségileg is els6 helyen
szerepel a varosi tidilékert, amelynek olyan ki-
alakitast kell adnunk, hogy ez a kornyezd la-
koéteriilet lakoinak kellemes tartézkodasi helye
lehessen. Nagyoknak és kicsinyeknek, felné6t-
teknek és gyerekeknek, mivel ezek igényei a
kertben tartézkodas oraiban, a pihenésben és
jatékban kiilonbozéek, az udiill6téren mindketté
részére meg kell adni a legtokéletesebb elren-
dezést: feln6tteknek a séta, szemlélédés, tildo-
gélés, tarsasjaték berendezéseit; a gyerekeknek
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a jaték helyét, ismét differenciadltan. Ki kell
alakitanunk kisebb tereket a kicsinyeknek, na- .
gyobb tereket, sok mozgéas, ugrandozas lehetésé-

geit a nagyoknak (esetleg még ezeket is koreso-
portok szerint szétvalasztva), de mindenkor
ugy, hogy felnétt és gyermek egymdst ne za-
varja, amit elsésorban utvezetéssel és cserje-
sorokkal, cserjecsoportokkal lehet megoldani.

Zoldterileteink legfébb haszonélvezdje  a
gyermek. Az 6 tularadé energiai szorithatok a
legkevésbé a szlik varosi keretek kozé. Az 6
egészsége van legjobban kitéve a varos specia-
lis artalmainak. Neki van legnagyobb sziiksége
a j6 levegére, napfényre. Szamadara a jaték élet-
szlikséglet, és ehhez szabad tér kell. A varosi
utcan jatszo gyereket a forgalom és csabitasok
veszélyeztetik. A lakasba zarva fejlédésiik aka-
dalyozott. Minthogy élénk jatszokedviket le
kell kiizdeniok, apatikusak, szellemileg tompak,
izg6-mozgok, idegesek lesznek. Nem tanulnak
meg jatszani, csak az ablakon &t nézik a kint
foly6 élet mozgalmassagat. A fény és levegd
hianya folytan vérszegények lesznek, amely a
koncentraléképesség hianyara, lehangoltsagra és
félelemérzésekre vezet. A bérkaszarnyakban fo-
ly6 szomoru élet, az utca befolyasa, a jatszote-
rek és kertek hidnya fejlédési karosodasokat
okoz, és ettél egész nemzedékek szenvednek
(HENNIG). A gyermeknek kell jatszohelyet biz-
tositanunk, ahol a legegészségesebb koritilmé-
nyek kozott, természeti élményekkel gazdagod-
va, féként a varosi forgalom veszélyeitél men-
tesen, testi épségét nem kockaztatva toltheti el
tarsak kozott szabad idejét. Jogos az a mondas,
hogy ,,gyermek jatszotér nélkil olyan, mint fel-
nétt munka nélkil”’, ennek minden szocialis,
testi és lelki kovetkezményével. Ma minden 4—35.
gyermek varosi gyermek. Az 6 fizikai és lelki

életterének korlatozottsdga — ugyanakkor az
érzékszervi ingerek korlatlan mennyiségli ara-
data — karos a testi és lelki fejlédésére, ezt

tehat mindenképpen el kell kertilni. E tekintet-
ben nem elég a rovid vidéki tartézkodas a nya-
ri vakaciéban, személyiségét a mindennapos
kornyezet alakitja donté mértékben. Jatszo-
helyre van sziliksége, széles nagy terekre, ahol
mozogni, ugralni, futni lehet. A nyari melegben
pancsoléo medencét taladljon, strandfird6t, ha
lehet, és jo, ha iskoldba nagy forgalom zajatol,
poratél mentesen, zoldteriileten at mehet.
Mindezek kovetelmények, amelyeket ki kell
elégitenlink, ha nagy anyagi raforditdsok utjan
is, ha egész tarsadalmunkat érint6 mértékben
nem akarunk karosodni, ha felelésséget érziink
a jovo irant. A kovetelmények kielégitésére uj
telepiiléseinken, mai elvek szerint tervezett la-
kotelepeinkben, varosrészeinkben megvannak a
lehet8ségek, ha a megvalésitds gyakran sajna-




latosan késik is; de a varosi gyermekek tobb-
sége még mindig régi lakénegyedekben él, és
kétségbeesetten keresi a jatékhelyét, természe-
tes életigényeinek kielégitését. Hatésagainknak
gazdalkoddsuk terveinek elkészitésekor ezekkel
a pillanatnyilag és a tavolabbi jové érdekében
egyarant mell8zhetetlen feladatokkal behatob-
ban kellene foglalkozni, ha nem akarjak ma-
gukra venni a jové generacidk testi-lelki elkor-
csosuldsaért a felelGsséget. Helyet kell terem-
teni régebbi lakénegyedekben is megfelelé mé-
retd jatszoterek részére. Meg kellene vizsgdl-
niok allaspontjuk tarthatésagat abban a tekin-
tetben, hogy vajon a felnéttek sportjara fordi-
tott nagy aldozatokhoz képest — amire termé-
szetesen szintén sziikkség van — a gyermekek
igényeirél is gondoskodnak-e megfelelé meér-
tékben.

A zoldteriiletek tervezésénél azonban nem-
csak a gyermekekrdl kell gondoskodni. A va-
rosi élet az oregekre nézve is veszélyeket rejt
magéaban. Az idés emberek nehezebben viselik
a kellemetlenségeket. Fokozza ennek jelentdsé-
gét, hogy az Oregek szdmardnya a lakossag
egészében novekszik; 1910 és 1950 kozott kortl-
beliil kétszeresére emelkedeft. A demografiai
adatok mutatjak, hogy a kulturallamokban a
koratlag az utébbi évszazad alatt kb. 25 évvel
emelkedett. Eletkoruk és egyéb kériilményeik
folytan kiilonleges igényeik is vannak, amelyek
a varos mai fejlédési tendencidjaval ellentéte-
sek. Sok egyéb mellett egészségiik érdekében
sokat kell tartézkodniok szabad levegén, zold-
teriileteken.

A fejlédés vonala arra mutat, hogy a sza-
bad idé ardnya novekedni fog. A vdarosépités-
nek erre fel kell késziilnie. A t6bb szabad id6
a zoldteriiletek latogatottsagat fokozza, sé6t so-
kan lesznek, akik idétoltésiil a kertészkedést
valasztjdk majd. Gondoskodnunk kell olyan
zoldterileti formakrol, amelyek a kellemes és
egyben hasznos kertészkedésre lehetdséget ad-
nak.

A hasznalati cél kielégitése mellett az esz-
tétikai jelent6ség is sokoldalu. A zoéldteriiletek
az egyes épiiletek kapecsolatdban nagy esztétikai
értékliek lehetnek, érzékeltethetnek aranyokat,
a lombtémegek kapesolédasa az épiilettomegek-
kel mint nagyobb egylittes érvényesiilhet. Az
épiilet mellé iltetett fak és cserjék jo szolgala-
tot tehetnek egy-egy épuletnek azaltal, hogy
elfedik a kornyezet, a hattér zavaré elemeit,
izolalni és ezzel teljesebb hatasra juttatni képe-
sek a mivészileg megforméalt architektonikus
alkotast. Ezeken tul a zoldteriiletek lombtome-
geikkel és miivészileg formdlt tereikkel nagy-
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rosszerkezet kialakitdsanak, a varos és taj kap-

csolatanak. A varoskép gazdagitasanak, muivé-
szi alakitasanak eszmei értékeit, a telepiilés la-
koéinak kulturalis sziikségleteit szolgaljak, illet-
ve szolgalhatjak, ha Ilétesitéslik, kialakitasuk
valéban ezen sokoldalu feladatnak megfeleléen,
a legjobban torténik. A tandcsok részérdl nagy
anyagi aldozattal, a tarsadalmi munkéasok ré-
szér6l sok faradsaggal létesitett zoldtertuleteket
e kézhasznu célok legteljesebb kielégitésére kell
beallitani, és ez csak a kiilonbozé szinteken vég-
zett munkak egybehangoldsaval, a legjobb meg-
oldasokra iranyuld torekvések kovetkezetessé-
gével érhet6 el.

Hazénkban a varosépités szakemberei min-
dig a korszerd torekvések élén jartak a zoldte-
tileti helyzet javitdsa érdekében is, és ez a
multban, a kapitalista érdekekkel Gsszelitkozés-
ben, nem egyszer éles harcokra vezetett. Fel-
szabaduldsunk utidn lehetdségeink lényegesen
javultak, és a varosépitési normaszabdlyzat
mindenben kielégité aranyokat ir el6. Az Epi-
téstigyi Minisztérium varosrendezési normai
minden igényt kielégité kereteket szabnak ki
a zoldteruletek korszeru fejlesztésére; varosépi-
tési tervezéslink ez alapon megfeleléen gondos-
kodik 4j varosaink, uj lakételepeink vagy sza-
nalasi tertileteink j6 zoldteriileti ellatottsdgéarol.
Ervényesiti e kozhasznt elveket a szlikkebli
gazdalkodasi torekvésekkel szemben is, bar
gyakran a zoldteriileti igények nagy része be-
épitésre, termelési hasznositasra alkalmatlan
teriiletek felhasznaldsiaval elégitheté ki. Mind
az épitészeti, mind a kertépitészeti tervezd in-
tézetek kulfoldon is elismert magas szinvonala
munkajaval szemben azonban a megvalésitasnal
— sajnos — gyakran mégis kicsinyes szempon-
tok kerekednek felil; utdlag behelyezett épi-
letekkel boritjak fel a megnyugtaté aranyokat
és teremtenek korszertinek, kozérdeklinek, az
egészségligyet, az életszinvonalat szolgdlonak
végképp nem tekinthet6 helyzeteket. A meg-
valésitds minden mozzanatdban teljességre kell
téorekedniink: a pénziligyi tervezés, a miszaki
tervezés és a Kkivitelezés munkajat mind a leg-
teljesebb hatds biztositdsara kell 6sszehangolni.
Am e tekintetben mind a keretek kiszabasanal,
mind a részletkérdések megoldasanal még sok
a hidnyossag, a tennivalo.

Mennyiségi tekintetben a varosépiték mint-
egy szaz éve igyekeznek megkeresni az arany- -
szamokat — tertletre vagy lakosszamra vonat-
koztatva —, amelyek eleinte csak esztétikai
igények, késébb mindinkabb az egészségligyi
szempontok szerint kielégitének mingsithe-
t6k. A szamokat, amelyeket kiilonb6z8 szerzék
megadnak, nehéz Osszehasonlitani, mert mas-
mas alapon szdmolnak, és a varosi zoldtertileti
fajtak kozil mast-mast vesznek be igényeik
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végosszegébe. Azt azonban kétségteleniil meg

lehet allapitani, hogy ez az igény sok évtizeden-.

keresztil mindig novekedé volt, a legutobbi
egy-két évtizedben felbukkant varosépitési kez-
deményezésekben pedig a zoldteriileti részarany
oridsi mértékben felszokott.

Hatosagainktél az uj zoldteriiletek létesité-
séhez a lehet6ségek megteremtését varjuk, de
kerttervezdinknek is meg kell vizsgalni munka-
jukat, hogy miveik kielégitik-e maximalis
mértékben a haszndlat igényeit, hogy zoéldterii-
leteink — régiek és ujak — megfelelnek-e min-
denben a célrarendeltség kovetelményeinek.
Nem egyszer latunk még 1j létesitményeket is
olyanokat, amelyeknél csak a dekorativ szem-
pontok érvényesiilnek, ahol formalizmus —
gyakran egy korszertitlen, egy letlint vilagra jel-
lemz6, abbdl sarjadt és annak hangulatat idézdé
formavildg — nyilvanul meg. Nem egyszer a
terv papirosszépsége, grafikai hatasok érvénye-
slilnek a térben megvalésitand6 kertmivészeti
alkotds jo kvalitdsai helyett. Nem egy terv azt
4drulja el, hogy tervezdje nem mélyult el fel-
adatdban, nem ismerte fel vagy nem tarta fel
annak sokrétlségét. Néha maéas miivészetekben
sikert aratott formdak felliletes atlltetésével
igyekszik a tervezé modernnek, korszerlinek, a
miivészet haladasaval egyiitt haladonak latsza-
ni, elejtve a kertmiivészeti alkotds sajdtos le-
het6ségeit, olyan szempontokat, amelyek itt a
megoldas teljességéhez elengedhetetlenek. Van-
nak, akik a kertmtivészeti alkotasban a terve-
z6 egyéni szubjektivizmusat tekintik elsédleges-
nek, ami példdul a fest6miivészetben is vitat-
haté nézet, de éppen tarthatatlan a kertmtvé-
szetben, ahol nem egy csekély értéki papiros
vagy vaszon esik az alkotéi szeszély aldozataul,
hanem ahol a miinek hatdrozott célt kell szol-
galnia, hasznilhaténak kell lennie, ahol a je-
lentés kozpénzeken megvaldsitott mlinek célra-
rendeltségét be kell téltenie és azt ki is kell
fejeznie. Csak igy lehet az szép; nem részlet-
szépségeivel hatdsos, hanem egészében, elsdsor-
ban kompozici6javal, a részek egymés kozti és
a kornyezet adottsagaival fennillé belsé Ossze-
fliggéseinek feltardsaval, tovabba kifejez6 ere-
je révén. CAMILLO SITTE, a varosépités mi-
vészetének nagy jelent8ségl uttéréje mondta:
»a mivészet abban van, hogy azt csinaljuk, ami
sziikséges, de azt szépen”.

Ha a véarosépitési tervek altal megszabott
kereteket kielégitének tekinthetjiik is, ugyan-
azt sajnos nem mondhatjuk el a kivitelezésraol.
A magasépitési teljes dokumenticiénak megki-
vant részét képezik ugyan a kerttervek is, ezek
megvaldsitdsa azonban nagyon sokszor éveket
késik, és a lakéépiiletek porban, sirban, sokszor
szinte hozzaférhetetleniil allanak. A kozteriile-
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tek kertjeit illet6en is sok a kivannival6. Sok-
szor a régebben létestilt kozkertek allapota si-
ralmas, néha sivar teriiletek ,kialtanak” ker-
tesités utdn, de nem egyszer az Ujonnan, sok
koltséggel és talan sok joéakarattal is elkészi-
tett kertek mindsége sem megfeleld; mindha-
rom eset a varosképnek negativuma. Néha kon-
tarmunka okozza a hibdkat, maskor a létesi-
téskor hamisan értelmezett takarékossig. A
leggyakoribb eset, hogy nem gondoskodnak a
szitkséges karbantartdsi koltségekr6l és a be-
ruhdzott sok-sok ezer forint kézpénz hanyag-
sag miatt veszend6be megy. A zoldteriiletek
létesitésének kérdéseiben is sziikséges volna,
hogy ne csak a pillanatnyi hasznositdsban mu-
tatkoz6 szempontok befolyésoljak a dontéseket;
e kérdésekben se a kénnyebb ut legyen irany-
ado, hanem a nagy perspektivaban megnyilva-
nulé tervezés gondolata érvényesiiljon, mert
kiilonben jovatehetetlen hibdk és a jovében
mind sulyosabban érezhetd hidnyok fognak mu-
tatkozni.

A kozhasznalatu nyilvanos kertek, az egész
teleptilést szolgalé parkerddék, fasitdsok a falusi
koérnyezetben él6k szamara is kedvelt, udité
tartozkodéasi helyet biztositanak a pihenés o6rai-
ban; az utcafésitdsok a mindennapi munkéaval
kapcsolatos kozlekedés sordn hoznak enyhiilést,
és a zoldteriiletek valamennyi fajtaja a telepi-
1és egészének klimatikus viszonyait javitja meg.
A sportterek, amelyeket ma méar minden kis
telepiilésben is megtalalhatunk, kulturalt kiilsot
nyernének mai sivarsdguk helyett, ha néhany
cserjével, faval keretiiltetvényekrél gondoskod-
nank. Nagy jelentdségli volna az egész kozos-
ségre nézve és nemcsak az egyéni tulajdonosok
szdméra, ha a régi és Uj lakéhazak mellett
egyarant a telken beliilli kertesitésekre is na-
gyobb gondot forditanank, mind a novény-
anyag -gazdagitdsdt, mind mennyiségiiket és
kulturéallapotukat illetéen. Uj lakételepeinken
az épitkezéssel egyidejlileg a kertesités tervei is
elkésziilnek, de a kertek megvalositdsa sokszor
évekig késik. Pedig a bentlakék részér6l sok-
szor az erdfeszités szép példait latjuk: egyéni
kezdeményezéssel késziilnek kis kertek az ab-
lakok alatt, de ezek — barmily dicséretes és
tiszteletre mélté torekvést tantsitanak — nem
jarulnak hozz4d a vAaroskép emeléséhez; szét-
szortan, szakszertitleniil 1étesitve heterogén mi-
voltukban a legszebb, magas szinvonali épité-
szeti kompozicié érvényesiilését lehetetlenné te-
szik, és a hianyokat még szembeottlébben tar-
jak fel.

A zoldteriiletek minéségében mutatkozo
hidnyok ' csak egy vonatkoziasban mentheték:
azzal, hogy nem 4&ll rendelkezésre a megfeleld
névényanyag. A kertépités ligyének elhanyago-




ldsa egy évtizedre visszavetette a sziikséges no-
vényanyagnak a megfeleld fajokban és miné-
ségben valé el6allitasat. Csak az Epitéstigyi Mi-
nisztérium intézkedései biztatnak ismét rende-
zéssel, de a dolog természetébdl adédik, hogy a
megfeleld novényanyag nem allithato elé egyik
évrél a masikra. Egy-két éves suhangokkal,
csemetékkel nem lehet kielégité kerteket, utca-
fasitast létesiteni; barmilyen olesok azok, a
gyenge eredmény csak kioltja a varosi zoldte-
riilletek létesitésére iranyulé kedvet, kezdemé-
nyezést. Csak a Kkertépitésben valéban jaratos
szakemberek tervezé munkdja, szolid talaj-
munka, j6 minéségi és a hely igényeinek meg-
felelden megvalasztott novényanyag, gondos
apolas, kielégité ontozés biztosithatja a sikert és
varosi zoldteriileteink olyan allapotat, hogy
azok valoban teljesithetik nagy egészségligyi és
kulturélis feladatukat.

A részleteket illetéen feltling, hogy allami
tulajdonban, koziiletek kezelésében levés terii-
letekbol szamukra jelentéktelen kiterjedést te-
riilleteket milyen nehezen lehet valéban koz-
hasznu zoldteriiletek céljara megszerezni. A
birtoklok ragaszkodéasa gyakran mereven ellen-
szeglil a kozérdeknek, és nem egyszer meg-
hitsit fontos és hidnypétlé kezdeményezéseket.
Sajatsagos, hogy hény esetben forditanak ide-
jétmult, s6t izléstelen kerti létesitményekre
nagy Osszegeket, létesitenek egyes kis tertile-
teken szényegagyakat, viragérdkat ott, ahol a
zoldtertiletek altalanos helyzetén oleso eszko-
zokkel sokat lehetne és nagyon kellene javi-
tani. Varosi gyermekjatszoterek hanyszor alla-
nak nyiltan a poros, fustds, nagy forgalmu
utak felé, varosi és falusi sportterek hanyszor
allanak teljes sivarsdgban, holott ezeknél né-
hény sor olesé cserjével, faval, baratsagos, por-
mentes, arnyas kornyezetet lehetne teremteni.
Temetéink — amelyek a varosi zoldteriiletek
létesitésben és karbantartasban koéltségmentes,
s6t lukrativ fajtajat jelentik — hényszor nélki-
16zik a legminimalisabb Kkeretiltetvényeket,
hanyszor teljesen nyiltak a forgalmas utcdk
felé, még Budapesten is ugy, hogy valéban csak
rideg nagyiizemeknek tekintheték, nem pedig
az emberek legszebb érzelmeit érinté kultusz-
helynek.

Kiilon feladatot jelentene zoldteriileteink
fejlesztése tekintetében az ipari tizemek féasi-
tasa, védosavok létesitése, amelyek itt nem-
csak az ember életerejét, egészségét, jobb mun-
kakortilményeit szolgadljak, hanem az anyagi
javak, 4lléeszk6zok védelmével kozvetlen gaz-
dasagi hasznot is hajtanak. Csokkentik a szél-
hordta por kartételét a finom gépekben, fokoz-
zdk az épiiletek tlzvédelmét stb.

Atfogo, szakszer(i tervezés alapjan, lépés-

rél 1épésre haladé megvaldsitassal juthatunk
itt csak helyesen elére, de a legtdvolabbi ter-
vek megvalositasa érdekében is az elsé tenni-
valé az eléfasitas.

Az egészségiigyi, szocialis és esztétikai je-
lent6ségli zoldtertiletek fejlesztésének teriiletén
az emlitetteken kivill még sok mas feladat is
var megvaldsitasra (ut, vasit, védésav, erdési-
tés stb.). De valamennyinek eléfeltétele, hogy
az iranyitasra hivatottak jobban felismerjék e
kérdések jelentGségét, és az anyagi eszkozoket
— nemkiilénben a tarsadalmi erdket, amelyek
ilyen célok érdekében lelkesedéssel mozdulnak
meg — széles korid bel- és kiilfoldi tapasztala-
tok felhaszndalasaval atfogod, szakszerli tervezés
utan céltudatos litemezéssel zoldterileti létesit-
ményeknél hasznositsdk. Orszagszerte vizsgal-
va a torténteket, sok jo és sok rossz példat lat-
hatunk. Egyes helyeken — konnyen véve a dol-
got' — sildny anyaggal, felliletes munkdaval 1é-
tesitettek méreteikre nézve jelentékeny zoldte-
riileteket, és nem gondoskodtak a szlikséges
karbantartasr6l. Az eredmény természetesen
ilyen helyeken nem kielégit6é. Az ilyen nekilen-
diilés egyenesen karos az ligyre, mert az anyagi
aldozatkészség és a tarsadalmi munkéasok lel-
kesedése a kudarc lattdn lelohad; ezt tjra
éleszteni nehezebb lesz, mint volt az els6 kez-
deményezés. Szakszer(iség, szolidsag, hozzaértés
sziikséges a tervezés és a Kkivitelezés minden
mozzanatdban, ha a népgazdasag értékeit lelki-
ismeretesen kezeljik, ha id6allé és céljaikat
teljesen betolté létesitményeket kivanunk meg-
valésitani. A zoldtertileti fejlesztésnek is, mint
minden hasonlonak sikerét a helyes iranyités,
osszefogas, a megfelel6 szervezet biztositja, és
elérehaladasunkhoz az e tekintetben ma fenn-
allé. hianyossdgokat kell elsésorban megsziin-
tetni.

A kozkertek létesitése, parkositas irant ku-
16ndsen az utébbi 5 évben nagy érdeklédés mu-
tatkozik, de sajnos, a létesulé parkok jelentds
része nem megfelels, szinvonalas és korszerd
tervek alapjan késziill. Ennek oka nemcsak az,
hogy tervezé vallalataink zoldtertileti csoport-
jainak létszama nem elegendé az igények Kki-
elégitésére, hanem nagyobbrészt az, hogy a ter-
veket nem a kertészetnek ezen kiilonallo terti-
letén specialisan képzett és gyakorlott szakem-
berek készitik, hanem gyakran helyi — néha
talan jo termel6 — kertészek, néha még szak-
embernek sem nevezheté alkalmazottak, akik-
nek munkaja gyakran igen jelentés rafordita-
sok ellenére sem birja el a kritikat, sem esz-
tétikai, sem hasznalhat6sagi, sem gazdasagos-
sagi szempontbol. Sziikséges volna, hogy mind-
harom szempontb6l valo igényességre és a vele-
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jaro felelGsségre kozponti helyrél felhivjdk az
illetékes beruhdzdék figyelmét.

Korményzatunk 15 éves lakdasépitési terve,
a velejaré zoldteriiletek és egyéb varosi parkok,
kertek létesitése és karbantartasa ez idészakon
beliill mintegy 3 millidrd forint raforditast je-
lent. Ennek az 0Osszegnek nagysagrendje meg-
koveteli, hogy felhasznalasanal a legnagyobb
szakértelemmel és gonddal jarjunk el.

A kerttervez6 munkéija egészségligyi és
kulturalis jelentdségl, ilyen kovetelményeknek
meg Kkell felelnie, de ugyanakkor csak alapos
szakértelme biztosithatja, hogy az ésszertien ki-
tlizheté legmagasabb célok elérése mellett mind
a kert vagy park megépitése, mind karbantar-
tasa a leggazdasagosabb legyen. A kerttervez6
ugyessége, talalékonysaga, szakértelme jelentds
megtakaritasokra vezethet a tereprendezés kolt-
séges munkaindl, a kertészeti részletek, moti-
vumok megvalasztdsanal, az élettelen épit6-
anyagok alkalmazdsanal, a hely éghajlati és
talajviszonyainak legjobban megfelelé novény-
anyag Osszeallitdsanal és mindezzel — nemkii-
16nben a formai elrendezéssel — Kkorszeri, ol-
csobb épitési modszerekre teremthet lehet8sé-
get, tovabba a karbantartédsi koltségek lényeges
csokkentését érheti el.

Varosi zoldteriileteink kivitelezés, minéség
és gazdasdgossag szempontjabol sok hidnyossa-
got mutatnak. E hidnyok forrasa tobbféle.
Anyaghiadny, szervezeti kérdések, a gépesités-
ben, a kivitelez6k szakképzettségében mutatko-
z6 hidnyok sok kivdnnivaléra vezetnek zoldte-
rileti minéségben. Mindezek parosulva a szak-
szerl karbantartds oly nagyon fontos és nagy
koltségkihatasi munkainak hidnyaival, sokszor
szinte teljes elmaradasaval, zoldteriileteinkkel
szemben a sokszor jogos elégedetlenségre ad-
nak okot.

A zoldteriiletek jelent6ségének hangsulyo-
zasara idézhetjiik az Egészségligyi Vilagszerve-
zet definici6jat: ,,Egészség az az allapot, ami-
kor pszichikai, fizikai és szocidlis vonatkozas-
ban egyarant jol érezzilk magunkat.” Ugyan-
csak idézhetjik LE CORBUSIER szavait: , A
varosépités mivészetének az a feladata, hogy
visszaéllitsa az értékek hierarchisjat, amikkel
az ember a »lényeges orémok« jotéteményeit
élvezni tudja, a természet, a napfény, a tér és
a z0ld adomanyait. Egész él6 testi és szellemi
létében érzi az ember a parancsolé sziikségessé-
get, hogy ezekkel az eszkozokkel mindennapi
erdit felujitsa. A varosokban ezek az 6rémoék,
amelyeknek mindennapi kenyérré kellene len-
niok, bizony nagyon kevesek szamara érhe-
ték el.”

A ma fenndllo hatranyos helyzet megval-
toztatasahoz elsésorban az sziikséges, hogy le-
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kiizdjiik azt a sok helyen tapasztalhat6 leki-

_ csinylést, amivel a javitdsra iranyulé kezdemé-

nyezések taldlkoznak. A kertépitési feladatok
orszidgosan mutatkozé nagysagrendje a kérdé-
sek feliiletes kezelését nem engedi meg, mert
igy népgazdasagi mértékkel is jelentés karok
szarmaznak.

Mindenekel6tt az kell, hogy a kertépitéshez
szitkséges novényanyagok a hazai viszonyok-
nak, a kilonbozd célu létesitményeknek meg-
felelé fajokban és mindségben alljanak rendel-
kezésre. A zoldteriileti létesitményektdl jogosan
elvarhaté eredményt csak az biztosithatja, hogy
a kertépitési célra jol megvalasztott fajok a
kertészeti faiskoldkban szokdsos moédon eléne-
velve Kkeriuljenek - kiiiltetésre; az intenziv apo-
last igénylé kertekbe, fontos helyekre, feltétle-
nul csak ilyenek. Az erdésitésre szant csemeték
sem a fajok, sem az extenziv nevelési modsze-
rek folytadn olcsésadguk ellenére nem alkalma-
sak, a varosi kertekben wvalé felhasznalasuk
nem ad megfelel6 latvanyt, a pusztulasnak, sot
pusztitisnak nagyobb mértékben vannak kité-
ve, és igy felhasznaldsuk csalodésra, elkedvet-
lenedésre vezet.

Rendkiviil nagy hidny van kertészeti célu
fimagokban. A mezégazdasigi célra nemesitett
flimagvaktél pontosan ellenkez sajatsdgokat
kivanunk, mint a kertészeti flimagoktél. Ott
nagy zoldhozam a kivénatos, itt a slrd gyep-
szényeg, de rovid szdlak, hogy kevesebb legyen
a kaszalas és ezzel a karbantartds koltsége.
Gondoskodni kell hazai alapanyaghbél kertépité-
szeti célra nemesitett fimagvak el6allitasarol,
azok gyors litem elszaporitdsarél, mert a je-
lenleg hasznalt, kulfoldrél behozott fajtak maés
éghajlatrol szarmazva alkalmatlanok.

A kertépités szervezetének kiépitése figyel-
met érdemel. A mai — néha nagy létszamua —
kistizemek dragan épitenek. A gépesitettség el-
enyészben csekély. Megfelelé géppark beéllitasa
rovidesen visszatéritené a beszerzési koltsége-
ket. A gépesités azonban megkivanna gazdasé-
gossagi okokbdl a nagyobb kertépité vallalatok
felallitasat, amelyeket pl. megyénként vagy en-
nél is nagyobb korzetekben lehetne megvalési-
tani.

A nagyobb véallalatok létrehozédsa lehetévé
tenné, hogy a szakértelem tekintetében ma mu-
tatkozé hianyokat is felszamoljuk. A minGség
emelésének, az épitési és karbantartasi koltsé-
gek csokkentésének csak ez lehet az tutja.

Az utébbi harom évtizedben mutatkozé fej-
16dés soran a zoldteriilet-tervezé tevékenységé-
nek kore tulnyulik a telepiilési teriilet hataran
is. Az ember és a taj, a teleplilés és a taj kol-
csonhatasanak értelmében feladata lett, hogy a
varoslaké tidiiléteriiletének masodik lépeséjérdl,




egyszeriiség kedvéért varoserdének nevezett te-
riilletek ilyen célra torténé megszerzésérdl, meg-
6rzésérol, berendezésér6l gondoskodjék. Ehhez
hasonlé kételezettség a harmadik 1épesérél valo
intézkedés is. Mindkett6 mar a regionalis terve-
zés korében megoldandé feladat. De a tervezés
komplexitdsanak sziikségessége még ezen is to-
vabb terjed, és amint méar a mezégazdasagi ter-
melésr6l mint az ipar egyik agarodl beszéltink,
és amint ez a fejlédés irdnyat latva jogos is, a
tervezés komplexitasanak erre a teriiletre is ki
kell terjednie. Igy lép fel a tajtervezés, a téj-
melioraci6 sziikségessége; a nagy ipari koncent-
raciok korében ez mar égetd sziikségesség, ott
sok helyen mar a menthetének a mentésére
kényszeriilnek. Viszonyaink mai allapota szerint
nalunk még a tervezésnek nagyobb lehetdsége
all- fenn, de az ésszerliség azt koveteli, hogy
ilyen irdnyd munkankat a részfeladatok megol-
dasai helyett valoban komplex tervezés alapjan
végezzik.
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VAROSKOZPONTOK KOZLEKEDESI PROBLEMAI ES MEGOLDASUK

JAKAB SANDOR

Bevezetés

A telepliléstudomany és a varostervezés a
gépjarmi megjelenése 6ta mindjobban és mind
tobbet foglalkozik a varosi kozlekedés kérdé-
seivel. Ma mar kozhely, hogy a telepulés- és a
varosi kozlekedéstervezés olyan er6és kolcson-
hatasba kertlt, hogy éles hatarvonalat huzni
kozottik mar nem lehet.

A varostervezés jelen gyakorlatdban az
egyéni (szubjektiv) elgondolds, intuici6 még
uralkodé, bar fokozatosan mertilnek fel igények
egyes részleteknek egzakt modszerekkel torténd
megoeldéaséra. Vonatkozik ez a varosi kozlekedés
tervezésére is.

Nagy kérdés, hogy mely munkateriiletekre
lehet az egzakt modszereket, gépi szadmitast stb.
alkalmazni, és meddig kell a telepiilés-, lakés-,
illetve kozlekedéspolitikdn alapuld intuiciénak
terjedni.

Az intuici6 nagyobb biztonsaggal lathat els-
re, realisabb és redlisabban tlitemezhetd terve-
ket teremt, ha a feltevések korét szlikiti és ahol
lehet a hasonlo korilmények, illetve hasonlo
megoldasok eredményeit alkalmazza.

Az empirikus médszerek nagyon hasznosak,
ha sok tényezd kolcsénhatasat elméleti alapon
nem lehet megallapitani. A sok valtozo és egy-
maést befolydsolé tényezé nem teszi lehet6vé,
hogy a varosi kozlekedés létesitményeit olyan
értelmezésben , méretezzik”, amiképpen a mér-
noki tudomanyok mas agazataiban azt meg-
szoktuk.

A méretezés egyébként, még a statika-
ban is kétiranyu lehet. Nevezetesen megadott
terhelésre (igényre) teherbir6 szerkezetet kisza-
mitani avagy megadott szerkezet teherbirasat
ellenérizni. Ez ut6bbinal az ,,igényt” esetleg
csokkenteni kell, ha a szerkezet nem erdsithetd
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vagy a biztonsagi tényezo6t kell esokkenteni, ami
mar kompromisszum.

Ehhez hasonlo, de sokkal Gsszetettebb a va-
rosi kozlekedés létesitményeinek ,,méretezése’”’,
mert a terhelés (az igény) nem statikus, hanem
dinamikus; az igény térben és idében valtozo;
az igény és kielégitése kolesonhatasban all.

A kolesonhatasra példa a gépjarmiiforga-
lom és gyalogosforgalom szétvalasztasa.

A kolesonhatas fokozatai az aldbbiak:

a) A varosi uton csekély a gépjarmiiforga-
lom. A gyalogosforgalom is csekély. A koleson-
hatas fellép, de az okozott zavar, balesetveszély
még megengedheté hatarok kozott van. Intéz-
kedés nem sziikséges.

b) A gépjarmiiforgalom eré6teljesen megno,
a gyalogosforgalom csekély vagy forditva. In-
tézkedés sziikséges, de a forgalom szabalyoza-
saval még megoldhaté.

c) Mindkét tényez6 megnovekszik. Forga-
lomszabalyozas nem elegendd. A kétféle forga-
lom teljes szétvalasztisa sziikséges.

d) A szétvalasztds azonban olyan beruha-
zasi nehézségekbe uUtkozhet, amely visszahat az
igényekre, azokat lecsokkenti, példaul az uzle-
teket tavoli koézpontba kitelepitik. A forgalom
kizédrédsa esetén annak egy része megsziinik,
nem keres kerulé utat sem.

Természetesen a példédk nemcsak a kozle-
kedésre, hanem a véarosi életet befolyasolé6 min-
den tényezére is sorolhatok (szagartalom, leve-
g6-, vizszennyezddés stb.).

Mi lehet — minden nehézség ellenére —
a tervezésben kovetendd ut?

Minél tobbet kutatni, vizsgalni és Kkiérté-
kelni az Osszefliggéseket; a kiulféldi eredménye-
ket megismerni. Hazai vonatkozdsban a wvdrosi
kozlekedésnek Kutatdintézete nincs, és valoszi-




nti, hogy ezt célszerlien a telepiiléstudomanyi
kutatasokkal szoros. kapcsolatban kell majd
megszervezni. = ¢ : :

Addig is nyitva all a legkézenfekv6bb és
leggazdasdgosabb ut. A nagy motorizaciés fo-
kon allo varosok kutatdsainak és megoldésai-
nak, esetleg balsikereinek megismerése. Az
alabbi anyag ezt a célt szolgalja.

A varoskozpont szerepkore

Az urbanizalédéassal a varos kiterjed, a la-
kosszam novekszik, a varoskozpont teriilete vi-
szont nem valtozik. Alapveté funkcioit meg-
tartja, ezért terhelése rohamosan névekszik. A
varoskozpont a gyalogos- és a gépjarmuforga-
lomnak egyarant uticélja, tehat a forgalmi tor-
lédas fellépése elkertilhetetlen. Az utazasi se-
besség lényegesen lecsokken csucsidében. Alig
lehet athaladni a belvaroson. A belvaros foko-
zatosan elveszti képességét, hogy funkcioit el-
lathassa.

Minthogy a gépjarmiforgalom az USA-ban
elérte azt a fokot, amit mi a ,,telitettség” idejére
varunk, hasznos lehet az USA tapasztalatait
megismerni a varoskozpontokat illetéen. Nem
téveszthetjiik szem elél Eurépa és az USA vi-
szonyaiban fennallo alapveté Kkiilonbségeket,
ennek ellenére sok tanulsag vonhaté le.

V. Gruen igy nyilatkozott e kérdésben: ,,A
gyalogos teriiletek gondolata nem 1j. Eurdpai
varosok piacterei hosszi multra tekintenek
vissza. Arkadsort iizletekkel sz4dzadok 6ta hasz-
nalnak Eurépaban. Ezért meglepd, hogy a gya-
logos térségeket az utobbi években sokszor
egészen ujszertinek tintették fel. Kétségtelen,
hogy a korszerii gyalogos térségek uj alakban
jelentek meg. A technika, a varostervezék ta-
pasztalata és a gépjarmuvek forgalma a gyalo-
gos térség gondolatat ismét uj életre keltették.

A torténelmi fejlédés kulonosen érdekes.
Azel6tt a szlik utcak a nylizsgé gyalogosokkal
és egymas mellett sorakozo lizletekkel, érdekes
szineikkel, illataikkal és anyagaikkal ingerl6
csalogatast jelentettek a gyalogos részére, aki
élvezettel sétalt ilyen kornyezetben. Amig csak
lassan mozgd jarmivek kozlekedtek, a gyalogo-
sok testi épsége nem forgott komoly veszélyben.
A gyalogos és a fogatolt jarmi tobb-kevesebb
nehézséggel ugyanazt a kozlekedési palyat hasz-
nalta. A gépjarmikozlekedés megjelenése azon-
ban sziikségessé tette a gyalogost a jarmiivek-
t6l gyalogjarok épitésével elvalasztani, az ut
kozepét igy a gyorsabb jarmiveknek enged-
ve at.

Amint azonban az ilyen jarmiivek szama
évrél évre szaporodott, a jarmGvek részére szol-

galo teriilet elégtelennek bizonyult és a gyalo-
gos teriiletek egyre zsugorodtak. -

* Manapsag sok varosban még a gyalogatke-
16helyen sem lehet a gyalogos biztonsadgban. Ez
az allapot kiilondsen a régi varosokban élezo-
dik ki, ahol az igen keskeny utcdk nem birjak
el a novekvé gépjarmiiforgalmat, és a gyalo-
gosok szamdara sem biztonsagosak.

Ez az aldatlan allapot végsé fokon a véros-
kozpontok kereskedelmi tevékenységének csok-
kenéséhez vezet, mert a vasarlé biztonsadgosabb
kornyezetet keres masutt. A fejléodésnek ez a
foka Eurdpa legnagyobb részében még nem ko-
vetkezett be, de az Egyesiilt Allamok mar elél-
jar az elovarosokban épitett bevasarlé kézpon-
tok terén. Ez utébbiak er6s versenyt tamasz-
tottak a varoskozpont tuizleteivel szemben és ér-
zékeny veszteségek keletkeztek a kiskereskede-
lemben. Ez az irdnyzat csak most kezddédik
Eurdépaban, de mar észlelhetd.

Mit lehet tenni, ha e jelenség Eurdpaban is
feliti fejét a kovetkezo évtizedben? Vajon meg-
felel6 megoldas a varos kozpontjanak lezarasa
a gépjarmuforgalom elél? Egyes eurépai varo-
sokban ezt tették nemrégiben.

A tapasztalatok szerint nem célszeri az
autokat addig eltavolitani a kozponti tertlet-
rél, amig nem gondoskodnak mas kozlekedési
eszk0zokrol. Azaz a varoskozpont kényelmes és
biztonsagos megkozelitésének feltételeit meg
kell teremteni.

A gyalogos teriilet létesitése mem csupdn
a gépjarmiivek kizdrdsibol dll. Minden kisér-
let, amely csak ezt a célt akarja elérni, az eb-
b6l eredé problémdk megolddsa nélkiil, ku-
darcra van itélve. E problémaknak megoldasa
kiilonésen idészeri ma és kivaltképpen Euré-
paban, ahol a gépjarmi és gyalogos kozotti
konfliktus egyre valsagosabb meéreteket o6lt.

A gyalogos térségek gondolata ismét nép-
szerdi lett az elmult években az egész vilagon,
miutan évszazadok ota elhanyagoltak. Amerika-
ban ez az egyik eszkoz, amelyet a varoskoz-
pont tzleteinek fellenditésére hasznalnak. Ez-
zel remélik, hogy versenyezni tudnak majd az
utébbi 10 évben elburjanzott kiltertileti beva-
sarlasi centrumokkal.

Megallapitottak, hogy a kiulteriileti beva-
sarlasi kozpontok sikerében sok tényezé jatszik
kozre, nevezetesen a jobb kézlekedési kapcso-
lat és jo parkoldsi lehetdségek, a gyalogosok el-
kiilonitése az autoforgalomtoél és a kornyezet
esztétikai értékeinek uj megbecsilése. A gya-
logos térségek, amelyeket legutébb néhany bel-
varosban kialakitottak, a kisérletét jelentik an-
nak, hogy a varoskézpontnak olyan tulajdonsa-
got biztositsanak, amelyek a kilteriileti lizlet-
kozpontok sikerét eredményezték.
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Saj'nos, a gyalogos térség gbndolata meg-

fogta a nagykozonség és az ingatlantulajdono-

sok képzeletét anélkiil, hogy tudatidban lenné-
nek annak, hogy ez csak egyetlen a sok tulaj-
donsag koziil, amelyek a kozponti teriilet aj-
jaélesztése szamara fontosak. Nagyon egyszeri
néhany utcat lezarni a gépjarmiforgalom eldl,
méghozza kilonosebb koltségek nélkiil. Sok
varos ilyen eszkozhoz folyamodott, és azt var-
tdk, hogy ez egymaga visszahozza majd az
élénk uzleti életet a varoskozpontba. Ez a gyen-
ge, felemas megoldas rendszerint nem hozza
meg a kivant eredményeket, és akkor a séta-
utca eszméjét kudarcnak nyilvanitjak.

Konnyl, de eredménytelen modszer, egy
komplex problémat az alapveté kovetelmények
figyelmen kiviil hagyasaval megoldani. A gya-
logos térség kialakitiasanak a fejlesztés befeje-
z6 lépésének Kkell lennie, a gyalogos-, gépjar-
mi- és tomegkozlekedés atfogé fejlesztési ter-
vének befejez6 része.”

Az eurodpai varosok és varoskozpontok tor-
ténete eltér az amerikai varosokétol, sokkal na-
gyobb multra tekint vissza, sokkal tobb emlé-
ket 6riz. Megkiilonboztetheték: a torténelmi va-
roskozpontok, amelyek a XVIII. szazadban, il-
letve régebben keletkeztek; a XIX. szdzad va-
roskozpontjai; a modern varoskozpontok, ame-
lyek az utobbi években éptiltek.

A torténelmi vdroskozpontban tobb szem-
pontra kell tekintettel lenni, mint a késébb
keletkezetteknél.

A varosszerkezet abban az idében alakult
ki, amikor a gépjarmiforgalomra még nem
gondolhattak, ezérta gépjarmiiforgalom igényei
egyaltalan nem elégitheték ki, és igy altalaban
a gépjarmuforgalmat ki kell tiltani beldliik.

A miemléki jelleg nemcsak egyes épiile-
tekre, hanem az egész egyiittesre vonatkozik,
amelynek megtartasa kulturdlis kotelesség, ezen
feliil idegenforgalmi érdek is.

A kereskedelem tobbnyire specidlis {izle-
tekre, minéségi valasztékra stb.-re szoritkozik.

Régebben az egész varos, késébb a polgar-
ség java lakott a varosfalakon beliil. Ujabban
az uzletek és irodahazak sok lakot kiszoritot-
tak, és a legtobb belvaros lakoéteriilet jellegét
elvesztette. A ,,city’’ kereskedelmi és iroda koz-
pont féfunkciét vett fel, de bizonyos meérték-
ben lakoéteriileti szerepet is megdrzott.

Az eurdpai varoskozpontokban a kereske-
delmi funkci6 olyan lényeges, hogy pl. Essen-
ben 85%-a a megkérdezetteknek a ,,varosba me-
gyek” kifejezésen a varoskozpontot értette, és
a varoskozpont latogatasanak legfontosabb cél-
jat a bevéasarlasban latta. Egyébként a varos-
kozpont latogatasanak céljait aldbbiak szerint
értékelték:

78

' iizleti iigyek , 8

hivatalok, orvos stb. felkeresése 13%
bevasarlas, fodrasz : 90% -
maganlatogatas, taldlkozas v 20%
szorakozas - : 12%

(Tobb kérd6pontra adtak valaszt, ezért
tobb mint 100%.)

A varoskozpont latogatasanak okat az aldb-
biakban jelolték meg:

jobb valaszték 65%
tobbféle elintézés egyidejiileg lehetsé-

ges 55%
kisebb 4rak ' 46%

(tobb mint 100%.)

A varoskozpontot a munkabajarason és ok-
tatasi célokon kiviil alabbi gyakorisaggal keres-
ték fel:

hetenként 5—7-szer 2%, azaz Osszesen 2%
hetenként 3—4-szer 3%, azaz osszesen - 5%
hetenként 1—2-szer 22%, azaz Osszesen 27%
havonta 2—3-szor 27%, azaz Osszesen 54%

1—2 hénapban 1-szer 26%, azaz Osszesen 80%
3—4 honapban 1-szer 8%, azaz osszesen 88%
évente 2-szer 7%, azaz Osszesen 95%
ritkdbban 5%, azaz osszesen 100%

Lathaté, hogy hetenként a lakossidg 27%-a
felkereste a varoskozpontot. A negyedévenként
vagy ritkabban latogatok csak 10—15%-ot tesz-
nek ki.

Természetesen a varoskozpontban kozleke-
dék szama a fentieknél lényegesen nagyobb,
mert a kozpontban &allando6 lakosok vannak, to-
vabba rendszeresen kozlekednek az itt dolgo-
zok, iskoldba jardk stb. is.

A varoskozpont tehermentesitése

A varoskozpontokat a fokozo6do gyalogos-
és gépjarmuforgalom hatasara tehermentesiteni
kell. Ennek modja, mértéke és fokozatai a he-
lyi adottsdgoknak megfeleléen kiilonboznek. Ha
megkiséreljik tipusokba foglalni, akkor alabbi
sémak addédnak:

a) A wvdroskozpont felhagydsa, 1j, tavoli
bevasarlé kozpont létesitése. Ez elsésorban az
USA-ban alkalmazott maédszer, ahol a beva-
sarlé csaknem Kkizarolag gépjarmiivel kozleke-
dik. Ilyen mennyiségli gépjarmi parkolasat
megoldani még tobbszintes parkolé garazsok-
ban sem lehet, nem beszélve ezeknek koltségei-
rél és a koltségviselés modjarol.

b) A wdroson belil 1j, vonzdé bevasarlé
kozpontok 1étesitése. Ez eurdpai viszonyoknak
inkabb megfelel6 megoldas. A tehermentesités-
sel nem szlinik meg a régi varoskozpont szere-
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pe, csak csékken a forgalma. Lehet, hogy a
visszamarado forgalom még olyan nagy, hogy
nagyszabasu korszertisitése el nem keriilhetd.
¢) A vdroskozpont fokozatos dtalakitdsa, il-
letve a forgalom szabalyozasa. Ez a leggyako-
ribb moédszer, ami az a) és b) alatti esetben is
eléfordulhat, legfeljebb mértéke mas.

AA megoldasok célkitlizése rendszerint a
gyalogosforgalom kiilonvalasztasa. Ennek meg-
valésitdsa tobb fokozatban lehetséges, igy:

a) kizarolag gyalogoskozlekedésre fenntar-
tani az egyes utcakat, illetve tereket
vagy pedig szélsé esetben az egész bel-
varost gyalogosforgalomra atallitani, aho-
va semmikor és semmilyen gépjarmi be
nem hajthat;

b) gyalogos térség kialakitasa, ahova meg-
hatdrozott jarmivek behajthatnak (rend-
orség, tlizoltésag stb.);

c) gyalogos térség, gyalogos utak kijeldlése,
ahova meghatarozott idében gépjarmu-
vek behajthatnak. Ennek célja az lzle-
tek aruval torténé feltoltése, ha mas
iranybol meg nem oldhato. Természete-
sen ezeket az idGszakokat ugy hataroz-
zak meg, hogy a gyalogosforgalmat leg-
kevésbé zavarjak. Egyébként is a feltol-
tés kis tehergépkocsikkal, illetve furgo-
nokkal torténik, nagy tehergépkocsikat
altaldban a belvarosban nem engednek
kozlekedni;

d) gyalogos térség, amelyen parkoléds és be-
hajtas az ott lakok részére engedélye-
zett. Az el6z6 ponttol abban tér el, hogy
ez esetben személygépkocsik hatolnak
be, és ott parkolnak is, tehat ilyen igény
is kielégitendd.

A gyalogos térségek elonyei

Vizsgaljuk meg a gyalogos térségek elénye-
it és kovetkezményeit.

A mérlegelés tobb szempontbél torténhet:

a) a gyalogosforgalom emeélkedése és a gya-
logosforgalom biztonsaga;

b) a gyalogos, mint bevasarlé, a bevasarla-
si id6 alakulasa;

c¢) a parkolds megoldésa;

d) a tomegkozlekedési rendszerrel kiépit-
heté kapcsolat;

e) kozuti forgalomra gyakorolt hatés;

f) az aruszallitds lebonyolitésa.

A kiilonvalasztott gyalogos utakon baleset-
veszély a kozati forgalmat szintben keresztezo

v va » Q\/%D\/UOO\’L\/U@ E\NTH :G/A /4

i\% > %
AUTObUST TN :
a/l lomasa SN

----- Autobuszvonal,--e+ Autobuszmegallo, m Gyalogos terseg,
: Il Parkolohely

1. abra. Koppenhaga fogyalogutja, a Stroget

pontokon léphet fel. Azonban ezeknek a pon-
toknak szdma csekély és jobban védhets. Ala=
posabb értékelés akkor lesz lehetséges, ha a
megvalosulé gyalogos utak szdma megnévek-
szik, és azokon ilyen iranyi méréseket végez-
nek. Koppenhdga féutcajan a Stroget-en mér-
ték a balesetek szamat mind a régi allapotban,
mind pedig a gépjarmuforgalom Kkizarasa utan
(1. abra). A balesetek szama igy alakult:

1958. 1959. 1960. 1961. 1963. 1964. 1965.

Vegyes 16 8 21
forg.

Csak gya- — —_ - — 0 1 1
logos forg.

Megemlitend6, hogy a Stroget hossza 1080
m, tehat aranylag hosszi gyalogos ut lett be-
16le. A gépjarmuiforgalom kizarasa 1962-ben
tortént, s ezért nem az a feltliné, hogy 1963
utan a balesetek megszintek, hanem az, hogy
1961-ben a vegyes forgalom idején is csak 2
baleset volt, nyilvan a kozlekedésrendészeti in-
tézkedések kovetkezményeképpen.

A gyalogosforgalom a biztonsagosabb koz-
lekedésre erds novekedéssel valaszolt. A geép-
kocsiforgalom kitiltdsa utani napi atlagban 20—
30%-kal, a csucsorakban pedig — 16 és 17 ora
kozott — 25—50%-kal is emelkedett. Roham
értékben a gyalogos ut minden négyzetméterére
1 18 jutott.

Marpedig a kereskedd, az eladé véleménye
nyugaton erdésen befolyédsolja a koézvéleményt,
kivalt ilyen kérdésben, mint a gyalogosforga-
lom szétvalasztasa. A gyalogos — a varoskoz-
pontban — ,reménybeli” vevd, tehat annak
csabitiasa, részére a kirakatok bemutatasa els6-
rendd érdek.
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A ,,vevé” nemcsak gyalogolva nézi a kira-

katokat, illetve kozeliti meg az aruhéazakat, ha-

nem gépkocsijan tlve is!

Az USA-ban példaul a gépkocsiban valod
kiszolgalasra is berendezkedtek, hideg: ételeket
csomagolva konzolos asztalkdn nyujtanak be a
gépkocsi ablakan, avagy aruhazban vasarlas
utdn a személygépkocsi az alagsoron &t tavozik,
kézben futészalagrél atrakjak a megvett arut
a csomagtartoba. .

A bokkené a gépkocsi szazadaban ott kez-
dédik, hogy a vevd személygépkocsival vagy
tomegkozlekedési eszkozzel érkezik, és minél
nagyobb térséget zarunk ki a gépjarmiforga-
lombol, annal nagyobb tavolsagot kell gyalogo-
san megtenni, illetve a megvasarolt aruval visz-
szagyalogolni.

A ,motorizalt” vevé kiszolgalasa tehat el-
lentétes igényeket tdmaszt a bevasarlé kozpont
tervezéjevel szemben.

A forgalom méretezésére eldirt telitettség
idején lehet, hogy a jarmibdl nemigen akar
kiszallni az utas, illetve minimalis gyalogléssal,
egy helyen akar mindent megvéasarolni.

Ez mutatja, hogy az ,igények” kielégitése
nem indulhat el csupan a ma forgalméanak
trend-szerti elérevetitésével, hanem a trend-
vonal meg is térhet, s6t visszazuhanhat, ha a
kielégités lehet6ségei visszahatnak és megval-
toztatjdk az igényeket! A jové varosat tehat
meg kell komponélni a telitettség idejére!

Fenti érdekellentétek magyarazzak, hogy a
kereskedelem a gépjarmuforgalom emelkedésé-
nek tendenciajabol nem tudja kiolvasni a vevo
kiszolgalasanak alakulasdt. Nem latja eldre,
hogy a gyalogosforgalom szétvalasztasa utan
nagyobb lesz-e lzleti forgalma vagy kisebb?

Ezért Danidban 18 hoénapos kisérleti idére
vezették be a gyalogos utcakat, a tapasztalatok
utan a kereskedelem tobbségében megnyugo-
dott és véglegesen elfogadta.

Az NSZK-ban, Essenben kozvéleménykuta-
tast végeztek a kereskedék kozott. A megkérde-
zettek T72%-a a gyalogosforgalmu dutra szava-
zott, mint bevasarlé utcara. Kisebb aranyban
helyeselte azonban az egész varoskozpont gya-
legosforgalomra valé atallitdsat; e kérdésre
60% volt az igenlé valasz.

A felfogasok és vélemények a szakmakon
belil is differencialédnak. A ,,futé vevét”’ in-
kabb szolgalja a gyalogos bevasarlé utca, de
kevésbé a hatarozott céllal rendelkez6t. Ez
utébbin értenddé: szalloda, étterem, fodrasz,
bank, illetve sulyos és nagy terjedelmii arut
arusité tlzletek (pl. haztartédsi cikkek, szerszé-
mok, szényegek stb.). Megfontoland6, hogy az
utébbiakat a gyalogos térség szélén helyez-
zék-e el?
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 Eljutasi idé

A gyalogos kozpont megvalésitdsanak ha-
tasat nemcsak a kereskedének, hanem a véros-
nak, illetve a véros szakembereinek is figyel-
nitk kell.

A gyalogos véaroskézpontban Qégzett be-

vdsdrlds teljes idosziikségletét példaul alaposan

megvizsgaltdk Anglidban, hogy az elényok—
hatranyok mérlegeléséhez szamszeri adatokat
vezethessenek le. -

A vizsgalatok frissek, 1965. oktéber és 1966.
marcius kozotti idészakban végezték. A munka-
napok és a szombatok értékeit kiilon tuntették
fel." A vizsgalt 11 varos koziil: 6 varosban van
gyalogos térség, 4 varos kozpontjdban a gya-
logosforgalom nines kilonvalasztva, 1 varos pe-
dig bolygévaros, ugyancsak vegyes forgalmu
uzletutcaval (1. tablazat).

1. tablazat

A vizsgalt angol vdrosok adatai

Varoskozpont
évi iizleti A B
Varos Lakos forgalma
(1000 £6) (1000 angol jar-
font) db mu/ére
1. Kenilworth 18 2 800 — —
2. Staines 55 7500 7 840
3. - High
Wycombe 56 10 800 15 980
4. Uxbridge 66 6 800 11 860
5. Cowley — 3000 — —
6. Hatfield 24 3 000 — —
7. Stevenage 57 5400 2 540
8. Crawley 62 7600 3 400
9. Harlow 68 7200 2 360
10. Coventry 322 21 000 — —
11. Hempstead 66 5600 3 670
A) Atlagos bevasarlasndl keresztezett utak szama
B) A keresztezett utak forgalma
Parkolo
! . Bl :
A gepkocsi Utja -~51Gyaloglas
= f‘: iranya
. 1
Utazas A
kezdopontja # i Uticél
e N Ee=—p
TR D
Az uticel

kozvetlen megkozelitese

2. abra. Az eljutas sémaja

A A gépkocsi eltér az tticéltél a parkol6 felé; B

Parkolbhely az uticél kozelében; C A gépkocsi ut-

irdnya a parkolérdl visszajévet; D Az uticél (gya-
logos bevasarlé utca)




Minden vérosban — minta gyandnt — 25
lakohely és 25 tzlet kozotti eljutasi id6ét meér-
ték, kiilonvalasztva a varakozisra, parkolésra,
gyalogolasra forditott idérészeket (2. tablazat).

‘ 2. tablazat
Bevdsdrlds iddsziikséglete vdroskézpontokban

Id6veszteség
(perc)
Szemelygép- Autobusz-
VAaros kocsi-utazas utazas
Munka- Szom-
Munka-| Szom- nap va- bat va-
nap bat rakozasi | rakozasi
idével idével
1. Kenilworth| 1,9 | 3,6 — —
2. Staines 5,9 7.0 10,0 8,5
3. High y )
Wycombe 6,6 9,9 11,0 8,9
4, Uxbridge 7,0 7,4 8,9 1,9
5. Cowley 49 5,3 13,0 11,8
6. Hatfield 2,1 2,8 16,6 12;3
7. Stevenage 353 5,6 6,0 0;5
8. Crawley 2,6 5,4 10,3 N2
9. Harlow 4,5 5.8 9.8 8,3
10. Coventry 7.6 12,0 9,4 9,3
11. Hempstead | 2,7 5,9 95 10,4

1— 4. Varoskozpont forgalma vegyes
5—10. (3yalogos varoskozpontok
11. Bolygd varos, kozpontjanak forgalma vegyes

Jellemz6 értéknek azt az idoveszteséget vd-
lasztottdk, amely abbol adoédik, hogy a vevé
nem tud az Uzletig kozvetleniil személygépko-
csival, illetve tomegkozlekedési eszkozzel el-
jutni (2. abra).

Az idOveszteség az Uzleti forgalom (kiske-
reskedelem bevételei) fliggvényében novekedett
a személygépkocsi-utazdasoknal (3. dbra). Autod-

L 1o KozUton

a8 /

o : 2 Gyalogos Uton
= 4 // . ;

© e (a) hetkoznapon
5 [z ° i

e # o A : 4

=" (o] 5000 10,000 15000 20000 25000

Evi-forgalom (ezer font)

(b) szombaton

Tobblet ido (perc)
(o]

3 5000 10,000’ 15,2)00 ’20,‘000 ’25:000
Evi forgalom (ezer font)

3. abra. Id6veszteség a varoskozpont tzleti forgal-

ménak fliggvényében személygépkocsi-utazasnal.

(A fekete pontok a gyalogos megkozelités, a fehér

korok pedig a kozvetlen gépkocsi megkozelités mért
adatai.)

6 Telepiiléstudomanyi Koézlemények

busz-utazésnal forditott aranyt tapasztaltak (4.
abra). ; :

%  Kisvdrosokban az idéveszteség 15 perc volt
autobusz-utazdsok esetében (ami a ritkabb. ja-
ratok okozta varakozasi id6bél ered), illetve 3—
4 perc személygépkocsi-utazasoknal. Ez utébbi

(45)
¢

3ot

Varakozasi ido (perc) Varakozasi ido (perc)

20t (a) hetkoznapon

10

(o} 5_000 10,000 15,000 20,000
Evi forgalom (ezer font)

20t
(b) szombaton
10

o

o 5000 10,000 15000 20,000
Evi forgalom (ezer font)

4. dbra. Idéveszteség a varoskozpont tzleti forgal-
manak fluggvényében autébusz-utazasnal

arra mutat, hogy a kisméretli varoskozpont ko-
zelr6l megkozelitheté volt parkolohelyekkel,
szintbeli parkoldas megvalésithato; a gyaloglasi
id6 csekély. Nagyvdrosokban az idoveszteseg
egyforman 10 percre adoédott. Szombaton azo-
nos volt az idéveszteség a vegyes forgalmu, il-
letve gyalogos kozpontnal. Hétkoznapokon az
utobbi 30%-kal kedvezébb volt. A bevasarlas-
hoz sziikséges osszes iddsziikséglet tehat 15—30
percre becsiilheté az tlizletben eltoltott idén
felil.

Osszefoglalva: a varoskozpont gépjarmuvel
annal nehezebben kozelitheté meg, minél na-
gyobb az lzleti forgalma.

Nehézség — idbveszteség — akkor is fel-
meriil, ha a gyalogosforgalmat nem valasztjuk
kiilén, mert parkolohely keresése stb. minden-
képpen sziikséges. A gyalogosforgalom kiilon-
valasztdsa az eljutédsi idében nem jelent szamot-
tevd idémegtakaritast a hagyomanyos rendszer-
hez képest, elényei nem itt keresendék, hanem
a zavartalan és biztonsagosabb gyalogoskozleke-
désben.

Mindenesetre azonban ilyen és ehhez ha-
sonlo statisztikai adatgy(jtés nélkiilozhetetlen
ahhoz, hogy a varosi funkeié és a varosi koz-
lekedés kolesonhatasat ne spekulativ, hanem
empirikus moédszerekkel ismerjliik meg.

Nem kétséges, hogy a kiilonféle megoldasok
osszehasonlitdsahoz sziikséges lenne a megval6-
sitds koltségeinek ismerete is.
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‘Parkolas a varoskoézpontban

Kozismert, hogy a gépjarmiforgalom no=

vekvd igényei a vdroskozpont. teriiletfelhasznd-
ldésdban elsésorban a parkolds tekintetében td-
masztanak nehézségeket.

A viaroskézpontban sok munkahely van,
sok a hivatasforgalom; latogaté, bevasarlo stb.
A tapasztalat szerint nagy motorizaciés fokon
szintbeni parkoldssal az Osszes jarmivet nem
lehet elhelyezni, tehat tobb oldali kompromisz-
szummal kell az igényeket mérsékelni. Ilyenek
lehetnek:

— a varoskoézpontban dolgozékat befolyasolni,
hogy személygépkocsit ne haszndljanak mun-
kdba jdrdsra. Amennyiben kozvetlen tomeg-
kozlekedési eszkozt nem vehetnek igénybe,
tavol laknak, akkor a varos tavolabbi pont-
jan parkoljanak, és szalljanak fel tomegkoz-
lekedési eszkozre;

— a parkolas idétartamét korlatozni;

— a parkolé orakkal dijat beszedni,
progressziv dijat;

— parkolo garazsokat épiteni, amelyek ugyan-
csak parkolési dijat szednek;

— nagy irodahazak épitését a parkolas meg-
oldasédnak feltételéhez kotni;

— nagy személygépkocsi-forgalmat vonzo léte-
sitményeket lehetdleg a varoskozpontbol ki-
helyezni.

esetleg

Ezeknek az intézkedéseknek felsoroldsa ér-
zékelteti, hogy a vdaroskozpontok tervezésénél
és foleg Ulizemeltetésénél nem a gyalogos tér-
ségek kialakitisa a nehéz probléma, hanem a
parkolas megoldasa.

Példaul a Zirichben 1964-ben végzett par-
kolastervezés eredménye azt mutatta ki, hogy
a belvaros épiiletdlloményanak 70%-at kellene
lebontani ahhoz, hogy a személygépkocsik elhe-
lyezhet6k legyenek. Zirich varoskozpontja 166
ha teriiletli, a sziikséges parkolofeliilet pedig
360 ha-ra adodott.

Koltségbecslést végezve aldbbi illuzérikus
Osszegek mutatkoztak:

Szandalasi koltség
6 milli6 Sfr/ha X 114 ha =
A terilet értéke
10 000 Sfr/m?X 114 m?2= 11 400 millié Sfr

Osszesen: 12 100 millié Sfr

700 millié Sfr

Az Osszeg meghaladja a varos 23 évi kolt-
ségvetési hitelének keretét.

A parkolasi tanulméany alabbi feltételezé-
sekre jutott:

1. A munkaba ingazéknak 30 év mulva
legfeljebb 10%-a érkezhet sajat személy-
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gepkocswal (Jelenleg ez az ertek 14 5—

17%.)
2. A nem munkéaba jér(’)kr(létogaték stb.)
47%-ban személygépkocsival, 53%-ban

pedig tomegkozlekedési eszkozzel érkez-
nek majd. Ez id6 szerint tomegkdzleke-
dési eszkozon 80% érkezik, mert a par-
kolohelyeket a hosszi idejii. parkolds
aranytalanul igénybe veszi.

3. Mivel az 1. alattiak 90%-a, a 2. alattiak
53%-a a varoskdzpontban gyalogolni
kényszeriil, kézenfekvs, hogy a gyalo-
gosforgalom részére megfelelé teriiletet
kell biztositani. Ezért gyalogos koézpon-
tot javasoltak, amelynek peremén par-
kolé garidzsok helyezkednek majd el. A
gyalogos térség barmely pontjat 3—5
perces gyaloglassal el lehet érni.

A tavlatban a foldalatti gyorsvasut a gya-
logos kozpont alatt haladvan a sulypontban
megéallohelyet kap.

Déanidban a gyalogos utak létesitésével egy-
idejuleg a parkolast is igyekeztek megoldani:

Gyalogutak Parkoléallasok | Motoroza-
NATOS 6 ey szama cig’)séo_k
lakosszAMa | gzama | 0ssz. |200 m | 2—300 m | Ena/1000
hossz | alatti kozotti lakos
tavolsdgban
Koppen-
haga 1 1080 600 630 197
1400 000
Alborg ‘ ' ‘
96 000 - 550 350 163
Randers \
55 000 b 580 | 300 I 580 163
Holstebro | | =3
19 000 2 I 380 400 220

Megemlitends, hogy a dan varosok motori-
zaciés foka elég nagy eurdpai viszonylatban.

A gyalogos utakat a kozuti forgalom elél
1962—63. években zartdk le. Ez érzékelteti azt
a forgalmi nagysagrendet, amikor a szétvalasz-
tas szikségessége felmerilt.

A gyalogos térségek a varoskozpont belsd
magjara szoritkoznak (5., 6. abra).

Essenben a gyalogos térség két széles utca
keresztezd szakaszabol alakult ki. A térség pe-
remén tomegkozlekedési eszk6zok megalléi van-
nak. Déli szélén vasuti fépalyaudvar, villamos-
vasuti és autdbusz megalléhely. A térséget vi-
ragtartok, szokokut stb. disziti.

Essenben a varoskozpont parkoldsi sziikség-
leteinek jobb kielégitésére sulyoztdk a beva-
sarlok, illetve' az ott dolgozok (hosszd idejl)




RANDERS

Meérfold
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6*
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5. dabra. Randers (Dania) varoskézpontja
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Autobuszvonal,-e-Autobuszallomas, EEGyalogos ter-
seg, Emm Parkolohely.
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6. abra. Alborg (Dénia) vAaroskozpontja

parkolédsi igényét. Essen varoskozpontjaban a
munkahelyek szdma 24000 (ebbdl ott laké 900
16). - A tagabb értelemben vett belvarosnak
113 000 munkahelye van (ebbél ott laké 23 000
£06).

A bevasarlok részére kozeli, a munkaba ja-
rok részére tavolabbi parkolohelyeket tételez-
nek . fel, de ez se legyen tavolabb 400—500
m-nél. . -

A keresked6khoz intézett kérdésekre adott
valaszok alatamasztottak ezt az elképzelést. A
parkolasi helyzet javitasara ugyanis azt java-
soltak:

tovabbi parkolo allasokat kell létesi-

teni (77%)
a hosszu ideig parkolokat ki kell til-

tani a varoskozpontbol (26%)
a szabad parkoldhelyek jelzését meg

kell javitani (19%)

A parkolé garazsok megvalédsitasa olyan
nagy koltséget jelent, hogy azt a koziilet vagy
ellentételként egy aruhaz onmagaban nehezen
valodsitja meg. A parkold garazs épitési koltsé-
ge 50 000 Ft/allashely nagysagrendiire becstil-
heté, amely 200 féréhelynél pl. 10 millié forint
beruhazéast igényelne. Marpedig a bevasarlo
kozpont Gsszpontositja a forgalmat a régebbi
szétszort uzlethalozattal szemben, igy a csucs-
orakban nehéz lesz a parkoldst szintbeni par-
kolassal megoldani.

E kérdések gazdasagossagi vetilete jelent-
kezik majd, ha varoskozpontjaink tervezését a
koltségek oldalarol is megvilagitjuk.

A gyalogos kézpont kiszolgalasa

Elgondolkoztaté tlinet, hogy a gyalogos
térségek alig szulettek meg, maris feliiti fe-
jét a Kkitiltott jairmukozlekedés visszaallitasanak
gondolata. Nem olyan konnyl a jarmutél meg-
szabadulni, amelyet a gyalogos sajat kényel-
mére fedezett fel és szerkesztett meg.

A gépjarmi, amire gondolnak, szerényebb,
kisebb sebességli, igy balesetmentes lenne. Es-
senben ,city-service’-nek nevezték el azt a
szolgalatot, amely a megvasarolt arukat az aru-
hézakbol a parkolé gardzshoz vagy a tomegkoz-
lekedés megéalloihoz szallitana.

A svijciak 1964. évi vasarukon bemutattik
a ,,Telekanapé” elnevezésli gyalogosokat szal-
lit6 elektromos vontatast, keskeny nyomtavia
vasutjukat, amely a gyalogos kozpontban koz-
leked6k kényelmét szolgalna. A lassu jarmtre
nyilvin menet kozben is fel lehet szdllni és a
csomagokat kényelmesen szallitani. (7., 8. abra)
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7. dabra. Telekanapé lizem kozben

E megoldasok hasonlitanak a palyaudvaro-
kon mar régen hasznalt elektromos targoncak-
hoz, amelyek a nagy gyalogos aramlas kozepet-
te helyet kérnek maguknak.

Ide sorolhatok egyéb gyalogosszallité be-
rendezések: mozgodlépcs6k, mozgojardak, felvo-
nok stb.

A gyalogos térségek létesitésének alapgon-
dolatat nem veszélyeztetik a kiilonc elgondola-
sok, de figyelmeztetnek arra, hogy a szallitasi
igényeket nem konnyud elfojtani, mert méas for-
maban felbukkannak.

Varoskozpontok kapcsolata
a tomegkozlekedési halozattal

A parkolas megolddsanal vazolt muszaki és
gazdasagi nehézségek onként terelik a gondo-
latmenetet a tomegkozlekedés felé. A témeg-
kozlekedes dinamikus utfeliilet-igénye joval ki-
sebb, és ami a legfébb, parkolohelyet nem igé-
nyel. A tomegkozlekedési halézat fokozhatja a
varoskdzpont latogatottsagat, mert a személy-
gépkocsin valé utazds mind nehezebbbé valik,
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illetve a parkoléhelyek felkeresése idévesztesé-
get és sok bosszusagot okoz. -

A dan varosok példasan oldottdk meg a va-
roskozpontok megkozelitését (1., 5., 6. abra). Az
érintélegesen vezetett viszonylatok megéallohe-
lyei a fégyalogutak metszépontjaban vannak,
hogy a gyaloglas utjat lerdviditsék.

A hosszu foégyalogutak hasznalhatosagat
fokozza, ha velik parhuzamos forgalmi uton
tomegkozlekedési vonal vezet. Természetesen a
legtokéletesebb, ha a gyalogos térséget fold-

8. abra. Telekanapé keresztmetszeti vazlatai




alatti vasuttal, kivalt kéreg alatti vasuttal le-
het megkdzeliteni. Ahol a forgalom nagysaga a
foldalatti vasut épitését rentabilissa teszi, ott
mindeniitt megtaldlhaté ez a torekvés. :
Emlitettiik - Ziirich példajat, a Varosépitées
1965/6. szama ismertette Halle am Saale Gj va-
rosrészének hasonlé terveit. Budapesten pedig

a foldalatti vasut Dedk téri és Vorosmarty téri

allomasainak forgalmi adatai mutatjak a vo-
nalvezetés elényeit. Az éptilé foldalatti gyors-
vasutnal is ez okbol erdltették az Astoria meg-
allé 1étesitését, amit hosszu vitak eléztek meg.

Gyaldgos aluljarok

A gyalogos térségek kiterjesztése noveli a
megkozelités hosszat, fokozza a peremén kelet-
kez6 parkolasi igényeket, ezért muszaki és gaz-
dasagi okok korlatot szabnak - terjedelmének.

Felmertil tehat a kérdés, hogy a gyalogos-
forgalom védettsége hol szlinik meg?

Logikus, hogy a nagy forgalmu fégyalog-
utak a gyalogos térségen tul is védettek legye-
nek. Ahol a terepviszonyok, illetve a keresztez6
ut magassagi viszonyai megengedik, a gyalog-
aluljarék onként kindlkoznak.

Meglev6 varosokndl a kozmivezetékek at-
helyezése rendszerint koltségessé teszi a meg-
valositast, amellett a vesztett magassag legyo-
zése allandé probléma.

Mégis ez a megoldas a tokéletes befejezése
a gyalogos varoskozpontnak. A nagy forgalmu
tomegkozlekedési  megallok  balesetveszélye
ugyanis leronthatja azt az elényt, amelyet a
gyalogos térséggel elértiink.

A foldalatti gyorsvasutak megall6inal tehat
a térszint alatti gyalogos térség a logikus meg-
oldés. Azonfeliil még a térszinen levé alloma-
sok, illetve megallék is nagy forgalomnal kii-
16n szintl megoldésokat indokolnak. Erre jo
példa lesz, ha a Pet6fi Sandor utea folytatasa-
ban a Kossuth Lajos utca alatt megépiil a gya-
logos aluljaré rendszer, mert Budapest belva-
rosanak gyalogosforgalmat legaldbb olyan mér-
tékben védi meg, mint ha egyik tovabbi utca-
jat a gépjarmiforgalomtél mentesitenénk.

A kozati forgalom alakulasa

Ha a varoskodzpont valamelyik utcajat gya-
logos utta alakitjuk 4at, akkor a kirekesztett
forgalom mads utakra aramlik. A forgalom &t-
alakulasdnak elemzése igen tanulsdgos. Példaul
Koppenhagaban a féutca (Stroget) lezardsanak
kovetkezményeit az aldbbi adatok jellemzik:

| Gépjarmt| Moped | Kerékpar

A varoskézpont ke-
let—nyugat irdnya -
forgalma a Stroget
forgalman Kkiviil

A Stroget forgalma

27 500
8 600

3100
1000

11 500
4100

A varoskozpont 0sz-
szes kelet—nyugat
irdnyu forgalma le-
zaras . elott,

a lezaras utan

36 100
34 000

4100
3 600

15 600
14900

Elmaradt forgalom
(hiany)

2100 500 700

Megallapithaté tehat, hogy a lezards ko-
vetkeztében a forgalomnak egy része elkeriilte
a varoskozpontot, illetve mar nem volt mérhe-
6. A Stroget eredeti forgalmahoz viszonyitva
a hidnyzé rész a gépjarmiiforgalom 24%-a, a
mopedek 50%-a és a kerékparforgalom 24%-a.

A belvéros forgalmaban az utazasi id6 — a
féuteca lezardasa utan — az osszes utcakon (egy
kivételével) megnovekedett 23%-ig terjedé mér-
tékben.

A kozati forgalomban nem okoz valtozast,
ha a lezarand6 forgalmi ut megfelelé kiiktata-
sar6l megfeleléen gondoskodunk. Erre példa
Fresno kaliforniai varos kozpontjanak atalaki-
tasa.

Fresno egész varoskozpontjat atalakitottak,
miel6tt az lizleti élet a gépjarmiiforgalom foly-
tan ellanyhult volna. A fresnéi gyalogos térség
magaban foglal egy féutcat, amelyben a leg-
tobb lizlet van, és 6t mellékutcét. Ebben a tomb-
ben csak szallité jarmivek kozlekedhetnek. A
féutcat akkor zartak le a gépkocsiforgalom eldl,
miutdn a teriiletet koriilvevé féutvonal a f6-
utca forgalmat atvette. Az épiilé garazsok 7000
autot fognak befogadni. A garazsokat a gyalo-
gos térség peremén épitik, igy a gépkocsitél a
gyalogos teruletekhez a kozuti forgalom keresz-
tezése nélkil lehet eljutni. A gyalogos teriilet
t6szomszédsagaba kozponti autébusz-palyaud-
vart terveznek, amelybe szdmos elévarosi vonal
fog bevezetni. Ily médon Fresno varoskdzpont-
ja olyan helyzetbe kertilt, hogy felveheti a ver-
senyt a kiiltertileti bevésarlé kozpontokkal.

Eurépai példdk kozil Coventry belvarosat
emlitjik meg (9. abra). Az utolsé évszazadban
Coventry ipari varossa fejlédott. Lakossdgéanak
szama mintegy 350 000. A véaros falain kiviil
gyarak és uj lakotelepek létesiiltek, ugyanakkor
a varosmag a masodik vilaghdboruig megoérizte
kozépkori jellegét. Mar az 1930-as években el6-
re lathat6 volt, hogy a gépjarmiiforgalom néve-
kedése olyan nagy lesz, hogy a gépjarmiiforgal-
mat a gyalogosforgalomtol, valamint a parkold-
forgalomtol el kell majd vélasztani. Mar abban
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9. abra. Coventry belvarosanak latképe

az idében felmerilt egy bels6 kortit gondolata
és egy gyalogos zbéna létesitése. Ez az eldrelatas
talan osszefligg azzal, hogy Coventryben kerék-
par- és gépkocsiipar van.

A sulyos bombéazasok kovetkeztében a va-
roskozpontban 975 éptiletbél csak 31 maradt
érintetlen. Ez a nagy rombolas tette lehetdveé,
hogy a varoskézpontban modern gyalogos be-
vasarlo kozpontot épitsenek meg, valamint azt
is, hogy a letarolt teriiletrészeken szanalas nél-
kiil megépithessék a varoskozpontot érinté ma-
gasvezetési gyorsforgalmi utat (10. abra).

A gyalogos kozpont a fétérhez csatlakozik
és gyalogos utcakeresztbél all.

Az utcakeresztet Tlzlethazak szegélyezik,
amelyben a féldszint és els6 emelet tizletsor. Az
emeleti Uzleteket fligg6folyos6é szolgalja ki,
amelyeknek 0Osszekotése gyalogos hidakkal tor-
tént. Ilyenforman két gyalogos szint alakult ki.

A bevasarlok részére 100 m-en beliill meg-
épitett emeletes parkolé garazsok éptultek. Az
egyik garéazst kozuti hid koti 6ssze a szomszé-
dos kor alaku aruhaz tetején berendezett nagy
befogadoképességli parkoloval. (11. dbra). Ezzel

10. abra. Varosi gyorsforgalmu ut épitése
Coventryben

86

11. dbra. Parkoléhely Coventry gyalogos kozpont-
janak déli peremén




a képcsolattal csucsidében a két parkold egy-
mést kisegitheti. :

Aruszallitas

A gyalogos kozpont, illetve az tlizletek és
aruhazak feltoltése aruval torténhet gyenge for-
galmu idében vagy éjszaka a régi utpalyan. Az
emlitett ddn varosokban a szallitas ideje: Kop-
penhagaban 4—11, Alborgban 0—11, Randors-
ban 6—10 és Holstebroban 6—14 o¢ra idészak-
ban volt.

A korszeri megoldas az uzletek ellenkezd
oldalrdl val6 feltdltése. Régi belvarosokban ez
csak 1j utca vagy térség nyitasaval lehetséges,
ezért lassan valésithaté meg.

Példdul Alborgban csak a szandlasi prog-
ram keretében lehet ezt megvaldsitani; Tan-
dersban mar jelenleg is van mod az ellenkezd
oldalu kiszolgalasra; Koppenhagaban viszont ez
ideig semmiféle elképzelés sem sziiletett meg.

*

A varoskoézpontok tervezési problémai vi-
lagszerte felmeriilnek, mint az urbanizacié és
vele egylitt névekvé varosi kozlekedés kovet-
kezményei. Az er6sen motorizalt varosok ta-
pasztalatait minél nagyobb mértékben megsze-
rezni és azokat tarsadalmi fejlédéstinknek meg-
feleléen atértékelni sziikséges lenne. (Forras:
A VIII. nemzetkozi kozlekedéstechnikai hét
anyaga, 1966. Barcelona.)
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KISERLETEK A VAROSI TERULET ERTEKELESERE*

Dr. KEREK MIHALY

A teriiletérték kérdése napjainkban els6-
rangl elméleti és gyakorlati probléma, amely
mind a kozgazdasdgtudomanyt, mind a gazda-
sagpolitikdt erdsen foglalkoztatja. A tudoma-
nyos kutatas is napirendre tlizte és feladata el-
sésorban olyan moédszer kialakitdsara iranyul,
amely alkalmas kiilonboz6, féleg varosi terii-
letek szocialista viszonyainknak megfelelé ér-
tékelésére, és el6segiti azok racionalis felhaszna-
lasat.

Korabban a szocialista orszagokban a gaz-
dasagossagi szamitasoknal figyelmen Kkiviil
hagytdk a teriletértéket. Ennek a nézetnek a
gyakorlati érvényesiilését megkonnyitette az az
arpolitika, amely az 0nkoltségtsl fliggetlenil
— egyéb szempontok szerint — alakitotta ki az
arrendszert s hatdrozta meg az arviszonyokat;
igy nem volt érdekes, hogy az arakban szere-
pel-e a foldérték vagy sem. Ez a rendszer azon-
ban nem mukodott kifogastalanul sem ott, ahol
nem volt foldpiac, sem ott, ahol volt.

Minden esetben — mind a népgazdasagi
agazatokban, mind &ltaldban a tertiletgazdalko-
dasban — jelentékeny teriiletek célszertitlen és
gazdasagtalan felhasznaldsara vezetett. Pazar-
lasra a kilonbo6z6 igénybevételeknél és hanyag-
sagra a mezégazdasagi foldhasznalatban.

Kiilonosen ellentmondédsos és zavarkeltd
helyzet alakult ki azokban a népgazdasagokban,
ahol szabad ingatlanpiac mikodik, tehadt ma-
gankézben is van fold és telek. Itt bizonyos
esetekben a foldnek &ra van -— nemcsak ma-
ganszemélyek kozott, de pl. kisajatitasnal ma-
génszemély és az allam kozotti ligyletek esetén
is —, értéke viszont nincs.

* A cikk megirasa 6ta a kutatis eredményeképpen
a tanulmanyban igért médszer — Budapest és Szeged
egész teriiletének értékszamitdsaval egyiitt — az 1967. év
végeén el is készlilt. Az ipari teriiletek telekhaszn&lati és
igénybevételi dijara vonatkozo rendelet kiaddsa kozvetlen
kiiszobon all.
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Nalunk, ha valamely vallalat allami teri-
letre telepiilt, a telket a nevére irtak térités
nélkil, és konyveiben a foldterulet értékként
nem szerepelt. Ha kisajatitott tertletet wvett
igénybe, a vételarat a telken épllt objektum
beruhazasi koltségeihez csatoltak, ez esetben
amortizalédott. Mas esetben a kisajatitasért ki-
fizetett Osszeget, amelyre a beruhazasi koltség
nyujtott pénziigyi fedezetet, a beruhazasok ak-
tivdlasakor leirtdk. Ily moédon a fold értéke
mint vallalati alap nem szerepelt a mérlegben.
Nyilvanval6, hogy olyan koézgazdasagi gyakor-
lat, amely a foldért arat fizet, ugyankakkor ér-
téktelennek tekinti, ellentmondast rejt maga-
ban, elvileg ésszerutlen, gyakorlatilag kéros.

Az \j gazdasagiranyitasi rendszerben, amely
a kozponti utasitas korabbi gyakorlata helyett a
kozgazdasagi kategoridkra tamaszkodik, még
élesebben vetddott fel a foldtertilet értékelésé-
nek sziikségessége. A fold ingyenessége tartha-
tatlannad valt, mert semmivel sem indokolhatd,
hogy miért egyediill a fold, a gazdasagi tevé-
kenységnek ez a fontos eszkoze, sét alapja ma-
radjon kiviil minden gazdasagi szamitason.

A vitat, amelyet a kozgazdaszok talan még
ma sem dontottek el véglegesen, eldontotte az
élet. Immar nem az a kérdés, a foldnek van-e
értéke, hanem az: hogyan torténjék az érték
megallapitasa.

A foldnek minden mas arutél és termelési
eszko6zt6l eltéré tulajdonsagai (pl. kiterjedése,
mennyisége meghatdrozott, értéke filiggetlen a
.. koratol”, értékhalmoz6) mind az értékét, mind
az arat dontéen befolyasoljak. Ezeknek, vala-
mint az értékmeghatdrozé egyéb tényezéknek
az Osszefonodasa és egymadsrahatasa rendkiviil
bonyolulttd teszi az érték megallapitasat. Ez az
oka, hogy eddig masutt sem sikeriilt olyan mod-
szert kialakitani, amely megbizhaté alapot
nyujtana a foldteriiletek értékeléséhez,




A médszer kérdése — mind elméleti, mind
gyakorlati szempontbol — erésen eltéré jellegii
egyrészt a t6kés, masrészt a szocialista viszo-
nyok kozott. A t6kés orszagokban az értékelés
alapja a forgalmi ar. Ez részben nagy kony-
nyebbséget jelent, mert az arban minden ér-
tékmeghatirozé tényez8 — tobbé-kevésbé st-
lya szerint — vesz részt. Ugyanakkor nehézsé-
get okoz, hogy az arbol meglehetésen koriilmé-
nyes a valésagos értéket kihadmozni, arrél nem
is szélva, hogy benne — a f6ld sajatos termé-
szeténél fogva — némelyik tényezé befolyasa
stilyat messze meghaladé moédon érvényestl.
Ugyanakkor a t8kés gazdasag struktirdja és
ennek elvi alapjai altaldban kevéssé alkalma-
sak a helyes érték megallapitésara.

Az értékelésnek, ahol ennek sziikségessége

felmeriil, nem is az a célja, hogy az arat pétol-
ja, s6t gyakran még az sem, hogy az ingatlan
piacot befolyasolja (bar ujabban mar gyara-
podnak az erre iranyuld torekvések), hanem
csupdn az irredlis féleg a spekulaciotol el-
torzitott — aralakulas Kkinovéseit igyekszik le-
nyesegetni. De még ezt is tobbnyire szlik térre
szoritva, korlatozott célok megvaldsitasa érde-
kében teszi. .

A szocializmusban egészen mas a helyzet.
A fold vagy egyaltalan nem vagy csak kis rész-
ben keriil forgalomba. Ertékelése tehat nem a
forgalom céljat szolgalja, hanem a korlatozot-
tan rendelkezésre 4ll6 és a népességhez viszo-
nyitva egyre szlikosebb foldkészlet ésszerd és
takarékos felhasznalasara, valamint a termelés
gazdasagossidganak fokozéasara iranyul.

Természetesen nem lehet azt mondani, hogy
azok a tényezdk, amelyek (t6kés viszonyok ko-
zott) az arra hatnak, (szocializmusban) az ér-
tékre kozombosek. Kiulonésen ott nem, ahol
— mint Magyarorszagon — Kkiterjedt ingatlan-
piac mlkodik, és a telepiilések bels6 teriiletei-
nek nagy része magantulajdonban van, tehat
esetenként forgalomba keril. A fo6ld (telek)
araknak — az utébbi években rohamos —
emelkedése vilagjelenség, amely nem ismer or-
szaghatarokat (még olyanokat sem, amelyek
tarsadalmi rendszereket vilasztanak el egymas-
t6l), mert kivalté okai &ltaldnosak. Kiilonbség
féleg a tényezbk orszagonként és helyenként
eltéré sulydban és hatasaban mutatkozik.

A fontosabbak kozétt kimagaslé szerep jut
a demografiai tényezéknek, a természetes sza-
porodasnak, de kiilonosen a belsd vandorlasnak,
kapcsolatban a varosiasodds rohamos fejlédésé-
vel. Nem csekély a jelent6sége a realjovedelem
és altalaban az életszinvonal emelkedésének.
Mindezek azonban maéasodlagos jelenségek, ko-
vetkezményei a technikai civilizdcié ugrasszerd
elérehaladdsanak, amely — tobbek kozott — a

tertiletigény oridsi novekedésére és ennek nyo-
man hatalmas telekar (érték) emelkedésre ve-
zetett. Ezt a konjunkturat — tékés viszonyok
kozétt — persze alaposan kihasznalja a speku-
l4cié, amely némely szocialista orszagban sem
ismeretlen fogalom, de szerepe itt sokkal jelen-
téktelenebb. Erre mutat, hogy pl. Magyarorsza-
gon, ahol a varosi teriilet nagy része (Buda-
pesten 80%-a, vidéken még tobb) magankézben
van, a telekar altaldban még ma is kisebb a re-
alis (inveszticios) értéknél, pedig az utébbi né-
hany év alatt igen jelentékenyen (a févarosban
10 év alatt haromszorosara) emelkedett.

A tertletértékelés modszertani kutatasat
nemcsak az értékre (drra) haté tényezék soka-
sdga és kiulonbozdsége bonyolitja, hanem szo-
cialista viszonyaink sajatossaga is, amely egy-
részt a tokés vilaggal szemben jelentkezik, mas-
részt ugyanakkor a szocialista rendszeren beliil
is megkiilonbozteté jelleggel bir. Gazdasagi re-
formtorekvéseink kozepette ugyan a piac torvé-
nyei fokozottabb mértékben hatnak — s ez két-
ségtelentl, bar sziikebb keretek kozott, a foldre
is érvényes — ndalunk mégis csak olyan teru-
letértékelési modszer johet tekintetbe, amely
megfelel az iranyitott szocialista gazdasag cél-
jainak. Ha ezek lényegében minden szocialista
adllamban azonosak is, lehetnek — és vannak
is — lényeges kiilonbségek, amelyek az értéke-
lés modszerét befolyasoljak. Nyilvanvalo, hogy
egészen mas problémakkal kell szembenézni ott,
ahol a foldet teljes egészében nacionalizalték,
mint ahol a teriilet nagy része magantulajdon-
ban van és a piaci forgalom targya. Mindegyik-
re van példa a szocialista allamok korében, de
akadnak kozbensé esetek is. Ilyen hazéank, ahol
a mezbégazdasagi teriilletek tulnyomoé része im-
mobil, nem forgalomképes és rovidesen — jogi-
lag is — el nem idegenitheté szovetkezeti tu-
lajdonna valik. Viszont a telepiilések beltertile-
tének tulnyomé részét alkoté épitési tertiletek
zommel magankézben vannak, szabad rendel-
kezésliek és piaci aron cserélnek gazdat.

Az értékelés sziikségessége — eltekintve a
kisajatitdas eseteit6l — elGszor olyan tertiletek-
nél meriilt fel, amelyeket mezégazdasagi hasz-
nalatbol vettek igénybe kulonbozoé beruhazasi
(foleg lako6 és ipari) célra. Ezeknek egy része
mar most vagy idével varosok vagy mas telepli-
lések beltertiletévé valik, tehat olyan atmeneti
teriilettipust képvisel, amelyre a mezdgazdasagi
tertiletértékelés modszerét mdr nem, a varosiét
pedig még nem lehet alkalmazni. Az ilyen terii-
let, miutan elszakadt a mezdgazdasagtol — ren-
deltetésénél fogva is — kozelebb keriilt a va-
roshoz, még akkor is, ha belteriiletén kivil ma-
rad. Kulonos figyelmet érdemel azért is, mert
igen jelentékeny — az elmult negyedszéazad

89



alatt egymilli6 holdat meghaladé — tertiletrél
van szo és mert nem alaptalanul vitatjak, hogy
feltétlentil sziikség volt-e annyi féldnek a me-
z6gazdasagi termelésbdl valé kivondsara.

A kérdés metodikai szempontbdl is érde-
kes, mivel ennek az &tmeneti terilettipusnak
az értékelése még mezbégazdasagi jellegében
gyokerezik, de mar nem mezdgazdasagi, hanem
I6leg varosi érdeki célra iranyul. Ebben az eset-
ben nemcsak célszerl, de sziikséges is a mez6-
gazdasagi terililet értékeléséb6l kiindulni, ami
természetesen csak az agrartermelés szempont-
jain és tényez6in alapulhat. Ezek: a talaj ter-
mészeti viszonyai, illetve az ezt kifejezé muta-
t6 (kataszteri tiszta jovedelem), a terméshozam
(brutté jovedelem) és a termelést fokozdé beru-
hazasok. A metodikai kezdeményezések, ame-
lyeket eddig ezen a téren végeztek, nagyobb-
részt ezekre a tényezékre tdmaszkodtak.* Mivel
a kiulonbozé beruhazasi célra igénybe vett terti-
letek tartésan (legtébbszor véglegesen) elvesz-
nek a mez6gazdasdg szamara, a teruletérték
megillapitdsdndl a meghatdrozott iddétartam
alatt kies6 terméshozam értékét is szamitasba
veszik. Kivanatos ugyanis, hogy az el6z8 évti-
zedekben elszenvedett indokolatlanul nagy me-
z6gazdasagi teriiletveszteség miatt termdfoldje-
ink fokozott védelmére iranyulé torekvés a te-
riiletek értékelésében is kifejezésre jusson. Es-
pedig anndl nagyobb (progressziv) mértékben,
minél jobb minéségli f6ldrél vagy minél érté-
kesebb kulturarél van sz6. Ezért az OT—FM
szamitasi maddszere hosszd idé (40 év) termés-
kiesésének szambavételét és nagy mindségi
szorzészam alkalmazasat irja el8. Az igy szdmi-
tott mezbégazdasagi teriiletérték olyan jelenté-
keny, hogy szinte semmivel sem marad el a
varosok perifériain kialakult forgalmi telek-
araktol. Az értékelés mar szamba veszi, hogy a
teriilet kikeril a mezégazdasdg korébél olyan
koriilmények kozé, ahol jellege moédosul, mi-
néségi valtozason megy at, és értéke emelkedik.
Ez magyarazza meg a viszonylag igen nagy ér-
téket, no meg az a torekvés, hogy minél takaré-
kosabb teriiletfelhasznalasra 0sztonozzon.

Ez az értékelési modszer természetesen sem
elveiben, sem elemeiben — az emlitett tertilet-
fajtan kivil — vérosi értékelésre nem alkal-
mazhaté. A vérosi teriiletnek egészen eltérd a

* Gyakorlatilag alkalmazhaté modszer kidolgozasara
torekvo kutatassal elészor Thuranszky Attila dr. foglal-
kozott, majd Marton Janos, Kovacs Kalman és maéasok is.
Mivel az 0j gazdasdgiranyitasi rendszer koriilményei ko-
zo6tt elkeriilhetetlenné valt egységes értékelési modszer al-
kalmazdasa, 1igy Kkerilt sor a 112/1966. OT—FM szamud
egyiittes kozleményre, amely a beruhdzdsok céljdira igény-
be wvett teriiletek értékének megéllapitdsat hivatott elése-
giteni
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jellege, rendeltetése és értékképzd tényezéi is

. masok. Ha akadnak is kozds vonasok (pl. a ter-

mészetiek), ezeknek merében méas a szerepiik és
jelentoségiik mind az egyik, mind a masik eset-

- ben. A talaj termékenysége, amely a term6fold-

nél elsérangul értéktényezé, a viros belteriiletén
egészen elhanyagolhaté. Varosi teriileteknél a
természeti tényezék helyét a civilizacids ténye-
z6k foglaljak el, ezek a f6 értékmeghatarozok.

A kovetkezékben azt az utébbi néhany év-
ben folyt kutatémunkat ismertetjilk, amely a
varosi teriiletek értékelésére alkalmas modszer
kialakitésat tlizte ki célul, illetve ehhez igyek-
szik segitséget nyudjtani. Az elméleti kutatés
mellett legtijabban a gazdasagi reform terve
Osztonzoleg hat a kérdés gyakorlati iranyd vizs-
galatara is. Foglalkozunk tovabba a kisajatita-
soknal alkalmazott értékelési moddal, wvala-
mint a telekingatlanok szabadpiaci forgalméval

kapesolatos gyakorlati értékelési (becslési): el-

jarasokkal. Végil felvazoljuk a forgalmi arral
kombinédlt tertletértékelés gondolatat.

1. A foldérték mell6zésébdl eredd kovetkez-
mények — ti., hogy a felhasznalok (beruhazok)
barmilyen teriiletet szinte korlatlanul és teljesen
dijmentesen vehettek igénybe — legkirivébban
a févarosban jelentkeztek. Ez a gyakorlat oda
vezetett, hogy a véros belsé legértékesebb terti-
leteit nagy szamban olyan létesitmények fog-
laltak el, amelyeknek ott semmi keresnivaléjuk.
Ugyanakkor fontos intézmények, amelyeknek a
varos belsé teriiletein lenne a helyik, a perifé-
ridkra szorultak, és szdmukra kedvezdtlen he-
lyen kénytelenek mikodni. A févarosunkra is
jellemz6 tUn. city-eliparosodds a multbol 6ro-
kolt egészségtelen varosszerkezetet tovabb ron-
totta, és azzal, hogy a varosrendezési szempon-
tokat harmadrendd kérdésként kezelték, min-
den rendezési és fejlesztési terv problematikus-
sa valt. .

Ilyen helyzetben nem volt véletlen, hogy el-
s6k kozott f6varosi vonatkozasban indult el kez-
deményezés. Az Epitésiigyi Minisztérium megbi-
zasdbol a Budapesti Varosépitési Tervezé Val-
lalat 1963-ban kezdte el a varosi teriilet értéke-
lésével kapcsolatos elvi alapok kidolgozasara és
az értékelés modszerének kutatdasara iranyulé
munk&jat. A vizsgédlat arra a megallapitasra ju-
tott, hogy szocialista viszonyok kozott is van
moéd a tertiletértékelésre, és ki lehet dolgozni
olyan modszert, amely lehetévé teszi, hogy az
egyes objektumok elhelyezésénél érvényesithetd
legyen az érintett tertilet altal képviselt ,,érték”,
illetve a hasznossag elve, mind az optimalis va-
rosszerkezet kialakitdsa, mind a varos terileté-
vel valé ésszerli gazdalkodds, mind az elhelye-
zend6 objektum legkedvezdbb telephely valasz-
tasa szempontjabol. Az értéknovelé és érték-




csokkenté tényezék vizsgalata alapjan arra az
eredményre jutott, hogy a teriilet értékét szo-
rosan véve a befektetett tarsadalmilag sziiksé-
ges vdrosépité munka hatdrozza meg.

A varosi teriletben rejlé adottségok és le-
het6ségek vezették a kutatast egyes varostipu-

sok varosmodelljének és ezen belil tertleti ér--

tékmodelljeinek kidolgozasara. Abbol a célbdl,
hogy a tanulméany Osszefluiggé értékovezeteket
allapithasson meg, a tertletek relativ értékvi-
szonyait teszi vizsgalat targyava. Igy jut el a
viszonylagos helyzeti érték mérésére alkalmas
pontrendszerhez. A teriileti viszonyokat szem-
1éltet6 pontérték-tablazat kidolgozasara azonban
mar nem Kkeriilt sor. Ezzel egylitt elmaradt a te-
riiletértékeknek a pontrendszer segitségével
tervezett forintositésa is.

Bar a kutatds, amelyet a BUVATI-ban Fo-
dor Léaszl6 dr. kezdett el, befejezetlen maradt,
kétségtelentil uttoré kezdeményezés, hiszen el-
s6k kozott nyult olyan kérdéshez, amellyel mas-
fél évtizeden at senki sem foglalkozott. Erdeme,
hogy a szocialista elv szem el6tt tartasaval he-
lyesen allapitja meg a teriiletértékelés szem-
pontjait és a tovabbi modszertani kutatds sza-
mara jol hasznosithaté utmutatést nyajt.

2. A teriiletek értékelésének “elméleti és
modszertani kérdéseivel foglalkozé hazai kuta-
tas egyik figyelemre mélté munkaja Borsos Jo-
zsef dr. tanulménya, amely az EKME Vizgaz-
dalkodasi Tanszékén ,,Az épitési teriiletek ara-
val kapcsolatos kutatéds” cimen 1964-ben késziilt.
A tanulmany targya nem terjed ki valamennyi
teriiletkategériara, hanem csupan a telepiilések
belteriiletén fekvé épitési (laké-, ipari) tertile-
tek, zoldterililetek és kozlekedési tertliletek érté-
kelési problémajara szoritkozik. Miutan a ta-
nulmany sorra veszi és vizsgdlja a kiilénb6z6
értékfajtakat, megallapitja, hogy wviszonyaink
kozott sem a forgalmi érték, sem a haszonérték
nem alkalmazhat6, egyediil a haszndlati érték-
nek van jelentésége, mert ez fliggetlen mind a
pillanatnyi piaci helyzett6l, mind a hasznositas
révén elérheté profit ellendrizhetetlen valtoza-
saitol.

A tanulmény a hasznalati érték kovetkezd
tényez6it allapitja meg:

a) A foldteriilet alapértéke. Kiszamitasa-
nak alapja az atlagos, nem intenziv me-
z6gazdasdgi mivelésbdl szarmazé tiszta
jovedelem, amelyet minden foldtertiilet-
r6l joggal el lehet varni. Az értékelésnél
azért kell figyelembe venni, mert a te-
riilet beépitése esetén a mez8gazdasigi
hasznalatbol szarmazé érték a népgazda-
sdg szaméara elvész.

b) A telepiilésre jellemzd tobbletérték. Az

alapérték aszerint novekszik, hogy a
kérdéses foldteriilet milyen jellegii tele-
piilés teriiletén fekszik. A tanulmany a
telepiiléseket a lakossagszam, a lakos-
sagnovekedés, foglalkozasi Osszetétel, a
teleplilés jové szerepkore és a kozleke-
désfoldrajzi helyzet meérlegelésével hat
kategoriaba (tulnyomolag iparforgalmi,
abszolut iparforgalmi, relativ iparfor-
galmi, relativ mezégazdasagi, abszolut
mezbégazdasagi, és tulnyomo6 mezégazda-
sagi tobbségili) sorolja.

c) A telepiilésen belili (korzeti) elhelyez-
kedés értéknovelé vagy értékesokkentd
tényezdi.

d) A telepulés jellemzd teriiletegységei: la-
kotertilet, ipari tertilet, kozlekedési te-
rilet, zoldterlilet, kiilonleges rendelteté-
su teriilet. Lényeges korilmény, hogy a
kérdéses teriilet felhasznaldsanak meg-
felelé teriiletegységben fekszik-e.

e) A teleptiilés kozpontjatol valo tavolsag.
f) Uthalozati ellatottsag.

g) Tomegkozlekedési eszkozokkel valo el-
latottsag.

h) Kiilonleges elhelyezkedés értéknoveld

vagy csokkentd tényezoi.

i) Természeti tényezok: tajolas, szélirany,
lejtés, a terulet és kozvetlen kornyeze-
tének novényzete, kilatasi viszonyok.

j) Természeti-miszaki tényezdk: altalajvi-
szonyok, talajviz, belvizi helyzet, arviz-
veszély, talajestuszasi hajlam, a talaj al-

kalmassaga szennyvizek elszikkaszta-
sara.
k) Alak, beépithetéség: abszolut, relativ

nagysag, €épitési ovezet, beépitési mod,
laksiirliség, ipartizemek teriileteinek ér-
tékelése.

1) Kozmiivesités.

m) Epitési korlatozasok, szolgalmak.

n) Egyéb tényezok: kozintézményi ellatott-
sdg, meghatdrozott célra szoéba johetd
tertiletek ritkasaga, szubjektiv tényezok.

A tanulmény ezutan a kovetkezé modszer-
tani javaslatot teszi:

A fenti tényezékkel osszefliggé haszndlati
értékek alapjan értékesitési kategoriakat, eset-
leg alkategéridkat kell megéllapitani, als6é és
fels6 hatarértékekkel.

A vizsgalatok sordn legelGszor a nagysag-
rendileg jelentéktelen tényezéket kell kiszlrni.
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Ezek a tovabbi vizsgalatokban méar ne szerepel-
jenek.

A kategéria értékhatarok kiszamitasanal
féként a pénzértékkel mérheté vagy arra
transzponalhaté konkrét szamitasokkal egyér-
telmiien elkilonitheté tényezdkre kell tdmasz-
kodni.

A kategoriahatarokon beliil a kérdéses te-
riilet értékét a pénzértékkel ki nem fejezhetd
vagy a jellegzetes helyi sajatossagokat, esetleg
a felhasznalas jellegét reprezentalé tényezdk
meérlegelése alapjan kell szamszerten meghata-
rozni.

A tobbfajta értékelési rendszer alapjan te-
lepiilésenként nyilvantartokat kell létesiteni,
ahol a kérdéses teriilet jellemz6 adatai alapjan
a megkivant pontossag szerint rovidebb-hosz-
szabb id6 alatt kiszamitjak az értéket.

Miota a teruletértékelés napirendre kerdiilt,
ez a tanulmany az els6é munka, amely atfogéan
vizsgdlja annak tematikai és moédszertani kér-
déseit. Ha vitathaté is, hogy a hasznalati érték
lenne az egyediili helyes megoldds — hiszen ma
els6sorban a gazdasdgossagi szamitasoknal fel-
hasznalhat6 redlis teriiletértékre van szukség —
annyi kétségtelen, hogy az értéktényez6k puszta
megallapitasaval is a tanulméany nagy segitséget
nyujtott a tovabbi kutatds szamara. Mas kér-
dés, amelynek megoldasara a szerz6é sem vallal-
kozott, hogy végiil is mely tényezékre tamasz-
kodjék az értékelés — hiszen valojaban mind-
egyik fontos, s6t bizonyos korilmények kozott
éppen a legfontosabb lehet —, tovdbba hogyan
lehet a nem mérheté, nem szamszerUsithetd té-
nyezéket az értékelésnél felhaszndlni.

3. Mar egészen az Uuj gazdasagi mechaniz-
mus el6készitésével kapcsolatos Prinz Gyula dr.
EM Telepiilésfejlesztési Féosztalyan késziilt ter-
vezete, amely az allami tulajdonban lev6, nem
mezogazdasagi hasznositasu tertiletek értékelési
iranyelveit allapitja meg. Abbol indul ki, hogy
ezentul az allami teriiletek hasznalataért is fi-
zetni kell, és a dij nagysagat els6sorban a telek
értéke szabja meg.

A telek értékét a tervezet szerint azzal a
raforditott munka értékkel lehet egyenlének te-
kinteni, amelyet a teriiletbe annak eredeti ter-
mészetes 4allapotatol a telek hasznositdasaig be-
fektettek. Ezt az értéket novelheti a telek hely-
zetébdl (fekvésébdl) adodé érték, amely annak
korzetében a tarsadalom &ltal létesitett munka-
befektetések telekre esé részébdl allhat. Az
elébbi a beruhdzasok jarulékos koltségeinek,
az utobbi az alapkézmuvesitési koltségek fogal-
manak felel meg.

Befolyasolhatjak a telek értékét annak a
varosrendezési tervben elgirt rendeltetésszeri
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felhasznalasa, illetve 1j epltesugyl szabalyzat-
- b6l adédé megkotottségek.

A telekérték meghatarozasara a tervezet a
kovetkezé tételeket Javasolja :

a) A mezégazdaségi érték, amely egyszer-

smind minden teriilet minimalis értéke

b) Egy minden szempontbol feltart tertiile-

ten a kozmiuvesités jelenleg hektaron-

ként mintegy 2 milli6 forintra tehet6

koltsége, amibél 15% a vizellatas, 30%

a csatornazas és szennyviz-levezetés,

10% a gazellatas, 15% a tavfités, a tob-

" bi tereprendezés, utépités, villany-, tav-
beszélé vezetékek koltsége.

c) Alapkézmi 1étesitmények és utépitési
koltségeknek a teriiletre es6 héanyada,
amely kb. a b) pontnak megfelel6 nagy-
sagrendd.

d) Egyes telkeknek a varosszerkezetben
valéo kivaléan elényos elhelyezkedése,
valamint kilonleges helyi értéke. Ez a
fenti érték 10—15% lehet.

A széles értékskala pontosabb meghataro-
zdsdra a teleplilés jellege, a kozmivesités foka
stb. figyelembevételével telekérték-tablazatot
kell — a lehet6é legnagyobb részletességgel —
kidolgozni.

A tervezet lényegében a redlis értékelés
alapjara helyezkedik és céljanak, a teriilethasz-
nalati dij megallapitdsanak megfeleléen a terti-
letben rejlé és a pontosan kiszamithaté beruha-
zasok értékébdl indul ki. Ugyanakkor szami-
tasba veszi a varosi teriiletértéket messzemend-
en befolyasoldé egyéb (féleg virtualis) tényezd-
ket is. Ennek mértékét — bar a tanulméany erre
is tesz célzast — a terliletek egyszeri értékelé-
sekor a javasolt becsléapparatusnak kell majd
esetenként megallapitania.

4. A teruletértékeléssel foglalkozo kutatas
egyik legujabb kisérlete Thuranszky Miklos dr.
(OT Beruhazasi Iroda) tanulménya, amely a te-
lekérték és telekdr gyakorlati szdmitdsdhoz ad
direktivakat. A telek bizonyos célra valé igény-
bevételekor keletkez6 veszteség megallapitdasa-
bol indul ki. A veszteség egyrészt a telek , ujra-
elGallitasi koltség”-ébdl, mésrészt a ,ritkasagi
értéké”’-hol tevodik Gssze.

A telek 1jraeléallitasanak koltsége két rész-
bél 4ll. Az egyik a mezdgazdasigi fold ara, ez
azzal az Osszeggel egyenlG, amely a foldteriilet
igénybevételével keletkez6 mezégazdasagi jove-
delemkiesés poétlasahoz sziikséges. Ez egyszer-
smind a kozmiivesités nélkiili telek ardnak alsé
hatarat jelenti. A mésik veszteség a kozmiive-




sitett, illetve feltart (fejlesztett) telek elfogla-
lasakor keletkezik; mértékét a telket érinté és
terhelé beruhézédsok koltsége fejezi ki.

A ritkasagi érték bizonyos telkeknek ked-
vezdé fekvésébdl, elhelyezkedésébél  stb. adodo
nagyobb hasznalati értékével kozelithet6 meg.
E tényezok koziil egyesek szamithatok (pl. koz-
lekedési elénytk), més hatdasok viszont csak
szubjektiv alapon becstilheték. A becsléshez
tampontul hasznalhatok a maganforgalomban
kialakult arak, illetve araranyok. Els6sorban a
ritkasagi érték differencialja a telekdrat Buda-
pest és vidék, belsé és kiilsé varosrész stb. ko-
zott.

A telekdrat a telek ujraeldallitasi koltségé-
nek és ritkasagi értékének  oOsszege adja.

A mezbégazdasagi fold arat egy-egy varos
beépitett tertiletére &atlagos értékkel célszeri
meghatarozni a mezdgazdasagi terulet értékelé-
sénél alkalmazott modszer szerint.

A kozmiuvesitési koltségeket (az un. beko-
tési koltségek nélkiil, amelyek a telken emelt
felépitmények értékéhez tartoznak) varosonként
és kozmiufajtanként kell megallapitani a tény-
leges alldeszkozértékek és az ellatott tertiletek
adatai alapjan. '

A ritkasagi érték szamitdsanal némi tam-
pontot nyujtanak a tékés rendszerben kialakult
varoscentrumi telekarak. Ezeknél redlisabbnak
tartja a tanulmany az optimalis beépitési szint-
szam felvételét. Ha a lakoépiiletek leggazdasa-
gosabb szintszdméanak meghatérozasanal a brut-
t6 lakaskoltség mellett a telekarat is figyelem-
be vesszik, a nagyobb telekar a magasabb be-
épités irdnyaban hat. A kiilonboz6 szintszamu
épiiletek épitési koltségeinek ismeretében kisza-
mithato, hogy atlagban mekkora telekar mellett
lesz a kozépmagas, illetve a magas beépités
gazdasagos.

Ilyen meggondolasok alapjan a tanulmany
Budapest V. keriiletében 2000 Ft/[]-6l, az ezt
kornyezé teruleten 1000, mig tavolabb fokoza-
tosan, illetve az adottsagok szerint értékelve
100 Ft/[]-6lig csokkend ritkasagi értéket; a vi-
déki varosok centrumaiban 1000—300, mig a
tavolabbi 6vezetekben 800—100 Ft/[]-6l1 ritka-
sagi értéket javasol.

Ehhez képest pl. Budapest kiilsé ovezetei-
ben, ahol nincs ritkasagi érték, 100—440 Ft te-
lekdrak addédnak a kozmiivesités foka szerint.
Ett6l beljebb a ritkasdgi értéknek megfeleléen
emelkednének az arak. A tanulmany hangsu-
lyozza, hogy a modszer gyakorlati alkalmazasa-
hoz meg kellene allapitani az orszdg valameny-
nyi telepililésére a telekartényezéket és ovezet-
hatdrokat. Ez anndl sziikségesebb, mert véle-
ményilink szerint a ritkasagi érték nemcsak a

‘varoscentrumi felekérakat'befolyésolja, és igy

az optimalis beépitési szintszam ;,értékelési té-
nyezéként” vald alkalmazasa erésen korlatozott,
vidéki viszonylatban még sokkal inkdbb, mint
a fovarosban.

5. Ha a varosi teriiletet a benne rejlé vagy
réhaté beruhdzasok Osszességének fogjuk fel,
eljutunk a redlis értékelés csucspontjara, a tel-
jes hdlézati értékhez. Ezt az értékelési modot
tette vizsgalat targyava Kovacs Csaba és Ko6-
szegi Laszl6 tanulméanya, amelyet kézirat alap-
jan ismertetiink.

A szerzok abbol indulnak ki, hogy mind a
telepiilések kozotti, mind a telepiilések belterii-
letére es6 halézatok (utak, utcdk, vasutak, vizi-
utak, csévezetékek, energiahalozat, hirkozlési
vonalak, ar-belvizvédelem és ontozéberendezé-
sek, a kozuti kozlekedés eszkozei, szennyviz-
berendezések, zoldteriiletek stb.) teljes értéke
részei a foldarnak, pontosabban a halézatokkal
ellatott tertiletek aranak.

Szamitasuk szerint a teleptilések kozotti
hélézatok értéke 130—140, a teleptiiléseken be-
liilieké 40—44 millidrd Ft, ennek 5%-os kamat-
terhe kb. 9 millidrd, ezt az Osszeget kellene
évenként a teriilet hasznaléinak differencialtan
megfizetniok. Mégpedig a kovetkez6 megosztas
szerint. A halézati érték Gsszege

kozségi belteriiletre 233~ 381 Ft/m?>
varosi beltertiiletre 85 — 90,77 Ft/m?
budapesti belteriiletre 158 —162 Ft/m?
vidéki belteriiletre 61N — 681 Et/m?

A tanulmany ennek az értékszamitasnak
varhaté kovetkezményeit a kovetkezékben al-
lapitja meg.

a) A varosi telek jelenlegi forgalmi 4&rai,
mivel egyéb érték-, illetve arképzé ele-
meket is figyelembe kell venni, a szer-
zO0k szerint nagyon alacsonyak és igen
erdteljes emelésre szorulnak.

b) A halézati értékek foldarként valé Kki-
vetésével (jaradékositasaval) befolyasol-
ni lehet az ipar teriileti (Budapest és a
vidéki varosok kozotti) elosztasat. A ja-
radék ugyanis a févarosban 9, vidéken
3%-at vinné el a nyereségnek.
Ugyanakkor befolyasolnd a telepiilések
és telepulésrészek (févarosban) ipari
strukturajat, és megkonnyitené a varos
kozpontibb, mas értékes tertleteit lekotd
iizemek, raktarak stb. kitelepitését, ta-
volabbra helyezését.

c¢) A telepiilések horizontdlis és vertikalis
kiterjedésének szabalyozadsira is befo-
lyast gyakorolna. A telepulésen beliili
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" halézatok értékének a telek araba valéd
kivetitése gazdasagilag célszerivé teszi
a tObbszintes épitkezést.

d) Emelné a lakbéreket. Egy jol kozmive-
sitett, ritkan beépitett lakotelepen a te-
lepiilések kozotti halézatok utan 100
Ft/m? foldarral és 5%-os kamattal sza-
molva egyemeletes épitkezésnél havi 120,
nyolcemeletesnél havi 77 Ft tobbletkolt-
ség terhelné az 50 m? alapteriilet(i, két-
szobés, osszkomfortos lakasok bérléit.

e) Csokkentené az épitkezési kedvet, de
csak az egyszintes csaladi hazakat ille-
téen, ami a szerzék szerint ,,nem hatra-
nya, hanem éppen elénye a halézatokkal
kapcsolatos ar- és jaradéknovelésnek,
mivel ez az épitkezési mod egyénileg és
tarsadalmilag is koltségesebb a tobbinél”.

f) A tanacsi koltségvetésbe a jelenleginél
joval nagyobb pénzosszegek folynanak
be.

A teljes halézati érték elméletileg érdekes kon-
cepcié, gyakorlati megvaldsitisa azonban —
egynémely kedvezé hatasa mellett — olyan ne-
gativ kovetkezményekkel jarna, amelyeket
semmiféle gazdasagpolitika nem vallalhat.

6. A teriiletbe befektetett beruhazasokat ve-
szi az értekelés alapjaul Beé Zsolt dr., Nagy
Endre és Gyuris Aladar BUVATI-ban kidolgo-
zott Un. inveszticiés modszere is, de mar diffe-
rencidltan, egyéb tényezdket is figyelembe vé-
ve. Abbdl indul ki, hogy a teriletérték mint-
egy also hatarat azoknak a tarsadalmi rafordi-
tasoknak az Osszessége alkotja, amelyek ahhoz
sziikségesek, hogy valamely teriilet varosi vagy
kozségi (mind termelési, mind kommunalis)
funkciok ellatasara hivatott épitmények elhe-
lyezésére alkalmassa valjék. Ezenfeliil az illet6
tertuletnek mezégazdasagi vagy kitermel6i (ba-
nyaszati) értékét is szamitdsba kell venni.

A teriiletek értékének maésik (monopolér-
ték jellegli) tényezdje abszolut és relativ ritka-
sagadbol adodik. Ez a tény a tarsadalmat arra
kényszeriti, hogy a céljainak megfeleld varosia-
sodast a varosépités alapvet6 (szocialis, tizeme-
lési stb.) kovetelményei altal engedett lehetd
legkisebb mezégazdasagi teriiletigénybevétellel
oldja meg.

A Dbeltertletek értékének tovabbi tényezéi
a teriilet felhasznalasi lehetéségéhez kapesoléd-
nak (mintegy a terulet hasznalati értéke felé
mutatnak). Ezek féleg a tertilet fekvéséb6l ado-
d6 tényezdk, gyakran gazdasagilag is értékel-
heték, maskor azonban inkabb a piaci érték-
itélet korébe tartoznak.
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Végiil a szocialista rendszerben messzeme-

~nben érvényesillé gazdasagiranyitds szempont-
jai az értéket sziikség szerint pozitiv vagy ne-

gativ irdnyban befolyasolhatjak.
Ezek szerint a varosi belteriiletek értékkép-
z6 komponensei a kovetkezok:

a) Bazisértékek

aa) A laké- vagy iparterileteken beliil a
kozteriiletek alatt fekvé csatorna-,
viz-, gazvezetékek, tovabba az utcak,
jardak tertletre jutoé beruhazasi (uj-
rael6allitasi) értéke.

Korrekciokat tehetnek sziikségessé

— magasan fekvd, épitési szempont-
bol kedvezétlen terliletek tobblet-
beruhdzési igényei,

— féutvonal melletti tertliletre jutd
tobbletberuhédzasbol a helyi ki-
haszndalas részére is igénybe ve-
hetd eszmei hényad.

bb) Helyi (nem 0sszvarosi) jelent6ségli
egészségligyi, szocialis, oktatasi, kul-
turalis, zoldteriileti beruhdazasok te-
rilletre juto értéke.

cc) Uj teriilet esetén az elmaradé mezé-
gazdasagi jovedelem értéke.

b) Kiegészito ertékek

aa) A varosi lakossag kozszolgaltatasok-
kal kapecsolatos kiadédsainak az at-
lagtol valé eltérését figyelembe vevé
finomitasok (féleg a tavolsaggal és
a foldrajzi fekvéssel kapcsolatosak).

bb) A teriilet funkcionalasi alkalmassa-
gahoz fliz6d6 értékelések kifejezése
(levegd, csend, zoldkornyezet).

c) Ertéktol valo eltérések

Preferencidk arpolitikai, szocidlpolitikai,
varosrendezési és -fejlesztési, gazdasagi
iranyitasi célok érdekében, figyelemmel
a maganforgalomban a vasérloképes ke-
reslet alakuladsara is.

Ennek a moddszernek az alkalmazasanal két
probléma meriil fel. Az egyik annak a kérdés-
nek az eldontése, hogy az értékszamitds milyen
beruhazasokat vegyen figyelembe. A masik: ho-
gyan torténjék a b) és c) alatti tényezék érté-
kelése.

A beruhizasokat a modszer elsédleges és
masodlagos bazisértékekre csoportositja. A szer-
z6k szamitasokat végeztek, hogy ezek a fova-
ros kiilonbozé ovezeteiben milyen forintossze-
geket jelentenek. Kitiint, hogy az elsédleges
(korrekcié nélkili) beruhazasok (koézmd, utca)




értéke megkozeliti a mai forgalmi arat, a kor-
rekcioval pedig eléri, s6t némely Ovezetben meg
is haladja. A masodlagos beruhazisok (alap-
kozmiivek és kiilonbozé kozintézmények terti-
letre juté értéke) pedig megtobbszorozné az
elébbi osszeget. Ezért a szerzék azt ajanljik,
hogy csak az els6dleges beruhazasok keriiljenek
a teriiletértékbe, a tobbieket més moédon (koz-
tizemi dijakban, adékban) kellene elszdmolni.

A modszer nem tud mit kezdeni az un.
»kiegészité értékekkel” és az ,értéktdl vals el-
térésekkel”. Ezekben egyrészt sok a szubjektiv
elem, masrészt a gazdasagirdanyitas korébe tar-
toz6 megfontolas. Olyan tényezékr6l van- szo,
amelyeknek vérosi viszonylatban nagy jelent6-
ségik van, de ugyanakkor nem minden eset-
ben gyakorolnak tartés befolyast az értékre.
Vitathaté ugyanis, hogy pl. a preferencidkat
sziikséges-e egyéaltalan a teriiletértékelésben fi-
gyelembe venni. A modszer meg sem kisérli,
hogy ezekre az értékekre nézve direktivakat
adjon, e kérdést a tovabbi kutatds szamara
tartja fenn.

7. Az el6z6kt6l eltérd értékelési modszert
alkalmaznak kisajdtitdsi eljdirds esetén. A kisa-
jatitasrol szoéléo 1965. évi 15. sz. torvényerejl
rendelet és ennek végrehajtasarol szolé rende-
letek a kozcélokra vagy lakas- (esetleg udulé-)
épités ceéljara sziikséges telekingatlanok kisaja-
titds utjan torténé megszerzésénél a kartala-
nitas Osszegét — a teleplilés jelentéségének, a
koézmuvesités fokanak és egyéb korulményei-
nek figyelembevételével — irdnydrak alapjan
allapitjak meg.

Az irdnyar a kozmivesitettség foka szerint
négyszogolenként Budapesten 15—300 F't, a me-
gyei jogi varosokban, Gyérott és udiilétertile-
ten 15—240 Ft, megyei székhellyel bir6 jarasi
jogu varosokban 15—150 Ft, egyéb j. j. varos-
ban és néhany nagyobb kozségben 10—120 Ft,
falvakban 5—40 Ft.

Az értékelés a telek rendeltetése és nagy-
saga szerint kiilonbozé lehet. A laké- és uduls-
teriileten 400 []-0lig a megfelelé iranyarat al-
kalmazzak, az ezen feluli teriiletrészre pedig az
érvényes legkisebb iranyérat.

A bels6ségnek nem lakas és udulés céljara
szolgélo tertiletein (ipari, zdldtertilet stb.) fekvo
beépitetlen telkeket a mez6gazdasagi ingatla-
nokra vonatkozé szabalyok szerint értékelik,
kivéve, ha nem &llnak mezégazdasagi muvelés
alatt, mert ez esetben a kozmuivesités nélkili
legkisebb irdnyar alapjan torténik az értékelés.

(Ez — mellékesen megjegyezve — arra 0sz-
tonozhet, hogy ne miiveljék a belteriileti be-
épitetlen tertileteket, mert igy kisajatitds ese-

tén telekérat lehet elérni, noha a rendelet szan-
déka ez semmi esetre sem lehetett.)

A kilteruleti beépitett - telek 400 [J-olet
meg nem haladd részére a legkisebb iranyar
érvényes.

A telek értékét befolyasolo egyéb tényezok:
a terepviszonyok, talajmindség, talajvizhelyzet,
a telepiilésen beliili fekvés, a villany hianya,
kiépitett kozut hidnya, az épitési tilalom (kor-
latozas).

A kozmivesités fokat csak akkor lehet ér-
téknoveld tényezoként figyelembe venni, ha a
koézmuvet a tulajdonos létesitette, vagy a létesi-
tés koltségeihez hozzajarult, illetve ha a kozmu
a tulajdon megszerzésekor mar megvolt.

Ez az értékelési modszer megszabott irany-
araival kétségteleniil nagyon egyszeri, a biro-
sagnak még sincs konnyl dolga, amikor a Kki-
sajatitasi eljaras soran a kartalanitasi osszeget
meg kell allapitania. Az irdnyarak 1955-ben,
amikor a rendeletet kiadtak, mérsékelt, de még
elfogadhaté forgalmi &raknak feleltek meg.
Azo6ta azonban a telekarak erdsen megugrottak,
és ma mar mind nagyobb a kulonbség a forgal-
mi ar és irdnyar kozott, ami ellentétben all a
rendelet szellemével. Igaz, hogy az iranyarak-
t6l — kivételes és indokolt esetben — el lehet
térni. Ha azonban a birésag eszerint jarna el,
a kivételbél szabaly lenne és a rendelet alkal-
mazasa illuzérikussa valna. Sajnos, a sok per
igy is azt bizonyitja, hogy a rendelet értékelési
modszerét rugalmasabba kellene tenni.

8. Az értékelésnek az elozénél joval kevés-
bé kotott modjat alkalmazzdk az OTP és az in-
gatlankozvetité szervek telekforgalmaban. Az
értékelés alapja a folyton valtozé forgalmi dr.
Feladatuk ezeknek az intézményeknek, hogy
bizonyos befolyast gyakoroljanak a piacra, f6-
leg azzal, hogy szervezik és iranyitjak az in-
gatlanforgalmat, wvalamint arra torekednek,
hogy a lehetéség szerint megkonnyitsék a ko-
zonség telekigényének kielégitését.

Kozottiik az OTP dolgozik koétottebb mo-
don. 1957 6ta, amikor az allami hazhely jutta-
tds megszlnt, a telekpolitika végrehajto szerve.
A rendelkezésre 4llé teriileteket (telkeket) la-
kasépités céljara mérsékelt forgalmi aron el-
adassal értékesiti. 1966 tavaszaig kizarolag a
tanacsoktol kapott — részben sajat, részben ki-
sajatitott — telkek értékesitésével foglalkozott.
Ujabban a pénzintézet kozvetlentl is vasarol-
hat magankézbdl telekingatlant.

Az OTP a forgalmi arat tapasztalati uton
vagy az illetékes ingatlankozvetité szerv becs-
lése alapjan 4llapitja meg. Arpolitikdja arra
iranyul, hogy lehetéleg kozeledjék a kisajatitasi
arhoz. Ez azzal a kovetkezménnyel jar, hogy
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telekarai mindinkabb elmaradnak a valdsagos
forgalmi araktol.

Az ingatlankozvetité szervek feladata egy-
részt, hogy Osszehozzdk a maganingatlan (lako-
hazas és tires telek) kindalatot a kereslettel,
masrészt, hogy ellendrizzék a maganfelek ko-
zott 1étrejott adas-vételi ligyleteket. Ezért min-
den személyi ingatlanra vonatkozé szerzddést
be kell naluk mutatni a megegyezéses ar jova-
hagyasa és az eldirt 3% jutalék lefizetése végett.

El6zetesen a szerv ingatlan becslést végez,
amely az 0Osszehasonlité eljarason alapszik. Azt
vizsgélja, hogy azon a teriileten hasonl6 ingatla-
nokra milyen arak alakultak ki, illetve milyen
aron torténtek adas-vételi lgyletek. Ebbél ki-
indulva mérlegeli az ingatlanértéket befolyasolo
tényezdéket: a teriilet szabalyozott, beépitett vol-
tat, kozmiivesitési fokat, fekvését, ut- és koz-
lekedési viszonyait, talajat, az ingatlanon levé
beruhazasokat (kerités, sz6l6, gyumoles), épit-
kezésre valé alkalmassdgat stb.

Mindezek  figyelembevételével allapitja
meg, hogy a szerzdédéses arat elfogadja, csok-
kenti vagy felemeli. Nagyon gyakori eset az ar
felemelése (abbdl a megfontolasbol, hogy a
szerzddéses ar feltehetdleg kisebb a valdsagos
megegyezéses arnal). Ezzel szemben igen ritka
a szerzodéses arnal olcsobb értékelés. Ez inkabb
csak a legdragabb (bizonyos plafont meghala-
do) telekaraknal és csak a fovarosi vallalat gya-
korlataban fordul elé.

9. A terulet-, illetve telekértékelés fenti-
ekben ismertetett valtozatai a beruhdazasi érték
és a forgalmi ar kozott széles skalat fognak at.
Emlitésre mélto, hogy a metodikailag megala-
pozott értékelési eljarasok figyelmen Kkivil
hagyjak a forgalmi arat, ugyanakkor a forgal-
mi aron alapulé értékelés csak kevésre méltat-
ja a terililetre juté beruhizasokat. Ugyanez a
helyzet nalunk a gyakorlatban is: az ar az ér-
tektol fluiggetlenil alakul, mégpedig sajatos mo-
don ugy, hogy az arban az értéknek (beruha-
zasoknak) csak tort része realizdlodik. Kétség-
telenlll ez az egyik oka a valésdgos értékhez
képest csekély telekaraknak.

Mi volna a helyes eljaras? A fentiek ko-
zott melyik moédszer latszik leginkdbb megfe-
lelének?

Minden bizonnyal a legegyszeriibb lenne a
forgalmi arat megtenni az értékelés alapjaul.
Nalunk kiterjedt ingatlanpiac mikodik, évente
sok ezer épitési telek cserél gazdat, a szabad-
forgalomban kialakult arak kétségteleniil mon-
danak valamit a teruletértékelés szamara is.
Anndal inkabb, mert szocialista viszonyaink
kozott az aralakulast altaldban nem torzitja el
a spekulédcié. Falusi telepiiléseinkre inkabb a
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telekb6ség jellemzd, ezért a telkeknek speku-

. lacios célbol valé oOsszevasarlasa itt értelmet-

len, de ez a varosokban is csak szérvanyos je-
lenség. Hatasos eszkoz ellene a kisajatitas, ami
sziikség esetén ‘még hatasosabba tehets. He-
lyenként az OTP arpolitikaja is mérsékloleg
érvényesiil. A mi — spekuldci6étol megkimélt —
forgalmi araink tehat sokkal alkalmasabbak ér-
tékelési célra, mint a tékés piac ingatlanirai.
Ugyanakkor viszont alkalmazhatésaguk korla-
tozott, mert terileteink jelentékeny része fek-
veésénél, jellegénél, rendeltetésénél fogva soha
sem keriilhet piacra, forgalmi ara tehat ki sem
alakulhat. g

Gyakorlatilag joval bonyolultabb, bar el-
vileg és az értékelés céljanak jobban megfelel
az inveszticids médszer, amely a teriiletet érin-
t6 beruhazasok értékébél indul ki. Ennél nagy
nehézséget okoz annak eldontése, hogy az érté-
kelés milyen beruhazasokra tamaszkodjék: az
Osszesre vagy csak egy részére. Ha minden ra-
forditast felértékeliink, tehat a teljes halézatot
és az osszes kommunalis beruhdzasokat — mar-
pedig ezt kellene tennunk, ha a valésagos érté-
ket akarjuk megallapitani —, akkor ezeknek a
teriiletekre vetitett Osszege (az érték) tobbszo-
rosen meghaladna a jelenlegi forgalmi arat. Ez
a varosok egyes lakdéovezeteiben, ahol telkek
forgalmi aron is gazdat cserélnek, visszas hely-
zetet teremtene, és az ingatlanpiacon nem kiva-
natos aremelkedést valtana Ki.

Ha viszont az értékelés csupan a rafordita-
sok egy részére, a kozvetlen (elsédleges) beru-
hazésokra terjedne ki, akkor a még fel nem
tart teruleteknek, amelyek eddig semmiféle
kozvetlen beruhdzasban nem részesiiltek, me-
gint nem lenne értékiik. Marpedig a varoshoz
valé tartozds onmagéban is értéket képvisel,
amely gyakran joval nagyobb, mint az elséd-
leges inveszticioké. De hogyan lehet ezt mérni?
Ha lemondunk a teljes (halézati és kommuna-
lis) értékelésrdl, amely kilonben nagyon kétes
megbizhatosagu, mert egyes részeiben szinte
lekuizdhetetlen nehézségbe iitkozik, akkor na-
gyon hasznos, szinte nélkiilozhetetlen tdmpon-
tot nyujt a piacnak (az arban kifejezett) érték-
itélete. Ennek mell6zése azért is helytelen, mert
redlis értékelési médszereink nem tudnak meg-
birk6zni a virtudlis (szubjektiv) értéktényezdok-
kel. Alig valészinli, hogy e tekintetben a fel-
tételezett vagy oOnkényes megoldasok jobbak
lennének annal, mint amit a forgalmi ar nyujt.

Ezek a megfontoladsok vezettek a Varosépi-
tési Tudomanyos és Tervez6 Intézetben az in-
veszticiés érték és a forgalmi dr oOsszekapcso-
lasénak a- gondolatdra. Es még egy fontos gya-
korlati gazdasagpolitikai szempont: csakis olyan
értékelési modszer alkalmazasarél lehet szo,




amely nem 0szténdz a forgalmi drak emelkedé-
sére. Ez az el6feltétel jogos és sziikkséges ahhoz,
hogy a kutatast helyes irdnyba terelje. Ha t6-
kés rendszerben a tertiletértékelési torekvések-
nek kifejezett célja a tulzott piaci arak norma-
lizdlasara iranyul, szocialista viszonyok kozott
még kevésbé lehet indokolt a piaci arak felhaj-
tasa. Annal kevésbé, mert az arfejlédés helyen-
ként nalunk is méar olyan méreteket o6lt, ame-
lyet semmi esetre sem volna helyes az értéke-
léssel alatamasztani vagy el6segiteni.

7 Telepliléstudomanyi Kozlemények

A kutatas feladata megkeresni a realis te-
riiletérték és a forgalmi ar osszekapcsolasdnak
legcélszeriibb modjat. Ez nem kizarédlag — s6t
nem-is elsésorban — elméleti-modszertani kér-
dés. Nem valoészin(i, hogy valamilyen formula-
val vagy képlettel ki lehetne fejezni. A kiilon-
b6z6 varoskategoridkra és ezeken beliill a kii-
16nboz6 teriiletfajtdkra kiterjed6en az érték- és
arviszony, valamint az araranyok konkrét vizs-
galataval reméljik megtalalni a megoldashoz
vezetd utat.
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PE3IOME

(0] BA)KHEFIIHI/IX.CBSIZHIX TPAHCTIOPTA 1 TPATOCTPOUTEJIBHOM
HAYKH, IIOJA YVIJOM 3PEHNM A TEHAEHIINU B PASBUTUU
TOPOACKOI'O TPAHCIIOPTA

H-P TBEPTb YAHAOU

Clo)XHO€ BIUAHHE BEKa TEXHUKH Ha - 00-
IIECTBO MW XKH3HBb YECJIOBCKA BbLI3BAJIO KOPEHHLIC
CTPYKTYPHBIE M3MEHEHHS B pPa3BUTUH IIOCEJIE-
HUIMA. I/I3 HpPI‘IHH, BBI3BIBAIOIIUX 3TU H3MEHEHUS]
HEoOXoauMO 0C000 BBIACIUTL BJIMSHHE OKa3aH-
HOC TEXHHYCCKHM YPOBHEM n pa3zBUTHEM opraHu-
3a0AM TPAHCIOPTAa HA TUIAHUPOBOYHYHO CTPYK-
Typy noceneHuit. IlosBiassick B Hamu OHM B ca-
MBIX pa3jguvuHBIX (opMax, C OJHOH CTOPOHbI
OKa3hbIBAET BJIMIHHUE HA BO3HHUKAKOLIEE U3MEHE-
HUSA B HCTOPUHYCCKU CJIOXKHUBLIUXCA TOPOUACKHX
LHEHTPAX, C APYrod CTOPOHBI MOSIBISIETCS B BUJIE
,ﬂBMFaTCJ’IbHO]?I CUJibl B PpasMCIICHUU " HOCTpO-
€HUH HOBBIX HOCCHCHI/Iﬁ.

B o6jactu BbIpaOOTKH COBPEMEHHOH TIpa-
,HOCTpOMTeJ'[LHOf[ KOHUECNIHMu, a Ha e€ OCHOBE B
ONpedesiCHUM TEHICHUUN pa3BUTHS M BBIBOLAX
B IIOCJeJHEE BpEeMsl TOSIBUIUCH MHOTOYHCIIEH-
HEIE HOBBIE ITyOJIMKAIIMH.

B cBA3M ¢ HMCKIFOYUTENHLHO KOMIIEKCHBIM
XapakTepoM  I'PAAOCTPOUTEIbHBIX  KOHUEIIWH,
MOXHO HaXOJHTb MHOTO CMEXHBIX OOJIacTeH,
Hay4yHasi pa3paboTka KOTOPBIX em€ HEemoJIHas,
rae em€ TpeOyeTcs MHOTO BPEeMEHH M YIJIyO-
JeHWsl s mepexoda K ofuled  AUHAMM4Yec-
KOM KOHIEHIIMA B3aME€H MECTHOW CTaTHYECKOM.
K nuMm mpunamiexat Bce 06oJjiee YCIOKHSIOLIH-
ecsi TPOONEMBI TpaHCIOPTAa W €ro Pa3BUTHUSA,
C OJIHOM CTOPOHBI BHYTPM IOpoJa KaK MECTHBIHA
TPAHCIOPT, C APYIOM CTOPOHEI B CTOPOHY rOpoja,
Kak mpuroponsbiii tpancmopt. IIpobiemsr u pe-
LIEHUS B 9TUX ABYX IPYyINIIax BOMPOCOB Pa3IUYHBI,
IIO3TOMY OHU MOTYT OBITh HCCJICIOBAHBI OTEJb-
HO, HO UMesl BBUIY EIHHYIO HEPA3JEJIbHYIO CHC-
TeMy KOMIUIEKCHOTO Pa3BUTHS MOCEJICHUH, BKIIIO-
Yyas TPAHCHOPT, HYXHO IIOCTOSIHHO Y4YUTHIBATh
NPUHLHUI PABEHCTBA TOXKIECTBEHHBIX MOIIHOCTEH.

IIpu pazpaboTke TUTAHOB PA3BHTHS MEXITY
TpeMs OCHOBHBIMH 3JIEMEHTAMH TPAHCIIOPTA,
TPAHCHOPTHBIM CPENCTBOM, WHOPACTPYKTYpOi U
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YeJIOBEKOM HOJDKHO OBITH CO3[aHO TaKoe Oll-
THMajbHOe COOTHOILIEGHHWE, KOTOpoe oObecreunBa-
€T TPAHCIOPTY — Kak (akTopy MPOU3BOACTBA —
MakcuMaiibHyto sddexTuBHOoCTE. B Xome rpa-
JOCTPOUTENBHOTO IPOEKTUPOBAHUS 3TO Tpebo-
BaHME pAacCIIUpsieTCs elle TaKUM CIemHUaIbHBIM
yCIIOBHEM, YTO TPAHCIOPTHBIA IIporecc HOJI-
JKE€H YKJIaIblBaThCs B EIUHYIO CHUCTEMY, KOTOPYIO
npejcTaBisier co00i  KOMILIEKCHbBIM MEXaHU3M
IPafiOCTPOUTENIECTBA, M OIHOBPEMEHHO [OJIKHEI
OBITH YHOBIETBOPEHBI JKOHOMUYECKHE, COIHAJIb-
HBble YCIIOBHMS, 4 TakXe TOTPeOHOCTH Tpajo-
CTPOUTEIBHOM CTPYKTYPBI B ABYKCHUH TOSBIISIOLI-
erocs B (hopme ropoackoro TpaHCIOPTA.

OpHa W3 OCHOBHBIX HPOOJIEM TOPOJCKOTrO
TPaHCIOOPTA OTO HAXOJUTh PABHOBECHE MEXy
KanuTaJIOBJIOKEHHSIMH MOTYIIUMH ObITH NPEACTaB-
JIEHHBIMH OOIIECTBOM M NPaKTHYECKOH IIOJIB30M,
Morylieil ObITb UMU JOCTUTHYTBIMHU.

Bo BHYTPHrOpOICKOM TPAaHCIOPTE, B CBA3M
C OXHUIAeMBIM OOJBIIMM DPa3BUTHEM YMCIIA YacCT-
HBIX aBTOMAIIMH Heobxomumo OymeT obecnednTh
MPEUMYIIECTBO TPAHCHOPTHBIX CPEACTB Macco-
BOTO TOPOJICKOTO TPAHCIOPTA.

s perieHusl OXHOAeMbIX MpoOjeM Ipu-
TOPOJHOTO TpPAaHCHOPTa HyXKHAa OyHeT COBMECT-
Hasg paboTa CHEIHUANUCTOB TPALOCTPOUTENEH H
TPAHCIOPTHUKOB.

ITpoGieMBl pa3BUTHS I'PAaOCTPOUTENHCTBA M
TPAHCIIOPTA HAXOMSTCSI B TECHEHMINEH CBA3H.

Bospociuast posib TpaHCHOpTa HOJly4usia pe-
wayoriee BIusSHUE B (OPMUPOBAHUU CTPYKTYPBI
Janamadra | MOCEJICHHH M C €ro IMOMOINBI0 MO-
JKET BO3HHMKATh HOBAsl CHCTEMa CEeTH IIOCEJICHHS.

IInasomMepHOE pPa3BUTHE TOPOACKOTO TPAHC-
nopra okasbiBaeT (pyHAaMEHTAJIbHOE BJIMSHHE HA
(bopMupoBanne  TOCTOSIHHO  Pa3BHBAIOLIErOCH
ropojia, He TOJBKO B PailOHAX HOBOM 3aCTPOMKH,
HO M B TpeneidxX HCTOPUYECKH  CIIOXHUBLIETOCS




ropoackoro uexrpa. IlocrosHHOE mpHCHOCOOTE-
HEe Topoja K MoTPeOHOCTSM KUBYLIUX H paboTa-
FOLAX B HEM JIIOJCH MOTpebyeT HENpPEephIBHbIC yCH~
A CO CTOPOHBI HHXXEHEPOB, I'PamOCTPOMTESIEH
W PYKOBOIWTENICH TOpoJa, 3aHAMAIOIIUXCA BO-
IpOCaMM Pa3BHTHUS TOPOIA, 4TOOBI BCErla M3 MMe-

FOIIUXCA BO3MOMHOCTEM ObUIH BBIOpAIBI PELICHWUS

CIIyXHBIIME OOIMM HWHTepecam Tropona. Heob-

XoanuMa BbIPabOTKa COBMECTHBIX B3IJISTOB U 00B-
€[MHEHWEe YCHWIIUI B PA3JIMYHBIX CHENUATBHOCTSX.
3anava HAIUEro HOKOJICHWS, aTh TAKOe HAMpaB-
JICHWE Pa3BUTHIO HAUIMX TOPOJOB, KOTOPOE MO-
KET CIyXUTb OCHOBOW pa3BUTHs OyIyIIMX MO-
KOJIEHUM ¥ 3TUM OKa3aTh 3(G(GEKTHBHYIO ITOMOIIb
B pemenuy npobjeM yCHIMBAIOLICTOCS Ipolecca
ypOaHu3auuy.

MOJOXEHHUE M 3AJTAYN UCCIHEJOBAHUM
B TPAJIOCTPOUTEJBHON HAVKE

J-P TIETEP HOBAK

CtaThsi TOBOPUT 00 O0XHIaEMOM pPa3BUTUU
BEHIEePCKOM TrpamocTpouTenbHOM Hayku. OB6cyx-
IarTcsi Te MpoOJeMbl, KOTOpbIE BO3HHUKAOT Ce-
TOJHS, HA TIOPOTe Pa3BUTHsS, U CPEJICTBA, METOJIbI
CIOCOOCTBYIOIIHE 3TOMY Pa3BUTHIO.

B mepByro ovepenb CTaThsi 3aHUMAETCS MPOO-
JIEMOW TUTAHMPOBAHWS MCCIIEIOBAHUNA M OOecreye-
HHS TmaHoMepHoctd. B Benrpum B 1965 roay
0Ka3aJIOCh BO3MOKHBIM pa3paboTaTh TaKoW mepc-
MEKTUBHBIM NJIaH HAy4YHBIX MCCJIEIOBAHUU, KOTO-
PBIi C peajbHBIM YYeTOM HaJIMYHBIX MOIIHOCTEH
M HamOoJiee BaXKHBIX 3a/1a4 MOCTABMJI Nepea Ipa-
JIOCTPOUTEJLHOW HAayKOW B3aMMOCBSI3aHHBIE IleJie-
HampaBJIeHHbIE 3a/1a4u.

IMoka3atenn 3TOrO MJIaHA:

1. Ilnas mocTaBHJI HECKOJBBKO Ilesieil, HO B Tep-
BYIO OYepeab HaleseH Ha OIHY TJIaBHYIO LIEHT-
pajbpHyIO 3a71avy. DTa 3aj7adya COCTOUT B BBISIB-
JICHMM NPHHIMUIIOB M METO/OB CHOCOOCTBY-
FOIIAX CONWAJIMCTHYECKOW PEKOHCTPYKIUM BEH-
TEPCKHUX MOCEJICHHUMN.

2. Couepxammecss B HEW UEJIM MCCIEAOBAHMUI
TIPENCTABISIOT COOOM COTrJIACOBAHHYIO MEXTy
coboit cuctemy. IMapanienbHO WAYLIHE HCCIIE-
IOBATENbCKHE  HAMPABJIEHUSI:  WCCIIETOBAHUS
npobJIeM PEKOHCTPYKIUH, HAayYHO-TEOpPETHYEC-
KHWE WCCIeqoBaHus, pa3paboTka HOBBIX METO/IOB
MCCIEJOBAHUH M TIPOCKTUPOBAHUS, WCCICIOBA-
HUS B 00JIACTH BEHTEPCKOM TI'PaAOCTPOUTETBHON
HUCTOPHH, a Takke HUCCIeIOBAHUA B METOIUKE
MJIaHAPOBKUA TOPOJAOB W PAOHHON MIAHAPOBKH.
Heo6xomumo 0co60 BBIIEIATL MCCIIEAOBAHMUS
B 00JacTH XMIHMINHOM W KOMMYHAJIBHOW TO-
JIUTHKH B CBSI3H C MPOEKTHPOBAHKUEM TIOCETIEHHH.

3. Cucrema cozepxaiux B IUIAHE 3amau obecre-
4MBAET, YTOOBI 1Ie1b ObLIa JOCTHIHYTA C HAanbO-
Jiee PanMOHANBHOM TOCIEeI0BATEILHOCTRIO TIO
BPEMEHHM BBINOJHEHUSI OTHCJBHBIX 3adad. DTy
MOCIIeIOBATETbHOCTE COTJIACHO OCHOBHOM KOH-

LENUuy IUIaHa HEeO0O0XOAMMO NpeayCMOTPETh
emé BO BpeMsl pPa3paboOTKH U OOCYXIEHMS
TIaHa.

CraThsl KpaTKO OCBellaeT HamboJiee BaKHBIC
pas3ziesibl IJIaHa C TOYKW 3PEHUS ero CoAep KaHus
U ISl JIyYIIerO MOSICHEHMsI CBA3U TEMAaTHKH, 00b-
SICHSIET C MOMOIIBIO OJTHOTO — IOXOXE Ha ceTe-
BOrO rpaduka — pPHUCYHKAa CBSI3H MO COHCPIKAHUEO
W MO0 BpeMeHW Haubojee BaXHBIX TeMaTHIECKHX
obnacTeit TEpPCHEKTHBHOTO IUIAaHA  HMCCJEHOBa-
HUH.

[To BpemMeHHM U MO BCeM Te€MaM B HEPBYIO Ode-
pelb BBINOJHAKTCSA WMCCIEAOBAHUS HACTOSIIETO
TIOJIOKEHUST W €ro OLICHKAa C TOYKM 3PCHHS ajib-
HEWIIeTo pa3BUTHS, [1aJiee BBINOJHSIIOTCS HCCIIe-
JIOBAHUS OTpeIesSIolIHe HalpaBJieHHe pa3BHTHS
OTAEIBHOTO Kpyra mpoOJieM M MCCIEeIOBAaHHS Ol-
penensiouine norpebHocTH. B manmpmeinieM mpo-
HUCXOMUT COrJacoBaHWe, OOBENMHEHHE Hampas-
JIEHHW W CHUHTE3 NMOTPeOHOCTEH W BO3MOXKHOCTEH
pa3BuTus. Ha ocHOBE 3TOro CHHTE3a MOXHO U
HY’)XHO pa3paboTaTe OCHOBHBIE MOJIOXEHHS pe-
KOHCTPYKIIMM BEHIepCckux TmocesneHnit. HaydHbie
WCCIIeIOBAHUS, 3aHUMAFOIINECs Pa3BUTHEM MeETO-
JIAKA BO MHOTHX MECTaX HPAMBIKAFOT K WCCIIEI0Ba-
HUSIM 110 TJIaBHOM rpymme teMaTukn. [lepcrnextuBa
OMWMCAHHOTO TUIaHa PacHpOCTPaHSETCS TMPUOTH3U-
TelbHO Ha 5—7 1eT. BHyTpW MepcnekTHBHOTO MIaHa
B MHTEpECAaX MPaAaKTUIECKOTO MCIOJIb30BAHMUs pa3pa-
60oTaHbl ABYXTONWYHBIE TIIAHBI HUCCIIEIOBAHMSI.

ITocre ommcanms conmep’xaHus, TIABHBIX Ha-
npasnet—mﬁ U CBs3eH NEPCIICKTUBHOI'O IIaHa
CTaThsl YKa3bIBAe€T HAa HEKOTOPHIE BOMPOCHI CBS-
3aHHBIC C PaA3BHTHCM I‘pa]IOCTpOHTeJ'IbHOﬁ HayKH
M BBINMOJHEHMS UCCIeNOBAHMNA. 316Ch YKA3bIBACT HA
TO, 4TO O6J’IaCTb rpanocrponrenbﬂoﬁ HAYKH OOJIX-
Ha OBITH OmnpeneseHa GoJiee IMpPe YeM 0 CHX TOP.
Heo6xoamMo BKIFOYATE B HAINM WCCIETOBAHHS,
obciieloBaHusl MPAKTHYECKUX MPOOJIeM pa3BUTHS
TOPOJOB U B COOTBETCTBH C KOMIIJIEKCHBIM Xapak-
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TEPOM TPATOCTPOUTEILHON HAyKH HE0OXOouMo
peumaTts COTPYAHHYECTBO CO CMEXHBIMH HAayKaMH.
ITo 3TOMy BOOPOCY COJAEPXUT HECKOJIBKO Tpen-
JIOKEHHWH: B OTHENbHBIX CIyJasx HeoOXoammo
cazjaHde oOUIero si3blka T. € OoOmield KOHIETIUH.
C 5TOM TOYKH 3peHHS OCOOBIM BONPOCOM SIBIISI-
€TCSl Pa3BUTHE CBSI3M MEX/y OOILECTBEHHBIMY Hay-
KaMJ W TPamoCTpOUTeNbHOM Haykoi. B mocnen-
Hee BPEMs TIOJYYMIIO PACHPOCTPAHCHWE TaKOil
B3IJISIA, 9YTO B PA3BUTUM TPAgOCTPOUTENLHOMU
HayKd WMMEFOIIEl CO MHOTMMH TOYKaMH 3PEHHS
TeXHAYECKUN XapakTep MrparoT pojib U MHOIHE
(axTopsl 0bmmecTBeHHBIX HayK. IIpu Takux o6cTo-
ATEJICTBAX OYEHb BAXXKHO, YTOOBI ObLIA IIPHHATA
BO BHUMAaHHE TEPCIEKTHBHAS OIEHKA IOoKa3aTe-
Jleii  OOIIECTBEHHOTO DAa3BUTUSA. OITOT BOIPOC
SBIISETCS. OOHWM W3 IEHTPaJbHBIX NMpOOJeM Ha-
JaTBIX B HACTOALIEE BPEMs NMEPCHEKTHBHBIX HCCIIe-
nosanui, Heobxomumo yCHUIUTH WHCCIeIOBAHHS
OOIIECTBEHHBIX HAyK B 3TOM JKE€ HANpaBJICHHH.
HeobxomuMo Taxxe chenaTh Iar B o0yacTu
A3MEHEHHsI CIEKYJISTUBHOIO XapakTepa IpamocT-
POUTENHHOW HAYKHW. Y4eT JeHCTBATENBHOCTU B
HCCIIEIOBAaHMsIX HAMHOTO OoJiblne, 4YeM OBLI 10
cero BpeMeHHW. B oOmacTH NMPMHHEHUS OOBEKTUB-
HBIX METONOB HM3MEPEHHH IOKa HMEIOTCS TpyI-
HOCTH B IPOU3BOJICTBE HHCTPYMEHTAJILHBIX ChEMOK
H3-32 OTCYTCTBHS pa3pabOTaHHON METONUKH TIPHU-
MEHEHUSI TOYHBIX U3MEPEHNH B 00J1aCTH IJJaHUPOB-
KH roposioB. HyxHo GoJiblle 3aHHMAaTbCs METO-
IlaMH, OTHAPAIOIIUMHCA HAa BO3MOXHOCTH IIpUMeE-
HEeHUST TOYHBIX M3MEPEHHH: TPOCTHIMH MeTOJaMH
y4eTa, MPHMEHEHAEM MaTeMaTHYeCKMX METOIOB.
B 3T0i1 obnmacTn mMeroTcs psnx npuMepoB. B Ben-
TEPCKOM TpalOCTPOMUTENILHOM Hayke MaTeMaTH4ec-
KHe METOJBI B MEPBYIO OYepelb OBLIM IPUMEHEHBI
B CBSI3U C BONIPOCAMH 3KOHOMHUKH, HO B OjmKaii-
nieM OynyrolieM HYXHO MBITAThCS WX NPHUMEHUTH
¥ B Ipyrax obusiactsax m Gojiee pazHooOpasHO.
Jnst yueTa peanbHOCTH U 60JIee TECHOTO TIPHO-
JIMKEHUSA K HEW CIyXKaT OMBITHBIE METOMBI HCCIe-
JIOBaHUS, B KOTOPHIX B TO ke BPEeMs CTaBATCS P
npobaeM. DKOHOMHYECKHE BO3MOXHOCTH PEIKO
MO3BOJISIFOT CTPOMTENbCTBO HOBBIX JKUJBIX pa-
HOHOB M TaKOW METOI MOTpebyeT IpOmOJIKHUTEINIb-
HOTO BPEMEHH J1J151 OCYILECTBIJICHHS, YTO HEKOTOPHIM
obpaszom camxaeT d¢dexTHBHOCTL ombITa. ITo3T0-
My Tako# MeToJI 00OCHOBAaH TOJBKO TOTJa, KOIJa
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peyb uAeT 00 OmBITe B OTHOUIEHHWH (DYHIaAMEH-

*- TaJIbHBIX IPOGJIeM U Ha [IIATENBLHYIO TEPCIEKTHUBY,

KOTODBIH JPYIMM IyTeM HE MOKET OBbITh MpOBeE-
pen. TIpakTuyeckas NEHHOCTh METOMA OMBLITHOTO
MPOEKTHPOBAHUS 3HAYUTENILHO HUKE YeM MPOBEp-
Ka TPUHOUNHATGHLIX TOJOXKEHHHA B JIEHCTBHUTEb-
HOCTH, HO 3TOT Meroz Osictpee. ITpuMenenue
TIPUBE/ICHHBIX HA €IMHBIA YPOBEHL T. H. MOIEIH-
POBAaHHBIX MPOEKTOB [EJIAT BO3MOXHBIM COIO-
CTaBUTh PeajIbHbIC PEIIeHWs] YIHTHIBAKOIINE pa3-
JIMYHBIC OOCTOSTEABCTBA M HAa OCHOBE WCCIEHO-
BaHHS PANA NPOEKTOB NPHHTH K ONpeeeHHBIM
BBIBOIaM. HpH COCTaBJICHUHU TeopernquKnx opo-
€KTOB COIIOCTABJISIETCS MMPOEKT pa3pabOoTaHHbIA Ha
OCHOBAaHHM MEHCTBYIOIIMX B HACTOSIIEE BPEMs
MPUHIUITHAJIBHBIX ~ TIOJIOKEHHNH C TEOPETUYECKUM
MPOEKTOM, COCTABJICHHBIM HA OCHOBE HOBBIX TIPUH-
OATTAATBHBIX TTOJI0KEHHIH.

COOTHOILICHHST HCCIIECNOBATEILCKOH  PaboThI
U IPAKTHYECKOH NeATENbHOCTH B TOCIECIHEE BPEMS
npuobperaer Bce Gosbluee 3HaYeHHe. V3-3a xomm-
JIEKCHOTO XapakTepa IpaJoCTPOUTENbHBIX HCCIIe-
IOBAaHMM TakKe W IIPH BHEAPEHHH Pe3yJIbTaTOB
BO3HUKAIOT psia mpobieMm. DddekTuBHOE BHEApE-
HHE TOJBKO TOTJa BO3MOJXHO, €CIIM HCCIIeHOBa-
TeIb yXe MO XOooy paboThl yd4TeT 3TO 00CTOs-
TeJIbCTBA, HaXXe BEIOOp TeMbl A. 0. CBs3aH C BHEM-
penueM. [ToaTomMy BbIpabOTKa MPaBHIBLHOTO COOT-
HOILLIEHAST Mexay (GYHIOMEHTAJbHBIMU MCCIIeI0-
BaHUSIMHM IPUKJIaJHBIMUA HMCCIENOBAHUAMHU M JEs-
TEBHOCTD TI0 PAa3BUTHIO TEXHUKH SIBJISIETCS OYEHB
BaxxHoi. Kaxercst mpaBuiibHBIM, 4TO 00BEM TIpH-
KJIaJTHBIX HCCIEI0BAHAI HEMHOTO TPEBBINIAET 00BeM
(yHIOMEHTAJIBHBIX MCCIEIOBAHUM.

B cBsi3u ¢ HaHHBIM KpyroM mpoOjeM CTaThs
3aHAMAETCS BOMPOCOM ,,CKOPOCTH’  HUCCIIeIOBAHMIA
M aHAJU3HUPYET BO3MOXKHOCTH OINTHMAJIbHOIO CO-
TJIaCOBaHUS pe3yjbTaTa CO BPEMEHEM 3aTpaveH-
HBIM Ha HCCIICIOBAHU.

B 3akirodeHHH CTaTbsi KOPOTKO KacaeTcs
OpraHM3allHOHHBIX MPOOJIeM wuccieqoBaHui. 3a-
HHMAETCsI BOIIPOCOM CTPYKTYPHOI'O IOCTPOEHHS ¥
CBSI3€M BEHIE€PCKOM TI'paJOCTPOUTEIbHOM HAYKH M
METOJaMHU OpraHM3auuil HaydYHOUW paboTel. B 3ak-
JIFOYEHUH aBTOP MEPEeUHucC/seT HECKOJBKO 3ajay
(yHIOMEHTAILHOTO 3HAYCHHS HCCIIeJOBaHUK Oy-
IYLIUX JIEeT,




CPE,IIHEBEKOBLIFI IIJIAH CEKEI]I(I)EI"EPBAP " BO3HI/IKHOBEHI/IE
BYP)KYA3I/II/I B BEHTPU U

JA-P SPHK PROFEIH

Boccranosiienne cpeaneBekoBoro ruiana Pe-
repap (ceromust Cekeuidereppap) siBIsieTcs TPy~
HOM 3aaveil, MOTOMY 4TO Tomorpaduyeckoe Hac-
JleIde TOpola MpepBajloch, €ro apxuB BO BpeMs
TYpenKoro rocmoicTsa morub, u TakuM obpasom
MBI MOXEM MOJIb30BaThCsl TOJLKO TEMH OCTaTKa-
MH, KOTOpPbIE COXPAaHHJIUCh B IPYTHMX apXHBax.

HecMoTpsi Ha 3TO HYXHO OBIJIO MONBITATHCS
BOCCTAHOBHTH IUIAH TOpOJA, HOTOMY  4YTO
r. Cekeudereppap ObI1 OJHHM H3 CAMBIX OCHOB-
HBIX TOPOIOB  CpEeIHEBEKOBOM Benrpumu, Mecto
KopoHanuii u morpeGeHMH BEHTepCKHX KOpoJieH,
OH OBLT IBETYIUUM TOPIOBBIM LIEHTPOM.

B xonne cpenseBekoBbsi — Pereppap B aaMu-
HUCTPATHBHOM OTHOULIEHUH, NEPKOBHON HepapXuu
M IUTAaHHPOBOYHOM CTPYKTYPBI OBLT KOHIJIOMEpa-
TOM HEeCKOJBbKHX TmocesieHni. Ceroausmuuii HeHTp
Ha3BIBaBIIUICH ,,castrum’ OBLT OKPYKeH 0COOBIMH
CTeHAaMH Ha €r0 TEPPUTOPHHA FOPUCAUKIINIO BBITIOTHS
nactosTens Cobopa (Basuamkm), C1y)KHBIIETO MeC-
TOM TOTrpe0eHust KOPOJEBCKON CEMbH M TOPOACKOM
OyprKya3uH.

Bypxya3uss uMena coOCTBEHHYIO IIEPKOBb B
yecthb CB. [leTpa (Mo uuHsIICS BECTIPEMCKOMY €ITHC-
komy), a Cobop OBLT MOAYMHEH HETOCPEICTBEHHO
pHUMCKOMY CBATOMy mpectoiy. ,,Castrum’™ Obui
OKpYXEH TMpeaMecThsIMH, W3 HHX HauboJIbilee
3HaveHHe mMen Bypmaiickoe mpenmecTbe, Ha3bIBaB-
meecs ,,suburbium’, B KOTOPOM CTOSUTH HECKOJILKO
MoHacTeiped, nepkosb CB. Hukonmass v vacosHs,
HacTosiTens 4acOBHU M Oyp)Kya3uss COBMECTHO BbI-
TOJTHSUTA FOPUCIOUKIMIO HAJ mpeaMectbamu. Ilpen-
MecTbe OcTpoB — (insula) cocTaBisii LEHTpP Blia-
nennsi IoraHuTOB, B HEM pa3Meliasics TOCIHTAIb
yoranuToB. C 10ra HAXO/HM CEJIbCKOXO3SMCTBEH-
HOe TocelieHHe ~HasbiBaBlueecss HoBasg-nepeBHs
(nova villa).

Couunme B mepByrO o4epe/b 3aHUMAETCA BO-
NPOCaMM OT/AEJIbHBIX 3JIEMEHTOB KOHIJIOMEpaTa Imo-
cenennii. PakTUUeCKn OTAeNbHBIE 3JIEMEHTHI TOCE-
JIEHWH pasMeliainuch Ha OCTPOBAX OOIIMPHOTO
60JI0Ta M MX COEOMHSJ y3eJl BaXKHEUIIHX JIOpPOT
3anynas. Jlopora, uaymas OT MEMITCKOro Iepexo-
na Jlynas coenuHsiack B Bymaiickom mpeamectse
C I0OporamMu, MAyIuMHu co cToponsl ABEp u DcTep-
roM, OTTyJa Kak OJHA Jopora Bxomuia B ,,Cast-
rum”, TAe Ha PHIHOYHOM IUIOIIAAW, PacHOJIOKeH-
HOM Mexay KopoJsieBckuM 3amMkoM u Cobopom
NOBEPHYJIaCh Ha 3amaj, mnajiee B IPEAMECThE
OcCTpoB pa3BeTBsIaCh Ha JAOPOTH FOXKHEIE (B CTO-
pony 1. Ileu u Benrpana), Ha roro-zamanm (B cro-
pony Wrtanuu) M Ha ceBepo-3aman (B CTOPOHY

Becnipema). BO3HUKHOBEHMEM OXPAHSIOIIETO BaXK-
HEUINI  y4acTOK MOPOXHOro y3ia ,,castrum’-a
CUMTANW O CHX TOP BPEMsl TOCIOACTBA BEHIEp-
ckoro xopous I. Mmreana (997—1038), mo noc-
TOBEPHO, 4TO OH TOJIbKO o6ocHoBan Cobop (Bepo-
aTHO mocie 1015) m paHpiue yxe cTosjia Ha ca-
MOM BBICOKOM MecTe ropona uepkosb Ilerpa,
B KOoTOpo# moxopoHuan otua I. MmTBana, Boe-
Boay I'e3a (997). KaxeTcst BeposSITHBIM, YTO Cepi-
LEBUHON IeHTpa OBLI MaJIeHbKUH 3aMOK, 3aHu-
maromuii xoaM nepkeu Ilerpa.

TTocenenusi, okpyxatomme ,,Castrum” wmor-
JI1 BO3HHKATh B MepByro mosioBury XII croserwus.
LepkoBs ,,Insula” Obima o6ocnoaanav3CTepr0M-
CKHM EMHCKONOM M Oblia mepesana Moramnram
KOPOJIEBOM.

B ,,suburbium™ pa3meuianace rocnuraibHas
nepkoBb CB. Hukonasi, eé BO3HMKHOBEHHE MO-
XKeT ObITh OTHeceHO Tak-ke K Hawajay XII crome-
THSI, KOT/Ia HAYaJICS TOJBEM BEHTEPCKUX TOJIOM-
HuvecTB Ha CBatyro 3emmro. B cepenune XII cto-
JIETUsT 3HeCh IOCEJNUJINCh TpaxmaHe QpaHILy3-
KOTO TIPOMCXO/ICHHs, Ha3blBaBIIHEeCH ,,latini”

puBusiernu ObUIM TMOATBEPKAECHBL PECKPHII-
ToM IV. B35a ¥ corjacHO TEKCTa PECKpUITa HX
nasan [. UuTBaH u MO3TOMY CYHTAJIMCH IOIAEIE-
HbIMBbL. BOo Bpemsi aHanusa AuIioMa aBTOpP IIpu-
XOOUT K TakoMy pe3yJbTaTy, 4TO IpHUBEJETUH
BEposATHO Obuinm mapoBaHbl koposiem II. Mmt-
BaHOM M ToJibKO B 006bvaii XIII cromeTus Bxonmmo
MNPHUITHCHIBATD BCE TPUBEJICTHA IMEPBOMY CBIATOMY
KOpOJIFO. OTH TPHUBENErnd CYUTAINUCH B Hadalle
crosieTuss 06pa3snoM TOPOJCKHX TPHBEICTHH U
BHOBb 0Opa30BaHHBIE TOpoJa TMOJy4aldd 3TH XKe
npusesernd. C mocenenneM ,,latini” u mapoBaHu-
eM uM npusesnernd PerepBap crTaja ropoaoM u
CUMTATHCS HEHTPOM CTpaHbl — ,,medium regni”’

B xm3HMm ropoma peniaroiiee HW3MEHEHHE
BHec)io HamectBue tatap (1241). Ilocne yxona
TaTtap KOpOJb, OMAacasick HOBBIX HAIIECTBUU Iie-
pecenun ,latini” B ,,castrum”. HaBepHo 3HaeM,
YTO OKPECTHOCTh ropoaa ObuIa MOAEIEHA MEXIY
HactosaTeseM Cobopa ¥ TopokaHaMH, HO He
3HaeM O paszese HeJBHXKHMBIX B Ipeneniax,
,,Castrum”-a ®akr, yTo B nmpenenax ,,Castrum”-a u
BCEro ropoma Oypixyas3usi FOPUCAMKLIMIO HHUKOTIa
MOJIHOCTBIO HE BBINMOJHSNA, & TOJBKO COBMECTHO
C rjaBaMH OOJIBIIHX IEPKOBHBIX HHCTUTYTOB
(mactosrens Baswimkmn, Maructp MuranuTos, Ha-
crosTesb 1epkBu Hmukonas).

[MosBnenwe ,latini” W nDpuBeneruu sBJIs-
FOTCS OY€Hb BAXHBIMH C TOYKM 3PEHHS BO3HHUK-
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HOBeHMs -OypXya3Wu W CPEOHEBEKOBOIO pa3BH-

THs BEHIEPCKMX IOpOJIOB, IIOTOMY 4YTO B BeH--

rpun OBLTO BBeAcHO He Bocroyno—EBporeiickoe
HEMENKOoe TpaBO, HE OBLIO BBHICEJIEHO KOPEHHOE

Hacenenne (kak B ITonbme) a GBUIO COXpaHEHO
HOJIMTHYECKOE M IOPUIMYECKOE EIWHCTBO BEHIED- |
CKOTr0 KOPOJIEBCTBA U LEHTPAIbHAA BIACTh KOPOJIsS
B OTHOIIEHMU TOPOJOB M OypxKyasuu.

BOIIPOCHI INJAHUPOBKU KYPOPTHBIX M TYPUCTHUYECKHNUX MECT

A-P JBEP/Ib I'EPJIE

OTOplx W Typu3M Kak B OTHOIIEHHH IIO-
TpebHOCTEH JIMI NPHHEMAIOIMX B HHX y4YacTHE,
Tak W B OTHOLICHMH HYXJ Pa3BUTHS COIpHKaca-
IOIMXCSE TEPPUTOPHM M IOCEJICHWH, HaXOIATCS
IIPYT C IPYrOM B TECHOMH CBSI3U. I paioCTpOHTEIb-
Hasg Hayka IO [MaHHOW TeMaTHKe [OoJKHA obec-
NEeYUTh BBIPAOOTKY HEOOXOIMMBIX YCIIOBUH Tex-
HUKO-IIJIAHUPOBOYHOTO Xapakrepa, Kak sl BCe-
CTOPOHHEIr0 YIOBJICTBOPEHHS HOTpeOHOCTH C€O0-
CTBEHHOTO HACEJIEHWS, TAK W JUISl YBETMYEHHS OKH-
JIaeéMOTO HAIIMOHAJBHOTO [OO0XOHa W3 HHOCTpaH-
Horo Typu3sma. C y4eToM TEMIOB Da3BUTHS IIO-
TpeOHOCTH OTABIXAIOIIAX M TeMIla pPOcTa BCeob-
IIeT0 YW HANMHOHATHHOTO TypH3Ma, a TakKXe W3-
MEHEHUs XapakTepa, pPaCIIHPCHUS OTObIXa M TY-
puU3Ma OKa3blBa€MOTO WMHM BJIMSHHUS OPYr Ha
npyra, B Oynyinem OyHeT HeqOCTATOYHO HCIOJb-
30BaTh [ 3TOM HEJNM TOJBKO Kpas, pacmoJara-
FOIFe OCOOBIMH TaHHBIMH.

C nmoMoImpio NpoBeAeHNS] MIAHOMEPHOTO 00-
CIIeIOBAHHS W aHAJW3a BCEH TEPPUTOPHH CTPAHBI
HEOOXOAMMO HaMETHTh Te Kpasi, KOTOpbIe B CBOEH
COBOKYITHOCTH TPHIOJHBI  YIOBJIIETBOPHTH KO-
JIMYECTBEHHBIE M KAYECTBEHHbIE HMOTPEOHOCTH OT-
IBIXa H Typu3Ma mogpa3ymeBasi yIOBIIET-
BOpEHUE BOJIM3M HECEJCHHBIX MECT M MOTPeOHOCTH
TIOBCETHEBHETO OT/IbIXa M OTIBIXa B KOHIE HENEIH.

Ha tepputOpusix HaMeYEHHBIX UIsi 3TOW Iie-
J¥, IJIaHbl JNAIOIIUE HAMpaB JIEHHEe Pa3BUTHIO
JIOJKHBI pa3pabaThIBaThCs MO CHMHOM METOMHKE.

Ob6cnenoBanre W TIPOEKTUPOBAHME KacaeTcs
psifia oTpaciel HApOTHOTO XO3UCTBA, B YACTHOCTH
TaKMX, KOTOpbIE [OJDKHBI COAEHCTBOBATH CO3-
JaHWIO U PA3BHTHIO YCJIOBHH IJIs OTABIXA U TypH3-
Ma, ¥ B YaCTHOCTH TaKuX, IPOU3BOICTBEHHAS HES-
TeJAbHOCTh W PA3BUTUS KOTOPHIX MENIAIOT YCIIO-
BUSIM OTABIXa M Typusma. Co3laHWe 3THX YCJO-
BUW — TaKXe 3alIMTa CYyHIECTBYIOLIMX Tpebyer
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.+ IPOBEIEHMS] CIIOKHOU KOOPAMHAIIMOHHOM PaboTHI,
KOTOpasi MOXET OLITH BBIIOJHEHA HA OCHOBE CIIC-
IHUAJIbHBIX NMPOEKTOB PAMOHHON IJIAHUPOBKH MECT

- oTOBIXa.

Ha TeppuTOpUsiX HaMEYSHHBIX [JIsi 3TOU IEIH
JIOJTKHBI JIOMMHUPOBATH OCHOBHBIE WHTEPECHI OT-
IbIXa W TypH3Ma, W TAE 3TO BO3MOXHO, HYXHO
MOJYUHUTE UM HYXObl TPOM3BOACTBEHHEIX U
NPOYUX OTPACJe XO3SHCTBA.

B paMKxax KOMIUIEKCHOTO IUTAHUPOBAHHS MO-
KeT OBITh 00€CIedeHO He TOJILKO IPaBUIIBHOE
pa3MellieHne COOPYXEeHHd, HO MOTryT OBITH CO3-
JaHbl HEOOXOAWMBIE TEXHUKO-TJIAHWPOBOYHBIE yC-
JIOBUSA, IUISL YIOOBJIETBODEHHWS HA COBPEMEHHOM
yPOBHE KpOMe IEPCOHAJIbHBIX MOTPEOHOCTEH Tak-
)K€ M HYXI NPOM3BOJACTBA, OOCTYyXHBaHHS, pac-
TpeneseHus U TPaHCIOPTa.

POpMHPOBAHUE ,,MaKPO-CTPYKTYPHI” OTHBIXA
U Typu3Ma T. € TePPUTOPUH OTIbIXa U UX CBS3HU C
HACeJIEHHBIMH MECTaMH, a TaKXe CBSI3M Tocyaap-
CTBEHHOM U MeXIyHAPOIHOU TPAHCIIOPTHOM CETHIO,
SBJISIETCSL 3ala4yell OOINEerocyIapCcTBEHHOrO Iijia-
HHUpPOBaHHS. 3amaueil ke OTHENBHBIX IPOEKTOB
paiOHHOM IUTAHHPOBKHM KOHKPETHBIX TEPPUTOPUIL
OTHBIXa gBJSETCS (OPMHUPOBAHHUE ,,MHUKPO-CTPYK-
TYpBI”’ 3TUX TEPPUTOPHIA, B KOTOPHIX HEOOXO0AUMO
ONpeNeNIUTh OPraHU3AMUOHHYIO CTPYKTYPY CEeTH
TIOCEJICHHS! TTOJHOCTHIO YIOBJIETBOPSIOIINAE TPAHC-
TMOPTHBIE TTOTPEOHOCTH BPEMEHHOTO W TOCTOSH-
HOTO HAcCeJIeHHs, a TaK Xe¢ OOeCIeYNBAFOIINE BCE
BHIBI OOCITYXMBaHHUS.

OmnucaHABIE METOOMYECKHE BO33PCHHS YXKE B
OONBIIOW YacTH HAIUTM NPUMEHEHHWE MPU paspa-
60TKe oOIIerocy1apcTBEHHOTO IJIaHA OPraHH3a-
MM OTABIXa M WHOCTPAHHOIO TypH3Ma, a TaKXKe B
IPOEKTaX paHOHHON MITAHUPOBKH pa3paboTaHHBIX
IS OTAENBHBIX 60Jiee KPYMHBIX KYPOPTHBIX TEPPU-
TOpH W MECT MHOCTPAHHOIO TypU3Ma.




PA3SBUTME 3,‘EJIEHBIX 30H 11O YOTHOIIIEHPIIO K YEJIOBEKY
: JI-P HMPE OPMOII '

Ve [aBHO OHO3HAHBI T€ HEAOCTATKH, YyIPO-
JKAIOIIHE 30POBBIO, C KOTOPHIM CBSI3aHA KU3HBb
B TOpOJE. : y

YenoBek, XUBYIIKI B TOPOJie HE TOJb3YeTCs
(DU3NOJIOIMYECKIM ¥ TICHXWYECKMM OaroTBopu-
TeIbHBIM BIMSIHAEM OKpyXaromei mnpuponst. Ilo-
9TOMY BO3HHKJIA Cafbl, Tapku, Mo oOImuM . Ha-
3BaHHEM 3€JIeHbIE 30HBL, XOTs H B Havaje Oonblie ¢
JcTeTHUecKoi nebro. Ha ocHOBaHMH HCCrIe10BaHMM
ceromHs yXe SCHO BHIHMM, 4TO CAaHUTAPHOE 3Ha-
YyeHHE OOINECTBEHHBIX Ca/IOB CKOJIb BEJHKA.

BpenHocTh Yepecdyp UMBHIM30BAHHON TOPO/I-
CKOM KH3HH HE OrpaHv4YeHbI TOJNBKO BpeaoM ¢u-
3p4yeckoro xapakrtepa. CHJIBHO pacnpoCTpaHEHBI
W TICHXOJIOrMYecKue 3aboJieBaHHS, MEIJICHHO Hei-
CTBYIOIIE TI0O3TOMY Majl0 3aMETHbI, XOTSH HE
MeHbIle Bpeansle. Ho ecim roponckoit kuresb
HMeEeT BO3MOXHOCTb, 4TOOBI 4YacTO M CHCTEMa-
THYECKH YIrIyOMTHCS B co3epnaHne OOBeKTOB,
9JIEMEHTOB ¥ SIBJICHHM TIPUPOABI 3TO HPHUHOCHT
emy obGierdenvie. B 3ToM G0mbIlyI0 POJIb UTPAFOT
JIETKO JOCTHTaeMBbIe 3€JIEHBIE 30HBI TOpPOJA.

CrenpanicTaM eIle OCTAeTCsi MHOTO Cle-
51aTh, 4TOOBI NMOMYJISPH3HPOBATH OOJIBIIOE CAHH-
TapHOE 3HAYEHHWEe TOPOICKHX 3eJeHBIX 30H. Hyx-
HO CO3/1aTh YCIOBHS I CIIOKOWHOTO M THXOTO
OTIBIXa, HO YEJOBEK JIOJDKEH WMeEEeTh BO3MOXK-
HOCTH OBITH TakXe M JeSTeJIbHBIM B OKPY KAIOIIEeH
npupone. HamM HYXHBI 3eJIeHble 30HbI MPHTOIHbIE
JUIs TIOJIb30BaHUs IO OMpPENeNICHHON NporpaMMme,
BCE 3TO C Y4eTOM 3CTETHYECKHX TpeOOoBaHMU CO-
IJ1aCHO TIPaBMJI CaJ0BOIYECKOTO HCKyccTBa. Heob-
XOIMMO TUTAHOMEPHO YYUTHIBATH MNOTPEOHOCTH
B 3€JIEHBIX TEPPUTOPHSX YK€ C HAYaJbHBIX MO-
MEHTOB T'PaZOCTPOUTEIBHOTO TPOSKTHPOBAHUS.
HenocTtaToYHo BEIIETUTE TS 3€€HBIX 30H TOJBKO
OCTATK! TEPPUTOPUH MITU HEIPATOIHBIX K 3aCTPOH-
ke. Heo6xommuMo wcciienoBaTs TOTPeGHOCTH B pas-
pe3e pa3HBIX BO3PACTHBIX TPYII M Pa3HBIX 3alpo-
COB. 3eJIeHBIMHU TEPPUTOPHSIMH B OCHOBHOM MOJIb3Y-
rotcst neTi. OHU 6O0JTBINIE BCEro HYXIAFOTCSA B XOPO-
1eM BO3JyXe, B conHme. Mrpa s HUX SBISETCS
JKA3HEHHOHW MOTPEOHOCTHIO U IS 3TOT0 TpebyeTcst
cBobomHasi TeppuTopus. ITOXKUIbIE B CBSA3U C BO3-
pacToM W IPYTUX YCIOBAM NMEFOT 0COOBIE MOTPes-
HocTU. OTHOBPEMEHHO C yIOBJIETBOPEHUEM TIOTpE-
OGHUTEBCKOM IIEJIH ¥ ICTETHYECKOE 3HAYEHHE SIBIIACT-
Csi MHOI'OCTOPOHHHM. MBI OXHMIa€M OT BJIACTEH
TPEIOCTABJIEHHS] YCIIOBUI JUTS CO3[IAHUSI HOBBIX
3€JICHBIX TEPPUTOPHII, HO TNPOEKTHPOBINUKA 3€-

JIEHOTO CTPOUTENbCTBA JOJIKHBI TaKXke IepecMOT-
peTs CBOO paboTy, YHOBIETBOPSIOT JM HX TBO-
peHns Crenu(UIecKuM BO3MOXHOCTSM TBOPYECT-
Ba B 0OJacTH CamoOBOMYECKOTO MCKYCCTBA. XOTS
MPOEKFHI 3€JICHOTO CTPOUTENIbCTBA SIBJIIFOTCH 006-
s13aTeIbHOM YaCThbIO CTPOHMTENIBHBIX MPOEKTOB, HO
HAX OCYIIECTBJICHHS 3a4YacTylO 3ama3[bIBAlOT TO-
namu. YacTele ciayvau, 4TO He peaycMaTpPUBAKOT-
cs HeoOXogWuMBIe CpeicTBa Ha COHEPXKAaHUA U
BJIOXEHHBIE MHOTHE TBICAYM OOIIECTBEHHBIX e-
Her H3-32 XaJJATHOCTH MPOHANaroT.

Vimeno Obl OonblOe 3HAYEHHME IJIsT BCEro 00-
IIECTBA U HE TOJILKO IJI HHIHBUAYAILHEIX BIIa€ -
LEB, €CIIM PSJIOM CO CTAPBIMH M HOBBIMH JKHJIBIMU
JIoMamu Oombinoe BHUMaHue obpamanyu 651 Ha 03e-
JICHEHHWEe BHYTPH y4acTkoB. [IpeHeOpexeHue K Bo-
MPOCY 3€JIEHOT0 CTPOUTENBCTBA HA NECSITHIIETHE OT-
Opocuito Ha3aa MPOU3BOACTBO TOCATOYHOIO MaTe-
pvana HeoOXOAMMBIX COPTOB M COOTBETCTBYFIOIIETO
kavecTBa. Ocoboit 3a1a4ei ABIJISIETCS C TOUKH 3PEHHS
Pa3BUTHS 3€JIeHBIX 30H CO3/IaHUE JIECOHACAKIECHUHN
Ha TMPOMBIIUICHHBIX TEPPUTOPHSIX W 3ALUTHBIX 30-
Hax. YMeH#e, HaX0IYUBOCTh U 3HAHNUS MPOEKTUPOB-
LIMKA 3€JIEHOr0 CTPOMTEIBCTBA CMOXKET ¢ Oepedb
3HAYNTEJIbHBIE cpeacTBa. Macmrad TmpeacTos-
[IHAX 3a7a9 M0 3eJIEeHOMY CTPOMTENLCTBY B CTpaHe
HE TIO3BOJIAT ITOBEPXHOCTHO 3aHWMATbCS I3THM
BOIIPOCOM, 3TO MOTJIO TIPHBECTH OBbI K 3HAYHTEIIb-
HBIM TOTEPSM W B HAPOMOXO3SMCTBEHHOM Mac-
mrtabe. PasButue mocienHux 3-X HeCSTHIETHH
MOKA3BIBAET YTO KPYI JIESITeIbHOCTH MPOEKTHPOB-
IAKA 3€JIEHOTO CTPOMTEHCTBA BHIXOIWT 3a Tpe-
ZeJbl TeppuTOpwid mocieneHuit. Takum oOpazom
BO3HMKAET JaHAmadTHOEe MPOEKTUPOBAHKE, B MeC-
Tax OOJIBIIMX MPOMBINIJICHHBIX KOHOCHTPAIIHH,
3TO CTaJI0o Xrydeil MOTPeOHOCTBIO, TAM YXKe BO
MHOTHX MeCTax Hy)XHO cracaTth, 4To MoxHo. Lle-
Jrecoo6pa3HocTh TpebyeT, 9To pabOTHI TAKOTrO HAIll-
PaBJICHHST BMECTO PEUICHAH YaCTHBIX 3a7a4 BBITOJ-
HSUTH Ha OCHOBE KOMIUIEKCHOTO TPOEKTHPOBAHUS.
PaccMoTpenne 3amad B TakOM paspes3e TPHBEIO
K BO3HHKHOBEHHMIO HOBOW 00JacTH B MPOEKTAPO-
BAaHWH BBLIMOJIHAEMON ,,apXATEKTOPOM JTaHaImadp-
Ta” WA ,,TUTAHAPOBIIIMKOM JTaHamadTa’, KOTOPBIN
HCCIIEAYeT MEIJIEHHO, HO ¢ 6e3yclioBHON mocie-
JIOBATEIBHOCTBIO TPOTEKAFOUINX MTPOLECCOB IpU-
pomsl B maummradgTe MO BIIMSHAEM HESITeILHOCTH
4eJioBeka M Giaromapst cBoei GMoJIOrnuecKom mo/i-
TOTOBKM HANPABIISIET PA3BUTHE HA ITPABAJIBHBIN
MyTh.
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TPAHCIIOPTHBIE ITPOBJEMBI TOPOJACKUX LUEHTPOB M MX PEWMEHWSA
WAHIOP HAKAF

W3-3a 6GypHOTO pOCTA TOPOJCKOTO TpPaHCHOP-
Ta B TIEPBYIO OYEPEIb MPOOIEMBI BOSHHKAIOT IPH
Pa3BUTHM TOpPOACKHX IeHTpoB. Kak mpasuio,
3/IECh COCPENOTAYMBACTCS ABMXKCHMC KAK MAlUWH,
TaK ¥ IelexoaoB. B Toxe Bpems yJIHMIbl H TUIOHIA-
M CIOXHBIIHXCSI TOPOICKAX IEHTPOB OTHOCH-
TEJIbHO y3KHE TIOTOMY, YTO B CBO€ BpEMs HX MpO-
eKTHPOBAJIM U CTPOWIIA HE [JIsi MOTPEOHOCTH aBTO-
TpaHCIopTa.

AstoTpancnopt ropoaos CHIA 6ombuie eB-
pONEMCKMX M XOTS 0[O CPAaBHEHHIO C €BPOIIEH-
CKHMMH IJIAHUPOBOYHAS CTPYKTYPa HX TOPO/IOB CHJTb-
HO pa3NnyaeTcs, U3 aMEepPUKAaHCKOTO ONbITa MOX-
HO BBIBECTM MHOTrO moydeHuil. B 3tom Bompoce
CTaThsl 3HAKOMHUT C OMBITOM U C TOYKOM 3peHus B.
[per (Jloc-Amxenoc). meroTcsi pasinmddsi Tak-
XKe MEXy eBPONEHCKHMHU TOPOJICKUMH UEHTPAMH:
MEXIYy WCTOPHYCCKH CIIOKHBILCHCS, BO3HHKIIIHX
II037Ke UK B NlocneaHee BpeMs. B oTHomenuun dynk-
LM TOPOACKOTO NEHTpPa 3acily’)KHBAalOT BHHMA-
HUE BBIIOJIHEHHBIA aHAJW3 M M CTaTHCTHYECKUE
IaHHBIE TO TOp. DCCeH.

CoBpeMEeHHOE TPaZOCTPOUTENIEHOE HPOEKTH-
pOBaHUE CYMATAaET HEOOXOOUMBIM Ppa3rpy3uTh TO-
poackue neHTpsl. Criocod, Mepa W CTeneHb 3TOrO
Pa3IUYHBI B 3aBHUCHMOCTH OT MECTHBIX YCIOBH.

B craTthe [nenmaercs NOHBITKA [aTh THIOBYIO
KJacCH(UKALUIO PEeIICHHH. i)

Paznenenne meniexonHoro ABMKEHHWS OT aB-
TOTPAaHCIOPTa SBJSAETCS MPUHIUNUATLHBIM 0JIO-
JKEHHEM B COBPEMEHHOM T'PaIOCTPOUTENHHOM TIPO-
extuposanud. [loTpeGHOCTE pasfeNieHus B Tep-
BYIO O4Y€pelb BO3HUKAET TAK)XKe B TOPOACKUX IEHT-
pax. Pasnenenue nByX BHIOB ABIKEHHS HMEET W
IPEeUMYILECTBO W HENOCTATKH, B3BEIUMBAHUE KO-
TOPBIX . HanboJiee 1Leecoo6pa3sHo BHITOJHATEL C
MOMOMUIBIO WCCIENOBAHUS W aHaluW3a ,,BPEMEHH
IOCTaBKuU . )

CraThsi 3HAKOMHUT C BPEMEHEM [IOCTABKH Ha
OCHOBaHHM JAHHBIX OMHOTO AHTJIMHCKOTO WCCIIe-
JTIOBAHHSL.

IMpaxTryeckuit croco® pas3rpy3ku TOPOJICKUX
LEHTPOB COCTOMT B YCOBEPIICHCTBOBAHHH CETH
MaccoBOTO TPAaHCIOPTAa ¥ BO3MOXKHOTO yIaJICHUS
JIETKOBOTO TPAHCIOPTA, MMCIOIIETO OOJbIIHE TO-
TpeOHOCTH B CTOSIHKAX. VICK/TFOYEHHBIH MM TiepeBe-
JIEHHBIH U3 TOPOJICKOTO IEHTPa aBTOTPAHCIOPT BbI-
HYXIIEH MCKaTh cebe Npyrux myTe M TakuM 06-
pa3oM pasMep ABWXEHHS MO MPHIIETAFOIINM YITH-
[aM pacTeT.

UucaeHHBIM NPUMEPOM IUIS 3TOTO CIYXKUT
obcnenoBaHue pa3Mepa JIBHKEHHS IIEHTpa TOpoJa
Komenraren.

OIIBITBI CTOMMOCTHOM OUEHKHU I'OPOJCKUX 3EMEJIb

JI-P MHXAH KEPEK

B mocrnenHee BpeMsi BOIPOCOM OIEHKH 3€-
MeJb BCE OONbINE 3aHMMAETCA M B IKOHOMHYEC-
KOM Hayke M B XO3SMCTBeHHOW monuThke. Hayu-
HbIE HCCJICOBAHHUS B 3TOM OOJIACTH MOCTABJICHBI
TOXE€ Ha MOPANOK OHA. 3amada COCTOMT B BhIpa-
60TKe Takoil METOOWKH, KOTOpas Morja Obl AaTh
CTOMMOCTHYIO OILIEHKY 3€MeJlb, IJIAaBHBIM 00pa3om
TFOPOJICKUX, COOTBETCTBYIOLIYIO HAILIUM COLMAJINC-
THYECKAM OTHOILECHHSIM.

B mocriearue ronsl B maHHOM o6sacTv GbLIM
BBINOJTHEHB! PSJI METOAMYECKHX OMBITOB.

Omun u3 Hux paborta n-pa Jlacno ®omop, B
KOTOPOM OH IO JaHHBIM MCCJIE€IOBaHMS ITOKa3a-
TeJiel MOBBIIIAIONIMX W TOHIKAIOUIUX LEHY IMpH-
IIeJl K BBIBOJY, YTO B y3KOM €r0 CMEICIE IIEHY
3eMeJlb ONpPEeNesSIFOT HEOOXOOMMBIE TI'padoCTPOH-
TeJbHBIE 3aTPaThl OOIIECTBEHHOIO TPYyHA.

Bo Bpemst 06paboTKu MOIENIH HEHBI ISl HEKO-
TOPBIX FOPOJOB, MCCIEAYsi OTHOLUEHUS NPU LEHO-
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00pa30BaHUU 3eMellb PEeKOMEHIypPeT IPUMEHEHHS
OaJIbHOW CHCTEMBI OTHOCHUTEJIBHOW OUEHKH MeCT-
HBIX TEH.

B pa6ote a-pa Mosxed Bopmom mia onenku
3eMeJib M3 Pa3HbIX BHUIOB HeH (pbIHOYHAS IieHa,
neHa OPUOBLUIM) CaMbIM TOAXOMSIIMM CUHTACTCS
OpUMEHEHHE TMOTPEOUTENBCKOH HEHbI, TOTOMY 4TO
OHA He 3aBHCHT HH OT KoJleOaHui pbIHKA, HU OT He-
MOTAFOIIMXCS KOHTPOJIFO Kosie6aHuii mpuObLIH OT
3eMeJIen0JIb30BaAHNUS.

Ipoekt n-pa drona ITpuHI] KCXOOUT U3 CTOU-
MOCTH BIIOXEHHMH B 3eMJIIO, K Hell TpHOaBISIOT
elle Apyrue TOKa3aTeldd OKa3bIBAFOLIME BIIMSHUE
HAa [EHOOOpPa30BaHUS TOPOJCKUX 3eMesb: Pacro-
JIOXKEHHE 3€MEJb, €€ Ha3HaYCHUE IMPEIYyCMOTPEHHOE
TIPOEKTOM TOPOJCKOW TITAaHHUPOBKH, OTPAHUYEHUA
BBITCKAIOIUE W3 CTPOUTEIBHBIX MPABUIL.

O-p Muxkimomr TypaHCKM HCXOOUT U3 YCTa-
HOBJIEHHS pa3Mepa IOTEPH B CBA3M ¢ HCIOJB30-




BaHHEM 3eMJIM Ul onpenesienHod nenu. IToteps
CKJaJBIBAETCS C OJHOW CTOPOHBI M3 CTOMMOCTH,
,,BOCCTAHOBIIEHM 3EMJIH, C APYIOfl CTOPOHBI —
u3 T. H. mokasartens ,,penkoctu’’. Ilepsas BbIpa-
JKAETCH CEJIbCKOXO3SHCTBEHHONW LEHHOCTHIO 3€MIIH
¥ IPSIMBIMHU ¥ KOCBEHHBIMU BIIOKEHUSAMH B 3EMUIIO.
Bropoit moka3aTeiab MOXET ObITb OLCHEH TOJIBKO
CyOBEKTUBHO TPUMEHHTEIBHO K PBIHOYHOW M
OTHOCHTCJIBHBIX UEH.

O-p Jlacno Kecerm u Yaba Kosau Oepyr B
OCHOBY OIIEHKH TOJIHY}O CTOMMOCTb BJIOXKEHUH He-
MOCPEICTBEHHO B 36MJIFO, B 0OCIY)KHBAIOIIHE CETH
(mopory, yJHIBI, )XeJe3H), JOPOTH, BOAHBIE MYTH,
TpyOONpPOBO/BI, 9HEProcHabxkeHue, cBsi3b (M B ApY-
rie 00CTy)KMBAFOIIHE COOPYKEHUS) 3eJICHOH 30HBI,
TPaHCIOPTHEIE CPENCTBA, OYHCTUTEJbHBIE COOpY-
JKEHMUs, 3aIIUTHEIE JaMOBI, HPPUTAIIMOHHBIE COOPY-
JKEHHUS U T. I.).

Tax Ha3bIBaeMblii MHBECTHIHOHHBIH METOX

a-pa b3 XKonar, Duape Hanmp, Anamapa [dropuin
NOCTPOEH MO 3TOMY K€ NPUHIUILY, HO NPUHHMAET
BO BHUMaHWE M Jpyrue mnokasatenu. CoryacHo
3TOr0 NEeHOOOPA30BLIBAIONIAM KOMITIOHEHTAM TO-
POACKHUX 3€MEJib SIBJIIOTCS

a) Oa3mcHasi UeHa, CTOMMOCTb MH)KEHEPHBIX CeTeil
U OOBEKTOB KOMMYHAJIBLHOTO OOCITyKHBAHUS
ceIUTeOHBIX M HPOMBIIUIEHHBIX TEPPUTOPHUI,

6) momoJIHUTENbHAs IIEHA CBA3aHHAS IJIaBHbIM 00-
pa3zoM C pacCTOSIHUEM M Pa3MelIeHUEM,

B) OTKJIOHEHHMSI OT LEHBI, JBIOTHI PUMEHEHHBIE
B MHTEpecax TMOJUTHKH LEH, CONMAILHON MOH-
THKH, TPaJOCTPOMTENLHBIX W JPYrHX lejei.

Brinosisiemsie B Hay4HOM ¥ IPOEKTHOM MHCTH-
TyTe MO TPaJOCTPOUTENIBCTBY TOCIEIHHE UCCIIeI0-
BAHHWA HAUpaBJieHbl Ha pa3pabOTKy METOIWKH,
0OOCHOBAHHOM HA COBMECTHBIN y4€T MHBECTUIMOH-
HBIX ¥ PBIHOYHBIX LIEH,
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ZUSAMMENFASSUNG

WICHTIGERE ZUSAMMENHANGE DES VERKEHRS UND DER SIEDLUNGS-
WISSENSCHAFT MIT RUCKSICHT AUF DIE ENTWICKLUNGSTENDENZ
DES STADTISCHEN VERKEHRS

' Dr. GYORGY CSANADI

Die vielfdltige Wirkung des technischen
Jehrhunderts auf den Menschen und auf die
Gesellschaft hat in der Entwicklung der Sied-
lungen grundlegende strukturelle Verdnderun-
gen hervorgerufen. Von den diese Verdnderun-
gen herbeifihrenden Griinden muss die Wir-
kung hervorgehoben werden, die der technische
Stand des Verkehrs und seine organische Ent-
wicklung auf die Struktur der Siedlungen aus-
gelibt haben. Dies beeinflusst in den verschie-
densten Formen einesteils die Verdnderungen
in den historischen Stadtkernen, anderenteils
zeigt es sich als gestaltende Kraft in der Stan-
dortbestimmung und im Aufbau der neuen
Siedlungen.

Uber die Bildung einer modernen urbanisti-
schen Betrachtungsweise, die Bestimmung der
Entwicklungstendenzen und die damit verbun-
denen Folgerungen erschienen in den letzteren
Jahren zahlreiche neue Veroffentlichungen. In-
folge des grundlegend komplexen Charakters
der urbanistischen Betrachtungsweise gibt es
aber noch manche Bereiche, deren wissenschaft-
liche Bearbeitung nicht vollstdndig ist, das
heisst der Ubergang von der ortlichen stati-
schen Anschauung zur umfassenden dynami-
schen Anschauung braucht noch lange Zeit und
Vertiefung. Zu diesen Bereichen gehort das
stets schwierigere Problem des Verkehrs und
der Verkehrsentwicklung, teils innerhalb der
Stddte als Ortsverkehr, teils als Pendlerverkehr
in die Sadte als Vorstadtverkehr. Innerhalb der
beiden Gruppen sind die Probleme und ihre
Losungen unterschiedlich, darum kénnen sie ge-
sondert untersucht werden, wegen der komp-
lexen Siedlungsentwicklung und dem untrenn-
baren einheitlichen System des Verkehrs muss
jedoch das Prinzip der Gleichheit der gleichen
Kapazitdten immer beriicksichtigt werden.

Die drei Grundelemente des Verkehrs, das
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Fahrzeug, die Infrastruktur und der Mensch
miissen bei der Erstellung der Entwicklungs-
pline in eine derart optimale Verbindung ge-
bracht werden, die die maximale Wirksamkeit
des Verkehrs — als Produktionsfaktor — ge-
wahrleistet. Im Laufe der Siedlungsplanung
muss diese Anforderung noch mit der speziel-
len Bedingung ergdnzt werden, dass die grund-
legende Erscheinung des Verkehrs dem einheit-
lichen System des komplexen Mechanismus der
Urbanistik zugeordnet werden muss. Der stadti-
sche Verkehr muss gleichzeitig die Anforde-
rungen der wirtschaftlichen und sozialen Be-
dingungen, sowie der Bewegungserscheinung
in der urbanistischen Struktur befriedigen.

Eines der wichtigsten Probleme des stadti-
schen Verkehrs ist das Gleichgewicht zwischen
den seitens der Gemeinschaft zur Verfigung
stehenden Investitionsmoglichkeiten und des
durch sie erzielbaren praktischen Nutzens zu
finden.

Im stddtischen Verkehr wird es wegen der
rapiden Zunahme der Privatkraftwagen notig
sein, den Massenverkehrsmitteln den Vorrang
zZu sichern.

Die Losung der voraussichtlichen Probleme
des Vorstadtverkehrs erfordert die Zusammen-
arbeit der Fachleute im Siedlungs- und Ver-
kehrswesen.

Die Probleme der Siedlungsentwicklung
und der Verkehrsentwicklung sind miteinander
auf das engste verbunden. Die erhshte Rolle
des Verkehrs in der Gestaltung der Siedlungs-
landschaft und der Siedlungsstruktur gewann
einen entscheidenden Einfluss und mit seiner
Hilfe kann ein neuartiges Siedlungsnetz gebil-
det werden.

Die planmissige Entwicklung des Stadt-
verkehrs iibt auf den dauernden Wandel des
Stadtbildes einen grundlegenden Einfluss aus,




nicht nur in den neuen  Siedlungen, sondern
auch innerhalb der historischen Stadtkerne.
Das stindige Anpassen der Stadt zu den An-
spriichen der darin lebenden und wohnenden
Menschen erfordert immer neuere Anstrengun-
gen seitens der Ingenieure, Urbanisten und
Leiter der Stadt, die sich mit der Stadtentwick-
lung beschéftigen, um von den sich bietenden
Méoglichkeiten stets die dem Gesamtinteresse
dienenden Losungen zu wihlen. Die Zusam-

menfassung der verschiedenéen Fachgebiete und
die Gestaltung gemeinsamer Vorstellungen sind
auf diesem Gebiet unentbehrlich.

Unserer Generation kommt die Aufgabe zu,
die Entwicklung unserer Stddte in solche Bah-
nen zu lenken, die fir spidtere Generationen
als Grundlage zur Weiterentwicklung dienen
konnen, wodurch wir zur Losung der Probleme
des grossziigigen Urbanisierungsprozesses einen
wirksamen Beitrag leisten.

DIE GEGENWARTIGE LAGE UND AUFGABEN DER SIEDLUNGSWISSENSCHAFT-
LICHEN FORSCHUNGEN

Dr. PETER NOVAK

Der Artikel behandelt die zukiinftige Ent-
wicklung der Siedlungswissenschaft in Ungarn,
erortert die Probleme, die heute an der
Schwelle der Entwicklung entstehen, und die
Mittel und Methoden, mit denen diese Entwick-
lung gefordert werden kann.

Der Artikel beschéftigt sich in erster Linie
mit dem Problem der Forschungsplanung, der
Gewaihrleistung der Planmassigkeit. In Ungarn
bot sich im Jahr 1965 die Moglichkeit zur Aus-
arbeitung eines solchen wissenschaftlichen Per-
spektivplans, der anbetrachts der Forschungs-
kapazitit und der wichtigsten Aufgaben, fir
die Siedlungswissenschaft wirklichkeitsnahe,
zielbewusst bestimmte, miteinander verflochtene
Aufgaben festsetzte.

Die Kennzeichen dieses Planes sind:

1. Der Plan setzt mehrere Ziele fest, ist jedoch
in erster Linie auf ein zentrales Hauptziel
ausgerichtet. Dieses Ziel ist die Klarung der
Grundsidtze und Methoden, die zur sozialisti-
schen Rekonstruktion des ungarischen Sied-
lungsnetzes beitragen.

2. Die darin enthaltenen Forschungsziele bilden
ein abgestimmtes System. Die parallel lau-
fenden Forschungsrichtungen sind: Die For-
schung der Rekonstruktionsprobleme, wissen-
schaftlich-theoretische Forschungen, die Er-
schliessung von neuen Forschungs- und Pla-
nungsmethoden, das Studium der ungari-
schen Siedlungsgeschichte, sowie die Erfor-
schung einer Methodik fiir die Stadt- und
Regionalplanung. Ein besonders hervorzuhe-
bendes Gebiet ist die Untersuchung der Sied-
lungsplanung beziiglich der Wohnungs- und
Kommunalpolitik.

3. Das System der Aufgaben gewéahrleistet, dass
das Planziel durch die Erfillung der Auf-
gaben in einer zweckdienlichst bestimmten
Zeitfolge erreicht werden koénne. Diese Zeit-
folge muss nach der grundlegenden Konzep-
tion des Planes, bereits bei der Planerstel-
‘lung und Erérterung vorgesehen werden. Die
Studie informiert kurz tber die inhaltlich
wesentlichsten Teile des Planes und erkléart
die inhaltlichen und =zeitlichen Zusammen-
hidnge der wichtigsten Themenbereiche
zwecks besserer Darstellung der Themen,
mittels einer, dem Netzdiagramm &hnlichen
Darstellung.

Hinsichtlich der Zeitordnung erfolgt bei
samtlichen Themen vorerst die Erschliessung
der gegenwirtigen Lage und die Einschiatzung
der Entwicklungsmoglichkeiten, dann kommt
es zu den Forschungen, die die Entwicklungs-
tendenz der einzelnen Problemenkreise un-
tersuchen und die Anforderungen feststellen.
Spater geschieht die Abstimmung, Koordinie-
rung und Synthese der Anforderungen und
Entwicklungsmoglichkeiten. Auf Grund dieser
Synthese sollen und miussen die zur Rekon-
struktion der ungarischen Siedlungen notigen
Grundprinzipien geschaffen werden. Die wis-
senschaftliche Arbeit beziiglich der methodo-
logischen Entwicklung kniipft sich an mehre-
ren Stellen an die Forschung der Hauptthe-
mengruppe. Der bekanntgegebene Plan er-
streckt sich auf ungefahr 5—7 Jahre. Inner-
halb der grosseren Perspektive des Planes
werden zwecks praktischer Anwendung zwei-
jahrige, sich tberschneidende Forschungs-
pldne ausgearbeitet.

Nacht der Erorterung des Inhalts, der
Hauptrichtungen, Zusammenhinge des Per-
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spektivplans weist die Studie auf ‘einige Ge-

sichtspunkte hin, die mit der Entwicklung der

Siedlungswissenschaft, bzw. mit den For-
schungsarbeiten verbunden sind. Im Zusam-
menhang damit gibt die Studie der Meinung
Ausdruck, dass das Gebiet der Siedlungs-
wissenschaft mehr als bisher erweitert wer-
den muss. Auch die. Untersuchungen tber
praktische Probleme der Stadtentwicklung
missen in unsere Forschungen einbezogen
und dem komplexen Charakter der Sied-
lungswissenschaft entsprechend soll das Zu-
sammenwirken mit den angrenzenden Wissen-
schaften gelost werden. In dieser Hinsicht
macht die Studie mehrere Vorschlige: in
manchen Fillen erachtet sie die Schaffung
einer gemeinsamen Terminologie, d.h. einer
gemeinsamen Auffassung als notwendig. Dies-
bezliglich springt die Frage der Vertiefung
der Beziehungen zwischen den Sozialwissen-
schaften und der Siedlungswissenschaft her-
vor. In letzter Zeit ist man der Meinung, dass
in der Entwicklung der Siedlungswissen-
schaft, neben ihres in mancher Hinsicht tech-
nischen Charakters, auch zahlreiche Faktoren
der Sozialwissenschaften mitwirken. Unter
diesen Umstdnden ist es {Uiberaus wichtig,
dass wir die Tatsachen und Voreinschitzung
der gesellschaftlichen Entwicklung auf gros-
sere Sicht hinaus beriicktsichtigen mdgen.
Diese Frage ist ein zentrales Problem der
jetzt begonnenen Perspektivforschung und
die diesbezliglichen Forschungen der Sozial-
wissenschaft miissen angeregt werden.

Hinsichtlich der Verdnderung des spekula-
tiven Charakters der Siedlungswissenschaft
mussen ebenfalls Fortschritte erzielt werden.
Die Wirklichkeit wird jetzt viel mehr bertick-
sichtigt, als bisher. Bei der Anwendung von ob-
jektiven Messverfahren werden auf dem Gebiet
des Stadtebaus durch die Unentwickeltheit der
Anvendungsmoglichkeiten der instrumentalen
Aufnahme und exakten Messungen, einstweilen
noch betrachtliche Schwierigkeiten verursacht.
Man muss sich mehr mit den Methoden befas-
sen, die sich auf das Prinzip der Messungsmog-
lichkeit stiitzen: auf einfache Berechnungen mit
Anwendung von mathematischen Methoden.
Hieflir gibt es bei uns immer mehr Beispiele.
Bisher wurden in der ungarischen Siedlungs-
wissenschaft die mathematischen Methoden
vorzuglich fiur Rentabilitdtsfragen angewendet,
in der ndchsten Zukunft muss aber ihrer An-
wendung auch auf anderen Gebieten und mit
einer mannigfaltigeren Technik versucht
werden.

Der Berlicksichtigung der Realitat, der bes-
seren Anndherung dienen auch die experimen-
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tellen quschungSmethoden, die gleichzeitig eine
Reihe von Problemen mit sich- bringen. Den
Bau von Versuchs-Wohnsiedlungen lassen die
wirtshaftlichen Moglichkeiten nur selten zu,
diese Methode erfordert auch eine lange Durch-
laufzeit, welche die Wirksamkeit des Versuches
einigermassen reduziert. Darum ist ein solches’
Verfahren nur dann gerechtfertigt, wenn es sich
um eine sehr lange Perspektive und die Ver-
suchslosung grundlegender Probleme handelt,
die auf andere Weise keineswegs gelost werden
konnen. Der Wert der Versuchsplanung als Er-
fahrungsquelle ist betrachtlich geringer als
wenn  wir die Prinzipien in der Wirklichkeit
ausprobierten, doch ist das Verfahren ein
schnelles. Die Anwendung von sogenannten
modellierten Pldnen, die auf ein einheitliches
Niveau umgearbeitet wurden, ermdglicht den
eindeutigen Vergleich von reellen, verschiedene

‘Umstdnde Dberticksichtigenden Loésungen und

bestimmte Folgerungen aufgrund der Unter-
suchungen vieler Pline. Bei der Ausarbeitung
von theoretischen Plianen wird der aufgrund der
gegenwirtigen Prinzipien ausgearbeitete Nor-
malplan mit dem aufgrund der neuen Grund-
sétzen erarbeitete theoretische Plan verglichen.

Das Verhiltnis der Forschungsarbeit zur
praktischen Entwicklungstédtigkeit wurde in den
vergangenen Jahren stets wichtiger. Aus dem
komplexen Charakter der siedlungswissen-
schaftlichen Forschungen erwachsen aber auch
bei der Anwendung zahlreiche Probleme. Die
wirtschaftliche Anwendung ist nur dann maog-
lich, wenn der Forscher die Umstande bereits
im Laufe seiner Arbeit in Betracht zieht, ja
sogar die Auswahl der Themen hingt mit der
Anwendung zusammen. Darum ist die Schaf-
fung eines richtigen Verhéltnisses zwischen der
Grundforschung, der angewandten Forschung
und der technischen Entwicklungstitigkeit sehr
wichtig. Es scheint richtig zu sein, wenn die
Beteiligung der angewandten Forschungen die-
jenige der Grundforschungen etwas ubertrifft.
Im Zusammenhang mit diesem Problemenkreis
befasst sich die Studie mit der Frage der ,,Ge-
schwindigkeit” der Forschungen und analysiert
die optimale Koordinierungsmoglichkeit zwi-
schen dem Zeitaufwand der Forschung und
dem Resultat.

Schliesslich beriihrt der Artikel kurz die
Organisationsprobleme des Forschungswesens,
beschiftigt sich mit dem Ausbau der ungari-
schen siedlungswissenschaftlichen Forschungs-
organisation, mit ihren Kontakten und mit den
Organisierungsmethoden der wissenschaftlichen
Arbeit. Zusammenfassend hebt der Verfasser
einige grundsitzlich entscheidende Aufgaben
der kommenden Jahre hervor.




DER MITTELALTERLICHE GRUNDRISS VON SZEKESFEHERVAR
~ UND DIE ANSATZE DES BURGERTUMS IN UNGARN

Dr. ERIK FUGEDI

Die Rekonstruktion des mittelalterlichen
Grundrisses von Fehérvar (heute Székesfehér-
var) bedeutet eine schwierige Aufgabe, da die
topographische Uberlieferung der Stadt unter-
brochen, das stddtische Archiv unter der Herr-
schaft der Tiirken vernichtet wurde und so sind
wir heute nur an die Fragmente angewiesen,
die in anderen Archiven erhalten blieben. Die
Grundriss-Rekonstruktion musste trotzdem an-
gestrebt werden, da Fehérvar eine der wichtig-
sten Stddte des mittelalterlichen Ungarns, die
Kronungsstadt. und Grabstédtte der ungarischen
Konige und ein blithendes Handelszentrum war.

Ende des Mittelalters stellte Fehérvar ei-
gentlich hinsichtlich der Siedlungs-, Verwal-
tungs- und Kirchenorganisation ein Konglome-
rat von mehreren Siedlungen dar. Die als Cast-
rum benannte heutige Innere Stadt war mit
Mauern umgeben, wo die Blirger der Stadt und
der Propst der Basilika — die als Grabstatte
fir die koénigliche Familie diente — die Ge-
richtsbarkeit ausiibten. Das Birgertum hatte
seine eigene Pfarrkirche zu Ehren des St. Petrus
(diese war dem Bischof von Veszprém zugeord-
net), die Basilika war unmittelbar dem Heiligen
Stuhl in Rom unterordnet. Das Castrum wurde
von Vorstddten umgeben, darunter war die als
Suburbium genannte Vorstadt von Buda die
bedeutendste, in der mehrere Kloster, eine St.
Nikolaus-Kirche und ein Domkapitel standen.
Der Propst dieses Domkapitels und das Biirger-
tum waren Rechtsbehorde der Vorstadt. Die
als Insel (Insula) benannte Vorstadt bildete den
Mittelpunkt des Besitztums der Johanniter, mit
dem Hospital der Johanniter. Im Siiden finden
wir eine als Neudorf (Nova Villa) benannte Ag-
rarsiedlung. :

Die Abhandlung befasst sich vorerst mit
den Fragen der einzelnen Elemente des Sied-
lungskonglomerats. Die einzelnen Siedlungs-
elemente lagen eigentlich auf den Inseln eines
weiten Moorgebiets, und der Knotenpunkt der
wichtigsten Strassenlinie von Transdanubien
fasste sie zusammen. Der Strassenzug vom Pes-
ter Ubergang der Donau kommend, vereinigte
sich in der Vorstadt Buda mit den Strassen aus
Richtung Gyér bzw. Esztergom und setzte sich
im Cqstrum als eine Gasse fort, von wo sie sich
auf dem zwischen dem koniglichen Palast und
der Basilika erstreckenden Marktplatz nach
Westen wendete und sich in der Insel-Vorstadt
in eine siidliche (Richtung Pécs und Belgrad),
siidwestliche (nach Italien) und nordwestliche

(nach Veszprém) Strasse verzweigte. Die Ent-
stehung des Castrum, das den wichtigsten Teil
des Strassenknotenpunktes verteidigte, schrieb
man der Zeit wihrend des Herrschens des
ersten ungarischen Konigs Stefan I. (997—1038)
zu, est steht jedoch fest, dass er nur die Basi-
lika grundete (wahrscheinlich nach 1015) und
bereits vorher am hochsten Punkt der Stadt die
Peterskirche gestanden hat, wo der Vater Ste-
fans I., Furst Géza bestattet wurde (977). Die
kleine Burg am Hiigel der Peterskirche bildete
wahrscheinlich den Kern der Inneren Stadt.

In der ersten Hélfte des 12. Jahrhunderts
mogen die Siedlungen um das Castrum herum
entstanden sein. Die Kirche der Insula wurde
vom Erzbischof von Esztergom gegriindet und
von der Koénigin den Johannitern iibergeben.

Die St. Nikolaus-Kirche im Suburbium war
ebenfalls eine Hospitalskirche, sie ist wahr-
scheinlich im 12. Jahrhundert entstanden, zur
Zeit der ungarischen Pilgerfahrten ins Heilige
Land. Hier siedelten sich Mitte des 12. Jahr-
hunderts auch die als Latini genannten Biirger
franzosischen Ursprungs an. Das Privileg wurde
durch das Reskript von Béla IV. aufrecht er-
halten und laut Text des Reskripts von Stefan
I. ausgestellt, darum wurde es fiir falsch ge-
halten. Nach Prifung der Urkunde kam der
Verfasser zu dem Ergebniss, dass der Freibrief
wahrscheinlich von Konig Stefan II. (1162—
1172) ausgestellt wurde und es war nur Brauch
des 13. Jahrhunderts, dass jedes Sonderrecht
dem ersten heiligen Konig zugeschrieben
wurde. Dieses Privileg galt Anfang des 13.
Jahrhunderts als Muster flir die stddtischen
Sonderrechte und auch die neu gegriindeten
Stddte bekamen dieses Vorrecht.Mit der Ansied-
lung und Privilegisierung der Latini wurde
Fehérvar zur Stadt und als Mittelpunkt des
Landes, als Medium regni betrachtet.

Im Leben der Stadt brachte der Einbruch
der Tataren (1241) eine entscheidende Veran-
derung. Nach Abzug der Tataren siedelte der
Konig die Lateiner aus Furcht vor einem neuen
Mongolenangriff im Castrum an. Wir wissen
bestimmt, dass die Umgebung der Stadt unter
dem Propst der Basilika und dem Bilirgertum
geteilt wurde, die Teilung der Immobilien
innerhalb des Castrum ist uns aber nicht be-
kannt. Tatsache ist, dass innerhalb des Castrum
und der ganzen Stadt das Biirgertum nie in den
vollen Besitz der Gerichtsbarkeit kam, sondern
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diese von den grossen Kirchenvorstdnden (der
Propst der Basilika, der Ordensvorstand der
Johanniter, der Propst der St. Nikolaus-Kirche)
gemeinsam ausgeiibt wurde.

Das Erscheinen der Lateiner und die Privi-
legien sind vom Gesichtspunkt der ungarischen
mittelalterlichen Stadtgestaltung und Entwick-
lung des Biirgertums darum ausserordentlich

wichtig, weil dadurch in Ungarn nicht das in

.. Osteuropa briuchliche deutsche Recht zur Gel-

tung kam, und die ansdssige Urbevélkerung
nicht ausgesiedelt wurde (wie in Polen), son-
dern die zentrale Macht des ungarischen Ko-
nigs auch den Stiddten und Biirgern gegeniiber
die politische und rechtpflegende Einheit des
ungarischen Konigreichs aufrecht erhielt.

RAUMORDNUNGSBEZOGENHEITEN DES ERHOLUNGS- UND FREMDENVERKEHRS
Dr. GYORGY GERLE

Der Erholungs- und Fremdenverkehr sind
hinsichtlich der Anspriiche der darin teilneh-
menden Personen, wie auch der Entwicklungs-
anforderungen der dadurch beriihrten Gebiete
und Siedlungen eng miteinander verbunden.
Die Siedlungswissenschaft muss in diesem The-
menkreis die methodologischen Bedingungen
beziiglich der technischen Raumordnung sicher-
stellen, die zur Befriedigung der allseitigen
Anspriiche der eigenen Bevoélkerung und zur
Steigerung des nationalen Einkommens durch
den vom Ausland zustromenden Fremdenver-
kehr notwendig sind.

Wegen der im In- und Ausland stets wach-
senden Bediirfnisse, der Erweiterung und Wech-
selwirkungen des Erholungs- und Fremdenver-
kehrs, wird fir diese Zwecke die ausschliess-
liche Ausnilitzung der vorrangig geeigneten
Landschaften in der Zukunft nicht ausreichen.
Es miissen durch planmissige Untersuchungen
und Analysen auch jene Teile des ganzen Lan-
des ausgewiesen werden, die in ihrer Gesamt-
heit zur Befriedigung der quantitativen und
qualitativen Anspriiche geeignet sind — die
Befriedigung der téglichen und Wochenend-
Erholungen in der Ndhe der Wohngebiete mitin-
begriffen. Fur die zu diesen Zwecken bestimm-
ten Gebiete miissen die Entwicklungspldne nach
einer einheitlichen Methodik ausgearbeitet
werden.

Die Erschliessung und Plangestaltung be-
rihren eine Reihe von Wirtschaftszweigen, und
zwar teils solche, die in der Schaffung und Ent-
wicklung der Bedingungen fiir den Erholungs-
und Fremdenverkehr mitwirken miissen, teils
aber solche, deren Betrieb und Entfaltung die
Bedingungen der Erholung und des Fremden-
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verkehrs stéren. Die Schaffung dieser Bedin-
gungen, bzw. deren Schutz beanspruchen eine
vielfaltige Abstimmungsarbeit, die nur auf
Grund von speziellen Regionalpldnen fiir Er-
holungsgebiete gelést werden kann.

Auf den hiefiir bestimmten Gebieten miis-
sen die grundlegenden Gesichtspunkte des Er-
holungs- und Fremdenverkehrs dominieren,
und wo es moglich ist, miissen ihnen die Anfor-
derungen der Produktion und anderer Zweige
untergestellt werden. Innerhalb der komplexen
Planung muss nicht nur die entsprechende
Standortbestimmung der Objekte, sondern es
miussen auch die zur Befriedigung der Produk-
tions-, Verteilungs-, Transport- und Personalan-
forderungen der zeitgemissen Versorgung not-
wendigen technischen und Raumordnungsbe-
dingungen mangellos sichergestellt werden.

Die Landesplanung schafft die ,,Makro-
Struktur” der Erholung und des Fremdenver-
kehrs, das heisst die Erholungsgebiete und de-
ren Verbindungen mit den Siedlungen, sowie
mit dem inléndischen und internationalen Ver-
kehrsnetz. Die Regionalpline der einzelnen
konkreten Erholungsgebiete gestalten jedoch die
,,Mikro-Struktur’” dieser Gebiete, in denen das
Siedlungssystem bestimmt werden muss, das
die Versorgung der zeitweiligen und standigen
Bevolkerung und die organisatorischen Bedin-
gungen ihrer Bewegung in vollem Masse befrie-
digt.

Die kurz geschilderten methodischen Ge-
sichtspunkte kommen bei der Ausarbeitung des
Erholungs- und Fremdenverkehrsplanes des
Landes schon grosstenteils zur Geltung, so auch
bei den erstellten Regionalplanen fiir die Land-
schaftseinheiten der grosseren Erholungs- und
Fremdenverkehrsgebiete.




DIE ENTWICKLUNG VON GRUNFLACHEN IN MENSCHLICHER BEZIEHUNG
‘ Dr. IMRE ORMOS

Die Nachteile der stiddtischen Lebensweise
und die damit verbundene gesundheitliche Ge-
fihrdung wurde schon lidngst erkannt. Der in
der Stadt lebende Mensch kann die wohltédtigen
physiologischen und = psychischen Wirkungen
der Naturumgebung nicht genissen. Darum
sind Géarten, Parke, in zusammenfassender Be-
nennung stddtische Grunflachen entstanden,
obzwar vorerst nur aus adsthetischen Griinden.
Forschungen haben ergeben, wie gross die Be-
deutung der offentlichen Garten fiir die allge-
meine Gesundheit ist. Die Schiden des tber-
zivilisierten stadtischen Lebens beschrinken
sich nicht ausschliesslich auf Schidigungen
physischer Art.

In grossem Masse zeigen sich auch psycho-
logische Erkrankungen, die zwar von langsamer
Wirkung und deshalb weniger auffillig, aber
dafiir nicht minder schidlich sind. Wenn aber
der Stadtbewohner die Moglichkeit hat, sich
oft und regelmissig in die Betrachtung von
Naturobjekten, Elementen, Erscheinungen ver-
tiefen zu konnen, so bringt ihm das eine Er-
leichterung. Hier gewinnen die leicht erreich-
baren stadtischen Grunflachen erheblich an
Bedeutung. Die Fachleute miissen noch viel un-
ternehmen, um die grosse gesundheitliche Be-
deutung der stadtischen Griinflachen allgemein
bewusst zu machen.

Es muss die ruhige, stille Rast ermoglicht
werden, doch soll der Mensch auch in der Natur
titig sein konnen. Wir benétigen Griinfldchen,
die zur Verwirklichung eines bestimmten Ver-
wendungsprogramms geeignet sind. All dies soll
mit Anspruch auf Aesthetik, grosstenteils nach
den Regeln der Gartenkultur geschehen. Die
Griinflachen-Antorderungen miissen planmaéssig
von den Anfangsmomenten der stiadtebaulichen
Planung an berlicksichtigt werden. Es gentigt
nicht die Restgebiete oder zu Bebauungs-
zwecken ungeeigneten Gebiete als Griinflachen
zuzuweisen. Es muss ein System geschaffen
werden. Der Bedarf muss gemiss der unter-
schiedlichen Altersgruppen und verschiedenen
Anspruchstypen untersucht werden.

Der grosste Nutzniesser unserer Grin-
flachen ist das Kind. Das Kind bedarf am mei-
sten der guten Luft, des Sonnenscheins. Das
Spiel ist fiir ihn ein Lebensbediirfnis und hiezu
braucht es freien Raum. Auch die alten Leute
haben infolge ihres Lebensalters und weiterer
Umstdnde ihre speziellen Anspriiche.

Neben der Erfullung der Funktion ist auch

8 Telepiiléstudomanyi Kozlemeények

die dsthetische Bedeutung vielfiltig. Von unse-
ren Behorden erwarten wir die Moglichkeiten
zur Schaffung von neuen Grunflichen, aber
unsere Gartenarchitekten miissen ihre Arbeit
uberpriifen, ob sie die eigenartigen Moglich-
keiten der Gartenbaukunst ausniitzen.

Die Gartenprojekte bilden zwar einen er-
wiinschten Teil der vollen Dokumentation des
Hochbaus, ihre Verwirklichung verzogert sich
aber oft auf Jahre hinaus. Es kommt hiufig
vor, dass fir noétigen Kosten der Garten-
pflege nicht gesorgt wird und so geht das in-
vestierte Gemeingeld von vielen tausenden
Forints verloren. Es wire fir die ganze Ge-
meinschaft und nicht nur fir die einzelnen In-
haber von grosser Bedeutung, wenn wir bei
der Gestaltung der Innengirten der alten und
neuen Wohnhiduser mit grosserer Sorgfalt vor-
gingen.

Die Vernachlissigung des Gartenbaus hat
die Erzeugung des notigen Pflanzenmaterials in
entsprechenden Sorten und in entsprechender
Qualitat auf ein Jahrzehnt zurlickgestellt. Eine
besondere Aufgabe in der Entwicklung der
Grinflachen bedeutet die Schaffung von Baum-
anlagen und Schutzzonen fiir Industriegebiete.
Die Geschicklichkeit, Erfindungskunst und
Fachkenntnis der Gartenarchitekte kann zu er-
heblichen Einsparungen fiihren. Die Grossen-
ordnung der Gartenbau-Aufgaben des Landes
lasst eine oberfldachliche Behandlung der Fra-
gen nicht zu, weil dadurch fiir die Volkswirt-
schaft bedeutende Schiaden entstehen konnten.
In der Entwicklung der letzten drei Jahrzehnte
hat sich der Betédtigungskreis der Griinflachen-
planer auch iber die Grenze der Siedlung hi-
naus erweitert. So entsteht die Landschaftspla-
nung, in den grossen Ballungsraumen der In-
dustrie wird das zum brennenden Bediirfnis,
dort ist man schon an vielen Orten gezwungen
zu retten was noch zu retten ist. Die Vernunft
fordert, dass wir diese Arbeiten statt der Lo-
sung von Teilaufgaben, auf Grund einer wirk-
lich komplexen Planung ausfiihren mogen.

Die derartige Gestaltung der Aufgaben
fiihrte zur Bildung des Arbeitskreises des Land-
schafts-Architekten, des Landschafts-Gestalters,
der die Wirkung der menschlichen Eingriffe in
der Landschaft, die langsamen, aber mit unbe-
dingter Logik ablaufenden Naturprozesse unter-
sucht und mittels seiner biologischen Befihi-
gung die Entwicklung in die richtigen Bahnen
lenkt.
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DIE VERKEHRSPROBLEME DER STADTZENTREN UND IHRE LOSUNG
SANDOR JAKAB o

Die rapide Entwicklung des Stadtverkehrs
verursacht zunichst bei der Entwicklung der
Stadtzentren Probleme. Im allgemeinen kon-
zentriert sich hier der Verkehr sowohl der
Kraftfahrzeuge, als auch der Fussgénger, gleich-
zeitig sind aber die Gassen und Pldtze der al-
ten Stadtzentren verhiltnismissig eng, da sie
ja seinerzeit nicht fir die Anspriiche des Kraft-
wagenverkehrs geplant, bzw. gebaut wurden.

In den Stadten der USA ist. der Kraft-
wagenverkehr grosser, als in den europdischen
Stadten und obgleich sich die Struktur ihrer
Stddte von der europdischen Struktur grund-
legend unterscheidet, kénnen die dortigen Er-
fahrungen doch gute Dienste leisten. In dieser
Frage gibt der Artikel die Erfahrungen und
den Standpunkt von Herrn V. Gruen (Los An-
geles) bekannt.

Auch die europiaischen Stadtzentren sind
unterschiedlich: man unterscheidet zwischen
historischen, bzw. spiter oder jlingst entstan-
denen Stadtzentren. Bezliglich der Funktion der
Stadtzentren wurden in Essen bemerkenswerte
Untersuchungen vorgenommen und statistische
Daten erarbeitet. Die moderne Stadtplanung
hilt die Entlastung der Stadtzentren fiir not-
wendig. Die Art und Weise und das Mass dieser

Entlastung richtet sich nach den o6rtlichen Ge-
gebenheiten. Der Artikel trachtet die Losungen
aufgrund charakteristischer Fille zu gruppieren.

Die Trennung des Fussgéngerverkehrs vom
Kraftwagenverkehr ist ein Grundprinzip der
Zeitgerechten Stadtplanung. Diese Trennung,
ihr Mass und ihre Art zeigt sich eben-
fells in - erster Linie in den Stadtzentren. Die
Trennung dieser beiden Verkehrsarten hat Vor-
ziige - und Nachteile, deren Erwidgung am
zweckméssigsten durch die Untersuchung und
Analyse der Fahrt- bzw. Wegzeit geschehen
kann. Die Studie ertrtert die Fahrt- oder Weg-
zeit mittels der Daten einer englischen Unter-
suchung.

Die praktische Methode fiir die Entlastung
der Stadtzentren ist die Vervollkommnung des
Netzes der Massenverkehrsmittel und die wo-
mogliche Fernhaltung des PKW-Verkehrs mit
seinen grossen Anspriichen an Parkplédtzen. Der
aus den Stadtzentren ausgeschlossene oder um-
geleitete Kraftwagenverkehr ist gezwungen an-
dere Strassenzilige zu wihlen, wodurch der Ver-
kehr der umliegenden Gassen oder Strassen
zunimmt. Hiezu dient das Beispiel der Ver-
kehrsuntersuchung des Stadtzentrums von Kop-
penhagen mit konkreten Daten.

VERSUCHE ZUR BEWERTUNG VON STADTISCHEN FLACHEN
Dr. MIHALY KEREK

Sowohl die Volkswirtschaft, als auch die
Wirtschaftspolitik beschaftigt sich seit einiger
Zeit intensiv mit der Frage des Wertes der
Flachen. Sie steht auch auf der Tagesordnung
der wissenschaftlichen Forschung. Die Aufgabe
richtet sich auf die Ausarbeitung einer Me-
thode, die unter unseren sozialistischen Ver-
héltnissen zur entsprechenden Bewertung von
verschiedenen — hauptsichlich stéddtischen —
Flachen geeignet ist.

In den letzteren Jahren wurden in diesem

Bereich mehrere methodische Versuche unter-
nommen.

Einer davon ist die Studie von Dr. L&szlo
Fodor, die auf Grund von Untersuchungen der
wertsteigernden und wertverringernden Fak-
toren zu dem Ergebnis gelangt, dass der Wert
einer Flache im engeren Sinn von der damit
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verbundenen, gesellschaftlich notigen stédte-
baulichen Arbeit bestimmt wird. Nach Unter-
suchung der Wertverhéltnisse der Flidchen bei
der Erarbeitung der Wertmodelle einiger Stadte,
empfiehlt die Studie zur Bewertung des relati-
ven Potentialwertes die Anwendung des Punkt-
systems.

Die Studie von Dr. Jozsef Borsos hédlt von
den verschiedenen Wertsorten (Umsatzwert,
Nutzwert) den Nutzwert zur Bewertung der
Flichen am besten geeignet, denn dieser ist von
den Preisschwankungen des Marktes, wie auch
von den unkontrollierbaren Verinderungen des
durch die Ausnutzung erreichbaren Profits un-
abhidngig.

Der. Vorschlag von Dr. Gyula Princz geht
von dem Wert der auf der Fliche angelegten
Investitionen aus, zuziiglich anderer, den Wert




der Stadtgebiete weitgehend beeinflussenden
Faktoren, wie die Lage, die im Bauleitplan vor-
geschriebene bestimmungsgeméisse Nutzung der
Fliche, die Einschrankungen laut der Bauvor-
schriften usw. X

Dr. Miklés Thuranszky geht aus der Fest-
stellung des Verlustes aus, der bei der Inan-
spruchnahme des Grundstiicks fiir einen be-
stimmten Zweck entsteht. Der Verlust besteht
einesteils aus den ,,Wiederherstellungskosten
des Grundstiicks, anderenteils aus seinem Rari-
titswert. Die ersteren sind in dem landwirt-
schaftlichen Wert des Bodens, sowie in den, das
Grundstiick belastenden Investitionskosten aus-
gedriickt. Der Raritdtswert kann nur auf sub-
jektiver Grundlage mittels der Umsatzpreise
und Preisverhéltnisse eingeschatzt werden.

Csaba Kovacs und Dr. Laszl6 Készegi neh-
men als Grundlage der Bewertung die vollen
Investitionskosten der auf dem Gebiet ange-
legten, bzw. das Gebiet beriihrenden Leitungs-
netze (Strassen, Gassen, Eisenbahnanlagen,
Wasserwege, Rohrleitungen, Energienetz, Nach-
richteniibermittlungs-Anlagen), sowie anderer
Einrichtungen (Grinfldchen, Verkehrsmittel,
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Abwasseranlagen, Hochwasser- und Binnen-
wasserschutz, Bewésserungsanlagén usw.).

Die sogenannte Investitionsmethode von
Dr. Zsolt Beé, Endre Nagy und Aladar Gyuris
stlitzt sich auf &Ahnliche Grundsitze, beriick-
sichtigt aber auch andere Faktoren. Hienach
sind die wertbestimmenden Komponenten der
stadtischen Gebiete:

a) die Basiswerte, die Investitionskosten
der auf die Wohn- und Industriegebiete fallen-
den offentlichen Werke und Gemeinschaftsein-
richtungen;

b) die Ergidnzungswerte, die hauptsidchlich
mit der Entfernung und Lage verbunden sind;

c¢) die Abweichungen vom Wert, die im
Interesse von preispolitischen, sozialpolitischen,
stadtebaulichen usw. Zwecken angewendeten
Vorringe.

In juingster Zeit richtet sich die Forschung
im Ungarischen Institut fiir Stadtebau und
Raumforschung auf die Ausarbeitung, einer
Methode, die auf der Verbindung der Investi-
tionskosten mit den Umsatzpreisen beruht.
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SUMMARY:

THE MOST IMPORTANT INTERDEPENDENCES OF TRANSPORT AND URBAN
SCIENCE, IN VIEW OF THE DEVELOPMENT TREND OF THE URBAN TRAFFIC

Dr. GYORGY CSANADI

The multifold impact of the century of
technical progress on human life and soci-
ety created fundamental structural changes in
the development of settlements. Out of the
reasons creating these changes stress must be
laid upon the influence of technical standard
of transport and its organizational development
exerted on settlement structures. These factors
appear in the most different forms and have
an impact on one hand on the changes of
citycentres of historical origin, whilst on the
octher hand they appear as creative force s in
the allocation and structure of new settlements.
In the last years numerous new-type publica-
tions have appeared in respect of developing
modern urbanistic attitude, determining the
development trends and drawing the necessary
conclusions. Due to the complexity of urbanis-
tic attitude there are still many fields in this
connection where scientific elaboration is not
yet complete, namely, the switch-over from
local static attitude to dynamic attitude requi-
res still a long time and profound study.

This also implies the ever-more serious
problems of traffic and communication deve-
lopment, partly within the town (as local trans-
port), and partly in the commuting traffic
flowing to the town (as suburbian  transport).
Within these two groups of problems the single
problems and their solutions differ from each
other, therefore they may be analysed separa-
tely, but due to the unified unseparable system
of settlement development including communi-
cation, the principle of equality of identical ca-
pacities must always be taken into conside-
ration.

Whilst preparing the development projects
the three basic elements of communication,
namely the vehicle, the infrastructure and the
human being must be brought into an optimal
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.interconnection ensuring the maximum effici-

ency of communication as a production factor.
In settlement planning process this require-
ment will be widened by a special condition,
namely, that the basic phenomenon of commu-
nication must be integrated with the united
system represented by the complex mechanism
of urban science, and at the same time in the
form of urban traffic it must meet the require-
ments of movement-type phenomena of social
and economic conditions and of urban struc-
ture.

It is considered to be one of the most im-
portant problems of wurban communication,
how to find a balance between the public in-
vestment potential available and the practical
results attainable thereby. ]

As regards to the communication within
the town, it will be necessary to ensure priority
for mass transportation vehicles over the poten-
tially increasing number of private cars. As to
the solution of expected problems of suburban
communication, the common effort of urban
planners and communication experts is deemed
necessary.

The problems of development of settle-
ments and that of communication are closely
connected with each other. The increased role
of communication in shaping the settlement-
landscape and settlement-structure has become
a decisive factor and by its help a new-type
settlement network may be created.

The planned development of urban com-
munication exerts a basic influence on the de-
velopment of the ever-growing town, not only
in its newly established populated parts, but
also within the historical town-centre. The
permanent adaptation of the town to the requi-
rements of people living and working in it
needs the uninterrupted efforts of engineers.




urbanists and town leaders dealing with urban
development, for selecting the solutions serving
the common interests of the town within the
limits of potentials available. The coordination
of different specialities and the formation of
common ideas must be regarded as an indis-
pensable pre-requisite in this field.

It is the task of our generation to establish
the development of our towns in a direction
which may serve as a base for the further de-
velopment of future generations and thereby
we shall give an effective help to the solution
of the problems of large-scale urbanization
process.

PRESENT STATE AND TASKS OF URBAN RESEARCH
Dr. PETER NOVAK

This article analyzes the prospective deve-
lopment of Hungarian urban science. It deals
with the problems emerging nowadays at the
beginning of the development and studies the
means and methods suitable for promoting
it. First of all the problem of planning the re-
search work and ensuring its purposefulness is
surveyed. In Hungary the first opportunity
presented itself in 1965 for the elaboration of
a perspective scientific research plan, which
set up definite tasks to urban science in a
comprehensive and resolute manner with a re-
gard to research potentialities and most impor-
tant tasks.

The characteristics of this plan are as follows:

1. The plan sets numerous targets, but it is
chiefly directed to a main central aim: to
disclose the principles and methods promot-
ing the socialist reconstruction of Hungarian
settlement network.

2. The research aims included in the plan form
a coordinated system. The research works
running parallel with each other are the foll-
owing: investigation of reconstruction prob-
lems, scientific theoretical researches, reve-
lation of new researching and planning me-
thods, studying Hungarian urban history, as
well as researches relating to the metho-
dology of urban and regional planning. The
investigation of the connections of settlement
planning with housing policy and community
services represents a special prominent field
of these researches.

3. By the system of tasks included it is ensured
that the aim of the plan is approached in
the most reasonable succession as regards to
the time of performance of the single tasks.
According to the fundamental conception of
the plan this succession must be prescribed
even during the preparation and discussion
phases of the plan. The study briefly des-

cribes the most essential parts of the plan
from the point of view of its content, more-
over, for the purpose of illustrating the main
interconnections of the subject, by the help
of a drawing similar to a network diagramm
it even explains the most important correla-
tions of the perspective plan in respect of
content and succession in time. As regards to
cronological order, firts of all the revelation
of the present situation and the evaluation
from the point of view of further develop-
ment must be done, and then comes the turn
of researches investigating the development
trend of the different problems and pointing
out the demands. This is followed by the
comparison, harmonizing and synthesis of the
demands on one hand, and the possibilities
and trends of development on the other. On
the basis of this synthesis the basic principles
needed for the reconstruction of Hungarian
settlements will be laid down. The scientific
work dealing with methodological develop-
ment joins the researches of the main group
of themes at many points. The perspective
of the plan described lasts for 5—7 years
appr. For the sake of practical use two years’
research programms overlapping each other
are made within the perspective plan. After
the description of the content, main tenden-
cies and interconnection of the plan, the
study points to some of the aspects relating
to urban science and to the continuation of
research work. In the course of the above it
is pointed out that the domain of urban sci-
ence must be extended to a wider scope than
it has been done until now. It is necessary to
draw into the researches the investigation of
practical problems of urban development,
furthermore, in accordance with the com-
plexity of urban science the cooperation with
the adjoining sciences must be solved. In this
respect the study promotes several proposals:
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in some cases it deems necessary to create

common language i. e. common interpreta- .

tion. In this respect it is a prominent ques-
tion, how to further the connections between
urban science and social sciences. In the re-
cent times the opinion was voiced that besides
the technical character of the urban science,
numerous sociological factors play eminent
role in its development.” Under these circum-
stances it is very important to take the facts
and predictions of the perspective social prog-
ress into consideration. This is one of the
central problems in connection with the re-
cetlhy started perspective researches; it is
therefore necessary to stimulate the researches
of sociology in this direction.

Further advance must be made in changing
the speculative character of urban science. The
realities are taken into consideration in the re-
searches to a much greater extent than it has
been done till now. Whilst using objective
measuring processes, many difficulties arise
now due to the fact that the recording by inst-
ruments, the possibilities of the use of precise
measuring are not yet elaborated in the field
of urban planning.

The methods relying on the principle of
possibilities of measuring must be studied to
a greater extent: simple reckoning and mathe-
matical methods most be dealt with. In do-
mestic practice an increasing number of prece-
dents can be found in this respect. In the Hun-
garian urban science mathematical methods
were used first of all in the field of the prob-
lems of economic efficiency, but in the near
future their use with more diversified procedu-
res must be attempted in other fields too.

The experimental research methods also
serve for a better consideration of realities and
for a better approach to same, but simultano-
usly they raise many new questions. Due to the
limited economic means, the erection of experi-
mental residential quarters is seldom possible,
the time of realization required by this method
is fairly long, which reduces to some extent its
efficiency. Therefore this method is reasonable
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only 'in such cases, when long-term and funda-
mental problems are to be worked out experi-
mentally, which can not be tested in any other
way. ; :
Although the empirical value of projecting
experiments is much less than putting the prin-
ciples into practice, but the former procedure is
very fast. The use of projects adapted to united
level (the use of so-called ,.modelled” projects),
provides for the possibility of clear-cut com-
mensuration of several realistic solutions taking
into account different circumstances, thus ma-
king possible to draw some conclusions on the
basis of numerous projects. On the other hand,
by way of preparation of theoretical projects,
comparison can be made between normal pro-
jects worked out on the basis of the present
principles, and of theoretical projects made ac-
cording to new principles.

In the last years the importance of connec-
tion between research work and practical de-
velopment activities has considerably grown.
The complexity of urban scientific research,
however, raised many problems at the utiliza-
tion. -Profitable utilization is possible only in
case if during his work the researcher takes the
circumstances into consideration, moreover, if
even the choice of the (subject) is connected
with utilization. It is therefore very important
to create correct proportions between basic re-
search, applied research and technical develop-
ment activity. It seems reasonable if the pro-
portion of applied researches exceeds to some
extent that of the basic researches. In this res-
pect the study deals with the ,,speed” of
research work and analyses the possibilities of
harmonizing the time spent on researches with
their results.

Finally the study briefly dwells on the or-
ganizational problems of research work. It
deals with the structure and relationships of
the Hungarian Urban Science Research Orga-
nization and with the organization methods of
scientific work. As a summary the author points
te some of the tasks of essential importance to
be carried out in the next years.




MIDDLE-AGE GROUND PLAN OF THE TOWN SZEKESFEHERVAR
AND THE FORMATION OF BOURGEOISIE IN HUNGARY

Dr. ERIK FUGEDI

The reconstruction of the middle-age

ground plan of the town Fehérvar (to-day called

Székesfehérvar) represents a very difficult task,
because the topographical tradition of the town
was interrupted, the town-archive was dest-
royed during the Turkish occupation and so we
can use only the fragments left in other ar-
chives. In spite of all that we had to try to
carry out ground-plan reconstruction, because
Fehérvar was one of the most important towns
chives. In spite of all that we had to try to
of Hungary in the Middle Ages, this was the
place of coronation and burial of the Hungarian
kings and also a prosperous commercial centre.

Towards the end of the Middle Ages Fehér-
var was actually a conglomeration of several
settlements in respect settling system,; admi-
nistration and ecclesiastical organisation. The
inner town of to-day called then ,,castrum”
was surrounded by separate walls, in its terri-
tory the citizens of the town and the provost
of the cathedral serving for funeral place of the
royal family had the authority of jurisdiction.
The citizenship had its separate parish-church
in St. Peter’s honour (this church belonged to
the bishop of the town Veszprém), the Cathed-
ral was subordinated directly to the Holy See
of Rome. The castrum was surrounded by su-
burbs, out of these the Buda-suburb called su-
burbium was the most significant, where seve-
ral monasteries, the St. Miklés church and a
chapel of collegiate church were situated. The
provost of this chapel of collegiate church and
the citizens had the authority of jurisdiction
over the suburb. The suburb called Island (In-
sula) was the centre of the estates of Johannite
holy order with the hospital of Johannites in
it. In the south we find an agrarian settlement
called ,,New Village” (Nova Villa).

This study deals first of all with the ques-
tion of the elements of the settlement-conglo-
meration. The respective settlement-elements
were actually situated in the islands of a wvast
marsh and they were connected by the point of
junction of the most important route of Trans-
danubia. The route coming from the Pest pas-
sage-way joined the roads coming from the
towns of Gyér and Esztergom at the Buda-
suburb and hence it entered the castrum as a
single street, where it turned to west in the
market place situated between the Royal Pa-
lace and Cathedral, and then in the Island-
suburb it branched off to south-western route

(leading to Italy) and to north-western route
(leading to the town Veszprém). The castrum
checking the most important part of the junc-
tion was thought to be created during the rule
of the Hungarian king Istvan I. (997—1038), it is
sure, however, that he established only the
Cathedral (probably after 1015) and previously
the Peter-church situated on the highest spot of
the town had already been built up, where Ist-
van’s father, Prince Géza had been buried (977).
It is presumable that the nucleus of the inner
town was the small citadel situated on the hill
of the Peter-church. The settlements surround-
ing the castrum might have been established
in the first half of the 12 th century. The church
of Insula was founded by the archbishop of Esz-
tergom and given over to the Johannite order
by the Queen.

In the suburbium the St. Miklés church
was also a hospital-church, it was presumably
founded at the beginning of the 12 th century,
when the pilgrimages to the Holy Land got a
new impulse. Here settled down also the citi-
zens of French origin called ,latini”. The pri-
vilege was sponsored by the written note of
the king Béla IV. and according to the text
of the note it was made out by Istvan I., there-
fore it was first supposed to be a forgery. But
after the analysis of the document the author
came to the conclusion that the privilege pro-
bably had been made out by te king Istvan II.
(1162—1172) and it had been a custom in the
13 th century to attribute every privilege to the
first Saint King. At the beginning of the 13 th
century this privilege was considered as a
sample of urban privileges, and the newly fo-
unded towns received also this privilege. By
settling down and giving privilege to the latini
Fehérvar became a town and was considered
as the medium regni, the centre of the country.
In the life of the town the Tartar invasion
(1241) brought decisive changes. After the ex-
pulsion of the Tartars the king settled the La-
tins into the castrum, because he was afraid of
a new Tartar invasion.

We certainly know that the land around the
town was distributed between the provost of the
leathedral and the citizens, but we do not know
the distribution of real estates within the
castrum. It is a fact that within the castrum
and the whole town the citizens never owned
fully the authority of jurisdiction, but it was
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exercised together with the heads of clerical
institutions (the provost of Cathedral, the Jo-
hannite superior, the provost of Miklds church).

The appearance of the Latins and of the
privileges is very important from the point of
view of urban development and formation of
bourgeoisie, because thus not the German law,

usually adapted in Eastem Europe, came. into

-.power, the local original inhabitants were not

settled out (as it happened in Poland), but the
central authority of the Hungarian king main-
tained the political and jurisdictional unity of
the Hungarian kingdom even against the towns
and its citizens.

REGIONAL PLANNING ASPECTS OF RECREATIONAL AND FOREIGN
- TOURIST TRAFFIC

Dr. GYORGY GERLE

Recreation and foreign tourism are closely
connected with each other both from the
point of view of the participating persons and
of the development requirements of territories
and settlements affected. In this sphere urban
science has to provide methodological condi-
tions in technical and -planning relation,
required both for meeting the demands of the
local population and for the increase of natio-
nal income expected from the foreign tourism.

Owing to the general and domestic pace of
increase of recreational and foreign tourism
demands, and as a consequence of changes, en-
largement and interconnections of different
kinds of foreign tourism and recreation, in the
future it will not be satisfactory to utilize for
these purposes only the regions having the
most significant characteristics in this relation,
but by systematic examination and analysis
of the territory of the whole country ter-
ritorial units must be appointed, which are
suitable in their complexity for meeting the
quantitative and qualitative demands, including
also the daily and week-end recreations in the
neighbourhood of residential areas. In the ter-
ritorial units appointed for these purposes the
development plans must be worked out accord-
ing to common methodology.

The revelation and the elaboration of pro-
jects affect several economic branches; one
part of these branches has to contribute to the
creation and development of recreational and
foreign tourism conditions, whilst the develop-
ment and operational activities of the other
part have a hampering effect on the conditions
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of recreation and foreign tourism. The forma-
tion of the necessary conditions or the protec-
tion of the existing ones needs multifold .co-
ordinating work which can be solved on the
basis of special regional plans of recreation
areas only.

In the areas appointed for this purpose the
basic principles of recreation and tourism must
prevail, and where it is possible, the require-
ments of production or other branches must
be subordinated to these principles. Within the
framework of complex planning not only the
proper allocation of the objects, but also the
technical and regional planning conditions nee-
ded for the satisfaction of production, distribu-
tion, transportation and personal demands of
up-to-date supply must be perfectly ensured.

In national planning the ,,macrostructure”
of recreation and tourism, that means, the
recreational areas, their connections with sett-
lements and with national and international
communication network will be put into shape.
On the other hand, in the regional plans of
the particular recreational areas the ,,micro-
structure” of the different areas will be shaped,
in which a settlement network system securing
the organizational conditions of all the supply
for the temporary and permanent population
must be laid down.

The methodological aspects described above
are already largely effective at the elaboration
of the national plan for recreation and foreign
tourist traffic, and also at the elaboration of
regional plans for large centiguous recreational
territorial units.




DEVELOPMENT OF GREEN AREAS AND ITS RELATION TO HUMAN BEING
"Dr. IMRE ORMOS

The drawbacks accompanying 'urban life
and endangering the health have been recog-
nised long ago.

The town-dweller does not enjoy the fa-
vourable physiological and psychical effects of
the natural environment. Therefore gardens,
parks (commonly called green areas) have
been created, first mainly for aesthetical pur-
poses. Nowadays on the ground.of researches
the significance of public gardens is clearly
understood. The harms of the over-civilized
town-life are not restricted to injuries of physi-
cal character only.

" The psychological deseases are w1de-spread
and not less harmful, although their effect is
slower and therefore they are not so conspicu-
ous. But if the town-dwellers have a chance
to become absorbed in viewing the objects,
elements and phenomena of nature syste-
matically and frequently, it will bring them
relief. The green areas of the town play an
eminent role in this respect. The specialists
have still much to do for the better under-
standing of the significance of urban green
areas.

The possibility of a quiet rest must be en-
sured, but apart from this, a chance given to
people to be active in natural environment is
also badly needed. We need green areas suit-
able for a definite usage. All these have to be
carried out in accordance with aesthetical re-
quirements and rules of gardening art. The
demand for green areas must be taken into
consideration in a planned manner from the
very beginning of urban development plann-
ing. It is not enough to allocate for green area
purposes those remainder territories, which are
not suitable for building. There must be a
system in this: field. The demand must be
examined of different age-groups and different
types of requirements.

Our green areas must yield the greatest
benefit to children. They need fresh air and
sunshine most of all. Playing represents essen-
tials of life for the children and for this pur-
pose open space is required. The elderly people
also have their own special demands due to
their age and other circumstances.

Besides the aspect of practical use the
aesthetical aspects are also important and de-

mand diversified solutions. Our authorities are
expected to create the necessary primary con-
ditions, but our landscape designers must scru-
tinize their own work, whether they meet the
specific demands of gardening art or not.

Although the garden-project represents a
part of the complete documentation of archi-
tectural engineering projects, its realization is
often delayed for several years. Sometimes the
costs of maintenance are not provided and
thus many thousand forints of invested public
money go to waste because of negligence. Tt
would be of great importance not only for the
individuals but for the whole community to pay
more attention to creating gardens within plot
both at the old and new residential houses.

Owing to the carelessness in the field of
gardening the production of the necessary
stock of plants of prescribed species and
in proper quality is retarded for a decade.
The afforestation of industrial plants and crea-
tion of protective zones represent a special task
in respect of the development of our green
areas. The skill, inventiveness and special know-
ledge of landscape designers may results in
considerable savings in this respect. The natio-
nal dimensions of the tasks in the field of land-
scaping do not allow a superficial treatment of
these questions, because serious losses may arise
even on the level of the national economy. Due
to the development of the last three decades,
the designing activity of green areas goes
beyond the limits of the territory of a settle-
ment. This is the origin of the landscape design-
ing, which became a pressing necessity in the
big concentration areas of industry: in many
places of this sort the only way left is to save
that can still be saved. It is reasonable to carry
out our task of this kind on the basis of com-
plexity of projecting. work instead of solving
matters of detail. This trend of development
led to the origin of the profession of landscape
architect, to the activity of landscape planning.

This new category means the examination
of the influence of active human intervention
exerted on the landscape, the investigation of
slowly but consistently proceeding processes of
nature, and the direction of the development
into the right way on the basis of biological
knowledge.
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' TRAFFIC PROBLEMS OF TOWN CENTRES AND THEIR SOLUTION
SANDOR JAKAB

Due to the rapid growth of the urban traf-
fic the first difficulties arise at the town centre
development projects. Whilst both the pedes-
trian and vehicular traffic are generally here
focussed, the streets and squares-of the town
centres are relatively not spacious, because at
that time they where not designed and built
according to the requirements of the vehicu-
lar traffic.

The vehicular traffic of the towns of the
U. S. A. is bigger than that of the European
towns, and although the American town —
structure greatly differs from the European
one, still many conclusions can be drawn from
the experiences gained there. In this connection
the article summarizes the views and experi-
ences of V. Gruen (Los-Angeles).

There are differences between the Euro-
pean town centres too, being some of them of
historical origin, whilst the other ones are later
or recently built. As regards to the town centre
functions, the statistical data and analysis made
in Essen are worthy of special attention.

According to the up-to-date urban plan-
ning principles it is important to release the
pressure in the town centres. The ways, ex-

tent and stages of this release, however, vary
according to local circumstances. The article
makes an attempt to sort the solutions by types
of cases. ;

In modern urban planning the separation
of pedestrian traffic from vehicular is a basic
principle. '

The question of way and extent of this
separation rises first of all in the town centres.
The separation of the two kinds of traffic has
its advantages and disadvantages, which can
be best pondered by the examination and analy-
sis of the so called ,,arrival time”. In the pre-
sent study the arrival time is surveyed by
utilizing the data of an English examination.

The practical way of releasing the burden
from the town centres is to improve the mass
transportation network and to keep the private
car traffic having a big parking requirement
at a distance, as far as possible. The vehi-
cular traffic excluded or diverted from the
town centre is compelled to find other routes
and thereby the traffic of the neighbouring
streets will grow. In this respect numerical
example is presented by the traffic examinati-
on- made in the Copenhagen town centre.

ATTEMPTS IN THE VALUATION OF URBAN AREA
MIHALY KEREK

In the recent times social economy as well
as economic policy are keenly interested in the
problems of the value of the urban area. These
problems are also included in the programs of
scientific researches. It is aimed to work out a
method suitable to valuate our territories —
especially urban areas —, in the conditions of
our socialist system. Last year several attempts
were made in this field.

On the basis of the investigation of volue-
increasing and value-reducing factors Dr. Laszlé
Fodor found that in a strict sense the value of
an area is determined by the socially required
town building work invested in the area. Fol-
lowing the elaboration of value-models of a
few towns and having examined the value re-
lations of the areas in question, he promotes
his proposal to use the evaluation by points for
the measurement of relative potential value.
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According to the study of Dr. Jézsef Bor-
scs, out of the different value-forms (current-
value, profit-value, etc) the use-value is the
most suitable one for the valuation of areas,
because it does not depend on the price-fluc-
tuation of the market and on the uncontrol-
lable changes of profit attainable by utilization.

The starting point in Dr. Gyula Princz’s
project is the value invested in the area in
question with the addition of other factors ha-
ving a great influence on the urban territorial
value, such as the situation of the area, its
utilization according to the provisions of the
urban development project, the limitations due
to building regulations etc.

Dr. Miklés Thuranszky takes his starting
point from the losses arising from making use
of the site for a certain purpose. The losses
consist on one hand of the ,,reproduction costs”




of the site, and of its scarcity-value on the other.
The former is expressed by the agricultural
value of the land and by the investment costs
affecting and charging the plot. The latter can
be estimated on a subjective basis only, by
means, of current prices and price proportions.

In the studies of Csaba Kovées and Laszlé
Készegi the total investment costs of networks
invested in the area (streets, highways, rail-
ways, water-ways, pipelines, electric power
lines, telecommunication lines) as well as other
objects (green areas, means of highroad trans-
port, sewage equipments, prevention of flood
and inland waters, irrigation equipments etc)
are taken as a basis for valuation.

The so-called ,,investment method” of Dr.
Zsolt Beé, Endre Nagy and Aladar Gyuris is

based on principles similar to the above, but
other factors are also taken into consideration.
According to this method the value-forming
components of urban areas are

a) base-values, the share of investment
costs of public utilities and public institutions
on residential and industrial areas,

b) additional values, connected mainly with
distance and situation,

c) deviations from the value, preferential
measures taken for price-policy, or for social
or urban development purposes ete.

Recently the researches made by the scien-
tific Institute for Town Planning and Research
are directed to the elaboration of a method
based on the combination of investments and
current prices.
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