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BUDAPEST ES KORNYEKENEK ALTALANOS
VAROSRENDEZESI TERVE A NAGYVAROSOK
‘'FEJLESZTESI PROBLEMAINAK TUKREBEN

Dr. PERENYI IMRE

egyetemi

Budapest varosfejlesztésének problémai tobb-
nyire nem olyanok, melyek sajatosan, Kkizardla-
gosan csak Budapest esetében vetédnek fel, ha-
nem altaldban azonosak korunk nagyvarosainak
fejlesztésénél jelentkez6 tennivalékkal. Ezért, mi-
elé6tt Budapest és kornyéke altalanos varosren-
dezési tervének kérdésével foglalkoznank, sziliksé-
gesnek tartjuk, hogy roviden kitérjlink korunk
nagyvarosainak problémadira és e problémak meg-
oldasara tett erdfeszitések rovid ismertetésére.

A nagyvaros a kapitalizmus koranak sziilott-
je. Nem a nagyvaros altalaban, hiszen a tobb
szazezer, so6t milliés lakosu varosok a rabszolga-
tart6 tarsadalmak korszakianak egyes szakaszain

mar ismeretesek voltak (pl. a rémai csdszarsag
koraban), hanem korunk nagyvarosa.
A XIX. szazadban a termelGerék rohamos

novekedése a népesség nagyaranyu gyarapodasat
idézi els. Ez a népességszaporulat a nyugat-euro-
pai vezetd kapitalista orszagokban 1800-t6l 1900-ig
a kovetkezSképpen alakul: Anglidban 16,2 millio-
rél 41,7 milliéra, Franciaorszdgban 27,4 milli6érol
38,9 milliéra, Németorszagban 23,2 milliérél 56,4
milliora novekszik a népesség. A XIX. szazad
végétol a népességszaporulat iiteme lelassul. A
masodik vildghdbori iddszakaban pedig Német-
orszag, Franciaorszdg, Belgium és szamos mas
orszag népessége csokken, a masodik vilaghaborut
kozvetleniil koveté népességszaporulat tliteme sem
bizonyul tartésnak.

Kezdetben e népességszaporulattal parhuza-
mosan, majd attél fiiggetleniil, altalaban a gépek
tomeges bevezetésével, a gyari termeléssel meg-
indul a varosi lakossig nagymeéretii novekedése,
mely gyorsabb iitem(i, mint az Ossznépesség no-
vekedése. Ez a folyamat még akkor is tart, ami-
kor a természetes szaporulat novekedésében to-
rés jelentkezik. A varosi lakossagot elsGsorban
a falurél jovék novelik. A jobbagysag megszin-
tetése, a parasztsag és a kézmiivesek proletari-
zalédasa és a varosok felé valé 6zonlése a XIX.
szazadban intenziv véarosfejlédést eredményez.
Nyugat-Eurépaban 1801-t61 1901-ig igy novekszik

tanar

a varosi lakossag aranya az Osszlakossaghoz vi-
szonyitva: Anglidban 320/-r61 78%-ra, Franciaor-
szagban 20,5%)-r61 40,19,-ra. A varosodasi folya-
mat a XIX. szdzad vége és az elsé vilaghaboru
kozotti idészakban folytatédik: 1921-ben a varosi
lakossag az Osszlakossaghoz viszonyitva Anglia-
ban 79,3%, Németorszagban 62,4%, Franciaorszag-
ban 46,7, A varosodas egyrészt Gj varosok léte-
sitése kovetkeztében, masrészt — és ez jellegze-
tesebb — a meglev6é varosok lakossdganak arany-
talan felduzzadésabol all el6. Mig 1810-ben Nyu-
gat-Eurépaban 19 olyan varos van, amelynek la-
kossdga meghaladja a 100 000-et, 1902-ben szdmuk
mar 149. Jelenleg az egész vilagon 60 olyan va-
ros van, melynek lakossiga az 1 milliét megha-
ladja.

A lakossag szamanak rohamos ndvekedése
magaval hozza a telekspekuliciét és a lakbér-
uzsorat. A telkek aranak, a lakbéreknek folyto-
nos emelkedése kovetkeztében a varosi lakossag
szegényebb rétegei altal lakott terliletek beépitése
mind tomorebbé, lakosszamat illetve mind zsu-
foltabba valik, ezzel egyidejlleg ezek a rétegek
mind erételjesebben szorulnak ki a belsébb terii-
letekr6l a varoskornyékre, ahol olesébb lakds-
viszonyokat Kkeresve, bankok »parcellazasi« halo-
jaba Kkeriilve, »tervezett« vagy vadtelepiiléseket
alkotnak. A varos ipari telepeivel és lakott terii-
leteivel mind jobban terjeszkedik a kornyezo taj
rovasara, mind tobb telepiilés egybefolyé konglo-
puléskonglomeratumok, tébbek Kkozott az ugyne-
vezett Nagy-London, Nagy-Parizs, Nagy-Berlin,
Nagy-New York és nem utolsosorban Nagy-Bu-
dapest is. A nagyvarosokban ennek kovetkeztében
mind nagyobb mértékben csokken a varos tulaj-
donképpeni igazgatdsi hataran belil €16 lakossag
aranya. Pl. a 11 millié lakosi Nagy-London igaz-
gatasi hataran beliil 8247 000, a 6 milli6 lakosu
Nagy-Parizs igazgatasi hataran beliil 2830000, a
13,5 milli6 lakosti Nagy-New York igazgatasi ha-
taran beliil 7474000, a 6,5 milli6 lakosi Chicago
igazgatasi hataran belil 3621000 f6 €él. Ez a
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London. A varos
beépitett ierilete
1840-ben és 1929-ben

folyamat a két vilaghaboru kozott kulminal. A
varoskornyéki telepiilések egymaéassal és a varossal
mindjobban 0sszefolynak, a varos és a k(’)rnyéki
telepiilések mindjobban Kiterjednek, mind naqubb
tertiletet foglalnak el, a taj teljesen beépul. Igy
az angliai »lancashire-i rendszer« 60 varosbol all,
Liverpoollal és Manchesterrel az élen. A varos-
koérnyéki lakossag gyorsabban né, mint a varosi
lakossag. Pl. Nagy-London esetében az elmult 130
év alatt a varos lakossaga Otszorosre, a kornyék
lakossaga pedig huszonotszorosre ndétt. Hasonlé a
helyzet egyéb orszagok nagy ipari teriletein is,
mint pl. a lengyelorszagi- Szilézidban vagy a né-
metorszagi Ruhr-vidéken, ahol az ipari varosok
nagy, teljesen osszefoly6 varoshaléozatot, teljesen
urbanizalt vidéket alkotnak. E vidékek népstriisé-
gére jellemzd, hogy pl. a sziléziai iparvidéken
760 lakos jut egy km? teriiletre, a Ruhr-
vidéken a népstlirliség meghaladja a 920 lakosl/kml’-t,

Mint mar emlitettiik, a varoson belil az ele-

mi  egészségvédelmi kovetelmények Kkielégitése 7

mind nagyobb akadalyba titkozik. Egyes varos-
részek lakslriisége hektaronként a 2—3 ezret is
eléri, és ezekbe a végletekig Kkiuzsorazott és tal-
zsufolt varosrészekbe beékelédnek az ipartelepek,
a raktari, a vasuti létesitmények. A varos belsé
teriiletén a beépités mind zartabb és tomorebb.
Angliaban az un. »slum«-06k a varosok egyre na-
gyobb teriiletére terjednek ki, els6sorban az or-
szag legnagyobb iparvidékein, a Liverpool—Bir-
mingham—Leeds haromszogben, valamint London-
ban. Manchesterben pl. a 260 ha teriileti varos-
magot 2—3 km széles, 80000 lakasbol &allé slum-
gyurd veszi Kkorul.

A nagyvarosok kozpontja, az un. »city«, el-
néptelenedik, mindinkabb hivatali, {izleti negyeddé
alakul. A londoni City teriiletén példaul (kb. 2 km>
tertileten) mindossze 5000 f6 lakik, és 500 000 £6
dolgozik, Stockholm belvarosaban (kb. 220 ha te-
riuleten) 22000 f6 lakik, és 141000 f6 dolgozik.

A varosok kozotti kapesolatok novekedése, de
f6leg a varosok.  hirtelen névekvd belsé forgalma
szinte megoldhatatlan probléma elé 4allitja a kor
varosait. Az. ugyis nehéz helyzetet sulyosbitja az
igen nagyszamii nappali népességtobblet, mely a
nagyvaros vonzasa kovetkeztében all fenn. Ez pl.
az USA-ban rendkiviil nagymeértékdi: a nappali
népességtobblet New Yorkban 1 milli6, Los An-
gelesben 621 000, Pittsburgban 335 000, Bostonban
274 000 stb. A bels6 forgalom Ilebonyolitasara a
korszertd tomegkozlekedési eszkoézok késén, csak
a XIX. sz. végén jelennek meg (a villamosvasut
1881-ben Németorszagban, az autébusz 1899-ben,
a trolibusz 1911-ben Anglidban). Az utébbi év-
tizedekben hallatlanul megn6tt az auto-, féleg a
személyautoforgalom. A  varosi utcaszélességek
azonban tobbnyire koézépkori eredetiiek, és képte-
lenek levezetni a varos, féleg a belsé torténeti va-
rosmag forgalmat. A sziikséges utcanyitasok, utca-
szélesitések csak jelentds szanalasok aran valdsit-
haték meg, ezért gyakran az ujabb beépitések is
a kozépkori épitési vonalat tartjak meg. A tomeg-

Nagy-Parizs. A lakossag valtozasa 1919 és 1935
kozott
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kozlekedési eszkozok befogaddképesség és sebes-
ség tekintetében elmaradtak, sot helyenkeént visz-
szafejlodtek. Az USA-ban a tomegkozlekedés val-
sagban van. Egy 'példa: Philadelphidban a tomeg-
kozlekedés atlagos sebessége 9 km/ora, a varosi
kozlekedésben a tomegkozlekedési eszkozokre eso
utazasok aranya mindossze 50" (New Yorkban
83", Los Angelesben 5";). A forgalmi cséd meg-
szlintetésére torténd intézkedések rendkiviil Kkolt-
ségesnek bizonyulnak, és csak a gazdag kapita-
lista orszagok tudnak eredményesen hozzanyulni
e kérdéshez.

A varosok kozmuvesitése egészen a mult sza-
zad kozepéig olyan allapotban marad. mint a feu-
dalizmus idején volt. A XIX. sz. a varosi koézmii-
vek terén sok tujat is hoz (az elsO6 utcai gazvi-
lagitas 1806-ban, az els6 utcai villanyvilagitas
1882-ben, az els6é klorderitéses vizvezeték 1890-ben
jelenik meg — mind a harom az USA-ban). De
a kapitalizmus koranak varosaban a kozmuvesi-
tésnek hatarozottan osztalyjellege van: azok be-
vezetése és alkalmazasa csak a varos bizonyos te-
riiletére szoritkozik, a gazdagok altal lakott te-
riiletekre.

Stockholm. A varos beépitett teriilete
1850-ben és 1946-ban

Moszkva. A varos beépitett terilete
1825-ben és 1957-ben

A varos szerkezete hiien tiikrozi a tarsadalom
osztalytagozodasat. Az egyik oldalon, mint emli-
tettiik. zsufolt. szennyezett levegd6jl, hianyos koz-
miivekkel rendelkezd, illetve kozmuvesitetlen mun-
kaslakta teriiletek (elavult varosrészek, varos Kor-
nyéki spekulativ parcellazasok, illetve vadielepi-
lések), masik oldalon fényes tuzleti koézpontok —
belvarosok és a burzsoazia és a »kodzéposztaly«
egészséges teriileten fekvé tarsashaz- és villane-
gyedei, altaldban korszerd beépitéssel és berende-
zéssel.

Ez tehat a kapitalizmus Kkoranak oroksége: a
kor nagyvarosa.

A varosodas gyors utemét kétsegkivil minde-
nekel6tt az iparosodas tlitemével lehet magyarazni.
A nagyvaros) is az iparosodas szulotte. Jellemzo,
hogy mihelyt a gyarmati sorban sinyl6dé orsza-
gok elnyerik nemzeti oOnallosagukat, és az ipari
fejlodés utjara lépnek, a varosodas lteme is meg-
gyorsul. Példaul India Osszlakossaganak 1921-ben
mindossze 10,6Y,-a volt varosi lakos, 1951-ben ez
az arany 17,3%,-ra nétt, a milliés lakosi varosok
szama kettér6l tizre emelkedett. Az iparosodas
nagyobb {liteme nagyobb varosodasi folyamatot
idéz elé.

A népesség- gyors novekedése és a varosodas
gyors folyamata a szocialista tipusu allamckra is
jellemz6, s6t a népességnovekedés és a varosodas
liteme még gyorsabb. Igy a Szovjetunidban ecsak
13 év alatt, 1926—1939-ig a varosi lakossag arany-
szama az oOssznépességhez viszonyitva 17.5'-rol
32,9 -ra novekedett, 1960-ra pedig 49Y-ra, a va-
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rosokban lakék szdma 7,5 milliéval emelkedett és
ma kereken 100 milliot tesz ki. Az eurdpai vezetd
kapitalista orszagokban ez a folyamat szaz év alatt
jatszédott le, és tobbnyire a meglevé varosok la-
kossagnovekedésének eredménye, s csak kisebb
meértékben uj varosok épitésének kovetkezménye.
A Szovjetuniéban a helyzet forditott.

A tizezreket foglalkoztato Gj ipartelepek épitésé-
vel kapcsolatban el6bb tizezres, majd szazezres
lakosu 1uj varosok és lakoételepek létesiilnek az
uzemek kozelében. Csak az els6 Otéves terv alatt
60 varos épiilt, koztiik olyanok, mint pl. Magnyi-
togorszk, a kohéipar Uj kozpontja, mely 1926-
ban még nem Ilétezett, 1939-ben pedig 145900 la-
kosu varos, vagy Sztalinszk, a szénipar 4j Kkoz-
pontja, mely 1926-ban 4000 lakosu falu, 1939-ben
pedig 169590 lakosu varos, és Prokopjevszk
vgyancsak nagy szénipari kozpont, melynek ere-
detileg 10 700 lakosa volt, 1939-ben pedig a varos
lélekszama 107 200 lakos. 1917-ben a cari Orosz-
orszagban mindossze 675 varos volt, jelenleg 1698
varos és tobb mint ezer varosi jellegli telepiilés
van.

A népgazdasagi terv nemcsak 1j varosok létesi-
tését eredmeényezi, megkoveteli a kisebb és na-
gyobb varosok nagyobb aranyu fejlodését is. A
nagyvarosok Kkialakitasanak folyamatara jellemzo,
hogy a mar emlitett, 1926 és 1939 kozott eltelt
13 év alatt a Szovjetuniéban joval tobb szazezer
lakosunal népesebb varos keletkezett, mint sza-
mos fejlett kapitalista orszagban egyiittvéve. A
Szovjetunioban 48, az Egyesiilt Allamokban 14,
Anglidban 4, Németorszagban 12, Olaszorszagban
4 ilyen varos Kkeletkezett. Franciaorszagban ez
alatt a 13 év alatt egy véros lakosszama sem nétt
szazezer folé. 1926-t6l 1939-ig a telepiilések tobb-
ségének lakossagszama tObbszorosére no. Igy pl
Cseljabinszk lakossiga 4,6-szeresre (59 000-r6l 273
ezerre), Alma Ataé 5,1-szeresre (45 000-r6l 230 000-
re), Novo-Szibirszké 3,4-szeresre (120 000-r61 405
ezerre), Arhangelszké 3,7-szeresre (76 00-r6l 281
ezerre) novekszik. A cari Oroszorszagnak 1917-
ben csak két olyan varosa volt, amelynek félmil-
libnal tobb lakosa volt. 1939-ben a Szovjetuniéban
mar 11 ilyen varos van, 1959-ben pedig 25. Lé-
nyegében hasonlé folyamat megy végbe a tobbi
szocialista tipusu allamban is. A Kkapitalizmus fej-
1l6désével szemben a szocialista tarsadalomban
azonban nemcsak abban van kulonbség, hogy a
varosodas folyamata még gyorsabb, hanem abban
is, hogy az allandé fejlédés, az ipar kozel egyenld
tertleti elosztasa egyenletes varosfejlédést ered-
meényez. A tervszerli fejlédés adta lehetdségek
korlatozni tudjak a nagyvarosok novekedését. En-
nek példdja a szovjet varosépités, ahol a varo-
sok fejlesztése Osszhangban van az egész népgaz-
dasag, az ipar és a kozlekedés fejlesztésével. A
nagyvarosoknial megallapitjak a fejlesztés lehe-
toségeit, a tulzsufoltsig megakaddalyozasa érdeké-
ben megszabjak az ipar fejlesztésének volumenét.
Igy 1931-ben a Szovjetuni6 Kommunista Partja-
nak Kozponti Bizottsiga és a Szovjetunié kor-
manya hatarozatot hoz Moszkva és Leningrad fej-
l6désére vonatkozéan, mely korlatozza az ipari
fejlédést, és ezzel parhuzamosan néveli a lakas-,
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kommunalis és kozlekedési beruhazasokat. Majd

- az iparfejlédés) korlatozasat Kiterjesztik Kijevre,

Harkovra, Rosztovra, Gorkijra és Szverdlovszkra,
a haboru utdn pedig minden félmilliénal nagyobb
lakosszamu varosra. (1959-re a félmillional tobb
lakosu varosok szama 3-rél 25-re emelkedett.)

Alapvetéen ujak azok a térvények, rendelke-
zések, amelyek a varosok tervezését iranyitjak.
Ilyen pl. a telek fogalmanak eltorlése, a varos
egész teriiletének a kozosség (az 4allam) kezébe
valo atadasa; az ipar és lakotelepek egy idGben
torténé helykijelolése; a varos kiilonbozé rendel-
tetést teriileteinek széjjelvalasztdasa; a varosi te-
rilet komplex beépitése; a tomegkozlekedés és
a kozmivesités Kkiterjesztése a varos egész teri-
letére stb. A varostervezést mind eré6teljesebben
tudomanyos alapokra fektetik.

Megjegyzendd, hogy jelenleg a kapitalista orsza-
gokban is az a torekvés tapasztalhaté, hogy kor-
szerli elvek alapjan, varosfejlesztési tervek segit-
ségével fejlesszék tovabb a varosokat. Az egye-
temes modern varostervezési elmélet kialakulasa
részben kozvetleniil, részben kozvetve a szocialista
tarsadalmi rendszer szulottje. A munkasosztaly
forradalmi ontudatanak noévekedése, valamint a
szocialista allam, a Szovjetunié, majd a szocia-
lista tabor. megjelenése arra kényszeriti a kapita-
lista orszagokat, hogy nagyobb jelentéséget tu-
lajdonitsanak a tomeges lakasépitésnek. E koriil-
mények el6segitik a korszeribb varostervezési el-
vek kialakulasat, s6t bizonyos mértékben azok
alkalmazasat is.

Haziankban a kapitalista fejlédés és a vele-
jaré nagyobb aranyu népességszaporulat, valamint
az eroteljesebb varosodasi folyamat késébb és
aranylag lassabban indul meg. Magyarorszagon
1941-re a 10 000-nél népesebb telepiilések lakos-
sagszama 4 337 552-re novekszik az 1940. évi 788 884
f6vel szemben. Szaz év alatt (1840—1941) a vidék
népessége valamivel tobb mint masfélszeresére
(158%,), a varosok népessége tobb mint Gtszorosére
szaporodik (540",). Ez persze nem a természetes
szaporulat, hanem elsGsorban a parasztsag prole-
tarizadlodasanak kovetkezménye. Legnagyobb a to-
mortilés Budapesten. Jelentésen novekszik a Bu-
dapestet Kkoriilvevé telepiilésgytiri lakossagszama.
Ezek a telepiilések Budapest munkéselévarosaiva
alakulnak. Hasonlé a helyzet a vidéki nagyva-
rosokban is.

A XIX. szazad masodik felében intenziv va-
rosodasi folyamat és jelentGs varosépités indul
meg, melyben Budapest jar az élen.

Még az 1848—49-es szabadsagharc belligymi-
niszterének rendeletei ko6zott van a harom varos
egyesitésére vonatkozo 1849. jun. 29-i rendelet,
végrehajtasara azonban mar nem Keriilt sor. Bach
ugyan 1850-ben egyesiti Budat és Obudat, de Bu-
dat és Pestet mar nem: az oszirak gyarmatosito
politika céljanak e tagoltsag fenntartasa, a keét
varesi tandcs alland6é szembedllitdsa jobban meg-




Budapest. A varos beépitett teriilete
1932-ben és 1960-ban. A sraffozas a szérvanyo-

san beépitett teruleteket

jeloli

1872-ben,

felel. Budapest egyesitése csak késobb, 1870-ben
torténik meg. g

A varos lakossaga igen gyorsan szaporodik,
és husz év alatt, 1850—70 kozott, majdnem meg-
kétszerezédik. Az 1805-ben Kkésziilt Hild-féle terv
hataraig (északon a mai Szent Istvan parkig, dé-
len a Haller utcdig, keleten a Fiumei utig terjedé
tertulet) a varos teriilete slrlin beépiil, a beépi-
tett teriiletek hamarosan tul is terjednek rajta.
Az egyes varosrészek kozotti kapesolat rendkiviil
nehézkes, a Budat Pesttel Osszekotdé Lanchid sem
elégséges mar. Osszefogé  varosrendezési terv
ninecs, a Hild-féle terv kétségkiviil mar régen re-
viziora szorul, Ujabb varosrendezési koncepcidk,
tervek azonban még hosszabb ideig nem alakul-
nak ki, hanem az ujabb parcellazasok révén a
mar beépiil6é terlileten tovabb tomoril a beépités.
Kialakuléban vannak a lipotvarosi, kébanyai, fe-
rencvarosi gyartelepek, melyeket a proletarok al-
tal lakott nyomornegyedek vesznek koriil. A va-
ros kozmiuvesitése igen kezdetleges.

A varosrendezési tervek elkészitésére és azok
végrehajtasara 1870-ben megalakult Févarosi Koz-
munkak Tanacsa felismerte, hogy a tovabbi mun-
kalatokhoz 1Ujabb varosrendezési tervekre van
sziikség, és ehhez elsGsorban a varos terliletének
felmérését kell elvégezni. Hamarosan kifogasta-
lan atnézeti térképek késziilnek, és 187l-ben a
févaros ujabb szabalyozasi tervének elkészitésére
nemzetkozi palyazatot hirdetnek. (Az els6 dijat
Lechner Lajos, a masodikat Feszl Frigyes, a har-
madikat Klein és Fraser angol épitészek nyerték).
A palyazatokban felvetett értékesebb gondolatok
osszefoglalasaval a Foévarosi Kozmunkak Tanacsa
kidolgozza a varos ujabb szabalyozasi tervét,
melyben elsésorban két feladat megoldasaval fog-
lalkozik: a 2320 m hosszu Sugar ut (a mai Nép-
koztarsasag utja) és a Kkilsé Kkeriiletek Osszekap-
csolasara a 4500 m hosszu Kilsé Korut (a mai
Nagykorut) létesitésével. Az akcio 1874 és 1906
kozott bonyolodik le, az épitkezések soran 393
épiiletet bontanak le, 732849 m’ légtérrel. Budan
is a mai budai bels6 korut kialakitasa a szaba-
lyozas legfontosabb kérdése.

A katonai kormanyzattol polgari célokra at-
vett Ujépiilet lebontasaval a Lipotvaros tovabbi
szabalyozasa valt lehetévé. Egy tervpalyazat (f6-
leg Paléczy Antal terve) adja meg a vezeté gon-
dolatot, s ennek alapjan 1892-ben a belvarosi Hild-
féle terv kiegésziil a mai formajaban épiilt Sza-
badsag térrel.

A 90-es| évek elején az uj hidak épitésének
kérdése keriil el6térbe. A Boraros tér, a Fovam
tér (a mai Dimitrov tér) és a Belvarosi templom
kornyéke (a mai Felszabadulas tér) a szébajott
athidalasi pontok. Ezek koziil az Eskii téri hid,
az Erzsébet-hid elhelyezése nyulik mélyebben a
varos szabdlyozasaba, és a régi belvarosi tércso-
port — a Sebestyén, Roézsa, Varoshaz és Hal tér
— feladasat vonja maga utan.

A XIX. sz. végére a varos lakossaga erétel-
jesen gyarapszik, majdnem hogy megotszorozodik.
1850-ben Pesten 106 379, Budan és Obudan o0ssze-
sen 50127, tehat Pest-Budan &sszesen 156 506, vi-
szont Budapesten 1900-ban 717 680 f6t szamolnak.
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Budapest. Belsé varosrész beépitése

Budapest varosképét is a XIX. szazad maéso-
dik felének épitészete: a romantika és az eklek-
tika kora alakitja ki erdteljesebben. A 2—3 eme-
letes klasszicista épiiletek mellett helyenként a
romantika, majd koraeklektika 3—4 emeletes be-
épitése valik uralkodova. Ebben az idGszakban,
a 80-as években — amikor a Duna-parti négy-
emeletes szallodasor is épiill — harmonikus va-
roskép alakul ki. Igen sajnalatos, hogy a Duna-
partot beépitették, de el kell ismerni, hogy a
Duna-parti épiilelsor ritmusa és magassaga mar
olyan, amely a folyam tuloldalaréol is monumen-
talis, nagyvarosias hatast kelt. Ebben az idében
meég keveset bontottak le az el6zé korok alkota-
saiboél, de mar felépult az Opera, a Bazilika, a
Tudomanyos Akadémia éplilete és még szamos
monumentdalis épiilet. A pesti varosképnek ez az
elényos allapota nem sokéaig tart: a kései eklek-
tika, majd a szecesszio tobzodasaval az eredeti
osszhang fokozatosan megszinik. Az uj varossza-
balyozasoknak pedig aldozatul esik a barokk és
a klasszicizmus emlékeinek nagy része. A Duna
mindkét partjan azonban - tovabbra - is szamos

olyan monumentalis épililet létesiil, amelyben a-

févarosnak mar vilagvarosi jelentésége és léptéke
jut kifejezésre (kiralyi palota, parlament, févam-
haz). Ezek az épiiletek a folyam szélességéhez jol
alkalmazkodnak, a tulpartrol a legelénydsebb la-
toszogben érvényesiilnek. Ily médon a Dunara
épulve olyan varoskép alakul ki az elényos taji
keretben, mely méltan valt vilaghirivé.

A szazadfordul6 idején a telekspekulacié rend-
kivil nagyaranyu. Ez egyrészt a varoson belil
rendkivil tomor, egészségtelen beépitést hoz létre,
masrészt a varos szegényebb rétegeit kiszoritja
a kozmia nélkuli, utakkal nem rendelkezé kiilte-
riiletekre, szaporitva a varos Kkoril fekvo, de a
varosbol €lé elévarosok, kozségek szamat. A Bu-
dapest kornyékén levis peremvarosok és kozségek
munkasai a magyar gyarmati jellegli ipar bizony-
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talansagabol eredden, kényszerlséghol helyenként
kétlaki életet élnek: az iparban és a mezégazda-
sagban val6é foglalkozas eredményeképpen a va-
rost foldszintes, laza, rendszertelen, koézmiivesitet-
len, falusi jellegli beépités veszi koriul. Ugyanak-
kor egészséges, kozmuvesitett villanegyedek léte-
sulnek a gazdagok részére (a Varosligethez csat-
lakozdban, a Gellérthegy déli oldalan, a Roézsadom-
bon, a Pasaréti ut kornyékén).

A két vilaghaboru kozott Budapesten tovabbi
két uj hid épul (a. Boraros téri hid, és lerakjak
az O6budai hid pilléreit), és szamos olyan varos-
épitési terv Kkészilil, amelyek koziil egyesek je-
lent6és mértékben meg is valodsulnak (ilyen pl. az
Uj-Lipotvaros, a Lagymanyos beépitése), madasok
pedig kudarcba fulladnak (ilyen pl. a tobb évtize-
den Kkeresztiil napirenden levé Madach téri su-
garut Kkiépitése is). A két évtized intenziv épitési
tevékenységgel zarul. Az épililetek szama 58" -kal
emelkedett, de tobbségik foldszintes — a lakasok
szama alig 209-kal novekszik. Es milyen lakasok
épiiltek! Egynegyede WC nélkiil, egyotode vizve-
zeték nélkiil. A masodik vilaghaboru idejének la-
kashelyzetére jellemz6, hogy 1941-ben 14 980 olyan
egyszobas lakas volt a févarosban, melyekben a
szobankénti lakstirGség 6—10 {6 volt (nem volt
ritka a 11—15 f6 sem). 1939-ben 88 000 ember
konyha nélkiili »lakasban« lakott. 1941-ben
105 559 albérlét és 58 510 agybérlét tartottak nyil-
van a févarosban. 50 000 lakasban nem volt vil-
lany.

Egyébként a varos kozmivesitése aranylag
késon indul: a vizvezeték Budapesten csak 1886-
ban kezd ‘épilni, a csatornahalézat tényleges Ki-
épitése csak 1891-ben kezdsédik meg, a villanyvi-
lagitas szintén a' szazadfordulé idején terjedt el
(1893-t0l), -a gazszolgaltatas némileg megelézi a
tobbi kozmu kiépiilését, mar 1870-t6l kezddddéen
mikodik. Az ellatottsdg emellett rendkivil ala-
csony, pl. a lakasoknak csak T77%-a volt vizzel




telepiilésekben a hely-

ellatva, a varoskornyeki
zet tobbnyire még ennél is rosszabb — a varos-
kornyék ellatottsaga minddssze 18.1%.

A kozuti vasutak szintén a szazadfordulo ta-
jan létesiilnek: 1870 és 1896 kozott épul ki a vil-
lamosvasiti haldzat, mely 1943-ban évi 317 mil-

lio. utast szallitott. Az autobuszforgalom fejlesz-
tése 1927-t61 kezdodott. Rendkivil kedvezétlen a
budapesti zoldteruleti helyzet.

Budapestnek a felszabadulast megel6zoen nem
volt altalanos varosrcndezési terve. Azt azonban
nem lehet mondani, hogy e munkanak a felsza-
badulas el6tt nem lettek volna szamba . johetod
el6zményei. Ami a terveket illeti, a helyzet a ko-
vetkez6: 1872-ben elkésziilt a pesti belsé varos-
részt felolelé6 részletes rendezési terv, majd 1876-
ban a budai bels6 varosrész rendezési terve és
végiil 1878-ban Obuda rendezési terve. Ezt kove-
téen tobb mint fél évszazad alatt csak kisebb
teriiletekre Kkésziltek rendezési tervek. A harmin-
cas évek magukkal hoztdk a varos egészének fej-
lesztését célzé torekvéseket. Igy az 1937. évi tor-
vény Budapest és kornyéke altalanos rendezési
tervének elkészitési és jovahagyasi modjat hata-
rozza meg. 1940-ben a Foévarosi Torvényhatosagi
Bizottsagban jovahagytak egy varosfejlesztési prog-
ramot, mely az altalanos rendezési terv eléfel-
tétele. E programot azonban nem Kkovette terv.

1949-ben Budapest peremvarosaival és kozsé-
geivel (Ujpest, Rakospalota, Pestujhely, Rakos-
szentmihaly, Sashalom, Matyasfold, Cinkcta, Ra-
kosliget, Rakoscsaba, Rakoskeresztur, Rakoshegy,
Pestszentlérinc, Pestszentimre, Kispest, Pesterzsé-
bet, Soroksar, Csepel, Budafok, Nagytétény, Buda-
tétény, Albertfalva, Pesthidegkut, Csillaghegy, Beé-

kasmegyer) egésziil ki. Ez a terileti kiegészités
altalaban indokolt volt, hiszen a peremvarosok

tobbsége mar régen a févaros szerves részévé valt.
Néhany helyen azonban az indokolatlan teruleti
odacsatolasok kovetkeztében kedvezétleniil és szer-

Budapest. Az épiil6 Ullgi uti lako-
telep modellje

vetlenul nétt meg a varos terulete és lakossaga.
Ett6l eltekintve. az 1949-es aktus lényegében kor-
szerl szerkezetd teleptlilési konglomeraciot ered-
ményezett. A varosszerkezetnek ez a természetes
és torténeti tagoltsaga helyenként még fennall.

Az 1949. évi népszamlalaskor a peremvaro-
saival és Kkozségeivel egyesitett Budapest lakos-
szama 1590 269 f6, tertilete 525 km? volt. 1949 és
1960 kozott az orszag lakossaga 8,4Y,-kal nétt, ezen
beliil a varosi lakossag 17,8"-kal; jelenleg 4 mil-
lio fo, tehat az orszag lakossaganak 40",-a lakik
varosokban. A lakossag novekedése az ipari és az
Ujabban iparosodé varcsokban kilonosen nagy-
meértéki volt (Miskole 37,4",, Gyér 23,19, Ozd
37,6y, Pécs 299", Gyongyss 30,5%, Kaposvar
29,6", Székesfehérvar 34,7, Szolnok 34", Zala-
egerszeg 47,9"). Budapesten a lakosszam 1960-ban
1800000 f6 folé emelkedett, a népsiiriség tehat
3499 f6/km?2. A népességszaporulat zome az orszag
egyéb vidékeirol bevandorlokbol - adodik.

Az elmult tiz év alatt a peremvarosaival és
kozségeivel egyesitett Budapest fejlédésére min-
denekel6tt az ipar tovabbi koncentracicja jellem-

7z0. Az orszag ipari termelésének 52" ,-a és mun-
kaslétszamanak 47" ,-a Budapesten van. A Buda-
pestre koncentralt ipar fejlodésének megakada-

yozasare S 70 ehetdség, mert ez egyenlé let
lyozasara nem volt lehetdség, mert ez egyenld lett

volna az orszag ipari fejlédésének megakadalyo-
zasaval. Az utobbi idében azonban bizonyos kor-

latozasok torténnek a
téssel kapcsolatosan, és ezzel parhuzamosan eré-
teljesebben folyik az ipar decentralizacioja az
orszagban. Ennek az ipari koncentracionak a va-
ros lakashelyzetére, kozlekedésére, valamint koz-
mu- és kozintézményellatasara igen kedvezdétlen
hatasa van. Annak ellenére, hogy az emlitett id6-
szak alatt az értékesitett vizmennyiség jelentdsen

varoson beluli iparfejlesz-

megnott, fokozodott a gazellatas, az emlitett hely-
megis
néhany adatot

nehézse-
sorolunk itt

zet a varos kozmuellatottsagaban
geket jelentett. Csak




Budapest. Fiastyuk utcsai
(1955—1960)

lakotelep

fel: a gazfogyasztasban az ipar részaranya 1950-
tél 1957-ig 27,3 -r6l 40,5',-ra emelkedett, az ipari
fogyasztok altal feihasznalt viz mennyisége 1957-
ben 1950-hez viszonyitva 118,7%,-kal novekedett.
Igen figyelemre mélté a kozlekedés fejlédése. Az

autobuszhdlézat hossza az 1938. évi 125 km-rél
1955-ben 425 km-re novekedett. Hasonlo fejlodésen
ment Kkeresztiil a villamoshalézat. Budapesten a
napi utazasok szama 3.5 milli6. A f6varos tomeg-
kozlekedési haldzatanak surlségére jellemzo, hogy
a varos lakossaganak mindossze 4%,-a lakik 500
m-nél tavolabb valamely tomegkozlekedési vonal-
tol. A tomegkozlekedés fejlédése érdekében a
K—Ny-i iranyu mélyfekvésli gyorsvasut épitése is
megindult.

A haborus karok felszamolasa utan megkez-
dédott a lakotelepszeri  lakasépités, féleg a va-
ros munkéaslakta teriletein, a nagyobb ipari te-
riiletek koézelében: Obudan, Angyalféldon, Zuglé-
ban, Koébanyan, Csepelen, Lagymanyoson. Ezek a
tobb ezer lakast magukban foglalé lakotelepek
mindinkabb kielégitik a korszerii varostervezés
koévetelményeit. Megjelenésiik azonban a Kkorszak
celveinek kialakulatlansagat, illetve valtozatossagat
tukrozi, hol zartan, nagy belsé zoldteriuleteket ko-
rulépitve, hol lazan, szabadon A&ll6an elhelyezve
alakultak ki. Az épulé uj lakasok szdma is rend-
kiviil valtozo volt, egyes években elérte a 10 000-
et 5,

A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kor-
many 1960. oktober 27-i ulésén jévahagyta »Buda-
pest és kornyéke altaldnos varosrendezési tervé«-t.
Ez igen nagy jelentéségli esemény. Igaz, hogy a
felszabaduldas utan Budapestnek ez a harmadik,
de az els6 jévahagyott altalanos véarosrendezési
terve. Az elsé terv 1949-ben az Epitéstudomanyi
és Tervezé Intézetben késziilt, a masodik 1954-ben
a Fovarosi Tandes VB VIII. Osztalya iranyitasa-
val a Budapesti Varosépitési Tervezd Vallalatnal
és végil a harmadik terv 1960-ban. A korméany
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eddig sem Budapestre, sem mas varosra vonat-
kozéan még ilyen jellegli tervet nem hagyott jo-
va; hazankban ez az els6 jovahagyott varosren-
dezési terv. A felszabadulas utiani tervek eldké-
szitésének egyik sajatossaga, hogy a tervkészitést
alapos, sokoldalu, sok éven keresztul folyo vizsga-
latok el6zték meg. A legutdbbi terv tobbek kozott
a FTI talajtani vizsgalalaira, az OKI leveg6-
szennyez6dés- és zajvizsgdalataira, a BVTI-nak az
ipar helyzetét kiértékel6 vizsgalataira, a kozmuella-
tottsag vizsgalataira, forgalomszamlalasokra, a varos
nagyobb részén elvégzett részletes haz- és lakas-
vizsgalatokra tamaszkodott. A terv szamos elké-
szllt vagy késziilében levé tavlati gazdasagi terv-

re, illetve tervtanulmanyra, s6t esetenként ilyen
jellegli kormanyelhatarozasra tamaszkodik. Ilye-
nek tobbek kozott: a 15 éves lakasépitési terv,

a KPM kozlekedésfejlesztési terve, a kormanyzat
iparfejlesztési Kkoncepcidja, az OT ipari kategori-
zalasa, a BM légoltalmi tanulmanyterve, a févaros
kozlekedésfejlesztési terve, a févaros kozmifej-
lesztési terve, a budapesti régié terve, Kkeriileti
alaptervek és szamos mar elkésziilt részletes ren-
dezési terv.

A terv készitésénél felmerulé fGbb probléma-
kat és azok megoldasat az alabbiakban lehet Ossze-
foglalni. A lakossag perspektivikus alakuldsanak
kérdése a varosrendezési terv alapkérdése. Az el-
mult tiz év alatt orszagos viszonylatban a lakossag-
szaporulat évi atlaga 0,78%, Budapesten 1,527, a

Budapest kornyéki kozségekben 2,320/, (az orszag
kozségeiben  az atlag 0,26%;). Ennek kovetkeztében
jelenleg Budapest lakosszama 1 840 000 f6, és a varos
sziikebb (kb. 15 km sugari és 1654 km? teriiletd)
koérnyékével egyiitt 2170 000 £6. Ez az orszag lakos-
saganak 21,79,-a. Ez a folyamat mar szocialista or-
ismeretlen,

szagok mnagyvarosainal sem igy pl




Moszkva lakossaga 1939—59 kozott 1,2-szeresre no-
vekedett, kornyékének lakossaga pedig tobb mint
2-szeresére. Felvetédik a kérdés: meg Ilehet-e
allitani ezt a nemkivanatos gyors novekedést?

Nyugaton ez nem sikerul, s6t ilyen célt nem
is tiznek maguk elé — szamolnak a nagyvérosok
lakossaganak allandé novekedésével (pl. Nagy-
New York 1975-re becsiilt lakosszama 5 millié 6
novekedést mutat). A szocialista orszagokban si-
keriil meghatarozni a perspektivikus lakossagala-
kulast és ezt be is tartani (pl. Moszkva 1935. évi
varosrendezési terve 5 milliés lakosszamot terve-
zett, a lakossag szama mar tobb év ota 5 040 000).

Nekiink Budapesten olyan adottsagaink van-
nak, melyek miatt ez a kérdés kiilonds vizsgalatot
igényel. A helyzetet neheziti az iparnak Budapest-

Budapest. Fiastyuk utcai
lakotelep (1955—1960)

re valé talzott koncentraldsa. Annak ellenére,
hogy a szocialista ipari decentralizicio elve je-
lentés mértékben megvalosult: egyrészt meglevo
kisebb és nagyobb varosok iparositdsa (Zalaeger-
szeg, Kaposvar stb.), masrészt Gj ipari goécok, uj
ipari vdarosok létesitése révén (Sztalinvaros, Ka-
zincbarcika, Varpalota, Tiszapalkonya stb.), sza-
molnunk kell azzal, hogy Budapestre koncentralt
ipar a legkozelebbi években még jelentdsen fej-
16dni fog. Ez népgazdasagi érdek — err6l lemon-
dani még bizonyos ideig egyenlé lenne az ipar-
nak mint a népgazdasag legfontosabb Aganak fej-
16désérél valé lemondassal. Tovabba a kulturalis,
tudomanyos, szocialis stb. intézetek Budapesten
val6 tulzott tomorilése is olyan lényeges tényezd,
mellyel nem lehet nem szamolni. (Csak egy példa:
Budapesten 10000 lakosra 139,2 korhazi agy jut,

w.."
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amikor orszagosan 70,2 korhazi agy, Pest megyé-
ben mindossze 16,8 korhazi agy jut 10 000 lakosra.)

Irrealis volna, ha nem szamolnank a tényle-
ges helyzettel. Bar kormanyzatunk mindent el-
kovet a decentralizaciéo érdekében (ez a szocia-
lista iparositas egyik alapelve és a kulturforra-
dalom alapfeltétele) — szamolnunk kell azzal,
hogy féleg a kovetkezé években a févaros lakos-
saganak szaporulata meg fogja haladni a termeé-~
szetes szaporulatot, bar nem clyan meértékben,
mint az elmult tiz évben. Ha ez az litem meg-
maradna, akkor 30 év tavlataban Budapestnek
2 800 000, sziikebb kornyékével egyiitt 3400 000 la-
kosa lenne. Ezt megakadalyozni, illetve a lakos-
sagnovekedés titemét csokkenteni csak az orszag
egyéb teriileteinek iparositasaval és  fejlesztendo
budapesti ipar automatizalasaval lehet. Ezért a
terv nem is szamol ilyen aranyu lakossagszapo-
rulattal. A terv egyik legfontosabb megallapitasa
arra utal, hogy tekintettel Budapest igen nagy
kiterjedésére, a fovaros igazgatasi hatarat nem
helyes tovabb novelni; a jelenleg beépitett terii-
let csak Kkismértékben, a meglevé varosszerkezet-
hez alkalmazkodva béviil. A -szocialista ipartele-
pités elveinek kovetkezetes megvalositasaval meg
kell akadalyozni, hogy a févaros lakosszama az
utobbi évekre jellemzé mértékben novekedjek.

Ezért legfeljebb 2300000 fényi oOsszlakossag elhe- |

lyezését biztositja, annak feltételezésével azon-
ban, hogy a népességszam ezt a fels6 hatart va-
16jaban nem fogja elérni.

a'elvetddik a kérdés, hogy egy ilyen nagy la-
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kosszamu varosban biztosithaték-e mindazok a k-
vetelmények, melyeket korunk vdarosépitése clé
allitunk, mindenekelott az egészséges életkorilmé-
nyek? Véleményiink szerint igen — a lakosszam
meég nem lehet akadédlya a korszerd varosi élet al-
tal tamasztott kovetelmények Kkielégitésének, Bu-
dapestre is ez all, amennyiben a varos fejlesz-
tését megfelel6 iranyba tudjuk terelni. Ezt elsé-
sorban a varosszerkezet korszer(i Kkialakitdsa biz-
tositja, melynek fobb elvei; a teriilet megfelelé ta-
goltsaganak, a beépitési slrlség lazi{tdsanak, na-
gyobb novényzettel fedett teriiletek Ilétesitésének
sth. biztositasa. Amennyiben ezek a problémak a
gazdasagossag hataran beliill megoldédnak, akkor
kovetkezhet a jo kozlekedési és kozmuellatasi vi-
szonyok megteremtése. E célkitlizések valora val-

tasara Budapestnek megvannak az adottsagai.
Mint mar emlitettiilk, a varos — épptgy, mint a
tobbi eurdpai nagyvaros — tobb telepiilés egye-

stilésébol alakult. Jelenleg még nem mindenhol
épiltek Ossze ezek a telepiilések egymassal, igy
jelenleg helyenként kedvezden tagolt a varosszer-
kezet. Ennek megtartasa sziikséges, illetve ennek
a tagoltsagnak megteremtése aranylag konnyen
biztosithaté. Ugyanez vonatkozik a slrdn beépi-
tett bels6 teriiletekre is. Ennek egy részén az
épuletallomany teljesen elavult, fenntartisa mar
rendkiviil  koltséges, szanalasaval fokozatosan
megoldhato "a varos belsé terliletének lazitasa.

Az uj lakékomplexumok tovabbra is elsésor-
ban Budapest kozigazgatasi tertletén belul éptl-
nek: a lakoteriiletek kisebb, mindossze 12°-os no-

Budapest ¢és kornyéke a beépitett

teriiletek, a tervezett gyorsforgal-

mi uthalézat és az alvovarosok fel-
tuntetésével

1. Csomdd, 2. Mogyoréd, 3. Gyomro,
1, Felsépakony, 5. Taksony, 6. Sorrento,
7. Solymdr, 8, Maryitliget




velésével, féleg a nem rendeltetésszeriien felhasz-
nalt tertliletek igénybevételével és a legelavul-
tabb varosrészek bontasaval. Az utobbiak oly mo-
don, hogy az elavult és bontasra érett lakasok fel-
szamolasa az ujonnan épiilé lakasok szamahoz vi-
szonyitva, a 25%-ot nem haladja meg. Ha egyut-
tal a szobankénti laksiiriiséget 2 fére (a jelenlegi
2,34) akarjuk csokkenteni, akkor 25", bontas mel-
lett Budapesten 250000 lakos elhelyezése bizto-
sithato.

De szamolunk lakasépitési lehetdséggel a va-
ros kornyékén is un. alvovarosok formajaban. Mi
a kilonbség az »alvovaros« és a »bolygovaros«
kozott? A »bolygévarossal« szemben az un. »al-
vovaros« nem biztosit munkalehetdséget lakoi sza-
mara, ez a telepiilés a nagyvaros kiilsé fekvésu
lakételepe, ezért mindossze 5—10 km-re fekszik a
varos beépitett teriiletének hataratol, és jo kozle-
kedési kapcsolata van a varos hataran beliil fekvé
teriiletekkel. A varosbél kihelyezett ipart csak a
varostél nagyobb tavolsigban szabad elhelyezni.
Egyébként a bolygovarosok szerepét atvehetik, sot
részben at is vették a 25—40 km tavolsdgban levé
varosaink, mint pl. Vie, Dorog.

Jelentés probléma korunk nagyvarosainal az
un. nappali népesség jelenléte. Nalunk ez a nappali
lakosségtobblet mintegy 150—160 ezer [6. Ebbél
52000 f6 ipari ingazé, 100000 f6 tanulo, értelmi-
ségi dolgozo, vasutas. Szamuk névekedésével még
atmenetileg szamolni kell. Csak a késobbiekben, a
masodik telepiilésgytirti, a ~»bolygévarosok« fejls-
désével fog csokkenni ez a szam. E telepitési kon-
cepcio ma mar a nagyvarosok rekonstrukei6janak
altalaban elfogadott utja.

A vérosépités ezen iranyti modern alapelveit
meég Ebenezer Howard (1848—1928) fogalmazza
meg, aki 1898-ban megjelent kényvében: »Holnap:

Nagy-London ovezetei az épilo
bolygovarosokkal

London gréfsag és a belsé vdrosi ovezet

Peremvarosi ovezet

Zildovezet
Kiilso ovezet
Uj bolygordrosok

Fejlesztendd megl2vd telepiilések

00D§

Az igazi reformhoz vezeté békés ut« (Tomorrow:
a Peaceful Path to Real Reform) a Kkorabeli va-
ros kritikaja mellett két konkrét javaslatot is Kki-
dolgoz. Az egyik egy 32000 lakosu kertvaros épi-
tésére, Kkorszeru szerkezetére, kertes beépitésére,
kornyékének rendezésére terjed Kki. Masik elkép-
zelése szerint a nagyvarosokat a kertvarosok olyan
csoportjabol kell kialakitani, melyek egy kozponti
teleplilés korul helyezkednek el. Ezzel az elkép-
zeléssel Howard els6ként rakja le a decentralizalt
varosszerkezet alapelveit. Howard kezdeményezé-
sére eés elképzelése szerint léteslult az 1902-ben
alapitott 35000 lakosu Letchworth kertvaros és
1920-ban Londontol északra a 40000 lakosu Wel-
wyn kertvaros.

Howard gondolatat folytatja Raymond Un-
win az »alvovarosok« épitésének elméletével. 1922-
ben megjelent miive szerint a kozponti varost al-
vovarosok rendszere veszi korul. (Megjegyezzik,
hogy 1925—27-ben Sesztakov professzor hasonlo
javaslatot dolgoz ki Nagy-Moszkva tervében.) A
mind rosszabbodé kozlekedési viszonyok: a kozle-
kedés lelassuldsa, biztonsaganak csokkenése Uj
gondolatokat vet fel. Whitten a nagyvarosok te-
hermentesitésére kornyékiikon komplex telepiilé-

sek, un. »szatellitvarosok« létesitését javasolja,
amelyek az ingavandorforgalom ecsokkentése ér-
dekében meghatarozott nagysagu iparral is ren-

delkeznek. Ezek az elvek szinte alapgondolatul
szolgaltak London és szdmos mas angol varos
varostervezési munkalataihoz. 1920-ban R. Unwin
vezetésével megkezdodik a varosrendezési tervek
készitése, de e munka anyagi tamogatas hianya-
ban abbamarad. 1927-ben Patrick Abercrombie ve-
zetésével megindulnak az ujabb tervezési munka-
latok, melyeket 1944-ben Greater London Plan ci-
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bolygévarosai.
délen Farsta

Stockholm és
Eszaknyugaton Vallingby,

men publikalnak. Eszerint Nagy-London tervezési
tertilete négy koncentrikus ovezetre oszlik. Az
elsé a belsé gylirli, mely a legavultabb, legegész-
ségtelenebb lakoteriileteket foglalja magaba; a ter-
vezett lakslriség (250 f6/ha) elérése érdekeében
innen 415000 lakost kellene kihelyezni. A madso-
dik gylr(i, a peremvarosi zoéna, mely lényegében
a két vilaghaboru kozott telepiilt, alacsony laksti-
raségl lgkoteriilet (a még beépitetlen teriiletek
kozcélu zoldteriilletek részére tartandok fenn). A
harmadik a védé zoldgylrd, melyben épitkezés
altalaban nem engedélyezhet6. Es végiil a megye-
dik a szatellitvarosok épitése részére fenntartott
teriilet. Miutan Nagy-London hataran beliill a sza-
tellitvarosok létesitésére nem allt elég teriilet ren-
delkezésre, ezért Nagy-London hataran Kkivili te-
rilletek és az ott levé kisebb telepiilések igénybe-
vételét is elbiranyozzak.

Megemlitjik, hogy a terv végrehajtasa igen
nagy nehézségbe {Utkozik. Mar 1951-ben Kkorrigal-
jak a tervet, szamos kompromisszumot fogadnak
el. Kétségkivil a nehézségeket el6idézé okok ko-
z6tt van az is, hogy Nagy-London teriiletén a lon-
doni grofsagon Kkiviil kb. szaz teriileti 6nkormany-
zat ‘miikodik, melyekre a londoni grofsag tanacsa-
nak dontése nem koételez6. A helyi, egyéni érde-
kek megnehezitik a végrehajté szervezetek mun-
kajat, a terv egységes elgondoldsanak megvaldsi-
tasat.

A- legjelent6sebb eredmény a tervek megvalé-
sitasa teriiletén kétségkiviil a szatellitvarosok épi-
tése. 1958-ra 8 szatellitvaros (Basildon, Bracknell,
Crawley, Harlow, Hatfield, Hemel-Hempstead, Ste-
venage ¢és Welwyn) lakosszama mar eléri a
262 670 f6t, ebb6l az uj lakosok szama 162 900 f£6,
e varosok ipari {iizemeiben toébb mint 40 ezer
ember dolgozik. A varos belsé teriiletének, a lon-
doni grofsag igazgatasi teriiletének a tehermen-
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tesitésére . azonban nem kertiilt sor: a kihelyezett
ipari Uzemek helyén ujabbak létesiilnek, a zold-
ovezet lakossaga kb. 20%-kal noévekszik.

Londonhoz hasonlé folyamat megy végbe sza-
mos angol varoshan, igy Glasgow-ban és Man-
chesterben is. Hasonlé megoldasokkal taldlkozunk
Eurdopa és mas kontinensek nagyvarosaiban is.

Erdekes és ebbél a szempontb6l részben ha-
sonlé Svédorszag févarosanak, Stockholmnak fej-
lesztési koncepcidja. A XX, szazad elejére Stock-
holm nagymértékben fejlédik, Ggy is mint nagy
ipari és kereskedelmi géc, gy is mint az orszig
adminisztrativ kozpontja. A lakosszam rohamos
novekedése folytan szilikségessé valt tertileti nove-
kedés a varosteriilet és a kornyezet sajatos jellegé-
b6l adédoan nehézségekbe {itkozik. Ez id6 tajt
ugyanis a varos mar 13 szigeten helyezkedik el,
és teriiletét szamos folyo és csatorna szeli at. Ez
a helyzet igen nagy nehézséget okoz a varos for-
galmi problémdajanak megoldasanal, féleg a pere-
meket Osszefogd korforgalom megoldasa utkozik
akadalyba. A varos északi és déli teriiletei kozotti
forgalom tovabbra is csak a torténelmi kozpont
érintésével lehetséges.

A masodik vilaghaboru utan S. Markelius ve-
zetésével elkésziil Nagy-Stockholm varosrendezési
terve. A terv egyrészt meghatarozza a varos koz-
ponti tertiletének rekonstrukeciéjat, masrészt a kiul-
s6 terililetek beépitésének modjat. Szamunkra leg-
érdekesebb a kiilsé teriiletekre tervezett lakas-
épités: a varostél 10—15 km-re négy teriiletet je-
161 ki, melyek Stockholmm belsé részétél parksa-
vokkal lennének elvalasztva. Kiépitésiiknél azt az
elvet alkalmazzak, hogy sajat kozpontjaiktol és a

Moszkva és bolygovarosai

. Meglevé bolygovdrosok

o Uj bolygovdrosok




tomegkozlekedési  eszkozoktél a gyalogkozlekedés
hatardn beliil legyenek a legtavolabbi lakokomp-
lexumok. A

Az emlitett négy teriillet koziul az egyik — a
Stockholmtél nyugatra fekvé véllingbyi teriilet —
6 4j (Blackeberg, Réacksta, Véllingby, Hesselby
Strand és Hesselby Gard) és 3 régi telepiilést fog-
lal magaban 1200 ha erdds teriileten, 80 000 la-
kossal. A févarossal gyorsvasut és autout Kkoti
sssze. A 24 000 lakost kozponti telepiiléscsoport,
Viillingby és Racksta lényegében mar felépult.

A Szovjetuniéban is elhataroztak a bolygova-
rosok létesitését nagyvarosok koriul azok teher-
mentesitésére. Moszkva koril a mar meglevé hat
bolygévaroson kiviil (Dubna, Balasiha, Elektrosz-
tal, Zsukovszkij, Vozskreszenszk, Sztupino) négy
1j varos helyét jelolték ki (Krjukovo, Jahroma,
Krasznaja Pahra, Kreksino) 30—100 km-es tavol-
sagban. Hasonlé jellegl tervezés folyik Lenin-
gradban, Kijevben és szamos mas varosban.

Az ipari teriiletek a budapesti ipari koncent-
racio csokkentése céljab6l — a tavlati tervben
megjel6lt helyben marad6 ipari lzemeken felil
(a terv tavlatdban felszamolandé Ulizemek értéke
mindossze 18%;-a a meglevé ipari lzemek értéke-
nek) — csak a szolgaltatéo ipar fejlesztésére, va-
lamint a lakoteriiletekrél kihelyezend6 és a féva-
roshoz kotott tizemek elhelyezése szamara bizto-
sitanak lehetdséget. Ezért az ipar teriileti nove-
kedésére mindossze 10, teriilettartalékkal szamo-
lunk.

A mezbégazdasagi teriilet Budapesten erdsen
csokken, Budapest kornyékén csak csekély meér-
tékben valtozik (mindossze 3% -kal csokken).
Azonban a teriilet intenzivebb felhasznalasaval,
a kertgazdasagi teriiletek noévekedésével kihasz-
naldsa, terményhozama novekedhet.

A park-, a sport- és az erdéparkteriiletek, me-
lyek mindenekelstt a varos levegdjének szennye-
z6désektsl vald védelmét szolgaljak, megduplazod-
nak. A hangsuly azonban nem annyira a meny-
nyiségen van, hanem a rendszeren. A tervezett
rendszer lényege annak biztositasa, hogy az erdds
teriiletekrdl érkez6 friss levegé a budai volgyeken,
mint légesatornakon keresztiil akadalymentesen el-
jusson a varos barmely teriiletére. A pesti olda-
lon bels6é zoldgylr( (Varosliget, Népstadion, Kere-
pesi-temet6, Orczy-kert, Népliget) kialakitasaval
fel kell lazitani a tal tomoér pesti belsé terilet
beépitését. Féleg a pesti oldalon olyan zoldteriile-
teket, foleg gyiimolesosoket kell létesiteni, melyek
osszekottetésben a varoskornyéken, a budapesti
régiéban levé erdéteriiletekkel (pl. a godolloi er-
dokkel) biztositjak a kedvezd levegbaramlast. Egyut-
tal a zoldteriilet kiterjedését is novelni kell er-
ddsitéssel, uj lakéteriilet Kkiterjedését is novelni
kell erdésitéssel, Gj lakotelepek parkositasaval és
a belsoségek szandlassal kapcsolatos lazitasaval.

A fdévaros jelenlegi féutvonalainak halézati
rendszere megmarad, és a novekvé forgalom igé-
nyeinek megfeleléen kiegésziil. A jarmiforgalom
novekedésével szamolni kell, de nem olyan mér-
tékben, mint Nyugaton (ott szinte a lakasépités
gatlgjava valt, és a tomegkozlekedés tejlesztése
teljesen elhanyagolt). Az 4j gyorsforgalmi utha-

lézat gerince a Hungéaria koérat nyomvonaldn ki-
alakitando és a déli osszekoté vasati hid északi
oldalan épitendd Gj hidon tervezett tehermentesité
gyorsforgalmi ut. Ehhez csatlakoznak keresztezés-
mentes csomépontokban a véarosbél kivezeté gyors-
forgalmi utak. A jelenlegi egyszamjegy(i utak szin-
te teljesen beépiiltek, és ezért a varoson beliil
ij nyomvonalra telepitend6k. A varoson beliil
meglevé 101 sorompé felszamolisa nélkiil nincs
korszeri varosi kozlekedés. A Budapesten terve-
zett gylrls-sugaras fé6forgalmi uthalézati rend-
szerhez hasonloval szdmos nagyvarosban talalko-
zunk. Igy Moszkva varosrendezési terve a torté-
netileg kialakult varosszerkezet gyfiriis-sugaras ut-
halézati rendszerének meg6rzésébsl indul ki, de
az utca- és térhalozat nagyméretli ujjarendezé-
sével szamol. Az uthalézat Gj féutvonalakkal egé-
szil ki: szamos utca kiegyenesitése, kibévitése és
egyesitése utjan 14 sugarit és a mar meglevs két
koruton kiviil harom uj korut épiil ki. Megemlit-
jiik még, hogy az 1944. évi londoni varosrende-
zési terv kozlekedési alapelgondoldasa hasonld a
moszkvaihoz: a tiz ujonnan létesitett sugar ira-
nya fékozlekedési utvonal, melyek a varost az or-
szag kozuti halézataval kotik Ossze, két gydrds
utvonallal van osszefogva. Ugyancsak hasonld el-
rendezésii a tervezett és részben megépiilt chi-
cagéi gyorsforgalmi halézat, mely gyurls-sugaras
alaprendezéssel épiilt rd4 a varos mar klasszikussa
valt derékszogli halozatara. A sugaras-gytris ut-
vonalhalézati rendszer kétségkiviil igen
megoldast eredményez.

korszer(

terve.

Moszkva altaldnos varosrendezési
Féforgalmi tutvonalhalozat



gerince a
gyorsvasut és a villamosvasut Osszefliggé rendsze-
re. A halozatot az épulo kelet—nyugati mély tek-

Budapest tomegkozlekedésének

véslii gyorsvasuton kiviil észak—déli iranyban
Ujabb gyorsvasuti vonal egészitené ki, mely rész-
ben fold feletti, részben fold alatti (lehetéleg bur-
kolat alatti) szakaszokbol &ll. Ehhez kapesolédnak
az el6varosi vasutvonalak.

A személypalyaudvarok helylikon maradnak;
eggyel bovilnek (Boraros téri pu.). A teherpalya-
udvarok fokozatos kihelyezésével is szamol a terv.
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Budapest 1960-ban késziilt altalanos terve.
: Féforgalmi utvonalhalézat

A terv 20—30 év fejlesztési koncepciojat fog-
lalja magaban, de csak az els6 7—8 év végrehaj-
tasi programjat dolgozza ki. A tervet 7T—8 év
mulva revizio ala kell venni, ez azonban nem
jelent [feltétlentil Gj koncepciét. Szamos elgondo-
las megmaradt, hiszen a terv olyan keret, amely-
be sok minden belefér. Szamos problémat, a tech-
nikai és gazdasagi
mét nem lathatjuk elére, hiszen az Gj tarsadalom
épitésének iliteme rendkiviil meggyorsulhat.

lehetdségek fejlodésének {lite-




NAGYVAROSOK ES KOZLEKEDESUK*

Dr. KADAS KALMAN
egyetemi tandr

A nagyobb telepiilések tarsadalmi-gazdasagi
szerepkore és a helyi, valamint helykozi
kozlekedés funkcidja

A helyi és helykozi kozlekedés nagy jelento-
ségét a telepiilések, fGképpen a nagyobb lakos-
szamu varosok tarsadalmi-gazdasagi szerepkorében
betoltott funkcidja adja meg. Ennek a feladatnak
kielégit6 eredményességgel, illetoleg hatékonysag-
gal a helyi és helykozi kozlekedés természetesen
csak meghatarozott feltételek teljesitése esetén fe-
lelhet meg. Nevezetesen akkor, ha apparatusanak
technikai-szervezési szinvonala és miuiszaki allapo-
ta, valamint ezzel eléggé szorosan Osszefliggd tel-
jesitoképessége a megfelelo tér- és idébeli tagolt-
sagban, rendszerint tomegesen jelentkezd helyval-
toztatasi sziikségletekkel mennyiségi és mindségi
kozlekedéstechnikai vonatkozasokban egyardnt és
minél gazdasdgosabban Osszhangban van.!

A nagyobb telepiilések tarsadalmi-gazdasagi
szerepkore donté mértékben mar most abbol ko-
vetkezik, hogy azok a tarsadalmi-gazdasagi élet
teriileti gocai, miutdn megel6zéen torténetileg a
kereskedelem, az ipar, egyben legtobbszor a maga-
sabb szintd kulturalis és politikai élet boleséi
majd tovabbfejleszt6i voltak. E telepiilésekben
koncentralédik a tarsadalom politikai, gazdasagi,
kulturdlis és egyéb élete és tevékenysége. A szo-
cialista iparositas és az atfogo regionalis fejlesz-
tés, kiilonoés tekintettel a szocialista nagylizemi
mezogazdasag megteremtésére, ezt az Aaltalaban
kedvezo fekvésiti foldrajzi helyekhez Kkotott tevé-
kenységbeli tomorulést az j tarsadalom kialaki-
tasa és fejlédése szempontjab6l minél hatékonyab-
ba és tertiletileg — varos és a falu kozti kiilonb-
ség csokkentésének jegyében — egyben minél
egyenletesebbé kivanja tenni.

A nagyobb varosok és helységek megtelelé be-
fogadoképességl lakokorzeteikkel lehetdséget biz-

* A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet 1960. szeptember
28—30-4n rendezett ,,Varoskozlekedési konferencid’-jan
tartott bevezeté elbadas.

* A kozlekedés gazdasagi hatékoaysidginak értelme-
z6ésével kapesolatos részleteket illetSen lasd Hacsaturov,
T. Sz.: Ekonomika transzporta. Moszkva, 1959.

2 Telepliléstudomanyi Kozlemények

tositanak nagy létszamu tomegek igen eredményes
tarsadalmi-gazdasagi funkcionalis egyiittmikodésé-
re és egyuttal ezek egészséges telepiilésére. 1dék
folyaman a munka termelékenységének hatalmas
mertékli emelkedését, a munka miiszaki felszerelt-
ségének a termelési viszonyoknak megfelelé no-
vekedése mellett, jelentés mértékben a tarsadal-
mi és az emlitett muiszaki felszereltséggel ©ssz-
hangban allé technikai munkamegosztds messze-
men6 megvalésulasa teszi lehetévé. Ez a munka-
megosztas pedig szinte feltételezi a nagy tele-
pllések létrejottét és zavartalan fejlodését. A szo-
cialista nagyvarosokban o6riasi létszamua tomegek
élnek valdban kozosségi életet. Ez az igen haté-
kony életforma megfeleléen fejlett kozlekedést és
tavkozlést tételez fel, amely még a telepiilés szii-
kebb teriiletén belil meglevé mérsékeltebb térbeli
szétszortsdg akadalyozé hatdasat is nagymértékben
csokkenti. E kozlekedés szakadatlan fejlédése biz-
tositék arra, hogy a térbeli akadaly a tarsada-
lom tagjainak kapcsolataban a jovoben egyre ve-
szit elkilonité jelent6ségéb6l. Nem véletlen, hogy
a kozlekedés fejlodésével a kozosségi élet a tarsa-
dalmi-gazdasagi életben valé részvétel szembe-
tinden erdsodik. A szocialista tarsadalmi-termelési
viszonyok Kkozott erre a fejlodésre igen sok lehe-
toség all rendelkezésre. Alkalmas tervszer( fej-
lesztéssel ezek igen eredményesen Kkiaknazhatok.
Varosi kozlekedésiink perspektivikus fejlesztésének
ez az egyik {6 feladata.

A teriiletileg sokrétien tagolt tarsadalmi ujra-
termelési folyamatban a nagyobb telepiilések a
termelés, az elosztdas és a forgalom, valamint a
fogyasztas slrisodési helyei. S6t, mintegy tomo-
ritett tlikrozédései az ujratermelés fejlédésének. A
telepililések mint a termelberck koncentralédasai
szamos vonatkozédsban mind sajat sziikebb korze-
tikben, mind mas — esetleg kiilorszagi — goc-
pontokkal tobbnyire szoros munkamegosztasos kap-
csolatban vannak. Ez a teriileti munkamegosztas,
illet6leg kooperacié fizikailag voltaképpen a helyi
és helykozi kozlekedés és tavkozlés segitségével
valosul meg. S6t e kozlekedés és tavkozlés aktiv
tényezé abban, hogy a regionalis munkamegosz-
tasnak hovatovabb mind nagyobb hatékonysagat
biztosité telepiilési strukturaja fejlodik ki. Ez mar
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megkezd6dott akkor, amikor felismerték, hogy a
kozlekedésnek gazdasagi sikon milyen nagy hatasa
van az optimélis lizemnagysag és telephely, egyal-
talaban az ujratermelési koncentraciék kialakula-
sara.?

A kozlekedés helye a varos é€letében
és fejlodésében

A rendszeresen visszatéré tomeges helyvaltoz-
tatas a telepiilés és kornyéke mindennapi életéhez
tartozik. Meggy6zden mutatja ezt az un. hivatas-
forgalom (munkaba, iskolaba jaras). Hasonloképp
termékszallitasi vonatkozasban az ellatasi forga-
lom. Ugyancsak demonstralja ezt az igazgatasi,
gazdasagi, egészségligyi, kulturalis és egyéb foru-
mok idénkénti, sokszor rendszeres felkeresése.
Aranylag szintén rovid id6kozokben visszatérd, csak
mas természeti és tobbnyire ellentétes iranyu uta-
zasi sziikségletet jelent a munkasziineti napok ki-
randulési, valamint a sport- és kulturalis rendez-
vényekkel oOsszefliggé forgalma, altalaban pedig az
tidiilési forgalom, egyéb jellegli tomeges utazasok-
rél nem is szélva,

A kiilonboz6 tevékenységeknek a telepiilésekbe
valo fokozodoé Osszpontositasa és itteni fejlodése
az emlitett helyvaltoztatasi igényeket mindéségi vo-
natkozasokban is fokozza. Ujabban kiiléndsképpen
fokozza pedig az, hogy a kozOsségi, tdrsadalmi
életben valo erosbodé részvételnél mind stribben
veszik igénybe az egyéni kozlekedés uj eszkozeit,
a motorkerékparokat, személygépkocsikat. E Kko-
rilmény annak kovetkeztében, hogy a kozlekedés
fajlagos helyigényét megsokszorozza, uj, nehéz
probléma elé allitja a varosi kozuti kozlekedés za-
vartalan fenntartasat, még inkabb a fejlesztését.

Némileg enyhiti a helyzetet az a mindjobban
tapasztalhato jelenség, hogy a tavkozlés ujabb
sajatos és gyorsan népszeriisodé formadai: a radio,
foképpen pedig a televizio a kozuti utasforgalom
egyes fajtait erosen mérséklik. Azt szoktdk mon-
dani, hogy a kozlekedés az embert elviszi a kivant
helyszinre, a tavkozlés ezzel ellentétben a latni
és hallani kivant dolgokat és eseményeket a hang
és kép segitségével mintegy helybe szallitja.

A kozlekedési, illetéleg forgalomtechnika leg-
ujabb fejlédése a kozuti, f6képpen pedig a varosi
utvonalkeresztezések  atbocsatoképességének na-
gyobb novelésével (pl. un. »zoldhullamok« alkal-
mazasa utjan) az egyéni kozlekedés nagy hely-
igényével kapcsolatos problémat egy ideig még
némileg enyhiti, de kiklisz6bolni nem tudja.

A kozlekedési miszaki nagy alapsebességek és
a forgalomstrlség allandé emelkedése, valamint
a kozuti forgalom — kiilonosen nalunk eléggé —
vegyes volta sulyosan érinti a forgalomban részt
vevék biztonsagat. Igy lesz a kozlekedés, kiilono-
sen pedig a kozuti kozlekedés mint az ember jo-
tevéje — mar el nem hanyagolhatdé valészinliség-
gel és mértékben — az ember testi épségének ve-

? Ponsard, C.: Histoire des theories économiques spa-
tiales. 1958, Paris.

18

szélyes ellensége. Ez természelesen tovabbi fontos
kozlekedéstechnikai kérdéseket vet fel. Hiszen
Eurépa kézatjain, mint a koézlekedési baleseti sta-
tisztikédk regisztraljak, évente mintegy 50 000 em-
ber leli igy haldlat, és ennek sokszorosa sériil
meg sulyosan. A kozlekedéssel osszefiiggd tovabbi
varosegészségligyl probléma a belsé égésti moto-
rokkal hajtott kozuti jarmitvek, kiilonosen az auto-
buszok tomege 4&ltal okozott magas zajszint és
nagyfokli levegiszennyezédés.

A vazolt nagytomeg( és tarka osszetételi hely-
valtoztatdsi sziikségleteket a kozlekedés ugyancsak
differencialt apparatusa megfelels differencialt
helyvaltoztatasi teljesitményekkel elégiti ki. A dif-
ferenciacié természetszeriileg koveti a helyvaltoz-
tatasi igények kozlekedéstechnikai természetét.

A differencidlodéas torténhet az utazasi hossz,
a sebesség, az utazdsi gyakorisidg, a tomegesség,
a kényelem, a kulturaltsig és egyéb kozlekedés-
technikai mindségi ismérvek szerint, és természete-
sen ezek mellett a gazdasagossag szerint is. En-
nek megfeleléen alakul ki a helyi kozlekedésen
beliil is egy szembetliné funkecionalis munkameg-
osztds. A varosi tomegkozlekedés kategériajan be-
lil igy lehetséges: normal- és gyorsforgalmu, helyi
és elovarosi stb. kozlekedés. A normalforgalmu koz-
lekedésen beliil is az alkalmazott helyvaltoztatasi
technika és a kozlekedési igények sajatossaga sze-
rint lehetséges: villamos-, trolibusz-, autébusz- (pl.
kisebb gyakorisagii megallasoknal) stb. kozlekedés.
A differencialéodas a kozuti — rendszerint teher-
forgalommal Kkiegésziil6 — vegyes forgalomban
tobbnyire mint helyvaltoztatasi, kozlekedésdinami-
kai aramlasi differencialédéas jelentkezik. Az egyes
aramlatok utvonalai — a hatékonysag fokozasa
érdekében — geometriailag eltéréek is lehetnek.
Teljessé teszik a telepiilés teriiletén helyet foglald
kozlekedési apparatust az orszagos kozlekedési
rendszer ide telepitett létesitményei, amelyek —
a regionalis munkamegosztasban betoltétt fontos
szerepiik mellett — bizonyos helyi forgalmat is
lebonyolitanak, emellett azonban értékes varosi
tertiileteket foglalnak el, megzavarva ezzel esetleg
éppen a helyi kozlekedés megfelelé diszlokaciojat
és a varosszerkezet célszeribb Kkialakitasat és fej-
16dését. A vidéki varosok kozlekedésfejlesziési ta-
nulméanyterveinek a Kozlekedés- és Postatugyi Mi-
nisztériumban éveken &t lefolytatott targyaldsai is
ezt tanusitjak.

A kozlekedés és apparatusa egyre novekvdo
helyigényének a Kkielégitése — a foldalatti gyors-
vasit és az esetleges fiiggévasut (nyeregvasiit) mi-
nimalis helyfoglalasat nem tekintve —, a minél
rovidebb és hatékonyabb aramlasi vonalak biz-
tositasa mellett a véarosrendezés és varosfejlesz-
tés egyik igen fogas kérdése. Alapvet6 kovetel-
mény, hogy a varos husaba a kozlekedés mint
a tarsadalmi-gazdasigi vérkeringés érhaldzata
cgészségesen illesztend be, mélyrehatéan és el6-
retekintéen figyelembe véve a varosrendezés €s
a kozlekedés meghatarozé kolesonhatasait.

Nyilvanvalé, hogy ma mar igen szoros a kap-
csolat a varosfejlesztés és a varosi kozlekedés fej-
lesztése kozott. A vilag ujabb varosrendezési ter-
vei — az egészen Uj nagyvarosok létesitésérdl nen.




is szélva — tisztan mutatjak, hogy a telepiilés ki- Fokozottan &ll ez éppen Budapestre, amely volta-

alakitidsanak és fejlesztésének a kozlekedés nem
csupan tehertétele, hanem egyenesen éppen az
egyik legfontosabb aktiv formalé és rendezd té-
nyezdje. Valahogy tgy 4all a dolog, hogy a telepii-
1és forgalomtechnikai vaza gyakran a varos szer-
kezetét is megszabja.

A mult évben volt alkalmam hasonlét tapasz-
talnom, amikor Weimarban jartam, és az ottani
Epitipari Egyetem Varosépitési Tanszékén nieg-
mutattak a haborus pusztitisok soran erdsen ron-
galodott Potsdam ujjaépitési tervét.

Egyébként a kozlekedés novekvé intenzitdsa és
helyigénye a novekvé varosnagysaggal parhuza-
mosan, a kozmiihalézat hasonlé gyarapodé termé-
szetével egyiitt arra int, hogy a telepiilés, illetoleg
egy-egy metropolis nagysaganak vannak véges opti-
malis dimenzi6i? Budapest esetében ehhez az al-
lapothoz mar valészinlleg igen kozel vagyunk,
éppen ez veti fel mind hatarozottabban a févaros
koriil nagyobb tavolsagban tobb nagyobb telepiilés
létesitését. Szamos nagy orszag e kérdéssel mar
egyre alaposabban foglalkozik.

Nagyvarosaink kozlekedésénck funkciondlis
értékelése és tudomanyos vizsgalata

A varosi kozlekedés atfogoan abbdl a szem-
pontb6l vizsgalandé, hogy az rendeltetésének, a
helyvaltoztatasi sziikségletek minél messzebbmeno
kielégitésének milyen hatékonyan felel meg. Ez,
mint ismeretes, két egyszeri dolgon mulik:

a) milyen messzemenden elégiti ki a kiilon-
boz6 — indokolt és ésszerli — kozlekedési igé-
nyeket, és

b) milyen gazdasagosan?

Az els6é kovetelmény azt kivianja meg, hogy a
kozlekedés apparatusa, illetéleg kapacitasa meg-
felel6 tér- és idobeli eloszlasban, valamint alkal-
mas kozlekedéstechnikai differencialtsaghan nyuajt-
sa a sziikséges helyvaltoztatasi teljesitményecket.

A masodik kovetelmény, a gazdasagossag eme-
lése pedig azt irja el6, hogy mindezt a kozleke-
dés folyamatosan minél gazdasagosabban, gazda-
sagilag minél hatékonyabban biztositsa. Mindkét
kovetelmény kielégitése alapos és korultekinté tu-
domanyos vizsgalattal biralhato csak el, targyila-
gosan és oOsszefliggéseiben eléretekintéen. Termeé-
szetszer(ileg ennél az elbiraldsnal fontos helyet
kell kapnia a kozlekedési sziikségletek feltarisa-
nak. Szem el6tt tartando, hogy a varos teriiletén
tulajdonképpen haromféle . forgalmi Aaramléas bo-
nyolédik le: a) sajat forgalom, b) kornyéket he-
kapcsolé forgalom, c) orszdgos, esetleg nemzetkozi
atmené forgalom, amelynek egy része rendszerint
varosi célu. Nyilvanvals, hogy a varosi kozleke-
désnek az orszigos kozlekedési munkamegosztasha
is megfeleléen be kell illeszkednie. Hiszen legtohb-
szOr a véros orszagos kozlekedési csomopont is.

! Isard, W.:
Jork, 1956.
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képpen Délkelet-Eurépa 1n.
sulypontjaban foglal helyet.

Az el6rebocsatott értékelési szemléletnél talan
egy arnyalattal altalanosabb és még atfogébb az
a tervgazdasagi nézépont, hogy miképpen lehet a
kozlekedési kapacitasmérleget, a sziikségleteknek
megfelelé differencidltsagban, operative és perspek-
tivikusan, éspedig népgazdasagi szempontbél mi-
nél hatékonyabban egyensulyban tartani. E szem-
lélet az egyensulyban tartias lehetdségei kozott a
sziikségletek megfelel6 hatékonysagu csokkentését
is megengedi. Szamol tovabba a helyvaltoztatasi
igények szubsztitutiv kielégitésével is, pl. egyes
esetekben televizié utjan latvanyos rendezvények
otthon valé végignézésével. E korlilmény pl. az ang-
liai nagyvarosok forgalmanak Gjabb alakuldsanal az
egyik jelentds tényezd.

A varosi tomegkozlekedési sziikségletek perspek-
tiv alakuldasa szempontjabél fontos tomegjelenség,
hogy ezeket a sziikségleteket (Sz) egyes gazdasagi
tényezok, pl. a tarifaszinvonal (p) csokkenése és
a realjovedelmek (R) emelkedése miképpen moti-
valja. E tekintetben a kozlekedés-statisztikai vizs-
galatok az esetek tobbségében a kovetkezo jelleg-
zetes stochasztikus oOsszefliggéseket talaltik:

|
|
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|

H |
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Tekintve, hogy a gazdasagi fejlédéssel a tarifa-
szinvonal Aarszinvonalra vonatkoztatott relativ
nagysaga allandéan csokken, a realjovedelmek pe-
dig &lland6an emelkednek, a valtozatlan lakos-
szamra vonatkoztatott varosi tomegkozlekedési igé-
nyek — nemegyszer ésszeriitlen — fokozddasa e
tényez6k hatdsara ugysz6lvan allanddsulé folyamat.

A Kkapacitasmérleg-szemlélethez kapcsoldoddan
célszerii megvizsgalni, hogy a tulajdonképpen vek-
torszertien jelentkezé helyvaltoztatiasi igények Ki-
elégitésére milyen forgaloms(rliség és a varos-
szerkezetnek megfelels, tényleges utvonalakra ki-
fejtett milyen aramlasok a leghatékonyabbak. Ez
aramlasi vonalak minél hatékonyabb perspektivi-
kus kialakitdsa a varosrendezés egyik jelentids
meghatarozo tényezdje.

Kiemelt vizsgalati téma a varos f6 utvonalain
elérelathatélag hamarosan deficites kapacitdsmeér-
leggel kiiszkods vegyes kozati kozlekedés orobié-
méaja, tovabba ennek megoldasaval szoros Ossze-
fuggésben az egy iranyu forgalmi aramlasok nagy-
mértéki kiterjesztése. E kérdések szinvonalas meg-
old4asa megfelelé fejlett varosi kozlekedésrendészeti
szervezetet Kivan.
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Konnyen belathaté, hogy a kapacitdsmérlegek

minél hatékonyabb egyensulyban tartasan alapuld
kozlekedésfejlesztési szemlélet megfelelé eredmé-
nyességgel szintén csak Kkoériiltekinté tudomAanyos
vizsgalat utjan érvényesithetd.

A varosi koziekedés fejlesztésének
sziikségessége

A varosi kozlekedés funkciondlis értékelése é€s
tudomanyos vizsgéalata elsésorban is megmutatja,
hogy a kozlekedési apparatus kapacitdsa és tlze-
melése tér- és iddbeli eloszlasban és kozlekedés-
technikai differencialtsagban »megfelel-e« a je-
lentkez6 igényeknek az adott helyzetben. Még
elébb feltarhatja azt a vizsgalat, hogy a jelentkezo
Aramlési sziikségletek ésszerlisége milyen merték-
ben van meg.

Az értékelés megmutathatja tovabba, hogy e
»megfleleldség« perspektivikusan, idében elérelatha-
tolag majd miképpen alakul. Szem el6tt tartva,
hogy a halézat, illetéleg a f6 aramlasi vonalak
sorba kapcsolédé elemei rendszerint nem egyenld
kapacitasuak, aminek kovetkeztében a forgalmi
Aramlasban bizonyos forgalmi stirtiségen feliil kon-
tinuitasi zavarok lépnek fel. Ezek elharitasanak
tervezése soran érdekes és varosrendezési szein-
pontbol fontos megallapitasokra keriilhet sor. Az
utvonalak, kiilonosen a keresztezések »megfele-
l6ségi« idotartama — a szemiink el6tt kialakulo
gyors forgalmi felfutdsnidl — minden valészini-
séggel joval rovidebb, mint azok kozvetlen kor-
nyezetében levé és azokat geometriailag lezaré
szintén nagy helyigényli és nagyértéki létesitmé-
nyek, épiiletek, mitargyak gazdasagos élettarta-
ma. A kiilonboz6 és a forgalmat gyakran akada-
Iyoz6 muemlékek elvileg igen hosszu élettarta-
marél nem is szdlva.

Sok orszaghan maris megallapitottak, hogy a
kozuti kozlekedées dinamikus és statikus helyigé-
nye Otszor, tizszer olyan gyorsan novekszik, rnint
az e célra rendelkezésre bocsathaté utak és par-
kol6helyek teruilete. Nagyvarosokban még feszi-
tettebb a helyzet* (lasd az abrat az eurépai nagy-
varosokkal kapesolatban). E koriilmény kérlelhetet-
lentil utal arra, hogy szamos utvonalon és csom:-
pontban belathaté idén beliil forgalmi »cs6d«-del
lehet majd szamolni és annak tébb kellemetlen
kozlekedésszabalyozasi hatasaval, amelyek a varos
életét és vérkeringését ugyancsak hatranyosan fog-
jak befolyasolni.

Az emlitett vizsgalati eredményekbél a varos-
rendezés és varosfejlesztés pontosan kiolvashatja
az egyes utszakaszok és csomopontok kapacitéas-
fejlesztésének dimenzionalhat6 mértékét és nagy
valoszintségi idébeli fekvését. Természetesen egy-
uttal megallapitja a legfontosabb szanalasi fel-
adatokat, valamint a tobbszintli parkoldépiileteis
szukségességét és elhelyezésének legkedvezébb
forgalomtechnikai megoldasat stb.

. ' Leibbrand, K.: Verkehr und Stiddtebau. (Vor-
trige und Berichte der 3. Verkehrswissenschaftlichen
Tage). 1959. Hochschule flir Verkehrswesen, Dresden.
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A fejlesztés sziikségessége egyrészt abbdél adé-
dik, hogy a kézlekedés apparatusa a telepiilés tobb
részén maris csak fogyatékosan tudja a sziikség-
leteket kielégiteni, masrészt — a jovében — ab-
bél, hogy a sziikségletek fejlodése egyes ut-
vonalakon és csomopontokon gyorsabb, mint a
kapacitasoké. A fejlesztés, illetleg a sziikséges
kapacitasnévelés sokszor alkalmas forgalomtechni-
kai szinvonalemeléssel oldhaté meg. A kozutak
atbocsatoképességének megfeleld emeléséhez 6hb-
nyire komoly forgalomtechnikai fejlesztés sziiksé-
ges, esetleges — gyakran egy iranyu, nagyobb se-
bességet lehetové tevé — funkeionalis aramlasi
vonalak biztositasaval, tovabba sziikség szerini
automatikus forgalomiranyitassal.
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Tomegkozlekedésnél (kozati villamosvasutnal,
autobusz- és trolibuszkozlekedésnél stb.) is — bizo-
nyos id6északonként — a teljesitéképesség fokoza-
sat kell megvaldsitani. Kiilonb6z6 technikai és
szervezési fejlesztési intézkedések sziikségesek eh-
hez: az aramlasi sebesség novelése, szerelvény-
nagyobbitas stb.

A sziikséges kozlekedésfejlesztést a szervezési ’

és technikai haladdas nemcsak lehetévé teszi, de
nagymértékben meg is konnyiti. A varosi kozuti
forgalomtechnika ujabb nagyaranyu fejlédése pl.
tisztdan mutatja ezt.

Allando fejlesztési feladat az Aaltalanos kozle-
kedéstechnikai szinvonal, egyaltalaban az utazas
kulturaltsaganak az emelése, tehat a mindségi uta-
zasi igények fokozottabb Kielégitése. Megjegyzendd,
hogy a gyors fejlédés mar el6bb is felveti azt az




allando feladatot is, hogy meg kell akadalyozni
a kozlekedés mindségét jellemzo technikai para-
meterek esetleges romlasat. S6t arra kell kovetke-
zetesen torekedni, hogy ezek mindinkabb javulja-
nak. Kiterjesztve termeészetesen a figyelmet a ké-
nyesebb utazastechnikai jellemzokre is, mint ami-
lyenek: a gyorsulas, lassuléds, zaj, rezgés, lengés
stb.

Ugyancsak allandé kovetelmény a gazdasagos-
sag, altalaban a gazdasagi hatékonysag fokozasa.
A technikai fejlédés e tekintetben sok nagy lehe-
téséget nyujt. Jo példa erre legujabban a tranzisz-
toros technika bevonulasa az egyeniranyitasba. A
tranzisztoros aramegyeniranyitas nemcsak hogy jo-
val gazdasagosabb, épiilet- és helyigénye is sokkul
kisebb, mint az eddig ismert egyeniranyité mod-
szereke.

A gazdasagossag fokozasa tekintetében a szer-
vezési szinvonal emelése is sok értékes eredmény-
hez juttathat hozza, pl. a forgalmi csucsok szét-
huzasa a tomegkozlekedésben. Az ilyen természetii
intézkedések nyilvan legtobbszor mar ercsebb be-
avatkozast jelentenek a tarsadalmi-gazdasagi élet
kialakult menetében.

A varosi kozlekedés fejlesztésének
korszerun iranyai és moédszerei

Mint lattuk, a varosi kozlekedés fejlesztése —
természetesen megfelelé Osszehangolashan — altla-
laban két kézenfekvé f6 iranyt kovet: a kozleke-
dési sziikségletek minél jobb Kkielégitését és a
sziikségletkielégités gazdasdagossaganak fokozasat.

Az el6bbi fejlesztési vonalhoz tartozik ugyszol-
van valamennyi kapacitasnovelési intézkedés és a
kozlekedési kapacitasok megfelel6 tér- és idobeli
eloszlasban vald biztositasa. Ide tartoznak a kozle-
kedéstechnikai minéségi szinvonal emeléscére tett
intézkedések és fejlesztési megoldasok, kiilonos te-
kintettel a kozlekedésben részt vevék fokozottabb
biztonsagara.

A gazdasagossag fokozasanak iranyat koveti
egyrészt a meglevé apparatus gazdasagosabb iizc-
melésének megvaldsitasa, masrészt a gazdasagilag
mind hatékonyabb rekonstrukciok és kapacitas-
bévitések végrehajtdsa. Ide sorolandé még a koz-
lekedési sziikségletek gazdasagilag hatékony csok-
kenése, pl. rovidre zaré vagy legaldbbis a hely-
valtoztatas volumenét csokkenté kozlekedési utak
€és egyéb ésszerusité megoldasok segitségével.

Az emlitett két iranyt szamos fejlesztési méd-
szerrel lehet szolgalni. Ezek nagyobb része &lta-
laban szervezési jellegl, és beru:hézast alig kivan.
Szamos forgalomtechnikai és lizemszervezési intéz-
kedés tartozik ide. Igy szervezési iniézkedések az
dramlasi sebesség novelésére, a forgalom ¢s wz
lUzemvitel iranyitasdénak részben vagy egsészben
automatikussa tétele, egyaltaldban a tudoményos
uzemvezetés modszereinek az alkalmazasa, pl. a
tudomanyos kozlekedési programozas alkalmazasa,
atfogd szervezési fejlesztés a hatékonyabb kozle-
kedési kooperacié létrehozdsara, egzaltalaban pedig

az egységes vdrosi kozlekedési readszer megterem-
tése. : :

Atmenetet alkot a technikai jellegii fejlesztési
modszerekhez a kozlekedési apparatus miuszaki 41-
lapotanak kovetkezetes feljavitasa. Tisztan mu-
szaki jellegli mar a kapacitasok technikai bdvitése,
a technikai szinvonal emelése, mégpedig rend-
szerint beruhdzasok utjan, amelyek koziil sok épi-
tési beruhdzas. A beruhazdsi alternativak kozott
a hatékonysagi elemzés segitségsvel vald valasztas
hathatésan szolgalja a gazdasagossagot, a valasz-
tasnal szem el6tt tartva azt a korulmeényt, hogy
egyes kapacitastényezék meglehetésen nagy véges
egységekkel novelhetok (pl. aramlasi vonalak sza-
poritasa).

A miszaki fejlesztés foglalkozik mindezekkel
intézményesen. Ez lehet extenziv, ha a kapacitast
valtozatlan technikai szinvonalon bdévitik, pl. a
tomegkozlekedési jarmiivek egyszerii szaporitasaval.
Intenziv e fejlesztés, ha a technikai szinvonalat
emelik, pl. korszeribb jarmlvek alkalmazasaval,
korszertibb iizemviteli technika bevezetésével. A
kett6 a hatékonysagfokozas kovetelinényeinek meg-
feleléen kombinalédhat, a gyakorlatban legtobb-
szor kombinalodik is.

Mindegyik emlitett kategoriaba sok-sok fejlesz-
tési intézkedés tartozik. Ezek jelentds része, még-
pedig a kozuti kozlekedést fejlesztik, rendszerbe
foglalva és osszefoglaléan a wvdros forgalomtechni-
kai rekonstrukciéjinak nevezhetok.

Olyan varosokban, ahol a forgalomtechnikai
rendezés el6szor kerilil sorra, a korszerad kozuti
forgalomtechnika megteremtésérol van szo, amely-
nek a jelentosége foképp perspektivikus, miutan
a hangsuly egyelére inkabb a varhato kozlekedés
— a forgalom geometriajanak megfelel6 — hely-
biztositdsan van, illet6leg a varos forgalomtechni-
kai vazanak, gyakran a megfelel6 sugaras-gyudris
szerkezet Kkialakitasan, amelyben a {6 forgalmi
terhelést horddé 1Un. alaphalézatnak meghatarozo
szerepe van.

A kozlekedésfejlesztés a varosfejlesztés és va-
rosrendezés szerves része, tokéletesen Gsszhangban
azzal a régi felismeréssel, hogy a kozlekedés egyik
igen fontos varosalakito tényezoé. Ezt lehetett ta-
pasztalni Budapest esetében, de tobb varosunk ki-
alakitasa és tovabbfejlodése vonatkozasaban is.

A varosi kozlekedés fejlesztésének helyes mod-
szeréhez tartozik az a kovetelmény, s6t parancsold
szikségesség, hogy a Kkozlekedésfejlesztés és a
varosrendezés kolesonhatasai tudomanyos figyelem-
bevételével, az elébbi — a kozlekedésfejlesztés —
jelentoségének megfeleléen a varosrendezés és va-
rosfejlesztés aktiv tényezdjeként kezelends. A va-
rosszerkezet forgalomtechnikai kialakitasa és mé-
retezése a Kkorszerd kozlekedési halozattal Ossz-
hangban éppen olyan tudomanyos vizsgaldodast és
konkrét megalapozast kivan, mint barmely nagy
létesitmény megtervezése. A kozuti forgalomtechni-
ka ma mar a miszaki tudomanyok szerves része,
egyben egyik legfiatalabb &ga.

A nagyvaros kozlekedésfejlesztésének az a hos-
kora — minden jel szerint — mar lezarult, amikor
a kozuti kozlekedés rendezését jo-rossz rutinszerd
szabalyozassal, nemegyszer toldozas-foldozasszeri
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intézkedésekkel kivantdk megoldani. Felesleges bi-
zonygatni, hogy egy él6 szervezetben, mint amilyen
a nagyvaros, a vérkeringés apparatusa és egészsé-
ges mikodése egyaltalan nem mellékes koriilmény.
Ezt egyszer és mindenkorra tudomasul kell venni.
A varosrendezési tervek . forgalomtechnikai birala-
tanal minél kevesebb megalkuvasnak szabad he-
lyet adni. :

A varosi kozlekedés fejlesztésének egyébként
ma mar tudomanyosan kidolgozott nagy hatékony-
sagu tipusai vannak. Kivanatos ezeket adott tele-
piilések, pl. Budapest hasonlé problémainak meg-
pldasanal gondosan szem el6tt tartani.

Budapest kozlekedésfejlesztésének
fobb feladatai

Bar még nem tortént meg Budapest teljes koz-
lekedésének egységes szempontu, atfogé és mé-
lyenjaré tudoményos vizsgalata, a konkrét tapasz-
taldsok alapjan maris kijelolheték a févaros koz-
lekedésfejlesztésének egyes fontosabb feladatai.

A legelsé talan éppen a kozlekedés emlitett
tudomanyos vizsgdlata. Az allapotfeltaras, az un.
megfelelGségi vizsgalat és hianyossagok megalla-
pitasa, egyaltalaban a varosrendezési terv alapos
forgalomtechnikai értékelése. A vizsgalatnak a
diagnozis mellett természetesen ki Kkell térni g
perspektivikus alakuldsra, a prognodzisra is, még-
pedig elsésorban a kozlekedési kapacitasmérleg fo-
lyamatos egyensulyanak tekintetében. A vizsgalat
elsé f6 szempontja: a jelenlegi kozlekedési szin-
vonal a helyvaltoztatasi igények novekedésével ne
romoljék. A masodik f6 szempont pedig az legyen,
hogy miképpen lehet ezt a szinvonalat minél haté-
konyabban emelni.

A vizsgalati eredmények alapjan, de mar ezek-
tol fliggetleniil is, az egységes varosi kozlekedési
rendszer szervezeti megteremtése az elévarosi koz-
lekedés megfelelé beillesztésével, tobbé-kevésbé
fliggetlenlil az igazgatasi hataroktol.

A minél hatékonyabb kozlekedési Aramlasi
rendszer kialakitdsa szintén az egyik f6 feladat,
szem el6tt tartva a helyvaltoztatasi sziikségletek
ésszerli csokkentésének lehetdségeit is; tekintettel
a technika fejlodésére és a varosrendezés novekvd
kovetelményeire.
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A févaros forgalomtechnikai rekonstrukeioja-
nak — a Duna-hidakat is figyelembe vevé — ki-
dolgozasa szoros oOsszhangban a varosrendezéssel
és varosfejlesztéssel, amelynek a kozlekedésfejlesz-
tés szerves része. A rekonstrukeci6 keretében a
kozati forgalom funkeiondlis differencidldsa, gyors-
forgalmu utvonalak fokozatos kialakitdsa.

‘Az orszagos kozlekedési halézatba valdo meg-
felel6 teljesitGképességi bekotések (kivezetd utak)
biztositédsa, egyaltalaban az orszagos kozlekedési
munkamegosztasba valé minél megfelelébb beil-
leszkedés. ¥ :

Az eloz6 ponttal szoros Kkapcsolatban orsza-
gos kozlekedési rendszer budapesti létesitményei-
nek varosrendezéssel és természetesen a helyi
kozlekedéssel Osszhangban allo elhelyezési Kkor-
rekecidi. Sziikséges itt aldhtizni elsésorban is a
vasuti szintbeni keresztezések Kkikliszobolését.

A kozlekedési apparatus miszaki allapotanak
fokozatos feljavitasa, osszhangban a koézmiihals-
zat rekonstrukciojaval, és figyelemmel a hatékony-
sagfokozas kovetelményeire. Donté Kkorulmeény itt
a kiilonb6z6 koncentralédé funkcidk helyigényei-
nek Gsszhangban levé kielégitése, szem el6tt tartva
e helyigények 0Osszefliggéseit.

Az egységes fovarosi kozlekedési rendszer
egyes uzemei (vallalatai) extenziv és intenziv fej-
lesztése a. minél nagyobb hatékonysag szem el6tt
tartasaval és a tudomanyos nagylizemi vezetés
eredményeinek a megfelel6 felhasznalasaval, fi-
gyelembe véve, hogy az évi utasszam mar joval
egymilliard felett van.

Kozlekedési segédiizemek (javitok, forgalmi te-
lepek stb.) aranyos létesitése és fejlesztése, vala-
mint minél elényosebb telepitése.

A Budapest koriil létesitendé varosgytrd mi-
elébbi kialakitasa Budapest Kkozlekedési és egyéb
szempontt tehermentesitésére, tekintve, hogy a
f6varos meéretei -az optimalis varosnagysag meére-
teit mar elérik.

Iranyelvek kidolgozasa az egységes hosszu
tavlatu kozlekedésfejlesztési tervhez.

Az iranyelveknél célszeri figyelembe venni a
Magyar Tudomanyos Akadémia Kozuti és Varosi
Kozlekedési Albizottsaga altal 1959-ben mar Kki-
dolgozott Budapest véarosi kozlekedésfejlesztési el6-
zetes iranyelveket.




AZ UJPESTI KERULETI KUOZPONT
ES KORNYEZETENEK ATEPITESI TERVEI®

FARAGO KALMAN

egyetemi

Az elmult évek varosépitési tevékenységét el-
sOsorban a teljesen beépitetlen vagy foghijasan
beéptlilt teruleteken valé épitkezés jellemezte.
Aranylag rovid idével a felszabadulas utan meg-
kezd6dott az Gj varosok épitése, és az ennek so-
ran szerzett tapasztalatok felhasznalasaval késziil-
tek el meglevé varosaink lakéteriiletéhez csatla-
kozé varosrészek tervei is. Kétségtelen, hogy a
magyar varosrendezési gyakorlat ezen a téren nagy
fejlettséget ért el; Gj varosaink és a meglevé va-
rosok un. lakotelepei nemzetkozi viszonylatban is
megalljak a helyliket, so6t tébb, ugyanabban az
idoben masutt tervezett alkotassal Osszehasonlitva,
sok szempontbél lényegesen haladottabb tervezési
clveket testesitenek meg. A szamos, gyakorlatban
is megvalositott példa nyoman a tovabbi fejlodés
lehet6sége adva van annal is inkabb, mert a tudo-
manyos kutatémunka is eddig f6ként az Gjonnan ki-
alakitott lakoteriiletek szervezésének, gazdasagos
beépitésének, varosképi érvényesulésének problé-
mait igyekezett feltarni.

Ezzel egyidejlileg nem egy varosrendezési terv
készlilt meglevé varosrészek atépitésére is. E ter-
vekb6l azonban legfeljebb csak egyes, elszigetelt
részletek valdsultak meg, els6sorban ott, ahol az
épitkezés szinte semmi vagy csak elenyészé meny-
nyiségli bontast tett sziikségessé. Ennek f6 oka
természetesen a lakashiany volt, de kozrejatszott
benne az is, hogy ezek az atépitési tervek felfo-

R gervet a Fo6varosi Tanédcs megbizasab6l a Varos-
eépitéesi Tanszék kollektivaja készitette, amelynek tagjai:
Dedk Sandor, Farkas Vilmos, Kathy Imre, Mez§ Lajos,
Pongracz Pal,

docens

gasukban, modszereikben egyaltalan nem vagy
csak alig kulonboztek az uj lakotelepek tervei-
t6l, pedig a feladat mas jellege nyilvanvaldéan a
tervezés modszereinek kiilonbozoségét indokolta
volna.

A tizenotéves lakasépitési program megvalo-
sitasa tobb vidéki varosunkban és Budapesten is
elavult varosrészek atépitésének sziikségességét
veti fel. Nyilvanvaloan mas jellegi a feladat ott,
ahol terjengés csaladihazas beépitést valtanak
majd fel tobbszintes lakohazakbol &llé épiletcso-
portok, mint ott, ahol a meglevé éptiletallomany
maga is sokemeletes, és a rendelkezésre allo te-
riilet maximalis kihasznalasaval helyezkedik el.
De mas problémakat vetnek fel az ipari lUzemek-
kel telitett és ezekt6él mentes varosrészek, a va-
ros kozpontja vagy az attél tavolabb fekvé lako-
teriiletek, az olyan atépitési problémak, amelyek
egyidejlileg valamilyen fontosabb varoskeépi vagy
kozlekedési feladattal tarsulnak és igy tovabb. Az
atépitési feladatok e sokrétisége is igazolja azt
az allitast, hogy a tervezési modszerek tisztaza-
sahoz egyre tébb ilyen jellegi terv és ezek elem-
zése vezet el.

Az atépitési feladatok — mint altalaban a
legtobb varosrendezési probléma -— Budapesten
jelentkeznek a legkomplexebb mddon és a legna-
gyobb valtozatossagban. Koziliilk is talan a leg-
tanulsagosabbak a peremkeriiletek kozpontjainak
problémai, hiszen itt legtobbszor egyidejlileg ol-
dandé meg a beépités intenzitdsanak emelése, a
kozpontképzés, az iparkitelepités, a zoldteriilet-
hiany megsziintetése és a kozlekedés gyokeres at-
rendezése,
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A kiilsé fekvésti keriiletek kozpontjainak tav-
lati atépitése az egész f6varos korszerli szerkeze-
tének kialakulasa szempontjabol is jelentés. A va-
rosszerkezet attekinthet6sége megkoveteli ugyanis
a jellegzetes terileti egységek egymastol valé el-
valasztasat, és ez kiilonosen vonatkozik az olyan
nagy, ténylegesen is 6ndallé varosi egységekre, mint
a peremkKkeriiletek. Az atépités elbiranyzasat indo-
kolttd teszi az is, hogy legtobb kiils6 keruletben
— éppen azok korabbi onallésaga miatt — a koz-
pont — ugyan torténetileg kialakult, de a terv-
szerUség hianya miatt, valamint az épitési tevé-
kenység szabalyozatlansaga folytan, és nem Kkis
részben azért, mert a kozpont legtobb esetben
egyuttal kornyezetében a legrégibb telepiilési goc,
ma mar sokszor avultabb, korszertitlenebb, mint
a Kkeriilet tobbi részei.

A Kkerileti kozpontok és kornyezetiik atépi-
tési munkai és az azokat megel6z6 tervezés azért
is idészeri ma mar, mert Budapest 1uj altalanos
varosrendezési terve rogziti azokat az Osszefiig-
géseket, amelyek figyelembevétele nélkil ez a
munka nem lehetne eredményes. Az altalanos
rendezési terv mellett elkésziltek azok az un.
kerilileti alaptervek, amelyek az egyes Keriiletek
tertiletfelnaszndlasara, forgalmi halézatanak fej-
lesztésére és altalaban egész szerkezetiik kialaki-
tasdra vonatkozo eldirasokat tartalmazzak olyan
részletességgel, hogy alapul szolgalhatnak az egyes
teriileti egységek, igy a Kkozpont és Kkornyezete
részletesebb tervezége szamara is.

A Kkertiileti kozpontok és kornyezetiik atépite-
sére vonatkozo tervek Kkészitését tobb esetben
tervpéalyazat elézte meg, igy példaul a Kobanya,
Pesterzsébet és Csepel kozpontjara Kiirt palyazat.
Mas esetekben viszont a lehetéségek annyira egy-
értelmlien meghatarozottak voltak, hogy elézetes
tervpalyazat kiirdsa nélkil is lehetséges volt az
érintett tertiletre vonatkozo6 részletes rendezési ter-
vek elkészitése.

Az adottsagok és lehetdségek egyértelmiien
meghatarozzak tobbek kozott az Ujpest kozpontja-
nak rendezésére vonatkozé elképzeléseket. Még
1959. évben a Budapesti Varosépitési Tervez6 Val-
lalat elkészitette Ujpest Kkeriileti alaptervét, és
ennek. alapjan, illetve ezt tovabbfejlesztve, 1960.
évben a Varosépitési Tanszék kidolgozta e ke-
riileti alaptervhez tartozé un. intézkedési tervet.
Az intézkedési terv feladata volt, hogy a tavlati fej-
lesztés soran sziikségessé valé uj létesitményeket
meghatarozza, az elhelyezésiikhoz sziikséges te-

riileteket javaslatba hozza, és altalaban feltarja

mindazokat a lehetéségeket, amelyek a kiilonb6zé
rendeltetési tertliletek felhasznalasaval és Kkiala-
kitasaval kapcsolatosan fennallnak, valamint rog-
zitse a terv megvalésitasa érdekében sziikséges
intézkedéseket. A felsorolt tervek képezték az Uj-
pest KkoOzpontjara vonatkozo részletes rendezési
terv programjat. E program megvalositasanak le-
hetoségeit és modjat azonban ezen tulmenden a
kertilet altalanos adottsagai hataroztak meg.

Az alig 130 éves Ujpest ma is teljesen 6nallo
varosi szervezetnek foghaté fel. Fejlett ipari iize-
mei vannak, jorészt kiulon koziizemei, sajat vasut-
allomasa, s6t sajat varoskornyéke is, mert a kor-
nyezetében levé Kkisebb telepiilésekre kimutathaté
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vonzéassal bir. Lakossagszamat tekintve eléri na-
gyobb vidéki varosainkat, azoknal sok tekintetben
fejlettebb, varosiasabb is; vonatkozik ez az arany-
lag kielégité kozmiiellatasra, a tomegkozlekedési
vonalak slruségére, az utak j6 kiépitettségére. Elma-
rad viszont a hasonld nagysagrendl varosoktol a
beépités intenzitdsat tekintve (aranytalanul kevés
az emeletes lakohaz), a kozintézményellatas is 1é-
nyegesen alatta marad a kivanalmaknak.

A keriilet tovabbi fejlédési lehetdségei igen
korlatozottak. Néhany foghijtol eltekintve, Ossze-
fliggé beepitetlen teriiletek csak a csaladihazas-
telkes beépitési jellegli oOvezetekben vannak, ot
sem nagy szammal. Ujabb lakéhazak épitése tehat
szinte kizarolag szanélassal oldhaté meg. Az at-
épitésre varo tertiletek nagy kiterjedésiiek, tehat
sok 4j lakoéhaz épithet6, de a szanaldsok olyan
nagyaranyuak, hogy az épitkezés jelentds tobblet-
lakasmennyiséget nem eredményezhet. Az 1960.
januar 1-i Osszes szobamennyiség 31457, és a ke-
rilet tavlati fejlesztése soran megvalosithato Osz-
szes lakasépitési -tevékenység (ebben egyarant
benne foglaltatik a szanaldsos és szabad teriile-
teken valé épitkezés) eredményeképpen a szobak
szama 40 153-ra novekedhet. A novekedés tehat
27,6%-0s. A lakossagszam novekedésének leheto-
sége még a szobaszamok novekedésénél is korlato-
zottabb, tudniillik jelenleg egy lakoszobara Aatla-
gosan 2,3 f6 jut, a 2 fé/szoba norma elérése az
ujonnan épithet6 lakasmennyiség jelentés részét
felemészti, ezért a Kkerlilet lakossagszama a tav-
latban sem novekedhet lényegesen 80000 f6 folé,
szemben az 1960. januar 1-i 74904 fo6vel, tehat
a novekedés mindossze 6,8Y.

Az Ujpesten megvalosulé lakasépitési teveé-
kenység ezek szerint nem eredményezhet tovabbi
lényeges lakossagtelepitést, hanem f£6 célja els6-
sorban az lesz, hogy az ottani nagy ipari lizemek
dolgozoi szamdara Kkorszeri lakaskoriilményeket
biztositson, tehat a teljesen elavult lakéépiileteket
ujakkal cserélje fel, orvosolja a zoldtertilethianyt,
tovabbfejlessze a kozintézményhalézatot stb. Eb-
ben az iranyban mar a kozelmultban is volt bi-
zonyos fejlédés: feléplilt a Papp Jozsef téri lako-
telep, sok uj csaladi haz létesiilt, néhany foghi-
jat is beépitettek; utdébbiakat nagyrészt a jelenlegi
kozpont kornyezetében. A legutébbi idében is tobb
iranyu épitési szandék jelentkezett a keriilet koz-
pontjahoz csatlakozé teriileteken.

Az épitési szandéknak a kozpont teriiletére
valoé koncentralodasa természetesnek tekinthetd. A
févaros 1j altalanos rendezési terve alapjan
ugyanis kizarolag ezen a mintegy 1,5 km? nagy-
sagu teriileten van lehet6ség Ujpesten beliil tobb-
emeletes lakohazak épitésére, az utakkal, kozma-
vekkel valo ellalottsig a keriileten beliil itt a
legjobb, innen a legkozvetlenebb a kapcsolat Bu-
dapest bels6é részei felé stb. Ez a jelenleg nagy
tobbségében foldszintes lakdhazakkal beépitett te-
riillet fekvése, adottsigai folytan épitésre kivaléan
alkalmas, az atépités emellett indokolt is, ugyanis
annak ellenére, hogy ez a lakoteriilet aranylag
fiatal, mégis az ott allé otven-hatvanéves épiile-
tek mind alaprajzi beosztasukat, mind felszerelt-
ségiiket, mind pedig allagukat tekintve legna-
gvobbrészt korszeritlenek, avultak. A lakéépiile-




teknek ez az allapota a teljes atépités szempont-
jabol feltétlentil elényt jelent, a lebonyolitas azon-
ban nagyon nehezen szervezheté meg, mert a te-
riilet felszabaditasa nagyszamu lakas megsemmisi-
tésével jar, a beépitettség ugyanis altaldban na-
gyon magas, helyenként eléri az otven-hatvan sza-
zalékot is, de mindeniitt huszonot-harminc szaza-
lék felett van. Ez a zsufoltsag azért all el6, mert
a régi foldszintes és emeletes épiiletek egyarant
a telkek mélyéig benyuldé szarnyakkal rendelkez-
nek, és az udvart vagy részben, vagy egészben
koriilzarjak. Sok a melléképiiletbél atalakitott la-
kas is, igy egy telken jelenleg tobb helyltt két
vagy harom lakohaz is all. Ezzel magyarazhato,
hogy a tulnyomoan foldszintes beépités és az
aranylag sok kozintézményterilet ellenére a
brutto laksuriseg joval tobb, mint 200 lakos/ha.
Tovabb rontja a helyzetet, hogy a lakasok kicsik
(atlag 1,64 szobasak), tehat mindenféle bontas igen
sok lakas megsemmisitésével jar (32840 lakos
lakik 8491 lakasban, illetve 13921 lakdészobaban).
A lakohazak allapota indokolja és gazdasagilag
kevesbé veszteségessé teszi az atépitést, ugyanak-
kor egy nehéz problémat is felvet: kivanatos len-
ne fenntartani a bontasra érettségnek ezt az al-
lapotat, ugyanakkor nem hagyhaté figyelmen ki-
vil az érintett teriileten ¢€l6 lakossagnak az az
igénye sem, hogy a lakasok korszerusitésével vagy
bizonyos allagmegovasi munkalatokkal szamara a
jelenleginel egészségesebb lakokoriulményeket biz-
tositsanak. Ez pedig az atépités lehetdségeit je-
lentés meértékben lerontana, vagy megvalositasat
idében Kkitolna. Feltétleniil eldontendé tehat, me-
lyek azok a lakohazak, amelyek korszertisitésére
vagy felujitasara gondolni lehet, tehat melyek
azok, amelyek a tavlati, mas jellegli beépitésbe
beleilleszthetok, vagy csak az atépités legutolso
utemében keriilhetnek bontasra, igy még hosszu
ideig hasznalatban lesznek.

Ugyancsak szabalyozast igényel annak eldon-
lése is, hogy azok az épitési és beruhazasi igé-
nyek, amelyek az ittlevé ipari ilizemek részérél
megnyilvanulnak, milyen mértékig elégitheték Kki.
Ennek a problémanak a jelentéségét megvilagitja
az az egyetlen adat, hogy a tervezési teriileten
a lakdépililetek kozé nem Kkevesebb, mint 125
lizemi és raktarozasi létesitmény ékel6dik be min-
den elkiilonités nélkiil, szinte egyenletesen atszéve
az egeész teriiletet. Legtobbjik nem is 6nallo iizem,
hanem valamelyik ujpesti vagy mas Kkeriiletbeli
ipari tizem raktira, vagy egyéb kisegité létesitmé-
nye. Sok kozuluk lakoéhazbdl atalakitott éptilet-
ben iizemel, vagy — ami még rosszabb — egy
épliletben van lakas és iizem is. A keriileti alap-
terv — az Orszagos Tervhivatallal és az illetékes
minisztériumokkal egyetértésben — egy Kkivéte-
lével az ipari lizemek kitelepitését irja eld, de en-
nek tavlatit nem hatarozza meg. A varosrende-
zési és ipari termelési érdekek messzemend Ossze-
hangoldsara van itt sziikség, mert nem képzelhetd
el ezeknek az lizemeknek az egyideji kikapecsoldsa
a termelésbol, s6t még az sem, hogy indokolt eset-
ben bizonyos beruhazasokkal a termelési techno-
l6giat ne korszertsitsék, a dolgozdk szocialis ella-
tottsdganak fokat ne emeljék. Ha viszont ezt sza-
mukra alaposabb meggondoldsok nélkiil engedé-

lyezik, és nem veszik figyelembe ennek a varos-
rész atépitésére gyakorolt hatasat, egyre nehezebbé
valik, tavolabbi jovébe tolodik el kitelepitésiik és
ezzel kornyezetiik "atépitésének lehetésége is.

Tovabbi problémat vet fel a kozintézményel-
latas. Minthogy egy Kkeriilet, s6t tulajdonképpen
egy varos kozpontjarol van szo, az ilyen iranyu
igények két oldalrél is jelentkeznek: egyrészt ki
kell elégiteni az érintett varosrész lakossaga min-
dennapi, elemi igényeit alapfoku koézintézmények-
kel, masrészt ide kell koncentralni az egész ke-
rilet életét szervezdé legfontosabb Kkozintézménye-
ket is. Ebb6l a szempontb6l az adottsagok sem
jelentéktelenek: 44 kozintézmény helyezkedik el
a tervezési teriuleten belil. A kozintézmények je-
lent6s része a két féutvonal keresztezddésének ko-
zelében csoportosul, ami értheté is, hiszen mindig
itt volt Ujpest varoskozpontja. A kozintézmények
aranylag nagy szama még egyaltalan nem jelent
megfelelé ellatottsagot. Egyes kozintézmények tel-
jesen hianyoznak, a meglevék jelentés része pedig
a lakotombokbe, lakohazak kozé  ékelodik be,
emiatt nem jol lizemeltethetd, teriiletiik jelent6-
sen alaméretezett, az épiiletek nagy része avult,
korszerttlen. Bizonyos fejlédés e téren mar ta-
pasztalhat6: tobb alapfoka koézintézményt bovitet-
tek, felépult az allami aruhaz, a tervezési teriilet
szélén a rendeléintézet. Az egyre stirgetébben je-
lentkez6 igények Kkielégitésétol ebben a vonatko-
zasban sem lehet elzarkézni. Eléggé at nem gon-
dolt kozintézményépitések azonban egyrészt meg-
akadalyozhatjak a Kkeriileti kozpont tavlati kor-
szeri kialakitasat, masrészt figyelembe kell ven-
ni, hogy az alapfoki kozintézmények telepitése el-
s6sorban a lakossag elhelyezkedésének {fliggvenye,
ennek alakulasat pedig csak terv szabalyozhatja,
igy minden tovabbi kozéptlet felépitése a pilla-
natnyi helyzetet javithatja ugyan, de tavlatban
az atépités gatlo adottsagava is valhat.

Siirgés orvoslasra var a kozlekedési helyzet
is. A meglevé uthalézat tobb szempontbol is kor-
rekeciéra szorul: A fliitvonalak szélességi méretei
mar a forgalom mai intenzitasanak sem felelnek
meg, talalkozasuknal a forgalom akadozik a kor-
szertien kialakitott csomopontok hianya miatt., a
tombok elaprézottsaga  slrd kgresztez(ﬁdéseket
eredményez, parkolasi lehetOség ugyszolvan nincs
stb. Emellett megvaltoztak az alapveto feltételek
is: Ujpest f6 megkozelitése Budapest belsé varos-
részei felél a jovoben mar nem a Vaci ut vona-
lan, hanem a Béke ut iranyabol varhato. Ez a kap-
csolat azonban ma még ténylegesen nines meg;
ehhez utattorés, forgalmi csomopontképzés sziik-
séges. Ugyanilyen problémat vet fel az 0Osszekotd
vasiti hiddal parhuzamosan épitend6 kozati hid
is.

Az uthalozat kérdéséhez kapcsolodik a kozmu-
halézat rekonstrukciéja is. EbbSl a szempontbol
elsdsorban a csatornahalézat bir jelentdséggel, mi-
viszonyai nem megfeleléek. Az 0j csatornahalézat
lefektetése is az Osszefiiggések tisztazasat kivanja
meg.

Az el6bbiekben foglalhatok oOssze azok a leg-
fontosabb adottsagok és kovetelmények, amelyek
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Ujpest kozpontjanak és kornyékének tervezésénél
els6sorban kiindulasul szolgaltak. Szinte wvala-
mennyi arra utal, hogy -a- tovabbi fejlédés kere-
teit' meghatarozé terv elkészitése nélkiill a varos-
részt jelenlegi allapotaban kellene megmereviteni;
ez pedig a naponta fellép6é uUjabb igények miatt
teljességgel lehetetlen. Olyan tervet kellett tehat
késziteni, melynek teljes megvaldsitasi tavlata bi-
zonytalan, de mégis hosszu idére szabalyozni ké-
pes az Ujpest kozpontjaban indokoltta valo min-
denfajta épitési folyamatot.

Ez volt az alapkiinduldasa az Ujpest kozpont-
jara és kornyékére készitett részletes rendezési
tervnek, amelynek fobb elhatarozasai a kovetke-
zok:

A varosrész szervezese szempontjabol kedvezd
adottsdg az, hogy a keriilet két féutvonala, az Ar-
pad Gt és a Bajesy-Zsilinszky ut, a tervezési te-
riletet majdnem egyforma négy részre osztja. Eb-
b6l 6nként adodik a szervezésnek az a lehetdsége,
hogy négy, nagyjabol egyforma teriiletd és lakos-
sagszamu lakokorzetet alakitsunk ki. Ezek a la-
kokorzetek eléggé nagyok; lakossagszamuk 10 000
és 13000 lakos kozott van, tehat a még megen-
gedhet6 lakossagszamot elérik, vagy némileg tul-
haladjak. Mégsem lenne helyes azonban a teru-
letnek tovabbi lakoékorzetekre vald osztasa, mert
ez egyrészt a jelenlegi adottsagok figyelembevé-
telével csak kedvezitlen formaju és kiterjedési
lakokorzeteket hozhatna létre, masrészt pedig vagy
megnovelné az alapfokii kozintézmények szamara
igénybe veend6 teriilet nagysagat, vagy pedig
megakadalyozna azok koncentralasat.

Az egyes lakokorzeteken beliil a részletes ren-
dezési terv a beépitési jelleg megvaltozasat figye-
lembe véve, a jelenleginél joval nagyobb Kiter-
jedésti tomboket hataroz meg. Ezaltal a beépités
és kozmiuvesités egyarant gazdasagosabba valik,
lecsokken a jelenlegi uthaldzat, amelynek feluji-
tasi koltsége igy csak Kkisebb mértékben terheli
a részletes rendezési terv megvalositasat. A lako-
tombok kiterjedése igy is tobb esetben a kivana-
tosnal Kkisebb, a jelenlegi uthalozat és egyéb
adottsagok figyelembevételével azonban tovabbi
osszevonasok mar nem latszanak indokoltnak.

A lakotombokben altalaban a foldszint 4 négy-
emeletes beépitési magassag eldiranyzasa latszik
helyesnek, feltételezve a lakodépiiletek kozponti
Ilitéses rendszerét vagy tavfitésbe valé bekapcso-
lasat. Ezt indokolja az is, hogy ilyen emeletszam-
mal épililtek be maris az Arpad ut bevezetd sza-
kaszan egyes foghijak, a tervezési teriileten van
néhany haromemeletes régebbi lakohaz, melyek
parkanymagassaga nagyjabol megfelel a mostani
négyemeletes magassagnak. A tobbi egy-kéteme-
letes, tavlatban is megmaradé lakoéépiilet jelentds
részénél emeletraépitésre lesz sziikség az emlitett
beépitési magassaghoz vald igazodas céljabdl. Ez
a kovetelmény altalaban az épiiletek jelenlegi al-
lapotat figyelembe véve realisnak mondhaté.

A tervezési teriileten beluli lUzemi és rakta-
rozasi létesitményeket mind a Kkeriileti alapterv,
mind az intézkedési terv az Ujpesti Asztalosaru-
gyar kivételével kitelepitésre javasolja. Az Ujpesti
Asztalosarugyar Kkornyezetét nem zavard, VAaros-
képi szempontbol sem kedvezétlen iizem, ennek
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a lakéteriiletbe valé beillesztése tavlatban is el-

képzelhetd. A t6bbi lizem nem képvisel tiulsagosan
nagy értéket; jelentds részilk az anyavallalat koz-
ponti telepén kaphat helyet, masik résziik az Uj-
pest északi részén kijelolt aj ipari teriiletre tele-
pitheté Kki. Ez a probléma tdlné a tervezés Kke-
retein, els6sorban a megvaldsitds litemezésének
kérdését érinti, ebbél is kiilénésen a végrehajtas
id6pontjéig jelentkezo tn. keritésen beliili beruhd-
zasi igényekkel szembeni allasfoglalas szempont-
jabol jelentGs.

A fajlagos zoldteriileti ellatottsagot a terv a
jelenlegi helyzethez képest lényegesen megemeli,
és az egyes lakokorzeteken beliil kisebb, de lehe-
téség szerint egymaéssal oOsszefliggd zoldteriiletek
kialakitdsat iranyozza el6, elsGsorban szélesebb
parksavok formajaban, amelyek a teriiletet ta-
golni és a kulonbozé jellegli részeket egymastol
megfeleléen elvalasztani képesek. Tovabbi javu-
last eredményez, hogy a mostani, elaprézott tel-
kes beépités helyett kollektivhazas beépités jon
létre, ahol az egyes tombok parkositott teriiletei
klimatikus, pihenési és egyéb szempontokbol a
lakéépiiletek  kozvetlen kornyezetében kedvezd
helyzetet teremtenek.

A kozintézményellatas szempontjabol a ke-
ruleti alapterv, illetve intézkedési terv eléirasai
alapjan tobb, kertleti jelentségli Kkozintézmény
telepitésével kell szamolni. Igy a tervezési terii-
leten Dpeliil kell helyet biztositani a koézponti mi-
vel6dési otthon, a rendérkapitanysag, kisebb iro-
dahaz, a vasarcsarnok, a béripari technikum, a
kozépiskola szamara, és a tervezési teriileten be-
lul él6k igényein tulmenden kell gondoskodni iiz-
letek elhelyezésérél is, mert a Kkeriileti kozpont
egyben iizleti kozpont is. A Kkeriileti jelentoségi
kozintézmények mellett jelentés probléma itt az
alapfoku kozintézmények elhelyezése is, mivel a
meglevok még a jelenleg ott €l6 lakossag szamara
sem elegenddek, ezenfeliil egy részik elavult, ma-
sik résziik pedig- megfelelé kiterjedést tertilettel
nem rendelkezik. Az alapfoku kozintézmények
egy részét, tehat lizleteket, gyogyszertarat, korzeti
orvosi rendel6t, kulturtermet a terv minden lako-
korzetben egy Kkozos épililetben fog oOssze; ez a
kozéplilet centralis elhelyezése folytan az igénye-
ket célszerlien ki tudja elégiteni, az Osszevonas
jelent6s teriiletmegtakaritashoz is vezet, mivel el-
keriilhet6vé teszi a kozintézményteriiletek, az azo-
kat Kkiszolgalé utak, parkolék stb. elaprozasat. A
kozintézmények 4ltalaban zoldterliletekhez kapcso-
lodnak; igy a lakokorzeti kozpont egyben pihe-
nési lehetGéséget is nyujt.

A tervezési teriiletet forgalmi utak hatarol-
jék, és négy részre osztja a keriilet két legfonto-
sabb tutvonala. E két fétengelyre kapcsolodik ra
ma is és tavlatban is az egyes lakékorzetek lako-
uthalozata, amelynek vezetése igy lehetévé teszi
a keriilet kozpontjanak kényelmes megkozelité-
sét. A jelenlegi lakéuthalézat egy része a beépi-
tési jelleg . megvaltozasa folytan feleslegessé va-
lik, kisebbik része pedig zsakutcava alakul &at, igy
a jelenlegi tuthalézat hossza lecsokken. Uj lako-
utak nyitdsat a terv egyéaltalan nem javasolja.
Egyetlen utattorés volt sziikséges, mégpedig a Ro-
zsa utcanak a Doézsa Gyorgy utba valé bekotése




A tervezési teriilet elhelyez-
kedése Ujpesten

A rajz a jelenlegi tombosztast

mutatja. A kornyezé teriilet tav-

latban is féldszintes vagy egy-

kétemeletes beépitési marad.

T

miatt; ezt az utattorést a Kkeriileti alapterv irja
el6. Az uthalézat egyszeri szerkezete és vonalve-
zetése lehetévé teszi, hogy a foutvonalak kivétele-
vel valamennyi lakout minimalis, tehat 6 m-es ko-
csiutszélességgel épiljon ki. A forgalom zavarta-
lansaga érdekében négy nagyobb igényu forgalmi
csomopontot kell kialakitani. E forgalmi csomo-
pontok megépitése természetszeriileg tovabbi, rész-
letesebb tervezési munkat tesz sziikségessé, jelen-
leg elsGsorban a teriiletigény biztositdsa a legfon-
tosabb feladat.

Kilonosen jelentos probléma a megfelelo sza-
mu parkoléhely biztositasa, hiszen parkolasi le-
het6ség ma a tervezési teriileten alig van, a nagy
tomegeket vonzo, kozponti jelentéségli kozintéz-
mények viszont komoly igényeket jelentenek.
Ugyancsak nagyszamt parkolohelyet kell biztosi-
tani a lakékorzeteken beliil is a lakossag magan-
haszndlati gépkocsijai szamara. Mindez épiilet-
bontassal jar, és a szanalas aranyat novelo té-
nyez6t jelent. A gépkocsitarolds viszont bontasi
kovetkezmények nélkiil oldhaté meg a lakoékorze-
tek kozpontjaban elhelyezett kozépiilet-kornplexu-
mokkal kapesolatosan ugy, hogy ezen 0Osszevont
kozépililettomegek alatt fold alatti garazsokat ala-
kitanak ki. Ez a megoldas eléggé Kkoltséges, de
jelentGs teriiletmegtakaritassal jar, mivel nemcsak
a garazsépiiletek helyén nem kell épiiletet bon-
tani, hanem a lakokorzeti kozpontok kornyezefé-
ben amugy is kialakitand6é tér egyben a garazsok
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bejarataihoz kapcsolédo le- és felhajtok, parkolo-
helyek céljaira is szolgalhat.

A tervezés egyik f6 feladata volt maganak a
kézpontnak a kialakitasa. Ebb6l a szempontbdl
kotottséget jelentett annak jelenlegi elhelyezke-
dése, amelyen a terv nem is valtoztat, csak terii-
letileg tovabbfejleszti els6sorban uUjabb, sziiksé-
gessé valo kozépililetek telepitésével és a megval-
tozott kovetelmények figyelembevételével. Ebbol
a szempontbol a legnagyobb jelentdéségl az, hogy
a jovében nem az Arpad ut, hanem elsésorban
a Bajesy Zsilinszky ut lesz a Budapest belsé ke-
ruletei fel6l bevezeté féutvonal, tehat a kozpont-
nak erre az utvonalra valo felftizése indokolt. A
tanacshazhoz csatlakozé tertlet mind elhelyez-
kedése, mind beépitése folytan lehetove teszi a
kozpont fejlesztését. A tovabbi keriileti szintd
kozépiiletek, mint példaul a kozponti mivel6dési
haz, a vasarcsarnok felépitését a részletes rende-
zési terv erre a teriiletre irdnyozza el6. A koz-
pont hangsulyozasat kivanja szolgalni a Bajesy-
Zsilinszky ut és Arpad ut keresztezésénél terve-
zett tizenharomszintes nagytomegi lakoéptlet, va-
lamint az attél délre fekvé négy darab fold-
szint + nyolcemeletes  lakéépuletbél — allo  épl-
letsor. Az tizleti kozpont valtozatlanul az Arpad
ut lesz, ennek érdekében az ott levé épililetek
foldszintjén kialakitand6 tzleteken kiviil a Baj-
csy-Zsilinszky uttal valé talalkozastol keleti irany-
ban egy olyan, részben foldszintes, részben eme-
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A terv szerkezeti sémaja

A neégy lakokdorzetet folytonos vo-
nal hatarolja. A lakokorzeti Koz-
pontokat vizszintes vonalkazas, az
egyéb kozintézmények oOsszefliggod
teriiletét ferde vonalkizas, a na-
gyobb kozcéh zoldteriuleteket,
zoldsavokat fekete felulet jeloli.
A Kkecdleti kozponti jelentoségu
kozépuletek altal Osszefiiggben el-
foglalt teriulet vastagabb vizszin-
tes vonalkazist kapott

letes tlizlethaz épitését iranyozza el6 a terv, ame-
lyen belil a Kkerlilet lakossaganak ritkabban je-
lentkezé igényeit kielégité tizletek elhelyezése le-
hetséges.

A Kkozpontban elhelyezkedé magasabb épiilet-
egylittesen kiviil az atlagos foldszint | négyeme-
letes beépitésb6l csak néhany varosképi szempont-
bol jelentés helyen emelkednek ki egyes maga-
sabb lakoéhazcsoportok. Ilyen magasabb beépités
alakul ki az Arpad ut kezdeténél, a Bajcsy-Zsi-
linszky ut kezdeténél és a terilet északkeleti ré-
szén, ahol két jelentés utvonal talalkozasat kiva-
natos hangsulyozni.

Az elkészitett részletes rendezési terv nagyon
takarékos teriiletfelhasznalasa, aranylag stird be-
épitése ellenére is az atépités jelentés aranyu sza-
nalasokkal jar. A teljes terliletre vonatkoztatva
tobb mint 60°-os szanalasi arany jelentkezik, és
az atépités utan elhelyezheté lakasszam és a je-
lenlegi lakasszam kozott alig valamivel tébb, mint
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4500 lakas a kiulonbség. Még kedvezdtlenebb a
helyzet, ha meggondoljuk, hogy ez a szanalasi
arany csak a lakdépiiletek bontésara vonatkozik;
az ipari létesitmények teriilete — az Ujpesti Asz-
talosarugyar kivételével — mint épitésre rendel-
kezésre allé6 szabad teriilet lett szamitasba véve.
Az ipari létesitmények kitelepitése ténylegesen
nem jar lakasok megsemmisiilésével, tehat az épit-
het6 és bontandé lakasok aranyat kézvetleniill nem
befolyésolja, de a valdsagos helyzetet két ok-
bol is torzitja: egyrészt nem azonos a lakoépi-
letekkel jelenleg és tavlatban beépitett lakéterii-
let, tehat az Osszehasonlitdas alapja hianyzik, maés-
részt. a megvalositasra ki nem szamithaté hatas-
sal lesz az iparkitelepités, amely legtobb esetben
a lakéépiiletek bontasanal sokkal inkabb megha-
tarozza az atépitési munkak megkezdésének ids-
pontjat.

Még ett6l a bizonytalansagi tényezotél elte-
kintve is a terv megvalositisa nem iitemezhetd
kedvezbéen, mivel az emlitett kb. 60%-os szana-
lasi arany a teljes teriileten nagyjabol azonos. Va-
lamivel kedvezObb a helyzet az Arpad at kez-
deténél fekvs lakotombokben, amelyekre vonat-
kozélag a Budapesti Varosépitési Tervezd Valla-
lat korabban reészletes rendezési tervet készitett. E
teriileten az elkészitett részletes rendezési terv sze-
rint tisztan a lakasépités kevesebb, mint 40%,-os sza-
nalassal megoldhaté. Ugyancsak kedvezden lehet
folytatni ezt az épitkezést — kb. 30%/,-os szanalas-
sal — az Arpad ut déli oldalan. Meg kell jegyezni
azonban, hogy mindkét teriileten a lakasok hon-
tasan kivil nagyszamu ipari lizem megszunteté-
sével is kell szamolni.

A bontasi lehetéségek viszonylag kedvezd vol-
ta tehat azt indokolna, hogy ezen a teriileten
kezd6édjék el Ujpest kozpontjanak atépitése. Az
emlitett elényosség azonban latszélagos, mert a
varosrésznek csak kis, kizarolag lakdééptiletek el-
Lelyezésére szolgald teriiletérél van szo. Nem he-
lyes azonban a szanalasokat tisztan lakasépitesi
lehet6ségekre vonatkoztatni. A lakasépités soran
ugyanis sziikségessé valik a jelentkezo lakossag-
tobblet folytan, valamint azért, hogy a jelenleg
fennall6 kedvezétlen helyzetet megvaltoztassuk, bi-
zonyos alapfoku kozintézmények — elsésorban al-
talanos iskolak, ovodak, bolesédék és tlizletek —
felépitése is. Ezt figyelembe véve, az els6 ilitem
teriilete {ulajdonképpen megnovekedik a csatla-
koz6é alapfoka kozintézmények teriiletével, és en-
nek figyelembevételével a szanalas mar 50%-os
lesz, mivel az emlitett kozintézmények felépitése
csak bontasok aran képzelhetd el.

Ez az 50°,-os szandlasi ariny a lakdépiiletek
és alapfoku kozintézmények altal elfoglalt terti-
letre altalanosan jellemz6. (A 60%-ra valé nove-
kedést a kozponti jelent6ségli kozintézmények el-
helyezésének, a forgalmi csomopontok képzésének,
a kozcélu parkok létesitésének sziikséglete okozza.)
Ebbol kovetkezik, hogy az épitésbdl egy ilitemben
annyit raciondalis megvalésitani, amennyi egy alap-
foku kozintézményesoport altal szervezhetd. Ennél
kisebb egység ellatasa gazdasagtalan lenne, ha vi-
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hon. 18. Gyégypedagégiai intézet, 19. Ovoda—

boleséde, 20. Kazanhdz, 21. Megmarad6 ipari
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A tervezett épiiletet konttrozassal, a tav-

latban is megmarado épiiletek kétiranyu

vonalkazédssal vannak jeldlve. A kozcélu

zoldteriiletet ferde vonalkdzas jeloli. A

héalosan atsraffozott terulet beépitési ter

vét a Budapesti Varosépitési. Tervezd
Vallalat készitette




szont nagyobb kiterjedésti, de kétszeresnél kisebb
utemet valdsitanak meg, Ujabb kozintézményeket
kell épiteni, ezaltal a szanalds aranya: jelentds
mértékben emelkedik. A tervezett négy lakokor-
zet tehat legraciondlisabban nyolc ilitemben épil-
het6 meg.

Ujpest kozpontjanak atépitése tehat tisztan
gazdasigi megfontolasok alapjan semimi esetre sem
lehet a kozeljovében megvaldsitando feladat. Még-
is az elkészitett részletes rendezési tervnek jelen-
tésége van abbdl a szempontbdl, hogy elejét ve-
heti az olyan tervszerutlen épitkezéseknek, ame-
lyek a perspektivikus, igényes Kkialakitas megva-
16sitasanak utjat allnak. Nem art azonban ezzel
kapesolatosan ramutatni egy veszélyre: amint sza-
balyozva vannak az egyes teriiletek felhasznalasa-

nak és beépitésének lehetéségei — erre mutattak
mar a tervezés folyamata alatt jelentkez6 ige-
nyek —, gyors egymasutanban be fognak épiilni

a tervezési teriileten még fellelhet6é foghijak. Ezek
az uj épiiletek ugyan tavlatban is be fognak il-
leszkedni kornyezetiikbe, de felépitésiik meg ta-
volabbra fogja kitolni a varosrész tényleges atépi-
tésének megkezdését, hiszen a szabad teriiletek fo-
kozatos eltlinése miatt a jelenlegi helyzethez keé-
pest a szanalas aranya jelentés mértékben emel-
kedni fog. Az atépitésre varo varosrészekben a fog-
hijak jelentik els6sorban a valamennyire is rea-
lis megvalositas biztositékait, hiszen ha beépité-
siik bontassal jaro épitkezésekkel parosul, meg-
nyilik a lehetdség a kitelepitend6 lakossagnak ma-
gan a tervezési teriileten valo elhelyezésére. Két-
ségtelen, hogy a foghij varosképileg nem elényos,
de nem feltétleniil teremt jobb helyzetet az sem,
ha a meglevé foldszintes beépités kozé beékelGdik
egy-egy uj tobbemeletes lakoépililet az épitkezés
rovid

idén belil varhato folytatdsa nélkil.

Az Ujpest kozpontjara vonatkozolag elvégzett
munkak tanulsidgai sok szempontbol &l-

tervezési

talanosithatok a tobbi peremkeriilet kozpontjanak
tervezési munkalataira is, mivel e feladatoknal az

~adottsagok és lehetGségek sok szempontbol azono-

sak. Ezen tulmenden is, a belsé keriiletekben egy-
re id6szer(ibbé valo atépités szintén hasonld prob-
lémakat vet fel, természetesen olyan Kkiilonbsé-
gekkel, hogy a belsé keriiletekben magasabb a
meglevé beépités, sok helyiitt zstufoltabb is, na-
gyobb a zoldterllethiany, jelentésebbek a for-
galmi kérdések stb. Nem érdektelen tehiat Ossze-
foglalni azokat a leglényegesebb, altalanosithato
iranyelveket, amelyeket az elvégzett tervezési
munka alapjan Osszegezhetiink, és amelyek a f6-
varos mas teriiletein el6fordulé atépitési feladatok
soran alkalmazhatok, illetve hasznosithatok. A leg-
fontosabbaknak ezek kozul a kovetkezdket tekint-
hetjik:

1. A megval6sitas gazdasagossaganak eérdeké-
ben a beépités minél nagyobb intenzitisara kell
torekedni. Ezért azok a normativak, amelyeket a
lakéteriiletek beépiteitségére és lakstrtiségére vo-
natkozoan els6sorban az tjonnan Ilétesitett lakod-
telepek viszonyainak figyelembevételével rogzitet-
tek, szanalasi feladatok esetében csak értelernsze-
rden alkalmazhaték. Tobb esetben sziikség lehet
a megengedett fels6é lakslriségi és beépilettsegi
értékek tullépésére is. Mindez azonban csak az
egészségligyi kovetelmények messzemend szem
el6tt tartasaval engedheté meg, tehat az épiiletek
megfelelé benapozdsa, a tombok teriiletének &at-
szell6zése, a tombok mélyében elhelyezett lako-
épliletek jé elhelyezése stb. feltétleniil biztositan-
dé. A beépités intenzitdsanak fokozédsa érdekében
lehet6ség szerint a széban forgd Ovezetre megil-
lapitott legmagasabb emeletszamu lakéépiiletek el-
helyezését kivanatos elbirdnyozni. A beépités ma-
gassaganak helyenkénti csokkentése csak a meg-
levé és megmarado6 lakéépiiletek csoportjanak mar
kialakult magassagdhoz valé alkalmazkodas érde-
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A kozpont és kozvetlen kor-
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kében lehet indokolt. Az altaldnosnal magasabb
beépitést is csak ott indokolt el6iranyozni, ahoi
ezt kompozicios okok vagy pedig szintén a meg-
levé beépitéshez valo alkalmazkodas teszi sziiksé-
gesse. :

2. Ugvancsak az atépités redlis megvalositasa-
nak érdekében a tervezési teriileten tilmend 0Osz-
szefiiggéseket is kivanatos figyelembe venni. Kii-
16nos jelentoségiik van ebb6l a szempontbol a
kornyezetben levs, olyan, intenzivebb beépitésre
igénybe vehet6, jelenleg beépitetlen teriileteknek,
amelyeken a tervezési teriilet atépitését megel6-
z6en, vagy azzal parhuzamosan folyhat lakasépi-
tés, és az itt felépitheté lakasok a bontasra kerils
lakdépiiletekb6l Kkikoltoztetendd lakossag attelepi-
tése céljara lehetéséget adnak. Ezt a lehetdséget
elsésorban abban az esetben kell igénybe venni és
felhasznalni, ha magan a tervezési teriileten beliil
ilyen terileti foltok wvagy foghijak nincsenek.
Ugyanilyen jellegli meggondolasok sziikségesek az
ipari lizemek Kkitelepitésének végrehajthatosaga
szempontjabol is. Fel kell tehat tarni minden Kki-
telepitendé ipari uzemre vonatkozolag. mikor és
milyen intézkedésekkel lehet teriiletének mas fel-
hasznalasara szamitani. A nagyszamu és szétszort
ipari lizemeket tartalmazo atépitend6 varosrészek-
ben az atépités litemezésének lehetéségeit nagyon
gyakran nem Kizarolag a lakoépililetek bontasanak
lehetGségei, hanem az ipari lizemek Kitelepitésé-
nek helyes megszervezése és az azt megel6z6 in-
tézkedések hatékonysaga hatarozza meg.

3. Az Atépitendé varosrészekben minél na-
gyobb lakossagszamu lakokorzetek kialakitasara
kell torekedni. Az ilyen megoldasnak tébbféle el6-
nye is van. Minél nagyobbak a lakékorzetek mind
lakossagszamukat, mind tertileti kiterjedésiiket te-
kintve, annal nagyobb valészinlsége van annak,
hogy a tervezési teriileten jelenleg meglevo alap-
fokii kozintézmények a kialakitandé lakékorzetek
szerkezetébe szervesen beilleszkedjenek. Nem el-
hanyagolhaté elényt jelent az sem, hogy a na-
gyobb lakékorzetekben nagyobb kapacitasa koz-
intézmények létesitendék, amelyeknek fajlagos te-
riuletigénye kisebb, mint a kisebb befogaddéképessé-
gl kozintézményeké. Ezt az allitast tamasztja ala
az is, hogy gyakran a meglevé alapfoku kozintéz-
mények célszertien bévithetok akar emeletraépi-
téssel, akar hozzaépitéssel minden bontasi kovet-
kezmény nélkiil. Ebben az esetben nagyobb kapa-
citasi kozintézmény all els, tehat nagyobb lakos-
sagkoncentracié6 raciondalis; az ilyen megoldas
emellett a megvaldsitas litemezését is megkonnyiti.
A kozintézmények koncentraciéjanak tovabbi el6-
nye, hogy ezaltal csokken az azok megkozelitésére
szolgal6 utteriilet, parkoldteriilet stb. Nagyobb la-
koékorzetek kialakitdsa elényds a zoldteriileti rend-
szer szempontjaboél is. A parkositott teriiletek ©sz-
szevonasa az ehhez sziikséges szanalasok mértékét
csokkentheti, emellett lehetévé teszi a fajlagos
zoldteriiletnek a minimumhoz kozeli értékben vald
gazdasagos megallapitasat, mert igy is olyan na-
gyobb kozparkok allnak els, amelyek a zoldterii-
leti funkcidkat célszer(ien tudjak kielégiteni.

4. Az atépitend6 varosrészekben erdteljesen
figyelembe Kkell venni a jelenlegi forgalmi kove-
telményeken tilmenden a tavlati igények kielégi-

tésébsl szarmazo kovetelményeket még akkor is,
ha ez tovabbi épiiletbontasi kovetkezményekkel
jar. A féutvonalak szélességi méreteinek meghata-
rozasanal koriiltekinté becsléseket kell végezni a
tavlati igénybevételt illetéen, és a jelenlegi kove-
telményekhez viszonyitott esetleges tulméretezés-
161 sem szabad visszariadni. Ezzel ellentétben, ko-
moly lehet6ségek vannak a lakéutak halézatanak
kialakitasanal a takarékossagra. Az atépitenddé va-
rosrészekben altalaban a meglevs lakouthalozat
jelentés csokkentését lehet és kivanatos eldira-
nyozni. Ezt indokolja tobbek kozt a beépitési jel-
leg megvaltozasa, amely mar o6nmagaban is na-
gyobb tombok kialakitasat teszi lehetévé. Az 1ut-
halézat roviditésének az uUtépitési, felujitasi és
uzemeltetési koltségek csokkentésén Kkiviil jelentd-
sége van abbdl a szempontbél is, hogy igy beépi-
tetlen teriileteket lehet nyerni akar beépités, akar
tombokon bellli szabad teriiletek Kkialakitasa cél-
jara. A kevesebb lakéut forgalombiztonsagi okok-
bol is elényds, mert csokkenti a keresztezGdések
szamat. A Kkocsiparkolé teriiletek kijelolésénél
ugyancsak a magasabb, tavlati igényekkel kell
szamolni. Ennek Kkielégitése gyakran csak bontasok
aran torténhet meg. A garazssziikséglet biztositasa
a bontasi kovetkezmények csokkentése végett koz-
pontos, nagyobb garazsokkal oldhaté meg célsze-
rGen. Megfontolando a magasabb beruhazasi kolt-
ségekkel jaro, de terliletigény szempontjabol gaz-
dasagosabb, bontdasokat nem igénylé fold alatti
garazsok épitése; ez Osszekapcsolhato az ilizleteket,
muhelyeket tartalmazo 1tizlethazak létesitésével.

5. Az atépités megvaldsitasa akkor lenne leg-
egyszeribb, ha minél kisebb egységek atépitése
torténne meg egyidejlleg, mivel igy egyszerre Ki-
sebb lakasmennyiség bontodna, ebbél pedig a la-
kosséag attelepitésével kapcsolatosan kevesebb
probléma szarmazna. Ugyanakkor azonban a koz-
intézményhalozat megfelelé kiépitése szempontja-
b6l a nagyobb egységek egyideji atépitése lenne
kivanatos, legalabb akkora egységeké, amekKkora-
kat egy-egy alapfoku kozintézménycsoport el tud
latni. E kétféle szempont kolesonos figyelembe-
vétele sziukséges az litemezés megallapitasanal. Ha
a tervezési teriileten vagy annak egy részén a
meglevé kozintézmények kapacitdsa a tavlatban
megnovekvo lakossag igényeit is képes kielégiteni,
az lutemezés tetszés szerinti lehet. Ha ez a lehe-
t6ség nem 4all fenn, akkor vagy megel6zi a kozin-
tézmények épitése a lakasépitést, vagy pedig az
ellatas egy atmeneti idére nem lesz Kielégitd. Az
els6 esetben esetleg nagyaranyu bontasok szliksé-
gesek a tényleges lakasépitési tevékenység meg-
kezdése el6tt, és a megépitett kozintézmények ka-
pacitasat hosszabb ideig nem hasznaljak ki, a ma-
sodik esetben pedig Kkorszert lakaskoriilményeket
biztositunk elavult és ki nem elégité Kkozintéz-
ményellatas mellett. Ezért elényos, ha a lakasépi-
tés és a kozintézmények létesitése egy tlitemben,
egyszerre oldhaté meg akkora lakasmennyiséggel,
amely a felépitett kozintézmények Kkapacitdsanak
teljes kihasznaldsiat eredményezi.

6. Szamolni kell azzal, hogy az atépitendé va-
rosrészekre vonatkozé részletes rendezési tervek
megvalodsitasa a terv elkészitését kovetdéen azon-
nal nem indul meg. Ebben az Atmeneti idében a
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meglevé avultsdgot és a bontasra érettséget min-

denképpen fenn kell tartani, hiszen ez biztositja
a lebonyolitas racionalis voltat és gazdasagossa-
gat. Ennek érdekében a teriiletre vonatkozé épi-
tési tilalomnak minden eszkozzel érvényt kell sze-
rezni, és a tervben bontasra Kkijelolt lakoépiiletek
korszerusitését, atépitését meg kell akadalyozni.
Az Ujabb épitkezéseket a -részletes rendezési ter-
vekben meghatarozott modon engedélyezni lehet,
de kivanatos ezt mindig bontassal egybekotni. ki-
lonben a késébbiekben a szandaldsi aranyok egyre
romlani fognak. Kedvezétlen az, ha egy-egy lako-
hazat elszortan felépitenek, mert igy fennall a
veszélye annak, hogy a részletes rendezési terv-
ben megkomponalt nagyobb, ismétlédé épiletcso-
portok szakaszos megvalositasa az épiilettipusok
valtozasa miatt nem fog egységes varosképet ered-
ményezni. Ezért lehetéség szerint a tervben ke-
rilni Kkell olyan épilletegylittesek elGiranyzasat,
amelyek varosképi hatasukat elsGsorban az azo-
nos épiiletek ismétlédésével kivanjak elérni. Igy
ponthazsorok vagy Kkockahazsorok tervezése nem
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elényos, ha azok egyidejli felépitésére nem lehet
szamitani, mert a kiilonbozé idékben megvaldosulo,
valosziniileg egymastol eltéré jellegli egyedek egy-
mas mellé sorolasa nemhogy egységet nem ered-
ményez, hanem varosképileg kimondottan zavaré
hatasu lehet. Ugyancsak nem Kkivanatos olyan,
nem alapfokui kozintézményeket tartalmazé koz-
épililet-komplexumok elbiranyzdsa sem, amelyek
mint egységes tomegli épiiletek jelennek meg a
varosképben. Nyilvanvald, hogy a kiilonbozé koz-
intézmények megvaldsitisa nem lesz egyidejd,
ezért az ilyen csoportositis a terv altal megki-
vant varosképi hatdst nem képes biztositani. Az
alapfoku kozintézmények vonatkozdsidban pedig
ugyanilyen megfontolds alapjan gyakran el6nyos
lehet — bar funkcionalisan és gazdasagossag szem-
pontjabol talan hatranyosabb — egyes alapfoki
kozintézmények (elsésorban uzletek, kisipari javi-
tomuhelyek, ovodak, boles6dék) lakohazak fold-
szintjébe valé beépitése, mert ez nemecsak terii-
letmegtakaritast eredményez, hanem a varosképi
disszonancidk megel6zését is lehetévé teszi.




BUDAPEST LEVEGOJENEK SZENNYEZETTSEGE

Dr. MORIK JOZSEF
az orvostudomanyok kandiddtusa

A varosok — féleg kiterjedt iparral rendel-
kez6 nagyvarosok — levegéjének elszennyezdédése
vildgviszonylatban egyre nagyobb problémat je-
lent. Amig a mult szazad varostervezéinek eés
higiénikusainak a j6 ivéoviz biztositasa és a va-
rosi hulladék eltavolitasa jelentett teleplilésegész-
ségligyi szempontbél legtobb tennivalot, addig ma
mar a varosok tiszta levegdjének  biztositasa
egyike a soron levé feladatainknak.

A levegbébe Kkeriilé szennyezé anyagok meny-
nyisége egyenes aranyban 4all a felhasznalt faté-
anyagok és ipari nyersanyagok mennyiségével. Az
eltiizelt fitéanyagok égéstermékei mint kiilonb6zé
szennyez0 anyagok — pernye, korom, €gési gazok
stb. — megtalalhatok a levegében. A XIX. szazad
masodik felében megindulé nagyaranyu ipari fej-
16dés és ezzel egyiitt jaré gazdasagi fellendilés
teremti meg a nagyvarosokat, az ember Uj, mes-
terséges kornyezetét.

Amint ismeretes, a varosok noévekedése, az ipari
és a lakéteriiletek koncentracioja szorosan Kkapcso-
latos a tokés tarsadalom fejlédésével. A lakstir(i-
ség emelkedése, az emeletes bérhazak megjelenése,
a lakoteriiletek zsufoltsaga és a gyartelepekkel
valé Osszeépiilése a teriiletegységre vonatkoztatott
fiistkibocsatds olyan magas = fokédhoz vezetett,
amelynek kovetkeztében vérosokban a levegé-
szennyezédés sokszor tlrhetetlen mértéket ér el.
Rjazanov szerint két tényez6 — egyrészt a varo-
sok novekedése és ipari létesitmények a varos el-
hatarolt tertiletére valé koncentralédasa, masrészt
az ipari és haztartdsi szénfogyasztas novekedése
— tehet6 felelGssé azért, hogy a varosok lakossa-
gat fokozatosan elzartak a természetes, tiszta le-
vegotol, a szervezet szamara fontos kornyezeti ha-
tasoktol. A nagyvarosok levégéijének tovabbi rom-
lasahoz és elhasznaléd4dsahoz hozzdjarul a gépko-
csikozlekedés rohamos névekedése, az ipari iize-
mek pedig a lakoteriiletek levegéjét egyre ujabb
anyagokkal szennyezik. A nagy teljesitményld hé-
eromiivek, a modern Kkohészat igényeit kielégitd
anyagel6készité (érczizoé, éredusitd) lizemek, a szi-
nesfémkohaszat, az épité-, a vegyi és miianyag-
ipar szamtalan olyan anyaggal szennyezi a leve-

3 Telepililéstudomanyi Kézlemépyek

got, amelyek kis koncentraciéban, sé6t nyomokban
is veszélyt jelentenek a lakossag szamara.

A leveg6é hatasos védelme csak a tervszerd va-
rosrendezés utjan, a rosszul megépitett, zsufolt
varosrészek fellazitasaval, valamint tervszerilien
iranyitott iparositasi és telepitési programmal old-
haté meg. A szocialista véarostervezés ezeken az
elveken alapszik, és hazai telepiiléseink fejleszté-
sénél, rendezésénél levegohigiénés szempontbol is
ezeket az elveket kivanjuk érvényesiteni.

Budapesten mar a harmincas években is tor-
téntek vizsgalatok a levegié szennyezettségének
megallapitasara, de ezek csak a belvaros egyes
pontjaira, a pdalyaudvarok kornyékére és egy-egy
budai lakéteriiletre terjedtek ki. A kiilvarosokban,
ipari lakétertuleteken vizsgalat nem folyt. Ezeknek
a vizsgalatoknak azonban igen fontos jelentdsége
volt, mert az utcai porral és széndioxiddal szem-
ben — amelyre vonatkozéan Fodor 1877—79-ben
végzett mérései pontos adatokat szolgaltattak —
mar felhivtik a figyelmet a kéntartalmu égéster-
mékeknek és a koromnak a varosi levegédt szeny-
nyez6 szerepére. Tehat Dabis és Valdbauer 1930-
ban megkezdett vizsgalata a hazai levegbegészség-
ligyi kutatds terén uttéré kezdeményezés volt, és
az 1935. évi parizsi varosegészségiigyi kongresszu-
son nemzetkozileg is elismerést nyert. Adataik
igen értékesek szamunkra, mert Osszehasonlitasi
alapul szolgalhatnak a jelenleg foly6 vizsgalatok-
hoz.

A Févarosi Tandcs Epitésiigyi és Varosrendezési
Osztalyaval szoros egytlittmiikodésben 3 évvel ez-
el6tt nagyobb aranyu, rendszeres méréseket kezd-
tlink el Budapesten. Célul tliztiik ki, hogy folya-
matos meérések alapjan megallapitsuk a varosi le-
vegs szennyezettségének mértékét, feltarjuk a
szennyezodés  jellegzetességeit, megkeressik a
szennyez6dés gocait, a meteoroldgiai viszonyok és
helyi adottsagok alapjan tanulmanyozzuk a szeny-
nyezddés szezonalis ingadozasat és teriileti meg-
oszlasat. Kutatd, feltir6 munkankkal egészségtu-
doményi alapot nyujtunk Budapest perspektivi-
kus rendezési terveinek kidolgozasahoz.
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A vizsgalatok elokészitése

Vizsgalatainkat mintegy négyhonapos eléké-
szit6 munka el6zte meg, melynek soran megte-
remtettilk a helyszini és laboratériumi munka fel-
tételeit. A terepen végzenddé nagyszamu vizsgalat-
hoz kell6 mennyiségii felszerelést: mintavevo esz-
kozoket, szivoberendezéseket stb. kellett beszerez-
niink és készittetnliink. Az anyag feldolgozasahoz
megfelelé laboratériumi feltételeket kellett bizto-
sitanunk. Ezzel egy id6ben Kerult sor a vizsgalo-
helyek kijelolésére. Az Orszagos Meteorologiai In-
tézettel és a BUVATI zoldteriileti miitermével
egyutt a varos teriiletén tobb mint 100 helyet

vizsgaltunk fellil a helykijelolés soran. E teriile-
tek kozul 50-et valasztottunk ki allandé vizsgala-
tok céljaira. A nagyipari teruletek: Csepel, Ko-
banya, Ferencvaros, Kelenfold, Obuda, Ujpest és
a Vaci ut lakoteriiletein 5—6 ponton, a tébbi ke-
riletekben kisebb szamban létesitettiink levego-
vizsgalé allomasokat. Az elsé hoénapok vizsgilati
eredményei alapjan megallapithaté volt, hogy mi-
nimalisan 50 vizsgaloallomas sziikséges a varos
levegbszennyezodésének felmérésére. Egyes terti-
leteken kivanatos volt stliriteni a haloézatot, féleg
a Budapesti Kénsavgyar és a Hungaria Vegyimi-
vek kornyékén. A féforgalmi utvonalak vizsgdalata
soran még tovabbi pontokat jeldltiink ki. Igy az
allandé és idészakos vizsgaldhelyeink szama 100-ra
emelkedett.
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Modszertani ismertetés

Vizsgalataink kiterjednek a levegdé aerosol-
és gazszennyezédésének meghatarozasara, tovabba
méréseket végziink egyes meteorologiai tényezokre:
a levegé homérsékletére, paratartalmara és a szél-
sebességre vonatkozdan. Vizsgalé modszereink rész-
ben folyamatos, részben pillanatfelvétel jellegiliek.
Kapott eredményeink egyrészt egy-egy hosszabb
idészakra (1 hoénap, 100 ora) vonatkozé integral
értékeket, masrészt egyes idépontok pillanatnyi
értékét adjak. Modszerként csak olyan  kiulfsldi
vagy hazai eljarast alkalmaztunk, melynek meg-
bizhatésdgarol tobb éves gyakorlati tapasztalat
utjdn meggy6zédtiink. Sajat modszereink  kéziil

E Lakdterilet
=

Iparteriilet

Zaoldteriilet

. Folyamatos vizsgadlatok
A Idoszakos wvizsgdlatok

1. dbra. A budapesti folyamatos és idészakos le-
vegovizsgalatok helyei

szintén csak azokat alkalmaztuk, melyeknek pon-
tossagat kisérletesen ellenériztiik, illetve amelye-
ket gyakorlatban mar tobbszor kiprobaltunk.

Metodikankat az aladbbiakban kivanjuk rovi-
den ismertetni:

1. Az ilileped6 por mennyiségének meghataro-
zasara az OKI leveglegészségugyi osztalya (Mo6-
rik) altal kidolgozott szedimentacios eljarast al-
kalmaztuk. 20 ecm széles, 20 em magas 15 cm-es
nyilasd, hordo alaku uvegedényeket helyeztiink ki
vasallvanyokon a talajszinttél 1,5 m magassagban.

- A szarazon vagy csapadékkal lehull6 porszeny-

nyezédést havonta meghatdroztuk. A szennyezé-
dés értékét g/m2/ho, illetve t/km?/év dimenzicbarn
adtuk meg.

2. az iilepedé por fémelemzését a Morik és
Morlin altal kidolgozott spektralanalitikai eljaras-




sal végeztiik az OMI szinképelemz$ laboratoriu-
maban.

3. A lebegd por meghatarozasara a konimé-
tert hasznaltuk. A szennyezédési értékeket a Wal-
ter-féle Aatszamitasi’ formula alapjan mg/l-ben ad-
fuk meg.

4. A porszemcseszam meghatarozasa szintén
koniméterrel tortént. Az értékeket szemeseszam
pro literben adtuk meg.

5 A levegé baktériumszennyezédésének meg-
hatdrozasat a Koch-féle szedimentaciés modszer-
rel kétféle taptalajon (agar, véres agar) végeztik.
Osszesiraszamot adtunk meg az expoziciés idé fel-
tiintetésével. A »TN/10 perc« jelzés a 10 perces
expozicio utan kinétt telepek (T) szamat és az
alkalmazott Petri-csésze nagysagat (N = normal)
jelenti.

6. A korom meghatarozdsat a jol ismert
Owens-féle modszerrel végeztiikk. Az értékeket
mg/m*ben adtuk meg.

7. A korom 34-benzpyren tartalmat a Mor-
lin, Kelenffy és Sdringer (OKI levegoegészségligyi
osztalya) altal kidolgozott fluoreszcens szinkép-
elemzési modszerrel végeztiik.

8. Az 0sszkén meghatarozasa a Liesegang-el-
jarassal tortént. Ennél az eljarasnal 2,5 dm? fe-
liletl, lugos oldattal atitatott, tobb rétegi géz-
anyagot 100 Oraig exponalunk. A megkotott sa-
vanyu kémhatasu kénvegyiileteket bariumszulfat
formajaban hataroztuk meg. Az eredményt mg/100
ora értékekben fejeztik Kki.

9. A kéndioxid meghatarozdsa a Kelenffy
(OKI levegbegészségligyi osztalya) altal kidolgo-
zott redukcios eljarassal tortént. Az értékeket
mg/m?-ben adtuk meg.

10. A Kklor meghatarozasat a Rjazanov-féle
nefelometrias eljarassal végeztiik. Arsenit jelen-
létében a klort klorid forméajaban mutattuk ki.
A mértékegység itt is mg/m?. E modszerrel a klor-
gaz és Klorid egyutt mutathaté ki.

11. A széndioxid meghatarozéasa az ismert Wink-
ler-féle eljarassal torténik. Az eredményt térfogat
Yo-ben adjuk meg.

12. A szénmonoxidot a Drdger-féle csévekkel
hataroztuk meg, és az értékeket mg/m3-ben fe-
jeztik ki.

13. A relativ nedvességet Assmann-féle res-
Ppiraciés pszichrométerrel mértiik.

14. A szélsebesség meérésére a kanalas anemo-
métereket hasznaltuk.

Budapest levegoszennyezodésének
mai jellegzetességei

Ma a f6évaros levegdjének szennyezédésében
f6 szerepet jatszik az ipar. A vérost északon, dél-
keleten, délen és délnyugaton mondhatni Gssze-
fliggé ipari oOvezet veszi korlil. Ennek az ipari
teruletnek levegbje kisebb-nagyobb fokban allan-
doan szennyezett. Az uralkodé északnyugati és
délkeleti—déli légaramlasok pedig ezt a szennye-
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z6dést a varos lakéteriiletei felé is gyakran be-
juttatjak. Kedvezotlen meteorologiai helyzetekben
a varost szemmel lathat6 fiistkupola boritja. A fi-
tési idészakban, féleg januar, februar hénapokban
a belvarosi sirn lakott teriileteken a haztartasi
flités és a gépjarmi — féleg autébusz — kozle-
kedés kovetkeztében olyan »flistkod« képzbédés in-
dul meg, amely a latastavolsagot helyileg gyak-
ran 60—80 m-re is lecsokkenti. 1958. februar 9—12.
kozott, 1959, 1960, 1961 januar, februar hoénapjai-
ban tobb alkalommal alakult ki a f6varosban
olyan helyi kodképzédés, mely a levegdszennye-
z6dés igen nagyfoku felhalmozédasaval jart. Ezek
a jelenségek egyre gyakoribbak, és azt bizonyit-
jak, hogy a varos levegéje idénként annyira tul-
terhel6dik a hazi fiitésbol, ipari exhalaciobél szar-
mazé szennyezé anyagokkal és a gépjarmiivek Ki-
pufogé gazaival, hogy a leveglé természetes oOn-
tisztulasa mar nem lehetséges. Ilyenkor organo-
leptikusan (érzékszervileg) is jol érzékelheté a
fist, a gaz, a korom. Kedvezétlen meteoroldgiai
helyzetekben egyes ipari lakoteriileteken vagy a
varos sdruin beépitett, szlik utcaju lakateriiletein
a szennyez6dés sokszor olyan mértékben felhal-
mozodik, hogy a szem és az orr nyalkahartya-
jat izgatja, érezheté pl. a nyalban oldédé kén-
dioxid savanyu ize.

Amig vidéki ipari telepiiléseink f6 jellegze-
tessége, a porszennyezédés és egyéb szennyezd
anyagok csak gocokban jelentkeznek, addig Buda-
pesten altaldban a porszennyezédés nem nagy-
foku, csak egyes pontokon haladja meg a higié-
nés hatarértékeket. Viszont a savanyu kémhatasu
fustgazok, foleg kénvegyliletek, a varos nagy te-
riletére Kkiterjedten, diffize éreztetik hatasukat.
Meg kell még emliteni azt, hogy a varos egyes
pontjain, féleg egyes ipari objektumok koérnyékén
a lakoteriilet specidlis szennyezédésével talalko-
zunk. E teriiletek levegdszennyezidésére vagy a
szennyez6dés igen nagy mértéke, vagy jellegzetes
volta jellemzé. Altalaban mind a két eset egyiitt
fordul elé egy-egy ilyen ipari géc koriil. Ilyen
értelemben beszélhetlink a Maglodi uti asvany-
6rl6 nagyfoku porszennyezé hatasarsl, a Hungaria
Vegyimiivekbdl eredd klérgaz, a nagytétényi fém-
o6ntéde altal okozott 6lomszennyezés, az Allati
Fehérjét Feldolgozé Vallalat kellemetlen bilizének
stb. hatasairél.

Budapest levegéjének szennyezidése tehatigen
valtozatos képet mutat. Az elmult harom esz-
tend6ben végzett vizsgalataink alapjan ma mar
moédunkban all atfogé képet adni az egész varos
szennyezOdésérol. Az eddigi vizsgalatok azonban
csak durva képet adnak Nagy-Budapest levegojé-
nek Allapotarél. Munkank soran arra torekedtiink,
hogy a veszélyeztetettebb teriiletér6l kapjunk ké-
pet, igy pl. a budai tiszta levegé6ju teriiletekre
vonatkozéan kevés adattal rendelkeziink. Jelenlegi
vizsgélatainknak kontroll helye az 6budai temetd.
Feltételezetten vannak még ennél is tisztabb le-
veg6jl teriiletei a varosnak. Lehetdség szerint a
folyamatos és iddszakos vizsgaloallomés-halézatot
béviteni fogjuk. Ezzel a mar vizsgalt teri-
letek részletesebb jellemzése és a még nem
vizsgalt teriiletekrél a sziikséges adatok felvétele
megtorténhet.
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A levegoszennyezodés mértéke

A budapesti levegbvizsgalatokat 1958 madrciu-
sanak végén kezdtik meg. Ez a munka azoéta is
rendszeresen folyik. A vizsgalatokat két nagy cso-
portba sorolhatjuk. Egyik ecsoportba az &llando,
folyamatos, a masik csoportba az iddszakos vizs-
galatok tartoznak. Az allanddé vizsgalatok havon-
kénti - rendszeres mintavételek, az iilepedé por
gyljtése, az oOsszkén, a kéndioxid, a Kklorgaz és
klorid, a széndioxid, valamint a korom meghata-~
rozasa céljabol. Ez utobbi vizsgalat bonyolultabb
berendezéssel torténik, és mindennapos észlelést
és adatszolgaltatast jelent. A tobbi mérés altala-
ban havonta egyszer torténik, tehat legjobb eset-
ben havi egy-egy adatot eredményez. A fenti ér-
telemben vett allandé vizsgalati adat a varos 56
pontjarél van. Természetesen vannak helyek, ahol
nem tortént mind a hatféle vizsgalat. Technikai
okok miatt pl. az Gjpesti kérhazban a mindenna-
pos korommeghatiarozast nem tudtuk megoldani,
és ezért a koromvizsgaldo allomast a kozeli HPS
(Hazai Pamutszové) gyarban allitottuk fel. Tehat
a 8. és a 8/a jelzésli vizsgaloallomasok (lasd a VI.
tablazatot) adatai igy kiegészitik egymast. Az
egyes vizsgalati tipusokbdl sem azonos szamban
vannak adataink. A kéndioxidszennyez6désre vo-
natkozéan van a legtobb (O0sszesen 55) helyroél
adatunk. Koromértékeket — éppen a bonyolult
metodika miatt — viszont csak a varos 11 pontja-
6l nyeriink. Az id6szakos vizsgalatok csoportjaba a

szezonalisan végzett féutvonal-vizsgalatok tartoznak.

[lyen adatunk a varos 44 pontjarél van (lasd
a VII. tabldzatot). E vizsgalatok soran szallopor-,
porszemeseszam-, Osszesiraszam, kéndioxid-megha-
tarozasokat, valamint szélsebesség és relativ ned-
vességméreseket végeztiink. Az idészakos vizsga-
latokat kiegészitik még a varos Kkiilonb6zo
tertiletein  kulonbozé  célbdl  végzett mérések.
Példaul az Engels téren 24 o6ra alatt a tér
négy pontjan orankénti méréseket végeztink.
melyek alkalmasak voltak a szennyezédés napi
menetének tanulmanyozasira. Hasonloképpen né-
hany alkalommal az Alagitban végeztiink »cél-
zott« vizsgalatokat a forgalom, illetve a szellGz-
tetés hatasanak kideritésére. Specialis, egyedi mé-
rések voltak a varos forgalmas pontjain végzett
szénmonoxid-vizsgalatok, vagy a Gellérthegy Kkii-
160nb6z6 szintjein végzett osszehasonlité mérések.
Tehat a varos egész teriiletére kiterjedé folyama-
tos és id6szakos, valamint a helyi vizsgalatok
alapjan Budapestnek kb. 120 pontjara vonatkozo-
an vannak a levegé6szennyezédés mértékére vonat-
kozé adataink.
A folyamatos vizsgalatok eredményei:

Ahhoz, hogy a szennyezédés mértékét meg-
itélhessiik, értékeinket valamihez viszonyitanunk
kell. Azok a normak, amelyeket a levegs egész-
seégligyi védelme terén alkalmazunk, hasonléak a
viz és a talaj szennyezddésének elbiralasanal al-
kalmazott normakhoz, illetve iranyszidmokhoz. Al-
talaban nem kozvetlenil a szervezetre gyakorolt
hatasok, hanem kiilonb6z6 meggondolasok, a gya-
korlatbdl szerzett tapasztalatok alapjan allapitot-
tak meg azokat. E kérdéssel mar masutt részlete-
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sen foglalkoztunk. A jelenleg hasznalt levegé-
egészségligyi normdk vilagviszonylatban is dgyne-
vezett tapasztalati ndrm_ék',' melyek a noévényzetre
gyakorolt hatason, a lakdsok és a ruhazat szeny-
nyez6désének fokan, morbiditasi adatokon, toxi-
kolégiai . meggondolasokon stb. alapulnak. Egyes
vidéki ipari telepiiléseinken végzett nagyszamu
vizsgdlatunk alapjan a levegd 0sszkén-, kéndi-
oxid-, por-, korom-, valamint fenolszennyez6dé-
sére és a szennyezédés hatasara vonatkozdan van-
nak tapasztalataink. Ezeket a tapasztalatokat a
kiilfoldi, foleg szovjet adatokkal egyeztetve arra
a megallapitasra jutottunk, hogy a fent emlitett
szennyezé anyagokra vonatkozéan helyesek ezek
a higiénés elSirdsok. A kapott vizsgalati eredmé-
nyeinket a Rjazanov-bizottsag altal javasolt nor-
ma, az un. II. konyv alapjan minésitettiik. A
KGST orszagok e kérdéssel foglalkozé bizottsédga
(Varsé, 1961. februar) javaslatara az egyes tag-
allamokban is egységesen ezekhez a normakhoz
igazodnak. Nalunk a most megjelent Orszigos Epi-
téstugyi Szabalyzat II. kotet 12. §-a, valamint az
Eli. Min. 1958. december 18-an kiadott 15 652. sz.
tajékoztatoja egyarant az aldbbi megengedhet6 le-
vegbszennyezodési hatarértékeket irja el (I. tdb-
lazat).

I. tablazat

Lakoteriiletek levegdjében wmegengedhetd
B szennyezodés

(Kivonat az Ei. M. 15652. sz. tajékoztatojabol)

Egyszeri Napi
5 £ maximalis atlagos | Mérték-
PZERRYEZ08 AN AL koncent- | koncent- | egység
racio racié .
Lebeg6 por 0.60 ©.20 mg‘mf‘
Korom 0,30 0,10 mg'm:"
Keéndioxid 0,60 0,20 mg 'm:‘
Kloérgaz 0,30 0.10 mg/m:‘
Szénmonoxid 6,00 2,00 mg mf
Olom — 0,0005 mg/m*
Ulepedé por: 15 g/m%hé 150 t/km?/év

Osszkén:* 10 mg/100 ora

* OKI sajat norma

Ha a fentiek alapjan Osszehasonlitast tesziink
Budapest atlagos levegészennyezédése (II. tab-
lazat) és a higiénés hatarértékek kozott, akkor
megallapithaté, hogy a porszennyezédés kivételé-
vel az oOsszes tobbi szennyez6 anyag mennyisége
joval meghaladja a megengedett mértéket. A ko-
romszennyez6dés 10-szerese, az Osszkén-szennye-
z6dés 2-szerese, a kéndioxid-szennyezodés 3,5-sze-
rese, ‘a klorgaz- és kloridszennyezodés 4,7-szerese
a megengedett értékeknek.

Ha a varos egész teriiletére vonatkozé szeny-
nyezédési értékeknek az elmult harom évi alaku-
lasat tekintjuk, lényeges kiilonbségeket az egyes
évek kozott nem taldlunk. Az aerosol- és gaz-
szennyezddés tekintetében legalacsonyabb értéke-
ket az 1958-as évben kaptunk. Ezt magyarazza az
a tény, hogy 1958 els6 negyedében — a fiitési
id6szak alatt — még nem folytak a vizsgalatok.




FI. tablazat
Nagy-Budapest dtlagos levegdszennyezodése
(1958. TV. 1—1960. XII. 31)

Levegg:;gx;nyezo Meértékegység Evi atlag
Uleped6 por t/km?/év 171
Korom mg/m? Ll
Osszkén S mg/100 6ra 21,49
Keéndioxid mg/m? 0,68
Klorgaz és klorid mg/m? 0,47
Széndioxid térfogat 0 0,42

ITI. tablazat
A levegbszennyezédés 3 évi alakuldasa
(Nagy-Budapest varosi atlag)

Evi atlagértékek

Szennyezdé anyag | Mertékegyseg

1958 1959 1960

Uleped6 por t/km?/év 177 193 143

Korom mg/m? 097 1,02| 1,24
Osszkén mg/100 6ra | 20,88 21,15| 2244
Kéndioxid mg/m? 0,62 0,76| 0,64
Klorgaz és klorid mg/m* 043 050 048
Széndioxid térfogat % 0,39| 045| 0,42

Idészakos vizsgalatok atlagértékei:

A foéutvonalak mentén végzett vizsgalatok
Osszesitett eredményei nem mondanak tobbet a
folyamatos vizsgalatok eredményeinél. Ezekhol az
adatokbol is megallapithaté, hogy az atlagos por-

szennyezodés nem nagyfoku; mind a suly szerinti,
mind a szemcseszam szerinti pormennyiség a
megengedheté hatarértéken van. A kéndioxid-
szennyez6dés ugyan magasabb az el6zéeknél, de
ennek f6 magyarazata az, hogy a 4 alkalommal
végzett 5—5 napos vizsgalatban szerepel egy erd-
sen »fedett« inverziés idGszak, és ez a kénértéke-
ket megemelte. Ezeknek a vizsgalatoknak a f6
célja az egyes utszakaszok ko6zotti helyi és for-
galmi kiilonbségekbdl adodo eltérések kideritése
volt.

IV. tablazat

Idoszakos wvizsgalatok Osszesitett eredményei
(1958—1960)

Vizsgéalat neme Mértékegység Evi atlag
Szallé por mg/m* 0,29
Porszemcseszam szemcse liter 2817
Osszesiraszam TN/10 perc 147
Kéndioxid mg/m* 0,96
Szélsebesség m/sec 1,21
Relativ nedvesség V% 63

A varos forgalmasabb pontjain mért szénmo-
noxid-mennyiség atlagosan 5,36 mg/m’ értéknek
felel meg. Ha tekintetbe vessziik, hogy a mérések
csucsforgalmi idoszakban a varos legforgalmasabb
helyein torténtek, akkor ezek szerint napi egysze-
ri maximalis értékek elfogadhatok. Termeészetesen
e mogott az atlagérték mogott helyenként a meég
megengedheté 6 mg/m’-es értékeknél alacsonyabb
és joval magasabb CO szennyezodés is elofordul.

Y. tdablazat
Engels teri egynapos vizsgalat dtlageredménye
(orankénti meérések alapjan)

A vizsgalt szennyezddés L TS :
- |
. g o &= 3} z }
A vizsgalat helye né Z 0 EE . = Megjegyzés
g oo R [
2 SE ol e
= 5 5 b ‘@0 5 G =
52 S 58 R SE
A szokokuat el6tt 0,12 0,75 0,57 15 110 A vizsgalatok
A fak kozott 0,10 0,69 0,47 20 170 | ideje alatt még
Jozsef A. és Nador u. az Engels téri
sarok 0,13 0,79 0,56 20 190 kiallitasi csar-
Féldalatti allomas 0,16 0,72 0,48 40 120 nok megvolt
Atlagértékek 0,75 0,51 0,13 24 148
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Az V. tablazat egy 24 oras vizsgalatsorozat ered-
ményeit foglalja Gssze. A vizsgalat 1959. oktéber
6-an déli 14 oratél masnap 13 Oraig tartott. A le-
vegd legtisztabb a fak kozott volt, amit a relative
alacsony por- és gdazszennyezddési értékek bizo-
nyitanak. Erdekes, hogy a gombak szdmanak ala-
kulasa (a fak kozotti magas érték) a novényzet je-
lenlétét ilyen aranylag kis tertileten beliil is indi-
kalja.

A levegoszennyezodés teriileti megoszlasa

Egy-egy varos egész teriiletére vonatkozo atlag-
értékek elsésorban kiilénbozé telepiilések Osszeha-
sonlitasa esetén birnak jelentéséggel. Ahhoz, hogy
egy telepiilésen beliil varosrendezési szempontbol
tampontokat kapjunk, sziikséges a szennyezddés
teriileti megoszlasanak tanulmanyozésa.

Az elé6z6 fejezetben lattuk, hogy a levegdé éven-
kénti atlagos szennyezettsége nem mutat nagy el-
térést. Az Engels téri példank viszont bizonyitja,
hogy igen kis tavolsagokon beliil is j6l mérhet6d
kiilonbségek mutatkoznak a levegé szennyezettsé-
gében. Az egész varos vonatkozasdban termeészete-
sen még lényegesebb eltérések tapasztalhaték,
egyes varosrészek leveg6szennyezettsége sokszoro-
san kiilonbozhet egymastol. Ahhoz, hogy ezeket a
kiilonbségeket pontosan fel lehessen mérni, teljes
részleteiben fel lehessen tarni, tulajdonképpen
olyan vizsgalatokat kellene végezni, mint amilye-
neket igen nagy apparatussal végeztiink az Engels
téren. Ezekben a vizsgalatokban ugyanis részt vett
az OKI leveglGegészségligyi osztalyanak teljes sze-
meélyzetén kiviil az OKI miiszaki egészségiigyi és
mikologiai osztalydnak 2—2 tagja, az Orszagos Me-
teorologiai Intézet bioklimatologiai és sugarzasi
osztalyanak 2—2 kutatoja és a BUVATI részérsl
szintén 2 személy *

A fenti eredmények csak toredékét mutattak be
az egynapos Engels téri vizsgalatnak, ahol a leve-
gb6szennyez6dés vizsgalatdval egyidejlileg mikro-
klima- és sugarzasmérések is folytak.

Ha nem is allt médunkban az egész varos terii-
letét ilyen részletességgel felmérni, de a harom év
alatt gytijtott vizsgalati anyag alapjan ma maéar a
varos szamos pontjara vonatkozéan gyakorlati
szempontbol is jol hasznosithaté adatokkal rendel-
keziink. Ezeket az adatokat tablazatban foglaltuk
0SSsze.

Amint latjuk (VI. tdabldzat), a levegé szeny-
nyezédése a varos teriiletén nagy ingadozasokat
mutat. Legkisebb értékeket minden esetben a
kontrollhelyen, az északnyugati szélkapuban levé
o6budai temetd teriiletén kaptunk. Itt az évente le-
ulepeddé por mennyisége csupan 41 t/km2 Az ossz-
kén 14,37 mg/100 6ra, a kéndioxid 0,36 mg/m?, a
klorid 0,10 mg/m® atlagértékekkel fordul els. A
legmagasabb szennyez6dési értékek nem egy he-
lyen mutatkoznak, hanem a véros kiilonbzé pont-

* Az emlitett intézményeknek ezért és mas alkalom-
mal nyujtott segitségért e helyen is koszonetiinket kell
tolmacsolnunk.
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jainak jellegzetességeként szerepelnek. A porter-
helés 443 tonnds értékkel a Maglédi uti asvany-
6rl6 kornyékén éri el a maximumot. A klérgaz-
szennyezddés- a Hungéria Vegyimiivek »szélarnyé-
kos« teriiletén, a Pénzligy6ri gardzsnal 1,33 mg/m?3-
es értékkel csucsszennyezédésként jelentkezik. Ez
tobb mint 10-szerese a megengedett higiénés ha-
tarértéknek. Kéndioxid- - és Osszkénszennyezidés
még a kontrollhelyen is éppen a megengedett
norma hatdran van, és a varos egész teriiletén
magas. Kiemelked6 értékeket a Nyugati-palyaud-
var, a IX. kerililet és Csepel teruletén ér el, 25-
30 mg/100 ora Osszkén-, illetve 1 mg/m® feletti
kéndioxid-mennyiségekkel. Ezek a ecsticsok 3—5-
s5zOoros meértékben haladjék meg a még megenged-
heté hatarértékeket.

Az idészakos vizsgéalatok 5 féutvonal mentén
a levegé atlagos szennyezodésérol adnak képet.

- A vizsgalépontok — amint azt az 1. &bra és

a VII. tablazat mutatja — a varos szélét6l a va-
ros belsd, slrln - lakott teriiletéig terjednek. A
szennyez6dés az egyes utvonalak mentén a varos
belseje felé haladva fokozédik, majd a Duna-parti
pontokon ismét alacsonyabb. Ennek alapjan 0sz-
szefliggés mutatkozik a lakslirliség és az egyes
teriiletek helyi jellegzetességei kozott.

Az atlagszennyez6dés teriileti megoszlasat job-
ban demonstraljak a levegészennyezodést feltiin-
tet6 térképek. Nem allt moédunkban a 3 évi 0Osz-
szesitett adatokat ujabb térképeken feldolgozni,
ezért az 1958. évi nyari vizsgalatok alapjan ké-
szlilt térképeken kivanjuk bemutatni a szennye-
z6dés teriileti megoszlasanak jellegzetességeit. A
2. abran jol lathaté a varos nagy teriiletére kiter-
jedd6 diffuz kénszennyezédés. A klorgaz- és klorid-
értékeket feltlintet6 térképvazlat (3. abra) a fébb
szennyez6dési gocokat mutatja. A 4. dbrdn az
aranylag magasabb porszennyezédési varosrésze-
ket a fekete vonalakkal koriulzart teriiletek jelo-
lik. :

A varos levegOszennyezddésének részletes tar-
gyaldsa soran el6szor a kénszennyezédés teriileti
megoszlasaval kivanunk foglalkozni. Dabis a har-
mincas évek elején az els6k kozott hivta fel a fi-
gyelmet a varosi levegé kénszennyezédésének
higiénés jelentéségére. A kéndioxidnak varosok,
iparvidékek leveg6jében valé eldfordulasa annyi-
ra jellegzetes, hogy valéban helyes Balajanc azon
megallapitdsa, miszerint a kéndioxid a szabad le-
vegb szennyezddésének indikatora. Hazai szeneink
magas kéntartalma miatt Budapest levegéje al-
landéan nagy mennyiségben tartalmaz kéndioxi-
dot. Osszkén és kéndioxid értékek alapjan abra-
zoltuk a szennyezGdés Kiterjedését. A térképen
lathaté, hogy a varosnak még nyari idészakban
is eléggé nagy teriilete szennyezett kéndioxiddal.
A kénszennyezédés tobb forrasbol ered, és ko-
veti a nagy ipari létesitmények teriileti megoszla-
sat. A kénszennyezi6dés a varos felett 3 nagy te-
riileten oszlik el. Egyik a varos északi részén, a
masik goéc a varos belteriiletén, a harmadik a
déli iparvidéken alakult ki.

1. Az északi szennyezett teriilet az Obudai Gaz-
gyar és a textillizemek, az oObudai és ujpesti ha-
jogyarak, valamint a Véei uti és ujpesti lizemek




AL tablldzet
Folyamatos vizsgdlatok dtlagértékei
plal
Vizsgalohely A vizsgalat neme
- o
Sorszdm jele megnevezeése z —E 4 58 & NE Megjegyzés
Nl BRI Sl BE | BSE
R g o §$65 Sw | LW
= X E S 0 ¥ E Mo E
1. 1: OBVI 280 1,29 28,87 0,62 0,33 I. Gy6z6 u.
2. sk OMI 87 0,73 13,75 0,73 0,44 Orsz. Meteor. 1.
3. 3 Vill. koesiszin. 153 —_— 19,64 0,56 9,60 Vorodsvari at
4. 4, | Obudai Gazgyar 160 s ok 0,63 0,29 —
5. B. Arpad gimn. 93 — 19,60 0,70 0,58 Obuda
6. 6. Obudai temet6 41 — 14,37 2,36 0,10 Kontrollhely
A 7. Tancsics borgy. 385 - ——t 0,70 0.42 Ujpest
8. 8. Ujpesi korhiz 117 - 21,26 0,66 0,44 Ujpest
9. 8/ma | HPS —_ 1.22 - -— — Ujpest
10. 9. Ujpesti kozt.
vallalat 225 —— - 0,77 0,62 Ujpest
163 10. Gyogyszeripari
Kut. Int. 131 1,28 17,38 0,74 0,91 Ujpest
12. 11. Rpalotai Bor-
konf. spt. 171 s 21,50 0,69 0,64 Ujpest
13. 12. F6v. Tanacs 95 oy 21,74 0,73 0,54 —
14. 13. Wyugati pu. 1650 — 23,01 1,27 0,43 —
15. 14. Baross tér -— S -— 0,48 0,34 VII. ker.
16. 15. Xlauzal tér - —_ —_ 40 0,31 VII. Kker.
17. 16. Szézados uti
bolcsode 159 - 22,08 0,40 0,46 VIIL: ker.
18. 172 Nagytemplom
utcai béleséde 104 —_— - 0,64 0.49 VIII. ker.
19. 18, | ORI 136 181 19,65 0,57 0,54 IX. ker.
20. 19. Csatornazasi
Mivek 143 — _— 0,95 0,29 IX. Kker.
21. 20. | Rep. korhaz 104 1,25 25,09 0,94 0,49 IX. ker.
9. 20/a | Ferencvarosi
pu. -— e - 0,76 0,32 15 vker,
23. 21 Kén u. 3. 298 -— 30,14 0,34 0,72 IX. Kker.
2. 21/a | Ep. ip. g.gyar — — - 0,82 0,35 Timo6t u.
25. 22, Ganz Kapcesolo-
gyar 114 1,14 93.13 0,77 0,53 Salgétarjani ut
26. 23. Magldodi u. 1—3. 443 — 16,91 0,67 0,52 Maglodi ut
S 24. Mezég. techn. 134 — 18,33 0,48 0,48 Maglodi ut
28. 25, Kébanyai vizmi 357 — 16,84 0,53 0,68 Ihasz u.
29. 26. VKVI 80 — 17,58 0,63 0,28 Gyomréi u.
30. 217. Olajszivattyu t. 171 — — 0,54 0,50 Albertfalva
31. 28. Sz. szivattyd t. 279 —_ 17,18 0,67 0,53 Kelenfold
a2 29. | Keltex bolcséde | 250 0,88 23,28 0,71 0,52 Kelenfsld
33. 30. Templomkert 214 —_— 20,16 0,76 0,25 Kelenfold
34. 31; Gellérthegy = ==, od 0,82 0,29 XI. Kker.
35. 32, Lagymanyosi
d. gy. 150 e 17,43 0,73 0,43 XI. ker.
36. 33. Tizoltolakt. 189 - 18,56 0,44 0,24 kertben
37. 33/a W 127 —_ 19,48 0,46 0,25 toronyban
38. 34. | Margitsziget 65 - 18,01 0,82 0,22 XIII. ker.
39. 35. HPS leany-
otthon 198 -— — 0,58 0,22 XIII. ker.
40. 36. Postaallomas 111 — 21,23 0,73 0,30 XIV. ker.
41. 317. Viztarolo 164 - -— 0,64 0,23 Szényi ut
42. 38. Allatkert 145 0,73 19,54 0,60 0,68 Allatkert
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Vizsgalohely A vizsgalat neme
B T
; kG S ey % i
Sorszam jele megnevezese g = g - g8 . S 3 2 Megjegyzés
‘ iy 8 s E SR TE IRE
BNS 5 o 4 g Fo T
ey M e o N ¥ g M &
43. 39. Kertész. techn. 107 1.99 21,40 0,82 0,62 Egressy ut
44. 10. Lenkei ut 280 - — 0,41 0,31 - XVHI. ker.
45. 41. Pestlérinci pu. - — — 0,44 0,21 XVII. ker.
46. 42. Honvéd sport-
telep 103 =5 - Sreian 0,84 0,54 XIX. ker.
47. 43, Hatar at 77. 208 == 24,25 0,75 0,59 XX. ker.
48. 43/a | Allati Fehérjét
Feld. V. — — — 0,88 0,56 Illatos ut
49. 43/b Hatar ut
Soroksari ut — - - 0,62 0,59 utkeresztezo-
50. 43/c | Pénzugyori dés
garazs -— — —- 0,83 1,33 Illatos ut vége
51. 44. Katona J. u. 138 - 23,85 0,62 0,40 Csepel
52. 45. Csillag-telep 276 — 18,08 0,64 0,45 Csepel
53. 46. Vasas-sportp. 149 — 26,72 0,56 0,48 Csepel
54. 47. Vasgyari korhaz 137 — 31,86 1,05 0,46 Csepel
5b. 48. Kvassay-zsilip 59 -— 23,96 0,72 0,84 Csepel
56. 49. Alsdsas u. 198 -— 20,18 0.47 0,34 Budafok
Atlagértékek 171 1.11 21,09 0,68 0,47
V.LI. tablazat
Idészakos wvizsgdlatok dtlageredményei
A vizsgalat neme
5 §e | oz % & ¥
Sor- jele megnevezése = % i’ = E .§ O 5 § i ‘a%) Megjegyzés
szam 0 cE)"E“gD § £ g £ 99 = o
T 3w o 0 G o TR =
5 E G A LGS 2 SE | @8
L 2/1 | Megyeri vizmi 0,11 1130 72 0,40 0,3 71 13. km-ko
2. 2/2 | Vaci ut, Foti ut 0,13 1200 131 0,68 0,7 76 utkeresztezodés
3! 2/3 | Vaci ut,
Tancsics u. 0,14 1370 16 0,90 0,3 (b utkeresztezodés
4. 2/4 Csavargyar 0,12 1800 82 1,30 0,1 64 XIII. Keriilet
B 2/ Vaci ut, ]
Roébert K. krt. 0,18 1750 240 1,15 1,2 62 | utkeresztezédés
6. 2/6 | Ferdinand tér 0,11 1200 447 1,20 1,4 62 —
! 2/7 Marx tér 0,19 1800 120 0,70 0,3 59 —
8. 2/8 | Deak tér 0,13 1330 15 1,10 0,8 66 —
9 31 Cinkota 0,07 680 60 0,60 1,4 70 a varos széle
10. 3/2 Matyasfold 0,08 840 30 0,62 0,8 63 HEV-megallé
113 3/3 | Sashalom 0,12 1200 14 1,20 0,3 67 HEV-megallé
122 3/4 | Kerepesi ut,
Fehérvari at 0,42 4170 109 0,70 1,0 60 lutkeresztezédés
13, 3/5 | Kerepesi ut,
Hungaria ut 0,22 2200 269 1,30 1,3 61 utkeresztezédés
14 3/6 Keleti-pu.
érkezési oldal 0,28 2760 49 1,62 2,2 58 —
15. 3 Nemzeti Szin-
haz 0,28 2810 15 1,45 0,5 59 -
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A vizsgalat neme

Yo e
' 5 & rERr £ g ®
Sorszam jele megnevezése - 273 £ E . o iR > § Megjegyzes
ag L BOE T BLEE §g | &8
Fw gEE b RER : 48 | 2%
5E | 888 | 482 2 SE | 22
16. 3/8 Astoria 0,23 2320 33 0,70 0,5 89 —_
17. 3/9 Petofi tér 0,19 1860 10 0,66 1,6 58 —_
18. 41 Vecsés ut-
elagazas 0,25 2470 8 0,50 2,0 63 | Vasut+ miuat
19. 4/2 [ Voroshadsereg
u., Ady u. 0,47 4740 18 0,70 1.2 58 XVIII. keriilet
20. 4/3 Kossuth L. tér 0,70 7000 13 0,80 1,9 60 XIX. Kkeriilet
21. 4/4 Voroshadsereg
u., Hatar ut 0,27 2720 16 1,16 1,1 53 utkeresztezodeés
22. 4/5 Ullsi at,
Ecseri ut 0,13 1350 121 1,11 1.0 54 utkeresztezédés
23. 4/6 Ul ut, Kony-
ves K. krt. 0,15 1460 8 1,00 1,4 84 utkeresztezédés
24, 4,7 Akadémia tér 0,15 1400 25 1,20 1,6 54 VIII. kerilet
25, 4/8 Ull6i ut,
Nagykorut 0,23 2350 22 0,82 0.0 55 utkeresztezodés
26. 4/9 | Kalvin tér 0,34 3420 27 0,98 0.2 58 -
27. 4/10 | Dimitrov tér 0,43 4260 26 1,20 1,6 56 —_
28. 5/1 Ocsai ut 0,12 1220 13 0,65 "2 63 Transzforma-
tor all.
29. 5/2 Sortex 0,20 2400 145 0,75 0,0 65 XX. kertlet
30. 5/3 | Szabadsag ter 0,18 1860 1150 1,02 1.6 59 | XX. Kkeriilet
31. 5/4 | Kénsavgyar 0,23 2280 322 1,20 3,0 52 | Soroksari ut
32. 5/5 Dozsa Gy. ut,
Kossuth L. u. 0,25 2480 630 1,23 2.6 63 XX. keriilet
33¢ 5/6 Hatar ut,
Soroksari ut 0,38 3700 218 1,78 2.6 60 XX. ker., IX. k.
34. 5/T Soroksari ut,
Kén u. 0,34 3420 288 1,63 2,5 56 | utkeresztezddés
35, 5/8 Vagohid 0,26 2560 416 1,76 0,7 56 utkeresztezédés
36. 5/9 Boraros tér 0,22 2240 105 1,08 11 56 —
317. H/1 Huvosvolgyi
Nagyrét 0,02 168 20 0,34 1,6 7 uttoré-tabor
38. H/2 | Budagyongye 0,03 284 59 0,90 0.3 62 =
39. H/3 Fogaskereki v. 0,07 584 157 0,55 1.0 69 also vegallomas
40. H/ Moszkva tér 0,06 600 70 0,74 2,4 60 —
41. H/5 Endresz Gy.
tér 0,06 550 57 1,00 2,1 60 —
42. H/6 Krisztina tér 0,06 600 173 0,64 1,0 74 —
43. H/7 Alagut 0,40 4000 ™ 0,85 0,2 T4 kozepe
44, Hy8 Lanchid 0,05 500 62 0,50 1,1 74 budai hidf6
Atlagértékek 0,29 2817 147 0,96 121 63
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lehuzodik a Margitszigetre

terjed ki,

kornyékeére
is.

2. Masik szennyezett teriilet a Hungaria korut
és a Duna vonalaval korilzart varosrész. Ennek
teriiletén belill maximumok alakultak ki a hels6
Vaci aton, a Nyugati-palyaudvar és a Keleti-pa-
lyaudvar kornyékén, valamint a Nagykorutnak a
November 7. tért6l a Boraros térig terjedsé sza-
kaszan.

3. A kénszennyeztdés legnagyobb teriiletre a
déli varosrészen terjedt ki. Kelenfoldrsl kiindul-
va, Csepelen at a IX., XIX. és XX. Kkeriiletek
egyes részeit érintve, Osszefiiggd teriiletet il meg
a szennyezodés, és atterjed egészen a Gyomroéi
utig. A szennyez6dés maximumai: a Kkelenfoldi
eromi kornyéke, Kén utca, Illatos ut, Hatar ut, a
kilsé6 Gyali ut, a Csepeli Vasmiivek kornyéke, a
Csillagtelep, tovabba a Sorokséari ut mentén a Dis-
sous gazgyar kornyéke. Kisebb goc van még a De-
li-palyaudvar, a Gellérthegy és a hajoallomasok
kornyezetében.

A kéndioxidhoz viszonyitva a klorgdz és klorid
nem mutat diffaz kiterjedést. A varos egyes terii-
leteit érinti csak, azonban ezeken a helyeken
aranylag magas koncentraciot ér el. Maga az at-
lagos Kklorszennyezédés is magasabb, mint a meg-
engedett maximalis napi érték.

A Klorszennyezodés gocai a kovetkezok:

. Obudai textiliizemek kornyéke.

. Kébanyai uti Ganz-MAVAG
. Maglodi uti és Jaszberényi uti iparvidék.
. Kelenfold, Csepel.

. Hatar uti és Illatos uti iparvidék.

iparterilet,

[ R
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2. abra. A kénszennyezé6dés teriileti
megoszlasa az 1958. évi vizsgalatok
alapjan

Lakdteriilet
Iparteriilzt
Zoldteriilet

SG: dtlag 0,60 mg/m?

NI

SO: dtlag 0,90 mg/m?

Ez utobbi terilet Kklorszennyezddésérol kiilon
kell beszélniink, mert jelenleg ez a varosnak egyik
legsulyosabb levegtegészségiigyi problémajat jelenti.
A Hungaria Vegyimtvek Aaltal okozott klorszeny-
nyezddés egészen az Ull6i utig érezteti hatasat.
Annak ellenére, hogy a hatarerdé szennyezdidést
csokkent6 hatasa megmutatkozik, e teriilet leve-
géjének klorkoncentracioja eléri a 4,41 mg/m’-t.

A széndioxidot nem tekintjiik szennyezd anyag-
nak, mert a levegének allandé alkatrésze, és bio-
logiai szempontbol igen fontos jelentésége van.
A széndioxid-koncentracé ingadozdsa mar régen
ismeretes, ezt részben — féleg szabad teriileten
— a talajlég hatasaval hozzak Kkapcsolatba. Is-
meretes azonban, hogy a széndioxid varosokban a
fités és a gépkocsikozlekedés kovetkeztében fel-
szaporodik. Vannak teriiletek, ahol a CO, a nor-
mal érték (0,3 térfogatezrelék) duplajai is eléri.
Vizsgalataink szerint a f6varos levegéje féleg a
palyaudvarok kornyékén tartalmaz tobb széndi-
oxidot. A szennyez6dés gocai: az o6budai lizemek,
Rakosrendezdé, a Nyugati-, Keleti-, Déli-palyaud-
varok, a Ganz-MAVAG, a kelenfoldi és csepeli
uzemek, a Ferencvarosi-palyaudvar.

Budapest levegéjének porszennyezédése, amint
mar az elébbiekben is emlitettiik, a vAaros egész
teriiletére vonatkozéan nem haladja meg a higi-
énés hatarértéket. Egyes helyeken azonban igen
magas koncentraciét mutat. Kiilonosen veszélyes
mértékl és sulyos panaszokra ad okot a Maglodi
uti Asvanyérlé szennyezése, mely tébb mint 600
g-os atlagértékkel 14-r6l 24 g/m%hé értékre emel-
te az 1958. évi atlagot. Mas szoval e teriilet szennye-
z6dése majdnem megegyezett az egész varos teri-



3. abra. A Kklorgaz- és Kklo-

ridszennyezédés teriileti meg-

oszlasa az 1958. évi vizsga-
latok alapjan

Lakdateriilet
Iparteriilet

Zoldteriilet

A megengedett hatdrértéket meghalado
szennyezddés

Maximadlis klirgdzszennyezodeés
(4,41 mg/m?)

4. abra. A porszennyezdodeés teriileti
megoszlasa az 1958. évi vizsgalatok
alapjan

% Lakdteriilet
% Iparteriilet

Zoldteriilet

A megengedet: hatdrértéknél nagyobb
porszennyezidés
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letén levé tobbi észlel6hely szennyezddési értékei-
nek Osszegével. A Maglodi uton kivil magas ér-
tékeket talaltunk még az o6budai és az uGjpesti, a
kébanyai, a csepeli és a kispesti lakoéteriileteken.
(4. abra) A lebegé por mennyisége nem haladja
meg lényegesen a 0,20 mg/m’-es lakoteriileti ha-
tarértéket, egyes helyeken azonban, mint pl. a
Kerepesi Ut és Fehér ut keresztez6désénél vagy a
kispesti piactér kornyékén ennek az értéknek 2—3-
szorosa is el6fordul.

Kilon kell beszélnink a koromszennyezédés-
rol. Tekintettel arra, hogy a koromészlelés —
amint mar az elézéekben is emlitettiik — allan-
dé vizsgalat atjan napi leolvasisokkal torténik,
és vizlégszivattyukkal mukodtetett bonyolul-

NV -1 L.

dés. A méréseket olyan helyen végeztiik, ahol
nagy volt a gépkocsiforgalom, illetve a ‘jelz6lam-
pak el6tt atmeneti torloddsok léptek fel. A Nyu-
gati-palyaudvarnal mért magas értékben lehet,
hogy szerepet  jatszik a mozdonyfiist is. A Vaci
aton a kisebb forgalom, illetve a szennyezédés
gyors felhigulasianak lehet6sége miatt alacsony
szenyez6dési  értékeket meértiink. A  Soroksari
Gton — ahol kilonben a levegé egyéb szennyezo-
dése elég nagy — szénmonoxidot egyaltaldn nem
tudtunk kimutatni.

A szénmonoxid vizsgalata is a varosi levegs-
szennyez6dés helyi halmozodasanak és aranylag
kis tavolsagokon beliuli kiilonbségeknek lehetdsé-
gét bizonyitjak.

tablazat

A szénmonoxid-vizsgalatok eredményei

Szénmonoxid-vizsgalatok Szénmonoxid
Ll Megjegyzés
Napja Idépontja Helye Tér“fogat mgj/m?
ora, perc 00
1959 9.05 Dohéany u., Nagydio-
V. R 0,01 12,48 Rakoczi uti forgalom ide
12. iranyitva
9.45 Rottenbiller u. 0,008 9,98 Lovolde tér el6tt
10.20 Marx tér 0,01 12,48 53-as villamos végall.
11.20 Kalvin tér 0,003 412 Baross u. sarok
13515 Jozsef Nador tér 0,003 412 —
15.45 Bajesy-Zs. ut, Nép- |
koztarsasag utja 0,0025 I 3,12 utkeresztezédés
16.20 Baross tér 0,003 4,12 45-0s vill. m.hely
V. 8.45 Bajesy-Zs. ut 0,002 2,49 Rudas L. u. sarok
13. 10.00 Nyugati-pu. 0,02 24,96 érk. oldal
10.30 Dézsa Gy. it 0007 | 875 | aluljaré
10.45 Vaci ut 0,001 | 1,25 | Csavargyar elétt
ikl Soroksari ut 0,000 \ 0,00 Hatar ut s.
tabb berendezést kivan, a varosnak csak 11 A levegoszennyezodés idobeli alakulasa
pontjan = allitottunk fel korommdszert. . Igy ka-
pott adataink azt mutatjdk, hogy a por-

szennyezdédéssel ellentétben a levegé koromtartal-
ma meghaladja a higiénés hatarértékeket, azaz a
megengedett 0,10 mg/m® helyett annak té6bb mint
10-szerese, 1,11 mg/m? a napi atlag. Kivétel nél-
kiil mind a 11 hely koromszennyezédése megha-
ladja a 0,10 mg/m’-t. Jelenlegi vizsgalataink alap-
jan a Deli- és a Ferencvarosi-palyaudvarok (Re-
pulé korhaz) kornyéke a legkormosabb.

A magas koromértékeket magyarizza az a tény,
hogy a koromvizsgalatokat ugyan kis szamban, de
a varos legszennyezettebb helyein végeztiik. A
magas értékek jelentésége annal is fontosabb,
mert a koromvizsgalat elsésorban a lebegé aero-
sol mennyiségét mutatja. Egészségligyi szempont-
boél a korom kiilén elbirdlas ala esik a benne levd
rakkelté anyagok (3,4-benzpyrén, metilkolantrén
stb.) mennyisége szerint.

A szénmonoxid-vizsgalatok alapjan megallapit-
haté, hogy a varos egyes forgalmas pontjain a 6,0
mg/m’-es hatarértékeknél magasabb a szennyezo-
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Az el6zéek alapjan megallapithato, hogy a leve-
g6 szennyezodése egyik évrdl a masikra nem mu-
tat nagy eltérést, ha régebbi idészakokat hasonli-
tunk Ossze, akkor talalunk az évi atlagértékek
kozott is kiilonbségeket. Fodor 80 évvel ezelétt —

" a lovontatas idején — Pesten rendszeresen talalt

ammoniat a levegSben. 50 év mulva Valdbauer
mar nem tudott a belvarosban ammoniat kimu-
tatni, legfeljebb egy-egy nyilvanos arnyékszéek
kozelében. Ma az ammonia kimondottan ipari
eredetii szennyez6désnek szamit, csak vegyipari
tizemek és hiit6hazak kornyezetében fordul el6.
Régebbi mérési adataink nincsenek a porszennye-
z6dés meértékére vonatkozoan, de feltételezetten
ez is nagyobb volt néhany évtizeddel ezel6tt, mint
ma.

A kéndioxid és korom mennyisége azonban ma

nagyobb, mint az 1930-as években volt. Sajnos, az
egész varos teriiletére vonatkozé adatokkal nem




rendelkeziink, de ha a Gyali ut elején, az OKI-
val szemben levd, hajdani Févarosi Kozegészség-
ligyi és Bakteriolégiai Intézetnek 1933. évi 0Ossz-
kén- és 1937. évi koromadatait Gsszehasonlitjuk a
mai OKI teriiletén mért adatokkal, akkor megal-
lapithaté, hogy az elmult 25 év alatt a szennye-
z6dés emelkedett. Az Gsszkénszennyezédés kb. 40

nem tudott felszallni, a magasabb légrétegekben
felhigulni, hanem a talajkozelben halmozoédott fel.
Ez a homaly oktober 7-én 10—11 o6rara feloszlott,
és a konvekci6 megindulasiaval deriilt napfényes
id6 lett. A kéndioxidértékeknek napi alakuldsa-
ban mutatkozik még egy délutani, esti kiugras, mely
szintén a f(ités kovetkezménye, de a délutani ids-

IX. tdblazat

A levegdszennyezodés szezondlis alakuldsa

Fltési ido-

: 263 : Fitési Nem fiitési | Szak a nem

Szennyez6 anyag Mértékegység id8szak idészak fatési 1do-

yaaban
|

Ulepedé por t/km?/év 162 178 91
Korom mg/m? 1,43 0,79 181
Osszkén S mg/100 ora 26,75 16,23 165
Kéndioxid mg/m?* 0,85 0,52 163
Klorgaz és klorid mg/m? 0,58 0,36 161
Széndioxid térfogat %%y 0,46 0,38 124

0/-kal, a koromszennyeztdés Kkb. 350°,-kal na-
gyobb. ma a Gyali uton, mint negyedszazaddal
ezel6tt.

A szennyezodés szezonalis, heti vagy napi inga-

dozasanak vizsgalatanal szembetlinGé kiilénbsége-
ket allapithatunk meg.
A IX. tablazatb6ol megallapithaté, hogy az

iileped6é perszennyezddés kivételével az aerosol- és
gazszennyez6dés a flitési idoszakban 20—80"-kal
meghaladja a nem fitési idoszak értékeit.

A levegbszennyezodés havi értékei (X. tabldazat)
azt mutatjak, hogy az aerosol- és gazszennyezodes
tekintetében legtisztabb a levegé nyaron, junius
és julius hoénapokban, és az év els6 negyedében,
féleg januarban és februarban a legszennyezet-
tebb. A mindennapos koromészlelésekbél az is
megallapithaté, hogy a hét egyes napjai kozil al-
talaban a szombat és a vasarnap a legtisztabb.
Hétfén a kazanok felflitésével a koromszennyezo-
dés hirtelen megemelkedik, és a hét tébbi napja-
in ezen a szinten marad.

A levegbszennyez6dés napi alakulasat jol de-
monstralja a mar emlitett Engels téri egynapos
mérés sorozat. Az oranként kapott kéndioxid ada-
tokbol (5. abra) Kkitlinik, hogy legmagasabb a
szennyezodés a reggeli beflités utan. A vizsgalat
idején probaflitéseket végeztek a kornyezd épiule-
tekben, melynek hatasidra a hajnal 5 o6rai mini-
mum utan hirtelen duplajara emelkedett a kén-
dioxid-koncentracié, majd reggel 8 odrakor elér-
te a maximumot (1,77 mg/m?). Ett6l kezdédéen
a szennyezodés fokozatosan csokkent. A Kkéndi-
oxid kora vreggel hirtelen emelkedésével péarhu-
zamosan az egész teret szemmel lathaté egyre fo-
kozod6é homadly, majd 8 o6ra tajban kifejezett kod
— fistkod — boritotta el. A jol érzékelhetd stabil
légallapot mellett a kéményekbdl kiaramlé fiist

jarasi helyzet kedvezobb volta miatt a szennye-
z6dés felhalmozédasa nem ért el olyan fokot,
mint masnap reggel.

A szennyez6dés napi menetének és a féforgalmi
utaknak a vizsgalata azt mutatja, hogy a varos
nappali és éjszakai szennyezodése kozott kiilonb-
ség van. A levegd por- és baktériumtartalma nap-
pal magasabb, mint éjszaka, és a nappali értékek-
nek, az utszakasz jellegét6l fuggoen, nagy ingado-
zasat észleljuk. Az éjszakai por- és baktérium-
szennyez6dés alacsonyabb, és az értékek kozti kii-
l1onbség is kisebb. A gazok eloszlasa, a nappali
és éjszakai vizsgalatok eredmeényeit Osszehason-
litva, azt a meglep6 eredményt adta, hogy amig
a nappali értékeket a valtozatossag jellemzi, ad-
dig az éjszakai értékek egyenletesebbek ugyan,
de nincs nagy kiilonbség a nappali és éjszakai
atlagos gazkoncentraciok kozott. Amig nappal a
lebegé por mennyisége atlagosan 0,29 és éjjel 0,13
mg/m”, addig a nappali kéndioxid-koncentracio
atlagosan 0,66, éjjel 0,65, a klorérték pedig 0,28 és

50, mg/m?
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5. abra. Az Engels téri kéndioxidszennyezédés na-

pi alakulasa négy vizsgalohely orankénti atlagered-
ménye alapjan (1959. oktoher 6—7.)
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0,24 mg/m’-t ér el. Ha ideszdmitjuk azt, hogy nem
egy helyen éjjel magasabb kéndioxidértékeket kap-
tunk, mint nappal, akkor azt kell mondanunk,
hogy a gazszennyez6dés az éjszakai hémérsékleti
inverziok idején megilili a varost, nem tud elosz-
lani, felhigulni.

se  el6tt cstcsforgalmi  idészakban az  Alagit

egyik végeétol alig lehetett atlatni a masik nyila-
sdig. A XI. tablazat feltiinteti az Alagtt szennye-
z6désének jellemzé adatait. - Megallapithatd, hogy
a nappali csicsforgalom és az éjszakai- minimalis
forgalom kozott kb. egy nagysagrendi kiilénbség

“

X. tablazat

A levegbszennyezbdes

havonkénti alakuldsa

(3 évi atlag)

Ulepedé por Korom Osszkén ' Kéndioxid Klorgaz Széndioxid
g/m*ho mg/m? Smg/10¢ ora mg/m? és  klorid térfogat %
mg/m?
L 14,33 1.67 30,32 0,61 | 0,64 0,45
1I. 19,84 1,56 29,82 1,05 f 0,61 3L
III. | 14,93 1,29 25402 115 ’ 0,50 —
N7 12,93 0,95 19,16 0,49 0,37 —
V. 14,77 0,81 16,22 0,47 0,36 —_
VI. 18,09 0,78 15,02 0.47 0,29 0,35
VII. 14,29 0,67 13,33 0,51 0,34 0,45
VIII. 13,59 0,71 16,23 0.57 0,40 0,36
JoXe 15,68 0,87 17,40 0,61 0,43 —_
X. 11,86 1,12 20,04 0,67 0,50 | Sl
XL 10,95 1,46 25,18 1,02 0,53 0,45
XILE: 11,38 1,41 30,16 ) 0,63 0,69 0,47
évi 170,64 1,11 21,49 0,68 0,47 0,42

A levegoszennyezodés helyi jellegzetességei

Gépjarmivek &ltal okozott levegdszennyezbdés-
re mar az el6zéekben tébb helyen utaltunk, de
azt legkirivobban az Alagutban lehet tanulma-
nyozni. Az aranylag hosszi Alagutban estcsfor-
galmi idében percek alatt koncentrialédnak a Kki-
pufogd gazok. A szell6zteté berendezés megépité-

XTI

van, és ez a levegd szennyezodését is hasonld
mértékben befolyasolja. Szell6ztetés nélkil csucs-
forgalmi id6ben sok a lebegé por. Ennek jo része
korom. Ugyanugy a baktériumszam is kb. 5-szo-
rose az ¢€jszakai értékeknek. Higiénés szempont-
b6l a szénmonoxidszennyezodés a legnagyobb je-
lentéségli. Ennek mennyisége csucsforgalomban
majdnem eléri kobméterenként a 200 mg-os érté-

tablazat

Az Alugut leveglbszennyezddésének vdltozata
(1959—1961)

Vizsgalat ideje
nappali csuesforgalom idején _EJijeI‘i_
e ERTEGRR szellggzaletés szelldgzétg;éssel rﬂ;?gg‘{g&b Mcréalatynis
nélkiil idején
(1959.. vy .| (1961. IV.)
1 ora alatt athalado
gépjarmivek szama 964 1062 83 —
Lebegé por 0,80 0,35 0,07 mg/m?
Porszemcseszam 8060 3750 640 sz/liter
Baktériumszam 7 30 15 telep/10 perc
Keéndioxid 0,15 — 0,08 mg/m?
Szénmonoxid 199,68 62,60 412 mg/m?*
Relativ. nedvesség 74 72 ' 85 %
Szélsebesség 0,2 1,2 0,6 m/sec
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ket. Egy »Pobeda« tipusi gépkocsi kipufogo cso-
vétol 70 em tavolsagban (lires jarat mellett) leve-
gémintat vettiink, és ennek szénmonoxidtartalma
626 mg/m® volt. Ennek alapjan 0Osszehasonlitast
tehetiink, hogy a 199,68 mg/m? széndioxidot
tartalmazo Alagut levegdje valéban veszélyes volt
azokra, akik rajta atsétaltak.

Ez év tavaszan — az uj szelloztet6 berendezés
lizembehelyezése utan — ismeételten elvégeztik az
Alagut levegéjének vizsgalatat. A forgalom bizo-
nyos novekedése ellenére lényeges javulast bizo-
nyitanak az ellenérzé vizsgalatok. A szénmonoxid-
szennyezédés majdnem !/;-re csokkent a csuesfor-
galom alatt. Ugyanigy a korom- és baktérium-
szennyezodés . is lényegesen alacsonyabb szintet
mutat. A légaramlas nagymeértéki fokozodasa bi-
zonyitja a kell6 friss levegdé bearamlasat.

Helyi jellegl szennyezodésnek kell tekintenlink
a IX. keriilet ipari teriiletén levé vegyimivek, a
Hungaria Vegyimivek és a Budapesti Kénsavgyar
altal okozott Kkloérgaz- és keéndioxid-, valamint
egyéb szennyezodést. A  szennyezddés meértékét
mar az elézéekben ismertettiik. Jellegzetessége a
fenti lizemekbol eredd szennyeziodésnek, hogy idé-
szakosan, varatlanul 1ép fel, nemcsak az idéjarasi
meglepetésel:t6l, hanem az tlzemen belili elke-
riilhetetlen technologiai zavaroktol fliggéen. Az
ilyenkor fellép6 gazkiaramlasok sulyosan veszé-
lyeztetik a kornyezé lakoteriletet, féleg a XX.
kertiilet északi peremét, még akkor is, ha ezek az
exhalaciok par oraig tartanak. Legtébb kar a no-
vényzeten mutatkozik. A kérdés varosrendezési
konzekvenciai annal fontosabbak, mert az uj Ul-
16i uti lakotelep az lizembd6l Kikerulé szennyezo-
dés aramlasanak iranyaba esik. Ugyancsak he-
lyi szennyezédésként emlithelé az Illatos uti Al-
lati Fehérje Feldolgozé Vallalat altal okozott un-
dort kelté bizhatas.

Extrém és igen veszélyes mértéki lokalis szeny-
nyezodés alakult ki a Nagytétényi Metallokémiai
Vallalat kornyékén. Az iizem olvasztékemencéibsl
nagy mennyiségli 6lom jut ki a szabadba, amely
kedvezétlen széljaras esetén veszélyezteti a kozeli
lakéteriiletet. Eddigi — csupan tajékoztaté jel-
legi — vizsgalataink alapjan a szabadban idén-
ként olyan mértékd olomszennyezédés van, ame-
lyet az tlizemen beliill munkaegészségiigyi szem-
pontbél is kifogasolunk. Mivel a szennyezédés he-
lyi jellegzetességeit nagymeértékben befolyasoljak
a meteorologiai viszonyok, ezért néhany széval errsl
is érdemes beszdmolni. Hatarozottan megéallapithato,
hogy a porszennyezddési értékek ott mutattak
maximumot, ahol egyidejlleg a szélsebesség is
nagyobb volt. Erdekesek a hdémérséklet alakula-
sara vonatkozé adatok. A vdaroson kiviili teriile-
tek, pl. a Repul6tér, a Hiivosvolgy hémérséklete
éjjel 6—14 fokkal is alacsonyabb, mint a belvaro-
si hémeérséklet. Egyes helyeken a napi hémérsék-
let-ingadozas meghaladja a 15° C-t. A relativ ned-
vességértékek a varos teriiletén 49 és 98%, ko-
z0tt ingadoznak. Nem egy esetben moédunkban volt
éjjel 0 és 2 ora kozott perceken beliili kodképzé-
dést tapasztalni egyes szennyez6forrasok kozelé-
ben. A szélsebesség altaldban nappal sem emel-
kedett 3 m/sec érték folé. Ejszaka azonban csak

kivételes esetekben tapasztaltunk 1 m/sec feletti
szélsebességet a varosban. Ezek a tényez6k szin-
tén azt bizonyitjdk, hogy valoban az éjszakai pa-
radus, a kodos, szélesendes idoéjaras alkalmas a
szennyezodés felhalmozodasara.

A szennyezodes vertikalis eloszlasa

Tekintettel a varos felett gyakran kialakulo
fustkupolara, sziikségesnek lattuk a szennyezodés
fliggoleges eloszlasanak tanulmanyozasat. A 33.
vizsgaloponton, a Teve utcai tilzoltolaktanya te-
riuletén modunkban volt a porszennyezodést a ta-
lajszinten és 30 méter magassagban (a toronyban)
tanulmanyozni. Ennek alapjan megallapithato,
hogy ilyen szintklilonbség mellett a por a kérdeé-
ses magassagban Kkb. 40%,-kal Kkisebb mértékii,
mint talajszinten. A gazszennyez6dés magassagi
closzlasat a Gellérthegy kiilonboz6 szintjein vég-
zett  Osszehasonlito  vizsgalatokkal allapitottuk
meg. Ezekb6l a mérésekbdl kideriilt, hogy a varos
feletti szennyez6dés nem mutat egyértelmi csok-
kenést a magassaggal. Amint lattuk, a durvabb
porszennyezodés kb. 30 m-es magassagban mar
mintegy fele a talajszinti értékeknek, a kéndi-
oxid- és klorszennyezédés azonban a Gellérthegy
negyedik, illetve harmadik szintjén nemhogy
csokkenne, hanem magasabb értékeket mutat,
mint az alsébb szinteken.

A Gellérthegyen végzett sorozatvizsgalatok at-
lageredményei azt mutattdk, hogy a kéndioxid
az alsé szinten 0,31 mg/m? a legfels6 szinten 0,55
mg/m?. A Kklérszennyezédés az alsé szinten mért
0.26 mg/m3-rel szemben a harmadik szinten 0,31
mg/m?-es értéket ért el. Tovabba az is kitinik a
6. abra alapjan, hogy a gazszennyez6dés a maso-
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6. abra. A szennyezodés vertikalis eloszlasa
a gellérthegyi vizsgalatok alapjan

dik szinten ér el minimumot. Itt egy valasztévo-
nal huzhaté. Vagyis kétféle: egy talajkozeli, helyi
eredetli és egy tavolrol odaaramlé szennyezdédés-
sel allunk szemben. A helyi szennyezédés lehet a
hajoallomas, a Gellért-szallo és a forgalom kovet-
kezménye. A Gellérthegy teteje pedig belenyulik
abba a szennyezodési zonaba, amely tavolabbrol,
a varos fel6ol ered. Feltételezhetd, hogy a varos
felett a szennyezddés kiilonbozé rétegekben he-
lyezkedik el, és a varost beborité, magasbol jol
lathat6é flisthomaly, filistkéd vertikalisan sem ho-
mogén, hanem réteges szerkezeti. E feltételezé-
siinket a Tatabanyan végzett repiilégépes vizsga-
lataink igazoljak.
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A levegoszennyeczodés hatasa

E helyen nem kivanunk bévebben foglalkozni a
leveg6szennyezédés hatasaval, mert a kozlemény
célja elsésorban az, hogy a szennyezddés mérteé-
két és dinamikajat ismertesse, féleg az adatok
varosrendezési célokbél — torténé  gyakorlati fel-
hasznalhatésdga szempontjabél.

Az els6 fejezetekben felsoroltuk azokat a te-
riileteket, amelyek szennyezédése nagyfoku, és az
elbirdlasnal a levegbegészségligyi normakat vet-
tiik alapul. Indokoltuk ezeknek a normaknak ob-
jektiv voltat. Amikor a nagyvarosi levegékornye-
zetet komplex hatasaiban jellemezni kivanjuk,
akkor tulajdonképpen az ember mesterségesen ki-
alakitott kornyezete: a varosklima és a természe-
tes levegSkornyezet kozotti kiilonbségekbdl kell
kiindulnunk.

A kiilfoldi irodalombél ismert és a hazai szak-
irodalomban Bakdcs, Morik, Reminiczky és ma-
sok altal is mar sokszor idézett londoni, donorai,
Posa-Rica-i stb. flistkodkatasztr6fak alapjan meg-
dontottnek latszik az a korabbi — pl. Rubner al-
tal is képviselt — nézet, hogy a szabad levegd
szennyezodése nem valhat kozvetlen egészség-
karosito tényezdvé. Az ismertetett esetekben a
szennyezo anyagoknak félremagyarazhatatlan
szerepe volt a megbetegedések és halalozasok
emelkedésében. Levegbszennyezédés nélkil nem
kovetkezhettek volna be ilyen sulyos valtozasok a
varosklimaban. Természetesen komplex hatasra
kell gondolnunk, melyben a levegészennyezidés
és a levegOkornyezet fizikai tényez6i jatszottak
szerepet. Az, hogy az emlitett esetekben ilyen
szembetlind és Kirivo egészségkarosodast és jar-
vanyokhoz hasonlé pusztitast idézhetett el6 az
eddig artalmatlannak vélt leveg6kornyezet, az
egészségre karos, anyagoknak jelenléte mellett a
kiilonbozé kedvezétlen meteorolégiai  effektusok
egyidejli, tobb iranyu, tartés negativ hatasaval
magyarazhato. Ismeriink olyan 1égkori jelenségeket,
melyek koros bioldgiai reakcickat valtanak ki. Ilyen
pl. az Alpok északi lejt6jén learamld, szaraz, me-
leg szél kovetkeztében felléps »fén-betegség«. Is-
meretes egyes korképeknek (angina pectoris, ul-
cus, Basedow-kor stb.) idéjarasi frontatvonulasok
alkalmaval torténé sulyosbodasa. Egyes helyi sze-
lek, mint pl. a sirocco hatasara a sziv- és neuro-
tikus betegeknél rosszullétek kovetkeznek be. A

kodkatasztrofakat — hasonldéan e természetes kli-
mahatasokhoz — a mesterséges varosklimanak a
nem »rakklimatizalt« vagy éppen szenzibilizalt

(érzékeny) egyénekre gyakorolt hatisként kell te-
kinteniink. Ezt a mesterséges klimat a levego-
szennyezodés teszi jellegzetessé.

A mesterséges klimak koziil éppen a fenti pél-
dak miatt kell kiemelniink a nagyvarosi klimét.
Jelent6sége nemcsak abban van, hogy eltér az
adott taj klimajatél, hanem féleg abban, hogy
aranylag nagyszamu lakossagot érint. Ezenkiviil a
varosok, f6leg a nagyvarosok jelenlegi viszonyok
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kozott szamos mas higiénés problémat is felvet-
nek, amelyet a specidlis klimaviszonyok még su-
lyosbitanak. A véarosok fokozodd fejlédésével, il-
letve Kkiterjedésével parhuzamosan mindinkabb
nagyobb lesz a kiilonbség a kornyezet kedvezd
klimaja és a varosklima kozott.

A természetes, porozus, novényzettel boritott
talajt a varoson belil ké&vel, aszfalttal boritott
utedk, udvarok valtjdk fel. Az emberek egy része
a varosi kérengeteg szakadékszer(i utcaiban lakik;
elzarva a fénytél, a tiszta levegétsl, Kitéve sza-
mos karos anyag hatasdnak. A talaj burkolata,
valamint az épliletek erdsen felmelegednek, a viz
elfolyik, nem vesz részt a kornyezet hészabalyoza-
saban. Ennek kovetkeztében a varosban atlagosan
3 szazalékkal mindig melegebb van. Nyéari felme-
legedés esetén a hazak hdsugarzasa a kellemetlen-
ségig fokozodik, ilyenkor a varos kliméja sivatagi
klimahoz hasonlé. 5

A leveg6 paratartalma csokken, altaldban 5—10
szazalékkal alacsonyabb, mint a varoson kivil. A
szél sebessége a varosok fejlodése soran par évti-
zed alatt 50 szazalékos csokkenést is elér. A sl-
rin beépitett belvarosi teriiletek atszell6zése
csaknem teljesen megszlinik. A lakoéhazakbol,
lizemekbd6l, valamint a kozlekedés kapesan a le-
vegbbe Kkeriild rengeteg szennyezd anyag nem tud
eloszlani, felhigulni. A nagyvarosok felett kiala-
kult »flistkupola« az inszolaciot gatolja. Részben
ett6l fuggden, részben fekvésik és tajolasuk mi-
att vannak lakasok, melyek direkt napfényt so-
hasem kapnak. A szennyezodés kovetkeztében az
épliletek kiuls¢ feliiletének rossz fényvisszaverd
képessége (albédoja) a szort fény mennyiségét is
csokkenti.

Mindezen ismeretek alapjan a nagyvarosi- kli-
ma a természetes klimakornyezethez viszonyitva
ingerszegény Kklimanak tekinthet6é a szervezet
szamara szukséges pozitiv, stimulalé effektusok
minimumra csokkenése miatt. A szennyezd kor-
nyezet zavarja az ember pihenését, fellidilését.
Feleslegesen terheli a szervezetet a levegészeny-
nyezédés elharitasara forditott energia, csokken a
szerveziet ellenalléképessége. A lakas, a butorzat,
a ruhdzat szennyezbédése Kkozvetett megterhelést
jelent, tobb idét kell forditani a tisztalkodasra, a
takaritasra, mindez nagyobb kiadast jelent a haz-
tartasoknak.

Levegbegészségligyi téren szamos tennivalé all
el6ttink. El kell fogadnunk Marzejev ide vonat-
kozo tételeit, melyek a korszerl higiéne szempont-
jabél fontos megallapitiasok.

»A tiszta, szennyez6désmentes levegének rend-
kiviil nagy a jelentésége az emberek egészségé-
nek megovasa szempontjabol«.

»Az Ipari kozpontok fiistos, szennyezett levego-
je Kkétségteleniill gyengiti az emberi szervezetet,
sok betegséget idéz el6 vagy tesz sulyosabbéa«.

»A varosi levegé tisztasaganak kozegészségligyi
védelme, a levegd szennyezettségének megeldzése
és lekilizdése napjainkban a telepiilésegészségtan
legfontosabb problémainak egyike«.
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A REGIONALIS TERVEZES EDDIGI
MUNEKAIROL ES TAPASZTALATAIROL
(Tézisek)

PERCZEL KAROLY
EM féosztalyvezetd

I. Az eddig eclkésziilt regionalis
tervezési munkak

A kormany 1958. IV. 15-i 2030. sz. hatarozata-
ban szabalyozta a regionalis tervezés rendszerét.
Ebben rendelte el a regionalis vizsgalatok végzé-
sét és a regiondalis rendezési tervek készitését.
Egyben utasitdst adott arra, hogy ha hosszu tav-
lati népgazdasagi tervek is készulnek, regiona-
lis fejlesztési tervet is ki kell dolgozni. A regi-
onalis vizsgalatoknak a jelenlegi helyzet alapos
feltarasaval megfelelé alapot kell adniuk mind a
népgazdasagi ¢és regiondalis fejlesztési, mind a re-
gionalis tervek clkészitéséhez. A regionalis rende-
zési terv a regionalis vizsgalatok alapjan késziil,
és tartalmazza a varos- és kozséghdalozat tervét a
vonalas jellegli létesitmények nyomvonalaival, va-
jamint a meglevé és Uj létesitmények terileti
rendszerét. Ha majd regiondalis fejlesztési terv is
kidolgozasra Keriil, az elkészitett rendezési terve-
ket ki kell egésziteni, vagy at kell dolgozni.

A regiondlis fejlesztési terv a regionalis vizs-
gilat és a hosszt tavlatu népgazdasagi terv alap-
jan késziil, és a hosszu lejarati népgazdasagi el-
hatarozdsok teruleti tervezését tartalmazza. A
rendelet részletesen szabalyozta a regionalis vizs-
galat és a rendezési terv készitésében részt vevd
szervek feladatait, a vizsgalatok és rendezési ter-
vek felhasznalasat és végiil a koltségek biztosita-
sanak modjat.

A rendelet alapjan tehat meg lehetett inditani
és le lehetett folytatni a vizsgalatok és rendezési
tervek munkéajat. A rendelet azonban nem szaba-
lyozta a regionalis fejlesztési tervek készitésével
kapcsolatos munkdakat, és igy bizonytalansagban
maradt a regionalis tervezésnek a népgazdasagi
tervekhez legszorosabban kapesoléds része.

A kormany 1958 6ta minden évben rendelet-
ben szabja meg, hogy milyen regiondlis vizsgéala-
tokat és rendezési terveket kell elkésziteni a kor-
many hatarozatainak megfeléen. 1958-ban és 1959-
ben elkésziilt az egész orszag teriiletének kilenc
reészre bontott regionalis vizsgalata régionként
kiilon-kiilén. Elkésziilt a Borsod megyére, vala-
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mint Heves megye keleti részére kiterjedé mis-
koleci régié, a Baranya és Tolna megyére kiterjedé
pécsi régio, tovahba a Pest és Noégrad megyére,
valamint Koméarom és Fejér megyék kis részére
kiterjed6 budapesti régié rendezési terve.

Ezenkiviil elkésziilt a balatoni udiilévidék és a
Velencei-tavi udulévidék regionilis vizsgalata és
rendezési terve. 1960-ban a kormany hatarozata
alapjan elkésziilt az orszag egész teriiletére korze-
tenként végzett regiondlis vizsgalatok &sszefoglald
dokumentuma, amely a mar korzetenként elkészi-
tett regionalis vizsgalatokat az uj adatoknak meg-
feleléen és az 1960. évi népszdmlilas figyelembe-
vételével modositotta. Elkésziilt tovabba 24 ipar-
telepitésre kijelolt varos iparfejlesztési adottsagai-
nak, lehet6ségeinek részletes tanulmanya. Elkésziilt
a Duna-kanyar udil6korzetének regiondalis rende-
zési terve, és elkezd6dott a Nagyalfold regiondlis
terveinek elsé részeként a telepiiléshalozat-fejlesz-
tés alaptervének készitése. :

Fentieken kivil a mezdgazdasag szocialista at-
alakitdsaval kapcsolatban elkésziilt a kecskeméti, a
hédmezévasarhelyi, a szegedi, a szentesi és a hor-
tobagyi kistajak mezogazdasagi telepiiléshalozati és
mezogazdasagszervezési terve. Az ipari kistajtervek
kozll pedig a Nagybatony kornyéki banyavidék, a
Sztalinvaros kornyéki kistaj, a Tat—Dorog Kkor-
nyéki banyavidék és az ajkai banya- és iparvidék
kistajvizsgalata és fejlesztési lehetdségeinek fel-
tarasa fejez6dott be.

Az eddigi regiondalis munkalatok befejezték az
orszag egész terililetének vizsgalatat, ezek a vizs-
galatok azonban még a népszamlalas jovoben nyil-
vanossagra keriil6 ujabb adatainak alapjan kiegé-
szitésre szorulnak. Sziikség lesz ezenkiviil tovabbi
részletkérdések orszagos vizsgalatara is. Regionalis
rendezési terv hozzavetélegesen a miskolei, a bu-
dapesti és a pécsi régiok kb. hét megyéjére késziilt
el. Ezek egyeztetése és jovahagyasa még nem tor-
tént meg. Az Alfold hat megyéjének és harom ré-
giéjanak rendezési tervébsl csak a telepiiléshalo-
zat elsé részletmunkaja késziilt el. Ennek hianyos-
saga, hogy a telepiiléshalozat megalapozasanak ipa-
ri, kozlekedési, viziigyi és ellatasi szempontbol va-




16 tervezése még hatra van, holott helyes tervezési
metodika szerint ezeknek a munkaknak meg Kkel-
lett volna elézniiik a telepiiléshalézat tervezését.
Teljesen hianyzik még a Dunantil hirom régi6ja-
nak: a székesfehérvari, a gyéri és a nagykanizsai
régicknak hozzavetélegesen hat megye teriiletére
kiterjedé regionalis rendezési terve. A hidnyzé re-
gionalis rendezési tervek készitését az 1961. évre
iranyoztak eld.

A vizsgalatok metodikajanak kialakulasa sok
bizonytalansaggal, tapogatédzassal jart. Az elészor
kisérletképpen régionként végzett vizsgalatok rész-
ben azéta elavult adatokkal dolgoztak, metodika-
juk, tartalmuk és adataik id6pontja nem volt azo-
nos. Az orszagos Osszefoglalds mar a beszerezhet6
legtijabb, 1957—1960 kozotti adatokra tamaszkodott,
osszhangba hozta egymassal a régionkénti vizsgé-
latokat, és az orszagos Osszefliggéseket is megvizs-
galta. Ez a vizsgalat az orszag teriileti aranytalan-
sagait alaposan, szemléletesen és osszefliggben tar-
ja fel, és kell6 alapot nyujt a tervezés szamara.

1960-ban megalakult a Varosépitési Tervezo
Vallalat regionalis osztalya, és igy mar nem mas
varosrendezési témakkal is foglalkozé osztalyok
végezték a regionalis munkakat. A regiondlis osz-
taly altervezdként az UVATERV-et és az OVF-et
is megbizta, munkajuk azonban nem kapcsolddik
elég szervesen a Varosépitési Tervezé Vallalat
munkajahoz. Bekapcsolédott a munkaba minden
szakminisztérium és orszagos foéhatosag, agazati
igazgatosagok, kutatéintézetek, tervezéirodak és
vallalatok, a megyei és a megyei jogu varosi ta-
nacsok, az MTA egyes kutatéintézetei és a KSH is.
Minden orszagos hataskori szerv és megyei ta-
nécs regionalis Osszekotét nevezett ki, akik tertile-
tik adatait szolgaltatjak, és koordinaljak az egyez-
tetést és véleményezést.

A vizsgalatokhoz sziikséges adatok megfelel6
beszerzésének egyelére a kiovetkezé akadalyai van-
nak: a KSH regionalis célokra alkalmas teriileti
adatokat altalaban nem gytijt. A meglevé adatok
beszerzése néhany esetben éberségi szempontokra
valé hivatkozassal nem sikeriil, viszont ugyaneze-
ket megyei hivataloktél, tanicsi osztalyoktol, val-
lalatokt6l ©ssze lehet szedni, csak tobb munkat
okoz. A népszamlalas egyes fontos adatai még nin-
csenek meg, egyesek csak 1962-ben fognak rendel-
kezésre allni. A sziikséges adatok egy része nem
korszerti, a legujabb adatok (1957 és 1960 Kkozt)
esetenként kiilonb6z6 id6épontra venatkoznak. A
regionalis vizsgalat szempontjabol fontos egyes té-
nyezokre, féleg vizugyi, belkereskedelmi és KPM
vonalon az illetékes minisztériumok sem rendel-
keznek jellemzé adatokkal, azokat még senki Ossze
nem gyljtotte. Az Orszdgos Tervhivatal a teriilet-
fejlesztési osztdly megalakulasiaig semmilyen fej-
lesztésre vonatkozé adatot nem tudott adni. Je-
lenleg a hosszu tavlatu tervezés megindulasa ko-
vetkeztében kilatas van arra, hogy az OT-tol is ka-
punk adatokat. Az emlitett nehézségek és aka-
dalyok! ellenére a regionalis vizsgélatok orszagos
Osszefoglalasa az eddig feldolgozott legteljesebb
Osszefligg6 és komplex anyag, amely a teriileti ter-
vezés rendelkezésére all. A vizsgalatok az orszagos
osszefoglalassal nem fejez6dhetnek be véglegesen.
Szilkség van még néhdny el nem végzett vizsga-
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lattal valé kiegészitésre, féleg az ujonnan beszer-
zendé adatok alapjan, és sziikség lesz idonként az
1957—1960. évek Kkeresztmetszetét adé orszagos
vizsgdlatok naprakész allapotban tartésara, ill. né-
hany évenként korszer(i adatok alapjan valo fel-
frissitésére. Ezt a vizsgalati munkat mostantél
kezdve folyamatosan kell elvégezni.

A regionalis altalanos rendezési tervek két f6
célt szolgalnak: egyrészt a népgazdasagi teriileti
tervezés megalapozasat azaltal, hogy feltarjak a
teriiletek adottsagaibol és jelenlegi helyzetébdl
szarmazo legjobb fejlesztési lehetGségeket (nép-
gazdasagi tervezés szempontjabol a vizsgalatok Kki-
egészitését képezik), céljuk masrészt az épitésiigyi
hatésagok teriiletfelhasznalasi munkajanak terv-
szerii megalapozasa, vagyis a teriiletfelhasznilas
rendszerének konkrét megtervezése a fejlesztési
lehetoségek figyelembevétele alapjan. Teriiletfel-
hasznalasi szempontbél és a telepiilések szerep-
korének meghatarozasa szempontjabél az &ltala-
nos regiondlis rendezési terv kotelezé jellegl, és
a jovahagyas csak ezekre a szempontokra vonat-
kozhat.

Példaképpen emlitem, hogy a rendezési terv
meghatarozza a beépithet6 teriiletek és a mez6-
gazdasagi mivelési és erdéteriiletek elhatarolasat,
a regiondlis szerepkorrel biro telepiiléseket és
ezek vonzaskorzetét, a nem fejlesztends telepiilé-
seket, a szlikséges kozlekedési vonalakat, a sziik-
séges vizszabalyozast stb.

A fejlesztési lehetGségek szempontjabdl, épp-
ugy, mint a telepiilések kozti Osszefiiggésekbdl
adodo teriiletfelhaszndlas szempontjabol, az alta-
lanos terv komplex jellegli, vagyis mindenfajta
ipari, mezbgazdasagi, kulturalis, ellatasi, kozleke-
dési fejlesztési lehetGséget egymassal osszefiiggés-
ben vesz figyelembe. Az egyoldalu agazati fej-
lesztési szempontokat teriileti Osszefliggések szem-
pontjabol oOsszehangolja. A regionalis altalanos
terv tehat nem kovetkezménye még a népgazda-
sagi tavlati terveknek, és igy azt a tervezési lép-
csofokoty képviseli, ameddig népgazdasagi tavlati
tervek hianyaban még el lehet jutni. A regiona-
lis rendezési tervek tobbek kozt olyan létesitmé-
nyekkel is foglalkoznak, amelyek még a népgaz-
dasagi tavlati terveknél is nagyobb tavletban va-
l6sithaték csak meg. Igy pl.: az orszagos kozle-
kedési halézatoknak a teleptliléshalézat kiszolgalasa
céljabol sziikséges teljes kiépitése 20 év alatt meég
nem valésulhat meg teljesen, mégis a 30—40 ¢v
mulva kialakitand6 utak, vasutak tervezett helyeit
is hozzavetolegesen ismerni kell, mert kiilonben a
20 éven beliill mar beépitik mas létesitményekkel,
és megvaldsitasukat végleg megakadalyozhatjak;
sziikséges regionalis vizmiiveket 20 év alatt eset-
leg csak részben épitenek meg, befejezésiik eset-
leg 30 év tavlatiba esik, mégis azok helyét elére
ismerni kell. Ezért nem elegendd, ha a rendezési
tervek csak a népgazdasagi tavlati tervekre ta-
maszkodnak, hanem ezek sgamara iranyt is kell
mutatniuk. A mar késziilé népgazdasagi tervek-
nek a regionalis rendezési tervek nagyobb meg-
alapozottsagot adnak, és féleg biztositjsik a késoékbi
népgazdasagi tervekkel valé megfeleld kapcsola-
tot. A mar meglevé konkrét népgazdasdgi tervek
ismeretei viszont a rendezési tervel szamara 1s
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nagyobb realitast biztositanak, és biztosabb ala-

pot adnak. Természetes, hogy a népgazdasagi tav-
lati tervek bizonyos modositasokat fognak wvégre-
hajtani az
el6irdsain. Ezért a regionalis altalanos tervek a
népgazdasagi tavlati tervek elkészitése soran idé-
szakonként ismétl6dé modositasra szorulnak.

A népgazdasagi tavlati tervek elkészitése utan
keriill sor egy mas, mar népgazdasagilag is kote-
lez6 jellegl regiondlis rendezési terv készitésére,
amely a népgazdasagi tavlati terveknek a miu-
szaki, gazdasagi, természeti oOsszefliggések alapjan
megallapitott teriileti kovetkezményeit tartalmazza.
Ilyen terv még nem késziilhetett eddig, ez lesz a
regionalis 4ltaldnos tervek készitése utan kovet-
kez6 tervezési lépes6fok, amely mar nem a nép-
gazdasagi terveket elGkészité, hanem a népgazda-
sagi tervek kovetkezményeit rogzité munka lesz.

Az eddig- elkésziilt regionalis rendezési tervek
néhany fontos kérdésre megoldasokat javasoltak,
vagy legalabbis vilagosan felvetették a kérdése-
ket. Mas, ugyancsak fontos kérdéseket viszont nem
oldottak meg. Ezek Kkoziil néhanyat felsorolok:

A regionalis vizsgalatok és tervek egyértelmii-
en igazoltak, hogy Budapest eddigi tulzott ipari
fejlesztését jelentésen csokkenteni kell, és ennek
legjobb modja jol kivalasztott vidéki varosoknak
regionalis kozpontként a  févaros ellenpdlusaiva
valo fejlesztése. A mar Kkialakulofélben levo ot
ellenpolus nem mutatkozott elegendének az or-
szag egész teriletének megszervezésére és fontos
ipartelepitési centrumok kialakitdsara. Még leg-
alabb harom regionalis kozpont sziikségessége me-
rilt fel. Ezek kozil Székesfehérvar és Szolnok
elég egyértelmien igazolhatok, Nagykanizsa el6-
nyeit mar sok tekintetben alatamasztottuk, azon-
ban még néhany szempontbol vitas maradi. Az
ezzel parhuzamosan eddig javasolt gazdasagi és
ellatasi régiok meglehetés egyértelmiséggel ala-
kithaték ki az orszag északi részén és a Dunan-
talon.

Az Alfold regiondalis hataraira még nem si-
kertlt egyértelm( javaslatot felallitani. Itt a leg-
nehezebb a vonzasviszonyok meghatarozasa, mivel
iparilag még kialakulatlan teriiletr6l van sz6. A
debreceni régié nagyjabol egyértelmi, viszont a
Duna—Tisza koze és a Tiszantul déli része eddig
meg nem oldott problémakat okozott.

Jelenleg harom regionalis beosztasi javaslat
van hasznalatban, egy 9 régios EM-beosztas, amely
a- jelenleg készlilé rendezési tervek alapjaul szol-
gdal, egy az OT altal javasolt 7 régids beosztias és
a Kozgazdasagi Egyetem 10 . régios beosztasa,
amely az OT 20 éves terv el6készitésének egyik
alapja.

A Dbudapesti régio rendezési terve Kkijelolte
azokat az un. bolygévarosokat, ahova olyan meg-
levé lizemek Uj uzemrészeit lehet telepiteni, ame-
(yek budapesti tizemekkel egész kozvetlen belso
kapcsolatban allanak, és ha csak tavoli helyeket
jelolnének ki szamukra, Budapestre Kkeriilnének.
Nem oldotta meg a budapesti régié terve a teriilet
mezégazdasagi kérdéseit. A miskolei és pécsi ré-
giok tervei egyértelmien kijelolték az alrégio-
centrumokka fejlesztend6, iparral ellatando tele-
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pliléseket, valamint a Kkisfalvak halézatabol kiva-
lasztott- kozponti falvakat, ahova a mezégazdasigsi
berendezéseket, valamint a kulturalis, szocialis el-
laté intézményeket koncentralni Kkell. A miskolci
régionak az .Alfolddel és a budapesti régidval ko-
z6s hatdarai még bizonytalanok maradtak, ugyan-
igy a pécsi régi6 Duna—Tisza kozi vonzaskorze-
tének hovatartozasa is. i

Az Alfold megkezdett telepiiléshalézati terve-
zése Kkijelolte a korzethdlozat kozpontjainak helyét
a mezégazdasagi termelés sziikségletei alapjan,
nem hatarozta meg azonban a régiohatarokat és
az Alfold iparositasanak elsérend(i gécpontjait, sem
a korzetpontok vonzaskorzetébe tartozé fejlesz-
tendé telepuléseket. Ez az 1961. évi tervezés fé
célja. A budapesti és pécsi région kiviili dunan-
tali részek altaldnos rendezési tervei is 1961-ben
késziilnek.

A Kkistajtervek koziil eddig néhany ipari kis-

' t4j terve késziilt el, ezek mind a Kozéphegység

teriiletére esnek (Ajka, Tat és
nyéke). Elkészult néhany alfoldi mezdgazdesagi
kistdaj (Cegléd, Szentes, Kecskemét, Hodmezova-
sarhely, Szeged, Debrecen, Hortobagy) és néhany
udulési kistaj terve (Balaton, Velencei-t6, Duna-
kanyar). Mindezek a tervek a kistij f6 profilja-
nak megfelel6 szempontbdl tarjdk fel a fejlesztési
lehetoségeket és a terliletfelhasznalast, mig a tobbi
tényez6t .csak a fé profilra gyakorolt hatasuk
szempontjabol vizsgaljak. Ezek kozul csupan az
udiilési kistajak tervei valtak a népgazdasagi ter-
vekkel egyeztetett végleges telepitési tervekké, mi-
vel ott a felallitott intézé bizottsagok segitsége-
vel a megvalositas kevésbé bonyolult. Az ipari
kistajak tervei nagyrészt részletesebb vizsgalatok
néhany fontos kovetkeztetéssel, a meziégazdasagi
kistajak tervezett faluhaléozata meég nem tekint-
het6é véglegesnek, mivel az alféldi telepiiléshalézat
fejlesztési szempontjainak egyértelm( kialakitasa
csak a kozeljovoe feladata.

Meg kell emliteni azt a kezdeményezést, mely-
nek alapjan a hatarmenti teriiletek regionalis ter-
vei a szomszédos szocialista orszagokkal kozosen
készilnek. Csehszlovakiaval szerzodést Lkotottiink
a kozos hatar egész hosszaban huzodé hatarmenti
terliletek folyamatos kozos tervezésére. Az elsé
tervezési fazisban az Ipolytél Salgétarjanig terjedé
hatarmenti tertilel kozos tervezése indult meg.
Ennek keretén beliill kozosen, a szomszédos or-
szag teriiletével 6sszhangban oldhaték meg a szik-
séges vizligyi, kozlekedési, ipari, mezégazdasagi és
egyes esetekben teleplilési és {Uidililési problémak
is. Ez a nemzetkozi tervezési modszer eléreveti
a szomszédos szocialista orszagok nemzetkozi ha-
lozatai ko6zos regionalis tervezésének lehetoségét
is. A KGST regionalis és varosrendezési szekciéja-
nak keretén belil az altalanos tapasztalateserén és
tudomanyos munkak rendszeres cseréjén kiviil né-
hany fontos kozos megallapodas és dokumentum
szliletett a regionalis tervezés torvényei alapjai-
10l, a telepliléshalozat kérdéseirél. Tovabbi kozos
megallapodasok el6készitése folyik az optimalis
virosnagysag és a nagytavlati, 20 éves népgazda-
sagi tervek regionalis és varosrendezési szempont-
jainak kidolgozasara vonatkozolag.

Nagybatony Kkor-




II. A regionalis tervezés néhany fontosabb
alapelve

Regionalis beosztdas. Az orszag teruletét olyan
egységekre — régiokra — kell felosztani, amelyek
rendszere leginkabb megfelel a tervszerii aranyos
{fejlesztés és gazdasagi szervezés, valamint a szo-
cialis-kulturalis ellatas és a kozigazgatas kovetel-
ményeinek. A régiok teriletének megallapitasa és
elhatarolasa egyrészt a région beliili kapcsolatok
ésszerti kialakitasabol, masrészt a régiok egymas
kozti Osszefliggéseitél, a régiok eltéré termeészeti
és pgazdasagi adottsagaibol ered6 ésszeri tertletl
munkamegosztastol és specidlis gazdasagi szerep-
kortél fuigg. A régiok elhatarolasa kilonbozé aga-
zatli szempontoktol kilonbozé lehet. Maskent ala-
kul egy régio teriilete, ha az ipari termelés, a
mez6gazdasagi termelés, a lakossag ellatasa és te-
lepiiléshalozata, a Kkozlekedéshalozata vagy a gaz-
dasagi és politikai igazgatas szempontjai alapjan
akarjuk megallapitani. Ha azonban a komplex
fejlesztés kovetelményet tartjuk szem el6tt — ami
az aranyos fejlodés feltétele —, akkor a régiok
teriiletét e kiilonb6z6 szempontok szerinti hatarok
egymassal valo egyeztetése utjan kell megallapi-
tanunk. A régiok akkor lesznek szocialista jelle-
gliek, ha nem a jelenlegi helyzet adottsagain ala-
pulnak, hanem megtervezésiiknél a jelenlegi adott-
sagokon is alapulo tavlati fejlesztésébdl kovetkezo
jovobeni allapotot veszik figyelembe. A szocialista
régié tehat a tavlati allapotnak felel meg. De mar
jelenleg is a tavlati régié hatarai szerint kell
mindent telepiteni, mivel kiilonben a tervezett al-
lapot szervezete a tavlatban sem valosulhat meg.
A tavlati allapotban a kiulonbozé agazati szempon-
tok szerinti régidelhatarolasok egymassal egybe
kell hogy essenek.

A jelenlegi teriileti Osszefliggések és a tele-
piilések jelenlegi vonzaskorzetei alapjan meghuz-
haté hatarok nem egyértelmiek. Sok helyen at-
fedik egymast, s6t vannak a jelenlegi elhatarola-
sokbol kies6, elhanyagolt teriiletek is. A tavlati
szocialista régiobeosztds egyik jellemzéje az, hogy
a kilonboz6 fokozati régiok teriiletei egymassal
meghatarozott kozos hatarvonalban érintkeznek,
és az egész leruletet atfedik ugy, hogy minden te-
riillet egy vonzaskozpont korzetébe tartozik min-
den fontos szempontboél, és regiondlis vonzaskor-
zeteken kivul esO teruletek nincsenek.

Jelenleg a regionalis tervezés két regionalis
fokozat feltételezésével folyik: az egyik a nagy ré-
giok beosztasa (az Epitésiigyi Minisztérium 9, az
Orszagos Tervhivatal 7, a Kozgazdasagi Egyetem
10 régiés beosztds alapjan dolgozik). A nagy ré-
giok a hosszu tavlati terileti osszefliggéseken ala-
pulnak, és a tavlati ipartelepités, mez6gazdasag-
fejlesztés és az ellatottsag alapjan egy-egy cent-
rum vonzaskorzetét képezik. A masik fokozatba
a nagy régioé belsé beosztisai, az alrégiok tartoz-
nak, amelyek a kisebb regionalis szerepkorrel bird
telepiilések vonzaskorzetei.

A régiokozpont és az alrégiokozpontok egyiitt
alkotjak a regionalis telepiiléshalézat gerincét.
Vannak régiok, ahol egyetlen kozpont egyediil

nem képes a teljes szervezé szerepet ellatni. Ezek-
ben esetleg regiondlis tarscentrumok Kifejlesztése
is szukséges. Az alrégiok teriiletei atfedik a régick
teriileteit, igy azck hatarai egymdas hataraival és
a régiok hataraival egybeesnek.

Az ipar teriileti elosztasinak alapelvei. Az or-
szag [0 aranytalansaga Budapest ipari tulsulyabol
szarmazik. Legfontosabb alapelv az uj ipari léte-
sitmények és munkahelyek vidékre vald telepitése
¢és amennyire lehetséges, a Budapesten meglevé
ipar jelentés hanyadanak tavlati fokozatos decent-
ralizalasa. Az ipartelepités decentralizalasanak
alapelve, hogy uj iparokat lehetéleg a budapesti
région kiviil, mas régiokban telepitsiink. A Buda-
pesten meglevé ipari lizemek fioklétesitményeit le-
het6éleg nem Budapesten, hanem a budapesti ré-
gioban Kkijelolt bolygovaros-gyuriibe kivanatos te-
lepiteni. Minden régioban egy kozponti iparterii-
letet kell Kkifejleszteni, amelynek munkaerébazisa
foleg a régiokozpont és ennek kornyéke. Ez vagy
a régiokozpont varosi tertletén, vagy a kozpont-
tal kapcsolatban allé nagyobb teriileten és tobb
teleplilésre kiterjed6 iparteriileten is elhelyezked-
het. A régiokozpontok egy része iparilag éppugy
telitédhet és a tulzsufoltsag allapotaig juthat ter-
meészeti, topografiai, vizligyi és egyéb okokbodl
mint ahogy az Budapesten {iortént. Ezért, vala-
mint a régiokozponttol tavolabb esd teriiletek ipa-
rositasa érdekében a régiokozpont korzetében ész-
szeriien el nem helyezheté ipari lizemeket foként
az alrégiokozpontokba, ill. azok korzetébe kell el-
helyezni. A régio- és alrégiokozpontokon kivil —
foleg kedvezé természeti adottsagok esetén, pél-
daul nagy vizhnzami folyok partjain és banya-
kinecsek teriiletén — regionalis jelentéség nélkiili,
de megfelel6 feltételekkel bird telepiilésekbe is te-
lepithet6 ipari lizem. A munkaeré tavlati elosz-
tasat Ggy kell megszervezni, hogy minden egyes
régio lakossaga a région belil talalja meg mun-
kahelyeit, a régi6é ipara a tavlatban egyedil a ré-
gion beluli munkaeré6-bazisra tamaszkodhasson. A

régiokozi ingavandorforgalmat lehetéleg meg kell
szlintetni.
Mezé6gazdasag. A mezogazdasagi regionalis

tervezés két alapveté elve: a mezdgazdasagi ter-
melés megfelelé teriileti szervezése és a mezo-
gazdasagban dolgozé lakossag gazdasagos, a varo-
sihoz hasonlo szinvonalu ellatasanak biztositasa.

A termelés szervezése a nagyuzemi termelés-
nek megfelelé uzemegységek Kkialakitasan alapszik.
A jovében létesitendé tlizemegységek nagysaga a
helyi és természeti, valamint talajviszonyok altal
meghatarozott termelési profiltol, tovabba a mezo-
gazdasagi technika fejlettségétol fiigg., Az lzem-
egységeken beliil a kozponti és mellékmajorokat
fertiletileg ugy kell telepiteni, hogy a lakohelyrol
kényelmesen, minél kevesebb koltséggel legyenek
elérheték. A mezégazdasagi tervezés f6 szempont-
ja olyan lakossagkoncentraciok Ilétrehozasa, ame-
lyek kommunalis, kulturalis és szocialis ellatott-
sdga gazdasagosan biztosithat6é. Ezért — az adott-
sagok és lehetGségek megfelelé elemzése alapjan
— kivanatosnak latszik a dunantuli és észak-ma-
gyarorszagi mezogazdasagi lakossagnak altalaban
3000 fos falvakba valo tomoritése. Az alfoldi tele-
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piiléshalozat tanyas rendszerének felszamolasaval
kapesolatban részben a mezévarosok, részben a
mezévarosokbol nehezen elérheté, Ujonnan léte-
silé tavolabbi falvak lesznek a kilteriileti tanyak-
b6l bearamlo népesség lakohelyei. Az orszag egész
teriiletén ki kell fejleszteni a mezdgazdasagi alré-
giokozpontokat, amelyek a -lakossag ellatasénak, a
mezdgazdasagi termelésnek, valamint a mezogaz-
dasagi feldolgoz6 iparnak f6bb telephelyei és szer-
vezd kozpontjai lesznek. Ezek a mezbégazdasagi
centrumok lehet6leg az ipartelepitésre alkalmas
alrégiokozpontokkal legyenek azonosak. A na-
gyobb mezdvarosok és mezdgazdasagi alrégiokoz-
pontok tovabbfejlesztését és életképességét az
ipartelepités utjan valé fejlesztés biztositja.

Elldtottsdg és telepiiléshdlozat. A lakossag
kozintézményekkel, kozmivekkel és Kkereskedelmi
létesitményekkel valé ellatottsdgat ' egyenletesen,
a fenndallo teriileti ardnytalansagok kikiiszobolése-
vel kell biztositani. A kozintézmény-, kozmi- és
kereskedelmi ellatottsag egyenletességét a telepii-
léshalozat teriileti aranyossaga teszi lehetévé. A
kiilonboz6 regionalis szerepkori telepililéseknek
olyan kozintézményellatottsagot kell biztositani,
amely nemcsak a koézpont, hanem a vonzaskorzeté-
be tartozo alrégio és (régiokozpontok esetében) az
egész régio lakossaganak sziikségleteit teljes mér-
tékben ki tudja elégiteni. Alapfoki kozintézmé-
nyek telepitését a regionalis telepililéshalozat fej-
lesztése szempontjabol életképes telepiilésekbe kell
iranyitani. A regionalis jelentéség nélkuli telepuilé-
seknek is olyan meéretlieknek Kkell lenniiik, hogy
alapfoku kozintézmény-, kozmi- és kereskedelmi
ellatottsaguk gazdasagos legyen. A kozépfoku koz-
intézmények és kereskedelmi létesitmények az al-
régiokozpontokba keriiljenek. Mindazoknak a ma-
gasabb foka kozintézményeknek, melyeknek gaz-
dasagos uzemeltetése csak az egész régidé lakossa-
ganak ellatasa révén biztosithato, a régiékozpont-
ba kell kerilnitik. Az egész orszag lakossigat Kki-
szolgalé kozponti igazgatasi, kereskedelmi, oktata-
si, kulturdlis, szocidlis és egyéb intézmények, alta-
laban a f6évarosba keriiljenek. A févarost viszont
mentesiteni kell méas régiokat ellaté regionalis in-
tézményektol. Az ellatottsaghoz tartozik az udu-
I6helyek teriileti elosztasa is. Az egész orszag la-
kossagat kiszolgalé kozponti udiléteriiletek kiemel-
ten fejlesztendék. Ezenkiviil minden région belul
helyi regiondlis {idiilést biztosité tidiil6helyeket kell
1étesiteni.

Kozlekedés. Olyan orszagos kozlekedési haldza-
tot kell létesiteni, amely az ipari és mezdgazdasagi
termelés céljait és a lakossag ellatasat szolgald
szallitisokat ugyanazokon a vonalakon tudja lebo-
nyolitani. Az orszadgos kozlekedési halézat minél
kevesebb nagy kapacitasu kozlekedési vonalon mi-
nél tobb ipari centrumot, mezégazdasigi kozpontot
és lakoteleptilést szolgaljon ki. Ennek egy f6 felté-
tele, hogy az orszdgos kozlekedési halézat a fova-
rost minden regionalis centrummal és a regionalis
centrumokat egymassal a lehetd legrovidebb vo-
nallal kosse Ossze.

Azokat a telepuléseket, amelyeket az orszagos
halézatba nem sziikséges bekapcsolni, a kézpontok-
b6l kiindulé regionalis kozlekedési halézat szolgal-
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ja ki. Fontos szempontja az orszagos kozlekedési
halézatnak, hogy regionalis -centrumokat 6sszekotd
vonalak a févaros elkeriilésével 1étesiiljenek. Ebbél
a cé€lbol orszagos korutrendszert kell létesiteni,
amely a févaroshoz kozelebb esé regionalis koz-
pontokat egy belsé orszagos koruttal, a févarostél
tavolabb esé regionalis centrumokat egy kiilsé or-
szagos koruttal koti Ossze. A két orszagos korut a
févarosbol a régiokozpontokba sugarasan szétagazd,
ma mar meglevl vonalakkal egyiitt biztositja, hogy
minden egyes regionalis centrum az orszag min-
den része felé éppolyan gyors és kozvetlen koope-
raciot tudjon megvalOsitani, mint amilyen ma
csak Budapestrél lehetséges. Hasonlé elveken ala-
puljon az egyes régiok belsd, kisebb kapacitasa re-
gionalis kozlekedési halézata. Kiilonosen nagy ka-
pacitasu és gyors kozlekedésre alkalmas vonalak-
kal kell Osszekotni az ipartelepitésre. legalkalma-
sabb nyersanyagforrasokat és banyakincseket tar-
talmazo terlileteket és s nagy vizhozamu folyok
partjain fekvé teleptiléscket (pl. a Kozéphegység
vonulatat Kkisér6é Miskolc—Budapest—Székesfehér-
var—Ajka vonalat és a Bécs—Gyor—Budapest—
Sztédlinvaros—Pécs vonalat).

Vizgazdalkodas, kozmuellatdis. A termelCerdk
mukodéséhez és a teleptilések funkeidinak fenntar-
tdsdhoz nélkiilozhetetlen a viz jelenléte. A terme-
szetes szaporulat, a varosodas folyamata, a novek-
vé szocidlis-kulturdalis igények, a mezégazdasag és
az iparcsodas egyre nagyobb vizmennyiség felhasz-
nalasat teszi szlikségessé. Ezzel szemben vizva-
gyonunk igen korlatozott, és a tobb iranya fejlesz-
tés igényeit csak viszonylag kevés helyen tamaszt-
ja ala. A telepliléshalozat és a termelGerdk fejlesz-
tésének ezért igen fontos tényezbje az alkalmazko-
das a vizellatasi és szennyvizbekotési lehetdségeic-
hez. A vizigényes iparokat fé6ként a Duna és a Ti-
sza mentén kell fejleszteniink, ezért a lehetd lez-
nagyobb mértékben alkalmazkodni kell a regiona-
lis vizmlivek gazdasagos kiépitési lehetéségeihez, a
legnagyobb mértékben realizalnunk Kkell tarolasi
lehetéségeinket, a telepitések soran iigyelniink kell
a vizvagyon gazdasagos felhasznalanak és tisz-
tasaganak lehet6 legnagyobb foku védelmere.
Ugyanilyen gondot kell forditanunk arra is hogy
az arvizek és belvizek elleni védelem a lehetd leg-
nagyobb foku kiépitettséget érjen el.

A szocialista régiok megvalésitasanak szeri-
pontjai. A tavlati regionalis tervek megvalositasa
akkor biztosithato, ha a tervek elkésziiltétol kezd-
ve minden beruhdzas a jovobeli régié kifejleszté-
séhez kozelebb visz. A regiondlis rendezési ter-
vek megtartdsat a megvalésulé beruhazasok tele-
pitésénél tehat megfelels szervezettel kell elSsegi-
teni, és meg kell akadslyozni a tervszerii allapot
kialakulasaval ellentétesen hato fejlesztési mive-
leteket. Elényos, ha az ilyen szervezetek egy-egy
tervezett régié teriiletén egységesen miikodnek,
Sziikség van példaul regiondlis hataskorrel rendel-
kez6 ellenérzé szervekre. is, amelyek a regionalis
teriiletfelhasznalas helyességét és a rendezési ter-
vekbe valé beilleszkedését ellenérzik ugy, hogy a
jelenlegi fejlesztés és a beruhazasok jelenlegi te-
lepitése mar beilleszkedjen a jovébeli aliapotba is,




tovabba, hogy a megvalositas egyes kezdeti- itemei
soran se alakuljanak ki ideiglenes karos aranyta-
lansagok. ‘ :

A regionalis hatdsagok mikodési teriileteinek
nem kell feltétleniil egybeesniiik a kozigazgatasi
beosztas teriileteivel. A kozigazgatas ugyanis a
jelenlegi életkorilményeket szervezi, mig a regio-
rdlis hatosag a ma még nem létezé jovobeli élet-

korulmények megvalositasan faradozik. Ezért a
regionalis hatosagok a jelenlegi kozigazgatasi szer-
vek, pl. megyék egylittmikiodése és tevékenységiik
koordinalasa utjan-is létrejohetnek a jelenlegi
igazgatasi terililetek fenntartasaval. Megyekozi ko-
ordinalé intézé bizottsagok felallitasa kivanatos,
amelyeld a fejlesztés és a beruhdazasok Gsszehango-
lasat biztositjak a jovébeli régiok vonatkozasaban.
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A MAI OLASZ VAROSEPITESROL

(Egy tanulmanyut tapasztalataibol)

MEZO LAJOS
egyetemi tandrseged

Romaban a Kozmunkalugyi Minisztérium 1950-
ben rendezett »Ujjaépitési kiallitasan« Kkeriiltek elo-
szOr a nagy nyilvanossag elé az olasz lakasépités
és varosrendezés égeté problémai. Mintegy szaz
varos tervén tobb ezer zaszlécska jelentette a haj-
léktalanok szamara épitettt hazak helyét, de ez
esetben vilagosan kitlint, hogy a viszonylag nagy-
aranyu épitkezést az. olasz varosrendezés szerve-
zetlensége, koordinalatlansaga és egyéb fogyatékos-
sagai jellemzik: az épitkezések szétszortsaga, hely-
telen elhelyezése, kozintézményekkel valé hianyos
ellatottsaga stb. A nagy atfogé varosépitési kon-
cepci6 hianya a Kkésébbi egységes megoldasok le-
het6ségét akadalyozta. A valamivel Kkoncepciézu-
sabb un. »Fanfani-terv«ben talalhaté meg a na-
gyobb egységben valod szervezés els6 gondolata, me-
lyet azonban — annak ellenére, hogy az épiiletek
muszaki megvalositaséban és esztétikai megolda-
saban feltétlen haladast jelentettek a Genio Civile
és az Istituto Case Populari épitkezéseihez képest
— alapveté fogyatékossagok jellemeztek: a hely
kivalasztasa és az épiiletek csoportositasi rendsze-
re nem volt sokkal szerencsésebb. Nem végeztek
meélyrehato, elézetes kutatasokat, hogy melyik va-
roshoz, kornyezethez milyen épiilettipus a legaikal-
masabb. gy allott el6 az a helyzet, hogy agrar jel-
legi teleplilésekben éppen olyan négyemeletes
éplileteket épitettek a sajat gazdasdggal rendelkezd
parasztok, mint ipari varosokban a sajat termelési
eszkozokkel nem rendelkezé munkasok szamaéra.

A probléma megoldédsa soran felvetdédott a kér-
dés, hogy mi a helyesebb: a beépitést a mar meg-

56

levé telepiiléshalozathoz ugy kapesolni, hogy mint-
egy foghijbeépitésszerien csatlakozzék annak je-
lenlegi felosztasahoz, vagy pedig 0Onallé O6konomi-
kus egységként jelentkezzék, s ha ezt az utdbbit
valasztjak, milyen legyen a megoldasi forma? A
foghijbeépités hivei azzal érveltek, hogy az igy épi-
tendd lakéhdzakat tobbnyire mar készen varjsk a
kozmiivek, valamint a meglevé utak, s tekintve
hogy legtobbszor egyedi épililetekrél lehet ez eset-
ben szo6, az épitteték egyéni kivansigai iobban Kki-
elégithetdk.

Az 0nallo lakoegységek, lakonegyedek épitésé-
nek hivei szerint az épitkezések szétszort jellege
nem oldhatja meg a jelenlegi lakashianyt, gatolja
a merev, sakktablaszert telepiiléshélozatbol vaid
kiszabadulast, az egészséges megoldast. Azok az
épiiletkomplexumok, amelyek a szétszort é&pitke-
zések eredményeként keletkeztek, soha nem alakit-
hatok varosrésszé, lakonegyeddé. Egy onallo va-
rosrész jéval tobb, mint az épuletek valamilyen
formaban torténé csoportositisa: mind az egyén,
mind a kozosség szempontjabol megfelelé szoci-
alis egységet kell kialakitani. Ahhoz pedig, hogy
ilyen egységeket lehessen épiteni és szervezni, el6-
zetes vizsgalatok alapjan nyugvo atfogo varosren-
dezési tervekre van sziikség.

A vitdban az angol kertvarosokra, az amerika:
»greenbelt«-ekre és a svéd lakonegyedek példaira

hivatkoztak, melyek bebizonyitottdk, hogy nem
utopiak.
A nagyobb lakodegységek megvalositasanak

gondolatabdl indult el az INA-Casa (Istituio Nazio-




nale Assicurazione: Olasz Nemzeti Hitelintézet la-
kohazak épitésével foglalkozo szekcidja), de emel-
lett a kulonalléo hazak épitését is szorgalmazta.
Programjara tlzte 1950-ben mintegy tiz lakoegység
épitését, melyek legtébbnyire a nagyobb varosok
perifériajara esnek. A lakdegységek onalléak, s a
varos decentralizalasat is eldsegitik, ami alapvet6-
en helyes dolog. Ennek az oOnallosagnak feltétele
természetesen az, hogy az igy felépiil6 lekdegysé-
gek megfelel6 méretezési kozintézményekkel, koz-
épiiletekkel és kozparkokkal rendelkezzenek, me-
lyeknek hovatartozasa azonban mind ez ideig nincs
teljes mértékig tisztazva.

A fent emlitett kiallitdson bemutatott tervek
magukon viselik a keresés és kiforratlansag je-
gyeit. Legtobb esetben a tervezési id6szak igen
réovid volt, ami oOhatatlan megoldatlansagokat
eredményezett, és az olasz épitészek hazai tapasz-
talatai sem voltak elégségesek ahhoz, hogy min-
den vonalon kielégitséki az o©nalléo lakodegység ki-
vanalmait, de a legtobb tervnél a hianyossagok
mellett sem lehet elvitatni a tudatos formalas
eredetiségét.

Elemezziink néhany tervet ennek az iddszak-
nak varosépitési termésébdl, és a példakbol ki-
tinik az olasz varosrendezés véaltozatossaga, min-
den egység jellegzetes karaktere, az épitészek
egyéniségre valo torekvése.

Vegyuk példaul a réomai »San Paolo al Valco«
2600 lakosu lakdegységét, mely azonban nem
mondhato o©nallonak, mert alapveté kozintézmé-
nyek (iskola, 6voda, kulturalis létesitmények) hi-
anyoznak, de mint lakoéhazcsoport elrendezése
szempontjabol feltétleniil egységnek mondhato,
melvet iddrendben elsének terveztek és épitettek
meg. Kompozicidja négy nyolcemeletes, szabadon
allé, »Y« alaku haz vertikalis elemén és a kori-
lottiik  levé alacsonyabb  épiiletekkel alkotott
kontrasztjan alapszik. Az egység Kkozosségi élete
befelé fordul, és a kozpontjahoz csatlakozo Ki-
sebb {izleti létesitményekkel hatarolt, elnyujtott
un. »piazzetta«-ra o6sszpontosul.

A térbelileg hasonlé megfogalmazasa jegyé-
ben sziletett a milanéi 5500 lakosu »Dessie« la-
kéegység terve is. Jellemzbje a tobblakasos, tobb-
szintes lakohazak hosszan elnyulé vonala és a
kétszintes, mozaikszertien épiilt csaladi héazak
kontrasztja, a nagy teret lezaré homlokzati sikok-
nak a bels6, kozos zoldteriiletet kialakitdo kompo-
zicioja. A ritkan, egymashoz viszonyitva nagyobb
tavolsagokban elhelyezett mértani idomok tisz-
tan jelentkeznek. A tobblakdsos nagy Kkozosséget
magukba foglalo lakodépiiletek mellett a csaladi ha-
zak intimitasat funkecionalis kontrasztként foghat-
juk fel. Azonban ez mar kevésbé sikeriilt. Ahhoz
ugyanis, hogy a tomor fallal kortilkeritett Kis
telkecskén intim bels6k alakuljanak ki, egy ré-
szitk tul kozel van a magas hazakhoz, ahonnan
teljes ralatas nyilik nemecsak magukra a kertek-
re, hanem a lakoéhelyiségekre is. gy az a cél,
hogy a nagyobb kézosséget kiszolgalé épiiletts-
megek formai Kkialakitasat funkciondlisan is iga-
zolja a tervez6, nem valésult meg maradéktala-
nul. Hasonlé elven alapszik a »Canton Vesco« la-
kénegyed terve Ivredban, ahol az elkiiléniiltség
tisztabban jelentkezik, bar alaprajzilag igy nem
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Roéma. ,Tusculano” lakéegység
1. Kozponti tér, 2. Uzletek, 3. Nyoleszintes épiiletek,
4. Tizszintes épliletek, 5. Négy-otszintes épiiletek

Torino. ,Falchera” lakételep
1. Uzletek, 2. Filmszinhdz, 3. Hivatalok, 4. Bar—mulald,
9. Templom, 6. Iskola, 7. Szilloda, étterem, 8. Vasarcsar-
nok, 9. Garizs, 10. Napkézi otthon, 11. Sérézé, 12. Vendéglé
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otvozoédnek egységbe a telkes épliletek a magas-
hazakkal. - A

Erdekes probalkozas a roémai Tiburtino la-
koegység, melyben a tort vonalban elhelyezett
rovid éptliletek nem kovetnek semmiféle eldre
meghatarozott iranyt, hanem o6tletszert, szinte vé-
letlennek tiné utcabdviiléseket és sziikiileteket al-
kotva, az itéliai faluk zegzugos, festéi hatasu ré-
gi utcadinak kialakitdsara hasonlitanak. Azonban
mig a torténelmileg kialakult kérnyezetben ter-
meészetesnek tlinnek az esetlegességek, addig a Ti-
burtino esetében tervezett zavarossagot eredmé-
nyeztek.

A festSiségre valé torekvés mértéktartébb,
sikerliltebb példaja a Tusculano lakdénegyed elso
utemének megvalosult terve, ahol a savosan egy-
mas mellé illesatett tort vonalt, flirészfogas el-
rendezési épiiletek. mozgalmas belsé tereket hoz-
nak létre, és ezeket tort vonalu, hosszu épiiletek
fogjak Ossze, a lakoegység hatarat pedig két ol-
dalrél magas, szabadon allé épiiletsor zarja le.
Ezaltal a bels6 tengely, valamint a lakoegység
hatarainak lezarasa nagyvonalt kiképzést kapott,
ugyanakkor a valtozatosan kialakitott tombbel-
sOk épllettomegei mozgalmas hatasaak.

Az emlitett lakdegységek bheépitésében Kkerl-
lik a sematikus klasszikus kompoziciét. Ez azon-
ban nem jelentheti azt, hogy az elejtett geomet-
rikus kompoziciok helyébe a romantikus megolda-
sok lépjenek. Minden esetben megvizsgaljak, hogy a
kompozicioba bevonull uj elemek és Osszefuggé-
sek milyen artisztikus és lélektani hatast fejte-
nek ki, s ezek hogyan jelennek meg a Kkiils6 te-
rek, az épiilettomegek egyméashoz valé viszonya-
ban. A fenti lakoegységek megoldasai inkabb for-
mai, mintsem a lakénegyed szervezési szempont-
jébol tartalmaznak ujdonsagot.

Mas elveken alapul a torinéi »Falchera«, va-
lamint a mestrei lakotelep Kkialakitasa. Ezeknél
nem a formai megfogalmazas az elsddleges, ha-
nem emellett a funkciondalis megoldas a terv
alapja, ami az 0nallé lakénegyedek Ilétrejottéhez
vezetett. A torinéi 6000 lakosu Falchera lakoételep
a fejlett igény( munkéassag szempontjait vette fi-
gyelembe, mely életmddjaval kozel jar a burzsoa-
zidhoz, kertmiiveléssel nem foglalkozik, és fél-
tékenyen Orzi maganlakasat. (Ez inkabb a jobb
fizetésti szakmunkasokra, mint az atlagfizetési-
ekre vonatkozik). Az utakat mindeniitt az épi-
letek kiilsé, lépcs6hazi oldalan vezetik, az épi-
letek nagy zold térséget hatarolnak le, s ezeket
a zoldteriileteket a szélen vezetett utak nem za-
varjak. A lakéépililetek kozotti tavolsagok olyan
nagyok, hogy az egymassal szemben levo lakok
egymas lakasaba nem latnak be, s a jatszoterek
zajszigetelését is megoldottak. Az egész lakoétele-
pet egy tengelyre I{izték fel, mely a szallodaval
zarul. A terililet kozéppontjaban helyezkedik el

a kozpont, ehhez csatlakozbéan az iskola.

Mig az elébbi kisebb egységeknél tapasztal-
hato volt bizonyos szerves geometriai rendszer,
mely ha nem is merev vonalvezetésben nyilva-
nult meg, de felfedezhetd volt a ritmikus elemek so-
rolasaban, addig itt ilyen vonatkozasokrél nem be-
szélhetiink. Teljesen szabadon tervezett beépités-
sel mindig arra térekedtek, hogy minden oldalrél
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A Kkorrel jelolt terlilet a megépililt elsé litemet jelzi. 1.
Tizszintes magashazak, 5.

3. Sportpa lyak, 4.

tagas tercket biztositsanak az éplileteknek. A be-
vezetd ut viszonylagos zartsaga jol a kozpontra
iranyitja a figyelmet. A kozpont koriuli épiiletek
folytatolagos vonalai lezarjak a kozintézmények
alacsonyabb tomegeivel kitoltott teret anélkiil,
hogy utakkal ezt hatarozottan koriilfognak.

A nagy térben elhelyezett és teljesen fel-
bontott lakotelep kialakitasara egyik legjellem-
z6bb és 1alan legszélsoségesebb példa a Samona
professzor vezetése alatt mikodo kollektiva altal
tervezett mestrei lakotelep. Itt mar az épiiletcso-
portok a szabadon vezetett utak vonalatél is el-
szakadnak, a zsakutcak befejezésénél slirlisédnek
»bokrokka«. A tervezok célja vilagosan leolvasha-
t6 a kis egységek mozgalmas beépitésérél: a la-
kék nem elszigetelt, egymastél fiiggetlen életet
élnek, hanem a Kkis bokrok, »piazettik« korul
csoportosulnak, melyek az egységek Kkozpontjait
jelentik alapfoku {lizletekkel és az egyébként fold-
szintes épiiletek f6lé magasod6 3—4 emeletes
épuletekkel is hangsulyozva. A lakok Kkozosségi
élete a piazzettan folyik, mely felé a lakasok
egyik homlokzata nyilik, mig az egyéni élet funk-
cioit a lakas masik, a szabad zoldteriilet felé nyi-
16 oldala és a sajat kis kertecskével rendelkezé
teriilete hivatott kielégiteni. A lakoéteriilet koéze-
pén kissé merev vonalban végighuzédé 9—10
emeletes ponthazakban pedig azok laknak, akik
jobban kedvelik a magéanyos, zarkézottabb élet-
format. A torekvés Kkétségkiviil nagyon érdekes.
A tomegkontraszt nem oncélli, hanem megindo-
kolt funkciondlis, mondhatni tarsadalmi célokat
takar, azonban nem minden szempontbol kifogas-
talan. Féleg a »bokrok« megkompondaldsdban fe-
dezhets fel. hidnyossag: a tervezék éppen a fes-
t6i valtozatossagra torekvd, erbsen tordelt beépi-
tés miatt nem tudtak minden lakédsnak megfelel6
nyugodt telket biztositani. A »nagy térbe valé be-
agyazas« a megfelelé gazdasigos beépités miatt
nem sikeriilt, kiilonosen a délnyugati teriileten,
ahol az egyes bokrok egymadstél valéo tavolsaga
nagyon kicsi. Nem mondhaté kedvezének az egy-

A kozpont kozépiskolaval, 2.

Templom, plébania,
iskolak, 6.

Alt. Napkozi otthonok, 7. Garazsok

ségeken bellil az éplilethomlokzatok egymastol
valo tavolsaga sem, mert nem biztositja kellGen
a hangszigetelést, és nem akadalyozza meg a la-
kasokba valé belatast. A tervezok a Kkis bokrok
megalkotasakor a torténelmileg kialakult italiai
falvak alaprajzat tartottdk szem el6tt, melyeket
Samona professzor intenziven tanulmaayozoit. A
falvak foldrajzi elhelyezkedése a védelem sziiksé-
gessége a torténelem folyaman létrehozta a jel-
legzetes, befelé fordulo, surt beépitést. Majdnem
minden esetben magaslatokon helyezkednek el, s
az utcak kozel parhuzamosan, a terepvonalaknak
megfeleléen alakulnak ki. Ez a befelé forduld
zartsag fedezhet6 fel nagy léptékben és egysé-
gekre felbontva az emlitett Falchera-lakotelepen
1S.

Az 1950-es évek elejének olasz varosépitésére
nagy vonalakban az eddig targyalt megoldasok
a jellemz6ék, de néhany év mulva megmutakoz-
tak a hianyossagok. ElsGsorban gazdasagi vonalon
jelentkeztek kifogasok, féleg a laza beépitési
egységek zoldteriileteinek karbantartidsat és hasz-
nalhatésagat illetéen. A kozos nagy parkok fenn-
tartasa allandé személyzetet, miszaki beruhazast
igényelt, mely a kevés allami szubvenciéval nem
volt megoldhaté. [gy a tervezett belsé zoldek
gyepszonyege kikopott, novényzete kiszaradt, és
rendezetlen grundok képét nyujtottak. Ezért a
kovetkezé években tervezett és megépitett lako-
egységek bels6é =zoldteriileteit két részre bhontot-
tak: magankertekre és kozos parkokra. Ennek a
torekvésnek jellegzetes példaja a roémai S. Se-
vero lakoegysig, melyet egy eloregedett olajfali-
getbe telepitettek. A tervezék a kinalkozé adott-
sagokat a legmesszebbmendkig vették figyelembe.
Csak annyi fat kellett kiirtani, amennyi feltétlen
sziikséges volt ahhoz, hogy az épuleteket elhelyez-
hessék s az azokat kiszolgalé utakat megépithes-
sék. gy a megmaradé fadllomany a lakoételep
megvalésulasanak pillanatatél kezdve a lakotelep
zoldteriiletévé valt. Mivel azonban igy sem lehe-
tett volna karbantartdasarél gondoskodni, ezért a
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foldszinti lakasoknak megfeleléen a tombbelsék
nagy részét felparcellaztak, és viszonylag Kkis te-
ruletet hagytak meg az emeleti lakok részére. Ezt
a korulkeritett zoldteriiletet éjszakara lezarjak.
Fenntartasat pedig a minimalis allami szubven-
c¢iobol, valamint az azt hasznalé lakok hozzajaru-
lasabol fedezik. A kozos parkoknak ilyen - kezelé-
se a késébbiekben épult csaknem valamennyi la-
koegységre jellemzo, akkor is, ha a kozparkot
nem Kkeritik korul. De minden esetben Kkiilon ker-
tet biztositanak a foldszinti lakasok szamara, ami
természetesen a lakbérekben is jelentkezik.

Az elemzett, valamint az itt nem.emlitett, de
nagy mennyiségben feléplilt lakéegységek azonban
nem minden esetben valtottak be a hozzajuk fG-
zott reményeket. A pillanatnyi lakassziikséglet
kielégitése mellett elhelyezésiik, a varos lakote-
ruletébe vald kapcsolasuk legtobb esetben nem
volt szerves. Regiondlis és altalanos tervek hid-
nyéban oOtletszeri helykijelolések eredményeként
szilettek. Ezeket a hianyossagokat egyes épitész-
csoportok mar ebben a stadiumban erdsen tamad-
tak, és javaslatok kidolgozasaval kovetelték a kér-
aés megoldasanak hathatos, kozponti iranyitdsat.

Az elmondottakbol az kovetkezne, hogy az
olasz hatdésagok, épitészek és vArosrendezék egy-
értelmiien levontdk a tanulsagokat, és vilagossa
valt, hogy elbzetes mélyrehaté tanulmanyozasok
és minden szempontbol kiértékelt, kelléen alata-
masztott program, valamint a program teljes
megvalositasa nélkiil nem szabad a tovabbiakban
nagyobb szabasu épitkezésekbe belefogni. De
nem igy tortént. Annak ellenére, hogy mar 1950—
54-ben leszogezték az alapelveket, és mintegy 300
varos és telepililés szamara irtak elé az altalanos
és részletes rendezési tervek elkészitését, a hely-
zet a mai napig nem sokat valtozott, és a varo-
soknak csak 13'-a tett eleget kotelezettségeinek,

a tobbi vagy az el6zetes munkaknal tart, vagy
meg hozzd sem kezdett a vizsgalatokhoz. Miel6tt
re TG
5 t \Q

Roma. ,,San Severo” lakoegység
1. Kozo6s parkteriilet, 2.
tér, 4;

Gyermekjatszo-
Uzletek

Magankertek, 3.

Csemetekert, 5. Autoparkolok, 6.
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azonban a mai helyzetet mélyrehatéobban vennénk

szemugyre, vizsgaljunk meg egy olyan varost,
melynek atalakitasanal, urbanisztikai tervezésé-
nél, mintegy példaképiil, minden olyan el6zetes

kutatast elvégeztek, melynek
megvalositashoz hozzafoghattak.

1949-ben F. G. Friedmann szociologus az ar-
kansasi egyetem docense a Fulbright-program
megbizasabol Olaszorszagba érkezett azzal a cél-
lal, hogy kutatdsokat végezzen a »Mezzogiorno«
(Dé€l1-Olaszorszag) egyik torténelmi varosaban. A
valasztas Materara esett.

A Murge-magaslat kopar sziklas fennsikjat a
Gravina foly6cska mély Dbevagasa barazdalja,

alapjan a realis

Matera. Barlanglakasok

amely egy szlik és kietlen volgyet vagott ki. Itt
fekszik az akkor 32000 lakosu Matera, amelynek
»Sassi« nevl varosnegyede a dél-olaszorszagi la-
kashelyzet legkirivobb példaja. A hazak nem
egyebek mélyen bevajt liregeknél, a féutvonalak
a sziklaba vagott meredek lépcsoknél. A lakasul
szolgalé tlregeknek nines vilagitasuk, egyetlen
nyilasukat akar ajtonak, akar ablaknak tekinthet-
jik. 8—10 tagu csaladok laknak ezekben a bar-
langokban 0szvérrel, tyukokal egyutt. Hianyzik
minden egészségligyi berendezés, a vizet a Kkis te-
reken levé csapokbodl nyerik, csatorna sehol sincs.
Sassiban 3483 csalad ¢€l, nagyobbrészt parasztok.
Hajnali 3 orakor Kkibujnak az iireghdl, kivezetik
az oOszveért, és indulnak a 10—15 km-re lev6é fo6l-
dekre. Egy résziik sajat foldecskéjét miveli, mas
résziik napszamosként dolgozik a gazdagabb pa-
rasztok birtokain. A negyedben van néhany ven-
dégls, kisebb tizlet és mintegy 30 templomocska.
A vizsgialatok soran a lakasok legnagyobb részét
lakhatatlannak mindésitették, és a szamitasok sze-
rint 2580 lakas épitése volt feltétlenil sziikséges.
Mintegy 1650 csaladot munkaja és foldje Matera-
hoz kot, ‘ezek részére tehat Matera teriletén
kellett lakast biztositani, mig kb. 930 parasztcsa-
lad — kisgazdak, kisbérlék, napszamosok — sza-
mara az volt a logikus, hogy vidékre telepitsék
6ket. Ennek megfelel6en illetékes allami és ma-
ganszervek — figyelembe véve a foldmivel6 la-
kossag rétegzédését — 0Ot mezdgazdasagi szektort
jeloltek ki, és igy keriilt sor a parasztkiilvarosok
megtervezésére. Igy késziiltek el La Martella, Ve-




Matera. Altaldanos terv
1. Varoskézpont,]2. Uj lakoétertile-
tek, 3. Atalakitott varosrész, 4.
Elavult (fzlhagyando) VArosrész:
a ,,Sassi”’, 5. ,,Spine Bianche” la-
kéegység, 6. Vasutallomas,
7. Ipari teriilet

nusio, Torre Spagnola, Santa Lucia és Picciano
parasztkiillvarosok tervei.

A kiilvarosok megtervezésénél a f6 cél az
volt, hogy egyrészt a kornyéken szétszortan él6
csaladokat csoportokba telepitsék, masrészt a Ma-
teraban laké és a kornyéken dolgozo parasztsagot
kihelyezve, megfelelé varosi é€letkoriilmények ko-
zé juttassak.

1952-ben toérvényt hoztak a Sassi varosrész
rendezésére, majd a részleges tervezgetések utan,
1954-ben L. Piccinato épitészt megbizzak a varos
altalanos tervének elkészitésével, aki az V. or-
szagos varosépitési kongresszuson a kovetkezoket

mondotta: »Az a probléma, hogy emberi lakdiso-
kat adjunk az iliregekben é16 15000 embernek
nem csupan eépitési kérdés, amelyet egy varos

altalanos tervének kereteiben meg lehetne olda-
ni« Latszolag minden készen 4allott: megvolt a
pénz és a torvényes eszkozok, értelmes aktiv ve-
zetok tartottak kézben a varos sorsat. A tervezdk
sem hianyoztak. Piccinato kap megbizast a Serra
Verierdi lakénegyed és a Venusio Kkilvaros ter-
veinek elkészitésére. Egy orszagos palyazat ugyan-
akkor lehetéséget nyujt mintegy 30 terv kozotti
valasziasra a Spine Bianche lakénegyed és a Tor-
re Spagnola kiilvaros megtervezésére, valamint
Serra Venerdi végleges kialakitasara. A terv meg-
valositasanak . liteme kivételesen gyors. Nem te-
lik bele harom év, és a lakénegyedek készen all-
nak. Minden egyes valasztasnal 4j lakasokat ad-
nak at, a varosnak pedig sikeriilt megépiteni az
ut- és kozmihaldzatot. Matera mara kétségtelentil
megvaltozott: az 1j lakonegyedeket Kkorszer(i ut-
halozat kapesolja a varos kozpontjahoz, egységes
zoldovezet szovi at a lakéteriileteket. A lakdegy-

ségek beépitése nem
ri, beépitésmodja a realis, gyors épitkezésre adott
alkalmat, s nem erdszakolja a hagyomanyos olasz

komplikalt, hanem egysze-

falvak példajara a sokszor mesterkeélt, Kkoltséges
épllettordelést. A tombbelsék zold foltjai kozvet-
lenul csatlakoznak a teriiletek kozpontjaban vé-
gigfuto és az egész varosi zoldhalozatnak részét
képez6 parkokhoz. Minden egységet ellatnak meg-
felel6 kozintézményekkel. Az altalanos terv — a
Sassi negyed kivételével — célul tlzte ki a véaros
tébbi részének atépitését is, melyet ez ideig csak
részben valdsitottak meg.

Az altalanos tervnek azonban csak a masodik,
a lakasépitésre vonatkozo része valosult meg, ami
pedig a lakossag életszinvonalat illetéen kevéshé
volt lényeges. Ugyanis a kis jovedelmiu és munka
nélkili csaladok az épitkezések idotartama alatt
munkahoz jutottak ugyan, de a munka befejezése
utan jovedelmiik és munkalehet6ségik csokkent,
s az életszinvonalukban csak mozgas és nem
emelkedés tortént. A terv megvaldsitasaban ta-
pasztalhaté, Olaszorszaghan szinte egyedtilallé ko-
ordinaltsag — a jobb lakasviszonyok, az egészsé-
gesebb életkoriilmények létrejotte — azonban nem
hozott magaval gyokeres valtozast a varos életé-
ben. La Martellat egészen be sem fejezték, Ve-
nusio Kkiilvarost  felépitették ugyan, de alig lak-
jak, mert a parasztoknak szant féldeket nem sa-
jatitottak ki, s a tobbi kilvaros terve is éppen
ezért csak papiron maradt meg. A barlanglako
csaladok a barlangokért fizetett néhany szaz lira
lakbérrel szemben az Olaszorszagban hallatlanul
oles6 havi 2—2800 lirads lakbéreket sem tudjak
megfizetni. A varos deficitje kozel 100 milliora
ragott az 10j varosnegyedek létesitése kovetkezté-
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Matera. ,Spine Bianche” lakdegyséeg
1. Hivatalok, 2. Templom, 3. ,Casa sociale”,
4. Alt. iskola, 5. Uzletek

ben, s ezt sem uj addk, sem az uj lakbérek révén
nem tudjak fedezni éppen amiatt, hogy a lakossag

életszinvonala a régi maradt. Itt kell wutalnunk
Piccinato szavaira, amikor kijelenti, hogy »egy
varosrendezési terv nemcsak épitészeti kérdés«

Az alapveté kérdés tovabbra is gazdasagi és po-
litikai maradt: Materaban - és a mez6gazdasagi
varosokban a f6ld, mas varosokban a munkale-
hetéség kérdése, tehat »az ember termelési helyén
vald jelenlétének kérdése«. Egy varos életének
megvaltoztatasat, életszinvonalanak, kulturajanak
emelését nem lehet még el6zetes tanulmanyokon
alapul6 idealis varostervekkel, kirakatpolitikaval
elintézni. Ma csend borul Materara, és csak kiil-
{oldi szakemberek ¢és az épitészeti tanszékek né-
hany hallgatoja érdeklédik tovabbra is az itt veég-
zett varosrendezési kisérlet irant. Az olasz hato-
sagok, elosorban maga a kormany elszalasztott
egy olyan alkalmat, mely maradéktalan megva-
l6sulasa esetén kivételes eredményeket mutatha-.
tott volna fel az olasz varosrendezés torténetében.

Az olasz épitészek, varosrendezék éles hangon
kirdljak ezeket a tényeket, s egyre inké&bb kove-
telik az épitésiigy és a varosrendezés szervezeté-
nek megrefcrmalasat. ‘Az allami, szovetkezeti és
maganszervek kiilonbozé céljai (mindenekel6tt a
beépitett koltség magas profittal valé megtériilé-
se), a regionalis tervek hidnya és a meglevék meg-
alapozatlansdga, az ipar decentralizalasanak kez-
detlegessége és az egyes épitévallalatok 61dokld
versenye mind olyan tényezs, melyek orszigos vi-
szonylatban alapveté valtozasoknak alljak utjat a
varosrendezést illetéen. Egy torindéi tandesnok
szamitasa szerint a zugépitkezések szdma néhany
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‘tesz tanubizonysagot, de rendkiviili

" év alatt elérte a 46 000-et. RéméBan két hénap

alatt 154 engedély nélkili épitkezést lepleztek le,
ami alapjaban véve 'magas épitétevékenysegrol
: médon ' ga-
tolja a rendezési tervek végrehajtasat. Ugyan-
csak Romaban fordult el6, hogy a telek ara ma-
gasabb wvolt, mint- az odaépitett lakéhaz Gsszkolt-
sége. A helyi tanadcsok zome nem veszi komolyan
az altalanos tervek rendszabalyait, azokat nem
ellenérzi, és ez a hatésédgok tekintélyének rova-
sara megy.

A torvények szerint véarosépitési tervek ké-
szitésére kotelezett varosok hiadnyosan tesznek ele-
get kotelezettségeiknek. Ennek kovetkeztében
egyes helyeken még a helyzetet sem tudjak pon-
tosan megitélni, munkajukrél be sem szamoltak,
a regionalis| tervek elkészitéséhez a gazdasagi,
iparfejlesztési elgondolasokat nem kozolték annak
ellenére, hogy az ipari és kozmunkaiigyi minisz-
térium szorgalmazta ezek tanulmanyozasat. A
kozmunkaligyi miniszter altal 1960 februarjara
osszehivott szakért6i tanacskozas lett volna  hiva-
tott e szerteagazé problémak orvoslasara, azon-
ban ez a kormanyvalsag miatt elmaradt. Az ér-
tekezletet 1961 tavaszara hivtak ujra oOssze, ered-
ményérél azonban még nines tudomasunk. Id6-
kozben a C. E. P. (Népi Epitési Bizottsag) mély-
rehatoan foglalkozott a kérdések megoldasianak
lehetGségeivel és az alabbiakban foglalta Ossze
javaslatait:

a) a Kozponti Statisztikai Hivatal adatokkal
tamassza alda a regionalis és varosrendezési ter-
vek készitéinek munkajat,

b) az egyes varosokban allandé bizottsagok
miikodjenek, melyek az 4ltaldnos terv végrehaj-
tasat szorgalmazzdk és ellendrzik, sziikség esetén
onallcan valtoztathassanak az elavult normaékon,
hogy a »megfeleld varosi életteret« biztosithassiak
a jovo generacidja szamara,

¢) torvényjavaslat sziikséges az épitési terii-
letek megszerzésére és adéztatasara, -
d) torvények és szabalyzatok kidolgozasa

szlikséges az épitkezések megszervezésére, az anyag-
gazdalkodéasra, az épitési technikdra vonatkozoan.

(Ebben a targyban mar vannak eredmények:
Milanéban »épitési termelékenységi bizottsag«
mukodik, mely Uj modszerekkel Kkisérletezik. Na-
polyban »épitési termelékenységi tanfolyam« in-
dult meg.) i

e) sziikkséges a tervezés menetének megszer-
vezése és koordinalasa,

f) meg kell oldani
galtatasanak kérdését,

g) lehet6vé Kkell tenni a Kkulonb6zé helyeken
foly6 nagyaranyu épitkezések eredményeinek és
tapasztalatainak Kkicserélését, a kisérletek egybe-
hangolasat. A torvényhozéds és az allami szubven-
ciok emelésének keretében meg kell valdsitani
az 6nallé varosnegyedeket mint olyan urbaniszti-
kai formécidkat,: melyek a lakok szocidlis és kul-
turalis igényeit elégitik ki, beleértve a munkale-
het6ség kérdését is.

A Népi Epitési Bizottsag terveiben az uj la-
kételepek megvalésitasat a legkdzvetlenebbiil érin-

a lakonegyedek kozszol-




ti a javaslatok' utolsé pontja az ©6nallé lakotele-
pek, lakénegyedek épitésének gondolata, mely
mint 6haj és kivénsdg az 1950-es tervektdél napja-
inkig véros fonalként huzodik az olasz varoseépi-
tés torténetében. Amig azonban 1950-ben ez egyes
épitészeti csoport kivansaga volt csupan, addig
1960-ban kevés olasz épitész volt, aki ezt vitatta
volna. Az uniformizalastél valo félelem, mely az
egész olasz épitésztarsadalmat athatja, alaptalan-
nak bizonyult. Az eddig megvalésult Uj lakone-
gyedek megépitésénél az lathaté, hogy ha a Kkor-
nyezetet, az adottsagokat és a kiilonboz6 kiva-
nalmakat minden esetben figyelembe veszik, min-
den egységnek mas és mas az arculata, és éppen ott
tapasztalhaté zavarossag, ahol a legszélsGségeseb-
ben egyénieskedett a tervezd, vagy eldirasok, va-
rosrendezési terv hianyaban alapveté kotottségek
nélkiil minden épitész a sajat elképzeléseit, vala-
mint az épitteté kiilonleges kivanalmait elégitette
ki, A romai Monte Mario lakonegyedben, ahol
szabadon 4all6, 8—10 emeletes »palotak« épiiltek,
és csak a beépités magassagat maximaltak, a ren-
dezési tervvel ellentétben a legnagyobb zlirzavar ta-
pasztalhat6. Egymas mellett 0,3—0,5 H tavolsagra
kiilonb6z6 magassagu épliletek allanak onkényesen
megszabott elé6kertmélységekkel. A zavarossagot a
mozgalmas terepalakulat még inkabb fokozza. A
kisebb teriileti Tusculano lakoénegyed egyik tomb-
jében a telek maximalis kihasznalasa mellett az

alaprajzilag tetszet6s beépités még a 0,3 H ta-
volsagokat is alig éri el. De sorolhatnank tovabb
a negativ példakat. Ott azonban, ahol egy kéz-
ben volt a tervezés vezetése, pl. a materai Spine
Bianche lakoénegyednél, egységes kompozicié alap-
jan egészséges tombok kialakitasaval szerves egy-
ségeket hoztak létre. A lakénegyed altalanos meg-
tervezésekor ugyanis az egyes tombok beépitését
¢és ennek megfeleléen a lako- és kozépiiletek ter-
veire versenypalyazatot irnak ki az egyes vallala-
tok Kkozott, s azokat a nyertes vallalatok épitik fel.
El6fordulhat olyan eset, hogy egy lakénegyed min-
den tombjét méas elképzelés szerint valdsitjak
meg. Materaban az a szerencsés helyzet adédott,
hogy egy vallalat nyerte meg a lakdegységen be-

lali lakotombokre kiirt palyazatot. Ez az eset
azonban csaknem kivételesnek mondhaté.
Az 1) lakonegyedek épitésénél mindinkabb

arra torekszenek, hogy az altalanos terv kozponti
iranyitdsan tulmenden egy kézben tartsak a rész-
letes tervek elkészitését is, fiiggetleniil attél, hogy
az egyes tomboket mas-mas tervezdicsoport késziti
el. Ez azt eredményezi, hogy a részletek kereté-
ben késziilnek el a tervek. Erre a toérekvésre jel-
lemz6 példa a torinéi »Le Vallette« és a bolognai
»La Barca« lakonegyed.

A 20000 fés »Le Vallette« lakonegyed terveit
az alapvet6 szempontok megallapitasa utin egy
tervezécsoport készitette el. Ez a moddszer a ki-
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Torino. ,Le Vallette” lakénegyed
1. Filmszinhdz, 2. Magéanhivatalok, fizletek, 3. Etterem, ka véh&az, 4. Piac, 5. Kozhivatalok, 6—7. .Casa sociale’,
8. Templom, 9. Kozépiskola, 10. Szakiskola, 11. Altald nos iskola, 12. Napkoézi otthon, 13. Kilenc-tizemeletes
lakéépliletek
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vanalmak illetéen

teljesitését
hathatosnak. Ezért egy tervpalyazat eredménye-
ként harom tervbél késziilt el a végleges rende-

nem  bizonyult

zési terv a C. E. P. iranyitasa alatt. Az egyes
tombokrol vilagosan leolvashaté a kiilonbozé cso-
portok épitészeti elgondolasa. A témbbelsé és a
kils6 terek vilagos elhataroldasa azonban méar fel-
tétlenlil az egységes vezetésnek tulajdonithato.
Szerkezetileg vilagosan elvalaszthatok az egyes
korzeti egységek, meghatarozottak a kozintézmé-
nyek terililetei, és az elhuzott koézpont szervesen
kapcsolodik az egységeket oOsszefogd uthalézathoz.
Az el6irt beépitési magassagok jol elkiiloniilnek
egymastol, de az egyes csoportok mindig kiegé-
szitik egymast, és a lakoteriilet minden pontjarél
kedvezden jelentkeznek. A lakéegységeket az utak
hataroljak, és a lak6tombok belsejét a jarmitfor-
galomtél mentesen alakitjak ki. Az egyes terve-
zocsoportok tervezési tertiletiikon beliil arra to-
1ekedtek, hogy a tipusépiiletek meglel6 elren-
dezéseével érjenek el valtozatossagot. Bizonytalan-
sag mutatkozik a foldszinti lakasokhoz tartozo
kertek kialakitasanal, aminek okara mar az el6b-
biekben ramutattunk.

Bologna délnyugati részén a késziils Aaltala-

nos terv 40000 lakost kivan elhelyezni, ©6nallo
varoskozponttal, a régi varossal valoé jo Kkapeso-
latban. Ennek a tervnek kozponti részét képezi a
»La Barca« lakénegyed. A Reno folyé 6blében az
egész teriilet kozponti parkjahoz szervesen kap-
csolodva, forgalmi utaktél védésavval elvalasztva
helyezkedik el. A koézponthoz csatlakozéan két
négyemeletes épliletet mar el6bb felépitettek, eze-
ket a tervbe beillesztették. A terv egy hajlitott,
600 m hosszii kozponti tengelyre flizédik fel, mely
kétemeletes épiiletekb6l 4ll, a foldszinten végig-
vezeté arkadsor alatt lizleteket helyeztek el. Az
arkados megoldas bolognai hagyoméanyokra utal.

64

Bologna. ,La Barca” lakone-
gyed

1. Egyhazi kozpont, 2. ,,Casa .so-

ciale”, 3. Filmszinhaz, 4. Altala-

nos iskola, 5. Napkozi otthonok,

6. Vasarcsarnok, 7. Etterem, hi-

vatalok, 8. Uzletek, mihelyek

Vele szemben a kozponti zoéna harom egymassal
Osszefliggd térbdl tevédik ossze: varosi foétér ko-
zOosségi épiilettel, hivatalokkal, étteremmel, ven-
déglével — a piactér — és a templomtér. Hozza-
juk - megfelelé nagysagu autoparkolok csatlakoz-
nak. A f6tengely északi és déli végén helyi alkoz-
pontok alakulnak ki kereskedelmi és gyermekvé-
delmi létesitményekkel. A lakonegyed a foéutvo-
nalhoz két bekoté uttal kapesolédik, és errdl
agaznak le a lakéutak. A napkozi otthonokon ki-
viil két iskolakozpontot terveztek. A belsé egysé-
gekben magantelkeket Kkivansag szerint jelélnek
ki. A lakéépililetek tipizdlasan tulmenden mar a
tombok tipizalasa is felfedezhet6, és a harom-
emeletes épiiletek udvarszeri beépitésével un.
»joszomszédsagi« egységeket alakitanak ki. A te-
riillet déli részén a kétemeletes épliletek pillére-
ken allnak. Az épiiletek kozotti tertiletek jarmu-
vekkel nem kozelithet6k meg, és jatszotér vagy
pihenépark céljait szolgaljak. Az alacsony beépi-
tés ellenére az épiiletek csoportositasaval 400 la-
kos/ha lakstriséget értek el. A kozponti hajlitott
tengelyt is hasonlé épulettipussal tervezték. A
bekotd Ut kompozicidos tengelyt képez, és ezt ha-
rom, egyenként 9 emeletes magashazzal kivan-
jak hangsulyozni. Ennek felsé emeleteirél élvez-
het6 a kornyezé panorama. A tervezést 1957-ben
kezdték el, és ma a Kiviteli tervek is készen &ll-
nak a megvalo6sitasra.

Az olasz varosépités vitathatatlanul sok szé-
pet és maradandot alkotott, féleg a térben vald di-
namikus elrendezést illetéen. Epiileteik kiils6 meg-
jelenése tetszetds, j6 mindségl épit6- és burkolo-
anyagok tudatos és izléses felhasznalasaval barat-
sagos és vidam arculatot kolesonoznek uj lakote-
lepeiknek. A kozpontok valtozatos, eredeti Kkiala-
kitdsa aldhuzza a lakonegyedek Kkarakterét. A la-
koegységek szervezésében, féleg a kozintézmények




elhelyezésében azonban még nem kiforrottak az
allaspontok, az iskolat és egyéb gyermekletesitme-
nyeket nem tekintik szervezé elemnek. Elsésorban
a lakétémbok terlileti zértsagat helyezik el6térbe.
Ennek kovetkeztében sok esetben el6fordul, hogy
a lakoteriileten kiviul — gyuajtouttal elvagva — he-
lyezik el ezeket a kozintézményeket (»La Barca«
déli iskolakézpontja).

A legujabb tervekben felfedezhet6 az egysé-
geken beliili épiilet- és tombtipizalas, azonban
mindezek még mindig nem alkalmasak a nagy-
lizemi eloregyartasra. A nagylitemu lakasépitkezés
enélkil azonban nem képzelheté el Olaszorszag-
ban sem. Folynak a vitdk és a kisérletezések en-
nek megvaldsitasa érdekében is, azonban ezeken
a terveken alkalmazasra meég nem Kkerililnek. Az
épitkezés altalaban hagyomanyos épitési technolo-
giaval torténik, har ezt erdsen korszerusitet{ék. Na-
gyobb gépeket ritkan alkalmaznak, és az egyes
vallalatok ezekkel nem is rendelkeznek. De nagy-
lizemi eléregyartas addig nem képzelheté el, mig
az allam nem veszi kezébe a lakashelyzet gyoke-
res megvaltoztatasa érdekében ennek a kérdésnek
megoldasat.

Nehéz vilagos képet adni az olasz varosépités
valodi helyzetérél a szétfolyd adminisztracios,
pénziigyi és politikai, valamint gazdasagi viszo-
nyok szovevényében. A helyzet tisztazasat talan

5 Teleplidstudomanyi Koézlemények

elGsegiti az 1961-es véarosépitési szakmai vita, ah-
hoz azonban, hogy az igy megvalésulé lakonegye-
dekben megfelelé szinvonalu varosi élet jojjon 1ét-
re, nemcsak jo tervekre és lakdnegyedekre van
sziikség, hanem elsGsorban az azt hasznalok élet-
szinvonalanak, kulturalis korilményeinek javita-
sara. Ehhez pedig megfelel6é gazdasagi alapot,
munkalehet6séget kell teremteni. A mai olasz
»gazdasagi csoda« a konjunktura korszalkaban is
nehéz problémat jelent a Materahoz hasonlé hely-
zetl, elmaradott »Mezzogiorno«. Nem lehet {é&l-
feudalis és kapitalista gazdasagi alapokra szocidlis
elveken alapulé varosnegyedeket épiteni, hanem
azokhoz létre kell hozni a szocialis életformahoz
sziikséges alapvetd gazdasagi koriulményeket is.
Ezt pedig, dacara a baloldal erés nyomasanak, az
olasz gazdasagi és tarsadalmi helyzet nem teszi
lehet6vé.

FELHASZNALT IRODALOM

Aymonino: Matera: mito e realta. (Casabella, 1939).

Astengo: Nuovi quartieri in Italia. (Urbanistica, 1951).

Astengo: La situazione urbanistica in TItalia. (Urbpa-
nistica, 1960.).

Quaroni: L’attuale fase di riorganizzazione e lespe-
rimento del C. E. P. (Urbanistica, 1960).
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UJ TEREGYUTTES BUKARESTBEN
(Egy tanulmanyut tapasztalataibol)

PONGRACZ PAL
egyetemi tandrseged

Ritkan adodik torténelmi varosok fejlédéseé-
ben, hogy az évszazadokon keresztil kialakult te-
lepulésszerkezetbe merészen uj egyittest illesz-
szen a rendezés. A varosi egyltteseket legtobbszor
lassu anyagi koncentracio, emberoltéket valto épi-
tési folyamat hozza létre. Kiilonosen hosszu ez a
kibontakozas, ha a rendezés szembekeriil a ma-
gantulajdon jogi és gazdasagi erejével vagy a fel-
Gjitas gazdasagossaganak problémaival. Az ismert
muvészettorténeti értékli terek és utcak sok eset-
ben évszazadokig elhtizodé épitétevékenység ered-
ményei. A sienai Piazza del Campo a XIII. sza-
zadtol a XV. szazadig, a velencei S. Marco mai
formaja a X. szdzadtdl a XIX. szazadig alakult Kki.
Eppen ezért az egyiittesek belsé egysége, jellemzo
harméniaja az épitétevékenység idészakaban ér-
vényesul6é stilusok, miuivészeti felfogasok egymas-
rahatasaban tiikrozédik. Igen ritka olyan téregytit-
tes, amelyik egy kor sajatos vagy kozel azonos
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épitészeti
rint épilt.

A szocialista tarsadalom gazdasagi lehetOségei
megteremtik a varosrendezés gyors végrehajtasa-
nak és a nagyszabasu egylittesek létrehozasanak
feltételeit. Az Osszpontosulé beruhazas és fejlett
épitéstechnologia, valamint az épitéipar atfogd
szervezése a megvaldsitas idejét lényegesen szl-
kebb hatarok| kozé képes szoritani. Ilyen Kkorilmeé-
nyek kozott valt lehetségessé Bukarest kozpontja-
ban rovid két év alatt kozel 7,5 ha nagysaga tér-
egylittes épitése. A tér tervezési munkalatai 1958
novemberében kezdddtek, és 1960 juliusaban a Ro-
man Munkaspart II. kongresszusa mar a kész
egyittes fGépuletében zajlott le.

Az uj téregylittes exponalt helyet foglal el a
varosszerkezetben a korutként indulé Calea Vie-
toriei és a belvaros legnagyobb parkja, a Cismigiu
kozott. A tervezési tertileten a Koztarsasagi Palo-
tatél délnyugatra egy- és kétszintes esatlakozé ud-

formaképzése, épitészeti felfogasa sze-



varos beépités huzodott, s csak a park kozvetlen
szomszédsagaban szegélyezte magas beépités. Jel-
legében idegen volt ez a beépités a Koztarsasagi
Palota és a Calea Victoriei ot-hatszintes épiiletei
kozelében. Fokozta a torést, hogy joforman min-
den atmenet nélkiil kapesolodott a jellegben, sti-
lusban, korszellemben egészen mdas magas beépi-
téshez. Ebbe a szorosan Osszenott, vegyes jelleg,
stirlin beépitett lakoteriiletbe hasitott a rendezés,
de a viszonylag alacsony és kisszamu lakast tar-
talmazoé épiiletallomany lebontasa még nem ha-
ladta meg a gyakorlatban alkalmazott aranyt.
Csokkentette a szanalas terililetegységre juté érté-
két a Koztarsasagi Palotahoz kozvetleniil csatla-
kozé kozel 1,5 ha nagysagua parkteriilet is.

A tér helyét nem a varosszerkezet fejlodésé-
b6l adodo sziikségszert igény hozta létre, amely
egyértelmiien meghatarozta volna helyét, forma-
jat és funkcidjat, hanem egy épiilet koriil kiala-
kitott, onmaga életét él6 tér mesterséges és Kkissé
oncélu intenciéi teremtették meg. A tér kialaki-
tdsanak alapprogramjat a meglevé Koztarsasagi
Palotahoz kapcsolédé uj kongresszusi terem épii-
lete képezte. Az 1Uj objektum jelentésége igen
sokoldali. A 3150 személy befogadasara épiilt te-
rem alkalmas kongresszusra, nagygyulésekre, ta-
nacskozasokra, szinhézi el6adasra, nagyszabasu ar-
tistabemutatékra, hangversenyek, szélesvasznii mo-
ziel6adasok tartasara. Miutan a létesitendé épiilet
illesztésére csak a Palota délnyugati oldalan adé-
dott lehetéség, igy a tér helyét meghatarozta a
fééplilet. Ennek a Kkényszeriiségnek eredménye,
hogy a tér tulajdonképpen a Palota mogé szorult,
és a Calea Victorieihoz, mely egyébként a varos
egyik jelentds utvonala, csak kozvetve kapesolodik.
Igy a téregyiittes nem valt a varosszerkezet szer-
ves részévé. A tervezés igyekezett a két varosképi
adottsdg — a Calea Victoriei és a Cismigiu — ko-
zottli atmenet lehetéségét kihasznalni, a megoldas
meégis onmagaba forduld egyiittest eredményezett.
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A Koztarsasagi Palota tér kozvetlen kiérnyezete

A teret — miutdn a varosszerkezethez s a
forgalmi uthalézathoz csak kozvetve kapesolodik
— kozati forgalom alig terheli, s igy forgalmi cso-
mopont sem kapcsolédik hozza. Mindossze a tér
északnyugati oldalan elhaladé gydjtéut érinti az
egylittes belsé forgalmat. A varosi forgalomtol el-
kiilonitett téren a csaknem céljelleglivé zsugoritott
jarmiforgalom nem zavaro, és igy kedvezs felté-
tel adédott reprezentativ, viszonylag zajmentes,
uzletekkel beépult téregyiittes kialakitdsara. A tér
gyalogos forgalma viszont igen jelentds, amit még
inkdbb fokoz a Calea Victoriei és a Cismigiu ko-
zott allandésult élénk forgalom, mely két helyen
szeli at a teret.

A tér alapformajat és térbeli megjelenését te-
kintve aszimmetrikus. A beépités Aaltalanossagban
koveti az adottsagok altal meghatarozott épitési
lehet6ségeket, és biztositani igyekszik az egyiit-
tesben megmaradé jelentds épiiletek sajatos életé-
nek megfelel6 épitészeti keretet. Ezt a tervezési
alapgondolatot tiikrézi a Koztarsasagi Palota to-
megének beillesztése. A koézvetlen kornyezet adott-
sagaitoél azonban idegen a kongresszusi éptileten at
kialakitott szimmetriatengely, amely atvetddik a
tér délnyugati beépitésére, s6t homlokzatara is, és
hatarozottan két azonos részre osztja. Ez az erdl-
tetett tengely a tér kozponti elhelyezést épilet-
tomegének esetében sem indokolt, s még inkabb
kellemetlen, mivel a tér délnyugati oldalan Kki-
kényszeritett szimmetria valéjaban csak a téren
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a kozvetlen kornyezethez sem
kapcsolodik, s igy az egylttesben és a beépités
részleteiben tobb formai bizonytalansagot eredmé-
nyez. A tér délnyugati oldaldan az axisban nagy

érvényesul.

A téregyiittes délnyugati oldalanak ives beépitése
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A Koztarsasagi Palota tér
beépitése
1. Koztarsasagi Palota, 2. Kong-
resszusi terem, 3. Miemlék temp-
lom, 4. Toronyhéaz
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lendiiletitel atvezetett foldszinti attorés a kedve-
z6tlen szogben kapcesolodé meglevé beépitésnek
fut, és a tovabbiakban megszlinik. A sz6éban levd
épliletnek a térrel ellentétes oldalan kialakult
csatlakozasa benapozas, 4tszell6zés, bevilagitas szem-
pontjabdl megoldatlan. A meglevo épiletek f6-
homlokzatara nyilé lakasok el6tt elhuzodo uj fiig-
gofolyosé forgalma zavard.

A tér féépililete a Kongresszusi Palota. Rep-
rezentativ bejarata a Calea Victoriei feldl a Koz-
tarsasagi Palotan At keriilt kialakitasra. Nagysza-
mu kozonség szamara a tér felSli bejarat szolgal.
Ez a bejarat azonban mar csak kozvetett kapeso-
latban &ll a varos szerkezetével, s6t a tér felépi-
tését vizsgalva sem kedvezébb. A megoldas valé-
szinlileg a kényszeritett tengelyképzés eredménye.
A bejarat a tér legkeskenyebb oldaldn helyezke-
dik el, az egylittes és a kornyezet el6bb targyalt
megoldatlan csatlakozdsaval szemben. Az épiilet
a tér kozéppontjaban helyezkedik el, és jol érvé-
nyesil valamennyi néz6pontb6l. Centralis elhelye-
zésbdl adodéan az egylittes egyik uralkodé eleme.
Ezzel ellentétben a tér délnyugati oldalan elhe-
lyezett magashaz az erdltetett szimmetridban ellen-
kez6 hatassal érvényesiil, és az egylittest kibillenti
képzelt egyensulyabél. Toémegével, mozgalmas te-
téfelépitményével a Kkongresszusi épllet konkur-
rens elemeként jelentkezik, és csaknem egyedural-
kodé a téren. Az erds tengelyképzés és a tér sar-
kéban elhelyezett vertikalis tomeg harsogé disz-
szonanciat teremt. Noveli ezt a hatast a tér hosz-
szanti, ivesen beépitett oldala, amely a vertikalis
elem hatasat felfokozza és a hangsulyt a tér koz-
pontjabol a tér délnyugati sarkara helyezi at. A
nagyvonali téregyiittes bizonytalansaga a tér déli
felén, a magashaz koril a legszembet(inG6bb. A ma-
gashaz a tér statikai nyugalmat megbontja, disz-
szonans hatasaval a tér déli felének dinamikus
jelleget kolesonoz. A kettGsség miatt a téren be-




toltott szerepe megosztott, és elveszti determinalo
jellegét. Elhelyezése a viarosszerkezetben sem egy-
értelmiien hatarozott. Egy létezé téregylittes és va-
rosk6zpont uralkod6 eleme, de hatasat elhelyezé-
sénél fogva csak mérsékelten fejtheti ki, miutan
a varos forgalmi uthalézatatél elszakad. A dél-
nyugati oldallal szemben a tér északnyugati oldala
megmerevedett. Itt elvész az atelleni térfél moz-
galmassaga, és tomeghatdsaban unalmassa valik.
Valamennyit felold ebb6l a hosszanti oldalnak a
Kongresszusi Palota féhomlokzataval ellentétesen
ivelé homlokzata.

A tér keleti, délkeleti oldalat a Koztarsasagi
Palota szélesen terjeszkedé tomege zarja le, egy-
ben csaknem elis zarjaateret a Calea Victorieitdl.
Az északi oldalon mindossze egy Kkiszélesitett utca
jelenti a kapesolatot. Sikeriiltebb a Palota déli A tér délkeleti része a miemlék templommal
részéhez csatlakozé térmegnyitds. A Palota mel-
lett megtartott muiemléki. templom harmonikusan
illeszkedik a terepadottsagokat okonomikusan fel-
hasznalé térkapcsolasba. A tér feltarulasa a Calea
Victoriei fel6l ezen a ponton a legelénydsebb. Kii-
lonosen sikeriilt a déli oldalon a meglevé és az uj
épiiletek térbeli elhelyezése, 0Osszehangolt illesz-
tése.

A tér alapsikja felforditott tanyérhoz hasonlé.
Kiemelkedé pontjan helyezkedik el a Kongresszu-
si épilet. Ez a terepforma még inkabb fokozza az
épiilet monumentalitdasat. Az egyenletes Kkorlejto-
b6l csak a muemléki templom korili terep emel-
kedik ki a Calea Victoriei szintjére. Az adodo
szintkiilonbséget a tér déli falanal lépcsével kiiz- B
dotték le. A valtozd terepszintek tagolasa, vala-
mint a déli térfél centralis utvezetése gazdag tér-
beli élményt nyujt. A Cismigiu felé egy kereszt-
tengely képezi a kapcsolatot. Itt azonban a teret
a zoldteriilet felé jobban meg kellett volna nyitni,
hogy a parkositott, pazsittal burkolt tér kozvetlen
kapesolatba keriiljon a koézeli parkkal. A csaknem
atmenet nélkiil érintkezé két létesitmény vagy
szorosabb oOsszefliggést, vagy jelentdsebb szétva-
lasztast kovetelt volna.

A tér architekturaja fejlett épitészeti izlésrol
tantskodik. J6zan, tartézkodé homlokzati tagoldsa
Osszhangban van a korszer épitéstechnolégiival.
A lakdéptiletek architekturajat a panelek szabtak
meg. A raszteres osztast sikbeli ritmikaval egé-
sziti ki a nyilaszaré szerkezetek harmonikus rend-
szere. Az azonos méret(i ablakok és kevés szamu
elem kozott nemes egyszeriiséggel alakitanak tér-
beli, mozgalmas tagolast a sima vonali erkélyek.
Kiilonosen szép a tér déli homlokzatin a két eme-
letet atfogd erkélysor. A tér nagyvonali beépité-
sét és meéretekben felfokozott részeit jél formalt
ardnyok gazdagitjak. A f6ldszinti tzletek elétti
pillérsor és a tetéfelépitmény lendiiletes vonala
osszefogja a térbelileg tagolt homlokzatot. A tér
hosszanti oldaldn elnytlé épiilet axisaban a két-
szintes lakasok homlokzata mély plasztikai ritmust
kolesonoz az elterpeszked6 témegnek. A tér ko-
zepén a kongresszusi épiilet mozgalmas héjszer-
kezete fokozni igyekszik a tér centrilis jellegét, a
homlokzatén alkalmazott fves mozaikfeliiletek pe-
dig finom elemei a térnek.

Szembetlind a tér szinezése. Gondosan ossze- Homlokzati részlet a tér délnyugati oldaldn levd
hangolt nemes, tartézkodé szfnharmoénia jellemzi lak6hézakrol
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az egylittest, kellemes pasztellszinek jatéka fokozza
a forma nyugodt ritmikajat. A térfal sziirkéskék
és zoldes szinében élénkebb kék és sarga szinfol-
tokként jelentkeznek az ablakok redényei s az er-
kélyek szines tUvegmellvédjei. A homlokzatokon
Altalaban két alapszin dominal, amit a szerkezeti
elemek plasztikdja és szinezése egészit ki koriil-
tekint6 gondossaggal. Emelik az egylittes szingaz-
dagsagat a kongresszusi épiilet oldalhomlokzata-
nak ritmikusan valtakoz6 raszteres térmez6it ki-
tolté sziirkéskék mozaikmezok. A tér szinezésé-
ben gazdag optimizmus és likteté életkedv feje-
z6dik ki. Igen jol illeszkedik az egylittes szinhar-
moéniajaba a tér délkeleti részében levé miiemléki
templom. A kékessziirke kornyezetben derls ter-
rakotta szinével felfokozott kontrasztot jelent. Igy
jut jelentds szerephez a nyoleszintes beépitésben
szerényen meghtizod6 kistomegli mulemlék, s igy
valik a tér atelleni oldalan levd tizenhétszintes

magashaz ellenpolusava.
A tér Kkisarchitekturaja forméaban és jellegben

 j6l illeszkedik az egyltteshez, a funkcionalis sziik-

ségleten tulmenden szerves része a térnek. A len-
diiletes vonalt kandelaberek nem zavardak a nap-
pali térhatasban. Kedvezs a tér alapsikjanak meg-
vilagitasa a »szentjanosbogar« vilagitétestekkel. A
16ld szinétsl alig 40 em-re levd leforditott gomb-
szeletek szérjak szét a fényt, a felszint sdrolva.
Igy a téren nem keletkezik fényfliggony és a tel-
jes attekintést nem zavarja. A térfalakat megvi-
lagité allélampak pedig csak a kozvetlen ttfelii-
letre és az épiiletekre vetik fényiiket. A tér plasz-
ticitasat fokozza a tet6felépitmények, kiilénssen a
kiemelked6 magashsz lepketetejének alulrél tor-
téné megvilagitasa.

A" Koztarsasagi Palota koriili téregylittes egy
fokozatosan fejlédé szocialista épitétevékenység
eredménye, példaja a merész varosrendezésnek.
Optimista és elérelaté, mert a nyoleszintes beépi-
téssel batran belehasit a jellegtelen szerkezetbe,
tl:;og’)t’ megteremtse Bukarest legnagyobb téregyiit-

sét.




PE3IOME

TEHEPAJIbHUN TUIAH T. BYJIAPELLITA U ETFO [IPUTOPO/IHON
30HbI B CBETE I1POBJIEM PA3BUTHUA KPYIIHbLIX TOPO/IOB

H. [IEPEHH

ITpo6nemer pasputHd r. Dynanewrra He npejicran-
JA10T co60H BOMPOCH], BO3HHKAWOUIHE TOJbKO B cJaydae
iy Bynanemra, HO KaK MNpaBHJIO SABJASKOTCH XdpaKTep-
HBIMH JJIsS Pa3BHUTHA BCeX KPYNMHLIX TrOpPOAOB HaLero
BeKa.

IIO 008060)!\’[[6”'”1 He HMeJIOCh reHepaJ’ibHOro nJjasHa
r. Bynanewra. Beurepckoe Pesomounonnoe Ilpasu-
teabctBO PaGounx u Kpecrtbsin Ha 3acenanunu 27-oro
okTsi6pst 1960 r. yTBepauao «[eHepasbHblil naaw r. By-
JlaneniTa U ero IPHrOPOJAHOH 30HBI».

OaHo M3 BaKueillMX YCTAHOBJEHHil NJaHa CO-
CTOMT B TOM, 4YTO BBHAY OOJBLIOrO NPOTAXKEHUs ro-
pona Bynanemra He 6bilo 6bl NPaBUJBHHEIM - JaJblie
pacuHpsATh aAMHHHCTPATHBHBIE T'PAHMILI CTOJHIIBI; COA-
peMeHHasi 3aCTPOSHHAS TEPPHTOPHSA PaCLIHPHTCH TOJMBKO
HEe3HAUHTeJbHO, TMpHCHocoOaAsicb K  CyllecTBYoLeil
cTpyKType ropoaa. C mocJiefoBaTeJbHbIM OCYLIeCTBJC-
HHeM MNpPHHIMMA pa3MelleHHs COLHAJHCTHYEeCKOH TMpo-
MBIUJIEHHOCTH ~ CJelyeT TMpensiTCTBOBATH  TOBBIIMIEHHIO
YHCJIEHHOCTH HAaCeJIeHHsl CTOJHLLI B pa3Mepax, Xapak-
TepHBIX Aas mocnaeaHux Jer. Ilostomy naan obecneun-
Baer pacnosoxenue HeGosee 2300000 >xurtenei, npei-
noJjarasi OJIHaxo, 4YTO YHC/JIEHHOCTb HaceJeHHsl B JeficT-
BHUTEJIHOCTH He JOSTUTHET 3TOH BepPXHeil TPAaHUIBL.

HoBrie Kuabie MaccHBbl BIEPBYKHO oOvyepenb IO-
CTPOSITCA B INpelaeaax AaJAMHHHCTPZTHBHOII TepPPHTOPHH
ropoga bBynamemta ¢ He3HaUHTEJbHBLIM TIOBBIIIEHHEM
— Beero Ha 129/, — JKHJBIX TEPPHTOPHIl, TVIaBHBIM 00-
pasoM 3a cdeT TEPPUTOPHH, HE HCIONb3yeMbIX MO Tpsi-
MOMY Ha3HAaYeHHIO, M CHOCA CaMBIX yCTapesblX uacreit
ropoaa. Ho craenyer yuyecTb W BO3MOMKHOCTb YKHJIHII-
HOTO CTPOWTEJBCTBA HA OKPECTHOCTH TOpPojla B BHJE TaX
HA3pIBaeMbIX «TOPOJIOB ClajeH». B NpOTHBOMOJNOXKHOCTb
«TOPOAY-CTyTHHKY», «TOPOJ — Chnajausi» He obecrneuH-
BaeT JKHUTeJbsIM BO3MOXKHHOCTb paGotel. Takoi moce-
JIOK SIBISIETCS BHEWIHMM JKHJABIM MaCCHBOM KPYIHOrO
ropojia, mMO3TOMY OH PACHOJIOXKeH TOJNbKO Ha PACCTOAHMH
B 5—10 KM OT rpaHuisl 3aCTPOEHHOH TOPOCKOH Tep-
PUTOPHH M MMeeT XOpOlIyi0 TPAHCIOPTHYIO CBSI3b C

TePPUTOPHAMH. PACIIOJIOXKEHHBIMH B Mpeaeaax ropoja.
BbiBelleHHYI0 ¢ TOpOAa MPOMBIIIEHHOCTh CJEAYeT pas-
MellaTh Ha HaAleKalleM PacCTOSHHH OT ropoaa. Bmpo-
UeM ropoja, paccroJoeHHble Ha paccTtosiind B 25—40
KM OT CTOJIMUBI, MOFYT BBITIOJNHATb K YACTHYHO YKe
BBIMIOMHAIOT POJIb «ropolda —-— CHYTHHKa».

[TpoMbILIICHHBIE TEPPUTOPHH, B ILEJIAX CHIMKEHHA
KOHLEHTPAalHH NpoMpllIeHHoceTH r. Bynanmewra — mo-
MHMO TIPOMBII/IEHHBIX NPEANPUATHI, OTMEYEHHBIX B
TMEpPCrneKTHBHOM IIJIaHe KaK OCTAalolIHecsi Ha MecTe —
0GecnayiBalT BO3MOXKHOCTb TOJBKO IJsi Pa3BHTHS 00-
CAyKHBAKOLIell ITPOMBIIIEHHOCTH, a TakXKe s pas-
MellleHHs 3aBOJIOB, NPOJAHA3HAYEHHBIX AJA BBIBOAA 13
HKHJIOH TePDHTOPHH, HO TECHO CBS3AaHHBIX C TOPOLOM.
ITostomy a7sti yBesqmueHHsi TeppHTOPHH, 3aHMMAaeMOil
NPOMBILUIIEHHOCTbI) PACYHTLIBAGTCS 3anac TeppHTOPHH
10ibko B 10/;. IlapkoBbie MaccHBbl, TEPPHTOPHH A4
CTOpPTa M JieconapkH, cayxallHe mJsi 3allUTHl BO3IyXa
ropoja OT 3arpsa3d{eHusi, yJABaHBalOTCH.

Hacrosinmas cucreMa Marucrpasieii cTOJHIBI COXpPa-
Hslercsl M pacliupsieTcsi COOTBCTCTBEHHO TpPe6OBaHHAM
BO3pacTalcllerc JIBHXKeHusi. $ApoM HOBOM ceTH CKo-
POCTHBIX TOPOJCKHX MarucTpasieil sBJfercs 3anpoek-
THpPOBaHHas mno Tpacce OyabBapa XyHrapus u uepes
MOCT, NMOCTPOHMBlIi HA CEBEPHOH CTOPOHHE HKHOro JKe-
JIE3HOJIOPOXKHOrO MOCTa dBTOMATHCTPaJb CKOPOCTHOTO
aBukenus. K atoit nopore — B y3Jaax 6e3 nepekpectki
—  TIPUMBIKAIOT BBIXOASILIHE M3 TOpOAa CKOPOCTHBIE
2BTOMOGHbHBIe JoporH. Hacrosimue BBe3aasr nouri
COBCEM 3acTpPO€Hbl Il ME3TOMY BHYTPH TOpoja HX cJe-
JIYET pacnoJioXiHThb Ha HOBble Tpacchl. SIApoM Macco-
BOrO JBHKEHHsI ropoja Dynaneurra sasisietca eAuHas
cHCTeMa MeTpO W TOPOACKOro TpamBas.

ITnan comepxur KoHuenuuio passutis aas 20—30
JieT, HO B HeM pa3paboTaHa -HCIOJbHHTEJbHAsi Mpor-
paMMa ToJbKO AJsi mepBeix 7—8 ser. Uepea 7—8 uJer
NAaH JIOJNKeH [O/(BePraThCsi IepecMOTpy, O0AaKO 3TO
He O0603HAYUT HeoOXOJHMOCTb B HOBOH KOHLEMLHM.

Boabuioe uuca0 el MOMXKET COXPAaHHTBCS, BeAb IVIAH
H#BJAAETCA BCEOXBATHIBAIOIIEH PaMKOH.




KPYINHBIE I'OPOIA U UX TPAHChOPT

K. KAZAII

B npomecce TeppHTOPHAJLHO pacy/leHeHHOro 06-
LI{eCTBEHHOTO BOCIPOH3BOJACTBA OOJbILHE TOCEJKH SIB-
JSI0TCS y3JaMH KOHIIeHTPalHH IPOHM3BOJCTBA, pacnpe-
‘JeNleHHs u ABUKeHHs. Mexay 3ITHMH KOHUEHTpalHAMH
061[eCTBEHHO-9KOHOMHUYECKOH MXU3HM W Kak CBOMMH He-
TOCPEACTBEHHLIMH palOHAMH TaK M JAPYTUMH Yy3JaMH
CVIIeCTBYeT yYallle BCero TecHasl Koomnepauusi B 06JacTi
pacrpefesendss TpPyna. TakOe TeppUTOpHAJbHOE pac-
fpejesieHHe TPyjga WJIH KOOIepamusi OCYIIeCTBJSIeTCS
I1pu TIOMOILK MEeCTHOrO M MeXXIOPOJCKOro TpaHCIOpPTA.

CucremMaTiyecku MOBTOPAKIIEECS MaccoBOe NepeMe-
LleHHe TPUHALJIEKUT K IMOBCEIHEBHOH IKM3HH IOCeNKa
I ero oxkpectHocTH. Bospacraomast KOHIEHTpamus pas-
JIMYHBIX JeATeJbHOCTEH B TIOCEJKe IIOBbILIAET BhIlle-
YIOMAHYTYIO 1OTPEHHOCTh B IepeMelleHHH.

IToBriiuenHast norpe6HOCTL B TJIOLIAJAH TPAHCIOPT-
HOTO ammapata H ero- 3¢p¢eKkTHBHo# paboTel mpuH o6e-
CHIEYEHHH CaMblX KPaTKHX M CaMbIX 3(()EeKTHBHBIX JIH-
HUH TPAHCHOPTHBIX MOTOKOB SBJIIeTCS CJOKHBIM BOI-
pPOCOM TPAaAOCTPOUTENBCTBA U Pa3BHUTHS ropona. Tpanc-
NOPTHO-TEXHHUECKAsl CHCTeMa Ioce/Ka HHOrjga omnpe-
JiesisieT U CTPYKTYpy ropoja.

Db beKTURHOCTh TOPOACKOrO TPAHCIOPTA 3aBHCHT
OT JBYX MOMEHTOB: /JI0 KAKOH CTemeHH M ¢ KaKOH 3KO-

HOMHUECKOH 3(D(MEKTHBHOCTBIO OH YIOBJAETBOPSET MOT-
pe6HocTsiv B - Tpancmopre. C  TOUKH 3peRHs IJIAHO-
BOTO XO35HCTBA BaXKHEHIIHH BONPOC B 3TOM OTHOLIEHHH
COCTOMT B TOM, KaK4YM 0Gpd430M MOXKHO COXPAHHTb OIe-
PAaTHBHO 1 [epCrnexTHBHO Haubosee 3ddexkTHBHOE pas-
HOBeCKHe MOIIHOCTH (MPONYCKHOH CMOCOOGHOCTH) TpaHc-
liopTa B COOTBETCTBCHHOH moTpebHocTaM A depen-
LHAIHH. :

Hayunoe mucciieiosanie TOPOACKOro TPAHCNOPTa
[I0Ka3LiBaeT KakHM 06pasoM OH YIOBJIETBOPSHET Tpe-
COBAaHMSIM M KAK 3Ta INPHIOJAHOCTb CJOKHTICS BO Bpe-
MEHH, BBM/JY TOTO, YTO IJIaBHble TPAHCIOPTHLIE NOTOKH
COCTOSIT M3 YYaCTKOB HEpPaBHOMEPHOIl MPOMYCKHOH CMo-
co6rocTi. BesegactBie GpICTPOro pocra ABHIKEHHA CPOK
IIPUTOJIHOCTH VJIMYHOH ceTH OYyAeT 3HAUMTEeJbHO KOpoue,
yeM 3KOHOMUUHBLIH CPOK CayKObl TOPOJACKHX COOpY¥Ke-
HUIl, TEOMeTPHYECK! OrpaHHYHBAIOUIHX JHHHH TOPO/-
ckoro TpaHcmopra. Ha 3710l OCHOBE OpraHbl Pa3BHTHSL
ropoma, u TPajOCTPOMTE/]IbCTRA MOLYT YCTAHOBHTBH B
KaKoii ouepe/H CJeAyeT OCYLIECTBHTH TPAHCIOPTHO-TEX-
HHYECKYIO PEeKOHCTPYKIHIO TOpojJa M €ro OTAEJbHBIX
yacreit. Takum o6pa3oM pa3BHTHE TPAHCIOPTA CTAHO-
BHUTCS OPraHMYECKOH 4YacTbl0 T'PaJOCTPOHTEJBCTBA.

[TPOEKT_TEPECTPOWKU LIEHTPAJIbHOM YACTU PAMOHA
YUMNEUIT U EFO OKPY)KEHUS

K. ®APATO

B pekoucrpykuuu r. Bynamomra peKOHCTpyKUHA
LeHTPaJbHBIX YacTeli mnepUdepHiHHBIX PAHOHOB M KX
OKpYXKeHHsI HMeeT Oogbuioe 3uavenue. OaMH M3 3THX
NPOEKTOB, TPOEKT PEKOHCTPYKUHH UEHTPAJbHOH YacTH
Yiinewra, pafiona IV. cronnnsl, paspaoran Kadempoir
IpajiocTPOUTEbCTBA.

Viimemwr 6ew1 g0 1949 r. caMocTosTeNbHBIM TOPO-
JOM, HO M B HAacTosilllee BPEMs CO CBOHMM YHCJIOM Ha-

ceJieust mpu6au3urenbHo B 75 000 mpexcraBasier co60j

CaMOCTOSITE/IbHYK0 TOPOJACKYIO enuHuny LleHTp u ee

OKpYKeHHe — QJIomanelo okojJo 1,5 kM2 — B Ha-
cTosilllee BpeMsl HMeeT IVIaBHBIM 06pasoM OJHO3TaK-
HYI0 3aCTPOHKY, YHCJIO MHOrO3TaXKHBIX 3JaHUI — He-

3paquTesibHo. PeKOHCTPyKnusa 3aTpyiHeHa TeM 06-
CTOSITEJIbCTBOM, UYTO HA AAaHHOH TEPPUTOPHH DPaCCESTHHO
pacrmosioxXeHsl 125 mnpoMpiunieHHelx npeanpuatui. Ha
OCHOBAHHHM YKa3aHMH TeHepaJbHOro mJaHa rI. Dbyna-
newTa, IPoexT IpeaycMaTpuBaeT MOJHOe H3MEHEHHe Xa-
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paxTepa 3acTPOHKH, MNOCKOJbKY MpeaJaraercsi pasme-
UleHHe B CPenHeM MATHITAXKHBIX KHJBIX  JOMOB.
Ilpennaraercsi pa3MmelleHHe psila HOBBIX OOIIECTBEHHBLIX
YupexXJeHuil PpajioHHOro 3HaueHs, IPUMBIKAOIIHX K
CYLIeCTBYIOLIeil  LEHTPaJbHOH TIpynne OGIIECTBEHHBIX
3JaHHi, HO NMPH 3TOM HPeIyCMOTPEHO Takxke cHaGkKe-
HHME JKUTeNeil OCHOBHBIMH KYJBTYPHO-OBITOBBIMH Y4-
pexnenusMu. Ilo mpoekTy TeppuTOpUs pacnpenensiercid
Ha uerbipe MHKpopaiiona HacedenueM B 10000 uemo-
BeK, OpraHH3ycMble KaK CaMOCTOSITeNIbHbIE €IHHHILbL.

Cratbst oGo6lilaeT ONBLIT Pa3pabGoOTAHHOrO NJaHa IO

PEKOHCTPYKUHH YyCTapesslXx HYacTed TropojoB. BriBo-
JATCSA 3aJIIIOYEHHS] O BJIMSIHHM 3KOHOMHYHOCTH M HC-
MOJIbHSIEMOCTH  OCYLUEeCTBJIEHHsI Ha IIPOEKTHPOBAHHUE.

Onpeensitorcss MeTOIBI, TPH MOMOIUH KOTOPHIX MOXKHO
136exaTh HepaspPelIUMOCTH B 00pase PEKOHCTPyHpYye-
MbIX YacTell TOPoAa M TpeaJaraercs NJaHOMepHas Op-

‘TaHU3aUHsI DPEKOHCTPYKUHH.




3ATPSISBHEHHOCTb BO3JYXA T. BY/AMNELIITA

H. MOPHK

Or l-oro nmpenss 1958 r. crcremaTtnHuyeckn HccJe-
JAyeTcsl BO3AyX XHJbIX pakowos r. DByznanemra. Ha
OCHOBAaHHH AadAHBIX 56 noctosiHHpIX, 44 Ce30HHBIX H 21
TIePHOAHYECKHX HAOMI0AaTe/IbHBIX TMYHKTOB HMEITCS H3-
MepHTeJbHbIe Pe3VaARTaThl Bcero masi 121 MyHKTOB Tro-
poaa. YcTaHOBHIIOCK, YTO TVIABHLIM HCTOYHHKOM 3arpsis-
HeHHs BO3J1yXa CTOJNHUBI SIBJISETCS MPOMBILIJIEHHOCTS,
Ilpn He GAaronpuATHBIX YCJAOBHAX TMOrOALI B  OT-
JIeJIbHEIX YacTsAX ropoia HaGmoaaercs o6Gpa3oBaHde
MECTHOrO <«ALIMOBOro TyMaHa». EciH OCHOBHOH Xapax-
TEPHOCTBI0 NMPOBHHUHAMBHEIX TIPOMBIIIJIEHHBIX — MOCE-
KOB SIBJISIeTCS TNblJIeBOe 3arpsi3HeHHe, y MNpoulle 3ar-
PA3SHEHHS MOSIBJISIOTCS TOJAbKO B oOuyarax, To B Dyjaa-
NelTe NblJeBOC 3arpsi3HeHHe He CHJbHOE, H TOJBKO B
OT/IeJIbEbIX ITYHKTaX MPOBHIIAET NPeaesbHYI0 ¢ TOUKH
3peHnst THrHeHel BeJuyuHy. Cpeausis nbIOBas Ha-
rpy3ka ropora — 171 T/KM%/ron, cpenusisi BeqH4YMHA
B3gemenHoil memi — 0,29 mr/M%. C apyroii cTOpoHbLI
JBIMOBBIE€ Ta3bl KHCJOH peaknHH — rJaBHbIM 06pa3oM
CEPHHCTBIE COeJdHHEHHS — CKa3blBaloTcs An(GQy3Ho na
GOJIBILOH TEePPUTOPHH TOpoja, M HX BEJHYHHA B 3HAUH-
TeJbHOH Mepe mpeBwimaer aonycrtiumyio. O6uiee cep-
Hicroe 3arpsisHenne — 21,49 Mr/100 u., cpeausis Koii-
neHTpauns asyokucu cepot — 0,68 wmr/%. Cymmaphan

PABOTA 110 PAIOHHON

BeJHYHHA XJA0pOBOro rasa u xJaopuga — 0,47 wmr/m3.
CpeaHee KOJHYECTBO YIVIEKHCIOTE cocTaisier 0,42 06T-
eMHoro  %o. HccnegoBaHmsiMH.  NPOBeJEHHBIMH  Ha
TPAHCIOPTHBIX Y3J1dX, YCTAHOBHJIOCH YTO CPEeIHAsT KOi-
HeHTpanus OKHCH yrJjiepona cocrasisier 7,32 wr/mS.
Ha 1l myHKrax ¢ CHJIBHO 3arpsi3HEHHBIM BO3AYXOM —
No exe[HeBHbIM HAGJIOAEHHSAM — CpeHee KOJHYECTBO
caxu cocraraser l,11 mr/m3.

Benuuiina 3arpsisHEHHOCTH B 34BUCHMOCTH OT Bpe-
MEeHH 3a nocaeaHHe 3 Tojga He I0Ka3plBaeT GOJBLINX
pacxoxzaennii. B oraeabHbIX NyHKTaX ropoaa 710
CpPaBHEHHIO C ToJIOKeHHeMm 25 Jer ToMy Ha3ajl — 3ai-
psisHenne caxoii yseauumnnaocs Ha 507, u obuiee cep-
nucroe 3arpsiznenne na 40, B 3arpssuenun BO3ayxa
rcpoja XOpOUIO T0Xa3bIBAETCA Ce30HHAsA, MOHEAedbHAN
M CYTOYHAA MepHOAHYHOCTb, BbI3BAHHAS B IEpPBYyl0 Ove-
pelab OTONJIEHHEM.

YcTaHOBHIOCH, Y4TO TaM, TJAe CTeneHb 38TpsA3HEHH
BO3/yXa TNpEeBpIlIAeT MNpelesbHYI0 BJEHYHHY CaHHTAp-
HOH HOPMBI, XKanoOpl XKHTesded Gosee uacrthoie. Cre-
IIEHb M TSIXKeCTb JKajo6 Ha KJIHMAT ropoja — Tporop-
LHOHAJbHEl Pe3yJbTaTaM Ha3MepeHHSl 3arpsA3HeHHOCTH
BO3/1yXa.

[TIAHUPOBKE B BEHI'PUU

K. ITEPLLEJI

[TpaButesnbctBo B 1958 r. mpuHAJO pelieHHe o Me-
TOAHKEe PAHOHHOH NJIaHHPOBKH W PAiOHHOrO Pa3BHTHS.
IMpoussonuanch paiioHHbIe HccJdeaoBaHHs, pa3pabaThi-
BAlOTCA NMPOEKTbl PAaHOHHBIX HCCHAEJOBAHHI /15 pasdbic-
HEHHSI HACTOAILETO IeJIOJKeHWS Ha TEepPPUTOPUH Bceii
cTpaHbl. KpoMe Toro a/si Tperbeii 4acTH CTPaHbl pas-
pa6oTaHbl NPOEKTH PaHOHHOH MJIAHHPOBKH, COIEpIKd-
llHe NepcrneKTHBHBIE TePPUTOPHAJIbHBIE CHCTeMbI AJs
O6LEKTOB «JIHHEHHOro» XapakTepa, a TaKKe ceTb TO-
posoB M mocenkoB. IIpoekTbl pailOHHOH NJIAHHPOBKH
¢ OAHOH CTOPOHBI CJYXKAT OCHOBOH MAJST HapOAHOXO-
351HCTBEHHOrO TEPPHTOPHAJbHOrO NJIaHHPOBAHHSA, C JIPY-
Tou CTOpOHbI IJIst TITAHOMEPHOTO HCIOJb30BAHUSA TeppH-
TOPHH OPraHaMu CTPOMTEJbCTBA.

Hekotoppie OCHOBHBIE NPHHUHMLI PaiiOHHON MJaHH-
poBku caenyiomue: Caeayer oCyHeCTBHTb paiflOHHOE
pacnpesie/ieHde, OXBaThIBalollee IEJAyl0 TEPPHTOPHIO
CTPaHLl M cOrJacyiooulee Bce OTpacieBble cOOOpaXKeHHs.
Takoe pacnpenenese Geper 3a OCHOBY TOJOMXKEHHE,
npoucxoasdinee H3 TIEPCNEKTHBHOrO Pa3BHTHA. LIEHT-
palbHBIE TOPOJAA PaliOHOB BMeCTe C PaHOHHBIMH TOL-
LUCHTPAMH COCTABJANT PallOHHYIO CeThb OCEJKOB.

OCHOBHOJi 1iesbi0 paiiOHHON MIaHupoBKH T. Byaa-
nemita sBJAAETCA CHMKEHHE Teperpy3kd ropoga mpo-
MBIIIJIEHHOCTBIO ¥ HACEJEeHHeM MyTeM IOCTeNeHHOi mep-
CNeKTUBHOMN JeNeHTPANH3AUHU TPOMBILIIEHHOCTH.

Hosbie mpeanpusitnsi clefyer pasMecTHTb ¢ OJi-
HOIl CTOPOHBI B JIBYX KOJIbLI@X MaJlblX TOPOMAOB, C APYroii
CTOPOHLI B DaHOHH5IX LEHTPax, SABJASIOIUMXCA AHTHIO-

mocamu 1. Bynancmra. Uro6ni KuTean Kaxkaoro pa-
[fOHa HaxonMJAM MecTa MPHJIOXKeHHsi Tpyaa B Ipeje-
Jlax JaHHOro paioHa, JKeJaTeJbHO CO3J1aTh LEHTPaJb-
Hble palioHHble TNpPOMbILIJIEHHbIC TeppHTOpHH. Tepputo-
puaJbHass OpraHu3anis CceJbCKOX03AHCTBEHHOTO IIPOH3-
BOJCTBA JIO/KHA GhITh OCHOBAaHA HA O(GOPMJIEHUH KPYI
ueix npeanusitiii. KenatenbHo co3aaTh KOHIUEHTPalMH
HaceJieHH3, KOMMYHaJbHasi H KYJbTYPHG-OnTOBasi 0be-
CMNEeYEeHHOCTb KOTOPBIX MOZKeT ObITb 9KOHOMHYHO ocy-
i1eCTBJIEHA.

Tpauncuopthyio ceTb CTpanbl ClelyeT pasBHBarh
TakdM 00pasoM, UTOOBI CiOJHILA € OT/EJbHBIMII paHoH-
HBIMH LEHTPAMH H HeHTPhl Me 1y co6oii Gbijii CBA3aHL
naubojiee KOPOTKMMU JIMHHAMH MaKCHMaJbHOH MOLI-
gocTH. TPaHCMOPTHYIO CHCTEMY, pd/iHalibHO pa3BeTBJIsi-
IOULYIOCST OT CTOJIMIBI K PaHeHHbIM ULEeHTpam, caeayet
JIONOJNHSATH BHYTPEHHHUM M BHEUIHHM KOJbIAMH TOCY-
1lapCTBEHHBIX JIOPOT.

Ocofoe BHMMAHHE Clejlyer YACJHUTb obecnedyeHiio
[I0CEJKOB M TPOMBIIIJIEHHBIX INPeANnpUATHii HeoGXomuH-
MBIM BOJOCHAG}KeHudeM, KpoMe TOro CHHXKeHHIO 3ar-
psi3HenHsi peK 1 3alluTe TEPPUTOPHH OT HABOLHEHHA
H BHYTPEHHHX BOI.

OcylllecTBIEHI0 CHCTEMBI, H3JIOXKEeHHO# B TpoeK-
Tax DPAyiONHON TIAHMPOBKH, CJeIyeT crnoco6eTBOBATH
oprannaamuefl KOHTPOJBHBIX OPraHoB, OGecreuHBarOUINX
cthopmiieniie PailoHOB, H YupexjeHuii s OcyllecTne-
HHA PalOHHOTO COTPYAHHUYECTBA.
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O COBPEMEHHOM WTAJI'BIHCKOM T'PAJOCTPOUTEJILCTBE

JI. ME33

ABTOp B OOWHX YepTax .aHAJMH3HPYeT NOJOKEHHe
MTal'bHCKOTO TPafOCTPOUTEJIbCTBA IOC/IE BTOPOH MH-
poBoii BOHHBEL. M3 Marepnana «BpiCTaBKu PEKOHCTPYK-
uur» B 1950 r. YMOMHHAET HECKOJBKO IIPOEKTOB, CJAY-
Xallux KpoMe HOBOro odopMJeHHS IJIaCTHYHOTO, BHE-
wHero o0pa3a H HEKOTOPhle OPraHM3AIMOHHBIE MPHH-
[MOBI ¥ COLMAJBHLIE HAEH. YIKe B 5TO BpeMs HTaJbsH-
CKWe apXMTEKTOPbl BBIBOJHJH IPHHIHNHAJIbHBIE 3a-
KJIOUEHHST O TOM, YTO MOBBLILIEHHE XKH3HEHHOTO YPOBHS
HacesNeHNsl M KryuHe XKHJHLIHBIE BOMPOCHI MOXKHO pe-
LIMTh TeJbKO COOTBETCTBYIOLUIEH JelleHTpa/u3alueli mpo-
MBILITEHHOCTH ¥ OPraHH30BAHHBIM paccesieHHeM, OCHO-
BAaHHBIM Ha TIPeJBApHTEJNbHBIX BCECTOPOHHHX HCCJIeI0Ba-
unsx. ONHAKO 3TOT NPHHUMI BIOCTEACTBHH HA Mpak-
THKe He MOr JOOHTbCs ycrexa H3-3a HEOJHOPOIHOCTH
HTAJNBAHCKOH CTPOHTENBHOH IPOMBIIIJIEHHOCTH, a TaKKe
M3-32 HEKOOPIHMHALMHM COLHAJBHBIX M = 3KOHOMHYECKHX
BOMPOCOB, BO3HUKAIOIIHX HE TOJHKO B CBSI3H C pasMme-
ILeHHEM JKMJIBIX KOMIIIEKCOB HO M ¢ O(OpMJIEHHEM K-
JbIX KBapTasos. IToapo6HO aHaaH3HpyeTcs MPOEKT pe-

KOHCTPYKIHKE T. MaTepsl, ‘rle MO TPOEKTY, COCTABJEH-
HOMY Ha OCHOBAHHM TIpeABAPUTEJbHBIX HCCJE0BAHHI,
3a OYeHb KOPOTKOE BPEeMs CTPOMJHCH HOBLIE IKHJbIe
KOMIJIEKCH  ropoaa. ONHAaKo H3MeHeHHe IKHJMIHOLO
IIOJIOXKEHUS] HaceJleHUs He CIOCOGCTEOBAJIO TOBEIIEHHIO
HMH3HEHHOTO YPOBHSI M3-3a JaJibHelllell Hepaspelu-
MoctH Oe3paGotuupl. Jlalee NPHBOASTCS TIPELIOKe-
Hust KomuTera HapONHOTO CTPOMTEIbCTBA, B KOTOPBIX
KpoMe 10 cux nop o6pa3oBaBIIMXCsi NpeacTaBJeHH,
BO3HHK M BOMpoc 06 ofecneYyenHOCTH HACEJNEHHs pa-
6oToii, masee H3 TPOEKTOB KHJBIX PAHOHOB, COCTABJIEH-
HbIX H4 OCHOBAHHH O(MOPMJEHHLIX NPHHIHIOB, IPHBO-
JAsATCA KHaple paitonsl «J/le Baanerre» B r. Topuno u
«Jla Bapka» n» r. Bosnonbe. B 3axmouenue aBrop yka-
3bIBA€T Ha TO, 4TO AJIsi O(DOPMJEHHS TAaKHX <«COIHAJb-
HBIX KOMIIIEKCOB» TpeOyercsl He TOJBKO CTPOHTEIbCTBO
COBPeMeHHBIX JKHMJIBIX MAacCHBOB, a TaKkKe CO3JaHHe
MaTepuasibHO-OLITOBLIX YCI0BHHE ¥ 6oJlee BBICOKOTO IKH3-
HEHHOTO YPOBHS HaCeJeHHUS.

HOBBIM AHCAMBJIb TUIOLLIAJIEV T. BYXAPECTA

I1. IOHT'PAL

IMocTpoeHHri B HexaJeKoM TMpOIIJIOM aHcaMOJb
rnomaneid r.- Byxapecra spasiercsi 3HAUHTeJbHBIM IPO-
H3BeJeHHEM DYMBIHCKOro rpajoctpoutenscrsa. Cosman-
Hpl€ LEeHTPaJibHBi€ IIJIOUlda/ly W HOBble MAaructpalii B
JKUJIBIX TepPpPHTOPHAX C XaOTHYECKO#, MaJo3TaxKHOoii
3acTpoiikoii o0orauiaioT pa3BUBAIOULYIOCS CTOJHIY AaH-
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caMb6aMH H3 yPOBHe MHPOBOro ropona. BkioueHune HO-
BBIX COOPYKEHUH B CYUIECTBYIOILYIO M BPEMEHHO COXpa-
HseMyl0  3acTpoHKV  rpajgo  CTPOHTE]SIM  HaJaraer
CJI0KHBIE 3ajaun. Odrta npobieMa Hccaepyercs CraThbel,
aHaJIH3HPYs IUIOLlAjb, HaxoAsAulyiocst okodo «[laaatsl
Pecny6aKm».




ZUSAMMENFASSUNG

DER ALLGEMEINE STADTEBAULICHE PLAN DER HAUPTSTADT
BUDAPEST UND IHRER UMGEBUNG IM LICHT DER
ENTWICKLUNGSPROBLEME VON GROSSTADTEN

I. PERENYI

Die Entwicklungsprobleme der Hauptstadt Bu-
dapest sind im allgemeinen &hnlicher Natur, wie
diejenigen anderer Grosstiddte unserer Zeit und
stellen sich nicht ausschliesslich im Falle von Bu-
dapest.

Vor der Befreiung hatte Budapest keinen all-
gemeinen stadtebaulichen Plan. Die Ungarische
Revolutionédre Arbeiter- und Bauern-Regierung ge-
nehmigte in ihrer Sitzung am 27. Okt. 1960 den
»Allgemeinen stddtebaulichen Plan der Haupt-
stadt Budapest und ihrer Umgebung«.

Eine der wichtigsten Bestimmungen dieses
Planes weist darauf hin, dass in Anbetracht der
grossen Ausdehnung der Hauptstadt ihre Ver-
waltungsgrenze nicht weiter ausgedehnt und das
gegenwartig bebaute Gebiet der bereits vorhan-
denen Stadtstruktur folgend nur in verhéiltnis-
massig unbedeutendem. Mass erweitert werden
soll. Durch die konsequente Verwirklichung der
sozialistischen Grundsitze der Industrieplanurg
soll die fur die letzten Jahre kennzeichnende
starke Zunahme der Bevolkerungszahl unbedingt
verhindert werden. Aus diesem Grunde wird die
Unterbringung von hochstens 2 300 000 Einwohnern
vorgesehen, jedoch in der Voraussetzung, dass die
Bevolkerungszahl diese obere Grenze tatsidchlich
nicht erreichen wird.

Die neuen Wohnkomplexe werden in erster
Reihe innerhalb des Verwaltungsgebietes der Stadt
Budapest aufgebaut; dieses Programm soll durch
eine verhaltnismissig unbedeutende Erweiterung
(12%,) des Wohngebietes, hauptsidchlich durch die
Verwendung der nicht bestimmungsmissig ausge-
niitzten Gebiete und durch Sanierung der am
meisten veralteten Stadtviertel verwirklicht wer-
den. Die Maoglichkeiten des Wohnungsbaues sol-
len auch in der Umgebung der Stadt in der Form
von sog. »Schlafstddten« bertlicksichtigt werden. Im
Gegensatz zur Trabantenstadt, bietet die sog.
~Schlafstadt« ihren Einwohnern keine Arbeitsmog-
lichkeit, sie ist bloss eine #dussere Wohnsiedlung
der Grosstadt, aus diesem Grunde liegt sie in ei-
ner Entfernung von nur 5 bis 10 km von der
Grenze  des bebauten Stadtgebietes und verfiigt
lber gute Verkehrsverbindungen zu den Gebieten
innerhalb der Grosstadtgrenze. Die aus der Stadt
verlegte Industrie darf nur in einer grosseren

Entfernung von derselben angesiedelt werden. Die
Rolle einer Trabantenstadt kann auch von ande-
ren Stddten, die in einer Entfernung von 25 bis
40 km von der Hauptstadt liegen, iibernommen
werden, wie es bereits teilweise geschehen ist.

Die Industriegebiete werden — zwecks Ver-
minderung der Konzentrierung in der Hauptstadt
— ausser den laut des Perspektivplans dort ver-
bleibenden Industrieanlagen, bloss fiir die Ent-
wicklung der Versorgungsindustrie sowie fiir die
Unterbringung der aus den Wohngebieten zu ver-
legenden, aber an die Hauptstadt gebundenen Be-
triebe eine entsprechende Moglichkeit sichern.
Aus diesem Grund wird fiir die Erweiterung des
Industriegebietes bloss eine Gebietsreserve von
10Y, vorgesehen. Das Gesamtgebiet der Griin- und
Sportanlagen sowie der Wilder, die vor allem
zum Schutz der Stadtluft gegen Verunreiningung
dienen, wird verdoppelt.

Das System der gegenwirtigen Hauptverkehrs-
strassen der Hauptstadt Budapest wird beibehal-
ten und, mit Ricksicht auf den zunehmenden
Verkehr, ergdnzt werden. Die Hauptader des
neuen Schnellstrassennetzes soll durch die auf der
Trasse des Hungaria-Ringes geplante und {iber
eine auf der Nordseite der stidlichen Eisenbahn-
briicke zu erbauende neue Briicke geiiihrte Ent-
lustungs-Schnellstrasse gebildet werden. Dieser
Schnellstrasse werden sich in kreuzungsfreien
Knotenpunkten die aus der Hauptstadt hinaus-
flihrenden neuen Schnellstrassen anschliessen. Die
gegenwartigen Einfahrtsstrassen sind bereits fast
vollstandig bebaut, und aus diesem Grunde soll-
ten sie innerhalb der Hauptstadt auf neue Tras-
sen verlegt werden. Das Hauptsystem des Massen-
verkehrs von Budapest wird durch das zusammen-
hidngende Netz der Schnellbahn und der elektri-
schen Strassenbahn gebildet.

Der stddtebauliche Plan enthdlt die Entwick-
lungskonzeption fiir die nichsten 20 bis 30 Jahre,
gibt jedoch das Ausfiihrungsprogramm nur fur
die ersten 7 bis 8 Jahre an. Nach 7 bis 8 Jahren
soll der gesamte Plan einer Revision unterzogen
werden, wobei es sich aber nicht unbedingt um
eine neue Konzeption handeln muss. Vieles kann
beibehalten werden, da dieser Plan einen Rah-
men darstellt, der so manches umfassen kann.
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GROSSTADTE UND IHR VERKEHR

K. KADAS

Im Prozess der gebietsmissig gegliederten ge-
sellschaftlichen Reproduktion konzentrieren sich
Produktion, Verteilung und Verkehr in den Sied-
lungen. Diese Konzentrationen des gesellschaftli-
chen und wirtschaftlichen Lebens stehen meistens
in einem auf Arbeitsteilung beruhenden Koopera-
tionsverhiltnis sowohl mit ihren eigenen, engeren
Gebietskreisen, als auch mit anderen Zeniren. Die-
se gebietsmiassige Arbeitsteilung bzw. Kooperation
wird mit Hilfe des ortlichen des Uberlandver-
kehrs realisiert.

Die sich regelmissig wiederholende massen-
hafte Ortsveranderung gehdrt zu dem alltdglichen
Leben der Siedlung und ihrer Umgebung. Diese
Anspriiche auf Ortsverdnderungen werden durch
die stets zunehmende Konzentration in den Sied-
lungen und durch die qualitative Entwicklung der
verschiedenen Tdtigkeiten noch weiter gesteigert.

Der zunehmende Flachenanspruch des Ver-
kehrssystems und seines erfolgreichen Betriebs ist
— neben der Gewahrleistung von je kiirzeren und
je wirksameren Linien fiir Verkehrsstrome —
eine der schwierigsten Fragen der Stadtplanung
und Stadtentwicklung. Das verkehrstechnische
Schema der Siedlung ist in vielen Fallen auch fir
die Stadtstruktur massgebend.

Die entsprechende Wirksamkeit des Stadtver-
kehrs hangt von zwei Faktoren ab, namlich da-

von, in welchem Masse und wie wirtschaftlich die
Verkehrsanspriiche befriedigt werden konnen.
Aus der Sicht der Planwirtschaft besteht die dies-
beziigliche Hauptfrage darin, wie die Bilanz der
Leistungsfiahigkeit in einer den Anspriichen entspre-
chenden Differenzierung operativ und perspektivisch
auf eine fiir die Volkswirtschaft moglichst wirk-
same Weise im Gleichgewicht gehalten werden
kann.

Die wissenschaftliche Untersuchung des Stadt-
verkehrs zeigt wie und auf welche Weise der
Stadtverkehr den Anforderungen entspricht, wie
sich diese Geeignetheit in der Zeit voraussichtlich
gestaltet, unter besonderer Beriicksichtigung des
Umstandes, dass die Hauptverkehrswege aus Strek-
ken wungleicher Leistungsfihigkeit bestehen. In-
folge der schnellen Zunahme des Verkehrs wird
die Eignungsdauer des Strassennetzes bedeutend
kiirzer sein, als die wirtschaftliche Lebensdauer
der die Verkehrswege geometrisch begrenzenden
Stadtanlagen. Aus dem Ergebnis dieser Untersu-
chungen konnen die zustandigen Stellen der
Stadtplanung und Stadtentwicklung feststellen, in
welcher Zeitfolge die verkehrstechnische Rekon-
struktion der Stadt und der einzelnen Stadtteile
durchgefiihrt werden soll. Die Verkehrsentwick-
lung wird auf diese Weise zum organischen Teil
der Stadiplanung.

DIE UMBAUPLANE DES BEZIRKSZENTRUMS UJPEST UND
SEINER UMGEBUNG

K. FARAGO

Flir die Rekonstruktion der Hauptstadt Bu-
dapest ist der Umbau der Ausseren Bezirkszentren
und ihrer Umgebung von grosser Bedeutung. Ei-
ner der diesbeziiglichen Pldne, und zwar der Um-
bauplan  des Zentrums des vierten Bezirkes von
Budapest (Ujpest), wurde durch den Lehrstuhl fir
Stadtebau ausgearbeitet.

Bis zum Jahre 1949 war Ujpest eine selb-

stdndige Stadt, und mit seinen 75000 Einwohnern
bildet dieser Bezirk auch zur Zeit eine selbstdn-
dige Stadteinheit. Das Zentrum sowie seine Um-
gebung von beildaufig 1,5 km?* ist vorwiegend mit
eingeschossigen Gebduden bebaut, die Zahl der
mehrgeschossigen Gebdude is unbedeutend. Der
Umbau wird dadurch erschwert, dass sich auf
dem betreffenden Gebiete 125 unplanmaéssig ver-
teilte Industrieanlagen befinden. Laut Bestimmun-
gen des allgemeinen stiddtebaulichen Planes von
Budapestt wird im Umbauplan die vollstindige
Umgestaltung des Bebauungscharakters vorgese-
hen, da namlich der Bau von fiinfgeschossigen
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Wohnhidusern in Vorschlag gebracht wurde. An-
schliessend an die vorhandene zentrale Gruppe
von gesellschaftlichen Bauten werden zahlreiche
neue gesellschaftliche Bezirkseinrichtungen vorge-
schlagen, dabei wird aber auch fiir die Versor-
gung der Bevolkerung mit priméren gesellschaft-
lichen Einrichtungen Sorge getragen. Das Gebiet
wird in vier Wohnbezirke mit je ung. 10 000 Ein-
wohnern eingeteilt, die als selbstdndige Einheiten
organisiert werden.

Der Aufsatz verallgemeinert die Lehren, die aus
dem Plan in bezug aul den Umbau von veralteten
Stadtteilen gezogen werden konnen. Es werden
Schlussfolgerungen iiber die Auswirkungen von
Wirtschaftlichkeit und Ausfiihrbarkeit auf die
Projektierung gezogen. Es werden Methoden be-
stimmt, mit deren Hilfe die ungelosten Fragen
des Stadtbildes bei umzubauenden Stadtteilen ver-
mieden werden konnen. Es wird auch ein Vor-
schlag fiir die planméissige Organisierung des Um-
baus gemacht,



DIE VERUNREINIGUNG DER LUFT VON BUDAPEST

J. MORIK

Die Luft der Wohngebiete von Budapest wird
seit dem 1. April 1958 regelmissig untersucht. Auf
Grund der Angaben von 56 stdndigen, 44 saison-
bedingten und 21 zeitweiligen Priifstellen stehen
Messergebnisse fiir 121 Punkte der Hauptstadt zur
Verfiigung. Es wurde festgestellt, dass an der Ver-
unreinigung der Luft der Hauptstadt die Industrie
die Hauptschuld trigt. Bei ungiinstigen Witterungs-
verhiltnissen kann in einzelnen Gebieten der Haupt-
stadt die Entstehung von ortlichem »Rauchnebel«
becbachtet werden. Wihrend fiir die Industriesied-
lungen in der Provinz die Staubverunreinigung
charakteristisch ist und andere Schmutzstoffe nur
in den Zentren vorkommen, ist die Staubverun-
reinigung der Luft in Budapest geringer und
liberschreitet den hygienischen Grenzwert nur an
einzelnen Punkten. Die durchschnittliche Staubbe-
lastung der Stadtluft betrigt 171 t/km?/Jahr, und
der durchschnittliche Wert des in der Luft schwe-
benden Staubes liegt um 0,29 mg/m?. Die Wirkung
von sauren Rauchgasen, hauptsidchlich von Schwe-
felverbindungen, ist durch Diffusion auf grossen
Gebieten der Hauptstadt splirbar und ihr Mass
tiberschreilet bedeutend die zulassige Grenze. Die
gesamte Schwefelverunreinigung betragt 21,49
mg/100 h und die durchschnittliche Schwefeldi-
oxydkonzentration 0,68 mg/m3. Der Gesamtwert

von Chlorgasen und Chloriden belduft sich auf
0,47 mg/m’. Die durchschnittliche Kohlendioxyd-
menge erreicht einen Wert von 0,42 Raum, An
Verkehrsknotenpunkten gepriift ergab sich eine
durchschnittliche Kohlenmonoxydkonzentration von
7,32 mg/m>. Die an elf Punkten mit stark verun-
reinigter Luft bei téglichen Beobachtungen gemes-
sene durchschnittliche Russmenge betrigt 1,11
mg/m?,

Auf Grund der Angaben der drei vergangenen
Jahre weist der zeitliche Ablauf der Verunreini-
gung keine grosseren Ahweichungen auf. Im Ver-
gleich zur Lage vor 25 Jahren hat sicht die Russ-
verunreinigung an einzelnen Punkten der Stadt
um 50%, und die gesamte Schwefelverunreinigung
um 40%, erhoht. In der Luftverunreinigung der
Hauptsadt zeigt sich eine klare jahrliche, wo-
chentliche und tégliche Periodizitat, die in erster
Reihe auf die Heizung zurickzufiihren ist.

Es wurde festgestellt, dass an solchen Stel-
len, wo der Verunreinigungsgrad den hygienischen
Grenzwert uberschreitet, auch die Beschwerden
der Bevolkerung hiaufiger sind. Die Zahl und
die Gewichtigkeit der Beschwerden {iber das
Stadtklima, entsprechen den fiir die Verunreini-
gung der Stadtluft erhaltenen Messergebnissen.

REGIONALPLANUNGSARBEIT IN UNGARN

K. PERCZEL

Das System der Regionalplanung wurde von
der ungarischen Regierung im Jahre 1958 in ei-
ner Verordnung geregelt. Regionale Untersuchun-
gen und regionale Planungen sowie regionale Ent-
wicklungspldne werden auf Grund dieser Verord-
nung durchgefiihrt bzw. ausgearbeitet. Die regio-
nalen Untersuchungen zur Klarung der gegen-
wartigen Lage wurden bereits fir das Gesamt-
gebiet des Landes durchgefihrt. Die Regional-
plane, die das Stadte- und Gemeindenetz sowie
das perspektivische raumliche System der linien-
artigen Anlagen enthalten, wurden fir etwa ein
Drittel des Landesgebiets bereitgestellt. Die regio-
nalen Pldne dienen einerseits als Grundlage der
volkswirtschaftlichen Gebietsplanung, andererseits
den zustdndigen Bauorganen als TUnterlage zur
planmadssigen = Bestimmung der Gebietsverwen-
dung.

Einige der wichtigsten Grundsitze der Regio-
nalplanung sind, wie folgt: Es soll eine regionale
Einteilung geschaffen werden, die sich auf das
Gesamtgebiet des Landes erstreckt und alle Ge-
sichtspunkte der verschiedenen Volkswirtschafts-
zweige koordinier{. Die Einteilung beruht auf

einem sich aus der zukiinftigen Entwicklung er-
gebenden Zustand. Die zentralen Stddte der Re-
gionen sowie die Zentren der Unterregionen bil-
den dasl regionale Siedlungsnetz.

Das wichtigste Ziel der Regionalplanung be-
steht in der Verminderung der Zusammenbal-
lung der Industrie und Einwohnerschaft in Buda-
pest durch perspektivische, stufenweise Dezentra-
lisierung der Industrie.

Die neu anzusiedelnden Betriebe sollen in
zwei Ringen von Kleinstddten sowie in regiona-
len Zentren untergebracht werden, die die Gegen-
pole von Budapest bilden sollen. Damit die Be-
volkerung ihre Arbeitsmoglichkeit innerhalb der
eigenen Region findet, ist es erwiinscht, in jeder
Region ein zentrales Industriegebiet zu schaffen.
Die territoriale Organisierung der landwirtschaftli-
chen Produktion beruht auf der Aufstellung von
Grossbetrieben. Es ist die Schaffung solcher Bevolke-
rungskonzentrationen erwiinscht, wo die kommu-
nale, kulturelle und soziale Versorgung der Bevol-
kerung auf wirtschaftliche Weise sichergestgllt
werden kann.
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Das Verkehrnetz des Landes soll so entwik- "'

kelt werden, dass die Hauptstadt mit den Zent-
ren. der einzelnen Regionen, und die regionalen
Zentren miteinander durch moglichst kurze Ver-
kehrswege von hochster Leistungsfahigkeit wver-
bunden werden. Das von der Hauptstadt aus sich
radial verzweigende und die regionalen .Zentren
erschliessende Verkehrssystem sollte durch einen
inneren und einen &dusseren Strassenring erganzt
werden.

Der Sicherstellung der entsprechenden Was-
serversorgung fiir die Industrieanlagen und Sied-
lungen, -der Herabsetzung des Verunreinigungs-
grades der -Gewidsser sowie den Problemen des
Hochwasserschutzes und der Binnenentwisserung
soll besondere Beachtung geschenkt werden.

Die Verwirklichung des in den Regionalpli-
nen niedergelegten Systems soll durch Einrichtun-
gen fiir die regionale Zusammenarbeit sowie durch
Kontrollorgane fiir die Gestaltung der Regionen
gefordert werden.

DER ITALIENISCHE STADTEBAU VON HEUTE

L.

Der Verfasser analysiert in grossen Ziigen
die Lage des italienischen Stiddtebaus nach dem
zweiten Weltkrieg. Er hebt einige Projekte aus dem
Material der »Ausstellung flir Wiederaufbau« 1950
hervor, die neben der neuartigen plastischen Kon-
zeption der Aausseren Erscheinung auch gewisse
Organisationsgrundsatze und soziale Gedanken
enthalten. Bereits zu dieser Zeit haben die itali-
cnischen Architekten prinzipielle Schlussfolgerun-
gen gezogen, nach denen die brennenden Wohnungs-
probleme sowie die Hebung des Lebensniveaus
der Bevolkerung nur durch auf eingehenden For-
schungen beruhende organisierte Ansiedlung und
eine entsprechende Dezentralisierung der Indu-
strie gelost werden konnen. Dieser Grundsatz konn-
te sich jedoch in der Praxis im Laufe der nach-
folgenden Zeit nicht durchsetzen, und zwar in-
folge der Heterogenitdt der italienischen Bauin-
dustrie sowie des Mangels an Koordinierung der
sozialen und wirtschaftlichen Fragen, die sich
nicht nur bei der Anlegung von Wohnsiedlungenh,
sondern auch bei der Gestaltung der Wohneinhei-
ten stellen. Der Verfasser beschiftigt sich ein-
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gehend mit dem Rekonstruktionsplan der Stadt
Matera, wo die neuen Wohnsiedlungen der Stadt
nach auf Grund von vorangehenden Forschun-
gen angefertigten Projekten, in verhaltnismassig
kurzer Zeit ausgefiihrt wurden. Die Verdnderung
in der Wohnungslage brachte jedoch infolge der
ungelosten Frage der Arbeitslosigkeit keine He-
bung des Lebensniveaus der Bevolkerung mit
sich. Der Verfasser zitiert die Vorschldge des Ko-
mitees fiir gemeinniitzigen Wohnungsbau, in de-
nen neben den bereits geformten Ansichten auch
die Frage der Schaffung von Arbeitsgelegenheit
fiir die Bevolkerung aufgeworfen wurde; im wei-
teren legt der Verfasser die Projekte der Wohn-
viertel »La Barca« (Bologna) und »Il.e Vallette«
(Torino) dar, die bereits auf Grund aer festgeleg-
ten Grundsitze verfertigt wurden. Zum Schluss
weist er darauf hin, dass zu der Ausgestaltung
solcher »sozialen Einheiten« nicht nur der Bau
von zeitgemdssen Wohnsiedlungen, sondern auch
die Schaffung von besseren sozialen Lebensver-
hiltnissen flir die Einwohner sowie die Hebung
des Lebensstandards unentbehrlich sind.

EIN NEUES PLATZENSEMBLE IN BUKAREST

P. PONGRACZ

Das in den letzten Jahren in Bukarest ent-
wickelte Ensemble von Platzen ist eine bedeuten-
de Schopfung der ruminischen Stadtplanung. Die
in das mit niedrigen Gebiuden bebaute chaoti-
sche Wohngebiet eingeschnittenen Hauptverkehrs-
strassen und zentralen Pldtze bereichern die sich
entfaltende Hauptstadt mit Ensembles von welt-
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stddtischem Niveau. Im Zusammenhang mit der
Einfiigung der neuen Anlagen in die bereits vor-
handene oder voriibergehend noch beibehaltene
Bebauung, miissen die Stadtplaner zahlreiche kom-
plexe Probleme losen. Diese Probleme werden im
Aufsatz an Hand der Analyse des um den »Palast
der Republik« angelegten Platzes gepriift.



SUMMARY

THE GENERAL DEVELOPMENT PLAN OF BUDAPEST AND ITS
METROPOLITAN AREA IN THE LIGHT OF DEVELOPMENT
{ PROBLEMS OF LARGE CITIES

BY I. PERENYI

The problems encountered in connection with
the development of Budapest are generally iden-
tical with the ones met in regard the development
of any of the metropolises of our times, so that
they do not refer to the case of the Hungarian
Capital, Budapest only.

Prior to the liberation Budapest had no gene-
ral town planning scheme. The Hungarian Revolu-
tionary Government of Workers and Peasants ap-
proved the »General Development Plan of Budapest
City and its Metropolitan Area« in its session of
the 27th October 1960.

One of the most important regulations of the
Plan is that owing to the great precincts of the
Capital any further extension of its administra-
tive boundary does not seem to be desirable. The
present developed area should be extended only
to a very limited degree and only in accordance
with the present structure of the city. By means
of the consequent realization of the socialist princip-
les of industrial development a further increase in
the population of the capital — to the extent charac-
terizing recent years — should be avoided. For this
reason the accommodation of 2300000 people at
the most has been envisaged, but with the assump-
tion that the population will not actually reach
this ultimate limit.

New housing settlements shall be developed
first of all within the present administrative boun-
daries; this problem will be solved by a minor
augmentation of residential areas (12 p. c.), fur-
ther by making use of the areas not properly used
and by clearing obsolete areas (slums) of the City.
The possibilities of housing development in the
vicinity of the city in the form of so-called »sleep-
ing towns« have been taken into consideration
as well. These »sleeping towns« opposed to »sa-
tellite towns« do not provide any possibility
of employment for their inhabitants, but are actu-
ally outside residential areas of the big cities ge-
nerally situated at a distance of 5 to 10 kms from
the boundary of the developed city area, and in
most cases having excellent communication facili-

ties to reach inner city areas. Industrial plants
may be transplanted only to areas located at great-
er distances from the city. Otherwise the role
of the »satellite towns« can be or already has been
assumed by towns situated 25 to 40 kms apart
from the Capital.

In order to reduce the concentration of indus-
trial plants in Budapest, — in excess of those in-
dicated in the perspective plans as not to be re-
moved — industrial areas shall only provide pos-
sibilities for the development of the socalled sup-
plying industries, further for industrial plants which
though to be removed from residential areas, are
bound to the capital. For this reason only 10 p.
c. reserve areas have been contemplated for the
territorial development of the industry.

Green belts, sports grounds and forest areas
shall be doubled due to their utmost importance
in cleaning the city air from impurities.

The present network of the main thorough-
fares of the Capital will be preserved and augment-
ed according to the demands of the ever increas-
ing traffic. The backbone of the new traffic sys-
tem will be the new speedway to be built along
the trace line of the Hungaria-boulevard, to cross
the *new bridge on the northern side of the south-
ern railroad-bridge. The speedways leaving the
city will be connected with this new system by
junctions without intersection. Considering the
fact that the present highways are situated almost
entirely in developed areas, they have to be re-
located to new trace lines. The backbone of
mass. transport in Budapest will be the
comprehensive system of the rapid transit rail-
way and urban tramway. The plan itself envis-
ages the lines of development for the following
20 to 30 years, but the program of executing the
work has been set up only for the first 7 to 8
years. The plan shall be subject to a revision in
7—8 years, this, however, does not necessarily
mean the introduction of fully new concepts.
Many ideas may be left untouched as the plan
has been devised to be rather elastic.

(i,



BIG CITIES AND CITY TRANSPORTATION

BY K. KADAS

In the regionally divided social reproduction
process the big cities constitute the concentration
points of production, distribution and traffic. These
concentration points of the social and economic
life usually closely co-operate both with their
own regions and other focal points on the basis
of labour division. This territorial labour division
and co-operation respectively, has been realized
by means of local and interurban transport.

The regularly recurring large-scale change of
destination belongs to the daily life of any urban
community and its vicinity. The growing tendency
to concentrate different activities in the town, as
well as the qualitative development of this trend
increases the above-mentioned claims in regard
fo motion.

The continually increasing space requirements
of transport facilities, further the securing of
shorter and more effective lines for the flow of traffic
are rather difficult problems of both town plan-
ning and town development. The traffic scheme
of the town has a deciding effect on the town
development plan, and influences the structure
of the town in many cases.

The efficiency of city transportation depends
on the following two criteria: to what extent and

how economically does it ~satisfy the traffic de-
mands. From the viewpoint of planned economy
the main problems in this respect are as follows:
How should the traffic capacity be properly ba-
lanced within the national economy, so as to
meet all the requirements with due differentia-
tion not only at present, but also in the light of
the planned long-term development.

The scientific examination of city transpor-
tation shows the best solution to satisfy the re-
quirements and also the potential development of
its adequacy, with a special view to the fact that
the main traffic lines do not consist of parts of
equal capacity. Owing to the rapid increase of
the traffic, the time of adequacy of the transport
network will be of much shorter duration than
the economically useful duration of the municipal
structures geometrically bordering the traffic
lines. On the basis of studies of this kind the town
planning and town developing authorities may
obtain adequate information as to the chronolo-
gical order of the realization of traffic recon-
struction of the city and its different sections.
That is the way following which transport de-
velopment will become an organic part of town
planning.

RECONSTRUCTION PLANS OF THE UJPEST DISTRICT
CIVIC CENTRE AND ITS ENVIRONMENT

BY K, FARAGO

In the scope of the reconstruction of Budapest
the development of the centres of the outer districts
and their environments is of the utmost importan-
ce. One of the respective plans, that of Ujpest,
which is the district No. IV of the Hungarian
capital, was prepared by the Town Planning®Fa-
culty.

Up to 1949 Ujpest was an independent town

and with its 75000 inhabitants represents even at.

present an independent unit of Budapest. The
Centre and its environment of about 1,5 sq. kms
extent is covered for the most part by singlesto-
rey buildings, the number of multi-storey build-
ings being insignificant. The reconstruction has
been rendered more difficult by the fact that 125
industrial plants are scattered on this area. In
accordance with the regulations of the general
development scheme of the capital, the plan en-
visages a complete change in -the character of
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development, proposing the erection of five-sto-
rey dwelling houses in this area. The provision
of many new public buildings to be linked to the
existing main civic centre has been suggested, in
addition care has been taken to provide the ne-
cessary public welfare institutions. The above-
mentioned area shall be divided into four hous-
ing estates organised as independent units, with
approx. 10000 inhabitants each.

The paper applies the statements of the de-
velopment plan to the reconstruction of obsolete
parts of the town, and draws conclusions regard-
ing the influence of economic factors and feasi-
bility of realization on the design work. The
author determines the methods which should be
instrumental in eliminating the hitherto unsolved
problems of town planning in the areas to be
reconstructed and puts forward suggestions as

‘to the reasonable organisation of such reconstrue-

tion work.



AIR POI;LUTION PROBLEMS IN BUDAPEST

BY J. MORIK

The air of the residential areas of Budapest
has been regularly examined since April 1, 1958.
With the aid of examination data coming from 56
constant, 44 seasonal and 21 periodical test sta-
tions adequate data have been obtained regarding
121 points of the City. It was ascertained that the
main role in air-polluting of the Capital can be
attributed to industrial plants. Under unfavour-
able weather conditions the formation of a »smoke
screen« can be observed in many parts of Buda-
pest. While for industrial settlements of the Hun-
garian country-side dust contamination is charac-
teristic and other pollution appears oniy at some
focal points, in Budapest air pollution due to dust
is of a lower degree and exceeds hygienic limils
only on some points. The average dust load of the
Capital amounts to 171 tons/square kms/year, and
that of the airborne dust to 0,29 mg per cu. m. On
the other hand, the amount of flue gases of acid
reaction, mainly of the sulphuric compounds
have an affect — in the way of diffusion — upon a
large area of the city, exceeding the permitted
limit. The total sulphur contamination amounts to
21,49 mg per 100 hours, while the average concen-
tration of sulphur dioxide is estimated to 0,68 mgs

per cu. m. The contamination due to chlorine gas
and chloride has a total value of 0,47 mg per cu.
m. The average rate of carbon dioxide amounts to
0,042 p. c. In the course of test measurements car-
ried out at the traffic intersections an average car-
bon monoxide concentration of 7,32 mgs per cu.
m. was found. The average quantity of soot meas-
ured daily at eleven different points of heavy
pollution was found to be 1,11 mg per cu. m.

The rate of contamination in the past three
years has not shown any special divergence. At
some points of the city, as compared to the situ-
ation observed 25 years ago, the soot contamina-
tion has increased by 50 per cent whereas the
total sulphur contamination by 40 per cent. In
the air pollution of the city seasonal, weekly and
daily periodicity has been observed which is due
mainly to heating.

It has been found that at those points where
the rate of air pollution exceeds the hygienic
limit, the complaints of the population were the
most frequent. The extent and gravity of the
complaints about the city’s climatic conditions
co-incide with the results of air pollution meas-
urements.

EXPERIENCES OF REGIONAL PLANNING TILL NOW

BY K. PERCZEL

In 1958 the Hungarian Government regulated
Regional Planning by a special decision. All re-
gional examinations, regional planning and region-
al development plans are based on this reso-
lution. The regional examinations serving the
clarification of the present status apply to the
whole country. Regional planning plans were
prepared for about one third of the country and
these plans contain the long-term territorial sys-
tem of the network of towns and communities,
as well as those of establishments of »linear«
character. The regional planning plans serve part-
ly as a basis for the territorial planning within
the national economy, partly for that of the work
of building and construction authorities in the
systematic use of available areas.

Some of the most ‘important fundamental
principles of regional planning are as follows: A
regional scheme covering the whole country and
co-ordinating all viewpoints of the different
branches shall be established. This scheme is
based on the conditions deriving from future deve-
lopment. The central towns of the regions as well as
the subregional centers shall represent the re-
gional network of the settlements.

6 Teleplilestudomanyi Koézlemények

The main purpose of the regional planning is
to reduce the concentration of the population and
industry in Budapest and to promote the gradual
long-term decentralisation of the industry.

The newly established industrial plants shall
be placed in two rings of smaller towns and re-
gional centres constituting the counter-poles of
Budapest. In order to enable the population of
all regions to find a job within its own region,
a central industrial area shall be developed in
every region. The territorial organisation of the
agricultural production is based on the develop-
ment of large-scale production units. The deve-
lopment of population concentrations whose pro-
vision with public, cultural and social facilities
can be secured without difficulty, is desirable.

The transport system of the country should
be developed in a way that shortest traffic lines
of maximum capacity should join the Capital to
the centres of the regions and link the regions
to each other. The transport system leading ra-
dially from the Capital into the regional centres
shall be interconnected by an interior and an
exterior circular highway system.
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The utmost care should be given to provide
the industrial plants and urban communities with
an adequate water supply; the pollution: control
of the rivers as well as the ‘flood control and the
inland drainage shall equally be attended to.

The realisation of the system established in
the regional plans shall be promoted by the crea-
tion of institutions providing regional co-opera-
tion, as well as by control authorities ensuring
the development of the regions. 7

ITALIAN TOWN PLANNING TODAY

BY L. MEZO

The author gives a general outline of the
situation of Italian Town Planning after the Se-
cond World War. He discusses some of
the designs of the »Reconstruction Exhibition«
of 1950, particularly those which
new lines in external appearance, show
certain fundamental principles of organisation,
and social ideas. This design work shows that the
{talian architects, already at that time drew some
theoretical conclusions regarding the fact that
only organised settlements based on previous re-
search work and industrial decentralisation can
be instrumental in solving housing problems and
the raising of the living standard. This trend, how-
ever, could not be fully realized due to the he-
terogeneous character of the Italian building in-
dustry and to the lack of co-ordination of social
and economic problems, that presented them-
selves not only in the placement of the housing
settlements, but also in the formation of new
dwelling units. The author deals with the recon-
struction plan of the town Matera in detail, where

besides .

housing areas of the town were developed in
a relatively short time according to plans based
on preliminary studies and research work. The
change taking place in the housing conditions of
the population, however, — because of the unsolv-
ed problems of unemployment — did not re-
sult in the raising of the living standard. After-
wards) the author cites the proposals submitted
by the C. E. P., where in addition to the sugges-
tions put forward up to the present, the employ-
ment problem of the population was also discus-
sed. In the next part the author acquaints the read-
er with the designs based on newly developed
principles, namely those employed in the building
of the residential areas »IL.a Barca« in Bologna
and »Le Vallette« in Torino. Finally he draws
the conclusion that for the formaiton of »social
units« of this type not only the establishment of
up-to-date residential areas, but also the crea-
tion of improved social living conditions and a
higher living standard of the population is ne-
cessary.

A NEW ENSEMBLE OF PUBLIC SQUARES IN BUCHAREST

BY P. PONGRACZ

The new ensemble of public squares built late-
ly in Bucharest is one of the most significant
creations of Rumanian town planning. The new
thoroughfares and central squares cut into the
chaotic old-fashioned residential areas consist-
ing of low buildings enriched the developing Ca-

pital with ensembles of metropolitan . character.
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The insertion of the new buildings and structures
into the existing or temporarily remaining housing
areas is a rather hard question to be solved by the
town planners. This problem is being examined by
the paper analysing the public square around the
Palace of the People’s Republic.
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