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( KOZUTI KOZLEKEDES )

Javaslat a dlfferenc alt

sebességszabalyozas és az emelt sebességek bevezet-
het6ségére az orszagos kdzuthaldzat kilsdségi
szakaszain”® (l. rész)

l. Bevezetés

A kozutakon érvényes sebesség-
szabalyozas a kozati forgalombo-
nyolodas és a kozati forgalombiz-
tonsag talan legsarkallatosabb
kérdése.

Az engedélyezett sebességha-
tarok folyamatos és nagyszamu,
széleskorben elterjedt be nem tar-
tdsa altaladban nem a gépjarmtive-
zet6k felel6tlen magatartaséara ve-
zethetd vissza, hanem arra mutat
14, hogy a megallapitott hatarok
€s a gépjarmiivezetSk szubjektiv
biztonsagérzete jelentds ellent-
mondasban van egymassal.

Azt lehet mondani, hogy za-
varmentes, azaz rendkiviili ese-
ményekkel nem terhelt forgalmi
lizem esetén az engedélyezett se-
bességek valoban lényegesen ala-
csonyabbak, mint amilyeneket a
gepjarmifvezetsk szubjektiv ve-
sz€lyérzete megengedne.

Ugyanakkor az el6forduld
rendkiviili események veszelyes—
S€gét és a bekovetkezs karok su-
‘lyossagat csokkentendd, Iényege-
Sen alacsonyabb sebességhatarok
keriilnek megéllapitasra az un. at-
lagos szubjektiv veszélyérzetnél,
A kérdés 11yenkor az, hogy az en-
gedélyezett és a valoban szandé-
kolt haladasi sebesség kozott
n,lncs ¢ indokolatlanul nagy elté-
rés.

Amikor a gépjarmiivezetsk
ezt érzékelik, akkor tomeges a
megengedett sebességhatar — oly-
kor jelent6s mértéki — tallépése.

*

(KTI Rt.)

Az éltalanosan érvényes és alkal-
mazott engedélyezett sebességha-
tarok képtelenek rugalmasan és
atfogoan, a valosagban el6fordu-
16 helyzetekre elfogadhaté és be-
tarthaté szabalyozast adni.

Az érvényes KRESZ idevo-
natkozo eldirdsaibol latszik a jog-
alkoténak azon szandéka, hogy
az alacsonyan megallapitott se-
bességhatarokkal mintegy levéd-
je magat, mind a jogalkotd, mind
a jogalkalmaz6, mind pedig az ut-
kezel§. A képlet egyszer(: ha a
sebességhatarok elég alacsonyak,
azokat az Uthasznalok ugyis to-
megesen atlépik, tehat a bekdvet-
kezett balesetek jelentGs részéért
(sebességtullépés esetén) a kozht
lizemeltetdje €s a jogszabalyok
alkalmazoja nem tehetd felelGssé.
Pedig szamos esetben a balesetek
oka nem a sebességhatarok —
adott esetben nem jelentds — tuil-
lépésében keresendo, hanem a
vonalvezetés hibajaban, a burko-
lathibakban, az elégtelen optikai
vezetésben, a belathatatlansagot
el6idéz6 novényzet eltavolitasa-

‘nak hidnyaban, a nem megfeleld

forgalomtechnikai kialakitasban
stb., 6sszefoglaloan tehat abban,
hogy a kézutak és kornyezetiik je-
lentds, része nem uthasznaloba-
rat.

Ezt a helyzetet éltalaban az
anyagi eszkozok hidnya idézi eld,
ami arra kényszeriti az (tépit6t és
az utkezel6t, hogy takarékos
megoldasokban gondolkozzék.
Ennek megfelelGen gyakorta nem

az Uthasznalé maximélis szinvo-
nalu kiszolgalasa, segitése, tajé-
koztatdsa a cél, hanem az, hogy
kritikus ttéllapotokat eléidézd
helyzetben egy elfogadhatd, mi-
nimalis kinalatot biztositson az
utkezeld, utdna pedig mar a gép-
jarmiivezetGre harit at minden
kotelez6 viselkedési és kozleke-
dési normat.

Munkénkban éppen azt céloz-
tuk meg, hogy az elébb leirt el-
lentmondasokat a meglévé jog-
szabalyokban rejlé lehetGségek-
kel feloldjuk, illetve csdkkentsiik.

Az els6 pillanatra rendkiviil
merevnek értékelhetd szabalyo-
zas ¢s a kozati kozlekedés igen
sokszin{ adottsdgai kozott feszii-
16 ellentmondésok csokkentésé-
hez vizsgalataink és méréseink
eredményeivel, kovetkeztetései-
vel és javaslataival kivanunk hoz-
zajéarulni.

Itt jegyezziik meg, hogy for-
galom-, iddszak-, iddjarasfliiggd
sebességszabalyozasrol jelen cik-
kiink nem foglalkozik, noha a se-
bességhatarok ilyen alapt dina-
mizéalasa is sokszor kivanatos
lenne.

II. A differencialt sebességsza-
balyozas elméleti megalapozasa
és a szabalyozasi rendszerja-
vaslat ismertetése

Mindenekeldtt fontos a jelenleg a
kozuti forgalom sebességszaba-
lyozasara vonatkozd szabalyozas
attekintése, a Kozuti kozlekedés

A javaslat kidolgozasdban kdzremiikodott még: Albert Gabor tudoményos fémunkatérs (KTI Rt.) és Miksztai Péter tudoményos munkatérs
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szabalyairol szol6 1/1975. (11. 5.)
KPM-BM rendelet alapjan.

1. A kozuti kozlekedés szaba-
lyairol szolo 1/1975. (1. 5.)
KPM-BM egyiittes rendeletet
(a tovabbiakban: KRESZ)
(tobbszor modositva.)

26. §.-aban rogziti:

“Sebesség”

(1.) Az egyes jarmivekkel
legfeljebb a kdvetkez6 sebesség-

gel szabad kozlekedni:

a.) személygépkocsival és
motorkerékparral
— autopalyan 120 km/ora,
— autduton 100 km/é6ra,
— lakott teriileten kiviil, egyéb
uton 80 km/ora,

— lakott teriileten 50 km/ora,

b.) egyéb gépjarmiivel — kivé-
ve a motoros triciklit —, valamint
gépjarmiibsl és potkocsibol allo

jarmiszerelvénnyel

— autdpalyan 80 km/éra,

— lakott teriileten kiviil egyéb

uton 70 km/ora,

— lakott teriileten 50 km/ora,
¢.) villamossal 50 km/éra,

d.) motoros triciklivel, elrom-
lott jarmiivet vontatd gépjarmii-
vel, segédmotoros kerékparral

40 km/ora,

e.) mez6gazdasagi vontatdval,
valamint mezdgazdasagi vontato-
bol és potkocsibol allo jarmiisze-
relvénnyel 30 km/6ra,

/) lassu gépjarmiivel, vala-
mint lasst jarmibsl és potkocsi-
bol all6 jarmiszerelvénnyel

25 km/6ra,

g.) olyan jarmivel, amelynek
kerekei fuvott gumiabronccsal
felszerelve nincsenek 20 km/ora,

h.) potkocsinak nem mindsiils
fék nélkiili vontatmanyt (mezd-
gazdasagi vagy ipari munkagépet)
vontatd mezdgazdasagi vontato-
val és lassu jarmivel 15 km/ora.

(2.) Ha a “Sebességkorlato-
zas” jelz6tabla lakott teriileten 50
km/6ranal nagyobb sebességet je-
lez, személygépkocsival és mo-
torkerékparral legfeljebb a jelz6-
tablan megjelolt sebességgel sza-
bad kozlekedni.

2. Az orszagos kozuthalozat
kiilsoségi szakaszain kozleke-
dok sebessége a valosagban

A vizsgélat sordn elvégzett sebes-
ségmérések azt mutattdk, hogy a
vizsgalt keresztmetszetek helyé-
t6l fiiggben kiilonboz6 mérték-
ben, de minden esetben tapasztal-
haté az elGirt maximalis — sze-
mélygépkocsik  szaméara 80
km/6ra, tehergépkocsik szamara
70 km/6ra — sebesség tullépése.

Egyes megyei renddr-fékapi-
tanysagok illetékesei is azt a tajé-
koztatast adték, hogy a személy-
gépjarmiivek ~~90-95 km/ora se-
bességgel kozlekednek kiiltertile-
ten.

Méréseink szerint a tallépés
mértéke 2x1 savos fout belatha-
tatlan ivben fekvd keresztmet-
szetében kisebb, 2x2 savos fout
jol beléathaté egyenesében na-
gyobb. Ez az értek személygép-

kocsik  esetében  atlagosan
1,7-12,5 km/6ra kozott, tehergép-
kocsik  esetében  atlagosan

0,2-13,5 km/ora kozott valtozik.

A tapasztalat azt mutatja, hogy
a sebességmegvalasztds soran a
jarmiivezetSk messzemendkigZal-
kalmazkodtak az adott kdrnyezeti
¢s forgalmi koriilményekhez —
természetesen eltekintve a min-
denfajta forgalomszabalyozast fi-
gyelmen kiviil hagyd renitensek-
t8l —, és annak ellenére, hogy a
KRESZ-ben meghatarozott felsé
értéket atlépték, feleldsen, a biz-
tonsagra torekedve dontottek.

A mérések sordn a vizsgalt
szakaszokon ennek megfelelGen
baleset nem tortént, eltekintve
egy esettdl, mikor a jarmtivezetd
elaludt vezetés kozben.

3. Az ellentmondds

Az ¢l6z6 két pont alapjan nyil-
vénval6, hogy a jogszabalyban
megfogalmazott sebességhatrok
€s a valosagban tapasztalt sebes-
segeértékek kozott alkalmanként
jelentds kiilonbségek vannak.

Mi okozza ezt az eltérést?

Az orszagos kozutak kiilsGsé-

gi szakaszain a 80 km/ora felsé
sebességhatar nem a KRESZ
megalkotdsa Ota van érvényben.
Kezdetben ez az érték 90 km/6ra
volt, de kés6bb csokkentették a
jogalkotok ezt az értéket.

Indoka — a baleseti helyzet ja-
vitasan kiviil — elssorban az
energiatakarékossag volt, amit az
akkori gépjarmtpark miiszaki
adottsagai is sziikségessé tettek.

Méra a hazai gépjarmdallo-
many jelentGsen atalakult. A kor-
szer(itlen, nagy fogyasztasu, lom-
ha jarmtivek helyét atvették a ta-
karékos tlizemt, jelentGsen kor-
szertibb, mozgékony, j6 mandve-
rez8 képességli személy- és teher-
gépkocsik.

Bar a forgalom azota jelentd-
sen megndtt, figyelembe kell ven-
ni, hogy a jarmiivezeték gyakor-
lottsaga, vezet6i rutinja a 80-as
évek eleje oOta érezhetden javult.

A tomegkozlekedést ma mar
sokan cserélik fel a sajat gépko-
csik hasznélataval és a cégek jar-
miiveit sem kizardlag hivatasos
gépkocsivezeték vezetik. A sza-
badid6s utazasi szokasok meg-
véltozasa azt eredményezte, hogy
a kiilfoldi kozlekedési szokéasok-
kal, forgalomtechnikai megolda-
sokkal, vezetési stilussal a hazai
gépjarmiivezetSk tobbsége meg-
ismerkedhetett. Ez szintén elGse-
gitette tapasztalataik gyarapoda-
sat.

Természetesen nemcsak pozi-
tiv valtozasok torténtek az elmult
¢években.

A hazai uthalézat allapota a
kozelmultban 4ltalanos romlast
mutat. Fokozottan igaz ez a torzs-
Gthalézathoz nem tartozé alsobb-
rend(i utakra, ahol gyakran még a
feltétlentil sziikséges allagmegdr-
z8 javitasokra, fenntartdsokra
sincs elegendd pénz.

Szintén kedvezé6tlen, hogy a
korszertitlen jarmiivek nem tiin-
tek el kdzatjainkrol, csak megrit-
kultak. A még most is hasznalat-
ban 1évd, tobb évtizede gyartott
Jarmiivek rendkiviil rossz miisza-
ki allapotban vannak, ami nem-
csak kornyezetvédelmi probléma
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a fokozott karosanyag kibocsatas
miatt, hanem a jelent0s sebesség-
kiilonbségek miatt a balesetve-
szélyt is fokozza.

4. A megoldas lehet()sége.

Mindezen szempontok figyelem-
bevételével belathatd, hogy az
eddigi egységes sebességszaba-
lyozas helyett a mai forgalmi és
utviszonyokat jobban kovetd dif-
ferencialt sebességszabalyozas
volna indokolt.

A differencialas az altalanosan
megengedett, jogszabalyban rog-
zitett értéktol felfelé és lefelé is
megengedne eltérést az adott Ut-
szakasz jellemzGit figyelembe
véve. Nagyobb szabadsagot — ¢€s
persze nagyobb felelGsséget — je-
lentene a kijelolt keretek kozott a
helyismerettel és nagy tapaszta-
lattal rendelkezé kozutkezelSk
szamara. Mindenképpen segitene
abban, hogy a forgalomban részt
vevék szamara elfogadhatova és
hitelessé valjon a sebességszaba-
lyozas, és vilagossa a korldtozd-
sok indoka és a segitségiikkel el-
érendd cél. Ez jogkiovetd maga-
~ tartdsra sarkall és javitja a kozle-

keddk mordljat.

Nem utolsosorban a renddri
intézkedések hatékonysagat is
novelhetné, hiszen ma a sebes-
ségmérések jo részére olyan sza-
kaszokon keriil sor, ahol rendsze-
resen tullépik a kozlekeddk a
megengedett 80 km/6ra hatarérté-
ket, de ez semmiféle balesetve-
sz€llyel nem jar. A differenciélt
Sebességszabalyozas  lehetdvé
tenné, hogy a rend6rség a foko-
Zottan veszélyes, csokkentett se-
;PE.SSéghatérﬁ szakaszokon ellen-
Orizzen gyakrabban és igy a bal-

eset-megel6zésben jobban részt
vehessen,

4.1. Altalanos sebességhatarok

Az el6zéekben leirtak figye-
lembevételével kutatasunk sorn
arra a kovetkeztetésre jutottunk,
hogy sziikség van a jelenleg 4lta-
dnosan érvényes sebességhata-
rok vizsgélatira, Az itt javasolt

modositdsok bevezetéséhez ter-
mészetesen tovabbi forgalombiz-
tonsagi és kornyezeti hatdsvizs-
galatok elvégzése sziikséges.
Az adltalanosan javasolhato
sebességhatarok:
Autopalyan:
— személygépkocsik és kis-
tehergépkocsik (max. 0ssztomeg
2,5 tonna) részére: 130 km/ora,
— egyéb tehergépkocsik részére:
100 km/éra.
Indoklas — Ezek az értékek a
szomszédos orszdgok sebesség-
szabalyozéséhoz alkalmazkodo-
ak. Az autopalydk miiszaki alla-
pota lehetéve teszi a nagy tavol-
sagi forgalomban részt vevd, ja-
varészt korszerd jarmiivek gyor-
sabb haladasat. A kisteher-
gépkocsik mar ma is lényegében
a személygépkocsikéval meg-
egyez6 menetdinamikai paramé-
terekkel rendelkeznek. Teljesen
azonos muszaki paraméterek
mellett gyakorlatilag csak a bels6
tér kialakitasa dont arrdl, hogy
egy-egy kistehergépkocsi (fur-
gon) személygépkocsiként vagy
tehergépkocsiként keriil levizs-
gaztatasra. A tehergépkocsik vi-
szonylag magasabb megengedett
sebessége a sebességkiilonbsé-
gekbdl adodd  balesetveszélyt
csokkenti, és igazodik az autopa-
lyakon ma is a tehergépkocsik
3/4-ére jellemzd 90—100 km/orés
haladasi sebességhez.
Autouton:
- személygépkocsik  és
kistehergépkocsik részére:
110 km/éra,
— egyeéb tehergépkocsik részére:
90 km/éra.
Indoklas — Az autopalyék ese-
tével azonos. Az alacsonyabb se-
bességhatarokat az autdpalyake-
nal szlikebb miszaki paraméterek
teszik sziikségesse.
Orszagos kozutakon (f6utak
¢s alsobbrend(i utakon):
—  személygépkocsik  ¢és
kistehergépkocsik részére:
90 km/ora,
— egyéb tehergépkocsik részére:
80 km/dra.
Ezen az altalanos sebesség-

szabalyozason beliil, a 20/1984.
(XII. 21.) KM rendelet FMSZ 30.
pontjaban a belteriileti foutak el-
térd sebességszabalyozasahoz ha-
sonldan lehetGség volna a kdvet-
kezd differencidlasra.

— L és II. rend(i f6utak 2x2 sa-
vos kiépités (osztott palya):

— személygépkocsik részére
maximalisan megengedhetd se-
besség: 110 km/ora,

— tehergépkocsik részére ma-
ximalisan megengedhetd sebes-

ség: 90 km/dra,
— 1. és II. rendii fGutak 4 savos,
illetve 2x1 savos kiépités

(vegyesforgalmu utak, nem osz-
tott a palya):
— személygépkocsik részére

‘maximalisan megengedhetd se-

besség: 100 km/ora,

— tehergépkocsik részére ma-
ximalisan megengedhetd sebes-
ség: 80 km/6ra.

Indoklas — Az 1. és II. rendd
foutak esetén osztott pélyéas ki-
¢épités mellett, amennyiben a vo-
nalvezetés, a fout kornyezete, a
forgalom jellege megengedi, az
autouton elGirt sebességhatarok
bevezetése indokolt (110, illetve
90).

Az olyan fGutakon, ahol 2x1
sav, illetve nem osztott palyan 4
sav van, a feltételek mar nem
olyan kedvez6ek. Ha a paraméte-
rek mégis jok, a nagy tavolsagi
forgalom jellemz§ a foutra és ki-
épitettsége, miiszaki allapota ezt
lehetévé teszi, az autoutinal
ugyan alacsonyabb, de még min-
dig kiemelt sebességhatarok be-
vezetése javasolhato (100, illetve
80).

— a torzshalozatba nem tartozé /
orszagos kozutak: y

— személygépkocsik részére
maximalisan megengedhetd se-
besség: 90 km/ora,

— tehergépkocsik részére ma-
ximalisan megengedhetd sebes-
ség: 80 km/ora.

Indoklas — Ebben az utkatego-
ridban az tallapot, a burkolatmi-
néség, a pénzhianybol fakadod
fenntartasi hianyossagok ¢és a
rossz vonalvezetés miatt sok eset-
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A

dltalanos sebessegszabalyozas (km/ora) AUTORALYAN

a nagy sebességkulonbseg miatt
alesetveszélyes zona

20 00 80 60

szemeélygéepkocesi
=== teheraépkocsi

B
helyi sebessegszabalyozas (km/ora)

1. bra

ben lefelé kell eltérni a sebesség-
szabalyozéassal a megengedett ér-
tekektdl. 4 differencialt sebesség-
szabalyozas masik elonye az ilyen
elhasznalodott utakon a biztonsa-
gos kozlekedés eldsegitése a se-
bességhatar lokdlisan jelzett le-
szallitasaval.

Sajnalatos, hogy jelenleg a
kozutkezel6 az alsorendd utakon
az indokoltnal lényegesen ritkab-
ban €l a sebességkorlatozas lehe-
téségeivel. Ugyancsak ide kivan-
koz6 megjegyzés az ajanlott se-
besség fogalméanak vizsgalata és
rendszerbeallitdisa a  hazai
KRESZ és a kozuti kozlekedés-
szabalyozas gyakorlataban.

4.2 A differencialt sebességsza-
balyozas kérdései

Ut- és jarmiikategéria szerinti dif-
ferencidlas — A differencialt se-
bességszabdlyozas valamennyi
esetében fennall a kérdés: a “nem
személygépkocsik’-ra milyen se-
bességhatarok érvényesek az alta-
lanostol eltérd esetekben, és ezt a
kozlekedésben részt vevGknek
milyen médon lehet tudomésara
i hozni?

Jelenleg a sebessegkorlatoza-
sok esetében a megengedett se-
bességek a kovetkez6 modon ala-
kulnak, pl. autépalyan, 80 km/6ra
korlatozasnal (/. dbra). Ez a jel-
zett zondban a nagy sebességkii-
16nbségek esetén balesetveszé-
lyes lehet, igy célszerti a személy-

nem is azonos mértékben csok-
kenteni, illetve emelni a 2. abran
lathaté modon. :
A jelenlegi kozuti jelz6tablak
egyike sem alkalmas ennek kife-
jezésére, ezért célszerd olyan 1j
jelz6tabla kialakitasa, amely a te-
hergépkocsik maximalis sebessé-
gét is mutatja. Ilyen lehet pl. a 3.
abran lathaté megoldasok egyi-
ke. :
Fontos szempont, hogy az
emelt sebességhatarokkal rendel-
kez0 (a tovabbiakban kiemelt) f6-
utak a ma még csekély hosszusa-
gu gyorsforgalmi halozati elemek
mellett kitlinG lehet6séget adna-

altalanos sebességszabalyezas (km/ora)

A sebességkildnb
balesetveszétyes zona

Differencidlt sebességhatarok miatt
lecsokkent veszélyességl zona

| miatt

emelf sebessegu zona

M 100 % 80 70 60

helyi sebrességszubdlyozds km/ora)

~——— személygepkocsi
———= tehergépkocsi
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3. abra
gépkocsik és tehergépkocsik se-
bességét “parhuzamosan”, ha

2. abra

nak a nagy tavolsagi forgalom
gyorsabb, zavartalanabb lebonyo-
lodaséhoz.

Ehhez a leheto leghamarabb
fel kellene mérni, melyek a ki-
emelt szabalyozasra alkalmas fo-
utak, illetve utszakaszok, hogy
ezeket mihamarabb meg lehessen
védeni (akdr minisztériumi rende-
lettel) az “elépiilést6l”. Manap-
sdg nap, mint nap Gjabb iparterti-
letek, bevasarlokézpontok, ben-
zinkutak létesiilnek foutjaink
mellett, amelyek lizleti szempont-
jaikat a kozati kozlekedés szem-
pontjai f61é helyezik. Sok esetben
gyakori utcsatlakozésaik, az alta-
luk keltett gyalogosforgalom stb.
ellehetetleniti a kiemelt sebesség-
szabalyozas bevezetését az egyéb-
ként arra alkalmas utszakaszon.
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Palyi Istvan

( VASUTI EPITOIPAR )

Dinamikus lanc letrehozasa

vasuti indéhazak optimalis adatbazisanak kialakitasara

Bevezetés

Hazankban a vasuti indoéhazak
épitészeti rekonstrukcidja az el-
kovetkez6 évek fontos feladata
lesz. Sajnos ez az évszézad igen
mostohan bant ezekkel a szép
ipari épitészeti alkotasokkal. Sok
kozilik elpusztult a habora vi-
szontagsagai alatt, masok ugyan
ujjaépiiltek, de nélkiilozve a szak-
szeri rekonstrukciot. Ugyanak-
kor a még megmaradt, illetve re-
konstrudlhaté indohazak fontos
alkotoelemét képezik Magyaror-
szég jelentds épitészettorténeti
kincsestaranak. Helyreallitasuk
¢és megGrzésiik elsddlegesen fon-
tos kultartorténeti feladat, amely
feladathoz természetes modon
parosul orszag-képiink folyama-
tos fejlesztésének és idegenfor-
galmi vonzerejének novelése is.
A cikk e gondolatok jegyében
sziiletett, figyelembe véve, hogy
az elmult évtizedben az ipari,
kozlekedési épitészeti rekonst-
rukeiok tervezése terén a kordbbi
1d8szakhoz képestiviharos gyor-
sasagu fejlédés ment vége. A
cikkben alkalmazom a korszer(
Szamitéstechnikai modszereket.
Gyorsan kezelhet§ és fejleszthetd
adatbazisokat hoztam létre a vas-
utl indohazak adathalmazainak
taroldsara. Ezek alkalmasak lesz-
nek az optimalis feltjitasi straté-
gidk kidolgozasanal és az olyan
vildgsikert aratott program ada-
tokkal torténd ellatasandl, mintha
az ARCHICAD tervez&program,
amely kivaloan felhasznalhato
meg}évb’ épitészeti tervek alapjan
az cCpitészeti rekonstrukcios ter-
vezésben.
_ A korszer(i adatbazis létreho-
zasat a file-kezelése révén igen
rugalmasan épitkez§ Objektum-

orientalt Turbo Pascal program-
nyelvre tamaszkodva hoztam lét-
re. Kihaszndltam a matematika
nyelvezetéhez igen kozel allo
nyelvnek azt az adottsagat is,
hogy nagy adatbézisok kezelésé-
re alkalmas a dinamikus adattéro-
lasi lehetdségek kovetkeztében. A
cikkben az adatbazis létrehozasa-
val kapcsolatos fontosabb lépése-
ket és fogalmakat is ismertetem.
Az erre tamaszkodo ¢€s a felujita-
si folyamatban felhasznalé graf-
elméleti modellt és dinamikus
programozasi eljarast egy kovet-
kez6 cikkben kivanom részletez-
ni.

1. Objektum orientalt programo-
zas

A program létrehozasanal kovet-
tem azt a modern szemléletet,
amely az objektumok alkalmazé-
san alapul, tovabba igen rugalmas
¢és tag lehetdséget kindl a prog-
ram tovabbi fejlesztésénél.

1.1. Objektum, mint algebrai
struktura

Az objektum modern matemati-
kai fogalom, amelyre a szamitas-
tudomany megalapozasakor ta-
maszkodtak a szakemberek.

Definicio:

A Q nem-iires halmazt objek-
tumnak nevezziik, ha értelmezve
van rajta:

S: Q > Q szelektor leképe-
zések S véges halmaza, és

k:QxSxQ-—>Q konst-
rukcids leképezés.

Megjegyzés:

1. az (S) szelekcios miiveletek
az adatszerkezetet annak részeire
képezik le (pl. elemek kivétele

szelekcios mivelet a kivett ele-
met tekintve),

2. a (k) konstrukcios mivelet-
tel lehet adatszerkezetet felépite-
ni, modositani, adatszerkezetet
egy hasonlora leképezni.

1.2. Az objektum alapveto
strukturdja a szamitdastudo-
mdnyban

Az objektum a programnyelvek-
ben MEZO (adatok) és METO-
DUSOK egytittese.

1.3. Az objektum négy alap-
veto tulajdonsaggal rendelke-
zik

1. Adat és kod kombinacidja
(Mez6 + metodus).

2. Ordklési tulajdonséga van.

3. Polimorfizmus tulajdonsé-
ga van.

4. Zartsagi tulajdonnal rendel-
kezik.

1.4. Az objektum orientdlt
programozas (OOP) idobeni
eredete

Az objektum orientalt programo-
zas (OOP) a szamitastudomany
torténetében az 1970-es évek ele-
jére nyulik vissza. Az elsgk ko-
zott fejlédtek ki a kovetkezd
programok:

1. Xerox cég SMALLTALK
Pr. (lassu volt),

2. C++ (gyors, de nem teljes
kord OOP),

3. tovabbi programok (LISP,
SIMULA, MODULA-2, ADA),

4. Turbo Pascal 5.5 verzidban
jelent meg el6szor az OOP:

Ennek gondolatat Larry Tesler
“Object Pascal Report” cimii
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munkdjiban 1985-ben fogalmaz-
ta meg, 1985: 5. 5 verzi6. Ez mar
gyors €s teljes kord volt.

2. Az adatbazis szerkezete

A modell n— db. ind6hézat tételez
fel és alkalmas arra, hogy indoha-
zanként tarolja az egyes indoha-
zak felujitasi koltségeit, a feluji-
tas varhato idStényezdjét, az
egyes felujitasokbol szarmazod
kozvetlen és kozvetett hasznot, a
tervezéshez sziikséges miszaki
rajz-adatokat és fizikai paraméte-
reket, tovabba a feldolgozhato
szoveges informdaciokat. Az adat-
bézis dinamikus lanc, amelybe to-
vébbi 0j lancelem barmikor be-
szurhato.

2.1. Az adatbazis létrehozdsd-
nal alkalmazott eljarads és
fontos tudnivalok, un. “Mu-
tato tipusu — dinamikus val-
tozok” alkalmazdsa

A statikus valtozok a feladat mé-
rete miatt sajnos nem alkalmaz-
hatdak a moédszer végrehajtasara,
ezek alkalmazadsa ugyanis a ko-
vetkez6 hatranyokkal jarna:

— a statikus valtozok mérete a
program forditasakor dél el,

— a futds soran a méret mar
nem modosithato.

Az adatbazis létrehozasanal fi-
gyelembe vettem, hogy a Turbo
Pascal koédrésze tobb szegmens-
bél all és minden szegmens maxi-
malis mérete 64 Kbyte lehet. Ha
tehat 64 Kbyte-nal nagyobb koda
programot kell irni, ezt csak ak-
kor tehetjiik meg, ha a programot
részekre (modulokra), unit-okra
bontjuk.

Nagyon stlyos korlat esetiink-
ben az adatszegmens 64 Kbyte-os
hatdra. A program altal hasznalt
statikus adatok (globalis véltozok
és tipusos konstansok) altal hasz-
nalt memoria nem haladhatja meg
a 64 Kbyte-of. Ezt a kotottséget
csak a dinamikus véltozok beve-
zetésével lehetett feloldani.

A verem (stack) maximalis
mérete szintén 64 Kbyte, amely

érték az eljarasok és a fliggvé-
nyekben hasznalt lokélis valtozok
mennyiségét korlatozza.

A program ezzel szemben 640
Kbyte-os hatarig halomteriilettel
(heap) rendelkezik!

Tehat a hatékony memoria-
felhasznalas érdekében sziikség
van arra, hogy bizonyos memo-
riatertilettel a program dinamiku-
san sajat maga gazdalkodhasson.
Ennek lényege:

1.) ha sziikség van valamely
valtozonk szdmédra memoriaterii-
letre, akkor lefoglaljuk a memo-
riateriiletet és hasznaljuk,

2.) ha pedig mar nincs sziikség
a lefoglalt teriiletre, akkor felsza-
baditjuk a memdriateriiletet.

Ily médon megvalodsithatjuk
a memoria dinamikus felhasz-
nalasat. A dinamikus valtozok
szamara rendelkezésre 4116 terii-
letet a Turbo Pascal-ban mint
lattuk halomteriiletnek (heap)
nevezziik. Ennek a teriiletnek a
mérete joval meghaladja a prog-
ram egy¢b adatteriileteinek mé-
retét. Most mar csak az a kér-
dés: hogy férhetliink hozza a
heap-teriilethez? Ehhez kell az
Uj véltozotipus a mutatd vagy
(pointer) felhasznalésa.

Definicio: a mutato olyan
specialis (4 byte hosszu) valtozo,
amely memoriacimet tartalmaz.
A magyar nyelvii szakirodalom a
mutato és a pointer szavakat egy-
arant hasznalja.

2.2. A mutaté deklardlasa:
var p: “integer:

A" jel utan tetszGleges szabvany,
vagy a felhasznél6 altal definialt
tipus allhat. A p mutato6 a deklara-
las utdn semmilyen meghatéro-
zott cimet sem tartalmaz, tehat se-
hova sem mutat. A mutatonak
tobbféleképpen lehet értéket adni,
a legegyszeriibben a szabvanyos
new eljards hasznélhatd erre,
amely a lefoglalt teriilet cimét a
paraméterként szerepld mutatoba
tolti: new (p).

A Pascalban létezik egy elére
definiélt nil konstans is, amelyet a

null pointer jelolésére haszna-
lunk, igy megengedett a: p:=nil;
értékadas is. Ha a memoriafogla-
las sikeres volt, a p “altal muta-
tott” teriilet felhasznalasa:

Pl.: p=7T7;

plispa LS

Jol lathato, hogy a pointer ne-
ve utan alld » jel hatasara nem a
mutatéra, hanem az altala kijelolt
memoriateriiletre  hivatkozunk.
Ha mar nincs sziikség ap” egész
tipust valtozora, akkor a dispose
eljaras hivasaval torolhetjiik azt:
dispose(p);. A dispose eljaras hi-
vasa utan, illetve a new eljaras hi-
vasa el6tt a p* hivatkozas prog-
ramhibdhoz vezethet. A mutatok
lényeges tulajdonsaga, hogy ti-
pussal rendelkeznek. Ez a tipus
azt jeloli ki, hogy a dinamikus
helyfoglalas soran mekkora terii-
letet kell a mutatéhoz hozzéren-
delni. Ennek eldnye természete-
sen nem a néhany byte-os, hanem
a tobbi kbyte-os tomb valtozok
hasznélatakor mutatkozik. (Ha
nincs  elegend6  hely a
halomteriileten, a programunk
203-as futds kozbeni hibajelzés-
sel leall: “Heap overflow error”).
A hibajelzés elkeriilhet6, ha a
new hivasa el6tt ellendrizziik,
hogy van-e elegendd szabad terii-
let a heap-en. Hasonlitsuk 0ssze a
maxavail fiiggvény éltal vissza-
adott maximalis szabad blokk
méretét a példaban szerepld inte-
ger valtoz6 tarolasdhoz sziikséges
mérettel:

if maxavail << sizeof(integer)
then halt else new(p).

A memavil fliiggvény segitsé-
gével a halomtertileten talalhato
szabad teriiletek Gsszmérete is le-
kérdezhetd.

2.3. Tomb a halomteriileten

A “tdmb” tipust tombot (amely-
nek mérete 60.000 byte) a “p” se-
gitségével helyezziik el a heap-
en. A tomb a p” lesz, mig az ele-
mekre a p”[i] kifejezéssel hivat-
kozunk:

program pltomb;

type tomb = array [1..10 000] of real ;
mutat="tomb;



@évfolyam 4. szam

127)

elsc’i: |

|

e

indohaz

)A =+ L =

ind6haz ind6haz indohaz indéhaz
& n-1 n-2 2 1
1. 4bra: Osszeszerkesztett lista
il p2 :pointer; {tipus nélkiili} 4.Az nind6éhazbdl all6 6ssze-
g Mindkét esetben értelmezet- szerkesztett lista elviének is-
neW(l;); tek a kovetkezd miveletek: mertetése
fori: =1 to 10 000 do p\[i]:=i*pi ; értékadas a mutat6 altal defi-
dispose(p); nialt objektumnak: Az n indéhazbol allo Osszeszer-
end.

2.4. A “Mutatotomb” haszna-
lata

Ha az el6z§ tipust tombbdl tob-
bet szeretnénk hasznalni, mégpe-
dig amennyi elfér a memoridban,
akkor érdemes az egyedi tomb-
mutatok helyett a “mutatotom-
bot” bevezetni. Ezéltal: az i-ik
tombre a p[i]*, mig az i-ik tomb j-
ik elemére p[i]"[j] kifejezéssel hi-
vatkozhatunk.

3. A lista tarolasi szerkezet, a
dinamikus lanc

A dinamikus adatteriiletek opti-
malisan a lista struktira segitsé-
gével kezelhetdk. Pascal nyelven
torténé megvalositasahoz rekord
tipus hasznélhato. Az igy keletke-
z6 lista egy rekordlanc. A lista,
listaelemekbdl éll, amelyek ada-
tot és a kovetkezd listaclemre
mutat6 pointert tartalmaznak.

3.1. Tovabbi informdcidk a
mutatorol

Definidlhatunk tipusos ¢€s
konkrét tipus nélkiili mutatokat
is:

var pl:“integer; {tipusos},

plr:=57;

értékadas maganak a mutato-
nak:

p2:=nil; pli=p2.

Osszehasonlitas: az azonos ti-
pusti mutatok esetén hasznalha-
tok az = és < > miiveletek.

A nil konstansmutat6 és a po-
inter tipussal deklaralt mutatok
barmely mas mutatoval dsszeha-
sonlithatok:

if(pl = p2) and (pl <> nil) then
halt. ;

3.2. Az Addr fiiggveny és a @
operator hasznalata

Az Addr fiiggvény, illetve az en-
nek megfelelé @ operator segit-
ségével barmely Pascal objektum
figgvény, cime lekérdezhetd és
tetsz6leges tipus mutatéhoz
hozzéarendelhetd. Pl.:

var;

ip: Minteger;

i: integer;

begin;

1:=5;

ip:=@j; {vagy ip:=Addr(i);}
ipi=i+6;

writeln(i);

{a program 4altal kiirt eredmény:
11,}

end.

kesztett listat.az alabbi tipus defi-
nicioval és az . abraval szemlél-
tethetjiik.

type kapcsolat = “indohéz;

indoh4z = record; :

kovetkezo : kapcsolst;

end.

A lista elsé elemére az “els6”
nevi, kapcsolat tipust valtozo
mutat. Az utols6 indoéhaz “kap-
csolata” nil. Ha feltessziik, hogy
az “input” fajl n db jellemzd sza-
mot tartalmaz, a fenti lancot a ko-
vetkezé koddal is létrehozhattuk
volna:

var els6, p: kapcsolat; i: inte-
ger;

elsG:=nil;

for i:= 1 to n do;

begin read(s); new(p);

p" . kovetkezd:=elso;

p”.jellemz6=s;

elsé:=p;

end.

A fent felvetett feladat megol-
dasanak programozasakor az els6
lépés egy mutatovaltozd beveze-
tése. Nevezziik ezt newp-nek.
Ekkor, a

new (newp);

utasitassal helyet foglalunk
egy indohaz tipusu 0j valtozonak.
A kovetkezs 1épésben az 0j valto-
z0t — amelyre a newp mutatdé mu-
tat, be kell iktatnunk a lancba,

pt

Y

el e

2. abra: Beiktatas elott
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pt

newp {

Uj indohéz

W e

mégpedig a pt altal kijelolt lista-
elem utani helyre (2. dbra.).

A beiktatas egyszertien a mu-
tatok atallitasabol 4ll:
newp”.kovetkez6:=pt" kovetk
ez0; :

pt*.kovetkezd:=newp.

Az eredményt a 3. dbra szem-
1€lteti.

A pt segédmutatot koveto ele-
met a kovetkez§ egyszer( utasi-
tassal torolhetjiik (hagyhatjuk el):

pt*.kovetkez:=pt.kovetkez”
kovetkezd.

Gyakran célszeri egy listat
két, egymast kdvetd mutato segit-
ségével feldolgozni. A torlést
ilyenkor ugy érdemes megoldani,
hogy az egyik, mondjuk pl jel

3. abra: Beiktatas utan

mutaté az elhagyand¢ listaelem

eldtti poziciora, a masik, p2 mu-

tatd magdra az elemre mutat.

Osszefoglalas

A cikk részletesen attekinti a ki-
dolgozott modszerhez sziikséges
ismereteket. A szerzg éltal alkal-
mazott modszer célja, hogy nagy
méretli adatbazison igen gyors el-
érhet@séget biztositson az indoha-
zak adataibol 1étrehozott rekordo-
kon.

A rekordok kép-adatokat, fizi-
kai paramétereket, feldolgozhat6
szoveges informaciokat stb. tar-
talmaznak. Az adatok a halom te-
riilleten 1étesitett dinamikus lanc-

ban kereshetdk, értékelhet6k és
ezen kiviil a lanc tovabbi elemek-
kel folyamatosan bdvithets. A
vizsgalat célja az adatok gyors el-
érésén til az indohazak optimalis
felajitasi stratégidhoz sziikséges
adatbazis létrehozasa.
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Az infrastruktura-hasznalat

igazsagos megfizettetésére vonatkoz6 Fehér Konyvrol

1. A tarsadalmi hatarkoltség
szerinti arképzés elve

1.1. Az elv dltalanos értekele-
se

A statikus szemléletii joléti elmé-

letnek egyik régi koncepcidja a

tarsadalmi hatarkoltségen alapulo
_arképzés.

A révid tava hatarkoltség csak
a kovetkez6 nagyon szigoru felté-
telek fennallasa mellett biztositja
a kapacitasok optimalis hasznala-
tat.

— az infrastruktira kinélat op-
timélisnak tekinthetd és allando;

— nem létezik visszacsatolasi
mechanizmus mas szektorokhoz,
mint pl. a teriilet felhasznalashoz;

— valamennyi koltségblokk t6-
kéletesen oszthato;

— a koltség gorbék a forgalom
fliggvényében novekednek.

Ezen thlmenden, a feltételezé-
sek fenndlldsa esetén a bevételek
elegend@ek ahhoz, hogy fedezzék
az infrastruktara finanszirozasi
lfﬁltségeit ugy, hogy az allokalasi
¢s a finanszirozasi célok egybees-
senek.

A minket koriilvevs vilagban
azonban az emlitett feltételezések
hem teljesiilnek. Ez azzal a su-
1y0§ kovetkezménnyel jér, hogy
az idedlis koriilmények kozott ér-
venyesiild igazsagossag és haté-
konysag a valosagban nem telje-
stil. Emiatt figyelembe kell venni
a kovetkez§ hatasokat.

(1) Ha az infrastruktira kina-
lata nem 4llando, akkor a beruh4-
zassal kapesolatban a hatarkdltsé-
gek jelentésen valtoznak. Azok-
nak az infrastruktira hasznalok-

1

nak, akik elszenvedik a rossz
kozlekedési feltételeket, magas
arakat kell fizetniiik, mig azok a
hasznalok, akik kedvezé infrast-
ruktira minGséget ¢lveznek, ala-
csony arat fizetnek; ez pedig
igazsagtalan.

(2) Ha a teriilet-hasznalattal
Osszefliggésben visszacsatoldsi
mechanizmusok miikodnek, ak-
kor a lakosok és a kiskeresked6k
is azokat a lako-, illetve telephely
valasztasokat részesitik elény-
ben, amelyek kedvezd elérhetd-
séggel és alacsony szinvonalu
szallitasi arakkal rendelkeznek,
azaz, kikoltoznek a zsufolt varos-
kozpontokbol. Ez azt eredménye-
zi, hogy nd a varos szétteriilése,
noének az utazési tavolsagok, s
mindezek a kornyezetre kedve-
zGtlen hatast gyakorolnak.

(3) Ha a pénziigyi koltséggor-
bék csokkennek, akkor a bevéte-
lek nem elegendéek az infrast-
ruktara ellatas finanszirozéséra.
Sziikségessé valik az adofizet6k
pénzébdl biztositott tdmogatas,
vagy a keresztfinanszirozas alkal-
mazasa. Barmelyik eset is fordul
el6, nincs megfeleld kezdemé-
nyezés az infrastruktira biztosi-
tas hatékony menedzselésére.

(4) Ha a kornyezeti karokkal
kapcsolatos fajlagos koltséggor-
bék a forgalomndvekedés fligg-
vényében csokkennek, akkor a
“szennyez0 fizessen elv” nem ér-
vényesiil.

Ekkor a marginalis kiilsé kolt-
ségek eltlinnek a magas forgalmi
volumeneknél és a kornyezet tel-
jes koltsége nem lesz fedezett, a
valodi hasznalok helyett a tarsa-
dalomnak kell fizetnie. Ez a je-

Tanszékén 1999, november 4-¢én tartott el6adésa. Forditotta Tanczos Laszloné dr.

lenség lesz tapasztalhaté a bal-
eseti, a zaj és a rakos megbetege-
dés kockazatanak koltségeivel
kapcsolatosan is. Marpedig,
ezeknek a koltségelemeknek az
osszege teszi ki a kiils6 koltségek
kétharmad részét (figyelmen ki-
vil hagyva a torlodasi koltsége-
ket).

Szamos tanulmanyban bizo-
nyitast nyert, hogy a tarsadalmi
hatarkoltség alapu egységes dij-
képzés nem képes arra, hogy
egyidejlileg biztositsa az igazsa-
gossag és a hatékonysag kovetel-
ményének a teljesiilését. Ehelyett
differencialt arrendszerre €s sza-
balyozéasra van sziikség, minden
elemet oly moddon kell megter-
vezni, hogy megfelel§ szintre va-
16 beallitassal a helyes reakciot
valtsa ki a hasznalokbol. Pl. a
CO, klima hatasanak esetére vo- |

vezébb a km-dijnal, vagy a bal-
eseti koltségek esetében a
bonus/malus elemekkel torténd
kotelezé biztositas kedvezGbb a
rugalmas Gtdijnal.
Kovetkeztetésként megallapit-
hato, hogy gazdasagi szempontbol
nem sziikséges, politikai szem-
pontbol pedig nem ésszerd egysé-
ges arrendszert bevezetni azért,
hogy valamennyi tipusba tartozo
koltséghatast ugyanazzal az éar-
képzo eszkozzel kezeljiink. Mind
a dontéselmélet, mind szamos
gyakorlati tanulmény azt mutatja,
hogy nem lehetséges egyetlen ér-
képz6 eszkozzel egy egész célhal-
mazt optimalizalni. Emellett még
azzal is szamolni kell, hogy az
egységes arrendszer tranzakcids
koltségei rendkiviil jelentdsek.

A Karlsruhe-i Egyetem Gazdasagpolitikai és -kutatdsi Intézet vezet professzordnak a Budapesti Miiszaki Egyetem Kozlekedésgazdasagi
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natkozoéan az lizemanyagado ked-
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1.2. A tokekdltségek figyelem-
bevétele az arképzési séma-
ban

A tarsadalmi hatarkoltségen ala-
puld arképzésben a tékekdltségek
nincsenek figyelembe véve, mi-
vel azok a forgalmi volumen
fliggvényében nem valtoznak. Ez
azonban teljesen hibas 6sztonzés-
hez vezet, mivel az alland6 kolt-
ségek az arban nem tiikrézddnek,
és igy a kapacitds ingyenesnek
lesz tekinthet6. Ez azonban nem
jelenti azt, hogy az 4tlagos koltsé-
gen alapul6 arképzési séma jelen-
tené a megoldast, ugyanis az,
ugyancsak szédmos hatrannyal
rendelkezik.

A t6kekoltségek figyelembe
vételére megfelel6 megoldas lehet
a tobbrészes tarifak bevezetése,
ahogyan az a tdvkozlésben ¢és az
elektromos energia ellatasi szek-
torban mar ismert. Ott, a tarifa 4al-
lando része fedezi a t6ke koltsége-
it, a valtozo része pedig az infrast-
ruktura biztositds valtozod koltsé-
geinek fedezésére szolgal. Az 1)
német vasuti palyahasznalati dij is
ilyen elven nyugszik.

Mindaddig, amig az infrast-
ruktira-hasznalok a kiilonboz6
tarifa-kombinaciok halmazabol
valasztasi lehetéséggel rendel-
keznek (azaz érvényesiil az 6nal-
16 tarifa kivélasztasi lehetSség el-
ve), az arak igazsadgosnak és
diszkriminaci6 mentesnek tekint-
hetdk.

Nyilvanval6, hogy a vasutak
¢s a belvizi kozlekedés nem lesz
képes arra, hogy az infrastruktara
tékekoltségeinek nagy részét fe-
dezze. Ez a probléma oly médon
valik kezelhet6vé, hogy az inf-
rastruktira koltségekkel kapcso-
latosan olyan éllami részvételt
hatéroznak meg, amelyben -
mindaddig, amig a kiils6 koltsé-
geket nem internalizaljak — vala-
milyen kornyezeti bonus figye-
lembe vehet. Hibas osztonzést
keltene ugyanis egy olyan arkép-
zési séma alkalmazasa, amelyben
az dllam teljesen kivonnd magat
az alland6 koltségek fedezésébsl.

1.3. A torlddisi koltségek
koncepcioja

A torlédasi koltségek koncepcidja
az egyik legrégibb tipusu olyan
modell, amelyet a joléti elméletben
alkalmaztak. A torténelem soran
mar eddig is szamos félreértésre
kertilt sor ezzel kapcsolatban. Saj-
nalatosan, az eurdpai kdzosség un.
Fehér Konyve tovabbi ilyen félre-
értésekre ad lehetdséget.

(1) A megfeleld gazdasagi
meghatarozas szerint a kiils6 tor-
lodasi koltségek ugy definialha-
tok, mint holtsuly-veszteségek,
amelyek akkor meriilnek fel, ami-
kor a hasznaldk oly modon visel-
kednek, mint akik a tarsadalmi
hatarkoltség helyett, az egyéni
hatarkoltség fiiggvényre reagal-
nak. (A tarsadalmi hatarkoltség
mar magaba foglalja azt az id6-
veszteség koltséget is, amelyet
masoknal idézett el6 a jarmiihasz-
nalé azaltal, hogy csatlakozott a
kozuti forgalomhoz.)

(2) Ez a mérték gyakran keve-
redik a torlodé kozati forgalmi
rendszerben keletkezd teljes id6-
veszteség mértékével, (ez a mér-
ték a torlédasos forgalomban ke-
letkezd addicionélis id6felhasz-
nalas és azon uthasznalok szama-
nak a szorzata, akik elszenvedik
ezt az idOveszteséget. Ez a mérték
altalanossagban mintegy 20-szor
16dasi koltség).

(3) Néhany kozgazdasz vitat-
ja, hogy a kiilsG torlédasos koltsé-
gek helyes mértéke a kapacités-
terhelés optimum pontjan kelet-
kez6 tarsadalmi hatarkoltség és
az egyéni koltség kozotti kiilonb-
ség €s az Gthasznalok szamanak a
szorzata. Ez a mérték azonban azt
a teljes bevételt mutatja, amely
egy olyan optimalis ad6zas révén
keletkezik, amelynek célja a kiil-
s6 torlodasi koltségek eltiintetése.
Ez a bevétel a valés kiilsd torlo-
dési koltségek 5-10-szeresére is
becsiilhetd.

Miutdn bemutatésra keriilt,
hogy a kiils6 torlodasi koltségek
nagysagrendje a Fehér Kényvben

meglehetdsen tulbecsiilt, érdemes
a torlodasi koltségek természetét
¢és a torlodasra kivetett arak gaz-
dasagi ésszer(iségét megvizsgal-
ni. E16szor is fontos azt leszogez-
ni, hogy a tobbi externalidhoz ké-
pest a torlodasi koltségek teljesen
mas tulajdonsagokkal rendelkez-
nek. A torlodasi koltségeket az ut-
hasznaldk viselik (a klubon belii-
liek), mig a balesettel vagy a kor-
nyezettel kapcsolatos externalia-
kat a hasznalok helyett a tarsada-
lomra terhelik.

A kiilsd torlodasi koltségek a
kapacitds olyan szub-optimalis
igénybevételét jelzik, amely azt
jelenti, hogy a hasznaloknak a
koltségek tulsagosan magasak.
Torlédasi dij kivetése és a bevéte-
lek kapacitas-bdvitésre torténd
felhasznélasa novelné a rendszer
hasznaloinak joléti fokat. A torlo-
dasbol beszedett dijak invesztaci-
s visszaforgatdsanak elmulaszta-
sa azonban kedvezGtleniil érinte-
né mindazokat az uthasznaldkat,
akiket mas utvonalakra, mas koz-
lekedési modokra vagy mas tevé-
kenység iranyaba téritenek.
Amint a torlodasos dijakat arra
hasznaljak, hogy azokbol mas
kozlekedési modokat ‘“kereszt-
finanszirozzanak”, vagy hogy
azokkal csokkentsék a munka-
koltségeket, a séma optimalitasa
mar nem garantalhatd. A félreér-
tés abbol szarmazik, hogy az EU
Kozosség a torlodasi dijat Gigy ér-
telmezi, mint egy a “zold ado”-
hoz hasonlé eszkozt. Ez azonban
alapvetd hiba. A torlédés énma-
gdban nem ok arra, hogy pénzala-
pokat irdnyitsanak 4t az egyik
szektorbol a masikba.

A torlodas az egyik szektorban
ir le egy olyan szuboptimalis alla-
potot, amely megfeleld dijpoliti-
kéval, bevétel ujraclosztassal,
vagy kapacitasbdvitéssel korri-
galhato.

A torlédasi koltségekkel kap-
csolatos alapvetd félreértést az a
koriilmény kényszeritette ki,
hogy bizonyos kérnyezeti koltsé-
gek szorosan Osszefliggenek a
torlodéassal, és hogy a torlodas
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csokkentésével ezek a kornyezeti

hatasok is jelent6s mértekben
csokkenthet6k. Ily modon ugy
latszik, mintha a torlodasi dij ki-
vetése olyan jol funkciondlna,
mint egy “zold ad6”.

Az atlathato koltség sémaban
azonban a koltségallokalas célja a
kornyezeti koltségek, nem pedig
a torlodasi koltségek megallapita-
sa. A kornyezeti koltségeket vi-
” szont sokkal magasabban kellene
értékelni, mint ahogy azt a kdzds-
ség (Zold Konyve) teszi ahhoz,
hogy az a politikai intézkedések-
+ kel &sszhangban legyen.

2. Adézas

A Ko6zosségnek igaza van abban,
hogy a jelenlegi ad6zasi és pélya-
dij megallapitasi rendszer Euro-
péban igen jelentds eltéréseket
mutat. Bar sziikség van a fiskalis
politika megvaltoztatasara, még-
sem varhato, hogy az elkdvetkezd
években létrehozzéak az egységes
adozasi rendszert. Ezért kell tore-
kedni egy olyan harmonizalt alla-
potra, amely elkertili az alapvetd
megkiilonboztetést és a rész-6sz-
tonzést,

Ebben a tekintetben el kell ér-
ni a kovetkezd minimalis kove-
telmények betartésat:

— megkiilonboztethetés mentes
adokivetés a fosszilis energiafel-
hasznalésra, vagyis harmonizélt
carbon-add kivetése az lizem-

\» anyagra/kerozinra, beleértve a fo-

lyami és a légi forgalmakat is,

_ —olyan harmonizalt jarm{ ad6
kivetése, amely nem 6sztonoz az
Uzleti miikodés helyének megval-
tgztatéséra csak azért, hogy a kii-
16nboz8 piacok 4r-, arfolyam és
kamat eltéréseinek kihasznéldsé-
val (arbitrézs-iigylettel) legyen
elérhets a nyereségnovelés.

I?,g)/ “harmonizaciés-minimu-
mgt jelentd forgatokonyvben
Sziikség van arra, hogy 6sszhangba
hozzék az infrastruktara dijakat.
Ha minden hasznalé egyforma fel-
tét;]ek szerint, szabadon hozzafér
az infrastruktira igénybevételéhez,
akkor a pélyahasznalati dijakban

teriiletenként mutatkozo kisebb el-
térések nem vezetnek sziikségsze-
rien piactorzulashoz.

Szigoru 6sztonzés tarthato ér-
vényben arra vonatkozo6an, hogy
a tertileti eltérések kismértékiiek
legyenek, anélkiil is, hogy a Ko-
z0sség ebbe beavatkozzon. Ha pl.
az autdpalya dijak Németorszag-
ban sokkal alacsonyabbak lenné-
nek, mint Franciaorszagban, ak-
kor az uthaszndlok észak-dél
irdnyban a németorszagi infrast-
ruktira hasznalatat részesitenék
elényben és ezzel torlodast és
kornyezeti artalmat okoznéanak.
Ez viszont nyomast gyakorolna
arra, hogy német oldalon is no-
veljék a palyahaszndlati dijat,
hogy elkertiljék a nem kivant for-
galom elterelését.

Osszefoglalva: sziikség van
egy alapvetd pénziigyi harmoni-
zéaciora ahhoz, hogy a piactorzu-
last elkertiljék, de nincs sziikség
arra, hogy bevezessenek egy Eu-
ropa szerte egységes infrastrukta-
ra-hasznalati dijat.

3. Tarsadalmi kovetelmények

A regulaciora vonatkoz6 kiilénbo-
z0 erdfeszitések (munka és pihe-
n6id6, sebességi korlatok, tomeg
korlatok egységesitése) nem kom-
penzalhatok a palyahasznalati di-
jak varidlasaval. Az csak illuzio,
hogy az arképzési politika képes
kiegyenliteni a szabalyozési politi-
ka hibait. A harmonizacids politika
egyik alapelve az egyméssal ver-
seng6 kozlekedési aldgazatokra
vonatkozdan a munkafeltételek és
a biztonsagi kovetelmények 0ssze-
hasonlit6 szabéalyozasa.

4. A személygépkocsik dijai

Nem lehet taldlni olyan torvényi
akadalyt, amely megakadalyozza
a Kozosséget abban, hogy kiad-
jon egy olyan kozéptavh utmuta-
tast, amely a kozati jarmiivekre
egységes dijkivetési sémat ir eld,
beleértve az autobuszokat, a te-
her- és a személygépkocsikat is.
A tarsadalmi hatarkoltség alapu

dijmegallapitas €s mas olyan ma-
gasabb rendl atképzési elvek,
amelyek célja az infrastruktira
kapacitds optimalis hasznalata,
nem rendelkezik gazdasagi éssze-
riséggel, ha azt csak a hasznalok
egy csoportjara alkalmazzdk. A
személygépkocsi hasznalok hoz-
zajarulnak a torlodéasok, a balese-
tek és a kornyezeti artalmak eld-
idézéséhez. Csupan a tehergép-
jarmiivek optimalis Uthasznalati
dijakkal torténd megterhelése
szinte alig idézne el§ valtozast a
forgalom 4ramlasaban, mint
ahogy értelmetlen lenne csak a
magas kihasznaltsagl jarmiivekre
korlatozni a dij kivetést is, ugyan-
is a séma gyakorlati bevezetése
igen nagy tranzakcios koltségek-
kel jarna.

A “miniméalis dsszhang” tehat
oly moédon teremtheté meg, ha
egy olyan vilagos koncepciot ha-
taroznak meg, amely valamennyi
infrastruktira hasznalot egyarant
dijfizetésre késztet.

5. Verseny torzulas

Nem egyértelmi, hogy a tarsadal-
mi marginalis koltség alapa ar-
képzés megsziintetné a szallitasi
piacok torzuldsat. Mindaddig,
amig a rendszer hozzaad a jelen-
leg meglévé adokhoz, a torzula-
sok fennmaradnak. Ezért a torzu-
lasok megsziintetéséhez a legfon-
[tosabb eszkoz nem a tarsadalmi
| hatarkoltség  szerinti arképzés,
‘hanem az adézasi rendszerek
\alapszint{i harmonizélasa.

6. Megvalositas

A megvalositds idShorizontja
nem realis. Hianyzik egy vilagos
elképzelés arra vonatkozdan is,
milyen legyen az az eurOpai szal-
litasi piac, ahol valamennyi tevé-
kenység dra diszkriminéciotol
mentes alapelveken nyugszik.
Egyel6re még nem keriilt be-
mutatasra — még a személygépko-
csikra sem — az emlitett kovetel-
ményeknek eleget tevd arképzési
sémara vonatkozo elképzelés.
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Beszamolo az Automobil ’99

jarmuipari szakkiallitasrol

Bevezetés

A Haris Keresked6haz Kft. a
Hungexpo Rt.-vel egyiittmiikod-
ve — a Budapesti Vasarkozpont
teriiletén — 1999. szeptember 29.
és oktober 3. kozott rendezte meg
a 12. Nemzetkoézi Jarmipari
Szakkiallitast, az Autémobil 99
— Budapesti Autoszalont. Az éves
rendezvények egyik legnagyobb
hazai szakkiallitasa az Autdémobil
’99 volt, amelyen kozel hérom-
sz4z kiallit6 33 ezer négyzetméte-
ren mutatkozott be, atfogd képet
adva a gépkocsigyartas, -
kereskedelem és a kiszolgalo hat-
tértevékenységek Osszeségérdl.

Ez az 1988-ban megalmodott
budapesti auté-mustra mara Eu-
ropa hat legnagyobb gépkocsi ki-
allitasdnak egyike lett, igy Frank-
furt, Périzs, Milano, Genf tarsasa-
gdban szerepelni rangot is jelent.
1993 o6ta az Autdgyartok Nemzet-
ko6zi Szovetsége (OICA) hivata-
losan is elismeri a budapesti kiél-
litast, és ugyancsak ett6] az évtél
bevezették a kétéves ciklust, va-
gyis pdratlan években az Autd-
szalon jelentkezik az (ijdonsagok-
kal, mig pdros években kovetke-
zik az Autotechnika, a gyartok, a
hattéripar kiallitasa.

Az 1999. évi Budapesti Auto-
szalon Ujra az évforduldk jegyé-
ben is zajlott le. Igy az Opel, az
Audi és a Fiat (Fabbrica-Italiana
di Avto Mobili Torino) cég szdz, a
Citroen nyolcvan, a Chrysler het-
venét éves, a Volkswagen
Transporter  kishaszonjarmii-
mikrobusz csalad és a Honda pe-
dig 50 éves. A Fiat 100. sziiletés-
napi tinnepségét 1999. jllius 11-
én — a ma mar mizeumként és
irodaépiiletként funkcionalé -

Lingotto gyarban tartottdk, me-
lyet az 0j Fiat Punto bemutatasa-
val is Osszekapcsoltak.

A latottak alapjan megallapit-
haté volt, hogy az Autémobil *99
kindlata, latvanyossdga minden
eddigit feliilmult és mar a hason-
16 kiilfoldi nagy rendezvények
hangulatét idézte, amelyrdl a ko-
zel 200 ezres latogatd kdzonség is
meggy6zddhetett. A kdvetkezdk-
ben — a teljesség igénye nélkiil — a
személygépkocsik, a forgalmazok
¢s a gyartok koziil ismertetiink
néhanyat.

Személygépkocsik, forgalmazok
és gyartok az Autémobil ‘99-en

A Wallis Motor Kft. standjan — a
szenzacionak szamit6 BMW Le
Mans-i versenyautdja mellett —
tobb olyan gépjarmii allt, amelyet
el6szor lathatott Magyarorszagon
a nagykozonség. Ilyen volt az 1j
“harmas” sorozat legifjabb csa-
ladtagja a BMW 3-as touring
(kombi) auto, a BMW XS5 nevii
kategoria teremtd luxus terepjaro-
ja, valamint a “Cl” névre hallgatd
jarmd, amely a rogob0 és a kisau-
t6 kozotti atmentet testesiti meg.
A BMW gyartmanya autok és
motorkerékparok mellett lathato-

1. A BMW (j 3-as Touring (kombi) auté

ak voltak még a Rover gépkocsik,
valamint a Land Rover gépjarmii-
vek is. A kovetkez6kben a bemu-
tatott gépkocsik koziil egy részle-
tesebben is ismertetésre keriil (/.
abra).

Az j BMW 3-as sorozatanak
Touring modelljei a piac megho-
ditasat 1998 oktoberében kezdték
el. A “Touring” sz6 azokat az au-
tokat illeti meg, amelyek a spor-
tos tulajdonsagokon és az elegans
kialakitason kiviil extra hellyel és
sokoldalu  kihasznalhatosaggal
rendelkeznek. A 3-as Touring di-
namikus kisugédrzasa tisztan ko-
veti az auto belsd értékeit, a spor-
tos felfliggesztése ¢€s hajtomi
koncepcidja a szegmens mércé;jé-
nek szamit, el6l pedig a hagyo-
manyosan elhelyezked6 motor-
blokk hatsokerékhajtassal paro-
sul.

Az 0j “harmas” Touring &t pi-
aci modelljének technikai jellem-
20:

— 318i.— 87 kW/118 LE-s
négyhengeres motor, végsebessé-
ge 202 km/h;

— 320i - 110 kW/150 LE-s
hathengeres motor, végsebessége
214 km/h;

— 3281 — 142 kW/193 LE-s
hathengeres motor, végsebessége
237 km/h;

- 320d - 100 kW/136 LE-s
négyhengeres dizelmotor VNT
turbofeltoltével, végsebessége
207 km/h; \

— 330d - 135 kW/184 LE-s
hathengeres dizelmotor VNT tur-
bofeltoltével, végsebessége 225
km/h.

A 3-as sorozat Tourint tagjai
miiszaki képességeikkel és fel-
szereltséglikkel sem maradnak el
a Limuzintdl vagy a Coupétol,
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vagyis ugyanazt a biztonsagot
nyujtjak, mint a BMW mas, két-
vagy négyajté modelljei, emellett
technikai  kifinomultsagukkal
megkozelitik a luxus osztalyt. Az
) 3-as sorozat az olyan autosok-
nak valo, akik sokat vezetnek és
csaladi vagy munkahelyi okokbol
olyan gépkocsira van sziikségiik,
amely jobban varialhat6é mint a li-
muzin vagy a kupé.

Az 1j FIAT Punto gépkocsi ti-
puscsalad. Az uj Punto elejét a

e crea v
3

lesség 1,66; magassag 1,48;
hossz 3,835/3,8; nyomtavolsag
(elél/hatul) 2,46. A Punto tehat
nem egy autd, hanem ketto, ¢€s
mindegyik kiilon személyiséggel

- bir. Kozds jellemzojiik a rendki-

viili tagassag és célszerliség, a
gazdag felszerelés és a helyki-
hasznalas, példaul az ELX vélto-
zat 26 rakodohelyet kinal.

A tipuscsalad az egyik legki-
terjedtebb a kategéridban: dssze-
sen 23 valtozatbol all. gy a va-

huszas évek hires kerek embléma-
Ja disziti, melyet a Fiat Formater-
vez8 Kozpontban terveztek ujra,
€s a jovében a gyar valamennyi
modelljén ezt fogjak alkalmazni
az eddigi 6t palcabol allo logo he-
lyett. Az el6dhoz képest magabiz-
tosabban kivitelezett, ezaltal ag-
resszivabban hat6 els6 és hatso
lampatestek (minden fényforras
gy bura alatt kapott helyett) egy-
fajta alapként szolgalnak a gép-
lfpcsi vonalvezetéséhez. Tovabbi
Ujdonsdg, hogy a harom- és otaj-
t0s modellek kozotti kiilonbség
nagyobb hangsulyt kapott. 4 hd-
romajtos sportosabb, mas forma-
Ju az els6 1okharitoja, lendiilete-
sebb a vonalvezetése, és még az
oldal gumicsikok is
dizéjnosabbak; mig az dtajtds in-
kdbb az auto funkcionalitésat els-
terbe helyez6, csalados hasznalok
e!vérésainak igyekszik eleget ten-
i (2. dbra).

A jarmiivek (6tajtos/haromaj-
105) fobb méretei (méterben): szé-

2. Az \j Fiat Punto HLX gépkocsi

sarld a kovetkezdk koziil valaszt-
hat: harom- vagy Ootajtos ka-
rosszéria; Otféle motor (1.2 8v,
1.2 16v, 1.8 16v,1,9 D, 1,9 JTD),
melyek teljesitménykinalata 60-
tol 130 LE-ig terjed; a sebesség-
valto lehct kétféle manudlis (5
vagy 6 fokozat), valamint auto-
mata-szekvencialis (6 vagy 7 fo-
kozatu); hatféle kialakitas (Punto,
SX, ELX, HLX, Sporting, HGT);
és 15 karosszéria szin, amelyek
tobbségéhez kétféle karpit csatla-
kozhat.

Az uj modell egyik legkiva-

A

16bb tulajdonsdga a komjort,
amelyet elGsegit a klimaberende-
z¢és, a hangszigetelés és a vadona-
t4j torzids hats6 futémi is.
Amennyiben egy szoval akarjuk
az 0j Fiat Punto kiilsejét jellemez-
ni, akkor a “személyiség” jut az
esziinkbe, a belsejérsl pedig a
“funkcionalitas”.

A Volvo nagy kozonségsikert
aratott nyitott személyautoja, a
C70 kabrio, — amely a jomoda
embereknek késziilt — (3. abra)
1997 elején mutatkozott be a Det-
roit Auto Show alkalméval, érté-
kesitését  Eszak-Amerikdban
1998-ban, Nyugat-Eurépaban pe-
dig 1999-ben kezdték el. 4 Volgo
C70 kabrio negyven esztendd
utan a Volvo Car Corporation cég
els6 kabridja, amely egyarant sti-
mulalja a latast, a hallast, a szag-
last és a tapintast. Ez a nyitott au-
t6 sok hatarozott vonast mutat fel
és a leengedett tetGvel sem veszti
el egyéniségét. A gépkocsi négy
felnéttnek kindl helyet és a hatso
tilésekhez is kényelmes a beszal-
las. Beliil a skandinav design
uralkodik, a vilagos szinek és az
elegans, tiszta vonalak valodi mi-
ndségi érzést teremtenek.

A vaszontetd — egyetlen
gombnyomasra — teljesen auto-
matikusan miikoédik (befedi az
utasteret) és rogzitodik, az elekt-
romosan fiithet6 hatso szélvédd
pedig tiveghdl készilt. A klima-
be: :ndezés flexibilis, ha fenn van
a vaszontetd, akkor teljesen auto-
matikusan mikodik, lehajtott tetd
esetén pedig atvalt manualis
lizemmodra, mivel a szenzorok
nem képesek a hdmérséklet sza-
balyozasara.
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A Volvo C70 kabrio 6thenge-
res turbomotorokkal kaphato: a
2.5 literes kisnyomast turbd 193
16er6t (142 kW), a 2.3 literes tur-
b6 pedig 240-et (176,6 kW) ad le.
A futomii kifejlesztésekor a kom-
fort kapott hangsulyt, de a vezeté-
si élmény ¢és a menettulajdonsa-
gok sem szorultak hattérbe.

A Volvo C70 kabri6 karosszé-
rig-struktardja az S70 tipuson
alapul, fobb részletei azonosak,
és ugyanolyan biztonsaggal védi
ki a frontalis-, oldaliranyt- és ra-
futdasos iitkozést. Az acéltetd
funkciojat azonban mas megolda-
sok veszik at. A kocsi “A”-
oszlopai és szélvédd-kerete nagy
szilardsagl acélbol késziiltek, ha-
tul pedig bukdcsdvek emelked-
nek ki automatikusan borulaskor.
A bukodcsovek a standard hétso
fejtamlak mogott helyezkednek
el, a rendszer neve ROPS (Roll
Over Protection System).

Az Opel Hungary standjan —
ahol a mult, a jelen és a jov§ talal-
kozott — lathatd volt, hogy az
Opel szazéves autds tradicidira
épitve mar a jov6 évezred gépko-
csijait dlmodta meg. 100 éves az
Opel autogyartas, az évfordulot a
cég tobbek kozott egy Centenial —
azaz szazéves — modell sorozattal
is tinnepeli. Az Opel multja, jele-
ne ¢és jovéje 2000-ben — a
millenium évében — kiilénleges
forméban is eljut Magyarorszag-
ra. Ugyanis 1999. juliusa 6ta egy
egyediilallo  Opel vonat, a
millenium Expressz jarja sorra az
eurdpai orszagokat. A 300 méter
hosszi szerelvény belsejében a
legkorszertibb technikai eszko-
zokkel mutatja be az Opel, hogy
honnan hova tart.

Az Opel hazankban — Szent-
gotthdrdon — megkezdte az ij se-
bességvalto tizeme épitését, ahol a
GM els§ fokozatmentes sebes-
ségvaltd rendszerét (a CVT-t)
fogjak késziteni. Osszevetve a se-
besség-fokozatos  automatikus
valtokkal, a CVT elektronikusan
vezérelt fémszij és emeld-szijtar-
csa alkalmazasaval automatiku-
san végtelen szamu fokozat-atté-

R

tellel miikodik a hagyomanyosnal
szélesebb fokozattartoméanyban,
mikozben a hagyomanyos sebes-
ség-fokozat, mint olyan, eltlinik.

A kovetkezokben az Opel leg-
kisebb csaladtagja — az Agila —
keriil bemutatasra. A mikré egyte-
ri elegans Agila kiils§ stilusje-
gyei — kiilondsen a tipikus motor-
haztet6 és hiité megoldas — egyér-
telmtivé teszik, hogy az aut6 az
Opel csalad tagja. A pici 6tajtos
3500 mm hosszt gépkocsi bdsé-
ges és valtoztathato6 belsd teret ki-
nél négy felnbtt részére, csomag-
tere pedig a hats¢ iilések lehajta-
saval 250-r61 600 literre ndvelhe-
t6.

A mindossze 900 kilogram-
mos Agila két fiirge és mégis gaz-
dasagos Ecotec motorral (1.0 és
1.2 literes 32,7 kW/58 LE, illetve
52,2 kW/75 LE teljesitménnyel)
lép piacra. A McPherson tipusu
elsé felfliggesztés és a torziods ru-
gozasu hatsdé futomi rendkiviil
kénnyen kezelhetévé teszi a mik-
ro egyterlit. Az elektronikus
szervOkormany pedig konnyiti a
parkolast és csokkenti az iizem-
anyag-fogyasztast. A Suzukival
kozosen kifejlesztett Agilat az
Opel legujabb gyaréban, a len-
gyelorszagi Gliwiceben készitik,
az értékesitést pedig 2000 tava-
szan kezdik el (4. dbra).

A kategéria cslicsat jelentt
image, stilus, biztonsag, tagas
utastér ¢s tokéletes uttartds jel-

4, Az Opel Agila - a mikro egyterii auté

lemzi az Alfa Romeo modelljeit,
igy a kiallitott autok koziil bemu-
tatasra keriilo Alfa 166-os limu-
zint is. (5. dbra). A sportos gép-
7 7 QR

5. Az Alfa 166-0s limuzin gépkocsi

kocsi fobb jellemzoi a kovetke-
z0k. A karosszéria-méretek (mm-
ben): hosszusag/szélesség
4720/1820; magassag (iiresen/3
személlyel) 1416/1383; tengely-
tavolsag 2700; els6/hats6 nyom-
tavolsag 1545/1532; férGhely S;
ajtok szama 4. A motorvalaszték
négy féle benzinesbdl (155-226
LE kozotti teljesitménnyel) és
egy kozvetlen Common Rail be-
fecskendezésli (136 LE)
turbodizelbdl all. A sebességval-
tok: 5 és 6 fokozathak, vagy
Sportonic tipusi, a sebességtartd
vezérlés (Cruise Control) pedig
automatikus sebességszabalyo-
zas. Kerékfelfiiggesztés: az els6

két  lengbkaros, a  hatsd
tobblengdkaros.
Fékberendezés. Els6, hatso

tarcsafék; négy aktiv érzékelds
ABS, elektronikus fékerd-elosz-
toval (EBD). Kiporgésgatlo: ASR
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(Antislip Regulator); kipdrgés-
gatlo rendszer: TCS (Traction
Control System), a hajtott kere-
kek kipdrgésének meggatolasara.
Teljes méretli elso légzsakok, az
utaslégzsak érzékeli az utas jelen-
1étét és kivansagara kikapcsolha-
to.

Automata klimaberendezés a
hémeérséklet szabalyozésara, ket-
tés aktivszenes pollensziirével.
Tiizmegeldzd rendszer: FPS (Fire
Prevention System) litk6zés ese-
tén automatikusan elzarja az
lizemanyagellatast. A belso karpit
harom valtozatban kaphat6: szo-
vet, barsony és Momo bér, 6tven-
hat-féle kiilonbdz8 bevonattal.
Xenon izzo6s elsé fényszorok,
LED-es hatso lampak és automa-
ta vezérlést, eséérzékeld ablak-
torlok.

A kozponti vezérlbrendszer:
ICS (Integrated Control System)
5”-0s szines képernyon keresztiil
teszi lehetové a klimaberendezés,
a 8 hangszoros audio-rendszer, a
fedélzeti szamitogép, a miiholdas
navigaciéos rendszer ¢és a
kihangositoval ellatott GSM mo-
biltelefon vezérlését.

A Renault egyik legnépsze-
riibb modellje a Scénic 1j kontost
kapott. Az eddig is kiilonleges
formaju, tetszetSs egyterii csaladi
auté megOrizte alapjait, de a jo-
vGben még jellegzetesebb lesz. A
Scénic ezutan kivalik a Mégane
csaladbol és onallo modellként éli
¢letét. Az 11j Scénic kiillemben
(més lampatestek, hitoracs), de
féként biztonsagossagaban lépett
még elGbbre, és beliil is 1j design
varja az utasokat. A vezetést ha-
romkiillds, sportos
szervokormany teszi konnyebbé,
a miiszerfal kozépre rendezett, az
tlések pedig 0j karpitokat kaptak.

A korabban is a legbiztonsa-
gosabb kocsik kozé tartozd
Scénic a jovében 4 légzsakkal,
ABS-sel és megnovelt energiael-
nyelé zonakkal késziil. A motor-
valasztékban bizonyéara mindenki
talal kedvére valét az 1,4-es, az
1,6-0s és a 2,0 literes benzines,
16 szelepes, valamint az 1,9-es

DTI er6forrasok kozott. A sebes-
segvalto 5 fokozath kézi, vagy
proaktiv automata a tipustol fiig-
gben. A felfiiggesztés eldl
McPherson rendszerti fliggetlen
kerékfelfliggesztés, hidraulikus
teleszkopos lengeéscsillapito,
keresztstabilizatorral; hatul négy
torzios rudas, csatolt lengékaros
futdmid passziv Onkorményzasi
tulajdonsaggal.

A Magyar Suzuki Rt. életében
az Automobil 99 rendhagyo kial-
litas volt, mivel a nagykdzonség
ebbdl az alkalombol olyan széles
kindlattal talalkozhatott a Suzuki
standjan, mely az élet valamennyi
tertiletét feldlelte. Az itthon gyar-
tott Swift kiilonbozd tipusai €s az
importmodellek olyan gazdag va-
lasztékot nyujtanak, amely alkal-
mas a legszélesebb hazai vasarloi
kor kiszolgalasara. 4 gépkocsik
széles valasztéka mellett bemuta-
tasra keriiltek a Suzuki motorke-
rékparok és a csonakmotorok is.
fgy a Suzuki standjan a fiirge ro-
bogoktol kezdve a sportos
endurokon at a klasszikus
chopperekig attekinthetd volt a
motorkollekcid, és tapasztalhato
volt, hogy a cég csdnakmotor-pa-
lettaja is igen széles. A jovore vo-
natkozé jo hir még a Suzuki
hazatajarol, hogy nagy lendiilettel
folyik — a GM-el kozos — Uj kis-
autd gyartasanak elGkészitése, és
a sorozatgyartds meginduldsa

mar az 1j évezredet koszonti.

Az Audi az egész vilagon ma
egyet jelent a csicsmindséggel,
az egyedi diz4jnnal, a jOv0 szaza-
dot idéz6 miiszaki fejlesztéssel és
nem utols6 sorban az utolérhetet-
len imézzsal. Az Audi azoknak a
modern értékrenddel és magas el-
varasokkal rendelkez6 emberek-
nek az autodja, akiket vonz a hala-
do technika, a teljesitmény, vala- -
mint sajat személyiségiiket sze-
retnék viszontlatni egy egyedi és
stilusos autoban.

Az Audi éltal meghonositott
csucstechnologia — az aluminium
karosszéria, a quattro hajtas, a ki-
emelkedd teljesitményd Otszele-
pes benzin és dizelmotorok —
egy-egy mérfoldkovét jelentik az
autogyartasnak. Es ami még kii-
16ndsen fontos: ez a
magasszinvonalu technoldgia tel-
jesen egyéni kiilsé-belsé forma-
vilaggal péarosul. Ennek a kiils6
¢és belso tokéletességnek az Audi
IT Coupé ¢és az 1999-ben megje-
lent Audi TT Roadster a legki-
emelked6bb példaja. Benniik
egyszerre van jelen a Bauhaus-t
1déz6 és a 21. szazadot elGreveti-
t6 dizajn, a tokéletes futasteljesit-
mény, valamint a sportos és ele-
gans komfort. Hazanknak mindez
kiilon elismerést jelent, hiszen a
tobb szézezer gydri (Audi) mo-
torral futd Audi gépkocsik mellett
ez a két tipus is a magyar szakér-

6. Az Audi TT Coupe quattro - a sportauté
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telmet dicséri.

Audi TT Coupé quattro — a
sportauté. A “TT -vel az Audi
egy igazi sport autdt alkotott,
amelynek neve — a hires “Tourist
Trophy” versenyre torténd utalas
— is tisztelgés a sportautok legen-
déaja el6tt. A nagy nyomatéku, tur-
bofeltoltéses, hengerenkénti Ot-
szelepes motor (maximalis telje-
sitmény 165 kW/225 LE (5900
l/perc-nél), a sportfutomi, a
nagyméretli gumik és sportos ke-
réktarcsak, a vezetO és utas oldali
légzsakok, valamint fej- és
mellkasvéd6 oldallégzsakok te-
szik vonzova a hatdrozott vonal-
vezetésl és optimalis ardnya Uj
Audit (6. dabra).

A sportos attételezésti hatfo-
kozati sebességvalto az er6t az
elektronikusan vezérelt tengely-
kapcsolon keresztiil adja le az el-
sO €s hatso tengelyre. Ez az elekt-
ronikus vezérléssel ellatott olajjal
toltott, tobbtarcsas tengelykap-
csolo az Audi TT Osszkerék-
meghajtasanak lelke. Valamennyi
Audi TT tipus széridban adja az
ABS rendszert, az elektronikus
fékerd-elosztot (EBD) és az els6
tengely elektronikus differencial
zérjat (EDL). Az Audi TT Coupé
a marka els6 modellje, amelyet az
ingolstadti és a gyori Audi tizemek
kozotti egylittmiikodés révén ké-
szitenek.

Megujult a Mercedes—Benz
“Vito” gépkocsi, amely megbiz-
hat6, gazdasagos vérosi és tavol-
sagi kisteheraut6, ugyanakkokr
kényelmes személyszallitd jarmii
is. A Vito személyautd: méretei
réven (4,66 m hosszl, 1,89 m ma-
gas), jol elfér a szokdsos nagysa-
gl gardzsban és parkolohelyen;
utastere igény szerint varialhato,
maximalisan 9 személy (kordb-
ban ez csak 8 f6 volt) szallitas4ra
alkalmas; a Mercedes személyau-
tok kényelme, vezethetGsége és
biztonsaga jellemzi; valamint a
lendiiletes desing esztétikussa te-
szi (7. dbra, 1. tablazat).

Az 1ij Vitohoz a kovetkezd —
turbofeltdltés — CDI-dizelmotor
valaszthat6: 60 kW/82 LE tlt6le-

7. A Mercedes-Benz “Vito” gépkocsi

1. tabldazat
A Mercedes Vito gépkocsitipusok f6bb miiszaki adatai
Tipus Megeng. Motor/tipus 3 Max.hasznos Tengely- Utastér
Ussztomeg Hengerszém/cm terhelés tdv méretek
/kg/ kW/LE/1/min-ndl /kg/ /mm/ HxSzxM
MaX nyomaték /mm/
lo8 CDI 2700 OM 611 A/LA/Dizel
4/2151 940 3000 2300x1620X
60/82/3800 1370
200/1500-2400
L1 r OM 611 LA/Dizel
s 4/2151 iy 935 3000 2350x1620%
75/102/3800 1370
250/1600-2400
112 ¢cDI 2700 OM 611 LA/Dizel
4/2151 935 3000 igggx162oz
90/122/3800
300/1800-2500
31 27 ¥ 111 B 2.0/benzin
1 % 4/1998 ¢ 975 3000 2300x16203
95/129/5100 1370
186/3600-4500
g6 L 2 M 111 E 2.3/benzin
g en 4/2295 oy 975 3000 2300x16201
105/143/5000 1370
215/3500-4500

veg6-hiitével, vagy anélkiil; 75
kW/102 LE és 90 kW/122 LE,
mindkett6 toltélevegs-hiitdvel. A
CAN-Bus technologiaval és a to-
vabbfejlesztett elektronikus mo-
torvezérléssel ellatott benzinmo-
torok teljesitménye pedig 95
kW/129 LE vagy 105 kW/143
LE. Az 10j 4-hengeres CDI-
dizelmotorok Ujszert,
Commen-Rail kozvetlen iizem-
anyag-befecskendezéssel és hen-
gerenként 4 szeleppel rendelkez-
nek, a CAN-Bus adatdtviteli
rendszer pedig a motor és a jarm(i
elektronikus rendszerei kozotti
adatcserét biztositja.

Az els6keré¢k-hajtasu, otajtos,
hétiiléses tobbcélii Ford Galaxy

gépkocsi kettds felszerelési soro-
zatban kaphato, “Fligh” és
“Ghia” megjeloléssel. A Volks-
wagen részvételével a Fordnal
tervezett és kifejlesztett Galaxy
stilusosan emelkedik ki vetélytar-
sai koziil a buszlimuzinok gyor-
san novekvd eurdpai piacan. A
karosszéria személyauto-jellege
visszatiikrozodik a gépkocsi bel-
s6 kiképzésében és menettulaj-
donsagaiban is (8. dbra). A
Galaxy kiilonféle valtozataiba a
rendelkezésre all6 négy féle mo-
tor egyikét szerelik be, ezek a ko-
vetkezok.

Alapmotor a 2,0 literes
DOHC, 85 kW/115 LE teljesit-
ménnyel; az 1j 16-szelepes 2,3 li-
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8. A tobbcélu Ford Galaxy gépkocsi

ot e

gy

B s

teres DOHC motorjanak maxi-
mélis teljesitménye 107 kW/145
LE; a nagy teljesitményti 2,8 lite-
res CD-V6 motor 128 kW/174
LE-t ad le; és a korszerti 1,9 lite-
res, kozvetlen befecskendezési
(TDi) turbodizel teljesitménye
pedig 66 kW/90 LE. '

Az uj Citroen Saxo személy-
gépkocsi csalad. A megujult Saxo
vonzerejének titka a tekintélyt
parancsolo, aramvonalas kiilsejé-
ben van, a nagyobb kényelem ér-
dekében azonban az atalakulas a
bels§ kialakitast is érintette. A
globélis biztonsag szolgalataban
pedig még tobb biztonsagi felsze-
relés 4ll, mint kordbban (vezets-
oldali 1égzsak, fényvisszavers zo-
naval ellatott szélvédd, megerdsi-
tett karosszéria). A kiils6 méretek
(hossz/szélesség 3718/1595 vagy
3737/1620 mm lehet), a konny(
kezelhetGség és a kényelmes bel-
s0 tokéletes szintézisét kinalo au-
tot — a benne rejld lehetGségek — a
fels6bb kategorids limuzinok
szinvonaldra emelték (9. dbra).

9. Az (j Citroen Saxo személyauto

A harom vagy Otajtos ka-
lasztéka négy féle benzin és egy
féle dizelbdl all. A motorok tipu-
sa/maximalis
teljesitménye/fordulat/percnél a

kovetkezo: 1.01/36,8 kW/50
LE/6000; 1.1i/44,2 kW/60
LE/62005¢ o 1#1/52,2- - kW/7S
LE/5500; 1.61-16V/88,3 kW/120
LE/6600; 1.5D/42,7 kW/58

valasztéka haromféle modellcsa-
ladra épiil: a “gazdaségos” mo-
dellek korét az 1.0i és az “X” vél-
tozatok, a “klasszikus” modelle-
két az “SX” kivitelek, a “sportos”
kategoriat pedig a “VTS” model-
lek alkotjak.

A Volkswagen 1999-es 6szi uj-
donsaga a Golf Variant volt,
amely értékeiben és mindségében
100%-0s Golf, csak 35%-kal
megndovelt rakodotérrel. Az onal-
16 osztalyt teremt6 Golf negyedik
korosztalyanak Variant valtozata
els6sorban a csaladok, a csalados
vallalkozok idealis autoéja. Magas
komfort, egyedien kiképzett nagy
csomagtér és miszaki tokéletes-
ség Otvozi a Golfnal megszokott
mindséget és biztonsagot. A gép-
kocsi fobb méretei (mm-ben):
hosszusag 4397, szélesség 1735,
magassag 1473, tengelytavolsag
2515, nyomtavolsag el6l/hatul
1513/1494.

A Golf Variant motor valasz-
téka haromféle benzinesbdl (55
kW/75 LE; 74 kW/100 LE; 85
kW/115 LE) és négyféle dizelbdl
(50 kW/68 LE Kat-dizel SDI; 66
kW/90 LE Kat-dizel TDI; 66
kW/90 LE Kat-dizel TDI
4MOTION; 85 kW/115 LE Kat-
dizel TDI) all.

A Peugeot Hungaria Kft. — az
évszazad utolsé budapesti autds
taldlkozojan — 563 m? alapteriile-
ti standon mutatta be személyau-
t6 és 100 m? alapterleten haszon-
Jjarmi palettajat. A cég kinalatat
az “A” pavilonban 9 személygép-

LE/5000. Az 0j Saxo gépkocsi
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kocsi, a “B” pavilonban pedig 4
haszongépjarmt képviselte. A
marka szenzdciot is tartogatott az
eseményre: legjabb felskatego-
rias limuzinja a Peugeot 607, a
frankfurti vilagpremier utén el6-
szor Magyarorszagon mutatko-
zott be a kozdnségnek, és amely-
nek hazai forgalmazasat 2000
marciusara tervezik (/0. dbra).

A Peugeot 607 tipus egy olyan
szép, kényelmes és gyors kocsi,
amelyben mindent automatizal-
tak, és mégis maximalisan meg-
hagyték a vezet akarata érvénye-
sitésének lehetGségét, az utasok
kényelmét pedig tobb klima- és
akusztikai komfort megoldas
szolgalja. A modell harom uj mo-
torral mutatkozott be: az egyik
négyhengeres, 2,2 literes, kdzvet-
len befecskendezésii turbodizel; a
masik a szintén 2,2 literes benzi-
nes motor; a harmadik pedig az
alapvet6en modositott haromlite-
res V6-0s. A motor erejét 0j, ket-
ts lizemmodu (teljesen automa-
ta, illetve soros kézikapcsolasi)
automata sebességvalto tovabbit-
jass

Osszegezve: a Peugeot 607
egy olyan gondolkodd auto,
amely segit, alkalmazkodik, kom-
munikal, feliigyeli sajat magat,
kiméli a kornyezetet és minden
aktiv, s passziv biztonsagi megol-
déas megtalalhat6 benne.

A Daewoo Matiz gépkocsi ki-
alakitdsdban a vilag szamos or-
szagabol érkezett tervezdk és
mérndkok vettek részt. Nem vé-
letlen, hogy a Matiz olasz stilus-
sal, angol technikai megoldasok-
kal, német technologidval, japan
ergonémiaval, az amerikai kor-
nyezetbarat személettel és nem
utols6 sorban a globélis &tletek
irdnti koreai nyitottsaggal rendel-
kezik.

A meredeken dontétt motor-
hazteté — a vezet$ szaméra — jobb
kilatasi viszonyokat tesz lehetd-
vé, ugyanakkor ett§l a Matiz
olyan hatast kelt, mint egy egyte-
ri autd. A belsd rész kialakitasa-
kor pedig a legfontosabb szem-
pont egy olyan tagas utastér 1ét-

rehozasa volt, amely egy kisauto-
ban is tokéletes kényelmet és biz-
tonsagot nyujt. A Matizt egy 3
hengeres, 800 m*-es M-Tec mo-
tor hajtja, amelynek maximalis
teljesitménye 37,5 kW/51
LE/5900-as percenkénti fordula-
ton. A dél-koreai gyartok nem tit-
kolt szandékkal a kis gépkocsit
vilagautonak szantdk (/1. dbra).

A Space Wagon személygépko-

. |1,485

e ey
1,315 1,280
1,495 1,495

11. A Daewoo Matiz kis auté jellegrajza

felszereltséggel létezik, ezek a
kovetkezdk: dupla légzsék eldl,
oldallégzsakok, ABS, légkondici-
onalod, elektromos ablakemeldk
el6l és hatul, bOrbevonati kor-
manykerék és még sok minden
mas (12. abra).
A Space Wagon gépkocsikat
két modell valtozatban (2WD és
- 4WD), valamint két {ilés-elrende-
zéssel (2WD: 7 vagy 6 iiléses;
4WD: 7 iiléses) készitik, a 7 iilé-
ses pedig sokféleképpen varidlha-
to iiléssorral rendelkezik. Az autod
fobb méretei (mm-ben): hosszi-
sag 4600, szélesség 1775, magas-
sdg 1650, tengelytavolsag 2768,
szabad magassag 155. 4 motor: 4
titemld 4 hengeres 16 szelepes
DOHC GDI, amelynek maxima-
lis teljesitménye 110 kW (150
LE) 5500 fordulat/perc. Felfiig-
gesztés.: el6l McPherson, csavar-
rugokkal, hatul ferde leng6karok,
csavarrugokkal. Fékek: el6l belsd
htitésti tarcsafék, hatul tarcsafék.
A GDI (Gasoline Direct

12. A Mitsubishi Space Wagon - a kombi és a limuzin 6tvozete

csi és a Mitsubishi GDI motor. A
gépkocsi, amely a Mitsubishi
Motors Corporation  (Japén)
gyartmanya a kombik és limuzi-
nok 6tvozete. [gy a Space Wagon
elegéns mint egy limuzin, ugyan-
akkor tagas és rugalmasan alakit-
hato, akdr egy kombi. Megolda-
saiban tetten érhetd a két koncep-
ci6 minden el6nye, egyben meg-
jelenik a motorgyartas jovéjét
idéz6 technoldgidja: a GDI, azaz
a kozvetlen benzinbefecskende-
z€s a Mitsubishitsl. A tokéletes-
ség igényének megfelelden a
Space Wagon minddssze egyetlen

Injection) motor. A kozvetlen
benzinbefecskendezéses GDI mo-
tor széleskori alkalmazéasaval a
Mitsubishi mar a harmadik évez-
redbe Iépett. Ma mar félmillio
személyautoban és terepjaroban
dolgozik a benzin és dizelmoto-
rok elényds tulajdonsagait 0tvo-
70, tobb Mitsubishi szabadalmat
alkalmazé erdforrds, amely na-
gyobb teljesitményt szolgaltat 1é-
nyegesen kisebb fogyasztas és
karosanyag-kibocsatas mellett,
mint a hagyomanyos benzinmo-
torok. A japan cég tervezi, hogy
az ezredfordulot kovetSen vala-
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13. A Toyota Yaris Verso - a kis egyter(i auté

mennyi benzinmotoros modelljét
GDlI-er6forrassal szallitja.

A nagysikerli Toyota Yaris
gépkocsi-csalad leghjabb, — elso-
sorban a fiatal csaladoknak szént
tagas belso térrel és kitlind me-
netteljesitményekkel rendelkezd
— tagja a Yaris Verso. A két valto-
zatban készitett (Linea luna,
Linea sol) kis egyterti auto legna-
gyobb erénye a sokoldaltian
varialhlato utastér, amely Ot iilés
esetén is 390 literes csomagtérrel
rendelkezik. A Yaris Verso maxi-
malisan kiaknazza a miiszaki
megoldasokat, beleértve a Toyota
dijnyertes VVT-i motorjanak leg-
Ujabb valtozatét is (13. dbra).

A gépkocsi fébb miszaki jel-
lemz8i. Méretek (mm-ben):
hosszusag 3860, szélesség 1690,
magassag 1680, tengelytavolsag
2500. A motor: 1,3 literes 4-
hengeres, soros, 16 szelepes
DOHC motor (maximélis teljesit-
ménye 63 kW/86 LE/6000 fordu-
lat/perc), szamitogépvezérelt fo-
kozatmentesen véltoztathat in-
telligens szelepvezérléssel (VVT-
). Erdarvitel: hajtés elsSkerék-
hajtas; sebességfokozatok szdma
S. Fékrendszer: kétkords hidrau-
11}(us szervofék, az elsd ventilla-
Cl(?s tarcsafék, a hatsd dobfék. A
sajat tomeg 980 kg, a maximalis
terhelhetdség 500 kg.

_ Az Gtvenedik sziiletésnapjat
Unnepld Honda cég igazi kiilonle-

gességgel, az §2000 sportkocsi-
val varta a Budapesti Autoszalon
latogatoit. Ez a kétiiléses 240 10-
erds roadster — orrmotoros, hatso-

kerék hajtast, amely egy jelleg-
zetes karosszériaval parosul — a
Honda hagyomanyos formavila-
gat idézi. A gépkocsi lelke egy
1997 cm3-es DOHC VTEC mo-
tor, amelynek maximalis teljesit-
ménye 177 kW/8300 fordu-
lat/percnél. Az autd tovabbi mii-
szaki adatai. Méretek (mm-ben):
hosszusag 4135, szélesség 1750,
magassag 1285, nyomtavolsag
el6l/hatul 1740/1510, tengelyta-
volsag 2400, szabadmagassag
130. A sajat tomege 1260 kg,
gyorsulasa (0-r6l 100 km-/h-ra)
6,2 masodperc, a maximalis se-
bessége 240 km/h. A konnyti ka-
rosszériat megfeleld merevitéssel
lattak el a tervezdk, igy a specia-
lisan kialakitott vaz kelld védel-
met nyujt az utasoknak. Az
S2000 alapfelszereltsége igen
gazdag: vezetd és utasoldali 1ég-

15. A KIA Carnival egyter(i személyautd
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zsak, elektromos miikodtetési
ablakemeld, tiikorallitds és teto-
mozgatas, boriilések, kénnylifém
felnik, ABS, gazkisiiléses fény-
szorok, valamint légkondicionald
jarulnak hozzé az igazi sportos
komforthoz (14. dbra).

A KIA Carnival gépkocsi ma-
ximalis tagassagaval, kényelmes-
ségével, gyakorlati alkalmazhato-
sagaval és tetszetOs alakjaval jo
helyet foglal el a praktikus egyte-
mélyes egyterti autd, melyet Ko-
reaban készitenek, j6 benyomast
tesz tagassagaval, fejlett techno-
l6giai szintjével, magas foku biz-
tonsagi szinvonalaval és szdmos
jol kigondolt felszerelési targya-
val. Harom tuléssoraval, a két ol-

Dr. Horvath Ferenc

dalan talalhato toloajtokkal s
nagy méretli felnyilo hatso ajtaja-
val idedlis jarmi a mozgékony
csaladok, valamint a nagy teret
igényl6 egyének szaméra (15. &b-
ra).

A jarmG f6bb méretei (mm-
ben): hossz 4890, szélesség
1900, magassag 1735, tengelyta-
volsag 2905, nyomtdvolsag
(el6l/hatul) 1625/1600. A kozép-
s6 és a hatso iiléssorok tilései
konnyen elmozdithatok, fel-, il-
letve lehajthatok, valamint szem-
befordithatok. A szell6zést és a
flitést pedig a jarmd els6, vala-
mint hatso tertileteire vonatkozo-
an kiilon lehet szabélyozni. Az 1)
egytertijéhez a KIA kétféle mo-
tort kinal. A 2,5 literes V6-0s, 24-

szelepes benzinmotor maximalis
teljesitménye 121 kW (165 LE)
6500 fordulat/percnél; a 29 lite-
res 4-szelepes, kozvetlen befecs-
kendezéses és kozteslevegd hiité-
ses turbddizel motor maximalis
teljesitménye pedig 93 kW (126
LE) 3600 fordulat/percnél. A
gépkocsi alapkiviteli eleme az 6t-
fokozata kézi sebességvalto és a
motor-fordulatszamtol  fiiggd
szervékormdany is. Az egytert fu-
tomiive McPherson filiggetlen fel-
fliggesztést, e/6] haromszog ala-
ku keresztleng6karokbol és stabi-
lizatorokbol 4ll, hatul pedig
tobbkapcsolodasu felfliggesztés-
bol, tekercsrugoval és stabiliza-
torral.

( VASUTI EPITOIPAR )

A vasuti kitérok fejlesztese*

7. A kitérok korszeriisitése a fej-
lett kiilfoldi vasutaknal

A kiilfoldi vasutak kitér6 fejlesz-
tési munkdja a magyar vasutét
idében néhany évvel megelbzte,
de ugyanazokon az alapelveken
nyugodott, amelyek a hazai torek-
véseket is jellemezték. Nevezete-
sen a sintdmeg novelése, a szer-
kezetek teherbirasanak javitasa, a
geometriai valtoztatasok, az ivsu-
gar ndvelése, a hajlasszog csok-
kentése. A fejlesztésben élen jar-
nak a nagy eurépai vasutak (né-
met, francia, angol) és kiilonosen
jelentSs tevékenységet fejt ki az
osztrdk VOEST-ALPINE cég is
azaltal, hogy korszeri gyartma-
nyaibol az eurépai és a tengeren
tali orszagok vasitjai részére
szallit termékeket és tobb orszag-
ban alapitott tars- és leanyvallala-
taival résztvesz az illet§ orszag
kitéré fejlesztési programjéban.

Francia vasut

A francia vasat az utébbi harom -

évtizedben nagymértékben fej-
lesztette kitérdit, elsGsorban nagy
sebességli vonalai szdmara.
A nagy sebességii vonalakhoz 60
kg-os sinekbdl készitett kitérdket
hasznalnak. Ezek geometriai el-
rendezése tobbféle. A legelterjed-
tebb tipusok jellemz6i az 1. tabla-
zatban lathatok.

Ezek koziil az utébbi években
a két utobbi tipust, az 1:46 és 1:65

(Ill. rész)

hajlastiakat épitik be a nagy se-
bességgel hasznalt palyak parhu-
zamos vaganyainak dsszekapcso-
lasdhoz, illetve ezen vonalak el-
agazasainal. Mindkét kitér6é nem-
csak geometriailag, hanem szer-
kezetileg is kiilonleges kialakita-
st és a francia vasut kitérd terve-
zési elveinek megfelelGen a sinek
1:20 hajlassal dGlnek.

Az 1:65 hajlast kitér6 hossza
208,400 m, a kitérékbdl kialaki-
tott  vaganykapcsolat pedig
384,840 m hossza (20. abra). A

1. tablazat
Hajlas Sugar (m) Kitéréiranyban engedélyezett |
sebesség (km/h)

15 s 800 70

1:21 1540 100
Hee 2500 130

1:29 3000 160

1:46 3000 160
1:65 6720 220

* A cikk L. és II, része a Kozlekedéstudomanyi Szemle 2000. 1. és 2. szamaban jelent meg.
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20. abra: Francia 1:65 hajlasu kitérokbol épitett vaganykapcsolat

t6sinjeit UIC 60 és UIC 61A
rendszerli sinekbdl gyartjak,
hosszuk 59,950 m. A cslcssin
57,650 m, anyaga: megmunkalt
UIC 61A, kifart végli UIC 61A és
UIC 60 rendszeri sin. A két
csucssint 12 rud koti dssze. Ke-
resztezési kozéprésze UIC 61A
sinbdl késziil mozgathatd cstcs-
betéttel. A csucsbetét 28,410 m, a

mellékcsticsbetét 21,825 m
hosszi. A csucsbetétet 5 rad moz-
gatja.

A masik tipus az 1:46 hajlast
kitér§ tésinje 41,150 m hosszu,
harom részbdl, ugyanazon sin-
anyagbol gyartjak, mint az eld-
z0t. A keresztezése szintén moz-
gathatd cstcsbetéttel késziil UIC
61A sinekb8l. A f8cstcsbetét
hossza 18,410 m, a mellék-
csticsbetété 14,010 m. Négy rud-
dal mozgathatd. A vezetSsin
45,00 m-es, a konydksin 18,00
m-es.

Ujabban a kitér6kben na-
gyobb tehetetlenségi nyomatéka,
60 D rendszer(i sinprofilt is alkal-
maznak. Az 0j sintipust a belsd
oldalon “Shwihag”, a kiils§ olda-
lon “Nabla G” rendszer(i szerke-
zettel erGsitik le (21. dbra). Az
alatétlemez alda 6 mm vastag
nytril lemezt helyeznek el.

Jelentds szerkezeti valtoztata-
sokat hajtott végre a francia vasut
a kitér6k alatamasztasi rendszeré-
ben is. Tobb, mint 10 éves kisér-
letezés és fejlesztés utan dontott a
kitér6 betonaljak bevezetése mel-
lett. A beonaljakat el@szor a ha-
gyomanyos, 60 kg-os felépitmeé-
ny(i, majd a nagy sebességl hé-
zagnélkiili vonalakba fektették.
Az aljak utofeszitettek, hosszuk
2,26 és 4,60 m kozott, 20 cm-es

valo leer@sitéséhez ovalis furat
késziil, amelyet az Osszeszerelés
és beallitas utan migyantaval on-
tenek ki.

A francia vasuton 1998-ig
tobb, mint 1200 kitérd ala helyez-
tek el vasbetonaljat, évenként at-
lag 200 csoport kitérénél.

Német Szovetségi Vasut

A Német Szovetségi Vasutnal
(DB) a masodik vilaghdborus
rombolasok 49 és 54 kg-os sinek-
kel valo helyreallitasa utdn 1970-
ben vezették be az UIC 60 kg-os
sineket és ett6l kezdve ebbdl a
sintipusbol gyartottak a kitérdket
is. Az els6 60 kg-os sinekbdl ké-
szitett kitér6t 1972-ben fektették
a palyaba. A kitérén 200 km/h se-
bességet és 22,5 tonna tengelyter-
helést engedélyeztek, geometria-
ja kis eltéréssel megegyezett a
korabbi S 49-esekével, de a 190
m sugaru tipus helyett 300 m-est
terveztek.

1990-ig tobb, mint 10 ezer
csoport 60 kg-os kitérét épitettek
be azokba a palyakba, ahol az en-
gedélyezett sebesség meghaladta
a 160 km/h-t és a napi terhelés a
25 ezer tonnat.

A nagyobb sebességli vona-
lakhoz a 2. tdbldazatban ismerte-

2. tablazat
Kitéré iranyban
Jele Hajlasa Sugar (m) Hossz (m) eng. sebessége
(km/h)

EW-80-500 112 500 45,361 65

-760 1:14 760 54,216 80

-1200 1:18,5 1200 65,615 100

-2500 1:26,5 2500 94,306 130

-6000 1:32,5 6000/3700 122,252 160

-7000 1:42 7000/6000 154,266 160

-10000 10000/4000 131,926 160

tervezett uj tipus 25000/8000 183,000 220

lépcsékben valtozik, tomegiik
145 kg/m. Az aljak keresztmet-
szeti méretei: also szélessége 300
mm, felsé szélessége 265 mm,
magassaga 200 mm. A feszit6 va-
sak részére liregeket alakitottak
ki az aljban (22. dbra).

A sinek rugalmas szerkezettel

tett tipust kitérket gyartjak 60
kg-os sinekbdl.

A kitérékbe nagyobb mérték-
ben 1980 6ta fektetnek betonalja-
kat. Az aljak el6feszitettek, also
szélességiik 300 mm, fels6 szé-
lességiik 240 mm, magasséguk
220 mm. Vasalasuk 9 db 7,5 mm
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22. abra: A francia kitérd betonalj

atmérdji acélbetét (23. abra).
EW-60-7000 tipust betonal-

4

AN

23. abra: A német kitéré betonalj kereszt-
metszete

jas kitér6t mutat be a 24. dbra.

A kitér§ betonaljak egyenlt-
len terhelésének csokkentésére az
utobbi idészakban a német vasit
egyes aljak elvagasaval és a két
részbdl 4llo alj kiilonleges csuk-
16s szerkezettel valo Osszekap-

¢s fej szélessége 140 mm, gerinc-
vastagsdga 6 mm, tomege méte-
renként a leerdsitéstl fiiggden
135-145 kg. A sint Skl 3 és 14
szerkezettel, mianyag kozbetét
beiktatasaval ersitik le. Az alja-
kat hasznéljak hagyomanyos zu-
zottkG agyazatba és aszfaltba he-
lyezve is. A vasaljas kitér6knek
kedvezd a fekvése, keresztmerev-

¥ !

AN AT

24, abra: A német vasut EW-600-7000 tipusti nagy sugard betonaljas kitérdje

csolaséaval kisérletezik (25. dbra).

A német vasutak tjabban is-
mét nagy mennyiségben gyarta-
nak vas kitéréaljakat, de a korab-
bitol eltéré keresztmetszettel.
Ezek koéziil jelenleg a legelterjed-
tebb az Y jeldi alj, amelyet 1984.
Ota vaganyokban és kitérékben is
egyarant hasznalnak (26. dbra).
Az alj szabvanyos I tart6 kereszt-
metszetli, magassaga 95 mm, talp

25, abra: A betonaljakat dsszekapcsold
kiilonleges csuklos szerkezet
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26. abra: Y jelii vasalj

sége, kevesebb a fenntartdsi mun-
kaigénye.

Holland vasut

A holland vasut is szé¢leskord te-
vékenységet fejt ki a kitérék kor-
szerlisitése érdekében. A kordb-
ban hasznélatos kitér6kon kiviil
készitettek 1:12, 1:15, 1:20 hajla-
s, illetve a 140 km/h sebességgel
hasznalt palyaikhoz 1:34,7, a 200
km/h sebességhez pedig 1:42,0
hajlasa kitéréket. Nagymérték-
ben fejlesztették a kitérok szerke-
zeti elemeit is. Cstcssiniik alakja
kiilonleges kiképzésti (27. dbra).
Az egyszerii keresztezéseket ho-
kezeléssel keményitett fejif sinbdl
vagy magénacélbol készitik. A
nagy sebességii palyakon mozgo-

csucsos keresztezéseket hasznal-
nak.

Svéd vasut

A svéd vasutnal a kitér6k na-
gyobb mértékl korszertsitését az
1970-es évek elején kezdtek el. A
kitér6khoz eldszor 50 kg/m tome-
gli sineket hasznaltak, amelyek-
nek szakito szilardsaga az eldira-
sok szerint legaldbb 1080 N/mm?
kellett, hogy legyen. A kitérGk
1:9, 1:13, 1:15, 1:18,5 hajlastak.

Az elsG betonaljas kitéréket
1971-ben fektették a palyaba. Az
aljak feszitett betonbol késziiltek.
Hosszuk a kitér6 négy sinszala-
nak elhelyezkedése fiiggvényeé-
ben folyamatosan valtozik, a le-
erdsit6 szerkezetek helye minden

r»B
e

S e 4

|">G

27. abra: A holland vasut kiilénleges kialakitasu cstcssinje

aljon mas. A betonaljak also szé-
lessége 260 mm, a fels6 240 mm,
a magassaga 200 m (28. abra).
Az acélbetétek 6,3 mm atmérdjui-
ek. A sineket a bebetonozott m-
anyag betétbe sincsavarok erdsi-
tik le. Az aljak és az alatétleme-
zek kozé a rugalmassag novelése
érdekében 4 mm vastag parafagu-
mi kozbetétet helyeznek el. A be-
tonaljas kitéréket a helyszinen
kotik le és a svéd vasut altal kifej-
lesztett kitér6cseréld berendezés-
sel épitik be. A berendezés hidra-
ulikus  emeldkkel felszerelt
nyomallvany (29. abra).

Az osztrék VOEST ALPINE
Eisenbahnsysteme (VAE) kor-
szer(i kitéroi

Az eurdpai és a tengeren tuli
(amerikai, kanadai, ausztraliai)
vasutak részére is nagy mennyi-
ségben szallit korszerd kitérdti-
pusokat a VOEST ALPINE
Eisenbahnsysteme (VAE) cég. A
130 évvel ezel6tt alapitott osztrak
cégnek, valamint tars- és ledny-
vallalatainak miikodési kore
Ausztrian kiviil kiterjed Nagy
Britanniara, = Spanyolorszagra,
Lengyelorszagra, Lettorszagra,
Litvaniara, Magyarorszagra, az
USA-ra, Kanadara és Ausztralia-
ra is.

A gyar kitér6it geometriailag
és szerkezetileg folyamatosan
korszerdsiti. A kitér6k geometriai
kialakitasa megfelel a 200-300
km/h sebesség kovetelményei-
nek. A sokféle geometriai kialaki-
tast kitérdkbdl néhany jellegze-
tes tipus.

Az osztrak vasut részére UIC
60-as sinekb6l 500 m sugart,
1:12 hajlast, a spanyol vasut
nagy sebességti palyajaba 3000 m
sugaru, 1:31,8 hajlasu kitérGket
gyartottak.

Eszak-Amerikaban évi 120
millio elegytonna terhelés pa-
lyaba épitették be a cég HSB-HB
AREA 132 tipust Kkitérdjét,
amelynek sugara 1000 m, hajlasa
1:20. A palyara engedélyezett se-
besség 115 km/h, az engedélye-
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29. abra: A svéd vaslt kitérécseréld szerkezete

zett tengelyterhelés 39 tonna.

A VAE készitett a korives kité-
rékon kiviil klotoid és parabola,
illetve két egymaéssal szembe for-
ditott koszinusz atmeneti ives
geometridju kitérket is. Jelentds
mértékben fejleszti a VAE a kité-
r6k szerkezeti részeit is. Ezek ko-
zill a kovetkezSk a legjelentseb-
bek.

A kitérékben edzettfejii t6- és
cstcssineket hasznalnak, amelye-
ket a VOEST-ALPINE
donawitzi sinhenger miive allit
elé az UIC 860 elGirasa szerint
900 A alapanyagbol. Az edzéskor
a hengermiibdl kikeriilt sinek fej-

részét folyadékfiirdébe martjak
(HSH eljaras), igy szilardsaguk
hozzavetSlegesen  1100-1200
N/mm?-re novekszik. Ezeket a si-
neket hasznaljék a foldalatti vas-
utaknél Bécsben és Buenos Aires-
ben, tovabb4 a finn és a svéd vas-
utnal és a MAV-nal is.
Moédositotta a cég a csics- és
tdsinek gyalulasat. Egységesen
R13 sugart hasznilnak, és ez a
valtoztatds a csucssin kopast je-
lent&sen csokkenti.
Tovabbfejlesztették a belss
tOsinleerdsitésti  véltosinszéket,
Onkend cstiszobetéteket szereltek
fel, aminek két véltozatat hasz-

30. abra: ECOGLISS cstszdbetét
naljak: az egyiket a kis és koze-
pes tengelyterhelésti vonalakon,
ez szénszallal ersitett kiilonleges
poliamid mianyag lemez, a ma-
sik a kenésmentes ECOGLISS
csuszobetét, csuszdébronzbdl ké-
sziilt fémbetét grafit hengerrel
(30. abra).

A nagyobb sebességre alkal-
mas kitér6k hosszabb cstcssinjei-
nél tobb allito- és zarszerkezetet
helyeznek el. A lezart cstcssin
rogzitésére a svéd, a finn és az
osztrak vasutak gérgérugds szer-
kezeteket hasznalnak.

A kitér6k legjobban igénybe-
vett részének, a keresztezésnek a
kialakitasara tobb valtozat ké-
sziilt:

— cstcsbetét MN13 csuccesal
és MN13 konydksinnel (3/1.a. ab-
ra);

— darabokbol osszeszerelt ke-
resztezési kozéprész (31.b. abra),

— kozépblokk csucsbetét, he-
gesztéssel és eldszilarditassal ke-
ményitett MN 13-as keresztezés
(31.c. abra).

A Vario keresztezés és ko-
nyoksin megoldéasnal (32. dbra) a
hegyes csucsrészt hagyomanyos
alapanyagbol, a hozzahegesztett
részt 340-380 HV keménységi
és 17001850 N/mm? szakitoszi-
lardsagh anyagbol mynkaljak ki,
amelyet villamos ellenallds-he-
gesztéssel erdsitenek Ossze. Eh-
hez a szerkezethez a nagy sebes-
ségli palydkon mangan konyok-
sint hasznalnak.

A korszerti kitér6k biztonsaga-
nak egyik alapvet§ feltétele a ke-
resztezési kozéprésznél az alata-
masztas ¢és vezetés nélkiili szaka-
szon a mozgathatd alkatrészek
beépitése. Ennek megolddsa
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31. abra: A VAE keresztezési kozéprész tipusai

32. abra: Vario keresztezés és konyoksin

mozgathato konyoksinnel (33.
abra), mozgathatd csucsbetéttel
vagy betéttuskok alkalmazasaval
lehetséges.

A mozgathat6 cstcsbetét
egyik korszerdi formédja a nagy
teljesitménydi vasutak szdmara
tervezett “HBFS” tipus. Ezt hasz-
nalja az eurdpai vasutak koziil a
né“}et, a francia, az osztrak, a
Svéjci, a finn és néhany varosi
vasit is, Az USA-ban a
Burlington Northern, CSX és az
Union Pacific vastttarsasignal

talalhato ilyen megoldds. A Né-
met Szovetségi Vasutaknal hasz-
naljak még az “FB keresztezés
rugalmasan mozgathato
csuccsal” megjelolt tipust. A
cstcsbetét mozgathaté cstccsal
(HBS-HB), a keresztezési kdzép-

rész UIC 60-as szabvany-sinpro-
filbol 30 mm-es gerincvastagséag-
gal, a kiils6 konyoksinek
asszimetrikus csucsprofilbol ké-
sziilnek. Az atallitashoz egy 4llitd
és egy zarszerkezetet szerelnek
fel.

A VAE az 1988. évi Nemzet-
kozi Kozlekedési Kiallitdson mu-
tatta be az 0j tipusu hengerelt pro-
filbol késziilt mozgd keresztezési
csucsbetétes kitérdjét, ami kor-
szer(ibb valamennyi eddig gyar-
tott tipusnal.

A VAE megoldotta a mangan-
csucsbetéteknek a hézagnélkiili
vaganyokba ellenéllas hegesztés-
sel valo behelyezését. Az ellenal-
las hegesztéshez kiilonleges at-
meneti betétet hasznalnak, amely
semleges a mangéanacéllal ¢s a
sinacéllal szemben, és igy leheto-
vé teszi a két anyag Osszehegesz-
tését. Az eljarast Europaban 14
fejlett vasutnal és az USA-ban is
alkalmazzak.

A gyar mozgd cstcsbetétjei
hengerelt sinprofilbol késziilnek.
Miikodésiik azonos a valtoéval. A
csucsbetét atallitasakor sziikséges
hossz-kompenzécio kozvetleniil a
hossz és a rovid cstcs kozott
megy végbe, ezért nincs sziikség
kiilon dilatacios hézagra. A ko-
nyoksineket aszimmetrikus
csucssinprofilbol alakitjék ki, en-
nek kovetkeztében a hosszi csucs
talpa be tud cstszni a konydksin
talpa ala, igy a csucs szilard hely-
zetbe kertiil. A cstcs szabvanyos
Vignol sinprofilbol késziil.

33. bra: A VAE mozgd konyoksines kitérdje
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A zart és nyitott csucssin biz-
tositasahoz tervezték meg a
SAVEROLL gorgds szerkezetet,
amit a kitéréaljak kozé szerelnek
fel. A csucssin a gorg6kon fekve
mozog, igy a sinszéket kenni nem
kell.

Bz: . at cég! ugyartja" a
TEMPFLEX nevli tolorudas
csucssinrogzitd szerkezetet, ami
Onszabalyoz6 és fenntartds szem-
pontjabdl is takarékos. A szerke-
zet lehet6vé teszi a csucssin + 35
mm-es hosszvaltozasat.

Lengyel vasut

Az eurépai vasutak kozott jelen-
t6s kitéréfejlesztési. eredménye-
ket ért el a lengyel vasut, amely-
nek hosszi vasuthalozatahoz tobb
nagy sebességli vonal tartozik.

A masodik vilaghdbort utan a
vasutvonalak tjjaépitéséhez eld-
szOr 42, majd 49 kg-os sinekbdl
gyartottak a kitérGket, gyokcsa-
pos csucssinekkel. 1972-ben ké-
sziiltek el az els6 rugalmas 60 kg-
os kitér6k. 1985-ben sziintették
meg a gybkcsapos kitér6k gyarta-
sat, azota valamennyi Gjonnan
fektetett kitérdjiik rugalmas rend-
szerd.

A 120 km/h sebességii palyak-
ban 1évé kitérék sugara 140, 150,
190, 300 és 500 m, az atszelésie-
ké 150 és 190 mm. A nagy sebes-
ségli kitér6k geometriajat és szer-
kezeti részeit a VAE programja
alapjan korszertisitették, mint-
hogy a lengyel “Huta Andrzej”
kitér§ gyar is a VOEST ALPINE
tarsvallalata.

Fiiggetlen Allamok

A volt Szovjetuni teriiletén meg-
alakult allamok széles nyomta-
volsdgh vonalaiban a vagényok-
kal azonosan 65, 60 és 50 kg-os
sinekbdl gyartott kitéréket hasz-
nalnak. A palyaba 1:8 és 1:10 haj-
lasu és 300-500 m sugaru kitérs-
ket fektetnek. A nagy sebességii
vonalaikhoz 1:18 és 1:22 hajlasu
¢és 800-2000 m sugart kitéréket
terveztek. Ezeknél kitér§ irany-

ban 80 és 120 km/h sebességet
engedélyeznek. A valtok to- és
csucssinjeinek élettartamat hoke-
zeléssel novelik. A 200 km/h
vagy ennél nagyobb sebességgel
hasznalt vonalakban mozgo
cstcsbetétes keresztezések van-
nak. A kitér6kbe 1970 ota fektet-
nek betonaljakat.

A volt NDK vasttja

Az NDK kiilonalldséanak idején a
Német Birodalmi Vasut (DR)

kitérGfejlesztési programjanak el-
s6sorban a 65 kg-os sinekbdl ké-
sziilt kitérékkel foglalkozott.
1974 és 1976 évek kozott ket ti-
pust probéltak ki: a WE 65-1200
— 1:15,5 és a WE 65-500 —
1:12/1:9 jelteket.

A két kitérGtipus geometriai-
lag beilleszthetd volt az S 49 sin-
rendszerbdl késziilt kitérék helyé-
re. Valtoztatdsokat a szerkezeti
elemeknél hajtottak végre.

A két tipus kitérd ivsugara val-
tozatlanul 1200, illetve 500 m
volt.  Hajldasa  3°5°40”-nek
(1:18,5) és 4°46°16”-nek (1:12),
illetve 6°20°25”-nek (1:9) felelt
meg.

Az 1200 m sugaru kitérében
mozgathatd keresztezési csucsot
épitettek be, amely f6- €s mellék-
csucsbol allt. Mindkét elemhez
azonos csucssin szelvényt hasz-
naltak a hozzajuk hegesztett szab-

vanyos R 65 sinprofillal. A f6- és
mellékestcsokat nagy szilardsaga
csavarokkal fogtak Ossze. A ke-
resztezési csticsot fel nem vagha-
to tolattylis valtézar biztositotta.

A csucssin rugalmas tipus, R
65 profilbol késziilt. Az'500 m su-
garu kitér6énél a csucssint parabo-
la gérbének megfeleld geometria-
val alakitottdk ki. Az aljelrende-
zés a kitérében legyezd alaku
volt.

Kitérd vizsgalé miiszerek

A kitérék méreteinek és szerkeze-
ti elemeinek vizsgalatat a
palyafeliigyeleti elGirasokban le-
fektetett modon a legtobb vastt-
nal még kézi eszkozokkel végzik,
eltekintve a palyasineknél is
hasznalatos ultrahangos vizsgé-
lattol.

Néhany kiilfoldi, vasuti be-
rendezéseket gyartd nagy cég
azonban jelenleg mar er6teljesen
foglalkozik kitér6 diagnosztikai
berendezések eldallitasaval is.
Ilyen a VOEST ALPINE “ROAS
MASTER 2000” elnevezésii

“rendszere, amely a kitérék, ke-

resztezések és dilatacios szerke-
zetek koOzponti ellenérzésére
szolgal. A rendszer hasznalataval
ki lehet mutatni a kitér6k min-
denkori allapotat, miel6tt még
azok lizemi zavart okoznanak. A
rendszer segitségével igy a kité-

34. abra: “ROAD MASTER 2000” sindiagnosztikai berendezés
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rok fenntartdsi munkait hatéko-
nyan és eredményesen lehet elvé-
gezni.

A mér6berendezés erre a célra
kidolgozott szenzorokkal kiilon-
boz8 értékeket mér, illetve ellen-
6riz a kitér6 kritikus pontjain.
Ezek: a cstcssin nyitds és zarés,
az alakvaltozas a csticssinen €s a
tosinen (legytlir6dés), a nyitott
csucs- és tosin kozotti athaladasi
hézag (hézagminimum), az
Osszehegesztett kitér6kben ébre-
d6 erdk, az allitasi erd és 1d6. A
berendezés ellendrzi tovabba a
kitér6 hajtomivét, a vezetés ta-
volsagot, a vezetdsin kopdsat, a
nagy szilardsagi csavarok tulfe-
szitési fesziiltségét, ezen kiviil az
elektromos kitéréfiitést, és meéri

még a sin és léghdmérsékletet.

A szenzorokat a csucssinek
mellett, a kozbensd sineknél és a
csucsbetétnél helyezik el (34. ab-
ra). Az Osszekottetést a szenzo-
rok és a kapcsoloszekrények ko-
z0tt mozgathaté miianyag szige-
telési vezetékekkel teremtik
meg. Kabelek vezetik a szenzo-
rok altal felvett mérési értékeket a
numerikus atalakité egységek-
hez, amelyek ezeket feldolgoz-
zak. Az atalakito egységek a koz-
pontban nagy teljesitményt mun-
kaallomashoz csatlakoznak. Az
adatkozlés elektronikus kartyan
keresztiil lehetséges, a megjeleni-
téshez szines monitort hasznal-
nak. A kitér6diagnosztikai rend-
szer kOzpontjan keresztiil folya-

matabrak, esemény-, hianyossag-
és zavarjelz6 listdk is nyerhetdk.
A gép a begylijtott adatokat archi-
vélja, a képeket, listakat, jegyz0-
konyveket kinyomtatja.

A vasuti kitér6k fejlédésérdl
készitett tanulméany ismertette
azokat a korszertisitéseket, ame-
lyeket a palya ezen fontos szerke-
zetén az elmult évtizedekben
végrehajtottak, és amelyek lehe-
tévé tették a kitérék nagy sebes-
séggel vald és biztonsagos hasz-
nalatat. A kitérék fejlesztése a je-
len idGszakban sem szlint meg,
Ujabb és ujabb talalméanyok, mo-
dositasok szolgaljak azt a célt,
hogy a kitérék a palyaval teljesen
azonos miiszaki értéklek legye-
nek.
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Kitiintetesek atadasa

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet kibOvitett évza-
16 Elnokségi Ulését 2000. janudr 25-én tartotta a
MTESZ székhazban.

Az iilésen Szalma Botond a MAHART Rt. ve-
zérigazgatodja tartott el6adast “A magyar vizi kozle-
kedés helyzete, a MAHART szerepe a vizi szallitas-
ban” cimmel. Az el8adas szerkesztett szovegét fo-
lyéiratunk kovetkezd szdmaban jelentetjiik meg.

Ezutan Dr. Gyurkovics Sandor, a KTE elnoke is-
mertette a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet el6tt al-
16 legfontosabb feladatokat, majd Dr. Katona And-
ras, a KTE fGtitkdra szamolt be az Egyesiilt 1999.
évi tevékenységérol.

A kibdvitett Elndkségi Ulésen Dr. Gyurkovics
Sandor, illetve Dr. Katona Andrds kitiintetéseket
adott at. A kitlintetésben részestiltek névsorat a ko-
vetkezGkben ismertetjiik.

Széchenyi Istvan emlékplakett

Dr. Békesi Istvan  Altalanos Kozlekedési Tago-

zat,
Dér Béla Heves megyei Tertileti Szerve-
zet.
Féldi Andras Kozlekedésépitési Tagozat.
Dr. Mecsi Jozsef  Kozlekedésépitési Tagozat.
Pal Jozsef Vasuti Tagozat.
Szilagyi Istvan Borsod-Abauj-Zemplén me-

gyei Teriileti Szervezet.
Hajdt-Bihar megyei Teriileti
Szervezet.

Vigh Gabor

Jaky Jozsef dij

Berczik Andras

. Varosi Kozlekedési Tagozat.
Dr. Csizmadia Eva

Altalanos Kozlekedési Tago-
zat.

Vasuti Tagozat,
Veszprém megyei
Szervezet.

Vas megyei Teriileti Szervezet.
Fuvaroztatok és Szallitmanyo-
z0k Féruma.

Juhasz Gyula
Karolyi Janos Tertileti
Kovacs Jend

Dr. Mayer Jozsef

KTE-ért emlékplakett

Bartyik Endre Békés megyei Tertileti Szerve-

zet.

2000. januar 25-én

Altalanos Kozlekedési Tago-
zat.

Gyd6r-Moson-Sopron megyei
Teriileti Szervezet.

Dr. Bocz Endre

Dr. Bozoky Laszlo

 Févarosi Kozlekedésbiztonsagi Tarsasag

Altalanos Kozlekedési Tago-
zat. :
Légi Kozlekedési Tagozat.
Komérom-Esztergom megyei
Teriileti Szervezet.
Borsod-Abauj-Zemplén me-
gyei Tertileti Szervezet.

Dr. Hinek Emil
Kovacs Ferenc

Szanyi Géza

Ifjtisagi dij

Banhidi Laszlo Zala megyei Teriileti Szerve-
zet.

Nagy Zsolt Fejér megyei Tertileti Szerve-
zet.

Orban Zsolt Vasuti Tagozat.

Nograd megyei Teriileti Szer-
vezet.

Sziicsné Pontovics llona

Komarom-Esztergom Megyei
Tertiileti Szervezet.

Szepessy Gabor

Zsigmond Attila  Jasz-Nagykun-Szolnok me-
gyei Tertileti Szervezet.

Orékos tag emlékplakett

Dr. Csaba Attila  Altalanos Kozlekedési Tago-
zat.

Dr. Kiss Elemér ~ Baranya megyei Teriileti Szer-
vezet.

Kovacs Péter Fuvaroztatok és Széllitmanyo-
z0k Foruma.

Dr. Kozary Istvan  Kozlekedésépitési Tagozat.

Pardanyi Jend Ko6zlekedésépitési Tagozat.

Reinisch Egon Kozlekedésépitési Tagozat.

Vincze Tamas Vasuti Tagozat.

Arany jelvény

Arki Sandor Baranya megyei Terlileti Szer-
vezet.

Balogh Imre Vasuti Tagozat.

Bartha Laszlé Budapesti Teriileti Igazgat6-

sag.
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Batiz Gyula Békés megyei Teriileti Szerve-
zet.

Vérosi Kozlekedési Tagozat.
Kozlekedésépitési Tagozat.
Fejér megyei Teriileti Szerve-
zet.

Hajdua-Bihar megyei Tertileti
Szervezet.
Borsod-Abatj-Zemplén me-
gyei Tertileti Szervezet.

Dr. Berényi Janos
Berg Tamas
Csorna LaszIo
Dézsi Zoltan

Dr. Dudas Jozsef

Fabo Gyorgy Bacs-Kiskun megyei Tertileti
Szervezet.

Feher Laszlo Vasuti Tagozat.

Fekete Istvan Tolna megyei Teriileti Szerve-
zet.

Foldvari Laszlo
Frater Istvan

Vasuti Tagozat.

Nograd megyei Teriileti Szer-

vezet.

Garamvolesi Gyorgy Zala megyei Teriileti Szerve-
zet.

Dr. Gyurkovics Sandor Altalanos Kozlekedési Ta-

gozat.

Komarom-Esztergom Tertileti

Szervezet.

GyGr-Moson-Sopron megyei

Tertiileti Szervezet.

Kalnoky-Kis SandorVarosi Kozlekedési Tagozat.

Dr. Katona Andrds Altaldnos Kozlekedési Tago-
zat.

Dr. Kerkdapoly Endre

Kovacs Jozsefné

Hoffart Ferenc

Ivan Jozsef

Vasuti Tagozat.

Szabolcs-Szatmér-Bereg me-
yei Tertileti Szervezet.

Altalanos Kozlekedési Tago-

zat.

Varosi Kozlekedési Tagozat.

Bacs-Kiskun megyei Tertileti

Szervezet.

Vasuti Tagozat.

Somogy megyei Tertileti Szer-

vezet.

Kozlekedésépitési Tagozat.

Kozlekedésépitési Tagozat.

Kozlekedésépitési Tagozat.

Altaldnos Kozlekedési Tago-

zat.

Vasuti Tagozat.

Gépjarmiikozlekedési Tagozat.

Vas megyei Teriileti Szervezet.

Vasuti Tagozat.

Korossy Laszlo

Dr. Makldry Jend
Molnér Péter

Orosz Jozsef
Paksi Judit

Dr. Pallés Imre
Dr. Petbcz Maria
Regés Szilveszter
Dr. Ruppert LaszI6

Sariné Ivany Eva
id. Skonda Odon
Szabé Liszlo
Tatos Néandor

Urbdn Lajos Vasuti Tagozat.
Vig Karoly Borsod-Abatj-Zemplén Me-

gyei Teriileti Szervezet.
Hajdu-Bihar megyei Teriileti
Szervezet
Gy6r-Moson-Sopron megyei
Tertileti Szervezet.
Zilahy-Sebess Géza Hajdu-Bihar megyei Szervezet.

Vincze Sandor

Wimmer Jozsef

Eziist jelvény
Aczél Istvan Altalanos Kozlekedési Tago-
zat.

Dr. Balazs L. Gyorgy  Kozlekedésépitési Tagozat.

Biczok Imre Kozlekedésépitési Tagozat.

Bocsor Lorand Vas megyei Tertlileti Szervezet.

Bolcizsar Janos Somogy megyei Teriileti Szer-
vezet.

Bordacs Ferenc Tolna megyei Teriileti Szerve-
zet. i

Csanyi Imréné Bacs-Kiskun megyei Teriileti
Szervezet.

Dr. Csiba Jozsef  Vasuti Tagozat.

Csik Jozsef Jasz-Nagykun-Szolnok megyei
Tertileti Szervezet.

Csohany Antal Kozlekedésépitési Tagozat.

Dalos Nandor Vasuti Tagozat.

Demeter Jozsef Szabolcs-Szatmar-Bereg me-

gyei Teriileti Szervezet.
Baranya megyei Teriileti Szer-
vezet.

Heves megyei Tertileti Szerve-
zet.

Dr. Gelléri Jozsefné Gépjarmiikozlekedési Tagozat.
Geszler Attila Komarom-Esztergom Teriileti
Szervezet.

Goncz Benedek Hajozési Tagozat.

Gyulavariné Lovassy Klara Veszprém megyei
Tertileti Szervezet.

Altalanos Kozlekedési Tago-
zat.

Csongrad megyei
Szervezet.
Komaérom-Esztergom megyei
Teriileti Szervezet.

Foldvari Istvan

Franko Matyas

Halmos Gyorgy
Dr. Hencz Péterné Tertileti

Holicska Ferenc

Hunyadr Adam Hajdu-Bihar megyei Teriileti
Szervezet.

Jenofi Gabor Budapesti Tertileti Igazgato-
sag.

Jozsa Barnabas ~ Hajdu-Bihar megyei Tertileti
Szervezet.

Kalincsak Istvan ~ GyOr-Moson-Sopron Tertileti
Szervezet.

Kocsis Jozsef
Kocsis Jozsef

Vérosi Kozlekedési Tagozat.
Borsod-Abauj-Zemplén me-
gyei Tertileti Szervezet.
Kozlekedésépitési Tagozat.
Kozlekedésépitési Tagozat.
Zala megyei Teriileti Szerve-
zet.

Majdanics Laszloné Borsod-Abatj-Zemplén me-
gyei Tertileti Szervezet.

Vas megyei Teriileti Szervezet.
Vérosi Kozlekedési Tagozat.
Veszprém megyei Tertileti
Szervezet.

Dr. Koller Ida
Loppert Zoltan
Magasi Gyulané

Molnar Laszlo
Dr. Orosz Csaba
Pali Gyula
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Dr. Radnai Imre  Baranya megyei Teriileti Szer-
vezet.

Vasuti Tagozat.

Altalanos Kozlekedési Tago-

zat.

Rozsahegyi Tibor
Rozsos Marta

Sass Istvan Borsod-Abatij-Zemplén me-
gyei Tertiileti Szervezet.
Senkar Janos Komarom-Esztergom megyei

Teriileti Szervezet.

Vas megyei Teriileti Szervezet.
Hajdu-Bihar megyei Teriileti
Szervezet.

Székely Béla Vasuti Tagozat.

Szolgyénné Ujvari Izabella Bécs-Kiskun me-
gyei Teriileti Szervezet.
Bacs-Kiskun megyei Teriileti
Szervezet.
Gy6r-Moson-Sorpon megyei
Tertileti Szervezet.

Tamas Gyorgy Lajos ~ Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei Teriileti Szervezet.
Békés megyei Teriileti Szerve-

Stuban Ernd
Szécsi Ferenc

Szollosi Istvan

Sziics Gyorgy

Tamas Péter

zet.

Tovishati Andrasné Fejér megyei Teriileti Szerve-
zet.

Valkai Gydrgy Nograd megyei Teriileti Szer-
vezet.

Végi Jozsef Vasuti Tagozat.

Irodalmi dij

Dr. Prezenszki Jozsef*

A KTE szaklapjaiban megjelent legszinvonalasabb
hat cikket évenként irodalmi dijjal jutalmazza az
Orszagos Elndkség. Irodalmi dij odaitélésére a
szaklapok szerkeszt6bizottsagai, valamint a teriileti
és tagozati elnokok tesznek javaslatot. A beérkezett
javaslatokat az Irodalmi Dij Allandé Bizottsag érté-
keli, rangsorolja, és dontésre az Orszagos Elnokség
elé terjeszti.

1999-ben, a beérkezett 13 cikk értékelése és az
Orszagos Elndkség dontése alapjan, a kovetkezd
cikkek szerz6i kaptak irodalmi dijat.

Damasdi Miklés — Dr. Dusza Janos — Csicselyné
dr. Tarpay Marianna: Uj gondolatok az orszagos
kézuthalézat vagyonértékeléséhez. Koziti és Mély-
épitési Szemle, 1999. 1. sz. p. 29-42.

A szerz8k, bevezetésként attekintik az utvagyon
ertekelés kordbbi években kialakitott gyakorlatat,
majd bemutatjak az 1995-ben kidolgozott tn. pon-
tozasos szamitasi modszert.

A modszer az avuldst befolydsold tényezéket
egy Otfokozath skalan mért osztalyzattal jellemzi, és
ezek stlyozott szorzatdsszegébdl elGallitott pont-
szam alapjan hatdrozza meg az avulast. A szerzék
javasoljék ezen modszer széleskor(i bevezetését,

* Dr. Prezenszki Jozsef a KTE Irodalmi Dij Allandé Bizottsag elnoke

Dr. Farkas Gyorgy ~ Dr. Szalai Kalman: Vasbe-
tonhidak idoallandosaga elsésorban a betontechno-
légiatol fiigg. Kozuti és Mélyépitési Szemle, 1999. 4.
sz. p. 420-427.

A szerz6k megallapitjak, hogy a megfeleld id6-
allosag, illetve tartossag kovetelménye azt jelenti,
hogy gondos fenntartasi munkak és rendeltetésszeri
hasznalat feltételezése mellett az adott szerkezetnél
a tervezett élettartam, 50 (75, 150) évnek elteltével
is teljesiilnek az erdtani és hasznalati kovetelmé-
nyek. ;

Beszamolnak arrdl, hogy kidolgoztak egy olyan
betonkeveréket, amely az acélbetét korrdziovédel-
met a legnagyobb mértékben teljesiti.

Dr. Maklari Jeno: A tomegkozlekedési eszkozdk
elonybe részesitése jelzolampas csomopontokban.
Varosi Kozlekedés, 1998. 4. sz. p. 230-240.

A szerz§ megallapitja, hogy a varosi kozlekedé-
si gondok megoldasaban fokozottabban kell épiteni
a tomegkozlekedésre jobban kihasznalva kozismert
elényeit: a kis fajlagos teriilet- és energia igényt, a
forgalombiztonsagot, a viszonylag kisebb kornye-
zetkarositast stb.

A cikk bemutat egy — a Budapest Fehérvari ut,
Leanyka-utca és Kitér6 ut keresztez6désében kipro-
balt — a tomegkozlekedési jarmiiveket elényben ré-
szesitd rendszert és javaslatot tesz annak tovabbfej-
lesztésére.

Pammer Laszlo: Események, technologiak az ot

vilagrész komp-
kozlekedésének
torténetébol. Koz-
lekedéstudomanyi
Szemle, 1999. 6.
sz. p. 210-216, (1.
abra).
A szerz6 a mult
szazad kozepétol
#lilszinte napjainkig
ttekinti  foldiink
egfontosabb vas-
@ |uti kompkozleke-
R A ki ——ldésének torténe-
tét, kiemeli és értékeli a fobb viszonyokat, jellemz6-
ket, a mult és jelen Osszefliggéseit.

Dr. Rixer Attila: A vasuti regionalizalas europai
gyakorlata és hazai iranyai (VI rész). A
regionalizalds nemzetkozi gyakorlatanak osszevont
értékelése és hasznosithaté elemei: Kozlekedéstudo-
manyi Szemle, 1998. 11. sz. p. 420-427. (2. dbra).

A szerz6 a cikksorozat el6z6 részeiben a kozle-
kedés, azon belil a vasati kozlekedés
regionalizalasanak eurdpai jogi szabalyozéasa alap-
Jén bemutatta a regionalizalds — és ezzel dsszefiig-
gésben a vasiti mellékvonali probléma kezelésének
— francia, svajci, svéd, osztrak és német gyakorlatat.

W AR
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A dijazott cikk
osszefoglalja a
regionalizalas
magyar gyakor-
latban is alkal-
mazhaté elemeit.
A cikk attekinti a
vasuti kozlekedés
regionalizaldsanak
_ |torvényi alapjait

flés  részletesen
|foglalkozik  a
4

“alakitasanak el-
vével.

A megrendel§-teljesitS viszony egy 0j konstruk-
ciot is jelent, amelynek lényege a palyazati kiirdsi
rendszer a megrendelSk részérdl. Az elbirdlas f6
kritériumai altalaban a dijszint, a szolgéltatdsi mi-
néség és az igényelt pénziigyi kiegyenlités mértéke.
Altaléban jellemz§ a jarmiikm-alapu finanszirozas,
és célszerliek az Osztonzési tipust szerzédések.

A regionalis megrendeld-teljesitd viszony kovet-
kezményeként a regionalis kozlekedési piacon uj pi-
aci partnerek (allam, régiok, onkormanyzatok, illet-
ve nemzeti vasutvallalat, regionélis vasuti és mas
kozlekedési vallalatok) miikodnek egyiitt Gj tipust
szerepekkel és kapcsolatokkal.

Dr. Zsirai Istvan: A magyar logisztikai kézpon-
tok megvalositasanak utjai és integralédasuk Euro-
pa logisztikai piacaba. Kozlekedéstudomanyi Szem-
le, 1998. 12. sz. p. 438—443. (3. dbra).

A szerzg ismerte-
ti, hogy a nyugat-
europai  orsza-
gokban létesitett
kozpontok vizs-
galata  alapjan
megallapithato,
Magyarorszagon
az un. német tele-
pitési  moédszer
ajanlhato, vagyis
a kombinalt szal-
llitasra alkalmas
~kozpontok helyét

elére meg kell hatarozni.

A kutatdsi munka soran végzett makrotérségi
vizsgilatok tiz régiot jeldltek meg logisztikai koz-
pont Iétesitése szempontjabol alkalmas régoként,
majd kozéptérségi vizsgalatokkal kertiltek kijelolés-
re azok a telepiilések, ahova célszerti az adott kor-
zeten beliil a logisztikai kdzpontot telepiteni.

A koltségvetés korlatozott lehetSségei sziiksé-
gessé teszik a logisztikai kdzpontok létesitésével
kapcsolatos allami tdmogatasok prioritisinak meg-

hatarozasat. A vizsgalatok alapjén ezid6 szerint pre-
ferdlasra javasolt a Budapest-Soroksar térségében
létestilé Budapesti Intermodialis Logisztikai Koz-
pont (BILK), a székesfehérvari, a zdhonyi és a sop-
roni logisztikai szolgaltatdo kdzpont megvalositasa.

A szerz$ ismerteti e kiemelt négy koézpont f6bb
jellemzGit és megjeloli a kutatok tovabbi fobb fel-
adatait.

Diplomamunka palyadijasok

AKTE Szakképzést Koordinalé Allandé Bizottsaga
1999-ben is meghirdette a diplomamunka pélyaza-
tot az Egyesiilet szakmai teriileteihez kapcsolodo
felsGoktatasi intézményekben. A palyazati felhivast
a Bizottsag a KTE Hirlevélben is kozzétette, igy fel-
tehetGen minden érdeklédéhoz eljutott.

A palyézati felhivasra dsszesen 39 diplomamun-
ka érkezett, a kovetkezd intézményi bontasban:

BME Epitémérnoki Kar (Budapest) 5db
BME Kozlekedésmérnoki Kar (Budapest) 6 db
Janus Pannonius Tudoméanyegyetem (Pécs) 1 db
Széchenyi Istvan Fdiskola (Gydr) 23 db
Gabor Dénes Féiskola (Budapest) 1 db
Ybl Miklos Miszaki Féiskola (Budapest) 3db

A Szakképzést Koordinalé Allandé Bizottsdgon
beliil miikodé Diplomamunka Palyazati Bizottsag —
az érintett intézmények szakértinek bevonéasaval —
a palyazatokat értékelte, rangsorolta és javaslatat az
Orszagos Elnokség elé terjesztette.

Az Orszagos Elnokség dontése alapjan a kovet-
kezd palyazok (illetve diplomamunkaék) részestiltek
dijazéasban.

L. dij

Elek Gabriella: Tarifdk nemzetkozi 6sszehasonlita-
sa a vasari szallitmanyozasban, kiilonds tekintettel
az IELA altal kialakitand6 paritdsos rendszerre.
(Széchenyi Istvan Fdiskola, Logisztikai és Szallit-
manyozasi Tanszék).

Kocsis Andras: A kemencei keskeny nyomtavol-
sagl vasut rekonstrukcidja. (Széchenyi Istvan Féis-
kola, Epit6 és Telepitésmérndki Tanszék).

Piti Robert: Ferdekabeles Duna-hid az M0-s au-
topalya északi szektoran. (BME, Epitémérnoki
Kar).

Takdcs Miklés: Kozosségi kozlekedési forgalom
raterhelés szimultdin moédszerrel. (BME, Kozleke-
désmérnoki Kar).

I1. dij

Czifra Gabor: Autopalya dijbeszedd kapusorok
szolgaltatasi szinvonalanak mindsitésére alkalmas
sztochasztikus szimulaciés programrendszer kifej-
lesztése. (Széchenyi Istvan Féiskola, Szamitastech-
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nikai Tanszék). :

Gabriel Zoltan: A MALEV éat-
lagbevételének alakulésa
19961998 kozott, és az azt alaki-
to tényezdk felmérése, szerepiik
megallapitasa. (BME, Kozleke-
désmérnoki Kar).

Koénig Balazs: Seregélyes déli
elkeriils Gt engedélyezési terve.
(Ybl Miklés Miszaki Féiskola).

Kralik Tibor: A budapesti 1.
sz. villamosvonal meghosszabbi-
tasanak hatéds a tomegkozlekedési
halozatra. (Széchenyi Istvan FG-
iskola, Kozlekedési Tanszék).

Mult évben jelent meg a “Ma-
gyar vasuti épitkezések Erdély-
ben” cimli md. Szerz6i: Dr. Hor-
vath Ferenc és Dr. Kubinszky Mi-
haly.

A konyv ismerteti a mult sza-
zad masodik felében és a 20. szi-
zad els6 két évtizedében a triano-
ni békeszerzddésig (1920-ig) Er-
dély teriiletén, valamint 1940. és
1944. kozott Eszak-Erdélyben
végzett vasitépitési munkakat. A
szerz8k részletesen targyaljak az
erdélyi vasutvonalak épitését
megel6z6 vitdkat, az tirany ja-
vaslatokat, a vasuttarsasagok, a
MAV ¢és a HEV-ek vasutépitési
munkait, a vasiti palyak kialaki-
tasanak alépitményi nehézségeit,
a felépitmény, a hidak, az alagu-

I, dij

Gyalai Gizella: A Magyar Posta
szerepe a kartya elfogadasban.
(Széchenyi Istvan Fdiskola, Pos-
tatizemi Tanszek).

Komlos Attila: Magyarorszag
vasuti kozlekedése kiilonos tekin-
tettel a mellékvonalakra. (Janus
Pannonius Tudomanyegyetem).

Kovacs Zita: MT7T-M70 auto-
palya elvalasi csomopontja.
(BME, Epité6mérncki Kar).

Krotz Péter: Kdszeg helyi és
kornyéki kozosségi kozlekedési
kapcsolata és fejlesztési lehetdsé-

~ gei. (Széchenyi Istvan Féiskola, -

Kozlekedési Tanszek).

Szalapszki Csaba: Forgalomira-
nyité koézpont Miskolc véarosaban.
(Széchenyi Istvan Fdiskola, Epits
és Telepiilésmérnoki Tanszék).

Vodenyak Roland: Informati-
ka az autobusz kozlekedésben.
(Gébor Dénes Féiskola).

A palyéazatot benyujtok egy
évig dijmentesen kapjak a Kozle-
kedéstudoményi Szemlét, a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiilet
szaklapjat. Ezen kivil egy évre
sz616 ingyenes KTE tagsagi iga-
zolvényt is kapnak.

£

KONYVSZEMLE

)

tak ¢és az épiiletek terveit, kivite-
lezésiiket, az els6 vilaghabori ka-
tonai épitkezéseit, valamint a
MAYV utols6 nagy vasttépitési
munkajat, a szeretfalva-dédai vo-
nal létrehozasat.

Az épitkezéseket ismertetd
szdveget szamos eredeti ferv ma-
solatai és régi fényképek teszik
szemléletessé.

Révidesen megjelenik a 10
kotetre tervezett “Korszerii vas-
uttechnika” c. sorozat elsd két
kotete, amelynek szerkesztdje
Dr. Horvith Ferenc, szerz6i a
MAV Vezérigazgatosag és a vas-
uti tizemek szakemberei, a Buda-
pesti Miiszaki Egyetem és a gy6-
ri Széchenyi Istvan Fdiskola el6-
adoi.

A konyvek a vasuti palyak
épitésénél és fenntartasanal hasz-
nalatos legkorszertibb modszere-
ket és eljarasokat ismertetik.

A mar elkésziilt mlivek egyes
fejezetei a vasuti palyak tervezé-
sének, kitlizésének, az alépit-
mény, a felépitmény, a hidak és
az alagutak épitésének, az {izem-
ben 1év0 palyak feliigyeletének és
fenntartasanak legkorszertibb ha-
zai ¢és kilfoldi modszereit tar-
gyaljak.

Kiilon rész foglalkozik a fel-
épitmény szerkezeti elemeivel, a
varosi vasutakkal és a vilag leg-
korszeriibb, nagy sebességli vas-
utjaval, valamint a MAV épitési-
péalyafenntartasi szervezetének
atalakitasaval.
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FELHIVAS

A BME KOZLEKEDESMERNOKI KARA 2000 szeptemberében ismét indit
kétéves kozlekedési manager gazdasagi mérndki képzést okleveles, illetve
féiskolai végzettséggel rendelkezé mérndkok részére.

A kitiné min&sitési, akkreditalt szakiranyu képzés a kdzlekedés, a logisztika, a
szallitmanyozas kulénbézd szakteruletein dolgozok szamara biztosit gazdasagi,
vallalkozoi, marketing, pénzugyi, szamviteli, humanpolitikai, dontesmodszertam
fuvarjogi és egyéb ismereteket.

A hallgatok az alabbi management szakiranyokbdl valaszthatnak:

Altaldnos kozlekedés, Szallitmanyozés, Logisztika, Légikdzlekedés, Vasuti
kozlekedés, Jarm(igyartas, javitas-fenntartas. A szakirany beinditasahoz legalabb 10
fo jelentkezése szlikséges.

A képzés zarbszigorlattal, diplomafeladat készitéssel és annak megvédesevel zarul.
A diplomamunka megvédése utén a hallgatok

OKLEVELES KOZLEKEDESI MANAGER GAZDASAGI MERNOKI ill.
KOZLEKEDESI MANAGER GAZDASAGI MERNOKI
diplomat kapnak
A szakiranyu képzés kredit-értékének beszamitésaval a tanulmanyok folytathatok a
BME MBA szakan.

Jelentkezés hatarideje: 2000. majus 31.
Bévebb informacié a Kar Dékani Hivataldban (Tel: 463-1068) vagy a szakot iranyito

Koézlekedésgazdasagi Tanszéken (Tel: 463-1008 Fax: 463-3267
E-mail: ktanczos@kgazd.bme.hu)

TAJEKOZTATO

A Magyar Kozlekedési Kiadd gondozéasdban megjelend Navigator logisztikai
szakfolyoirat szerkesztosége Berényi Janosnak a GYSEV elnok-vezérigaz-
gatdjanak itélte oda ebben az évben az EV embere cimet.
Az idén harmadik alkalommal kiadott megtiszteld cimet kordbban a néhai Sipos
Istvan MAV-vezér-igazgaté és Kautz Istvan Masped elnok-vezérigazgato kapta.
Eziton is gratulalunk Berényi Jdanos Grnak, aki tagja a Kozlekedéstudomanyi
Szemle Szerkesztdbizottsaganak is.

Szerkesztobizottsag
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TAJEKOZTATO

| A kozuti szakdgazat miiszaki haladasdnak elésegitésére Iétrehozott

KOZUTI SZAKEMBEREKERT ALAPITVANY-t

| a Févérosi Birésag 1999. oktéber 20-4n 7651 sorszdmon nyilvéntartasba vette.

i Az Alapitvany célja olyan tartos kozérdekii tevékenység, mint

o a teljesitménylik alapjan elismerésre méltd fiatal (max. életkor 35 év)
kozuati szakemberek - mérndkok, technikusok, kézgazdaszok ~

¢ tudomaényos, kutatdsi tevékenységeinek,

e az oktatasuk és tovabbképzésiik - képességfejlesztésik - anyagi
tamogatdsa (szakmai tapasztalatcsere és tanulmanyutak, doktori
fokozatok megszerzésének, stb. finanszirozasaval), valamint

e a szakma haladaséért, fejlodéséért mar sokat tett idds, nyugdijas kozati
szakemberek munkéjanak, életitjanak anyagi és erkolcsi elismerése.

Az Alapitvany induld - 3,0 MFt - vagyona a révid id6 alatti adakozassal f. év
| januar végére mintegy 6,5 MFt-ra novekedett. Eziton is kdszonetet mondunk az
eddigi Tamogatoknak.

i Tovabbi tamogatas esetére csekkek a Titkarnal kaphaték (II. Fényes E. u. 7-13.

tel: 355-9898), illetve a KHB 10403181-31800916-00000000 szdmon lehet

1 befizetni.

A Kuratérium tervezi, hogy ebben az évben mér dijazdsban részesit fiatal és
idds szakembereket. Ennek érdekében - prilis-méjus hénapokban - ugyanitt

| felhivast adunk kozre az ajénlasok, illetve jelentkezések modjara. Kérem,

| figyelje a hiradasunkat és ismeretségi korében is hivja fel a lehetséges érintettek
| figyelmét.

Az els6 nyilvanos szakmai, illetve életmii elismeréseket az idei Veszprémi

| Utiigyi Napok (Tihany, 2000. szeptember 13-15.) keretében tervezziik.

Kuratorium

/|
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Személyszallitasi Rt.

Immér fél évszazados tapasztalattal a tarsolyunkban '
ajanljuk Onéknek szolgaltatasainkat:

50 Helyi és helykoézi menetrendszerinti
személyszallitas B-A-Z. megyében

| Tavolsagi jaratok Budapestre, Siéfokra, Kelet-

: Magyarorszag megyeszékhelyeire

Nemzetkozijaratok Szlovakiaba

| Menetrendi inf.: 46/340-288

75 Kuloénjaratok vallalasa, luxus Kiviteld
autdbuszokkal is!

Informacio és megrendeiés: 46/515-060
== lkarus markaszerviz, diagnosztika, mosas, RTS
gumiabroncs-feltjitas, fékszerviz, hatésagi
vizsgaztatas, kornyezetvédelmi bemeéres,
kisfédarabos felujitas
Tel: 46/515-007, 515-064

252 Nonstop automentés kil- és belféldon 1 - 24 t-ig

Segélykérés: 60/483-188, 46/515-066

£=50 Rekldmhordozéas autdbuszainkon

Tel: 46/515-002

BORSOD VOLAN - NEMCSAK BORSODBAN!

N\ 3527 Miskolc - Tel: 46/515-015 -
\ Jozsef A. u. 70. BORSODVOLAN ) - 46/343-251
A \\

),
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AUTOBUSZKOZLEKEDESI Rt. 7400 Kaposvar, Fitredi tit 180. Tel: 82/506-111

Alaptevékenységek:

- Menetrendszert: kdziti, tavolsdgi személyszallitas
- Nem menetrendszerii kozti tavolsagi személyszallités
- Menetrendszer( kbziti, helyi személyszéllitas

A KAPOS VOLAN Rt. si6foki, marcali, nagyatédi, barcsi mfiszaki telepeinek
szolgaltatasai
- haszonjérm{ivek javitésa, szervizelése, vizsgaztatasa

- autobuszok javitdsa, szervizelése, kiilfoldi kiilonjarati felkészitése, vizsgaztatdsa
- jarmtvek mosésa, taroldsa
- dizel- és benzines jarmfivek kornyezetvedelml mérése

- jarmiivek gézolaj- és kendolaj - ellitisa, értékesitése
- autébuszok, tehergepjérmuvek javitsahoz sziikséges alkatrészek ertek931tese -

Telefon:

Siéfok 84/311-244 Nagyatdd 82/351-255

Marcali ~ 85/412-288 Barcs 82/463-046
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SZEMELYSZALLITASI RT. |
8200 Veszprém, Papai ut 30. 5
Tel.: 88/429-233  Fax: 424-468
" Szolgélati helyek:
Autoébuszallomas: Veszprém, Jutasi it 4. Tel.: 423-815 Fax: 423-050 : |
Forgalmi iroda: Tel: 423-815
Informacio, poggyaszmeg6rzo: Tel: 327-777; 327-780 »
Nyitvatartasi id6: ~ munkanapokon : 5.30-18.00 |

szombat-vasamap 6.00-17.00

Elévételi pénztar: Nyitvatartasi id6: ~ munkanapokon 5.30-17.00 f
minden honap 1-jétdl 5-ig hétkéznapokon 5.30-19.00 |

Helyijarati diszpécser: Veszprém, Papai Gt 30. Tel: 425-456 &

; Informéacio: 4.30-22.00-ig 3

Forgalmi iroda: Veszprém-Kiilsé Tel.: 328-251 :’g
Informacio, elévételi pénztar Nyitvatartasi id6:  heétf6fél-péntekig: 5.30-20.20
Autébuszallomas: 8220 Balatonalmadi, Petdfi u. 14. Tel: 88/438-500 i
Informacio, poggyaszmegorzé Nyitvatartasi idé: 5.30-19.00 ©

8230 Balatonfiired, Vasutallomas Tel: 87/342-905 #

Informécio: Nyitvatartasi id6: 6.00-18.00
Forgalmi Iroda: 8184 Fiizf6gyartelep-alsé Tel: 88/351-445
Informacio, elévételi pénztar Nyitvatartasi id6:  munkanapkon: 5.30-14.30 =

A Balaton Volan Személyszallitasi Rt. tevékenységi kére:

o Menetrend szerinti helyi-, helykdzi-, tAvolsagi-, nemzetkdzi autdbusz-kdzlekedés q;,b

e Szabadaras tevékenység — kuldnjarati-, szerzédéses-, bérautébuszok
rendelkezésre bocsatasa

¢ Személygépkocsi bérbeadas

¢ Reklamhordozo tevékenység

3
&a
&
e
;‘y(‘;:
5
]
o

4

?; ¢ Autébusz, tehergépkocsi, személygépkocsi javitas, gépjarm( vizsgaztatas

U '

o UTAZZON VELUNK!

: Menetrendszerint kézlekedd6 NEMZETKOZI és TAVOLSAGI jaratokon. %

S e

Csopoﬁos utazasokhoz rendeljen komfortos kildnjarati autébuszokat,
bel- és kulféldre.

VEGYE IGENYBE SZOLGALTATASAINKAT!

o Haszongépjarm(ivek és személygépkocsik javitdsa e Gépjarm(i vizsgaztatas
o Kérnyezetvédelmi fellllvizsgalat ¢ Gépi mosas ¢ DAF markaszerviz
» GAZOLAJ, PB gaz értékesités és kiszolgalds 0-24 6raig ,automentés 0-24 6raig
. Gumlabroncs akkumulétor gépjérmu alkatrész értékesités.

LAy TR u: y o B30
S ol i G e RS ,_ i iR AT m@:&zw; .ﬁm*wxﬁ’_ﬂrﬁl S S T 3
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@ @ EETnn KNORREMSE
"  SIOLGALTATASOK:

° szemely es haszongepjarmu javitas, wzsgaztatas
o jarmiialkatrész, fodarab felujitas
® gumlszereles jawtas

o ERTEKESITES

| o uzemanyag, kenoanyag
® gumiabroncs

UZEMEINK: - ]
» Zalaegerszeg, Zrinyi Gt 99. Tel.: 92/ 311-225
* Zalaegerszey, Zrinyi it 99. Oktatasi Kozpont Tel.: 92/ 318-337
* Nagykanizsa, Virag Benedek it. 4. Tel/fax: 93/ 314-100
« Keszthely, Martirok it. 2. TYelffax:  83/314-217
* Lenti, Petdfi (it 32. Tel.: 92/ 351-011

o Zalaszentgrét, Szélg at. 17. Tel.. 83/ 360-078
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Résumeé

Mme Polényi, Agnes Csdnyi-Dr. Attila Vords: Proposition pour l'intro-duction de la régulation
différentiellé de'la vitesse ‘et de la vitesse Slevéei(partie L) .. Lk il LR SR IRGERIG 121
La limitation rigide de la vitesse sur les sections extérieures des routes indigénes 4 une valeur de 80 kmlh
est obsoléte en tous points. Selon les mesures 50-70 % des voitures ne respecte pas cette limite. Les auteurs
ont élaboré le systéme des conditions pour l'introduction des limites de vitesse élevées de 140 et 110 km/h
dans l'article.

Istvan Pdlyi: L'établissement d'une chaine dynamique pour le développement optimal d'une banque de
données des pares OV Iires /0. Auh SUARURIRL IR 1A RN AUA IR A0S BIERERAL ARG 125
L'auteur fait une proposition pour la reconstruction moderne des gares ferroviaires. Il analyse la méthode
d'informatique élaborée pour cette tache dans l'article.

Werner Rothengatter: Sur le Livre Blanc du paiement équitable pour l'utilisation de I'infrastructure ....129
L'auteur analyse les possibilités du paiement équitable pour l'utilisation de l'infrastructure sur une grande
étendue. Il constate, que Is moyen le plus important pour I'élimination des distorsions de la compétition
n'est pas la formation des prix selon les colits marginaux sociaux, mais I'harmonisation des systémes de
taxation sur le niveau de base.

Kdroly Varga: Rapport sur le salon professionnel des véhicules Automobile "99 ... 132
L'auteur présente les véhicules exposés et les firmes de production et de vente participant au salon.
Dr. Ferenc Horvdth: Le développement des voies d'évitement (Partie IIT)...........c.ccooooviiiinninn 140

L'auteur présente, comrnent les premiéres voies d'évitement simples étaient alternées avec des
constructions de plus en plus modernes en Europe et dans notre pays aussi.

Miformations de 1'ASSOCIaHON i baiat 2L LSRRI AREREIA . I00. SHE BRI AN 0 DRINeE 148
Des distinctions étaient remises a l'ocasion de la Session de la Présidence de 1'Association KTE a la fin de
saison par Dr. Sandor Gyurkovics le président de 1'Association KTE et par Dr. Andras Katona le secrétaire
général de l'association KTE. La liste montre les nomes des décorés.

Revue des livres: Dr. Ferenc Horvath-Dr. Mihaly Kubinszky: Constructions ferroviaires hongroises en
BRSYIVERHEN20 20 30 A RIEETEY, SR REOR R TR A IR Y. A0 JRRIETL L R RS T D 189

Summary

Mrs. Polanyi, Agnes Csanyi-Dr. Attila Vérds: Proposal for the introduction of the differentiated speed
regulation and the in-creased speeds on the various sections of the

haticnal public roall Rtk (Pt L o v iammimautavarmivmiiissae i s itinm i anidsss st 121
Ate rigid speed limitation of 80 km/h on the external sections of the domestic public road network is
obsolete. According to the measures done 50-70 % of the passenger cars do not keep this limit. The authors
have elaborated the condition system for the introduction of the increased speed limit of 100 and 110 km/h.
Istvan Palyi: Establishment of a dynamic chain for the development of the optimum data bases for the
S TR T T N e M R SR o R RS T p e e o O R 125
The author makes a proposal for the streamlined reconstruction of the railway stations. He explains in
details the elaborated informatics method serving for this purpose within the article.

Werner Rothentgatter: About the White Paper on the fair payment for the use

gy e A KT o e S T P SRR L R e SN Sy RO Ve 129
The author analyses in details the possibilities of the fair payment for the use of the infrastructure. He
points out that the most important tool for the elimination of the distortions in the field of the competition
18 not the pricing in accordance with the social marginal costs, but the harmonisation of the taxation system
at the basic level.

Karoly Varga: Report on the professional exhibition of Automobile *99...........cccoevvvnvs W T 132
The author presents the vehicles shown and the producing and marketing firms of the exhibition
Automobile '99 of the automotive industry.

Dr. Ferenc Horvath: The development of the rail-sidings (Part IIL).........cccoeverreuveierssiesenniesessensenns 140
The_: author presents, which kind of newer and newer constructions have replaced the first, very simple rail-
siding construction in the various countries of Europe and in Hungary.

Association news: Award of medals on the 25th January 2000..............ccoevrerriieereneenrensesessessessonsessenss 148
Dr. Séndor Gyurkovics, the president of the KTE and Dr. Andréas Katona the Secretary General of the KTE
awarded medals on the occasion of the enlarged season closing session of the Presidency. The assembly
shows the list of names of the persons awarded.

Book review: Dr. Ferenc Horvath-Dr.Mihaly Kubinszky: Hungarian railway constructions
I e S ST e S R 152
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Zusammenfassung

Csdnyi, Agnes, Frau Polanyi - Dr. Vorés, Attila: Vorschlag zu Einfiilu uxigskriterien der differenzierten
Geschwindigkeitsregelung und der erhohten Geschwindigkeiten auf den Aussenstrecken des nationalen °
Gffenithichen SiEASSonREIZEs /i miluni auimet. it b AT AN ATOI G S SE i i by b s it i 121
Die starre Geschwindigkeitsbegrenzung der Aussenstrecken der einheimischen Strassen von 80 km/Std ist
in vielen Hinsichten veraltet. Nach den Messungen halten etwa 50 bis 70 % der PKW diese Grenze nicht
ein. Die Autoren erarbeiteten in diesem Artikel das Kriteriensystem der EinF~ihrung der erhdhten
Geschwindigkeitsgrenzen von 100 - 110 km/Std.

Palyi, Istvan: Herstellung einer dynamischen Kette zur Gestaltung der optimalen Datenbasen der
BasenbalieStationseobiude e oo a0l i b b i Sl i Al 5usrm 16 e R S i b 125
Der Autor macht Vorschlag zur modernen Rekonstruktion der Eisenbahn- Statlonsgebaude Im Artikel wird
seine dafiir erarbeitete rechentechnische Methode bekanntgegeben.

Werner Rothengatter: Uber das Weibuch in Bezug auf die gerechte Anlastung der
Toftdstrulav e i Big v o b ank oo D Sl oot cideavis DRI e S Tsyeis s ik« KT g 2o b SO R Y et 129
Der Autor analysiert umfassend die Moglichkeiten der gerechten Anlastung der Infrastrukturbentitzung. Es
wird festgelegt, dass das wichtigste Mittel der Beseitigung der Wettbewerbsverzerrungen nicht die
Preisbildung nach den sozialen Grenzkosten, sondern die Harmonisierung der Steuersystem auf
Grundniveau ist.

Varga, Karoly: Bericht von der Fachausstellung der Fahrzeugindustrie Automobil '99 ...........c.cecvenennee 132
Der Autor gibt die auf der Fachausstellung Automobil '99 auf dem Geldnde der Budapester Messe BNV
vorgestellten Fahrzeuge, Hersteller- und Vertriebsfirmen bekannt.

Dr. Horvath. Ferenc: Entwicklung der Eisenbahnweichen (Teil IIL) .........ccocvieiiinreimiiiniiiineieeesrienens 140
Der Autor gibt bekannt, dass die Konstruktionen der ersten, einfachen Bahnweichen durch welche neuere
und neuere, stets modernere Konstruktionen in den verschiedenen Lidndern Europas und darunter in
Ungarn gewechselt wurden.

Nachrichten aus dem Verein: Verleihung von Auszeichnungen am 25. Januar 2000..............cccevveuerennes 148
Dr. Gyurkovics, Sandor, der Président des Verkehrswissenschaftlichen Vereines KTE, bezichungsweise Dr.
Katona, Andras, der Generalsekretdr des KTE haben an der erweiterten Jahresschlussversammlung der
Prisidentschaft Auszeichnungen verlichen. Die Zusammenstellung stellt die Namensliste der
Ausgezeichneten vor.

Biicherschau: Dr. Horvdth, Ferenc - Dr. Kubinszky, Mihdly: Ungarische Eisenbahnbauarbeiten in
SicheRbut GMEERIRRIIEL 5. ... i snnd s st Tt Gkt 10 aha . Do BamIc- a6 S bk Giiak 152






A MAV Rt. az atfogo reform jegyében olyan vasut megteremtésén munkal-
kodik, amit a polgar, a kormany és a vasutas egyarant magaénak vall. A valla-. i
lati filozofiahoz egyre atlathatobb és hatékonyabb gazdalkodo szervezet tarsul.

» A MAV biztonsagos és folyamatosan béviilé szolgaltatasokkal kivan

megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek. i

« A MAV Korszeriisiti jarmiiparkjat, palyahalozatat Magyarorszag @
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre. *‘?
+ A MAV az Eurépai Uniéhoz valo6 csatlakozas jegyében versenyképes, |
vallalkozo, kereskedo vasutat hoz létre. ﬁ

8

Mindez a mindségi munkat végzd vasutasokkal, egyértelmii kormanyzati “
tamogatassal és a nemzetkozi kapcsolatok fejlesztésével érheto el. . 3

ERRE L R

S

A MAV Rt. teljesitményei 1998. 1998. 1999. 1999:
£ terv tény terv varhaté
Utasfo (mll.lxé) 154,9 155,2 156,2 156,4
Utaskm (milli6) 85743 8787,7 8878,0 9444
Arutonna (milli6) 47,6 47,5 47,8 43,9
f}rutonnakm (millio) 8123 7852 7863 7501
Atlagos alloményi létszam (f6) 57420 57252 56572 56050
Rell a vavit Earnspiban!
N S A A T I K
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KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET RT.

KUTATASSZERVEZESI ES FEJLESZTESI IRODA

TAJEKOZTATO

kiadvanyok beszerzési lehetdségérdl
(MEGRENDELES-ként is felhasznalhatd!)

Terje- | Ara Meg-
Sor- Kiadvanyok (tanulminy) megnevezése delme | Ft/db rziﬁf
jel oldal | (+AFA) | " an).
1 | Kozéptavi kutatasi-fejlesztési programok:
I. A kozlekedés, hirkozlés és viziigy kozéptavu kutatasi fejlesztési programja 81 52008 1% 5]
II. A kozlekedés kozéptavu kutatasi-fejlesztési programja 2 4500774 wi
III. A vizgazdalkodas kozéptavi kutatasi-fejlesztési programja 61 41007 ...
2. | LOGISZTIKA-Szolgaltatasok Versenyképesség (A tartalom fobb részei:
logisztikai alapvezetés, piaci versenyképesség €s logisztika, logisztikai
szolgaltatasok, a nemzetkozi logisztikai menedzsment alapkérdései, globalis
logisztika), 1998. 255 25005805, S L)
3. | Akozlekedéstudomanyi Intézet Rt. évkonyve, 1996-1997. — a f6bb kutatasi témak
rovid 6szefoglalojaval. 71 300041 ...
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