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Dr. lvany Arpad

A Kozlekedéstudomanyi Szemle
alapitasanak el6zményei

A Kozlekedéstudomanyi Egyesii-
let elgdje a Kozlekedés- ¢és
Mélyépitéstudomanyi Egyesiilet
1949. januar 29-én alakult meg.
Az akkor elfogadott alapszabaly
szerint az Egyesiilet céljat a ko-
vetkezOkben hataroztdk meg: “A
kozlekedés és mélyépités teriile-
tén mitkodé miiszaki és tudomad-
nyos szakemberek tomoritése, a
szakemberek miiszaki és tudoma-
nyos képzettségének fejlesztésé-
ben valé részvétel”. Nevét 1955-
t61 Kozlekedés és Epitéstudoma-
nyi Egyesiiletre, 1959-t6]1 pedig
Kézlekedéstudoméanyi Egyesiilet-
re valtoztattak.

Az Egyesiilet az emlitett célki-
tizéseknek megfeleléen mar
1949-ben mérnoki folyodiratot
adott ki Magyar Kozlekedés
Mély- és Vizépités cimen. Ezen
szakfolyoirat és utodjainak kiada-
sat és koltségeit évtizedekig a
Miiszaki és Természettudoményi
Egyesiiletek Szovetsége
(MTESZ) fedezte, kezdetben a
Tudomanyos Folyoiratkiado
Nemzeti Villalat révén.

A lapalapitassal kapcsolatos
feladatot az Egyesiiletben mint
f6szerkesztd Dr. Vasarhelyi Bol-
dizsar tanszékvezeté miszaki
egyetemi tanar vallalta. Segitsé-
gére voltak az Egyesiilet Kozgyti-
lése altal megvalasztott szerkesz-
tok, szakszerkesztok, és szerkesz-
tébizottsagi tagok. A cikkirdk
majdnem kizéardlag az egyestileti
tagok sorabol adodtak. A folyo-
irat ekkor kéthavonta 60 oldalon
jelent meg, a Szikra Nyomda eld-
allitasaban,

Az Egyesiilet elsé anyafolyo-

( VISSZAEMLEKEZES )

50 éves

a Kozlekedéstudomanyi Szemle

irata az emlitett néven két évig
élt, 1951-ben a témak €s a terje-
delem sziikségessé tette két ro-
kon, de fliggetlen folydirat parhu-
zamos megjelentetését.

A Kozlekedéstudomanyi Szemle
alapitasa és megjelenésének el-
s6 25 éve (1951-1975)

Az Egyesiilet szakositott kozle-
kedéstudomanyi folyoirata, a
Kozlekedéstudomanyi Szemle az
el6z6ekben emlitett mérndki fo-
ly6iratbél valt ki 1951-ben. Az el-
s6 szam 1951, januarjaban jelent
meg 40 oldalon egyszert kék bo-
ritolappal.

Az els6 szam elsd oldalain tob-
bek kozott a kovetkezok olvasha-
tok:

“A torténelmi idok wj, nagy-
szabasu feladatai kivanjak, hogy
eredményes megoldasokra ujult
munkalendiilettel és uj, s megfele-
16, a gyakorlati munkat termelé-
kenyebbé tevé tudomdanyos szak-
keretek kozott fogjunk hozza.

Az Egyesiilet és a Kozlekedés-
tudomanyi Szemle feladatuknak
tekintik a tudomany és az iizemek
dolgozoi olyan egyiittmitkodésé-
nek a megszervezését, amely az
elénk tornyosulo kozlekedési fel-
adatok megoldasat majd nagy-
mértékben elomozditja.

Uj lapunk, a Kézlekedéstudo-
manyi Szemle az épitomunkaban
valamennyi olvasojanak messze-
menoen segitségére akar lenni,
viszonzasul pedig kér minden ér-
deklodo olvasot, hogy a maga ré-
szérol a lapot e torekvésekben
szintén tamogassa.”

A Kozlekedéstudomanyi
Szemle els6é évfolyaméanak f6-
szerkesztSje Dr. Vasarhelyi Bol-

dizsar, felelés  szerkesztGje
Gyorgy Istvan, szakszerkesztGje
pedig Dr. Nemesdy Ervin volt. A
szerkesztébizottsagban a kovet-
kezokben felsorolt szakemberek
foglaltak helyet: Antal Gyorgy,
Bereznai Oszkar, Berke Béla, Dr.
Csanadi Gyorgy, Dr. Czére Béla,
Deri Tibor, Ertl Robert, Fazekas
7. Janos, Fazekas Jozsef, Felcsuti
Laszlo, Feledi Béla, Fekete And-
rds, Frenyé Akos, Dr. Jeckel Ti-
bor, Kanya Ernd, Kovacs Karoly,
Krajcsovics Jozsef, Médos Elem-
er, Németh Karoly, Dr. Papp End-
re, Papp Istvan, Pakozdi Jeno,
Dr. Princz Gyula, Rostasy Istvan,
Dr. Szabo Dezsé6, Dr. Sztankoczy
Zoltan, Toth III. Janos.

A lapot a Kozlekedés- és
Mélyépitéstudomanyi Konyv- és
Folyoirat Kiadé Vallalat (Buda-
pest, VIL., Dob. u. 73) adta ki.
Eves el6fizetési ara 24—, egy
szam ara pedig 3.— Forint volt.

Néhany hoénap utan Gyorgy
Istvan helyett Dr. Sztankoczy Zol-
tan lett a lap felel6s szerkesztdje.

1952-t61 Harmati Sandor latta
el a fOszerkeszt6i teenddket,
1955-ben pedig Dr. Czére Béla
véltotta fel az addigi szakszer-
keszt6t, Dr. Nemesdy Ervint. A
lap kiaddja ett6l az idSponttol
kezdve a Miiszaki Konyvkiadd
(Budapest, V., Bajcsy Zsilinszky
ut 25.) lett.

1975-ig a Szerkeszt&bizottsag
vezetésében nem tortént valtozas.
A Szerkesztébizottsag soraban
viszont kiilénboz6 idgszakokban
tobbek kozott bekertiltek a kovet-
kezd kozlekedési szakemberek:

Dr. Abraham Kdlman, Dr. Ba-
Jjusz Rezso, Dr. Gall Imre, Kovdcs
Istvan, Dr. Kerkapoly Endre, Dr.
Martoni Jozsef, Dr. Mészaros
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Kdroly, Dr. Nagy Jozsef, Dr. Nagy
Rudolf, Novdk Istvan, Nyari San-
dor, Petrik Otto, Prohaszka Lasz-
[0, Dr. Ruisz Dezso, Szentgyorgyi
Karoly, Szini Béla, Sziics Zoltan,
Dr. Tézsér Istvan, Dr. Turanyi Ist-
van, Urban Lajos, Dr. Vasarhelyi
Boldizsar, Dr. Vilmos Endre.

A lap eladasi 4ra kdzben emel-
kedett, mégpedig 1957-ben 6.—
forintra, 1970-ben 9.— forintra.
1965-ben a kék boritolap kék
sziirkére valtozott. 1966-ban a ki-
adoi tevékenységet a Lapkiado
Vallalat (Budapest, VII., Lenin
korat 11.) vette at.

Ezekben az években a Kozle-
kedéstudoményi Szemle — mint
érzékeny szeizmograf a maga te-
ritletén = achiemrjelezter. a
megnovekedett szallitasi felada-
tokbol ad6édo problémakat, a fej-
16d6 kozlekedéstechnikabol, az 1ij
¢s 1j munkamddszerekbdl és a
kiilfoldi tapasztalatokbol jelent-
kez8 nehézségek hazai megolda-
sat, a korszerti, gazdasagos kozle-
kedés megvalositasaért folytatott
kiizdelmet.

Az elsd 25 esztendd cikkanya-
ga gazdag kincstar. Jol tiikrozi azt
a lelkes tarsadalmi-tudoményos
tevékenységet, amelynek a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiilet
adott otthont. A 25 év alatt a Koz-
lekedéstudomanyi Szemle Gssze-
sen mintegy 1800 nagyobb tanul-
manyt, szakcikket kozolt, ame-
lyek mellett a kisebb kozlemé-
nyek szdma is tobb, mint 400. A
cikkanyagban legnagyobb arany-
ban, 35%-ban szerepeltek orsza-
gunk akkori kozlekedésének ge-
rincét alkotd vashti kozlekedés
miiszaki, ilizemi, gazdasagi és
egyéb problémai. Ebben az idd-
szakban az akkor rohamosan fej-
16d6 kozuti kozlekedés aranya a
cikkekben 15-20%-o0s volt. A
cikkek 25-30%-a a vizi kozleke-
dés, a légi kozlekedés, a varosi
kozlekedés, a posta és hirkozlés
kérdéseivel foglalkozott. Figye-
lemremélté, hogy a kozlekedés
altalanos problémai, a komplex,
tobb kozlekedési agazatot érintd
cikkek tobb mint 20%-ot tettek

ki, jelezve a kozlekedés atfogo
szemléletének erGs6dését a hazai
tudomanyos elméleti és gyakorla-
ti munkéban.

A Kozlekedéstudomanyi Szemle
megjelenésének masodik 25
éve (1976-2000)

A lap felelés szerkesztje 1976-
ban Dr. Czére Béla lett, szerkesz-
t6vé pedig 1979-ben Petrik Ottot
nevezték ki, aki 1983-ig végezte e
feladatokkal kapcsolatos teendd-
ket. Petrik Ottotol 1983-ban Hiittl
Pal vette at a szerkesztdi teendd-
ket. Hiittl Pal azdta is, tehat
2000-ben is szakszerkesztGje a
Kozlekedéstudoméanyi Szemlé-
nek.

A folyoirat ara ezekben az
években is emelkedett. 1980-ban
egy lap ara 18.— forintba, 1981-
ben 23.-- forintba kertilt.

A Kozlekedéstudomanyi
Szemle SzerkesztGbizottsaga 1é-
nyegesen megvaltozott 1984-ben.
FelelGs szerkesztonek Dr Timar
Andrast valasztottak, a szerkesz-
t6ség tagjai pedig a kovetkezdk
lettek.

Dr. Bajusz Rezso, Dr. Berényi
Janos, Dr. Czére Béla, Derzsi
Andras, Dr. Ertl Robert, Dr. Fe-
kete Gyorgy, Hegyi Kalman, Dr.
Horvath Attila, Dr. Horvath La-
jos, Dr. Janko Domonkes, Dr. Ka-
das Kalman, Dr. Kerkapoly End-
re, Dr. Koren Csaba, Kovacs Ist-
van, Dr. Kozary Istvan, Marfai Ti-
bor, Dr. Nagy Jozsef, Dr. Nagy
Rudolf, Dr. Nemesdy Ervin,
Paisch Nandor, Dr. Schuszter Jo-
zsef, Dr. Szabé Dezsd, Tdnczos
Laszléné dr., Dr. Turanyi Istvan,
Urban Lajos, Dr. Vasdrhelyi Bol-
dizsdr, Dr. Veraszté Imre, Dr. Vil-
mos Endre.

1985-ben a szerkesztGbizottsag
¢lére elnokot neveztek ki Urban
Lajos személyében. Ett6l az idS-
ponttol kezdve a kiadoi tevékeny-
séget a Delta Szaklapkiad6 és
Miiszaki Szolgaltato Leanyvalla-
lat (Budapest, VII., Garai u. 5.)
latta el. A lap éara pedig 36.— fo-
rintra emelkedett.

1989-ben Dr. Timar Andras le-
koszont  felel6s  szerkesztdi
megbizatasarol és az akkori Koz-
lekedési Minisztérium kollégiu-
manak javaslatara a KTE Elnok-
sége Dr. Ivany Arpddot nevezte ki
felelgs szerkesztGve, illetve f6-
szerkesztévé. 1989. év utan a
Szerkeszt6bizottsag — kiillonbdz6
id6pontokban — a kovetkezd koz-
lekedési szakemberekkel egésziilt
ki:

Benczédi Mihadlyné, Bretz Gyu-
la, Csaradi Janos, Dr. Cseh La-
jos, Erdei Tamas, Garami Kal-
man, Fay Andras, Folk Gyorgy,
Horvath Arpad, Dr.  Juhdsz
Gyorgy, Dr. Kardos Janos, Kato-
na Andrds, Muradin Péter, Onozé
Gyérgy, Dr. Pakay Andras, Pal
Jozsef, Dr. de Sorgo Tibor, Szécsi
LaszIo, Takacs Béla, Tari LaszIo,
Dr. Torma Imre, Dr. Toth Laszlo,
Dr. Térocsik Frigyes, Dr. Varsze-
gi Gyula.

1994-t61 a kiadoi tevékenysé-
get a Kozlekedési Dokumentaci-
0s Kft. (Budapest, VII., Csengery
u. 15.) latja el és egyben elvégzi a
nyomdai munkakat is.

A Kozlekedéstudomanyi Egye-
stilet Orszagos Kozgytilése négy
évenként attekinti a Kozlekedés-
tudomanyi Szemle szerkesztObi-
zottsagi tagjainak, szerkeszt6inek
¢és elndkének munkajat, tudomé-
sul veszi egyes személyek tavo-
zasat, illetdleg ujak bevonasat a
munkaba. A fGszerkesztét négy
évenként a kozgylilés valasztja
meg.

A KTE Orszagos Kozgytilése
1995-ben Gjabb négy évre meg-
bizta Dr. Ivany Arpadot a f6szer-
kesztdi tevékenység ellatasaval.
A Szerkeszt6bizottsag elndke pe-
dig 1996-1998. kozott Urban La-
jos utodjaként Rigo Zoltan lett,
1998. év kozepétdl pedig Pal Jo-
zsef.

Az 1995-ben 1jjavalasztott
SzerkesztGbizottsag tagjai a ko-
vetkez$ szakemberek lettek:

Benczédi Mihalyné, Bretz Gyu-
la, Dr. Czére Béla, Dr. Csizmadia
Eva, Domokos Lajos, Ecsedy Ga-
bor, Erdei Tamas, Jakab Gydrgy,
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Dr. Kerkapoly Endre, Kovacs Pé-
ter, Dr. Menich Péter, Dr. Rixer
Attila, Dr. de Sorgo Tibov, Szakal
Gyozéné dr., Szathmary Sandor,
Tanczos Laszloné dr, Dr. Toth
Laszlo.

A kovetkezd években néha-
nyan eltdvoztak a SzerkesztGbi-
zottsagbol ¢és a 2000. januarban
Ujra valasztott bizottsag kiegé-
sziilt Arva Kdlman, Dr. Berényi
Janos, Kalmar Béla, Kiss Andras
kozlekedési szakemberekkel.

Az inflaciéo kovetkeztében az
utdbbi 12 évben egyre nehezebb
megfeleld anyagi fedezetet bizto-
sitani a lap elGallitasi és terjeszté-
si koltségeire. A folyoirat eladasi
4ra ugyan az utobbi években fo-
lyamatosan emelkedett, igy egy
szdm ara 1991-ben 45.— forintra,
1994-ben 50.— forintra, 1998-ban
100.— forintra, 2000-ben pedig
150.— forintra emelkedett, de az
igy befolyo osszeg is csak 20%-
ban fedezi a kiadasokat. A folyo-
irat megjelentetése érdekében ta-
mogatokat kellett szerezni. Ez na-
gyon nagy nehézségekkel és sok
utdnjarassal jart, de eddig sikeres
volt. A folydirat f6 tamogatdja a
MAYV Rt. Ezenkiviil évente valta-
kozéan mintegy 35-40 kozleke-
dési vallalat, szervezet, illetve
alapitvany tdmogatja a folyodirat
-megjelenését. A tamogatok kozott
volt, illetve van valamennyi Vo-
lan véllalat, a GYSEV Rt., a MA-
HART Rt, MALEV Rt, a
HUNGAROCAMION Rt., a
Légikozlekedési és Repiil6téri
Igazgatosag Rt., a Kozlekedési
Féfeliigyelet, a Kozlekedéstudo-
maényi Intézet Rt., a Kozlekedési
Muzeum, a Volanbusz Rt., A
Voldncamion Rt., a Volan Tefu
Rt., a “Pro Renovanda Cultura
Hungariae” és az “Epitési Fejls-
désért” alapitvanyok. A lap el6al-
litdsdhoz Iényegesen hozzédjarul a
MTESZ és a lapgazda Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilet is. Ha
ezek a tamogatasok nem lenné-
nek, a folyoiratot nem lehetne
megjelentetni.

Hasonlé gazdasagi nehézsé-
gekkel kiizd a MTESZ tagegye-

siileteinek szinte valamennyi
szakfolyoirata. A gazdasagi rend-
szervaltas, a piacgazdasagra valo
attérés és ezekben az években je-
lentkez6 magas inflacio kedve-
zGtlentl hatott a MTESZ szovet-
ségi és egyesiileti szaklapjaira.
Mig 1986-ban a Szdvetség ¢és
egyesiiletei hetvenhét szaklappal
rendelkeztek, addig mara ez a
szam hatvankettére csokkent. A
Kozlekedéstudomanyi Szemlével
kapcsolatos kiadasi nehézsége-
ken — mint emlitettiik — sikertilt
urra lenni, és igy a folyoirat mint
50 év o6ta mindig, 2000-ben is ha-
vonta megjelenik.

A Kozlekedéstudomanyi
Szemle megjelenésének masodik
25 évében (1976-2000) a min-
denkori Szerkeszt6bizottsag a lap
tartalmi kovetelményeivel kap-
csolatban hasonlo elveket tizott
ki maga elé, mint az az els6 25
évben tortént. A folyoirat ezekben
az években is azokat a célkitlizé-
seket szolgalta, amelyek a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiilet teveé-
kenységét is iranyitottak. Alapelv
volt, hogy a folydirat tarja fel a
kozlekedéstudomany eredménye-
it, ismertesse a kozlekedés fej-
lesztésében elért eredményeket,
mutassa be az Egyesiilet altal
szervezett rendezvényeket, az ott
elhangzott eldadasokat, korrefe-
ratumokat, hozzaszolasokat és a
rendezvényeken hozott hataroza-
tokat.

A személy- és aruszallitas tu-
domanyos kérdéseit igyekeztek
ezekben az években is megfelels-
en elemezni. A Szemlében megje-
lent cikkek foglalkoztak vala-
mennyi kozlekedési agat érintd
fuvarozasi, miiszaki, kozgazdasa-
gi kérdésekkel, de jelentek meg
tanulmanyok a kozlekedés jogi,
tarsadalmi, torténeti stb. témairdl
is. Mindig fontos szempont volt a
cikkek tudomanyos jellege. Ezért
azok nagyobb része inkabb a
szakemberekhez, mint a kozleke-
désben dolgozok széles rétegei-
hez szolt.

A témdk kozott altalaban meg-
feleldek voltak az aranyok mind a

miszaki és a kozgazdasagi kérdé-
sek kozott, mind az altalanos,
tobb é4gazatot érint6, valamint a
vasutat, a kozutat, a vizi és légi
kozlekedést érint6 cikkek kozott.
Az 1970-es évek masodik felében
bizonyos mértékig tulstlyban
voltak a kozati témak. Az utdbbi
években mar kiegyensulyozott
volt az ardny a vasuti és kozuti
cikkek kozott. A cikkek 15-25%-
at az altalanos, tobb kozlekedési
agat érinté témak tették ki,
25-30% volt a vasuti és 20-25%
a kozuti téma, 20-30% pedig a
vizi kozlekedéssel, a légi kozle-
kedéssel, a kulturalis és kozleke-
désbiztonsagi témakkal foglalko-
zott és ismertette a nemzetkozi
kozlekedéssel kapcsolatos kima-
gaslo eredményeket.

A Szemlében megjelend cik-
kek Iépést tartottak a mindenkori
aktualis témakkal. A Szerkesztd-
bizottsag és a SzerkesztOség arra
torekedett, hogy minél tobb koz-
lekedéspolitikai ismertetd cikk
jelenjen meg. Az utdbbi években
kompetens személyek irasaikban
tobbek kozott a kovetkezd témak-
kal foglalkoztak:

— A magyar kozlekedés helyze-
te, fejlesztésének iranya, fi-
gyelemmel az eurdpai kozle-
kedésben betoltott szerepére.

— A magyar kozlekedésnek az
eurdpai nemzetkozi kereske-
delemben és idegenforgalom-
ban vald szerepe.

— A szallitasi igényesség kérdé-
ge.

— A tomegkozlekedés eldnyét
biztosito miszaki és forga-
lomtechnikai modszerek.

— A széllitmanyozéas kérdése.

— A kombinalt fuvarozas hely-
zete.

— A miiszaki fejlesztés altalanos
iranyai.

— A népgazdaséagi szerkezetval-
tas és a kozlekedés Osszefiig-
gésel.

—~ A kozlekedési balesetek elem-
Zese:

— Az ellatasi-elosztasi logiszti-
kai szamitogépes iranyitésa.

— Az europai gazdasagi kozos-
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séghez valo csatlakozas kozle-

kedési feltételei. 1998. évi 8.

(augusztusi) szamtél kezdve

minden szdmban un. EU-

melléklet jelenik meg.

Néhany esetben a lap hasébjain
tudoméanyos vitdk folytak egy-
egy miszaki, illetve kdzgazdasa-
gi kérdésrol.

A lap példanyszama megjele-
nésének 50 éve alatt 500-1300
kozott mozgott. Legalacsonyabb
volt a példanyszdm a 80-as évek
végén. 2000-ben a lap 700 pél-
danyban jelenik meg.

Rigé Zoltannak, a Kozlekedés-
tudomanyi Szemle Szerkeszt6bi-
zottsaga elndkének (1996—1998)
javaslata alapjan korszer(sitettiik
a Kozlekedéstudomanyi Szemle
belsd szerkezetét és kiilsé megje-
lenését. Ennek megfeleléen a
négyszin-nyomasu boritélapon a
legfontosabbnak tartott cikkek
koziil 3—-5-nek a roviditett cime és
a KTE emblémaja is megjelenik.
A folyoirat szerkezete is korsze-
riibb lett. Rovatrendszert alkal-
mazunk, a bels§ oldalakat a ré-
gebbi két hasab helyett harom ha-
sdbosra szedetjiik, a korabbinal
lényegesen jobb mindségii papi-
ron. Ezekkel a korszer(sitésekkel
az abraknak és a tablazatoknak a
hivatkozo szoveghez valéd torde-
lése kdnnyebben megvaldsithatd
és ezzel attekinthetSbbé valt a fo-
lyoirat.

Evente étlagosan hetven tudo-
manyos cikk jelenik meg. Az 50
év alatt tehat mintegy 3500 tudo-
manyos cikk foglalkozott a kizle-
kedés helyzetével, hidnyossagai-
val, fejlédésével és az eldttiink al-
16 feladatok megoldasara vonat-
kozé javaslatokkal. A Kozleke-
déstudomanyi Szemlének fontos-

sagat, szerepét igazén a megjelent
cikkek tartalma, szinvonala mi-
nésiti. A folyoirat félévszazados
értékes szakmai tradicioinak
megOrzését, de a valtozo tarsadal-
mi-gazdasagi viszonyok kovetel-
ményeinek megfeleld fejlesztését
egyarant fontosnak tartjuk.

A Kozlekedéstudomanyi Egye-
sillet 1991. ota “Szakirodalmi
Dij"-at ad a tudomdanyos folyo-
irataiban kiemelkedd szinvonalon
publikalé tagjai szamara. Ebben a
kitlintetésben az a szerz6 része-
stilhet, aki az Egyesiilet szakfo-
lyéirataiban rendszeresen, magas
szinten publikal. A cikkeknek tu-
domanyos ujszertiségén &s tarsa-
dalmi-gazdasagi  fontossagan
feliil kozérthetének, szép magyar
nyelvezetlinek kell lennie. A K&z-
lekedéstudoméanyi ~ Szemlében
megjelent cikkek iroi koziil a ko-
vetkezék kaptak “Szakirodalmi
Dij”-at. A cikkek ir6it abc sor-
rendben sorolom fel:

Antal Istvan, Dr. Biré Jozsef,
Dr. Borotvas Elemer, Dr. Czére
Béla, Dr. Gal Gyula, Erdei Ta-
mas, Dr. Hegediis Gyula, Dr. Hol-
16 Peter, Dr. Honti Péter, Hupfer
Rezso, Kovacs Peéter, Dr. Nadas
Péter, Dr. Novoszath Péter, Dr.
Prezenszki Jozsef, (két esetben
is), Dr. Rixer Attila (két esetben
is), Simon Istvan, Dr. Szabo And-
ras, Tanczos Ldszloné, dr, (hd-
rom esetben is), Dr. Veroszta Im-
re, Dr. Véros Attila, Dr. Zeley Ist-
van, Dr. Zsirai Istvan, Pammer
LaszIo.

A Kozlekedéstudomanyi
Szemle az elmult fél évszazad
alatt jol segitette a kozlekedés
miiszaki-gazdasagi tudoméanyos
elméleti és gyakorlati fejlédését.
Ez nagyban koszonhetd szerzdi-

nek és a mindenkori Szerkeszt6-
bizottsagnak.

A SzerkesztObizottsag tagjai az
tiléseken és az tilések kozotti koz-
bensd idében is folyamatosan
foglalkoznak a tanulmanyok, a
szakanyagok  megszerzésével,
lektoralasaval, valamint az altala-
nos irdnyvonal és az el6remutatd
sulyponti témakorok, célszadmok
megbeszélésével. Ez a munka
mind a miiszaki, gazdasagi tudo-
manyos szinvonalat, mind pedig
a valos gyakorlattal, a kozlekedés
valamennyi aldgazatanak életével
vald kapcsolatot egyarant szol-
galta.

A Kozlekedéstudomanyi
Szemle igyekezett segiteni a lap-
gazda a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet el6tt allo feladatok mi-
nél magasabb szinvonalon valé
megoldasaban. Igy

— a kozlekedés, a kozlekedés-
tudoméany elméleti és gyakorlati
fejlodesének elésegitésében;

— a kozlekedéstudomany ered-
ményeinek kozzétételében, nép-
szerlisitésében, a magyar kozle-
kedéstudomany eurdpai integra-
cigjanak elémozditasaban, a koz-
lekedési kultura fejlesztésében.

Az Uj tarsadalmi-gazdasagi
rend a Kozlekedéstudomanyi
Szemlét is uj helyzet elé allitotta.
A piacgazdasag, az eurdpai integ-
racié Gjabb és Gjabb korszerd, tu-
domanyos cikkek megirasara 0sz-
tondzte €s Osztonzi a jovoben is a
szerzOket.

Bizunk abban, hogy a folyo-
iratban a jovében megjelend cik-
kek az 6tven év tapasztalataira ta-
maszkodva el6segitik a felgyor-
sult haladast, javaslataikkal a
kozlekedés mind magasabb szint-
re valo emelését szolgaljak.
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dr. Voros Attila

1. Bevezet6 gondolatok

A hazai el6zési szokasok és fo-
lyamatok mélyebb megismerésé-
nek alapvetd célja az elézések
biztonsdgosabba tétele. Ehhez
specidlis forgalomtechnikai, for-
galomszervezési, épitési, tajékoz-
tatasi, szabalyozasi stb. intézke-
dések sziikségesek. Az intézkedé-
sek fajtaja, volumene, helyszine
és egyéb specifikumai csak ugy
alkalmazhatok eredményesen, ha
azok az elézési folyamatok mély
és differencidlt megismerésén
alapulnak.

— Attekintve a targykor hazai
szakirodalmat, megallapithattuk,
hogy a 80-as évek eleje 6ta ilyen
jellegii és tartalm( kutatdsok ha-
zankban nem folytak. A nevezett
iddben Kajdan Béla, Jakab Tibor
s Balogh Tibor foglalkoztak a
kérdéssel. Elméleti jellegli kuta-
tasaikban meglehetésen bonyo-
lult matematikdval — gyakorlati
méréssel csak kismértékben ala-
tdmasztottan —, kozelits valaszo-
kat adtak az el6zési folyamatok
jelenségeire és néhany szamszerti
vonatkozésara.

Uttéré munkéik az akkori ha-
zai miiszaki szinvonalat, kozleke-
dési kultarat és szokasokat repre-
zentaltdk, melyeknek a mai vi-
szonyokra val6 adaptalasa csak
korldtozva teheté meg.

— A nemzetkozi szakirodalmat
kutatva a 80-as évek végérdl
szarmazo, terjedelmes, alapos és
részletekbe mend vizsgalat ered-
ményeit sikeriilt megismerni a
Németorszagi Szovetségi Koztar-
sasagbol. A széles korli elméleti
clokészités és  méréssorozat
olyan, a németorszagi helyzetet

( K6ZUTI KOZLEKEDES )

Az elozesek jellemzoi

leképezé eredményeket hozott,
amelyek részbeni felhasznalasa
Magyarorszagon is célszerd.

A targykorben a Kozlekedési
Hirkozlési és Viziigyi Minisztéri-
umtol kapott megbizas alapjén,
KTI Rt. Kozlekedési Rendszer-
kutatasi és Halozattervezési Ta-
gozatan lefolytatott vizsgéalatok
fobb iranyai a kovetkez6k voltak:

— kiils6ségi utszakaszokon az
elozési lehetGségek elbsegitése
elézbsavok (kiegészitd savok) al-
kalmazasaval;

— kétiranyu el6z6séavok alkal-
mazasanak kérdései, egyoldali
szaggatott vonallal egyiitt alkal-
mazott zarovonal a kapaszkodo-
sav melletti haladosavon, illetve
az el6z6 savok mellett. Javaslat a
célszerli szabalyozasra, forga-
lomtechnikai kialakitasara;

— a csomoOpontok ¢és az elézési
lehet&ségek, el6z6 savok viszo-
nyanak kérdései.

2. Az elozési igény

Az el6zések, illetve az elGzési
igény megnovekedésével a ko-
vetkez0 esetekben kell szamolni:

— jelentés forgalomnagysag
mellett;

— fokozott nehézjarmii-arany
mellett;

— hosszabb emelked6k esetén;

— kozepes telepiiléseket el-
hagyva;

~ hosszabb el6zési tilalmak
esetén;”

— fves Utszakaszok utan;

— egymast stirlin kovetd telepii-
lések térségében;

— egymast slirin kovetd cso-
moépontok térségében;

— burkolathibak kovetkezté-

ram

a hazai kdzutakon

beni 4atlagos sebességesokkenés
miatt;

— elégtelen burkolatszélesség
miatti atlagos sebességcsokkenés
kovetkeztében.

2.1. Az elozési igény méroszd-
ma
El6zési igény=

=sebességdeficit xjarmtdarab (jm{ixkm/o6ra)

A sebességdeficit a szandékolt
és a kifejthetd sebesség kiilonb-
ség.

Azonos el6zési igény
(jmxkm/6ra) szarmazhat akkor,
ha sok jarmi viszonylag kis se-
bességdeficittel halad, illetve ak-
kor is, ha néhany jarmi esetében
van csak sebességdeficit, de az
igen jelentés. Nyilvan 2-3
km/(6raxjarmi) sebességdeficit
miatt nem célszerd el6z6 savot
épiteni, mint ahogy akkor sem, ha
5-10 jarmiinél lép fel 40-50
km/6ra sebességdeficit, mert ezek
a sebességkorlatozast sulyosan
50-80%-kal tallépdk, akiknek a
magatartasat nem célszer( koltseé-
ges beruhazasokkal eldsegiteni.

Az  utszakasz  egységnyi
hosszéat jellemz6 fajlagos, egy
oOrara es6 el6zési igényt a szandé-
kolt és a tényleges sebességek
kozotti kiillonbség €s az egy adott
utszakaszon elhalad6 jarmivek
Osszegzett szama adja meg.

FEI, =[§D}n

Az egy adott, H hosszisagu ut-
szakasz teljes el6zési igényét a

El; = FEI - Hg szorzat ered-
ményezi, ahol:

FEI, -
igény/ora

fajlagos  eldzési
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(. km 1 J
I e e e e
ora km-ora

D¢, — a j. jarmii sebessegdefi-
citje egy km-en,

El — az s szakaszon tapasztal-
hato teljes el6zési igény egy adott
id@szakban (célszerlien oOraban),

Hg — az s szakasz hossza.

2.2. A szandékolt sebesség és
a valos sebesség kozotti kii-
lonbség (sebességdeficit) ha-
tasai (elvi osszefiiggések)

a) El6zési hossz — Novekvo se-
bességdeficit esetén csdkken az
el6zési uthossz. Ez elsGsorban a
rafutdsos balesetek és a korai
visszasorolassal jaro leszoritas, a
felfokozott idegi igénybevétel
miatti hibazési hajlam miatt ve-
szélyes (1. dbra).

el6zési hossz (m)

I

e
_—

sebességdeficit (km/6ra)

1. abra Az el6zési hossz valtozasa

b) Elfogadott elézési idbkoz —
Szoros kapcsolatban 4ll az eléz8
szemponttal és annak jellemz&i-
vel (2. dbra).

elfogadott el6zési id8koz (sec)

sebességdeficit (km/6ra)

2. abra Az elfogadott el6zési id6koz
valtozasa

¢) Jarmiikonvojon atlagos
hossza — A sebességdeficit emel-
kedésével folyamatosan né a ki-
alakulo konvojok atlagos hossza
(3. abra).

konvojhossz
A (mdb)

sebességdeficit (kmvora) —

3. abra A sebességdeficit és a jarmiikon-
vojok hosszanak viszonya

d) Az elozési tipus valtozasa —
A sebességdeficit ndvekedésével
csokken a biztonsagosabb repiil6-
el6zések és novekszik a kevésbé

biztonsagos gyorsitoeldzések ara-
nya (4. abra).

e) Kovetési tavolsagok — A se-
bességdeficit novekedésével
csokken a jarmiivek kozotti kove-
tési tavolsag, hiszen sokkal tobb
jarm{ kivan el6zni. Az el6zési
szandék azonban azzal jar, hogy
igen kozel (3—5 m tavolsagra) ha-
lad az el6zni kivano jarmi a
megel6zend6hoz képest, igy a
forgalombiztonsag szamottevéen
csokken (5. dbra).

) A leszoritassal jaro elbzések
szama — A kikényszeritett és igy
leszoritassal jard, balesetveszé-
lyes eldzések szama jelentGsen
megnovekszik a sebességdeficit
novekedésével (6. dbra).

(Leszoritas alatt a megel6zott
jarminek az el6zés miatti kény-
szerl sebességesdkkentését, illet-
ve a padka fel¢ iranyuld kor-
manyzasi kényszerét értjiik.)

elozési
tipusarény A
(%)
gyorsitéel6zés
repiil6-
elozés
sebességdeficit (km/ra)
4, abra Az el6zési tipus valtozasa
kévetési ‘
tavolsag
(m)

sebességdeficit (km/6ra)

s

5. abra A kovetési tavolsag valtozasa
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A leszoritott jarmiivek
szama db

o
o

sebességdeficit (km/6ra)

6. abra A leszoritassal jard el6zések
szama

3. Az el6zési folyamatok megfi-
gyelése, a folyamatjellemzdk
mérése és azok tapasztalatai

Az el6zési folyamatok megfigye-
lését az 1. tablazatban kozolt
1. tablazat:

sebesség (km/6ra)
120 sz6rési tartomany
110 NJA: <10%
< B Grési tartomany
100 ,/ A A%
4 i} ——t—
90" =22
NJA: ~18% s
80
70 NT NJA
10%  15-20%
60 Jellemz8 sebességek (km/6ra) 600 105 96
S Rt AN o o
50 I | I I ! ol
300 500 1000 1500 forgalom-
oo sl P nagysag
NJA=nehézjarmi arany (jérmil/ora)

7. abra Az el6z6 jarmiivek atlagos sebessége (lakott teriilettél tavol)

A mérési helyszinek megfeleldsségének értékeld tablaja

utszdm korlatozott uthossz
teljes uthossz (%)
3 28
6 13
8 16
10 (csak az el6z6 10 km) Bu- 67
dapest fel6l
10 (csak az el6z6 10 km) 3
a Pilis-hg. feldl
felol

helyszineken és idGpontokban
végeztikk el. A méréshez forga-
lomszamlalo és sebességmérd

hurkokat, NU-metrics és FAMA

lézer sebességmériket és videod-
kamerakat alkalmaztunk.

Az elozési folyamat mérendd
paraméterei

a) Forgalomnagysig — A mére-
sek helyszinei az ANF 6000-
17 000 jm/nap kozott ingadozott,
ami az oOraforgalmak 300-1800
jm kozotti ingadozasat jelentette.
Ennek alapjan az el6zési igé-
nyekre és lehet0ségekre nézve
széles meritési bazis allt rendel-
kezéstinkre.

b) Forgalomdsszetétel — A ki-
vdlasztott keresztmetszetekben a
nehézforgalom ardnya 7-16%
kozott valtakoznak az ANF tekin-
tetében. Az egyes oraforgalma-
kon beliil az ingadozasok 4-22%

kozott voltak.

c¢) Sebességeloszlasok — A mé-
rési keresztmetszetekben a forga-
lomnagysagok és -Osszetételek
tag hatarok kozott valtozasa igen
kiilonboz6 sebességeloszlasokat
eredményezett.

Mindezen kiilsé befolyasolo
tényez6k hatasara vizsgaljuk
most meg az egyes elzési para-
méterek jellemzdit. A 7., 8., 9.,
10., 11. abrakon lathato fiiggvé-
nyeket a kiterjedt mérések ered-
ményeinek Osszegzése, rendsze-
rezése segitségével kaptuk meg.
Az abrak természetesen szto-
chasztikus folyamatok idealizalt
gorbékkel valdo megjelenitést tar-
talmaznak.

Az elbzések szama az elozési ti-
lalomtdl valo tavolsag novekedé-
sével

Az el6zési tilalom elmultaval —

jelentés forgalomnagysag esetén
— mintegy “elemi erdvel” tor fel
gyorsabb, legdinamikusabb sze-
mélygépkocsik eléznek, majd
sorra a tOobbi személygépkocsi,
végiil a gyorsabb nehézjarmiivek
kovetkeznek.

A 3-as ¢€s a 8-as utakon szerzett
tapasztalat azt mutatja, hogy az
1000-1200 jm/oras forgalmat bo-
nyolitd (1998. szeptember 1-jét
megel6z6 allapot) 3-as ut Kéapol-
nat kovetd szakaszan az el6zések
szama az eldzési lehetdség meg-
nyilasanak elsé 600 métere utan,
a masodik 1200 méteren hozza-
vetGlegesen kétszer annyi az el6-
zés, tehat a fajlagos (egységnyi
uthosszra vetitett) igény
1800-2000 méter utdn sem cseng
le. Helyszini megfigyelések alap-
jan elmondhato, hogy lényeges
csokkenés csak a 3000. méter
utan volt tapasztalhato (/2. dbra).

A 8-as ut harom egymast kove-
t6 szakaszan az alacsony forgalmi
értékek (500-600 jm/6ra) miatt a
harom egymast kovetd 700, 1200
méter hosszu megfigyelt szaka-
szon kozel azonosnak mondhato,
tehat egyenletes eloszlasu volt az
el6zési igény, noha a Budapest-
hez legkozelebbi mérési helyszi-
nen hosszan elnyulo felfestett
csomopont jelentette az el6zési
tilalmat. (Oranként 3-10 esetben
volt tapasztalhato a forgalom eldl
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110
100
90
80
70
60
50

40

sebesség (km/ora)
A
Iszorédsi tartomany
NJA: <10%
NJA: ~15%
sz0rasi tartoméany
= =1
=1 ki
NJA: ~18%7 NJA NJA
10% 15-20%
Jellemzé sebességek (km/6ra) 600 jm/Grénal 81 76
1000 jm/éranél 78 71
! I for?galom-
300 500 1000 1500 nagysag
NJA=nehézjarmi arany (jm/6ra)

8. abra Az el6zott jarmiivek atlagos sebessége és a sebességek tartomanya
(lakott tertilettd| tavol)

el6zési hossz (m)

550
500
személygépkocsis clozési tthosszak 600 jm/6 230-300 m
450 Q00 jm/érandl  210-240 m
1300 jnvérandl  150-210 m
400
350 NJA: ~18%
300 NIA=15%,
L1 —1 'L\
S T = Q\
200 \
NJA: <10% RN
150 S
100
50 -
300 500 1000 1500 forgalom-
NJA=nehézjarmii arény nagysig
(jarmii/6ra)
9. abra El6zési (ithossz
nehézjarmii
Osszes jarmi
(%)
90 A
» N hézjarmji arfny
\1\
b
] NJA: ~18%/
60 S
ISNJA: ~15%
50
S
40
NJA: <10%
30 | [
20 L
300 500 1000 1500 forgalom-
NJA=nehézjarmii arany nagysag
(jarm(/6ra)

elzart tertileten, illetve a balra ka-

10. abra A megel6zott jarmiivek kategoriaja

ertekelése, az el6z6 fliggvénysze-

nyarod'é savon torténd el6zés.) rii dsszefliggések és a helyszini
A kiterjedt méréssorozatok ki- vizualis tapasztalatok alapjan a

kovetkez6 fobb megéllapitdsok
tehetdk.

a) Alacsony forgalomnagysa-
gok esetében (MOF<500 jm/6ra)
csak ritkdn fordulnak el§ eldzé-
sek, azok helyszinei ¢és idébeni
megjelenései esetleges jellegtiek.

b) Az elméleti feltételezések-
kel szemben az 1200 jarmi/ora
(>1400 E/ora) forgalomnagysa-
gig szigoruan monoton né az el-
zések szama. A parabolikus gor-
beiranytol kb. 850-950 jm/6ranal
kezd eltérni és visszafordulni a
gorbe, amibdl az a kdvetkeztetés
vonhat6 le, hogy mintegy
700-800 jm/6ras forgalomnagy-
sagig az el6zési igények az igény
fellépését kovetden 30-60 ma-
sodpercen beliil kielégithetdk.

Az el6zések szama egy altala-
ban megfigyelt 600-1200 méter
hosszt szakaszra 30-100 ese-
mény volt, ami a forgalomnagy-
sagot is figyelembe véve a . tab-
lazat Gsszefoglalo és altalanosi-
tott értékeit jelenti 1 km, el6zési
tilalommentes és sebességkorla-
tozas-mentes kiils6ségi 2x1 sdvos
utszakaszra.

Az egyes mérési helyszinek
kornyezetében az el6zési lehetd-
ségek hianya jelentGsen befolya-
solja az el6zési igényt. Az el6zési
igény keletkezésének megallapi-
tasdra meghataroztuk a mérési
helyszineket megel6z6 25 km-en
az el6zési korlatozasokat és az at-
kelési szakaszokat, ahol ugyan
nincs altalanos el6zési tilalom, de
a siirlibb forgalom, a keresztezd
iranyok, csomopontok, gyalogat-
kelShelyek stb. mind-mind sza-
mottevien korlatozzak az el6zési
lehetSségeket. A mérési helyszi-
neket megel6z6 25 km-en a ko-
vetkezd, az el6zéseket szamotte-
véen korlatozo uthosszaranyok
voltak tapasztalhatok (2. tdabla-
zat).

Ebbél a valdszindsithetd hatas
az el6zések szamara a forgalom-
nagysag ¢s a korlatozottsagi %
osztalyok alapjan a 3. tdbldazat-
ban lathato.

Az 1200 jm/éra folotti tarto-
mdnyok becslése a tendenciék to-
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el6zés

(db)
120 A

100

90

80

NJA:
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30 /\/

-

300 500

NJA=nehézjarmii arény

1000

-

1500 forgalom-

nagysag
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11. abra Az eldzések

szamal(km, irany)

elozések szama/dra/egységnyi hossz/irany (db)
A

i8]

Pl

500 1000

2000

el0zé81 tlalofito]

3000 val6 tavolsag (m)

12. abra Az el6zések szama az eldzési tilalomtol vald tavolsag novekedésevel

2. tablazat:

El6zési korlatozas-ardanyok az alapul vett teljes ithosszhoz viszonyitva, néhdny
mérési utvonalon

utszam korlatozott ithossz
teljes uthossz (%)
3 28
6 13
8 16
10 (csak az el6z6 10 km) Bu- 67
dapest fel6l
10 (csak az el6z6 10 km) 37
a Pilis-hg, fel6l
feldl

vabbvezetésén alapul. Lehet,
hogy a gépjarmiivezetk ilyen
forgalomnagységok el6zetes tu-
datdban mér nem is Iépnek fel —
pszichés alapokon nem — jelentds
elézési igényekkel.

¢) Mintegy 1200 jarmi/ora
esetén az el0zési igény mar
100-140 el&zés/ora/km/iranyra

tehetd, amibdl csak mintegy
80-90 valosul meg 60 masodper-
cen beliil. A tobbi igény megvalo-
sulasarol becslések vannak, amik
a meglévd tapasztalataink to-
vabbvezetésén alapulnak. E sze-
rint a tovabbi 40-60 el6zés tobb
mint a fele 1-3 perc milva, fele
pedig csak a felmertilés igényét

kovetd 3-6 perc mulva valosul
meg. Ez méar mindenképpen tul
van az elttirhetd hataron.

d) L. és II. rendd f6utakon a na-
gyobb véarosok (30000 lakost
meghalado) el6tti 5—15 km tavol-
sagban jelentGsen megnd a kor-
szertitlen, alacsonyabb sebesség-
gel haladdé személygépkocsik
szama. Itt tehat a nagyvarosoktol
tavoli szakaszokhoz képest na-
gyobb az eldzési igény.

e) Az el6zési igény jelentSsen
(gyorsabban, mint linearisan)
megnd hosszabb (L>2500 m) el6-
zési tilalmak esetén.

f) Az el6zési igény jelentdsen
megnd a telepiilések, kiilondsen a
2x] savos atkelésekkel bird ki-
sebb  varosokat (lakosszam
5000-20 000 kozott) elhagyva.

g) Az el6zési hosszak nagyban
fiiggnek a forgalmi savok telitett-
ségétél. Kis forgalomnagysagok
(300-500 jm/o6ra) esetén jellem-
z8ek a “repiilérajtos”, lendiiletbdl
torténd eldzések, amelyek ké-
nyelmesen elhtizott, nagy sugart
ivek mentén torténnek.

A forgalomnagysag és a nehéz-
forgalom aranyanak ndvekedésé-
vel névekszik az elézendd jarmi
mogiili “kibujasos”, gyorsito eld-
zések szama, amelyek 600-800
jm/oranal még csak kis %-ban
tartalmaznak azonnali és gyors
visszasorolasi mandvereket.

1000 jm/6ra felett azonban mar
donto a gyorsito elézések aranya
¢és a gyors, nemegyszer kényszer
visszasorolasok szama (13. abra).

A jellemzd el6zési uthosszak
230-350 méter hosszuak, kis for-
galomnagysag esetén. NOvekvs
forgalomban ezek az el6zési
hosszértékek érezhetGen, mint-
egy 200-230 méter koriili értékre
esnek vissza. A viszonylag kis
szamban tapasztalt nehéz-teher-
gépkocsis el6zésbdl adodo elosz-
las nem adhaté meg kell0 statisz-
tikai biztonsaggal. Mindazonaltal
a helyszini tapasztalatok és a ren-
delkezésre allo eredmények azt
mutatjak, hogy az el6zési ut-
hosszak nehéz-tehergépkocsival
350-500 m-re tehetdk.
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ELNYUJTOTT ELOZES KENYSZERVISSZASORO-
LASOS ELOZES

(lendiiletbd! indulassal) (lendiletbdl indulassal)

e

~120

- ~40

~150 ~130

~70 ~ 70

0SZTONZOTT VISSZASO-  GYORSITO ELOZES
ROLASOS ELOZES
(lenduitetbdl indulassal) (Osztonzott vissza-

sorolassal)

~80

~-170

~70

_ S

13. bra Jellemzd el6zési tipusok és azok viszonyitott Uthosszai. A hossz értékek 20 m/s
sebességii el6zott, 25 m/s sebességli el6z6 jarmiivek esetére vonatkozik >10 m hosszu-
sagu elézott és >5 m hosszisagu el6z6 jarmiivek esetén

3. tablazat

Az el6zések fajlagos mennyisége az el§zést korlatoz6 tényezdk fiiggvényében

Forgalomnagy- | elzések szdma (15%) (25%) (35%)
» .sg kn/irdny eldzési igény el6zési igény elézési igény
. '(jm/c’)ré) (db) km/irany km/irény km/irany
500 25 20 25 40
800 45 35 45 60
1000 713 55 70 100
1200 100 70 100 140
1500 (becslés 70 100 140 180
1800 (becslés 25 130 170 220

h) Ennek megfelelGen az els-
zési id6tartamok is jelent&sen el-
térnek a forgalomnagysag és a
forgalomdsszetétel fiiggvényé-
ben.

— Az alacsonyabb forgalom-
nagysagok (300500 jm/6ra) ese-
teben az el6zések hosszan elnytj-
tottan, de nagyobb sebességekkel
torténnek. Az el6zési idStartam
attol is fligg, hogy hany jarmii
elézésére keriil sor egy el6zési

esemény keretén beliil (el6zési
terjedelem). Kisebb forgalom-
nagysagok mellett dontéen az
egyes el6zési tipus, igy az eldzés
id6tartamat befolyasold tényezék
egyiittesen oda vezetnek, hogy az
5-8 mdsodpercen beliili el§zések
domindlnak. A 14. dbra tantisaga
szerint ezek teszik ki az el§zések
szamanak 35%-4t, mig az igen ro-
vid, 5 masodperc alatti idStarta-
mu el6zések ardnya 17%. A

hosszl idGtartamu el6zések (el6-
z¢si idGtartam >14 s) %-o0s aranya
alacsony, a 8-as uti példaban 7%.

— JelentGsebb forgalomnagysa-
gok (900-1000 jm/o6ra) mellett
novekszik a “kényszeritett” eld-
zések miatt az alacsonyabb el6zé-
si idGtartamok ardnya (a 3-as 1ti
példaban 21% az 5 masodpercnél
rovidebb elézések aranya). A je-
lent6s forgalomnagysag €s a nagy
nehézjarmii-forgalmi ardny miatt
jelentésen megnd az el6zések ter-
jedelme, azaz a tobbszoros el6zé-
sek aranya. Ez mutatkozik meg a
14 mésodpercen tuli eldzések
15%-0s részesedésében. Megje-
gyezzilk tovabba, hogy ezen
hosszantart6 elézések jelentds ré-
szét a tehergépkocsik bonyolitjak
le egymas elézésével. -

i) Az elézések terjedelmérdl
(egyszeres, kétszeres, tObbszoros
elozések) elmondhatd, hogy az
egyszeres el6zések szama a don-
to.

Az alabbi 4. tablazat a mérések
Osszesitett eredményeit mutatja a

- mérések helyszineire bontva.

j) Az el6z6 jarmiivek kategori-
dja. Hasonldan egységes képet
mutat az el6z6 jarmiivek katego-
ridja. A részletes adatok mellzé-
sével Osszegezve megallapithato,
hogy az el6z6 jarmiivek 90-97%-
a személygépkocsi, illetve kis te-
hergépkocsi.

k) Az el6zott jarmiivek katego-
rigjanak eloszlasa mar lényegesen
vegyesebb képet mutat. Ez érthe-
t6 is, hiszen a megel6zottek ko-
zOtt szémos lassabban halado,
korszertitlenebb, vagy a sebes-
ségkorlatozast komolyan vevé és
azt betart6 személygépkocsi talal-
hato. Feltehet6leg a nehézforgal-
mi aranytol is fliggen a megeld-
zott jarmiivek kategoria szerinti
eloszlasa a kovetkezd hatarok ko-
z0Ott mozog:

személygépkocsi 10-40%,
nehéz tehergépkocsi,

jarmiszerelvény 40-85%,
egyeb 5% kortil.

Felhivjuk a figyelmet arra,
hogy nem sikeriilt egyértelmdi
tendenciat talalni az egyes mérési
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14. abra El6zési id6tartamok a forgalomnagysag és a forgalomosszetétel fiiggvényében

4. tablazat
Az el6zések terjedelme néhany megfigyelt titszakaszon
Mérési helyszin Egyszeres el6zés Kétszeres elézés Tobbszoros elézés
aranya (%) aranya (%) aranya (%)
3 (104) 91 7 2
3 (106) 88 8 4
6 97 2 1
8 (172) 98 1 1
8 (174) 96 3 1
8 (176) 96 3 1
10 (Budapest) 90 4 6
10 (Pilis) 93 4 2
helyszinek és azon forgalmi jel- 5. tablazat:

lemz6i, valamint a megeldzott
Jarmivek kategoriai kozott.

4. Javaslatok a mérési, megfi-
gyelési tapasztalatok alapjan az
el6zési (kapaszkodo) savok ki-
alakitasara

A mérésekre és megfigyelésekre
tdmaszkodva, valamint figyelem-
mel az egyéb kozlekedésiizemi
tényezbkre és az érvényben lévo
szabdlyozasokra, a kovetkezd
f6bb javaslatokat tessziik.

1. Az elézési (kapaszkodo) sa-
vok kialakitasanak sziikségessége
(ajanlhatosaga) a forgalomnagy-
sdg ¢és a nehézforgalmi arany
fliggvényében. Erre nézve az 5.,
0. és a 7. tablazatok adnak javas-
latot.

2. Az elozési (kapaszkodo) sa-
vok elhelyezése, hossza és gyako-
risdga egy adott Utszakaszon. Cél

volsdg, azaz a sebességdeficit
csokkentése olyan mértékdre,
mint ahogy az a 700-1100 E/6ra
forgalomnagysagok altal biztosi-
tott C szolgaltatasi szinvonal ese-
tén tapasztalhato.

Masik mérfszam itt a kapaci-
taskihasznalas lehet. Az el6zési
és kapaszkodosavok elhelyezésé-
re és hosszara vonatkozoan a se-
bességekkel (sebességdeficitek-
kel) szoros, fliggvényszerd kap-
csolatban a kapacitaskihasznalas
van.

Végsé soron a kapacitaski-
hasznalasi viszonyok alakuldsat
hasznaljuk fel a méretezési javas-
lat elkészitésére.

Alapkiindulasunk a 2x1 savos,
idealis kiépitettségl kiilsé szaka-
szok eltlirhetd forgalomnagysaga
koriili érték. Vegyiik ezt 1800 jar-
mu/oranak, ami mar kozel jar az
utszakasz tényleges forgalomle-
bonyolitd képességehez, azaz ka-
pacitasahoz. Ekkor 20% nehéz-
forgalmi arany mintegy 2340
E/oras forgalmat ad. Hazai, de f6-
képp a HCM tapasztalatai alap-
jan, tudjuk, hogy 2900-3400
E/o6ras értéke a valaha mért maxi-

El6zési savok kialakitasa; sik terep (g<<2%, max. hossz. 300 m)

Nehézforgalmi arany (%)

Forgalomnagysag
(jm/6ra az év 100
érajaban)

10-15 15-23:.:). 2535 35-

500 > = d

500 - 800 - -

x)

800 - 1000 - -

X

1000 - 1200

el e

X

R e bl

1200 - 1400

MR

1400 - 1600

el bl Bl I

X

1600 < X X

feltétleniil 4 sawiisitas javasolt.

x - feltétlentil'javasolt
(x)- ajanlott

- - nem sziikséges

... - nem relevéns

a C szolgaltatasi szinvonal fenn-
tartasa, illetve visszaallitasa. Ez
2x1 savos utak esetén 700-1100
E/ora értéki forgalomnagysagot
jelent. Ha példaul 1400 E/oras ér-
tékek adddnak egy utszakaszon,
akkor az el6zési vagy kapaszko-
do savok feladata a szandékolt és
a kifejthetd sebesség kozotti ta-

malis forgalmak ilyen utakon.
Hazai utakon a 2800 E/ora tekint-
hetd jelen koriilményeink kozott
a kapacitashatarnak.

Az 1800 jarmi/éra esetén az
irdnyonkénti atlagos jarmikove-
tési id6koz 4 masodperc, feltéte-
lezve az 50%-os iranyegyenlot-
lenségi aranyt. A konzervativ ér-
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6. tablazat:

El6zési savok kialakitasa; kisebb emelkeddk g = 2-4%

Nehézforgalom aranya (%)

Forgalomgység
(]mléraazéVIOO -5 5-10 10-15 15-25 | 25-35 35-
- 6rdjaban)

400 > - - - - (x) X
400- 700 - E - (x) X X
700 - 900 - - X X X X
900 - 1100 - X X X X X
1100 - 1300 % x X X
1300 - 1500 X X X X
1500 < X X feltétleniil 4 saviisitas javasolt

x - feltétleniil javasolt
(x)- ajanlott
- - nem sziikséges
.. - nem relevans
7. tablazat:

El6zési savok kialakitisa; jelentdsebb emelkeddk g>4%

Nehézforgalom aranya (%)

Forgalomnagyséag
(jm/6ra az év 100 -5 5-10 10-15 15225 51 25-35 35-
6rajaban)
300> - - - - (x) X
300- 600 - - - (x) X X
600 - 800 - - X X X X
800 - 1000 (x) X ) % X X
1000 - 1200 X X X X
1200 - 1400 % X X X
1400< ., feltétleniil 4 saviisitds javasolt

x - feltétlentil javasolt
(x)- ajanlott
- - nem sziikséges
.. - nem relevans
tekeket figyelembe vevd Poisson
eloszlas értelmében az 5 masod-
perc vagy annal nagyobb koveté-
si id6koz aranya egy ilyen jarmdi-
folyamban 11%. Emlékezziink r4,
hogy a 16. abra értelmében az
elozéseknek csak 18-20%-a rovi-
debb id6tartamtt ennél. Ezek a
kényszerli, kier6szakolt jellegii
el6zések hataran vannak.
Ugyanakkor a helyszini megfi-
gyelések igazoljék, hogy
1300-1400 jm/oranal nagyobb
forgalmak esetén az el6zési lehe-
tetlenségbe valo beletdrédés haj-
lama jelent8s. {gy a méréseink al-
tal kimutatott 5 masodpercnél ro-
videbb 18-20%-os el6zési id6tar-
tam az el6zésrél valo tomeges le-
mondés miatt szinte jelentékte-
lenné zsugorodik. Ezért tekintjiik
az ilyen jarmiifolyamnal az 5 ma-
sodpercet az elfogadott legrovi-
debb, elézésre igénybe vett hatar-
1d6koz értéknek.
Ha elfogadjuk tehat, hogy 5

8. tablazat:

masodpercnél rovidebb el6zés
nem johet létre ilyen forgalom-
nagysagok mellett, akkor el-
mondhatd, hogy a szembehalado
iranyokban két db 5 masodperc,
vagy annal nagyobb id6koz eld-
fordulasi valoszintisége
0,11x0,11 = 0,0121>1%.

E szerint minden 100. id6koz
alkalmas elGzésre, azaz a 4 ma-
sodperces étlagos kovetési 1d6-
kozt alapul véve 4x100 = 400
masodpercenként torténik elézés
egy iranyban ilyen jarmiifolyam
(1800 jm/dra) esetén.

Az elézések szamanak a forga-
lomnagysag novekedésevel
aszimptotikusan csokkend értéke
tehat valahol az 1800 jm/6ra ér-
teknél csokken olyanna, hogy
gyakorlatilag ekkor mar nincs
elozés a jarmiifolyamban. Ez te-
kintheté az elozési lehetdségek
hataranak, azaz az ut ilyen szem-
pontu kapacitasanak.

1200  jm/6ras, 50:50%-o0s
iranymegoszlasu forgalom esetén
a lazulo forgalom mar a lassubb,
de el6zni szandékozo jarmiivek

Az eldzdsavok hosszdnak javasolt ardnya a forgalomnagysag és a nehézjarmii-
ardny fiiggvényében egy 25 km-es titszakaszon tapasztalhat6 el6zési tilalom, il-
letve megnehezitett el§zési lehetGségek valtozé hosszardnyai mellett (%)

(Sikvidék)
El6zési tilalom, illetve jelentGsen nehezitett el6zési lehetosegek
Forgalomnagysag hosszarénya (%)
(jm/6ra) <10 11-20 21-30 31-40 41-50 30<
NIJA<5% - - e - - =
500  NJA=10% - . - 4 2 5
NJA=20% - - - - 5 8
NJA=30% - - 5 8 12
NJA<5% - - . = 5 8
800 NJA=10% - - - S 8 12
NJA=20% - - 3 8 12 16
NJA=30% - 5 8 12 17 23
NIA<5% - - 5 10 14 18
1000 NJA=10% - 5 8 13 17 21
NJA=20% 5 10 12 17 22 28
NJA=30% 10 13 16 21 27 34
NJA<5% 15 17 20 24 28 43
1200  NJA=10% 19 22 25 29 35 42
NJA=20% 22 25 28 33 40 max
NJA=30% | .24 27 30 36 48 max
NJA<5% 30 34 38 43 négysavisitas
1400 NJA=10% 34 38 43 48 gf)clltétlen
5 NJA=20% 38 42 48 max sziikséges
R NIA=30% 42 46 54 ¢ max
_. NIJA<5% 30 35 45 (sf
1600\ NJA=10% 35 45 60 négfilsti‘tlll:ités
NJA=20% 45 55 ‘max sziikséges
NJA=30% 55 65 max
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el6zését is lehetdvé teszi. Ezért itt
6 masodperces atlagos minimalis
el6zési idovel szamolva azt lat-
Juk, hogy a konzervativ értékeket
figyelembe vevG Poisson eloszlas
értelmében 6 s vagy annal na-
gyobb a kovetési id6k 36%-a.

Azaz a 6 masodpercnél na-
gyobb hatarid6koz taldlkozéaséra
a szembehalad6 folyamok esetén
0,36x0,36 = 0,1296%—>13%
esély van. Eszerint kb. minden 8.
1d6koz alkalmas el6zésre, ami a
3600 mp : 600 jm/éra/irany = 6
mp-s atlagos kovetési idékozt fi-
gyelembe véve 6x8 = 48 masod-
percenkeénti eldzési lehetoségre
(de nem feltétleniil megvalosult
elézésre!) utal. Ugyanez 800
jm/6ras forgalom és 50:50%-os
iranyegyenlGtlenségi  tényezd
mellett 50%-os talalkozasi valo-
szinliséget és 18 masodpercen-
kénti el6zési lehetéséget ad a jar-
miifolyamba.

Itt emeljik ki, hogy a 800
jm/éras forgalom (>1040 E/ora
20% nehézforgalom esetén, 920
E/éra 10% nehézforgalom ese-
tén) tekintheté a C szolgaltatasi
szinvonalnak.

Ahhoz, hogy egy 2100 jar-
mii/6ras (>1500 E/6rés), mar D
szolgaltatasi szinvonalu forgalom
ismét C szolgaltatasi szinvonalu
kortilmények kozott bonyoldd-
jék, kapacitasb@vités sziikséges.
Kérdés ennek a mértéke.

Az el6z6ekben bizonyitottak
alapjan a 2 sivos utak kapacités-
hatara 1800 jm/éra, azaz iranyon-
ként 900 jm/6ra, ami 4 mp-es at-
lagos kovetési id6t feltételez.
Ugyanez 4 savos utak esetén 3
masodperces kovetési idokre és
igy 3600:3 = 1200 jm/ora/sav ér-
tekre valoszindisithetd.

It figyelembe vettiik azt, hogy
az Utszegély menti esetleges va-
rakozasok, az esetleges lassi(bb)
jarmivek, kivarasok és becsatla-
kozasok nem teszik lehetévé a 4
mp-nél rovidebb atlagos kovetési
id6ket. Ugyanakkor a 4 sdvos
utakndl ez a kiilsé savban mutat
csak zavarokat, ott eldidézve a
min. 4 mp kovetési id6t, mig a

9. tablazat

Az el6zGsavok hosszanak javasolt ardny a forgalomnagysag és a nehézjirmii-
arany fiiggvényében egy 25 km-es ttszakaszon tapasztalhat6 el6zési tilalom, il-
letve megnehezitett el§zési lehetdségek viltozo hosszarinyai mellett (%)

(Dombvidék)
2=2-4%
Forgalomnagysag Jellemzd hosszak: 300-500 m
(jm/6ra) <10 11-20 21-30 3140 41-50 50<
NJA<5% - - - %) 8
500 NJA=10% - - - 3 8 12
NJA=20% - - 5 8 12 16
NJA=30% - 5 8 12 17 23
NJA<5% - - S 10 14 18
800 NJA=10% - 5 8 13 17 21
NJA=20% 5 10 12 17 22 28
NJA=30% 10 13 16 21 27 34
NJA<5% 15 Y 25 35 négysavusitas
1000  NJA=10% 19 24 30 45 sziikséges
NJA=20% 22 27 35 max
NJA=30% 24 30 40 max
NIJA<5% 20 40 60 négysavusitas
1200 NJA=10% 25 45 max sziikséges
NJA=20% 30 50 négysavusitas
NJA=30% | . 35 55 szitkséges
NJA<5% 30 40 négysavusitas
1400  NJA=10% 40 50 feltétlen
B NJA=20% 50 60 sziikséges
© . ‘NJA=30% 60 max

belsd savban a minimalis 4tlagos
kovetési id6 2 mp is lehet.

Az iranyonkénti 2 sadv megjele-
nése tehat 2400 jm/Ora/sav/irany:
900 jm/ora/sav/irany = 2,67-sze-
res kapacitasnovekedést eredme-

10. tablazat

nyezne. A C szolgaltatasi szinvo-
nal elérés¢hez azonban elegendd
lenne 50%-o0s, azaz 1,5-szeres ka-
pacitasnovekedés. Ezért tehat
nem kell a szakasz teljes hosszé-
ban II. sav épitése, csak a szakasz

Az el§z8savok hosszanak javasolt ardnya a forgalomnagysdg és a nehézjarmii-
ardny fiiggvényében egy 25 km-es ttszakaszon tapasztalhaté eldzési tilalom, il-
letve megnehezitett el§zési lehetdségek valtozé hosszardnyai mellett (%)

(Hegyvidék)
2=5%
Forgalomnagyséag Jellemz6 hosszak: 400 m felett
(jm/6ra) <10 11-20 21-30 30<
NJA<5% - - 5 10
500 NJA=10% - 5 8 13
NJA=20% 5 10 12 17
NJA=30% 10 13 16 21
NJA<5% 15 19 25 33
800 NJA=10% 19 24 30 45
NJA=20% 22 27 35 max
NJA=30% 24 30 40 max
NJA<5% 20 40 60 négys.
1000 NJA=10% 25 45 max sziiks.
NJA=20% 30 50 négysavisitas
NJA=30% 35 89 sziikséges
NJA<5% 30 40 50 négys.
1200 NJA=10% 35 50 60 sziiks.
NJA=20% 40 60 négysavisitas
NJA=30% 45 70 sziikséges
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11. tablazat:

Az el6zési sdvos szakaszok javasolt szama és nettd hossza az el6zési savos sza-
kaszok javasolt hossza fiiggvényében
nett6 hossz: az el6zési sav teljes keresztmetszeti kialakitasdnak kezd6 és vég-

szelvénye kozotti hossz

dalabol keriiljenek kidgaztatasra
¢és oda is térjenek vissza.

b) Hosszabb utszakaszt tekint-
ve (pl. 25 km-t) a két irdny el6zé-
si szakaszai lehetGleg ne egymas

e

T

e
o f——
——

[— — — —
IR e

El6zési savok hosszaranya a |  el6zési savos szakaszok nettd : Tk
szakaszon javasolt szama db/25 hossza mellé, hanem eltoltan kertiljenek
% km/irany darab  (m) elhelyezésre.

- 10 12 1000-1500 ba) Ha az eltolt kialakitast va-

101 : 1000-1500 lasztjuk, akkor az elzési savot és

15-20 3 1500-2000 Mokt ssti] kettd

2530 ) 1500-2000 az clleniranyt egymastol kettGs
3540 4-6, lehetbség szerint 1500-2000 zarévonallal kell elvglasztam ésa
45-50 lehet8ség szerint zarovonalak kozotti tartomanyt

30< lehetdség szerint megfeleld stirliséggel, az optikai

15, ébrgKapaszkodé és el6zési savok geometriai kialakitasa

0,5:1,67 = 0,299-szeresén, azaz
30%-4an.

Mivel azonban a hosszabb el6-
zési tilalmak esetén a képz6do
konvojokban a kovetési id6kozok
atlagban 2-3 masodpercre csok-
kennek, igy a jol elhelyezett (te-
hat az el6zési tilalmak utan koz-
vetleniil kiképezett) el6zési savok
elegend6vé teszik a szakasz 30%-
os hosszan elnyulo elézési savok
20-25%-ra valo csokkentését.

A mérési eredmények és a le-
vezetett Osszefliggések szerint te-
hit egy 2x1 savos sikvidéki, jo
vonalvezetésii 1200 jm/oras for-
galomnagysagu utszakaszon a
szakasz hosszanak 20-25%-dn
kell elézési savot kiépiteni. Figye-
lemmel azonban arra, hogy az
iranyegyenlétlenség a csiicsidd-
szakokban 60:40% koriili, igy az
elozési savok hosszaranyat 25%-
ban javasoljuk megdllapitani.
Minden tovéabbi, a kovetkezék-
ben kozolt javaslat az el6z6ekben
ismertetett szamitasokon, vala-
mint a kiterjedt mérések tapaszta-
lataibol levont kovetkeztetéseken
nyugszik.

A javasolt kialakitasokat a §.,
9. és 10. tablazatok tartalmazzak.

Az eldzési savos szakaszok ja-
vasolt szamat és netté hosszat az
elézési savos szakaszok javasolt
hossza fliggvényében a 11. tabla-
zat mutatja.

3. Az elézési és kapaszkodd si-
vok geometriai kialakitdsanak jd-
vaslata: A kapaszkodd savok ki-
alakitésarol az
ME-07-3713:1994. c., a K&zutak
tervezése c. miszaki elGirds
4.2.4.1. pontja rendelkezik. Az ott
megfogalmazottak, illetve az el6-
irt helyszinrajzi kialakitasok ¢és
méretek a jelen munka alapjani
tapasztalatok szerint megfeleld-
ek, azokon valtoztatasokra nincs
szlikség.

Az elGiras tapasztalataink sze-
rinti megfelelésége miatt a ka-
paszkodosavok méretei és elren-
dezése az el6zési savok kialakita-
sanak is alapul szolgal. A megfi-
gyelések és a megfontoldsok
alapjan a kovetkezd javaslatokat
tessziik.

a) Az el6z6savok a forgalmi
savok menetirany szerinti bal ol-

12. tablazat:

vezetés biztositasara fényvissza-
verd prizméaval (esetleg rugalmas,

_lehajlé nyelvekkel) kell ellatni.

bb) Az egymas mellett elhelye-
zett két el6zési sav (gyakorlatilag
4 savos lizem) esetén a /2. tabla-
zat szerinti fizikai irdny-elvalasz-
tasi javaslatok tehet6k (a leirtak
¢s javaslatok részben az M0 auto-
ut forgalmi tizemének tapasztala-
tain alapulnak).

c) Az idézett Muszaki ElGiras
4515 ébréjénia hivatkozassal a
kévetkezs geometriai méretjavas-
latok tehet6k az el6zési savok ki-
alakitasara:

ca) 80 km/éra engedélyezett
(tervezési) sebességnél,

— zarovonal eleje — el6zési sav
kezdete kozotti hossz: 100 m,

— atmeneti szakaszhossz: 80 m,

— biztonséagi szakaszhossz: 200
m,

Az egymds mellett elhelyezett kétirany eldzési savok javasolt fizikai elvdlasz-
tasa

Forga'lomnagység Nehézjarmii-forgalom (jm/nap)

(jm/nap) -1000 1000-2000 2000-4000 4000-
5000 - 8000 kz kz kz+ny kz+ny
8000 ~12000 kz+p kz+p kz+ny aszk

12000 —16000 kz+ny kz+ny aszk aszk
16000 —20000 kztny kztny aszk aszk
20000- kz+ny kz+tny aszk aszk

kz - kettés zdrévonal
P - fényvisszaveré prizma

ny - fényvisszaveré, rugalmas lehajlé nyelv

aszk - kett6s acélszalagkorlat
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— befejezé atmeneti szakasz-
hossz: 120 m,

— el6zési sav vége — zarovonal
vége kozotti hossz: 150 m.

cb) 100 km/éra engedélyezett
(tervezési sebességnél),

— zéarévonal eleje-el6zési sav
kezdete kozotti hossz: 150 m,

— atmeneti szakaszhossz: 120
m,

— biztonsagi szakaszhossz: 300
m,

— befejez6 atmeneti szakasz-
hossz: 150 m,

— el6zési sav vége — zarovonal
vége kozotti hossz: 200 m.

Az ismertetett adatok, méretek
meglehetds biztonsagi tartalékok-
kal rendelkeznek, azok redukala-
sara, valtoztatisara mélyebb me-
netdinamikai elemzések eredmé-
nyeként lehetGséget kell biztosi-
tani.

4. A helyszini videdés megfi-*
gyelések alapjan (Veszprémi’
gyurti-8. sz. uf, 3. sz. ut Gyon-
gyostol kozvetlentil Keletre) a za-
rovonal-tereldvonal kombinacio-
Javal a szembejové elzésre is al-
kalmassa tett kapaszkodosivok
megfigyelése alapjan a kovetke-7
z6k javasolhatoK.

a) Bzt a megoldést a szdmos ~
“esetben tapasztalt veszélyhelyze-

~ tek miatt keriilni kell. Nem eldén-
‘tottek az els6bbségi viszonyok
sem, mert a nagy sebességgel lej-
t6n halado jarmiivek sokszor szé-
mitanak a szembejovd, belsd sav-
ban haladé jarmi kihuzodasra a
kapaszkodosavba (feltéve, ha erre
van hely), ugyanakkor a felfelé
haladé jarm(i a KRESZ értelmé-
ben akkor sem koteles a kapasz-
kodésavot igénybe venni, ha ott a
folyamatos haladds biztositott.
b) Hak savlezaras esetén mégt
IS meg kivanjuk adni a volgyme-
netben haladonak az elézési lehe-
toséget, akkor
ba) a KRESZ-ben a kapaszko-
désavokra is eld kell irni a jobb-
ra tartasi kotelezettséget,
bb) egyértelmiien és hangsu-
lyosan eld kell irni, hogy a felfelé
halado jarmiinek van elsébbsége
a kozépsd sav haszndlata tekinte-

tében. Ezt a zardvonal-terelGvo-
nal kombinaci6 megjelenését
megel6zden pl. 100 m-rel, vagy a
kezdépontban alkalmas tablaval®
jelezni kell. Léasd a kovetkez0 jel-
zésjavaslatot (16. dbra). *

101 o

Vv

I
16. abra Felsétabla javaslat zarovonal-te-
relvonal kombinacioval, a felfelé haladé
jarmiivek elsobbsége van a kizéps6 sav
hasznalatara =

5. A telepiilések tertiletére ér-
kez6 forgalom lassitasara és a
konszolidalt, viszonylag egységes
sebességii jarmiifolyam eldsegité-
se céljabol a telepiilések elott
kozvetleniil (pl. 300 m hosszon 80
km/h engedélyezett sebesség ese-
tén) 1000 jm/cstcsoras (1200
E/6ras, >1000 jm/napos) forga-
lomnagysag felett minden eset-
ben elozési tilalmat célszerd el-
rendelni a baleseti kockazat csok-
kentésére.

Erre (tehat az el6zési tilalomra
a bevezet0 szakaszon) azonban
csak akkor legyen lehet6ség, ha a
tilalmat megelozoen 1-2 km-en
beliil elozési (kapaszkodd) sav
biztositotta az elozési lehetosége-
ket.

6. Osszefliggésben az el6zd
ponttal nagy forgalmak (12 900
jm/nap folott) esetén nagyvaros-
ok (lakossag szam pl. 60 000 6
folott) bevezeto szakaszait mar a
lakott tertilet kezdeétt jelzd tabla
elétt  1000-1500 m-rel 4
savusitani célszerii azért, hogy a
felgyiilemlett el6zési igényeket
ne a telepiilésen beliil, sokkal ve-
szélyesebb koriilmények kozott
elégitsek ki.

Lathatd, hogy az 5. és a 6. pon-

tok egymas ellen hatva alkalma-
zandok, azaz az alapelv: ahol le-
het minden eszkozzel segiteni az
elozést, ahol pedig az el6zés ve-
szélyes, ott torekedni kell annak
minden eszkozzel torténd vissza-
szoritasara.

7. Intézkedések a csomdponti
forgalom elol elzart teriiletek, és
a balra kanyarodasi felallo savok
elozésekre valo felhasznalasanak
megakadalyozasara. Ez megle-
hetésen bonyolult kérdés. A cél
az, hogy el6zésre tiltott utfeliile-
tet ne vegyenek igénybe. Ez ugy
érhetd el, hogy kényelmetlenné,
kiilondsen nagy sebességek ese-
tén jelentosen kényelmetlenné,
hulldmosséd (r4zdssa, zajossa
stb.), de nem balesetveszélyessé
valtoztatjuk a burkolatot. Fontos,
hogy ezt minden esetben megfe-
lel6 tablaval (esetleg altalanos
szabalyozassal) jelezzik, tajé-
koztatva a szabalytalankodni
szandékozot, hogy a tiltott utfeli-
let szabalyellenes igénybevétele
szdméara nem biztosit gyorsabb
haladast, el6zési lehetdséget. Az
utfeliilet fizikai hulldmositésa-
nak, “fekv6 renddr’” szerii sebes-
ségesokkentdk, eldjelz6k elhe-
lyezési szabéalyozdsa tovabbi
konkrét vizsgalatokat igényel, de
az emlitett alapelv kovetése cél-
szert.

8. A Kkiépitett, nagy
csomopontbani szabalytalan el6-
zések elkeriilése céljabol e cso-
mopontok kozelében (azoktol 1-2
km-re) célszerii kialakitani az
elozési savokat azért, hogy a cso-
moponthoz érve az el6zési igény
(el6zési tiirelmetlenség) csokken-
jen.

9. Hangstlyosan eld kellene ir-
ni és sok el6zéssel jaro utszakasz-
okon a “Legkisebb kovetési ta-
volsag” KRESZ tabla alkalmaza-
saval érvényt kell szerezni annak,
hogy a 3500 kg ossztomegii, vagy
a 7 m-nél hosszabb jarmiivek ko-
zott a kdvetési tavolsag akkora
legyen, hogy legalabb egy el6zd
Jjarmii kozéjiik beférjen. (Lasd a
KRESZ 27. §-at.)

10. Az el6zni szandékozok, il-
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letve az eldzésben lévo jarmiivek
tajekoztatdsa.

a) Tajékoztatas a legkdzelebbi
el6zési lehet6ségekrdl (pl. “El6-
zési sav 2 km mulva”, vagy “El6-
zési tilalom vége 1000 m mulva”
stb.) Ezt célszerten tablaval, eset-
leg tobbnyelvi felirattal kell
megoldani.

b) Az elGzni tilos tilalmi tabla
hatalyan kiviil es§ utszakasz-
okon, ahol fokozottabban veszé-
lyes lehet az el6zés, pl. az utsze-
gélyt jelz6 oszlopon feltling opti-
kai jelrendszert kell alkalmazni,
ami kiilondsen sotétben ad tajé-
koztatast az el6zés veszélyessé-

gérél. Ez az Otszegelyt jelzd osz-
lopok bestiritésével is elérhetd.

1. Iddleges eldzési tilalmak
elrendelésének megfontoldsat is
ajanljuk. Ennek megvalositasara
a legcélszerlibb a koltséges val-
toztathatd jelzéskép. Javasoljuk
pl., hogy a reggeli és a délutani
cstcsidoszakban nagyvarosi agg-
lomeracioés 2x1 sévos bevezetd
szakaszokon az azonos sebessé-
gekkel elérhetd stabil jarmiifo-
lyam és az igy elérhetS jobb ka-
pacitaskihasznaltsdg  céljabol
1200 jm/éra folott idSkorlatos
el6zési tilalom bevezetését is fon-
tolora lehessen venni. Ez az el6-

zési tilalom tabla alatti idékorlat
megadasaval is megoldhato a
KRESZ ilyen iranyti médositasa
esetén. 5

12. Megfontolando arra alkal-
mas titszakaszokra az éltalanosan
80 km/oras sebességkorlatozas
esetén a tehergépkocsik engedé-
lyezett legnagyobb sebességét is
80 km/oraban megadni. Ha a
KRESZ-ben a vegyesforgalmi
utak kiils6ségi szakaszain 90
km/6rara emelik a megengedett
sebességet, akkor megfontolando,
hogy e sebességhatar — arra alkal-
mas Utszakaszokon — a tehergép-
kocsikra is vonatkozzék.

GABOR DENES-DiJ 1999

A legkiilonb6z6bb miiszaki-szellemi alkotasok széleskori elterjesztésének, gyakorlati bevezetésének el6-
segitésére alakult NOVOFER tarsasag, tevékenysége soran érzékelve a miiszaki alkoté munka, ill. a mi-
szaki alkotdsokat létrehozok nem megfeleld tarsadalmi, erkdlesi elismerését, 10 évvel ezel6tt, 1989-ben 2
MFt torzst6kével alapitvanyt hozott 1étre a kreativ szakemberek tamogatéséra.

Az innovaci6 folyamataban alkoté6 modon tevékenykedd szakemberek erkodlesi elismerése céljabol 1ét-
rehozott dij Gdbor Dénesrdl, a holografia felfedez6jérsl, a Romai-klub alapitojarol, szdzadunk egyik leg-
nagyobb humanista gondolkodojarol, az 1971-ben Nobel-dijjal kitiintetett tudosrol kapta nevét, aki mér-
nokkent, a gyakorlattol soha el nem szakadva jutott a tudomény olyan régiéiba, mely elismerendd és ko-
Veten46 példat allit valamennyi, miiszaki teriileten dolgozé szakember szamara.

A kimagaslo szellemi alkotasokat létrehozo és az U ismereteket a gyakorlatba tiiltets szakemberek fo-
kozott erkdlesi megbecsiilése érdekében az alapitvény idén tizenegyedik alkalommal adta at a Miiszaki
Egyetem disztermében 1999. XII. 15-én a Gébor Dénes-dijat azon, nyilvanos felhivés alapjan felterjesz-
tett és a kuratorium dontése alapjan kivalasztott kivalosagoknak, akik taldlméanyaikkal, a 1étrehozott mii-
szaki-szellemi alkotdsok bevezetésével, gyartmany- és szoftverfejlesztési eredményeikkel, ill. a széles ér-
telemben vett innovécié infrastrukturalis hatterének megteremtésével, a modern kiilfoldi technoldgiak ho-
nositasaval, a felnév6 generaci6 kreativ gondolkodasanak fejlesztésével, a szakmai ismeretek magas szin-
vonalu atadasdval maguk is tevékenyen hozzajérultak a gazdasag sikeresebbé tételéhez.

A NOVOFER Alapitviny kuratoriumanak dontése alapjén a Kozlekedési Hirkézlési és Viziigyi Minisz-
terium teriiletérél 1999-ben Gabor Dénes dijban részesiilt:

tDr Drozdy Gydzé villamosmérnok, a PANNON GSM Tavkozlési Rt kiilkapcsolati és stratégiai igaz-
gatdja.

Dr. Reszler Akos villamosmérnck, miszaki egyetemi doktor, a Recognita Rt. vezérigazgatoja

A kitiintetéseket Katona Kalmdn miniszter adta 4t. :




