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Lovas Jozsef

( VASUTI KOZLEKEDES )

"A vasut Helsinki utan"

nemzetkdzi konferencia Budapesten

A paneurdpai kozlekedési kon-
ferencidk lezarasaként nagysza-
bast nemzetkdzi konferencia
keriil megrendezésre Budapesten
2000. februar 10-11-én az Eur6-
pai Vasutak Kozossége (CCFE/
GEB/CER), a Nemzetkozi Vasut-
egylet (UIC) az UNIFE (az
eurfpai vasiti gyartok szerve-
zete) €s a MAV RT. szerve-
zésében.

Az 6ssz-eurdpai érdeki konfe-
rencia alapvet§ célja a pragai
(1991.), a krétai (1994.), valamint
a Helsinki (1997.) péaneurotpai
kozlekedési értekezletek hataro-
zatainak nyomonkovetése; az
elért teljesités szambavétele azaz
helyzetértékelés a Helsinki hata-
rozatok végrehajtasarol, valamint
a tovabbi teend6k meghatarozéasa
az Europai vasutak részére.

A konferencia programja az
eurdpai integracio kérdéseire ira-
nyul, és igy f6képpen a kovetkezd
témak keriilnek targyaldsra: a
jogszabalyozas és alkalmazasa, a
vasutak  alkalmassd  tétele
(szerkezetéatalakitasa), a Helsinki-
ben meghatarozott paneurdpai
kozlekedési folyosok fejlesztése,
miiszaki harmonizacid és vasuti
kutatas.

Az eurdpai parlament és az Eu-
ropai Bizottsag kezdeményezé-
sére 1991. és 1997. kozott harom
paneurdpai kozlekedési konferen-
ciat rendeztek Pragaban, Kréta
szigetén és Helsinkiben. A konfe-
rencidk f6 célja, hogy impulzust
adjanak a ko6zos eurépai az un.
paneuropai kozlekedés politika-
nak.

A Budapesti konferencia célja-
nak részletesebb ismertetése elGtt
tekintsiik at roviden az el6zmé-
nyeket, a harom fontos kozleke-

dési konferencidn hozott fontos
dontéseket:

Az elsé paneurdpai (0ssz-eu-
ropai) kozlekedési konferenciat
Pragaban  rendeztek  1991.
oktober 29-31 kozott. A konfe-
rencia sordn, illetve a befejezés-
kor a résztvevok rogzitették az
eurdpai kozlekedéspolitikai célo-
kat, valamint az 0ssz-eurdpai
egylittmiikodés megvaldsitasanak
eszkozeit.

A hatérozati javaslatban 6 célt
rogzitettek, amelyek a kovet-
kezdk voltak:

— egy hatékony paneurdpai
kozlekedési rendszer kifejlesz-
tése, a piacgazdasag és a tisztes-
séges verseny elveinek megfele-
16en;

— egy eurdpai kozlekedési inf-
rastruktira projekt meghataro-
zésa, figyelembevéve a megfeleld
eurépai megéllapodasokat és a
szlikséges projektek végrehajtasi
idérendjének rogzitését;

— a jarmiforgalom novekedé-
sének fékezése, a frekventalt
kozlekedési tengelyeken a for-
galmi zsufoltsdg és a kornye-
zetszennyezés csokkentése,

— kiegészitd intézkedések el-
végzése és az ehhez kapcsolodo
kritériumok megfogalmazasa és a
kisebb mértékben kornyezet
szennyez6 kozlekedési rendsze-
rek infrastruktirajanak kiemelt
fejlesztése;

— szabad vereseny (piac) meg-
valositdsa az eurdpai légi kozle-
kedésben, és egy hatékony légi-
irdnyitasi rendszer megvaldsitésa:

— a telekommunikéci6 és a te-
lematika hasznalatanak elSsegi-
tése a kozlekedésben.

A dontésthozok meghataroztak
az eszkozoket egy Osszeurdpai

egylittmikddéshez, amelyek a
kovetkezdk:

Valamennyi érdekelt fél egytit-
tes eréfeszitése sziikséges stlirgds
¢s Osszehangolt intézkedésre,
annak érdekében, hogy a f6
nemzetkozi kozlekedési tengelye-
ken javitsak a forgalom helyzetét,
kiilénos tekintettel a kombinalt
fuvarozés és a nagy sebességl
kozlekedés kiterjesztésére.

A kozlekedéspolitika és aktu-
alis intézkedések Osszehangolasa
és értékelése a technika szintjén,
¢s a meghozando intézkedések a
kozlekedési piacrendszerek meg-
szervezésére:

— a kozlekedési verseny opti-
malis hatékonysaganak biztosita-
sara;

— a kozlekedés nemkivanatos
hatdsainak minimalisra torténd
csokkentése;

— a kozlekedésre vonatkozo in-
formacidk dsszehasonlithatosaga-
nak megteremtésére.

Ezen tGlmenden az eurdpai
kozlekedési infrastruktura tertile-
tén meglévé projektek kozos is-
mertetése is fontos feladatként
jeletkezett annak érdekében,
hogy:

— meghatdrozzék a szik ke-
resztmetszeteket €és  hidnyzo
0ssszekottetéseket;

— megjeloljék a f6 kozlekedési
folyosok koziil azokat, amelyeket
Javitani és korszer(siteni sziiksé-
gcs;

— megfogalmazzak a finanszi-
rozési javaslatokat;

Az els6 Osszeurdpai konferen-
cidt kovetd intézkedéseket érde-
mes roviden Gsszefoglalni, neve-
zetesen:

— megallapodés az Eurdpai
Gazdasagi Ovezetrdl, amely va-
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lamennyi alairé orszagra kiterjed,
az Eurépai Unié politikajat
iranyit6 rendeletek alkalmazasa
¢és konzulticiok tervezése erre
vonatkozéan a nem EU
tagorszagokkal az EU jovGbeni
szabalyozasairol,

— a tranzit megallapodasok
megkotése az EU és Svijc,
Ausztria, valamint Szlovénia
kozott,

— TACIS, PHARE segélyprog-
ramok létrehozasa Kozép— és Ke-
let-Eurdpa, valamint az ujonnan
fliggetlenné valt orszagok részé-
-res

Ezutan keriilt sor a mdsodik
osszeuropai konferenciara, ame-
lyet 1994. marcius 14 és 16 kozott
Krétan rendeztek.

A konferencia befejezésekor
nyilatkozatot fogadtak el, amely
kiindulasi pontot képez illetve
egy kozos hivatkozast a kozleke-
déspolitika terén torténd egylitt-
miikodésre és a kovetkezd
elveket allapitja meg az egyiittes
kozlekedéspolitikéra:

—a kozlekedési agazatot a szo-
cidlis piacgazdasag ¢és a szabad
verseny szabalyai szerint kell
megszervezni,

— az intermodalis kozlekedést
elényben kell részesiteni;

— a hatdrokon torténd atme-
netet fokozatosan konnyiteni
kell;

- a torvényeket, szabalyozaso-
kat ¢s igazgatédsi rendelkezéseket
harmonizalni kell;

— a kozlekedési infrastruktira
tervezését az eurdpai Osszekotte-
tések szintjén egyeztetni kell;

~ a konferencia sordn a nem-
zetkozi  intézmények egyet-
értettek a kozlekedés teriiletén
kilenc prioritast élvezd folyoso-
val (korridorok), amelyek a
transeuropai hélozat létesitését
ill. kib8vitését szolgaljak;

— a sziikséges intézkedéseket
meg kell hozni a veszélyes aruk
szallitaséra;

— a szabvanyositds és a statisz-
tikai informécié cserét timogatni
kell;

~ a kutatas ¢s fejlesztés tertile-

tén sziikség van Osszehangolt és
novekvd eréfeszitésekre;

— a vasuti kozlekedésre, a vas-
uttdrsasdgokra alkalmazni kell a
91/440 sz. eurdpai iranyelvekben
rogzitett feladatokat, nevezetesen
fokozatosan olyan véllalatokka
kell alakitani amelyek piaci vi-
szonyok kozott tevékenykednek.

Kiemelt prioritést kell tulajdo-
nitani a nagy sebességii kozleke-
dés technikajanak.

A krétai Konferencia legfonto-
sabb dontése a kilenc prioritast
élvezd kozlekedési folyosd kije-
161¢ése.

Ezt kovetden egy sor intézke-
dés tortént a krétai hatarozatok
teljesitésére vonatkozodan a ko-
vetkezd tertileten:

— a hatdratmenetek gyorsitdsa
és a feltételek javitasa:

erre vonatkozolag 1994-ben a
PHARE program keretében 58,75
M ECU-t biztositottak és fordi-
tottak a német-lengyel hataréallo-
masok korszer(sitésére. A tranzit
jarmiivek Balkén hatarallomaso-
kon torténd atmenetek javitasara
a szik keresztmetszetek kikiiszo-
bolésére 100 M ECU-t biztosi-
tottak ugyanebben az id6szakban.

— a kivélasztott kozlekedési
folyosok (korridorok) infrastruk-
tara fejlesztése teriiletén:

a vasuti és kozuti tengelyek
¢épitésében torténd egytittmiko-
désre vonatkozoan az érintett
orszagok kozlekedési Miniszteri
Memorandumot irtak ala azzal a
céllal, hogy megerdsitsék ezt az
egylittmikodést és
megkonnyitsék a finanszirozast.

Mint ismeretes 1996. decem-
ber 16-an az V. szamu Trieszt-
Budapest-Lvov-Kiev tengellyel
kapcsolatosan az érintett orsza-
gok kozlekedési miniszterei ald-
irtdk az V. tengelyre vonatkozo
Egyetértési Memorandumot,
amely vazolja a résztvevd vasu-
tak feladatait.

— az Eurépai Unidhoz csatla-
kozni szandékozd "jeldlt" orsza-
gok integralasa:

1995. szeptember 28-an az Eu-
ropai Unio kozlekedési miniszte-

rei egyetértettek egy olyan prog-
ramban, amelynek az a célja hogy
a "jelolt" orszagokban meghata-
rozzak azokat a fGvonalakat,
amelyeken intézkedések sziiksé-
gesek és pontositjdk a kozds ér-
dekeltségi projektek prioritasait.

Ezt az elképzelést ill. eljarast
1996. majus 7-én konkretizaltak
Briisszelben munkacsoport bein-
ditasaval, amely az Eurdpai Unid
Kozlekedési  Fobizottsdganak
Neil Kinnock-nak a nevéhez
fliz6dik.

1996. julius 4-én a tizenot EU
tagallam, valamint Bulgéria, a
Cseh Koztarsasag, Litvania, Eszt-
orszag, Magyarorszag, Lettor-
szag, Lengyelorszag, Roménia,
Szlovékia és Szlovénia, valamint
az EIB és EBRD képviselGinek
masodik munkacsoport értekez-
letére keriilt sor Briiszszelben. Ez
a munkacsoport, az Uni6 és a tar-
sult kozép-eurdpai allamok ko-
zOtti parbeszéd keretében, egy
egységes kozlekedési infrastruk-
tara 1étrehozasara iranyuld felmé-
rést készit az in. TINA projekt
keretében.

A munkacsoport a méasodik ta-
lalkozoén a kozép-eurdpai infrast-
ruktura finanszirozasi lehetGsége-
ket targyalta. Megallapodas
sziiletett arrdl, hogy a Bizottsag a
kovetkez6é Munkacsoport talalko-
z6n megtargyalandd jelentést
készit finanszirozasi kérdésekrdl,
ezen kiviil a halézati prioritasok
megallapitdsahoz sziikséges fel-
mérési kritériumok kérdésében is
megallapodas sziiletett.

Végezetiil a munkacsoport ha-
rom foldrajzilag orientalt alcso-
portot hozott létre, amelyekhez a
tagok barmelyike szabadon csat-
lakozhatott.

A foldrajzilag orientalt alcso-
portok a nemzeti és regiondlis
tervek és kozlekedés sziikségleti
eldrejelzések informacioibol ke-
szitettek Osszedllitdst. A Munka-
csoport f6 tevékenysége tehat
1997. évben a kozlekedési folyo-
sok statuszarol és fejlesztésérdl
készitend6  jelentés  munka-
lataihoz vald hozzajarulas volt.
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A harmadik Paneurdpai Kozle-
kedési Konferenciat 1997. junius
23-25 kozott az Eurdpai Parla-
ment és a Bizottsag kozos szerve-
zésében Helsinkiben rendezték
meg.

A Konferencia résztvevli 52
orszag kormanyanak dontésho-
z0i, a parlamentek képviseldi, a
nemzetkozi pénzintézetek és
szakmai szervezetek voltak. A
napirenden harom téma szerepelt:

— Osszeurdpai kozlekedéspoli-
tika kidolgozasa;

— multimodalis kozlekedési fo-
lyosok feliilvizsgalata és finanszi-
rozasa;

— kozlekedési rendszerek intel-
ligens hasznalata.

A Konferencia — a mar
meglévé kilenc folyoséhoz — a
délszlav rendezédés elésegitésére
egy ujabb irdnyt: a Salzburg —
Ljubjana — Zagrab — Belgrad —
Nis — Szkopje — Szaloniki (mint
X. folyos6d) fogadott el. Ez
konkurens tutvonalat jelent az
Eurodpai Unidé nyugati allamai és
Gordgorszag kozdtt a magyar
teriileten athalad6 IV. folyosoval
(Bécs-Budapest-Arad-Szofia-
Szaloniki) szemben.

A hagyoményos Balkani
Osszekottetés biztositdsara azon-
ban a X. folyos6 oldaldgaként
felvételre keriilt a X.a. Budapest-
Belgrad fontos tranzit irdny, va-
lamint az V. Trieszt-Lemberg
folyosot is kiegészitették az V.c.
Bp.-Eszék-Szarajevo-Plocse ag-
gal, amely tovabbi lehetéséget ad
a magyar aruknak Trieszt, Koper
¢s Fiume utdn az Adriai tenger
felé.

A konferencia célokat, elveket
fogalmazott meg és eszkozoket
jelolt ki az eurdpai, gazdasagi,
tarsadalmi, kornyezeti és bizton-
sagi igényeknek megfeleléen. A
célokat illetéen ennek fontos
eleme a kozlekedési piacok foko-
zatos liberalizaldsa és integraldsa
a hatdrokon torténé atmenet gyor-
sitdsa, az interoperabilitds, a mii-
szaki harmonizécié biztositasa,
amelyek hozzajarulnak a szemé-
lyek és aruk mobilitasdhoz, végss

soron az Eurdpai kontinensen
gazdasagi és tarsadalmi jolét ki-
alakulasahoz. Ami az elveket
illeti, a lényeg az, hogy megfe-
leljenek a lefektetett céloknak.
Igy nem sziikséges kommentalni
a diszkrimindci6 mentesség, a
fenntarthatoség, az egylittmiiko-
dés, valamint a (pénziigyi) atlat-
hatésag elvét, amelyek mind-
egyike onmagéért beszél. Fontos
tényez6 az elvek sordban az
interoperabilitds elve, ami a kii-
lonféle kozlekedési modok, rend-
szerek kozott a széleskorl kap-
csolodasokat biztositja.

Emliteni kell a szubszidiarités
elvét, ami azt jelenti, hogy min-
den kérdéssel az annak leginkdbb
megfeleld szinten (regiondlis,
nemzeti stb.) kell foglalkozni.
Végezetiil a hatékonysag elve a
jarmivek és berendezések fel-
hasznalasaban, valamint de nem
utolsé sorban a koltséghozza-
jarulas elve, ami azt jelenti, hogy
az infrastruktira felhasznaldja
megfelelé moédon jaruljon hozza
a beruhéazési és fenntartasi és a
kozlekedési kiils6 koltségekhez.

A felsorolt célokat, pedig a ko-
vetkezd eszkozok révén kell el-
érni:

A torvények kozelitése a ver-
seny torzitidsdnak megsziintetése
érdekében és az egységes kozle-
kedési piac létrehozaséra.

A kozlekedési piacok liberali-
zélasa, valamint az intermodalitas
kialakitasa révén.

Az infrastruktura fejlesztés ré-
vén biztositani kell az Osszeu-
ropai integralddast és kezdemé-
nyezni az europat atfogd kozleke-
dési hélozati partnerség létreho-
zéasat. Az intelligens kozlekedési
rendszerek alkalmazésa érdeké-
ben az intézményes keretek fej-
lesztése és tamogatdsa. Egyiitt-
miikddés a kutatds-fejlesztés te-
riilletén kilonos tekintettel a
biztonsdg, az intermodalitas,
interoperabilitds és a kozos adat-
bazisok létrehozasara.

A kozlekedési agaknal a teljes
infrastruktaralis koltség meghaté-
rozasa ¢és a kiils§ koltségek

internalizalasa elve alkalmazasa,
a negativ hatasok elhéritdsa érde-
kében, vagyis differencialt kolt-
ségek felszamitdsa Gsszhangban
az infrastruktiranak, a tarsada-
lomnak ¢és a kornyezetnek
okozott valos koltségekkel.

A felsorolt elozmények utan
keriil tehat sor a Budapesti konfe-
renciara, amelynek mottdja: "Egy
versenyképes vasuti rendszer a
paneuropai térség szamara — all-
nak a helsinki fogadalmak ?"

Az Europai Bizottsag és az Eu-
répai Parlament részvételével
szervezett konferencia helyszine
a MAV Konferencia-Kozpontja
(Bp. Nyugati tér 1.).

A rendezvényen az Eurodpai
Parlament, az Eurdpai Bizottsag,
az EU Tanécsa, az EU gazdasagi
és Szocialis Bizottsaga, az ENSZ
EGB, a CEMT a nemzeti parla-
mentek képviseldi, kozlekedési
miniszterek €s a vasutak vezetdi
vesznek részt.

A konferencia fontos célja: a
vasut érdekeinek képviselete, az
Osszeurdpai kozlekedéspolitikara
iranyul6 figyelem felkeltése ill.
fenntartasa. Az id6pont kivalasz-
tdsa pedig azt szolgédlja, hogy az
j eurdpai szervezetekre
(Bizottsag, Tanacs stb.) hatast
gyakoroljanak és igy azok sza-
mitasba vegyé¢k a vasutak létfon-
tossagu érdekeit. Konkrétabban
négy f6 téma koriil csoportosul-
nak az el6adasok, nevezetesen: a
torvénykezés; a vasutak atalaki-
tasa; a paneuropai halozatok ¢és a
korridorok; valamint a kutatas és
miiszaki harmoénizacio. ElGszor
megnyitd kerekasztal beszélgetés
keretében értékelik, hogy milyen
tényleges fejlddés valosult meg
az europai vasuthalozaton, a telje-
sitményt és a mindséget illetden,
megtartasra kertiltek-e a Helsin-
ki-i konferencia hatarozatai.
Milyen  konkrét el§lépések
valosultak meg egy globalis, a
piac és a kornyezet sziikségleteit
egyesitd politika utjan? Létezik-¢
vasttpolitikai harmonizacié az
EU és a kelet és kozép-eurdpai
vasutak kozott, amely jogharmo-
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nizacié egyébként elengedhetet-
len.

A vasutak szervezete és az eu-
ropai jogszabalyozas harmoniza-
ciojanak megvalositasa, figye-
lembe véve a tarsadalmi viszo-
nyokat, a politikaigazdasagi rend-
szert és a piacokat az érintett
orszagokban. Politikai keret biz-
tositdsa a paneurdpai vasuti rend-
szer fejlédéséhez.

A versenyképes paneurdpai
vasuti infrastruktara halozat 1ét-
rehozasa (folyosok, TER hélozat,
TINA halozat). Melyek a rovid és
kozéptava vasuti  integracios
kihivasok? A vasuti kinalat javi-

tdsa a piac elvardsainak gyors
megfelelés érdekében.

Veégezetiil a vasuti kutatdsok
jelent8sége, a vasutkutatasra varo
kihivasok témakdre zarja a
konferencia el6adasait ill. a
kerekasztal beszélgetést. A vas-
utak az ipari ¢és a kutatointézetek
egylittmikodésével és az Eurdpai
Uni6 tamogatasaval folytatott,
kutatasi és fejlesztési munkédk
célja: a biztonsag, megbizhatosag
optimalizaldsa, teljesitmények
novelése és az arak csokkentése.
Ezen keresztiil a berendezések
nemzetkozi egyiittmiikddtethe-
tésége komoly elénydket jelent

majd a kindlat versenyképessége
és az lizemeltetés jovedel-
mezGsége szempontjabol.

Az eurdpai vasutak szempont-
jabol valamennyi fontos és ak-
tualis témat targyal6 konferencia
remélhetéen megerdsiti az Euro-
pai Uni6 intézményinek — a kon-
ferencian résztvevo — politikusait
a vasuti kozlekedés iranti elkote-
lezettségilikben és impulzust ad a
fejlesztések felgyorsitasara, va-
gyis az egységes kozel azonos
szinvonali a 21. szdzad kove-
telményeinek megfeleld pan-
eurdpai vasut miel6bbi kialakita-
sara.
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Dr. Rixer Attila — Dr. Suhai
Ferenc — Dr. Téth Lajos

( VASUTI KOZLEKEDES )

A hazai vasuti kozlekedeés

EU-konform regionalizalasanak alapelvei és alapelemei

1. Bevezetés, aktualitas

A vonatkoz6 EU-direktivék alap-
jan az EU-tagallamok vasuiti re-
formokat inditottak be (440/91.
sz. iranyelv a koz0sségi vasutak
fejlesztésérdl), és ennek kereté-
ben regionalizaltik a kistavolsa-
gu vasuti  személyszallitdst
(1191/69. sz. rendelet a kozleke-
dési kozszolgaltatasokrol).

Nyilvanvalo, hogy a kozeljo-
vében tervezett EU-csatlako-
zasunkra felkésziilés keretében
hazénkban is meg kell teremteni
a regionalizalds térvényi és intéz-
ményi kereteit, és végre kell haj-
tani a kozhasznu kistavolsagu
személyszallitas (KKTSZK)
regionalizaldsat.

Nyilvanval¢ az is, hogy a koz-
lekedési regionalizalas hazai
stratégidjat, illetve projektjét a
kapcsolatos nemzetkozi gyakor-
lat elvei, tapasztalatai és eredmé-
nyei felhasznalasaval célszeri
kialakitanil.

A kozlekedési regionalizalas
nemzetkozi attekintése alapjan
azonosithatok azok az alapele-
mek, amelyek a hazai gyakorlat-
ban is alkalmazhatok. Megalla-
pithatd, hogy a regionalizalas

— kereteit torvényi alapok ké-
pezik,

— viszonyat megrendeld-telje-
sité szerz8dés szabalyozza;

— lényegét a vasuttarsasagok
regionalis szervezete és koncepci-
oja képezi,

— terméke €s szolgaltatdsa a
kooperalo kozlekedési vallalatok
— a vasuti kulcsszolgaltatasra ta-
maszkodva — termék/szolgaltatds

1 Ezekre a francia, svéd, svéjci, német és osztrak gyakorlat tekintetében a Kozl
tatnak a hazai gyakorlatban is alkalmazhaté példakat.
2 Az egyes alapelemek tartalmét a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1998. évi 11. szama részletezi

és termelési-ellatasi koncepcioja-
nak eredménye,

amint azt
mutatja2.

Nyilvanval6, hogy a hazai
regionalizalasi projekt elso fazisa
a torvényi alapok és keretek meg-
teremtése. A kozlekedési regio-
nalizalasi térvényben célszerd és
sziikséges

— a regionalizalés alapelveinek
¢és alapelemeinek;

— a mikdodési alapelvek és
alapelemek, és

— a szerzOdéses keretek, és
ezen beliil a tervezés és a finan-
szirozas kereteinek, alapelveinek
¢s alapelemeinek

fogalmi kortilhatarolasa, meg-
1. tablazat

az [I. tablazat

fogalmazéasa és egyértelml sza-
balyozasa.

Az ennek megfelel§ torvényi
sulypontokat és alapelemeket a
német tartomanyi kozlekedés-
regionalizalasi torvények szaba-
lyozasa alapjan a 2. tablazat mu-
tatja be.

2. A kozlekedési regionalizalas
fogalommeghatarozasai és
alapelvei

A kozhasznu személyszallitas td-
volsagi és kistavolsagu szektorra
bonthat6. A kozlekedés regiona-
lizélasa a kistavolsagii személy-
szallitasra vonatkozik, amely to-
vabb bonthat6 a helyi/vérosi, va-

A vasiti személyszallitas regionalizdldsdnak elemei

® A kozlekedés regionalizalasanak térvényi-jogszabalyi alapjai

® Nemzeti-orszagos torvények

® EU Tanacs rendeletek. irdanyelvek, hatarozatok

® Regionaiis (tartomanyck, kantonok stb.) torvények

® Uj tipust megrendel6-teljesité viszony a regionalis kdzlekedésben

® Szereplok
® Konstrukcio

® Kovetkezmény

® A vasuttarsasagok
szervezete

regionalis

(kozlekedési) koncepcioja és

® Regiondlis szervezet

mények)

® Regionalis kozszolgaltatasi koncepcid (célok/akciok/eszkdzok/ered-

[
ellatasi koncepcidja

A regiondlis kézlekedés mint termék/szolgaltatas, illetve termelési-

A req

A regiondlis kozlekedési kozszolgaltatas termekkoncepcioja
A regionalis kozlekedés konstrukcidja

A regiondlis kozlekedés termelési-ellatasi Koncepcidja

ekedéstudoményi Szemle 1998. évi 2., 4., 5., 8. 8s 9. szamai mu-
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2. tablazat

A (vasiti) kozlekedés regionalizaldsanak kuleskérdései
(sulypontjai és alapelemei)

® Kozlekedésregionalizalas fogalommeghatarozasai és alapelvei

finidlasa és specifikalasa
® Régiok (RKKT) behatarolasa

® Kozlekedésregionalizalas fogalmi definicidja és indoklasa
® Kozlekedésregionalizalasi célrendszer meghatarozésa
® KKTSZK fogalmi kdrének meghatarozasa és specifikacioja

® Kozlekedési kozszolgaltatasi felelosségek és kotelezettségek de-

9 Kozlekedésregionalizalas mikodési alapelemei és alapelvei

nyesitése

® KKTSZK-feladatfelel6sség kértlhatarolasa és szabalyozasa

® KKTSZK kiszolgalasi kinalat és normak meghatarozasa és érvé-

® KKTSZK elsdbbségét biztositd és t2mogato intézkedések

® Regionalis kozlekedési kooperacio formainak és terlleteinek meg-
hatarozasa a KKTSZK keretén belul

keretei, alapelvei és alapelemei

® Kozlekedésregionalizalas szerzédési, tervezési és finanszirozasai

= KKT
s beruhazasiterv
s VKKT

o KKTSZK-kiutaldsok

® KKTSZK tervek tipusanak és tartaimanak meghatarozasa

® KKTSZK finanszirozasanak szabalyozasa
e pénzigyi segélyekitamogatasok

Roviditések:

RKKT — Regionalis kistavolsagu kozlekedési térség
KKTSZK — Kozhasznu kistavolsagu személykdzlekedés
KKT —  Kistavolsagu kozlekedesi terv

VKKT — Vasuti kistavolsagu kdzlekedesi terv
VKTSZK — Vasuti kistavolsagu személykozlekedés

roskornyéki/elgvarosi és teriile-
ti/regionalis alszektorokra.

A kozlekedési regionalizdlds
Jfogalommeghatdrozasi eldfeltéte-
lei, feladatai:

— a regionalizalas fogalmanak
definidlasa;

~ a regionalizalds céljainak
meghatirozasa;

—a KKTSZK fogalmi korének
meghatdrozasa;

- a kozszolgaltatasi kotelezett-
ségek definidlasa és

—a régidk behatarolasa.

2.1. A regionalizdldis fogalma
és indoka

A kozlekedés regionalizalasa az
adott régiok kozlekedési kiszol-
gdldsdnak gazdasigossag- és ha-

tékonysagfokozasa érdekében az
adott régio teriiletének és lakossa-
ganak kozhasznu személykozle-
kedése tekintetében a feladatfele-
16sség, azaz a tervezési, szervezé-
si, megrendelési és fejlesztési, fi-
nanszirozasi illetékességek (jogo-
sultsaigok ¢és kotelezettségek)
Osszevonasa és az adott régidhoz
delegalasa, azaz oda, ahol az igé-
nyek felmeriilnek, és a sziikséges
megfeleld informaciok kézben
vannak.

A (vasuti) kozlekedés regio-
nalizalasanak 1ényegi elemei:

— a regiondlis (vasuti) kozleke-
dési szervezet kialakitasa,

— a regiondlis (vasuti) kozleke-
dési kozszolgaltatasi teljesitmeé-
nyek regionalis hatdskorbe utald-
sa, €s

— a regionalis megrendeld-tel-
Jjesitd viszony kialakitésa;

— a koszolgaltatasi szerzodések
bazisan, és

— a regionalis kozlekedési szo-
vetségek keretében.

2.2. A regionalizalas céljai

A KKTSZK a kozszolgaltatasok,
illetve alapellatésok egyik felada-
ta. A kornyezetvédelem, a kozle-
kedési biztonsag, a kozlekedési
infrastruktara, valamint a régié
egész teriiletén az azonos életfel-
tételek megteremtése és biztosita-
sa érdekében a KKTSZK-nak ugy
kell rendelkezésre 4llnia, hogy /e-
hetéleg teljes értékil alternativat
képezzen a motorizalt egyéni koz-
lekedéssel szemben.

A regionadlis vezértervezések
soran arra kell torekedni, hogy a
lakoteriileteknek a munkahelyek-
kel, a kozhasznu, szocialis és kul-
turdlis létesitményekkel és az
udiildtertiletekkel alkalmas ossze-
kottetése legyen a k6zhaszni koz-
lekedési eszkdzokkel a lehetd
legrovidebb utvonalon, és hogy
ezeknek legyen kapcsolata a
meglévé KKTSZK-infrastruk-
trahoz.

A vasti és az egyéb sinpalyas
kozlekedés kell képezze a
KKTSZK alapkinalatat, és a tobbi
kinalatnak erre kell iranyulnia. A
régio kozlekedési szempontbol
tavol fekvo teriiletein a vasuti
kozlekedés kell biztositsa a koz-
lekedési fOtengelyekhez vald ra-
csatlakozast. A siiriin lakott térsé-
gekben a kozlekedési alapkinala-
tot varosi vasuti kozlekedéssel
kell megvalositani.

A regionalizalas céljait 1énye-
gében a kistavolsagu kozlekedési
tervek célkitlizései reprezental-
jak, amelyre példat a 3. tablazat
mutat be.

2.3. A KKTSZK fogalmi kire

A KKTSZK az n. regionalizaldsi
torvények értelmében a szemé-
lyek dltalanosan hozzaférhetd
szallitdsa vonaljarati kozlekedési
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3. tablazat

Regionalizalasi célkitizések (Recklinghausen jaras KKT-ja példdjan)

® FO célkitlizések

lis kielégitése céljabdl.

ségének novelése révén. .

s A gazdasagossag emelése.

si infrastruktura fejlesztéseét.

* A KKTSZK tovabbfejlesztése a polgarok mobilitasi igényeinek optima-
o Uj utasok megnyerése a KKTSZK attraktivitasanak és versenyképes-

¢ A gépjarmuforgalom csékkentése az egyéni motorizalt kézlekedés
(EMK) atterelése révén a KKTSZK-hoz.

+ A VKTSZK megtartasa és kiépitése a teljesitoképes KKTSZK gerince-
ként az elérelathatd kozlekedési igény figyelembevételével.

o A klldnboz6 kozlekedési fajtak és eszkdzok jobb Gsszekapcsolasa

o A KKTSZK-ra iranyul6 varosfejlesztés és a KKTSZK aranyanak néve-
lése az 6sszkozlekedésben, beleértve az ehhez szikséges kézlekedé-

® Alcélok

lizem varhato.

¢ A korlatozott mobilitasi személyek (asszonyok és gyerekek) szem-
pontjainak kiemelt figyelembevétele.

s A KKTSZK-kiszolgalas javitasa a gyenge keresletl térségekben és
idészakokban az alternativ kiszolgalasi formak bevezetésével.

o Koltségcsokkentés a kozlekedési vallalatoknal az optimalt Gzemi fo-
lyamatok. valamint a célszer( kiszolgalasi formak révén.

» A kinalat bbvitése csak abban a mértékben, amely az optimalt tzemi
folyamat révén 1996-ban a tervhez képest megtakarithato.

» A pénzlgyi terhelések korlatozasa a jelenlegi szintre.

* A kiegeszito teljesitmenyek bedllitasa csak ott, ahol kéltségfedezd

eszkozokkel, amelyek tulnyomo-
részt arra szolgalnak, hogy a vd-
rosi, az elévarosi vagy a regiond-
lis forgalom kozlekedési keresle-
tét kielégitsék. Kétségteleniil er-
16l az esetrdl van sz0, ha egy koz-
lekedési eszkoz szallitasi esetei-
nek tobbségében rendszerint nem
haladja meg a teljes utazasi tavol-
sag az 50 km-t, vagy a teljes uta-
zasi ido az egy orat.

A KKTSZK az dltalanos
KKTSZK-ra és a vasuti kistavol-
sagu személykozlekedésre
(VKTSZK) tagolodik.

Az dltalanos KKTSZK korébe
tartozik kiilondsen az a szallitas,
amelyik villamossal, magas- és
foldalatti vastttal vagy kiilonle-
ges épitésti vasuttal, valamint va-
rosi buszokkal és vonaljarati gép-
jarmivekkel torténik.

A VKTSZK korébe tartozik az
elsé bekezdés szerinti definicid
feltételeinek megfelel vasuti
(vonatokkal torténd) szallitas.

Altalanos KKTSZK korébe tar-
tozik a taxi- vagy bérkocsi-
forgalom is, amennyiben az az
elézéekben definialt KKTSZK-

forgalmak potlasat, kiegészitését
vagy stiritését szolgalja.

A KKTSZK fogalmi kire a va-
rosi és el6varosi, valamint a regi-
onélis kozlekedési szolgaltataso-
kat foglalja magéban:

— “varosi és elévarosi kozleke-
dési szolgaltatas” egy adott va-
rosban vagy egy adott vonzaskor-
zetben, valamint a véros teriilete
vagy a vonzaskorzet és annak
kornyéke kozott a kozlekedési
igények kielégitése;

— “regionalis kozlekedési szol-
galtatds” a kozlekedési igények
région beliili kielégitése.

2.4. A kizszolgdltatasi fele-
losségek és kotelezettségek

Az dllam a teriiletén és kozossé-
geben €16 allampolgéarai szamara
kozszolgéltatasokat nyujt, azaz
kdzszolgaltatasi felel6sségeket
vallal fel. Az dllami kézszolgdalta-
tas altalanossagban azoknak az
allami és maganszervek teljesit-
ményeinek Osszességét jelenti,
amelyek az allampolgérok nor-
mal életvitelének — azaz a min-

denkori tarsadalmi életszinvonal-
norméknak — megfelel igényei-
nek kielégitését szolgaljak.

Az allami kozigazgatas a koz-
igazgatasi hierarchia decentrali-
szolgaltatasi kotelezettségeit és
az azok teljesitéséhez sziikséges
forrasokat torvényileg az alsobb
(kdz)igazgatasi — igy regionalis —
megyei — teleptilési dnkormény-
zati — szintekre delegalhatja.

A KKTSZK ilyen értelemben

— a helykozi kozlekedést, azaz

— az el6varosi/kornyéki, vala-
mint

— a regionalis kozlekedést

tekintve allami, illetve regio-
nalis,

— a helyi kozlekedést tekintve
telepiilési onkormanyzati kézszol-
galtatasi felel6sség.

A kozlekedési kozszolgaltatasi
feladatfelelos hatosagok (éllami
korményzat, regionalis és telepii-
lési Onkormanyzatok) kozosen
vagy egyenként a sajat tulajdonu
(dllami vagy Onkormanyzati)
kozlekedési vallalataikra a meg-
felel6 kozlekedési kozszolgalta-
tas nyuQjtasa érdekében kozszolga-
lati kételezettségeket irhatnak eld.

Altaldban az adott hatésagok
altal az érintett allampolgarok
adott csoportjainak vagy teljes
korének részére nyujtani kivant
kozlekedési kozszolgaltatasokat,
illetve az ezt megvalositd kozle-
kedési kozszolgaltatasi kotele-
zettségeket daltalanos érvényil
dekrétumban kell rogziteni.

A kozlekedési kozszolgaltata-
sok nyujtasat, illetve a kozlekedé-
si kozszolgaltatasi kotelezettsé-
gek kiszabasat altalaban az indo-
kolja, hogy a kozszolgaltatasok
esetében egyrészt kozvetleniil ér-
vényesitheték a szocialis, a kor-
nyezeti és az életmingségi, tovab-
bd a varos- és tertiletrendezési,
valamint teriiletfejlesztési szem-
pontok és célok, méasrészt a ren-
delkezésre allas, a hozzaférhetd-
seg, az elfogadhatosag, a koordi-
nécio, a rendszeresség, a megbiz-
hatosag, a kapacitéds, az adaptdl-
hatosag vagy a stabilitds feltételei
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altaldban lényegesen jobbak, és
maga az adott kdzszolgaltatas a
végsd fogyasztok, az utasok (az
utazd allampolgarok) szdmara
minden esetben lényegesen ol-
¢sobb, mint amit a normal piaci
viszonyok kozott az adott kozle-
kedési-szallitasi, illetve infrast-
ruktiram{ikodtetd vallalkozasok
nyujtandnak a kozhatosagok (al-
lami kormanyzat, telepiilési On-
korményzatok) ilyen felelGsség-
vallalasa, illetve beavatkozasa hi-
anyaban.

A kozlekedési kozszolgaltata-
sokra vonatkozo mindségkovetel-
ményekre a “Polgari Halozat”
mindségkovetelményei alapjan a
4. tablazat mutat példat.

A kozszolgaltatasi kotelezettsé-
gek olyan kotelezettségek, ame-
lyeket a kozlekedési vallalat,
amennyiben csak a sajat gazdasé-
gi érdekére lenne tekintettel, nem,
vagy nem ilyen mértékben, és
nem ilyen feltételekkel vallalna.
Ilyen kozszolgaltatasi kotelezett-
ségek: az lizemeltetési kotelezett-
ség, a szallitasi kotelezettség és a
dijszabasi kotelezettség.

Az iizemeltetési kotelezettség a
kozlekedési vallalatoknak az a
kotelezettsége, hogy azokra az ut-
vonalakra vagy berendezésekre
vonatkozoan, amelyek lizemelte-
tését koncesszioval vagy ezzel
egyenértéki engedéllyel kaptak
meg, minden intézkedést megte-
gyenek, hogy olyan kozlekedési
szolgaltatast biztositsanak, amely
a folyamatossag, a rendszeresség
¢s a teljesitGképesség meghataro-
zott feltételeinek megfelel. Ez tar-
talmazza azt a kotelezettséget is,
hogy kiegészitd tizemi berende-
zéseket tartsanak fenn, valamint
azt is, hogy az ttvonalakat, az
anyagokat — amennyiben a teljes
Uthdlézatra nézve meghaladjk a
sziikséges mennyiséget — és a be-
rendezéseket a kozlekedési szol-
géltatds megsziintetése utan is jo
allapotban tartsak fenn.

A szallitasi kotelezettség a koz-
lekedési véllalatoknak az a kote-
lezettsége, hogy minden személy
széllitasat meghatarozott viteldi-

jak és szallitasi feltételek mellett
elvallaljak és teljesitsék.

A dijszabasi kotelezettség a
kozlekedési vallalatoknak az a
kotelezettsége, hogy olyan hato-
sagilag meghatarozott vagy enge-
délyezett, a vallalat kereskedelmi
érdekeivel egybe nem vago vitel-
dijakat alkalmazzanak, amelyek
kiilondsen az utazok meghataro-
zott csoportjaindl vagy meghata-
rozott jarati utak esetében a saja-
tos tarifaintézkedések elhalaszta-
sabol vagy elmulasztdsabol adod-
nak.

2.5. A régiok behatarolasa

Amennyiben  az  4ltalanos
KKTSZK kapcsolatai és haldza-
tai lényeges meértékben tulnyul-
nak a régio teriiletén, akkor az il-
letékes regionélis Onkorményzat
az ¢érintett feladatfelelGsokkel
egyetértésben a teriilet a tertilet-
rendezési és -fejlesztési kovetel-
mények figyelembevételével re-
gionalis kistavolsagu kozlekedési
térségnek (RKKT) nyilvénithatja.
Ebben az esetben a kistavolsagl
kozlekedési tervezések és donté-
sek szdmara ezt a térséget mint
Osszetartozo teriiletet kell figye-
lembe venni. Az RKKT nagysa-
ganak lehetévé kell tennie a ki-
szolgalast a szervezetileg ¢és gaz-
dasagilag ésszerli egységekben,
¢és kiilonosen figyelembe kell
vennie a kozlekedési kooperacio
szempontjait.

Amennyiben az RKKT olyan
teriileteket foglal magéaban, ame-
lyekben tobb 6nkormanyzat ille-
tékes, akkor az az dnkorményzat
illetékes az RKKT meghatdroza-
sara, amelynek teriiletén van az
RKKT sulypontja. Amennyiben
tobb Onkormanyzat tartja magat
erre illetékesnek, vagy egyik sem
vallalja fel az erre illetékességet,
akkor a Kozlekedési, Hirkozlési

és  Vizligyi Minisztérium
(KHVM) dont a helyi illetékes-
ségrdl.

A régiok definidlasanak, illetve
behatarolasanak tekintetében az
Orszagos Teriiletfejlesztési Kon-

cepcio (OTFK), illetve a teriilet-
fejlesztésrdl és a tertiletrendezés-
6l sz6lo 1996. évi XXI. torvény
(teriiletfejlesztési torvény) ide vo-
natkoz6 definicioit kell figyelem-
be venni.

Eszerint:

— “tervezési-statisztikai (nagy)
régio: tobb megye (a fovaros) te-
riilletére kiterjedd, az érintett me-
gyék kozigazgatasi hataraval ha-
tarolt, egybefiiggd tervezési, illet-
ve statisztikai teriileti egység’;

— “fejlesztési régio: egy vagy
tobb megyére (a fovarosra), vagy
azok meghatarozott teriiletére ki-
terjedd, tarsadalmi, gazdasagi
vagy kornyezeti szempontbol
egy’gitt kezelendd teriileti egy-
seg s

— “varoskérnyék: varoskoz-
pontu kistérség, a fejlesztések
Osszehangoldsa érdekében kiala-
kulf’ Onszervez6dd teriileti egy-
SCg 5

— “kistérség: a telepiilések ko-
z0tt létez6 funkcionalis kapcso-
latrendszerek Osszessége alapjan
behatarolhaté teriileti egység,
egymassal intenziv kapcsolatban
1év6, OnszervezO0dd, egymassal
hatéros telepiilések Osszessége”;

— “térség: kiilonbozo teriileti
egységek (a régid, a megye, a ki-
emelt térség ¢s a kistérség) dssze-
foglalo elnevezése”.

A torvény kiillon megnevesiti
az elmaradott és a hatranyos
helyzetii hatar menti térséget, ami
szerint

— “k) elmaradott térség: ahol a
gazdasag értéktermel6 képessége,
infrastrukturalis fejlettsége és tar-
sadalmi mutatdi jelentosen ked-
vezbtlenebbek az orszagos atlag-
nal;

— §) hatranyos helyzetii hatar
menti térségek: azon telepiilések
Osszessége, melyek fejlédését,
miikodését a hatarhoz valo koto-
dése egyoldalian meghatirozza
és kedvezétleniil befolyésolja.”

Nyilvanvalo, hogy az igy defi-
nialt régio és térség fogalmak ér-
telmezhet6k a kozlekedési régiok,
térségek, kistérségek tekintetében
is.
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Az is nyilvanvald, hogy a ter-
tiletfejlesztési torvény altal defi-
nialt teriiletfejlesztési tarsulds
mintajara az egyes regionalis
vagy térségi vasutvonalak von-
zaskorzetébe tartozé telepiilési
onkormanyzatok képvisel6-testii-
letei megallapodassal az adott
vasuti kozlekedés Osszehangolt
fejlesztése és a fejlesztések meg-
valositasat szolgalé kozés pénz-
alap létrehozasa érdekében 6nalld
jogi személyiséggel rendelkezd
regionalis kozlekedési teriiletfej-
lesztési tarsulast hozhatnak létre
az adott kozlekedési

— régio,

— varoskornyék,

— elmaradott térség,

— hatranyos helyzetli hatar
menti térség vagy

— kistérség

tekintetében.

Az OTFK keretében kialakitott
tervezési-statisztikai régidkat és a
megyéket — amelyek nyilvanva-
l6an a kozlekedés regionalizalasa
szempontjabol kozlekedési koz-
szolgaltatasi feladatfelelési régi-
Oknak is tekinthet6k — az /. dbra
mutatja be.

3. A kozlekedési regionalizalas
miikodési alapelemei és alapel-
vei

A kozlekedési regionalizélas fo-
galmi koriilhatérolasa és alapel-
veinek rogzitése utan keriilhet sor
a miikodési alapelvek és alapele-
mek kialakitasara és érvényesité-
sére, amelyek a kovetkezok:

—a KKTSZK feladatfelel6ssé-
gének koriilhataroldsa és szaba-
lyozasa;

—a KKTSZK kiszolgalasi nor-
mainak meghatarozasa és érvé-
nyesitése;

— a KKTSZK els6bbségének
érvényesitése;

— a regionalis kozlekedési ko-
operacio kialakitasa.

3.1. A KKTSZK feladatfele-
lossége

Az altalanos KKTSZK tervezése,
szervezése €s biztositasa a régiok
onként vallalt feladata a sajét
miikodési korzetilkben. Ezeket a
feladatokat teljesit6képességiik
keretein beliil teljesitik. Ezekre a
feladatokra harmadik feleket, kii-

16n6sen magéan-tervezdirodakat
¢s magan-kozlekedésivallalatokat
kell felhasznalniuk.

Az altalanos KKTSZK-ért fe-
lelosok ugyanakkor illetékes ha-
tosagok is az altalanos KKTSZK
teriiletén.

A régiok rendeletileg a felepii-
lési onkormanyzatokra vagy azok
tarsulasaira atruhazhatjak azok
kivansagara az altalanos
KKTSZK egyes feladatait, ha a
kistavolsagt kozlekedési kapcso-
latok lényegében egy telepiilés
vagy a telepiilések tarsuldasanak
tertiletére korlatozodnak.

A teleptilések a tarolohelyek
megvaltasaért jard bevételeket az
épitési jog elbirasai szerint egé-
szében vagy részben az altaldnos
KKTSZK céljara felhasznalhat-
jék, vagy tovabbadhatjak a fel-
adatfelel6soknek.

Az altalanos KKTSZK felada-
tért felel6sok maganjogi vagy
egyéb tarsasagi formaban egylitt-
mikddhetnek és kiilonésen mun-
kakozosségekben vagy célszovet-
ségekben tarsulhatnak.

Az adltalanos KKTSZK végre-
hajtasanak jogi formai tekinteté-
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1. abra: Magyarorszag tervezési-statisztikai régisi (Forras: Orszagos Teriiletfejlesztési Koncepcio. 1997)
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ben a feladatfeleldsok az altala-
nos KKTSZK intézményeit a ré-
gidban érvényes rendszabalyok
szerint  rezsilizemként, sajat
lizemkeént, kozjogi 0nallé kom-
munalis vallalatként vagy magan-
jogi formaban vezethetik, vagy
részesedhetnek a magéanjogi for-
maban vezetett intézményben.

A VKTSZK tervezése, szerve-
zése ¢s biztositasa a régidkban a
regionalis onkormanyzatok fel-
adata.

Az altalanos KKTSZK-ért fe-
lel6sok olyan mértékben vesznek
részt a VKTSZK-menetrend ki-
alakitdsaban, amennyire az a he-
lyi illetékességiiket érinti.

Az illetékes vasuttarsasag éltal
kidolgozandd menetrendi kon-
cepciot a feladatfeleldsokkel
egyetértésben kell kialakitani.
Ennek soran a menetrendi kon-
cepcidt és a kistavolsagu kozleke-
dési tervet dssze kell egymassal
hangolni.

3.2. Kiszolgdlasi normak

A KKTSZK-t az igények szerinti
vonalvezetési vonalakon az in-
tegralt kozlekedési haldézat min-
den el6nyének kihasznalasa mel-
lett, és igényorientalt kiszolgalasi
kinalattal kell megszervezni. A
mindenkori stirtin lakott és vidéki
térségek kovetelményeit lépcesd-
zetes, illetve tobblépcsosen diffe-
rencialt kiszolgalasi koncepcio-
val kell szamitasba venni. 4 lép-
csozetesség azt jelenti, hogy a sii-
riin lakott és a vidéki térségek ki-
szolgalasanak, valamint a telepii-
Iéseket Gsszekotd és a telepiilése-
ken beliili kozlekedés feladatait
szigoruan el kell valasztani egy-
mastol. A differencialt kozleke-
déshasznalat szerint viszont a he-
lyi kiszolgalasra, valamint az
alap-, kozép- és felséfoki koz-
pontok kiszolgélasara kiilonbozd
kozlekedési eszkozoket kell
igénybe venni. A differencialt
kézlekedéshaszndlat ot pillérét a
2. abra vézolja fel.

A kozlekedési eszkozok és a
kozlekedési Osszekottetések

taxi,
bérautd g

kerékpar® gyaloglds_
nem motorizalt

motorizalt

auté ®
motorkerékpdr\

EK = egyéni kozlekedés

M = motorkerékpar

taxi
diszpécser- @
szolgdlat

rugalmas kiszolgalasi formak

/ B\\
EK KKTSZK

tarsas magankdziekedés

Car-sharing ® megbeszélt és spontdn egyittutazds®
utazdsi kbzdsségek ®  polgdri tdrsasautd

KKTSZK = kézhasznu kistavolsagl személykdzlekedés

hivhaté
tarsas taxi

busz ® vonat
hagyomanyos

moédositott

idészakos
3
ingéztatés diszkébusz ® célbusz

2. abra: A differencialt kozlekedéshasznalat 6t pillére (Forras: Fiedler, 1997. 1. abra)

Osszekapcsolasat kiilondsen az
integralt iitemes menetrendek ré-
vén kell javitani.

A KKTSZK-t olyan jarmiivek-
kel kell végezni, amelyek a be-
szerzéskor megfelelnek a techni-
ka mindenkori fejlettségének, a
kdrnyezetvédelmi szempontok-
nak és a biztonsagi, kényelmi,
forgalomgyorsitasi és raforditas-
csokkentési kovetelményeknek.
A mozgaskorlatozottak, az ido-
sebb emberek és a gyerekes anyak
szempontjait a jarmivek beszer-
zésénél és kiépitésénél figyelem-
be kell venni. Az emberi és tech-
nikai lizemeltetés soran az utasok
biztonsagi sziikségleteit kell meg-
felelden szamitasba venni.

A vasti és a kozuti KKTSZK
jobb igénybevételének céljabol az
egyeni kozlekedés kiilonbozd for-
maival szorosabb kooperaciora
kell térekedni. Ehhez sziikség van
a racsatlakozasi pontok optimalis
kialakitasara.

A VKTSZK és a vasuti tavol-
sagi személykozlekedésnek, vala-
mint az altalanos KKTSZK-nak a
csomoponti alloméasokon torténd
osszekapcsolasara és az egységes
tarifakialakitasra kell torekedni.

A VKTSZK-t amennyire csak le-
hetséges, Ossze kell hangolni a
szomszédos régiok kozlekedésé-
vel.

A kozhasznu kozlekedési esz-
kozokhoz valo megfeleld hozza-
férhet6ség biztositasa céljabol a
kiszolgalasnak a gazdasagossag
¢és a takarékossag figyelembevé-
telével a lakossag igényeire €s a
helybeni ¢s a helykozi kozlekedés
kovetelményeire kell irdnyulnia.

A slirlin lakott térségekben, va-
lamint a vidéki varosi és kdrnyéki
tertileteken alapvetéen kereslet-
orientalt kiszolgalasi iitemet kell
tervezni. Ezt szombatonként, va-
sarnaponkeént és linnepnapokon is
fel kell kindlni. A kiszolgalési
normat a pénziigyi teljesit6képes-
ség keretén beliil Iépcsdzetes ki-
szolgalasi koncepcioval a tobbi
vidéki teriileten is fel kell kinalni.

A VKTSZK-t ugy kell tervez-
ni, hogy az alapvetden a sziikség-
letekre orientdlt litemes menet-
rend alapjan az egész régioban
osszehasonlithato  kiszolgalasi
normakat kell elérni, kulondsen
az Osszehasonlithato menetrendi
kinalat, a stirlin lakott tertiletek és
a vidéki térségek kilonboz6 koz-
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lekedési sziikségleteinek kiemelt
figyelembevételével. Az altala-
nos KKTSZK ¢s a VKTSZK me-
netrendjeit és tarifait egymassal
ossze kell hangolni.

Az  attraktiv = KKTSZK-
kritériumokra (elérhetGségi és ki-
szolgalasi minimumnormék) az
5. tablazat mutat példat.

3.3. A KKTSZK elsobbsége

A KKTSZK-nak mindenekeldtt a
belvarosokban a kiépités és a fi-
nanszirozas tekintetében kell a
motorizalt egyéni kozlekedéssel
szemben  elsébbséget  adni,
amennyire ez a Kkistavolsagu
Osszekottetések hozzéarendelésé-
hez sziikséges, ha megfelel a gaz-
dasagossag és a takarékossag
alapelvének, és ezt a kereslet is
igazolja.

A KKTSZK igénybevételének
tamogatasa érdekében, ahol koz-

4. tablazat

lekedési igény van, ott a varos-
magon kiviili megéllohelyeknél
gépjarmiitarolohelyeket, és min-
den megalléhelynél kerékpar-
tarolohelyeket kell biztositani. A
KKTSZK-ra valo lehetd legko-
rabbi atszallast forgalomvezérld
rendszerekkel és mas megfeleld
intézkedésekkel kell tamogatni.

A kiilonjarati  forgalmat
amennyire csak lehetséges, at
kell terelni a KKTSZK-ra. A ta-
nulokat alapveten kozhasznl
vonaljarati kozlekedéssel vagy
VKTSZK-val kell szallitani. Az
iskolabuszokat csak akkor kell
alkalmazni, ha igy a szallitas
gazdasagosabban és szakszer(ib-
ben kivitelezhet. A hivatasfor-
galmat kozhaszni vonaljarati
kozlekedéssel vagy VKTSZK-
val kell lebonyolitani, amennyi-
ben ez gazdasagilag és kozleke-
dési szempontbdl kivanatos vagy
célszerti.

A KKTSZK mindségi kovetelményei (Forras: Polgari Hélézat, 1995. 8. old.)

® A rendszer elérhetésége

kapcsolasat

e a csokkent mozgasképességli emberek igényei
¢ a gorduldallomany fizikai konstrukcioja
o az alloméasok felépitése, ideértve a kilonbozd szallitdsi modok Gssze-

» az utasokat vonzé tertiletek 6sszekapcsolasa a témegkozlekedéssel
» a videki és a periférias dvezetek Osszekapcsolasa

® Anyagi elérhetdség

» viteldijszintek

» tarsadalmilag kivanatos szolgaitatasck (koncesszios viteldijak)

® Biztonsag/Biztonsagérzet

» biztonsagi szabvanyok

» avilagitas mindsége

s adolgozok szakképzetisége
L

a szolgalatban lévé dolgozok szamalellendrzési rendszer

® Az utazas kényelme

utazasi idék
megbizhatosag
gyakorisag
tisztasag

kényelem
tajekoztatas
integralt jegykiadas
rugalmassag

° L] ® e e 8 5

® Kornyezeti hatas

e szennyezbdanyag-kibocsatas
* zaj
¢ infrastruktura

3.4. A regionalis kozlekedési
kooperacio a KKTSZK-ban

Egy RKKT altalanos KKTSZK-
jaért felelés szerveknek az altala-
nos KKTSZ biztositdsa és javita-
sa soran egyiitt kell mitkddniiik a
kozlekedési szempontbol sziiksé-
ges mértékben. Az egylittmiiko-
dés kiterjed a mindenkori kozle-
kedési vallalatokra, kiilonosen a
jaratok vonalvezetése, a menet-
rendek ¢és a tarifak dsszehasonli-
tasa, a menetjegyek kdlesonos el-
fogadasa, a jaratkiszolgalas gya-
korisdga, valamint a kozlekedés
gazdasagos kialakitasa (kozleke-
dési kooperacié) kérdéseiben. A
kooperacio lehetséges fajtai kiilo-
nosen:

— a tarifas egylittm{ikodés az
atmeneti tarifa vagy az attarifalas
forméajaban;

— kozlekedési szovetség létre-
hozasa;

— kozlekedési és tarifaszovet-
ség kialakitasa.

A regionalis kooperaci6 lehet-
séges formait és lényegét a 6. tab-
lazat foglalja 6ssze.

A feladatért felel6soknek oda
kell hatniuk, hogy a kozlekedési
véllalatok a kozlekedési szem-
pontbo6l sziikséges mértékben
egytttmiikodjenek, és hogy a ko-
operacioban részes kozlekedési
vallalatok szamara a fennall6 ki-
szolgalasi tilalmak feloldasdhoz
hozzéjaruljanak, valamint
teljesitménydsszetevdiket opti-
malisan strukturaljdk és hangol-
jak Ossze.

A regionalis kooperéacioban a
szinergiahatdsok révén optimali-
san Osszehangolhatd és kibdvit-
het6 teljesitmény-Osszeteviket a
3. abra mutatja be.

Amennyiben ez kozlekedési
vagy gazdasagi okbol ajanlatos,
akkor a feladatért felelgsok az al-
talanos KKTSZK tobb RKKT-jat
is dsszevonhatjdk.

A régidkat a VKTSZK-
feladatok megvalositdsaban a ré-
giok megbizasabol, és azok eld-
irdsai szerint az illetékes regiond-
lis vasit, vagy annak hidnyéban
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Kinalat (termékek, szolgaltatasok) valasztéka
* menetrend szerinti jaratok
o (Ugyfélspecikus kilénjaratok

¢ specidlis személyszallitasi logisztikai
kiegészito teljesitmények

Optimalis
termékvalaszték

—

leliesitménym

Optimalis

élység |
L LERE

Sajat (eloallitasi) teljesitmények volumene

o sajat személyzet, jarmu és egyéb Uzemi

o sajat kapacitas a javitasra és fenntartasra

Térbeli kiterjedés foka
¢ sajat halbzat hasznalata

¢ harmadik felek
allomasainak
€s vonalainak hasznélata
* akvizicio a sajat haldzator
Kivuli terségi forgalomban
o akvizicib a térségen kivuli
forgalomban

{ Optimalis
| terbeli akcioradiusz

eszkoz a sajat halézaton

e sajat akvizicio

3. abra: A térségi kozlekedési tarsasagok KKTSZK teljesitmény osszetevoi

az orszagos kozforgalmi vasut
szolgalja ki (tovébbiakban: illeté-
kes vasuttarsasag). A vasuttarsa-
sdg szakmai feliigyeletét a
KHVM latja el.

bol és elbirdsai szerint tervezi
meg a régiod egész teriiletére, és a
tervezést egyezteti az illetékes
vasutiinfrastruktura-véllalatok-

kal, valamint az esetleges egyéb

vasuti kozlekedési véallalatokkal
és az altalanos KKTSZK-

Az illetékes vastttirsasdg a
VKTSZK-t a KHVM megbizasa-

3. tablazat
Attraktiv KKTSZK kritériumok (Bad Kissingen jards KKT-ja péld4jan)

® Elérhetdségi minimumnormak és vizsgalatok

¢ kozségi székhelyek elérhetdségi minimumnormai
« minden kozseget eés kozsegreszt (lakokorzetet) amely 200 fénel
nagyobb. és 5 km-nél nagyobb tavolsagra van a kozségi kdzponttol,
maximum 30 perc menetideju jarattal kell osszekotni (csokkentett
norma 50 fonel nagyobb lakokorzet
* jarasi székhelyek elérhetdségi minimumnormas
« 60 perc utazasi 1donél kisebb menetidd
+ 0da- es visszautazas napi lehetdsége (5,00 ~ 18.00)
- fél napi elerhetéség (8,00 - 12,00)
+ 20 - 30 perc maximalis atszallasi idé
* értékelési kritériumok (lakokorzetek —» jarasi székhely)
+ napiintervallumos elérhetdség
+ félnapi intervallumos elérhetéség
+ Nincs elérhetdség
L« 60 perc feletti elérhetdség

® Kiszolgalasi minimumnormak

* Qyakorisagi normak (1 — 4. oszlaly)
* Jaratok napszaki megoszlasi normaja
* altraktivitasi normak

+ lobb jarat az 5,00 - 8.00 és 16,00

« 18,00 utani és 5,00 eldtti jaral

+ hétvégi jaratok

+  Szunidel jaratok

s _tanuio- és hivatasforgalmi elsdbbseg

- 19,00 csucsidoszakokban

feladatfelel6sokkel.

Az illetékes vasuttarsasag ille-
tékes a VKTSZK regionalis koz-
hasznti kozlekedési teljesitmé-
nyeire vonatkoz6 szerzddések
megkotésére a KHVM elbzetes
jovahagydasaval.

4. A kozlekedési regionalizalas
szerzddési, tervezési és finan-
szirozasi keretei, alapelvei és
alapelemei

A kozlekedési regionalizalas fo-
galmi tisztdzasa és szabalyozasa,
valamint a fogalmi és miikodési
alapelvek ¢és alapelemek kialaki-
tasa utan kovetkezhet harmadik
lépésként a szerzddéses keretek
kialakitasa, majd ennek kereté-
ben a tervezés és a finanszirozas
kereteinek, alapelveinek és alap-
elemeinek kialakitasa. Ezen beliil
a legfontosabb alapelemek:

—a KKTSZK-szerzddés;

—a KKTSZK-tervek rendszere;

— a KKTSZK finanszirozasa.

4.1. A KKTSZK-szerzodeés

Annak érdekében, hogy — kiilono-
sen a szocialis, a kornyezetpoliti-
kai és a terlletfejlesztési szem-
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6. tablazat

A kozlekedési szovetséggé valds fejlodési l1épcséfokai

Erdekkézbsségek

| Tobb koziekedési tarsasag szerzodéses csatlakozasa

| azonos érdekek vedelme és (amogalas a celjabol
|

Ertékesitési tarsulasok

ményeinek k6z0s erteékesitése
Adott esetben részben kozos reklam és ugyfel-informa-

Tarsult kozlekedési tarsasagok személyszallitasi teljesit-

|
1
|

J

cid, illetve tanacsadas

Tarifakoztsség

S IET RN

A csatlakozas celja fokent a kozos tarifapolitika. es a
bevételek vagy a bevételrészesedések elosztasa és
kiegyenlitése, tovabba az egyseéges tarifa alkalmazasa

i

Koézlekedési kozosség

Olyan kooperacios formak, amelyeknél az elonc exen
felll k0zos menetrend-kialakitas, a teljesitménykinalat
kdlcsonds osszehangolasa a cél, s6t esetleg az lizemen
belili egyittmukddes is lehetséges

—

|
|

Kozlekedesn szovetséq

f
i

SRS S s
{ Sz lkt 15} o:‘c!t mLm vcu (3! sal‘ 1kozas, amelynel a jogi

f formatél fuggetlenil — a tarifa- és a kozlekedési kozos-
segek feladatain felul — adott larsasagi illetékessegeket,
valamint szabalyozasi es wanyitasi funkciokat is atruhaz-
zak az — erdekkiegyenlitd szerepkorii — kozos szerve-
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pontok figyelembevételével —
megfelel6 kozlekedési kiszolga-
last biztositsanak, vagy hogy az
utasok meghatarozott csoportja
részére kiilon tarifat nyujtsanak,
az erre illetékes hatosagok a koz-
lekedési viéllalatokkal kozszolgdl-
tatasi kotelezettségen alapulé
kézlekedési szolgaltatdsi szerzé-
deést kothetnek.

Amennyiben egy kozlekedési
vallalat a kozszolgaltatasi kotele-
zettség ala tartozo teriileten kiviil
mids teriileteken is tevékenykedik,
akkor a kozszolgaltatasi kotele-
zettségen alapuld kozlekedési
szolgaltatasokat egy olyan elkii-
lonitett vallalati teriileten kell
nyujtsa, amely legalabb a kovet-
kez6 feltételeket teljesiti:

— elkiilonitett konyvvezetés
minden ilyen tevékenységteriilet-
re, és az aktivak megfeleld hozza-

rendelése az érvényes konyvelési
szabalyok szerint;

— a kiadasok kiegyenlitése az
lizemi bevételekbdl és a koltség-
vetési juttatdsokbol az egyes val-
lalati teriiletek kozotti transzfer
lehetGsége nélkiil.

“A kozszolgalati kotelezettse-
gen alapulo kozlekedési szolgal-
tatasokra vonatkozo szerzédés”
olyan szerzdés, amelyet az erre
tertiletileg illetékes hatosag és
egy kozlekedési vallalat kot egy-
massal az adott teriilet kozossé-
gének részére a megfelels kozle-
kedési szolgaltatas nytjtasa célja-
bol.

A koézszolgalati kotelezettsé-
gen alapulo kozlekedési szolgal-
tatasi szerzddés kiilonosen a ko-
vetkez6 szolgaltatasokra vonat-
kozhat:

— olyan kozlekedési szolgélta-

tasokra, amelyek megfelelnek a
folyamatossagra, rendszeresség-
re, teljesit6képességre és a mind-
ségre vonatkozé meghatarozott
feltételeknek;

— kiegészitd kozlekedési szol-
galtatasokra;

— olyan kozlekedési szolgélta-
tasokra, amelyekre kiilon tarifak
és szallitasi feltételek vonatkoz-
nak, foként bizonyos lakossagi
csoportok  vagy kozlekedési
0sszekottetések tekintetében;

— a szolgaltatasoknak a tényle-
ges igényeknek megfelelé modo-
sitdséara.

A kozszolgaltatasi kotelezett-
ségen alapuld kozlekedési szol-
galtatdsokra vonatkozo szerzd-
désben tobbek kozott a kovetke-
zGket kell szabalyozni:

— a kozlekedési szolgdltatas
részleteit, mindenekel6tt a folya-
matossagra, rendszerességre, tel-
jesit6képességre és a mindségre
vonatkozo kovetelményeket;

— a szerz8désben megallapitott
szolgaltatasok dijat, ami kiegé-
sziti a tarifabevételeket, vagy ami
mar magaban foglalja a bevétele-
ket, valamint a két partner kozot-
ti pénziigyi kapcsolatok részlete-
it;

— a szerzddesek mellékleteit és
modositasait, kiilondsen az elGre
nem lathaté valtozasokra tekin-
tettel;

—a szerz8dés érvényességi ido-
tartamat;

— a szerz6dés nem teljesitése
esetére vonatkoz6 szankciokat.

A KKTSZK és a VKTSZK
kozszolgaltatasi szerzOdések
alapelveit és alapelemeit 7., &.
tablazat foglalja 6ssze a vonatko-

17

z0 nemzetkozi elGirasok alapjan.

4.2. A KKTSZK-tervek

Az éltalanos KKTSZK feladatfe-
lelGsei tertiletiikre maguk készitik
el a terveket

— a kistavolsagli kozlekedési
kapcsolatok rendszabdlyaira és a
kistdvolsagu kozlekedési teljesit-
mények iranti igényre vonatkozo-
an (kistavolsagn kozlekedési
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7.

tablazat
A kozszolgaltatasi kotelezettségen alapul6 kozlekedési szolgaltatdsokra

vonatkoz6 szerzgdés alapelemei az EGK Tandcs 1191/69 sz. rendelkezésének

® SZKSZ fogalma

® SZKSZ-vonatkozasok

megfelelden (SZKSZ = Személyszallitasi kozszolgaltatasi szerzddés)

lletékes allami vagy onkormanyzati hatosagok és kozlekedési vallalatok
kozott kotott szerzodés egy adott kozosseg részére megfeleld kozlekede-
S| szolgaltatas nyujtasa céljabél

olyan kozlekeaési szolgaltatasok, amelyek megfeleinek a folyamatosséag-
fa, rendszerességre, teljesitoképességre €s a mindségre vonatkozo
meghatarozott feltételeknek

kiegészito koziekedési szolgaltatasok

olyan kozlekedési szolgaltatasok, amelyekre kilon tarifak és szallitasi
feltetelek vonatkoznak, foként bizonyos lakossagi csoportok vagy kozle-

kedesi osszekottetések tekintetében

a szolgaitatasoknak a tényleges igényeknek megfelelo modositasa

® SZKSZ-szabalyozasok elemei

telmények

bevételeket vagy ami mar magaban

hato valtozasokra tekintettel

® aszerzodés

a Kozlekedési szolgaltatas részletel, mindenekelétt a folyamatossagra,
rendszerességre. teljesitképességre és a

@ szerzOdesben megallapitott szolgaltatasok dija. ami k
partner kozotti pénzugyi kapcsolatok részletei

a szerzodesek mellékletel és modositasai. kulonosen az elore nem lat-

d szerzodes érvenyességi idétartama

nem teljesitése esetére vonatkozé szankciok

mindségre vonatkozd kove-

gésziti a tarifa-
vatamint a ket

foglalja a beveteleks

terv), valamint
— a kistavolsagn kozlekedési
eruhdzasi igényekre vonatkozo-
an  (KKTSZK-beruhazésterve-
Z8s), beleértve a koltségeket.

Az dltaldnos KKTSZK feladat-
felelgsei teriiletiikon, és —
amennyiben az el§z6ek szerinti

T meghatirozasra keriilt —
42 RKKT-re vonatkozéan a
K'KT_SZK biztositdsdra és javita-
Sara irdnyul$ kistdvolsagii kozle-
kedési terver (KKT) kell dsszedl-
sanak. A meglévs kozlekedési
Villalatok ennck sorén megfeleld
ozremiikodést kell biztositsa-
nak. Ennek soran kiilénosen

= Jel kell mérni a KKT-ben
Meglévs kozlekedési intézmé-
nyeket;

~ Prognosztizalni kell a jovo-
aen varhat kozlekedési fejlodést

eLno‘t;;nZ;lt egyéni kézletedés-
vasuti ¢és a kozati
KKTSZK-ban;

~ ki kel] alakitani a célelképze-

léseket a jovGben tervezett kozle-
kedési fejlédésrél a vasuti és a
kozati KKTSZK-ban;

— meg kell tervezni azokat a
tervintézkedéseket, amelyek a
KKTSZK lehet6 legjobb kialaki-
tasat biztositjdk az Osszkozleke-
dési szempontok figyelembevéte-
lével.

A KKT-t, amely tartalmazza az
altalanos KKTSZK céljait és kon-
cepciojat, dssze kell hangolni a
kistdvolsagu kozlekedési tervezés
elismert alapelveivel, a tertilet-
rendezés, -tervezés és a varosépi-
tési tervezeés kovetelményeivel, a
kornyezetvédelem szempontjai-
val, valamint a gazdasagossagi és
takarékossagi alapelvekkel.
Amennyire sziikséges, 0ssze kell
hangolni a tervezést a KKTSZK
egyéb tervezdivel és feladatfele-
16seivel. A KKT-t szabalyos id6-
kozonként feltl kell vizsgalni, és
sziikség szerint modositani kell.

Az altaldnos KKTSZK beru-

hazasi tervében a mindenkori ko-
vetkezd Ot évben esedékes vagy
tervezett KKTSZK célu beruha-
zasok kerlilnek bemutatasra, be-
leértve az elére meghatarozhato
koltségeket, elkiilonitve a kovet-
kez6 beruhazastipusokat:

— villamosvasutak, magas- és
foldalatti vasutak, kiilénleges fel-
épitésti vasutak és a nem allami
tulajdont vasutak kozlekedési pa-
lyai;

— kozponti varosi buszpalyaud-
varok és megallohelyi létesitmé-
nyek, valamint lizemi telephelyek
¢és kdzponti mihelyek;

— forgalomgyorsité beruhaza-
sok;

— Gtatjard beruhazasok;

— standard vérosi vonaljarati
buszok, standard csuklos varosi
buszok és vasuti jarmtivek, villa-
mosok ¢és magas- és foldalatti
vasuti jarmitvek, valamint a kii-
lonleges felépitésti vasuti jarmii-
vek beszerzése.

Amennyiben sziikséges, a
KKTSZK beruhazasi tervében a
KKT kiegészité részében fel kell
venni a megléve és tervezett koz-
lekedési kooperaciora, valamint a
vonaljarati kinalat bGvitésére vo-
natkoz6  informaciokat  is.
Téjékoztatolag be kell mutatni a
meglévl kozlekedési vallalatok
tervezett beruhazasait is.

A VKTSZK tervezésére, Szer-
vezésére €s biztositasara vonatko-
z6 elGirasok, valamint az ezekre
rendelkezésre allo pénziigyi kere-
tek a vasuti kistavolsagu kozleke-
deési tervben (VKKT) keriilnek
meghatarozasra. Az évenként — a
gordilo tervezés elve szerint — fe-
lilvizsgalt és aktualizalt VKKT-t
a KHVM dolgozza ki az illetékes
vasuttarsasag €s régio bevonasa-
val.

A VKKT tartalmazza:

—a VKTSZK tényallapotanak,
valamint a VKTSZK és a vasuti

tavolsagi személyszallitas
(VTSZK) 0sszekapcsolasanak
bemutatasat;

— a céleldiranyzatokat a régio
terliletének jovObeni hozzéaférhe-
tové tételére a VKTSZK révén, és
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8. tablazat

A vastti kozszolgaltatasi kotelezettségek szerzddéses szabélyozdsa (EU
Bizottsag 1996. évi tin. vasuti Fehér Konyve alapjén)

® Alapelv

ponti eleme
® Cél

saghoz

® Megvaldsitasi méd

Allami beavatkozas a piacba szabdlyozott dijszabassal vagy rendsze-
res és teljes korl vasuti szolgaitatas szavatolasaval

A koz(érdeki)szolgaltatasok az eurdpai gazdasag és tarsadalom kéz--

" Tartés és min6ségi mobilitasi kinalattal hozzajéruini a fenntarthato
fejlédéshez, a szocidlis Osszetartozashoz és a teruleti kiegyensulyozott-

® |ranyelvek

taiban

sének Osztonzesere

» az allami tAmogatas fejében jobb és hatékonyabb kozszolgaltatas

o atlathatésag az allam és a kozlekedeési vallalatok pénzugyi kapcsola-
» piacgazdasagi elemek bevezetése a kozszolgaltatasok korszerlsité-

« szubszidiaritas a torténelmi, jogi és kulturalis sajatossagok miatt

® Eredmények

mennyiségét

® Megoldasok

e piaci erék bevezetése

¢ a javulds és a hatékonysag noveli a kdzszolgaltatas mindségét és

¢ a kozszolgaltatasok javitjak a piac hatékonysagat

« a kozszolgaitatasok szocialis alkotoelemekke! egészitik ki a piacot

« a kozszolgaltatasok és ellentételezésiik szerzédéses szabalyoza-
sa az allam es a kozlekedési vallalatok kozott (a kozszolgaltatasok
pontos specifikalasa a mindseg, allanddsag, rendszeresség, hozzafér-
hetéség, mennyiség tekintetében, a megegyezéses térités pontos
megallapitasa, az ellentételezés allami felelossége. a kozlekedési val-
lalatok koltség- és veszteségfelel6ssége)

a VKTSZK javitasara a rovidebb
menetid6k ¢és javitott menetrendi
kinalatok révén, valamint a
VKTSZK sliribb 0sszekapcsola-
sara az altalanos KKTSZK-val és
a VTSZK-val;

—a megallapitott gyengepontok
elemzését, és ennek megoldasi ja-
vaslatait;

— a javitott infrastrukturara vo-
natkozo6 kozlekedési igényeket és
elképzeléseket a palya, valamint a
VKTSZK, KKTSZK ¢és az egyéni
kozlekedés kiilonboz6 formainak
kapcsolodasi pontjai vonatkoza-
saban, tovabba azokra a kiépité-
sekre, amelyeket az illetékes vas-
uttarsasagtol, a nem allami tulaj-
donu vasutakt6l és mas vasutha-

l6zat-tulajdonosoktol véarnak el.

A  VKKT-ben rogzitik a
VKTSZK-ban felmeriil§ deficit
fedezésére ¢s a KKTSZK javara
szolgalo egyéb intézkedésekre
rendelkezésre allo éves pénziigyi
eszkozoket. Ennek soran kiilono-
sen azt mutatjék ki, hogy milyen
volumenli pénziigyi eszkozokre
van sziikség a KKTSZK beruha-
zési terveihez,

A KKTSZK-tervek alapelemeit
és kovetelményeit (a bajor tarto-
manyi regionalizalasi térvény
alapjan) a 9. tabldzat mutatja be.

A regionalis térségek
KKTSZK-tervének célszerii feje-
zeteit a 10. tablazat és példakép-
pen a koncepcidfejezet részeleme-

it a 11. tablazat vazolja fel egyes
német jarasok KKT-i alapjan.

4.3. A KKTSZK finanszirozd-
sa

Az altalanos KKTSZK koltségfe-
dezeti hianyat a feladatfelel6sok
viselik, amennyiben a teljesitmé-
nyeket 6k hozzak létre, vagy az &
megbizasukbol teljesitik.
Amennyiben egy régio egy tele-
plilés egyetértésével teljesit egyes
feladatokat, akkor ezeket a kolt-
ségeket a telepiilésnek kell visel-
nie a régio kivansagara. A régio
telepiiléseinek kivansagara a ré-
gié tobbletteljesitményeket is
nyUjthat, amennyiben az érintett
telepiilések a megallapodds révén
az igy keletkez6 koltségeket ma-
gukra vallaljak.

Amennyiben egy feladatfele-
16s a kolesonos megallapodas Gt-
jan altalanos KKTSZK teljesit-
ményeket allit el6 egy masik fel-
adatfelelds teriiletén, tgy minden
feladatfelelés a keletkezd kolt-
ségfedezeti hianyt a teriiletének
megfeleld aranyban kell viselje.

A feladatfelelsok ¢és a kozle-
kedési vallalatok pénziigyi segé-
lyeket kérelemre az altaldnos
KKTSZK kovetkezd céljaira kap-
nak:

— a beruhédzasok tamogatasara
(beruhazasi segélyek);

— a kozlekedési kooperacio ta-
mogatasara (kooperacids timoga-
tas);

—a KKTSZK rendelkezésre al-
lasi koltségeire vagy kozhasznl
teljesitményeire.

A régi6 biztositja a feladatfele-
16s6k ¢és a kozlekedési vallalatok
részére az altalanos KKTSZK be-
ruhdzasainak adott mértékii ta-
mogatasat az altalanos KKTSZK
tervek kiegészit§ finanszirozasa-
nak biztositasara, a terv tdmoga-
tasi feltételeinek megléte esetén.

A KHVM a KKTSZK beruha-
zasi terv alapjan a Belligyminisz-
térium jovahagyasaval és a Fold-
miivelésiigyi és Vidékfejlesztési
Minisztérium, a Gazdasagi Mi-
nisztérium és a Pénziigyminiszté-
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9. tablazat
A KKTSZK-tervek tipusai, alapelemei és kévetelményei (a Bayern

Szabadéillam regionalizalasi torvényi szabdlyozadsa alapjin)

® felelése

KKTSZK-feladattelelos

® Kkérremuikodok: a kozlekedesi vallalatok

® tipusai:

Kistavolsagu Kozlekedeési Terv
KKTSZK-benihazasi terv

® Kistavolsagu Kézlekedési Terv (KKT)

® funkcidja: celok &s koncepcio

a kistavolsagu koziekedési kapcsolatok rendszabalyaira és
a kKistavolsagu kozlekedés: teljesitmenyek iranti igenyekre

® alapelemei

a meglevo kozlekedés) intezmaenyek

a j6voben kozlekedes) fejlédes prognosztizalasa az egyéen motonzalt kozle-
kedesben (EMK), ax altalanos és a vasut KKTSZK-ban

célelkepzelések a jovoben tervezett kozlekedes: fejlodesrol az altalanos es
a vasuti KKTSZK-ban

a KKTSZK leheté legjobb kialakitasat biztosito
osszkozlekedés: szempontok figyelembevetelevel

tervintezkedaesek az

® dsszehangoltsagi kovetelmények: 6sszehangolas

a KKT alapelvekkel

a teruletrendezes: @s -tervezesi s a varosepites: tervezes: kovetelmenyek-
kel

a kornyezetvedelm szempontokkal

a gardasagossag es takarekossagi elvekket

a KKTSZK egyeb tervezovel es feladatteleloseivel

® eljarasjogi kovetelmények:

szabalyos idokozenkent felulvizsgalat
szukseg szennt modositas
gordulo tervezes elvenek alkalmazasa

® KKTSZK Beruhazasi Terv

i ® funkcidja: a mindenkorn kovetkezd ot evben esedeékes es tervezelt KKTSZK
| celu beruhazasok bemutatasa, beleértve az elore meghatarozhato koltségeket

® alapelemei, beruhazastipusok

férészben
villamosvasutak magas- és foldalatyi vasutak. kulonieges felepitesu vas-
utak ¢s a nem allami tulajdond vasutak kozlekedes) palyas
kozpont varos: buszpalyaudvarok és megallohely! letesitmenyek
mint uzemi telephelyek és kozponti muhelyek
forgalomgyorsito beruhazasok
utatjaro beruhazasok

vala

standard varosi vonaljarati buszok, standard csuklos varosi buszok €s
vasut jarmuivek, villamosok es magas- es foldalatti vasuti jarmGvek, va
lamint a kuldnleges felépitésa vasati jarmuvek beszerzése
kiegeészité részben
a meglévo és
a tervezett kozlekedési kooperaciora, valamint
a vonaljarati kinalat bévitésére vonatkozo informaciok
tajékoztatd részben
a meglevo kozlekedeési vallalatok tervezett beruhazasan

| ® Vasati Kistavolsaga Kdzlekedési Terv (VKKT)

{ felelése: koziekedési miniszténum

Kézremuikoddk: illetékes vasuttarsasag s a régio

funkcidja: a VKTSZK tervezesere, szervezesére s biztositasara vonatkozo
elorasok, valamint az ezekre rendeikezésre allo pénzugyi keretek bemutatasa

® alapelemei

féraszben
a VKTSZK tenyallapotanak, valamint a VKISZK és a vasul tavolsagi
szaemélyszallitas (VTSZK) 6sszekapesolasanak bemutatasa
celiranyzatok a régio teruletenek jovobeni hozzaférhetoveé tetelere a
VKTSZK revén, és a VKTSZK javitasara a rovidebb menetidok és javitott
menetrendi kinalatok révén, valamint a VKTSZK surlbb osszekapcsola-
sdra az altalanos KKTSZK-val es a VTSZK-val
a megallapitott gyengepontok elemzéase, @s ennek megoldas javaslatan
a javitott infrastrukturara vonatkozo kozlekedési igények, €s elkepzelések
a palya, valamint a VKTSZK, a KKTSZK és az egyéni koziekedes Kulén-
bozé tormainak kapcsolodas: pontjar vonatkozasaban, tovabba azokra a
Kiepitesekre, amelyeket az illetekes vasuttarsasagoktol, a nem allami tu-
lajdonu vasutaktol és mas vasuthalozat-tulajdonosoktol varnak el
Kiegészité reszben
a deficit fedezasere és
a KKTSZK javara szolgalo egyéb intezkedésekre rendelkezesre alld eves
penzuqy eszkozok
a VKTSZK beruhazas: tervehez szukseges panzugyl eszkozok volumene
eljdrasi kovetelmények
evenkanti felulvizsgalat és
aktualizalas a
QOrduld tervezés elvei szerint

rium egyetértésével évente egy
kozéptavii beruhazas-tamogatdasi
programot allit 6ssze, amelyben
bemutatjak a tdmogatando terve-
ket, az 0sszkoltségek nagysagat, a
tamogathatd  koltségeket, az
Ossztamogatast, valamint minden
évre vonatkozodan az éallami és a
regiondlis forrasokbdl eldrelatha-
t6 esedékes tamogatasok Osszegét
a mindenkori 6t évre eldre.

A KKTSZK beruhéazasi terv ki-
egészitésére a kdzéptava beruhd-
zas-tdmogatasi programban be-
mutatjak azokat a pénziligyi segé-
lyeket, amelyek a projektekre
rendelkezésre allnak, és amelye-
ket az 4llamnak a vasuti terveire
vonatkoz6 programja tartalmaz,
¢és amelyek a siriin lakott térsé-
gekre vagy az azokhoz tartozd
peremtertiletekre vonatkoznak, és
a tamogathat6 koltségiik megha-
lad egy meghatarozott keretet.

Az éaltalanos KKTSZK azon
tervel szamara, amelyek tdmogat-
hat¢ koltségei meghaladnak egy
adott keretet, és amelyek tdmoga-
tandok, az el6zéek szerinti pénz-
ligyi segély biztosithaté a tdmo-
gathat6 koltségek egy meghataro-
zott (pl. 20) szazalékig.

Az altalanos KKTSZK egyéb
tamogatando tervei szdmara, a té-
mogathatd koltségek adott (pl.
10) szazalékaig biztosithatd pénz-
ligyi segély.

Az el6z0ekben megnevezett
legmagasabb tételek tuilléphetok,
amennyiben ez a terv kiilonleges
kozlekedéspolitikai jelentOsége
szempontjabol sziikséges, €s ha a
terv egyébként az érintett teriilet
strukturalis gyengesége és a koz-
lekedési véllalat nem megfeleld
gazdasagi helyzete vagy a fel-
adatfelelds terhei miatt nem lenne
megvalosithato.

A régi6 azon hidnyzo koltség-
rész fedezésére, amely az éltala-
nos KKTSZK feladatfelel6soknél
vagy a kozlekedési vallalatokndl
a kozlekedési kooperacio kovet-
keztében keletkezik, a koopera-
cié Osztonzésére dtalanytamoga-
tast biztosit.

Az  altalanos ~ KKTSZK-
kooperdcié tamogatdsa akkor in-
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dokolt, ha

— sziikséges a kozlekedési vi-
szonyok javitasahoz, és ha attol
lényeges el6ny varhato a kozle-
kedési kinalat tekintetében, és ha
a kistavolsagu kozlekedési prog-
ram, terv vagy Osszehasonlito
szakvélemény szerint sziikséges-
nek tekintheto, és

— legalabb &t — probatizem ese-
tén legalabb két — évre szol.

Az &ltalanos KKTSZK kozle-
kedési kooperacioi esetében a ko-
operacio keretében keletkezd
nem lefedett koltségekhez [ép-
csdzetesen megallapitott hozzaja-
rulas keriil kifizetésre. A KHVM
jogosult arra, hogy megallapitsa a
tamogatasi Osszeg nagysdagat a
feladatfelel0soknél és a kozleke-
dési vallalatoknal keletkezd defi-
cit csokkentésére a Pénziigymi-
nisztérium egyetértésével jogsza-
balyi rendelet révén.

Az egyes esetekben a tdmoga-
tas megallapitdsa sordn a terv
megvalositasaval elérend6 kozle-
kedésjavulas és tarsadalmi ha-
szon fokat kell megfelelGen fi-
gyelembe venni.

A régid biztositja az altalanos
KKTSZK feladatfelelésok sza-
mara a kiutalasokat a KKTSZK
céljaira. Ezek az eszkozok kiilo-
nosen alkalmazhatok

— azon kozlekedési vallalatok
rendelkezésre allasi koltségeinek
teljes vagy részleges atvallalasa-
ra, amelyek a feladatfelelGs terii-
letén KKTSZK-teljesitményeket
kinélnak fel vagy teljesitenek,

— azon vallalatok felé torténd
kifizetésekre, amelyek a kozhasz-
nu teljesitmények miatt mertilnek
fel a KKTSZK-ban.

A KKTSZK-kiutalasok nagysa-
gat a koltségvetésben engedélye-
zett mérték szerint allapitjak meg.

Az egyes feladatfelelésokre ju-
to KKTSZK-kiutalasok megalla-
pitasa soran a feladatfelelGs terii-
letén megtett KKTSZK hasznos
fér6helykm-mennyisége mellett,
abban a mértékegységben mérve,
amelyben a feladatfelel§s az élta-
lanos kovetelményeket és a ki-
szolgalasi normadkat teljesiti, kii-

10. tablazat

Térségi Kistavolsagii Kozlekedési Terv kialakitasi koncepcidjanak szerkezete

® A (kozlekedési) térség kiindulé adatai

® A (kozlekedési) térségi KKTSZK alapkinalati helyzete és strukturaja

® A térségi KKT alapelemei a térségi KKTSZK javitasara

® A KKT KKTSZK-célstruktaraja

® Focelok

® Alcelok

® Részcelok

® VKTSZK specidlis célok

® KKT-intézkedések

® |nfrastrukturaintézkedeések
® Tobbletteljesitmenyek

® Forgalmi kinalatok

® Kompenzacios lehetdségek feltarasa

® KKTSZK-koncepci6d

Célkoncepcio

Kiszolgalasi koncepcio
Osszekapcsolasi koncepcio
Tarifakoncepcio
Finanszirozasi koncepcio

16ndsen figyelembe kell venni

— a megfelel§ kozlekedési ki-
szolgéalashoz sziikséges rafordi-
tast,

— a mindenkori feladatfelel6s
pénziigyi teljesitéképességét.

A régio viseli a koltségfedezet
hidnyz6 Osszegét a régidban a
VKTSZK kozhaszni kozlekedési
teljesitményeiért, amennyiben a
kozlekedési teljesitmények tekin-
tetében az el6zbek szerint az ille-
tékes vasuttarsasaggal szerz6dé-
ses megallapodas sziiletett, vagy
a KHVM ezt éllapitotta meg a
rendelkezésre bocsatott eszkdz-
kontingens terhére. A részleteket
a VKKT tartalmazza.

Amennyiben olyan VKTSZK
kézhaszni kozlekedési teljesit-
ményrdl  sziletik szerzédéses
megegyezés vagy kiszabas, ame-
lyeket az illetékes vasuttarsasag
az el6z6ek szerinti menetrendi
egyeztetesnél nem vett figyelem-
be, akkor a hidnyzo koltségfede-
zetet az altalanos KKTSZK azon
feladatfeleldse fedezi, akinek ki-
vansagdra sziiletett a szerzGdéses
megegyez€s vagy a kiszabas.

5. Osszefoglalas, kitekintés

Az EU-csatlakozasra felkésziilés
kozlekedésregionalizalasi straté-
gidjanak legfontosabb és elso le-
pése a kozlekedésregionalizalasi
torvény hazai megalkotésa. Eh-
hez jo alapot adhat az EU-
tagallamok idevagé gyakorlata. A
KKTSZK - és ezen beliil a
VKTSZK - regionalizéldsanak
EU-konform szabalyozasat a né-
met jogszabalyozasi gyakorlat
alapjan  célszeri megoldani,
amely a teljes jogszabalyozasi, il-
letve népességszerkezeti lancot —
EU/k6z0s piac — orszag/szovetse-
gi allam — tartomanyok/nagyrégi-
0k — megyék/kozéprégiok — jara-
sok/kisrégiok — telepiilések — at-
fogja a szubszidiaritas elvére — a
felelGsségek és illetékességeknek
a lehetd legalacsonyabb illetékes
kozigazgatasi, illetve teriileti hie-
rarchiaszinthez rendelése — ala-
pozva.

Természetesen ennek feltétele
a hazai kozigazgatasi szervezet
ilyen atalakitisa — amelyre az
1996. évi tertiletfejlesztési tor-
vény, illetve az 1998. évi Orszi-



@évfolyam 2. szam

71)

11. tabalzat

Térségi Kistavolsagi Kozlekedési Terv kialakitisi koncepciéjanak
KKTSZK-részkoncepcidi

® Célkoncepcio

® célcsoportok

® kinalat rendelkezésre allasa
® hozzaférési koncepcio

® termékspektrum

® gerincek

® Kiszolgalasi koncepcio

® alapltem + kiegészitd Gtemsuritések
@ célcsoport-orientalt potencialerds viszonylatok feitarasa
® differencialt kiszolgalasi normak (ritkan lakott térségek. kistelepulések)

® Osszekapcsolasi koncepcioé

busz - vasit, B+ R, P + R)
® megallohely-kategoriarendszer
® megallok, allomasok kialakitasa

® csatlakozasi létesitmények kialakitasa (busz -

gyalogos, busz - busz,

® Tarifakoncepcio

zehasonlitasban

nem csak degressziv tarifa)

racionalizalt tarifainformacio

® egységes kozossegi (szévetségi) tarifa
® tarifarendszer erésség-gyengeség vizsgalata (versenyképesség, dijtelje-
sitmény igazsagossag. tarifakommunikacié) az autokozlekedéssel sz-

a vizsgalat alapjan javito intézkedések
utazastipusok szerinti tarifadifferenciélds (kistévolsagt attraktivitas is,

dijméltanytalansagok megszintetése
differencialt tarifakommunikacié (volumen, ceicsoport. hely szerint)

célcsoport- €s térségstruktura szerint differencialt rekiam

® Finanszirozasi koncepcié

zalas. reklam-kommunikacio)
® feladatfelelosi finanszirozas

letagak nyereségébdl)

® racionalizacios onfinanszirozas (koltsegcsokkentes)
® forgalomndveléses onfinanszirozas (attraktivitasnovelés, tarifaracionali-

® adozasi keresztszovetseg (kozlekedéskiegeszito, illetve szolgaltaté uz-

gos Tertiletfejlesztési Koncepcid
kialakitasa kapcsan mar eldké-
sziiletek torténtek — az idevagd
EU-csatlakozasra felkésziilés ke-
retében.

A két felkésziilés nyilvanvalo-
an parhuzamosan és osszehan-
goltan  végezhetd. Lényeges
azonban, hogy a vasuti kozlekedé-
si regionalizalas a jelenlegi torvé-
nyi keretek kozott is elokészithe-
t6, amelynek ke feltétele:

—a MAV Rt. regionalizalasa-
nak szervezeti ¢és mikodési

koncepcidjdnak3 kialakitasa (ami
a MAV Rt., illetve a KHVM,
mint tulajdonos kompetencidja),
valamint

— a kozlekedésregionalizalasi
tertiletfejlesztési Oonkormanyzati
tarsulasok® kialakitdsa (ami 6n-
korményzati és allami tertiletfej-
lesztési kompetencia).

Irodalom

— Az EU Tanécs 1969. jinius 6-i, 1191/69
(EGK) sz. rendelete a tagallamok eljardsarol a
vasiti, kozati kozlekedésben és belvizi hajo-

3 Enre vonatkozoan a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1999. évi 3. szim vazol fel koncepeiot

kozlekedésben nyujtott kdzszolgaltatdsok te-
riiletén

—  Wachinger, L. - Wittemann, M.:
Regionalisierung des OPNV. Der Rechtliche
Rahmen in Bund un Ladndern nach der
Bahnreform. Erich Schmidt Verlag, Bielefeld,
1996

— Gesetz tiber den oOffentlichen Personen-
nahverkehr in Bayern (BayOPNVG) vom 24.
Dezember 1993 (GVBLS. 1052)

— Gesetz iiber die Planunk. Organisation und
Gestaltung des offentlichen  Personen-
nahverkehrs (BWOPNVG) vom 8. Juni 1995
(GBI.S.417)

— Burmeister, J.: Nahverkehrsplan fiir den
Kreis Recklinghausen. Nahverkehrs...praxis
4/1997

— Burmeister, J.: Nahverkehrsplan fiir den
Landkreis Bad Kissingen. Nahverkehrs...
praxis 2/1997

— Balzuweit, U. — Eidam, H. — Sames, J.: Der
Nahverkehrsplan fiir den Vogelsbergkreis.
Nahverkehrs...praxis 4/1997

— Schulz, T.: Angebotsoffensive im
Nahverkehrs. Nahverkehrs...praxis 2/1998
— Gesetz zur Regionalisierung des
offentlichen Personennahverkehrs (Regiona-
lisierungsgesetz). Bundesgesetzblatt, Jahr-
gang 1993, Teil L.

—1996. évi XXI. torvény a tertiletfejlesztésrél
és a tertiletrendezésrol

— Orszagos Tertiletfejlesztési Koncepcid.
1997 :
— Varnai Katalin: Kivansaglista. Figyel6,
1997, augusztus 20.

- Fiedler, J.: Herkommlicher OPNV -
Differenzierte Bedienung — Mobilitits-
management Nahverkehrs...praxis, 11/1997
—  Buchholz, J. - Melzer, K-M.:
Zusammenarbeit swischen Eisenbahnunter-
nehmen: Wettbewerb und Kooperation.
Internationales Verkehrswesen, 3/1996

— EU Bizottsag Fehér Konyve: A kozosségi
vasutak revitalizécios stratégidja. Briisszel.
1996, 07, 30.

— EU Bizottsag Z6ld Kényve: A Polgari Halo-
zat — A tomegkozlekedési személyszallitds le-
hetdségeinek megvaldsitisa  Eurdpéban.
Briisszel, 1995, 11, 29.

— Dr. Rixer Attila: A vasuti mellékvonali
probléma EU-konform kezelésének alapelvei
és potencidlis alapelemei. Kozlekedéstudo-
ményi Szemle 1999. 3. szam

— Dr. Rixer Attila: — Dr. Suhai Ferenc — Dr.
Toth Lajos: A nagyvarosi kozlekedési szovet-
ségek létrehozdsanak céljai és koncepeid-
elemei. Varosi Kozlekedés, 1999. 4. szam.
— Dr: Rixer Attila: — Dr. Toth Lajos: Az agglo-
merdcios és térségi kozlekedési szovetségek
EU-konform kialakitasanak célja, haszna és
formai a kozlekedés regionalizalasanak kere-
tében. Viérosi Kozlekedés, 1999. 6. szdm
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Regls Szilveszter

A kozati szolgélat az elmult évti-
zedekben szamos szervezeti vil-
tozdson ment at. Meghatarozo
ezek koziil az 1996. évi, amely a
korabbiaktol eltéré szerkezeti-
miikodési feltételeket hozott lét-
re. A korabbi igazgatosagi format
a kozhasznu tarsasagi tevékeny-
ség valtotta fel, amelynél a meg-
rendeld-véllalkozo6 kapcsolat valt
jogi és kozgazdasagi értelemben
is a mikodés vezérld elemévé. E
kapcsolatnak mindig is a bizal-
mon ¢és a kolcsonds megelége-
dettségen kell alapulnia, és ezeket
nemcsak az ar, hanem egyre in-
kabb a mindség is befolyasolta.

A minbségi munkavégzésre
valo torekvés az utobbi idGben
egyre er6sddik, magasabb igé-
nyeket fogalmaznak meg a piaci
verseny koriilményei és ehhez
igazodva emelked6 mindségi el-
varasokat kell a munkavégzésben
is meghonositani.

A mindség helyére, szerepére
visszatekintve, természetesnek
tiinik, hogy a piaci viszonyok ko-
zott jelentGsége egyre nagyobb
befolyassal bir. Osidék 6ta na-
gyobb értéket képviselt a jobban
elkészitett, nagyobb hasznalhato-
sagl megbizhatobb termék.

A szazadfordulot kovetSen az
ipari termelés koriilményei kozott
sziiletett meg a mind&séggel kap-
csolatos konkrét elvaras, ezen 1j
terminus, mint a piaci viszonyok
meghatdroz6 eleme a gyartas és
az értékesités teriiletén egyarant.
Kialakultak a mindség ellen&rzé-
sére szolgdlé modszerek, haté-
kony eljarasok. :

A kozati szolgalatban a ming-
ség fogalma, a min6ségi elvara-
sok ugyszintén folyamatos fejls-
désen mentek at.

Az utak, burkolatok allapotara

( K6ZUTI EPITES )

Minoséegbiztositas

a kozuti alagazatban

vonatkozé mindségi mutatok a
végtermék, az allapot vonatkoza-
saban jol mérhet6 paramétereket
és ezek betartasara szolgald eld-
irasokat  biztositottak.  Ezek
Osszefoglalasa, egységes szerke-
zetbe épitése eredményeként el-
késziilt a mindségellendrzési ké-
zikonyv. Ez a komplex elirds a
végtermék miiszaki paraméterei-
nek szempontjabol rogzitette a
paramétereket és tliréseket.

Ezen mindségi gondolkodas-
mod a megrendeld szemszogébdl
is természetes volt, hiszen e
szempontok mérhetéek, Ossze-
vethetdek, miszerekkel vizsgal-
hatoak voltak és az eljarasoknak
jol szabélyozott és kialakult gya-
korlata volt.

Uj min6ségi kovetelményrend-
szert jelentett a 6/1996. KHVM
rendelet az Orszagos Kozutak
Kezelésének Szabalyozasarol,
amely az lizemeltetési és fenntar-
tasi munkéknal az elvart kovetel-
ményeket a végrehajtds mutatoit
— ugyanazon jogcimrendszerbe
foglalva — elsGsorban idénormak-
hoz kétotte.

A szintid6n beliili teljesités jo-
nak mindsiilt, azon tal azonban
nem megfelelének.

Az emlitett két szempontrend-
szer a mindségi munkavégzést
mas-mas szemszogbdl, de egy
cél, a kozutkezel$ feladatok mi-
ndségi elvégzése érdekében sza-
balyozta. Ezen el6irasok hatésos-
nak bizonyultak és alkalmazasuk
a napi gyakorlatban nélkiilozhe-
tetlen.

Az emlitett eljarasok alapjan a
kozuti tevekenység egyes részei,
elsGsorban a szolgaltatasi felada-
tok mindségiigyi kovetelményei
csak részben értelmezhetSek. Ide
sorolhatéak az altalanos kezel6i

feladatok (ingatlan-nyilvantartas,
forgalmi rend feliilvizsgalata, ke-
zel6i jogokbol szarmazod kotele-
zettségek), valamint az altalanos
lizemeltetési feladatok (forga-
lomszamlalas, ligyelet, mtar-
gyak ellendrzése, éves €s id@sza-
kos vizsgalatok), a téli lizemelte-
tés kérdései. Ezek vizsgalatat,
szabalyozasat és mindsitését kira-
gadt paraméterekkel redlisan nem
lehet megoldani, megfeleld lehe-
téséget csak az egész folyamat
komplex attekintése és erre epiilé
kovetelményrendszer teremthet.

A termel6folyamat egészének
vizsgalatara vonatkozé igény a
fejlett ipari rendszerek mikodte-
tésében mar e szazad kozepén
megsziiletett, és orszagonként el-
tér6 mértékben és modon kiilon-
féle szabalyozéasban 0ltott testet.

A nemzetkdzi piacok kovetel-
ményei, a vilagpiaci versenyfelté-
telek miatt azonban a legfejlet-
tebb orszagok esetében sem bizo-
nyultak az orszagonként eltérd
szabalyozasok elégségesnek. A
gazdasagi integracio, a gazdasa-
gi-politikai szervezetek, tombok
Osszehangolt tevékenységet igé-
nyeltek e teriileten is.

A mingség vonatkozasaban az
el6irdsok szabvéanyositdsa, azaz
az anyagi és szellemi termékek-
kel szemben tamasztott kovetel-
mények egységesitése a legké-
zenfekvobb formai megoldast je-
lentette. A nemzetkozi szabvéany-
szervezetek kialakuldsaval létre-
jott az a bazis, amely a nemzetko-
zi piaci kovetelmények megte-
remtésére legmegfeleldbb, egysé-
ges eldirasok kidolgozasat és be-
vezetését intézményesitette. Lét-
rejott a Nemzetkozi Szabvéanyosi-
tdsi Szervezet, az International
Standard Organization, azaz az



@évfolyam 2. szam

73)

ISO, mint a nemzeti szabvéany-
szervezeteknek a vilagszovetsé-
ge. Jelenleg kb. 118 orszag tarto-
zik az ISO-hoz.

Az Eurdpai Gazdasagi Kozos-
ség részérél mar évtizedekkel ko-
rabban megfogalmazodott az
igény a komplex mingségligyi
modszerek megteremtésére. Az
amerikai és tavol-keleti élenjaro
technologiai eljarasok elemzésé-
vel alakult ki a termeld-szolgalta-
t6 folyamatok komplex mindsité-
sét lehetévé tevé mindségiigyi fo-
lyamatszabalyozasi forma, illetve
ennek egységes szabdlyozott
megoldasai, a mindségbiztositasi
eljarasok.

A kutatok munkéjat a garantalt
mindség érdekében kidolgozasra
keriil§ 0j atfogd szabalyozé rend-
szer megteremtésében az a felis-
merés vezette, hogy egy terméket
vagy szolgaltatast eléallité tech-
nolégiai folyamat eredménye, ter-
méke nem lehet tartosan jobb mi-
noségii, mint az azt eldallito fo-
lyamat egészének mindsége, szer-
vezettsége.

A mingségbiztositds ennek
megfeleléen olyan folyamatsza-
-balyozasi feltételeket fogalmazott
meg, amelyek dokumentalt betar-
tasival és folyamatos ellendrzé-
sével egyértelmiien biztositotta
vilt az el6irt minéségl termek.

A nemzetkdzi szabvanyositasi
munkéban a 90-es évek elején —
az EU kezdeményezése és igényei
szerint — jott 1étre az ISO 9000-es
folyamatszabalyozasi mingség-
biztositasi szabvanysorozat,
amely a gazdasagi tevékenység
majdnem teljes vertikumara al-
kalmazhaté el6irast biztositott.

Hazankban a piacgazdasagi
feltételek kialakulasaval a kozati
szaktertileten els6ként az épitd-
kozlekedésépits kivitelezd vélla-
latok 1éptek az ISO elvii minéség-
biztositds atjara, ami érthetd volt,
hiszen a megrendel6knél a biza-
lomerdsités elemi érdekiik volt.

A kivitelezé vallalatokat ko-
vette az AKMI Kht., amely az el-
s6 volt a kdzuti alagazat tarsasa-
gai koziil a megmérettetésben és

a 9001-es ISO tanusitvany meg-
szerzésében.

A megyei kozitkezel§ szerve-
zetek is nagy lelkesedéssel lattak
hozza az ISO rendszer kiépitésé-
hez, jollehet megvalositasuk ko-
moly eréfeszitéseket, szemlélet-
valtozast igényelt majd minden
esetben. Ma mar ISO mindsités-
sel rendelkezik a kdzatkezeld épi-
téiparnak majdnem a fele.

A mindségbiztositasi rendszer
jelentGségét a kozlekedési tarca
prioritasként kezeli és ezért meg-
valositasat szorgalmazva anyagi
eszkozokkel is segiti.

Mi az ISO mindségbiztositasi
rendszer, mi a jelentosége a koz-
uti feladatok végrehajtasa soran?

Az ISO 9000 szabvanysorozat
rendszerszabvany, ami azt jelenti,
hogy nem egyetlen termékre vagy
szolgéltatasra vonatkozd eldira-
sokat, hanem egy teljes rendszer-
rel — a vallalati, tarsasagi miiko-
dés egészét atszOvé mindségbiz-
tositassal — kapcsolatos altalanos
kovetelményeket tartalmaz. Kri-
tériumait altaldnosan fogalmazza
meg ¢és az alkalmazora bizza a
teljesitésnek az adott termelési
vagy szolgaltatasi folyamat speci-
fikumai alapjan torténd kialakité-
sat. Piac altal vezérelt szabvany,
amely a megrendeld (vevd) és
szallito kozotti kapesolatot a vevo
szemsz0gebdl szabdlyozza. Az
ISO mindségbiztositasi rendszer
alkalmazasa esetén a hangsuly a
hibdk kisztlirésén, ezaltal a folya-
mat kozbeni, a végtermék megfe-
leldségét befolyasold elemek, ha-
tasok, tovabbgylirliz6désének
megakadalyozdsan van.

Az ISO mindségbiztositasi
rendszer dokumentumait a mind-
ségligyi kézikonyv és az eljarasi
utasitasok, szabalyzatok, illetve a
végrehajtds szintjén alkalmazan-
dé munkautasitasok képezik,
amelyeket minden egyes kozuti
tarsasagra egyedileg, a helyi
adottsagok figyelembe vételével
kell elkésziteni, a szabvany keret-
elGirasai alapjan. Ezek kidolgoza-
sa ¢és az ezekben megfogalmazot-
tak biztositjdk az ISO szerinti

miikddés soran azt, hogy a térsa-
sagi tevékenység valamennyi fo-
lyamata, eleme jol végiggondolt,
szabalyozott, nyomonkdvethetd
¢s dokumentalt legyen.

A folyamatszabalyozas igy a
konkrét munkavégzésre jelent
egyértelmi mindségiigyi eldirast,
amelynek betartdsat — a szabvany
szerint el6irt — ismétlddd belso és
kiils6 ellenérzések szavatoljak. A
felmertild eltérések kozbensd he-
lyesbitésekkel kikiiszobolésre ke-
riilnek, igy a tevékenység ered-
ménye Osszességében allando
megfeleldsséget biztosit.

Lényeges eleme a rendszernek
a mindségpolitika, amit a ming-
ségiigyi kézikonyv tartalmaz és a
Tarsasag vezetésének a mindség-
biztositassal kapcsolatos elkotele-
zettségét, hitvallasat deklaralja.

Uj ellendrzé apparatus 1ép be a
rendszer kapcsan, a mindségiigyi
vezetd, a belsd auditorok gardaja-
val, akik a mindségligyi muiko-
désnek belsd kontrolljat valosit-
jak meg ciklikusan. Emellett a
mindsités megszerzését kovetden
évente kiils attekintésre is sor
keriil fiiggetlen mindsité auditor
kozremiikodésével. Végiil, nem
utolsé sorban, az elért mindségi
szint garanciajat jelentheti az,
hogy a megszerzett mindsitést ha-
rom évente, atfogod értékelés kere-
tében ismételten “meg kell véde-
ni’.

A rendszer alapelvei és a gya-
korlat kiilfoldi és hazai kozati
aldgazati tapasztalatai alapjan az
ISO mindségbiztositasi rendszer
miikodtetése a kozutkezeld tarsa-
sagoknal egyértelmien indokolt
és célszer. Csak né¢hanyat meg-
emlitve a legfontosabb pozitivu-
mai koziil:

— bevezetésével a Tarsasagok
tevékenységének olyan mélységi
szakmai atgondoldsa, racionaliza-
lasa torténik meg, amelyet egyéb
koriilmények nem kényszeritenek
ki;

— az ISO rendszer kidolgozasa
¢és bevezetése soran madr ismert
vagy latens belsé gondok keriil-
nek felszinre ¢s a szabélyozas ki-
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alakitdsa csak kikiiszobolésére
hatasos pressziot jelent;

— a tanusitott cég bizalmat kelt,
a piaci versenyben referenciat,
elnyt jelent tulajdonosanak;

— a Térsasag tevékenysége at-
tekinthetévé, jol szabélyozottd
valik, igy a szabalyozés hatékony
eszk0z a menedzsment kezében;

— a Térsasdg munkatarsainak
feladata, feleléssége jol kdvethe-
t8, pontosan meghatarozott, igy
valos teljesitményiik, eredmé-
nyességlik jol regisztralhato;

—az emlitett szlikségszer( raci-
onalizalds és a miikodés szaba-
lyozottsdga parhuzamossagokat
kiiszobol ki, miikodési kotottsé-
get csokkenthet.

Az ISO 9000 sorozat szerinti
tanusitds az egyik legfontosabb
lépés a nemzetkozi versenyké-
pesség felé vezet6 tton, és Eurd-
pahoz torténd felzarkdzasunk,
EU-s csatlakozasunk és majd
azon beliili eredményes miikodé-
stink a mindségiigyi kovetelmé-
nyek sikeres tartds bevezetésétil

fiiggenek.
Az ISO rendszer nem csoda-

szer, de egy rendkiviil hatékony
eszk6z az eredményes kozuti
szolgéltatashoz, miikodéshez és
épitéshez egyarant.

Bizom benne, hogy ez a felis-
merés altalanossa valik, és a tob-
bi kozuti tarsasag is miel6bb és
folyamatosan csatlakozik a rend-
szer alkalmazéihoz, ami a teljes
kozuti aldgazat erkolesi stlyat
megitélését is kedvezBen befo-
lyésolja.
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Osszefogassal a XXI. szazad
vasutja felé

A MAV Pélya-, Hid- és Magas-
epitési Szakigazgatosaga, a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiilet Vas-
ti Tagozata és Vas Megyei Terti-
leti Szervezete, valamint a
MTESZ Vas Megyei Tertileti
Szervezete mult év 8szén Szom-
bathelyen rendezte meg a XI. vas-
Uti pélyafenntartdsi és -épitési
konferenciat. A szervezdk a kon-
ferencién a kovetkez8 jelmonda-
tot vélasztottak: “Osszefogassal a
XXI. sz4zad vasttja felé”.

A konferencidn részt vett és
clSadast tartott Katona Kdlman
kozlekedési, hirkozlési és viziigyi
miniszter is. A Miniszter tobbek
koz6tt megemlitette: Az 0 évez-
red kiiszobén egyfajta cselekvési
kényszer is, hogy a magyar vasut
helyzetét rendbe hozzuk. Az atfo-
80 kozlekedési stratégia szerint a
gyorsforgalmu utakra a kovetke-
26 tiz évben 600 milliard forintot,
€zzel parhuzamosan a vasutra
800 millidrdot kellene kolteni. A
vasutnal nincs tobb haladék, a
pénzt el§ kell teremteni. A kor-
ménynak nincs mas valasztasa, a
vasat adossagat at kell véllalnia,
de azt be kell latni, hogy a MAV-
Ot nem lehet Ggy étszervezni,
hogy az adéssagot majd még na-
gyobbra cseréljiik. A kovetkezd
cvszazadban ol fog értékelddni a
vasut, még akkor is, ha most a fej-
lett nyugati orszdgokban azt lat-
Juk, az aruszallitasbol csak 15%-
ban részesedik a vasit. Az utak
telitettek, és a kornyezetvédelmi
Szempontok is a vasit mellett
szOlnak.

Katona Kdlman elmondta, a
Dyugati vasiti tarsasagok mar ar-
ra késziilnek, hogy a volt kelet-

Kbzlekedéssel kapcsolatos

eurdpai orszagok pélyahalozatat
megszerezzek, a nemzeti vasut-
tarsasagnak fel kell késziilnie az
Uj helyzetre. Az Eur6pai Unidhoz
val6 csatlakozds miatt is szliksé-
ges a MAV gazdasagi fejlesztése,
a jogrendhez illesztése, a vasut
intézményrendszerének atalakita-
sa, a palyak és a gordil6 eszko-
z0k felujitasa, illetve cseréje.
Nagy szerepet jatszik majd az is,
milyen képzettségli vasutasok
dolgoznak itt néhany év mulva.
Ma haromszéaznal tobb olyan vas-
utas van, aki csak hat altalanost
végzett, a magasabban kvalifikal-
tak 1%-a tud csak valamilyen ide-
gen nyelvet.

Javaslat az Eurdpai Parlament-
hez a nehéz tehergépjarmiivek
kilométerdijara*

Az Eurépai Unié6 mar évek ota
targyal az Eurovignette matrica
bevezetésér6l a tehergépjarmu-
vek Uthasznélatdnak megfizetésé-
re. Id6kozben azonban rugalma-
sabb és hatékonyabb dijszabasi
eszkozoket fejlesztettek ki, ame-
lyeket az EU “Igazsagos fizetést
az infrastruktura hasznalatért” ci-
m{ Fehér Konyvében is ajanl. Az
egyik ilyen eszkdz a nehéz teher-
gépjarmiivek kilométerdija.

Ezen 0j megallapitasok és fej-
lesztések alapjan az alair6 szerve-
zetek kérik az Eurdpai Parlamen-
tet, hogy minél hamarabb zarja le
a vitat az Eurovignette-rdl, és ve-
zessen be egy kilométerdijat a ne-
héz tehergépjarmivekre. Felhiv-
juk a Parlamentet, hogy kérje fel
az Eur6pai Bizottsagot a kilomé-
terdijrol szolo direktiva tervezeté-
nek mielGbbi elGterjesztésére, és
hogy ezt fogadja el a Miniszterek
Tanacsa. A direktiva a kdvetkez6

* A 2 N p e . . ' .
A Szoveg a Lélegzet c. folydirat 1999. novemberi szdmdaban jelent meg.

EU-hirek

pontokat kellene, hogy tartalmaz-
za:

1. A nehéz tehergépjarmiivek
kilométerdijat az Eurdpai Unid
minden kozutjan alkalmazzak.
Viéltsa fel az egyéb dijszabasokat,
mint példaul az Euro-vignette.

2. A kilométerdij feleljen meg
“a szennyezd fizessen” elvnek és
foglalja magaban nemcsak az inf-
rastrukturalis koltségeket, hanem
azokat a kornyezeti és mas kiils6
koltségeket is, amelyeket jelenleg
nem a nehéz tehergépjarmiivek
hasznéloi fizetnek meg.

3. A dijszabéasnal figyelembe
keil venni a maximalis rakott sG-
lyon kiviil a méretet, a megtett ki-
lométert, valamint a gépjarmiivek
zaj- és levegGszennyezését is.

4. A kiilonosen érzékeny terii-
letek védelmében magasabb dijak
szedendGk ezeken a teriileteken.

5. A nehéz tehergépjarmivek
kilométerdijanak beszedése elekt-
ronikus eszkozokkel torténjen a
hasznalat helyén. .

6. A nehéz tehergépjarmiive
kilométer-dijat fokozatosan emel-
J€k, egyidejlileg a vasut korszert-
sitésével és az aruszallitds gazda-
sagi eszkozokkel torténd csok-
kentésével. Ezéltal megndveked-
nek a fuvarozési koltségek azok
szamdra, akik nem térnek at a pi-
acon talalhato legkornyezetkimé-
16bb szallitasi modra.

Az el6z6ekben ismertetett peti-
ciot az Alpen-Initiative nevii svéj-
ci szervezet tette kozzé, és 473 ci-
vil szervezet — koztiik a Levegd
Munkacsoport és a Magyar Koz-
lekedési Klub — irta ala. 1999. ok-
tober elején eljuttattdk Gerhard
Schmidt-hez, az Eurdpai Parla-
ment alelnokének, valamint az
Eurépai Unio kozlekedési mi-
nisztereinek.
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“‘ R A Logisztikai Fejlesztési Kozpont
O Ti p CENTER fan .
s N e gondozasaban jelent meg a

LOGISZTIKA IL
(Médszerek, eljarasok)

(Mddszerek, eljarasok)
Az 560 oldalas konyv ajanlhato a logisztika

Szerkesztette: szakteriiletén dolgozo felsofoku végzettségl (vagy
dr. Prezenszki Jozsef azt megszerezni kivano) tervezo, szervezo iranyito

szakembereknek, valamint egyetemi, [oiskolai
Budapest hallgat(')kn'fi'k. 257 5 bigsaaios.
1999 A konyv scgitséget nyujt a kis- és kozeép-
vallalkozoknak a tervezés, a szervezdés cgyszeriibb
("gvengébb") modszereinek alkalmazasahoz, de bemutatja a nagyvallalatok esetében
alkalmazhato Osszetettebb ("er6sebb") modszereket is. Az clméleti részek az
cgyetemi és a foiskolai hallgatok szakmai tudasanyaganak megalapozasat szolgaljak;
az egyszerli példak és esettanulmanyok a megértést segitik cl6. A konyv tartalmi
felépitésében a logisztika miszaki megkozelitése dominal, de tartalmazza azokat az
alapvetd menedzsment ismereteket is, amelyek a logisztikai folyamatok tervezése,
szervezeése, iranyitasa terliletén feltétlen sziikségesek.

A konyv szakmai anyaga a BME Mérnsktovabbképzd Intézete altal kiadott Logisztika 1.
(Bevezeto fejezetek) c. kotetre épiil. Az elsd fejezei a termelési rendszerek tervezésének ¢és
szervezésének dltalanos médszereit (idojellemzok. kapacitisok, kihasznalasok meghatarozasa stb.)
targyalja. A 2. fejezer a raktarozasi rendszerek és anyagi folyamataik tervezésének, szervezésének
modszereit (a raktarépiilet fobb jellemzoinek meghatdrozdsa, a komissidzasi stratégidk megva-
lasztasa stb.) nyGjtja. 4 3. fejezet egyes logisztikai részfolyamatok (vallalatok kozétti logisztikai
lancok, aruellatds, varosi aruszdllitas, anyagellatds-beszerzés, anyagmozgatdsi folyamatvizsgalat)
tervezésének, szervezésének cljdrdsait mutatja be. 4 4. fejezer a logisztikai stratégiakat, majd a
controlling, a benchmarking, a minéség, a kozlekedés, a kornyezetvédelem és a logisztika fobb
Osszefliggéseit targyalja. Az 3. fejezer a termeld, az cllatd-elosztd egysegek telepitésével kapesolalos
logisztikai feladatok, mig a 6. fejezer a véllalatok, telephelyek, lizemek, lizemrészek kozotti
szallitasi  feladatok optimdlis megoldasanak modszereit, eljarasait (gyakorlati példakon is
szemlélietve) targyalja. 4 7. fejezet konkrét szamitogépes modellek, rendszerek (az SAP R/3. az
ORACLE APPLICATIONS®, a LIBRA4GA™ ) felépitését, miikodését, logisztikai funkcioit,
tovdbbd a logisztikai rendszerek tervezésére és clemzésére alkalmas szimuldcios programrendszerek
(WITNESS, TAYLOR) alkalmazastechnik4jit mutatja be.

A Kkonyv dra 4700 Ft (AFA-val). Beszerezheté a Logisztikai Fejlesztési
Kozpontban (1063 Bp. Munkacsy M. u. 16), valamint a BME Miiegyetemi
Kiado Konyvesboltjiban (1111 Bp. Goldmann Gy. tér 3. V2 épiilet. fszt. 1).
Megrendclés esetén a kinyvet postin, utdnvétellel megkiildik.
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Résumé

Dr. Gyula Takdcsy: Sur la base du contra conclue entre 1’état et la MAV S.A.

avenir du chemin de Fer. ... e BB o oo BRI .o s B crss sevissiessnssoionsasosns BEOIMIBTIS SIS 41
Le texte est la version rédigée de la conférence donnée au cours de la session de la Présidence Nationale
tenue le 9. Novembre 1999. Le Président de la MAV S.A. explique dans cette conférence les prmc1paux
objectifs satisfaisant les exigences de 1’accession a I'Union Européenne, la transformation envisagée de
I’organisation de la MAV S.A. et les conceptions de la séparation du chemin de fer des voies et celui de
’opération.

Dr. Miklos Hegediis: Le développement des performances pendant I’année

1999:ef-les perspedtives pevk 2000 F. ;L fiasria L. S35 S 0mst Bl 5 JUR e A0, OL BULIANSE DO0elOs 43
La Gazdasagkutato Rt. (Institut de Recherche de I’Economie S.A.) a établi le bilan a la fine de ’année
1999 aussi des expectations des secteurs e transport et de la télécommunication pour les ans 1999 ou 2000.
Sur la base de I’analyse de ces données I’auteur présente les performances probables des secteurs de
transport et de la télécommunication.

Dr. Ferenc Horvath: Le développement des voies d’évitement II. partie) ..........cocecviviiicniicniccncnnnnenns 47
L’auteur présente comment les constructions de plus en plus modernes ont succédé a la premiére, simple
voie d’évitement.

Annexe de I'Union Européenne:

Dr. Attila Rixer-Dr. Ferenc Suhai-Dr. Lajos Toth: Les principes fonda mentaux et les éléments
fondamentaux pour la régionalisation EU-conforme des transports domestiques............oucueeeeurceennnas 58
Les auteurs analysent étendu les conditions e les possibilités de | r

Les auteurs analysent étendu les conditions e les possibilités de 1 régionalisation de la circulation
ferroviaire au point de vue de l'accession 4 1'Union Européenne. Ils constatent que l'accession 4 'Union
Européenne peut étre préparée pour le chemin de fer hongrois entre les cadres légaux, mais il exige deux
conditions premiéres:

- la régionalisation de la MV S.A., le développement de la conception d'organisation et d'opération, ainsi
que

- I'établissement des associations du développement territorial pour 1 régionalisation sous la direction des
municipalités.

Szilveszter Regds: Assurance de qualité dans le secteur du transport TOULIer ..........cocveuveeiieniieciesiiinnnns 72
‘Le série des normes ISO 9000 pour ’assurance de qualité du réglage des opérations continu était établi
selon D’initiative et les exigences de 1’Union Européenne. L’auteur explique les pas faits en faveur de
’accession a I’Union Européenne et de notre opération efficace dans le domaine du transport routier
récemment dans notre pays.

Les nouvelles des transports relatives a 1’accession a I’Union Européenne............cccccvivivnecinninnnne 75

Summary

Dr. Gyula Takdcsy: On the basis f the contract concluded between the state and the MAV: the future of the
TP et o I, s R TS e b 4o i s it s By st bt vy b s e S B a2 Y 41
The text is the redacted version of the lecture given on the session of the National Presidency of the KTE
held on the 9. November 1999. In this lecture the President of the MAV Rt. has stated the main objective
of the MA V-reform satisfying the requirements of the admission to the EU as well, the organisational
restructuration of the MAV Rt. and the concepts for the separation of the track railway and the operating
railway from each other.

Dr. Miklés Hegediis: The development of the transport performances in the year 1999 and the perspectives
o oo 1 ST S E T S ROUINEN g Ao SRSk R PO AS NP RPROPRPIIR -\~ = ) | 1 S B e 43
The Gazdasdgkutato (Research Institute for the Economy) Rt. surveyed the expectations of the
transporting and telecommunication firms for 1999 and 2000. On the basis of analysing those data the
author has presented the performances to be expected of the transporting and telecommunication sectors.
Dr. Ferenc Horvath: The development of the railway shunts (Part II.)

The author explains which kind of newer and newer, more modern constructions have replaced the first
shunts having simple construction.

EU-Annex:

Dr. Attila Rixer-Dr. Ferenc Suhai- Dr. Lajos Toth: The main principles and the basic elements for the EU-
conformg rationalisation of the domestic railway transport............ccccvviiirerinrniniinninnn s 58
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The authors analyse the conditions and the possibilities of the regionalisation in the field of the
transportation related to the admission to the EU comprehensively. They have stated that the admission to
the EU can be prepared for the Hungarian Railways under the existing legal frameworks, but this has two
preliminary conditions:

- the regionalisation of the MAV Rt., the development of the organisational and operational concepts, as
well as

- the establishment of associations for the area development purposes under the leadership of the local
governments having the goal of the regionalisation.

Szilveszter Regds: Quality assurance in the transportation Sub-SeCtor..........ccocviviniiiiiniiiiiiiiiiiii, 72
The series of standards for the quality assurance ISO 9000 in the field of the process controlling have been
established according to the initiative and requirements of the EU. The author explains the steps made
forward in our country in this respect during the last period in the field of the road transport for the sake
of the admission to the EU and of our successful operation.

Transport news related (o the admissionto ther B il L Ea il ai L sl Sl i, B 75

Zusammenfassung

Dr. Takdcsy, Gyula: Die Zukunft der Eisenbahnen auf Grund des Vertrages zwischen dem Staat und den
Vginischtn EsGiBRRNen MEAY . ......iiccoisi oot boonsiosmisssmisiosssiissoivaissas Tt Hhos SO Lol 5 41
Der Text ist die revidierte Variante des vor der Nationalen Présidentenschaft des Verkehr-
swissenschaftlichen Vereines am 9. November 1999 abgehaltenen Vortrages. Darin gibt der Prisident der
MAV AG die Hauptzielsetzungen der auch die Erfordernisse des Beitrittes zur EU befriedigenden MA V-
Reform, die geplante Umgestaltung der Organisation von MAV AG, die Vorstellungen der Trennung der
Bahn und der unternehmerischen Eisenbahn bekannt.

Dr. Hegediis, Miklos: Die Entwicklung der Beforderungsleistungen in 1999, Aussichten fiir 2000 ........ 43
Die AG fiir Wirtschaftsforschung hat auch Ende 1999 die Erwartungen der Firmen aus dem Transport- und
Telekommunikationswesen fiir die Jahre 1999 und 2000 ermittelt. Auf Grund der Analyse dieser Daten
werden die zu erwartenden Ergebnisse der Transport- und Telekommunikationsbranchen durch den Autor
bekannt gegeben.

Dr. Horvath, Ferenc: Entwicklung der Eisenbahnweichen (Teil I1).........ccooeveueveiieucreiereriiesiesseesesssenans 47
Der Autor gibt bekannt, dass die Konstruktionen der ersten, einfachen Bahnweichen durch welche neuere
und neuere, stets modernere Konstruktionen gewechselt wurden.

EU-Beilage

Dr. Rixer, Attila - Dr. Suhai, Ferenc - Dr. Téth, Lajos: die Grundprinzipien und Grundelemente der EU-
konformen Regionalisierung des einheimischen Eisenbahnverkehrs
Die Autoren analysieren umfassend die Bedingungen und die Moglichkeiten der Regionalisierung des
Eisenbahnverkehrs im Zusammenhang mit dem Beitritt zur EU. Es wird festgestellt, dass der Beitritt zur
EU fiir die Ungarischen Eisenbahnen im derzeitigen gesetzlichen Rahmen jedoch unter zwei Bedingungen
vorbereitet werden kann:

- diq Gestaltung der organisatorischen und funktionalen Konzeption der Regionalisierung von MAV AG,
sowie

;/di(e hSchaffung der Assoziation der Regionalisierung, Raumentwicklung, der Selbstverwaltung des
erkehrs

Regds, Szilveszter: Qualititssicherung im StraBenverkehrSSEKLOT ........ ... oo oo 72
Nach der Anregung und den Bediirfnissen der EU wurde die Standardreihe ISO 9000 zur Prozessregelung
und Qualititssicherung zustande gebracht. Der Autor gibt bekannt, welche Fortschritte in diesem Bereich

in der lgtzten ZeiF auf dem StraBensektor in Ungarn im Interesse unseres Beitrittes zur EU und unserer
erfolgreichen Aktivitit erzielt wurden.

Verkehrsnachrichten in Verbindung mit dem Beitritt zur EU ... 75
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Té&jékoztatjuk kedves megrendeldinket és utasainkat, hogy az tijonnan
megalapitott SOMLO VOLAN Rt. tovabbra is (a mar Ondk elbtt is jol ismert)
"VOLAN" cégcsoportra jellemzé személyszallitasi feladatokat latja el:

AUTOBUSZKOZLEKEDES:

- helyi menetrendszerinti személyszallitas,

- helyk6zi menetrendszerinti személyszallitas

- szerzOdéses jaratok megrendelésre

- bérautobusz szolgaltatas

- belfoldi és nemzetko6zi kiilonjdrat megrendelésre

MUSZAKITEVEKENYSEG:

Zart technologids karbantartdsi és vizsgaztatasi rendszer.

IKARUSZ autébuszok '

IFA, SKODA, STAR, RABA és més tipust tehergépjarmiivek, potkocsxk valamint
egyes tipust szemeélygépkocsik

Diagrosztikai vizsgalatok:
fékhatasmérés, személy €s haszongépjarmiiveken, fényszord ellenérzés,
lizemanyagfogyasztas mérés

Kérnyezervedelmi vizsgalatok: :
Diesel és benzines gépjarmiiveken egyarant

Futojavitas:
barmilyen gépjarmiinél

MEGRENDELES FELVETEL:

Kozpont:

Ajka,Harsfau.7. Telefon:88/312-377 Fax:88/312-237
Ajka: Autobusz: 88/311-208 Javitas: 88/312-377
Siimeg: Autébusz: 87/352-600 Javitas: 87/352-133
Tapolca: Autdbusz: 87/321-255 Javitas: 87/321-254

A SOMLO VOLAN RT. VARJA KEDVES UTASAIT,
MEGRENDELOIT.




KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE>

BAKONY
o.

8100 Varpalota, Banyabekoto ut
Tel/Fax: 371-841

BAKONY VOLAN
Kozlekedési Részvénytarsasag
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Alaptevékenységek

o Menetrendszerii koziti helyi személyszallitas
o Menetrendszerii kozuti tavolsagi személyszallitas
s Nem menetrendszerii koziti tavolsagi személyszallitas

Szolgaltatasai:

autobuszok javitasa, karbantartasa

haszngépjarmiivek javitasa, szervizelése vizsgaztatasa
dizel és benzines jarmiivek komyezetvédelmi mérése
tehergépkocsi, autobusz alkatrész értékesités
iizemanyag, kendanyag értékesités

Szolgaltatast nynjto telephelyek:

Dudar Papa Varpalota

8416 Dudar, + 8500 Papa 8100 Varpalaota,
Banyatelep Celli ut Bényabekoto ut
T: 88/487-894 T: 89/313-855 T: 88/372-388
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A MAV Rt. az atfog6 reform jegyében olyan vasut megteremtésén munkal-
kodik, amit a polgar, a kormany és a vasutas egyarant magaénak vall. A valla-
lati filozofidhoz egyre 4tlathatobb és hatékonyabb gazdalkodo szervezet tarsul.

« A MAYV biztonsagos és folyamatosan boviilé szolgaltatasokkal kivan
megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek.

« A MAV Kkorszerisiti jarmiiparkjat, palyahalozatat, Magyarorszag
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre.

» A MAYV az Eurdpai Uniohoz valo csatlakozas jegyében versenyképes,
vallalkozd, kereskedé vasutat hoz létre.

Mindez a mindségi munkat végzé vasutasokkal, egyértelmii kormanyzati
tamogatassal és a nemzetkozi kapcsolatok fejlesztésével érhet el.
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A MAYV Rt. teljesitményei 1998. 1998. 1999. 1999.
terv tény terv varhat6
Utasf6 (millio) 154,9 153.2 156,2 156,4
[’Jtaskm (milli6) 8574,3 8787,7 8878,0 9444
Arutorma (millid) 47,6 47,5 47,8 43,9
Arutonnakm (millid) 8123 7852 7863 7501
Atlagos allomanyi létszam (£6) 57420 57252 56572 56050
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