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A nagy teherbirasu teherautok

uthasznalati dija az EU-ban

Az Eur6pai Unio 0j Iranyelvet
adott ki a haszongépjarmiivek utan
fizetendd, bizonyos kozlekedési
utak hasznalataért jaro illetékek
beszedésérdl. Az Iranyelv az EU

1999. junius 17-ei hivatalos koz-

1onyében — 1999./62/EK szdmon

— jelent meg.

Ez az iranyelv a Tanacs
kordbban  elfogadott  koz0s
allaspontjat foglalja magaban,
amely azonban - az EU
jogszabalyalkotasi rendje szerint
— a fenti szam alatt mint mar
az Europai Uni¢ Tanécsanak
Iranyelve lépett hatélyba.

Az igy kihirdetett, most mar
hatalyos, Iranyelv az 1993 oktober
25-ei 93/89/EGK sz. Tandcsi
Iranyelv helyébe 1ép.

Ezt az Iranyelvet ugyanis az
Eur6pai Unié Birésaga (Luxem-
burg) 1995. julius 5-ei hataro-
zataval — formai okokra hivatkoz-
va — felfliggesztette azzal, hogy
tovabbra is alkalmazhatd, amig
az EU Tandcsa az 0j Iranyelvet el
nem fogadja. Ez tortént most.

Meég érdemes tajékozodni arrdl,
hogy a felfliggesztett és most
kiadott Iranyelv cime kozott
milyen eltérés van, ami utal az 4]
Irdnyelv jellegére. Az 1993. évi
Iranyelv cime ugyanis a kovetke-
z6:

a) az arufuvarozasra szolgilo
egyes gepjarmiivek megadoz-
tatasarol, valamint

b) egyes kozlekedési palydkon a
tagallamok 4ltal autopalyadij
¢és Uthasznélati illeték besze-
désérdl.

Az1j Iranyely cime egyszeriien
a kovetkezd: |, llletékek beszedé-
se haszongépjarmiivek utan, bizo-
nyos kozlekedési palydk haszndla-
taért”, vagyis az 0j cimben kiilén
nincs kihangsulyozva a ,,gépjar-
miiad6 és az uthasznalati illeték”.
Hazai felfogdsunk szerint a koz-
uti kozlekedést terheld minden

térités az ,,ad6” fogalmaba tarto-
zik, €s igy természetesen a vele
kapcsolatos intézkedések a pénz-
igyminisztérium joga €és kotele-
zettsége.

AZ UJ IRANYELV FELETTI
VITAK

Az 1j Iranyelv megfogalmazasat
évekig tartd vitdk el6zték meg,
amelyekben nemcsak a kormany-
szervek, a pénziigyi intézmények
vettek részt, hanem az érdekelt
fuvarozé szakmai szervezetei, st
a fuvarozést érdeklé egyéb gaz-
dasagi szervezetek is. A vita az
Eurdpai Bizottsag részérdl abbol
indult ki, hogy a kdzati arufuvaro-
zést, féleg a tavolsagi kozti aru-
fuvarozast ésszerii keretek kozé
kellene szoritani, mert gyors fej-
16dése a tarsadalmi és kornyezeti
hatdsok kovetkeztében nemecsak
gondot okoz, hanem még sajat
fejlédéseét is korlatozza.

A kozati fuvarozok szerint
viszont az arufuvarozast akér kolt-
ségekkel terhelik, akar korlatoz-
zak, mindig pozitiv hatassal lesz
a tarsadalom fejlédésére és az
arucsere-forgalom alakulaséra.

Végiil az 0j Iranyelv beveze-
tjében kijelentették, hogy ,,az
EU-tagallamok kozlekedési val-
lalatai kozott folyo verseny tor-
zitasanak elkertiilése megkoveteli
az adozasi rendszerek Gsszehan-
golasat, és a kozlekedési valla-
latoktol az illetékek beszedésé-
hez egy igazsagos mechanizmus
bevezetését.”

Hogy ez mennyire sikeriilt az
4 Iranyelvvel, azt majd a gya-
korlati alkalmazas bizonyitja. A
bevezetés és a gyakorlati alkal-
mazas nehézségeire azonban mar-
is utal ugyanennek a bevezetés-
nek kovetkezd mondata, amely
szerint ,,ezeket a célokat fokoza-
tosan lehet megvaldsitani”,

Ezek utan most mar érdemes
megismerniink, hogy milyen
mechanizmust vezettek be a koz-
uti arufuvarozast terhel6 kolt-
ségek, téritések, dijak, illetékek
beszedésére. Annal is inkabb, mert
bar a gépjarmiiadd csak a gép-
jarmivet bejegyz6 orszag gép-
jarmiveit terheli, a kiilonb6zd
autopalyadijak ¢és uthasznalati
illetékek fizetésére a nem az
EU-tagallamokban, tehat Magya-
rorszagon bejegyzett teherautdk
vezetGit is kotelezik. Nemzetkozi
kozati fuvarozasban résztvevd
fuvarozdink  versenyképességét
mindez befolyasolja.

Az Iranyelv rendelkezik a gép-
jarmtado, valamint a kozutak
hasznalataért kifizetendd autopa-
lyadijak és tthasznalati illetékek
beszedésének feltételeirdl €s téte-
leirdl is.

ALTALANOS RENDEL-
KEZESEK, FOGALMAK
MEGHATAROZASA

Az Iranyelv L. fejezete, az Ugy-
nevezett ,,Altaldnos Rendelkezé-
sek’-b6l kidertil, hogy a gépjar-
miiadot és az autdpalyadijat, vala-
mint az Uthasznalati illetékeket
csak az engedélyezett 12 tonna
vagy ezt meghaladd Ossztomegt
jarmiivek utan szedik be, tehat az
Iranyelv elGirdsai csakis ezekre a
gépjarmiivekre érvényesek.

Az elsé kivétel ez alol az alta-
lanos szabaly aldl, Tagallamok
kizarasa Europan kiviili tertile-
tein (pl. Kanari-szigetek, Azo-
ri-szigetek, Madeira stb.) forgal-
mazo teherautokat illeti. Ebben
az ,Altalanos Rendelkezések” c.
fejezetben meghataroznak bizo-
nyos fogalmakat, példaul az
mautopalya” fogalmat, aminek
harom alapvetd kritériuma van:
— mindkét irdnyban kiilon for-

galmi palya, egymastol elva-
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lasztva;

— palyaszintbeli
teljes hianya;

— autopalyaként megjelolt spe-
cialis kozlekedési palyak.

Sokkal fontosabb természete-
sen az autopalyadij és az uthasz-
nélati illeték definicidja, hiszen
ez mar a dijak és illetékek kivete-
sét és beszedését érinti. ,,Autdpa-
lyadij” (németiil: Maut, angolul:
toll) az az Gsszeg, amit az Irany-
elvben meghatarozott kozlekedé-
si utakon két pont kozott megtett
kilométerért kell fizetni. Ennek
tételei a megtett utszakasz és a
jarmd tipusa szerint alakulnak.
,Uthasznélati illetéket” pedig az
Iranyelvben meghatarozott kozle-
kedési palya haszndlt id6tartama
utan kell fizetni.

A jarmi fogalméanak meghata-
rozasaban lényeges a jarmli meg-
engedett dssztomegének — 12 ton-
na vagy ezt meghaladé — mérté-
ke, s az, hogy az Eurol-es vagy
Euro2-es teherautorél van-e szo.
Az Euro2-nek megfelel6 jarmi-
vekre ugyanis alacsonyabb dijté-
telek érvényesek.

keresztezések

A GEPJARMUADO FOGALMA-
NAK KULONBOZO ERTELME-
ZESE

Az Iranyelvben a gépjarmiiadora
vonatkozé eldirasok a II. fejezet-
ben talalhatok.

A gépjarmiiadot az
EU-tagéllamokban is az orszig
hivatalos nyelvén fogalmazott,
gyakran eltér8, s6t egyes tagal-
lamokban egyszerre két kiilonbo-
z6 szoval jelolik. Ez természete-
sen nem a gépjarmiiado kétszeres
beszedését jelenti, hanem a két
elnevezés mindegyike a gépjar-
mivek eltéré cimen és mértékben
torténé megadoztatasat. Ezért az
Irényelvnek ez a fejezete azzal
kezdddik, hogy egységesitett gép-
Jarmladonak az egyes tagdllam-
okban a hivatalos nyelven kife-
jezett melyik ,,ad6” felel meg.
Ez a fogalmi eltérés természete-
sen Magyarorszag szdmdara még
semmit nem jelent, EU-tagsdgunk
elnyerése utan azonban feltehetd-

en majd potlolag be kellene venni
ebbe az Irdnyelvbe vagy ennek
utodjaba — ha erre sor keriil —, azt
a magyar ,,ado’ nevet is, amire az
Iranyelv elGirdsai vonatkoznak.

A GEPJARMUADO TABLAZA-
TOK

A gépjarmliadd egységesitése
abban all, hogy az Irdnyelv L
fiiggeléke két tablazatban kozli
azokat a minimalis adotételeket,
amelyeknél alacsonyabb adokat a
tagallamok rendes koriilmények
k6z6tt nem szabhatnak ki.

A két tablazat koziil az els6 a
tehergépjarmiivekre, a masodik a
tehergépjarmii-kombinaciokra
kiszabhat6 minimalis tételeket tar-
talmazza eurd/ecu értékben, még-
pedig két megosztas szerint:

— ajarmi tengelyeinek szama (1,
2, 3, 4 tengely) és a tengely-
szamnak megfeleld, engedé-
lyezett 0ssztomeg tonndban;

— a masik megosztas két kiilon
oszlopban
a) a meghajtott tengely légru-
gbzasa vagy ezzel egyenérté-
ki rugozésa;

b) a meghajtott tengely egyéb

rug6zasi rendszer szerint.

A GEPJARMUADO KIVETESE
ES BESZEDESE. KIVETELEK

A gépjarmiadd kiszabasara és
beszedésére az Iranyelv a kovet-
kez6 alapvetd elGirdsokat tartal-
mazza:

— a gépjarmiado kiszabasanak
és beszedésének eljardsi rend-
jét a tagallamok maguk hatéa-
rozzak meg;

— agépjarmiado dijtételeit a tag-
allamok ugy hatarozzak meg,
hogy az semmiképpen ne
legyen alacsonyabb, mint az
Iranyelv I. fiiggelék tablazata-
iban az adott osztalyban, illet-
ve alosztalyban meghatarozott
minimalis adotétel.

A minimalis adotételeknél ala-
csonyabb dij csak harom esetben
vethetd ki és szedhetd be:

1. Magaban az Irdnyelvben fog-
lalt meghatalmazas alapjan

Gorogorszag, Olaszorszag,
Portugalia €s Spanyolorszag
az Iranyelv hatdlybalépésének
napjatol szamitott két éven
at a tablazatokban felsorolt
minimalis adotételeknél leg-
feljebb 65 szazalékkal alacso-
nyabb adot vethet ki és szed-
het be.

2. A tagallamok adokedvezményt
vagy adomentességet alkal-
mazhatnak kiilon jovéhagyas
nélkiil, a kovetkezo feltételek
mellett:

—  az alkalmilag kozszolgal-
tatasra beallitott gépjarmivekre,

—  nem arufuvarozas féval-
lalkozoként mikodd magan- és
jogi személyiségl vallalkozok
gépjarmiiveire, amennyiben az
ezekkel végzett arufuvarozas
semmiféle versenytorzitast nem
okoz.

a) a nemzeti honvédero, a
katasztrofa-elharitas, a tlizoltosag,
egyéb slirgds szolgaltatds, vala-
mint a rendészeti hatosagok és az
utfenntart6 szolgalat gépjarmiive-
ire;

b)  az Eurdpai Bizottsag hoz-
zajarulasa mellett:

3. Az Europai Bizottsag javas-
latéra a Tanécs egyhangu sza-
vazattal adott felhatalmazasa
alapjan a tagallamok szoci-
alpolitikai és gazdasagpoliti-
kai intézkedéseik soran vagy
az orszag infrastruktara poli-
tikdja alapjan fenntarthatnak
adomentességet vagy ado-
kedvezményt olyan gépjar-
muvekre:

a) amelyeket az illetd tagal-

lam jegyeztetett be és

b) amelyek kizérélag egy szu-
verén terlilet pontosan megha-
tarozott részén végeznek fuva-
rozast.

Kiilon rendelkezik az Iranyelv
arrél, hogy a kombinalt aruforga-
lom bizonyos szallitdsaira érvé-
nyes adokedvezmények akkor is
fenntarthatok, ha ezek az Irdny-
elvben meghatarozott minimalis
adotételnél alacsonyabb gépjar-
miiadot jelentenek.
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AUTOPALYADIJAK ES
UTHASZNALATI ILLETEKEK.
DIJKOTELES UTAK

Nemzetk6zi kozati arufuvarozast

— az engedélyezett 12 tonna vagy

ennél magasabb Ossztomegl gép-

jarmiivel — végz6 fuvarozé val-
lalatokat, tagjainkat természete-
sen kozvetlenebbiil érinti, hogy az

Europai Unio ezzel az 0j Iranyelv-

vel milyen mechanizmust, elja-

rast vezet be az autopalyadijak és

Uthasznalati illetékek kiszabasara

és beszedésére.

Az Iranyelv a II. fejezet cime
szerint ezek a rendelkezések az
autopalyadijakra (németiil: Maut,
angolul: toll) ¢és uthasznalati
illetékekre (németiil: Beniitzung-
sgebiihren, angolul: user charges)
érvényesek.

Alapvet§ eldiras, hogy a ,.tag-
allamok az autdpalyadijakat és
az Uthasznalati illetékeket az
Iranyelvben megnevezett feltéte-
lek mellett megtarthatjék, illetve
beszedhetik”.

Az autopalyadijra vonatkozoan
az Irdnyelv nem tartalmaz 0sszeg-
szerd adotételt. Viszont II. fligge-
léke tartalmazza az Uthasznalati
illetékek kivethetd és beszedhet
tételeit :

a) kilon-kiilon a  legfeljebb
harom- és a legalabb 4 tenge-
lyli gépjarmiivekre és

b) kiilén az Euro-beosztas nélkii-
li, az Eurol-es, az Euro2-es
¢és nem karos emisszidju gép-
kocsikra.

A fiiggelékben az évenkénti
illetékek szerepelnek. A havi és a
heti maximalis illetékeket az ille-
t6 infrastruktaran eltdltott tartoz-
kodasi id§ aranydban hatdrozzak
meg a tagiallamok. A napi illeté-
kek maximalis 0sszege minden
Jarmlosztalyra egységesen nyolc
eurd. Az uthaszndlati illetéket a
tagallam mindegyik jarmdosztaly-
ba tartozé jarmire egy Osszeg-
ben, kiilén hatdrozza meg, ennek
Osszege azonban nem haladhatja
meg az Iranyelv emlitett II. fiig-
geleékében rogzitett legmagasabb,
tehat maximalis tételét. Ennek
meghatarozasanal be kell szami-

tani az igazgatasi koltségeket, ami
azt jelenti, hogy uthasznalati ille-
ték mellett egyéb igazgatasi kolt-
ség megtéritése nem kdvetelhetd.

Az Irdnyelvnek kiilon saja-
tossaga, hogy ezeket a legmaga-
sabb tételeket eldszor 2002. julius
1-jén, majd ezt kdvetden két éven-
ként feliil kell vizsgalni. Ezutin
a Bizottsag adott esetben javasol-
ja a sziikséges alkalmazkodast az
adott helyzethez, a Tanacs pedig
az EU-szerz6désben elbirt eljaras
szerint dont.

Az Gthasznalati illetéknek tehat
fels6 hatara van, amit azutdn a
fentiek szerint feliilvizsgalnak és
adott esetben modositanak. Ez a
koltségek  stabilitasatol  elég
messze elmaradt zéradék az eld-
zetes vitak egyik eredménye.

Az autopalyadijra semmiféle
konkrét 6sszeg nincs meghataroz-
va, se alacsonyabb, se magasabb
tételként.

Az Irényelv erre csak annyit
mond, hogy a sulyozott atlagos
autopdlyadijat az illet§ kozleke-
dési palyahaldzat épitésének, tize-
meltetésének és kiépitésének kolt-
ségeihez kell viszonyitani.

A DIJAK ES ILLETEKEK
DIFFERENCIALASA

A tagéllamok az autopalyadij téte-

leit eltéréen hatarozhatjak meg:

a) a jarmivek emisszids oszta-
lyai fliggvényében;

b) a beszedés napi idGszakatol
fliggben.

Az emisszi6 fliggvényében
meghatdrozott dijtétel legfeljebb
50 szazalékkal haladhatja meg
azt a dijtételt, amit a legszigo-
rubb emissziés normat (tehat pl.
Euro2-es) teljesits, azonos értékii
Jarm{ utdn szednek be. A napi
iddszak fliggvényében megallapi-
tott dij nem lehet 100 szazaléknal
magasabb, mint a legkedvezibb
napi idészakban beszedett dij.

A differencialas els6é modja azt
célozza, hogy a jarmiivek altal
okozott koltségek ezzel fedezve
legyenek. A differenci4lds masik
modja a napi idészakok, tehat a
csticsforgalmi id8szak, vasar- és

tnnepnap, éjszaka. A tagallamok
erre emelt dijakat szamithatnak.

Ezeknek az el6irasoknak a
segitségével kizarjak az Iranyelv-
bdl a korabban sok vitat kivaltott
in. ,.kényes” Gtvonalak bizony-
talan fogalmat, és korlatozzak a
kiilonboz6 érdekképviseletek altal
kovetlelt éjszakai és egyéb for-
galmi tilalmak kedvezétlen dija-
zasat.

A DIJAK ES ILLETEKEK KISZA-
BASA ES BESZEDESE

Az autopalyadij és az Githasznala-
ti illetékek kiszabédsara és besze-
désére is vannak altalanos jellegli
el6irasok. Alaptétel a diszkrimi-
naciomentesség. Ennek alapjan a
dijakat és illetékeket nem szabad
sem kozvetlentl, sem kozvetve
a kozlekedési vallalatok dllami
honossagahoz vagy a jarmi kiin-
dulé és célpontjdhoz kotve egy-
mastol eltéréen, diszkriminéalva
megallapitani és beszedni. Masik
alapvet6 rendelkezés, hogy ugyan-

~azon utszakaszra nem szabad

autopalyadijat és uthasznalati ille-
téket is szedni.

A tagéllam a sajat szuverén
teriiletére érvényes forgalmi enge-
déllyel rendelkezd jarmire olyan
uthasznalati illetéket is elGirhat,
amely a sajat szuverén teriileté-
nek teljes Gthalozatara érvényes.

Az autopalyadij és tithasznalati
illeték kiszabésara és beszedésére
vonatkozoan az Iranyelv megne-
vezi az Un. dijkoteles kozlekedési
utakat. E szerint autopalyadij és
Uthasznalati illeték csak autopa-
lyéak és autépalyakhoz hasonld jel-
lemz6kkel rendelkezd tobb forgal-
mi-palyds utak, valamint hidak,
alagutak, hegyi hagok hasznala-
taért szedhetdk be.

Ha a tagallamnak nincs altala-
nos autépalya- vagy ehhez hason-
16 uthéalozata, az autopalyadijat
¢és uthasznalati illetéket beszed-
heti a technikai szempont szerint
legmagasabb kategoriaba tartozo
utak haszndlata utan.

Az (thasznalati illetéket min-
dig az illet6 kozlekedési at hasz-
nalata id6tartamanak ardnydban
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kell kiszabni. A tagallam, sajat
teriiletén bejegyzett jarmivekre
kizarolag évi illetéket szed be.

A szigori elGirasok mellett
érvényesiilnek kivételek is, de
mindig:

— a Bizottsag meghallgatisa
utan és esetleg ezt kovetd javas-
lata alapjan;

— a Tanécs 1962. évi hataroza-
ta szerinti eljarasban hozott don-
tés szerint.

Ilyen kivételek:

a) a primer, elsérend(i uthalézat
mas szakaszaira autdpalyadijak
¢s Uthasznalati illetékek beszedé-
Seres

— ha ezt kozlekedésbiztonsagi
okok indokoljak, vagy

— ha egy tagallam nem ren-
delkezik autopalya-héalozattal, de
egyik orszagrészében jelentls
hataratléps vagy interregionalis
kamionforgalom van, viszont ez
gazdasagilag nem indokolja auto-
palya épitését;

b) valamely tagallam hatarove-
zetére kilonleges szabdlyozas
elrendelésének lehetdsége;

¢) Ausztria a Kufstein-Brenner
kozotti autopalya-szakaszt men-
tesitheti az osztrak uthasznalati
illeték alol.

A Gorogorszagban bejegyzett
jarmivekre a tagallamok az Irdny-
elv hatalybalépése napjatol szami-
tott két évig 50%-os kedvezme-
nyes Uthasznalati illetéket szed-
hetnek be.

A BESZEDES, ELLENORZES
MECHANIZMUSA

Az autdpalyadijak és az Gthaszna-
lati illetékek kivetésére, beszedé-
sére és ellendrzésére az Iranyelv
kiilonleges eljarasi rendet igyek-
szik teremteni. Ennek szellemé-
ben a dijak és illetékek beszedé-
sét, valamint kifizetésiik ellendr-
zését ugy kell megszervezni, hogy
mindez ne zavarja meg a forga-
lomdramlast. Ezért mindenekel6tt
azt kell elkeriilni, hogy a koz0s-
ség belsé hatarain kényszeritett
ellendrzések legyenek.

Ehhez azonban a tagdllamok-
nak egytitt kell miikodnitik annak

érdekében, hogy a fuvarozo val-

lalatok a fizetéseket

— legalabb a legnagyobb fizet6
kapuknal,

— minden idGben,

— minden szokasos fizetGeszkoz-
zel
azon a tagallamon belill vagy

azon kiviil kifizethesse, amelyben

azt kiszabtak.

Az Uj Iranyelvben is el6iré-
nyoztak két vagy tobb tagallam
egylittmikodését és ennek alap-
jan kiilon megegyezését a részt-
vevd orszagok uthalozatara érvé-
nyes, az Iranyelvben meghatéro-
zott maximalis tételeket meg nem
haladd, a kozos dij- és illeték-
rendszer bevezetésére, alkalma-
zdsara és a ,kozos” dij/illeték-
bevételek elosztasara. Ez egyéb-
ként nem mas, mint a mér jelen-
leg is miikédé ,,kozos” rendszer.

Az Iranyelv zéardérendelkezé-
seiben mindenekeldtt fenntartja a
tagallamoknak a jogat arra, hogy
— a gépjarmivek forgalmi enge-

délyének kiadasara illetéket;

— az un. talsulyos és tilméretes
jarmtivekre vagy szallitma-
nyokra specialis dijakat ves-
senek ki;

— parkoldsra és a varosi utak
haszndlatara specialis illetéke-
ket szedjenek be; és

— iddbeli és helyi forgalmi torlo-
dasok lekiizdésére kiilon, spe-
cifikus illetékeket irjanak eld.
Az Iranyelv érintetleniil hagy-

ja a tagallamok azon jogat, hogy
az autopalyadijbol és uthaszna-
lati illetékekbdl eredd bevételek
bizonyos szazalékat kdrnyezetvé-
delemre ¢és a kozlekedési haloza-
tok kiépitésére forditsak.

Az Iranyelv felszdlitia a
Bizottsagot, hogy eldszér 2002.
julius 1-jén, azutdn pedig két-
évenként terjesszen eld jelentést
az Iranyelv végrehajtasarol, ami-
hez a tagallamok — ezt megel6z6-
en hat honappal — az adatokat a
Bizottsagnak megkiildik.

Az Iranyelv jovOre mutato jel-
legét és szandékat jelzi az a
felhivas, amely szerint ,azok a
tagallamok, amelyek az autdpa-
lyadijak és/vagy uthasznalati ille-

tékek elektronikus rendszerét
bevezetik, ebben a munkdban
azzal a céllal miikddjenek egyiitt,
hogy ennek a rendszernek meg-
felel6 mértékli szintjét érjék el
a rendszer kozos muiikodtetésével
(Interoparabilitassal)”.

Az Iranyelv jogi hatalyanak
megfelelen azt is elGiranyozza,
hogy a tagallamok a megkovetelt
hazai jogi- és kozigazgatasi jog-
szabalyokat ugy hirdethetik ki,
helyezhetik hatélyba, hogy az
Irdanyelvet 2000. jalius 1-jéig a
tagallamok bels6 nemzeti jog-
rendjébe atvegyek.

Az Iranyelv az Eurdpai Unio
hivatalos lapjaban torténd kihirde-
tése napjan 1ép hatalyba és mind-
egyik tagallamra vonatkozik.

AZ EUROPAI UNIO UJSZERU
UTADOZTATASI RENDJENEK
ERTEKELESE

A lehetéség szerint roviden és
a szigoru jogi szovegezéshez
mérten kozérthetGen igyekeztem
ismertetni az Irdnyelvet, amely
azonban ma még nem vehetd at
hazai jogrendiinkbe. Export-im-
port arufuvarozast végzdé vallal-
kozoink viszont az autopalyadi-
jaknak ¢és az Uthasznélati ille-
tékeknek nemcsak az elméleté-
vel, hanem a kifizetésiikkel is
szembesiilnek. S a tdjékoztatasra
madr csak azért is sziikségiik lehet,
mert 2000. jalius 1-je utan mar
jelentkeznek az Iranyelvet vég-
rehajté tagéallami, nemzeti belsd
rendelkezések.

Célszerl, indokolt és helyes
lenne, ha elsdsorban a szakma
érdekképviseletei és természete-
sen az illetékes szervezetek mar
most, tehat az EU-Bizottsagban
lefolytatott atvilagitasi targyala-
sok utan és EU-tagsagunk belat-
haté idén beliili megvalosuldsa
elétt megkezdenék az 0j Irdnyelv
elemzését, a magyar viszonyokra
valo alkalmazhatosdganak felmé-
rését. Ehhez hasznos lehet azok-
nak az anyagoknak, tudomanyos
elemzéseknek megismerése, ame-
lyek elkészitésében az IRU élen
jar.



[34

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE)

EU-csatlakozassal kapcsolatos

Kozép- és kelet-eurdpai orsza-
gok csatlakozasa az EU 5. Kuta-
tasi Keretprogramjahoz

Az Eurépai Uni6 Kutatasi Tana-
csa jovahagyta azt a kozOsségi
allaspontot, amelynek alapjan
lehet8ség nyilik a KKE orszagok
¢és Ciprus tarsuldsara az 5. Keret-
programhoz. A KKE-orszagok
esetében a Tarsulasi Tanacsok
hatdrozatdban rogzitik majd a
keretprogramhoz torténd tarsulds
feltételeit. :

Hét orszag (Csehorszag, Eszt-
orszag, Lengyelorszag, Lettor-
szag, Litvania, Magyarorszag,
Szlovénia) csatlakozik az 5.
Keretprogram mellett a békés céla
nuklearis kutatdsokkal foglalko-
z6 5. EURATOM Keretprogram-
hoz is. A programtarsulast kove-
téen a KKE-orszagok kutatéi az
EU-tagorszagok kutatéival azo-
nos jogokat élveznek majd. A
KKE orszagok GDP-aranyos befi-
zetéssel jarulnak hozza a keret-
program koltségvetéséhez. Tekin-
tettel a kezdeti hatranyokra, az
EU a keretprogram els§ harom
évére fizetési kedvezményt biz-
tositott a KKE-orszagoknak. A
nemzeti forrasok mellett a PHA-
RE-alapok is felhasznalhatdak a
tarsulasi koltségek részbeni fede-
zésére.

Az 5. Keretprogram 1999-2002
kozott koltségvetése kozel 15 Mrd
eurd. Edith Cresson (korabbi
f6biztos) becslése szerint évente
kb. 24 palyazat beadasa vérhato,
¢vente atlagosan 3 Mrd eur6t
fizetnek majd ki 6000 kutatési
szerz8dés keretében kb. 24 000
projekt résztvevének, ami meg-
kozelitéleg 65 000 nemzetkozi
kutatasi egyiittmiikodési kapcso-
latnak felel meg,

Megjelent , Tajékoztatoé az Euro-
pai Unié 5. Kutatasi Technolo-
giafejlesztési és Demonstracios
Keretprogramjarol sz616” bross-
ura

Ezzel a cimmel jelent meg az S.
Keretprogramot és a hazai rész-
vétel lehetSségeit bemutatd 56
oldalas brossura. A kiadvanyt az
OMEFB tamogatéasaval és utmuta-
tasa mellett az OMIKK EU-INFO
Szolgalat keretében miikédé EU
MIK/FEMIRC Hungary készitet-
te. A tajékoztato téritésmentesen
beszerezheté az OMFB-ben, illet-
ve az OMIKK EU-INFO Szolga-
latandl, annak szerkeszt6ségének
a cimén (1088 Budapest, Mtize-
um u. 17., telefon: 266-3123).

A Téjékoztatobol kivonatosan
kozliink néhany, a kozlekedésre
is vonatkozo részt.

Ennek a kiadvanynak az a cél-
Ja, hogy révid, bevezet tajékoz-
tatast adjon az Eurdpai Unidnak
az 1998-2002. éveken ativels 5.
Kutatasi és Technologiafejleszté-
si (KTF) Keretprogramjarél. 1d6-
szer(iségét az adja, hogy a magyar
intézmények és vallalatok ebben
a keretprogramban immar teljes
jogu partnerként vehetnek részt.

A Magyarorszag és az Eurdpai
Unié kozott a kutatds és tech-
nolégia terén kialakult egylittmii-
kddésben az 1999. év mérfoldko-
vet jelent. Megkezdddik az EU
Kutatdsi Miniszterek Tandcsa altal
jovahagyott 5. Kutatasi, Techno-
logiafejlesztési és Demonstracids
Keretprogramnak a végrehajtasa,
masrészt Magyarorszag program-
szinten csatlakozik az 5. Keret-
programhoz, vagyis a nemzeti
Jovedelem ardanydban hozzajarul
a program koltségvetéséhez.

E két fejlemény talalkozasa

kozlekedési hirek

révén a hazai kutato-fejleszto és
vallalkoz6i kozOsség tagjai sza-
mara lehet6ség nyilik arra, hogy
az eddiginél koénnyebben, szer-
vezettebben, teljes jogh tagként
vehessenek részt a kutatdsi és
technologiafejlesztési tertiletekre
kiirt EU-palyazatokon, s a palya-
zas minden fazisdban a palya-
zatirastl kezdve a partnerkere-
sésen keresztiil a projektek vég-
rehajtasaig az eddiginél kiépiil-
tebb informacios infrastruktarara,
tobb, rendszerezettebb informa-
ciéra, hatékonyabb tdmogatasra
szamithatnak.

Az eurodpai kutatas és techno-
logiai fejlesztés f6 célkitlizései
— négy Osszefoglalé tematikus
programon beliil — tartalmazzak
a ,,Széarazfoldi szallitas és tengeri
technolégiak”, valamint ,,Uj pers-
pektivak a légi kozlekedés sza-
maéra” elnevezésii kulcsakciokat.

Magyarorszag csatlakozasa az
5. KTF Keretprogramhoz ujabb
tavlatokat nyit meg az orszag
kutato-fejlesztd  kozossége és
innovativ vallalkozasai el6tt. Min-
denekel6tt szamithatnak a kozos-
ségi forrdsokbol szarmazo pénz-
ligyi tamogatasra, azaz lehet-
ségeik e tekintetben megegyez-
nek a tagdllamok dallampolgara-
inak lehetéségeivel. Szakembe-
reink pénzligyi tdmogatast kap-
hatnak a kozosségi szakmai kép-
z€si és mobilitasi programokban
valo részvételhez, palyazhatnak az
Eurépai Bizottsag Kozos Kutato
Kozpontja altal meghirdetett ide-
iglenes poziciokra és részt vehet-
nek a KTF tertileten miikodo szak-
értdi, tanacsado és értékeld bizott-
sagok munkdjaban is. A cél az,
hogy jol felkésziilt szakembere-
ink, intézményeink és vallalata-
ink sikeres pdlyéazataikkal részt
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vegyenek a nemzetk6zi egytittm-
kodésen alapulod kutatasi és fej-
lesztési tevékenységben, és nem
utolsésorban minél nagyobb mér-
tékben részesiilhessenek a Keret-
program koltségvetésébdl, élve
azzal a lehetGséggel, amit a prog-
ramszinti csatlakozas, azaz a
program koltségvetéséhez vald
magyar kormanyzati hozzajarulas
nyitott meg.

A palyazatokat — eltérd feltéte-
lek mellett — természetes és jogi
személyekbdl (vallalatok, felsd-
oktatasi és kutatd intézmeények,
szervezetek) egy adott feladatra
id6szakosan 0sszeallo, legalabb
két orszagot képviseld tarsulasok,
Un. konzorciumok nyujthatnak be
az egyes palyazatok kiirasanak
megfelelen. Az egyes kutatoi
Osztondijas palyazatok kizarolag
természetes személyeknek szol-
nak.

A palyazati rendszer egészére
kiterjedGen teljes részvételi jogu
és kozosségi pénziigyi timogatés
elnyerésére jogosult palyazok az
Eurépai Uniod 15 tagorszdgaban €s
az Un. programszinten csatlako-
zott, mas szdval tarsult orszagok-
ban (pl. Norvégia, Izrael, Izland,
Bulgaria, Csehorszag, Lengyelor-
szag, Magyarorszag stb., Ossze-
sen 14 orszag és 2001-t8l Svajc)
bejegyzett jogi személyek.

Ez azt jelenti, hogy a magyar
palyazéknak az Eurépai Unio tag-
orszagainak palyazoival azonos
Jogai és kotelezettségei vannak.

Kutatési, technologiafejleszte-
si és demonstracios projekt vég-
rehajtdsara iranyuld palyazatokat
legalabb két kiilonboz6 tagorszag-
ban, illetve programszinten csatla-
kozott orszagban bejegyzett, leg-
alabb kettd, egymastol fliggetlen
vallalatbol, intézménybdl alakult
konzorcium adhat be, azzal a meg-
kotéssel, hogy az egyik partnernek
mindenképpen az Europai Unid
valamely tagorszagaban bejegy-
zett jogi személynek kell lennie.
A konzorcium létszamara vonat-
kozé felsé hatér nincs rogzitve,
azonban a projektben vallalt kuta-
tasi-fejlesztési feladat jellege és
a munka iranyithatésdga hatart

szab. Tapasztalatok szerint a 3-8

partnert szdmlalo projektek a leg-

gyakoribbak és a legeredménye-
sebbek.

A kulcsakeidk kozott prioritast
¢élveznek tobbek kozott a kozle-
kedés, szallitas és idegenforga-
lom teriiletén korszerd, intelli-
gens rendszereken alapuld olyan
programok, amelyek az irdnyitast
és a hozzakapcsolddo tavszolgal-
tatasokat lehetdvé teszik.

A szarazfoldi szallitas €s ten-
geri technologidk”™ra vonatkozo
programok koltségvetésére bizto-
sitott 6sszeg 320 milli6 eurd, ,,Uj
perspektivak a légi kozlekedés
szamara” cim( programra pedig
700 milli6 eurdt iranyoztak eld.

Szarazfoldi szallitas és tengeri
technologiak témakorében elény-
ben részestilnek
— teljes mértékben integralt koz-

lekedési kornyezetben lizeme-

16, gazdasagos, tiszta, bizton-

sagos, hatékony, energiataka-

rékos ¢s intelligens kozuti és
vasuti jarmiivek technologiai-
nak kifejlesztései;

— innovativ  jarmikoncepciok,
amelyeknél 0j anyagfajtdkat
¢és szerelési technikakat alkal-
maznak, kiemelten kezelve a
biztonsagot (beleértve a suly-
csokkentést és a balesetbiz-
tonsagot), az Gjrafelhasznalha-
tosagot és az életciklus-kolt-
ségek csokkentését is;

— ember/jarmli kolcsonhatas a
kozuti és a vasuti jarmivek-
ben, és innovativ moédszerek
a vasuti rendszereknek az 0j
igényekhez vald adaptaldsa-
ban;

— korszerl, vagyis biztonsagos,
kornyezetbarat és minden fon-
tos mutato tekintetében magas
szinvonalat képvisel6 hajok
kifejlesztése;

— atengerek és a bels6 vizi utak
felhasznalasa az aruk és embe-
rek gazdasigos és biztonsa-
gos szallitasara (beleértve a
korszer(i kikot6i infrastrukti-
rat) a hajok teljesitményének
és interoperabilitasanak maxi-
malizéalaséaval, ,,a fenntarthatod
mobilitas és kombinalt szallita-

si mod (intermodalitas)” kulcs-
akcioval gsszefliggésben;

— a tengerek tanulmanyozéasara
és megfigyelésére, valamint a
tengeri eredetli energidk és
asvanykincsek  fenntarthatd
kiaknazasara alkalmas techno-
logidk, beleértve a nyiltvizi
¢és viz alatti technolégidkat és
a személyzet nélkiili jarmiive-
ket, ill. viz alatti akusztikdkat.
,»Uj perspektivak a légi kozle-

kedés szamara” cimii kulcsakcid

prioritésai a kdvetkezdk:

— az integralt tervezésre és ter-
melésre, valamint a kiilonbo-
z8 repiilégéptipusok energia-
fogyasztasanak, karosanyag-
és zajkibocsatasnak csokken-
tésére szolgald korszerd tech-

nolégidk  kifejlesztése  és
demonstracidja;
— Uj generacios repiilégépek

muszaki és gazdasagi megva-
l6sithatosaga, résziikre kulcs-
technologiak kidolgozésa,
beleértve korszerli rendszere-
ket és alrendszereket is;

— az lzemeltetési biztonsag és
hatékonység javitasara szolga-
16 technologidk kifejlesztése,
beleértve a légi iranyitas tech-
nologidinak fedélzeti integra-
cigjat, koordindlva mas, kozle-
kedéssel kapcsolatos kulcsak-
ciokkal.

A Tajékoztaté ,,Fliggeléke” fel-
sorolja az EU 5. KTF Keretprog-
ramjanak magyar nemzeti koor-
dindtorait, a hazai orszagos, vala-
mint regionalis kapcsolattarto iro-
dak vezetdit, hivatali szerveze- °
tilkket, cimiiket, telefonszamukat.
Az utdbbi felsorolasban szerepel:

Gyor

Dr. Ugroczky Laszlo

Széchenyi Istvan Féiskola

9026 Gyér, Hédervari ut 3.

Tel.: 96-429-722,

fax: 96-410-145

Szakteriilete tobbek kozott a
szarazfoldi kozlekedés

Az Eurépai Uniéban uj kozleke-
dési biztost neveztek ki

Az Eurépai Bizottsag VII. Vezér-
igazgatosaganak (a Kozlekedési
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Vezérigazgatdsaganak) 0j kozle-
kedési biztosa a spanyol Loyola
de Palacio asszony lett. A kije-
161t biztos irasban nyilatkozott az

Eur6pai Parlament el6tt terveirdl,

elgondolasairdl. Kijelentette, hogy

megfontoltan és szakmailag meg-
alapozottan kovetni fogja elddje
atjat.

Nyilatkozata szerint munkdja-
ban a kovetkezd két kérdést kivan-
ja kiemelten kezelni:

— avasutak liberalizalasa, vagyis
a FreeWays vonatok kozleke-
désének beinditasa;

— az egységes eurdpai légi koz-
lekedési ellendrzés megterem-
tése.

Fontosnak tartja tovabba:

— a kozuti kozlekedés negativ
hatasainak csokkentését, kiilo-
nds tekintettel a kornyezetre
és a kozlekedés biztonsagara;,

— a kozlekedés vezérlésének
(management) megjavitasat;

— az allami és maganberuhazi-
sok névelését az infrastruktura-
ban, a Transzeuropai Kozleke-
dési Halozat realizalasa érde-
kében;

— a bolygd navigéaciés rendszer
megvalositasat a ,Gallileo”
program keretében.

Korszer(i vasuti halozat létreho-
zasa érdekében adandé tamo-
gatas

Az EU szerint a volt szovjet
blokk orszagainak és a balti 4lla-
moknak a jovében Kelet- és
Ko6zép-Europaban mintegy 20
ezer km-es, korszer(i vasuti halo-
zat létrehozasaért 39,6 milliard
dollart kell fizetni, ha az EU
teljes tagjai lesznek. Az Osszeg
jelentSsebb részét maguknak az
orszagoknak kell elSteremtenie,
bar néhany EU-alap, mint pl.
a PHARE-programok rendelke-
zésre allnak.

(Pass. rail manag. 1998. 6. sz.)

Veszélyes aruk szallitasanak
kérdésével foglalkozott az UIRR

A vc?szélyes druk szallitasanak
témaja volt a Kombinalt Szallitasi

Tarsasagok Eurdpai Egyletének
(UIRR-nek) napirendjén. E kérdés
keretében kiemelten foglalkoztak
a szallitdsi lanccal Osszefiiggl
logisztikai, koordinaciés kérdé-
sekkel.

A veszélyes aruk szallitasanal a
legstilyosabb problémat — a logisz-
tikai lanc keretében — a rakomdny
folyamatos figyelése, a vonatok-
ban val6 allando feliigyelete és az
érkezési id6pontrél varhato infor-
macio okozza.

Sajnos a kombinalt szallitasi
modban mas-més szabélyok van-
nak érvényben az Eurdpai Uni6
egyes allamaiban, de egy orsza-
gon beliil eltéréek az egyes koz-
lekedési aldgazatok szabalyai is,
sOt az egy ¢és ugyanazon széllitési
modra vonatkozéan is kiilonbo-
z6ek az elbirasok.

A megoldas a nemzetkozi eld-
irasoktol eltéré belsé szabalyok
csokkentése és a kiilonboz6 koz-
lekedési alagazatok elGirasainak
osszehangolasa lenne.

EU-tamogatassal kozvamraktart
avattak Zahonyban

Mult év oktober 6-an atadtak
Zahonyban a MAV Raktar Kft.
Uj kozvamraktarat. Ugyanakkor
osszekapcesoltdk a vamregisztra-
cios, illetve a zdhonyi automati-
zalt informacios rendszereket.

A MAV megkezdte a zaho-
nyi atraké korzet berendezése-
inek fejlesztését, amelyhez az
Eurépai Unid, a PHARE-prog-
ram keretében jelentGs tamoga-
tast nytjt. Ez az els6 eset, ami-
kor az Eur6pai Unié Magyaror-
szagon komplex vasuti beruha-
zast tamogat. A mintegy 3 mil-
lidrd forint értékii rekonstrukei-
ot 4,5 millié eurdval tamogatja
az EU. Jelenleg az eperjeskei
atraké gravitacios vaséreesusz-
dajat épitik at PHARE segit-
séggel.

Székesfehérvarott
kombiterminalt épitettek

300 milli6 ATS tdmogatassal
Székesfehérvarott 4000 négyzet-

méteres teriiletli kombiterminalt
helyeztek lizembe. A terminél az
europai logisztikai kozpontok
halézatanak a része. Az étrako
berendezésekkel felszerelt termi-
nalon nagy konténerleraké terii-
letet is kiépitetnek legkésdbb
2005-ig. Ezzel lehet6ség nyilik
majd logisztikai tevékenység vég-
ZEsere!is.

Nagy a verseny az EU egyes
orszagai kozott a nagy sebessé-
gli személyszallitasban

A nagy sebességli személyszal-
litasban az SNCF az Eurostar és
a Thalys vonatokkal vezetd sze-
repet tolt be Eurdépaban. Az aru-
szallitdsban nagy a verseny. A
vasutak kozotti kooperacio kere-
tében az olaszok a svéjci vas-
utakkal, a német vasut a hollan-
dokkal fuzional. A francidk Mar-
seille-bol két iranyban Milona és
Spanyolorszag felé¢ nyitnak szal-
litasi folyosot. Egy masik irany
Glassgow-bol Sopronig szintén
egy Uj korridort jelent. A vasutak
megallapitottdk, hogy az EU
91-440 iranyelvet még korant-
sem alkalmazza minden vasut. A
vasutak nagy része ugy véli, hogy
a vasut és a kozut kozott nagy
a kiilonbség az infrastrukturalis
koltségek viselését illetGen.

(Vie rail 1998. 11. 04.)

A KRESZ 2000-ben tervezett val-
toztatasanal figyelembe veszik
az EU-orszagokban érvényes
eldirasokat

A Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium folyé évben
tervezi a KRESZ bizonyos szintii
modositasat. A valtoztatasok
egyik célja, hogy a magyar
szabalyozasok megfeleljenek az
EU-ban érvényes eldirasoknak.

Tervezik, hogy az EU gyakor-
latanak megfeleléen néalunk is
kihelyezik az olyan jellegli tab-
lakat, amelyek informaciot, kote-
lez6 viselkedési normdkat tartal-
maznak. A kozut mellett vagy
kozelében 1évo idegenforgalmi
létesitményekrdl barna alapszind,
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fehér felirata jelzétablak tajékoz-
tatjak majd a kozlekeddket, a
lakott teriilet kezdetét pedig piros
keretbe foglalt tablak fogjéak jelez-
ni.

Az elgondoléasok szerint nove-
lik az autopalyakon a jelz6tablak
korét: kék alapszind 1-3 fehér-
savval ellatott jelztablakrol lehet
majd tajékozodni a kovetkezl
autopalya-csomopont tavolsagrol
¢€s annak szamozasarol.

A gyorsforgalmi utakon lehe-
tévé kivanjak tenni a jelenleg 80
km/h sebesség helyett a 90 km/h
sebességkorlatozast.

A nemzetkozi forgalomban
kozlekedd korszerd, kiilonleges
biztonsagi kovetelményeknek is
megfeleld autobuszok szamdra a
magyar autépalyakon is engedé-
lyezni kivanjak a 100 km/h sebes-
séget.

A tervek szerint a személygép-
kocsik hatso tilésén utazoknak a
biztonsagi 6v hasznalata lakott
tertileten is kotelez8 lesz, a 12
évnél fiatalabb gyermekek sza-
mara pedig el kivanjak irni a
biztonsagi gyermekiilést.

Az EU-ban hasznalatos jarmu-
fogalmak nem minden esetben
azonosak a hazaiakkal. Ilyen elté-
rések vannak példaul a tehergép-
kocsiknal. Az EU-ban haszna-

latos jarmufogalmakat kivanjak
hazankban is atvenni.

Szakmai nap a magyar kozle-
kedési vallalatok Eurépai Unios
lehetdségeirdl.

1999. oktober 11-én Gjabb szak-
mai napra keriilt sora FEMOPET
Hungary OMIKK konzorcium
szervezésében. A rendezvénynek
a Kozlekedéstudomanyi Intézet
(KTI Rt.,, 1119 Budapest, XI.
Than Karoly u. 3-5.) adott ott-
hont. A résztvevk kozott jelen
voltak a kiilonb6z6 varosi kozle-
kedési vallalatok (pl. a Budapesti
Kozlekedési Vallalat Rt., a Mis-
kolei Varosi Kozlekedési Rt., a
Debreceni Kozlekedési Rt.), az
egyes helyi kozlekedési vallala-
tok (pl. az ALBA Volan Rt., a
Nograd Volan Rt., a Tisza Volan
Rt., a Zala Volan Rt.), a Levegd
Munkacsoport, valamint a Légi-
forgalmi és Replil6téri Igazga-
tosag képviseli. A rendezvény
el6adoi voltak tobbek kozott dr.
Szoboszlay Miklos minisztériumi
fétanacsos (Kozlekedési, Hirkoz-
lési és Vizligyi Minisztérium),
Petros Kassapis (Gordg Fejlesz-
tési Minisztérium), valamint Pat
Bell (az OPET Halozat egyik
legelismertebb kozlekedési szak-

értdje). A rendezvényen a kdvet-
kez§ el6adasok hangzottak el:

—i ‘Mg OPET» Halézat; 9
FEMOPET Hungary OMIKK és
az Energia Kozpont tevékenysé-
ge (Nyerges Gyula fGtanacsos —
OMIKK, illetve Kovdcs Andrds —
Energia K6zpont)

— A magyar kozlekedési rend-
szer helyzete, a FEMOPET koz-
lekedési szektor célkitiizései (Dr.
Biiki Imre, KTI Rt.)

— A kozlekedéssel kapcsolatos
eurdpai programok (Pat Bell, az
OPET Halozat kozlekedési szak-
értdje)

— Vérosok kozlekedési kérdé-
sei (Pat Bell)

— Vérosokat érint6 OPET
tevékenységek példai (Lorraine
Watling, ETSU, Egyesiilt Kiraly-
sag)

— Egyéb kozlekedési kérdések
(Pat Bell)

— Raciondlis energiafelhasz-
nalas a kozlekedésben, kivalasz-
tott THERMIE projektek, az 5.
Keretprogram kilatdsai (Petros
Kassapis, Gordg  Fejlesztési
Minisztérium)

— Vita a magyar FEMOPET
vagy EU kozremiikodés altal keze-
lend6 kulcskérdések meghataro-
zasarol
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Dr. Julia Tarnai: Les effets de la logistique sur le développement des exigences du transport des
marehanditesnp skl LA RN b e B R s A et o 1 s s v B b ik bt almet s 1
L’auteur de l’article analyse, comment les changements présumés influencent le développement du
volume du transport des marchandises dans le domaine de I’approvisionnement (achat) et distribution
(vente) des compagnies.

Dr. Péter Baranyi-Dr. Ferenc Olah: Les systmes APLICOM et RAMLINE servant pour la direction et la
lacalisation disparedasevéhicules (IEREEHBEAE s i Lol fomtin it o dBebie st e i e bt Lias 6
Les auteurs pressentent un systme, qui est relativement nouveau dans notre pays, et qui est apte la
direction et la localisation des véhicules circulant tant sur la route des villes que sur le réseau national
des routes. Le systme peut utiliser le systme GPS pour la localisation ou bien pour la transmission des
données tant le systme s’appuyant sur un satellite artificiel qu’un systme terrestre.

Dr. Ferenc Horvath: Les développements des appareils de voie (I partie)........ccovveveervrvrcerenievuenseseeieanes 11
L’auteur présente, que les structures des premiers appareils de voie étaient succédés par des appareils
de plus en plus nouveaux et plus modernes.

Pahl Bernd: Les solutions modernes de la protection contre le bruit pour le trafic ferroviaire ............... 18
L’auteur présente une solution, I’aide de laquelle 1’émission du bruit par le trafic ferroviaire peut tre
réduite remarquablement.

Jdanes:Kenderesy: bie Pont:Sispenduiest Agé de 10 ans.i .. cuuiamniidoh vee o i1 isiinssieibaniabios sisdidhon dandaddadas 24
A T’occasion du 150™! anniversaire du Pont Suspendu une exposition était ouverte ans le Musée de la
Circulation. Notre article comporte le texte de I’inauguration de 1 ‘exposition.
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Annexe de Union Européenne
Dr. Istvan Zeley: Le péage des camions grande capacité dans I’Union Européenne.............ccccviiuennne. 30

L’auteur présente, quelle sorte des principes étaient données par 1‘Union Européenne pour la détermination
du péage des camions grande capacité. Il analyse, quelle sorte des discussions était évoquée par la
directive la plus nouvelle. Il s’occupe des interprétations différentes de la notion de I’'imp6t des véhicules
dans les différents pays. Il traite les questions relatives 1’imposition et la perception de la taxe des
véhicules, des péages de I’autoroute, et des péages des routes. En conclusion il évalue I’ordre de
I’imposition de I’Union Européenne.

Les informations concernant I’accession 1’Union Européenned.............coeeeviivieriniieninieerenisnssecscensnens 34
Summary
Dr. Julia Tarnai: The impacts of the logistics on the development of the freight transport demand......... 1

The author of the article analyses, how the changes to be expected in the field of the companies’
supply (acquisition) and distribution (sale) logistics will affect the development of the freight transport
demands.

Dr. Péter Baranyi-Dr. Ferenc Oldh: The APLICOM and RAMLINE integrated vehicle fleet controlling
S Jaealieation Sy RNt ERIo. o domineaduins ol bt it iopmsso o i s Ty e 6
The authors present a relatively new system in this country, which is able to control and localise
the vehicles running both on the urban and on the national road networks. The system utilises the
GSP system for the localisation or it can use both the satellite and the ground based systems for the
transmission of the data.

Dr. Ferenc Horvath: The development of the railway shunts (Part L) .......c...cccovvevrrnreenrnrssseninnsnnns 11
The author explains, which kind of newer and more modern devices have replaced the structures of
the first, simple railway shunts.

Pahl Bernd: Modern noise protecting solutions for the railway traffic...........cc.o..ccoeovvvesrrvecrisssnsrinnnrieees 18

The author explains a solution, with the aid of which the noise emission of the railway traffic can
be reduced significantly.

Janos Kennderesy: the Chain SRIGRGIS RRONERIY Ol oecienicommins ot gty oliscinmn Gt it soxd 24

On the occasion of the 150™ anniversary of the construction of the Chain Bridge an exhibition has been

opened in the Transport Museum. Our article contains the opening text of the exhibition.

E‘Si comprehensive list of articles of the Kozlekedéstudomanyi Szemle for 1999 ........evvrverververerennens 25
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Dr. Istvan Zeley: The tolls for using the roads of the trucks having great capacity in the EU
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The author presents the directives issued by the EU for the determination of the tolls for using the
roads to be paid by the trucks with great capacities. He analyses the discussion emerged by the newest
directive. He deals with the different interpretations of the notion of the vehicle tax in the different
countries. He treats the levying and collection of the vehicle tax, the road use charges on the motorways
and the issues of their levying and collection. Finally he evaluates the novel road taxation order of

the European Union. _
Transport information related to the accession to the European Union. .........ccocovviiiviivinninicicnccnenes 34

Zusammenfassung

Dr. Tarnai, Julia: Die Auswirkungen der Logistik auf die Gestaltung der

Bedlirinisseide G uicmang Do re e e e i e e 1

Die Autorin des Artikels analysiert, dass auf dem Gebiet der Logistik der gewerblichen Versorgung
(Anschaffung) und Verteilung (Verwertung) welche Auswirkungen die zu erwartenden Anderungen auf
die Gestaltung der Bediirfnisse der Giitertransporte ausiiben werden.

Dr. Baranyi, Péter - Dr. Oldh, Ferenc: Integrierte Systeme APLICOM und RAMLINE zur Lenkung und
Rositionsbestimmung destEahrzegpankes (et e e o IRt 6

Die Autoren stellen ein, in Ungarn verhéltnisméfig neues System vor, welches geeignet ist die sowie
auf dem stidtischen, als auch auf dem nationalen StraBennetz verkehrenden Fahrzeuge zu lenken und
ihre Positionen zu bestimmen. Das System verwendet GPS zur Positionsbe-stimmung, beziehungsweise
kann zur Dateniibermittlung irgendeines der Systeme auf sowie Satelliten - als auch auf Bodenbasis
anwenden.

Dr. Horvdth, Ferenc: Entwickiung der Eisenbahmweichem el o in. 4 v B e sosompanesd 11

Der Autor gibt bekannt, dass die Konstruktionen der ersten, einfachen Bahnweichen durch welche neuere
und neuere, stets modernere Konstruktionen gewechselt wurden.

Bernd, Pahl: Moderne Larmschutzldsungen fiir den Eisenbahnverkehr .........ooooeeveiivoviveeeeeeeeeeeevseees 18

Der Autor beschreibt solche Losungen, vermittels deren die durch den Eisenbahnverkehr hervorgerufene
Liarmemission wesentlich herabgesetzt werden kann.

Kenderesy, Janos: Dic Ketlenbriucke 1St SO TRt alt o .o i scsosiidmivesssessos s ossonioinr im0 24

Aus Anlass des 150-jdhrigen Jubiliums des Baus der Kettenbriicke wurde eine Ausstellung im
Verkehrsmuseum erdffnet. Im Artikel ist der Text der Eréffnungsrede enthalten.

Zusammengelegtes Inhaltsverzeichnis der Artikel der Kozlekedéstudomanyi Szemle in 1999................ 25
EU-Beilage
Dr. Zeley, Istvan. StraBenbentitzungsgebiihren der Schwerlastkraftwagen in der EU ...........ccoocvvviuennen. 30

Der Autor gibt bekannt, welche Richtlinien zur Feststellung der StraBenbeniitzungs-gebiihr der
Schwerlastfahrzeuge durch die EU erlassen wurden. Es wird analysiert, welche Diskussionen durch
die neueste Richtlinie ausgeldst wurden. Es wird auch behandelt, wie unterschiedlich der Begriff der
Kraftfahrzeugsteuer in den verschiedenen Staaten interpretiert wird. Auch die Fragen im Zusammenhang mit
der Auflage, mit der Erhebung der Kraftfahrzeugsteuer, mit den Autobahn- und StraBenbeniitzungsgebiihren,
deren Auflage und Erhebung werden behandelt. Abschliessend wird die neuartige Ordnung der
Stralenbemautung der Europédischen Union bewertet.
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A MAV Rt. az atfogé reform jegyében olyan vasit megteremtésén munkél-
kodik, amit a polgar, a kormany és a vasutas egyarant magaénak vall. A valla-
lati filozofiahoz egyre atlathatobb és hatékonyabb gazdalkodo szervezet tarsul.

» A MAYV biztonsagos és folyamatosan béviilé szolgaltatasokkal kivan
megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek.
* A MAYV Kkorszeriisiti jarmiiparkjat, palyahalozatat, Magyarorszag
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre.
*» A MAYV az Eurdpai Uniohoz valo csatlakozas jegyében versenyképes,
vallalkozo, kereskedo vasutat hoz létre.

Mindez a min6ségi munkat végzé vasutasokkal, egyértelmli kormanyzati
tamogatassal és a nemzetkdzi kapcsolatok fejlesztésével érhet el.
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