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A kulfoldi jarmiivek szerepe

kozutjaink kozlekedésbiztonsaganak alakulasaban

El6zetes megjegyzés

A szerz6k eredményeiket szin-
koddal és vonalvastagsaggal je-
161t (kodolt) térképeken abrazol-
tak, amely térképek szamitogépi
uton késziiltek, és tarolhatok is.
Tisztaban vagyunk azzal, hogy
ezeknek a térképeknek fekete-fe-
hér nyomdatechnikaval torténd
megjelentetése nehezen élvezhe-
t6 térképi nyomatokat eredmé-
nyez. Mégis azért vallaljuk ennek
kovetkezményeit, mert ezaton
szeretnénk felkelteni a téma irant
érdekl6dék figyelmét, egyuttal
felajanlva azt is, hogy az eredeti
térképek a szerz6knél hozzafér-
hetdek, akik egyuttal konzultaci-
oval is allnak a tisztelt érdekl6-
doék rendelkezésére.

Bevezetés

A Magyarorszagra érkez6 kiilfol-
diek szama 1990-t6l kezdve
¢vente 33-40 millio6 {6 kozott
van. 1993-ban volt a legnagyobb
— tobb, mint 40 milli6 f6 — azota
kiss¢ csokkent ugyan, de 33-35
milli6 f6/év kozott latszik stabili-
zalodni. Ugyanebben az id8szak-
ban 10-12 milli6 fiilfoldi jarmi
Iépte 4t az orszaghatart. Ez igen
magas fogadott idegenforgalmat
jelent, amely részben az orszagba
iranyul6 kirandulo- és turistafor-
galom, részben tranzitforgalom.
Az orszagot célzottan, turisztikai
szandékkal felkeresé kiilfoldiek
szamat tekintve a vildgon az 5-7.
helyet foglaljuk el. Csupan a
klasszikusan nagy turistaforgal-
mat lebonyolit6 tengerparttal ren-
d;lkezéi orszagok (példaul: Fran-
claorszag) el6z meg benniinket.

Ennek a nagy idegenforgalomnak
egyrészrdl Oriilniink kell, mert azt
igazolja, hogy Magyarorszag a
kiilfoldiek szemében vonzo, elfo-
gadhatoan biztonsagos orszag,
megfeleld a vendégbaratsag, és
kielégit6 az idegenforgalmi foga-
das szinvonala. A turistaforgalom
szamara vonzo orszag a befekte-
t6k szamara is vonzoé lehet, és ez
alapvetéen fontos az Europai
Uniéhoz csatlakozni kivano or-
szag szamara. Masrészr6l viszont
tudomasul kell venniink azt, hogy
ilyen nagy kiilfoldi forgalom hat-
ranyokat is jelent, és kotelezettsé-
geket is r6 az orszagra. A kiilfol-
diek jarmiiveikkel rongaljak utja-
inkat, szennyezik a levegét, sze-
metelnek, és kozlekedési balese-
teket okoznak.

A kozelmiltban elkésziilt Ma-
gyarorszag fouthalozatanak rela-
tiv baleseti mutato6i cimi (3. abra)
térképi feldolgozas (abrazolas)
egyértelmiien bemutatja, hogy az
orszaghatarokhoz kozeli utak fo-
kozottabban balesetveszélyesek,
mint az Gthal6zat tobbi utjai. Az
4tlagnal nagyobb a baleseti ve-
szélyeztetettség a koziti hatarat-
kelShelyekhez vezetd utakon. Eb-
b6l az a kovetkeztetés adodik,
hogy a kiilfoldi jarmivek forgal-
manak — amelyet pontosan isme-
riink — kell, hogy szerepe legyen
a balesetek ilyen alakulasaban.
Ugyanakkor nemcsak a fiilfoldi
rendszama jarmivek okoznak
tobbletbaleseteket magyarorszagi
Gitjaik soran, hanem az éppen kiil-
foldre utaz6 vagy hazatérd ma-
gyar jarmivek is, amelyek kiil-
foldre iranyuldé utazasuk soran
éppen az altaluk nem vagy csak
alig ismert utvonalon haladva az

atlagosnal tobb balesetet okoz-
nak. Ennek szamszer(sitésével és
abrazolasokon valé bemutatdsa-
val lehetGség nyilik a kozlekedés-
biztonsagi helyzet javitasara az
orszag kozatjainak kozel egyhar-
madan.

A kozutakat terheld kiilfoldi jar-
miiforgalom meghatéarozasa

A tanulmany készitésének els6
fazisaban sziikséges volt az or-
szagos kozuthalozat szakaszokra
bontasa, amelyekre raterhelhet6 a
kiilfoldi jarmiiforgalom. A fel-
bontast az orszagos kozutak ke-
resztezéseinek szelvényei adtak,
majd az igy meghatarozott szaka-
szokra terheltiik r4 a hatarokon
késziilt célforgalmi felvételek
eredményeit. Ezen adatokbol szii-
letett meg az 1. dbra.

A térképen nem abrazoltuk
azokat a terhelési adatokat, ahol
az atlagos napi jarmiiforgalom
nem érte el az ut osszes forgalma-
nak 1%-4t, illetve ahol kisebb 10
jarmii/napnal. A térkép szerkesz-
tése soran arra torekedtiink, hogy
minél konnyebben attekinthetd, a
forgalomlefolyas pedig kdvethetd
legyen, ezért a forgalomnagysa-
got a szinskala és a vonalvastag-
sag fliggvényében tiintettiik fel
(lasd az el6zetes megjegyzést).

Az 1. abran megfigyelhetd,
hogy az orszag észak-nyugati ré-
szén nagysagrenddel nagyobb a
kiilfoldi forgalom, mint az orszag
mas részein, tovabba, hogy az
észak-nyugat—dél-keleti  vonal
mennyire dominansan jelenik
meg. 3000 jarmii/nap feletti atla-
gos napi forgalom harom hatarat-
kelShelyen jelentkezik, mégpedig
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AZ ORSZAGOS KOZUTAK 1998. EVI KULFOLDI JARMUFORGALMA (ANF j/inap)

JELMAGYARAZAT:
1998. évi forgalmi adatok [jiinap]

Ahol a iiiIdi jamniiforgalom nem éri el az Gl dsszes
forgaimanak $%-8, vagy kisebb 10ynag-nal azt e Sbeszoltuk.

3000 felett
2000-2999

SZERKESZTETTE: ROADTECH K¥T.

Hegyeshalomnal, Sopronnal és
Artandnal.

Szembetlind tovabba, hogy
Dél-Dunantal egyes megyéiben
(Fejér Megye déli része, Somogy
Megye déli része, Tolna) szinte
alig jelennek meg a kiilfoldiek, és
hasonl6 a helyzet az orszag ¢szak-
keleti régidjaban is (Borsod, He-
ves, Nograd). Erdemes megfi-
gyelni az ukran-magyar hatarsza-
kaszon megjelend kiilfoldi jarmii-
forgalmat, amelynek jellemzGje,
hogy a jarmiivek tobbsége Sza-
bolcs-Szatmar-Bereg Megyében
marad, leginkabb azt mondhatjuk,
hogy az itt belépd jarmiivek csak
az els6 nagyobb varosig jonnek.
Ugyanez a jelenség figyelhetd
meg Baranya Megyében a horvat-
magyar hatarszakaszon.

Az 1. abra elkészitését kovetGen
kivancsiak voltunk, hogy mennyi-
ben figyelhet6ek meg ezek a meg-
allapitasok azon a térképen, ahol a
kiilfoldi tehergépjarmi forgalmat
abrazoljuk, és igy lathatéak a tobb
tranzitutvonalak is (2. dbra).

Az orszagos fouthalozat 1998.

1. dbra

¢vi kiilfoldi tehergépjarmi-for-
galma (ANF tehergépkocsi/nap)

A 2. abran hasonloan, mint az
Osszes kiilfoldi jarmtivet abrazolod
1. abran megfigyelhetd az észak-
nyugat—dél-keleti vonal, illetve
ezen érintett megyék Utjain a kiil-
foldi  tehergépjarmii-forgalom
magas érteke. Viszont az ezen ki-
viil es6 térségeknél elenyészd a
tehergépjarmii-forgalom, némely
féaton meg sem jelenik, ellentét-
ben a magas személygépjarmii-
forgalommal.

Kiilfoldi jarmiivek altal okozott
balesetek vizsgalata

A 3. abra az 6sszes jarmii altal
okozott relativ baleseti mutatot
abrazolja az 1994-97. évek atla-
gaban. Ezen a térképen az lathato,
hogy az orszag hatarkozeli utjain
magasabb értékkel jelenik meg a
relativ baleseti mutat6. Ennek le-
hetséges okai a kiilfoldi vezetok
esetleges hibai lehetnek, amely-
nek vizsgalata, a témamivelés
egyik fontos célkitiizése volt.

A kiilfoldi jarmivek altal oko-
zott balesetek vizsgalatanak elsd
1épéseként a balesetek szamat és
azok kimenetelét kivantuk atte-
kinthetSbb formara hozni, ez
alapjan késziilt el a 4. abra. Fon-
tos megjegyzés, hogy baleseteket
a térképen a mar emlitett szaka-
szokra vonatkozoan abrazoltuk és
nem az adott szelvényekre.

A balesetek mindsitése kimenetel
Szerint:

— halalos kimeneteld az a bal-
eset, amelynél legalabb egy sze-
mély a baleset id6pontjatol sza-
mitott 30 napon beliil a baleset
kovetkezményeként meghal;

— stlyos sériiléses az a baleset,
amelynél legalabb egy személy
salyosan megsériil, sulyos sériilé-
sek a 8 napon tal gyogyuléd sérii-
1ések;

— konnyti sériiléses az a bal-
eset, amelynél egy személy
konnyen megsériil, konnyt séri-
lések a 8 napon beliil gyogyulo
sériilések.

Visszatérve a 4. abrara egy egy-
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JELMAGYARAZAT:
1988, évi forgalmi adatok [tgk/nap]

Aol @ kufbidi teherforgalom nem & ef az Ut dsszes forgaiménak |
£ 193¢, vagy kisebb 10 wkinag-nat axt aem baaotuk,

szerli és magatol értet6dd kovet-
keztetés vonhato le, vagyis, ahol a
forgalom magasabb értéket képvi-

3. dbra

sel, ott természetszertileg a bal-
esetek el6fordulasa is gyakoribb.
Ezt a megallapitast alatamasztja

az 5. dbra is, amely a kiilfoldi jar-
miivek altal okozott balesetek re-
lativ mutat6it abrazolja.
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A KOLFOLD JARMUVEK ALTAL 1998-BAN OKOZOTT BALESETEK

JELMAGYARATAT
@ Konyd

A sulyozott szamitasi modszer
alapjan a konnyili baleseteket 1-
szeres, a sulyost 10-szeres, a hala-
lost pedig 100-szoros sullyal vet-
tiikk figyelembe, amelyek a balese-
tek kimenetelétdl fliggben a nem-
zetgazdasagi veszteséggel aranyo-
sak. A térképen beigazolodik az a
mar emlitett megallapitas, hogy az
orszag peremén, a hatarkozeli sza-
kaszokon siiriibben jelennek meg
a magas értékek.

A 3. dbrdval koriilményes az
egybevetés, mivel mas a szaka-
szok hossza, illetve az, az 6sszes
jarmiire vonatkoz6 relativ balese-
ti mutatokat abrazolja, valamint
az nem egy év mutatoéit tikkrozik,
hanem az 1994-97. évek atlagat.

Az 5. dbra elemzésekor nem
jelenik meg olyan szignifikansan
az észak-nyugati—dél-keleti vo-
nal, mint a jarm{iforgalom esetén,
de megyékre bontva mar lathato,
hogy az el6bb emlitett vonal altal
érintett megyéknél viszont a ma-
gasabb relativ baleseti mutat6 a
jellemzd, valamint az ezen kiviil
es6 megyék koziil Baranya és

4. dbra

Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye
esetében megfigyelhet§ a balese-
tek gyakoribb el6fordulasa. Eb-
bdl adodoan az is megfigyelhetd,
hogy a nyugati és keleti orszag-
rész Osszevetése soran, az orszag
észak-keleti részén alig, illetve a
dél-nyugati régidban is csak kis-
mértékben jelennek meg a balese-
tek, ami visszavezethet6 az ala-
csony kiilfoldi jarmiiforgalomra.

A balesetek iddbeli ingadozasa

A balesetek vizsgalata soran elen-
gedhetetlen, hogy ismerjiik a kiil-
foldi jarmiivek forgalmanak idd-
beli lefolyasat. A turizmus jellem-
z6 alakulasa miatt a kiilfoldi jar-
miivek a nyari honapokban tob-
ben vesznek részt a forgalomban,
mint az év mas honapjaiban.
Ezért feltételezhetjiik, hogy a bal-
esetek tekintetében is gyakoribb
el6fordulas figyelhet6 meg. Ezt
igazolja a 6. és 7. dbra.

rr

A kiilfoldi jarmiivek forgalmi ré-
szesedése és az altaluk okozott

balesetek kozotti 6sszefiiggés
vizsgalata

A kovetkezGekben arra kerestiik a
valaszt, hogy a kiilfoldi jarmiivek
forgalmi részesedése és az altaluk
okozott balesetek kozott milyen
Osszefiiggés figyelheté meg.

A 8. dbra a kiilfoldi jarmivek
forgalmi részesedését mutatja be,
¢és melyen lathato, hogy az Gsszes
jarmiiforgalomhoz képest a kiil-
foldi jarmivek részaranya az
autopalyakon a legmagasabb. Ezt
kovetik az I. rendd, illetve II. ren-
di féutak, majd legvégiil az autd-
utak. Tovabba a diagramon az is
lathato, hogy minden f6ut-kate-
gbria esetén a kiilfoldi jarmiivek
forgalmi részesedése 10% alatti,
de a részarany az éves atlagos na-
pi forgalomra vonatkozik, tehat
semmiképpen nem elhanyagolha-
t6 mértékd.

A kiilfoldi jarmiivek baleseti
részesedését a kovetkez6 modon
hataroztuk meg. Mind az 6sszes,
mind pedig a kiilfoldi jarmitvek
altal okozott baleseteket kimene-
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JELMAGYARAZAT.
sulyozolt relativ balessti mutatok 1998,

{balsat/ 10 jkm)

tele illetve utkategoriak szerinti
bontasban valogattuk le, majd
mivel az Osszes jarmivek altal
okozott balesetek szama tartal-
mazza a kiilfoldi jarmivek altal
okozott balesetek szamat is, igy
konnyen szamithat6 az adatokbol

5. dbra

a kiilfoldiek altal okozott balese-
tek részaranya (9. abra). Célunk,
hogy a szamitasok segitségével
meghatarozzuk a hazai illetve a
kiilfoldi jarmivek altal okozott
balesetek aranyat az Osszes bal-
esethez képest.

Mint ahogy az megfigyelhetd,
a két diagram Osszevetése soran
szembet(inG, hogy a gyorsforgal-
mi uthdlozaton a kilfoldi jarmii-
vek altal okozott balesetek rész-
ardnya tobbszorose a forgalmi
részesedésiiknek. Szamszeriien;

6. abra
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autopalyakon a forgalmi részese-
désiik 9,3%-o0s a baleseti részarad-
nyuk pedig 25,1%-os, ez tobb
mint ket és félszeres arany. Auto-
utakon a forgalmi részesedés
6,5%-os, és itt a balesetek 36,2%-
at kiilfoldi jarmiivek okozzak, ami
meghaladja az 6t és félszeres ér-
téket is.

Mivel az elsé- illetve a masod-
rendd féuthalozat esetében a kiil-

7. &bra

foldi jarmiivek nagyjabol a for-
galmi részesedésiiknek megfeleld
aranyu baleseteket okoznak, igy a
vizsgalat tovabbi szakaszaban
ezen utakkal nem foglalkoztunk.

A vizsgalatok soran kitértiink
arra, hogy a gyorsforgalmi ttha-
l6zaton, melyek azok az utak,
amelyeken a balesetek gyakrab-
ban fordulnak eld, illetve hogy
ezek a balesetek milyen tipusuak,

valamint hogy milyen okokra ve-
zethetGek vissza. Ezen vizsgala-
tok eredményeit az 0sszefoglalas-
ban ismertetjiik.

Osszefoglalas

A vizsgalatok soran kovetkeztetés-
ként levonhatd, hogy a kiilfoldi
jarmiivek az orszagban kiilonos-
képpen az észak-nyugati—dél-ke-

hazai [ killfsidi
8. abra
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leti folyos6 mentén jelennek meg,
amelynek kovetkezménye, hogy
balesetek is itt okoznak. Tovabba
az is megfigyelhetd, hogy az or-
szag hatarkozeli szakaszain is je-
lentds kiilfoldi forgalom jelenik
meg, amely arra vezethetd vissza,
hogy a kiilfoldi jarmtvek egy ré-
sze, csak az elsd nagyobb varosig
jon be az orszagba.

A vizsgalatok kozben az is ki-
deriilt, hogy a kiilf6ldi jarmiivek a
forgalmi részesedésiikhoz képest
nagy aranyban a gyorsforgalmi at-
hélozaton kévetnek el baleseteket.
A gyorsforgalmi tithalézatot kiilon
vizsgalva kideriilt, hogy amig az
autopalyak esetében az Ml-esen
torténik a legtobb baleset, addig az
autoutaknal az M0-ason. Ezen bal-
esetek tovabbi vizsgalataval beha-
taroltuk azokat a balesettipusokat
¢s okokat, amelyeket a kiilfoldi
JarmiivezetSk a leggyakrabban el-

8. abra

kovetnek. Megallapitottuk, hogy a
tipusbalesetek okai arra vezethe-
t8k vissza, hogy a kiilfoldi vezetdk
altalaban hosszabb utakat vallal-
nak és igy elfaradnak, aminek ko-
vetkezménye a figyelmetlenebb
vezetés. Ezenkiviil megjelennek
az elalvas miatt bekovetkezett bal-
esetek, amelyek kiilondsen a te-
hergépjarmi-vezetdk esetében jel-
lemz&ek. Tovabbi baleseti ok a se-
besség nem megfelel§ alkalmaza-
sa, amely utal a kiilfoldi vezetdk
konnyebb vezetésére, mivel 6k
Lkiilfoldon vannak”, és igy nem
tartanak a magyarorszagi ellendr-
z¢ést6l és szankcionalastol.
Mindezen eredmények tudata-
ban arra kivanunk javaslatot tenni,
hogy miként lehetséges ezeknek
az okoknak a kikiiszobolése. A
vizsgalat eredményeinek tiikrében
sziikséges lenne a fokozottabb el-
len6rzés a hazai gyorsforgalmi 1t-

halozaton, amely kiilondsen a kiil-
foldi jarmiivekre terjedne ki. En-
nek ellendrzését célszerd a nyéari
honapokban még inkabb fokozni,
mivel ekkor jelenik meg a kiugro-
an magas forgalom, és igy a bal-
esetek szama is magasabb. Ezek-
nek az ellendrzéseknek ki kellene
terjednie, a megengedett legna-
gyobb sebesség betartasara, ami-
kor is a sebességtillépdket a hely-
szinek birsagolnak meg. Tovéabbi
megoldasként szolgalhatna, ha a
kozati hataratkel6helyeken olyan
térképet osztananak a kiilfoldiek
részére, amelyen a hatarkozeli
utak kiemelt részletességgel van-
nak feltiintetve, valamint az or-
szag egyéb utjai is rajta vannak,
megfeleld tavolsag mutatoival, ez-
altal a kiilfoldiek konnyebben tud-
nanak utvonalat tervezni, és igy
nem vallalnanak teljesithetetleniil
hosszu utakat.
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Koller Laszlo

VASUTI EPITES

A Krakko - Kassa — Miskolc -

Nagyvarad utirany vizsgalata a vasuti forgalomban

1. A paneurépai korridorok és a
TINA-vonalak szerepe a vaslit-
fejlesztésben

Vasutfejlesztési koncepcionk, fej-
lesztési terveink kidolgozasakor
meghatarozo szereppel birnak a
nemzetkozi egyezményekben érin-
tett vasttvonalak. Ezek koziil is el-
s6ként emlitend6 a Helsinkiben
majd Krétan meghatarozott paneu-
ropai folyosok vonalhalozata. Is-
meretes, hogy hazankat a IV., V.
(VIL) és a X. B. paneurdpai folyo-
sok érintik. Az utiranyok meghata-
rozasat kovetSen a paneurdpai kor-
ridorok belsS vonalhal6zata — tobb
valtoztatast kovetéen — a kozel-
multban keriilt rogzitésre.

A paneurdpai és az AGC —
AGTC egyezményekben szerepe-
16 vonalakon kiviil fejlesztési
szempontbol kiemelt jelentGsége
van a TINA-héalézatnak. Ez a
paneurdpai folyosdk vonalaival
megegyezO® alaphalozatbol és re-
gionalis szereppel bird kiegészitd
halézatbol all.

A nemzetkodzi egyezmények-
ben szereplS vonalak jelentGségét
az adja, hogy EU-forrasra, timo-
gatasra a paneuropai és a TINA-
halozat vonalai esetén palyazha-
tunk realis eséllyel.

2. Nemzetkozi egyezményekben
szerepld vasitvonalak az észak-
magyarorszagi régioban

Az észak-magyarorszagi térséget
az V. korridor keleti f64ga érinti a
Budapest — Miskolc — Nyiregy-
héza — Zahony utirannyal. Az V.
korridor kiegészitbaga — egyben
TINA-vonal — az ett6] délre hazo-
do Budapest — Cegléd — Szolnok

— Debrecen — Nyiregyhéaza vasit-
vonal, amely korabban a kelet —
nyugati vasuti kapcsolat hagyo-
manyos utirdnya volt. A nemzet-
kozi forumokon a miskolci vonal
preferalasara keriilt sor annak el-
lenére, hogy itt tavlatban az AGC
paraméterek nehezebben biztosit-
hatok, a Mez6zombor — Nyiregy-
héaza kozotti szakasz jelenleg egy-
vaganyu, és a zahonyi iranyt biz-
tositd deltavagany tavlatban az
AGC sebességparaméter szerint
atépitendd.

A régioban a TINA halozat ré-
szeként ezt egésziti ki az észak-
déli kapcsolatot biztositd Felsd-
zsolca — Hidasnémeti vasutvonal.

A felsorolt vonalak egyben az
AGC Egyezményben szerepld
vonalakhoz tartoznak.

3. Eszak-déli kozlekedési folyo-
s0 torténelmi jelentdsége

A paneuropai folyosok magyaror-
szagi vasttvonalai foldrajzi elhe-
lyezkedését vizsgalva megallapit-
hato, hogy a f6iranyok egy ENy —
DK és egy DNy — Ek-i tengely
mentén haladnak (IV., V. korrido-
rok). Hianyzik a nemzetkozi vo-
nalhal6zatbol a korabban hagyo-
manyos torténelmi jelentGségi
¢szak-déli utirany, ezen belill a
Nagyvarad — Miskold — Kassa —
Krakk6 kozlekedési kapcsolat.

Az orszag nyugati felében ha-
sonl6 a helyzet, ahol az agyneve-
zett ,,borostyankd Gt” mint a ro-
mai kort6l meglévé hagyoma-
nyos észak-déli atirany fejleszté-
se keriilt az érdeklSdés kozép-
pontjaba, példaul legutobb Szom-
bathelyen tartott konferencian. Ez

vasati szempontb6l a Graz —
Szentgotthard — Szombathely —
Hegyeshalom/Rajka, illetve az 4j
szlovén vasiti kapcsolat kiépitése
utan a Bajansenye — Zalalove —
Kormend — Szombathely — He-
gyeshalom/Rajka utirany fejlesz-
tési javaslatat jelenti.

Az észak-magyarorszagi régio-
ban a kdzépkor 6ta élénk kereske-
delmi 1t volt a Balkan és Erdély
feldl a Felvidéken at Lengyelor-
szagba vezet6 utvonal. Ennek
vasuti vonatkozasu fejlesztési le-
het6sége a IX. paneurdpai korri-
dor alternativ utiranya.

4. Fekete tengeri és Balti tenge-
ri kikotok kozotti vasuti kapcso-
lat

A IX. paneurodpai korridor a Balti
tenger és a Foldkozi tenger keleti
medencéje illetve a Fekete tenger
térsége (IX. A. korridor) kozott te-
remt kapcsolatot, féaga szerint
Szentpétervar — Moszkva — Kijev
— Kisinyov — Bukarest — Rusze —
Alexandroupolis érintésével. En-
nek kiegészitéseként a IX. paneu-
ropai korridor és Lengyelorszag
vastti és kombinalt fuvarozasi
kapcsolata vizsgalatara a kozel-
multban Phare-tanulmany késziilt.

5. A IX. paneurépai korridor len-
gyelorszagi osszekottetés vo-
nalvezetési lehetdségei

A GIBB tanacsad6 cég altal
korridalt munka a Foldkozi-ten-
ger keleti medencéje és Baltikum
kozott tobb vonalvezetési valto-
zatot vizsgalt. Ennek egyike a
magyarorszagi vasuthaloézat be-
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vonasaval kidolgozott valtozat (1.
abra) Bulgaria, Romania, Ma-
gyarorszag, Szlovakia, Lengyel-
orszag érintésével. Ennek elonye
a rovid vonalvezetés, tovabba,
hogy a javasolt utirany végig EU-
varomanyos orszagok teriiletén at
halad, igy tavlatban itt biztositha-
to a legakadalymentesebb atme-
net a régidk kozott.

6. A IX. korridor magyarorszagi
vonalvezetése

Az észak-dél iranyt Krakko —
Kassa — Miskolc — Nagyvarad
vasuti kapcsolat meglévd vasit-
vonalak felhasznalasaval biztosit-
hat6, amelynek vasutvonalszaka-
szai a szlovak-magyar orszagha-
tar — Hidasnémeti — FelsGzsolca,
a Fels6zsolca — Mez6zombor —
Nyiregyh4dza, a Nyiregyhaza —
Debrecen — Piispokladany és vé-
giil a Piispokladany — Biharke-
resztes — magyar-romany Orszag-
hatar vonalakbol (2.dbra) allnak.
A javasolt vonalhalozat teljes
hossza 296 km, amelybdl 239 km
villamositott, 167 km pedig egy-
vaganyu vasutvonal.

7. A IX. korridor magyarorszagi
vonalainak jellemzése

A IX. korridor magyarorszagi vo-
nalhalozata eltér6 kiépitési és al-
lapoti vonalszakaszokbol éall. Az
egyes vonalszakaszok f6bb jel-
lemz6i a kovetkez6k szerint fog-
lalhatok Gssze:

Hidasnémeti — Felsézsolca
A 61 km hosszasagi vonal a
TINA-hal6zat része. A vasutvo-
nal egyvaganya, 1997-ben villa-
mositott, engedélyezett tengely-
terhelése 210 kN. Tengelyterhe-
lés-korlatozas nincs a vonalon.
Kiépitési sebessége 100 km/h, de
a palya allapota miatt — a rehabi-
litaicid megkezdése el6tt — csak-
nem teljes hosszban sebességkor-
latozésokkal tlizdelt.

Felépitmény: 48-as rendszert,
LX jeld vasbeton aljakkal, 60 cm-
es aljtavolsaggal épiilt vashtvo-
nal. Korossaga 21 — 30 év kozot-

ti. A zozottk6 agyazat szakaszo-
san elsarosodott.

Aleépitmeny: alépitményi okbol
ered6 palyahiba a vonalon nincs.
A vasuti palya megkozelitSleg
50% toltéses és 50% bevagasos
szakaszbol all. A bevagasokban a
szabvanyarok burkolt.

Miitargyak: a vonalon 6 db
csGateresz és 52 db hid van. Eb-
bdl 1 boltozatos, 45 db teknShid,
4 db kerethid és 2 db gerincleme-
zes acélhid. Hid szempontbol se-
besség- ¢és tengelyterhelés-korla-
tozas nincs. A rehabilitacids soran
a tekn6hidak szigetelési, vizelve-
zetési problémai, és az acélhidak
korr6ziovédelme oldandé meg.

Biztositoberendezés: a vonalon
egyvaganyu automatikus térkoz-
biztositd berendezés iizemel. A
vonalon 21 db automatikus fény-
sorompd ¢s 3 db automatikus
fény- és félsorompo keriilt telepi-
tésre, ezen kiviil 8 db allomasi so-
romp6 iizemel. Az allomésokon
egy kivételével D — 55 tipust
integra dominé biztositoberende-
z¢s lizemel. A biztositoberende-
zések megfelel§ szinvonaliak, a
vonalon a térkdz- és sorompo-
berendezések, valamint az aram-
ellatd berendezések cseréje indo-
kolt.

Tavkozles: a vonalkabelek sza-
kaszosan épiiltek ki — C4-es és 2
db B4-es. 1987-ben a villamosi-
tassal egyidejiileg Miskolc és Hi-
dasnémeti kozott 10 szalas opti-
kai kabel is lefektetésre Kkeriilt,
amelynek tovabbvezetését tervez-
ziik a szlovak hatarig.

Felsovezetek: a vonalszakasz
1997 — 98-ban keriilt villamosi-
tasra, 25 kV 50 Hz-es rendszer-
ben. Az orszaghatarnal a Szlovak
Vasutak 3000 V-os egyenaramu
rendszerben villamositott Cana —
KoSice vonalhoz csatlakozik. Uj
allapotli, nagyobb tavlatban is
csak karbantartasi munkak sziik-
ségesek.

Energiaellatas: Forro-Encs al-
loméson telepitett transzforma-
torallomas biztositja az energiael-
latast az orszagos energiahal6zat-
rol. Két 12 MVA-es fesziiltség-

szabalyozos transzformator keriilt
beépitésre. Uj allapota miatt ko-
zéptavon csak karbantartast igé-
nyel.

Vontato és vontatott jarmiivek:
a személy- és nemzetkozi teher-
vonatok tovabbitasat V43 soroza-
ti villamos mozdonyok végzik. A
vonali és allomasi kiszolgalast 1
db V46 sorozati mozdonnyal to-
latos tehervonat végzi.

A vasttvonal villamositasat
kovetden — EIB — forrasbol meg-
kezd6dott a palyarehabilitacio.
Az 1999-ben elvégzett munkak
eredményeként a Fels6zsolca —
Forr6-Encs kozotti vonalszaka-
szon a sebességkorlatozasok fel-
szamolasra keriiltek, a vonal to-
vabbi szakaszanak felujitasara
ebben az évben keriil sor.

Felsozsolca — Mezézombor —
Nyiregyhaza
A vasttvonalszakasz része az V.
paneurdpai folyosé féaganak,
amely Fels6zsolca — Mez6zom-
bor kozotti 37 km-es kétvaganyu
és Mez6zombor — Nyiregyhaza
kozott 49 km hosszi egyvaganyu
szakaszra oszthato. A vonal végig
villamositott, 210 kN tengelyter-
heléssel, korlatozas nélkiil. Kiépi-
tési sebessége 120 km/h.

Felépitmény: 54-es rendszer(
hézagnélkiili palya, LM vasbeton
aljakkal, zGzottk$ agyazattal, ko-
rossaga 20 — 30 év kozotti. Az
agyazati anyag elszennyezGdott,
a sinek kopottsaga, a vasbeton al-
jak repedése, fabetéteinek tonkre-
menetele jellemzo.

Alépitmény: a kiépitési sebes-
ségnek megfeleld, alépitményi
okbol korlatozas nincs a vonalon.

Miitargyak: a vonalszakaszon
22 db csbateresz, 11 boltozott hid,
60 db tekndhid, 25 db kerethid, 9
db racsos hid és 13 db gerincle-
mezes acélhid van. A miitargyak
tobbsége az 1950 — 1960-as évek-
ben atépiilt, de van koztiik 1949-
es épitésii racsos hid is. Teljes
hidatépitésre nincs sziikség. A
Hernad racsos hid acélszerkezeté-
nek javitisa és a Tokaj -
Rakamaz kozotti Tisza hid
felszerkezet cseréje sziikséges, a
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vonalon 1év§ tobbi acélszerkezeti
hid korr6ziovédelmén kiviil mas
munka elvégzésére nincs sziik-
ség.

Biztositoberendezés: az éllo-
maskdzok folyamatos jelfeladas-
sal ellatott onmiik6ds térkozbiz-
tositd berendezéssel vannak fel-
szerelve, az allomasi berendezé-
sek jelfogofiiggésesek, atlag élet-
koruk 28 év. A rehabilitacios
program feldjitasukat nem tartal-
mazza.

Tavkozles: a vonalkabel B4-es
és C4 tipusu szakaszokbol all,
életkoruk 29 év. Allapotuk a talaj-
er6zios hatasok miatt megromlott.

Felsovezetek: a vonalszakasz
25 kV 60 Hz-es rendszerben vil-
lamositott. A fels6vezetéki rend-
szer allapota megfelel§, karban-
tartasi feladatokat igényel. A sza-
kaszolasok atépitését kovetden a
felsévezeték 160 km/h sebességre
is alkalmas.

Energiaellatas: 4 alallomas
biztositja a 25 kV-os 50 Hz-es
vontatasi energiat. Sziikséges az
alallomasok korszeriisitése, mivel
a kozelmult feldjitasai csak atme-
neti megoldast adtak.

Vontato- és vontatott jarmii: a
személy- és tehervonatok V43-as
tipusu, a tolatdvonatok pedig V46
tipustt villamos mozdonyokkal
kozlekednek.

Nyiregyhaza — Debrecen — Piis-
pokladany
A 92 km hosszil vonalszakasz az
V. korridor kiegészit§ aga, a
TINA-halozat része. A vasitvo-
nal végig kétvaganya, villamosi-
tott, 210 kN tengelyterheléssel,
korlatozas nélkiil. Kiépitési se-
bessége 120 km/h, melyen palya-
allapotbol ered6 korlatozas jelen-
leg nincs.

Felépitmény: 54-es rendszert,
vasbetonaljas, zizottk§ agyazat-
tal. Korossaga 20 — 30 év kozotti.
Az 0jabb atépitésii szakaszok LM
vasbetonaljakkal és SKL — 2,
SKL3 tipust leerdsitéssel késziil-
tek. A nyiltvonal és az allomasi
févaganyok allapota megfeleld, a
mellékvaganyok allapota jelents-
sen leromlott.

Alépitmeény: alépitményi okra
visszavezethetd palyahiba a vo-
nalon nincs, az altalaj agyagos
homok és homok.

Miitargyak: a vonalon 23 db
csOateresz, 13 db tekn6hid, 4 db
vasbeton kerethid és 2 db racsos
acélhid van. Avult hidszerkezet a
vonalon Hajduszoboszld — Ebes
allomaskdzben a jobb vaganyban
talalhaté — Keleti fScsatornat at-
ivel6 miitargy — , amely teljes at-
épitésre szorul.

Biztositoberendezés: a rehabili-
taciohoz kot6dGen biztositdberen-
dezési munkékra nincs sziikség, a
jelfogofiiggéses berendezések at-
lagos ¢letkora 22 év. Sebesség-
emelést eredményezd atépités
esetén a sziikséges biztositoberen-
dezési atalakitasok elvégezenddk.

Tavkozles: 2 db B4-es vonalka-
bel biztositja a tavkozlrendszerek
és a vonali biztositoberendezés
miikodését. Eletkora 30 év, a talaj-
er6zi6 miatt megromlott allapoti.

Felsovezeték: kompenzélt ru-
galmas hosszlanc keriilt kiépités-
re. A felsGvezeték-oszlopok rész-
ben porgetett vasbetonoszlopok,
részben racsos acélszerkezetek. A
fels6vezeték allapota kielégitd,
rehabilitacios munkak k6zott nem
szerepel.

Energiaellatas: a betaplalas
Nyiregyhaza, Ebes és Karcag al-
allomasokrol torténik.

Vontato és vontatott jarmii: a
személy- és tehervonatok V43-as
tipust, tolatovonatok pedig V46
tipustt villamos mozdonyokkal
kozlekednek.

Piispokladany — Biharkeresztes
Az 57 km hossza vasatvonal a
TINA-halozat része, végig egy-
vaganyu, nem villamositott, en-
gedélyezett tengelyterhelése 210
kN. Tengelyterhelés-korlatozas
az 1415/6 szelvényben 1év§ Be-
retty6 hidnal van: 185 kN. Kiépi-
tési sebessége 100 km/h, de a pa-
lya éllapota miatt csaknem teljes
hosszban sebességkorlatozas van
érvényben.

Felépitmény: 48-as rendszerti,
zomében faaljas, geos leersitést,
z0z06ttkS agyazattal, amelyet az

1960-as években ivhegesztéssel
hézagnélkiilivé alakitottak at.
1982 — 85 kozott hosszusinek ke-
riilltek beépitésre A T-hegesz-
téssel. Az allomasi atmend - f6va-
ganyokban a kitér6k 54-es rend-
szertiek.

Alépitmeny: az alépitmény ere-
detileg kétvaganyh palyéra keriilt
kiépitésre, de a masodik vagany
megépitése elmaradt. Kivitelezé-
se nem megfelel6 anyagbol ké-
sziilt, amely a felépitmény koros-
saga mellett a sebességkorlatoza-
sok bevezetését indokoltak.

Miitargyak: a vonalon 11 db
csGateresz, 2 db boltozott hid, 4
db tekn6hid, 1 db vasbeton keret-
hid, 3 db racsos acélhid és 1 db
gerinclemezes hid van. Az 1415/6
szelvényben 1év6, a Berettyo fo-
lyot ativeld hid a 250 kN-os A je-
li terhelésnek nem felel meg, és
jelenleg 185 kN korlatozas van. A
tobbi miitargynal tengelyterhelés-
korlatozas nincs.

Biztositoberendezés: vonali be-
rendezés nincs. A korszertitlen,
30 éves fényjelzds mechanikus
biztositoberendezések  cseréje
sziikséges.

Tavkozleés: C4 tipust vonalka-
bel biztositja a tavkozlési Ossze-
kottetéseket, de 1égvezetékes vi-
vofrekvencias berendezések is
vannak a vonalon.

8. Projektjavaslatok

A GIBB tanulmany keretében
elkésziiltek a IX. korridor kiegé-
szitd aga magyarorszagi vonalai-
nak projektjavaslatai.

A projektjavaslatok harom cso-
portra oszthatok:

— folyamatban 1év6 projektek;

—aMAV Rt. 2010-ig 520616 fej-
lesztési programja projektjei;

— a korridor attraktivitasat
szolgalo projektek.

r _rr

Folyamatban lévo projektek

Felsozsolca — Hidasnémeti re-
habilitacio
Az 1998-ban befejezett villamosi-
tas utan a vasuti palya rehabilita-
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ciojat végezziik. Az alacsony for-
raslehetdségek miatt a munka ki-
bévitett TMK jellegt, és az atme-
nd févaganyokban 1év6 kitérok
cser¢jén kiviil a feladat tomeges
alj javitasra, alj- és sincserére, va-
lamint agyazatrostalasra korlato-
z6dik. Ezen kiviil megtorténik a
miitargyak felajitasa és a legsziik-
ségesebb tavkozl§ és erGsarami
berendezés korszertisités
A rehabilitacié miiszaki tartalma:
Vonal megnevezése:
Fels6zsolca — Hidasnémeti

Sincsere: 86,5 sin km
Alj javitas: 87 500 db
Kitér§esere: 15 csoport
Utatjaro atépités: 233,6 m?
Peronépités: 2660 m?
Hidjavitas: 26,5 fm

A vasatvonal rehabilitacidjanak
el6készitése megtortént, veégre-
hajtasa EIB-forras keretében
1999-ben Forr6-Encs allomasig
megtortént, a vonal felujitasanak
teljes befejezésére ez évben keriil
sor. Tervezett elGiranyzat 1998.
évi aron: 2 200 mFt.

A MAV Rt. 2010-ig 57616 fej-
lesztési programjanak pro-
Jektjei

Felsozsolca — Mezozombor —
Nyiregyhaza rehabilitacio

A vasitvonal rehabilitacioja a
MAV Rt. 2010-ig sz0616 fejleszté-
si programjaban a 2007 — 2010
kozotti idGszakban szerepel. A
forrasbiztositashoz TER projekt-
lap késziilt.

A rehabilitacio fobb miiszaki
tartalma:
Vonal megnevezése:

Fels6zsolca — Nyiregyhaza

Felépitménycsere: 3 km
Sincsere: 2000 Sin fm
Alj javitas: 1000 db
Kitér§csere: 95 csoport

gyazatrostalas: 9,0 vkm
Véganyszabalyozas: 102 vkm

A tervezett munkak elSiranyzata

a hid és egyéb munkékkal egyiitt

2 720 mFt, 1998. évi aron.
Nyiregyhdza — Debrecen — Piis-

pokladany rehabilitacio

A vasutvonal rehabilitacidja sze-

repel a palyavasat fejlesztési
programjaban. Varhato iitemezés
szerint a felgjitdsi munkékra
2004 - 2007 kozott keriilhet sor.
A rehabilitacio célja a leglehasz-
naltabb felépitményi szerkezetek
cseréje. A vonal rehabilitacidja
keretében dontSen agyazatrosta-
lasi, sin- és kisebb mértékben alj-
cserélési munkak végzenddk.
Teljes felépitménycsere a vonal
mintegy 1/4 hosszéban indokolt.
Vizsgaland6 viszont a vonal tel-
jes hosszban torténd felépitmény-
cseréje 60-as rendszerd felépit-
ményre, amellyel — a biztositobe-
rendezési atalakitassal egyiitt —
140 km/h sebesség bevezetésére
is sor keriilhet a palya nyomvo-
nal-vezetéséb8l eredéen. Az
emelt sebesség bevezetését bizto-
sitd fejlesztésre tanulmany ké-
sziilt.

A rehabiliticios munka f6bb
miiszaki tartalma:
Vonal megnevezése:

Nyiregyhéaza — Piispokladany

Felépitménycsere: 56,2 vkm
Hidatépités: 1 db
Alj javitas: 18 000 db
Kitéresere: 153 csoport
Agyazatrostalas: 13,1 vkm
Vaganyszabalyozas: 180 vkm

A tervezett munkéak Osszértéke
— sebességemeléshez  kot8do

munkak nélkiil — 1998. évi aron
mintegy 9 628 mFt.
Piispokladany — Biharkeresz-
tes rehabilitacio
A vasutvonal csaknem teljes
hosszaban  sebességkorlatozas
van érvényben a palya allapota
miatt. A vonal a paneurdpai korri-
doroknak jelenleg nem része, igy
atépitésére TER projektlap nem
késziilt. A vonalon a jelenlegi le-
csokkentett sebességviszonyok
megtartasa is gondot okoz, igy
felépitménycserére van sziikség.
A rehabilitacios munka f6bb
miiszaki tartalma:
Vonal megnevezése:
Piispokladany — Biharkeresztes

Felépitménycsere: 53,5 vkm
Hidatépités: 2 db
Alj javitas: 500 db
Kitéréesere: 35 csoport

453
Agyazatrostalas: 1,8 vkm
Vaganyszabalyozas: 53,5 vkm.

A tervezett munkak Gsszértéke
1998. évi aron mintegy 7 448 mFt.

A IX. korridor megvalositasa-
hoz kotodo fejlesztesi igenyek

A rehabilitacios igényeken feliili
fejlesztési igények, amelyeket a
MAV Rt. 2010-ig sz6l6 program-
ja nem tartalmaz, de a IX. korri-
dor magyarorszagi szakaszanak
létrehozasa esetén megvalositasa
indokolt:

Piispékladany — Biharkeresztes
vasutvonal villamositasa és biz-
tositoberendezés korszeriisitése

A palyarehabilitacios munkak
elvégzését kovetden a IX. korridor
magyarorszagi szakaszan célszert
egységesen villamos vontatasi
izemmod bevezetése. Megvalosi-
tasat a romaniai csatlakozoszakasz
villamositasaval egyeztetetten kell
elvégezni. Célszerd egyben a vo-
nali és az allomasi biztositoberen-
dezések korszertisitése is.

Piispokladany és Felsozsolca al-
lomasoknal deltavaganyok épitése

A jelenlegi vonalhalézat mel-
lett a tervezett korridoron a forga-
lom Piispokladany és Fels6zsolca
allomasokon keresztiil csak gép-
koriiljarassal végezhetd. A java-
solt deltavaganyok megépitésével
a korridoron a folyamatos atme-
net biztosithato.

9. Tamogatasra kivalasztott pro-
jektek

A Projekt Iranyito Bizottsag a fel-
soroltak koziil kivalasztotta a ta-
mogatasra javasolt és részletesen
kidolgozando6 projekteket.
Ezek:
— Piispokladany — Biharkeresztes
rehabilitaci6 és villamositas;
— Fels6zsolca deltavagany létesi-
tése;
— Biharkeresztes deltavagany 1¢-
tesitése.

A részletes projektlapok kitol-
tésével pontositasra keriiltek a ki-
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valasztott fejlesztések becsiilt
koltségei a megvalositas helyi ko-
tottségei és a szakagi tervek for-
rasigénye Osszesitése alapjan.

10. A kivalasztott projektek érté-
kelése, koltségek, prioritasok

A GIBB konzulens elvégezte a
projektek gazdasagossagi vizsga-
latat.
A Piispokladany — Biharkeresztes
vasttvonalra tobb valtozatot dol-
gozott ki:
1.) Pélyarehabilitacié sebes-
ségemelés és villamositas nélkiil:
16 760 €
2.) 140 km/h-ra tervezett se-
bességemeléssel, villamositassal:
112 580 €
3. 160 km/h-ra tervezett sebes-

ségemeléssel, villamositassal:
207 830 €
A GIBB szakértGvel folytatott
egyeztetés alapjan a deltavaga-
nyok kalkulalt koltsége a kovet-
kez6kre modosult:

Fels6zsolca 12 950 €
Piispokladany 6465 €

A vasutiizemi érdekeink alap-
Jjan a megvalositasra javasolt pro-
jektek koziil elsé helyre a Piis-
pokladany — Biharkeresztes vonal
rehabilitaciojat javasoljuk.

A vasatvonal villamositasa
csak a roman oldal (Orszaghatar
— Nagyvarad — Kolozsvar) villa-
mositasa esetén célszerd.

A Piispokladany deltavagany
megvalodsitasanak szintén csak az
érintett vonalak villamositasa
esetén van értelme, mivel a gép-

csere megmaradasa esetén a del-
tavagany kiépitése értelmét vesz-
ti, ezért ez a projekt sorolando
leghatrebb.

Végiil a Fels6zsolcan javasolt
deltavagany csak a korridor for-
galmanak felfutasa esetén hozha-
to6 programba. A jelenlegi és var-
hat6 forgalom mellett kapacités-
gondok az utiranyon nincsenek. A
deltavagany kiépitését jelentdsen
dragitja, hogy val6jaban mintegy
7 km hosszban 6sszekotévagany
épitésére van sziikség a teriilet
beépitettsége, az ott 1évS lizemek
elhelyezkedése miatt. Mindkét
deltavagany megvaldsitasanak
koltségét emelte az érintett allo-
masok biztositoberendezésének
sziikséges atalakitasa, illetve 1j
berendezés telepitése.
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Magyar Allamvasutak Részvénytarsasag

A MAV Rt. Sajtoszolgalat adata-
inak felhasznalasaval a kovetke-
z8kben tajekoztatast adunk a
MAYV Rt. kozérdekd, aktualis fel-
adatairdl, eredményeir6l és kor-
szerlsitési terveirdl.

A MAV rugalmasan reagalt a
nyar utani kozlekedeési piacval-
tozésra

A nyari, szezonalis forgalom le-
zérulasaval a MAV rugalmasan
reagalt a kozlekedési piacvalto-
zasra. A szabadsagolasi id6szak
utan, az iskolaév kezdetére nagy
erbfeszitéseket tett az elGvarosi
vastit vonzobba tételére, a szol-
galtatasi szinvonal emelésére.

A f6varos és a megyeszékhe-
lyek koryéke lakossaganak sza-
ma a kikoltozések révén folyama-
tosan emelkedik. Ennek kovet-
keztében a naponta munkaba és
iskolaba jarok szama jelentGsen
nd. A kozutak szinte elviselhetet-
len zsifoltsaga és a kornyezet-
szennyezés enyhitése érdekében
a vasittarsasag fejleszti a vasiti
palyavonalakat, korszeriisiti az
allomasépiileteket, az iskolaév
kezdetéhez igazitotta menetrend-
Jét és a didkutazasok megkonnyi-
tése érdekében wj didkvonalakat
kozlekedtet — jelentette be Kukely
Marton, a MAV Rt. vezérigazga-
toja a Budapesti Keleti palyaud-
varon tartott sajtotajékoztatdjan
szeptember 11-én.

A sajtotajékoztaton Sardi Gyu-
la vezérigazgato-helyettes hang-
sulyozta, hogy a MAV eréfeszité-
sei a szolgalati szinvonal emelé-
sére csak akkor lehetnek sikere-
sek, ha szamithatnak az utasok
egylittmiikodésére az éallagmeg-
Ovasban és a tisztasag meg6rzésé-
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Tajékoztatd a MAV Rt.

id6szer feladatairol, eredményeirdl

ben. Eurdpai vasutat csak egylitt
teremthetiink.

Fejlesztések az elévarosi kozle-
kedésben

A budapesti el6varosi forga-
lom fejlesztésének keretében
Gsszel kezd6dott a Nyugati palya-
udvar — Esztergom vonal felujita-
sa. Ezt kovetGen a palyasebesség
atlagosan 60 km/6rara novekszik.
Befejez6dott a Budapest — Szob
vonalon a VerGce — Szob ko6zotti
szakasz, a kovetkezd évben kez-
dédik a Vac — Verdce kozotti vo-
nalszakasz felujitasa.

Orszagos szinten a helyi sze-
mélyi kozlekedést 1854 darab, a
budapesti elévarosi kozlekedést
439 db vonattal bonyolitja a
MAV.

Kedvez6 fogadtatasra talalt az
utazOkozonség korében a vaci
vonalon bevezetett iitemes jelle-
gli menetrend. E-szerint a vona-
tok reggel 5 oratol 8 oraig 20 per-
cenként kozlekednek Budapestre,
délutan 13 oratol 18 oraig 20 per-
cenként indulnak Vac felé.

A jobb és kiszamithatobb me-
netrend kialakitasa érdekében a
vasuttarsasag valamennyi eléva-
rosi vasutvonalan az iitemes jelle-
gli menetrend kialakitasara torek-
szik.

A MAV felkésziilt a korabbi
iskolakezdésre és a didkutazasok
el@segitésére. Augusztus 27-t61 4
par Gj vonat kozlekedik, 3 vonat
menetrendje és 42 vonat kozleke-
dési ideje modosult. A didkforga-
lom szervezett utazasanak lebo-
nyolitasat javitjdk a jovében be-
vezetend charter-jaratok.

A budapesti elévarosi kozleke-
dés fejlesztésére alakult meg a

Budapesti Kozlekedési Szovet-
ség. Jelenleg javaslatok sziilettek
az egységesitett bérletek beveze-
tésére a BKV — MAV, BKV —
Volanbusz szolgéltatasaira. A {6-
varosi kozgyilés megszavazta a
kozos bérlet bevezetésének féva-
rosi anyagi tdmogatasat. A bérle-
tek jov6 évi bevezetésérdl targya-
lasok zajlanak a KO6ViM és a
Pénziigyminisztérium kozott.

Az elGvarosi forgalom felté-
teleinek javitasat szolgalja a fo-
lyamatos kocsikorszertsités. Az
1998-ban elkezdddott program
keretében eddig 32 darab késziilt
el, jelenleg 19 korszertsitése van
folyamatban. A korszertsités cél-
ja az utasbiztonsag €és az utazasi
komfort novelése.

Az allomasépiiletek korszertisi-
tése mellett jelentSs palyakorsze-
riisités folyik a Miskole -
Hidasnémeti vonalon Miskolc —
Forrd-Encs kozott. Ev végére be-
fejez6dik a Székesfehérvar —
Szombathely vonal teljes villamo-
sitasa. Tovabb épill — a szlovén
vasittal létesitendd Osszekottetés
érdekében — az 0j palya Zalalovo
és Hodos allomas kozott.

Az InterPici halozat Zalaeger-
szeg, Puspokladany — Berettyo-
tjfalu, Kaposvar és kornyékére
torténd kiterjesztésére jelenleg
folynak targyalasok a Regionalis
Fejlesztési Tanaccsal.

Allomasépiiletek korszeriisitése
- Keleti palyaudvar rekonstruk-
cio Il. titem

A szolgaltatasi szinvonal emelé-
sének feltétele a vasiti épiiletek,
épitmények karbantartasa és a
felvételi épiiletek, utasforgalmi
terek korszerisitése. Ez évben fe-
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jezddott be Szerencs, Nagyecsed,
Szabadszallas allomasok korsze-
risitése és Velencefiird, Vasvar,
Somlévasarhely, Banréve allo-
masépiileteinek felajitasa. A na-
pokban keriil sor Pacsony és Szob
allomasok felujitott épiileteinek
atadasara.

A 10 éves rehabilitacidés prog-
ram keretében elSkészités alatt all
a Déli palyaudvar, a szolnoki, a
satoraljatjhelyi, a szegedi, a kecs-
keméti, a szombathelyi allomasok
korszertsitése. Elkezd6dott a mis-
kolci Tisza palyaudvar, az idén
kezdddik Pécs allomas épiiletének
felujitasara is.

2000-ben a magasépitmények
karbantartasara 6sszesen 1,4 mil-
liard forintot, a beruhazasokra és
felajitasokra sajat forrasbol 675
millid, 6sszesen 1,78 milliard fo-
rintot fordit a vasittarsasag.

A helyi Onkorményzatokkal
egyiittmiikodve folyik az alloma-
sok kornyezetének csinositasa. A
budapesti allomasok zoldfeliilete-
inek karbantartasara 150 millio
forintos szerzédést kotott a MAV
a Roma misszié alapitvannyal.

A Keleti palyaudvar a nemzet-
kozi utasforgalom mellett jelen-
t8s eldvarosi forgalmat bonyolit
(Nagykata, Hatvan vonal). A J6-
zsefvarosi palyaudvar elGvarosi
vonatainak Keleti palyaudvarra
torténd athelyezésén jelenleg dol-
gozik a MAVTL

1998-ban fejezodott be a Keleti
palyaudvar rehabilitaciéjanak el-
s6 titeme. Ennek keretében meg-
tortént a vonatfogado csarnok tel-
jes feltjitasa, a tetGszerkezet cse-
réje, a vilagitas és az utastajékoz-
tatds rendszerének korszertisitése,
valamint a miiemléki elemek res-
taurdlasa. A beruhazas értéke 3
milliard forint volt.

A masodik iitemben az oldal-
szarnyak felajitasa, 4j funkciok
kialakitasaval a csarnok alapincé-
zése €s keresztaluljar6 megépité-
se szerepel. A felgjitas lehetGvé
teszi a pinceszinten kiilonboz6
szolgaltatasok, iizletek létrehoza-
sat, ezért a MAV vallalkozoi t6ke
bevonasat tervezi. A vastttarsa-

sag szamara feleslegessé valt
¢piiletrészek hasznositasaval, a
befektetdi tékebevonds elveit a
Ko6ViM elfogadta. Varhatéan a
jovo év kozepére elkésziil a pa-
lydzati tender. A masodik iitem
varhat6 koltsége 8 milliard forint
és a felujitas két és fél év alatt va-
l6sithatd meg.

Tisztasagot a vasuton

A nagyaranyu nyari igénybevétel,
a szabadsagolasi id@szak is hoz-
zajarult ahhoz, hogy az allomaso-
kon, kiilondsen a budapesti palya-
udvarokon a tisztasagi szinvonal
nem megfelelS. Az egyes teriile-
teken kimutathat6 javulas ellené-
re a vezetdi ellenGrzések €s az
utasok jogos kritikai észrevételei
alapjan a vasuttarsasag tisztasagi
akciot hirdetett a palyaudvarok és
a dolgozok altal is hasznalt szoci-
alis létesitmények, valamint a
vonatok fokozott és folyamatos
tisztitasra. A MAV vallalkozo-
vasuti vezérigazgato-helyettese
szeptember 30-i hataridével el-
rendelte valamennyi allomashe-
lyen és megallohelyen:

— a peronok, vaganykozok, ra-
kodoteriiletek gyomtalanitasat;

— az utaskiszolgalo helyek al-
talanos nagytakaritasat;

— a botlasveszélyek megsziin-
tetését;

— az ¢pitési tormelékek és mas
anyagok Osszegytjtését, elszalli-
tasat;

— a teriilet- és helyiségbérlok
felszolitasat a bérlemény rendjére;

— a takaritast végz6 vallalko-
z0k fokozott ellenérzését, a pa-
lyaudvarok és allomasok teriileté-
vel hataros, mas tulajdonaban 1¢é-
v6 teriiletek rendbetételére a tu-
lajdonos felszolitasat;

— a gépészeti épiiletek, rakta-
rak, miihelyek kornyékének rend-
betételét;

— a kocsivizsgalok esztétikus
megjelenését;

— a graffitik hatékonyabb elta-
volitasat.

A tisztasagi akciot a vasuttar-
sasag vezetése folyamatosan el-

lendrzi és a rendelkezés megsze-
gbivel szemben a legszigorubb
feleldsségre vonast alkalmazza.

A MAV 2000-ben a személy-
szallitd kocsik takaritisara 1,68
milliard, az utasterekre — a sze-
métszallitassal egyiitt — 1,2 milli-
ard forintot fordit. A munkakat al-
vallalkozasban Osszesen 16 cég-
gel végezteti. A kocsik esetében
azonban figyelembe kell venni,
hogy azok sok esetben 30 év fe-
letti életkornak, és a kiils6-belsd
felilleteken sok a graffiti. A
graffitik eltavolitasara kisérletek
folynak a hatékonyabb anyagok
kutatasara és hasznalatara. A gé-
pészeti szakigazgatosag atfogod
koncepcidt dolgoz ki, ami haté-
kony és koltségcsokkent6 megol-
dast jelenthet.

Baviil az egyiittmiikodés a szlo-
vak és a magyar vasut kozott

A csatlakozasok javitasarol, ked-
vezmények bevezetésérdl dallapo-
dott meg egymdssal Sardi Gyula,
a MAV Rt. vallalkozo vasuti ve-
zérigazgato-helyettese és Ladis-
lav Dimun, a szlovak vasut (ZSR)
lizemviteli vezerigazgato-helyet-
tese Balatonboglaron, a ket vasut
allando munkacsoportjanak iilé-
sén oktober 12-én, szerdan.

A felek megallapitottak, hogy a
személyszallitas teriiletén a két
vasut kozott korrekt, jO az egyiitt-
miikodés, a vonatok a két orszag
kozotti utazasi igényeket mind
gyakorisag, mind mennyiség te-
kintetében kielégitik. Hataroztak
arrol, hogy a 2001/2002. évi me-
netrendben, a Somoskd&ujfalu/
Fiilek hatarmenetben kozlekedd
vonatok szlovakiai csatlakozési
lehetdségét javitando, Budapest —
Zsolna kozott a 391/390 szamu
Bem helyett kozvetlen vonat koz-
lekedik majd.

Budapest — Kassa kozott uj
InterCity jarat (Hernad/Hornad)
kozlekedését tervezik a magyar
¢s a szlovak szakemberek. A
MAV maximum &t perces hatar-
tartozkodast és gépesere nélkiili
kozlekedést javasolt. A menet-
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rendet Hidasnémeti — Kassa ko-
zOtt még nem dolgoztak ki, to-
vabba egyeztetések zajlanak a két
orszag hatarszerveivel.

2000. november 1-t61 2001.
marcius 31-ig a két vasat a 30
fGs, illetve a feletti csoportokra,
kiilénkocsikra és kiilonvonatokra
67 szazalékos menettérti kedvez-
ményt biztosit. A szakemberek at-
tekintették kiilonvonatok indita-
sanak lehetfségét is. Felvetddott
egy szerelvény kozlekedtetése
Szlovakiabol Magyarorszagon
keresztiil a horvat tengerpartra is.

A kétoldali forgalomban alkal-
mazott egyéb kedvezmények
(egyéni, kiscsoportos) feliilvizs-
galatara 2001. februarjaban keriil
SOT.

A munkacsoport tagjai meg-
vizsgaltak az év végén atadasra
keriild magyar-szlovén vasttvo-
nal nyujtotta lehetGségeket. A
MAV bevezet6 fuvartarifik al-
kalmazasaval kivanja elésegiteni
az aruszallitasi forgalom vasutra
terelését.

A szakemberek sikeresnek ér-
tékelték a Klevy-Trans cég altal
szervezett Budapest — Jozsef-
varos és a lengyelorszagi Gliwice
kozott kozlekedd kisért kombi
vonatot. A szerelvény RO-LA ko-
csihiany miatt, az 1995-ben be-
mutatott, magyar szabadalom
alapjan gyartott kosaras kocsik-
kal iizemel. A kombinalt fuvaro-
zés Kkiterjesztése mindkét fél ér-
deke.

A szlovak és magyar vasut
képviselSi egyeztettek a Sturovod
hatarallomason novény- és allat-
egeszségligyi szolgalat ideiglenes
megnyitasar6l, amire a magyar
hat6sagoktol mar igéretet kapott
a MAV. Oktdber méasodik felében
ugyanis mar ¢él§ allatkiilldemény
¢rkezik Németorszagbol.

Sikeres MAV akcié a Roma
Misszidval

Négradi Laszlo kozlekedési és
viziigyi miniszter jelenlétében
Sardi Gyula, a MAV Rt. vezér-
igazgato-helyettese és Gaspar

Gy06z6, a Roma Misszios Kozpont
Kozasznu tarsasag iigyvezetdje
szemlét tartottak oktober 4-én a
rakosszentmihalyi Korvasuton. A
szemle célja az volt, hogy a ,, Tisz-
tasagot a vasuton, rendet a palya-
udvarokon!” akcio keretében a
budapesti vasutallomasok teriile-
tére lerakott szemét oOsszegyiijte-
sével és elszallitasaval, a kornye-
zet gyomtalanitasaval megbizott
Roma Misszios Kézpont Kozhasz-
nu Tarsasag altal végzett munka-
latokat ellenorizze a vasuttarsa-
sag.

A Roma Misszidval augusztus
26-an alairt szerz6dés alapjan a
MAV kijelolte a munkavégzés
helyszineit ¢s az elvégzendd fel-
adatokat (kaszalas, cserjeirtas, fa-
kivagas, szemét Osszegylijtés és
hulladék elszallitas). A megbizas
két honapra sz6l €s 600 6 foglal-
koztatasat teszi lehetéveé 150 mil-
1i6 forint értékben.

A munkavégzés szeptember 2-
an indult és latvanyos eredmé-
nyeket hozott. Budapest teriiletén
a Roma Misszi6 tagjai szinte va-
lamennyi f6varosba beérkezd
vasuti févonal kornyezetét rend-
be tették, lekaszaltak a rézstiket, a
balesetveszélyes fakat, a nemki-
vanatos cserjéket kivagtak, dssze-
gytjtotték a szemetet €s nagy ré-
szét mar elszallitottak. Befejezd-
dott a Budapest — Kelenfold pa-
lyaudvar kornyékének megtiszti-
tasa. Jelenleg a Budapest — He-
gyeshalom, a Budapest — Székes-
fehérvar, a Budapest — Szolnok —
Szajol, Budapest — Szob vasutvo-
nalak kornyezetében folytatodik
a tisztogatasi munka és folyamat-
ban van a Korvasut rendbetétele.

Szeptember végéig a Roma
Misszi6 mintegy 80 ezer munka-
orat teljesitett, 500 ezer m? teriile-
tet kaszaltak le, 150 ezer m? cser-
jét vagtak le és 1000 m? szemetet
szallitottak el.

Az eredményesen elvégzett
munkak alapjan a vasuttarsasag-
nak szandékaban 4all tovabbi
megbizast adni a Roma Misszios
Ko6zpontnak, ennek finansziroza-
saban, a pénziigyi forrasok meg-

teremtésében kiils6 partnerekre is
szamit.

Kukely Marton a G4 (négyek
csoportja) uj elnoke

Kukely Martont, a MAV Rt. ve-
zérigazgatojat valasztotta uj el-
nokevée a G4 (négyek csoportja)
vezérigazgatoi értekezlete okto-
ber 4-én, Pozsonyban.

A G4 csoport 1992-ben alakult
neégy taggal, az osztrak (OBB), a
MAY, a horvat (HZ) és a szlovén
(SZ) vasut részvételével. Az ala-
pitast kovetd években a GYSEV,
a szlovak (ZSR) és a bosznia-her-
cegovinai (ZBH) vasut csatlako-
zott az UIC altal elismert regio-
nalis szervezethez.

A csoport tagjai az infrastruk-
tara-fejlesztés, a kombinalt fuva-
rozas, az informacios rendszerek,
a szervezetatalakitas kérdéseivel
foglalkoznak, kiilonds tekintettel
az Eur6pai Unids elvarasokra és
fejlédési trendekre. A regiondlis
szervezetbe tOomoriilt vasutak
egyeztetik a vallalati stratégiakat
és kereskedelempolitikéjukat.

Az tjabb nemzetkozi siker a
MAYV novekvé tekintélyét jelzi a
kornyez6 vasutak kozott és az
Eurépai Unios elvarasok teljesi-
tésében tett er6feszitési elismeré-
sét. Ev elején az UIC (Nemzetkd-
zi Vasutegylet) Végrehajté bizott-
sagaba valasztottak Kukely Mar-
tont, Benczédi Mihalyné asz-
szonyt, a MAV Rt. vezérigazga-
to-helyettesét pedig az UIC Pénz-
ligyi Bizottsaga elnokéve.

A MAV tobbletbevételeibél fej-
leszti a Budapest - Esztergom
és az Esztergom - Komarom
vonalakat

A Budapest — Esztergom vasutvo-
nal korszeriisitésérol oktober 10-
én a térség polgdrmesterei és a
MAV szakemberei Sardi Gyula
vallalkozé vezérigazgato-helyet-
tes vezetésével megbeszélést tar-
tottak Pilisvorosvaron.

A tervhez képest a MAV ered-
ményei kedvezGen alakultak. A



458

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

vasuttarsasag a tobbletbevételt
jarmibeszerzésre és a pélya javi-
tasara forditja. Szeptember ho-
napban megkezdddtek a személy-
szallitasban fontos szerepet jatszo
Budapest — Esztergom, valamint
az arufuvarozas szempontjabol
fontos Komarom — Esztergom
vonalak koncentralt palyakarban-
tartasi munkai, 0sszesen 700 mil-
1i6 forint értékben.

A Budapest — Esztergom vonal
munkainak befejezése ez év de-
cember 15-ig varhato. A korszerti-
sités I. iitemének — mely jelenleg
folyik — célja, hogy a sebesség-
korlatozasok szamat a vasut csok-
kentse, ami nem terjed ki az Esza-
ki 6sszekotd vasiti hidra. A felaji-
tas eredményeként a menetidd ko-
zel 10 perccel rovidiil. A vasitvo-
nalon csucsiddszakban 30 perces,
cstcsiddszakon kiviil pedig 60
perces, iitemes jellegii menetrend
kialakitasa lehetséges és indokolt.
A telepiilés polgarmestereinek ké-
résére a MAV megvizsgalja a sii-
ritett jaratszamok lehetGségét.

Megkezdédik a Komarom —
Esztergom vasutvonal palyareha-
bilitacioja is.

Teljes szakaszan megdijult a
Felsézsolca - Hidasnémeti vas-
uti palya

El szeretnénk érni, hogy a vasut
az legyen, ami 140 évvel ezelitt
volt: legyen a technikai fejlédés
szimboluma, a személyes kapcso-
latok jelképe — mondta Stumpf
Istvan kancellariaminiszter a
Felsozsolca és Hidasnémeti ko-
zotti felujitott palyaszakasz at-
adasakor szeptember 22-én. A
140 éves Miskolc — Kassa vasut-
vonal részét képezd palyaszakasz
villamositdsa és felujitdsa utin az
orszaghatarig az eddiginél 23
perccel rovidebb idd alatt érnek
majd a vonatok. Az elvégzett be-
ruhazas megalapozta a vasitvo-
nal jovdjét, amit a két orszag ko-
zotti személy- és aruszallitasban,
valamint tagabb értelemben az
europai kozlekedési halozatban
betéltott szerepe is erdsit, hiszen

ez a vonal észak-dél iranyu kap-
csolatot biztosit az V. paneuropai
korridorhoz.

A kozlekedési koncepcidvaltas
kovetkeztében a hatvanas-hetve-
nes években szamos honi vasut-
vonal fejlesztése is elmaradt a
sziikségestl. A fejlesztési prog-
ram keretében az elmult években
keriilt sor elébb a Miskolc —
Hidasnémeti (kassai vasut) févo-
nal villamositasara, majd 1999-
ben elkésziilt a Fels6zsolca —
Forr6-Encs éllomasok kozotti
szakasz teljes felujitasa 1,3 milli-
ard forintos raforditassal, 2000-
ben pedig a Forr6-Encs — Hidas-
németi orszaghatar kozotti vonal
1,7 millidrdos koltséggel.

A rehabilitacié mintegy 3 milli-
ard forintba keriilt, amit az EIB
(Eurépai Fejlesztési Bank) hitel
alapu koltségvetési forras fedezett.
A munkalatokat id6re, az elvart
minSségben elvégezte a MAV
MTM Rt., és ennek koszonhetGen
megszilintek a korabbi korlatoza-
sok, vagyis a felgjitast kovetGen
ujra 100 kilométeres sebességgel
kozlekedhetnek a szerelvények.

A Fels6zsolca — Hidasnémeti
vasttvonal a térség kozlekedése-
nek szempontjabol alapvetd fon-
tossagu. Az éves utasforgalom 7 —

800 ezer f6, a teherforgalom meg-

kozeliti éves szinten az 1 millio
tonnat, amib&l a helyi forgalom
530 ezer tonna.

A Fels6zsolca — Hidasnémeti
vasutvonal a régio teriiletén a har-
madik legforgalmasabb az elszal-
litott utasfd tekintetében, elsésor-
ban a hivatasforgalom, azaz a na-
ponta munkéaba jarok veszik
igénybe, valamint a didkforgalom
jelentds. Az utobbi idSben meg-
nott a vonal szerepe az idegenfor-
galomban. A vonalat elsGsorban a
vasutat nagyobb tavolsagra
igénybe vev6 utasok hasznaljak.

A palyaszakasz nemzetkozi je-
lent&ségét novelheti, ha megvalo-
sul a Fekete tengert a Baltikum-
mal dsszek6td 1X. paneurdpai fo-
lyosé kibdvitése, a Hidasnémeti —
Fels6zsolca — Debrecen — Bihar-
keresztes ttvonal felé.

Adatok a felijitisrol

A vasutvonal hossza 59 ezer 508
vaganyméter, a vonalon a legna-
gyobb emelked? 3,3 ezrelék.

A palyafeltjitas keretében el-
végzendd feladatok két csoportot
képeztek:

—a vagany tartos megbontasaval
jar6 munkak, amelyek soran a
szilkségess€¢ valo atépitéseket,
agyazatrostalast, kitérGcseréket,
utatjaro-épitéseket, és az olyan
hidfelajitasi munkakat végezték el,
amelyek a vagany elbontasat igé-
nyeltek;

— a vagany tartos atjarhatosagat
nem veszélyezteté munkak soran a
sin- és aljcseréket, a sinrehabilita-
ciot, a peronépitéseket, valamint
minden olyan munkat elvégeztek,
amely nem indokolta a vagany tar-
tos elbontasat.

A felgjitasok kiemelt kornyezet-

“védelmi feladata az allomasi vaga-

nyok olajjal szennyezett 4gyazata-
nak kitermelése és mentesitése, va-
lamint a vizelvezetés megfeleld ki-
alakitasa. A felujitas soran az utas-
forgalmi peronok és az allomas-
épiiletek el6tti terek 0j burkolatot
kaptak. Europaban egyediilallo
modon Forr6-Encs, Novajidrany
¢és Hidasnémeti alloméasok kiilon-
leges, a vakok és csokkentlatok ta-
jékozodasat segité mélyen recézett
kéburkolatot kaptak.

A beruhazas személyi és targyi
baleset nélkiil, hatarid6re késziilt el.

Atlathato, integrélt konyvelési
rendszerre tér at a MAV Rt.

A MAV oktéber honapban a
Libra konyvelési rendszerr6l 1j
Gazdalkodasiranyitasi Rendszer
(GIR), nevezetesen az Oracle Fi-
nancial (OF) rendszer alkalmaza-
sara tér at. A GIR rendszer az
Oracle applications programcso-
magjara, illetve annak a MAV Rt.
sajatossagainak megfelelden test-
re szabott valtozatara épiil.

Az 1ij rendszer lehetévé teszi,
hogy valamennyi felhasznald
minden egyes szdmlaja azonnal
megjelenjen a konyvelésben, ez-
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, altal naprakész pénziigyi-szamvi-
teli informacio all a vezetk ren-
delkezésére, ami fontos szerepet
jatszik a dontések el6készitése-
ben. A MAV iizleti folyamataira
¢épiild rendszerben a bizonylato-
las, a gazdasagi események rend-
szerbe keriilése az alaptevékeny-
ségeket szolgald szakigazgatdsa-
gokon ¢s fonokségeken torténik.

Az 2001-es évben kivanja a
MAYV bevezetni az j fuvarrend-
szert, amellyel lehetévé valik az
aruszallitasi bevételek vonalsza-
kaszonkénti megoszlasanak vizs-
galata a fuvarszamlék alapjan. A
rendszer bevezetéséig a vonalsza-
kaszok eredményességének elem-
zése bevételi oldalrdl a jelenleg is

alkalmazott teljesitményaranyos
megosztas modszerével, az uto-
kalkuléacio keretében torténik.

Az Oracle integralt rendszer,
amely kozponti szamitogépen ke-
riill telepitésre egyetlen kozos
adatbazisba. Ehhez a kozponti
szerverhez kapcsolodnak majd az
egyes felhasznalok terminaljai
fliggetleniil attol, hogy az orszag
melyik részén van a munkaallo-
mas és a felhasznalé milyen mun-
kakorben dolgozik.

A GIR rendszerhez val6 hozza-
férés szabalyozasa a jogosultsagi
rendszeren keresztiil torténik. Ez
a rendszer valamennyi felhaszna-
16 szamara kijeloli, hogy milyen
szervezetek adatait lathatja, me-

lyik modulra léphet be, azon beliil
milyen adatokat kérdezhet le, mo-
dosithat.

Lezajlott a 13 oktatasi kozpont-
ban 3 ezer 540 végfelhasznalo ok-
tatasa.

Folyamatban van a MAV {j
rendszer szerinti folyamatainak
tigyviteli szabalyozasa, az eljarasi
rend, utasitasok kidolgozasa

Az Oracle Financial gazdalko-
dasiranyitasi rendszer oktoberben
keriilt atadasra 10 modul egyideji
bevezetésével, 1500 munkahe-
lyen kozel 4 ezer 500 végfelhasz-
nalé bevonasaval. Ilyen nagysag-
rendd rendszer bevezetése nem-
csak Magyarorszagon, hanem vi-
lagviszonylatban is kiemelkedd.
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Dr.Rixer Attila

A hazai vasuti kozlekedesi

koncepcio eurdpai jovokép- és stratégiaelemei

Il. A magyar vasutak

= ruz

EU-konform logikai kerete, alap-
elemei és alapelvei

1. Bevezeto megfontolasok

A hazai vasuti kozlekedési kon-
cepcio nyilvanvaléan a hazai
osszkozlekedési koncepcio egyik
részeleme, amelyben az 0sszk0z-
lekedési koncepcio vasiti kozle-
kedési vonatkozasait, elemeit,
alapelveit kell kibontani, finomi-
tani és konkretizalni.

Természetesen az dsszkozleke-
dési koncepci6 alapjan nemcsak a
vasutra, hanem a t6bbi kozlekedé-
si alagazatra is ki kell munkalni
az alagazati koncepciot.

Ugyanakkor a részletesen ki-
dolgozott alagazati koncepciok
alapjan ellendrizni kell az aldga-
zati kapcsolodasi pontokat és az
osszkozlekedési vonatkozasokat,
¢s sziikség esetén at kell vezetni a
megfeleld korrekciokat, el kell
végezni a sziikséges illesztéseket.

Emellett fontos koordindcios
feladat az egyes alagazati kon-
cepciok, valamint az Gsszkoncep-
ci6 egyeztetése, illetve dsszehan-
golasa a szomszédos orszdgok, il-
letve az adott eurorégio vonatko-
z6 koncepcioival.

Alapvet§ tovabbi feladat ter-
mészetesen még az igy harmoni-
zalt nemzeti koncepciok ossze-
hangolasa eurdpai szinten, azaz a
tagallami koncepciok EU-szintii
harmonizacioja.

Természetesen itt is érvényesiil
az EU azon tervezési, illetve sza-
balyozasi modellje, hogy a kozos
elemeket, vezérelveket, meghata-
roz6 alapelveket, stratégiai célo-
kat és kozos akciokat az EU szint-

Jjén kell szabalyozni, mig a részle-
tes megoldasokat, konkrét eljara-
sokat, egyedi akciokat és részlete-
ket a szubszidiaritasi elvnek meg-
felelen a nemzeti szinteken kell
megvalositani. A helyes eljaras
tehat a gordiilo tervezés és az ite-
rativ megkozelités elvének szisz-
tematikus alkalmazasa.

A jelen cikksorozat 1. részében
a megjelent a Kozlekedéstudoma-
nyi Szemle 2000. évi 10. szama-
ban a vasuti kozlekedési koncep-
ci6 eurdpai integracios stratégiai
logikai keretét mutattam be az EU
acquis communautaire atvételére
— ami lényegében a csatlakozas
tartalmi lényege —, amelyet az
EU Bizottsag 1995. évi un. el6-
csatlakozasi bels§ piaci Fehér
Konyve vazol fel, valamint az
Eurdpai Megallapodas és a csat-
lakozasi partnerség tamogat.

A jelen cikk célja az ugyancsak
az I. részben felvazolt vasuti koz-

lekedési elsddleges célt és kiilde-

tést megvalosité vasuti revitaliza-
cios stratégia logikai keretének,
alapelemeinek ¢és alapelveinek
tisztdzésa a vonatkozé EU-szinti
stratégia alapjan.

A célelérés és a kiildetésmeg-
valositas tervezett fazisai, illetve
részfeladatai:

— a nemzetkozi, a tarsadalmi, a
gazdasagi, a természeti és a miivi,
valamint a piaci kornyezet hosszi
tava trendjeinek, lehetségeinek
¢s kockazatainak feltarasa,

— a hazai gazdasagi-tarsadalmi
adottsagok, kompetenciak, erd-
forrasok, ers és gyenge pontok
azonositasa, felmérése és értéke-
lése,

— a lehetGségeket hasznosito és a
hazai gazdasagi-tarsadalmi erds-
ségeket megtarto, a kockazatokat
kikiisz6bold és elkeriild, és a ha-

zai gyengeségeket fejlesztd ¢s
erdsitd stratégia kialakitasa,

— a cél érdekében a rendelkezésre
allo hazai és EU-erdforrasok ha-
tekony és hatasos felhasznalasi
lehetGségeinek ¢€s modjainak
meghatarozasa és kifejtése,

— a célok elérését, illetve a straté-
gia megvalositasat tamogatd sza-
balyozo, képzési stb. intézmény-
rendszer és -célok meghataroza-
sa, célmegvalositdé hatasmecha-
nizmusanak feltarasa és céliranya
hatasiranyitasa.

A stratégiai tervezési modszer-
tan alapjan a hazai vasuti straté-
gia kialakitasanak célszerl logi-
kai vaza a kovetkez0:

— fel kell vazolni a tervezési-cse-
lekvési id6tavnak megfeleld leg-
valoszinilibb szcenariot (forgato-
konyvet),

— ki kell alakitani a szcenarionak
megfeleld jovoképet,

—meg kell hatarozni a jovéképnek
megfeleld stratégiai célokat, és
— a jovOképet, valamint a célokat
megvalosito stratégiat,

— Ossze kell allitani a stratégiat
megalapozo, illetve megvalositd
akciotervet, és

— az azt tamogatd technologiai
kutatasi és fejlesztési programot.

Az europai vasutak jovoképe a
legmarkansabban az EU Bizottsa-
ganak a kozosségi vasutak
revitalizacios stratégiajarol szolo
1996. évi Fehér Konyvében és az
UIC 1997. évi Vasuttervében jele-
nik meg. Ezt a képet a személy-
szallitas tekintetében még az EU
Bizottsagnak a Polgari Halozatrol
sz010 1995. évi Zold Konyve egé-
sziti ki.

A hazai vasiti stratégia és jovo-
kép tekintetében a harom koziil az
els6 és a harmadik koncepcionalis
jellegii. Az els6, az an. vasiti Fe-
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hér Konyv szinte teljes mértékben
adaptalhato a magyar vasutak
revitalizacios jovoképeként és
stratégidajaként, a harmadik az Gn.
polgari kozlekedési Zold Konyv
ugyancsak szinte teljes mértékben
adaptalhat6 a magyar vasutak t6-
megkozlekedési jovokepekent és
stratégidajaként (bar ez a doku-
mentum a teljes kozlekedésre, az-
az az egyénire és a kozuti és varo-
si tomegkozlekedésre is iranyul).
A masodik dokumentum, az UIC
Vasutterv, az europai vasutak jo-
voképe és stratégiai céljai mellett
még a stratégiai teriileteket, a
technikai-technologiai stratégid-
kat és a lebontott akcioprogramot
is tartalmazza. Ebbe a keretbe kell
bekapcsolni a magyar vasutak

A jelen cikkben a vasiti Fehér
Konyv felépitését és tartalmat
mutatom be, az UIC Vasftterv és
a polgari kozlekedési Zold
Konyv stratégiai vonatkozasait a
cikksorozat kovetkez6 részeiben
ismertetem.

2. A magyar vasutak
revitalizacios stratégiai kerete
az EU Bizottsag vasuti Fehér
Konyve alapjan

Az EU Bizottsag 1996. évi un.

vasuti Fehér Konyve kivalo vas-

uti revitalizdcios stratégiai vezér-

Jonalat és keretet képvisel a ma-

gyar vasutak szamara is a straté-

giai

— alaphelyzet,

— keret és

~ kulcselemek/kulcsteriiletek/rész-

stratégiak tekintetében (1.tablazat).
Az I.tablazat egyben a Fehér

Konyv témavdza is. A kovetkez6

2-8. tablazatok egyrészt részlete-

zik a Fehér Konyv tartalmat, més-

részt logikai fazisokra, illetve

szegmensekre bontjak a stratégiat.
A 2.tablazat az eurbpai vas-

utak stratégiai alaphelyzetét va-

zolja fel — a kozlekedési

— igények,

— tendenciak és

— problémak/kovetkezmények te-

kintetében —, amely szerint

1.tabldzat:

Az EU Bizottsag 1996, évi in. vasiti Fehér Konyvének felépitési sémaja és
stratégiavaza

STRATEGIAI ALAPHELYZET

— kozlekedési igények

— kozlekedési tendenciak

— problémak/kovetkezmények
STRATEGIAI KERET

— kiildetés

—cél

— kovetelmények

— er6sségek

— gyengeségek

— vasutvallalati szocialpolitika

MEGUJULASI STRATEGIA KULCSELEMEI/KULCSTERULETEI
— vasutvallalatok pénziigyi és iranyitasi ujrastrukturalasa
— piaci er6k bevezetése a vasttvallalatokon beliil
— vasuti kozszolgaltatasi kotelezettségek szerz6déses szabalyozasa
— nemzeti vasutrendszerek integracioja

— tarsadalmi és gazdasagi igény
van a vasuti személy- és aruszal-
litasra,

— alapvet§ trend a kozlekedési
igények folyamatos novekedése,
— sajnalatos a vastti személy- és
aruszallitas — bar eltér6 mértekd
¢és iranyl, de — piaci aranyanak
romlasa,

— megengedhetetlen az 0j kozti

2.tablazat:

infrastruktarak ellendrizetlen épi-
tése a vasuti infrastruktirak el-
len6rzottsége mellett,
— sajnalatos az életmingségre és a
kornyezetre karos kozlekedési
kovetkezmények — fOként a két
elébbi vonatkozas miatti — foko-
z0dasa.

A 3.tablazat az alaphelyzetet
javito stratégiai keretet mutatja be

Az eurépai vasutak stratégiai alaphelyzete

STRATEGIAI ALAPHELYZET
Kozlekedési igények
tarsadalmi és gazdasagi igény a
— megbizhat6
— biztonsagos
— kedvezd dijszintd
— gyors

Kozlekedési tendenciak

— aruszallitas (atkm)

Probléemak/kovetkezmények
— kozlekedési zsufoltsag
— novekvd kornyezeti terhelés
— zajterhelés
— balesetek ¢és karesetek

kozlekedésre (személy- és aruszallitasra)

— novekvo kozlekedési forgalom (1970-1994)
- személyforgalom (utaskm)
- vasuti 25%-o0s novekedés
- egyéni személygépkocsis 120%-os novekedés
- teljes személyszallitas/kozlekedés 100%-os novekedés

- vasuti 23%-os csokkenés
- kozati 150%-o0s novekedés
- teljes aruszallitas 70%-o0s novekedés
— 1 kozuti infrastrukturak ellendrizetlen épitésel

— természeti er6forrasok terhelése
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— a vasuttarsasagok kiildetése,

— és stratégiai vezércélja,

— a vasuttarsasagokkal és

— azok szolgaltatasaival szemben
tamasztott kovetelmények, vala-
mint '

— a vasuti szallitasi mod erfsségei
€s gyengeségei

tekintetében, amely szerint a stra-
tégianak

— biztositania kell, hogy a vasutak
bet6lthessék tarsadalmi-gazdasa-

gi kiildetésiiket,
— a stratégiai cél(ok) elérésére
kell iranyulnia,
— a vastttarsasagokkal és azok
szolgaltatasaival szemben ta-

masztott kovetelmények teljes
kort teljesitésére kell fokuszalnia
és kiterjednie,

— a vasuti szallitasi mod erGssége-
in kell alapulnia, és

— biztositani kell egyrészt az er6s-
ségek (meglévd kulcskompeten-
ciak) fenntartasat és tovabbfej-
lesztését, masrészt

— a gyengeségek (hianyos vagy
hianyz6 kompetenciak) kompen-
zalasat.

A tovabbi tablazatok az eur6-
pai vasutak stratégiai kulcseleme-
it/kulcsteriileteit, illetve részstra-
tégiait mutatjak be, éspedig
— a vasutvallalatok pénziigyi és
iranyitasi ujrastrukturalasi stra-

— a vasuttarsasagokon beliil a pia-
ci erck bevezetésének stratégiajat
(5.tablazat),

— a vastti kozszolgaltatasi kotele-
zettségek szerzodéses rendszeré-
nek  kialakitasi  stratégiajat
(6.tablazat),

— a nemzeti vasttrendszerek in-
tegracios stratégiajat (7.tablazat),
valamint

— a vasutvallalatok szocidlpoliti-

a problémak/célok kovetkez-
mények/iranyelvek  megolda-
sok/feladatok szerkezetben.

A Fehér Konyv az egyes straté-
gidk tekintetében javaslatokat és
tervezett intézkedéseket is tartal-
maz a Bizottsag tovabbi tevé-
kenységére vonatkozoan a vas-
utak revitalizacidjanak teriiletén.

3.tablazat:

Az eurdpai vasutak stratégiai kerete
STRATEGIAI KERET
Kiildetés

hozzajarulas a tarsadalmi és a gazdasagi mobilitas kornyezetbarat
fenntartasahoz a vasut révén
Cél
piaci versenyképesség a tobbi szallitasi moddal szemben
Kovetelmények
— vasutvallalattal szemben
- teljesit6képesség
- hatékonysag
- iigyfél-orientacio
- felhasznalobaratsag
— vasuti szolgaltatasokkal szemben
- megbizhatdsag
- biztonsag
- kbrnyezetbaratsag
- komplex szolgaltatas/szerviz
- teljes logisztikai lanc

- interoperabilitas

- gyorsasag

- kedvezd dijszint
Erosségek

— kozép- és kelet-eurdpai orszagok kiterjedt vastthalozata
— Alpokon atmend tranzitforgalom
— kotott palya
— kornyezetbaratsag
— nemzeti monopdliumok
— nagy tomegek nagy tavolsagra szallitasa
Gyengesegek \
— ordogi kor (a szolgaltatasok teriileti korlatozasaval csokken a
halozati elény és a bevétel csokken, a timogatasi igény nd)
— internalis infrastruktara-koltség
— tisztazatlan pénziigyek
— hianyz6 piaci er6k
— hianyz6 interoperabilitas
— nemzeti szolgaltatasokra szegmentalodas
— az infrastruktara-koltségek tulsagosan magas szintje
— az infrastruktara-tulajdonosok monopolhelyzete az lizemeltet6k-
kel szemben
— tiszta és egységes iranyelvek hianya a palyadij megallapitasara és
— a menetvonalak kiutalasara
A megujulasi stratégia kulcselemei/kulcsteriiletei
— vasutvallalatok pénziigyi €s iranyitasi Gjrastrukturalasa
— piaci er6k bevezetése a vasutvallalatokon beliil
— vasuti kozszolgaltatasi kotelezettségek szerz6déses szabalyozasa
— nemzeti vasitrendszerek integracidja

— vasatvallalati szocialpolitika

Ezeket a 9.tabldzat foglalja 6ssze. A vasatvallalatok egészséges
peénziigyi helyzete a figgetlen és
dinamikus vallalati iigyvezetés
eldfeltétele. Az ezzel kapcsolatos
fébb multbani hianyossagok és

problémak:

3. A vasitvallalatok pénziigyi és
iranyitasi Ujrastrukturaldsi stra-
tégiajanak alapelemei
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— az allami tamogatasok vilagos
célelGirasanak hianya (ezért a ta-
mogatasoknak pusztan veszteség-
kiegyenlit6 szerepe volt),

— nem voltak vildgos pénziigyi
célok,

— hianyzott a vezet6i kezdemé-
nyezes,

— a kereskedelmi nyomas elégte-
len volt a veszteségek és a hitel-
felvételek korlatozasara,

— nem alkalmaztak megfelel6
nyereség-veszteség szamitast az
egyes szolgaltatasok nyereséges-
ségének, vagy veszteségének ki-
mutatasara,

— az lizemviteli feltételeknek nem
megfeleld, talméretezett beruha-
zasok pénziigyi veszteséghez ve-
zettek,

— a vasutvallalatokkal szembeni
allami (kozvetlen és kozvetett)
— els6sorban kozszolgaltatasi —
kotelezettségek pontos megfogal-
mazasanak ¢és

— a kotelezettségbdl eredd terhek
teljes és kozvetlen kiegyenlitéseé-
nek hianya,

— a vasutvallalati jarmd, anyag,
szolgaltatas stb. beszerzések alla-
mi szint{ orientalasa (nyilt tende-
rek nélkiil, kijelolt nemzeti vagy
kiilfoldi szallitoktol).

A miltbani hianyossagok ¢és
problémak kezelése egyben a
megoldas kulcselemei is. A helyes
¢€s egységes megoldas érdekében
az EU Tanacs erre vonatkoz6 EU-
Jogszabalyokat dolgoztatott ki és
hagyott jova, amelyek
— a Tanécs 91/440/EGK iranyelve
(a Kozosség vasutjainak fejlesz-
tésérdl),

—a Tanacs 91/1893/EGK rendele-
te a 69/1191/EGK rendelet modo-
sitdsarol (a tagallamok eljarasarol
a kozszolgaltatas fogalmaval
kapcsolatos kovetelmények te-
kintetében a vasuti, koziti és bel-
vizi kozlekedés teriiletén),

de ide sorolhat6 két korabbi ren-
delet is, amelyek

—a Tanacs 69/1192/EGK rendele-
te (a kozos szabalyozasrol a vas-
Gtvallalatok szamldinak szabva-
nyositasa érdekében) és

—a Tanacs 70/1107/EGK rendele-

4.tablazat:

srer

nak alapelemei

VASUTVALLALATOK PENZUGYI ES IRANYITASI UJRA-

STRUKTURALASA
— Problemak
igazgatasi okokbol

- allami timogatasok céljanak tisztazatlansaga (a veszteség

kiegyenlitése)

- a pénziigyi célok nem vilagosak

- menedzsmentkezdeményezések hianya

- kereskedelmi nyomas elégtelensége

- nyereség-veszteség szamitds nemmegfelelsége

- nagy méreti beruhazasok nemmegfelelsége az tizemi

feltételeknek

- allamilag engedélyezett fels6 korlatos hitelfelvétel a hitel-
megbizhatosag vizsgalata nélkiil
kozszolgaltatasi kotelezettség miatt

- a vasttvallalatok kozvetlen €s kozvetett kotelezettségekkel valo
megterhelése, azok pontos koriilhatarolasa és kozvetlen

kiegyenlitése nélkiil

e

- az allam altal elSirt nemzeti beszallitoktol valo beszerzés
- foglalkoztatottsagi, szocialis €s teriileti fejlesztési célokat
szolgalo kozérdeki kozlekedési szolgaltatasok kotelezettsége

— Kovetkezmények

- hanyatl6 aruforgalom/stagnald személyforgalom

- személy- és aruforgalom bevételeinek folyamatos visszaesése

- izemviteli koltségtamogatas novekedése

- a személyzetleépités ellenére a személyzeti koltségek novekedé-

se
- t6keintenzitas novekedése
- eladosodas novekedése

— Megoldasi iranyelvek
allami feleldsség

- pontos pénziigyi célok kijelolése
- illetékességek/hataskorok szétvalasztasa az allam €s a

vasutvallalatok kozott
- adossag pénziigyi szanalasa

- kozszolgaltatasok teljes ellentételezése
- rendkiviili szocialis koltségek kiegyenlitése
- infrastrukttra-fejlesztés eldmozditasa

vasutvallalati felelGsség

- kereskedelmi szempontok szerinti izemeltetés
- vilagos, attekinthetd pénziigyi struktira és menedzsment-

felelGsség

- koltségek és bevételek pontos felbontasa

te (a vasuti, kozuati és belvizi koz-
lekedés tamogatasarol).

Az el6zbek alapjan a vasitval-
lalatok revitalizacios stratégiaja-
nak fobb elemei:

— a pontos pénziigyi célok meg-
hatarozasa,

— az allami és a vasutvallalati ille-
tékességek és hataskorok vilagos
elvalasztasa,

— a mult adossagterheinek pénz-
ligyi szanalasa az allam részérdl,
— a vasttvallalatok kereskedelmi
szempontok alapjan torténd veze-
tése és miikodése,

— az allami kozszolgaltatasi kote-
lezettségek teljes allami ellentéte-
lezése,

— a vasutvallalati rendkiviili szo-
cialis koltségek allami atvallalasa,
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— a vasutvallalatok drasztikus
koltségesokkentése,

— a koltségek és a bevételek vila-
gos bontésa a szolgaltatasok sze-
rint.

Megjegyzés (a stratégia kiilo-
nds hazai — és KKE — vonatkoza-
sa): Az EU-tagvasutak pénziigyi
adossaga — amelyek szanalasa
tagallami kotelezettség — altala-
ban a vasutvallalatok — folyama-
tos és normalis — palyaépitési,
-korszertisitési, jarmialloméany-
fejlesztési stb., azaz beruhazasi
tevékenységei kovetkeztében ke-
letkezett, mig a kozép- és kelet-
eurdpai (KKE) orszagok (illetve
EU tarsult és tagjelolt orszagok)
nemzeti vasutvallalatai — igy a
MAV Rt. is — lényegében — ab-
normalis médon — folyamatos pa-
lya- és jarmiallomanyi korszert-
sités-elmaradas mellett — lénye-
gében miikodési koltségeik fede-
zéséért — addsodtak el. Ezért a
KKE orszagok vasutvallalatai te-
kintetében a pénziigyi szanalas
mellett még miiszaki rehabilitaci-
ora (szanalasra) is sziikség van,
amivel az EU-vasutak revitaliza-
szamara ki kell egésziteni.

A pénziigyi és iranyitasi Gjra-
strukturalasi stratégia el6z6ekben
részletezett  alapelemeit  a
4.tablazat foglalja rendszerbe.

4. A piaci er6k bevezetési stra-
tégiajanak alapelemei a vasuti
szektorban

A piaci erdk, azaz a piaci verseny
bevezetése a vasiti kozlekedés pi-
acan a revitalizacios stratégia to-
vabbi kulcseleme, amely a piaci
versenymechanizmusok és haté-
suk révén Oszténozné a vasutval-
lalatokat
— a koltségek csokkentésére,
— a szolgaltatasok mindségének
javitasara,
— az 0j termékek fejlesztésére, és
— a piaci rések felkutatasara és ki-
hasznélasara.

A piaci er6k bevezetésével
kapcsolatban a kovetkezdket kell
figyelembe venni:

S.tablazat:
A piaci erdk vasuttarsasagokon beliili bevezetésének stratégiai alapelemei

PIACI EROK BEVEZETESE A VASUTVALLALATOKON BELUL
— Cel
— a vasutvallalatok (menedzsmentjének és munkatarsainak)
Osztonzése
— a koltségek csokkentésére
— a szolgaltatas min&ségének javitasara
—1j termékek és
— 1ij piacok kialakitadsara
— Megoldasok
— nemzetkozi forgalomban
- hosszu tdvon: 4llando és teljes szabad hozzaférés a palyahoz a
nemzetkozi (hataratlépd) személy- és aruszallitasban
- a szolgaltatas kiterjesztése a teljes logisztikai lancra az
eddigi szegmentaciod
(nemzeti szolgaltatasok kombinacidja) helyett
- 0j t6kék bevonasa
- 1j lizemeltetS vallalatok alapitisa
- 1j piacok feltarasa
- i tapasztalatok az egyiittmiikodésben
- 4j szolgaltatasok kialakitasa
- 4j tizemeltetSk belépése
- egyszeriibb menetvonal-elosztas
- roviditett és egyszertibb hatarkezelés
- korrekt és vonzo dijszabas
- atmenetileg: transzeurdpai nemzetk6zi gyorsforgalmi aruszallitasi
vasttvonalak kijelolése, és ezeken a hozzaférés megnyitasa az aru-
forgalomra, fokozott aruforgalmi elsébbséggel, korrekt, vonzo pa-
lyadijjal, leroviditett hatarkezelési eljarassal, fliggetlen nemzetko-
zi menetvonal-elosztassal
- mar érvényes, illetve folyamatban 1évG: vasttvallalatok nemzet-
kozi csoportosulasa szamara a palyahoz val6 jutas joganak megadasa
- hataratlépl aruszallitasi szolgaltatasokra azon tagallamok
ko6zott, amelyekben a tarsvallalatnak telephelye van,
- a k0z0Osség teljes teriiletén a kombinalt arufuvarozasban
— belfoldi forgalomban
- a tavolsagi forgalomban a palyahoz valé szabad hozzajutas
biztositasa
- az el6varosi és regionalis kozlekedésben (id6ben és térben
korlatozott ) kizarolagos koncesszionalas nyilt tenderezéssel
— Feladatok
— a palyahoz jutasi jog gyakorlati megvalosulasa
— a megfeleld el6feltételek megteremtése a hozzajutasi jog
hatékony gyakorlasa érdekében
- palyadijak meghatarozasahoz egységes ¢s vilagos alapelvek
- palyadijak beszedésének egységes szabalyozasa
- menetvonalak kiutalasahoz egységes ¢és vilagos kovetelmények
- menetvonalak kiutalasanak egységes szabalyozasa ¢s
fiiggetlenségének biztositasa
- elegendGen nyitott és rugalmas menetrendek az 0j piaci részt-
vevOk szamara a palyahoz valoé hozzajutas lehetGvé tételére
- integralt vasutvallalatok esetében a palyavasut és az iizemeltetd
vasit menedzsmentjének és szamvitelének elvalasztasa
— a koncesszionalas egységes ¢s vilagos alapelveinek meghataro-
zasa €s egységes szabalyozasa, ¢és fliggetlenségének biztositasa




L. évfolyam 12. szam

465

6.tablazat:

A vasiiti kozszolgaltatasi szerzédések intézményesitési stratégiajanak
alapelemei

DESES SZABALYOZASA
— Alapelv

kozponti eleme
— Cel

lyozottsaghoz
— Megvalositasi mod

— Iranyelvek

kapcsolataiban
sitésének Osztonzésére
— Eredmények

mennyiségét

— Megoldasok

- piaci er6k bevezetése

VASUTI KOZSZOLGALTATASI KOTELEZETTSEGEK SZERZO()-

a (kozérdeki) szolgaltatasok az eurdpai gazdasag és tarsadalom

tartos ¢s mindségi mobilitasi kinalattal hozzajarulni a fenntarthat6
fejlédéshez, a szocidlis Osszetartozashoz és a teriileti kiegyensi-

allami beavatkozas a piacba; szabalyozott dijszabassal, vagy rend-
szeres ¢s teljes kord vasiti szolgaltatas szavatolasaval

- az allami tdmogatas fejében jobb és hatékonyabb kozszolgaltatas
- atlathatosag az allam és a kozlekedési vallalatok pénziigyi

- piacgazdasagi elemek bevezetése a kozszolgaltatasok korszerd-
- szubszidiaritas a torténelmi, jogi és kulturalis sajatossagok miatt
- a javulas és a hatékonysag noveli a kozszolgaltatas minGségét és

- a kozszolgaltatasok javitjak a piac hatékonysagat
- a kozszolgaltatasok szocialis alkotoelemekkel egészitik ki a piacot

- a kozszolgaltatasok és ellentételezésiik szerzédéses szabalyozasaj
az allam és a kozlekedési vallalatok kozott (a kozszolgaltatasok|
pontos specifikalasa a minéség, allandosag, rendszeresség, hozza-
férhet@ség, mennyiség tekintetében, a megegyezéses térités pontos
megallapitasa, az ellentételezés allami felelGssége, a kozlekedési
vallalatok koltség- és veszteségfeleldssége)

— a piaci er6k bevezetése a fGbb
vasuti piaci teriiletekre differen-
ciltan, illetve kiilonboz6 megol-
dasokkal torténhet,

— a piaci er6k bevezetésével kap-
csolatosan ugyanakkor problé-
mdk is jelentkeznek, amelyeket
tisztazni kell, illetve amelyeket
meg kell oldani,

— a piaci er6k fazisos bevezetésé-
nek ¢els6 1épése a hozzdjutdsi jog
intézményesitése, a masodik az
eldfeltételek megteremtése a jog
hatékony gyakorlasa érdekében.

4.1. A piaci erék bevezetésé-
nek differencidlt megoldasa a
Jobb vasuti piaci teriileteken

A tovéabbiakban vizsgalt f6bb pia-
ci teriiletek a kovetkezOk:

— a palyakapacitasok piaca,

— a nemzetkdzi személy- és aru-
szallitas,

— a nemzeti személykozlekedés.

A palyakapacitasok piaca a nem-
zetkozi személy- és aruszallitas-
ban

A 91/440/EGK irdnyelv egyik
kulcsintézkedési elbirasa a vasiti
palyaiizemeltetés (infrastruktira-
iizemeltetSk = IU) és a vasati
szallitasi szolgalat (vasutvallala-
tok = VV) elkiilonitése (szamvi-
telileg kotelezGen — szervezetileg
fakultativan). Az irdnyelv ehhez
kapcsolodoéan rendelkezik még a
nemzetk6zi személy- és aruszalli-
tasban

— a palyahoz férési jog liberali-
zéaciojarol,

— a szallitasi VV-k engedélyezé-
sérol,

— a palyakapacitasok igénylési és
kiutalasi eljarasarol, és

— az ezzel kapcsolatos palyakapa-
citas-hasznalat dijainak megalla-
pitasarol és megfizetésérdl, illet-
ve az ezzel kapcsolatos eljarasrol,
tovabba

— a palyakapacitas-menedzsment-
r6l.

Ezek részletesebb EU-szintii
szabalyozasara az EU Tanacs ki-
dolgoztatta és jovahagyta
— a 95/18/EK iranyelvet (a vasut-
vallalatok engedélyezésérdl) és
— a 95/19/EK iranyelvet (a vasuti
palyakapacitasok kiutalasar6l és
a palyahasznalati dijak kiszamita-
sarol).

Ezek a szabalyozasok lehetGveé
teszik az Gn. ewurolicenszek (az
EU teljes teriiletére kiterjedd vas-
utvallalati engedélyek) megada-
sat a 95/18/EK iranyelv feltételi
elGirasait teljesitd meglévd és 1j
alapitasa VV-k (és azok nemzet-
kozi csoportosuldsai) szamara az
EU-n beliili tagallami hatérokat
atlép8 személy- és aruszallitas-
ban, illetve a kozati-vasuti kom-
binalt aruszallitasban a péalyahoz
férési jog megkiilonboztetés-
mentes megszerzeEsét.

Az IU-k és a VV-k elkiilonité-
se és a palyahoz férési jog libera-
lizalasa révén egy uj szallitasi pi-
ac, a palyakapacitasok eladasi-
vételi piaca jon 1étre, az 0j piac 0j
tipust szereplGivel (I.dbra). Ez-
altal a VV-k szamara lehetségessé
valik a pdlyakapacitasi piac ke-
resleti oldalan:

— a hatarok nélkiili piacokra fej-
lesztett (haztol hazig, illetve éllo-
mastol/terminaltol allomasig/ter-
minalig) teljes kord és atfogo
szallitasi szolgaltatasok kialakita-
sa és teljesitése, valamint

— az 1ij piacok feltarasa.

Ugyanakkor a palyahoz férés
liberalizacioja a palyakapacitas-
piac kindlati oldalan %j 1U-k, il-
letve 4j szerepl6k (pl. OSS-ek)
megjelenését teszi lehetdveé, ame-
lyek 1Gj és jobb szolgéltatasokat
kinalnak fel a meglév6k mellett.
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7.tablazat:
Az eurdpai vasitrendszer integraciés stratégiajanak alapelemei

NEMZETI VASUTRENDSZEREK INTEGRACIOJA
=N
a hatartartozkodas nélkiili szabad vasiti kozlekedés

— Alapprobléemak
- a hazai piacokra Gsszpontositd, nemzeti vasuttarsasagokra szegmentacio a kinalat oldalarol a vastitrendszer

és
- a beszallito ipar, valamint
- a kutatas-fejlesztés tekintetében
— Kovetkezmények
- orszagonként, illetve nemzeti vasutanként eltér6 tizemi elSirasok és
- miiszaki normak a gordiil6 allomany és az infrastruktara tekintetében
- korlatozott interoperabilitas
- beszallit6i diszkriminéciod
— Megolddsok az integralt piac megteremtéséhez
- miiszaki harmonizaci6
- vasiti berendezések, jarmiivek beszallitdsanak egységes szabalyozasa és nyilt tendereztetése
- egységes, szabvanyositott miiszaki specifikaciok (harmonizalas) a vasuti és a varosi vasuti gordiilanyag-
ra, az infrastruktira-elemekre, allomasokra stb.
- a nagysebességii vonatok egységes miiszaki specifikacios eljarasanak kiterjesztése a hagyomanyos vasut-
ra
- az id6sek és mozgaskorlatozottak hozzaférhetGségének fokozasat szolgald miiszaki megoldasok
kialakitasa
- teljes interoperabilitas megteremtése
- egységes elbirasok, kozos specifikaciok a villamositasra, a biztositasra, az izemeltetésre, a kisé-
r§személyzet minGségére stb.
- egységes lir- és rakszelvények a kombinalt fuvarozasban
- a transzeur6pai Gtvonal-halozati potencial interoperabilitasi vizsgalata és
- ennek eredményeképpen a koltséghatékony projektek pénziigyi tdmogatasa
- integralt informacios rendszer kialakitasa a vam-, allatorvosi €s novényvédelmi, hatosagi és az lizem-
viteli vonatfeldolgozasi és -kezelési eljarasok egységes és idShatékony végzésére
- infrastruktara
- az egyes orszagok kozlekedési infrastruktirajanak transzeurépai halozatta sszekapcesoldsa a
személykozlekedés és ;
- az aruszallitas tekintetében
- koltségtakarékos forgalomkoncentracié megvalositasa
- az intermodalitds tamogatasa
- a veszélyes aruk vasuti szallitasanak fokozésa
- halozati sziik keresztmetszetek feltirasa és megsziintetése
- az lrszelvény-korlatozasok feloldasa, illetve
- a megnovelt tirszelvények célzott kialakitasa adott viszonylatokban, illetve
- a tervezett vagy megléve nagy tirszelvényi viszonylatok jobb kihasznalasa
- biztonsag
- a kozuti és a vasuti kozlekedésre egységes biztonsagi elvek érvényesitése
- a nemzeti vasutak biztonsagi elGirasainak egységesitése
- zajterhelés
- egységes €s koz0s vasuti zajcsokkentési eljarasok kidolgozéasa és alkalmazasa
- koz0s vasuti zajvédelmi politika kialakitasa
- a palyadijak zajszintfligg6 kialakitasa
- kutatas
- koz0s kutatasi program kialakitasa
- a kovetkezd stlypontokkal
tizemi koltségek csokkentése
a szolgaltatdsok minségének, megbizhatosaganak, hatékonysaganak, rugalmassaganak javitasa
biztonsag fokozasa
fenntarthatosag
telematika alkalmazasa
ERTMS kialakitasa
- a tarsadalomgazdasagi és a technologiai kutatasok integracioja
- Task Force kiterjesztése
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8.tablazat:
A vasutvallalati szocidlpolitikai stratégia alapelemei

VASUTVALLALATI SZOCIALPOLITIKA
— Alapprobléma
megkezd6dott és folytatddo allasleépités és létszamesokkentés
- a versenyképességet szolgalo termelékenységemelés kényszerébdl,
- a pango kereslet ¢és
- az allam csokkend tdmogatasi hajlama kovetkeztében
- a kOzati versenynyomas miatt
- a miiszaki innovacio révén
- a fokozod6 koltségvetési korlatozas miatt
— Célok
- a teljesit6képesség érzékelhetd javitasaval a vasuti rendszer fenn-
tarthatosaganak biztositasa, és ennek kovetkeztében a munkahelyek
megtartasa
- a palyahoz val6 szabad hozzajutas kovetkeztében az 0j forgalmakat
generalo 0j iizemeltetSk altal uj munkahelyek létesitése, illetve a
meglévok megtartasa
- a vasut versenyképességének fokozasaval a meglévé munkahelyek
biztonsaganak megteremtése
— Megoldasok
- munka- ¢és iizleti folyamatok ujraszervezése
- 0j és egyszerlibb szervezeti struktura kialakitasa
- illetékességek fokozott delegalasa
- technologiai és szakképzési beruhazasok
- munkafeltételek harmonizalasa
- a feleslegessé valo személyzet 0ij vasiti feladatokra (vevkapcsolat,
utastajékoztatas, utasgondozas stb.) atallitdsa
- elbocsatott vasuti munkaerd allami atképzése
- Burdpai Szocialis Alapitvany és az
- ADAPT-kezdeményezés kiterjesztése a vasiti szerkezetvaltasra)
- vasuti dolgozok biztonsaganak és egészségvédelmének szavatolasa
- egységes ¢s kozos vasuti munkaid6-szervezési alapelvek kialakitasal
¢s alkalmazasa

Ez az Wjszerd piaci verseny vi-
szont a megléve TU-ket 6sztondz-
né a teljesitményeik javitasara.

A transzeuropai gyorsforgalmi
aruszallitasi vasutvonalak kon-
cepcidja

A palyakapacitasok szabad pia-
canak allando és teljes megnyita-
saig datmeneti intézkedeéseket kell
hozni az ¢letminGség- és a kor-
nyezetvédelmi okokbol a vasuti
aruszallitas versenyképességének
javitasara, illetve a vasat arufor-
galmi potencialjanak kihasznéla-
sara.

Ennek egyik sokat igér6 eszko-
ze a Transzeurdpai Gyorsforgal-
mi  Aruszadllitasi Vasutvonalak
(GYAY, illetve az angol elneve-
z¢és roviditésével: TERFF) kiala-
kitasi koncepcidja. A GYAV-
koncepcio 1ényege, hogy az illeté-
kes tagallamok, az IU-k és a VV-
k véleményezése alapjan kijelo-
lésre keriilnének a GYAV-ok,
amelyeken az illetékes 1U-k
egyliitt lehetévé tennék — elbre
meghatarozott és meghirdetett
traszok (vasuti menetvonalak) te-
kintetében — a palyahoz jutast va-
lamennyi aruszallitd6 VV szdmara

s s

Vasuti személy-, aru- és
kombiszallitok
(nemzeti tarsaségok és azok
nemzetkozi csoportosulasai +
egyéb szallitok)

Vasiti palyatizemeltetsk

(nemzeti tarsaségok +
088-ek)

o
[— o A

Vasuti szallitasi tefjesitmé-
nyeket igénybe vevik
(kbzszolgaltatasi feladat-
felelésok, utasok, fuvarozta-
tok, szallitmanyozdk)

e

1.4bra: A vasti jogok és teljesitmények piaca és szerepldi
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: l‘aAb‘lgigg Fehér Konyvben feltiintetett, a Bizottsag altal tervezett intézkedések és javaslatok dsszefoglalé bemutatisa
BIZOTTSAGI JAVASLATOK ES TERVEZETT INTEZKEDESEK
— Pénziigyek

- 1997-t61 a Bizottsag rendszeres id6kozokben tudodsitani fog arrdl a haladasrol, amit a tagallamok az

adossag leépitésében és a pénziigyi helyzet javitasaban elértek.

- Az 1993 6ta felhalmozott adossagokra és a folyamatos veszteségekre a Bizottsag csak akkor fog allami

tamogatast engedélyezni, ha a Szerz6dés hatarozatainak eleget tettek (azaz csak olyan 4talakitasi prog-

rammal 6sszekotve nytjtjak, aminek célja a gazdasagi életképesség elérése). Az ehhez sziikséges spe-
cialis szabalyokat ¢s iranyelveket ki fogjak dolgozni.

- A Bizottsag értékelni fogja a Kozosség jogi eldirasainak megvalosulasat a vasutvallalatok szamlainak
normalizalasarol, valamint annak jelentGségét a mai feltételek kozott.

- A Bizottsag altal felallitott kozos iranyelvekkel kell az egységes koltségelszamolast szavatolni a koz-

lekedési modok és eszkozok kozotti versenytorzulas kizarasa céljabol.
— Piaci erok bevezetése

- A Bizottsag fenntartja 1995. jaliusi javaslatat a 91/440/EGK iranyelv modositasara, ami szerint a

palyahoz jutds jogat minden hataratlépd aru- és személyszallitasi szolgaltatasra ki kell terjeszteni.

Nyomatékosan sikra fog szallni a javaslat miel6bbi elfogadéasaért.

- A belfoldi személykozlekedés esetében a Bizottsag optimalis gyakorlati intézkedéseket fog vizsgalni a

piaci er6k bevezetésére, és ehhez megfelel javaslatokat fog elGterjeszteni.

- A Bizottsag a Kozosség jogi elGirasainak modositasat fogja javasolni, hogy a palya és iizemeltetés el-

valasztasat két levalasztott iizletagba kérje, elvalasztott iigyvitellel és szamvitellel.

- A Bizottsag ¢l6 fogja mozditani egy sor transzeuropai gyorsforgalmi aruszallitasi vasutvonal siirg6s
megteremtését. Ehhez Gsszel dokumentumot fog megjelentetni kozelebbi részletekkel, és a kozeli jo-
v6ben konferenciat fog rendezni.

- A Bizottsag tovabbi iranyelveket fog vizsgalni a pdlyadij beszedésére és a palyakapacitas kiutalasa-

ra,
¢s adott id6ben javaslatokat fog elGterjeszteni.
- A Bizottsag kiilonboz6 lehetdségeket fog megvizsgalni a jov6 vasutfejlesztése intézményi keretének ja-
vitasara (beleértve az Eurdpai Vasttiigynokség intézményét).
- A Bizottsag vizsgalni fogja, hogy sziikséges-e magyarazat a kivételes engedélyek keretérdl és felté-
teleirdl a vasttvallalatok egyiittmiikodése céljara, és adott esetben meg fogja tenni a sziikséges intézke-
déseket
— Kozszolgalati kotelezettségek
- A Bizottsag javaslatokat fog elGterjeszteni, hogy az allam és a kozlekedési vallalatok kozotti altalanos
szerzddéskoteést a kozszolgaltatasokrol az olyan kotelezettségek ellenpolusaként vezessék be, amiket a
kozlekedési vallalatoknak kiszabnak.
- A Bizottsag a belfoldi személykozlekedés esetében meg fogja vizsgalni, hogyan vezethetSk be a piaci
erck legjobban a kozszolgaltatasok teriiletén, és megfelels javaslatokat fog elSterjeszteni
— Integracio
- A Bizottsag tovéabbra is timogatja a specifikaciok kidolgozasat a hagyoményos vasutak, valamint a
varosi vasut €s villamos szamara. Meg fogja vizsgalni, hogy illeszthet6k a nagysebességit vonatok miisza-
ki harmonizaldsi elvének lényeges aspektusai a hagyomdnyos vasutakhoz.

- A Bizottsag tovéabbra is vizsgalja, hogy milyen intézkedésekkel javithaté a megkozelithetéség az idésebb

emberek és a fogyatékosok érdekében.

- A Bizottsag meg fogja vizsgalni az interoperabilitds kéltséghatékony javitdsanak potencialjat a jelen-

t0sebb nemzetkozi uitvonalakra. Vizsgalni fogja a TEN céljara rendelkezésre allo pénziigyi eszkozok fel

hasznalasat olyan projektek timogatasara, amelyek tobb vasutat érintenek.

- A Bizottsag az érintett nemzetkozi szervezetekkel érintkezésben vizsgalni szandékozik, hogyan sziin-

tethetd meg az aruforgalomban a hatésigok ellendrzése és a vasittarsasagok kezelési eljardsa miatti va-
rakozasi ido a hataron.

- A Bizottsag 1996. végén kozleményt fog nyilvanossagra hozni az intermodalitis tamogatdsarol.

- A Bizottsag vizsgalni fogja, milyen infrastruktara-javitasok sziikségesek az druforgalom fejlesztésére,

¢s megfeleld javaslatokat fog elSterjeszteni a TEN irdnyvonaldnak atdolgozaséra.
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— Szocialpolitika

- A Bizottsag politikai eszkozoket fog vizsgalni a vasutkozlekedés altal okozott zajterhelés csokkente
sére, a zaj elleni kiizdelem globalis kozosségi politikajanak keretében.

- A Bizottsag el6 fogja mozditani a Kozosség és a tagallamok kiilonboz6 kutatdsi és fejlesztési programja kozot-
ti 9sszhangot (szinergiat). A vonatkozo konzultacios eljarasnal a Task Force fontos szerepet fog jatszani.

- A kozlekedéskutatasi program keretében a javaslatok beadasi kovetelményeiben a Bizottsag fokozott
tamogatasi prioritast biztosit azoknak a szociookonomiai tanulmanyi javaslatoknak, amelyek az egyes
tagallami vasutaknak az 6sszeuropai rendszerekhez val6 kapcsolédasara vonatkoznak.

- A Bizottsag tovabbra is elémozdit demonstracios projekteket az els6dleges miiszaki teriileteken, kiilo-
ndsen tAmogatja a tevékenység folytatasat az ERTMS témajaban, valamint a rendszer valdsagos koriil-
mények kozott végzett tesztelését.

- A Bizottsag az illetékes nemzetkozi szervezetekkel egyiittmikodésben siirg8sen vizsgalni fogja,
hogyan lehet a hosszli varakozasi id6t a Kozosségen beliili és kiviili hatarokon megsziintetni.

- A Bizottsag vizsgalni fogja, milyen médon jarulhat hozza az Eurdpai Szocialis Alapitvany a jovSben)
az alkalmazkodas elémozditasiahoz az ipari szerkezetvaltasnal pl. a vastti kozlekedésben.

- A Bizottsag Fehér Konyvet fog el6terjeszteni az olyan szektorokrol és gazdasagi tevekenységekrdl (pl.
vastti kozlekedés), amiket kivettek a munkaid6-kialakitas meghatarozott aspektusairol sz6l6 93/104/EGK|

irAnyelv érvényességi teriiletérdl.

egy un. ,egyablakos kiszolga-
last” lehetévé tev6 (angolul:
One-Stop-Shop = OSS) és az
érintett 1U-k altal kdzdsen alapi-
tott palyakapacitast értékesitd
tigynokség révén. A traszok ki-
osztasanal az aruforgalom egyiit-
tes elsobbséget €lvez, €s az aru-
szallitasi tarsasagok részére kor-
rekt és vonzo palyahasznalati
(trasz) dijak mellett, attraktiv (mi-
nimalis hatartartézkodasi idok,
kedvez6 menetrendi fekvési ¢és
menetsebességl  traszok stb.)
szolgaltatast biztositanak.

A  GYAV-koncepcié f&bb
hasznai:
— az egyiittmiikodés az 1U-k sza-
mara 0j (kooperacios) tapasztala-
tokat hozna, és ezaltal
— 1j koncepcionalis kezdeménye-
zések sziiletnének az infrastruk-
tira és potencialja tekintetében a
kiilonféle () szolgaltatasok ki-
alakitasara és fejlesztésére, bele-
értve a veszélyes aruk szallitasat,
— a GYAV-hoz val6 szabad hoz-
zaférés uj 1U-ket vonzana, és
— az OSS jelentésen egyszertsi-
ten¢ a traszok igénylését és kiuta-
lasat, végs soron mindez
— a vasuti aruforgalom novekedé-
s¢hez vezetne a maga externalis
(tarsadalmi-kornyezeti) és 1U-
intern hasznaval.

A lehetséges GYAV-ok nyom-
vonaldara (hdlozatdra) a Fehér

Konyv 1l.abraja (2.dabra) mutat
egy lehetséges valtozatot.
Megjegyezziik, hogy a vasuti
Fehér Konyv kiadasat kdvetSen a
koncepcié mar t6bb GYAV-on is

megvalosult.

A nemzeti személykozlekedes és
annak kizarolagos joga
A nemzeti (belf6ldi) vasuti sze-
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mélykozlekedési szolgaltatasok
jelenlegi mdsodlagos mobilitasi
szerepének, illetve a polgarok ez-
zel kapcsolatos elégedetlenségé-
nek oka

— egyrészt, hogy a személykozle-
kedési kozszolgaltatasok szinvo-
nala (pontossag, megbizhatosag,
kényelem stb.) altalaban, de kiilo-
nodsen a vasuti személyszallitasé,
alacsony az egyéni motorizalt
kozlekedéssel (EMK) szemben,
— masrészt, hogy a kozszolgalta-
tasokért és a kozlekedéspolitika-
ért felel6s kozhatosagok (4llam,
onkormanyzatok) nem hataroz-
zak meg atlathatoan a prioritaso-
kat, és a kozlekedési kozszolgal-
tatdisok meghatarozasanak és
nyujtasanak feleldsségét atruhaz-
zak a mar meglévé monopolisz-
tikus kozszolgaltato vallalatokra
(gyakran a célok tisztdzasa nél-
kiil), és (szinte) nem Osztonzik a
piaci erdket.

A Bizottsag véleménye szerint

a piaci erok bevezetése javitanad a
nemzeti személykozlekedési
szolgaltatasokat. Az ezt megvalo-
sitd modszereket azonban a szol-
galtatasok szerint differencialtan
kell megvalasztani és alkalmazni:
— a tavolsagi forgalomban (hosz-
szabb utvonalak) a palyakapacita-
sokhoz val6 szabad hozzaférés az
optimalisnak 14tsz6 megoldas,
— a kistavolsagu (véarosi, elévaro-
si) forgalomban a siird és erGsen
leterhelt halozaton — a tobb szol-
galtatd esetében — problémak
adodhatnak a traszok kiutalasanal
¢s a koltségek felosztasanal.

Az utobbi esetben kiilondsen
szilkséges a halozati elonyok
megtartasa érdekében
— a menetrendek optimalis kiala-
kitasa és
— a koz0s informacios- €s jegyki-
ad6 rendszer megvalositasa.

A nemzeti személykozlekedé-
si szolgaltatasok iizemgazdasagi
¢letképessége altalaban csak koz-
szolgaltatasként biztosithato, a
kozszolgaltatasok kozhatosagi
(allam, onkormanyzatok) ellen-
tételezésével. A tapasztalatok
szerint ugyanakkor a kozlekedé-

si kozszolgaltatasok magasabb
min$ségben és alacsonyabb kolt-
ségen csak az iizemgazdasagi
kockazat csokkentését célzo ki-
zarolagos engedélyek (koncesz-
sziok) révén bocsathatok rendel-
kezésre.

A koncessziok esetében a piaci
er6k bevezetése gy lehetséges,
hogy a koncessziokat — nyilt — pd-
lyazati eljaras keretében adjak ki.
Az ilyen kiirdsokban viszont vila-
gosan és konkrétan kell megfo-
galmazni az elvart szolgaltatas
jellegét, mennyiségét és mindsé-
gét, valamint a koncesszid tartal-
mat, illetve a kizarolagossag mér-
tékét, amely utobbi nyilvanvalo-
an idGben és térben korlatozott, és
aranyban kell legyen a szolgalta-
tasok rendelkezésre allasahoz
szilkséges intézkedésekkel. A
koncesszios feltételeket pontosan
meg kell hatarozni, és a koriilme-
nyeket a vasuti kozlekedés saja-
tossagaihoz kell illeszteni. Ilyen
koriilmények, illetve feltételek kii-
16ndsen:

— a vasuti jarmiiallomany tulajdo-
na és rendelkezésre bocsatasa,

— a kozszolgaltatasi ellentétele-
z¢s, illetve a kozhatdsagi tamoga-
tas mértéke,

— a halozati el6nyok fenntartasa,

— a karbantartasi és tisztitasi léte-

sitményekhez hozzaféres,

— a beruhazasi szinvonal mértéke,
— a teljesitményhez kotott haté-
kony 0sztonzés és szankcio,

— a sziilkséges modositasok id6be-
ni litemezése.

4.2. A piaci erdk bevezetésé-
vel kapcsolatos problémdk

A piaci er6k vasati szektorban
val6 bevezetésével kiilonosen két
kérdést kell tisztazni:

— a vasuti kozlekedés kiilonosen
bonyolult, komplex voltabol ado-
do nehézségeket, és

— a VV-k altal alkotott nemzetko-
zi csoportosulasok és az EU ver-
senyszabalyozas latszolagos el-
lentmondasat.

A vasuti kozlekedés szabalyoza-
sanak komplexitasa

A vasuti kozlekedés szabalyozasa
a veszélyes tizemi €s a kotott pa-
lyas jellegébdl, a nemzeti alrend-
szerek technikai, szabalyozasi
kiilonb6z0ségébdl stb. eredden
rendkiviil komplex feladat. Olyan
teriileteket foglal magaban, mint
pl.

— a koncesszios engedély,

— a palyakapacitasok kiutalasa,
— a palyahasznalati dijak megalla-
pitasa és beszedése,

— a biztonsagi igazolas,

— az interoperabilitas,

— a kompatibilitas,

— a munkafeltételek.

Ugyanakkor ezeknek a teriile-
teknek a felelGsei kiilonbozbek,
azaz a feladatmegoldas soksze-
replos (EU, tagorszagok korma-
nyai és hatosagai, nemzetkozi
szervezetek, jarmiipar, vasatval-
lalatok stb.).

Ennek megfelelden a szabalyo-
zasnak hierarchikus jellege is van
(EU, tagorszagi, vallalati), ahol a
kozponti elvi egységesség mellett
a szubszidiaritas is érvényesiil.

Ezért a szabalyozast az egyes
teriiletekre irdnyuldan az egysé-
ges alapelvekre vonatkozoan EU-
iranyelvek formdjaban kell meg-
teremteni, amit aztin a szub-
szidiaritas elvének megfelelden, a
konkrét megoldasokra vonatko-
zban a tagorszagok szintjén kell
elvégezni.

A vasuttarsasagok csoportosula-
sdanak osszeegyeztetése a ver-
senyszabalyokkal

A GYAV-ok, illetve az OSS-ek ki-
alakitasa, illetve a 91/440/EGK
iranyelv 10. cikkelye szerinti pa-
lyahoz férési joghoz jutéas érdeké-
ben létrehozott csoportosulasok
(a hataratlépd személy- és aru-
szallitasban, illetve a nemzetkozi
kombinalt aruszallitasban) elvileg
a versenyjogi szabalyozassal el-
lentétesek, de a Bizottsag a vasut-
tarsasagok ilyen céli egyiittm-
kodésére a versenyszabalyok sze-
rinti kivételes engedélyt adott.

4.3. A piaci erok bevezetése-
nek feltételei



L. évfolyam 12. szam

471

A piaci er6k bevezetésének meg-
hatarozo feltételei:
— a hozzaférési jog biztositasa,
— a palyakapacitasok meghataro-
zasa és kiutalasa,
— a palyahasznalati dijak megha-
tarozasa és felszamitasa,
— a palyakapacitas-kiutalasi elja-
ras fiiggetlensége.
A hozzaférési jog
A hozzaférési  jogot a
91/440/EGK iranyelv 10. cikke-
lye szerint a kovetkez6 szolgalta-
tasokra, illetve esetekben kell biz-
tositani:
— a hataratlépl (nemzetkozi) vas-
uti személy- és aruszallitasi szol-
géltatasokra az infrastruktara
igénybevételének és a tranzit jo-
gat a nemzetkdzi csoportosulast
alkot6 vasutvallalatok tagallama-
ban, valamint a tranzit jogat a tob-
bi tagallamban, azon tagalloma-
sok kozotti nemzetkozi szolgalta-
tasokra, amelyekre a csoportosu-
last alkotd vallalatok illetékesek,
— a hataratlépl (nemzetkozi) vas-
uti-kozuti kombinalt aruszallitasi
szolgaltatasokra az aruszallitasi
vasttvallalati engedéllyel rendel-
kezd vasutvallalatok részére az
infrastruktira igénybevételének
jogat valamennyi tagallamban.
A 91/440/EGK iranyelv 10.
cikkelye szerinti szolgaltatasokra,
illetve esetekben a hozzaférési jo-
got azon vasutvallalatok (illetve
az ilyen vasutvallalatok altal kép-
zett nemzetk6zi csoportosulasok)
kapjak meg, amelyek a 95/18/EK
iranyelv  szerinti  engedéllyel
(eurokoncesszi0) (az iranyelv sze-
rinti j6 hirnévre, megfelel6 pénz-
tigyi helyzetre és szakmai kompe-
tenciara vonatkozd feltételek
megléte esetén) és a 95/19/EK
irdnyelve szerinti biztonsdagi iga-
zolassal rendelkeznek.

A palyakapacitdsok meghatdro-
zdsa és kiutaldsa

A vizsgalatok szerint az infrast-
ruktura-koltségek til magas volta
az egyik tényezdje a vasati kozle-
kedés alacsony versenyképessé-
gének. Az ok az 1U-k monopol-

helyzete és az infrastruktira-tu-
lajdonosok szervezeti formaja. A
megoldds az 1U-k megfelel§ 6sz-
tonzése a hatékonysag javitasara
és a koltségek csokkentésére.

Ugyanakkor a 91/440/EGK
iranyelv szerinti IU és VV tevé-
kenységek szamviteli (-szerve-
zeti) elkiilonitése miatt (is) vila-
gos alapelveket kell kialakitani a
palyakapacitasok meghatarozasa-
ra és elosztasara, illetve kiutala-
sara, tovabba a sziik keresztmet-
szetet jelent§ palyakapacitasok
bovitésére. Ezek kozil az EU
szintjén a 95/19/EK iranyelv csak
az elosztasi alapelveket 10gziti,
amely szerint az elosztasi eljaras
igazsagos ¢és megkiilonboztetés
mentes alapokra kell tAmaszkod-
jék, és lehetdve kell tegye — az
iranyelvek szerinti adott els6bb-
ségek és kiilonleges jogok bizto-
sitasa mellett — az infrastruktira
hatékony felhasznalasat.

A palyakapacitasok kiutalasa a
piaci er6k bevezetése utan is ad-
minisztrativ jellegii marad. Ezt
igényli a menetrendek helytallo-
sagi ¢és megbizhatosagi kovetel-
ménye. Ugyanakkor viszont uj-
szerii kovetelmény, hogy
— a menetrendek kellGen nyitot-
tak és rugalmasak legyenek ah-
hoz, hogy az 1j piaci résztvevok-
nek — akik kozott a nemzeti vas-
uttarsasagoknal joval kisebb VV-
k is lesznek — lehetévé tegyék a
palyakapacitasokhoz férést,

— a sziik keresztmetszetii, illetve
talterhelt palyakapacitasok esetén
lehetdve kell tenni az elsbbsegi
elv érvényesitését (pl. GYAYV,
kozszolgaltatasok), illetve

— ugyanitt a magasabb (targyala-
sos) dijak alkalmazasat.

A palyahasznalati dijak megha-
tarozasa és felszamitdasa

Az 10Uk és a VV-k szamviteli
(-szervezeti) elkiilonitése esetén
tovabbi feladat a palyahasznalati
dijak meghatarozasara ¢s felsza-
mitasara vonatkozo iranyelvek vi-
lagos meghatarozasa. A tapaszta-
latok szerint az egyes tagallamok
eltéré célok és alapelvek szerint

alakitottak, alakitjak ki dijrend-
szeriiket, s6t vannak olyanok is,
ahol dijmentes a hasznalat. A dij-
mentes hasznalat (illetve az ezt
potld allami koltségtérités) elfedi
a tényleges koltségeket, é¢s nem
0sztondz a koltségesokkentésre,
mig az eltéré (nem harmonizalt)
dijrendszerek rontjdk a vasuti
szektor belsé piaci és verseny-
helyzetét. Ezért sziikséges tovabbi
harmonizalt iranyelvek kialakita-
sa és bevezetése az EU szintjén.

A palyahasznalati dijak meg-
hatérozasara és felszamitasara a
95/19/EK iranyelv tartalmaz dlta-
lanos iranyelveket, eszerint:

— az azonos jellegi szolgaltatasok
€s azonos piacok esetén nem sza-
bad megkiilonboztetést alkalmaz-
ni a dijak felszamitasanal,

— a tagallamok kotelesek megha-
tarozni a dijmegallapitds szaba-
lyait,

— a dijakat a szolgaltatas jellege
és ideje, a piaci helyzet, valamint
az elhasznalodas (kopas) okozta
értékcesokkenés tipusa és mértéke
szerint kell megallapitani,

— a dijakat az IU részére kell
megfizetni.

A vasiti palyahasznalati dijak
kérdése része a kozlekedési pa-
lyahaszndlati dijak altalanos té-
majanak, ami az EU kozlekedés-
politikdjdnak egyik kozponti
problémaja. Ezzel kapcsolatban
az EU Bizottsag hosszu tavii cél-
ja, hogy ,a hasznalati dij
— amennyire lehetséges — vissza-
tilkrozze mind a kozvetlen koltse-
geket, mind az externalis (tarsa-
dalmi-kornyezeti) hatarkoltsége-
ket, fedezze ezeket, és legyen ara-
nyos a palyahasznalok altal oko-
zott koltségekkel.” A Bizottsag
véleménye szerint rovid tavon
torvényes, ha a tagallamok finan-
szirozzék a vasiti infrastruktara-
beruhazasokat a kozuti kozleke-
dés altal meg nem fizetett
externalis koltségek verseny-
egyenl8ségi  kiegyenlitéseként,
vagy egyéb tarsadalmi célok (pl.
teriiletfejlesztés) elérése érdeke-
ben.

A Bizottsag az erre iranyulo
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harmonizacios elvek mellett, még
tovabbi elvek meghatérozasat is
tervezi, ilyenek pl.:

— a dij olyan meghatarozasa,
amely egyrészt a versenyhelyzet-
egyenldség érdekében figyelem-
be veszi a kozati kozlekedés kifi-
zetetlen externalis koltségeit,
masrészt azonban elegendd 0Osz-
tonzést nyujt az infrastruktira-
koltségek csokkentésére,

— a dijak felhasznalasanak modja
(kozszolgaltatohoz keriiljon,
vagy az infrastruktira-koltségek
csokkentésére forditsak),

— a hatarkoltségeket fedez6 meg-
hirdetett tarifak és a kapacitasok
szlik keresztmetszetét és a talter-
helést visszatiikr6z6 targyalasos
dijak kozos, Osszehangolt alkal-
mazasa.

A palyakapacitas-kiutalasi elja-
ras fiiggetlensége

A piaci er6k bevezetése feltételezi
a palyakapacitasokhoz férés kor-
rekt és megkiilonboztetésmentes
feltételeit, ami viszont sziikséges-
sé teszi a palyakapacitasok kiuta-
lasanak egyediili és végleges fele-
l0sségének tisztazasat. Az olyan
esetekben, amikor az IU egy
olyan (vertikalisan integralt) vas-
uttarsasag szervezeti része, amely
egyben VV is, akkor nyilvanvalo-
an fennall az érdekeltség miatti
megkiilonboztetés lehetdsége (a
sajat V'V €s a tobbi VV kozott). A
vertikalis szervezet még fiiggetlen
palyakapacitas-kiutalasi hatosag
esetén is eldidézhet megkiilon-
boztetést, annak révén, hogy nem
viszi a piacra a palyakapacitasat
(és ezért nem is rendelkezik ehhez
sziikséges szervezeti struktira-
val). A Bizottsdg megvizsgalja
ezen problémak megoldasanak le-
hetSségeit, és harmonizalt irdany-
elvek kiadasat tervezi.

A piaci erék bevezetési straté-
gigjanak eléz6ekben részletezett
alapelemeit az 5.tablazat foglalja
rendszerbe.

5. A kozszolgaltatasi kotelezett-
ségek szerzédéses rendszere
kialakitasi stratégiajanak alap-

elemei

A kozszolgaltatasok az EU gazda-
sagi-tarsadalmi rendjének koz-
ponti eleme. A Romai Szerzédés
idevonatkozo rendelkezése sze-
rint (77. cikkely) a(z euro) pol-
garok szamara fenntarthato6 és ki-
valé min6ségi mobilitast kell fel-
kinalni a fenntarthat6 fejlédés, a
szocialis Osszetartozas és a teriile-
ti kiegyensulyozottsag megterem-
tésé¢hez. Ennek érdekében min-
den tagéallam illetékes hatosaga
beavatkozhat a sajat piacan (pl.
dijszabasi szabalyozassal vagy a
rendszeres és teljes kord vasuti
szolgaltatas szavatolasaval).

A Bizottsag magas jelentdséget
tulajdonit a vasiti személykozle-
kedési kozszolgaltatasoknak a
hasznalok érdekében és mas ko-
z0sségi célok elérésében.

A kozszolgaltatasi allami ta-
mogatasok fejében azonban jobb
és hatékonyabb szolgaltatasok
varhatok el. Ugyanakkor azonban
novelni kell az atlathatosagot az
allam és a kozlekedési vallalatok
kozotti pénziigyi kapcsolatokban,
¢s be kell vezetni a piacgazdasagi
elemeket a kozszolgaltatasok ja-
vitasanak Osztonzésére.

A tagorszagok kozotti torténel-
mi, jogi és kulturalis kiilonb6z6-
ségek miatt a vasiti személykoz-
lekedési kozszolgaltatasok tartal-
ma, mértéke és szervezése tekin-
tetében érvényesiteni kell a szub-
szidiaritas elvét.

A vasuti kozlekedési kozszol-
galtatasi kotelezettségek altalanos
alapelveit a 69/1191/EGK rende-
let szabalyozza. Eszerint a tagal-
lamok el6irhatnak kozszolgaltata-
si kotelezettséget, amennyiben az
igy keletkez6 tobbletterheket ki-
egyenlitik az érintett kozlekedési
vallalatok részére, és azokkal
kozszolgaltatasi szerz6dést kot-
nek.

A Bizottsag véleménye szerint
a meglévo szervezeti forma nem
atlathat6 és nem hatékony (amely
utobbi feltétele a kivalé mindségi
¢s gazdasagos kozszolgaltatas-
nak). A megoldds egyik lehetdsé-

ge egy olyan dltalanos kozszol-
galtatdsi szerzodéskotési kotele-
zettség bevezetése,

— amely a kozlekedési kozszol-
galtatasok minden esetére kiter-
jed (jelenleg ez a kistavolsagu
szolgaltatasokra nem altalanosan
kotelezd), és

— melyben pontosan meghataroz-
zak a szolgaltatast (kiilondsen a
minGség, az allandoésag, a rend-
szeresség, a teljesitmények, a
hozzaférhetGség és a dijszabas te-
kintetében), valamint az ezért jaro
allami ellentételezést, tovabba

— a szerz6dés idGtartamat.

A megoldas egy masik leheto-
sége a piaci erok bevezetése a
belfoldi személykozlekedési koz-
szolgaltatasok nyujtasa terén pl. a
nyilvanos palyazati kotelezettség
elGirasa révén, ugyanis verseny
nélkiil nem allapithaté meg az al-
lami ellentételezés ,piaci 4ra”.

A kozszolgaltatasi kotelezett-
ségek szerz6déses rendszerének
kialakitasat célzo6 stratégia el6z6-
ekben részletezett alapelemeit a
6.tablazat foglalja rendszerbe.

6. A nemzeti vasutrendszerek
integracios stratégiajanak alap-
elemei

A nemzeti vasutrendszerek torté-

nelmileg elszigetelten alakultak
ki, altalaban a hazai gyartoiparra,
¢és technikai megoldasokra orien-
taltan, igy a miiszaki-iizemelteté-
si normakat és szabalyokat is
nemzeti szinten hoztdk meg. En-
nek tobb kovetkezménye is van,
amelyek foként
— az interoperabilitas hidnyaban,
— az infrastruktara(halozatok) hi-
anyos Osszekapcsolasaban, sziik
kapacitasu szakaszaiban és nem
megfelelé mindségeben,
— a biztonsagi és
— a zajterhelés-csokkentési, vala-
mint
— a kutatasi tevékenységek dssze-
hangolatlansagaban
nyilvanulnak meg.

Interoperabilitas
A nemzeti vasatrendszerek elszi-
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getelt fejlédése kovetkeztében az
EU jelenlegi vasiti infrastrukti-
raja-jarmiallomanya-iizemtech-
nologidja nem interoperabilis
(azaz az egyes nemzeti VV-k, il-
letve 1U-k infrastruktiraja, jar-
miidllomanya (ezek miszaki nor-
maelGirasai) vagy/és iizemeltetési
szabalyai és eljarasai olyan mér-
tékben eltéréek, hogy nehezitik
(késleltetik) vagy megakadalyoz-
zak barmely VV vonatjanak, bar-
mely IU infrastruktirjan valod
kozlekedtetését).

Az interoperabilitas hianya
— rontja a vasutak teljesitképes-
ségét és
— versenyképességét, valamint
— fenntartja a beszallito ipar,
— a kutatas, valamint a
— vasutipar széttoredezettségét, €s
ezaltal
—noveli a koltségeket.

Az interoperabilitast elosegiti
a 96/38/EGK iranyely (a megren-
delések kiadasanak egységesitése
a viz-, energia- és kozlekedés-
ellatas teriiletén, valamint a tele-
kommunikacios szektorban) egy-
séges szabalyozasa a nyilvanos
palyazatokra ¢és a beszallitok
megkiilonboztetésének tilalmara
vonatkozoan, Osszhangban a Ro-
mai Szerzddés 86. cikkelyével.

A nagysebességii transzeuro-
pai vasutrendszerek interoperabi-
litasanak kialakitasara a
96/48/EK irdanyelv tartalmaz sza-
balyozast, amely rogziti az elja-
rast a miiszaki specifikaciok
meghatdrozasara, azaz a (misza-
ki) szabvanyositasra.

A Bizottsag tervezi az iranyelv

adaptalasat a  hagyomdnyos
lranszeurdpai  vasutrendszerek

esetében is.

Infrastruktira

A cél a tagéllamok kozlekedési
infrastruktarajanak transzeurépai
hdlozatta (TEN) torténd Ossze-
kapcsolasa mind a személykozle-
kedés, mind az aruszallitas vonat-
kozasaban. Ehhez megfelel ka-
pacitasu és minGségli infrastruk-
tarahdlozatra van sziikség.

A(z aru)forgalom fejlesztése

érdekében a vasutaknak

— forgalomkoncentraciéra (pl.
aruforgalmi centrumok) és

— intermodalitasra (mind a sze-
meély-, mind az aruforgalom terii-
letén), valamint

— a szik keresztmetszetek felol-
dasara, tovabba

— a vonatmenedzsment javitasara,
— az egységes forgalomiranyitasi
rendszer kiépitésére és

— az Urszelvények egységesitésé-
re, illetve novelésére kell tore-
kedni.

Biztonsag

A Bizottsag altal elvégeztetett
vizsgalat szerint a vasuti szektor-
ban a biztonsagi eldirasok indo-
kolatlanul sokkal szigorubbak a
kozutiaknal, ami rontja a vasutak
versenyképességét. A biztonsagi
kovetelmények tagorszagonként
18 elteroek.

A Bizottsag a biztonsagi kove-
telményekre kdzos és egységes
eljaras kialakitasat tervezi.

Zajterhelés

A tagorszagok elszigetelt intézke-
dései helyett ezen a teriileten is
kozos kezdeményezésekre van
sziikség, amelyek lehetnek:
— gazdasagi intézkedések (zaj-
szint szerinti infrastruktira-hasz-
nalati dijak),
— kornyezeti elSirasok a zajszint-
hatarértékekre,
— koz0s egyezmények a vasutak
kozott a zajcsokkentés céljabol,
— intézkedések a jarmiiallomany
zajszintorientalt karbantartasara.
A Bizottsag tervezi a jov6beni
zajvédelmi politikajanak megje-
lentetését Zold Konyvkeént.

Kutatas

A vasttipar versenyképessége
szempontjabol dontd jelentdségi
az innovacios stratégia, foként az
izemkoltségek csokkentése, a
szolgaltatds mindségének, meg-
bizhatosaganak ¢s rugalmassaga-
nak javitasa révén.

Az EU (4.) kutatasi-fejlesztési
keretprogramja teremt megfeleld
keretet az innovacios stratégiahoz

mind az altalanos, mind a szek-
torsajatos technologidk esetében
(telematikai alkalmazasok, kozle-
kedési kutatasok). A f6bb projek-
tek:

— a vasuti halozatok dsszekapcso-
lasa,

— a vasutrendszer interoperabili-
tasanak megteremtése,

— az ERTMS eurdpai vasiti har-
monizalt forgalomiranyitasi rend-
szer kialakitasa,

— tarsadalomgazdasagi kutatasok
(szolgaltatasi mindség és haté-
konysag javitasa, biztonsagnove-
1¢és, fenntarthatdé mobilitas).

A Bizottsag tovabbi kezdemé-
nyezése a Task Force rendszer,
amelynek egyik csomagja ,,A jo-
v8 vonat- és vashtrendszere”
(ezen beliili teriiletek: nagysebes-
ségli kozlekedés, varosi kozleke-
dés, forgalommenedzsment, aru-
szallitas, vasuti jarmigyartas).

A nemzeti vasutrendszerek in-
tegracios strategiajanak el6z6ek-
ben részletezett alapelemeit a
7.tablazat foglalja rendszerbe.

7. A vasuttarsasagi szocialis
stratégia alapelemei

A vasutak atalakitdsa szocidlis
kovetkezményekkel — elsGsorban
a vasuti munkahelyek megsziiné-
sével — jarhat. Az EU-ban a vas-
ttszektorban a munkahelyek sza-
ma 10 év alatt egyharmadaval
csokkent.

A palyahoz férés szabadsaga, a
piaci er6k bevezetése valoszind-
leg valoban egyiitt jar a human-
er6forras-takaré¢kossaggal is.

Ezzel szemben:

— a vasuti munkahelyek leépitése
id6ében joval megel6zte a palya-
hoz férés korlatozott szabadsaga-
nak 91/440/EGK iranyelv altali
deklaracidjat (az allami tdmoga-
tasok leépitése, a vasuti teljesit-
mények csokkenése, a kozuti
kozlekedés altali versenynyomas
stb. miatt), és

— ez a folyamat automatikusan
folytatodik a jovdben is,

— a miiszaki-technologiai innova-
¢i6 munkaer6-csokkentd hatasa a
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vasutiparban is érvényesiil,

— a koltségvetési korlatozasok a
kozos piac kiépiilésével fokozod-
nak.

Ezek figyelembevételével a
munkahelyek csokkenési trendje
csak a vasitipar teljesit6képes-
ségének érzékelhetd javitasa ré-
vén torhetd meg hosszi tavon,
éppen az elézdekben részletezett
stratégiak megvalositasaval. En-
nek révén
— egyrészt a megmaradé munka-
helyek biztossa és fenntarthatova
valnak az adgazat egészségessé va-
lasa kovetkeztében,

— masrészt az 0j piacok feltarasa
és kiszolgalasa Gj munkahelyeket
teremt.

A vasutak versenyképessége
érdekében — a globalis ipari és ke-
reskedelmi tarsasagokhoz hason-
loan
— le kell épiteni a még meglévd
munkaerd-felesleget,

— a folyamatokat wjra kell szer-
vezni az ugyfél-orientacio és a
munkaer$-termelékenység nove-
lése céljabol,

— a szervezetet ujra kell szervezni
a hataskorok atruhazasa és a ru-
galmas szervezet kialakitasa ér-
dekében.

Az elfogadhat6 szocialis felté-
telek érdekében a Bizottsag — a
tagallamok felelGsségi korében —
a kovetkezdket tervezi:

— ujszert feladatok, munkako6rok
bevezetése (vevOszolgalat, biz-
tonsag, utazasi téjékoztatas,
utasgondozas stb.),

— munkaerd-atképzés,

— a munkaid6-, biztonsag- és
munkavédelmi megallapodasok
feliillvizsgalata  (93/104/EGK)
iranyelv).

A vasuttarsasagi szocialis stra-
tégia elézdekben részletezett
alapelemeit a 8.tablazat foglalja
rendszerbe.

8. Osszefoglalas, kitekintés

A magyar vasutaknak — az EU-
csatlakozastol fiiggetleniil is, de
annak keretében bizonyosan —
feltétleniil ki kell dolgozniuk a

revitalizacios stratégiajukat. Ezt
célszert a fejlett eurdpai vasutak
idevago stratégiajahoz illeszteni.

A nemzeti revitalizacios straté-
gia altalanos kulcsteriiletei:

— a pénziigyi (gazdasagi) és ira-
nyitasi Gjrastrukturélas,

— a piaci er6k bevezetése,

— a kozszolgaltatasi kotelezettsé-
gek szerz6déses szabalyozasa,

— a szocialpolitika.

A nemzeti stratégiai kulcsterii-
letek mellett, illetve azokon feliil
EU-, illetve osszeurdpai feladat:
— a nemzeti vasutrendszerek EU,
illetve Osszeurdpai szintii integra-
cidja.

Ezeket a kulcsteriileteket fi-
gyelembe véve az EU Bizottsag a
Ko6zosség vasutvallalatainak
revitalizaciojara stratégiai kere-
tet, keretstratégiat dolgozott ki,
amely jol adaptalhato a hazai vas-
utak revitalizaciés ¢s EU- integ-
hoz is.

Az EU Bizottsag vasiti Fehér
Konyvben kozzétett vasatrevitali-
zacios stratégiat azonban a KKE-
orszagok tekintetében még egy
tovabbi nemzeti stratégiai kulcs-
teriilettel kell kiegésziteni (ami az
EU tarsult, illetve tagjeldlt orsza-
gok tekintetében Osszeurdpai, il-
letve EU integracios érdek és
stratégiai kulcsteriilet is), és ez:
— a nemzeti vasutrendszerek mi-
szaki szanalasa (a pénziigyi sza-
nalas mellett, illetve azon feliil),
rehabilitacidja az infrastruktira-
és a jarmtallomény tekintetében.

A vasuti Fehér Konyv kozzéte-
tele ota természetesen a Bizottsag
megkezdte az abban felsorolt ter-
vezett intézkedéseinek megvalo-
sitasat. Tobbek kozott:

— elemezte ¢és értékelte a
91/440/EGK, valamint a
95/18/EK ¢és a 95/19/EK irany-
elvben foglaltak tagorszagi meg-
valositasat, és az értékelés alapjan
— modositott, illetve Gj, bdvitett
¢s részletezettebb iranyelv-javas-
latokat dolgozott ki ezekre,

— kidolgozta ¢és kozzétette az
igazsagos infrastruktara-haszna-
lati dijakra vonatkozé Fehér

Konyveét,
— kidolgozta az interoperabilis
hagyomanyos transzeuropai vas-
Gtrendszer kialakitasara vonatko-
z6 iranyelv-javaslatot, valamint
— kozleményt adott ki a
transzeuropai gyorsforgalmi aru-
szallitasi vasutvonalak koncepci-
ojarol,
—  beinditotta a  TINA-
kezdeményezést a paneurdpai
kozlekedési folyosokra vonatko-
zoOan, €s
— megvizsgaltatta a GYAV-kon-
cepcio Kkiterjesztését a KKE-
orszagok tekintetében,
— elemezte a vasuti transzdij-
rendszerekek alkalmazasanak je-
lenlegi helyzetét, és harmonizaci-
6s iranyelveket dolgoztatott ki.
Természetesen ezek a vasuti
Fehér Konyvben  felvéazolt
vasutrevitalizacios stratégia fo-
vabbfejlesztését, konkretizalasat
és részletezéset jelentik, ezért
ezeket is figyelembe kell venni a
hazai vasutak revitalizacios stra-
A jelen cikk — a hazai vasutak
revitalizacios stratégiaja kidolgo-
zaséanak elsé lépcsojeként — csak
a rendelkezésre allo, az EU Bi-
zottsag altal kifejezetten az euro-
pai integracios célokra kidolgo-
zott ,.keretmodellek” dontés-el6-
keészitési célu feltarasat, elemzeé-
sét és tomoritéset tizte ki célul.
Természetesen a felvazolt keret-
modell, illetve stratégiai logikai
keret elfogadasa esetén ftovabbi
feladat a keret feltoltése a hazai
makrogazdasagi ¢és kozlekedési,
illetve vasuti adatokkal, helyzet-
képpel, erfs- és gyengepontok-
kal, esély- és veszélyforrasokkal,
valamint csatlakozasi pontokkal,
majd ezutan keriilhet sor a straté-
giai célok és kulcsteriiletek meg-
hatarozasara és a kulcsteriileti
stratégiak kidolgozasara.
Meggy6z6désem, hogy az
elébbiekben felvazolt logikai ke-
retben megtervezett és iranyitott
hazai vasuti revitalizacios straté-
gia alkalmas és mélté lesz arra,
hogy Magyarorszag nemzeti in-
tegracios programjaba beilleszt-
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het6 legyen, és olyan vasuttarsa-
sagi, hazai vasut- és kozlekedés-
politikai, valamint tarsadalom-,
kornyezet és gazdasagpolitikai,
tovabba europai legitimitashoz
segitse a hazai vasittarsasagokat,
és rajtuk keresztiil a teljes vasuti
kozlekedést, amely legitimalja a
stratégia megvalositasahoz sziik-
séges erkolcsi és anyagi timoga-
tast és forrasokat, a magyar Kor-
many, az Orszaggyilés, az EU
Bizottsag, valamint a hazai és az
eurépai kozvélemény részérdl.
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A Volanbusz Kozlekedési Részvénytarsasag Magyarorszag legnagyobb kozuti
szemeélyszallitéja. Tavolsagi jaratai az orszag 17 megyéjébe kozlekednek, s ezzel tobb
mint 100 vidéki varost, telepllést kotnek 6ssze a fGvarossal.

Az autdbusz-utazas nem dragabb a vonatnal, s6t néhany atvonalon a térsasag
uzletpolitikai meggondolasbol utasainak jelentés arkedvezményt ad.

A Volanbusz nem csekeély eréfeszitésének eredményeként mar belfoldon is kozlekednek
kornyezetkimél6, korszer(i, kényelmes és tetszet6s emelt szintli autobuszok,
amelyekkel valéban élmény az utazas.

Az orszag keleti felébe indul6 jaratokra a Népstadion autébusz-allomason lehet mar
hetekkel korabban és dijtalan Gi6hely foglalassal menetjegyet valtani.

A Volanbusz nemzetkdzi jaratai egész éven at kozel 30 nagyvarost érintenek Nyugat-
Eurdépaban. Menetrend szerinti autobusz-jaratok kozlekednek valamennyi szomszédos
orszagba. Kicsit tavolabbra, Lengyelorszagba ,a Csehorszagba, Torokorszagba. A
nemzetkozi jaratokrol telefoninformaciot az Erzsébet éri autobusz-allomason a 317-
2562-es s a Neépstadion autébuszallomason 252-1896-os telefonszamon lehet kérni.
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Kérjuk lapunkat a 2001 évre eléfizetni az elmult éi/ek gyakorlauténak nﬁg’gfelelé’ maodon, vagy az alab-
bi két megrendelSlap egyikével a Magyar Postého;, vagy a Kozlekedési Dokumentacios Kift.-hez vald

megkuldésével
A kivélasztott megrendel6lapot kérjik kivagni és fporl’tékban a kovetkezé cffnek egyikére elklldeni

legkésébb 2000 december 10-ig:
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Megrendelését elére is kdszonjik.
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A MAV Rt. az atfogo reform jegyében olyan vasut megteremtésén munkal-
kodik, amit a polgér, a kormény és a vasutas egyarant magéaénak vall. A vél-
lalati filozofidhoz egyre atlathatobb és hatékonyabb gazdalkodé szervezet
tarsul.

» A MAYV biztonsigos és folyamatosan bgviilg szolgaltatiasokkal kivin
megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek.

o A MAV Kkorszeriisiti jarmiiparkjat, palyahalézatiat, Magyarorszig
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre. |

+ A MAYV az Eurépai Uniéhoz valé csatlakozas jegyében versenyképes, |
vallalkozé, kereskedé vasutat hoz létre.

Mindez a minSségi munkat végz8 vasutasokkal, egyértelmli kormanyzati
tamogatassal és a nemzetkozi kapcsolatok fejlesztésével érhetd el.

A MAYV Rt. teljesitményei 1998. 1999. 1999. 2000.
tény tery tény tery
Utasf6 (milli6) 155,2 156,2 155,0 152,6
Utaskm (millio) 8787,7 8878,0 9418,0 9207,0
Arutonna (milli6) 47,5 47,8 43,6 44,7
/}mtonnakm (millio) 7852 7863 7444 7560
Atlagos allomanyi létszam (f6) 37252 56572 56037 55555




