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meékeit, amelyeket az Industria 2000 nemzetk6zi szakkiallitdson mu-
tattak be a k6banyai vasarvarosban.
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A szerz§ a cikkben ismerteti azokat a mtiholdas telematikai eszk6z6-
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kitér a kizarélag telekommunikaciét, a kizarélag helymeghatarozast,
és a telekommunikaciét, illetve helymeghatarozast egyidejiileg bizto-
sité mitholdas rendszerekre. Vet
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A Tarsadalmi Egyesiiletek Szovetsége, az Anyanyelvapolok Szovet-
sége és a Tudomanyos Ismeretterjeszt6 Tarsulat felhivasa anyanyel-
viinkért.

EU-melléklet
Antal Istvan—Konczvald Gabriella: A kozati kozlekedési kapcsolatok
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Jarmiipar az Industria 2000

Bevezetés
A Budapesti Vasarkozpont tava-
szi programjanak legkiemelke-
débb eseménye — a 2000. majus
23. és 26-a kozott megrendezett
— Nemzetkozi Ipari Szakkiallitas
az Industria 2000 volt, amelyen
hazéankkal egyiitt 19 orszag kial-
lit6i vettek részt. A régio egyik
legjelent§sebb ipari szakkiallita-
san ezattal 819 kiallitd, mintegy
25 ezer négyzetméteren mutatko-
zott be. Ebben az évben két té-
maban — fluidtechnika, illetve lo-
gisztika — béviilt a rendezvény,
igy ez az 0j szekciokkal egyiitt
10 agazat, kozottik a Transexpo
— a Kozlekedési, szallitasi, szal-
litmanyozasi szakkiallitas bemu-
tatkozasanak adott szinteret.
Az Industria 2000-ren a ma-
gyar vallalatok mellett tovabbra
is jelents aranyban vettek részt a
kiilfoldi cégek: 18 orszagbol ko-
zel 200 vallalkozas — a kiallitok
csaknem egynegyede — allitott ki.
A termékbemutatokat szakmai
rendezvények is szinesitették, ame-
lyek koziil a Daimler Chraysler
Rail Systems MAV (Hungary)
Kft. (Dunakeszi), valamint a MAV
Vasjarmii Kft. (Szombathely) és a
Ganz Vagon K ft. (Budapest) kozos
sajtotajékoztatojat emlitjiik meg.
J6 hir még a Hungexpo hazata-
jarol, hogy ebben az évben — a Bu-
dapesti Vésarkozpontban — meg-
nyitotta kapuit az “Eurdpa Hdz",
ahol folyamatosan az Eurépai
Unié irant érdek16d6k rendelkezé-
sére allnak. Ezt segiti az EU
kényvtar és dokumentacios koz-
pont, valamint az EU-val foglal-
kozd konferencidk, szeminariu-

mok és szaktanfolyamok szerve-
zése. Ugyancsak a téméhoz tarto-
zik, hogy hazai vastti jarmiigyar-
to és -javitd cégek az EU és a pi-
aci kovetelményeknek megfele-
16en bevezették az ISO 9001 mi-
ndségbiztositasi rendszert.

A kovetkezGkben — a teljesség
igénye nélkiil — elsGsorban a jar-
miivek, valamint alkatrészeik
szempontjabol kozérdeklédésre
érdemes kiallitokat és jarmiipari
tjdonsagokat ismertetem.

Vasuti jarmiivek

Industria Transexpo kiilondi-
Jjas “InterPici” sinbusz

A Bz 400-as sorozatu 0 dizel mo-
torkocsit (az “InterPici” elneve-
zés(i sinbuszt) a MAV Vasjarmii
Jarmijavito és Gyartd Kift.
(Szombathely) fejlesztette ki és
készitette, a jarm{i mianyag hom-
lokzata szekrényét és a forgbva-
zakat pedig a CKD Vagonka
Studénka, a .s. (MSV — Csehor-

szakkiallitason

szag) szallitotta. A bemutatott
motorkocsi fo adatai: tengelyek
szama 2; szolgalati tomeg 22 t;
legnagyobb tengelyterhelés 120
kN; engedélyezett maximalis se-
besség 90 km/h; hossza az iitko-
z6k kozott 14 200 mm; nyomta-
volsag 1435 mm; tengelytavolsag
8000 mm (1. abra).

A sinbusz termes kiviteld, mii-
anyag elemes belsé burkolattal,
csuszasmentes padozattal; az
utastér ablakai és a feljaré ajtok
ablakai Onmagukban szinezett
panorama iivegek, az utastérben
billendablak nélkiili kiviteliek;
az iil6helyek szama 38, melyet a
2+2 elrendezésti — IC mindségii —
paholyiilések biztositanak; az
utastéri poggyasztartok kétoldali
hossziranyl elrendezéstliek; a
poggyasztartok aljaban pedig az
utastér neonfényes megvilagitasa
és az akusztikus utastajékoztatod
hangszoré keriilt elhelyezésre; a
WC-mosdot pedig miianyagpane-
les blokkbol alakitottak ki. A jar-
miibe beépitett Thermo King
LRT 1000-es legkondicionalo be-
rendezés tovabb noveli az utas-

R

1. 4bra Az “InterPici” motorkocsi kills6 latképe
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komfortot, mivel mikodtetésekor
az utastér hdmérséklete automati-
kusan szabalyozott.

Teljesen Ujszerti megoldas az,
hogy a sinbuszba a motort gyartd
Volvo Penta cég éltal kompletten
szallitott tn. Reilpac egység ke-
riilt beépitésre, amely egy he-
gesztett kiviteld segédalvazkeret-
re szerelten tartalmazza a motor-
kocsi gépészeti és segédiizemi be-
rendezéseit, tobbek kozott: a di-
zelmotort és a hajtomiivet is.

A motor tipusa Volvo Penta DH
10 A, amely négyiitemti, kozvet-
len befecskendezésii turbofeltol-
tével szerelt erGforras, névleges
teljesitménye 210 kW (285, 6 LE)
2000 1/min fordulatnal. 4 hajto-
mii tipusa VOITH DIWA 863,
maximalis bemend teljesitmény
245 kW (333 LE) 2800 1/min-nél,
a sebességfokozatok szama 3, a
fékfokozatok szama 3. A hajto-
miibe még iizemszeriien beépités-
re keriilt a retarder (hidrodinami-
kus) fék is, amely szintén 3 foko-
zattal iizemel. A jarm{i Knorr ti-
pust onmiikod6 légfékkel, kézi-
fékkel és Knorr Zbr Ml-es potfék-
szeleppel van felszerelve.

Industria nagydijas, kiilonle-
ges épitesii export vasuti teherko-
csi

A Német Vasut (DB) a kozati-
jarmi alkatrészek fuvarozasanak
— az alkatrész készit6k és a jar-
miigyarak kozott végzett szallitas
— racionalizalasat hatarozta el.
Ennek érdekében a DB tgy don-
tott, hogy az alkatrészek szallitasat
az addig hasznalatos eltolhato ol-
dalfali vasati jarmiivek (Hbills-x
sorozati) atalakitasaval oldja meg.
Az atépitéssel, — melynek eredmé-
nye a magasitott tetdzetli, pony-
vas, eltolhato oldalfala (Hbis-tt so-
rozati) vasiti teherkocsi — az Ad-
tarnz GmbH f6vallalkozo6 pedig a
MAYV Debreceni Jarmiijavito Kft.-
t bizta meg, ahol eddig 2x200 db
ilyen jarmi késziilt el (2. dbra).

A kocsi fobb jellemzgi (hossz-
méretek méterben): iitk6z6k ko-
zOtti tavolsag 14,22; rakfeliilet
hossza 12,77; hasznos magassag
3,05; hasznos szélesség 2,57; ten-

gelytavolsag 9,0; padlomagassag
1,2; hasznos térfogat 100 m!3;
maximalis sebesség 120/100 km/h;
sajat tomeg 15,5 t. Az atalakitott
vasuti teherkocsi fobb szerkezeti
egyseégei a kovetkezdk. A kocsi-
szekrény felépitése: a jarmi egy
4j stabil kocsitet6t és 0j keskeny
kozéposzlopokat kapott, a hom-
lokfalakat pedig az 0j jarmtszé-
lességhez és magassaghoz igazi-
tottak, a homlokfal alapszerkeze-
te és annak csatlakozésa az alvaz-
hoz azonban valtozatlan maradt.

Az uj oldalfal két azonos
konnyti szerkezetii tolofalrészbol,
1j ponyvafedéssel és 150 mm
széles kozéposzloppal keriilt ki-
alakitasra, a tolofalrész kerete pe-
dig acélidomokbol és élhajlitott
lemezekbdl all. A rogzitéberende-

il

2. dbra A ponyvas, eltolhat6 oldalfali (Hbis-tt sorozati) vasuti teherkocsi

3. abra Ganz gyartmanyu, csuklos zsebeskocsi harom forgévazzal

gassagat 2,4 m-re novelték meg.
A 1épcsdk, fogantyik, kompho-
rog, barcatartok az 0j kocsiszek-
rényhez igazitva az UIC elGirasa-
inak megfelelden keriiltek elhe-
lyezésre. A jarmii alvaza, futomii-
ve, a fék, a vono- és iitkoz6 be-
rendezései valtozatlanok marad-
tak.

Az elvégzett jarmiatalakitas
fObb lépései voltak: az uj kocsinal
sziikségtelen, vagy atalakitando
alkatrészek lebontdsa; a jarmiin
maradé részek vizsgalata, javita-
sa és atalakitasa; az 0ij szerkezeti
alkatrészek gyartasa és a kiszerelt
felhasznalando régiek atalakitasa;
valamint a kocsiszekrény atépi-
tése.

Industria Transexpo kiilondijas
csuklos zsebeskocsi (3. abra, 1.
tablazat)




CL. évfolyam 11. szam

403)

1. tablazat

A TK 16 tipusi harom forgévazas csuklos ikerzsebes vasiti teherkocsi f6

méretei

Utkoz6k kozotti hossz 33 940 mm
Forgocsaptavolsag 2 x 14 200 mm
Kerékatmérd a forgGvazban 920 mm
Forgdvaz tengelytavolsag 1 800 mm
Zseb magassaga sinfej felett (névleges) 270 mm
Aruszallito konténer rakoddsik magassaga 1155 mm
Zsebrész hossza a védtartok kozott 10 830 mm
Zsebrész szélessége a védiGtartok kozott min. 2 580 mm
Tamasztobak magassagi allasa also helyzet 980 mm
a zsebrész rakodosikja felett felsé helyzet 1 130 mm
Tamasztobak kihasznalhat6 hossziranyu terhelési savja

a forgdcsap kozépvonalatdl homloktartoig 2000 mm
rakodézsebig 800 mm

A TK16 tipust hattengelyes,
héarom forgbvazas csuklos iker-
zsebes vasiti teherkocsi készitSje
a Ganz Vagon Kft. (Budapest). A
kocsi, amely daruzhaté nyerges
utanfuték és szabvanyos méreti
nagykonténerek szallitasara al-
kalmas svajci megrendelésre és
svajci tervek alapjan késziil. A
jarmi kialakitasa és f6bb szerke-
zeti egységei a kovetkezok.

A kocsialvaz (az ikerkocsi-ta-
gok) — amelynek anyaga St 52-2
mindségl acél — integralt zsebes
résszel rendelkezik a kozuti nyer-
ges utanfutok futomiveinek fel-
vételére. A jarhatoé kialakitasa
zsebes részt az alvaz hossztartok-
kal osszehegesztik. Az ikerkocsi-
tagok egymassal a k6zéps6 forgo-
vazon 1év§ csuklos kapcsolon ke-
resztiil allnak kapcsolatban. A
csuklos kapesolo feladata az al-
vazszerkezeten ébredd hosszira-
nyu erlk atvitele. A zsebes részbe
— a nyerges utanfutok kerekeinek
rogzitése céljabol — allithato
keréktamokat is beépitettek. A
burkolotereket és a forgovazak
beépitési terét az ugynevezett veé-
ddtarto hatérolja.

A futomii: UIC Y25Lssi tipust
kéttengelyes teherkocsi-forgévaz
22,5 tonna tengelyterhelésre, tus-
kos fékkel; a kerékpdrok ORE 02
tipustak, a keréktest anyaga R7.
Fékberendezés: a forgOvazakra
hat6 fékezberd vezérlése a tényle-
ges terhelés fliggvényében egy-
méastol fiiggetleniil torténik; a ké-

zifék a kozéps§ forgdvazra hat.

Az ikerkocsi két végére az
UIC-el6irasoknak megfeleld vo-
no- és iitkozokésziilék keriilt fel-
szerelésre; a vonokesziilek LFTS
tipusi Miner gyartmanyu; a nagy
energiaelnyel§-képességli gytirt-
rugos tkozok 59 tonna végnyo-
massal és 105 mm lokettel ren-
delkeznek. Az automatikus kdz-
ponti vonokésziilék kés6bbi fel-
szerelésére a kocsialvaz atalaki-
tas nélkiil alkalmas.

A jarmd zsebes részének hatso
kereszttartojan a csuklos, moz-
gathato és allithato tamasztobak a
szallitandé cserefelépitmények
alatamasztasara szolgal és 16 ton-
na tengelyterhelésre alkalmas.

A kocsikat ugy tervezték, hogy
a sziikséges kisebb (futd) javita-
sokat rovid id6 alatt — lehetSleg a
terminalvaganyokon — el lehes-

sen végezni.

Magyar kozremiikodéssel ke-
sziil az Adtranz konnyii motorko-
csi

A Németorszagban kifejlesz-
tett és a (Daimler Chraysler Rail
Systems MAV (Hungary) Kft.)
(Dunakeszi) kozremiikodésével
késziilé Regio Shuttle motorkocsi
4j koncepciodt jelent a jarmiiépi-
tésben. A motorkocsi rendelkezik
a négytengelyes nagyvasuti jar-
miivek minden elényével, ugyan-
akkor egyediilallo, konnyd, ra-
csos vazszerkezete megengedi a
varosi kozlekedésben mar meg-
honosodott alacsonypadlos épité-
si mod, valamint a korr6ziémen-
tes miianyag szerkezetek alkal-
mazasat. A Regio Shuttle idealis
jarmi a mellékvonali, az el¢varo-
si és a nem villamositott f6vona-
lak kozlekedésének lebonyolita-
sara (4. abra).

A motorkocsi f6bb jellemzoi: a
konnyl acél vazszerkezet; a mi-
anyag szendvicsszerkezetd pane-
lek az acélszerkezetre ragasztott
kivitelben; a kocsiszekrény nyo-
masszilardsaga 1500 kN; a 600
mm-es alacsonypadlés utastérhez
kitolhat6 1épcs6 biztosit 380 mm
fellépési magassagot a peron nél-
kiili megallohelyeken is; korszeri
és egyszert felépitéstiek a légru-
g0s forgovazak; jo futastulajdon-
sagokkal rendelkezik; alacsony a
tengelyterhelése teljes terheléssel
is 12 t alatt van; a tdgas ajtokon at
gyors az utascsere €s tavvezérlés-

4, abra A Regio Shuttle konnyii dizel motorkocsi jellegrajza



(404

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE )

2. tablazat

Az Adtranz gyartmanya konnyii motorkocsi jellemz6i

Miiszaki adatok
Nyomtavolsag

Hossz litk6z6k k6zott mérve
Kocsiszekrény hossza
Kocsiszekrény szélessége
Magassag a sinkorona felett

Padlémagassag vezet6fiilkénél

Tengelyelrendezés
Forgovaz tengelytavolsaga
Kerékatmérd

Dizelmotor teljesitmény

Er6atvitel

Hossziranyt nyomoszilardsag
Maximalis sebesség
Gyorsulas 0-50 km/h
Legkisebb bejarhato iv sugara
Ures tomeg

Fékrendszer

Akkumulator
Iranyitastechnika
Befogadokepesseg

All6 utasok szama (4 utas/m2)

Padlomagassag alacsonypadlos utastérnél (65%)
Padlomagassag forgovazak felett

Belépési magassag sinkorona felett
Belépési magassag kitolhat lépcsvel

Dizelmotor teljesitmény alternativaként

Ulohelyek szama (2+2 iilés elrendezéssel)

1 435 mm
25 500 mm
24 460 mm

2 900 mm

3 700 mm

600 mm

1 000 mm

1 330 mm

570 mm

380 mm

B’ —B?
1800 mm
770/710 mm
2 x 228 kW
2 x 257 kW
hidromechanikus
1 500 kN

120 km/h

1,2 m/sec2

100 m

36 700 kg
KBGM-P

24 V, 2 x 225 Ah
MICAS

max. 170 6
max. 76 {6

max. 94 {6

sel 4 jarmibdl allo szerelvény-
ként is iizemelhet (2. tablazat).

A tervezés soran kiilon hang-
sulyt kapott, hogy a berendezések
¢s a belsd terek kialakitasa az uta-
20k kényelmét szolgaljak. gy a
komfortos, baratsagos, jol megvi-
lagitott utasterek; a valtozatos és
a felhasznalasi célnak megfelel
iiléselrendezés; az ergondmiailag
tervezett, kényelmes iilések; a ta-
gas beszalloterek a mozgaskorla-
tozottak, gyerekkocsival, nagy
csomaggal vagy kerékparral koz-
leked6k szamara; az utasterek
zajszintje alacsony; az utastajé-
koztatas hanggal és kiirassal tor-
ténik; az utastér kivansagra klima-
tizalhat6 és amennyiben a sze-
mélyszallitasi feladatok azt igény-
lik, lehet6ség van a zéartrendszerd
WC beépitésre is.

A kocsiszekrény racsos acélva-
zat — késbb tovabbi elemeit is —
gyartasi kooperacioban a volt Du-
nakeszi MAV jarmiijavit6 késziti.

A CKD Kozlekedési Rendsze-
rek Rt. és termékei

A CKD Kozlekedési Rendsze-
rek Rt. (CKD Dopravni Systémy,
a. s.) a CKD Praha Holding, a. s.
leanyvallalata. A CKD Dopravni
Systémy, a. s.-nek a sinjarmiivek

és alkatrészeik gyértasaval foglal—
koz6 t6bb vallalata van. igy a pra-
gai cég (volt CKD Tatra) kozti
villamos vasuti és metré jarmiive-
ket, a CKD Vagonka Studénka, a.
s. (MVS) vasitti személy- és mo-
torkocsikat, a CKD Lokomotivka
J. S. Co. mozdonyokat és a Dako
Tremosice pedig vasati jarmi
fék- és hidraulikus rendszereket
készit.

A CKD sinjarmiivek jol ismer-
tek hazankban. Kiilonboz6 tipusa
¢s ¢életkoru Tatra villamosok fut-
nak a budapesti, a szegedi és a
miskolci varosi kozlekedési valla-
latok vonalain, a MAV pedig — 20
éve — a CKD Vagonka Studénka
gyartol szerzett be maig iizemeld
Bz sorozati motor- és mellékko-
csikat, a MAV Vasjarmii Jarmiija-
vito és Gyartd Kft. (Szombathely)
pedig jelenleg is €l6 kooperacios
kapcsolatban van Studénkaval.
“M1” tipust 6t kocsis CKD met-
roszerelvény (5. abra)

Az Ml-es metr6 szerelvénye-
ket a Pragai Kozlekedési Vallalat
részére 1997-1998-ban a CKD—
AEG-SIEMENS-SGP konzorci-
um készitette. A szerelvény egy
motorkocsibol, harom mellékko-
csibol és egy masodik motorko-
csibol all. Az 6t kocsis metrd sze-
relvény fobb miiszaki jellemzoi:
legnagyobb sebessége 80 km/h;
elektromos fesziiltség 750 V DC
(egyenaram); teljesitménye 2830
kW (3849 LE); gyorsulasa 1,2
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5. dbra “M1” tipust 6t kocsis CKD metrdszerelvény jellegrajza
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m/sec; hossza 96,66 méter; to-
mege 140 tonna; az iilShelyek
szama 224 f6; az allohelyek sza-
ma (8 f6/m!2 esetén) 1240 f6; ha-
romfazisu aszinkronmotor; mik-
roprocesszoros vezérlé rendszer;
nagyméreti aluminium profilok-
bol készitett integralt kocsiszek-
rény; vezeté pult és biztonsagi
berendezések.

A jarmiivek fontosabb jellem-
z6i: hossza (motorkocsi-mellék-
kocsi) 19 521-19 206 mm, szé-
lessége 2712 mm, magassaga
(sinkoronatél mérve) 3600 mm,
nyomtavolsiga 1435 mm, forgo-
csaptavolsag 12 600 mm, ten-
gelytavolsag (forgovazban) 2100
mm, iil6helyek szama (motorko-
csi-mellékkocsi) 4048 6.

Kozuti jarmiivek

A Raba Contact és a Raba
Premier autobuszcsalad

A Raba Magyar Vagon- és Gép-
gyar Rt. (Gy6r) 50 év sziinet utan
ujra programjaba vette a komplett
autobuszok gyartasat is. A tarsa-
sag 1998-ban a belgiumi John-
cheere Bus and Coach cégt6l va-
sarolt felépitmény licenc felhasz-
nalasaval — a jol bevalt Raba f6-
egységekkel szerelt autobusz al-
vazaik bazisan — 1999-ben meg-
kezdte az elfvdrosi Contact és a
varosi Premier elnevezésti auto-
buszok gyartasat sz6l6 és csuklos
véltozatban. A felépitmény licenc
alapjan karosszalt buszok tetsze-
t6sek, modernek és miiszaki para-
métereikben is tokéletesen meg-
felelnek a korszerii tomegkodzle-
kedés igényeinek.

A buszcsalad tagjainak min§-
ségét a gyartas és a felépitménye-
zés soran alkalmazott korszert
technologia biztositja. igy példa-
u} az autobuszok fokozott korro-
zi0 veszélynek kitett elemei rozs-
damentes acélbol, illetve mii-
anyagbol késziilnek. Az iivegszal
erdsitésti  karosszéria elemek
Osszeallitasat pedig ragasztasos

710 710

el
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6. dbra A Raba Contact el6varosi sz6l6 autobusz jellegrajza

moédszerrel oldjak meg, és ezzel
kikiiszobolhetd a korabbi hegesz-
téses eljaras nyoman keletkezd
korr6zi6 is. A konnyt karosszéri-
at biztonsagi ivegezéssel lattak
el, a bels6 karpitozas természetes
anyagok felhasznalasaval ké-
sziilt. A felszereltségi szint a sze-
mélyautokhoz hasonldéan igény
szerint kérhet§, megrendelhetd. A
karosszériat 1égrug6s alvazra épi-
tik, amelyben a kornyezetbarat
motor és a futomiivek mellett
blokkolas- és kiporgésgatloval el-
latott fékrendszer, valamint re-
tarder kapott helyet. Az autobusz-
ok gyartasa GyGrben 1999. év
elején kezd6dott el a kovetkezd
kivitelben: Contact elévarosi 12
m-es sz016; Contact elGvarosi 18
m-es csuklos; Premier varosi 12
m-es $z010; és Premier varosi 18
3. tablazat

m-es csuklos. A jarmicsalad
egyik tagjara — a Raba Contact
eldvarosi szolo autdbuszra vonat-
koz6 fébb adatokat és jellemz6-
ket a 6. dbra és a 3. tablazat tar-
talmazza.

A Kravola elnevezésii, IC 9,5
tipusu elévarosi midibusz (7. ab-
ra)

A 34 iil6 és 27 4llo utassal ter-
helhet6 autobusz hossza 9,52 mé-
ter, szélessége 2,45 méter, magas-
saga 2,95 méter, padlomagassaga
0,8 méter, a tengelytavolsag 4,45
méter, a sajat tomeg 7150 kg, az
Osszgordiilétomeg 12 700 kg, a
csomagtér pedig 4,15 m!3.

A motor: IVECO 8060.45 tipu-
st (Euro-2), négyiitem, vizhtité-
ses, 6 hengeres, kozvetlen befecs-
kendezéses dizelmotor turbofel-
toltdvel és toltSlevegd visszahii-

A Réaba Contact elGvarosi autébusz fébb miiszaki adatai

Jellemzo adatok
—Hosszlisag

—Szélesség

—Magassag
~Tengelytavolsag
—Padlomagassag
—Belép6 magassag
—Allomagassag
—Hasznos terhelés
~Osszgordiils tomeg
~UlShelyek szdma
—Allohelyek szama
—Utasajto elrendezés
Fddarabok (alkatrészek)
Motor tipusa:

Motor teljesitménye:
Sebességvalto tipusa:
Retardel:
Mells6 futomii:
Hatso futémii:
Felfliggesztés:
Fékrendszer:
Abroncsozas:

VOITH 120 kézi mikodtetés (opcid)

kétkords, direkt mitkodtetésti; ABS-ASR (opcid)

12 m

2 500 mm
3 120 mm
5 870 mm
780 mm
345 mm
2 191 mm
7 100 kg
18 200 kg
41 16

46 16
2-2-0

Réba Dlo UTSILL-190 E-2
190 kW (258 LE)
ZF-Hungaria S6-120U

Réba 932.59-3100 tarcsafékes
Raba 109.-3300 dobfékes
el8l-hatul 1égrugd

295/80 R22,5”
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7. abra “Kravola” az (j magyar midibusz

téssel, amelynek maximalis telje-
sitménye 152 kW (206,7 LE)
2700 1/min fordulatszamnal. A
sebességvalto: IVECO 2865.6 ti-
pusa, 6+1 fokozath, teljesen
szinkronizalt, kézi kapcsolasa
valto.

Felfiiggesztés: minden kerék-
nél teljes légrugdzas hidraulikus
lengéscsillapitokkal, a jarmi fe-
nékmagassaga a terepviszonyok-
nak megfeleléen a vezetGiilésbol
allithato.

A fékrendszer: kétkoros vezér-
lésti biztonsagi légfékrendszer,
dobfékes mechanizmus minden
keréknél, a jarmi alapkivitelben
is WABCO rendszerti blokkolas-
¢és kiporgésgatloval (ABS+ASR)
szerelt. A kormanymii Csepel
C-500 tipusu integralt hidrauli-
kus szervokormany.

A felépitmény: zart keresztmet-
szetli acélprofilokbol hegesztett
kocsiszekrény, félig onhordd ka-
rosszéria, panel szerkezetii h6- és
hangszigetelt felépitmény a meg-
rendel6 kivansaga szerinti bels
kialakitassal, az oldalboritas
cinkbevonatos lakkozott acélle-
mez iivegszal erbsitésii poliészter
miianyag karosszériaclemekkel.
Az iilések Imag, vagy Vogel gyart-
manyl karpitozott utasiilések. Fii-
tés, szellozés: Eberspacher tipusa,
az utastér és a motor fiitését egy-
arant szolgalo, programoraval is
felszerelhetd fiiggetlen fiitéké-
sziilék 24 kW teljesitménnyel, 4
db légbefuvasos hdcseréls venti-
latorral. A folyamatos légcserérél

5 db bukoablak és 4 db tetGventi-
lator gondoskodik.

Uvegezés: az oldaliivegek és a
hats6 szélvédd ragasztott, mig a
mellsé szélvédd gumiagyazassal
rogzitett kétrétegl, fényveéds biz-
tonsagi iiveg. A villamos rendszer:
24 V-os egyenarami rendszer ne-
gativ testeléssel. A Kravola midi-
busz a gyori székhelyli Kravtex
Kft. és a mosonmagyar6vari Kiihne
Mezbgazdasagi Gépgyar Rt. kozos
terméke.

Harom oldalrol rakhato, bille-
no oldalfalu gépkocsi-felépitmeény

A specialis, harom oldalrol
rakhat6 felépitményt vezet&fiilké-
vel szerelt, jaroképes tehergépko-
csi alvazra épitik. A 6,5 méter
hosszli, mindkét oldalt alumini-
um felépitmény 1230 kg-os onsu-
lyaval igazan konnytlinek mond-
hat6. A specialis felépitmény a
kovetkez$ fobb egységekbdl all:
fix homlokfal a vezetfiilke mo-
gott; emel6fal a jarmi végén; két
oldalon “L” alaka billenthetd
szerkezet (szarny), amely az ol-
dalfal egy részébdl és a tetd felé-
bdl all; lehajthaté alacsony oldal-
fal (2 db); valamint az aggregat-
bol, amely hidraulikusan miikod-
teti a szarnyakat, az oldalfalakat
¢s a rakodofalat.

A specialis gépkocsi felépit-
mény lehet6vé teszi a tehergép-
kocsi hatékony rakodasat egy-
részr6l a harom oldalr6l valo
megkozelitéssel, masrészt a szér-
nyak ¢és oldalfalak gyors, gépi
mozgatasaval. A rakodashoz

sziikkséges miiveleteket kézi ve-
zérléssel végzik, az emelGfalat és
az oldalakat kétkezes biztonsagi
kapcsoloval miikodtetik.

A harom oldalrol rakhato, bil-
lend oldalfalu tehergépkocsi fel-
épitmény forgalmazdja a Global
Hydraulic Power Kft. (Hegyesha-
lom).

Star 12.155 jelii vezetdfiilkével
szerelt onjaro tehergépkocsi alva-
zak

A harom valtozatban késziil§ al-
vazak — melyek gyartoja a Zaklady
Starachowickie STAR SA (Len-
gyelorszag) — fobb jellemzoi: a ten-
gelytavolsag 3,3/3,9/5,2 méter; az
onsuly 4000/4000/4300 kg; a maxi-
malis terhelés 7900/7900/7600 kg;
a megengedett teljes tomeg 12 000
kg; a tengelyek terhelhetdsége
(mells6/hats6) 4500/8000 kg; maxi-
malis sebesség 94 km/h; az iizem-
anyagtartaly térfogata 170 liter.

A motor: MAN D824LFLo9 ti-
pust, négyhengeres, turbodizel,
kozvetlen befecskendezéssel, be-
fecskendez6 szivattyi — tobbsa-
vos szabalyozassal, Euro-2 igény
szerint, amelynek névleges telje-
sitménye 114 kW (155 LE) 2400
1/min fordulatnal. A sebességval-
to: 6+1 fokozati ZF S6-36 tipu-
st, vagy 5+1 fokozata ZF S5-45
tipust mechanikusan vezérelt,
szinkronizalt. Tengely: az els6
tengely merev; a hatso tengely
hipoid fogazasu differencialmd,
attétel 5,43 vagy 6,33.

Jarmii fodarabok és alkatrészek

Atépitett KALAKA I11. forgé-
vaz elovarosi forgalmu sze-
mélykocsikhoz

Az atépitett KALAKA 111. forgo-
véazat els6sorban elévarosi forgal-
mi vasiti személykocsikhoz fej-
lesztették ki, de kisebb modosita-
sokkal hosszabb tavolsagu ¢s na-
gyobb sebességli kozlekedésre is
alkalmassa tehets. A forgovaz
magas szinvonal, kényelmes
utazast biztosit az elévarosi for-
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8. abra Az atépitett KALAKA IIl. el6varosi vasiiti jarmii forgévéz jellegrajza

galomban rendszeresen kozleke-
d6 utazokozonségnek. A vasuttar-
sasag szamara az 1,2 milli6 kilo-
meétert is elér nagyjavitas nélkii-
li futasteljesitmény, valamint a je-
lentGsen csokkentett tizemeltetési
koltségek jelentenek el6nyt (8.
dbra, 4. tablazat).

Az 1j fejlesztésii forgovaz pri-
merrugozasa ugynevezett MEGI
rugérendszerdi. A gumirugd egy-
szerre biztositja a primerrug6zast,
a lengéscsillapitast és a kerékpar-
ok vezetését. A beépitési szog
megvalasztasa olyan, hogy fiig-

4. tablazat

gbleges iranyban lagy rugozast,
kereszt- és hossziranyban pedig
szoros és rugalmas kerékparveze-
tést biztosit. A szekunder rugozas
rugalmas befogdsi hossziiingas
felfiiggesztést.

A progressziv karakterisztikaju
fiiggoleges rugozast duplex csa-
varrugd és gumirugd biztositja.
Keresztiranyban az ingak elmoz-
dulasat rugalmasan, de szilardan
feliitk6z6 gumirugd hatarolja. A4
szekunder rugbzasi rendszerbe
két fiiggbleges és egy vizszintes
lengéscsillapitot épitettek be. A

Az tépitett KALAKA I11. elGvérosi vasiti jarmii forgévaz miiszaki adatai

Miiszaki adatok

— Nyomtavolsag:

- Kerékatmérs:

— Tengelytavolsag:

— Csapagykozép:

— Teljes hosszisag:

— Teljes szélesség:

— Teljes magassag:

— Tomeg:

— Maximalis tengelyterhelés:
— Maximalis sebesség:
— Szerkesztési szelvény:

1 435 mm
920/850 mm
2 500 mm
1 920 mm
4 176 mm
2 478 mm
895 mm

~ 5500 kg
12;5+4

120 km/h
UIC 505-1

forgovéaz kocsiszekrény kapcso-
latot novelt feliileti keménység-
gel rendelkezd lapos forgotanyér
és mianyagbetétes oldalsd csu-
szotamok valositjak meg.

A futastechnikai mérések sze-
rint a forgovaz Sperling-féle fu-
tasjosagi meérdszama a teljes se-
bességtartomanyban — fiiggdle-
ges ¢és keresztiranyban is egya-
rant — jobb, mint 2,5, még a ha-
gyomanyos Bhv sorozati eléva-
rosi MAV személykocsival vizs-
galva is.

AzIndustria 2000 nagydijas at-
épitett KALAKA 111, forgovaz a
Daimler Chraysler Rail Systems
MAYV (Hungary) Kft. (az ADtranz
MAV Dunakeszi Kft. jogutodja-
nak) gyartmanya ¢€s szellemi ter-
meéke.

A Sika bevond, tOmit6 és ra-
gasztd anyagokat — évtizedek ota
— vilagszerte alkalmazzak a sin-
és a kozuti jarmiiveknél. Ma mar
a hazai vasuti és kozuti jarmii-
gyarak, valamint a jarmiijavitok
is széles korben hasznaljak eze-
ket a Sika termékeket az 0j jarmi-
vek gyartasa soran, illetve a régi-
ek javitasanal, felujitasanal. 4 be-
mutatott anyagok koziil a Sika
tiizallo termékeket emlitem meg,
amelyek koziil néhany roviden is-
mertetésre is keriil.

A Sika Firesil tlizallo, rugalmas,
gyorskotést szilikon tomito-ra-
gasztoanyagot specialisan olyan
csatlakozasok, tomitési fugak ki-
toltésére fejlesztették ki, ahol a
tiiznek ellen kell allni. A gyart-
many egykomponensi (1K), ore-
gedésallo, 1égnedvesség hatasara
térhalosodik, ecetsavat nem tar-
talmaz, vibracio elnyel és csi-
szolhato.

A Sika Transfloor Rail-880 PR
nagy teherbirasd, poliuretan ala-
pu kétkomponenses, oldoszer-
mentes, tlizgatld hatast padlobe-
vonat. Ez a toldasmentes, folyé-
kony bevonati rendszer egyarant
alkalmazhat6 4j jarmivek épité-
sekor, illetve meglévé jarmipad-
16k felujitasakor.

A MAV Vagon Kft. (Székesfe-
hérvar) — korabban a Dé¢li Vasut,
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majd a MAV jarmiijavitoja — tar-
sasagga alakulasa ota (1993) el-
s@sorban vasiti jarmiészerkezete-
ket, részegységeket, alkatrésze-
ket, hegesztett acélszerkezeteket
gyart, valamint a vasuti jarmtivek
(fSleg specialis tehervagonok) ja-
vitasaval és készitésével foglal-
kozik. Vallalkoznak még kiilon-
b6z6 kovacsolt alkatrészek elal-
litaséara, és megmunkald kozpont-
jukon nagyméretd targyak kiala-
kitasara.

A MAYV Vagon Kft. fontosabb
Jjarmiiipari gyartmanyai: a komp-
lett vasuti jarmd csavarkapocs; a
hegesztett féktuskosaru; a vasiti
személykocsi ablakkeret; vala-
mint az “Y 25” tipust vasati jar-
mii forgovazkeret €s a metrokocsi
forgovazkeret. A felsorolt vasuti
jarmi alkatrészeket és fédarabo-
kat egyarant alkalmazzak a hazai
kozlekedési vallalatok (MAYV,
GySEV, BKYV), illetve a vasiti
jarmigyartok és -javitok (Ganz
Vagon Kft., Dunakeszi stb.). Leg-
ismertebb 10j jarmiigyartmanyuk
pedig a gazszallité vasiti tartaly-
kocsi.

A Diosgyori Szerszamgépgyar
Kft. jarmiivonatkozasa termékei
koziil a vasuti kerékparokat és ru-
galmas vasuti zitkozobetétet kell
megemliteni. Gyartanak normal,
széles és keskeny nyomtavolsag-
ra sz€riaban hajto, illetve futo ke-
rékparokat abroncsos és mono-
blokk kivitelben; tarcsakat; vastti
jarmiitengelyeket. A f6bb kerék-
partipusok pedig a kovetkezdk:
dizel ¢és villamosmozdonyhoz,
motorvonathoz, valamint sze-
mély és teherkocsihoz alkalmaz-
haték. Az emlitett kerékparokat
minden méretben és kivitelben
készitik, a megrendeld igénye
szerint csapagy nélkiil, csapagy-
gyal vagy csapagytokkal komp-
letten szerelve is.

Az UIC el8irasoknak megfele-
16 DVU-105-2T tipust rugalmas
litkozopatron a lengés és iitkozés-
csokkentd tulajdonsaga révén
nagymértékben alkalmas a 16kés-
szerli igénybevételek soran ébre-
dé iitkozési energia dinamikus ha-

tasanak csokkentésére. Az iitkozo-
patron legfontosabb alkot6 eleme
az elosztomer, amelynek alap-
anyaga szilikon-gumi bazist. A
vasuti jarmd zitkozokesziilekbe be-
épithetd iitkozopatron dinamikus
er6felvétele 1250 kN, az energia
elnyelés értéke pedig 75 kJ a 105
mm-es maximalis 0sszenyomo-
daskor.

Az “U-Lift AB” (Svédorszag)
készit sinjarmiivekhez (nagyvas-
uti, varosi villamos) és koziti jar-
miivekhez (autdbusz, mikrobusz)
tolokocsiemeloket (9. abra). A be-
mutatott emelSk koziil a hagyo-

U-LIFT AB
Box 91 SE-370 11 BACKARYD
SWEDEN

Tel +46 (0)457 450 650

Fax +46(0)457 450 062

et small; info@ru-iit se

ULIFY AB dellar | Europastondardkom. CENYC 98 WG 4

oldaloszlop, biztonsagi kar, all-
vany, csuszokocsi, hidraulika és
tartozékok.

A tolokocsi-emel$ miikddése:
leszallasnal az emelGlap siillyesz-
tése a jarda szintjére; felszallds-
nal az emelGlapnak a jardar6l a
lépcsd felé valé mozgatasa, majd
becstlisztatasa a padlora. Az eme-
16 vezérlése lehetséges taviranyi-
toval a vezetSfiilkébol, vagy hely-
ben az oldalan elhelyezett kap-
csoloval.

Az 50 éves Dunaferr és jarmii-

9. abra Svéd gyartmanyu tolékocsi-emeld

manyos padlomagassaga auto-
buszoknal alkalmazhaté TRP-300
tipusu berendezésekre vonatkozo
fontosabb adatok és tudnivalok a
kovetkezok.

Fébb technikai jellemzdi: ter-
helhet8ség 300 kg; dsszsalya 180
kg; emelési sebesség 0,1 m/sec; a
maximalis emelési magassag lehet
850, vagy 1300, vagy 1500 mm;
az emelSlap szélessége/hossza
740/1100 mm; a legurulasvédd
peremek kozotti tavolsag 840
mm. A berendezés lényegesebb
részei: emelvaz, emel6lap, ferde

ipari termékei

A Dunaferr csoport mara a ma-
gyar gazdasag meghatarozo acél-
ipari termelGvallalatava fejlédott,
¢és a mindségbiztositas, a kornye-
zetvédelmi beruhdzasok, a kuta-
tas-fejlesztés teriiletén — az elmilt
években — jelentls eredményeket
ért el. Ezt igazolja — tobbek ko-
z0tt — az elmult id6szakban ka-
pott Industria nagydijak sora is.
Az idén ezt a kitiintet§ cimet a
csoport tagja, a Dunaferr Lemez-
alakité Kft. kapta a hidegen alaki-
tott idomacélok jdrmitipari fel-
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10. 4bra Emeletes vasiti személykocsi a DWA Bautzeni Vagongyar (Deutsche
Waggonbau AG Werk Bautzen) terméke

hasznalasara alkalmas termékei-
ért.

A Dunaferr Lemezalakito Kft.
a hazai piac igényeinek megfele-
16en fejlesztette ki és késziti a no-
velt radiuszi négyszog kereszt-
metszetli idomadél terméket. Az
idomacélt a kecskeméti Autoflex
Kft. az altala gyartott négyzet ke-
resztmetszetd csGtengelyek ké-
szitéséhez hasznalja fel, amelye-
ket konnyitett, egy vagy kétten-
gelyes potkocsikba épitenek be.
A tengelyeket a gyart6 elsGsorban
nyugat-eurdpai orszagokba szal-
litja. Osszegezve az ij termék im-
port kivaltast, valasztékbovitést
¢s anyagmegtakaritast tesz lehe-
tove.

Az Imag lkarus Mori Alkatrész-
gyartd Kft. licenc és sajat fejlesz-
tés alapjan készit utasiiléseket
(aut6-, mikro- és trolibuszhoz, k-
zati villamoshoz, metréhoz, vala-
mint vasati személyszallito-jar-
miivekhez), vezetdiiléseket (autod-
buszhoz, haszongépjarmiivekhez)
s személygépkocsi iiléseket. A
gyartott és kiallitott jarmfiiilések
koziil a kovetkez6kben egy jdon-
sag (a Breda metro iilés) is bemu-
tatdsra Keriilt.

Az Imag Kft. — az olaszorszagi

Breda jarmigyarté cég megbiza-
sabol — elvallalta az atlantai met-
rokocsik felujitasahoz hasznalan-
do6 ) korszertsitett zilésrendszer
kifejlesztését és gyartasat. Az iilé-
sekkel szemben tamasztott leg-
fontosabb kovetelmények voltak:
vandalbiztonsag; a meghibaso-
dott alkatrészek egyszerti és
gyors cseréje; a jo tisztithatosag;
valamint a langterjedés sebessége
és a fiistgazsiiriség ne haladja
meg az idevonatkoz6 ASTM
szabvanyokban elGirt hatarérté-
ket. Az iiléselemek anyaga iiveg-
szalas poliészter (szallitdja az IBV
Hungaria Kft. Kiskunfélegyhaza),
gydrtoja és felszerzamozoja pedig
a Plastform Kft. (Fot) volt.

Kollektiv nemzeti kiallitok

Nagy-Britannia, Franciaorszag,
Lengyelorszag, Csehorszag, Ro-
mania, valamint Németorszagbol
a Saar-Vidék, a Bajor, a Szasz és a
Rajna-Pfalz tartoméanyok kollek-
tiv nemzeti standon mutatkoztak
be. A kollektiv standok Osszterii-
lete az idén meghaladta a 2000
négyzetmétert. A Brit Nemzetkozi
Kereskedelmi Szervezet altal in-
ditott “Opportunity Hungary”

kampény eredményeként 2000-
ben jelentGsen megnovekedett a
szigetorszag kiallitdinak szama, s
igy Nagy-Britannia — az Industria
diszvendégekent — tobb mint 600
m!2-en, mintegy 30 céggel képvi-
seltette magat. A kovetkez6kben —
a kollektiv nemzeti kiallitok koziil
— egynek a részletesebb bemutata-
sara is sor keriil.

Héarom év o6ta ismét 1étezik a
Szdsz Szabad Allam, Kelet-Né-
metorszag legnagyobb 1éleksza-
mu, legsiriibben lakott teriilete.
Széaszorszagban évszazadék oOta
sajatos szimbidzisban €l egyiitt a
gazdasag, a kultira és a tudo-
many. A Szasz Szabad Allam
fobb jellemzoi: teriilete 18 407,3
km!2, lakossaga 4,6 millid, nép-
stirisége 252 lakos/km!2, bruttd
nemzeti jovedelme 65,8 milliard
marka.

Szaszorszagban ~ hagyoma-
nyokban kiilondsen gazdag po-
tenciallal rendelkezik az ipari
szektor, ezen beliil a valamennyi
térségben képviselt gépipar. Szer-
kezetmeghatarozo ipari alagazat-
ként konyvelhetd el a 20. szazad
kezdete ota fejl6d6 jarmiigydrtds
is. Zwickauban késziilt példaul a
Horch és az Audi, kés6bb a Tra-
bant gépkocsi, Zschopauban pe-
dig a motorkerékpar. A legujabb
autogyar — ahol évi 250 ezer gép-
kocsi hagyja el az iizemet — a
Volkswagené a Zwickau melletti
Moselben; ehhez megépiil még a
legkorszer(ibb motorgyarak egyi-
ke is Chemnitzben.

Kelet-Szészorszagban a va-
gongyartasnak van kilonos je-
lentdsége, igy Bautzenben koziti
villamosokat, vasati kocsikat
(emeletes, specialis, motor, gyors-
vonati személy) készitenek hazai
és kiilfoldi megrendelésre (70.
abra).
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE )

Dr. Olah Ferenc

1. BEVEZETES

Napjainkban a kozlekedés mene-
dzselése egyre sziikségesebbé és
atfogobba valik az egész vilagon.
A Foldon lejatszodo bizonyos fo-
lyamatok (meteorologia, Ocean-
ografia, geologia, geodézia, hid-
rologia stb.) vizsgalata teriiletén
mar koradbban megkezdddott
ezeknek az eszkozoknek alkalma-
zasa, majd folytatodott a tengeri
kozlekedés, a tengeri navigacio, a
vészjelzések, mentések, illetve az
egyéb kozlekedési alagazatok te-
riiletén. Napjainkban bizonyitha-
téan lényegesen megnétt a mii-
holdbazist telematikai rendsze-
rek széleskort alkalmazasa a koz-
lekedés minden teriiletén, de az
elkovetkezé iddszakban tovabbi
forradalmi véaltozésok varhatok.

A miiholdas eszk6zok nagy
elénye, hogy gyorsan lehet nagy
teriileteket lefed6 rendszereket
kiépiteni, amely a szarazfoldi
kozlekedésben azzal valik eld-
nyosebbé, ésszertibbé, hogy meg-
sziinnek az egyes teriileti rend-
szereknél tapasztalhato idébeli és
teriileti kiszolgalasi hianyossa-
gok.

A mar meglévé miiholdbazist
telematikai rendszerek tetszés
szerint bdvithetSk, telepithetSk,
ezért a kozlekedésben rejlé to-
vabbi kapacitastartalékok mobili-
zalhatok.

Az aruszallitas teriiletén fenn-
allé problémak f6ként az infor-
macidaramlas  hianyossagaibol
erednek. Ilyen problémak a kii-
16nb6z6  szallitoeszkdzok nyo-
mon kovetése, a kommunikaciod
kiszélesitése és a szallitasi, keres-

( SZALLITASKORSZERUSITES )

A KOZLEKEDESBEN

ALKALMAZOTT MUHOLDBAZISU TELEMATIKAI RENDSZEREK

kedelmi, illetve a szallitoeszkoz
technikai adatainak adatcseréjé-
nek folyamatossa tételével kiiszo-
bolhetdk ki.

A racionalis, korszert kozleke-
désben nélkiilozhetetlen az atfogd
intelligens kozlekedésiranyitas,
aminek megoldasahoz a miihold-
bazisu telematikai rendszerek
meghataroz6 modon jarulhatnak
hozza. Masik elény, hogy ezzel
jelentsen csokkenthetek a kolt-
séges infrastrukturalis beruhaza-
sok. A rendszerek fejlesztésekor
figyelembe kell venni a kiilonbo-
78 kozlekedési alagazatok igé-
nyeit €s a mar meglévd technikai
szintet és eszkozoket, de az is na-
gyon fontos, hogy ezek a rendsze-
rek egység nemzetkozi elGiraso-
kon, szabvanyokon alapuljanak.

Nagyon fontos a kozlekedés
kiilonb6z6 teriileteinek valami-
lyen egységes rendszer szerinti
integralasa és ennek a kozlekedés
minden teriiletére ki kell terjedni.

Ilyen fontos teriiletek:

—kozlekedési informécios rend-
szerek;

— kozlekedésiranyitas;

— kozlekedésszervezés és veze-
tés;

— kozlekedés feliigyelete, elle-
norzése;

— baleset-elharitas, mentés;

— flottavezénylés, menedzselés;

— mérési és kiilonboz6 techni-
kai adatok atvitele.

E feladatok megoldasaban a
miiholdbéazist telematika eszko-
zei a kovetkezé modon jatszhat-
nak fontos szerepet:

Olyan koncepciokat kell kidol-
gozni, amelyek lehet6vé teszik a

miiholdas rendszerek egységes
alkalmazasat a kozlekedés teljes
spektrumaban, figyelembe véve a
meglévo foldbazisu rendszereket
is. Ebbdl az is lathatd, hogy mi-
lyen fontos feladat a mitholdbazi-
st és foldbazisu rendszerek egy-
séges nemzetkdzi szabvanyok
szerinti integralasa.

Jelenleg sok teriileten biztosi-
tott az ilyen rendszerek kompati-
bilitdsa mind orszagos, mind eu-
ropai, esetenként globalis szinten
is. A jovSben azonban a tokélete-
sitéshez a nemzetkdzi szerveze-
teknek (EG, ESA, INMARSAT,
Alcatel Qualcomm stb.) jobban
egyiitt kell miikodni.

A korszer(i vezetési €s informa-
cios rendszerekben a mitholdbazi-
st telematikai-rendszerek egyik
célja, hogy 1étrejojjon a kiilonbo-
z6 alagazatok Osszekapcsolésa.

A Kkorszeri vezetési és infor-
macids rendszerekben a mihol-
das telematika lehetdvé teszi a
kozlekedési, szallitasi és a hozza-
juk kapcsolodo egyéb — pl. kor-
nyezeti, meteorologiai, stb. — ada-
tok egységes kezelését, hozzafeé-
rését. Ezzel kialakithat6 egy olyan
kozlekedési menedzsment rend-
szer, amely képes kezelni és ira-
nyitani a gyorsan valtoz6 kozleke-
dési koriilményeket, de ugyanak-
kor Osszekapcsolja az egyes koz-
lekedési és szallitasi tizemeket is.

A miiholdas rendszerek kiilo-
ndsen nagy tavolsaga szallitasok
teriiletén hozhatnak attorést, mert
itt a hagyomanyos technikak még
hidnyosak. Fokozottan vonatko-
zik ez a ritkan lakott teriiletekre
és olyan helyekre, ahol a frekven-
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ciak mér zstfoltsagig vannak ki-
osztva, igy azok tovabbi kioszta-
sa mar fokozottan korlatozva van.
Masrészt viszont jelentds teriile-
tek is vannak, ahol a hagyoma-
nyos és a miiholdas rendszerek
kolcsonosen kiegészitik egymast,
ami komoly el6nyt biztosit. Ilyen
lehet6ség mutatkozik ott, ahol
foldi rendszerek regionalis, a mii-
holdas rendszerek pedig a région
talnyalé kapcsolatokat integral-
jak.

E bevezet6 utan roviden ismer-
tetem azokat a miiholdbazisa te-
lematikai rendszereket, amelyek
jelenleg szamitasba jonnek a koz-
lekedés teriiletén torténd széles-
kord alkalmazasban.

2. INMARSAT miiholdas kom-
munikacios rendszer

A rendszer négy aktiv mitholdbol
all, amelyek koziil egy az Indiai,
egy a Csendes- és kettd az Atlanti-
Ocean folott kering geostanonarius
palyan 37500 km magassagban. A
mitholdak nem képeznek globalis
rendszert, mert a felhasznalhato
besugérzas csak 70° N és 70° S
kozott torténik meg a sarkok ira-
nyaban torténd csokkend beesési
— elevacids — szogek (a<5° ) mi-
att (1. dbra).

2.1. Az INMARSAT szolgdl-
tatasai

2.1.1. Telefon

Az dsszekottetés duplex iizem-
mddban valésul meg, hasonloan a
vezetékes telefon rendszerhez.

2.1.2. Telex, fax,

_Ez a szolgéltatas is megegye-
zik a hagyoményos tavkozlési
vallalatok altal nyujtott szolgalta-
tassal.

2.1.3. Vész- és biztonsagi fel-
hasznalas
_Specidlis tengeri alkalmazast,
illetve jelenleg kidolgozas alatt
allé légi alkalmazast jelent.

2.1.4. Adatkizlés
Az adatkozlés szintén duplex

rendszerd, amely kiterjed mind
miiszaki, mind gazdasagi teriilet-
fe.

2.1.5. Irott médidkhoz valo
hozzaféres

A rendszer biztositja a korsze-
ri sajtoszolgalatot, tobb nyelven
nemzeti Ujsagok formajaban,
amelyek a napi Gjsagok egy stiri-
tett valtozatat ajanljak a kozleke-
dési jarmiivek tulajdonosainak
adatlapok formajaban. Ekkor az
adathalmaz tomoritve keriil to-
vabbitasra. Ha egy jarmi sajat
vallalatat lehivja, akkor az ujsa-
got tartalmazo adatlap altal nyuj-
tott informacié néhany masod-
perc alatt a felhasznalo jarmiire —
jelenleg f6ként hajokra — jut, ahol
kinyomtatasra keriil beleértve a
képeket is. Az ujsag ezeken a he-
lyeken teletext forméajaban is
hozzaférhetd.

2.1.6. Fényképek tovabbitasa

Lehetdség van j6 mindségl ké-
pek tovabbitasara a vilag barmely
rész¢ébdl néhany masodperc alatt,
s6t mozgokép is tovabbithato to-
moritett formaban.

2.1.7. Elektronikus térképek

ElsGsorban a hajozasi térképek
kivaltasara készitették, de ma mar
pl.: varosi, orszagos, vagy konti-
nentalis méretii térképek is meg-
jelenithetdk, ill. tovabbithatok,
amelyek jol hasznalhatok pl.: jar-
miikovetésre.

2.1.8. Idojaras elorejelzés

Egyes cégek — pl. Navitech Ine
of Mamaronech, New York — az
egész vilagra kiterjed6 iddjaras
el6rejelzés mellett tutvonal ta-
nacsadast is szolgaltat, ma még
elsdsorban tengeri hajok, illetve a
repiil6gépek szamara, de ez elvi-
leg a szarazfold barmely részére
kiterjeszthetd, bar ez még a jovo
feladata. Az idGjarasi adatok koz-
vetleniil felvihet6ek elektronikus
térképekre.

2.1.9. Helyzetjelentés

Az INMARSAT 0sszekapcsol-
hat6 valamilyen helymeghataro-
z6 rendszerrel - pl.: GPS,
EUTELTRACS, hiperbolikus na-

vigécios rendszerek stb. — ezért a
helyre jellemzd adatok tovabbit-
hatok, illetve azonnal ravihetSk
elektronikus térképre. Ezt a mod-
szert napjainkban egyre gyakrab-
ban alkalmazzak hajokon jarmi-
kovetd rendszerekben.

2.2. Az INMARSAT dltal
nyijtott szolgdltatisok eld-
nyei

2.2.1. Tarol — tovabbit — Stire &
Forward” —, iizeneteket oda-visz-
sza a jarmii és diszpécserkozpont
kozott, amelyek lehetnek:

1. Elore meghatarozott iizene-
tek:

a) Gj rakomany leirasa

b) rakomany méreteire vonat-
koz6 adatok;

c) indulasi hely- és cél adatai.

2. Uzenet a jarmiirdl:

a) helyzet adatainak tovabbita-
sa, (ha a rendszerben van valami-
lyen helymeghataroz6 eszkoz),

b) jarmd/teher allapota

¢) elére meghatarozott iizene-
tek koziil barmelyik.

3. Szabad formatumu szoveg:

a) forgalmi akadaly,

b) idGjaras jelentés;

¢) megvaltozott utvonal

d) tovabbi rakomanyra utalas;

€) jarmi iizemére vonatkozo
adatok;

f) VAM dokumentumok.

2.2.2. Polling

a) rovid tzenetek kiildése
egyediili, vagy konvojban halado
jarmivekrol

b) kiilonboz6, a szallitassal
kapcsolatos adatok lekérése.

2.2.3. Alacsonyabb iizemelteté-
si koltség, magasabb forgotoke

a) javul a kabotazs lehet6sége,
ezért csokken a felesleges leveze-
tett km értéke

b) n a visszfuvar valosziniisége;

¢) javulnak a gépkocsivezet§
munkakoriilményei, mert nem
kell véarnia 4j fuvarra, telefont ke-
resni és hataratlépéskor sem kell
elhagyni a sort;

d) csokken a telefonkoltség

e) kevesebb probléma adodik,
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ha a keresett személy a kérdéses
idében nem elérhetd;

f) biztosabba valik a jarmiivek
kézbentartasa;

g) ismertté valnak a rakodasi
allapot adatai;

h) jarmiipozici6 barmikor
meghatarozhatd, ha van a rend-
szerben valamilyen jarmi hely-
meghatarozo eszk6z

1) ismertt¢ valnak a forgalmi és
id¢jarasi informaciok

j) lehetévé valik a jarmd (te-
her) konténer nyomon kovetése;

k) lehetévé valik a jarmi kar-
bantartasanak, ill. technikai alla-
potanak folyamatos ismerete;

1) lehet&vé valik a teher allapo-
tanak (pl. h6mérséklet stb.) folya-
matos ismerete;

m) diagnozis készithetd jarmi-
r6l kozvetleniil a diszpécserkoz-
pontbol;

n) vészjelzés kiildése tamadas-
kor, vagy barmely més alkalom-
kor;

0) vampapirok/dokumentumok
kiildése:

2.2.4. Szallitas egyeb elonyei

a) biztosabb utirany és menet-
rendszervezés;

b) gépjarmii vezet6 jobb id6-
felhasznalasa;

¢) azonnali bizonyiték a jarmi
megérkezésérdl, allapotardl

d) csokken az lizemanyag kolt-
SCg;

¢) csokken a javitas és fenntar-
tas koltsége;

f) megbizhatobb szolgaltatas a
megrendel§ felé.

2.3. Az INMARSAT mobil dl-
lomdasok fobb tipusai és azok
szolgaltatdsai

A rendszernek szamos tipusa is-
mert és mindnek specialis rendel-
tetése van.

1. INMARSAT A

Ez a berendezés nagyméretii
ezért elsdsorban hajokon alkal-
mazzék, de Oroszorszagban és
Kindban nagy tdvolsaga vasati
!ératokon is elsGsorban ott, ahol
1gen nagy teriiletek lakatlanok.

Hatranya, hogy antennajanak
mindig az adott miholdra kell
nézni, amit giroszkopos rendszer
biztosit.

Ez a vev( analog rendszert és
alkalmazasi teriiletei altalaban a
kovetkezk:

a) kétoldalu duplex telefon
kapcsolat;

b) kétoldalu faxhivas

c¢) adatatvitel 64 kbps sebes-
séggel;

d) telex és fax kapcsolat létesi-
tése;

e) alloképek tovabbitasa,

A. Tengeri alkalmazas

Al. Altalénos alkalmazas

— nagyobb, f6leg utasszallitd
hajo

— specialis, interkontinentalis
konténer szallité hajo

— nagy vizkiszoritasa tanker

— szeizmikus kutato hajo

— mélytengeri kabelfektetd hajo

— tengeri olajkitermeld platform

— tengeri jégtord,

— luxus jachtok

A2. Specialis alkalmazas

a) Flotta iranyitas

Adatatviteli technika felhasz-
nalasaval a kiilonb6z6 nyilvantar-
tasok adatbazisainak kezelésére
hasznalhat6 (készletek, személy-
zeti iigyek, rakomany ¢és ut terve-
z€se)

b) HSD (High-Speed,Data),

Igen széleskord a 64 kbps se-
bességgel torténd alkalmazasa.

— fenntartasi és javitasi mun-
kak parti kontrollja;

— survey riportok azonnali adat-
bazisba tovéabbitasa

— Gjsagok tovabbitasa

— videokonferencia.

¢) EDI

LehetGséget nydjt az érkezés-
kor bemutatni a sziikséges sze-
mélyzeti listdk, vam okmanyok
és egyéb kikotdi adatlapok el6ze-
tes megkiildésére, lerdviditve ez-
zel a kikot6i tartozkodas onkolt-
ségeit.

B. Szarazfoldi alkalmazas

Szarazfoldi alkalmazasnak je-
lenleg elsdsorban ott van létjogo-

sultsaga, ahol nagyok a lakatlan
teriilletek és biztositani kell az
Osszekottetést. Oroszorszag ta-
vol-keleti teriiletein és Kinaban
vonatokon is alkalmazzik, els6-
sorban még kisérleti céllal.

Tengeri és szarazfoldi alkalma-
zas teriiletén a kiilonbség csak
szoftverben mutatkozik. A tervek
szerint kb. 2005-ig lesz forgalom-
ban.

2. INMARSAT B

A Standard A digitalis valtoza-
ta és azt hivatott kivaltani.

Szolgaltatasai megegyeznek az
elébbi tipussal, de mar kezdetben
is 128 kbps volt az adatatviteli se-
bességiik. Ma mar ennek duplaja-
ra is elérhet6 bizonyos berende-
zések esetében, s6t kiegészitéssel
még ennél nagyobb is lehet. Le-
het6ség van az Internet és E-mail
kapcsolatokra is. A rendszer al-
kalmas az E-mail forgalom lehe-
toségeinek kihasznalasara és az
Internet kapcsolatra is. Viszony-
lag még ez is nagyméretii beren-
dezés.

3. INMARSAT C

Ez a rendszer mar 5 kg alatti
stllyal és kisméretdi antennéaval
rendelkezik. Beszédatvitelre nem
alkalmas, csak irott szoveg atvite-
lére, illetve képes ,,Megerdsitett
csoporthivasra” (EGC-Enhanced
Group Coll) és automatikus adat-
atvitelre.

A Standard C-t egyre elterjed-
tebben alkalmazzak elektronikus
térképek tovabbitasara és azok ja-
vitasara. Tengeri viszonylatban
mar tobb tizezer, mig szarazfoldi
viszonylatban is tobb mint har-
mincezer van jarmivekre telepit-
ve.

Specialis alkalmazasok

a) Automatikus adatkozlés

Specialis alkalmazas szem-
pontjabol lehetdség van a tulajdo-
nos altal meghatarozott idépont-
okban poziciod, irany, sebesség €s
ezek pontos idGadatanak automa-
tikus lekérésére. Ehhez azonban
valamilyen  helymeghatarozo
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rendszerre van sziikség. Hasonl
modon hivhat6é le MAKRO iize-
net formajaban egy sor mas adat
is, mint pl. gépilizemi és fogyasz-
tasi adatok, vagy a rakomany hé-
mérséklete stb.

Ezek az adatok két modon ke-
riilhetnek tovéabbitasra:

— az adatok meghatéarozott id6-
pontokban egyenesen a kiértékeld
helyre futnak be

— A LES adatbazisba érkeznek
és tarolodnak a tetszésszerinti
idépontban torténd lehivasig.

b) Fleetnet

Azonos lobogbhoz tartozé ha-
jok, vagy azok egy csoportja ré-
szére sugarzott informacié, ame-
lyet a tulajdonos hataroz meg és
készit el6. A szolgaltatas kiilon
eljegyzésre torténik, amely
egyébkeént része az EGC-nek.

¢) SafetyNet

Az EGC szolgaltatasok masik
nagy aga. Hasznalata valamennyi
haj6 szamara el6irt és koltség-
mentes. Feladata még az MSI
anyagok automatikus vétele,
amelyek a navigacio biztonsagara
vonatkoz6 kiilonb6z6 kozlemé-
nyeket tartalmazzék és rendsze-
res, el6re rogzitett idSpontokban
keriilnek tovabbitasra.

4. INMARSAT E

A tengeri hajokra kidolgozott
vészjelzrendszer. Olyan hidro-
sztatikus kioldast bojakat tartal-
maz, amelyek felaszva a program
szerint folyamatosan vészjeleket
bocsatanak ki.

Az lizenetnek minimalisan tar-
talmaznia kell:

— a hajo azonositasara vonat-
kozo adatokat;

— az utolsé automatikusan be-
taplalt poziciot

— a pozici6 betaplalasanak id6-
pontjat.

Hatranya, hogy a bdja sodroda-
sa nem kovethet§, mint pl. a
COSPAS-SARSAT rendszer al-
kalmazéasa esetén. Erre azonban
megoldast fog nyujtani az ESA
(European Space Agency), amely
a LEO (Low Elevation Orbit)
holdak, az INMARSAT, a

GLONAS ¢és a kibGvitett GPS
Osszehangoldsat oldja meg biz-
tonsagi szempontbol.

Kidolgozas alatt van egy légi
katasztrofak esetére vonatkozo
vészjelz6 rendszer is.

5. INMARSAT M

Atmenetet képez az A és C ti-
pusok kozott. Az éltala nyujtott
telefonszolgaltatas csokkent mi-
ndségli ugyan, de jol hasznalhato.
Képes tovabba adat és fax atvite-
lére 2,4 kbps sebességgel. A be-
rendezés digitalis felépitési.

Specialis alkalmazasok

A hajozhat6 tavak és folyok
szarazfoldi rendszerek kategoria-
jaba tartozik, aminek az az oka,
hogy igy elkeriilheté az EGC ten-
geri alkalmazasban tovabbitott
adatok kényszert vétele pl. folya-
mi hajokon, vagy kamion flottak-
nal alkalmazva.

Jelenleg erre vonatkozoan két
alkalmazasi lehet6ség van, amely
1997-t61 alkalmazhatosagi szin-
ten all.

a) COMSINE

A COMSINE (Communications
Infrastructure for Inland Navi-
gation in Europe) a DMR viziat
navigacios és biztonsagi rendszere.

Feladata:

1. PART (RSC)-Hajo iranyu
fontosabb makroiizenetek:

— vizallas és id6jaras-jelenté-
sek, elérejelzések;

— tervezett és varatlan haj6zasi
zarlatok és azok feloldasa

— hajoz6 ut sziikiiletek.

2. HAJO—PART irdanyi. MAK-
RO iizenetek?

— vészhivas meniilap kitoltés-
sel, vagy anélkiil;

— indulasi, haladasi és érkezési
jelentés

— rakomany jelentése;

— rendkiviili események jelen-
tése.

3. Altalénos kommunikdcié:

kétiranya 600 bps atviteld
store-and-forward levelezés a
PTN, PSTN és PSDN hal6zato-
kon elérhetd cimekkel.

b) DAEWS

A DAEWS (Danube Accident
Emergency Warning System) a
komyezeti katasztrofakkal és az
orszaghatarokon tullépd viz-
szennyez6désekkel kapcsolatos
riasztasi rendszer

6. INMARSAT mini M

Képes hang ¢s fax tovabbitasa-
ra. Csak azok szamara hasznos,
akiknek valéban fontos, hogy
mindenkor elérhet6k legyenek.
Sulya 2-10 kg kozott van.

7. INMARSAT C3

Ez kifejezetten szarazfoldi val-
tozat, amelyet féként spot-beam
(foltsugarzas) korzethez hasznal-
nak (2. abra.). A berendezés altal
nyujtott vételi lehetdség bizonyos
teriileteken fokozottabb mérték-
ben valosul meg a tervezettnél,
ezért kevésbé j6 mindségi vevok-
kel is j6 eredményeket lehet elér-
ni. Sulya kb. 1 kg.

8. INMARSAT D+

Mobil foldi allomasként alkal-
mazzak, mint a jaorm{ivek nyomon
kovetésének eszkozét, mind vas-
uti, mind kozati vonatkozasban,
feltételezve, ha Ossze van kap-
csolva valamilyen helymeghata-
roz6 rendszerrel. Egyoldali kom-
munikéaciora alkalmazzak, amely
iizeneteit ,,stare and forward” el-
ven tovabbitja.

Alkalmazasaval naprakész in-
formacioval szolgalhatnak a fu-
varozOk az aru tulajdonosa felé.
Felhasznaljak olyan fontos ada-
tok tovabbitasara is, mint pl. hii-
tékonténerek hémérséklete, kon-
téner légterének paratartalma,
vagy veszélyes aruk esetében a
felszabaduldé gazok mennyisége,
tartaly szivargasanak észlelése,
stb. Salya kb. 0,5 kg.

9. INMARSAT Car-Phone

1997. negyedik negyedévében
mutattdk be. Mikddése hasonlo a
mini M-hez, de beépitett készii-
1ékként iizemel személy- és teher-
autokban, tovabba autobuszokban
¢s kamionokban.
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2. sz. dbra

10. Légi alkalmazas.

A légi alkalmazéasok -eltérd
megoldasokat kovetelnek, mint a
tengeri és szarazfoldi alkalmazas.
Ebben a vonatkozasban elsdsor-
ban a jarmii sebessége jelent spe-
cialis felhasznal6i kovetelménye-
ket. Ezeket tiikrozik az ICAO
(International Civil Aviation
Organization) ajanléasai.

A. INMARSAT Aero—C

Els@sorban korlatozott tavolsa-
gu, regionalis igényeket kiszolga-
16 kisebb gépek altal hasznalhato6
rendszer. Ez nem kompatibilis az
ICAO ajanlasaival, amelyek els6-
sorban az interkontinentalis jara-
tok miiholdas kiszolgalasara vo-
natkoznak.

a) Szolgaltatas

Store-and-Forward rendszert
600 bps sebességli kétirany iize-
net ¢s adatatvitel és automatikus
adatkozlés.

— Interfész az X25. PSTN és
PTN halézatok elérésére.

— Biztonsagi hivasok kivételé-
vel valamennyi Inmarsat-C for-
galomban részt tud venni.

Ebben a formaban a szarazfol-
di alkalmazas jegyeit viseli.

— Maximalis iizenet hossza
32000 karakter.

Automatikus kompenzacié a
sebességb6l adodo Doppler ef-
fektusra.

—Integralasi lehetéség a GPS
rendszerhez.

b) Felhasznalasi teriilet

— Automatikus id§jarasi adatok
frissitése figyelembe véve a ter-
vezett utat és cél legikikotot.

— Automatikus pozicié adatok
kiildése.

— Altalanos kommunikacio.

B. INMARSAT Aero—H

Ez a rendszer digitalis, kétira-
nyu, valos idejli hang és adatatvi-
teli rendszer. Egyarant hasznalha-
t6 a navigaciohoz sziikséges for-
galmazasra a gép személyzetének
¢és az utasok privat igényei sze-
rint. Ez a rendszer megfelel az
ICAO ajanlasainak a légi kozle-
kedési kontrol és biztonsagi for-
galmazas vonatkozasaban. Hasz-
nalhat6 a 86N ¢és 868 szélességek
kozott.

a) Szolgaltatas
Tobbcesatornas kodolt hangat-
vitel.

— Telefax 111 csoport 4.8 kbps
atvitellel.

— Kétiranyt valos idejli adatat-
vitel 10.5 kbps sebességgel.

Interfész az X25, PSTN és
PSDN hal6zatokhoz.

Kompatibilis az ISO 8208
szabvannyal.

Kapcsolodik az Acars/Aircom
tipusa szabvanyokhoz.

b) Felhasznalasi teriilet:

— folyamatos miszaki allapot-
adat tovabbitas

— automatikus idgjarési és re-
piilési tvonal informacié vétel

— karbantartasi és iizemanyag
sziikséglet jelzés:

— interaktiv telekommunikaci-
0s utaskiszolgalas;

— tobbcimi adat tovabbitasa;

— személyzetvezénylés és
készletrendelés.

C. INMARSAT AERO-I

A 3. miihold generaci6 alkal-
mazasa spotbeam rendszerben.
Korlatozott légtért hasznalé ki-
sebb gépek, helikopterek, rovid,
regionalis jaratok kiszolgalasara
létrehozott alacsony koltségl
rendszer.

a) Szolgaltatas:

— egy, vagy tobbcsatornas
hangatvitel,

III. osztalya telefax 2.4 Kbps
atvitellel;

— valos-ideji, kétiranyu adatat-
vitel 4.8 kbps sebességgel;

— telefon és faxatvitel spot-
beam utjan.

b) Felhasznalasi teriilet:

Az alapszolgaltatason kiviil.

— interaktiv utaskiszolgalas;

— sajto és idGjarasjelentés vétele.

Tobbeimi adat sugérzésa.

D. INMARSAT AERO-L

Interkontinentalis jaratok kétira-
nya adat tovabbitdsi rendszere.
Alkalmas mind a légiszolgalatok,
mind az utasok kiszolgéalasara.
a) Szolgaltatas:
Adatétvitel 600/1200 bps se-
bességgel.
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— Interfész az X25, PSTN,
PSDN halozatok elérés¢hez.

Kompatibilis az ISO 8208
szabvannyal és az ICAO bizton-
sagi és légiforgalmi kontrol eld-
irasaival.

— Automatikus, globalis pozi-
cidjelentés, tovabba kapcsolodik
az ATC (Air Traffic Control)
rendszerhez és az Acars/Aircom
globalis telekommunikacios
rendszerhez.

b) Felhasznalasi_teriilet:

— folyamatos valdsideji mii-
szaki adattovabbitas;

— folyamatos idGjarasi €s légté-
ri adat frissités;

— fenntartasi és iizemanyag-
igény tovabbitass MAKRO iize-
netben;

— tobbecimii adatatvitel;

— személyzetvezénylési és kész-
letigénylési iizenetek.

Az INMARSAT vevk legin-
kabb ott hozzak meg az elvart
eredményeket, ahol egyszerre
tobbtipusi szallitasi moédot alkal-
maznak ugyanazon aruk tovabbi-
tasra. Ebben az esetben ugyanis
nem lehet egy konkrét jarmithoz
¢s annak vezetGjchez kotni az in-
formélasi feladatokat. Ez foko-
zottan érvényes a multimodalis
szallitasnal, ahol az egyes fuvaro-
zasi agazatok egymasnak adjak at
az arukat, igy annak mozgasat fo-
kozottan nehéz kovetni.

Az Inmarsat szolgéltatasainak
fejlesztése jelenleg is tart.

3. Miiholdas helymeghatarozo
rendszerek

A kozlekedés és szallitmanyozas
teriiletén a helymeghatarozo rend-
szerek ugyanolyan fontos szerep-
pel birnak, mint a kommunikécios
rendszerek. A jelenleg alkalma-
zott legfontosabb, az egész vila-
got atfogod rendszerek a GPS és a
GLONASS.

A globélis miiholdas navigaci-
6s rendszer, olyan atfogo, nagy
pontossagu, id§jarastol fiiggetlen,
minden id6ben rendelkezésre 4116
navigicios eszkozt jelent, amely
egy rendszerfiiggetlen vilagszab-

vanyt reprezental és minden sz6-
ban johet6 id6 és helymeghataro-
zashoz hasznalhato. A globalis
helymeghatérozo6 rendszernek igen
fontos szerep jut a kozlekedésbiz-
tonsag ¢és kozlekedésiranyitas terii-
letén, mert ezzel lehet6vé valik a
mozgd jarmivek iranyitasa, he-
lyiik pontos behatarolasa, de fontos
szerepe van a jarmiipark teljes ska-
laja tevékenységének menedzselé-
sében is. Kulcsszerepet jatszik a
logisztikai folyamatok racionali-
zalasaban és olyan kozlekedési
menedzsment rendszer 1étrehoza-
saban, amely Osszekapcsolja a
kozlekedés kiilonboz6 résztvevdit.

A GPS (Global Positioning
System) elvét az USA-ban dol-
goztak ki el@szor csak katonai jel-
legli navigaciés feladatok végre-
hajtasara, de késGébb a polgari
szféraban is alkalmazést nyert. A
rendszer ennek megfelelden két
frekvencian és két koddal dolgo-
zik.

Az USA Védelmi Minisztéri-
um létrehozta a sajat célokra
hasznalt P kédot (precision, vagy
protected), amelyet mindkét frek-
vencian (L1 és L2) kisugaroznak.
Kés6bb a titkositast, illetve a hoz-
zaférést szigoritottak. Ebbdl lett
az Y kéd. A P koddal szembeni
alapvetd kovetelmény sikban 10
m, térben 15 m pontossagot hata-
roztak meg.

A polgari szféra szamara az un.
C/A (Course Acquisiton) koddal
miikod6 rendszerek terjedtek el,
amelyet csak az L1 frekvencian
sugaroz a mihold. A pontossagi
kovetelményeket is ugy alakitot-
tak, hogy az tizszer legyen rosz-
szabb a P kodnal alkalmazotthoz
képest (100 ill. 150 m).

2000. 05. honaptol a szandé-
kos rontast (AS) megsziintették,
igy a rendszer alappontossaga a
civilszféra szamdra_is hozzdfér-
heto.

A kodok navigacios informaci-
oval vannak ellatva, amelyek tar-
talmazzak a palyaadatokat, kor-
rekcios értékeket, idBadatokat.
Ezekbdl az informaciokbol a ve-
v0 berendezés folyamatosan sza-

molja ki a poziciok adatait.

A rendszernek harom f6 része
van:

a) Urszegmens

Ez 28 db miiholdat jelent 6 db
palyasikon 55°-os palyaelhajlés-
sal 20200 km magassaggal és 11
ora 58’ keringési idével.

Az L1 frekvencia 154 fo az L2
frekvencia pedig 120 fo. A fo ér-
téke 10,23 MHz.

A miiholdak funkcioi:

— az ellen6rz6 allomasok altal
sugarzott informaciok vétele, ta-
rolasa;

— igen pontos id&szolgaltatas;

— sziikséges informaciok kisu-
garzasa a felhasznalok felé

— korlatozott adatfeldolgozas a
fedélzeti mikroprocesszorok se-
gitségével;

— a szilkséges mandverek veég-
rehajtasa

b) Ellenorzo, vezeérld szeg-
mens

Ez egy kozponti allomasbol és
hat monitorallomasbol all. A mo-
nitorallomasok figyelemmel kisé-
rik a mindenkor ,,1athat6” miithol-
dakat, osszegylijtik az id§ és ta-
volsagadatokat, amelyeket azutan
tovabbitanak a kozponti allomas-
nak, ahol kiszamitjak a miiholdak
4j tavolsagi és idGadatait. A kor-
rekcios értékeket ezutan fellovik
a miihold tarolo egységeibe.

¢) Felhasznaloi szegmens

A felhasznaléi szegmens az
Osszes lehetséges vevOkésziilék
teljes tartomanyat magaba foglal-
ja, amelyek kiilonb6z6 mérési el-
veket hasznalhatnak.

A kozlekedés teriiletén az an.
pszeudo (4tvéletlen) tavolsagmeé-
résen alapulé megoldast alkal-
mazzak. Ennek meghatarozasa ¢€s
a navigicios iizenet megfejtése
teszi lehetévé a helymeghataro-
zashoz sziikséges adatok kijelze-
sét.
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Tudjuk, hogy a hajok a repiil§-
gépek, illetve pl. az eurdpai Gitvo-
nalakat jar6 kamionok, autdbu-
szok esetében a C/A kod altal
megadott hiba (100 m) nem okoz
problémat, bar a torekvés na-
gyobb pontossagra itt is indokolt.

A varosi kozlekedésben vi-
szont elengedhetetlen az ennél 1é-
nyegesen nagyobb pontossag,
amely max. méteres eltérést je-
lent a valés értékhez képest.

Ezt a kovetelményt teljesiti az
un. differencial GPS, vagy
DGPS, ahol egy referenciapont
adatai alapjan kisugarozzak — ha
sziikséges — a korrekcids értéke-
ket. Ez a modszer j6l alkalmazha-
t6 egy jol koriilhatarolt korzeten
beliil (kb. 500 km), ezért a varosi
és az orszagos forgalomiranyitas-
ban, flottamenedzselésben, jar-
miikovetésben elGszeretettel al-
kalmazzak (pl. Aplicom, Ramline,
DART, DRTD, ADVANCE stb.)

A GPS-nek egyetlen probléma-
ja van, amely els6sorban a nagy-
varosokban jelentkezik, mert el6-
fordul, hogy a magas épiiletek
miatt a vevS antennaja nem ,,lat”
ra a GPS miiholdakra. Ekkor jut-
nak szerephez az egyéb helymeg-
hataroz6 rendszerek, mint pl. a
gyakran  alkalmazott  Dead
Reckoning (DR) rendszer. Ehhez
a modszerhez sziikség van egy
szogsebességmérdre, egy irany-
tiire és egy tavolsagmérdre (pl.:
odométerre). Hatranya a mod-
szernek, hogy elindulaskor sziik-
ség van egy kiindulasi pozicid
megadasara, mert itt csak az el-
mozdulds mérése torténik meg.

A DGPS, amelyrdl eddig tar-
gyaltunk vegyes bazist rendszert
képez. Az els6dleges mérés mii-
holdbazist rendszerrel torténik a
leirasnak megfelelen, mig a kor-
rekciok tovabbitasa foldbazisa
rendszerrel (pl.: GSM stb.). Itt
meg kell jegyezni, hogy vannak
olyan flottamenedzsel$ rendsze-
rek, ahol a korrekcid is miihold-
bazist rendszeren (INMARSAT)
keresztiil keriil tovabbitasra.

Jelenleg mar miikodik az dn.
OMNISTAR rendszer is,

amellyel 1 m alatti pontossag is
elérhet6. Ez a rendszer tobb, mint
70 foldi referenciaallomassal — ez
még nem végleges szam — miiko-
dik és ezek adatai alapjan a
geostacionarius mitholdakrol su-
garozzak a korrekciés adatokat.
Az Omnistar rendszerben két-
féele iizem lehetséges. Egyik az
un. VRC (Virtual Reference
Cell). Ekkor a felhasznalo jeloli
ki a latszolagos referenciaallomas
helyét. Ez az olcsébb megoldas.
Ebben az esetben a referencia-
helyt6l tavolodva egyre pontatla-
nabb a mérés. Ezt kisebb és allan-
doan azonos felhasznalasu teriile-
ten célszerd hasznalni.
Amennyiben az el6fizetének
nagy — pl.: kontinentéalis — moz-
gas teriiletre van sziiksége akkor
célszeriibb egy masik, de dragabb
modszert alkalmazni. A masik el-
jaras (VBS = Virtual Base
Station) esetében a referenciaal-
lomas latszolagosan egyiitt mo-
zog a felhasznaloval, igy ha pl.:
egy jarmi Budapest és Madrid
kozOtt mozog, mindeniitt 1 m-en
beliil van a mérés pontossaga.

Az Omnistar rendszer most
ujabb szolgaltatassal boviil, ame-
lyet inverz GPS-nek neveziink.
Ezt kis teriileten beliili — pl.: va-
rosi forgalom — esetekben célsze-
ri alkalmazni. Ekkor a kézpont-
ban elhelyezett egyetlen
Omnistar vevlre van sziikség. A
mobil jarmiivek — pl.: taxik, bu-
szok, stb. — kozonséges GPS ve-
vovel végzik sajat helyzetiik be-
mérését, ezt radion keresztiil to-
vabbitjdk a kozpontba, ahol az
Omnistar vev6 korrigalt adatokat
szolgalat a hozzakapcsolt szami-
togépnek. Ezzel megkapjuk a jar-
mii pontos helyzetét.

A fejlédés azonban itt nem all
meg, Uj iranyzatok, szolgaltata-
sok varhatok a kozeljovében.

4. EUTELTRACS miiholdas
kommunikacios és helymegha-
tarozé rendszer

Az EUTELTRACS kiilonleges ¢s

hosszu tavii megoldast kinal Eu-
ropa gyorsan valtozo kozlekedési
és szallitmanyozasi iizletagainak
kiilonleges igényeire. A diszpé-
cserkozpontbdl kimend iizenetek
a fékozponton (Rombouillet) ke-
resztil  keriilnek be az
EUTELTRACS hal6zatba. A f6-
kozpontba bérelt vonalakon jut-
nak el az informéaciok.

A szolgaltatok tovabbitjak a
halézati kozpontba, ahol azokat
kodoljak, majd mitholdon keresz-
tiil elkiildik a gépkocsivezetének.
A bejovo (visszaérkezl) lizenetek
ellenkez§ iranyl utat tesznek
meg: a kamionnak automatikusan
a megfelel§ iranyban 4ll6 anten-
naja egyenesen a mitholdra kiildi
Oket, amely kozvetiti az lizenete-
ket a kdzponti allomasnak és az
ott végbemend dekodolas és po-
zicié meghatarozas utan a teriileti
szolgaltatd kozremiikodésével,
jutnak el a szallitméanyozok disz-
pécser kozpontjaiba. Az ered-
mény egy magas szinvonala
rendszer, amely képes a szallit-
many nyomon kovetésére.

Ezzel a miiholdas rendszerrel
sikeriilt a vezetékes halozat hely-
hez kotottségébdl adodod héatra-
nyokat kikiiszobolni. A rendszer
lehetdséget biztosit a fuvarozo
vallalatok szadmara, hogy megren-
delGiket pontos, megbizhat6 in-
formaciokkal lassak el a szallitas-
rol, valamint megrendeléseiket a
lehet6 legrovidebb id6n beliil tel-
jesitsék. A rendszer Eurdpa teljes
teriiletén hasznalhato, de Eszak-
Afrika, illetve Kozép- és Kozép-
Kelet egy részén is.

A rendszer fobb funkcidi:

— a jarmi ¢és a szallitmanyozo
diszpécser kdzpontja kozott szo-
veges lizenetet kozvetit

— meghatarozza a jarmd hely-
zetét 150 méteren beliili pontos-
saggal és azt tovabbitja a diszpé-
cserkdzpontnak;

— képes azonnali vészhelyzet
tovabbitasara, amely a legmaga-
sabb rend(i prioritast élvezi

— az egész jarmiiparknak egy-
idej(i lizenet is tovabbithato.

A rendszer alkalmazasanak
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elényei:

— a diszpécser kozpontban
mindig ismert a jarm{ mindenko-
ri helyzete;

— a holtidd és allasidé minima-
lis értékre szorithatd — amely ese-
tenként jelentSs koltségmegtaka-
ritassal jarhat;

— a jarmiivezetd olyan fontos
informaciokat tovabbithat a disz-
pécserkozpontba, mint pl.: rako-
many allapota, lizemzavar, torlo-
déas stb., anélkiil, hogy telefont
kellene neki keresnie. Ez kiilono-
sen fontos az olyan teriileteken,
amelyek nagy tavolsagokon ke-
resztiil lakatlanok, mint pl.:
Oroszorszag egyes részei, hiszen
oda is rendszeresen jarnak ma-
gyar kamionok

— vészhelyzet esetén elég meg-
nyomni a riasztégombot és a koz-
pont értesitheti a renddrséget,

Kommunikacids
helymegﬁatémzﬁ
mithold

Gzponty
l allomas

Fokozpont

IMobil terminal Diszpécser kp.

3. sz.dbra

mentSket, vagy a segélyszolgala-
tot;

— az lizeneteket a vezérl6koz-
pont a vétel nyugtazasaig tarolja,
ezért nincs elveszett iizenet.

Befejezésiil roviden vizsgaljuk
meg a rendszer felépitését, amely
a 3. abran lathato. Az egyszert-
ség miatt csak egyetlen Szolgalta-
to Kozpontot tiintettiink fel. A
rendszerhez négy Szolgaltatd

Kozpont csatlakozik magyar, hol-
land, olasz és francia kiépitéssel.
Minden Szolgaltaté Kozponthoz
szamtalan el6fizetS, vagyis Disz-
pécser Kozpont kapcsolodhat.

A Szolgaltaté Kozpontok az in-
formaciokat bérelt vonalakon to-
vabbitjak a Fdkozpontba, amely
Franciaorszagban, Rambouillet-
ban van. Ez teremti meg a kapcso-
latot a miiholdakkal. A rendszer
két db — F2 és F4 jeld EUTELSAT
— miiholdat tartalmaz, amelybdl
az F4 a kommunikacios és F2 a
navigacios mihold.

Az EUTELTRACS id6 és fa-
ziskiilonbség mérésébdl allapitja
meg a szélességi és hosszisagi
fokokat, amelyet rendszerint koz-
vetleniil térképre iiltetnek, ahol a
jarmi egy ikon formajaban jele-
nik meg, ezzel a kovetés kényel-
messé ¢és biztonsagossa valik.



G_. évfolyam 11. szam

419)

Hajos Bence

( VISSZAEMLEKEZES )

35 ESZTENDOS AZ UJONNAN

FELEPITETT ERZSEBET HID

Ez esztend6ben iinnepeljiik az
ujonnan felépitett Erzsébet hid at-
adasanak 35 éves évfordulojat. I1-
16, hogy figyelmiinket a modern
hidépités kimagasl6é magyar alko-
tasara, a legnagyobb nyilasa bu-
dapesti hidra forditsuk. A méreté-
ben impozans, am mégis kecses
ivelési hid szépségben méltan
kelhet versenyre szomszédaival.

1. AREGI ERZSEBET HiD

Az orszag ezer éves fennallasat
1896-1899 kozott iinneplenddén
szamos miivészeti és mérnoki al-
kotas sziiletett. A millennium lég-
korében érett meg az akkori Eskii
téren (ma: Marcius 15. tér) épi-
tend6 hid terve is. Nemzetkozi

tervpalyazatot kovetGen, a kivite-
li terveket a Kereskedelemiigyi
Minisztérium hidosztalya készi-
tette el Czekelius Aurél vezetésé-
vel, Kherndl Antal miegyetemi
tanar statikai szamitsai alapjan.
Tobb nemzetkozi ajanlattétel
mellett takarékossagi megfonto-
lasbol, megépitésre 1897-ben a
Mavag kapott megbizast. Hat év-
vel kés6bb, 1903. oktober 10-én
adtak at a forgalomnak (1. abra).

A lancok lemezkotegekbdl all-
tak, amelyeket 19 — 22 darab 495
mm széles és 25 mm vastag vas-
lemez alkotott. A lemezkotegeket
Osszefliz6 csapok végei tartottak
a palyaszerkezet fliggesztvasait.
Fiigg6legesen egymastél masfél
méterre két lancsor felvaltva ko-

zosen vette fel a hid terheit. A
Kozlekedési Mizeum és a Buda-
pesti Miiszaki Egyetem Acélszer-
kezetek Tanszéke 6rzi a hid egy-
egy acél-lancszemét. A kor leg-
korszerlibb szerkezeti megolda-
sait alkalmaztdk: a pilonoknal
csuklos sarukat, a szerkezetnél
vasoszlopokat, merevitStartokat,
s a lancoknal csuklos kapcsolatot,
amelyek koncentralt erGatadast
eredményeztek.

Budapest 6todik allando hidja
igazi vilagraszolé alkotas volt.
Epitésekor 290 méter tamaszko-
zével a Fold legnagyobb tamasz-
kozi fuggbhidja volt. A régi Er-
zsébet hid miiszaki megoldasai
mellett igen szép alkotas is volt.
Ké g o 5t h

1. dbra A régi Erzsébet hid latképe (képeslap a szazad elejérdl)
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2. abra A régi és az Uj hid hosszmetszete (Massanyi, 1962)

dozo ivelése, a kapuzatok ¢kes ki-
képzése, s a partokat Gsszekotd
ricsos merevit6tartd csodalatot
valtott ki mérnokbdl és laikusbol
egyarant (2-3. dbra).

A csupan 42 évet €lt hid, tobbi
Duna-hid tarsaval egyetemben, a
masodik vilaghabori pusztitasai-
nak esett aldozatul.

A habort végeztével a mederbe
zuhant hidroncsokat kiemelték.
(Vasanyagara nagy sziikség volt a
tobbi hid ujjaépitésénél.) Az allva
maradt pesti pilonkapu part felet-
ti épségben maradt lancrészét
acélbetétek behegesztésével nyo-
mas felvételére is alkalmassa tet-
tek, és igy a 3000 tonnas kapu —
mintegy mementoként — 1960 ta-
vaszaig allt az eredeti hid helyre-
allitasanak reményében.

2. AZ UJ ERZSEBET HiD

Az id6 multaval egyre inkabb
sziikségessé valt egy uj modern
hid felépitésének terve. A harom
alternativ terv koziil egy korszert
kéabelhid keriilt ki gy&ztesen. Az
uj hid tervezdje Savoly Pal — az
Uvaterv Hidirodajanak akkori ve-
zetGje — megdrizte a régi hid ara-
nyait, nyilasbeosztasat. A hid ke-
resztmetszeti méreteit jelentGsen
megnovelte, hogy a megndveke-
dett forgalom igényeinek megfe-
leljen. A régi 18 méteres palya-
szélességgel szemben, 27,5 méter
szélesre tervezték az j hid palya-
jat, kétszer két kozuti forgalmi
savval, és kozépen két villamos-
sinnel, amelyhez kétoldalt a szé-
les gyalogjardak csatlakoznak (4.
abra).

A fiigg6hid anyagigénye volt a
legkedvezdbb a tobbi megoldas-
hoz képest. Tobbek kozott ezért is
esett red a valasztas. A hidhoz,
mind a pesti, mind a budai olda-
lon, monolit vasbeton szerkezetii
feljar6 hidak épiiltek. A teljes hid-
szerkezet 6300 tonna acél, 1900
tonna betonacél és 35 ezer m3 be-
ton felhasznalasaval késziilt el. A
felrobbantott budapesti Duna-hi-
dak koziil utolsonak, 1960 tava-
szan kezdédott el az Erzsébet hid
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3. 4bra A régi és az Uj hid merevit6tartoja (Massanyi, 1962)

ujjaépitése. A munkak a még allo
pesti kapuzat elbontasaval indul-
tak meg.

Az 1j hid felszerkezete harom-
nyilast fiigg6hid, folytatdlagos
merevitGtartoval. A tdmaszkozei:
44,30 m — 290 m — 44,30 m. (2.
abra). A feltételezett maximalis
hémérséklethez tartozo lehajlas,
¢és a legmagasabb hajozasi viz-
szint esetén is 60 méter széles-
ségben 8 méter magas szabad
nyilas all rendelkezésre a vizi-
forgalomnak. A hid acélszerkeze-
tét a Ganz-MAVAG gyartotta, a
specialis kabel pedig a Magyar
Kabelmiivekben késziilt. 1964.
november 21-én iinnepéllyel egy-
bekotve adtak at a forgalomnak
az 0j Erzsébet hidat.

A hid megépitése ota eltelt 35 év
alatt csupan néhany emlitésre érde-
mes valtozas tortént a hid életében.
A metro6 épitését kovetden felszed-
tek a villamossineket, és felajitottak
az tpalya burkolatat, valamint a di-
lataciokat kicserélték. A hid allando
terheiben két szamottevs valtozas
tortént: a gyalogjarda vasbeton le-
mezének cseréje, valamint egy uj
viz-nyomévezeték atvezetése a me-
revitd tartoszerkezetébe beépitve.
1998-ban a kozati utpalya feletti | - £i 50
teljes acélszerkezetet Gjrafestették. 4. 4bra Az tj hid prébaterhelése
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3. AZ UJ HID SZERKEZETI BE-
MUTATASA

3.1. Alépitmények

Az 1j hid épitéséhez fel lehetett
hasznalni a régi hid alépitményé-
nek épen maradt részeit. A vissza-
vonul6 német csapatok a budai
hidfé két lanccsatornajanak tor-
kolataba helyeztek el a robban6-
anyagokat. Igy a robbanas a budai
alépitményekben okozott nagyobb
karosodast. Ugyan az északi csa-
tornaba helyezett robbanoszer is-
meretlen okbol nem robbant fol, a
déli lanccsatornaban bekovetke-
zett robbanas elegend6nek bizo-
nyult a hid lerombolasahoz. A bu-
dai hidf6 megrongalodasa mellett
a két pilon és a pesti hidf6 csak
kis mértékben rongalodott. Az 4j
hid alapozasahoz felhasznaltak a
régi hidfék horgonykamrainak
alaptomegeit. Ez jelentds id6 és
koltség megtakaritast jelentett. A
pillérek jelentSs részét is meg le-
hetett tartani. A régi alépitményre
keriilt az 6j hidfek ,lelke”, az
egyenként 700 m’-es vasbeton
lehorgonyz6tomb, amely magaba
foglalja a kabeleket lehorgonyzo
rudakat. Mindkét hidfSben két-
két fiiggetlen vasbetontombbe
horgonyzodnak a kébelek.

3.2. Kapuzatok (Pilonok)

A helyszini acélszerelés 1962
szeptemberében kezdddott a
pilonkapuzatok épitésével. Ehhez
egy-egy toronydarut telepitettek a
Duna két partjara, s ezek segitsé-
gével szerelték Ossze a vizi Gton
szallitott oszlopelemekbdl a pilo-
nokat. Acélontvény részekb6l al-
16, csuklos saru adja 4t a pilon ter-
helését a pillérre. A sarukhoz fel-
hasznaltak a régi hid épen maradt
alsé sarudntvényeit. A saru 3x3,5
m feliileten fekszik fel a pillérre.
A pilont a kabelerdk és a szélnyo-
mas terheli. A pilont erGsen tagolt
keresztmetszetii, belsé merevité-
sekkel ellatott nagy inerciaji ha-
sabszer( test alkotja. A pilontest
stabilitasat noveld bemélyedések

(kannelurak) a kapuzat esztétikai
megjelenésére is jotékonyan hat-
nak. Oldalnézetben harom, elol-
nézetben két kannelura talalhato.
Mind a négy pilonban beliil, a pi-
lon tetejére vald feljutds céljara
hagcso is helyet kapott. A kapuza-
tot a gyarban teljesen Osszeillesz-
tették, a szallithato (6-7 méter
hosszi, 25 tonnanal nem nehe-
zebb) egységeket készre szege-
cselték. Helyszinen csak az egy-
ben szallitott elemek Osszeszege-
cselésére keriilt sor (5. dbra).
Esztétikai megjelenés miatt az
egymas folé keriil6 pilonszaka-
szok illesztése minimalis kiilsé
hevederek alkalmazasaval ké-
sziillt. A szerelés idejére a kapu-
zat, hidtengely iranyu stabilitasa-
ra ideiglenes ferde tamaszokat
készitettek. A pilonok tetején ke-
riiltek elhelyezésre a koronasaru
ontvények, amelyek a kabeleken
keresztiil a fGtart6 terheit a pilon-
ra adjak at. A koronasaru terhét
igen siird tartoracs a pilon oldal-
falaira adja at. A pilonoszlopokat
a fels6 végén keresztkotés koti
Ossze. A pilontornyok teste a ko-
ronasarun talnyulik, azaz a koro-
nasaru nem a pilon csucséara ke-
rillt kozvetleniil. A koronasaruk
takarasa a kétoldalt kiilonboz6
szogben (21° és 33°) indul6 ka-
belkotegek esztétikai zavarat old-
ja fel.

3.3. A fo teherviseld elem, a
kabel

A kabelhid hatalmas elénye a
lanchiddal szemben, hogy szere-
1ési koltségei (szabadszerelés) jo-
val alacsonyabbak. Ennek f6 oka,
hogy nem sziikséges a draga all-
vanyozas. (A régi Erzsébet hid
épités¢hez 11 200 m® allvanyfat
hasznaltak fel.)

A kabeleknél két 6 tipust kii-
16nboztethetink meg: az elemi
szalak vagy parhuzamosan fut-
nak, vagy sodrottak. Az Erzsébet
hid tervezésekor a specialis spira-
lisan sodort sodronykételek mel-
lett dontottek. A parhuzamos szal-
elrendezés elsGsorban nagyobb

nyilasok esetén kedvezd. A sod-
rott kotelekbol allo kabel rugal-
mas nyulasa 33-67%-kal na-
gyobb, mint a parhuzamos szalel-
rendezésté.

A kabelhidaknak mindig na-
gyobb a lehajlasa mint a lanchi-
daknak. A hid teher hatasara be-
kovetkezé lehajlasa, a f6 tarto-
szerkezet (kabel vagy lanc) rugal-
mas hosszvaltozasaibol ered. A
lanc- illetve kabelalakot azonos-
nak véve, (jelen esetben ez igy is
van — régi és az 0j hid) az 0ssze-
hasonlitds a fajlagos megnyula-
sok vizsgalatara redukalodik. A
fajlagos nytlas a fesziiltség és a
rugalmassagi modulus hanyado-
sa. (€ = o/E)

Nagyszilardsagu lancanyag esetén:
= 2,85 t/cm?, E = 2100 t/cm?,

tehat & = 1,36%10°,

Parhuzamos huzala kébelnél:

o= 5,8 t/em? E = 1900 t/cm?,

tehat € = 3,05 *10°.

Sodort kabelnél:

o =58 t/cm?, E=1 500 t/cm?,

tehat € = 3,87*%10°.

Az el6z6ek alapjan (Massanyi,
1962) a nyulasok aranya egyben a
lehajlasok aranyat is jellemzik.
Ez az el6zGek szerint 1:2,24:2,85.
Ebbdl vilagosan lathatjuk, hogy a
kabelszerkezetre valo attérés azt a
lényeges kiilonbséget eredmé-
nyezte, hogy a hidszerkezet lehaj-
lasa kozel haromszorosara nove-
kedett. A hdmérséklet-valtozasra
viszont értelem szerint azonosan
reagal a lanc-, illetve a kabelhid.
Hémérséklet-valtozas  okozta
mozgas csak a hévaltozasi
egyiitthat6tol fiigg, ami viszont
anyagjellemzd.

A szerelést a kabelgyartas el6z-
te meg. A fGtartdé kabelkoteg 61
db parhuzamosan futé kabelbdl
all. A fétartd kabelkoteg befogla-
16 formaja egy csucsara allitott
szabalyos hatszog. Az egyes ka-
beleket 115 db kiviil patentozott
huzalbol sodortak. Egy kabel 37
db koracélbol, 48 db ék és 30 db
»Z  alak, 14500-16500 kg/cm’
szakitoszilardsaga huzalbol ké-
sziilt zéart kivitelben. Egy kabel
szamitott szakitoszilardsaga 303



G_. évfolyam 11. szam 423)

5. 4bra Az uj hid pilonkapuzata (Mélyépitéstudoményi Szemle, 1965)

tonna. A legnagyobb teher csak A kapuzatok elkésziilte utan, a  Drothalok alkottak a szOnyeget,
105 tonna, igy a kabel biztonsa- tartokabelek szerelése a szerel6- amelyet fa kereszttartok atjan hat
ga: 2,7. szényeg athtzdsaval kezd6dott. szerel6kabel hordozott. Ezutdn a
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kabeleket egyesével huztak be
végleges helyiikre, és pontosan
beszabalyoztak a hémérsékletet
figyelembe véve. A kabelkéteg
iranya a horgonykamraba érve, a
hidf6 kabelsarujan megtorik. A ka-
belvégeket legyezOszertien szét-
hazva csavaroztak le a horgony-
kamraban. A fGtartd fiiggbleges
er6komponensét a piloncsiicson a
koronasaru Ontvény segitségével
adja at, amelyen a kabelkoteg 4
méteres gorbiileti sugarral valt
iranyt. A koronasaru 5-5 kihor-
gonyzokabel segitségével csil-
szasmentes helyzetben van a ka-
bellel. Ez az 6t kabel tartja fiiggd-
leges helyzetben a kapuzatot.

A {6 tehervisel§ elem, a kabel
szerelése nagy odafigyelést igé-
nyelt. Ugyelni kellet, hogy a ko-
teg részkabeleiben egyenld fe-
sziiltségek keletkezzenek. Ehhez
azonban azonos viszonyok sziik-
ségesek. Ez egyrészt a gyartas al-
kalmaval megteremt6dott, mas-
részt a hdmérsékletet figyelembe
vették a kabelfeszitések alkalma-
val. A hémérséklet pontos meg-
hatarozasara egy kiilon kabelda-
rabot belsé hmérdkkel lattak el,
amelynek mérési eredményeit
azonosnak feltételezték a tartoka-
beléval.

3.4. Merevitotarto és
fiiggesztokabelek

A felfiiggesztett hidrész, a mo-
dern hidakhoz hasonléan tobb
funkciot is bet6lt. MerevitStarto,
kereszt-, hossztartd és szélracs is
egyben, amely kozvetiti a fliggs-
leges terheket a fliggesztd kabe-
lekre, valamint a vizszintes terhe-
ket a pilléreken és a hidf6kon ki-
alakitott tamaszokra. A merevits-
rendszert az egymastol 18,20 mé-
terre futé 3,1 méter magas tomor-
gerincli merevitStartd alkotja. E
két tartd kozott helyezkedik el a
tartoracs, valamint a palyaszerke-
zetet kozvetleniil alatamaszto
orthotrop acéllemez. Egyiittvéve
egy hatalmas felforditott U alaka

szelvényt alkotnak (3. abra). Eb-
ben az elrendezésben, ellentétben
a régi hiddal, nem jelenik meg
merevit6 szerkezet a palyaszint
felett. A folytatolagos palyaszer-
kezet kialakitasi nehézségei mel-
lett szamos elényds statikai tulaj-
donsaggal rendelkezik. A fiiggs-
leges és vizszintes iranyl merev-
ség nagymértékben fokozodott
altala, és az alakvaltozasok mér-
téke csokkent. A folytatélagos
tobbtamasza tarté a pilonoknal
valamint a hidf6knél nyert alata-
masztast egy-egy kardancsuklos
ingaoszloppal. (A pilontest belse-
jében statikailag fiiggetlen inga-
oszlop hordozza a merevitStarto
fiiggbleges terhét.) A talzott viz-
szintes elmozdulast iitkdzdk és
féktamaszok korlatozzak. A fék-
tamaszokat segiti a fliggesztoka-
belek vizszintes elmozdulasaval
létrejové vizszintes er6kompo-
nens. A rovid sz€lsé nyilasokban
a hidpalyaszerkezet nincs felfiig-
gesztve a kabelkotegre. A sz€ls6
két nyilasban tehat a merevit6 tar-
to egynttal elsédleges teherviseld
szerkezet is. A kozépnyilasban ez
a nagy U szelvény elsGsorban
mint merevitétarté miikodik, a
koncentralt és parcialis megoszlo
terheket a fliggesztGkabelek se-
gitségével osztja el a tartokabelre.

A hidpalyat a medernyilasban
10 méterenként fliggesztkabelek
tartjak. A fiiggeszt6kabel paszma-
spiralis szerkezet(i, 68 milliméte-
res névleges atmérdvel, amely
Osszesen 259 db korkeresztmet-
szetii huzalbol all. A fiiggesztoka-
belek kabelbilincsek segitségével
adjak at terhiiket a fGtartd kabel-
re. A kabelbilincsek szerepe igy
kettGs: a fotartd kabelkoteg alak-
jat, valamint a figgeszt6 kotelek
helyzetét biztositjak. Lényegében
két félbdl allo acélontvény felsd
részén kialakitott horony, a rajta
atvetett fliggesztGkabel vezetésé-
re ¢és tartdsara szolgal. Statikai
szemszogb6l vizsgalva a bilin-
cset, a terhel§ er kabel fGtarto-
irnyi komponense el akarja

csusztatni. Az elcsuszas ellen
csak a surlodas dolgozik. A kabel
Gtartora mer6leges komponens-
b8l szarmazd strlodas azonban
nem elegendd. A sarlédoerd no-
velésére az a szoritder§ szolgal,
amellyel a kabelbilincs két felét
csavarokkal Osszeszoritjak.

A szerelés els lépéseként a
Duna partjéara szallitott hideleme-
ket 10 méteres szakaszokban
Osszehegesztették, majd a Hid-
épit6 Vallalat két 100-100 tonna
teherbirasa Gszodaruja (Jozsef
Attila és Ady Endre) emelte a
végleges helyére A beszabalyoz-
hat6sag miatt a 10-10 méteres da-
rabokat ideiglenes szerelési il-
lesztésekkel kapcsoltak lancolat-
ba, s csak a szabalyozasok utan
szegecselték Ossze. (A beszaba-
lyozashoz 2500 tonna ballasztter-
het hordtak fel a hidra. Ez az ide-
iglenes terhelés megfelelt a hidra
késGbb keriilt allandé szerkezet
sulyanak.)

A tart6 folytatolagos kialakita-
sa tobb sajatos problémat vetett
fol a szerkezet kialakitasa soran.
Ezek koziil a legjelentGsebb,
hogy a merevitStartd gerincleme-
ze nem esik a tartokabel sikjaba.
Ez okbol a kereszttartok folytata-
saban elhelyezett konzolok segit-
ségével végeztek a palyaelemek
felfliggesztését.

IRODALOM:
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Minoségbiztositasi es

kornyezetiranyitasi ISO tanusito oklevelek atadasa a KTl Rt.-ben

A Kozlekedéstudomanyi Intézet
Rt. (KTI Rt.) részére az MSZ EN
ISO 9001 és a 14001 szabvanyok
szerinti megfeleldséget tanusitd
TUV CERT okleveleket Tombor
Sandor a Kozlekedési és Viziigyi
Minisztérium kozigazgatasi al-
lamtitkéara, 2000. szeptember 12-
én adta at Ecsedy Gabor vezér-
igazgatonak.

A ,kutatas, fejlesztés, mérnoki
¢s kozgazdasagi tevékenység,
mérés, vizsgalat, elemzés, diag-
nosztikai berendezések Osszesze-
relése” tevékenységi teriiletre vo-
natkoz6 és mindkét emlitett szab-
vany szerinti egyideji tanasitast a
kozlekedési agazatban elséként a
KTI Rt. szerezte meg.

A KTI Rt.-ben sok évtizedes
hagyomanya van a minGségira-
nyitas fejlesztésének. Ezt megkd-
vetelte a hét akkreditalt laborato-
rium miikodtetése. Akkreditalt la-
borok: akusztikai-, aszfalt- és bi-
tumen-, beton-, bitumenemulzi-
0s-, geotechnikai és kézet-, kalib-
ralo-, motortechnikai és levegd-
tisztasagvédelmi laboratoriumok,

valamint az, hogy az intézet
ENSZ EGB vizsgalatokra kijelolt
gépjarmi emisszio-, zaj és rezgeé-
sek laboratoriummal is rendelke-
zik. A szigoru és jOl szabalyozott
minGségbiztositast nem csupan a
mérések, vizsgalatok kivanjak
meg. A kutatasi modszertant szi-
goru szabalyok hatarozzak meg, a
latszolag nagy szabadsagfokkal
rendelkezd elméleti kutatasban is.

A KTI Rt. az ISO 9001-es
szabvany bevezetésével mindség-
biztositasi rendszerét az intézeti
miikodés egészére terjesztette ki.

A fenntarthatdé mobilitas, az
élet és a kornyezet védelme min-
den modern kozlekedéspolitika
egyik stratégiai célja. A KTI Rt.
évtizedek oOta végzett kornyezet-
védelmi szakmai tevékenységé-
vel a kiilvilag, a kdrnyezet irant
vallal felelGsséget. Az ISO 14001
kornyezetkozponti  iranyitasi
rendszer bevezetésével a KTI Rt.
arra torekszik, hogy a kornyezet
védelmét ne csak kutatasi ered-
ményeivel, hanem példamutato
modon sajat napi tevékenysége-

vel is elGsegitse.

A tudasalapt tarsadalom a koz-
lekedési kutatasban is jelents ki-
hivast jelent. A KTI Rt. bizik ab-
ban, hogy a kutatasi-fejlesztési
piac elmult tiz évben tapasztalt
tartos csokkenése megall €s a ko-
vetkez§ években ndvekedésnek
indul. A nehéz piaci korilmé-
nyekre a KTI Rt. 1993-2000 ko-
zOtt a tartOsan veszteséges teriile-
tek felszamolasaval koltségérze-
keny gazdalkodassal, 4j, elsGsor-
ban EU megbizasok elnyerésével
reagalt.

Az ISO szabvanyok alkalma-
zasanak bevezetése ¢és foként fo-
lyamatos miikodtetése, fejleszté-
se nemcsak jelentds munkaerd ra-
forditassal, de komoly koltségek-
kel is jart. A KTI Rt. bizik abban,
hogy a megrendelSk igényessége,
mindség ¢és kornyezetvédelem
iranti érzékenysége folytan az at-
adott tandsitvanyok altal is bizo-
nyitott min&ségtudatossag és kor-
nyezetkdzponti szemlélet hozza-
jarul az intézet eredményessége-
hez, versenyképességéhez.
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Felhivas anyanyelvunkert

Az ezredfordulé kiiszobén, immar
megérve magyar allamisagunk ezer-
éves fennallasat, nemzetiink jovGje
iranti  felel@sségérzett6l athatva,
Oszinte tisztelettel és bizakodassal
fordulunk minden magyar emberhez,
legnagyobb nemzeti kincsiink, anya-
nyelviink érdekében. A millennium
jegyében hivjuk fel a tarsadalom fi-
gyelmét: t6liink is fiigg, hogy eldde-
ink nyelve milyenné lesz utddaink
ajkan. Korunk vilagméretii 6sszekap-
csolodasat, nemzetkoziesedését ta-
pasztalva mindenképpen sziikséges-
nek latjuk nyelviinknek az eddiginél
hathat6sabb védelmét.

Valamennyien tudjuk, hogy a vila-
gos gondolatok az értelmes, kozért-
het6 beszéd és irds révén vallnak
kozkinccsé. Ezek iranyitjak cseleke-
deteinket a tarsadalmi élet minden
szinterén. Anyanyelviink ugyanak-
kor a nemzeti tudat er§sodésének, az
erkolesi értékek érvényesiilésének
legfontosabb eszkoze is.

Magyar nyelviink 6vasa és fejls-
désének eldsegitése nemcsak a csala-
dok és az iskolai anyanyelvi nevelés,
oktatas iigye, hanem olyan tarsadal-
mi igy, amely egyik legfontosabb
biztositéka az egész nemzet Gsszetar-
tozasanak, a magyarsag fennmarada-
sanak.

A gazdasag lendiiletes miikodése,
az iizleti és a kozélet pezsgése soha
nem tapasztalt lehetGséget teremt, de
egyuttal kihivast jelent nyelviink sza-
mara. A tarsadalmi, az emberi érint-
kezés, a parbeszéd ma tapasztalhatd
torzuldsai, kedvezétlen jelenségei
komoly aggodalomra adnak okot.

Meggy6zddésiink, hogy nyelv-
hasznélatunk alakulasaért mindnya-
jan felelések vagyunk, de a legna-
gyobb felelGsség mégis a tomegtajé-
koztat6 eszkozoket és intézményeket
terheli: a televiziot, a radiot, az irott
és elektronikus sajtét, valamint az
egyre jobban kiterjed6 reklamver-
seny iranyitoit.

Hisziink abban, hogy a tapasztal-
hat6 kedvezbtlen jelenségek nem

rendeletekkel és nem is egymasra
mutogatassal sziintethet6k meg, ha-
nem az eddiginél joval nagyobb fi-
gyelemmel, magyarsagtudatunk erd-
sitésével, ezeréves értékeink, nyelvi
kultarank megbecsiilésével €s sze-
mélyes igényességiinkkel.

Biztosak vagyunk abban is, hogy
mindannyiunkat, akik magyar nyel-
ven szoOlaltunk meg elGszor, a ma-
gyar nyelv segitségével valtunk fog-
lalkozasunk, hivatasunk elkotelezett-
jeivé, ez a nyelv segit mai életiink
alakitasaban, céljaink elérésében is.

Szeretnénk széles tarsadalmi
egyetértést kialakitani abban, hogy a
magyar nyelv ligye, gazdagitésa, to-
véabbélésének elbsegitése ne csak
szakmai feladat legyen, hanem olyan
elismert tarsadalmi teendd, amely
minden magyarul beszél6 nemzettar-
sunknak egyéni kotelezettsége is.
Csakis akkor szamithatunk arra,
hogy a globalizacios vilagban {izleti
és mas partnereink is megbecsiilik
munkénkat, ha magunk is megbe-
csiiljiik sajat kultirankat és hordozo-
jat.

Ezért arra kérjiik nemzetiink min-
den tagjat: segitsék, szolgaljak sajat
kornyezetiikben is a kimondott sz6 s
egészében az anyanyelv becsiileté-
nek helyreallitasat a magéanérintke-
zésben is, de még inkabb a kozélet
kiilonboz6 teriiletein.

Ne tor6djenek bele, hogy a rekla-
mokat, feliratokat, hirdetéseket gy
arasztjak el az idegen, (ijabban legin-
kabb angol szavak és kifejezések,
hogy mellettikk nincs ott a magyar
megfeleld, holott ez minden nyelv-
torvény nélkiil konnyen megvalosit-
haté lenne.

Ne vegyék sz6 nélkiil tudomésul,
hogy mind a radiéban, mind a televi-
zidban, leginkabb a kereskedelmi
csatornakon, de hanglemezeken, sz4-
mitogépes hanghordozokon stb. is
egyre tobb olyan misorvezetd, eld-
add, szerepld tiinik fel rendszeresen
— a filmszinkronizalasban kozremfi-
kodok egy részét is ideértve —, aki

sem beszédmiivészeti, sem beszéd-
technikai szempontbol nem felel
meg a kovetelményeknek, s igy a
kozizlést nemkivanatos moédon befo-
lyasolja.

Ne nyugodjanak bele abba, hogy a
kozéleti megnyilvanuldsokban egy-
altalan nem ritka az olyan homalyos,
pontatlan fogalmazds, amely ne-
megyszer aldatlan vitdknak, szem-
benallasoknak valik forrasava: szoki-
mondas cimén pedig az a tapintatlan,
olykor utszéli stilus, amely nem ér-
vel, nem cafol, csupén sért.

Felhivasunkra széleskori egyéni
és intézményi tamogatast reméliink.
Szamitunk a politikusokra, a vezeto
testiiletek, a hivatalok és intézmé-
nyek, a gazdasag irdnyitoira és sze-
replGire. Megkiilonboztetett figyel-
met és segitséget kériink a tomegtajé-
koztaté intézményektol, a tudoma-
nyos élet képviselditol, a civil szerve-
zetekt6l és mindenkitol, aki veliink
egyiitt ugy érzi, hogy anyanyelviink a
legfobb nemzetfenntarto erénk.

Meggy6z6désiink, hogy felhiva-
sunk a magyar emberek tobbségének
egyetértésével, tamogatasaval taldl-
kozik, s az ahhoz vald csatlakozas
el6segiti népiinknek az egyesiilt Eu-
ropa népei kozotti eredményes helyt-
allasat, nemzetiink minden tagjanak
boldogulasat hatdrainkon innen és
tal.

Ezért kérjik a felhivasunkban
foglaltakkal egyetért szervezeteket,
intézményeket és maganszemélye-
ket, hogy tamogatasi szandékukat ir-
jak meg szervezeteink cimére, meg-
jelolve, ki mit tudna tenni kozos cé-
lunk érdekében.

Tennivaloink megvalositasara or-
szagos programot dolgozunk ki.

Jelmondatunk: nyelvében éljen a
nemzet!

Budapest, 2000. aprilis 11.

Tarsadalmi Egyesiilések Szovetsé-
ge

Anyanyelvapolok Szovetsége

Tudomdanyos Ismeretterjeszté Tar-
sulat
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Antal Istvan

Konczvald Gabriella

( KOZUTI K(")ZLEKEDES)

A KOZUTI KOZLEKEDESI

KAPCSOLATOK ES A FORGALOM ELONYEIT ELVEZO ES
LEMARADO TERSEGEK

Bevezeto

A szerz6k eredeti tanulmanyuk-
ban — 38 kiilonb6z6 megyei, 6 or-
szagos szinti és 6 kistérségi szin-
tli szempontot vizsgaltak meg,
ugy valogatva, hogy azok a koz-
uti kozlekedési kapcsolatokat és a
kozuati forgalom szerepét, illetve
az ezekhez leginkabb kapcsolodo
tarsadalmi-gazdasagi szemponto-
kat a lehetd legjobban reprezen-
taljak. Konnyt belatni, hogy ez a
cikk nem terjedhet ki a vizsgalt
szempontok mindegyikének be-
mutataséra, ezért jelen valogatas

csak arra hivatott, hogy a téma
irant érdekl6d6k figyelmét fel-
keltse. A szerz6k készségesen all-
nak rendelkezésre minden tisztelt
érdekl6dének a teljes anyag be-
mutatasaval és konzultacidjaval.

Elemzések

Kozép-Europai elhelyezkedésé-
b6l adoddan hazankon keresztiil
fontos tranzit Gitvonalak vezetnek
at, az orszag urbanizacios tenge-
lyei, kozlekedési folyosoi szerve-
sen kapcsolodnak az eurdpai tér-
szerkezetbe, dinamikus elemei a

teriileti fejlédésnek. A kozelmult-
ban lezajlott rendszervaltozasbol
és gazdasagi atalakulasbol kovet-
kezB8en, a kozathasznalok kozle-
kedési igénymodosulésa soran, a
kozuti kozlekedési kapcsolatok
kiépitése felgyorsult, ennek hata-
sara egyes térségek lakoi kimon-
dottan elényt élveznek, mig mas
térségek lakoi hatranyos helyzet-
be keriilnek a kozlekedési kap-
csolatok szempontjabol. Jelenleg
az orszag teriiletén mind kozleke-
dési, tarsadalmi, gazdasagi szem-
pontbol adodo teriileti kiilonbsé-
gek igen koncentraltan jelentkez-

EGY FORE JUTO BRUTTO HAZAI TERMEK (GDP), 1000 Ft 1
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nek az egyes megy¢k, illetve régi-
ok teriiletén (ezek tobbnyire az
északkelet-kelet-magyarorszagi
és dél-dunantili térségek). Valo-
szinlsithet§, hogy az Euro6pai-
Uniés tagsaggal bekovetkez§ fej-
16dés hatasara megindul a teriileti
kiilonbségek fokozatos kiegyenli-
tédése, amely remélhetSleg hosz-
sza tavon kiegyensulyozott fejls-
dést eredményez.

Ha az orszagon beliil kozleke-
dési szempontbol lemarad6 térsé-
gekre probalunk ramutatni, latni
fogjuk, hogy annak szamos Osz-
szetevdje, tényezbje van, amelye-
ket figyelembe kell venni. Vizs-
galataink soran szempontként
vettiik figyelembe a népességala-
kulast, népességmozgast, telepii-
lés-stirtiséget, gazdasagi fejlettsé-
get, vendéglatast, idegenforgal-
mat, infrastruktirat, valamint a
kornyezetvédelmet.

Az orszag varoshalozata ki-
egyenlitett, valamennyi nagyva-

2. dbra

rosunk kozaton megkozelithetd
az itt kialakulé szellemi, oktatasi
kozpontok, ipari parkok, vallal-
kozasi ovezetek, innovacids cent-
rumok a kozlekedéspolitika fejlo-
désének hajtoerdi. A kiemelt iidii-
16korzetek, a kivalo idegenforgal-
mi adottsagokkal rendelkezd tér-
ségeink egyuttal jobb kozlekedési
infrastruktaraval is rendelkeznek.
A hatranyos helyzet(i, tarsadalmi
gazdasagi szempontbol elmara-
dott, jelent§s munkanélkiiliséggel
stjtott térségek korében, amelyek
nem vonzzak a kiilfoldi tékebe-
fektetéseket, a lakossag alacso-
nyabb szinten iskolazott, kevésbé
szakképzett és vallalkozasorien-
talt, kevésbé adottak az igények a
kozlekedési infrastruktira fej-
lesztéséhez.

A rendszervaltozas a gazdasag
terén is hatalmas valtozasok ki-
valtoja, illetve felgyorsitoja lett,
amelyek nagy része még napja-
inkban is zajlik. A f6varos abszo-

lat meghatarozo szerepet jatszik a
nemzetkozi gazdasagi kapcsola-
tok és a t6kebevonas teriiletén,
amelynek hatasa kisugarzik,
nemcsak kozvetlen kornyezetére,
tagabb agglomeracidjara, de sok
szempontbol az orszag egészére
is. A nyugat-dunantili nagyvaros-
ok szintén kedvezSbb gazdasagi
helyzetben vannak, ezek a fejlett
urbanizalt térségek vonzo teriile-
tek a kiilfoldi t6ke letelepedése
szamara. Rosszabb helyzetben
vannak a kelet-magyarorszagi pe-
riferikus térségek, egyrészt a ta-
volsag miatt, masrészt ezek a gaz-
dasag atalakulasaval a piacgazda-
sag térnyerésével kapcsolataikat
elvesztették, kevésbé tudtak onal-
l6sulni. A hatarmenti térségek
szamara kitorési pont lehet a ha-
taron tali egyiittmiikodés lehetd-
sége, ahogy az a nyugati hatarsza-
kasz mentén is megvalosulni lat-
szik. ElsGsorban az Alfold nagy
része valamint az északi iparvi-
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dék szorul hatranyos helyzetbe a
gazdasag terén, amelynek okai
tobbfélék, de mindegyik térségre
jellemz6 a kozlekedési kapcsola-
tok hianya, alacsonyabb kiépitett-
ségi szintje és kisebb ellatottsaga,
mint a dunantali megyékben. A
GDP egy fore jutd értéke orsza-
gos viszonylatban az /. abran lat-
hat6, amely az orszagban a nyu-
gat-dunantil dinamikus fejlédé-
sét mutatja, mig Nograd és Sza-
bolcs-Szatmar-Bereg megyékben
a legalacsonyabb. Val6szint, hogy
a kozeljovében a jo adottsagu kor-
zetekben, ahol magas a kiilfoldi t6-
kebefektetés aranya ez tovabb no-
vekszik, és a gazdasagilag gyengén
fejlett megyékben az 0sztonz6 fej-
lesztések nélkiil az elmaradott tér-
ségek leszakadasi folyamata to-
vabb er6sodik.

Valészinlileg mindenki egyet-
ért azzal az allitassal, hogy az inf-
rastruktira — ezen beliil a kozuti
kozlekedés mennyiségi €és mind-
ségi — fejlesztése a régiok, térsé-
gek, telepiilések fejlédését nagy-

mértékben befolyasolja. Minden
térségnek, telepiilésnek megvan-
nak a sajatos adottsagai, értékei,
amelyek adott esetben magara a
telepiilésre  gazdasagfejlesztd,
fellendité hatast gyakorolnak,
gondolunk itt akar épitett, vagy
természeti értékekre, természeti
erGforrasokra, turizmusra. Azon-
ban, hogy ezek a pontencialis
adottsagok mindenki szamara el-
érhet6vé valjanak, és az adott te-
rillet profitdlhasson bel6le min-
denképpen az infrastruktira fej-
lesztésére kell hangsulyt helyez-
ni, ezen beliil is els6sorban a koz-
uti kozlekedésre.

Magyarorszag kozlekedési ha-
l6zatanak legf6bb jellemz6i a su-
garas jelleg és a Budapest koz-
pontisag. A kozuthalozat szerke-
zetébdl hidnyoznak az atkots ele-
mek, a Dunan atvezet6 hidak, el-
sOsorban a fOvaros alatti szaka-
szon. Ez nagymértékben befolya-
solja az orszag Duna éaltal elva-
lasztott teriiletei kozotti jelentds
gazdasagi eltéréseket, a teriileti

munkamegosztasbol adodo hia-
nyossagokat. A kozlekedési halo-
zat stirisége, mint azt a 2. dbra
(100 km? teriiletre jut6 uthossz) is
mutatja bar orszagos szinten ki-
elégitének mondhatd, a minGségi
jellemzdk tekintetében jelentds
elmaradasok tapasztalhatok. Az
orszagon beliili eltérések egyrészt
az eltér6 domborzati viszonyok-
kal, a telepiiléshalozat sajatossa-
gaival magyarazhatok, masrészt
az egyes teriiletek eltér§ gazdasa-
gi fejlettségével. A fejlettebb te-
rilleteken a kozlekedési infrast-
ruktira is nagyobb iitemben fej-
16dik, szemben a kevésbé fejlett
teriiletekkel, ahol még a fejleszté-
sek hatésa is kevésbé érzékelhetd.
Az abran jol érzékelhetS, az észak
¢és nyugat-dunantili teriiletek vala-
mint a keleti orszagrészben a Duna-
ujvaros—Hatvan—Eger—Nyiregyha-
za vonaltol északra hizodo teriile-
tek elénye.

Magyarorszagnak a gyorsfor-
galmi hal6zatkiépitettség tekinte-
tében tobb évtizedes lemaradast

{légvonalban)
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kell bepotolnia. Az autodpalya épi-
tési programbol Magyarorszag a
kelet-eurépai orszagokkal egyiitt
kimaradt. Jelenleg az orszdg nem
rendelkezik olyan gyorsforgalmi
hal6zattal, amely ki tudna elégite-
ni a hazai és a nemzetkozi forgal-
mi igényeket. Ez azt jelenti, hogy
minél elébb ki kell épiteni az Eu-
répai Unid kozlekedési folyosoi-
hoz, valamint a kornyez§ orsza-
gok nemzetkozi féuthalozatahoz
csatlakozo utakat, egészen az or-
szaghatarig. A meglévs gyorsfor-
galmi uthalézatot és annak von-
zaskorzetét a 3. dbran abrazoltuk
(Magyarorszagi gyorsforgalmi utak
20, 30, 50 km-es vonzaskorzete).
Az abrézolas meglehetésen nega-
tiv képet mutat, hiszen 6 me-
gyénk alig, vagy egyaltalan nem
esik bele a gyorsforgalmi utak
vonzaskorzetébe, €s autdpalya
csak 2 hatarszakaszon éri el a ha-
tart, ugyanakkor jol érzékelteti a
gyorsforgalmi halézatunk sugaras
szerkezetét, amely elengedhetet-
leniil megkivanja, hogy tovabbi

4. dbra

rr_rr

gytirds és atszel§ iranyl kapcso-
latokkal keriiljon kib&vitésre.

A kozati kozlekedéshez kap-
csolodo legsulyosabb kornyezeti
probléma a levegdszennyezés,
amely kozvetleniil vagy kozvetet-
ten érinti az embert, valamint an-
nak kornyezetét. Az egyik legve-
szélyesebb karos szennyez§ for-
ras a kozlekedés, amely Magyar-
orszag tekintetében igen hataro-
zottan jelentkezik, hiszen orsza-
gunk kozép-europai elhelyezke-
désébdl adoédoan jelentds tranzit
forgalmat bonyolit le, igy a hazai
jarmiiforgalom mellett igen sza-
mottevé nemzetkozi forgalom is
terheli kozathalozatunkat. A koz-
lekedésbdl ered6 szennyezddés a
gyorsforgalmi utak, kozlekedési
csomopontok kornyezetében a
tobbszorosére emelkedett, folyo-
soszer( savokat alkotva az orszag
teriiletén. Kozathal6zatunk kiala-
kitasa olyan, hogy szinte alig ren-
delkezik telepiilést elkeriil§ Wt-
szakaszokkal, ezért a legtobb te-
lepiilésiink esetében a jarmiifor-

galom athalad a telepiilésen, bele-
értve a teherforgalmat is. A varo-
sok és az atmend forgalommal
terhelt kisebb telepiilések kozuti
kozlekedési problémai a levegd-
tisztasagi problémakkal egyiitt je-
lentkeznek. A nagy forgalmu koz-
lekedési ttvonalak altal érintett
teriileteken a kozlekedésbdl eredd
kén-dioxid, a nitrogén-oxid, a
szén-monoxid, és szénhidrogén
kibocsatas vonatkozaséban a leg-
veszélyeztetettebb. A 4. abrdan a
kozati gépjarmiivek altal okozott
szén-monoxid kibocsatas értékei
lathatok.

Meérlegelniink kell azt a tényt
is, hogy a bekovetkez6 EU tagsag
hatasara az egységes gazdasagi
piac, felélénkiilé személy és aru-
forgalom milyen kornyezeti ha-
tast valt majd ki. Egyrészt a ter-
melés-novekedéssel és az aru-
szallitassal kapcsolatos hatasfo-
lyamatok, az ipari és a mez6gaz-
dasagi termelésnovekedés poziti-
van hat majd a telepiilések tarsa-
dalmi gazdasagi életére, masrészt
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a telepiiléscken athalado, vagy
azokat érint6 kozati, szallitasi Gt-
vonalaknak 20-30%-kal is meg-
novekedhet a forgalma. A meg-
novekedett forgalom fokozottabb
emisszios forrast jelent, zajt, rez-
gést valamint levegl@szennyezd-
dést eredményez. Azonban azt is
figyelembe kell venniink, hogy a
kiilfoldi jarmiallomany korsze-
riibb, magasabb min&séget képvi-
sel a hazainal, ezért varhatb6an
nem lesz aranyos a forgalomno-
vekedéssel a kornyezetet karosito
hatas, de igy is jelents méreteket
fog Olteni. A kozlekedés okozta
levegdszennyezés csokkentése
érdekében a kozlekedés és szalli-
tas terén kornyezetbarat megol-
dasokat kell keresni (vasit, kom-
binalt kozlekedési modok), a
nagyvarosokban prioritast kell
szerezni a tomegkozlekedési esz-
kozok térnyerésének. Az autopa-
lyak, elkeriil§ szakaszok épitése
jelentGsen javitja a kozati kozle-
kedés kornyezetszennyez$ hata-
sainak karos kovetkezményeit.

5. dbra

Az orszagban bekdvetkezett
tarsadalmi, gazdasagi valtozasok
kovetkeztében felgyorsultak az
utazasi és szallitasi szokasokban
végbemend valtozasok. A gazda-
sagi fejlédés, a vallalkozoi szféra
egyre nagyobb térhoditasa, egyiitt
jar az utazasi igény, és a személy-
gépkocsi hasznalat novekedésé-
vel. A kozati forgalom terén kis-
mértékd, de egyenletes forgalom-
novekedés tapasztalhato. Jelenleg
kereken mintegy 2,3 millio sze-
mélygépkocsi és 315 ezer teher-
gépkocsi a hazai gépjarmiallo-
many. A személygépkocsik me-
gyék szerinti eloszlasat az 5. ab-
ran abrazoltuk (személygépko-
csik szama szgk/1000 lakos). A
személygépkocsi ellatottsag 1997.
évi listajat, megyck szerinti elosz-
las tekintetében — mint mindig —
Budapest vezeti 300 szgk/1000 la-
kos feletti ellatottsaggal. A me-
gyek kozott Pest, Gyér—Moson—
Sopron, Zala, és Bacs-Kiskun
megkozeliti a 250 szgk/1000 la-
kos értékét, mig Jasz-Nagykun—

Szolnok, Borsod-Abaij-Zemp-
l1én, Hajda-Bihar, és Békés me-
gye csak 150-180 szgk/1000 la-
kos ellatottsaggal rendelkezik.

Az eredmények értékelése

Az el6z6ekben bemutattunk a ta-
nulmanyban végzett vizsgalatok
koziil 5 szamunkra fontosnak itélt
szempontot, a kovetkez6kben 38
kiilonboz6 szempont értékelésé-
nek eredményeit adjuk meg. Ma-
gyarorszagon a rendszervaltozast
kovetéen végbemend, gazdasagi
tarsadalmi téren bekovetkezd val-
tozasok eltérGen érintették a kii-
16nboz8 telepiiléseket, teriileti
egységeket. A piacgazdasagra va-
16 attérés, a privatizacios folya-
matok, egyes teriiletek szamara
elényds helyzetet teremtettek
mas teriiletek hatranyos helyzetét
tovabb mélyitették.

A Dunantal évszazadokon ke-
resztiil fejlettebb volt mint az Al-
fold, vagy a keleti orszagrész, ezt
a helyzeti elényét mostanaig meg
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tudta Orizni és kamatoztatja is,
ezért a mai napig kimutathato a
fejlettségbeli eltérés a Dunétol
keletre és nyugatra talalhato terii-
letek kozott. A szocialista rend-
szerben az orszag északkeleti ré-
gidinak nagyfoku iparositasa
ment végbe, ezért ezek a teriiletek
évtizedeken keresztiil elényt él-
vez$ térségeknek szamitottak az
iparfejlesztés tekintetében. A
rendszervaltas kovetkeztében a
kiilfoldi t6ke megjelenésével, a
vallalkoz6i szféra elterjedésével
elsésorban a Dunantal északnyu-
gati megyéi keriiltek el6nyos
helyzetbe, mig a munkanélkiili-
ség €s ipari valsag az orszag
északkeleti és a dél, délkeleti me-
gy¢€it stjtja. Az orszag teriiletein
jelentkez§ eltér§ gazdasagi fej-
lettségbeli kiilonbségekkel 6ssze-
fiiggésben, a kozlekedési infrast-
ruktira fejlettsége is teriileten-
ként eltér6. A fejlettebb teriilete-
ken a kozlekedési infrastruktira
is jobban fejlédott az elmualt

6. abra

években mint a kevésbé fejlett
térségekben.

Mely térségeket tekintiink iga-
zan fejléds és melyeket lemarado
térségeknek? A 6. abran 38 szem-
pont sulyozott figyelembevételé-
vel készitett megyei sorrend 1at-
hat6 (Budapestet Pest megyétdl
kiilonvalasztva kezeltiik).

Az utébbi évek igazan nagy
vesztesei a korabbi ipari centru-
mok, — gondolunk itt Borsod-
Abatj-Zemplén, és Nograd me-
gyékre — amelyek feltehetSen az
allami, kozponti tervezés, tamo-
gatés hidnya miatt nem voltak ké-
pesek megbirkézni a szerkezet-
valtassal. Ezeket a megyéket ugy
jellemezhetjiik, hogy nehézipari
vagy béanyaszati funkciojukat el-
vesztett valsagtérségek, ahol a la-
kossag nagy része az iparban dol-
gozott, szamukra a felzark6zas de
tobbnyire még az elkoltozés fel-
tételei sem adottak, egyoldal
vagy hidnyos képzettségiik miatt.
Ezekben a megyékben az atlagos-

nal is nagyobb a szakképzetlen és
a cigany lakossag aranya.

Masik tradicionalisan hétra-
nyos helyzetben 1év6 megyéink
Szabolcs-Szatmar-Bereg, Hajdu-
Bihar és Békés megye, amelyek
évtizedek oOta de valosziniileg év-
szazadok Ota elmaradott helyzet-
ben vannak, igaz, hogy az utobbi
id6ben elmaradasuk valamelyest
mérséklsdott, helyzetiik fokrol-
fokra, csekély mértékben javul.
Ezeknek a hatarmenti megyc¢knek
a fejlédése fokozottan fiigg, a
gazdasagi szerepkoriiktdl, a hata-
ron atnyul6 gazdasagi kapcsolata-
ik kiszélesitésétol. Kozlekedés te-
kintetében még jobban elmélyiti a
keleti orszagrész hatranyos hely-
zetét, hogy az orszagos kozatha-
16zatbol hianyoznak az ugyneve-
zett atkots, gytirts elemek, ame-
lyek biztositanak a kapcsolatot az
orszag nyugati ¢és keleti része ko-
z6tt, (gondolunk itt a févaros alat-
ti hidnyz6 Duna-hidakra). TAmo-
gatni kell ezekben a régiokban a
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gazdasag fejlédését eldsegitd inf-
rastruktira fejlesztését.

A Dél-Dunantil megyéire a
mara visszaesett, egykoron fejlett
ipar és banyaszat volt jellemzd,
mig a Dél-Alf6ld megyéire a me-
z6gazdaséagi termelés. Mindkét
teriilet megyéit egységesen jel-
lemzi az a hatdrmenti periferikus
jelleg, amely nem teremt el6nyos
helyzetet gazdasagi, ebbdl ado6do-
an infrastrukturalis fejlettség te-
kintetében e térségek szamara.

Az utobbi id6ben felértékelSd-
tek a nyugati hatar menti térsé-
gek, valamint Budapest és kor-
nyéke. Igazén el6nyos helyzeti
Budapest, valamint Gy6r-Moson-
Sopron és Fejér megye. Csongrad
megye jobb helyezésében (lasd a
6. térképet) szerepet jatszik a har-
mas hataron, (magyar—szerb—ro-
man) elfoglalt elényos helyzete.
A nyugati hatdr menti teriiletek-
nek a fejlettsége, urbanizaltsagi

szintje vonzo tényezGt jelent a
kiilfoldi téke letelepedése szama-
ra, a vallalkozoi szféra elterjedé-
sében, a térség szerepe az orszag
gazdasagi €letében is jelentds. Az
életszinvonal magasabb a tobbi
térséghez viszonyitva. A térség
szerkezetében meghataroz6 az a
kozlekedési folyoso, amely az or-
szag nyugati teriileteit Ausztria-
val, Szlovakiaval, és Szlovénia-
val koti 6ssze. Meghatarozoak to-
vabba a févarosba érkez6 sugaras
kozati nyomvonalak.

A vizsgalatok eredményeként
elmondhatd, hogy napjainkra az
orszag kettészakadasanak veszé-
lye a rendszervaltoztatast kovets-
en gyors litemben lezajlott infrast-
rukturalis, gazdasagi, tarsadalmi
fejlodés kovetkeztében csiicsoso-
dott ki. Megallapithat6, hogy az
infrastruktira — ezen beliil a koz-
lekedés mennyiségi és mindségi
fejlesztése nagymértékben befo-

lyasolja a régio, térség, telepiilés
fejlédését. Azonban azt is meg
kell emliteni, hogy szinte minden
teriilet, telepiilés, rendelkezik
azon sajatos értékekkel, adottsa-
gokkal, lehet6ségekkel, amelyek
megfeleld céla felhasznalasaval
szorgalmazhatjak, fellendithetik
az adott teriilet gazdasagi fejlédé-
sét. Ezek az adottsagok lehetnek
természeti,  épitett  értékek,
gyogyturizmus, oktatasi kozpont
stb. Ahhoz azonban hogy ezek a
potencialok mindenki szamara el-
érhetévé valjanak, elsGsorban az
infrastrukturalis tényez6k koziil a
kozati kozlekedésre kell hang-
sulyt fektetni. Tehat térségi szem-
mel gondolkozva, ahhoz hogy
egy telepiilés optimalisan fel tud-
ja hasznalni adott esetben a kor-
nyezete altal nyuajtott lehetSségeit,
annak elengedhetetlen feltétele a
kozlekedési halozat fejlesztése,
megfelel§ szinten tartasa.
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Szakirodalmi tajékoztato

Megjelent a ,,Magyar
Vasuttorténet 1846-2000” cimii
szakkonyv

A hét kotetb6l alld magyar
vasuttorténeti sorozat elsé és
masodik szama 1995-ben, illetve
1999-ben jelent meg. 2000-ben, a
Millennium évében elkésziilt az
egy kotetes Osszefoglald a ,,Ma-
gyar Vasittorténet 1846-2000”
cimi szakkony is.

A reprezentativ kiadvany négy
nyelven (magyarul, németiil, an-
golul és oroszul) négy 0Onalld
konyv alakjaban késziilt el. Terje-
delme az egyes nyelvektdl fiiggd-
en 5-600 oldal.

Ez az atfog6 munka a nosztal-
gia vasutakat €letben tarté vasut-
baratok kezdeményezéseire, a
MAV tamogatasaval késziilt el. A
szakkonyv a magyar vasutak tor-
ténetét dolgozza fel az els6 koz-
forgalmi vast meginditasatol
napjainkig. Ezen feliil — figye-
lemmel Magyarorszag EU-hoz
torténd csatlakozasanak varhato
kozelségére — rovid attekintést ad
a 21. szazad magyar vasitjara is.

A szerzOk a szinte kimerithe-
tetlen vasuattorténeti anyagbol
osszefoglalva mutatjdk be a ma-
gyar vasutak kialakulasanak és
fejlédésének masfél évszazados
torténetét.

A koényv 24 szerz6 24 fejezetét
tartalmazza a kovetkez6 témacso-
portokban:

— A magyar vasut tarsadalmi,
gazadasagi kornyezete, szerveze-
tének valtozatai. Torténetének
tarsadalmi, gazdasagi hattere; a
magyar vasitiigy fejlédése; a
MAYV szervezetének kialakulasa
¢s valtozasai.

— A vasiti infrastruktura fejlédése.

Magyarorszag vasuthal6zata-
nak kialakulasa; a hazai vasut-
vonalak épitése és korszertsitése;
a vasuti hidépités torténete; a va-
sut épitészete; a tavkozlés szerepe
a vasutnal; a biztositoberendezé-
sek fejlédése; a vasutak villa-
mositasa.

— A vasutak alaptevékenysége:
személyszallitas és arufuvarozas.
A személyszallitas fejlédése; a
vasuti fuvarozas torténete.

— A vasiti jarmiitechnika fejlédé-
56

A vontatdjarmiivek bemutatésa; a
személykocsik fejlédése; a teher-
kocsik torténete; a vasuti jarmi-
javitoé miihelyek kialakulasa.

— Ez is a magyar vasft.

A vasit-egészségiligyi szolgalat
fejlodése; fejezetek a Gydr-Sop-
ron-Ebenfurti vasut torténetébdl;
korunk vasutjanak visszhangja az
irodalomban ¢és képzOmiivészet-
ben; a hazai vasiti szakirodalom.
— A vasit a 2000-es években.

A MAV Rt. nemzetko6zi kapcso-
latai; a vasutak egyiittmiikodése;
innovaci6, a magyar vasut fej-
lesztési és beruhazasi iranyai;

— A vasit jovéképe 2000. utan és
az ezzel 6sszhangban kidolgozott
magyarorszagi vasutreform 6
iranyai.

A kdnyv megvasarolhaté a MAV
Nosztalgia Kft. elarusit6 helyein,
igy tobbek kozott Budapest, Belg-
rad rakpart 26 alatti boltjaban is.

Megjelent ,Eurépa kozlekedése
és a regionalis fejlodés” cimii
szakkonyv

A Magyar Tudomanyos Akadé-
mia Regionalis Tudomanyos
Bizottsaga és a MTA Regionalis
Kutatasok Ko6zpontja, valamint a

Dialog Campus Kiadé a
Regionalis tudoméany Uj Miivei
cimmel konyvbemutatot tartott.
Tobbek kozott bemutattak Dr.
Erdési Ferencnek, a foldrajztudo-
manyok doktoranak, az MTA
Regionalis Kutatasok Kozpontja
tudomanyos tanacsaddjanak, a
JPTE egyetemi tanaranak ,,Euro-
pa kozlekedése €és a regionalis
fejlédés” cimd 530 oldalas szak-
konyvét, amely a Dialog Campus
Kiadé gondozasaban jelent meg.
A konyvet 99 éabra és 41 tablazat
szinesiti. A konyv gazdag infor-
macidval és gondolatébreszts ér-
tékeléseivel hozzajarulhat a ma-
gyar kozlekedési problémak meg-
oldasahoz, eldsegitheti kozleke-
désiink EU-konforma4 tételét.

A szakkonyv a kozlekedésnek
az euroOpai terillet- és telepiilés-
fejlédésben betoltott szerepérol
elméleti alapozottsagl, de a gya-
korlat altal megbizhatéan verifi-
kalt Gjszer( ismereteket ad alaga-
zatokként, valamint kozosségi
szinten és orszagonként /orszag-
csoportonként végzett elemzések
alapjan:

— vazolja az egyes alagazatok
(vasuti, kozati, vizi, légi kozleke-
dés, cs@vezetékes szallitas) halo-
zatati kialakulasanak f6bb hatoté-
nyezGit, valamint a térszerkezet
formalasaban felmutatott sajatos
(hol a koncentracio, hol a térbeli
szorodas elbsegitd) jellemzdit;
— értékeli az alagazati halozatok
strukturajat, strliségének ¢s
teljesit6képességének  teriileti
egyenetlenségeit, a kozrejatszo
koriilményeket, tovabba a meg-
1évé infrastruktira-kapacitasok ¢s
a valosagos forgalmi igények
térben gyakran valtozo viszonyat,
— felhivja a figyelmet az eur6pai
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kozlekedés nagyszerkezetében az
1990-es években (alapvetden a
politikai gazdasagi kapcsolatok
orientaciovaltasaval, tovabba ko-
zOsségi szintli mega-infrastruk-
tirak miikodésbe lépésével kap-
csolatosan) végbement, a Ny-K-i
iranya forgalomaramlasok jelen-
t0ség novekedése¢hez vezet§ ata-
lakulaséara;

— bemutatja az Eurépai Uni6 ko-
zosségi kozlekedéspolitikaja kia-
lakitasanak hosszi és meglehets-
sen ellentmondasos fejlédési fo-
lyamatat, a meghirdetett Transz-
eurdpai és Paneurdpai Hal6zatok
programokat, ramutat a meghir-
detett célok és a valosagos térségi
hatasok kozotti fesziiltségekre és
oldasuk lehetséges modjaira;

— ismereteket ad az egyes eurdpai
orszagok, nagyrégiok jelentds,
viszont teriiletpolitikailag nem
mindig kedvezd helyzetet terem-
t6 kiilonleges kozlekedési prob-
lémair6l, egyebek kozott a
gateway-szerepii ARA-kikotSk
nemzetkdzi  vonzasteriiletének
bdviilésérdl, gazdasagi er6ossz-
pontositd szerepérdl, a német 0j-
raegyesiiléssel kapcsolatos nagy-
szabasi infrastruktura-progra-
mok megvalosulasarol, a centrali-
zaciot szolgaldo spanyolorszagi
vasut- és autopalya- épitésekrdl, a
délolaszorszagi nagy olajkikoték
¢s az autdpalyak teriiletfejleszt
hatasanak elégtelenségérdl, to-

vabba a nagy sebességi vasitha-
l6zatt6l és a nagyteljesitményl
belvizi utaktol vart fejlesztési ha-
tasokrol.

A szakkonyv fejezetei a kovet-
kezdk:
— Az eurdpai kommunikacio alta-
lanos jellemzGi

1. A kozlekedés hatasa a torte-
nelmi korokban az eurdpai terii-
let- és telepiilésfejlédésre

2. Az eur6pai kozlekedés aga-
zati jellemz@i.
— Az eurdpai kozlekedés nagy-
szerkezetének orientacios valto-
zasa és kozosségi érdeki alaki-
tasa

1. Eur6pai kozlekedési nagy-
szerkezetének orientacios valto-
zasa

2. A mobilitas id6- és térbeli
jellemz6i, valamint kovetkezmé-
nyei

3. Az euro6pai kozlekedéspoliti-
ka

4. A transzeurOpai halozatok és
teriileti hatasai.
— A kozlekedés jellegzetes térségi
problémai Eurdpai nagyrégidiban

1. A Brit-szigetek

2. Franciaorszag

3. Benelux allamok

4. Németorszag

5. Az Alpok: Eurdpa kozleke-
désének legnagyobb ,kinyitott”
retesze és kapocstérsége

6. Ibériai-félsziget

7. Olaszorszag

8. Eszak-Europa
9. Az atalakulé Kelet-Europa
10. Europa kozlekedési régio-

tipusai.
A szakkdonyv megrendelhetd a
Dialég Campus Kiadonal

2626. Pécs, Buza tér 2.
Tel/Fax: (72) 327-115, 327-059,
333-610
1132. Budapest, Visegradi u. 29.
Tel/Fax: (1) 349-4567, 350-9627

Dr. Erdosi Ferenc a szakkonyv
II. fejezet 4. részében targyalt
ismeretanyag felhasznalasaval
»Az 1j transzeurépai vasuti 0sz-
szekottetések” cimen a Kozleke-
déstudomanyi Szemle 1999. évi
7. és 8. szamaban adott kozz¢é egy
cikket.

Elkesziilt a Kozutak Tervezeési
Szabalyzata

A ,Kozutak Tervezési Sza-
balyzatat” (KTSZ) az Allami K6-
zati Miszaki és Informacios Kft.
(,AKMI) megbizasabol a Magyar
Utiigyi Tarsasag (MAUT) gondo-
zasaban adtak ki. A MAUT 2000.
jinius 14-én a téma irant érdek-
16d6 szakemberek, és az anyag
leend6 felhasznaléi részére is-
mertetést adott. Ismertették az )
KTSZ fébb fejezeteit kiilonos te-
kintettel a régi szabvanytol eltérd
) szabalyozasi részekre. A sza-
balyzatot a KVM Koézati Fosz-
talyahoz terjesztették fel kodifik-
cios egyeztetésre.
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Hirdessen a Kozlekedéstudomanyi Szemlében

Hirdetésfelvétellel kapcsolatos felvilagositast ad:

Dr. Ivany Arpad fszerkesztd, telefon: 212-5077

A hirdetés lehet abra, fénykép, tablazat vagy szoveg.

Anyagleadds minden ho utolsé napjaig a Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletnél (1055.

Budapest, V., Kossuth Lajos tér 6-8. IV. 418. szoba, Kun Gyorgyné) szemé¢lyesen, vagy
postan elkiildve, illetve faxon feladva a 353-0562 szamon.

Hirdetési tarifaink:

— bels6 1 oldal (165 x 246 mm) 80 000 Ft
— bels6 1/2 oldal (165 x 123 mm) 50 000 Ft
— borito III. oldal 90 000 Ft
— borit6 III. oldal (3 szinben) 120 000 Ft

Az 4rak az AFA 6sszegét nem tartalmazzak.

A hirdetési dijat a Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletnek az ABN-AMRO Bank Rt.-nél
vezetett (1051. Budapest, V., Arany Janos u. 8-10.) 10200940-21511392-00000000 szamu
szamlajara kell atutalni ,,Kozlekedéstudoméanyi Szemle” megjeloléssel.

A lemezen leadott hirdetés méretei:
— titkOrméret: 165 x 246 mm

— nyersméret: 205 x 297 mm

— racsstrtiség: 48

A Kozlekedéstudomanyi Szemle havonta jelenik meg A/4 forméban, legkés6bb a targyho
20-ig. A folyoirat eljut az orszag sok, sok vallalatdhoz, intézményéhez, onkorméanyzata-
hoz, az egyetemekhez, a tudomanyos szervezetekhez stb.

A folyoirat kiadoja a Kozlekedési Dokumentacios Kft.
1074. Budapest, Csengery u. 15.
Igazgato: Nagy Zoltan; Telefon: (1) 322-2240

A hirdetés megjelentetésével kapcsolatos komplikaltabb esetekben felvilagositast ad ifj.
Nagy Zoltan, telefon: (1) 478-0305, E-mail: ifjnagy@elender.hu
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Résumé

Karoly Varga: 1'automobile industrie sur le salon Industria 2000 ...........cccoeeveveiiieeiiienienesesnessessennes 401
L'auteur présente les produits les plus nouveaux de I'automobile industrie de pays et étrangére, qui sont
présentés sur le salon international Industria 2000 dan la ville d'exhibition de Kébanya.

Dr. Ferenc Olah: Les systémes télématique ayant une base de satellite artificiel utilisés dans la
CITCUIREIO o T o T e e i3 i D A s A oSSR o AR o 0 ma indss  i  E R A3 S 410
L'auteur présente les moyens télématiques de satellite artificiel, qui sont utilisés de pu en plu dan nos jours.
L'article indique les systémes, qui sont utilisés seulement pour la télécommunication, pour le position-
nement et pour la télécommunication et le positionnement simultanément.

Bence Hajas: Lo ponEBLsabethiest 86 de ST ANS 1 sousiin oo it o ittt turiassiisrsoiatshon sistestors 419
L'auteur présente la construction et la modernisation du pont Elisabeth produit de nouveau.

L'Institut Scientifique pour les Transports a regu une charte de 1'ISO certifiant I'assurance de la qualité et
de 13 SeStiORIe T O ITORI IR Lo i s iaiibot sy iy oo Ry oSk e ks ooy iR e e Bp A s St R RS 425
L'appel de I'Association des Sociétés Sociales, de I'Association des Porteur de | Langue maternelle et de
1'Association dl Société pour 1 propagation de la connaissance.

Annexe de I'Union Européenne:

Istvan Antal-Gabriella Konczvald: Les régions bénéficiaires des relations de la communication et les
repIONSTelardailBie Tl i i SR e lb it STk Gk s ek e stk e e Byt PNy a 427
Parmi certaines régions de nétre pays les différences sont énormes concernant le niveau de I'économie,
social et transport. Les auteurs analysent, comment ces différences dans le trafic routier peuvent étre
égalisées apres les développements présumés.

Summary

Karoly Varga: The automotive industry on the special exhibition Indus-tria 2000 ............cccccevcrennnene. 401
The author presents the newest products of the domestic and interna-tional automotive industries, which
have been presented on the special exhibition Industria 2000 in the area of the Exhibition own of K&banya.
Dr. Ferenc Olah: The satellite based telematics systems used in the field of the transportation........... 410
The author presents the satellite based telematics systems, which are used more and more in our days. The
article mentions the satellite based systems used only for the telecommunication, only for the positioning
and the system assuring the telecommunication and the positioning si-multaneously as well.

Bence Hajos: The newly constructed Elisabeth bridge is 35 years old ........ccccoevniiiiiciiiciinicenns 419
The author presents the construction and the modernisation of the newly constructed Elisabeth bridge.
The Institute for Transport Sciences has got an ISO document certifying the quality insurance and
ehvirenrhent manggementa s v ot et e i ke B L L ml L fae dasaahaseasnasaus 425
The call of the Association for the Social Societies, the Society for the Care of the Mother Language and
the Scientific Educational Society

EU-Annex:
Istvan Antal-Gabriella Konczvald: The regions enjoying the advantages of the transport connection and
the-backtineding aréad: 45 Bt on i i S el DT il o s i e s e P T S 427

There are impor-tant differences among some regions of our country concerning the eco-nomic, social and
transport ficlds. The authors analyse the possibilities for the equalization of the differences related to the
transport and within this those of the road transport after the development to be awaited.

Zusammenfassung

Varga, Karoly: Fahrzeugindustrie an der Fachausstellung Industria 2000 ............ccccovviiiininniinciciinnnes 401
Der Autor gibt die neuesten Produkte der Fahrzeugindustrie bekannt, welche an der Internationalen
Fachausstellung Industria 2000 in der Messestadt von Kobéanya vorgestellt wurden.

Dr. Olah, Ferenc: Die im Verkehr angewandten, auf Satellitenbasis funktionierenden telematischen

N 1 N et W T M R )-SRV D e M o8 O R el e 410
Der Autor beschreibt im Artikel die satellitengestiitzten Mittel der Telematik, welche heutzutage immer
hiufiger angewendet werden. Der Artikel breitet iiber die Satellitensysteme aus, welche ausschlieBlich die
Telekommunikation, ausschlieBlich die Positionsbestimmung und gleichzeitig die Telekommunikation
und die Positionsbestimmung sichern.

Hajos, Bence: Die neuerlich aufgebaute Elisabethbriicke ist 35 Jahre alt ..........ccoooeiiviiiiniiiicnen, 419
Der Autor beschreibt den Bau und die Modernisierung der neuerlich aufgebauten Elisabethbriicke.

Der Institut fiir Verkehrswissenschaften AG wurde die 1SO Zertifikaturkunde fiir Qualitétssicherung und

e T T T S el R I I e I P SO RCUR D13, St et L AT 425
EU-Beilage

Antal, Istvan - Konczwald, Gabriella: Die Verkehrsverbindungen auf der StraBe und Regionen, welche
die Vorteile genieBen und in RUCKStANA GETAEN .........c.ceverereeuseseriesessesssemssnssssssssssssssssensissssssesssasassssnsssens 427

Unter den einzelnen Gebieten (Regionen) Ungarns bestechen wesentliche Unterschiede im Niveau der
Wirtschaft, der Gesellschaft und des Verkehrswesens. Die Autoren analysieren, wie die
Unterschiedlichkeiten im Verkehr, darunter im StraBenverkehr nach den zu erwartenden Entwicklungen
zum Ausgleich kommen konnten.
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T ALBA VOLAN

Autobuszkozlekedési Részvénytarsasag
8000 Székesfehérvar, Borgondi u. 14. Telefon: 06-22-315-100
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Alaptevékenységek:

© Menetrendszerinti, k6zati, tavolsagi személyszallitas
@ Nem menetrendszerii koziti tAvolsigi személyszallitas

® Menetrendszer( koziti, helyi személyszallitas

L

Szolgaltatasai:

@ Tehergépkocsik, autobuszok teljes korl javitdsa, miiszaki vizsgaztatasa.
(22) 315-100/102, 148, Dunatjvaros (25) 310-111, Mor (22) 407-020

® CTR Nemzetkozi kozlekedésre alkalmas félpotkocsik, (sikplatos, jumbd,
hiit6 és potkocsik (2 és 3 tengelyes) bérbeadasa kedvez6 arakon, egy nap-
t0l, tobb éves idGtartamra. Tel.: (22) 329-015, (20) 428-603

@ Benzin- és dizeliizem{i személygépkocsik teljes korii javitasa, megbontas
nélkiili motordiagnosztikai vizsgalata, zold kartya, karosszéria javitas,
fékhatas mérés, lengéscsillapitd vizsgalat. Tel.: (22) 315-100/259, 108,
Dunatjvaros (25) 310-111

@ Mercedes-Benz szerz8déses szerviz és markakereskedd G és hasznalt
Mercedes haszonjarmiivek értékesitése 1 t-tol-40 t-ig javitas, alkatrész el-
adas, kedvez6 fizetési feltételek. Tel.: (22) 329-015

®© Idegenforgalom, utaztatas
belfoldi, kiilfoldi egyéni és tarsasutak szervezése, iskolai-tanulmanyi, val-
lalati-szakmai kirandulasok, utazasok szervezése, szallasfoglalas. Tel.:
(22) 329-446, Dunatijvaros (25) 312-245, Gardony (22) 356-771

¥ ALBA VOLAN Autésiskola: ,,B"-kat, ,,D”-kat, ,,E”-kat ADR kénny-, ne- |
hézgépkezelSi tanfolyamok, belfoldi-nemzetkozi arufuvarozoi és auto-
busz-vezet§ vallalkozoi tanfolyamok szervezése, taxi gkv. és vallalkozoi |
tanfolyamok. Tel.: (22) 315-100 (254), Dunatjvaros (25) 310-111

® Autobuszok, tehergépjarmiivek kozponti zsirzo beszerelése, garancialis €s
garancian tali javitasa. Mor (22) 407-020




személy- és haszongépjarmii javitas, vizsgaztatas

o jarmiialkatrész, fodarab felujitas
gumiszerelés, javitas

| lizemanyag, kenoanyag
- * gumiabroncs
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Megrendeldlap
Megrendeljiik a Kozlekedéstudomanyi Szemle cimi folydiratot @2001évre
.......... példanyban, az alabbi cimre:
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iranyitoszama: D D D D
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A 2001. évi eldfizetési dijat, .............. ~Ft-ot a részinkre kildendd
£ postautalvanyon a: Kozlekedési Dokumentacios Kift.
10200940-21511392-00000000 szamlajara
& 2000.december 15-ig befizetjiik vagy atutaljuk.

megrendeld alairasa

Megrendeldlap

Megrendeljik a Kéziekedéstudomanyi Szemle cimii folyéiratot a 2001 évre

.......... példanyban, az alabbi cimre:
Megrengald noVIE:, . \u i 5wt v bt She R s & i o e o s e Sk
s AR SRR Kot SRS e R B RE E e e

iranyitészama: DDDD
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" A 2001. évi eléfizetési diiak . B —Ft-ot a résziinkre kiildend6 postau-

. talvanyon a: Magyar Posta Rt. HJ HELIR 11991102-02102799 pénzforgal-
' mi jelz6szamra 2000.december 15-ig befizetjik vagy atutaljuk.

megrendelb alairasa
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A MAV Rt. az atfogé reform jegyében olyan vasit megteremtésén munkal-
kodik, amit a polgar, a korméany és a vasutas egyarant magaénak vall. A val-
lalati filozofidhoz egyre 4tlathatobb és hatékonyabb gazdalkodo szervezet
tarsul.

« A MAYV biztonsagos és folyamatosan bdviilé szolgaltatasokkal kivan
megfelelni az utasok, a fuvarozok igényeinek.

e A MAV Korszeriisiti jarmiiparkjat, palyahalézatit, Magyarorszag
legnagyobb informatikai programjat hajtja végre. '

o A MAYV az Eurépai Uniohoz valé csatlakozas jegyében versenyképes,
vallalkozé, kereskedd vasutat hoz létre.

Mindez a minGségi munkét végz6 vasutasokkal, egyértelmd korményzati
tamogatassal és a nemzetkozi kapcsolatok fejlesztésével érhetd el.

T AMAV R teljesitményei | 1999
e r terv

3

Utasfo (millio) 156,2

Utaskm (milli6) 8878,0

Arutonna (milli6) 47.8

Arutonnakm (milli6) 7863

Atlagos dllomanyi létszam (f6) 56572
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