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Kossuth Lajos
1849 4prilis 14-augusztus 11. k6z6tt Magyarorszag kormanyzé-elndke

Kovacs Lajos Csanyi Laszlo
1848-ban a Batthyany-korméany kézmunka- és 1849. 4prilisatol a Szemere-kormany kozlekedés- és
kozlekedésiigyi allamtitkara munkaligyi minisztere. A szabadsagharc egyik energikus

szervezdje, Kossuth oqaadé hive.
Haynau 1849. oktober 10-én a pesti Ujépliletben kivégeztette.
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Dr. Katona Andras

A Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium a Kozleke-
dési Muzeummal egyuttmikddve
az 1998. aprilis 8-an rendezett tu-
domanyos konferencidval az év
legjelent6sebb kozlekedéstorte-
neti rendezvényét bonyolitotta le.
Az esemény jol illeszkedett az
1848-49-es forradalom és sza-
badsagharc 150. évfordulojaval
kapcsolatos orszagos események-
hez is.

A Magyar Koézépponti Vasut
(/. &bra), mint a szabadsagharc
vasutja olyan torténelmi emléket
hagyott rank, amelynek mélt6
meglnneplése kotelességunk és
feladatunk. A Magyar K6zéppon-
ti Vasat ugyanis a reformkor jel-
képe volt. A korszak nagyjai
resztvettek az épitést megel6z6
orszaggydilési vitdkban. A megé-
pitett vasutat hasznaltdk a forra-
dalom és szabadsagharc esemé-
nyeiben. Lészert, fegyvert és csa-
pattesteket szallitottak rajta, sze-
repe meghatarozo6 volt a hadiese-
menyek alakuldsaban. Ha attéte-
lesen is, de politikai szerepe vitat-

ELOSZO

hatatlan. A sinek felszedése, az
akadalyok épitése és elharitdsa a
valtoz6 frontok mozgésat kovet-
te. A Korméany Debrecenbe kélto-
zése ugyancsak vasuton tértént,
igy a politika kozvetlendl is kap-
csolatba kerllt a szabadsagharc

vasutjaval.
A Kozlekedési Muzeum ,,Me-
nekvés Debreczenbe” cimd

konyv reprint kiadasaval lehetd-
seget teremtett e jeles esemény
részleteinek megismertetésében,
amely részletekbdl érdemes idéz-
ni, hogy Kossuth az Orszaggy(ilés
Ulésén jelentette be ,,a szolnoki
vasUtvonalon hajnali 3 0réatdl
kezdve, déli 11-ig a vonat négy-
szer induland, készen az Orszag-
gy(llés és a Kormany tagjainak
felvételére”.

A konferencia tovabbi fontos
kozlekedéstorténeti jelent6sége,
hogy 1848. aprilis 7-én fogadta el
az Orszaggydlés a modern kozle-
kedés alapjait meghatarozo XXX.
torvénycikket, amely térvényer6-
re emelte a vasutak allamkoltsé-
gen tortén6é épitését és ezzel
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1. 4bra. A Magyar Kodzépponti Vasut

egyltt a kozlekedési intézkedé-
sek allami irdnyitasanak sziikség-
szer(iségét.

A torvénycikk réviden hataroz-
ta meg a lényeget, de ami alapjan
a torvény sziletett, azt a széles
kord koncepciot és fejlesztési el-
képzeléseket Széchenyi kozleke-
dési javaslata tartalmazta. A ,,leg-
nagyobb magyar”, amikor szerte-
4gaz6 munkassdgadnak részeként
a kozlekedés Uligyét felvallalta,
tisztaban volt annak jelent6ségé-
vel, de kockazataval, felelgsségé-
vel is. Amikor Batthyany Lajos
felkérésére tarcat vallal, el6tte Ki-
jelenti, hogy ,aldirtam a halalos
itéletemet, bizonyos, hogy kés alé
fogok kerilni”. A grof tragikus
sorsat ismerjik, sajnos, nem téve-
dett. Es ha mar a tragikus sorsu,
de alkotasaiban utolérhetetlen
Széchenyirdl sz6 esett, emlékez-
niink kell Csanyi Laszldora, az 6t
kovet6 kozlekedési miniszterre
is, akit 1849. oktéber 10-én vé-
geztek ki és akir6l nem érdemei
szerint emlékezik meg az utokor,
holott & is az oktéberi vértanik
kozé tartozik.

A konferencia azonban nem-
csak a vasutrol szolt, hiszen a mai
Kozlekedési, Hirkozlési és Vizi-
gyi Minisztérium valamennyi
szakteriiletén torténtek
emlitésremélté események az
1848-49-es forradalom és sza-
badsagharc idején. A szinte teljes-
kérGien elhangzott el6adasok
olyan értékes és (j kutatéasi ered-
ményeket hoztak nyilvanossagra,
amelyek méltan megérdemlik,
hogy irasban is megjelenjenek.

A megjelentetés lehet6ségéért
ezuton fejezem ki kdszonetemet a
szerz6knek tudomanyos tevé-
kenységlkeért, valamint a
KHVM-nek tdmogaté egyittmd-
kddéséért.



Dr. Lotz Karoly

Igen sok idének, masfél évsza-
zadnak kellett eltelnie, hogy el-
mondhassuk, a szabadsagot nem
csupan valasztottuk, de megada-
tott az is, hogy ne csak Iélekben
maradhassunk hlek vélaszta-
sunkhoz. Masfél évszdzadnak
kellett eltelnie, hogy nyugodt Ié-
lekkel gondolhassunk azokra,
akik el@szor és egyértelmdien je-
161ték ki a célt, amelyiknek a
megvalosulasarol oly sokszor és
oly sokaig, masfél szaz évig in-
kébb csak almodni lehetett.

Csak almodtunk a szabad és
figgetlen, polgéari tarsadalom Iét-
rehozasarol, ami csak 1990 oOta
megvalosithato feladatunk.

Biztos vagyok benne; a majd-
nem maésfél évszazadig hidba
Ohajtott célok egyértelm( Kit(izé-
se az oka, hogy marcius 15-e nem
egy az Unnepeink koézil. Kodzos,
mert mindenki "altal elfogadott
nemzeti szimbdlumaink egyike.

Ez az oka, hogy ha méarcius 15-
re emlékeziink, akkor Gnnepeink
torténetére, sajat életlinkre, és igy
azokra az id6kre emlékeziink,
amikor nem a reformkor és a 48-
as ifjak altal kitlzott vilagos cé-
lok megvalésitdsa, hanem maga-
nak a szimb6lumnak, az lnnep-
nek a meg6rzése volt a tét.

A rendszervaltas el6tt marcius
15-e volt az egyetlen Gnnep, ami-
kor nemcsak otthon, a csaladi kor
békés melegében élhettik &t, mit
is jelent valdjaban tnnepelni. Ha
a naptarban nem jelezte is piros
beti az tinnepet, kokardak és ko-
kardas n6k és férfiak, kokardas
gyerekek jelezték az tinnepet.

Nem mindig jelezte a naptér
unnepként marcius 15-ét. Nem
mindig a naptar jelezte.

Annak szomorlsaga helyett,
hogy az orszag épp a centenariu-
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Az 1848-49-es

forradalom és szabadsagharc méltatasa

mot azokkal a valtozasokkal
kényszeriilt emlékezetessé tenni,
amelyek miatt 1948-ra nem mint
a forradalom és szabadsagharc
centenariumara, hanem mint a
fordulat évére emlékeziink, hadd
térjek vissza az ifjusag kamasz-
korunk tGnnepeihez. Mert mércius
nem a fenydillati szobak meghitt
csendjének, hanem az Gjjaszile-
tésnek, a tavaszi utcaknak, a sze-
les forgatagnak, az ifjusagnak,
szerelmeinknek, a tiltott kokar-
daknak innepe.

A szabad, a polgari Magyaror-
szagot élhettiik at évente egyszer
ezen az egyetlen, valoban {innepi
napon.

A részleteikben eltér6, am
mégis kdzos és ugyanakkor még-
is személyes élmények magya-
razhatjak, hogy amikor a parla-
mentnek ddntenie kellett, harom
nemzeti Unnepink koézul melyik
legyen a kitlntetett, az allami in-
nep, én marcius 15-re voksoltam.

Emlékek, emlékeink nélkil
nem lett volna kénny( déntenem.

A harom nemzeti Ginnephez ko-
t6d6 hajdani célok, eszmék és le-
hetéségek ma megvaldsithato cél-
jaink. Olykor-olykor hiteliket
vesztett, &m mégis olyankor is
elevenen haté eszméinkkel és ki-
hasznalandé lehet6ségeinkkel él-
nink kell, mert most lehet éIniink.
Nehéz volt valasztanunk tnnepe-
ink kozoétt, de valasztdsom mégis
egyeértelm( volt: ,Marcius 15.”

Fuggetlenségiinknek is, sza-
badsagunknak is és a modem pol-
gari viszonyok megteremtésének
is innepe marcius 15.

Nagyon-nagyon kevés szamd,
mindenki altal elfogadott nemzeti
szimbo6lumaink egyike.

A szabadsag, a fliggetlenség és
az emberhez mélté élet lehetdsé-

gét biztositd polgari viszonyok
mellett, amelyekr6l ma sz6 eshet,
marcius 15-e a kimondott, és a
pontosan meg sem fogalmazott,
mert talan pontosan meg sem fo-
galmazhat6 véagyainknak is fogla-
lata. Eppen ett6l szimbdlum. Ele-
ven szimbolum és ezaltal tikor.
Talan nemcsak az én emlékeze-
temben élnek elevenen azok az
id6k, amikor még az iskolai tinne-
peket is komoly, el6zetes egyez-
tetések el6zték meg...Szégyenle-
tes megheszélések vitattak, hogy
Ugymond szerencsés-e, ha épp a
Nemzeti dal sorai hangzanak el
az Unnepségeken. S ha igen, a
semmitmondd szonoklat el6tt,
vagy inkabb azt kdvetben?

Nehéz, s6t joforméan lehetetlen
volt akkoriban a Nemzeti dalt
hallgatva csak 1848-ra, 48 marci-
usara gondolni. Megoldatlan és
megoldhatatlannak t{in6 gondja-
inkat éreztik, és az egészen 1989-
ig halogatni kényszerilt legfonto-
sabb teend6nk, a szabad és flg-
getlen, polgari tarsadalom megte-
remtését reméltik még magunk-
nak sem mindig bevallottan.

Mindez azonban korantsem
rendszer-specifikusan volt igy. Is-
mét egy személyes emlék. A kér-
désre, mi legyen a hatalom Aaltal
sokaig és okkal rettegett Marcius
15-i Unnepségen elhangz6 kolte-
mény, gondolom sok helyen és
nemcsak a Szentendrei Ferences
Gimnaziumban sziletett az a va-
lasz: Babits Mihaly: Pet6fi koszo-
rai.

Szerencsés voltam, mert a ver-
set nyito, Pet6fi Sandor alakjat és
szellemét idézd kérdés utan
Hol a szem, szemével

farkasszemet nézni?

Ki meri meglatni,
ki meri idézni az igazi arcat?
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nemcsak néhanyunk tekintete vil-
lanhatott 0ssze Szentendrén, és
nemcsak néhany tanarunkéval.
Masoknal talan tébbet kaptunk a
szolidaritds, az Osszetartozas ér-
zésebdl, de kevesebbet a lazadas,
a legédesebb, mert a rabsaghol
kitord szabadsag izébdl. Abbdl az
érzéshdl, ami 1972-ben és 1973
marciusaban megrengette, ha
nem is a vilagot, de az elfogadott-
nak, kézmegegyezésnek feltiinte-
tett hazugsagot. 1972-ben is mar-
cius volt, mint el6tte és mint a ko-
vetkezd években is. Az linneplék
azonban épp akkor nem érték be a
hivatalos Unnepséggel. Egyutt
maradtak, s6t egyitt vonultak
volna Budara.

Az akkori rend6rség évtizedek
Ota nem tapasztalt brutalitassal
verte szét a tiintet6ket. Iskolai ki-
csapasok és bortén volt a retor-
zi6. Ekkor tudta meg Ujra az or-
szag, hogy 48, 1848 marciusanak
szelleme a szabad és filiggetlen,
polgari tarsadalom megteremté-
sének reménye 1956-ban, és
1956-tal sem kerult sem borton-
be, sem pedig mGzeumba. Eleven
és él. igy él masfél évszazada a
nemzet, most épp a mi emlékeze-
tiinkben.

Nem feledhetjiik, hogy 1848
mérciusanak kivételes nagyszer(-
ségét Pet6fi Sandor és Babits Mi-
haly vetette papirra. Pedig Babits
Mihaly Ady Endrével vivott kol-
t6i és politikai vitdjaban korant-
sem Pet6fi S&ndor rajongdjaként
nyilvanult meg. A szimbo6lum
azonban t6bb és hatalmasabb,
mint a személyes vélemények és
elfogultsagok.

Azt sem feledhetjuk, hogy a
mindenben, féleg kovetkezetes li-
beralizmusaban és hajthatatlansa-
géaban feltétlen Pet6fi kovetd Ady
Endre viszont a 48-as h&sok er-
kolcsi kopésarol ir megrenditd és
szomord novelldkat. Azokrol a
sorsukba beletér6d6 méltatlanna
lett utodokrdl, akik id6legesen
ugyan, de dres sz6lamma koptat-
tak marcius szellemét.

Maga a feladat, amelynek
megoldasara 1848. marcius 15-én

tortént az egyik legragyogobb ki-
serlet, az Ujkor megsziletése oOta
valtozatlan: a szabad és fliggetlen
polgari tarsadalom megteremté-
se.

Ennek a kettés feladatnak a
végrehajtasa, a szabad és fligget-
len polgari tarsadalom megterem-
tése egyben vélasz egy régi kér-
désre. Arra, fel tud-e zarkdzni
Magyarorszag a fejlett Europa
polgari tarsadalmaihoz.

Fel tudott!

A forradalmat kovetd szabad-
sagharc elbukott ugyan, de a mar-
ciusi térvények nyoman (j polga-
ri rend szlletett. A mult szazad
masodik felében a megvaltozott,
polgéarosult kérilmények kdzott a
magyar gazdasagtorténet legra-
gyogobb lapjait irtdk. Nem feled-
hetjik azt az Gtravalot, amelyet a
marciusi ifjak, és az dlmaikat ne-
gyedszazados késéssel megval6-
sit6 politikusok a reformkor
nagyjaitol kaptak.

- Kotédést és tetteket. Minde-
nek el6tt tetteket.

- A hazankat Eurépahoz koté
valésagos, fizikai kapcsok megte-
remtését.

A marciusi ifjak serege, de
Széchenyi is peldat allit sza-
munkra és kovetel is. Bezarjak
azt a moralis kiskaput, amin at
annyian, annyiszor kibujtak és ki
is fognak bajni a rajuk mért fela-
dat, vagy az adott lehet6ség be-
teljesitése el6l. Nehéz helyzetek-
ben gyakran szivesen hivatkoz-
nak rajuk Ugy, hogy az egyben
felmentés gyarlobb utédok sza-
mara.

Széchenyi azonban a ,,Vilag”-
ban igy fogalmaz: ,, T6liink fligg
minden, csak akarjuk.” Mondhat-
nank, hogy ezek a zseni szavai,
azonban ma is figyelnlnk és f6-
ként megszivlelnink érdemes a
folytatast: ,,S nem lelki, testi s or-
szagbeli javaink dicsérete emel-
heti fel hazankat, hanem hétrama-
radasunk s hibaink nagylelkd el-
ismerése, s azoknak férfias orvos-
lasa.”

Nem hiriinket feltette tehat.
Hibainkat kereste, hogy orvosol-

hassa azokat. Ez a mi dolgunk is.

A feladat és a kérdés 1848 ota
szinte valtozatlan: Fel tud-e zar-
kozni Magyarorszag az egyesult
Eurépahoz?

Ezért dolgozunk, amelyhez a
konferencia résztvevginek segit-
ségét is kérem.

A hirkozlésben, bar csak ebben
a szazadban sziletet és valt stra-
tégiai agazattd, eredményeink
nem csupan megfeleléek, de a
legujabb teriileten; a vilaghalo, az
Internet lehet6ségeinek kihaszna-
lasdban az Unids atlagot is meg-
haladtuk.

A vizgazdalkodas teriletén
még ma is sok a tennivalénk,
kozvetlen el6deinkt6l nem oro-
koltink megnyugtaté allapotokat.

A kozlekedésrdl is hasonléan
kellene fogalmaznom, azonban
nem beszélni kell, hanem elvé-
gezni a rank rott feladatokat.

Az infrastruktdra, és ezen be-
Il a kdzlekedés, ahogyan én fele-
I16s miniszterként érzékelem, nap-
jaink egyik legfontosabb olyan
teriilete, amelyen at eljuthatunk a
Vilagba, amelybe szdmunkra Eu-
répan at vezetjarhato at. A kozle-
kedés és annak fejlesztése olyan
orszagunk szamara, mint a kisdi-
adkoknak a matematika. Szamunk-
ra sincs masik Ut. Csakis a szlk-
seges fejlesztéseket elvégezve
léphetiink egy élhetd, adottsaga-
inkhoz mélté jovébe at.

Ujabb térténelmi marcius a mi-
énk. Csatlakozasi targyalasok
kezd6dnek. Az orszag olyan lehe-
t6ség el6tt all, amelyért 150 évvel
ezel6tt marcius 15-én az utcéra
vonult az ifjusdg. Nagyon sokat
kellett varnunk, nagyon sokat
kellett szenvedniink.

Mindannyiunknak egyenként
is meg kell vivhunk a magunk
forradalméat 6nmagunkban. Meg
kell tanulnunk éIni a megvalto-
zott korilmények kozott. A sza-
badsaggal bdlcsen és okosan élni,
ez a kozos feladatunk.

A szabadsag és a fliggetlenség
kivivasa utan az élhetd, lakhato,
komfortos Magyarorszag megte-
remtése nem elvont eszme és



nem tavoli csaloka remény, ha-
nem napi munka és ezer és egy
aprébb és nagyobb feladat elvég-
zése. A polgari tarsadalom ugyan-
is elképzelhetetlen nem csupan
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m(ikédd, de jol mikod6 rendsze-
rek, politikai, gazdasagi és infra-
strukturalis rendszerek nélkul.
Ennek létrehozasa a feladatunk.
Ehhez nem hangzatos szavakra

Dr. Gyurkovics Sandor

A Magyar Kozepponti Vasut

a szabadsagharc vasutja

Az 1848-49-es forradalom és
szabadsagharc 150. évforduldja-
nak unneplésekor emlékezniink
kell a korszak kdzlekedésében ki-
emelked6 szerepet jatszo els6
g6zvasutra. A Magyar K6zéppon-
ti Vasut, a reformkor nagy véllal-
kozédsaként, a haladas jelképevé
valt, és a szabadsagharc idején a
katonai széllitdisokban és a had-
miveletekben jelentés szerepet
toltott be. A Pest-Vac és
Pest-Szolnok vonal utan harma-
dikként a Pozsony-Morava-folyo
kozotti szakaszt szintén 150 év-
vel ezel6tt 1848. augusztus 20-4n
helyezte izembe a vasUttarsasag.

A Magyar Kozépponti Vasut
rovid torténete

Az els6 magyar g6zvontatasu va-
sut 10 évig tartd vita utan szile-
tett meg.

A magyarorszagi vasutépitések
alapjat az 1836. évi XXV. toér-
vénycikk teremtette meg, amelyet
az elsé magyar vasuti térvénynek
nevezink. A tdrvényt megel6zte a
Pest-K&banya kozotti I6vontata-
sU prébavasut 1827-ben, de ezt
csak kisérletnek tekinthetjuk.

A térvény alapjdn megindult az
els6 vasuttarsasadgok szervezése a
kijelolt iranyokra.

Osztrék példa alapjan el6szor a
maganvasut rendszer terjedt el.
Az engedélyezés a Kirdly joga
volt. Els6 helyen szerepelt Pest és
Bécs 0Osszekotése, amelyre két

tarsasdg nyujtott be engedélyké-
relmet 1836-ban és 1837-ben.

A Duna jobb partjan a
Bécs-Gydri VasUttarsasag, a bal
parton pedig a Magyar Kozép-
ponti VasUttarsasag akart vasutat
épiteni. A baro Sina Gyorgy altal
szervezett Bécs-Gy6ri Vasut el-
s6sorban osztrdk érdekeket kép-
viselt, mig a Szitdnyi Ullmann
Moric altal alapitott Magyar Ko-
zépponti Vasut féleg magyar ér-
dekeket szolgéalta a Pest-Vac-Po-
zsonyon keresztllvezet6 vonal-
lal. A kozel 10 évig tartd vitdba
bekapcsolédtak a korszak Kie-
melkedd politikusai: grofSzéche-
nyi Istvdn a jobb parti, Kossuth
Lajos a bal parti vasutat
tdmogatat, mig Deé&k Ferenc
egyiket sem tartotta megvaldsit-
haténak. Végil az Orszaggydlés
a Magyar Koézepponti Vasut bal
parti nyomvonalat fogadta el az-
zal, hogy a vasUttarsasagnak a
Pest-Debrecen vonalat is ki kell
épitenie a Pest-Pozsony vonallal
egyidejlleg.

A vasut épitésére megalakult a
részvénytéarsasag, amely verseny-
targyaldsok alapjan adta ki a
munkékat a vallalkozéknak.

Az elsé részvénytarsasagok
egyébként a vasuttarsasagok vol-
tak Magyarorszagon. (A legelsé a
Pozsony-Nagyszombati Lovasut
épitésére alakult.)

A vasUtépités egyszerre kezd8-
détt a Pest-Pozsony és a
Pest-Szolnok szakaszon, és gyor-

van szlikség, hanem munkara.
Csodak nincsenek. Egyedil ezen
az uUton lehetlink méltod orokdsei
és tettekben folytatoi 1848 marci-
usanak.

san haladt el&re.

A Pest-V&c vasutvonalat 1846.
julius 15-én, a Pest-Szolnok sza-
kaszt 1847. szeptember 1-jén he-
lyezték forgalomba. A térsasag
nagy erdfeszitések aran forga-
lomba helyezte a Pozsony-Mora-
va-foly6 kozotti rovid szakaszt is
1848. augusztus 20-an, ezzel a
Ferdinand Cséaszar Eszaki Vastt
vonalahoz csatlakozva létrehozta
Béccsel a vasuti 6Osszekottetést.

A Vac-Pozsony szakasz épité-
sét akkor mar nem tudtak befe-
jezni, mivel a szabadsagharc bu-
kéasat kovetéen, 1849. december
7-én megsziint a Magyar Kozép-
ponti Vasuttarsasag.

A megkezdett épitkezéseket
utédja, az Osztrak Délkeleti Al-
lamvasut fejezte be 1851-ben.

A magyar vasltligy 1848-49-
ben

A marciusi forradalom gy&zelme
utan megalakult @j felel6s ma-
gyar kormany kdézmunka és koz-
lekedésiigyi minisztere grof Szé-
chenyi Istvan lett. A vasltlgyet
kiemelt fontossadggal kezelte. A
Vasati Osztaly élén régi munka-
tarsa, Kovacs Lajos allt. Az 1848
januarjaban beterjesztett és elfo-
gadott ,, Javaslat a magyar kozle-
kedési gy rendezésér6l” cimi
kozlekedéspolitikai programjat
Széchenyi miniszterként is toret-
lenul folytatta tovéabb.

Az 1848. évi XXX. torvény-
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cikk a vasutak allami épitését és
kezelésbe vételét irta el6. A tor-
vény alapjan hat iranyban indul-
tak meg az allami vasutépitési
el6késziiletek. De csak a felméré-
sek és a tervek késziltek el (a
Vasati  Osztaly irdnyitasaval
1848-49-ben), a Kivitelezésre
sem pénz, sem id6 nem jutott
mar.

A vasUtépitésekkel érintett te-
lepilések vezetdségei folyamato-
san ostromoltdk kérelmeikkel és
beadvanyaikkal a szabadsagharc
ideje alatt a minisztériumot. Valo-
sagos vasUtépitési laz alakult ki.

Az élland6 pénzigyi nehézsé-
gekkel kiizd6 Magyar Kézéppon-
ti VasOt részvénytdbbségének
megszerzését és Aallamositasat
Széchenyi Istvdn és Kossuth La-
jos tobbszor megprobalta a sza-
badsagharc alatt, de ezt végil
csak a masodik kormany kozle-
kedési miniszterének, Csanyi
Laszlonak sikeralt 1849. janius 3-
an rendelettel elérnie.

A vasuttarsasag allami kezelés-
bevétele azonban csak révid ideig
tartott, a katonai helyzet kedve-
z6tlenné forduldsa miatt.

Vasutak a szabadsagharc
alatt

Az eurdpai allamok hadvezetései
az Uj széarazfoldi kozlekedési esz-
koz, a vasut stratégiai fontossagat
hamar felismerték. Tulajdonkép-
pen ezért valtakoztak tobbszor az
elsd id6szakban az allamvasuti és
maganvasuti rendszerek.

Az é&llamvasuti rendszer job-
ban biztositotta a katonai védelmi
és tdmadasi szempontok megva-
lositasat, viszont a kormanyok-
nak nem volt elég pénzilk kezdet-
ben az épitésre.

Az 1848-as eurdpai forradal-
mak katonai és polgari megmoz-
duldsaiban a vasutak mar szere-
pet jatszottak. Altalaban a hadi-
szallitdsoknal és a csapatmozga-
tasoknal hasznéaltak fel az 0j koz-
lekedési eszkozt.

Az 1848. oktdber 6-i masodik
bécsi forradalom idején a felke-

6k akadalyoztak a vasuti forgal-
mat, ezzel a magyar csapatoknak
segitettek.

V Ferdinand csaszar a bécsi
forradalmak és a magyar szabad-
sagharc alatt szinte végig mene-
kiillésben volt, altaldban vaslton
utazott az ideiglenes székhelyére,
Olomiitzbe.

1848. oktober 17-23-a kdz6tt a
bécsi  forradalom leverésére
Windischgraetz az Osztrak Esza-
ki Allamvasut és a Ferdinand
Csaszar Eszaki Vasut felhaszna-
lasaval mozgdsitotta csapatait
Pragabdl Bécs ala.

A szabadsagharc alatt a kdvet-
kez6 vasutak m(ikddtek Magyar-
orszagon:

- Pozsony-Nagyszombati L6-
vasUt,

- Sopron-Bécsujhelyi Vasut,
tovabba

- Magyar Kodzépponti Vasut 3
szakasza:

- Pest-Vac,

- Pest-Szolnok,

- Pozsony-Marchegg (Mora-
va-folyd).

A Bécs-Gydri (Gloggnitzi) Va-
sut osztrak szakasza is lizemelt
1846-t6l Bruckig, tehat az or-
szaghatarig.

Gorgey az 1848. oktober 30-i
swechati csata utani visszavonu-
lasa  sorén lerombolta a
Bécs-Gy6ri (Gloggnitzi) Vasut
létesitményeit. Feltehet6leg ez
volt az elsd vasutrombolas a sza-
badsagharc alatt.

A Magyar Kozépponti Vasut
részvétele a szabadsagharc-
ban

A Magyar Kozépponti Vasutat
helyzete folytan az Gizemel6 vas-
utak kozil a legintenzivebben
hasznaltdk katonai szallitasokra a
szabadsagharc ideje alatt. A Po-
zsony-Nagyszombati I6vasutat is
felhasznaltak katonak szallitasa-
ra. A magyar hadvezetés a vasit
mellett egyébként a g6zhajdkat is
hasznalta a Dunéan és a Tiszan. A
csapatmozgatasoknal dont6 sze-
repe volt a gyorsasagnak. Fdéleg

katonakat, hadianyagokat, agyu-
kat, lovakat, szekereket és egyéb
utanpotlast szallitottak vasuton.

A katonai szallitasokrdl a vas-
Uttdrsasdg jegyet allitott ki, ami
alapjan a hadiigy és a pénzigymi-
nisztérium kozvetitésével meg-
kapta a viteldijat.

Kiemelt fontossaggal kezelték
a soszallitasokat, amelyekre a
pénziigyminisztérium kalon szer-
z8dést kotott a vasuttarsasaggal.

A hadiszallitdsokon kivul alap-
tevékenysegként a polgari szalli-
tasokat is lebonyolitotta a vasut,
kivéve amikor a harci helyzetek
akadalyoztak a forgalmat.

Altaldban azt mondhatjuk,
hogy a Magyar Kdzépponti Vasut
a szabadsagharc alatt a hadihely-
zett6l fliggetlendl igyekezett min-
den korulmények kozepette a
normal vasitlizemet fenntartani,
és létesitményeit a lehet6ségek-
hez képest megdvni a karoktdl.
Természetesen a hadiszallitadsok
révén nagy segitséget nydjtott a
magyar kormanynak.

A hadml(iveletek egy része a
Pest-Vac és a Pest-Szolnok vas-
Gtvonalak mentén jatszodott. A
harci cselekmények soran nem
kimélték a vasut létesitményeit. A
Pest-Vac szakasz elsé
vasutrombolédsat 1848 december
végén Kossuth utasitasara hajtot-
tak végre Gorgey Vac felé vissza-
vonulo csapatai. A mozdonyokat
és a vasuti kocsikat elGzetesen
visszavontak a pesti palyaudvar-
ra. F6leg a hidakat rongaltdk meg
a vaci vonalon és tovabb vonulva
az épités alatt lévé
Vac-Parkanynana szakaszon.

A szabadsagharc legismertebb
vasUti epizodja a magyar kor-
many 1849 januar elején tortént
Debrecenbe menekulése volt. A
Pest-Szolnok kozoétti utat a kor-
many vasuton tette meg, a Szol-
nok-Debrecen kozotti szakaszt
pedig szekéren. A vasutat tobb
napon keresztil a teljes korméany-
zat igénybe vette a hivatalok és
eszkdzeik, valamint a hadianyag-
gyarak elszallitasara.

A korabeli leirdsok szerint a
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vasutallomésokon szembehalado
katonavonatokkal talalkoztak, né-
ha alig keriilték el az dsszelitko-
zéseket.

Pest kiuritése utan a vasuti jar-
miveket Szolnokon gy(jtotték
Ossze. Januar 5-t6l a visszavonuld
magyar sereg megrongalta a vo-
nalat és a mozdonyok fontosabb
alkatrészeit magaval vitte Debre-
cenbe.

A Pestet elfoglalé osztrdk csa-
patok viszonylag hamar, 1849 ja-
nuar végére helyreallitottak
mindkét vasutvonalat. Problémat
okozott viszont a mozdonyok
lzemképtelensége. A Pest-Vac
vonalon csak a ,,Debrecen” nevd,
a Pest-Szolnok vonalon pedig az
»,Erés” nevli mozdonyt tudtak
tzembe helyezni. A mozdonyhi-
any miatt felmerult ideiglenesen a
I6vontatas bevezetése is.

A sikeres tavaszi hadjarat so-
ran a vasUtvonalakat is visszafog-
lalta a magyar sereg az osztrdkok-
tol, és a mozdonyok alkatrészei-
nek visszahozatalaval 1849 apri-
lisdban helyreéllt a régi forgalmi
rend a Magyar Kdézépponti Vasut
vonalain.

A megkezdett vasutépitések to-
vabb folytatédtak a Vac-Pozsony
és a Szolnok-Debrecen vonalon.
Az epitkezéseknél hadifoglyokat
is foglalkoztattak.

A vasuttarsasagot 1849. junius
3-t6l allami kezelésbe vették. Az
1849 majus és julius eleje kozotti
id6szakban maximalis mértékben
igénybevették a vasutat a hadi-
szallitdsokra. 1849. julius 3-t6l
pedig gyakorlatilag hadivasitti
véltozott a Magyar Ko6zépponti
VasUt, mivel a polgari forgalmat
rendeletileg sziineteltették.

Erdekességként emlithetjik,
hogy Kossuth Lajos mozdony-
gyartasra is felkérte a vasuttarsa-
sag gépészeti igazgatojat. Az
orosz intervenci6 miatt a hadi-
helyzet rosszra forduldsaval 1849

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE)

jaliusaban a magyar kormény uj-
b6l menekiilésre kényszerilt, ez-
Uttal Arad iranyaba.

A visszavonulas soran a vasut-
vonalak rombolésa és a mozdo-
nyok tzemképtelenné tétele ha-
sonl6képpen tortént, mint januar-
ban.

A szabadsagharc bukasa utan a
mozdonyalkatrészeket tartalmazo
laddkat az aradi var kazamataiban
talaltdk meg.

A Magyar Kozépponti Vasit-
tarsasag 1849. december 7-i koz-
gy(ilésén kimondta megsz(inését,
vonalait az osztrak allam megval-
totta és Délkeleti Allamvasutként
lzemeltette tovabb. A Pest-Bécs
kozotti kdzvetlen vasiti 6sszekot-
tetés 1851. szeptember 6-an jott
létre.

A Kozlekedési Muzeum kialli-
tasa

Az eddigiekben ismertetett ese-
ményeket jol illusztralja a Kozle-
kedési MlGzeum ,,A Magyar Ko-
zépponti Vaslt, a szabadsagharc
vasltja” cimd kiallitasa, amely je-
lentéséghez méltdan emlékezik
meg a vasUttarsasag 1848-49-ben
betdltott szerepérdl.

A kidllitason a vaslttarsasag
épitésének és lizemelésének leg-
fontosabb dokumentumai latha-
ték, nagyon sok most tanulma-
nyozhatd elészor eredetiben.

Néhany dokumentumot ezek
kozal kiemelve:

- Az elsé belga gyartmanyu
g6ézmozdonyokrél 1846-ban ké-
szilt rajzok

- Az 1850-es években késziilt
eredeti fényképek az els§ g6z-
mozdonyokrol

- Az els6 mozdonylista 1846-
bol

- Az 1848-ban a pesti mihely-

ben gyartott teherkocsirdl fenn-
maradt rajz

- Az els6 kazanvizsgalati jegy-
z6konyvek 1846-bol

- A pesti indohaz és egyéb al-
lomaséplletek épitészeti tervei
1846-hol

- Eredeti helyszinrajzok a vas-
Utépitési tervekbdl

- Menetrendek, szolgalati uta-
sitdsok 1846—49-b6l

A muzeum vasuati gyGjtemé-
nyének legrégebbi targyai ke-
riltek kidllitasra:

- A Magyar Kdzépponti Vasit
altal hasznalt els6 sinek, sinleerd-
sitések mintai 1846-bol

- A pozsonyi alagut épitésénél
az 1840-es években hasznélt ere-
deti minta

- A pesti indohaz megmaradt
pillér fejkove

- Az els6 mozdonyokrdl és
vasuti kocsikrol készilt kilonbo-
z6 méretardnyt modellek

A szabadsagharc idejébél a
legUujabb kutatdsok soranfel-
tart dokumentumok kdzil né-
hany:

- Magyar Kozépponti Vasut
katonai szallitasi jegyei

- Az 1848-as minisztériumok
iratai a vasuti hadiszallitasokra
vonatkozdan

- A vasutromboléasokra vonatko-
z6 Orszagos Honvédelmi Bizott-
many utasitasok, hadijelentések

- Kossuth Lajos utasitasai, kér-
dései a Magyar Kdzépponti Vasut
részére

- A vasuttal kapcsolatos csa-
taképek, &brazolasok a szabad-
sagharc idejebél

A kiallitast szamos rekonstruk-
cios grafika és egy él6kép teszi
szinesebbé.
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Dr. Frisnyak Zsuzsa

Viszonylag ritkan fordult el6 a
magyar torténelemben, hogy egy
vadonatlj orszagos szervet egy
nagyivd, évek alatt kiérlelt kon-
cepcid alapjan hozzanak létre. E
kevesek egyike volt az els6 ma-
gyar kozlekedési tarca: a Koz-
munka- és Kozlekedésligyi Mi-
nisztériuml, a koncepci6 pedig
Széchenyi ,Javaslat a magyar
kozlekedési (igy rendezéséril”2
programja.

A minisztérium 1848-49-ben
elvileg 15 hdnapon at m(ikodétt,
ez id6 alatt két miniszter és egy
allamtitkar iranyitotta. Err6l az
1848-49-es 15 honaprdl a tarca-
nak ma mintegy 5 folyométernyi
iratanyagat 6rzi az Orszagos Le-
véltar. Habar az iratanyag toredé-
kesen maradt fenn3, mégis képet
tudunk alkotni bel6lik a minisz-
térium mikodésérél. Megmarad-
tak az els6 iktatokonyvek, a fize-
tési listdk, tObb tucat kérvény,
vannak adatok az apparatus vi-
aszgyertya-fogyasztasardl, mikor
lehetett tintat vételezni4, megma-
radtak az elszdmolédsok a napidi-
jakrol, fellelhetéek a minisztéri-
um atszervezéseinek dokumentu-
mai (15 hénap alatt haromszor),
vagy példaul fennmaradt a szol-
gak panasza, mely szerint az
0sszes minisztérium kozil a koz-
lekedési tarca fizet a
leggyengébben5.

A minisztérium hivatali szobai
az éplld Lanchidra remek raléatast
nyljtd6 Ullmann-hazban voltak, a
mai Roosevelt tér Zrinyi utcai
sarkan. Itt bérelt magéanak lakosz-
talyt Széchenyi és roppant ké-
nyelmesnek talalta, hogy hivatala
cs lakadsa egy épiletben legyen.
Széchenyi minisztersége idején
sajat zsebébdl fizette ki a hivatali

A kozlekedeés

szobék lakbérét. Az Ullmann-haz
disztermében ulésezett a Batthya-
ny kormany is, s6t az is felmerdilt,
hogy az orszaggydlési uléseket is
itt kellene megtartani.

Az els6 kozlekedési miniszter,
Széchenyi kinevezése mai szem-
mel teljesen magatél értetédének
tlnik, hiszen ekkor mér évtizedes
munkaja fekiidt Magyarorszag
kozlekedési eszkdzeinek kialaki-
tasaban, de radikalis politikai el-
lenfelei - kulondsen a maérciusi
ifjak - szdméra Széchenyi leend6
minisztersége  elfogadhatatlan
volt. ,,Széchenyi Istvan grof kel-
lene, hogy kereskedelmi és koz-
munkatigyi miniszter legyen, de
sajnos senki sem bizik meg ben-
ne”6 irta az események egyik
szemtanuja, Blackwell. Minisz-
terjeldltsége oly annyira nem tet-
szett a liberalis reformellenzék-
nek, hogy Pozsonyban marcius
19-én Pest varos kuldottsége til-
takozott ellene. A delegaci6 azon-
ban elvetette a sulykot, mert a
nemzet nevében fogalmaztak
meg koveteléseiket. Ez az arro-|
gans fellépés Kossuthot irritalta, s
figyelmeztette politikai elvbara-!
tait, nincs joguk 15 milli6 magyar
nevében beszélni. llyen politikai
elézmények utan vallalta el Szé-
chenyi a tarcat, de kétségei, he-
lyesen cselekedett-e, hogy sajat
politikai nézeteinél radikalisabb
korményban tisztséget vallalt,
mar elsd estéjén ratdrtek. Naplo-
jaban - igazi feketehumorral - ar-
rol irt, hogy most irta ala halalos
itéletét, fel fogjak akasztani, raa-
dasul Kossuthtal egyitt, de ez
esetben csak egy kérése van, Kos-
suthot és 6t legaldabb egyméasnak
hattal forditva akasszak fel.

A Kdézmunka- és Kozlekedési-

minisztériuma

gyi Minisztérium életében a leg-
fontosabb id8szak Széchenyi
minisztersége7volt. E kozel 5 ho-
nap, 1848 aprilisatél szeptember
elejéig tartd id6szak alatt, még
békebeli kdrilmények kozoétt zaj-
lott a munka. A minisztérium ve-
zetd munkatarsai els6 értekezle-
tiket 1848. 4prilis 26-an tartottdk
meg. Masnaptol elkezdédoétt a na-
pi hivatali munka. Az elsd, 1848.
majus elején 0Osszedllitott lét-
szamkimutatas szerint a kozleke-
dési  minisztérium apparatusa
0sszesen 48 féboI8 allt. Az alkal-
mazottak tobbségét a Helytartota-
nacstol vették at. A minisztérium-
ba tucatjaval érkeztek az allaské-
relmek is, kisebb-nagyobb pro-
tektorok ajanlasait mellékelve. A
rendelkezésre all6 adatok szerint
egyedil Tomsics Istvan eredeti
hangvételld &llaskérelmét fogad-
tak el. ,,En szenvedélyes topograf
vagyok, gyermekéveimtdél fogva
mi sem érdekel jobban a helyszi-
ni viszonyok és az ezekbdl kifo-
lyé jelenségek vizsgalatandl... a
tobbi kozt hazdnk szerkezetét, s
az ebb6l legkdzvetlenebbiil
kifejl6 kérdéseket - a kozlekedé-
si lehet&ségeket ti. - szinte min-
denkor éber részvéttel kutattam, s
irantuk teljes tisztaban vagyok,
innen j6 tovabba, hogy minden
ilyes munkalatok irant tulhato
el6szeretettel viseltetem... oly pa-
lydn, mely hivatadsunknak felel
meg, a faradhatatlan munkasag
nem teherré, de élvezetté vélha-
tik.”9 igy lett Tomsics Istvan az
elsd terv- és térképtaros a kozle-
kedési minisztériumban.
Széchenyi minisztériumi mun-
katarsai kozott volt két bizalma-
sa, Tasner Antal és Kovacs Lajos,
akik eredetileg megprébaltak le-



beszélni a gréfot a miniszterség
elvéllalasatol, de Széchenyi hivo
szavara kovették 6t a minisztéri-
umba is. Tasner Antal (lgyvéd,
Széchenyi titkara; Kovacs Lajos a
vasutligyekert felelds osztalyfo-
nok volt. A tarca alkalmazottai
kozll Tasner Antal és Bérczy Ka-
roly (iSzéchenyi munkatarsa 1847
Ota) késébb az MTA levelez6 tag-
ja lett.

A minisztérium alkalmazottai-
nak fizetését szolidan allapitottdk
meg, ezt a pénzigyminiszter Kos-
suth is kérte: ,Ilgen bonyolult
pénzviszonyaink kozott felesle-
ges talan a hivatalnokok fizetésé-
nél megtartand6 takarékossagot
kilondsen is ajdnlanunk egymas-
nak.” 10 Széchenyi 5 honapos mi-
nisztersége idején fizetését nem
vette fel. A tarcdja legjobban fize-
tett alkalmazottja az allamtitkar
Zichy Ferenc évi 6000 forinttal, a
két osztalyfénok (Kovacs Lajos
és Havas Jozsef) 3500-3500 Ft-
ot, az osztalytanacsos 2500 Ft-ot
keresett. A fogalmazok fizetése
évi 600-800 Ft, a fogalmazd se-
gédeke 400-500, az irnokoke
350, a szolgaké pedig 216 Ft volt.

A Kdzmunka- és Kozlekedési-
gyi Minisztérium hataskorébe a
vasutak, a vizszabalyozas, a le-
csapolas, a csatornak, a tengeri és
folyami hajozas, a k6utak és hi-
dak, valamint a kozépitészeti
ligyei tartoztak. A minisztérium-
ban 7 igazgatési osztalyt allitottak
fel: a) térképészet, térkép, kdnyv
és szertarak; b) vasuti osztaly; c)
hajézasi osztaly; d) Tisza-szaba-
lyozési osztaly; e) csatorna, Kiko-
t6 és szaritdsi osztaly; f)
kozépitészeti osztaly; g) kéutak
és hidak osztalya. A minisztérium
kozvetlen iranyitasa ala vontak az
Orszagos Epitészeti lgazgat6sa-
got is tgy, hogy azt hét egymastoél
fliggetlen miszaki osztalyra bon-
tottdk. A minisztérium hét igazga-
tasi osztalyanak vezetésén kivil a
hét miszaki osztaly igazgatasa is
a minisztérium vezet6inek felada-
ta volt. A térképészeti technikai
osztaly az allamtitkarhoz kerdilt.
Kovéacs Lajos felel6s volt a vasu-
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ti, a hajozasi, a vizszabalyozasi és
a csatorna, kikot6 és szaritasi
technikai osztalyokért. Havas Jo-
zsef osztalyféndk igazgatta a
kozépitészeti technikai osztalyt,
Kraynik Imre osztalytanacsos pe-
dig a kdutak és hidak technikai
osztalyat. E kissé bonyolult szer-
vezeti felépitésh6l kifolydlag a
minisztérium személyzete kétfé-
le: az alkalmazottak egy része az
igazgatasi, masik része a techni-
kai osztadlyokhoz tartozott. A
technikai osztalyok élén igazgato
fomérnokok1 alltak, s minden
m(iszaki kérdésben a minisztéri-
um technikai tanacsosaval, Clark
Adammal kellett konzultalniuk.
Széchenyi utasitasa: minden igaz-
gatdé fémérnodk osztalydban olyan
adminisztrativ rendet alakitson
ki, hogy ,,ismerhessem a munkal-
kodd hivatalnokok szorgalmat és
tehetségét”, tehat az ,,alsébb hiva-
talnokok sajat neviik alatt tegye-
nek meg minden munkalatot, s
ezaltal a fokozatos felel6sség elve
utolsé hivatalnokig alkalmazva
legyen.” 12Széchenyi az allamilag
épitendd vasutak felmérési mun-
kalatainak iranyitasaval.
Hieronymi Ottd Ferenc13 mérno-
kot bizta meg. Az allami vasutak
nyomvonalanak kitlizésére kikdl-
dott személyzet a vonalak fémeér-
nokeib6l, az osztalymémdkokhol,
a segédekbdl és gyakornokokbol
allt.

A minisztérium elsé koltségve-
tése még békebeli viszonyokra
késziilt. Széchenyi Kossuthnak el-
kildott levelében hangsulyozta, a
jelen korilmények kozott csak
korllbellli koltségvetést tudtak
kesziteni. A koltségvetés négy
részbgl allt: 1 az allando sze-
mélyzet, mérnokdk fizetéseibdl
és a gépek, m(iszerek beszerzése-
ib6l, 2. varatlan események segé-
lyezésébdl (pl. leszakadt hidak Ki-
javitasa), 3. a vasutak és a vizsza-
balyozasi lgyekb6l, 4. Budapest
fejlesztésébdl. A koltségvetéshez
flizott indoklasaban Széchenyi
egyediil ez utobbi fontossagat
emelte ki: ,ha Budapesten ural-:
kodik wvalodi rend, szazszorta.

kénnyebb a hon legtavolabbi vi-
dékein is rendet tartani, ami folté-
tele nemcsak kifejlésiinknek, de
még fennmaradasunknak is.” 4 A
tarca éves koltségvetési terve
Osszesen 12 791 150 forint kia-
dast tartalmazott, s a kdvetkezd
tételekbdl alit.

A minisztérium igazgatasi, keze-
lési személyzetének és a minisz-
ter fizetése: 54 330
A volt Orszéagos Epitészeti lgaz-
gatésag alkalmazottainak fizete-

se: 26 820
A keruleti mérnokok fizetése, na-
pidijak: 30 000

Gépek, miszerek, mintak, m{-
szaki kellékek beszerzése:30 000
A folyamatban lév6 kdzmunkak
befejezése (pl. al-dunai Gt):50 000
Megyék, kézhatdsadgok segélye-
zése: 100 000
Budapesten kdércsatoma, alagut
épitése, a Dunapart rendezése,

feljards a budai varba: 500 000
Vizszabalyozas: 1000 000
Kozponti Vasut: 6 000 000
Egyéb vasut: 5000 000

A Széchenyiminisztersége
alatti honapokat egyarant jellem-
zik a kisebb és nagyobb jelentd-
segl feladatok. 1848. aprilis 12-
én pl. 197 mérndk javaslatokat
nyujtott be a magyarorszagi mér-
noktestllet tgyeben. Tobbek ko-
z6tt kérték, hogy a tarca adjon ki
kozlekedési szaklapot, forditassa
le a legfontosabb kilfoldi munka-
kat magyarra, szervezzenek ta-
nulményi kirdndulést a Lanchid
és a vasUtépités megtekintésére.
Maskor panasz érkezett a Po-
zsony megyei Lamacs kozség la-
kosaira, mert kével megdobaltak
a vonatot, ezért a minisztérium
felszélitja a beligyminisztert, al-
kossa meg a renddri térvényter-
vezetét, mert ,minden civilizalt
nemzetnél e targyban kilén tor-
vények is rendelkeznek”15 s el-
keriilendd a vasut elleni merény-
leteket, legyen a torvény minél
szigorubb és rovidebb, hogy a
nép legalsébb rétegére is hasson.
Egy masik esetben Pozsony varo-
sat figyelmeztetik ,a kormény
dolgai irdnt nagyobb tekintettel



(XLVIII. évfolyam 7. szam

legyen”16 s ne forduljon még
egyszer el6, hogy a hajohid bérlé-
je nem akarja a gézhajo el6tt fel-
nyitni a hidat. 1848. junius 14-én
a Batthyany miniszterelndkot
szallitd gyorsg6zos ugyanis vesz-
tegelni kényszerult a pozsonyi
hajohid el6tt. Nem lehet tudni
pontosan, mi célbol, de Széchenyi
széz darab 16fegyvert beszereztet
a minisztérium részére a fegyver-
gyarbol. Mulatsagos esetek is tor-
téntek. Példaul a Buda-csészar-
furdéi nyaraldkat annyira fel-
bosszantotta a g6zhajozasi valla-
lat, hogy 33-an peticiot nyujtottak
be ellene, a nyaralok felheviilt
testtel, ég6 napon rohannak a
g6zhajo allomasra, de a hajo min-
dig elmegy az orruk el6tt.

Kossuth és Széchenyi, a két mi-
niszter egymas kozotti hivatali le-
velezésében - s csak kettdjik ko-
z06tt - folyamatosan jelentkeznek
a szonoki fordulatok. Mindegy,
hogy a so6 arardl, vagy a fizetések
utalvanyozasarol van sz6, mind-
ketten megtalaljadk a kiskapukat
egymas ,elkapraztatasara”. , A
nemzetgy(lés a kapu el6tt all”,
kezdi egy alkalommal Kossuth
levelét. ,Ha val6ban hazat aka-
runk alkotni”, irja maskor Szé-
chenyi, ami burkolt kételkedés
Kossuth sz&dndékai irdnt. A két el-
térd politikai nézeteket vallé mi-
niszter ezekkel a szénoki, pateti-
kus hangvétell, hatasvadasz for-
dulatokkal is nyomést gyakorolt
egymaésra. Széchenyinek a tobbi
miniszterrel 6sszefligg6 hivatali
levelezésében ilyen vonatkozaso-
kat nem fedezhetlnk fel.

Ma mar nehéz megitélni, hogy
a hivatali apparatus élén allg Szé-
chenyi joO miniszter volt-e, abban
az értelemben, hogy képes volt-e
nap mint nap aktardl-aktara ha-
ladva ajé adminisztrator gondos-
sagaval eljarni. Az bizonyos,
hogy a hivatali f6ndk szerepében
feszengett, el akarta kerilni a
kényurasag latszatat, s ezt ugy
vélte megoldhatonak, hogy az
alairasra elé tett kimend leveleket
el6bb alairta, s csak ezutan olvas-
ta el. Ebbdl kifolydlag igen gyak-

ran taladlkozhatunk Széchenyi al-
tal alairt, de kisebb-nagyobb mér-
tékben modositott iratokkal. Mi-
vel Széchenyi, eltér6en beosztot-
taitol vildgoskék tintaval irt, nem
nehéz azonositani a t6le szarma-
zott modositasokat, fogalmazva-

nyokat.
Széchenyi blcslzasa a minisz-
tériumtol, Pesttél, a kozélettdl

dramai korllmények kozoétt zaj-
lott. Az uralkod6hédzzal mindvé-
gig megegyezést keres6 Széche-
nyi nem volt képes megbirkdzni a
sajat, egyedul helyesnek tartott
politikai meggy6z6dése, és a va-
l6sagos politikai helyzet kozotti
kiillonbséggel. 1848 augusztusa-
tol egyre s(rlibben a kozelg6
nemzethaldl vizidja gydtorte,
amelyért 6nmagat teszi feleléssé.
Nap mint nap, 6rarél drara azt él-
te at, most jott el az utolsd pilla-
nat, most van az utolso esély arra,
hogy megakadalyozza a nemzet
pusztulasat, megvédje a nemzetet
énmagatol. A grof ezért nap mint
nap utra kel, lobbizik, targyal,
gy6zkodi ellenfeleit, s ekdzben
rettenetes lelkiismeretfurdaldsok
gyotrik, nyomaszté onvad mar-
dossa. Utolso, széttépett levelé-
ben azt irta, vértanthaldlhoz fog-
hat6 az a halalos tusa, melyet mi-
Ota miniszter, kiallt. Szeptember
elején mar kodrnyezete is tudta,
Széchenyi beteg. Amikor szep-
tember 5-én betegszabadsagra in-
dul, Széchenyi szaméra vilagos,
soha tobbé nem fogja latni Pestet.
Ezért titkaranak és bizalmaséanak,
Tasner Antalnak lelkére koti, vi-
selje gondjat valamennyi alkal-
mazottjanak, s ne engedje gazem-
berekként utcéara tenni 6ket. Majd
a Lanchidhoz vezetteti magat, $
kiterjesztett karral bucsut int éle-
te még befejezetlen, nagy alkota-
sénak.

Széchenyi tavozasaval véget
ért a minisztérium életének vi-
szonylag békés szakasza. Nincs
sz6 arrdl, hogy barkit is gazem-
berként az utcéara tegyenek, erre
nincs sziikség. Az elkdvetkez6
orédk, napok, hénapok politikai
eseményei vildgosan megmutat-
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tak, val6jaban kiben mi lakozik.
A minisztérium allamtitkara gr.
Zichy Ferenc példaul még Szé-
chenyi tavozésanak napjan bete-
get jelentett. Kés6bb Bécsbe uta-
zott, s decemberben méar 6 Po-
zsony megye csaszari biztosa, s
1849-ben az orosz hadsereg mel-
Ié beosztott csdszéri biztos. Ha-
sonl6képpen lemond allasarél a
korabbi cenzor, Havas Jozsef is.
Aki cenzorsigat feladva el6bb
nemzetdr lesz, majd Ujabb palfor-
duléssal csaszari biztos. Kett6ji-
kon kivil a kozlekedési miniszté-
rium hivatalnokai a helyikén ma-
radtak.

1848 szeptemberétdl 1849 ap-
rilisanak végéig a minisztérium
munk@ajat Széchenyi bizalmasa,
feltétlen hive, Kovacs Lajos
(1812-1890) iranyitotta. Kovacs
Lajos mar Széchenyi minisztersé-
ge idején is rendkivil nagy befo-
lyassal birt a minisztériumi
lgyekre. Széchenyi feltétlendl
megbizott benne. A kozlekedés-
ugyben is jartassdgot szerzett,
mar 1839 dta napi munkakapcso-
latban allt Széchenyivel. Minde-
zek alapjan Batthyany miniszter-
elndk 1848. szeptember 12-én
megbizta a minisztériumban
»minden foly6 tgyet 6énéalldan in-
tézzen el” 17. Kovacs Lajos lett a
minisztériumnak a honvédelmi
bizottményi referense is. Ennek
értelmében az Orszagos Honvé-
delmi Bizottmany 1848. oktéber
1-jén felszolitotta, hogy naponta
két izben, reggel 9-kor és délutan
4-kor jelenjen meg a bizottmanyi
tlésen, s minden, a kozlekedési
tarcdhoz érkezd levelet, mely a
kozrendre, a haza jelen veszélyé-
re vonatkozik, terjesszen a bizott-
many elé. A békeparti Kovéacs La-
jos miniszteri kinevezése politi-
kailag elképzelhetetlen volt, mert
6 is, akarcsak Széchenyi, az ural-
kodéhazzal valé megegyezés po-
litikajat hirdette.

Ez id6 tajt mar haboruban allt
az orszag, a kozlekedés ugyei
hattérbe szorultak, csak annyiban
voltak fontosak, hogy a hadsereg
és a hadtap szallitasat meg kellett
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oldani. December utols6 napjai-
ban az osztrakok el6l menekil6
kormény Debrecenbe koltozott. A
kozlekedési minisztérium kb. 45
fés allomanyabdél minddssze né-
gyen utaztak le, a tobbi alkalma-
zott az osztrakok altal megszallt
Pesten maradt.

A Kdzmunka- és Kozlekedési-
gyi Minisztérium Debrecenben
m(ikdédd személyzete minimalis.
A létszam 3-5 f6bdl allt: egy-két
irnok18 egy segédszamtiszt, egy
konyvel6 és Kovacs Lajos alkotta
a minisztérium allomanyat. Gya-
korlatilag ennyien intézték a napi
ligyeket. Ennek ellenére az 1949
januar-aprilisi id6szakban kb.
500 aktat gyartottak ugy, hogy a
tényleges kozlekedési tigyeket az
Orszéagos Renddri és Postaosztaly
intézte. Kovacs Lajos ekkor mar
legszivesebben lemondott volna
allasarol, de kotelességérzete (ki
viszi akkor tovabb az ugyeket) és
a Békepart taktikai megfontolasai
a helyén marasztaltak.

A minisztérium életének har-
madik, igen révid, kb. 2 hénapos
utols6 szakaszdban a miniszter a
kozlekedésiigyhoz egyaltalan
nem ért6 forradalméar, Csanyi
Laszl6. Amikor az Erdély teljha-
talmd  biztosaként érdemeket
szerzett Csanyi Laszl6t Kossuth
kinevezte kozlekedési miniszter-
nek, gy tlnt, Kovacs Lajos vég-
re lemondhat allaséarol. De Csanyi
meggy6zte Kovacsot, maradjon
poziciéjaban. Kovacs Lajos
visszaemlékezése szerint azt
mondta, 1849 majusdban egy ma-
gyar miniszteri tarca nem szakér-
telem, hanem politika kérdése. O
azonban, mint politikai miniszter,
csak akkor mi(kddhet, ha egy
szakértd is dolgozik mellette. igy
a békeparti Kovacs a forradalmar
Csanyi oldalan maradt.

A minisztérium debreceni ap-
paratusa 1949 janius elején 3 sze-
kérrel visszakdltozott Pestre. Is-
mét bekdltoznek az Ullmann-
hazba, rendet csinalnak, dsszepa-
koljak a szétszort iratokat, majd
megjelennek a decemberben
ittmaradt munkatarsak és 6k is
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felveszik a munkat. De ekkor mar

csak napok vannak hatra a mi-

nisztérium életébdl.

Amikor 1949 jalius elsé napja-
iban az el6renyomuld osztrak
hadsereg ismét a févarost fenye-
gette, Csanyi szélnek ereszti a hi-
vatalnokokat. Az utols6 fonto-
sabb esemény: Dembinszky a
Lanchid felrobbantasat koveteli,
igy akarvan az osztrdkokat meg-
allitani. Csanyi, Kovacs és Clark
Adam azonban sikeresen meg-
gy06zték, felesleges a majdnem el-
készilt hidat felrobbantani, ele-
gendd lesz a hid utpalyajat meg-
bontani, a fapallokat felszedni.
Jalius 11-én az osztrakok bevo-
nultak Pestre, s ezzel véget ért az
els6 magyar kozlekedési minisz-
térium torténete.

Az 1848749-es évek eseményei
a kortarsak dont6 életélménye
volt. Az atélt események az embe-
ri érzelmek széles skalajat hoztak
felszinre, s egyarant bdévelkedtek
a felemel6 és a dramai élmények-
ben. Széchenyi meg6ril - de nem
a kozlekedési minisztérium miatt
- Csanyi LaszIot az osztrakok fel
akasztjak, de 6t sem a tarca miatt,
Kovéacs Lajos pedig élete hatralé-
v6 negyven esztendejét a kdzi-
gyektdl tavol, vidéki hazaban élte
le. A minisztérium hivatalnokait,
szolgdit az osztrdkok igazolasi el-
jarasnak vetették ala, s mindenki-
nek szamot kellett adnia, mit tett
az elmult hénapokban. Egyeseket
elbocsatanak, bortonbe vetnek,
masokat az osztrak adminisztracié
is foglalkoztat. Minden személyes
drama ellenére az 6nallé6 miniszté-
rium mikodtetése, életben tartasa
sikeres volt. Es ez egyaltalan nem
kevés.
1 V0. Kiss Erzsébet: Az 1848-49-es ma-

gyar minisztériumok. Bp., Akadémiai Ki-

ado.

2. A magyar kozlekedési tigy rendezésérél c.
program létrehozasanak el6zményeit Ko-
vacs Lajostél ismerjuk. Széchenyi véle-
ménye: a koncepcidnak nem a részleteket,
hanem az egészet kell atfognia, dsszealli-
tasaval Pozsonyban megbizta Kovacsot.
Kovéacs Pesten hivatta a gréf bizalmasait,
Tasner Antalt és Clark Adamot, s kozolte
velik a feladatot, majd két mérnokot -
Sasku Karolyt és Csanyt valamint a

szépen rajzolé Burian Janost munkaba al-
litotta. ,,El6vettem a térképeket és meg-

vontam rajtuk a vaspalydk f6 vonalait a
kulfoldi Osszekottetések szamara, Pestet
az orszag szivét kozpontnak véve fel...
Meglévén az egész héaldzat allapitva
Sasku kiszamitotta a raforditandd kéltség
tékéjét és elkészitette a tablazatot... Mig
ezeket tarsaim dolgozdk, én elkezdtem
Osszedllitani az egész munkat, amint kész
volt egy része, Buridn igen szép irasaval
tisztazta. gy keletkezett néhany hét alatt
azon konyv, melyek cime Javaslat a ma-
gyar kozlekedési tgyek rendezéséril.”
Kovécs Lajos: gr. Széchenyi Istvan kozé-
letének harom utolsé éve 1846-1848. Bp.,
1889, Franklin.
1850-ben a legfontosabb, a Magyarorsza-
gon épitendd vasutak nyomvonalainak ki-
tlizésér6l, az elémunkalatokrél és mas
vasuti Ugyekkel kapcsolatos iratanyago-
kat - a minisztérium Vas(ti osztalyadnak
aktdit - az osztrak Kereskedelmi, Ipari és
Kozépitészeti Minisztériumba szallitot-
tak. Az elvitt iratok jegyzékét kozli:
Dienes Istvanna: Hieronymi Otté Ferenc
élete 1803-1850. In. Kozlekedési Muze-
um VII. Evkényve, Bp., 1985, 176-177.
P-
Az irodaszereket az illetékes osztalyfénok
altal lattamozott nyugta ellenében a kincs-
tari gazdéaszati hivatal szolgéaltatta ki, s at-
vételikre havonta 1-2 nap allt rendelke-
zésre. A pénzligyminiszter november 1-én
elrendelte, hogy az osztalyféndkok lega-
labb 1 hoénapra elére hatarozzak meg az
tigényelt mennyiségeket, s részletes meg-
rendeléseket allitsanak 6ssze.
A szolgak sérelmét a minisztérium veze-
tése jogosnak taldlta, s 1848. november
11-én kérték a pénzigyminisztert a szol-
gak éves fizetésének (216 Ft-r6l 300 Ft-
ra) felemelésére. OL. H. 34. 6. doboz.
Blackwell levele Lord Ponsonby angol
nagykdvethez, 1848. méarcius 19. On. J.
A. Blackwell magyarorszagi kuldetései
1843-1851. Bp., 1989, 132. p.
Széchenyi 1848-as politikai harcairdl,
bels6 vivodasairdl vo. Spira Gyorgy:
1848 Széchenyije és Széchenyi 1848-a.
Bp., 1964, Akadémiai Kiadé, 369. p.
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Ambrus Laszl6, Horvath Sandor. Fogal-
maz6 segédek: Kiss Marton, Borsiczky
Flérian, Burian Janos, Czolner Laszlo,
Varffy Alajos, Marffy Auguszt, Németh
Igndc, Nemes Karoly. Terv  és
térképtarnok: Tomsics Istvan. Szamvevé:
Banffay Simon. Szamtiszt: Richvalszky
Antal. Szamtiszt segéd: Holneker Karoly.
Ary Gyorgy. lktato irattarnok: Burian Ka-
roly. lktaté segéd: Madarassy Moéricz.
Irattari tiszt: Holczer Jozsef. Irattari sor-
jegyz6: Minké Jézsef, Rath Ignac. Kiadd
segéd: Nagy Sandor. irnok: Serény Jo-
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zsef, Krommer Benedek, Pyber Sandor,

Kuranyi Istvan, Muhi Déniel, Plachy San-

dor. Szolgak: Rékosi Laszld, Reiser Jo-
zsef, Almann Janos, Andasics Antal. OL.
H. 31. 2. cs.

9. Tomsics Istvan folyamodasa allasért,
1848. méajus 6. OL. H. 31. 2. cs. 56/elno-
ki iratok

10. Kossuth Levele Széchenyihez, 1848. ap-
rilis 29. OL. H. 31. 2. csom6

11. A hét igazgaté fémérndk: Zelenka Lajos,

Fejer Laszlo

Azt hiszem, eléggé koézismert,
hogy milyen szerepet toltottek be
a magyar reformkor szellemi ki-
bontakoztatasaban a reformpoliti-
kusok, kolt6k, irdk, a jogvégzett
ifjisdg, az Ontudatos kozépne-
messég és a maroknyi polgarsag.
Talén torténetirdsunk is kevesebb
figyelmet szentel annak - hiszen
a torténészek végtére is a human-
értelmiség apologétéi -, hogy eb-
ben a reformpezsgésben milyen
hattérszerepet jatszottak a mérno-
kok, valamint a természettudo-
manyok képvisel6i és miivel6i.
Ahogy sok szd esik a 150 éves
évfordulé kapcsan - egyébirant
joggal - a Pilvax kavéhazrol, Jel-
lasicsrol (a gyavardél), Kossuth és
Gorgey szembenallasarol, a dia-
dalmas tavaszi hadjaratrol, az
aradi tizenharomrdl sth., Ggy szot
érdemelnek azok is, akik msza-
kiak, mérndkok lévén a lelkese-
dés mellett a szdmok nyelvére is
le tudtdk forditani egy harcban al-
16 hadsereg ellatasi igényeit, mi-
szaki feladatait. A honvédsereg-
nek nagy sziksége volt miszaki-
lag képzett emberekre, akik ese-
tenként nemcsak rohamozni tud-
tak, hanem tizérként, ha kellett,
ballisztikai szamitasokat is elvé-
geztek, vagy tudtak, miként kell
olyan toltést épiteni, amely nem a
folyovizt6l, hanem sancként az

Hieronymi Otté, Varga Janos, Kecskés
Karoly, Fest Vilmos, Berger Lajos,
Tenczer Kéaroly

12. Hivatalos értesités a kir. Epitészeti lgazga-
tésdg szaméra, 1848. majus 31. OL. H.
31.2. cs. 155/elndki iratok

13. Eletrajzat lasd:  Dienes  Istvanné:
Hieronymi Ott6 Ferenc élete 1803-1850.
In. Kozlekedési Mizeum VII. Evkényve,
Bp, 1985, 131-180. p.

14. Széchenyi Kossuthoz, 1848.junius 18-an.

OL. H. 31 2. cs. 196/elndki iratok
15. OL. H. 31. 304/elndki iratok
16. OL. H 31. 189/elnéki iratok
17. OL. H. 34.

Ferenc allamtitkarnak, vagy tavollétében
Kovacs Lajos osztalyfénok drnak, 1848.
szeptember 12.

18. Egyikik Kalmar Gedeon fogalmazé gya-
kornok, akit az osztrakok debreceni mi-
nisztériumi szolgalata miatt kés6bb nem
igazoltak.

Vizmeérnokok

ellenséges fegyverek tiizét6l véd-
te meg a honvédeket.

Ez a megemlékezés egy féhaj-
tds a magyar nép szabadsagharca
sikeréért kiizd6 miiszakiak emlé-
ke el6tt, még akkor is, ha nem tu-
dunk valamennyilkrél név sze-
rint megemlékezni, s csak néha-
nyuk sorsat idézziik fel.

Elbljaroban még egy-két szot
arrél, hogy kiket is tekinthetiink
ebben a korban vizmérnékodknek.
Mérnokoket 1782-t61 képeztek a
pesti egyetem Mérndki Intézeté-
ben, az Institutum Geometri-
cumon. Az itt végzett hallgatok
altalanos mérndki képesitést kap-
tak, s ennek birtokdban léphettek
allami szolgélatba, vagy vallal-
hattak varmegyei, esetleg uradal-
mi mérnoki allast. Sokak el6tt az
1840-es évektbl megnyilt a tarsu-
lati mérndki palya is, szoros
Osszefliggésben a Tisza-szabalyo-
z4s megindulasaval. Tehat az
Institutum kozel 70 éves fennél-
lasa alatt végzett mintegy 1300
mernok kodzott szép szdmmal 1é-
teztek vizmérnokok, de az ilyen
néven nevezhetd miszakiak nem-
csak a vizek dolgaval bibel6dtek,
hanem 6k voltak azok is, akik a
vasUtépitési terveket készitették
és a palyaépitési foldmunkakat
irdnyitottdk, a birtokokat felmér-
ték, utakat terveztek és épitettek

a szabadsagharcban

sth. Aki az egyik nap vizépit§
volt, holnap taldn a vasutakhoz
szeg6dott el és forditva. Az emli-
tett 1300 f6 kozll hozzavetdlege-
sen 600-an lehettek olyan élet-
korban, hogy 1848-ban beéllhas-
sanak katondnak. Persze jél tud-
juk, hogy ennek csak a toredéke
volt valéban a honvédsereg tagja,
tehat korilbeltil 100-120 f6.
(Bona Gébor Kit(in6 kdnyveiben,
amelyekben szézadostél felfelé
megadja valamennyi honvédtiszt
életrajzat, 62 személyr6l tudjuk,
hogy mérnoki végzettséggel birt.
Az alacsonyabb rendfokozatiak
még korilbelil ugyanennyien le-
hettek.) Az viszont a becslés m(i-
fajanak végképp a fels6é foka,
hogy megallapitsuk, a szazadnyi
mérndkbdl hanyan voltak azok,
akik vizimunkaknal is dolgoztak,
tehat kifejezetten vizmémoknek
tekinthet6k. De nem is ez az iz-
galmas. Bizonyos tipusokat eme-
link ki kozulik, s az 6 sorsukat
érintve adunk képet mérndkeink-
nek a szabadsagharc viszonyai
kozotti cselekvési lehet6ségeirdl.

Vidéken dolgozé mérndkeink
egy részét nyilvan varatlanul érte
a forradalom Kitorésének - a mai
viszonyokhoz képest lassan terje-
dé - hire, s megprobaltak hivata-
li helyikén maradni, amig csak
lehetett; masok pedig mar a fegy-

6. doboz. Batthyanyi



veres konfliktus jelentkezésének
elsé napjaiban, tehat 1848 nyara-
nak végén felcsaptak katonanak.
Ismét masok a felel6s magyar
kormanyzat kilénb6z6 posztjain
allva vettek részt a szabadsagharc
eseményeiben.

Ez utdébbiak egyik jellegzetes
alakja volt Hieronymi Ott6 Fe-
renc. HOslink 1823-ban szerezte
mérnoki diplomajat a pesti egye-
temen. Rovidesen allami szolga-
latba lépve Véasarhelyi P4l mun-
katarsa lett a Duna-mappécional.
A munkéban igen Kkitlintethette
magat, mert amikor Vasarhelyi az
1830-as évek elején megbizast
kapott az Al-Duna-szabalyozasi
tervek elkészitésére, majd a mun-
kalatok vezetésére, a Helytartota-
nacs Hieronymit nevezte ki Va-
sarhelyi utédjanak a dunai térké-
pészet élére. Az itteni munkak be-
fejeztével az 1840-es évek els6
felében Hieronymi a pozsony-
nagyszombati vasut terveit készi-
tette el és a Kivitelezési munkékat
iranyitotta. Amikor 1848-ban
megalakult az elsé felel6s magyar
minisztérium, akkor a kézmunka
és kozlekedési miniszter, Széche-
nyi Istvan grof megbizta
Hieronymit tobb alféldi vasltvo-
nal el§zetes felmérési munkaival.
A békés tervezgetésnek azonban
nem sok id6 adatott, s a fegyveres
szabadsagharc kezdetekor, a
visszavonult Széchenyi helyett in-
tézkedd minisztériumi osztalyfé-
nok, Kovacs Lajos Hieronymit a
hadsereghez kuldte. A Nagy-
szombat irdnyabdl tdmad6 oszt-
rak sereg elérenyomulasat mega-
kadalyozand6é a felvidéki Fehér-
Karpatok legfontosabb hagojanak
szamitd nadasi szoros m(szaki el-
zarasat kapta feladataul. A munka
elvégzése utan tovabbra is a koz-
lekedési minisztérium allomanya-
ban végezte munkajat, amely
azonban az egyre s(r(is6dé hadi-
helyzet folytan az orszag haborus
helyzetével 0sszefligg6 feladato-
kat jelentett, j6llehet Hieronymi
nem volt hadmérntkként a ma-
gyar honvédség alloméanyaba so-
rolva. Az 6sszeomlés utén 6t is le-
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tartéztattdk és a rosszhim pesti
Ujépiiletoen tartottdk fogva. A
bértonben megbetegedett, a 47
éves mérnokot hidba engedték ki
nehany hénap elteltével, az ezt
kdvetd Gjabb kihallgatasok és be-
idézések végleg megtorték allo-
képességét és testileg, lelkileg
meggyotérve 1850 tavaszan el-
hunyt.

Nem sokban kulénbdzott a sor-
sa Petzelt Jozsefnek sem, aki az
Institutum Geometricum Kivalo
vizépitéstan tanara. Az 1840-es
évek koOzepén leadott egyetemi
el6adasaibol szerkesztették tanit-
vanyai az els6 magyar nyelv(
vizrajzi tankoényvet. A professzor
arrél az a hirjarta, hogy a viharos
marciusi napok utan onvédelmi
polgar6r csapatot szervezett a
mérndkhallgatokbdl és azokkal
rendszeresen gyakorlatozott. Az §
esetében nem csak egy hazafi lel-
kes katondskodéasarol volt szo, hi-
szen a pesti egyetem mérnoki ka-
ran végzett tudos tanar valamikor
a csaszari és kiralyi arméadia gya-
logsagi f6hadnagya is volt. 1848
nyaran a pesti nemzet6ri tiizérség
szervez6je volt, majd (tegpa-
rancsnokként részt vett a Jellasics
elleni harcokban. Ugyanazon esz-
tend6 decemberében mar alezre-
desi rendfokozattal a Hadi F6ta-
noda aligazgatdja volt. A vilagosi
fegyverletétel utan az aradi varér-
seggel egyutt adta meg magaét.
Fogsagba vetették, ahonnan a ko-
vetkezd esztenddben szabadult
ki, de tanari allasat nem kapta
vissza, s hamarosan meg is halt.
Minddssze 45 éves korédban.

Kovetkezd hésiink - a fiatal
professzor még fiatalabb tanitva-
nya - a marciusi ifjak koroszta-
lyaba tartozott. A kés6bb nagyivi
mérndki palyat befutott Péch Jo-
zsef a marciusi napokban még
mint miiegyetemista beallt a pol-
gar6rok kozé, akiket szedett-ve-
dett fegyverekkel lattak el és ki-
kildték 6ket cirkalni a varosba.
Emlékei szerint soha, semmiféle
kihdgasra nem akadtak. Az emel-
kedett hangulat mintha kidlte vol-
na az emberekbdl a nemtelen

gondolatokat. Visszaemlékezése-
iben 6 is megemlitette, hogy a
miegyetemistakbdl Petzelt J6zsef
professzor egy mérndk csapatot
szervezett. Hogy azutdn miért
nem lett bel6luk kildn alakulat,
azt nem sikerQlt kideriteni. Leg-
tébbjuk a tlzérséghez kerilt.
Péch Jozsef egyrészt rovidlatasa,
masrészt szerénysége miatt nem
tartott vellk, Ggy itélte, hogy nem
tud majd megfelelni az ottani fel-
adatoknak. Helyette tdbbedmaga-
val egyszer( honvédnek jelentke-
zett a gyalogsaghoz. Kezdetben
nem is nagyon vizsgaltak meg
Oket a katonaorvosok, csak ké-
s6bb, a tomeges jelentkezések
idején vezették be az egészségi-
gyi vizsgalatot.

Péch Jézsef 1849 nyaran szer-
zett sebeslilésének kdszonhetben
keriilte el, hogy a szabadsagharc
bukasa utan besorozzdk az oszt-
rak armadidba. igy felgyogyulasa
utan Gjra beiratkozhatott a Jozsef
Ipartanoddba és 1853-ban meg-
kapta mérnoki oklevelét. Péch
Jézsef a mult szazad 80-as évei-
ben a magyar vizrajzi szolgalat
megszervezdje, a hidroldgiai ku-
tatasok egyik uttéréje volt.

Ha méar a kordbbiakban emli-
tettik a tarsulati mérndkoket,
mint a Tisza-szabalyozas koranak
jellegzetes miiszaki képviseldit,
akkor engedjik a kozeliinkbe
Képessy Jozsefet, aki a marciusi
napokban alig toltotte be 30. élet-
éveét, s akit munkéaja a bacskai vi-
dékre szdlitott. A Tisza-szabalyo-
zasi osztadlymérnok koril 1848
nyaranak elején mozdult meg az
addig almos alfoldi vidék. A ba-
nati és bansagi vizszabalyozasok
kés6bbi  nagynevld iranyitdja
1848. janius 9-én igy irt allomés-
helyérél, O-Kanizsar6l a koz-
munka és kozlekedési miniszter-
nek, grof Széchenyi Istvannak'.
.Kegyelmes Ur! A Bécsi Tisza
szabalyozasi tarsulat nincs tobbé!
A naponta diihésebb illyr mozgal-
mak a békés polgarok nyugalmat
végkép feldultdk. A mindég lelki-
idet s tevékenységet tanusito
Téarsulati valasztméany nem m-
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kddik, - s mindenki inkdbb csa-
ladja elrendezése, mint a koz
ligyek teenddir6l gondoskodik.
Gydri Janos tarsulati masodelndk
korinkbél - mint kijelenté -
végkép  eltdvozik, lgazgatd
Manojlovits Léazar Ur lakat oda
hagyva - futasban keres menedé-
ket. A tarsulati pénztarban tébb
holnap 6lta semmi pénz nem Ié-
tez - valamint a Bacsi Kerileti
pénztart az ott nagyobb szammal
szalldsol6 katonasdg Kkilrité. A
technicai személyzet fizetése s
havi dijja mar harmadik holnap-
ban, valamint t6bb hivatalos uta-
zasi koltségem ki nem szolgalta-
tik, illy pang6 tevéketlen és napi
szilkségeinket kiizd6 &llapotban
mindenkitdl elhagyatva tengink
O-Kanizsan.”

A levélb6l nem deral ki, de
Képessy maga is csaladdja menté-
sével van elfoglalva, hiszen két
gyermekét és varandos feleségét
szillévarosaba, Oroshézéra mene-
kiti a délvidéki szerb zavargasok
el6l. Amikor a hadiesemények
stabilizaljdk a véaroska helyzetét,
Képessyt az ottani forradalmi tor-
vényszék jegyzdjévé valasztjak,
amit azutan a szabadsagharc bu-
kasat kovetden felronak neki.
Tobbi tarsahoz képest viszonylag
olcs6n megussza a forradalmi ka-
landot, segédmérnokké fokozzak
le és masfél esztendeig a galiciai
Utépitéseknél dolgoztatjdk. Ez
utébbi enyhe itélet megerdsitheti
benniink azt a feltételezést, hogy
az 6-kanizsai forradalmi torvény-
szék - baljos neve ellenére - nem
a forradalmi terror véres okle
volt.

Ha mar a tarsulatokat megem-
litettem, nem hagyhatom ki a tér-
ténetb6l a Tiszavolgyi Téarsulat
esetét, amelynek vezetdi latvan,
hogy az a&rmentesitési munkakat a
kialakult helyzetben folytatni
nem tudjak, hazafias lelkesedé-
sikben a rendelkezésiikre allo
60 000 forintot a pesti fegyver-
gyar céljaira ajanlottak fel. Tekin-
tettel arra, hogy az emlitett 6ssze-
get a tiszai toltések épitésére bé-
csi bankérok adtdk kélcson, a

szabadsagharc bukasa utan a
pénzt irgalom nélkil bevasaltak
az érdekelteken.

A kovetkezd mérnok, akirél
megemlékeziink, igazi katonai
karriert futott be, jollehet jambor
civilként kezdte palyafutasat
1836-ban a Bega-csatoma szaba-
lyozasanal. Ashbéth Sandor a ba-
nati harcok kitdrése utan jelent-
kezett a honvédségbe, ahol de-
cemberben mér mérndkkari sza-
zadosként taladlkozunk vele Vetter
tdbornok seregében. 1849 tava-
szan részt vett a kapolnai,
nagysalléi tkozetekben, majd
Ornagyként Kossuth katonai iro-
déjanak lett vezet6je. Augusztus
11-én Kossuthtal egyitt menekilt
Aradrél Torokorszagba. Kés6bbi
palyafutdsa soran Amerikaban
egy ideig mérndkként dolgozott,
majd a polgarhéboriban az észa-
kiak egyik tdbornoka lett. Mint az
Egyesilt Allamok argentinai
nagykdvete halt meg alig 56 éves
koraban, Buenos Airesben.

Asboth Sandor kapcsan kell
sz0t ejteni arrdl is, hogy a szabad-
sagharc bukasa utan igen sokan
emigraltak, mert tartottak a meg-
torlastol. Egyesek Uj hazajukban
tokéletesen beilleszkedtek, s ami-
kor mar lehetett, sem tértek
vissza szUléfoldjukre.

Ezt az emigracios veszteséget
még soha senki nem vette szam-
ba, pedig a menekilék kozott
nyilvadn a tetterdsebbek, eseten-
ként tehetségesebbek alkothattak
a tobbséget, s akiknek munkajara,
halad6 felfogésara a késébbiek-
ben is nagy sziiksége lett volna az
orszagnak. Mindez persze egyal-
talan nem jelenti azt, hogy aki itt-
hon maradt, netan a szabadsag-
harc kiizdelmeiben sem vett részt,
az kotelez6en hazafiatlan,
svarcgelb érzelm( tehetségtelen
merndk lett volna.

A forradalom és szabadsagharc
kiizdelmeit6l tdvol maradok kozé
tartozik példaul Bodoky Karoly, a
Koros-Bcrettyo-volgy szabalyo-
zésdnak kimagaslo alakja, aki
annyit tett hazajaért és szlikebb
Békés-varmegyei
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mint kevesen. Ugyanakkor két-
ségtelen, hogy 6t példaul igazolt-
nak tekintette a bukas utan beren-
dezkedd abszolutista kormény-
zat, s nem vesztette el fémérnoki
allasat sem.

Nem lehet a szabadsagharc
mérndkeirdl beszélni ugy, hogy
Mihalik Janosrél ne essék szd.
Az 1818-ban sziiletett Mihalik
el6bb a hamburgi mérndkkari ka-
tonaiskolat végezte el, s mar had-
nagy volt, amikor a pesti egyete-
men is mérndki oklevelet szer-
zett. Ekkor kilépett a csészari se-
reghdl és a Ferenc-csatomai épit-
kezéseknél szerzett munkat. 1848
nyaran az els6k kozott jelentke-
zett a honvédseregbe, ahol mér-
nokszdzadosként Vécsey tabor-
nokhoz osztottak be. Els&sorban
az erdditési munkalatokban jeles-
kedett Komarom, Tokaj és Nagy-
varad térségében. 1849-ben mar
ezredes és Vetter hadseregében
taborkari fénok. A vilagosi fegy-
verletétel utan az ellene is megin-
dult vizsgalatot csak azért zartak
le, mert Mihalik id6kozben szer-
zett tifuszbetegségét gyodgyitha-
tatlannak itélték. Felépiilése utan
visszatérhetett a Ferenc-csatomai
munkakhoz, s itteni sikerei alap-
jan megnyilt el6tte a bécsi md-
szaki &llamigazgatas fels6bb ré-
gidja. 1853-ban a kereskedelmi
minisztérium feligyel6jévé ne-
vezték ki, s harom év mulva meg-
kapta a Ferenc Jozsef-rend lovag-
keresztjét is. Nevéhez fliz6dik a
bezdani kamarazsilip megépitése
is, amely a maga nemében az el-
s6 betonépitmény volt Magyaror-
szagon. A Kkiegyezés utani kozle-
kedési minisztériumban miniszte-
ri tandcsosként péalyafutasanak
csucséara kerilt. Tisza Lajos mi-
niszter azonban 1871-ben, 53
éves kordban varatlanul nyugdi-
jaztatta, s attél kezdve - bar Ba-
ross Gabor késébb felkinalta ne-
ki a vizi lgyek vezetését - tavol
tartotta magat a hivatali élettdl.

Az el6z6ekben csak néhany
mérndki sorsot érintettem. Hogy
ki mindenki keveredett bele a
szabadsagharc kizdelmeibe és
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milyen mértékben, az az illet6
életkoratdl is fligghetett, de fa-
kadhatott a helyzetbdl is. Altala-
nosabb értelemben sz6lva vannak
embertipusok, akik a forradalmi
barikddokon bizonyitjdk be éle-
tuk értelmét, mig masok a min-
dennapos konszolidalt viszonyok
kozott tudnak maradandét alkot-

Dr. Tath Judit
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ni. A torténelem szerint mindkét
tipusra sziikség van, de mig az el-
s6 csak a forradalmak rovid id6-
szakaiban valik ki téarsai kozll,
addig a masik talan kevésbé lat-
vanyos modon, de tartésabban
alakitja tarsadalmi kornyezetét.
Ki kell hangsulyozni azonban,
hogy egyik sem fontosabb a ma-

siknél, s csak a torténelem fordu-
lataitol fligg, hogy az adott pilla-
natban melyik szadméara nyilik
cselekvési tér.

Ugy érzem, ebbdl a szemszog-
b6l kell megitéiniink mérndke-
ink magatartasat is a forradalom
és szabadsagharc id&tartama
alatt.

A posta

az 1848-49-es forradalomban és szabadsagharcban

Az 1848-49-es eseményekkel
Osszefliggeésben kérem tekintse-
nek el attél, hogy az események
politikai, stratégiai, hadaszati je-
lentdségét méltassam. Megtdrtént
ez széles korben a 150-ik évfor-
duléhoz kapcsolddo (innepségek
soran.

Az a gondolatsor, amit Onok-
kel ma meg szeretnék osztani, az
a posta és taviro tigyek allamszer-
vezeten beliili valtozd helyzetére
vonatkozik. Ezen felul talan az
1848-as események voltak a
mozgatérugoi annak a robbanés-
szem hirkdzlési infrastruktira-
fejlédésnek, ami a 19. szazad vé-
géig kialakitotta a szinte maival
egyez0 postai halozatot.

Néhéany gondolat az 1848-49-
es események postai helyzetér6l.
El6ljaréban hangsulyozni szeret-
ném, hogy a posta sz6 alatt a mai
értelemben vett hirkdzlést - pos-
tat és tavirdat - értem, és errdl il-
letve ennek okardl néhany gon-
dolatot majd kés6bb kivanok ej-
teni.

A posta helye mar az 1848-as
els6 felelés magyar korményban
megvolt, nevezetesen a Klauzal
Gabor altal iranyitott Féldmd{ve-
Iés, lIpari és Kereskedelmi Mi-
nisztérium V. postai osztalyanak
forméajaban. Ez az osztaly kapott

1848 aprilisaban (!) megbizast a
postai lgyek intézése mellett az
Ausztriatél vald elszakadas tech-
nikajanak kidolgozasara. Tevé-
kenységiik egyik politikai érde-
kessége, hogy mar aprilis 30-an
megtiltottak a postahivataloknak
a levelek felbontasat. Az emlitett,
az Ausztriatdl valo elszakadasi
targyalasok a forradalmi esemé-
nyek Oszi alakuldsa miatt meg-
szakadtak és a postajaratok indi-
tasai és Utvonalai a hadihelyzet
alakulasaval folyamatosan val-
toztak.

A posta stratégiai fontossaga
1848 november végére sziiksé-
gessé tette, hogy a postai igyeket
kozvetlenil a Honvédelmi Bi-
zottmény iranyitadsa ala helyez-
zék. A renddri és postai lgyek
iranyitdsdval megbizott Mada-
rasz LaszI6 bizottmanyi tag 1848.
december 2-an elrendelte a postai
hivatalok, levélgy(jt6k és postai
jaratok nemzeti szinekkel és ci-
merrel vald ellatasat.

A hadihelyzet alakuldsa és a
kolerajarvany terjedése miatt az
orszaggy(ilés december 31-én a
képviseleti, igazsagszolgaltatasi
és végrehajtd szervek Debrecen-
be koltoztetését hatdrozta el. A
hadihelyzet alakuldsanak kovet-
kezménye volt, hogy a Debrecen-

be koltozott postaosztaly felada-
tai kozott mar ismételten megta-
laljuk a sajtdtermékek és levelek
figyelését. A postaligyek tébbszo-
ri atszervezés utdn a majus 2-i
minisztertanacsi dontés alapjan a
Kozmunka- és Kozlekedési Mi-
nisztérium, majd majus 28-4at6l a
Pénziigyminisztérium hataskoré-
be keriiltek. Az Orszaggydlés is
Debrecenb8l Pestre, majd Sze-
gedre koltozott, ahonnan az irata-
nyagot még atviszik az aradi var-
ba, de arrél, hogy ott ezek milyen
sorsra jutottak, adatok nem allnak
rendelkezésre.

Miutan attekintettik a postai-
gyek allami, kormanyszint(i szer-
vezeti valtozasait, néhany szét a
korabeli postai szolgéaltatasrol.

A Postai és Tavkozlési Mlze-
umi Alapitvany BélyegmuUzeu-
maban, amely a Minisztérium
Hérsfa utcai oldalan taldlhato,
igen érdekes id6szakos kiallitas
mutatja be az 1848-49-cs forra-
dalom és szabadsagharc filatéliai
emlékeit.

Az 1848-as idGszakban a pos-
tai dijak ,lerovasanak maédjat” az
1817 posta patens alapjan kétfé-
leképpen hataroztak meg. Ha a
feladd feladaskor a vitcldijat Kifi-
zette, a felvevd hivatal ,,FRAN-
CO” jelzéssel latta el a levelet,
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ezt a cimoldal &tlés athuzasaval
jelezte. Lehet6ség volt arra, hogy
a dijat a cimzett fizesse, ebben az
esetben a levelet ,,portd” jelzéssel
latta el.

A levél dija a jelenlegi rend-
szerrel egyez6 modon annak su-
lyatol és a tavolsagtdl fuggott. A
sulyegység az osztrak font és a lat
volt, és az maradt érvényben a
bélyeg megjelenése utani idoékig.
A tavolsagot mérfoldben, feltehe-
téen postamérfoldben mérték. Az
emlitett kiallitas egyik érdekes
darabja egy osztrak-magyar mo-
narchia dijmez6it tartalmazo tab-
lazat, amely a csészarsag terlletét
négyszog alaki zénékra osztotta,
amelyek alapjan a dijat meg lehet
allapitani.

Ha egy levél tébb orszag teri-
letét érintve jutott el a feladotdl a
cimzetthez, az Gtvonalat a levélre
feljegyezték.

Birtokunkban van egy 1848.
december 11-én Jeruzsdlemben
keltezett, majd 2 nappal kés6bb
Bejrutban feladott levél, amely
Jaffa-Bejruth-Trieszt-Bécs-Bu-
da utvonalon, a forradalmi ese-
mények miatt sok hanyattatas
utan jutott el 1849. februar 2-an -
6 hét alatt - a cimzett kezeihez. A
korabbi viszonyok postai szem-
pontbol torténd remek szervezé-
sétjelképezi szamomra az a ievél,
amely egy sereg szép és pontosan
leolvashatd szakmai érdekesség
mellett bizonyitja, hogy a Gyon-
gy6son 1848. julius 2-an feladott
levelet a posta 3 nap mulva Pes-
ten kézbesitette.

Mint mar emlitettem, a postali
dijakra vonatkoz6 feljegyzéseket a
korabeli postamesterek vezették ra
a levelekre. Emlékeztetni szeret-
ném Onoket arra, hogy a vilag el-
s6 bélyegét csak 1840-ben alkotta
meg az angol Rowland Hill - ez a
hires Black penny - és a bélyeg el-
terjedése épp csak megkezd6dott
Eurdpaban. Ezért van kulénos je-
lent6sége annak, hogy az 1848-as
forradalmi események id&szaka-
ban megsziiletik az els6 magyar
bélyeg - akkori szohasznéalat sze-
nnt - postajegy tervezete.

A tervezetet (1. abra) az alig
20 esztend6s Than Mor rajzolja -
egyes forrasok szerint - Kossuth
Lajos felkérésére. Ha ennek meg-
valdsitasara sor keriilhetett volna,
akkor most Magyarorszag el6ke-
16 helyet foglalhatna el az elsd
eurépai bélyegkibocsaté orsza-
gok soraban.

Néhany érdekesség err6l a bé-
lyegtervrél. A Than M6r altal ter-
vezett un. ,,Kossuth” postaje-
gyen, ill. bélyegen szerepl6 cimer
sok rokon vonast mutat a koz-
nyelv altal ,,vérdshasinak” neve-
zett - kordnak egyik legszebb
pénzjegyeként ismert - Kossuth-
bankén lévé cimerrel. Than cime-
re azonban csak rokon, de nem
masolat.

A bélyeg sajnos csak terv ma-
radt, annak bevezetésére vonat-
kozo hivatalos feljegyzések nem
maradtak fenn. Mivel a forradal-

mi események alakulasa miatt
1848 novemberében a postai-
gyeket mar katonailag vezetik,
abban az id6ben a bélyegiigy mar
igen Kkis (iggyé zsugorodhatott
0Ossze.

Az 1848-as forradalom egyik
céljaként megfogalmazott Auszt-
riatél valé elszakadas a kiegye-
zéssel 1867-ben valdsult meg. Az
onallé allamisdg az allam szuve-
rénjellegének egyik kiilsé megje-
lenitése az 6nallo bélyegkiadas. A
kiegyezés soran az 6nall6 bélyeg-
kiadas csak részben valésult meg,
azért is, mert Magyarorszagon
abban az id6szakban nem volt a
bélyeg technikailag igen finom és
kényes nyomtatasara alkalmas
nyomda. Ezért az 1867-es Ferenc
Jozsefet abrazold ,,magyar” bé-
lyeg (2. &bra) Ausztriaban ké-
szllt, azonos az osztradkkal és
csak attél ,,magyar”, hogy ma-

1. abra: Than Mor 1848-ban készitett postajegy (bélyeg)-tervezete



gyarorszagi postahelyen hasznal-
tak, azaz ilyen bélyegzdvel lattak
el. Mindez a bélyegmuzeum kial-
litdsan lathatd bélyegen mindenki
szémara felismerhet6.

A kiegyezés allamigazgatasi
szétvaldsanak hosszd és nem
mindig problémamentes folyama-
tatjelzi az elsé ,igazi”, 1871-ben
késziilt k6nyomati bélyeg, amely
ugyan szintén Ferenc Jozsefet ab-
razolja, de magyar allami nyom-
daban késziilt - ennek egyik els6
prébalkozasaként - és a magyar
cimert is tartalmazza. Erdekessé-
ge, hogy mint prébalkozas nem
sikeriilt tokéletesre, selejtes lett.
A nyomda nem maratta elég
mélyre a nyomdeszkodzt és ezért
Ferenc Jézsefarca foltos lett. Ez a
bélyeg, amelyet ,ragyéasnak” ne-
veznek, val6jaban nem keriilhe-
tett forgalomba - bevontak - , és
csak illegalisan kerilt ki egy-két
darab, amely ma jobbéara muazeu-
mi targy.

Tovabbhaladva 1848 utjan egy
pillantast vetek az 1894-ben kia-
dott Magyarorszag térképre. Ha
jobban szemigyre vesszik, az
nagyrészt megegyezik a mai ma-
gyar infrastruktdra kiterjedésével.
A jelenlegi postai szolgaltatéhe-
lyek halozata szinte teljesen meg-
egyezik a 100 évvel ezeléttivel.
Ami még érdekes az az, hogy a
taviro haldzat végigkoveti a vasu-
ti halézatot, hiszen a vasuti infor-
maciét 100 évvel ezel6tt is tav-
kdzlési aton tovabbitottdk. A va-
sut és a hirkozlés kozotti szoros
0sszefliggés mind a mai napig élé
és elvalaszthatatlan. A Magyar
Allamvasutak Rt. jelenleg a leg-
nagyobb kuléncéld halozattal
rendelkezik, terjedelme 7000
nyomvonal kilométer. A tavkoz-
lés eszkdzeit illetéen 26 000 hu-
zal kilométer légvezetékkel és
438 000 ér/kilométer vonal kabel-
lel rendelkezik. Biztositd beren-
dezések, eszkdzok - tébbek ko-
zOtt - 27 000 vonal kapacitasu
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2, abra: Az 1871-es els6 magyar, Un. ,,ragyas” vagy ,himl6helyes” Ferenc Jézsef
csaszar képét és a magyar cimert abrazolé bélyeg

kozpont, 7 db tavirokézpont. Az
ilyen mddon biztositott alloma-
sok sz&ma tobb, mint 500, a nem
biztositottaké 250. A MAV kabel-
hal6zatébol tobb, mint 800 km az
optikai kabel.

Még egy érdekesség, visszatér-
ve az emlitett térképre; 100 évvel
ezel6tt is lathatok mindazon vas-
Gtvonalak, amelyek nem képezik
a Magyar Allamvasutak tulajdo-
nat. A Magyar Kiralyi Allamvas-
utakon kival Gizemet vivé magyar
vasuttarsasagok és vonalai kozott
talaljuk  tébbek  kdzott a
Gy6r-Sopron Ebenfurti vasttvo-
nalat, a Budapesti Helyi Erdek

Vasutakat, Soroksar, Ujharaszti,
Rackeve, Czinkota, Szentendre
vonalakat és még néhany olyan
vonalat, amely Magyarorszag je-
lenlegi foldrajzi hatarain kival
esik.

A napjainkig ativel6 rovid kité-
rével azt kivanom ismertetni,
hogy az 1848-49-es forradalom
leverése és 1894 kozott milyen
hihetetlen gyorsasaggal fejlédott
Magyarorszag infrastruktirdja,
amely allaspontom szerint akkor
mar eurdpai szinvonalu volt.

Ado6zzunk tisztelettel elédeink-
nek, akik ennek létrehozasan fa-
radoztak.
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Reform és forradalom

a magyarorszagi folyami szallitasban

Tanulményomat az 1848-as pol-
gari forradalom 150. évforduloja-
hoz kapcsolédoan egy mult sza-
zad végi visszaemlékezés felidé-
zésével kezdem. Major Istvan, a
szabadsagharc volt tizérhadna-
gya a bukas utan - Szegeden rej-
tézkddve el egy gabonashajon -
jegyezte le a Honvédélményeim
ciml emlékiratdban: ,,...1atnom
kellet, mint mennek el hajonk
mellett a g6zhajok és uszalyok,
tomve magyar foglyokkal és né-
met katonakkal, kiket Szolnokra s
onnét tovabb, Pestre szallitjak...
November 18-dika volt, mid6n a
levélhordo a hajdéba lépett, s atad-
ta a kormanyosnak a rég vart le-
velet, mib&l megtudtuk, hogy a
hajéval Fegyvemekre kell menni,
s ott a magyaroktol elvett bazat
Szolnokra, a vaspalydhoz kell
szallitani. Masnap a kormanyos
felfogada a hajohoz sziikséges le-
génységet, Ugy a vonatatdlovas
gazdakat, s midén mind egydtt
voltak, indult a hajd, s mentiink a
Tiszan felfelé. De az Gtban sok
kellemetlen zaklatasnak voltunk
kitéve, mert a Tiszanak hol egyik,
hol mésik oldalan alltak a megye
emberei, azokkal katondk, kiket
be kellett hozni a hajoba, s meg-
vizsgéltak az emberek utlevelét,
felkutattak mindent, nincs-e sz6-
kevény honvéd. Ezt éjjel is meg-
tették, ha kozel alltunk a faluhoz.
Mind e szigoru feliigyelet mellett
szamtalan szegény legény és buj-
dos6 honvéd, kik fegyverrel ellat-
va jottek hozzank, kértek kenye-
ret, dohanyt és tapldt; mikor meg-
kaptak, mentek vissza a belatha-
tatlan nadasba. - Sok verg6dés
utdn végre november 24-dikén
Szolnokra értiink, s ott az also Ti-
sza-part mellett, kozel a vasuti
11déhaz iranyaban megalltunk,

mert a rossz id6 miatt a vontatd
gazdak tovabbmenni nem akar-
tak. igy kénytelenek voltunk ott
maradni... Azt hittem, hogy Szol-
nokon ment leszek azon borzasz-
to latvanytol, minek Szegeden
naponta tandja voltam, - de csa-
l6dtam, mert a németek itt is szi-
net nélkial nagy csoportokban
hoztak a megyében 6sszefogdo-
sott honvédeket, koztik tisztes,
Gsz urakat, kiknek keziikdn és la-
bukon vas volt, s kisérték az
indohdz nagy udvaraba, hol a
szabad ég alatt, &szi, hideg esét6l
atazva és atfazva, étlen-szomjan
alltak, s vartdk, mig a sor rajuk
keril, hogy Pestre szallitsak. -
igy tartott ez egész télen, a der-
meszt6 hideg szélben és héziva-
tarban tobbek keze-laba elfa-
gyott, s kik a nagy utban elfarad-
va tovabbmenni nem tudtak, azt a
zivatarban ott hagytak, s kés6bb
megfagyva talaltak, s szanon hoz-
tak a varosban, hogy
eltemessék... Azt az iszonyu
szenvedést, mit a szegény honvé-
dek és polgarok ez id6ben kiall-
tak leirni nem lehet.” (Major
1973: 129-132)

Tal a megemlékezés memento-
jan, az idézett szdveg - altalam -
kiemelt részei kozvetlen utalaso-
kat tartalmaznak tanulméanyom
targyara vonatkozoéan.

A 19. szézad els6 évtizedeire
es6 reformkor, majd az azt kove-
t6 polgari forradalom és szabad-
sagharc kora ugyanis egybeesett
a magyarorszagi szallitds cs koz-
lekedés feltételeinek folyamatos
javitasaval és forradalmasitasaval
is; nevezetesen a folyami szallitas
technikajaban bekdvetkezett for-
radalmi jelent6ségili valtozassal.

Az el6zmények természetesen
kordbbra mutatnak. Részben a

kényszerit6 feltételek egyre inkabb
szilkségessé valo megoldasanak
keresése, részben pedig bizonyos
mechanizalasi kisérletek, szallitas-
technikai innovaciok révén.

E lap hasabjain aligha kell bi-
zonygatni, hogy a korabeli Ma-
gyarorszagon (18. szédzad méso-
dik, 19. szazad elsd fele) a szalli-
tasi nehézségek egyrészt akada-
lyoztak a konjunkturalis lehet&sé-
gek adta (tavolsagi) kereskedel-
met (v0.: Bacskai 1986, Belitzky
1932, Benda 1973, Grafik 1992),
masrészt a piac besz(kilésével
korlatoztdk a termelés és értéke-
sités kiterjedését, azaz kdzvetve a
gazdasagi fejl6dést (vo.: Bacs-
kai-Nagy 1984, Gyimesi 1975,
Horvath 1840, Ruzsas 1966).
Ezért is kerll el6térbe a nemzet
felel6s és nagy gondolkoddinal
(pl. Berzeviczy Gergely 1797,
Széchenyi Istvan 1848) a szallitas
és kozlekedés ugye (vo.. Gaal
1902, Hunfalvy 1867, Széchenyi
1848, Mészéaros 1979).

A korabeli széllitasi feltétele-
ket és lehet6ségeket vizsgalva azt
tapasztaljuk, hogy a szarazfoldi
Uthalézat minden tekintetben el-
maradott (lasd: Hanzély 1960).
Nem véletlen, hogy a vasuti hal6-
zat kiépitésének kezdetei is éppen
e korszakra esnek (lasd: Pakucs
1943, Ruzitska 1964). llyen ko-
rilmények kozott érthetéen nagy
jelentésége volt a folyami - s ek-
kor még jobbéara archaikus - szal-
litisnak (lasd: Grafik 1983a).
Mindent egybevetve azt mond-
hatjuk, hogy napirenden volt az
aru széllitasanak és a kozlekedés-
nek a megujitasa, a ,,szallitas for-
radalma” (v6.: Grafik 1983b,
1994c).

Erdekl6dési koriinknek és va-
lasztott témanknak megfelelGen,



csak a folyami szallitasra vonat-
kozéan a kdvetkezd fontosabb je-
lenségekre, folyamatokra hivjuk
fel a figyelmet. Minden esetben
csak néhany jelzésszer(i példat
hozunk fel allitasaink igazolasa-
ra, annak megjegyzésével, hogy
azok bdvithetbk, illetve a hivat-
kozott irodalomban tovabbi bizo-
nyitékok talalhaték.

1. Afolyami szallitas reform-
torekvései, innovaciok

1.1. Afolydmedrek tisztitasa,
apartok karbantartasa, a ha-
jozasra alkalmas szakaszok
novelése (lasd: Bir6o 1972,
Déka 1987)

Ebben a vonatkozasban a Monar-
chia terlletén mar a 18. szazad
végétdl figyelemmel kisérhetdk
az un. hajézési igazgatésagok in-
tézkedései, utasitasai. Sok egyéb
teenddik mellett: ,,...fontos a fo-
ly6 part menti részének tisztitasa,
a fak, tonkok és tuskok eltavolita-
sa, amelyek magas vizallas utan a
viz rombold erejének munkaja, a
partcsuszamlas és medervéaltozta-
tds kovetkeztében a vizbe estek,
gatoltdk és veszélyeztették a ha-
jézast. Abban az idében ugyanis a
hajok fabol késziiltek, sekélyek és
sérilékenyek voltak. A tonkok és
tuskok a mederben gatoltdk a viz
szabalyos folyasat, szlikitették a
folydmedret, zatonyokat, partcsu-
szamlast idéztek el6. A viz csak
lassan hordta el a tonkoket és tus-
kokat, igy szamuk évrél évre nétt.
Ez a kériilmény vadvizek megje-
lenését idézte eld, novekedett a
viz rombol6 hatésa, csokkent a

folyok hajézhatdésdga. Mégis, a
part menti utak karbantartasa
mindennél  fontosabb  volt.”

(Petrovic 1982: 69)

llyen adottsdgok és veszélyek
kozott végezve a folyami szalli-
tast érthetd, hogy az egyik legna-
gyobb hajoépité és gabonakeres-
ked6 kozpontban, Komaromban
1808-ban biztositétarsasag ala-
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kult, melynek tébbek k6zott Szé-
chenyi Istvan is részvényesei ko-
zOtt talalhaté (Gyulai 1896, vo.:
Grafik 1989). Nem hagyhatjuk fi-
gyelmen kivil, hogy akar a me-
derben, akér a part mentén foly-
tak a munkalatok, e tevékenysé-
gek kapcsan természetesen a ha-
gyomanyos népi fahaj6zas felté-
telei is javultak. Azaz ambivalens
maédon konzervalhattak az Allati
ervel val6 hajovontatast, mint
ahogy erre példaink vannak, sét
bizonyos koérilmények esetén az
emberi erével tortén6 hajohdzast
is (lasd: Grafik 1983a, 1994b).

Ezen korllményekre val6 te-
kintettel nem meglepd, hogy a 19.
szazad kozepén az egyik legna-
gyobb fahaj6-flottaval rendelkezé
szegedi hajosvallalkozo kiadja a
hajdsi ismeretekrél, kdtelmekrél
sz616 konyvecskéjét (lasd: Zsotér
1842, vé.: Grafik 1993a).

1.2. Hajozhaté, un. ,,hajokaz-
hat6” csatornak épitése

Ezek korében az egyik legismer-
tebb a Ferenc-csatoma, melyet
Kiss Jdzsef Occsével, Gaborral
egydltt tervezett, s ,,..amely 226
kilométerrel roviditette meg az
erdélyi s, s bansagi buza utjat
Bécsig, azaz 20 napi idényeresé-
get jelentett. A munka 1793 jani-
usédban kezdddott... Kiss Jozsef-
nek az volt a terve, hogy a 108 ki-
lométer hosszi 18,6 méter széles
és 2 méter mélységl csatornat o6t
hajdzsilipjével egyltt, harom év
alatt megépiti... Rosszul szami-
totta, mert sem az id6, sem a pénz
nem volt elegendé a hatalmas
véallalkozashoz. 1797-ben a mun-
kéalatok elhGzédasa, a pénzlgyi
keret tullépése miatt Kisséket ki-
buktattdk az igazgatdsagbol, sét
Jozsefet, a kivalé vizimérnokot a
csatorna épitésétol is
eltavolitottdk... kivilalloként, sér-
tett emberként érte meg életm(-
vének befejezését 1802-ben...”
(Kalapis 1993: 22)

A megvalosult Ferenc-csatoma
jol szolgalta a folyami szallitas

ugyét, s minden zavaréd koril-
mény ellenére a merkantilista
gazdasagpolitika egyik sikeres
véallalkozasanak tekinthet6 (lasd:
Petrovic 1982).

Voltak azonban elképzelések,
melyek csak tervek maradtak,
mint pl. a Dunéat és a Tiszat Sze-
gednél 0osszekdtni szandékozo,
un. ,,hajokazhat6” csatorna (lasd:
Vedres 1805).

1.3. Mechanizalasi kisérletek;
l6erd-atvitel novelés, Un. ,,ka-
paszkodd™ hajozas illetve
»lanc-haj6zas” (lasd:
Kenessey 1872).

A 19. szazad elejér6l az un. ka-
paszkodo hajézéas bevezetésének
kisérleteir6l vannak adataink:
»Gulian Antal a trieszti borze volt
kereskedelmi megbizottja 1812.
okt. 20-an Pesten kelt felhivasa-
ban oly hajézasi vallalat prospek-
tusat kozli, melynek hajoi részben
vitorlaval részben a hajon alkal-
mazott kotéljargany altal hajtat-
nanak oly mddon, hogy a folyo
hosszdban kifeszitett kotélen a
hajo egy lohajtast jargany segé-
lyével kapaszkodnék fel, melyhez
elég lenne két 16 szemben a ren-
des vontatashoz sziikséges 20-30
I6val.” (Gonda 1899: 32)

Az Un. lanc-hajozés, melynek a
kontinens folydin és csatorndin
eredményes alkalmazasarél van-
nak adataink, hazai viszonyaink
kozott nem tudott meghonosodni
(lasd: Csikvari 1882/1: 418-428).

2. Afolyami szallitas forra-
dalma

2.1. A gbzhajézas meghonosi-
tasa hazaifolydvizeinken
(l4sd: Gonda 1899, Janko
1965)

Ebben a vonatkozadsban fontos
hangsulyoznunk azt a tényt, hogy
a magyar g6zhajézési kisérletek
éppen a vontatasi technika kor-
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szer(sitésének érdekében indul-
tak meg. Ez egészen pontosan azt
jelenti, hogy az elsé g6zhajokat
tervezOik kifejezetten vontatasra
szantdk; a magyarorszagi folyo-
vizeken uralkodé emberi és f6-
képpen allati erével végzett hajé-
vontatast kivantak hattérbe-, illet-
ve kiszoritani, végs6é soron meg-
sziintetni. Ezt a célt szolgélta a
bécsi Udvari Kamara hirdetmé-
nye, mely a kilféldi g6zhajézasi
kisérletek hatasara kivaltsagot
helyezett kildtasba annak szama-
ra, aki ,aruval terhelt hajoknak
vontato allatok felhasznalasa nél-
kiil, vizfolyas elleni vontatésra al-
kalmas taldlméanyéaval jelentke-
zik” (Biré 1979: 180).

Az elsé kisérlet Bernhard An-
tal nevéhez fliz6dik, aki talalma-
nyaval, sajat tervezés( és kivite-
lezésii hajojaval a kisérleti keres-
kedelmi utat 1819. oktober 31-én
tette meg; 3 dra 15 perckor indult
kotélen egy 16 6l (20,3 m)
hossza, 2 6l 3 1&b (4,74 m) széles,
2 lab 4 hivelyk (0,74 m) merulé-
s(i, 1881 bécsi mazsa (1053 q) fa-
val terhelt dereglyével
Szarvacsrdl, egy Eszék alatt 8
km-re lévd rakodohelyrél (Janko
1967: 17).

A vallalkozé tisztaban volt az-
zalj hogy ,,...igen nagy faba vagta
a fejszéjet, ezért szélesebb réteget
akart megnyerni a g6zhajozas
eszméjének. Elsésorban a Ma-
gyarorszagon él6 nagyszamu ha-
jos és hajotulajdonos féltékenysé-
gét igyekezett leszerelni... Hang-
sulyozta, hogy kizarolag vontato-
hajézést szandékozik megvaldsi-
tani, amely mind gyorsasagban,
mind olcsésagban messze felll-
mulja a lévontatast hajézast és a
meglévé hajokat mégsem teszi
feleslegessé.” (Bir6 1979: 192)

A jelent6sebb folyémenti ke-
reskedelmi kézpontok mas és
mas meértékben alltak at, illetve
tudtak atallni a régi, tradiciondlis
gyakorlatrél az ajra, a technikai-
lag modernebb megoldasra. E fo-
lyamatra vonatkozo6an vizsgalata-
ink az mutatjak, hogy a g6zhajé-
z4s végleges térhoditasa csak az

1860-as évek utan kovetkezett be
(lasd: Grafik 1983b: 25, 1992:
113-114).

Mindenesetre Gyd&rb6l nézve
igaz, hogy ,,...a gézhajozas meg-
indulasa a Duna magyarorszagi
szakaszan szinte ugrasszerl el6-
rehaladéast jelentett a szallitas-
technikaban. A magyar hajozasi
vallalatok lasst és amellett dra-
gan szallité I6vontatasu uszalyait,
amelyek a part menti vontatas
miatt a gyakori zatonyra futas ve-
szélyével is jartak, fokozatosan
kiszoritottdk az ElIs6 Osztrak
Dunag6zhajézasi Téarsulat g6zha-
joi: 1840-ben 17, 1846-ban mar
32 g6zosik kozlekedett a
Dunan... léval vontatott hajon az
al-dunai széllitmanyok eddig 3
hdénap alatt, g6zhajoval vontatva
most 8-10 nap alatt érkeztek az
osztrak févarosba.” (Balazs 1980:
14)

Talzas nélkdl allithatjuk azon-
ban, hogy a 19. szdzadban lénye-
gében még egymas mellett élt és
funkcionalt az archaikus eleme-
ket is magaba foglalo emberi és
allati er6ével valé hajéhuzas illet-
ve hajovontatds, a mind korsze-
r(ibb technikai megoldasokkal fo-
kozatosan el6térbe keriil§ g6zha-
jo-vontatassal  (lasd:  Grafik
1992).

2.2. Folyészabéalyozas; a ha-
jozhato vizi utak novelése,
rakpartok, kikotok épitése
(lasd: lhrig 1973, Karolyi
1960)

Az el6zményeket tekintve egyet
kell érteniink azzal a véle-
ménnyel, hogy ,,Az 1788-1848
kozott elvégzett vizi munkélatok
legtdbbje ma mar csak technika-
térténeti emlék. A hajout fenntar-
tasara iranyuld kotrasok, mocsar-
lecsapolasok, kisebb folydszaba-
lyozasok a megfeleld kivitelezés
hidnydban nem voltak id6al l6ak.
A csatornakat folyamatosan mé-
lyiteni, a védmUveket magasitani
kellett, és a vizi utak biztositasa-
nal is a korszerlibb eljarasokra
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tértek at. A kordbbi modszerek
helyett modem mederszabalyoz6
miiveket épitettek a folydkon, a
régi munkalatok eredményei fo-
kozatosan megsemmisultek vagy
viz ala keriltek. Legfontosabb és
leginkdbb a jovének szélo tevé-
kenység a folyok felmérése volt,
amelynek elvégzésével nemcsak
a korszer( vizszabalyozashoz te-
remtettek mdszaki alapokat, ha-
nem az oi'szag 6si vizrajzi képét
is meg0rizték.” (Doka 1987: 104)

A partszabalyozasok azonban
elsésorban arvizvédelmi célokat
szolgaltak. Ez mondhat6 el még
az 1870-ben végzett févarosi Du-
na-szakasz szabalyozasardl is,
melynél a folyopart Iépcs6s és
flgg6leges kiképzése sajnalato-
san nem egységes elgondolas
szerint épliilt, és ezért kevés he-
lyen szolgalta kielégit6en az atra-
kas lehet6ségét (Korompai 1987:
180).

2.3. A magyarorszagi hajéé-
pités gyarifeltételeinek kiala-
kitdsa

Mint a magyarorszagi széllitas és
kozlekedés torténetében annyi
minden masban, ebben is megha-
tarozd szerepe volt Széchenyi Ist-
vannak, aki az 1830-as évek ko-
zepén mar ,,...egy hajogyar létre-
hozésat latta a legfontosabb Ié-
pésnek. Erre a célra az obudai
szigetet tartotta a legmegfele-
I6bbnek. Az 6budai Duna-ag em-
beremlékezet 6ta a vizimalmok
lel6helye. Biztonsaguk érdeké-
ben 1834-ben az &g beagazasanal
jégtor6ket helyeztek el. Az
1832/33. év telén a Franz I. is itt
telelt. Talan ez jart Széchenyi
eszében, amikor 1835 jaliusaban
Jozsef nadorhoz irott levelében
kifejti, hogy milyen fontos lenne,
ha a dunai hajézas kdzpontjaban,
Budan egy bhiztonsagos téli kiko-
tét, valamint egy hajojavité és -
épité lzemet létesitenének.” (Bi-
ré 1985: 12)

Az elképzelés ha kisebb-na-
gyobb akadalyokkal és eleinte



némi mikddési zavarokkal is, de
megvalésult. ,,A gyar vezetdsége
és a szakmunkéasok tébbsége ide-
genbdl jott. Csak a kovacsok és
az acsok voltak tobbségukben
Komarombdél szarmaz6 magya-
rok. Az 1848. évi 896 munkéashol
azonban mar csak 262 f6 kilfoldi,
634 magyar.” (Biré 1985: 19, v0.:
Kecskés 1978)

A folybvizeinken meghonoso-
d6 hajotestekkel kapcsolatban
vissza-visszatérd vita alakult ki.
Kilfoldetjart utazoink, a folyam-
hajézas lelkes partoldi, kiléndsen
az Amerikat jart, s az ottani mas
adottsagu folydkon kdzlekedé ha-
jokat latva, javasoltdk azoknak
hazai vizekre vald adaptalasat. E
korbdl felidézzik - tobbek kozott
a Néprajzi Mlzeum alapitasaban
is fontos szerepet jatszé - Xantus
Janos okfejtését: ,,Amerikéban
szamtalan g6zds van, mely 4 s6t
500 lab hosszu, harom emeletes,
3-400 cabinnel van ellatva: 800
utast és 20 000 mézsa arut vihet, s
mégis csak 3/2-4 1ab mélyenjar a
vizen. Miért ne lehetne ilyen ha-
jokat épiteni a Dunan is?... Az
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amerikai folyam-g6zds teste la-
pos fenekd, s el6l hatul éles, hogy
ne jarjon mélyen avizben, s hogy
kénnyen szelhesse a vizet.”
(Xéantus 1864: 343 és 350)

3. Afolyami szallitas fejl6dé-
sének/fejlesztésenek tovabbi
lehetdségei

3.1. A szarazfoldi, vasuti és
folyami szallitasok dsszekap-
csolasi torekvései (lasd: Hun-
falvy 1867, Szathmary 1864)

A harom szallitasi (és kozlekedé-
si) dgazat 6sszekapcsolasanak az
igénye mar koran megfogalmazo-
dott, de ennek érvényre jutasat az
egyes dgazatok nagyon eltérg fej-
lettségi allapota illetve fejl6dési
foka nehezitette. Jelent6sége és
fontossaga azonban sokfélekép-
pen dokumentalhaté. Egy ilyen
korai bizonyiték a foly6hoz kozel
telepitett 6szolnoki inddéhaz. ,,Az
1847. szeptember 1-jén megnyilt
Pest-szolnoki vaslUt az Alféldet

atszel6 Tisza vidékét is bekap-
csolta a kozlekedés Uj aramaéba...
A Tiszai palyaudvar, a szolnoki
indohaz, az els§ vasutallomas,
mogotte a fedett facsamok, egy
hosszU raktarépilet és az emele-
tes flit6haz, tehat csaknem az
egész reformkori klasszicista sti-
lusban emelt épiletei ma is
allnak...” (Kaposvaéri-Rédei
1988:19-20)

1861-b6l szarmazd metszet is
meg0Orokiti a folyami és vasuti
szallitds lehetséges &sszekapcso-
lasdnak e korai megoldéasat.
Miller Adolf, kdzismert lapjan a
vizi jArm(vek és hajomalmok so-
kasdga mdgott, a so- és tutajkiko-
t6k mellett - az Uj kor jeleként -
mar a Magyar Kdézépponti Vasut
szolnoki teherpalyaudvara és ki-
kotbje is feltlinik” (Karolyi-Ne-
mes 1975: 101). A kép bal oldalan
a pest-szolnoki vasut tiszai vég-
allomasa alakult ki Szolnokon”
(Kaposvari 1975: 9).

Figyelmet érdemel tovabba,
hogy e toérekvés érvként jelenik
meg az Un. masodrend( vasuti
vonalak kiépitésének indoklasa-

1. kép Az Aldunasor a Lloyd Palotaval. Barabas Miklos festménye, 1843
A képen jol lathatok a korabeli viszonyokra jellemzé mederpart-kiépités és kikotok.
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ban is: ,,...melyek transverzalis
vonalak gyanant két els6rendd
vasutat 6sszefoglalnak vagy vizi
utakat mas vasutakkal
egybekapcsolnak...” (Szathmaiy
1865: 320).

3.2. A motoros hajozas és
vontatas

A dizelmotorok megjelenése mar a
20. szézad elejére esik, térhoditasa
pedig a két vilaghdboru kozotti
id6szakban veszi kezdetét, s elein-
te nem is a folyamhaj6zas, hanem
az Un. Duna-tengerhajézés céljait
szolgalta (Bir6 1985: 55 és 60).

3.3. A hajézhaté vizi utak
egységes europai haldzatba
val6 kapcsolasa (lasd: Somo-
gyi 1976)

E kérdés azonban egyrészt mar
napjainkba vezet, méasrészt prob-
lematikaja meghaladja a nép-
rajz/antropolégia illetékességi
korét.

4. Képek a korabeli hajézas-
rol

A hajoézassal kapcsolatban a ko-
vetkez6kben néhany képet (il-
lusztraciot) mutatok be (1-6. ab-
rék).
* % %

Végezetil nem hallgathatjuk
el, hogy a folyami haj6zas inno-
vacidkkal javitott és technikailag
modernizalt, forradalmasitott
mddjaival és gyakorlataval sem
tudta felvenni a versenyt a mind
eredményesebb vasuti szallitas-
sal.

Ugyanekkor mintegy sajatos
ellentmondéasként, s bizonyos ér-
telemben egyfajta kuri6zumként
emlitem meg, hogy egyes arufé-
leségek szallitasanal azonban el-
fogadhatonak t(in6 érvelések fo-
galmazodtak meg a vizi széllitas
mellett. Szémitasokkal bizonyit-
jak, hogy ,,...a tervezett marama-
rosi vasuton a soszallitas sokkal
tobbe keriilne, mint a Tiszan.
Ugyanis most szallitnak egy ma-
zsa sOt a vasUton Szolnokrol
Pestre 33, Pestr6l Pozsonyba 45

8/10 krért; e szerint vasiton Szol-
noktél Pozsonyig a sonak mazsa-
ja 78 8/10 krert szallittatik. Ellen-
ben a Tiszan és Duné&n egy mazsa
sénak szallitdsa Szolnokt6l Po-
zsonyig mazsanként csak 40 krba
keriil A leendd méaramarosi vas-
palyan Maramaros és Szolnok
kozott a viteldij mézsanként
90-100 krt tenne, vagyis 6tszor
tébbet, mint a Tiszan most, hol 18
krt tesz. Mert ha a vaslt hossza
Maramarosh6l  Szolnokig 36
mfld, a mennyi most a kocsiUt,
akkor rajta a sot mazsanként és
mfldenként Vi krért kellene szalli-
tani, hogy oly olcso legyen a szal-
litds mint a Tiszan. De ha a szal-
litasi dij csak egy krajcar is, mar
216 000 fttal tobbe fogna kerulni
a Méramaroshol évenként vizen
szallithaté 1 200 000 mazsa s6-
nak szallitasa vasaton. Erre sokan
azon észrevételt teszik, hogy a
maramarosi fenyveserdék nem
sokaig fogjak gy&zni szalfakkal a
sdszallitdst a Tiszan. De miutan
jelenleg Maramarosbhan is az
ésszerli erd6gazdasagot kezdik
alkalmazni, biztos kilatasunk le-

2. kép ApestiDuna-part. Barabas Miklds festménye, XIX. sz. kdzepe
El6térben kikotdtt gabonashajok, hattérben gézdsokkel és a hajéhiddal.
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3. kép A magyar kdzépponti vasut szolnoki allomasépiiletei. Korabeli metszet, 1847
A képen jol lathato, hogy a vasuti sinek és az allomés épiletei kodzvetlenil a Ti-
sza partjara éplltek.

hét arra, hogy a maramarosi er-
dékb6l 200-210 ezer feny(-
szalfa kikeriilhet a sészallitasra,
minden feny(szalra pedig 5-6
mazsa terhet lehet szamitani, te-
hat évenként 1200 000 méazsa so-
nak leszallitasa a Tiszan orok id6-
re biztositva van... a tébbi ellen-

vetések sem allanak, melyeket a
sénak vizen (vald) széllitasa ellen
felhordanak, hogy t.i. vizen a sé
felnedvesedik, és sok az apadas, s
hogy sok szerencsétlenség torté-
nik a Tiszan, és sok s6 elvész.
Mert a vasiton bizonyosan tébb
s6 fogan a razédas és dorzsolédés

altal elporlédni, mint a mennyi a
vizen elpérolog, s a fel- és lehor-
das alkalmaval is nagyobb sé-
veszteség volna, mint jelenleg a
vizi szallitasnal. Azutdn Szolno-
kon anagyszer( soraktarak a hoz-
zatartoz6 épuletekkel a Tisza
partjan vannak, gyalog munkasok
hordjadk be a sot a dereglyékbdl
vagy szalfakrdl. Ha vasaton szal-
littatnék a s6: vagy Uj raktarakat
kellene épiteni a palyaudvar ko-
zelében, vagy kocsin kellene a
vasutrol a régi raktarakba szallita-
ni a sot, mi pedig csak nagy sopo-
csékoléssal torténhetnék. Végre...
ha vasuton széllittatik a s6, mi-
ként lesz kipdtolva a nép azon ke-
resete, melyet most a sészallitas-
bél kap, s mely évenként 200 000
ft? mikép arusittassanok a mara-
marosi fenyvesek, melyekbdl
most az allam csekély regiekiadas
mellett, tobb mint fél-millié hasz-
not lat? nem lesz-e az éplletfa is
dragabb, mint most? hol lesz
piacza a mas alakban pénzért le-
fuvarozott fanem(eknek? stb.”
(Hunfalvy 1867, 48-49; vd. to-

4. kép Vasdti hid Szolnok mellett. Dérre Tivadar rajza, XIX. sz. kdzepe

A képen g6zhajé vontat gabonaszallitd fahajot.
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5.

vabba az ereszkedd hajozas spe-
cidlis gyakorlataval, a tutajozéas-
sal: Barna 1988)

A felhozott példdk remélhet6-
en igazoljak, hogy a magyaror-
szagi belvizi hajoézas, a folyami
szallitas torténete, kiilonds tekin-
tettel a 18. szazad mésodik és a
19. szazad els6 felének reformto-
rekvéseire és a szallitas forradal-
masitasara, sok tanulsaggal szol-
gél jelen korunknak. Ezek feltara-
sahoz - mint azt hitem és meg-
gy6z6désem szerint jelen tanul-
manyom is igazolja - a népraj-
zi/antropologiai  kutatdsok és
vizsgalatok is hasznos adalékok-
kal jarulhatnak hozza.

* * *

Tanulmanyomat az 1848-as
polgari forradalom 150. évfordu-
lI6jahoz kapcsolodd visszaemlé-
kezéssel kezdtem, s befejezésként
is erre utalo adatokat idézek fel.

Mindenekel6tt arra szeretném
rairanyitani a figyelmet, hogy a
forradalom eseményei feltehetd-
en/bizonyithatéan nem szintették
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kép Bbgbs hajo a Dunan. Korabeli metszet, XIX. sz. masodik fele
El6térben gabonaszallitd fahajd, a parton vontatd lovak és vontatd gazdak. A hattérben a Lanchid.

meg teljesen a folyami szallitasok
folyamatossagat. Az egyes hajo-
zasi és kereskedelmi kdzpontok-
ban természetesen eltér6 mddon
reagaltak, s minden bizonnyal ro-
videbb-hosszabb ideig sziunetel-
hetett, illetve csokkent a hajézéas
és az ezzel kapcsolatos folyami

szallitas. Azt mindenesetre bizo-
nyosan tudjuk, hogy Szegeden
1848. majus 14-16. kozott tartott
nyilvanos (lésen 0j hidi biztost
valasztottak, akinek egyik fontos
feladata volt a hajéhid-kinyita-
sok, azaz a fel, illetve lefelé hala-
dé hajok adminisztraldsa (vo.:

6. kép Az (j Orszaghaz a Dunar6l. Korabeli metszet, 1893
El6térben gézhajo vontat gabonaszallité fahajot.



Reizner 1884: 260 és Grafik
1993b: 42).
Gy6ri  keresked6krél olyan

adataink vannak, hogy 1848-49-
ben vésaroltak és eladtak Temes-
varon, mégpedig jelentds haszon-
nal. Feltehet6en ,,nem sokkal jar-
nak rosszabbul azok a gy6ri ke-
reskedék sem, akik a Délvidéken
1848 0Gszén (..mérénként kb. 5
forintért) véasarolt gabonat Gydr-
be hozzék - ha ugyan a hadiese-
mények ezt lehet6vé teszik
mert 1849 4prilisdban a buza
merénkénti ara 10 forint koril
van.” (Balazs 1980: 23)

A szegedi, un. hajéhid-kinyita-
si jegyz6konyvekbdl az deril ki,
hogy 1848. majus 23-an megsza-
kadnak a bejegyzések, s azok
csak 1849. szeptember 1-jét6l
kezd6dnek ujra (Grafik 1994a:
129). A naplébeli bejegyzések
szerint 1848-49-ben a laperesz-
tés, a tutajozas esett vissza na-
gyon. Valoszindsithet§ azonban,
hogy csak az adminisztracié szi-
netelt, maga a hajozas illetve a
szallitds nem. Ezt figyelembe vé-
ve is tanulsdgos a rendelkezé-
sunkre allé6 kimutatas. A fahajok
és a g6zosok aranya a nem telje-
sen regisztralt 1848-ban 245:42,
1849-ben 137:57, majd az Ujra
egész évben adatolt 1850-ben
956:105 (lasd: Grafik 1993b:
61).

A széllitas folyamatossagéara
vonatkozd foltevésiinket alata-
masztand6 utalunk arra a tényre,
hogy a térék héboruk idészaka-
ban sem szlnt meg a folyami
szallitds. Az élelmiszer és egyéb
termékek beszerzésének és szalli-
tasanak szikséglete az egymaéssal
szemben, hadban &ll6 felek mind-
egyikét arra kényszeritette, hogy
egyrészt legalisan, szerzddések
szabalyozta formaban, masrészt
illegalisan, csempészés formaja-
ban megteremtették a kereskede-
lem és a vizi szallitds folytonos-
sqgat. Adataink vannak arra néz-
ve, hogy a haboris évek felfokoz-
tak a gabona-, liszt- és borszalli-
tas jelent6ségét (Takéacs 1900:
148 és 212).
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A hadiesemények egyfajta
folklorizalodasarol a néprajz
szolgalhat érdekes informacioval,
mégpedig a hajohidakkal kapcso-
latban. 1849. aprilis elején a
Pétervaradot Ujvidékkel dsszeko-
t6 hajéhidat az osztrakok ugy
akartak elpusztitani, hogy a
kamenici taborukbdl 14 ég6 hajoét
bocsatottak le a Dunén, hogy
azokrél a tliz atterjedve a hidat
felgyljtsa. Az emlékezet szerint
azonban Pétervarad parancsnoka,
Perczel Miklds a veszélyt felfe-
dezve személyesen sietett a hajo-
hidra, s annak néhany tagjat ki-
kotve a nyilason sikerilt az ég6
hajokat atengedni: a hajohid tehat
megmenekilt a  pusztulastél
(Smoling Somorjay 1934: 82).

Tanulményom zarasaként, an-
nak igazolasara, hogy a hagyoma-
nyos hajovontatas, a népi fahajo-
zas milyen szivdsan tartja magat,
felidézem Kossuth Lajos papja-
nak, Acs Gedeonnak 1861-b6l
szarmaz6 emlékez6 sorait: ,,A
Duna még most is élettelen; még
most is kevés rajta a g6zos, vitor-
las pedig éppen nincs; és a nehéz
gabonahajokat most is még gor-
nyed6 ménes vontatja, mint Noé
idejében.” (Acs 1989: 405-406)
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Katonal szallitasugy

A 18. szazadban Europaban kia-
lakultak a nagy létszdm( allandd
hadseregek, amelyek hadmi(ivele-
tei nagy teriileteket fogtak A&t
Ezek ellatdsa hadianyaggal, élel-
miszerrel, takarmannyal, a csapa-
tok mozgatdsa nagy koriltekin-
tést igényld, koriilményes szerve-
z6munkat feltételez6 tevékeny-
ség volt. Egy-egy hadszintérre
vonulo hadsereg - elsGsorban a
lovak nagy szama miatt - hallat-
lanul nagy szallitasi kapacitést
igényelt. A katonasag élelemella-
tasat még csak-csak hanyagolhat-
ta a hadvezetés (szerezzen a kato-
na maganak élelmet ott, ahol tud,
ez vezet aztan a zsoldoscsapatok
leginkdbb a s&skajarasra emlé-
keztet6 dulasara barati és ellensé-
ges teriileten egyardnt, ahol a
megfeleld védelem nem allt ren-
delkezésre), de az allatok takar-
manyellatdsa megkerilhetetlen
kérdés volt, hiszen ennek elégte-
lensége esetén hasznalhatatlanna
valt a lovassag, mozgasképtelen-
né valt a hadsereg, nem juthatott
a megfelel6 helyre a tiizérség: ro-

viden sz0lva a hadsereg képtelen-
né valt a hadmUveletek végzésér-
e.1A tlizfegyverek elterjedésével,
a tlzérség és az ostromtechnika
fejlédésével pedig nagy konnyi
hadianyag, |8szer szallitadsarol
kellett gondoskodni. Az els6 mo-
dem értelemben vett vezérkarok
felallitasa is ide vezethet§ vissza.
Ezeknek a testlileteknek az els6d-
leges feladata az emlitett szallita-
sok megszervezése, a csapatok
mozgatasanak koordinalasa lett.

A 18. szazad végén a francia
forradalmi, majd napdéleoni habo-
ruk soran teret nyerd mandéverez6
harcészat tovabb novelte a kato-
nai szallitasiigy fontossagat. Ettél
az id6tél kezdve a katonai gy6ze-
lem elérésnek legf6bb zalogava
véalt, hogy a megfelel6 id6ben a
megfelel6 helyen a megfeleld
mennyiségl hadianyagot és kato-
nasdgot lehessen bevetni. Ennek
megszervezese a vezérkar, a had-
vezér mellett m{ikédd torzs fela-
data volt, a hadvezér pedig -
amennyiben ezt a tevékenységet
jol latta el - t6bbnyire megnyerte

a szabadsagharcban

a csatat, sjo esetben elddntotte a
hadjarat vagy a habord sorsat is.
Ugrasszerlen és hallatlan mér-
tékben megnétt a katonai szallita-
sok szerepe.2 Az méar més kérdés,
hogy a legtébb esetben wvalami
mindig kozbejott és a vezérkarok
gondosan megtervezett hadm(ive-
leti tervei cs6dét mondtak, mert a
megfelelé helyen nem mindig le-
hetett a megfelel6 id6pontban és
szinte sohasem a megfelel6
mennyiségi hadianyagot, katona-
sagot bevetni. Ha ezt mégis sike-
rilt megoldani, akkor aranylag
gyorsan dontést lehetett kicsikar-
ni a habordban, ez lett a gyokere
a német villimhaborus terveknek
is, hiszen az els6 tokéletesen vég-
rehajtott ilyen habor( az 1866-0s
osztrak-porosz héabord volt, amit
négy év mulva a francidkkal
szemben is megismételtek.

Az 1848/49-es szabadsagharc
hadmdveletei gyakorlatilag at-
fogtdk az orszag teljes teriiletét,
s6t harom alkalommal Magyaror-
szag terliletén kivdlre is Kiterjedt,
ha csak 1-2 napos id@szakra is.
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Ennélfogva mar a feliiletes szem-
1616 szamara is nyilvanvald kell,
hogy legyen, megkulénbdztetett
fontossdga volt a katonai szallita-
soknak a szabadsagharc hadmd-
veleteiben. Ez mar a tervezés so-
ran érvényesilt, hiszen még nincs
igazi habord, még csak a Délvidé-
ken folyik korlatozott mértékd -
bar igen véres, els6sorban a pol-
gari lakossagot sujtd - harctevé-
kenység a szerb felkelés kibonta-
kozasaval parhuzamosan, de az
elsd felel6s magyar kormany had-
tgyminisztériumanak megszerve-
zésekor 1848 juniusaban a vezér-
kart, illetve annak a vazat mar a
napéleoni haborik tapasztalatai
alapjan szervezik, elnevezésében
is utalva legfontosabb tevékeny-
ségére. A hadigyminisztérium
egyik osztalyaként felallitott
szerv neve ,katonai elhelyezési
és mozditasi osztaly” volt.3 Tiszt-
jei kozott volt az a Czetz Janos is
(egyenlére f6hadnagyi rangban),
aki 1848 &szén vezérkari 6rnagy-
ként az erdélyi hadmiiveletek
tervezését végezte, amelyek leg-
fontosabb jellemz6je a dinamiz-
mus volt, a csapatok gyors moz-
gatdsa, az egyes hadoszlopok
egymastol kiilonvalt
menetelltetése, majd a megfeleld
pontokon hirtelen egyesitése. Az
erdélyi sikerek zaloga ez a moz-
gékony hadviselési forma volt, ez
azonban rendkivili precizitéast
igényelt (néhany esetben nem is
sikeriilt megoldani az egyes o0sz-
lopok egyiuttm(ikodését, ugy-
mond hiba csUszott a szamitasba,
ami sulyos vereségekhez veze-
tett). Czetz Janosban tisztelhetjik
killonben a honvédsereg legfiata-
labb tdbornokat, még nem volt 27
éves 1849. majusi tadbornoki kin-
evezésekor.4

1848
annyira a hadmdveleti tervezés-
nél, sokkal inkabb a hadsereg
megszervezésénél volt nagyobb
jelent6sége a katonai szallitasok-
nak. Nehezitette ezt a tevékenysé-
get az a tény, hogy Magyarorszag
19. szdzad kozepi kdzlekedési ha-
l6zata - az ipari fejlettséghez (he-
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lyesebben fejletlenséghez) hason-
lI6an - meglehet6sen visszamara-
dott volt. Megindult ugyan a kor-
szak nagy csodajanak, a moderni-
zacié jelképének szamitdé vasut
épitése, de ez még csak az orszag
kis részét fogta &t: Szol-
nok-Pest-Vac vonal, illetve az
orszag nyugati peremén a Lajtan
tali teriletek kiépitettebb vasut-
hal6zatahoz csatlakozva Sopro-
nig és Pozsonyig huzddott két vo-
nal. Jéval fejlettebb volt a vizi
szallitds, els6sorban a Dunan. A
szabadsdgharc katonai vezetése a
hadmiveleti tervezésnél ezeket a
lehetéségeket messzemenden fi-
gyelembe is vette, nem véletlen,
hogy a féhadszintér a fegyveres
kiuzdelem id6szakénak jelentds
részén éppen a Duna Po-
zsony-Pest kozo6tti szakaszdnak
vidékét érintette, s itt - kdzelebb-
rél Gy6r és Komarom térségében
- zajlottak a szabadsagharc legje-
lent6sebb hadmiiveletei. A kozut-
halézat megint nagyon fejletlen
volt, raadasul féloldalas. Az or-
szag keleti felében, kiilondsen az
AIlfoldon rendkivil rossz utak
hatraltattak a hadseregek mozga-
sat. Nyugat-Magyarorszagon mar
jobbak voltak az utak, de mingsé-
guk itt isjocskan hagyott kivanni-
valot maguk utéan, amint az kide-
ril j6 néhany katonai irathol:
Gorgey 1849. aprilis végén Ko-
maromban, illetve Esztergomban
hagyatja hadserege Un. nehézmal-
hajat, amikor elrendeli a Budavar
ostromahoz torténd felvonulast,
mert a ,,postadt kivételével nehéz
szallitéeszkozdk szdmara nem
kilondsebben hasznalhat6” a Du-
nantll északi részének kozuthal-
0zata.5

Maradjunk azonban egyenl6re
a hadseregszervezés id6szakanal,

nyaran azonban még nemamikor is a katonai szallitasok el-

s6sorban a hadsereg felfegyver-
zését, felszereléssel valo ellatasat,
illetve kisebb részben az ujoncok
Osszevondasat érintették.

A honvédsereg fegyverbeszer-
zésének harom f& forrdsa koril
kettd erdteljesen kotddott a szalli-
tasi kapacitdshoz. Kulféldrél -

nagyrészt belga, kisebb részt an-
gol fegyvergyéarakbdl - torténd
beszerzéssel mintegy 25 000 pus-
kat és jelent6s mennyiségl 16-
szert juttattak els6sorban Sztankd
Soma szazados tevékenysége
nyoman Magyarorszagra. Ezt a
fegyvermennyiséget Bécsen ke-
resztil szallitottak be az orszag-
ba, legnagyobb részét hajoval a
févéarosba.

Innen aztan, ha lehetett, vasu-
ton, ha nem, fogatolt jarmGvekkel
jutott el a fegyver az alakulatok-
hoz. Jelent6s mennyiség(i fegyver
a  csaszari-kiralyi  hadsereg
hadianyagraktaraibol kerilt a
szervez6dd honvédsereghez 1848
nyardn és 6szén. Ezek a raktarak
az erddokben, illetve Budan he-
lyezkedtek el. Ez szallitasi szem-
pontbdl viszonylag szerencsés
volt, mert Pétervarad, Temesvar,
Eszék a délvidéki hadmiveleti te-
rileten fekldt, igy az itteni fegy-
verkészletet nem kellett nagyobb
tdvolsagra szallitani. 1848 szep-
temberét6l a komaromi eréd ha-
sonlo helyzetbe kertiilt.

A hazai fegyvergyartas megin-
dulasa a f6évaroshoz kotédik, de
mire az felfutott, 1848. december
végén ki kellett driteni, s a fegy-
vergyartd bazis Nagyvarad koril
alakult ki. Ennek a térségnek a
kedvezé6tlen kozlekedési viszo-
nyai sokszor okoztak problémat,
innen fegyvert, I6szert, s mas ha-
dianyagot csak fogatolt jarmdi-
vekkel lehetett elszallitani.

Itt érkeztlink el a talan legfon-
tosabb szallitasi problémahoz a
szabadsagharcban; ez a I|&szer-
szallitas volt. Mig az eddig emli-
tett katonai szallitast igénylé fela-
datok tdbbnyire eseti jellegliek
voltak, a I18szerellatds Aallando
szallitasi tevékenységet igéenyelt,
hiszen - mai széhasznélattal - fo-
gy6anyagrél volt sz6. A legna-
gyobb l6szergyartd bazis Nagy-
varadon volt, de jelentds volt a
nagybanyai telep (els6sorban ez
latta cl a téli hadjarat soran az er-
délyi csapatokat), illetve a
Karpataljan telepilt apro Gizemek,
1849 majusatol a felszabaditott
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bansagi banyavidék (Krassé és
Resica kornyéke) ,a fels6-ma-
gyarorszagi banyavarosok és a
gémorszepesi vidék. Mar maga a
I6szerek el8allitasa is jelent6s
szallitasi kapacitast igényelt, mert
a legtdbb helyen csak félkész ter-
mék eléallitasa folyt: golyok, gra-
nat- és bombatestek Ontése a ba-
nyavidékekhez kapcsolodd ko-
hokban; salétromf6zés Szabolcs-
ban, Békésben; j6 min6ségii fa-
szén el6allitaisa az erddvidéke-
ken, ez utobbiak a puskaporgyar-
tashoz szilkségesek. A puskapor
maga is félkész termék, a l6szer-
gyartéd laboratériumban a felso-
rolt anyagok felhasznélasaval al-
lithattdk el6 a kézil6fegyverek
(puskak, karabélyok, pisztolyok)
Un. papirtoltéseit és a tlizérségi
I6szereket: golyotoltést, granatot,
kartacsot, bombat, s még sorolh-
atnank.6 Ezeket az egymastol
sokszor szaz kilométert is megha-
lad6 tavolsagban létesitett gyarto-
helyeken el&allitott félkész ter-
mékeket az 6sszeszereld telepek-
re kellett szallitani, s ez a legtdbb
esetben csak fogatolt jArm{veken
volt lehetséges. A 18szert a tobb-
nyire Tisza mogé telepitett 16-
szerraktarakban szallitottdk. Ezek
a I6szerraktarak lattak el az egyes
hadtesteket. Mig az eddig emlitett
szallitasokat tobbnyire a kor-
manybiztosok, illetve a térvény-
hatésagok szervezték, biztositot-
tak a sziikséges fogatokat, addig
az igazi értelemben vett katonai
széllitds, a hadseregbe tagozott
szallitészolgalat csak a hadtestek
kozvetlen ellatasanal (elsdsorban
a l8szerellatasnal!) kapcsolddott
be. Ez volt a szekerészkar. F6 fel-
adata a hadsereg mozgasanak ki-
szolgélésa volt, gyakorlatilag két
terlletre leszlikitve tevékenysé-
gét. Az egyik atlizérség mozgata-
sanak biztositasa, vagyis a love-
gek vontatasa és az utegekhez tar-
tozé hadianyag szallitdsa. A méa-
sik a hadtestek I8szerellatasat
biztosito tevékenység, amely ha a
szallitott anyag tdmegét vesszik,
megint csak nagyobb részt a ti-
zérséghez kotédott.7 Ha mad

nyilt r4, a szekerészkar végezte a
csapatok malhajanak szallitasat
is, de sok esetben ezt méar a pol-
gari lakossagtol igényelt, illetve
bérelt fogatokkal lehetett csak
biztositani. Osszességében véve
ez is jelent6s szallitasi kapacitast
igényelt, hiszen egyetlen gyalo-
gos zaszloalj kiszolgélasahoz 31
fuvart igényeltek.8 A honvédse-
regben pedig 150 gyalogos zasz-
l6aljat szerveztek, s hol vannak
még a tobbi fegyver- és csapatne-
mek?!

Jelent8s szallitasi kapacitast
kotott le még a hadianyaggyartas
igénye is. Els6sorban a ruhazati
anyagok és a katonai felszerelés
el6allitasa igényelt nagy mennyi-
ségl anyagmozgatast. A fegyver-
és |8szergyartashoz hasonl6an
ezen a termékek el6allitasa is kis
kézm(ves mihelyek bevonasaval
tortént, amelyek a legtébb eset-
ben beszallitoként félkész termé-
keket allitottak el6. Jelentds volt
a posztoanyag szallitasa, a nyers-
b6r és a cserzett, kikészitett bor
szallitasa.

Hallatlan mennyiségl bdéra-
nyagot hasznaltak fel a l6szersza-
mok készitéséhez (az Gj huszara-
lakulatok felallitdsahoz legkeve-
sebb 12 000 lovat kellett felszer-
szamoznil), a tlizérséget és
szekerészkart kiszolgald fogatok
szerszamaihoz, s a katonasag tol-
ténytaskainak, szuronytokjainak,
derékoveinek, kardszijainak el§-
allitasahoz.

A mikod6 hadsereg élelemel-
latasa egész szekéroszlopokat
igényelt, pedig itt - ahol lehetett
- a legnagyobb mértékben igény-
be vették a vizi szallitas lehet6sé-
gét. Ugy a csaszari-kiralyi, mint a
honvédsereg élelmiszeres usza-
lyok sorat zsdkmanyolta egymas-
tol el a Dunan a hadiszerencse
forgandosagatol fliggben.

Jelent8s szallitasi kapacitast
igényelt a sebesiltszallitas is, f6-
ként a nyari hadjarat gyorsan val-
toz6 hadi helyzete kdvetkeztében.
Erre vonatkozoan egyetlen sebe-
sultszallitasi majdhogynem
odiisszeuszi bolyongassa valtozo,
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de korantsem egyedilallo torté-
nete: Az orosz csapatok Karpato-
kon torténd betdrését kovetben
jlnius 20-an sebesilt meg az 1
vadaszezred néhany katonaja,
akiket szekereken az eperjesi ha-
dikorhéazba széllitottak. Ellatasuk
utdn az oroszok el6retérése miatt
azonnal tovabb széllitottdk Gket
Kassara, majd néhany nap mulva
Miskolcra, s jalius elején tovabb
mar egyenesen Pestre. Egy héten
belil sor kerilt a févaros Kilrité-
sére, s ezUttal a rettenetesen rdzé
szekerek helyett hajoval szallitot-
tak egyszerre t6bbszaz sebesiltet
(tébb uszalyon elhelyezve Gket)
Kalocséra. Aki ezt a tortarat tulél-
te, az Kalocsan mar bizton sza-
mithatott a felépulésre, hacsak el
nem kapta az ekkor mar egyre na-
gyobb mértékben terjed6 kolerat.
Itt ugyanis kdzel 2 hetet toltottek,
amikor Bajéra kellett tovabbvo-
nulni, majd néhany napos pihen6
utan Szegedre.9

Ezen bolyongéast felhasznalva
essen néhany szo6 a szallitasi mo-
dozatokrol is, csak vazlatszeriien.
A vizi szallitasi fontossagat els6
pillanattél kezdve atlatta a politi-
kai és katonai vezetés egyarant,
igy nem véletlen, hogy a honvéd-
sereg alkalmazta el6szor a konti-
nensen a g6zerejl folyami hadi-
hajét. Ez volt a Mészaros hadig6-
z0s, amely egy dunai személy-
szallité lapatkerekes g6zhajo (Fe-
renc Karoly volt a neve) atalaki-
tasaval készult, és legfontosabb
feladata a dunai hajozas szabad
biztositadsa volt a sajkas flottillat
birtoklo szerb felkel6kkel
szemben.10 Hadianyag-, élelmi-
szer- és csapatszallitasra egyarant
hasznaltdk a dunai vizi utat, utéb-
bira elég legyen csak a Lajtanél
all6 magyar sereg er@sitésére
1848 okt6berében ezerszamra ha-
jokon szallitott dnkéntesekre hi-
vatkozni.

Bar kevés vasltvonal volt az
orszagban, azt maximalis mérték-
ben kihasznalta a honvédsereg,
de az ellenfél is. Mar az dnkeéntes
nemzetérség taborainak kijeldlé-
senél 1848 augusztusdban is



tettenérhetd ez a szandék, hiszen
a négy taborbol kett6 a vasltvo-
nal két végpontjan szervez6dott
(Szolnokon és Véacott), s mozgo6-
sitdsuk sorédn igénybe is vették ezt
a modem szallitadsi format.1l Az
0szi Gjoncozas soran a tiszantali
teriletek Gjoncait rendszeresen
vasUton szallitottdk a févarosba
és Vacra. Legnagyobb szerepet
pedig a févaros kilritésénél ka-
pott a vasut 1849. janudr elején,
illetve julius kozepén. Ekkor a
kormany, illetve az OHB tilalmat
rendelt el a maganszemélyek vas-
Gti szallitasara, hogy az allami ja-
vakat a lehet6 leggyorsabban és
hidnytalanul elszallithassak.
Mindkét alkalommal Csanyi
L&szIl6 irdnyitotta a kidritést, ja-
nuarban mint teljhatalmd orsza-
gos biztos, jaliusban mint kozle-
kedés- és k6zmunkaligyi minisz-
ter.12 1849 nyaran mar kombinal-
tak a vasuti és folyami kozleke-
dést a Pest-Szolnok vasutvonal
és a tiszai g6zhaj6zas lehetsége-
inek egyesitésével. Kossuth jalius
elején Szolnokot és a Tisza vona-
Iat tartotta a katonai széllitasok
szempontjabdl a legfontosabb
pontoknak. A vaslthoz hasonléan
a g6zhajokon is korlatoztak a
maganszallitadsokat.13 Julius 3-an
megujitottak és  kib&vitették
Halassy Kazmér szallitasi kor-
manybiztosi megbizatasat, amit
gyakorlatilag 1849 januar eleje
Ota folytatott kézmegelégedésre.14
A vasutat, mint a leggyorsabb
csapatszallitasra alkalmas eszkdzt
vette igénybe a honvédsereg
1849. jalius 9-én, amikor is a IX.
hadtest teljes gyalogsagat
Abonybol Szolnokra vasuton
szallitjak az oroszok ellen terve-
zett tiszantali hadm(velet megin-
ditdsdhoz.55 Ekkor még az orosz
csapatok elhagyjak a Tiszantult,
ahova csak élelemszerzés célja-
bol nyomultak be, igy a hadmd-
velet szlikségtelenné valt. Annal
sikeresebb volt a cs&szari hadve-
zetés részér6l a vasltvonalak
igénybevétele a hadmiiveletek
meggyorsitasara 1849 juniusaban.
Panjutyin altdbornagy 12 000 f6s
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orosz hadosztalyat vasuton szalli-
tottak Pozsony térségébe, igy
azok mar junius kdzepén megér-
kezhettek, majd a Po-
zsony-Nagyszombat lovasut
igénybevételével még éppen id6-
ben érkeztek junius 21-én a Pered
térsegében zajlo magyar Aattorés
megallitasaval birkézd cséaszari
csapatok megsegitésére. A hon-
védsereg itteni vereségének leg-
fébb oka az orosz hadosztaly id6-
ben térténé megjelenése volt.
Sok sz0 esett a fogatolt jarm{i-
vekkel torténd szallitasrol. Ezek
nagyobb része az el6fogati rend-
szerben tortént, ami annyit jelent,
hogy a kozségi eldljarok kotele-
sek voltak a szallitasi igényeknek
megfelel6 fuvart biztositani a
hadsereg szdméra, amiert bérleti
dijat kapott a szolgélatot végzé
tulajdonos. Ez bizony nem volt
toi j6 megoldas, mert bar jelentds
szervez§ és adminisztrativ mun-
katdl mentesitette a hadsereget,
ugyanakkor nem volt allando, s
f6leg megbizhatd, fegyelmezett
szallitészolgéalat ez a rendszer. El-
s6sorban valsagos helyzetekben
mutatkoztak meg hidnyossagai.
Eléfordult, hogy szlkséghdl eze-
ket az eléfogati rendszerben md-
kod6 fuvarokat a tlizérség szama-
ra ldvegvontatasra is igénybevett-
ék, ilyenkor azonban a harci zaj-
hoz nem szokott lovak s gazdaik
a legtobb esetben cserbenhagyva
a lovegeket elfutottak a csatahdl.
Osszességében véve a lehet-
ségekhez képest megfelel6 mé-
don miik6dott a magyar katonai
szallitds gépezete a szabadsag-
harcban. Persze torténtek fenna-
kadasok, de az esetenkénti surlo-
dasok ellenére a polgari hatosa-
gok, a lakossag és a hadsereg
egyuttm(kddése ezen a téren pél-
daszem volt. Ez elsGsorban a kor-
manybiztosok tevékenységét di-
cséri, kozulik is els6sorban
Halass Kazmérét. Ennek elisme-
rése éppen a legvalsagosabb na-
pokban, 1849. jalius 23-4an tortént
Kossuth részérél, amikor is mara-
dasra birja a lemondasat fontolga-
t6 korménybiztost: ,,E gondtol fel

nem menthetem, azon egyszer(
oknal fogva, mert mas akarki 6
Okorrel sem képes annyit tenni,
mint On kis ujja mozditasaval.” 16

Kulénés modon a szallitassal
kapcsolatos legnagyobb problé-
mak a hadsereg szempontjabol
éppen a legnagyobb diadalok ide-
jén jelentkeztek, 1849 aprilis ma-
sodik felében. Akadozott az utan-
pétlas, els6sorban a I6szerellatas
terén. Az ez irdnyld kutatasok
alapjan biztonsaggal ki lehet je-
lenteni, hogy az éppen ekkorra
felfutd l6szergyartas ki tudta elé-
giteni az igényeket. Erre csak né-
hany szamadat: a nagyvaradi 16-
szergyar termelése 1849 februar
eleje és marcius vége kozott
167 745 tuzérségi toltés volt.

A tavaszi hadjarat soréan a fése-
reg tizerségi |&szerfelhasznalasa
a jelentéseket alapul véve nem
nagyon haladhatta meg marcius
végétél aprilisi 26-ig a 20 000 tol-
tést. Az erdélyi hadsereg komo-
lyabb hadmiiveleteket éppen eb-
ben az id6ben nem végzett, a Dél-
vidéken m{ik6d6 csapatok tlizér-
sége pedig gyengébb volt a f6se-
regnél (Arad ostromanal sem
hasznaltak fel tal sok toltést), te-
hat a 18szergyar Altal biztositott
mennyiség tébbszérésen megha-
ladta az igényeket. A f&seregnél
mégis |6szerhianyra panaszkod-
tak. A dolog nyitja a szallitasban
kell, hogy legyen. Nem annyira a
szallitds szervezésnek elégtelen-
segere kell itt gondolnunk, objek-
tiv korilmények okoztédk a prob-
Iémat. A I6szerraktarak mind a Ti-
sza mogott léteslltek, s aprilis fo-
lyaméan a honvédsereg olyannyira
sikeresen tort el6re az orszag
nyugati hatarvidéke felé, hogy az
utanpoétlasi vonalak hetek alatt
tobbszaz kilométerre néttek. Ez a
probléma hirtelenjében kezelhe-
tetlen volt a szallitast szervez&k
szamara, fogatolt jarm(ivekkel ezt
egyik naprol a masikra nem lehe-
tett megoldani. Itt lehetett volna
nagy szerepe a vasut igénybevé-
telének, de a févarost birtokaban
tartd csaszari sereg miatt ezt
hasznalni nem lehetett. Az elsé
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adandé alkalommal a magyar
hadvezetés meginditotta a vasuti
szallitasokat, aprilis 23-an
Waagner Gusztav 6rnagy Szol-
nokrél mar Gtnak inditott egy na-
gyobb I6szerszallitmanyt Véacra a
fGsereg ellatasara. A fésereg Ko-
marombdl Budavar elfoglalasara
torténd visszafordulasaban ugyan
nem dont6 mértékben, de a kozle-
kedési utvonalak szabadda tételé-
nek igénye is kozrejatszott, hi-
szen a var elfoglalasaval az
egyetlen allandé Duna-hid a leg-
rovidebb utdnpotlasi dtvonalat
biztosithatta a Nyugat-Magyaror-
szagon ddéntést kicsikarni akaro
fésereg szamara, s ehhez az atke-
I6ponthoz kitlinéen csatlakoztat-
hatd volt a vasttvonal is. Szolno-
kon nagy l6szerraktart allitanak
fel, ahonnan vasuton és a tiszai
g6zhajokkal ,,a kivanatos gyorsa-
saggal volnanak elszallithatok”.
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Ehelyett kissé részletesebben
sz6Inék arrdl az eseményrél,
mégpedig Széchenyinek 1848. ap-
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sijavaslatarol, amely dént6 szere-
pet jatszott abban, hogy a mosta-
ni id6pontban tartottunk orszagos
konferenciat az 1848-49-es forra-
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lyéiratunk jelen szamaban cél-
szamként jelentessiilk meg a kon-
ferencian elhangzott eléadasokat.

A tdrvényszoveg - az 1848. évi
XXX. térvénycikk - egyike volt a
nevezetes Aaprilisi térvényeknek,
amelyek nagymeértékben hozzaja-
rultak ahhoz, hogy Magyarorszag
rovid id6 alatt a rendi, feudalis vi-
szonyokbdl polgari parlamentaris
orszagga valjon. A hivatkozott
XXX. toérvénycikk szdvegjavas-
latat, amely a kozlekedési tor-
vényt tartalmazta, grdfSzéchenyi
Istvan mint az 1848. marcius 23-
an megalakult elsé felel6s ma-
gyar kormany kdézmunka- és koz-
lekedési minisztere terjesztette
elé, amelyet Pozsonyban az utol-
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sO rendi orszaggy(ilés alsé és fel-
sO tablaja 1848. aprilis 7-én és 8-
an el is fogadott.

A torvény alapjat Széchenyi
»Javaslat a magyar kozlekedési
lgy rendezésér6l” c. tanulmanya
adta. A munka jelent6ségét és 1é-
nyegét akkor érthetjik meg, ha
nemcsak a roviditett torvénycikk
tartalmat, hanem az annal lénye-
gesen tobbet tartalmazé ,Javas-
lat” egészét, korllményeit is
megismerjuk.

Széchenyi 1815-t6l kezd6déen
tobbszor bejarta Eurépa nemcsak
nyugati, hanem keleti részeit is.
Utazésainak tapasztalatai szolgal-
tak koncepcioja alapjaul. F6bb el-
képzeléseit, megfigyeléseit



0sszegezte és a hozza kozelallo
munkatarsaival nézeteit megosz-
totta. A ,Javaslat” elGszavakban
utal is erre: ,,...melyeket t6bb je-
les fék segitségével dsszeszedni
alkalmam volt”. igy alakult ki az
a Széchenyi korili  mihely,
amelyben a leginkdbb meghata-
rozé személyiség titkara, Kovéacs
Lajos volt.

Kovacs rendszerezd, gondolat-
formald munkajat kevéssé ismer-
juk, jéllehet a mindmaig id6talld
megallapitasokbdl tébb t6le szar-
mazott, de ezek is Széchenyi ne-
vével fonddtak dssze. Azt, hogy
Kovéacs Lajos milyen tapasztala-
tokat szerzett Széchenyi mellett
és mennyire hasznos munkat vég-
zett, mi sem bizonyitja jobban,
mint az, hogy Széchenyi 1848.
szeptember 5-ig tartdé miniszter-
seget kovetben a tarcat allamtit-
kari rangban 1848. szeptember
11-ig, majd 1848. szeptember 28-
tol miniszteri osztalyfénoki rang-
ban & iranyitotta.

Az el6z6 - Kovacs Lajosra vo-
natkozo - megallapitasok érdekes
tovabbi 0Osszefliggése, hogy az
»E185267-bdl idézett utalas a ,,Ja-
vaslatot is arra a sorsra juttatta,
hogy Széchenyi 0sszes miveit
tartalmazd kiadasokba, de még a
lexikonok szakcikkeibe sem ke-
ralt be, mint Széchenyi alkotas,
igy agrofrészérdl a kornyezet fe-
Ié megtett nemes gesztus a kozle-
kedési alapmivet a kevésbé is-
mert és elismert Széchenyi mlvek
k6zé szoritotta.

A Javaslat” Széchenyi kozle-
kedéspolitikai nézeteinek 6sszeg-
zéseként kormanyzati program-
ként készilt, de alapelveit tekint-
ve szamithatott az ellenzék ro-
konszenvére is, mert tartalmazta
a kozlekedés fejlesztésére vonat-
kozd korabeli liberalis elképzelé-
seket is, amelyet els@sorban
Lonyay Menyhért, valamint Eot-
vOs, Szalay és Trefort nevével
fémjelzett centristak képviseltek.

A ,Javaslat” els6 fejezete azzal
az alapvetéssel, hogy elkerilhe-
tetlen az Ut és vasUtépités orsza-
gos iranyitdsa és kozponti fell-
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gyelete maig hato korszakos meg-
allapitast tesz. Az a felismerés,
hogy a mai kifejezéssel élve koz-
lekedési infrastruktara fejlesztése
és mikodtetése elképzelhetetlen a
kozponti akarat és koordinacid
nélkil rendezte az addig sokféle
megoldasban gondolkodé elméle-
teket. Széchenyi megkozelitésé-
ben az el6remutat6 jelleg is domi-
nal, mert ,nem annyira egy mar
létezd s csak nehézkes kereske-
delmi forgalom élénkitése, mint
inkabb a még nem létezének az
orszagban el6teremtése” a cél.

A rendkivil hianyos és misza-
ki megoldasaiban kezdetleges
kozlekedési halozat igényli is ezt
a tavlatos gondolkodast, hiszen
ha belathat6 idén bellil nem torté-
nik valtozas, Magyarorszagnak
esélye sem lett volna a polgari
korilmények kialakitdsara. A
nagyszer({ gondolatsor és a rész-
letes tervek 10 év alatti megval6-
sitdsa - ez volt Széchenyi célja -
alkalmas lett volna az elmarada-
sok felszdmolasara. A célkitlizé-
sek redlisak voltak még akkor is,
ha csak egyetlen megfelel§ kéut
az Un. Lujza at volt az -
Karolyvarostél Fiaméig 140 km
-, amellyel mint meglév6 haléza-
ti elemmel lehetett szamolni. A
»Javaslat” rendszerszemléletét,
amely a vasutak, kozutak és vizi
utak 6sszehangolt Kkiépitésébdl
allt, jol érzékelteti a halézatot be-
mutatd térkép.

A Kkivitelezés anyagi feltétel-
rendszerét is elemzi, amikor is
szambaveszi, hogy egy mérfdld
vasutépités 320 ezer forintba ke-
ril. A terv szerint a vasUtépités-
hez évi 8 millid forint, a folyam-
szabalyozasra és Utépitésre pedig
2 milli6 forint kellett volna. For-
rasként 100 millié forint hitelfel-
vételét jeloli meg Ugy, hogy a ka-
matok és a torlesztés részleteit
egyenes és indirekt adék kiveté-
sével lehetne megoldani. Terve
megvaldsitdsat csak akkor latja
biztosnak, ha nem a nyereség-
vagy, hanem a kodzérdek vezeti a
Kivitelez6ket.

A finanszirozasi megoldéas

egyeértelmden az allami iranyitast
és kezelést feltételezi, hiszen a hi-
anyos kozlekedési dtvonalak is
egymastol nagymértékben eltérd
paraméterekkel rendelkeztek, to-
vabb nehezitve ezzel a kozleke-
dék dolgat. Err6l egyik munkéja-
ban agy ir Széchenyi, hogy a két
loval kozleked6 szekérhez tébb
alkalommal mésik két lovat kel-
lett szerezni, hogy a sarbdl a sze-
reket kihGzzak, igy két 16 munka-
jat azonnal el is veszitették.

A masodik fejezetben a polga-
rosodott vilag legfejlettebb orsza-
gainak kozlekedési rendszereit
elemzi. Anglia, az Egyesiilt Alla-
mok, Kanada, Franciaorszag,
Hollandia és Belgium példain ke-
resztul jut el oda, hogy ,tanul-
nunk kell az el6ttiink jaroktol, ne-
kink ott kell kezdeni, hol 6k
hossz( fejl6dés utdn végezték™.

A fejlett orszagok tapasztalata-
inak konkrét megjelenitéseként
Pest kozéppontl vasuthaldzatot
képzel el Bécs, Fiume, Kassa és
Arad felé.

A f6vonalakhoz mellék- és
szarnyvonalak  kapcsolddnak,
megoldva ezzel a tavolabb fekvd
vidékek, kulonos tekintettel az al-
fold gabonatermd tajainak és a
banyavidékeknek kozlekedési és
szallitasi kapcsolatait.

Sajnos a torténelem nem ha-
gyott idét a végrehajtasra: ajuli-
usban mar Pesten 0Osszell§ or-
szaggyllésnek, a kormanynak,
igy Széchenyinek is a honvéde-
lem dolgaival kellett foglalkoz-
nia. A Budard6l Fehérvar iranyaba
épitendd vasut felmérési, tervezé-
si munkai megindultak, de a k6z-
lekedési miniszternek a vasutépi-
tés helyett a Hengermalom 6nto-
déjének fegyvergyarra valo atala-
kitasaval kellett foglalkozni.

A beteljesiiletlen elképzelések
részleges megvaldsitdsara még a
kiegyezés utan Gjabb 20 évet kel-
lett varni.

A ,Javaslat” eszmeiségét Ba-
ross Gabor miniszter vitte to-
vabb, akinek - milyen érdekes
egybeesés - ugyancsak az idén
tnnepeljik 150. sziletésnapjat.






A MAV Rt az utasok, a fuvaroztaték igényeinek megfeleléen alakitja at
szolgaltatasait.

A MAV Rt. - a kormanyzat segitségével - fokozatosan modernizélja
eszkOzparkjat.

A MAV Rt alkalmassa valik az Eurépai Unidba tarté Magyarorszag célja-
inak kifejezésére.

Az 0j vallalati filozofiahoz immar atlathaté szervezet tarsul. Ennek legjel-
lemz6bb vonadsa a kereskedelmi és a palyavasut elkilénilése. A megel6-
z6 években sziletett korméanyzati és véallalati intézkedéssorozat tovabbi
eredménye a MAV piaci feltételekhez valé alkalmazkodasanak megkez-
dése, a pénziigyi-gazdalkodasi folyamatok attekinthetésége.

A MAV teljesitményei 1997 1998 Index
(varhatd) (koncepcio)
Utasfo (milli6)
Utaskm (millig)
Arutonna (millio)
Arutonnakm (milli6)

Bevétel (milli6 Ft) 153858 167532
Koltség (millié Ft) 165758 182260
Eredmény (millié Ft) 14728
Atlagos létszam (f6) 57420

A MAV Rt mintegy 450 milliard forint értékl targyi eszkozt mikodtet,
amelynek jelentfs része a kizarélagos allami tulajdonban [év6 palyahald-
zat és tartozékai. A kincstari tulajdon 1998-ban vérhatéan kivezetésre
kerill a t6ketartalékb6l és az alapitéval szembeni hosszd lejarati kotele-
zettségként jelenik meg. Ez a sajat toke tobb mint 200 milliard forintos
csOkkenését eredményezi. Egyértelmlvé valik, mi a kotelessége az
allamnak a vasut eurdpai szinvonaltva tételében, mi a feladata maganak
a MAV-nak a m(kodtetésben.
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