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Dr. Heged(is Miklés [KOZLEKEDESGAZPASAG1

Aszallitasi és hirkdzlesi agazat

fejlodesi kilatasai 1998-ra

A mostani felmérésiinkre 62 szal-
litisban és hirkdzlésben tevé-
kenyked6 vaéllalkozas kildte
vissza a kérddiviinket, ez valami-
vel tébb mint a tavaszi, illetve az
elmualt 6szi megkérdezésiinkkor
feldolgozott valasz. A beérkezett
valaszok megoszlasa tulajdonlas,
méretnagysag és tevékenységi
kor szerint a kovetkez6: a 62-b6l
28 allami, 24 belf6ldi magéantu-
lajdond és 10 kilféldi volt; 50 f6
alatti 21, 51-00 kozott 22, a 300
f6 feletti nagysagkategéridba 19
cég tartozik. A beérkezett kérd6i-
vekb6l a szarazfoldi szallitdshoz
sorolhato 39, a szallitasi kiegészi-
t6 tevékenységhez 14, a posta és
tdvkozlés teruletén 9 mikodott. A
beérkezett valaszok megoszlasai
tobbé-kevéshé megkozelitik az
agazat tényleges eloszlasi viszo-
nyait, igy elfogadhatoan teljesitik
a meghizhatdsagi kovetelménye-
ket.

Novekedési kilatdsok 1998-ra

A véllalati vélemények szerint
1998-ra lényeges valtozasokra a
novekedési kilatasok tekintetében
nem szamithatunk. A megkérde-

1 tablazat

zettek az 4gazat 1998 évi varhato
novekedését 0,7%-ra teszik,
szemben az 1997 évi 1,2%-0s no-
vekedési Utemmel. Ugyancsak
nem regisztralhatunk valtozast
abban a tekintetben sem, hogy a
hirkozlés tovabbra is 5-6%-kal
béviti termelését mig a szallitas-
ban érdemi novekedésre 1998-
ban sem szamithatunk (1. tabla-
zat).

A mostani felmérésiinkben az
exporttal kapcsolatos lehetségek
a korabbiaknal mar reélisabban
jelennek meg. Ezideig ugyanis a
véllalkozasok nagy része bizott
abban, hogy a belfdldi piaci ke-
reslet mérséklédése az export di-
namikus bdvitését ellenstlyozni
képes. Mar a tavaszi, de még in-
kébb a jelenlegi felmérésink azt
jelzi, hogy a szallitasi vallalkoza-
sok egyre hatarozottabban beleiit-
kéznek a versenyképességi korla-
tokba. A kilfoldi fuvarozasi igé-
nyek ugyan a belféldinél joval
gyorsabban béviilnek, de e ked-
vez8bb piaci szegmensben vald
erBteljesebb részvétel egyfel6l,
nem képes kompenzalni a belfldi
piaeszikulést, masfel6l az erds
verseny miatt a hazai vallalkoza-

Novekedési kilatasok 1997-98-ban a vallalati vélemények alapjan
(folyé aron)

Széllitas

1997

Belfoldi értékesités 117
Export 105
Egyatt 115
199X

Belfoldi értékesités 114
Export 112
Egyatt 114

(el6z6 év- 100)

Hirkozlés Egyitt
121 118
100 105
121 116
121 115
111 112
121 115

sok piacra jutasa joval nagyobb
eréfeszitéseket kivan.

A szallitasi  vallalkozasok
1997. évi, illetve az 1998, évi va-
laszai azt is tukrdzik, hogy a
megindult gazdasagi ndvekedés,
amely dont6en az iparra és az épi-
téipaira koncentralédik, nem jar
automatikusan a szallitasi keres-
let érzékelhetd novekedésével. A
kevésbé anyag- és szallitasigé-
nyes feldolgozdipar latvanyos
novekedése 1997-ben és varhato-
an 1998-ban is, nem jar egyitt a
szallitasi igények novekedésével,
s6t a szolgaltatasi szektor remél-
heté fokozatos megélénkiilése to-
vabb mérsékli a GDP egységnyi
névekedésével jardé szallitasi
sziikségleteket (1. abra).

Mindezeket figyelembe véve a
szallitas teljesitménye sem 1997-
ben, sem 1998-ban nem valtozik
szamottevéen, 0,0-0,5%-nal
aligha lehet toébb. Ellenkez6 hata-
sok mozgatjak a hirkdzlés fejlé-
desét: az 6rokolt jelentds elmara-
das és hidny, a megindult gazda-
sagi novekedeés, valamint a fajla-
gos informéacids igények érzékel-
het6 ndvekedése gyors (itemben
béviti az informéaciés piacot. A
hazai gazdasag nemzetkdzi integ-
ralodésa, a NATO és az EU csat-
lakozas tovabb er6siti a tavkozlé-
si piac dinamikus fejl6dését, igy
mind 1997-ben mind 1998-ban az
eddigiekben érvenyesilt 6-8%-0s
évi ndvekedési lUtemet tartunk va-
I6szinlinek. A hirkdzlésnek a
GDP-ben elfoglalt stlya miatt
azonban az eltéré novekedési ute-
mek a szallitds és a hirkdzlés
egylittes teljesitménye 1997-98-
ban évi I-1,5%-kal emelkedhet.

Az 1998. évi novekedés lehe-
tésége tekintetében a szallitas és



KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE)

1. abra: Avallalkozasok foly6aras arbevétel varakozasai a szallitas-hirkdzlésben 1998-ra (el6z6 év = 100)

a hirkdzlési agazatban is az fi-
gyelhet6 meg, hogy a kilféldi tu-
lajdonu vallalkozasok jelentdsen
nagyobb nodvekedési Utemékben
biznak, mig a legkedvez6tlenebb
novekedési kiladtasokat az allami
cégek jeleznek. A koradbbi felmé-
résekkel ellentétes, ugyanakkor,
hogy az 50 fénél kisebb 1étszamot
foglalkoztatd cégek rendre az at-
lagnal 5-6%-kal nagyobb ndveke-
dést remélnek. Ez részben azzal is
magyarazhatd, hogy mar 1997-
ben, de még inkdbb 1998-ban a
bels6fogyasztas - termeldi és fo-
gyasztoi egyarant - észrevehet6en
novekedésnek indult, igy az els6-
sorban a belsé piacon man&vere-
20 kis cégek lehetdségei isjavul-
nak.

A ndvekedést alakito ténye-
26k

A termelés és az értékesités var-
hato alakulasat befolyasol6 té-
nyezdk kdzal mind a széllitasban,
mind a hirk6zlésben a bels6 piac
sz(ikdssegét emlitik leggyakrab-
ban. Megjegyzendd, hogy a ko-
rabbi felmérésiinkh6z képest az
allam kiszamithatatlansaga most
kisebb emlitettséggel jelenik
meg. A szallitdsban a masodik

Forras: GKI. Rt. felmérés

leginkabb korlatozé tényez6 a té-
kehiany és ezt kdveti a tisztesség-
telen verseny és a kiélezett ver-
seny. A hirkdzlésben a bels6 ke-
reslet hidnyan kivil mas tényez6t
alig emlitenek korlatként (2. tab-
lazat).

2. tablazat

Bar az egyes nemzetgazdasag
agak kapacitas-kihasznalatlansa-
ga meglehetésen kiegyenlitett,
azonban a szallitdsban és a hir-
kozlésben rendre joval az atlag
alatti. Az 4gazaton belul a szalli-
tas kapacitaskihasznéltsaga 72%,

A termelés-szolgaltatas bévitését korlatozé tényez6k
(az emlitések gyakorisaga)

Szallitas Tavkozlés

A kulfoldi piacokon jelentkezd keresletkorlatai 10 0
A kilféldi piacokrajutds adminisztrativkorlatai 10 0
A kilféldi piacokrajutas kedvez6tlen hazai intézményi

és pénzigyi hattere 2 0
A belfoldi kereslet korlatai 68 100
A termékek, szolgaltatdsok gyenge versenyképessége 0 0
A meglévd kapacitasok alacsony m(iszaki szinvonala 10 0
A meglévl kapacitdsok elégtelensége 10 0
Kedvez6tlen infrastrukturélis feltételek 3 0
A munkaer6vel kapcsolatos problémak 8 0
Tékehiany 29 1
A forrasbevonas kedvez6tlen feltételei 19 0
A vevlk fizetési késedelmei 16 0
Elégtelen marketing 3 0
Elégtelen piaci informaciok 3 n
Kiélezett verseny 26 1
Tisztességtelen verseny 26 n
Tulajdonosi, szervezeti hizonytalansag 14 0
Vezetési gondok 2 i
Az allam magatartasdnak kiszamithatatlansaga 26 n
Nincs akadaly 3 0
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a hirkdzlésben azonban kozel
90%. Els6sorban az allami tulaj-
dond és a 300 f& feletti szallitasi
cégek kapacitas-kihasznaltsaga
mutat igen kedvez6tlen képet.

A beaihazasok teriiletén saja-
tos helyzetrdél adnak szamot a va-
laszol6 széllitasi és hirkodzlési cé-
gek. 1997-ben az élelmiszer-gaz-
dasag utan a szallitas és a hirkoz-
lés agazatban jeleznek legna-
gyobb beruhéazasi dinamikat.
1998-ra azonban mar egyértel-
mien a szallitasi és a hirkozlési
cégek tervezik a leger6teljesebb
beruhazasi ndvekedést. A nem-
zetgazdasagi atlag kozel kétsze-
resét kitev6 beruhazasi utemnd-
vekedés a GK1 megitélése szerint
tilzottnak tlnik, kaléndsen ha
szamitasba vessziik, hogy az aga-
zaton belll az eddigi igen dina-
mikusan beruhazé hirkodzlés val-
lalkozasai folydaron szamitva
minddssze 3%-0s beruhazas-bd-
vitéstjeleznek. A szallitason beliil
kilonosen az allami és a 300 f6
feletti - lényegében azonos valla-
latcsoportrdl van szd vallalkoza-
sok szeretnének jelent6s beruha-
zasokat megvalositani. A szallita-
si alagazat sajatos beruhazasi ma-
gatartdsa a korabbi felmérések-
ben is rendre megjelent. Bar a
koltségvetés 1997-ben és 1998-

Szalltta«

mCsokken

ban novekvd allami forrasbol is
finanszirozott kozlekedési beru-
h&zésokat tervez, mértéke azon-
ban a véallalati szandékoknal jéval
szerényebb, a vallalati bels6é for-
rasok pedig érdemben alig b6viil-
nek, igy a szallitasi vallalkozasok
varakozasait tdlzottnak itéljuk (2
abra).

A beruhazasok célja és motiva-
cioja a szallitdsban eltér a nem-
zetgazdasagi atlagtol, itt az el-
hasznalddott berendezések cseré-
je, a kornyezetvédelem és az
energiatakarékossag a leggyak-
rabban  emlitett  célkit(izés.
Ugyanakkor a nemzetgazdasagi
atlagnak megfelel6 beruhazés
legf6bb akadalyaként emlitik a
sajat t6ke hianyat, a magas hitel-
kamatokat és a bizonytalan profit
kilatasokat.

A foglalkoztatas varhato alaku-
lasat illetéen ajelenlegi felméré-
sink a tavaszi felmérésiinkhéz
képest kedvezétlenebb képet vetit
elére. 1997-ben az ipari és a szol-
galtatasi szféran tal valamennyi
fontosabb nemzetgazdasagi &ga-
zat létszdmcsokkenést jelez.
1998-ra annyiban véltozik a hely-
zet, hogy az ipar, épit8ipar- és a
szolgaltatdas ugyan létszambdvi-
tést tervez, de kisebb aranyban,
mint a tobbi nemzetgazdasagi

Tavkozlés

OEnyhén no HEré6teljesen né

2. abra: A beruhdzési kiadasokra vonatkoz6 varakozasok (a valaszaddk 100%-ban)
Forrés: GKI Rt. felmérés

agazatban; igy a szallitasban és a
hirkdzlésben is tovabb er6s6d6
csokkenés varhat6. A szallitas és
a hirkézlés &gazaton belil mind
1997-ben, mind 1998-ban az alla-
mi é a 300 f6 feletti
nagyvallalkozasok jeleznek er6-
teljesebb létszamcsdkkenést. A
véllalati valaszok alapjan 1998-ra
er6sddik a létszamcsokkentési
szandék, és ami teljesen varatlan
fejlemény az eddigi novekedési
tendencidkkal szemben a hirkdz-
lés is létszamlead6 alagazatta va-
lik 1998-ban. (Legalabbis a meg-
kérdezett és valaszt ado cégek
megitélése szerint.) Ugyancsak
varatlan és kedvez6tlen tenden-
cia, hogy a szallitdsi kiegészitd
tevékenységgel foglalkozd cégek
létszama is csdkkend iranyzativa
valik.

A bruttd keresetek ndvelése
1997-ben igen kicsi agazati elté-
réssel 18,6%-osra adédik a véalla-
lati vélemények szerint. Itt azon-
ban megjegyzendd, hogy az elsé
7-8 hénap tényszamai lényege-
sen, legalkbb 5-6 szazalékponttal
ennél magasabb szinten alakul-
tak. Az 1998-ra ugyancsak eléggé
kiegyenlitetten jelzett ndvekedés
meglehetdsen aldbecsiltaek mi-
nésithetd. A szallitasi és a hirkdz-
Iési agazaton belil 1998. évi bér-
emelési szandékok nem mutatnak
jelentGsebb eltérést sem a méret-
nagysag, sem a tulajdonosi meg-
oszlas tekintetében.

Javuld pénzigyi helyzet.

Az el6z6 felméréseinkben a
pénziigyi helyzettel kapcsolatos
varakozas még a tavaszi felmé-
résnél is - meglehetésen pesszi-
mista volt és fokozatos rosszab-
bodasrol adtak szamot. A jelen
felmérés ebben a tekintetben atto-
rést jelent, hiszen 1997-re, de
még inkdbb 1998-ra a vallalkoza-
sok egyre nagyobb hanyada re-
méljavulast a pénzigyi pozicidk-
kal kapcsolatban. Kuléndsen a
hirkdzlési cégek bizakodnak a
pénziigyi helyzetilk kedvez6 ala-
kuldsaban. A szallitas sereghajté-



nak mindsil, bar mind 1997-ben,
mind 1998-ban tdlstlyban van-
nak a javuldsban bizé szallitasi
cégek. Természetesen jelentds el-
térés van a szallitasi és a hirkdzlé-
si cégek kozdtt, a hirkozlésben
kozel kétszer nagyobb a javulas-
ban bizok ardnya, mint a szallitas-
ban (3. 4bra).
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A vallalati stratégidban a hir-
kozlésben 4ltaldnos tdrekvés a
gyors . arbevétel-novelés, a szél-
litdsban azonban a legfébb straté-
giai cél inkdbb a stabilizalas és a
visszaesés megallitdsa. A hirkoz-
léesben kozel azonos erdsséggel
jelenik meg az arbevétel és a va-
gyon gyarapitasanak igénye.

1997-re

100%
90%
80%
70%
60%
50%

Am

30%

20%

1%

0%

Tavfcftziés SwUtta* Tavktotos

m 110% alatt

S 111-120 % kozott

last. 1998-ra vonatkozéan Kissé
csokken azon vélaszok szédma
amelyek a magyar gazdasag to-
vabbijavulasaban biznak.

A széllitasi és a hirkozlési cé-
gek vélaszaibol felrajzolhatd kép
a szallitdsban a stabilizalédas
el6rehaladasat, a pénzigyi és a
gazdalkodasi mutaték enyhe ja-

1998-ra

Széllitas

El 121% felett

3. abra: Brutté atlagkereset varakozasok (el6z6 év = 100)

A pénzigyi helyzet javulasa
valamennyi tevekenységi kdrben,
méretnagysagban és tulajdonos
kateg6ridban megfigyelhetd; de
1998-ban inkabb az &llami és a
300fénél nagyobb létszamotfog-
lalkoztatd véllalkozasok biznak
pénziigyi helyzetiik jobbrafordu-
ldsdban. A pénzigyi helyzet ja-
vulasara utal, hogy valamennyi
vélaszold cégnél a likviditasi
helyzetben sulyos nehézségek
alig jelentkeztek, s6t a hirkozlés-
ben egyértelmiien kedvezen ala-
kul a likviditasi helyzet. A szalli-
tasban a cégek tébb mint 50%-a
jelez néhany napos fizetési gon-
dokat.

Forras: GKI Rt. felmérés

Bizonyos azonossagot, illetve
eltéréseket mutat a véallalati veze-
kép: a szallitdsban ajo szakembe-
rek megtalalasat és megtartasat,
valamint az (zleti kapcsolatok
fontossagat emlitik a leggyakrab-
ban, a hirkdzléshen a jo szakem-
berek mellett a goodwill erdsitése
a legkivanatosabb torekvés.

A magyar gazdasag helyzetét
1997-ben egyértelmien javuld-
nak itélik a valaszadék. Kulono-
sen a hirkozlési ceégek érzik gy,
hogy ajavulas egyértelmi és alta-
lanos. A szallitasi cégek némileg
pesszimistabbak, de itt is emelke-
dé gyakorisaggal emlitik a javu-

vidasat igérik mind 1997-re, mind
1998-ra. Ebben az alagazatban
azonban a valsagbol valo kilaba-
las nehéz és elhtiz6d6 folyamat,
dontéen azért, mert a kils6é és a
bels piac bévilése a megindult
erfteljesebb ndvekedés ellenére
sem igazan jelent6s. A ndveke-
déssel 0sszefligg6 kedvezé kiha-
tdsok tehat a szallitasi cégeknél
meglehet6sen korlatozottan javit-
jédk a gazdalkodasi mutatdkat, és
nem igazan teremtenek forrasokat
a szilkséges, immar halaszthatat-
lanna valt fejlesztések végrehajta-
sdhoz. A hirkdzlésben az elmalt
évek jelents beruhazasai utan a
vallalati térekvések inkdbb a
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meglévd kapacitdsok kihasznala-
sara, a fizet6képes kereslet igé-
nyeinek teljesebb kielégitésére és
- altalaban - a gazdalkodas mi-
néségi vonatkozasainak javitasa-
ra iranyulnak. Ugy tlnik az exten-
ziv novekedés iddszaka a hirkoz-
lésben is lezaruloban van és az
intenziv vallalatfejlesztési ten-
dencidk és torek\>ések kerultek
napirendre.

Osszességében a cégek véla-
szaibdl kiolvashaté 1998. évigaz-
dasagi helyzetkép tobbé-kevéshé
megfelel a GKI Gazdasagkutatd
Rt. altalfelvazolt varhato noveke-
dési pélyanak: a szallitasban
gyenge novekedés, de fokozatos
stabilizalédas, a hirkdzlésben pe-
dig tovabbi dinamikus fejl6dés és
min6ségi atalakulds valdszindsit-
hetd.

Ahogyan a GKI Rt. latja

A szallitas térvesztését az elmult
években kivaltdé makrogazdasagi
tendencidk 1998-ban mar nem,
vagy csak a korabbiaknal joval
gyengébben érvenyesilnek, igy
az aldgazat egészében lassu ki-
bontakozas, illetve differencidlt
szakagazati eloszlasban enyhe
novekedés leszjellemzé.

A szallitdsi aldgazat legfonto-
sabb és legnehezebben megold-
haté feladata valtozatlanul az,
hogy a kovetkezd években a 1é-

nyegében stagnalé hazai és a di-
namikusan ndvekv6é kalfoldi
szallitasi igények kielégitéséhez
sziikséges versenyképes kapaci-
tasok épuljenek ki, a kapacitasfe-
leslegek hatékony szerkezetre
épuljenek le. A jelenlegi helyzet
jellemz6je ugyanis - kiiléndsen a
vasutnal - még mindig az, hogy a
kapacitasok legalabb egyhar-
maddal meghaladjak a kozépta-
von is redlisan varhat6 szallitasi
igényeket, de a kindlat jelentds ré-
sze rendkivil elavult, nem felel
meg az Uj igények Osszetételének
és ezért versenyképtelen.

Az aruszallitasi igények valto-
z4séat befolyasold makrogazdasé-
gi tényezO6k vizsgalata globalisan
az igények valtozatlansagat,
ugyanakkor némi szerkezeti ata-
lakulasat vetiti elére. Egybehang-
z06 prognozisok szerint a nemzet-
kozi szallitasi feladatok bévilnek
és az igazi piacnyerési lehet6ség
ezen a teruleten adadik. Fél6
azonban, hogy az igényeknek
nem megfelel§ Osszetétell kapa-
citds, a szAallitdsi vallalkozasok
gyenge pénziigyi helyzete, a mo-
dernizlodas lassusaga a verseny-
képesség tovabbi romlasat okoz-
za és igy piacb6vilésre a hazai
fuvarozok aligha szamithatnak.

Az egyes szallitasi modok ko-
z06tt jelent6sebb 4&trendez6dés
azon kivil nem varhato, hogy to-
vabb erésddik a vizi és a légi te-

herszallitas teljesitmeénye.

A személyszallitasban az utéb-
bi években is érvényesiilt stagna-
las folytatédasara lehet szamita-
ni. Egyrészt nem né az un. hiva-
tasforgalom, hiszen a foglalkoz-
tatottak szama mérséklédik, a
motorizacio kovetkeztében
ugyancsak csokken a lakossag
ilyen igénye. A lakossagi realjo-
vedelem ndvekedése azonban né-
milegjavithatja az utazasi kedvet.

Nem varhato érdemi valtozés a
személyszallitas 0sszetételében
sem. A helyi személyszallitas né-
mi bdvilése valdszinl, mivel a
varosi kozlekedés modernizacio-
ja valamelyest gyorsulni latszik, s
az egyéni és a tomegkozlekedés
kozotti aranyvaltas kilénboz6 té-
nyezd6k hatasara lassulni fog.

A makrogazdasagi feltételek
alapjan a GKI Rt. szerint a belsé
szallitasi igények stagnalasa, a
nemzetkdzi forgalom tovabbi
er@sodése varhat6. Bar az ipar és
az épitbipar novekedése erbteljes,
a szallitasigényesség altalanos
csokkenése mérsékli az Osszke-
resletet. A vallalati exportvarako-
zasok teljesiilését gyengitheti a
kalfoldi konkurencia erdsodése
és a hazai szallitasi vallalkozasok
egyébként is gyenge, csak lassan
javulé mdszaki és pénziigyi hely-
zete., Mindezek 1997-re és 1998-
ra a szallitasi alagazat 1-1,5% ko-
rili novekedését valdszindsitik.

Dr. Heged(s Gyula | KITEKINTES A VILAGRA

Az europal kozlekedes

és kozlekedéspolitika f6 iranyai a masodik vilaghabord utanl

1. Bevezet6 gondolatok

A sok emberi szenvedést, mint-
egy 50 milli6 ember halalat, éria-
si anyagi és kulturalis értékek
pusztulasat okoz6 mésodik vilag-
haborat kovet6 kdzel 50 esztendd

alatt - kiiléndsen Eurdpédban -
rendkivil nagy valtozasok kovet-
keztek be az élet minden terile-
tén. Nem a legnagyobb, az 6nma-
gaban vilagtorténelmi jelent6sé-
gl valtozasrél kivanok szélni, ar-
rél, hogy az 50 évet megel6z6 és

befejez6 években felszamolasra
kerult a legujabb kor ket széls6-
seéges ideologia és allamgépezet
intézményes rendszere, a hitleriz-
mus és sztdlinizmus, és ezzel 1é-
nyegesen javult Eurépa politikai
légkore.

Elhangzott a Veszprémi Akadémiai Bizottsdg Kozlekedéstudomanyi Munkabizottsdgadnak 1997.jlnius 26-an GyG6rott tartott tiszt(jitod tlésén.



A téma a gazdasagpolitika te-
riletére tartozik. Arra vallalko-
zom, hogy felvazoljam a tarsada-
lom- és gazdasagpolitikat szolga-
16 eurdpai kozlekedés és kozleke-
déspolitika néhany 0j irdnyzatat
és eredményeit. A téma nagysaga
miatt ezen a helyen csak vazlatos
bemutatdsra van lehet6ség2 A
legUjabb magyar kdzlekedéspoli-
tika bizonyos ismeretét feltétele-
zem azzal a megjegyzéssel, hogy
a megvaldsitas érdekében a folya-
matban Iév6 elméleti és gyakorla-
ti munkakrél a szaksajto és a
Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
részérél a szakmai nyilvanossag,
valamint a tajékoztatds tovabbi
biztositasat fontosnak tartom.

Eurdpa orszagainak gazdasag-
politikaja, gazdasagi és ezen belil
kozlekedési helyzete, miként ez
id6 szerint is, az elmult 50 évben
rendkivil heterogén volt. Egya-
rant megtaldlhaté benne korsze-
rliség-korszer(itlenség, gazdag-
sag-szegényseg, jé és rossz ella-
tottsdg. Amint ez az egyes konti-
nenseken szokasos, az allamok
kozott tarsadalmi-gazdasagi-ke-
reskedelmi kapcsolatok alakultak
ki. A kapcsolatok technikai meg-
valdsitdsdban - természetszer(ileg
- meghatarozd volt a funkcidja a
tagan értelmezett, tehat a szalli-
tasligyet és a tavkozlést, valamint
kapcsolodaséat, ezek minden ha-
gyomanyos és modem valtozatat
feloleld kozlekedésnek. Megdob-
bent6 tény azonban, hogy Europa
legnyugatibb és legkeletibb ré-
szeinek altalanos fejlettsége ko-
z0tt évszdzadok oOta 100 év ki-
I6nbség van a Nyugat javara. Ez a
kilonbség, az elmaradott keleti
részek fejl6dése ellenére sem
csokken. A megallapitas sajnéla-
tos hitelességét a kozlekedés vo-
natkozasaban szdmos hazai, ma-
gas szinvonall tudomanyos elem-
zés is igazolja.3

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE)

A masodik vilaghéborat kove-
téen az Uj allamhatérok és a poli-
tikai befolydszéndk megallapita-
sanal - magyar szempontbol is -
sorsdonté volt, hogy Eszak-, Ko-
zép- és Dél-Eurdpa teriileteirdl a
szovjet hadsereg szoritotta ki a
német megszallokat. igy a tehera-
ni, jaltai, postdami konferencidk
utélag sokat vitatott megallapo-
dasainak megfelel6en - Finnor-
szag ertékes délkeleti részétdl és
a harom kis balti allamtdl kezdve
kb. a németorszagi Libecki-6bol-
t6l délre, Németorszag kb. egy-
harmadat elvalasztd, a né-
met-csehszlovadk, majd az oszt-
rak-magyar allamhatarok mentén
folytat6dd, kb. az Adriaig terjedd,
politikai rendszer-hatarvonal,
»vasfiggony” alakult ki. Az ett6l
keletre es@ teriileteket Gordgor-
szag kivételével ez élesen elva-
lasztotta Nyugat-Eurdpa tobbi ré-
szét6l. Eurdpa politikai, tarsadal-
mi és gazdasagi keretfeltételei igy
alapvetéen megvaltoztak, ami
még kiegésziilt az 6nallé két né-
met allam megalakulasaval.

Eurdpa igy valt megosztotta. A
szegényebb, elmaradottabb ré-
szek kerlltek a katonai szempont-
bdl nagyhatalomnak tekinthet6,
egyébként tarsadalmi-gazdasagi
szempontbo6l elmaradott Szovjet-
unio, a fejlettebb orszagok pedig
az amerikai Egyesilt Allamok al-
tal is tAmogatott Nyugat-Eurdpa
érdekzonajaba. Mindkét oldal el-
szigetel6désre rendezkedett be,
kelet és nyugat kdzott a viszony
fagyos lett.

Nem jo ennél a témanal elid6z-
ni, de a tényeket a kozlekedés
helyzete miatt is emlékezetbe kell
idézni. Az 1945 utan Gjjarendez6-
d6 nemzetkdzi élet és eurdpai
kozlekedés kialakulasahoz
visszatérve, nemzetkdzi tekinté-
lye és jelent6sége miatt els6ként
kell megemlékezni arrél, hogy

1945-ben létrejott a legfontosabb
kormanykdzi nemzetkdzi szerve-
zet, az Egyesilt Nemzetek Szer-
vezete, az ENSZ.4Ez a vilagszer-
vezet szamos olyan szakositott
intézményt, szervezetet, regiona-
lis bizottsdgot m(ikodtet, amely-
ben évtizedek oOta alapvetéen fon-
tos munka folyik a kozlekedés
minden teriletére vonatkozoan is.
Ezen intézmények kozil jelent6-
ségénél fogva kiemelkedik az Eu-

répai  Gazdasdgi  Bizottsag,
amellyel egyidében, 1947-ben
hoztdk létre fontos kiegészitd

szervként az Eurdpai Bels6 Szal-
litsi Bizottsdgot. Ezt mint kor-
manyzati szervet a szOvetséges
hatalmak Kézponti Eurdpai Bels
Szallitdsi Hivatal néven mar a
masodik vilaghabor( alatt is m-
kodtették, a kdzlekedési intézmé-
nyek egyuttmikodésének biztosi-
tasa céljabol. Az Eurdpai Gazda-
sagi Bizottsag szakbizottsagokat,
ezek, igy pl. a Bels§ Szallitasi Bi-
zottsdg is albizottsdgokat, mun-
kabizottsagokat, szakért6i cso-
portokat alakitottak, igyelve arra,
hogy azokban a nyugati és a kele-
ti tdmb orszdgai aranyos képvise-
lettel rendelkezzenek.

Az EGB minden szakbizottsa-
ga, a Belsd Szallitasi Bizottsag is,
munkaja soran Euro6pai politikai
megosztottsagat figyelmen kivdil
hagyva az egész kontinensre Kiter-
jesztette figyelmét. Kezdett6l fog-
va nyitott intézmény, melynek
munkajaban minden eurépai allam
nem kormanyzati szakmai intéz-
mény képvisel6je, megbizott szak-
értéje részt vehet. Minden ENSZ
tanulmanyt, jelentést, javaslatot
minden tagorszag megkap, és ab-
bél annyit hasznosit, amennyit tud
és akar. M(ikddése az agazati szak-
tudomanyok, kozottik a kozleke-
déselmélet eurdpai szintii egyonte-
ti fejlédésének is egyik forrasa,
elémozditéja volt.

2 L. részletesebben dr. Hegedls Gyula: Az eurdpai és a magyar kozlekedésgazdasag és kozlekedéspolitika a 19-20. szdzadban. NOVADAT,

Gy6r, 1995.

3 L. pl dr. Borotvas Elemér és dr. Veroszta Imre: A magyar kdzlekedés fejlédése nemzetkdzi ésszehasonlitdsban. Kozlekedéstudomanyi Szem-

le, 1991. 11. 12. sz.

4 Magyarorszag az ENSZ-nek - ismeretesen - 1955 6ta tagja.
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2. Az eurbpai megosztottsag
és a kozlekedés

2.1. A kozlekedéspolitikarol
altalaban

Altalanossagban szolva, a kozle-
kedéspolitikaval kapcsolatban az
egyetlen megallapitads az allando
és valtoztathatatlan, hogy a koz-
lekedésnek ki kell szolgélnia a
mindenkori tarsadalmi és gazda-
sagpolitika celkitlzéseit, ki kell
elégitenie a lakossag, az allam, a
gazdasadgi szervezetek igényeit.
Az allampolgar a piacgazdasag-
ban is kdzszolgalatnak tekinti az
emberek, dolgok, aruk, gondola-
tok valamilyen moédon megval6-
sitando tovabbitasat, a tarsadal-
mi-gazdasagi kapcsolatok lehet6-
vé tételét. Azt varja az allamtol:
tekintélyével és sulyaval biztosit-
sa, hogy a vallalatok vallaljak
vagy tegyék lehet6vé ilyen szol-
galtatdsok nyudjtasat. Ez az un.
»ellatasi kotelezettség”. A kozle-
kedespolitika egyéb részletkérdé-
seit illetéen minden mas valtozo:
a sziikséglet és a lehet6ségek, a
folyton fejl6d6é tudoméany gya-
korlati hasznosithatésaga szerint
a kozlekedéspolitika tartalma,
madszere, eszkdztara stb.

Az elmlt 50 év kdzlekedéspo-
litikara tartésan jellemzé az - és
ebben eltérés allapithatd meg a
korébbi id6szaktdl -, hogy er8so-
dott a kdzvetlen és kdzvetett alla-
mi vagy allamok feletti, nemzet-
kozi befolyas, valamint a hosszu
idétdva és a nagyobb térre kiter-
jedd szemlélet érvényesulése. Az
elmalt évtizedekben ismételten
készilt europai nemzeti kdzleke-
déspolitikak altalaban 10-15 esz-
tend6ére vonatkoztak. Szinvona-
luk, tudomanyos és gyakorlati ér-
tékik - ugyancsak altalaban -
névekedett azaltal, hogy haté-
konysagi szamitasok el6zték meg
a célkitlizesek, feladatok megha-
tdrozasat, tovébbad konkrétabbd
valtak, ami egyértelm(ibbé tette
megvalositasukat és a megvalosi-
tas értékelését.

Az allamok tobbségében - a
keleti tomb orszagaiban Kkivétel

nélkll - csak tavlati tervtanulma-
nyok, 6téves tervek foglalkoztak
a tdvkozlésugy fejlesztési kérdé-
seivel. A nyugati tdémb orszagai a
szallitas- és a tavkozlés-politika
kérdéseivel kilon-kilon foglal-
koztak, a jovahagyas jogat sok
orszdgban a térvényhozas szdma-
ra tartottdk fenn. A mindennapos,
s6t a hivatalos fogalmazasokban
is a kdzlekedéspolitika fogalmat
a leszlikitett értelmezésl sze-
mély- és arutovabbitasra hasznal-
jak.

A probléma szakmai kifejezés-
sel jeldlve a kdzlekedési munka-
megosztas, amely lehet horizon-
talis (kozvetlen, parhuzamos) és
vertikalis (0sszetett). Kontinenta-
lis orszag aruszallitdsara vonat-
koz6an a kérdés legegyszer(ibb
forméja, hogy vasuaton, kézlton,
vagy vizi aton, illetve ezek vala-
milyen kombinaciéjaval tovéb-
bitsdk-e az arut ,,A” telephelyrél
(kibocsaté helyrél) ,,B” telep-
helyre (atvev6, fogadd helyre)?
Személyszallitasnal hasonld kér-
désre nemcsak hasonlé vélasz ad-
haté, hanem a személyi kapcso-
latteremtés céljatol fiiggben to-
vabbi valtozatként, az itt észlel-
hetd rohamos fejl6dés eredmé-
nyeként a tavkozlés lehet6sége-
nek széles skaldja is felvethet§vé
valt.

A nemzetk6zi forgalomban két
megkullonbodztetés volt ismeretes:

- a kabotazs-forgalom, azaz
kilfoldi fuvarozd tevékenysége
egy orszagon belll két vagy tobb
pont kozott és

- a ,hataron atlépé" forgalom.

Az el6bbi altaldban tilos volt,
az utobbi altalaban szabad.

2.2. Az Ujjaépités kozlekedés-
politikdja

Az 1945 utdn kovetkezett ot esz-
tend6 végére valt teljessé Eurdpa
politikai és gazdasdgi megosz-
tottsaga. Ennek az 6t esztendének
nagyobb része - mindkét oldalon
- romeltakaritassal, az élet Gjrain-
ditdsaval, Ujjaépitéssel telt el. Eu-

répa eltérd utakon elindult részei
kidolgoztak az akkori id6szaknak
és helyzetnek megfelel elsé
nemzeti gazdasagpolitikakat,
kozlekedéspolitikdkat, amelyek-
nek a lényege a bizonyos el6rete-
kintéssel célszerlinek mutatkozo
Ujjdépités es iranyitdsi intéz-
ményrendszer létesitése volt. Az
ENSZ Bels§ Szallitasi Bizottsaga
is az adott és a varhatd eurdpai
helyzet tanulmanyozasaval volt
elfoglalva.

A szovjet érdekkorbe tartozd
allamokban foldosztas, szovetke-
zetisés, allamositas kezd6dott,
bevezették 1947-ben a tervgaz-
dalkodast és az egypartrendsze-
ren nyugvo szovjet, szocialista al-
lamformat. Megalakitottak a Kél-
csonds Gazdasagi Segités Tané-
csat, és ezen belul felallitottak -
egyebek mellett - a Kozlekedési
Szakbizottsdgot. Megalakultak a
nem kormanyszintl szocialista
szakmai szervek is (0OSZZSD,
szocialista postai egylttm{kddés
sth.).

A nyugat-eurépai allamok fon-
tos egyezményeket kotdttek poli-
tikai, katonai és gazdasagi egyutt-
miikddésik el8segitésére. Ennek
elsé valésagos eredménye volt az
eurdpai kontinens egésze szem-
pontjabol ésszerli, 0Osszefliggd
kozati halozat, - az ,,E” utak - ki-
alakitdsa. Az erre vonatkozd
megallapodast az ENSZ Eur6pai
Gazdasagi Bizottsag készitette
eld és hozta létre 1950-ben Genf-
ben. Az ENSZ-szervek Magyar-
orszagot annak idején csak a
Bécs-Budapest-Belgrad Vi-
szonylattal vették fel a nemzetko-
zi autodt halézatba. Fontos nem-
zetkdzi szervek jottek létre 50
éve 1947-ben, megkezdddott a
Marchall-terv, amely 30 milliard
dollar segitséget nyujtott Eurdpa
18 allamanak, és ebbdl 90% téri-
tésmentes és 10% kolcson volt.
Ebbdl igen jelentds rész jutott a
kozlekedés szdmdara. 1948-ban
létrejott a Nyugat-Eurdpai Unid,
1949-ben az Eurdpai Tanacs és az
Eszak-Atlanti Szerz6dés
(NATO). 1949-1950-re megin-



dult az ipar, a mez6gazdasag ak-
tiv tevékenysége, a nemzetkozi
kereskedelmi élet és ez ndveld
kovetelményeket tamasztott a
széllitassal és a tavkozléssel
szemben.

2.3. Az 1950-1970 kozotti
korszak kozlekedéspolitikaja

Az 1950-1970 kozott eltelt 20
esztendd rendkivil valtozatos, (j
kozlekedéspolitikai iranyzatokat
megvalositd id6szaka volt Euro-
panak. 1950 utdn Eurépa mindkét
felében megkezd6dott a regiona-
lis gazdasagpolitika, és ezen belil
a regionalis kozlekedéspolitika
kialakitdsa és megvalodsitasa,
nyugaton a piacgazdasag, keleten
a szocialista tervgazdasag elvei
szerint, ekkor egyeztették elszor
nyugaton és keleten is a nemzeti
és a regiondlis kozlekedéspolitik-
at.5

Mindkét orszagcsoportban Kki-
fejlédott - eltér6 mértékben és
maédon - a kozlekedési munka-
megosztas, valamint az egyitt-
m(ikddés allami befolyasa, allami
iranyitdsa. A gazdasagi élet élén-
killése kovetkeztében megnétt,
sok orszagban prioritast kapott a
kozlekedéspolitika. Els6nek a ka-
pitalista orszagok hataroztadk meg
a kialakitand6 kozlekedéspolitika
fébb forrasait a kdvetkez6k sze-
rint:

- az allami akaratot, amelynek
f6 részei a gazdasagpolitika, a
szocialpolitika, a kilpolitika, a
honvédelem és a kdrnyezetvéde-
lem;

- atarsadalmi és nemzetgazda-
sagi érdekeket, amelyek lényege:
minden belféldi és nemzetkozi
szallitasi feladat megoldasa, a
biztonsagi és min6ségi igényeket
kielégit6 kozlekedési rendszer
biztositasa;

- az egyeéni és csoportos érde-
keket, tehat azt, hogy az utazas és
a szallitds olcs6 és jo min6ség(
legyen, ugyanakkor a kozlekedé-
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si, fuvarozasi véllalatok gazdal-
kodasa is jovedelmezd legyen.

A kovetkezOket tekintették a
kozlekedéspolitikai befolyasolas
f6 eszkdzeinek:

- dijszabés-politika;

- engedélyezési (hatdsagi) po-
litika;

- gazdasagi szabalyozo6 rend-
szer (add-, hitel sth.) ;

- allami vagy regionalis hato-
sagi tamogatas a kozlekedési
rendszer fenntartasara és fejlesz-
tésére.

Mindezekben egyuttesen benn-
foglaltatott az a tarsadalmi és
gazdasagi igény, hogy a kozleke-
dési vallalatok segitséget kapja-
nak a tdlterhelt vagy a kihaszna-
latlan, de fenntartandé koézleke-
dési vallalkozésok foglalkoztata-
sanak kiegyenlitéséhez. Ezeknek
az elveknek a nagyobb részét bi-
zonyos id6 multan a tervallamok
is atvették.

Gondja lett el6bb a nyugati,
kés6bb és kisebb mértékben a ke-
leti kozlekedési rendszereknek
az, hogy a kozuti kdzlekedés és a
vizi kozlekedés magahoz vonzot-
ta egyes vasUtvonalak személy-
és aruforgalmanak kisebb-na-
gyobb részét. Radikalis megol-
dasként vetddott fel el6bb nyuga-
ton, majd keleten, igy pl. hazank-
ban is a teljesen rafizetéses, for-
galmukat vesztett vasatallomasok
és vaslti vonalak bezéarasa.
Ugyanakkor az (j gazdasagi
struktarék kielégitése miatt szik-
ség mutatkozott - a méashol felve-
tédott - 0j igényeket kielégit6
kozati és vasuti haldzat-fejlesz-
tés. Nyugaton és keleten egyarant
foglalkoztak a vasuti-kozuti
munkamegosztas olyan megolda-
saval, mint a kozponti, korzeti
allomasi  rendszer kiépitése,
amelyben a tavolsagi fuvarozaso-
kat vasuttal, a gy(jt6-, eloszto
aruforgalmat pedig kozaton old-
jak meg. A gyengeforgalmi vas-
Utvonalak és vasUtalloméasok be-
zardsa Eurépa mindkét részén je-
lentds volt (pl. Anglidban a halo-

zat 34%-4t, Franciaorszagban
11%-4at, az NSZK-ban 6500 km-t,
Magyarorszagon 1200 km-t érin-
tett). Ez feltling, a kézhangulatot
felkavar6, kényes problémakat
felvetd 1épés volt, amely nem ta-
lalkozott a tdrsadalom megértésé-
vel.

A Szovjetunio érdekkdrébe ke-
rilt kelet-europai orszagok az
1950-es évekre szamos nehézség-
gel taldltdk magukat szemben. A
nyugat-eurépai orszagokkal az
emberi és a kereskedelmi kapcso-
latuk a minimélisra zsugorodott.
Egyid6ben keriiltek a szémukra
idegen szocialista tervgazdalko-
das és a hideghabori korszakaba.
A fejlesztéshez csak a szocialista
régio belsd er6forrasai alltak ren-
delkezésre. A kozlekedés bels6
tartalékai hamar kimeriltek, és a
rohammunkaval  helyreallitott
kozlekedési berendezések rovid
id6 mualtan egyre nehezebben vol-
tak hasznalhatok. A szallitas és
tavkozlés fejlesztése nem mege-
I16zte, hanem csupéan rendszertele-
nidl, bizonytalanul kdvette az (j
szukségletek kialakulasat.

Egyes nyugat-eurdépai orsza-
gok kozlekedése is sok nehézség-
gel birkézott meg a masodik vi-
laghaborut kovet6 elsd idészak-
ban. Az anyagi eszkdzdk az egyes
orszagokban eltérd modon alltak
rendelkezésre, bar a Marchall-
segély révén viszonylag rovid idé
alatt nagy fejlesztései és korsze-
rlisitési feladatokat sikerilt meg-
oldani. Nagy eredményeket értek
el az dllamok a gazdasagi integra-
cio teruiletén. Az elsé siker volt
ezen a teruleten 1951-ben az Eu-
ropai Szén és Acélkdzdsség létre-
hozésa, annak érdekében, hogy a
tagorszagok szénbanyaszatanak,
vas- és acéliparanak a kdzos ira-
nyitdsa, ai-politikja, tarifapoliti-
kaja, fuvarozas-fejlesztései és ter-
melési kontingensei k6zés mege-
gyezésen nyugodjanak.'lA Kozos-
ség tagorszagai: az NSZK, Fran-
ciaorszag, Olaszorszag, Belgium,
Hollandia, Luxemburg mar ekkor

5 A Nyugaton véghement kdzlekedési fejlesztési folyamatok igen lIényegesek voltak, ezeket azonban a keleti orszagok szakért8i csak igen sz(ik

korben ismerhették meg.
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egyezmenyt fogadtak el Parizs-
ban a kozos piac kialakitasanak
el6készitésére. A megoldando fel-
adatok kozé soroltdk a fuvarozas
kiilonb6z6 modjainak, feltételei-
nek, dijainak, a sziikségletek és a
lehet6ségek Osszhangjanak vizs-
galatat.

Az Eur6pai Atomenergia Ko-
z0sséget és az Eurépai Gazdasagi
Kozosséget egyidében, 1957-ben
létesitették. Az utdbbit alapitéd
Romai Szerz6dés rogzitette tob-
bek kozott, hogy a KozOsség
egyik f6 feladata a k6zds politika
bevezetése a fuvarozas teruletén.
Az 1936-ig terjed6 id6t a sziiksé-
ges miszaki fejlesztések el6ké-
szitésére hasznositottak, mert Ugy
itélték meg, hogy a Kézosség lét-
rehozadsanak egyik eléfeltétele a
Kozbosség orszagait 0sszekotd
fébb kozlekedési atvonalak fej-
lesztése. Az el6készités és végre-
hajtas tervét harom alapkoncepci-
Oban rogzitettek.

Ezek voltak:

- a kifejlesztendd haldzat kije-
I61ése;

- az orszagos beruhazasi prog-
ramok koordinalasa;

- a kozosségi kozlekedés beru-
hézési politika koordinalasa, a
megvalositas iranyitasa.

1960-ban ajanlasban rogzitet-
ték a fékozlekedési vonalak kije-
lI6lésénél  figyelembe veendd
alapelveket, valamint az abszolut
prioritdsokat. Ez utébbiak voltak:

- az egyes orszagok, valamint
a tengeri kikot6k és a nagy ipari
kézpontok kozotti vasutvonalak
villamositasa;

- j6 mindségl kozutak épitése
a Kozdsség minden fontosabb
nemzetk6zi forgalmi vonalan és

- 0Osszekotd viziutak létesitése
a nagyobb belfoldi hajézasi Gtvo-
nalak és a tengeri kikot6k kozott.

igy a ,hatok” nyugat-europai
orszagaiban az 6sszehangolt fej-
lesztés megindult, és 1965-ig
nagyjabol megépilt. A beruhaza-
sok fedezésének a forrdsa az eu-
répai Beruhazasi Bank volt, a

koltségek a terliletileg érintett al-
lamokat terhelték.

Figyelmik kiterjedt mas altala-
nos témakra is. 1965-ben az Eu-
ropai Gazdasagi Ko6zosség, vala-
mint a tagorszagok kormanyai el-
fogadtak a piacgazdasag és a ver-
senyszabadsag elvén nyugvo elsd
kozos kozlekedéspolitika alapel-
veit. Ezek a kovetkez6 témékat
érintették:

- a nemzetkdzi fuvarozéasokra
vonatkozé kozds szabalyozésok;

- a Ko0zosség terlletére | kivil-
ré1” belépd fuvarozasok;

- a fuvardij és a fuvarozasi fel-
tételek gazdasagi nonnai;

- az orszagok kozotti diszkri-
minaciok megszlntetése;

- a protekcionizmus megsziin-
tetése;

- a kozosségi hatar atlépése al-
kalmaval fizetend6 dijak mélta-
nyos szintje.

A koOzbsségi vamunié 1968-
ban megvaldsult, a ko&zdsségi
kozlekedéspolitika elveit azon-
ban csak vontatottan vették as a
nemzeti kozlekedéspolitikakba.
A nehézségek lattdn a kovetke-
z6kkel egészitették ki a kdzosségi
kozlekedéspolitika alapelveit:

- a gazdasagi és a valutaunio
megvalositasa;

- az elmaradt fejlettségl teri-
letek segitése, az életszinvonal-
kialonbségek megszintetése;

- a szellemi javak hasznositasa
és a kornyezetvédelmi el@irasok
fokozott érvényesitése;

- a nemzetkdzi kereskedelmi
kapcsolatok el@segitése.

A nyugat-eurépai kozlekedés
kimagaslé  fejlodése mellett,
szembeszdkd volt a kelt-eurdpai
kozlekedés vontatott, nehézkes
elérehaladasa, aminek legfébb
oka a t6kehiany volt. a KGST al-
tal a kozlekedés komplex fejlesz-
tésére vonatkozo6 és méar az 1950.
évi alapokményba foglalt, majd
késébb az 1971-ben hozott Gjabb
hatarozatban meger6sitett célki-
tlizésekbdl csak részletek, toredé-
kek valosultak meg, a tagorsza-

6 Az eredmény nem maradi cl, a tdmegaruk szallitdsa csékkent, és célszerlibbé valt.

gok anyagi lehet&ségei és érdekei
szerint.

2.4. Kozlekedéspolitika 1970
utan

Az 1970-1990 kozott eltelt id6-
szak elsd idejére ranyomta a bé-
lyegét az arrobbanas. Az eldi-
ranyzott beruhazasok megtorpan-
tak. Nyugat-Eurépaban is voltak
tudati problémak: a miiszaki-gaz-
daségi fejlesztés titemétbl sok he-
lyen elmaradt az egységes eurd-
paisdg tudatanak a fejl6dése. Az
Eurdpai Kozosség ,,nemzetek fe-
lettisége” nem valt még sok he-
lyen elfogadotta. A fejlesztés eu-
répai iranyité szerveinek lendiile-
te azonban nem lanyhult. A szal-
litdssal kapcsolatos fejlesztések
kordbbi temakdrei tovabbfejléd-
tek, és bdviltek 0j nemzetkozi
egyezmeények el6készitésével.
Ezen kivil az id6k valtozasat, az
europai politikai szembenallas
enyhulését, valamint a nyugati
kormanyzati és nem kormanyzati
szervek szakmai targyilagossagat
jelezte, hogy 1960 utan egyre
tobb tavlatos terv tlltekintett a
vasfliggény hatarain, és Eurdpat,
az alig ismert Szovjetuniot is fi-
gyelembe véve, 0sszetartozo egy-
seégnek tekintették. Az ezekben az
években kidolgozott, elfogadott
és részben a gyakorlatba is atilte-
tett f6bb megallapodasok a ko-
vetkez6k:

a) Europai Megallapodéds a
nemzetkdézi forgalmi eurdpai
kozuti féutvonalakra (1982);

b) Transzeuropai Eszak-Dél
autopalya (TEM)(1977);

c) eurdpai nemzetkdzi vasuti
févonalak hal6zata (1985);

d) nagy sebességli vasuti koz-
lekedés eurdpai rendszere (1980);

e) Eurdpa-alagdt Anglia és
Franciaorszag kozott (1987);

f) Transzeurépai Eszak-Dél
Vasutfejlesztési Projekt (1989);

g) eurdpai Vizi athaldzat fej-
lesztési terve (1960);



h) Duna-M ajna-Rajna csator-
na, (1992);

i) az eurdpai belvizi utak osz-
talyba sorolédsa (1961);

j) az eurdpai belvizi hajézés
strukturalis ~ rendezési  terve
(1988);

k) eurdpai megallapodas a fon-
tos nemzetkdzi kombinalt szalli-
tasi vonalak héaldzatéarol és létesi-
tésérdl (1991);

I) nemzetkozi és regionalis eu-
ropai légi kozlekedési valamint
iranyitasi szabalyozasok.

Egyes témakrdl kulén is meg
kell emlékezni. Az ENSZ Eurdpai
Gazdasagi Bizottsaga 1960-ban
joévahagyta az europai vizi kozle-
kedés egységes haldzatdnak kon-
cepcidjat és ezzel hivatalosan el-
fogadott program lett az eurodpai
nagy jelentds vizi utak kozott a
regionalis dsszekottetés megte-
remtése. A koncepciot 1992-ben
korszer(sitették, a legkedvez6bb
vizi Utparaméterek figyelembevé-
telével. Az elfogadott (j szaba-
lyozéds a nagyhajézasra alkalmas
vizi utakat két alcsoportba osztot-
ta, Ezek:

- a regionalis érdek(, helyi je-
lentéségd, valamint a

- nemzetkozi jelent8ségil vizi
utak.

Ez utobbiaknal - kozéjuk tar-
tozik a Duna is - kotelez6 a leg-
kevesebb 2,5 m meriilés biztosita-
sa az év minimalisan 240 napjan;

- biztositani kell a modem,
nagy Europa-tipust egységekbdl
Osszedllithatd kotelékek kozleke-
dését,

- ki kell elégiteni a méretek, a
szabad (Grszelvény és az Uszbegy-
ségek teherbirdsa tekintetében
meghatarozott magas kovetelmé-
nyeket, mert csak igy biztosithato
a belvizi hajézés versenyképes
gazdasagossaga.

A nemzetkdzi polgari repilés
irdnti igények, valamint a techni-
kai lehet6ségek jelent6sen meg-
néttek, ami az allamok kozott ér-
dekellentéteket valtott ki. Szlk-
ség volt ezért a nemzetkdzi pol-
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gari repilés alapelveinek a kiala-
kitasara, valamint a legfontosabb
folyamatok nemzetkdzi egységes
szabalyozasara. Az (jabb alapel-
vek és szabalyozasok a kovetke-
z8k lettek:

- aviszonossag elve;

- a hatranyos megkilénbozte-
tés tilalma;

- a repllés szabadsaganak az
elve, a teriilet és a légtér fogal-
mak egységes értelmezése;

- a légi szabadsagjogok bizto-
sitdsa.

A légi Utvonalak veszélyes tor-
I6dasa miatt ndvelni kellett a lég-
tér atbocsatoképességét, 2300 m
magassagig a légtér ez idg szerint
nem ellendrzott, nincs iranyitas,
hanem csak tajékoztatas, e felett
van iranyitas, mikddik iranyito-
szolgélat, amely a légi jarm{vek
kozott 5 mérfoldes elkilonitést
biztosit. Kijelolték az Uj eurdpai
magaslégtéri tdrzsutvonal-halo-
zatot, ésjol mikodé kommunika-
cios haldzatot is Kiépitettek,
amely az egész Foldet atfogo tav-
kozlési és adatatviteli rendszer
mikodtetését jelenti.

A kelet-eurépai orszagok légi
kozlekedési vallalatai szerény
technikai eszkdzokkel és ered-
ménnyel m(kodtek a nyugatiak-
hoz viszonyitva. Személyforga-
lomban 1970-ben kb. 3%-ot,
1980-ban 2,5%-ot képviseltek az
europai légi kozlekedésben, arufu-
varozasban pedig Eur6pédban az
utols6 helyen voltak. Onmaguk
korabbi teljesitményeihez viszo-
nyitva utas km-ben 1980-ban az
1960. évi teljesitmény 11-szeresét,
1987-ben 16-szorosat érték el.

A kombinalt aruszallitas és a
nagy sebességli vasuti kdzlekedés
féként 1980 utdn a nyugat-euro-
pai kozlekedési szervek legin-
kdbb tdmogatott, propagalt rend-
szere lett. Az el6bbitdl a visszae-
sett vasuti aruforgalom novelését,
a vasuti vallalatok gazdasagossa
tételét, a kozlekedési kornyezeti
artalmak lényeges csOkkenését
varjak. Probléma ezzel kapcsolat-

ban, hogy nagy beruhazast kivan,
ami nehezen téril meg, egyalta-
lan csak 400-500 km-en feliili fu-
varozasoknal valik olcsobba,
mint a kamionos kozuti kdzleke-
dés. Es az is probléma, hogy a
kozuati kozlekedési ,,lobby” ezt a
kozlekedéspolitikai  célkitlizést
ellenérzéssel, ellenségesen kezeli.7
A nagy sebességil kulturdlt vasuti
(Eurocity, Intercity) ko6zlekedést a
tarsadalom és a gazdasagi élet
szivesen fogadja, ennek fejében
kénnyen lemond a sajat vezetési
személygépkocsi hasznalatarol,
és kbdzéptavon ez a vasuti kozle-
kedés a légi kozlekedéssel is
eredményesen veszi fel a ver-
senyt. a gyors vasuti arufuvaro-
zds, a meghirdetett menetrend-
szerli érkezések és indulasok
megtartasa is bizalmat kelt a vas-
ati arufuvarozés irant és a megu-
juldst, reneszénszot jelent a vasu-
ti kozlekedés egésze szamara.

A varosi kdzlekedés az utdbbi
évtizedekben az eurépai kozleke-
dés egyik legbonyolultabb terile-
tévé valt. Nemcsak a feladatok
ndvekedtek és véltak egyre igé-
nyesebbekké. hanem a feladatok
megoldasi lehetségeiben is igen
nagy a fejlédés. A tudomany és a
technika a 20. szdzadban a gya-
korlati élet rendelkezésére bocsa-
totta - igen nagy valasztékban -
mindazokat a kozlekedési eszko-
zbket, berendezéseket, gazdasagi-
jogi intézményeket, és kozleke-
désrendészeti szabalyozast, ame-
lyekkel a varosi és a hozza nétt
varoskornyéki kozlekedés meg-
oldhaté. A gépkocsi- és az auto-
busz-kdzlekedés Nyugat-Eurdpéa-
ban tébbszordse a kelet-eurdpai-
nak. A kozuti gépjarmivek bale-
setveszélyt, kornyezeti éartalma-
kat okoznak, rontjak a varosi élet
mindségéet. A gépkocsik széma -
elényik miatt - mégis egyre né.
Az eurdpai kozlekedéspolitika
egyik egyértelm(en elfogadott el-
ve a varosi tdomegkozlekedés és a
parkoldsi rendszer el6nybe része-
sitése.

7  Ezek miatt a kombinalt fuvarozas a nemzetkdzi aruforgalomnak ez id6 szerint is csak kis hanyadat jelenti.
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2.5. Az eur(pai tavkozlés és
postaugy

A tavkozlés- és postapolitika el-
mélete és gyakorlata kés6bb valt
jelent6ssé Eurdépaban, mint a
széllitasugyé. A tavird, a tavkoz-
lés és a posta UgyszoOlvan egeész
Eurdpaban allami monopolium
volt és ezért a fejlesztés sok he-
lyen elkényelmesedett. Erre a pi-
acgazdasdgokban, Nyugaton az
utobbi évtizedekben a piacvesz-
tés dobbentette ra a tavkozléssel
és postauggyel foglalkozokat,
csak az 1980-as évekre valt tuda-
tossa, hogy a nemzetkdzi tavkdz-
lés- és postaligy terliletén nem
egyszer(ien reformokra, hanem
teljes meguUjulasra, az igények
elébe mend, mas agazatokra huzo
hatasi megel6z6 fejlesztésekre
van szikség Nyugaton, de f6ként
Kelet-Eurdpaban.

Az Europai Ko0z0sség orsza-
gai, valamint a posta- és tavkoz-
lés nemzetkdzi szervei az 1980-
as évek masodik felében megha-
taroztdk a halaszthatatlan reform-
intézkedéseket. A kor kovetelme-
nyeinek megfelel§ els6, modern
europai tavkozlési és postapoliti-
kai célkitlizések a kovetkez6k
voltak:

a) a szabalyozasi és a szolgal-
tatdsi funkciok szétvalasztasa. A
szabalyozas allami feladat, a
szolgéltatds pedig vallalati fela-
dat;

b) a postai és tavkozlési-mi-
sorszorasi tevékenység szétva-
lasztasa;

c) a deregulacio, tehat a ver-
seny szabadda tétele.

Az 1980-as évek kozepétbl a
nyilvanos tavkozlési halézat fej-
I6dése az Eurdpai Kodzosség, ille-
téleg az Egyesult Eur6pa orsza-
gaiba szemmel lathat6an felgyor-
sult. Ezt négy tényezd hatarozta
meg:

- az Uj technikadk megjelenése;

- a ndvekvd igény az elteré ti-
pusi tavkozlési szolgaltatdsok
irant;

- a piacok novekvé liberaliza-
cidja és a verseny er@sodése a

tadvkozlési iparban, valamint

- az Uj halézatok létesitése, Uj

halézatizemeltet6k megjelenése,
a kilénbdz6 alkalmazasok sza-
mara hatékony halézati strukti-
rak megvalasztasa.

A hang- és a képatvitel egyut-
tes alkalmazéasaval kialakult a vi-
deotelefon és a videokonferencia-
szolgéltatds. A hang, a szbveg, az
adat és a képi informéaci6 egyide-
jd tovébbitasara, a tarolt informé-
ciék osszekapcsolasara létrejot-
tek a multimédia-alkalmazasok.
Az 1990-es évek elején mar a ka-
belteleviziozast is a tavkozlés
szerves részének tekintik; mar
tobb helyen valdsag a kebeltele-
vizio-telefon és hihetetlen gyor-
sasiggal terjed a hirkozlési mo-
bil-szolgaltatds, a zsinor nélkili
tavkozlés. A tavkdzlés, mint Gzle-
ti vallalkozas is kitlin6nek bizo-
nyult.

A nemzetkdzi postaszolgalat
korszer(isitéese, amellyel kapcso-
latban a f6 célkit(izéseket 1989-
ben Washingtonban ugyancsak
meghataroztak, Nyugaton is vi-
szonylag nehézkesen halad el6re.
A kelet-eurépai tavkozlési és pos-
tai szervek szamos nemzetkozi
célkit(izést elfogadtak, megval6-
sitottak és eredményeket értek el
a piacbharat tevékenység megho-
nositdsaban, valamint a szolgélta-
tasok szinvonalanak emelésében.

2.6. Osszeurdpai helyzet és
célok 1990 utan

Az 1980-as évek végére Nyugat-
Eurdpa 12 legfejlettebb piacgaz-
dasaggal rendelkez6 orszaga
egységesitte gazdasagat, és ezzel
gyorsitott Utemben fejlédést és
jolétet valdsitott meg. Ugyanerre
az id6ére nyilvanvaléva valt a ke-
let-eurépai szocialista orszagok
politikai és gazdasagi kudarca.
Ezt a helyzetet rogzitette az Eur6-
pai Biztonsagi és egylttmikodési
Ertekezlet csucstalalkozdja, me-
lyet 1990 novemberében Périzs-
ban tartottak, és ahol alairtdk az
,Uj Eur6parol szol6 Parizsi Char-

ta” okmanyt.

Az értekezlet célja el6remutato
volt; feladatok kijel6lése Eurépa
egységes tarsadalmanak és gaz-
dasdganak a megteremtése érde-
kében. Ezt szabalyozta részlete-
sebben 1991-ben a maastrichti
szerz8dés és az Eurdpai Kozos-
seg, valamint az EFTA egyuttm(i-
kodését megteremt6 ,,Eurodpai
Gazdasagi Térség” elnevezésd,
1994-ben megalakitott kapcsolat-
rendszer.

Az 0j helyzetben lehet6veé valt,
hogy kozbs, egységes kozleke-
déspolitikat és tavkozlés-politikat
alakitsanak ki az egész Europat
magaba faglalo belsé piac megva-
Iésitasa érdekében. A téma egé-
széh6l részletesebben a kozleke-
dési feladatokkal az 1991 évben
Pragaban megtartott konferencia,
a tavkozlési kérdésekkel pedig az
1993 evi ,Korfui nyilatkozat”
foglalkozott. Pragaban annak tu-
datdban hoztak hatarozatokat,
hogy Ko6zép- és Kelet-Eurdpaban
a kozlekedési és tavkozlési infra-
strukturat 0jja kellett épiteni, to-
vabb4, hogy a kdzlekedési szekto-
rok szerkezetét at kell alakitani.
Arrol sem feledkeztek meg, hogy
Eurdpa tobbi részeiben is sok még
az elmaradt, végre sem hajtott inf-
rastruktira-beruhazas. Veégil
egyetértettek abban is, hogy Euro-
paban a piacgazdasag keretében
hosszU tava egylttmikodést kell
megvaldsitani a szallitasligy és a
tavkozlés terlletén. A korfui tav-
kozlés-politikai ajanlas az ,,Euré-
pa és a vilag informéacids tarsadal-
ma” cimet kapta. A jelentés biza-
lomra 6sztonzi az eurdpai Uniot
azzal kapcsolatban, hogy képes
legyen a tarsadalomnak az infor-
méacidés korszakba torténd atvite-
lére. Az informacios tarsadalom a
varakozas szerint megemeli az
europai polgarok életszinvonalat,
és noveli a tarsadalmi-gazdasagi
szervezetek eredményességét, a
tarsadalmi dsszetartas ergit.

Osszefoglalasul a masodik vi-
laghabor( 6ta az eurdpai kozleke-
déspolitika legf6bb G iranyai a
kovetkezok:



- 1950-1990 kozott az elkulo-
nilt tarsadalmi berendezkedési
orszagok politikai-gazdasagi filo-
zofiajuk szerint meghatarozott el-
vekre tdimaszkodva egyre konkré-
tabb, részletesebb nemzeti kozle-
kedéspolitikat dolgoztak ki, majd
ezeket nemzetkdzi kapcsolatuk
érdekében régidként egyeztették.
A tervek megvaldsitasa nyugaton
eldsegitette, keleten a nem Kkielé-
git6 fejlesztés gatolta az altalanos
fejlédést. Tartds tendencia volt,
hogy az @Osszaruforgalom 60-
70%-at a nyugati orszagokban a
kozuti kozlekedés, a keleti orsza-
gokban pedig a vasuti kdzlekedés
bonyolitotta le. A nemzetkozi ke-
reskedelem, utas- és aruforgalom,
valamint a kozlekedési
aldgazatok, vallalatok kozott a
verseny nétt. Keleten a belvizi
haj6zasi kapacitas kihasznalatlan-
saga tartos jelenség volt.

- 1990 6ta az egységes, atfogd
europai szallitasi (kozlekedési),
tavkozlési és postai politika lett a
hivatalos, elfogadott célkitlizés.
Ennek vannak, illetve lesznek - bi-
zonyos meértékig - ,alarendelve”,
ehhez zarkoznak fel a nemzeti kdz-
lekedéspolitikat. Ez utébbiak tehat
atveszik az egységes nemzetkozi
irdnyelveket és célkit(izéseket, és
kiegészitik a szorosan vett nemzeti
kozlekedési igények kielégitését
célz6 feladatokkal, az orszag gaz-
dasagi lehet6ségeinek, eréviszo-
nyainak megfelel6en. A volt terval-
lamokban végrehajtott privatizacio
a kdzszolgaltatasok kotelezettsége-
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nek elGirasaval a kozlekedési (fu-
varozo, szallito, tavkozlési, postai)
vallalatokra is kiterjedt; csak a pa-
lyék, kikot6k, repiulSterek légi ira-
nyité rendszerek, kdzraktarak ma-
radtak allami tulajdonban. A keres-
kedelmi vallalatoknal a tulajdonjo-
gok atadasa részben mat megvalo-
sult, az allami befolyas lassan, de
fokozatosan cstkken. Téargyilago-
san meg kell allapitani, hogy a
Nyugat-Eurépahoz torténd felzar-
kozas a kozlekedés terlletén is a
volt Szovjetuniébdl kialakult alla-
mok, allamcsoportok szaméara a
legnagyobb, legnehezebb feladat.
Az egységes, kdzos eurdpai érde-
kek miatt biztosan szdmithatnak a
Nyugat segitségére.

- Novekszenek és egyre sokré-
tlibbé valnak a mindségi igények
(pl. gyorsasag, kulturaltsag) a
helyvaltoztatds minden teriletén,
kiemelve az igények komplex,
megbizhaté Kkielégitését, fejlett
logisztikai rendszerek révén.

- Fokozddik a figyelem a szo-
cidlisan elmaradt térségek felka-
rolasa, a kornyezetvédelem, vala-
mint a baleset-megel&zés irant.

- Veégll az informécids tarsada-
lom kialakulasa jelent mar jelenleg
is Uj feladatokat a tdgan értelmezett
kozlekedés egésze szamara.

3. Az Egyesult Eurdpa és Ma-
gyarorszag kozlekedése, koz-
lekedéspolitikaja

1990 tajan tettiik meg az elsé ha-
tarozott Iépéseket abban az

egyesek szerint homalyos, ma-
sok szerint sdtét alagUtban, ame-
lyen keresztil Magyarorszag
visszajuthat az id6kdzben sokat
fejlédott szocialis eurdpai piac-
gazdasagba. ehhez mi, kozleke-
dési kérdésekkel foglalkozék, a
kozlekedési helyzet és a felada-
tok tisztanlatasaval, a
harmonizaciés feladatok megol-
dasaval, nagyaranyu fejleszté-
sek, atszervezések megoldéasaval
jarulhatunk hozza.

Barmilyen sokat is dolgoztunk
ezen a téren 1990 Ota, még Oriasi
feladatok allnak el6ttiink. Ezeket
a feladatokat foglalja Ossze az
utébbi években elfogadott, témor,
elveket és célokat rogzité Uj ma-
gyar kozlekedéspolitika, tavkoz-
Iés-politika, postapolitika. Ezek
teljes 0Osszhangban vannak az
Egyesilt Europa célkitlizéseivel
és a hazai lehet6ségekkel. A hazai
politikak - a nemzetkdzi egyezte-
tések miatt - csak a kovetkez6
években lesznek konkretizalha-
tok.

Ismerve az eurdpai Unio hata-
rozott, céltudatos vezetési stilu-
sat, modszereit és anyagi segit6-
készségét, tovabba ismerve a ha-
zai kozlekedési tarsadalom pozi-
tiv torekvéseit, én a magam részé-
rél bizalommal tekintek az elko-
vetkezd egy évtized alatt elérhetd,
kézzel foghatd nagy eredmények
elé.
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KOZLEKEDES-EGESZSEGUGY
Dr. Janké Domokos

A kozutl kozlekedési

1. Bevezetés

A kozuti kozlekedési balesetek
soran megsérilt személyek sza-
manak csokkentése, sérilésik su-
lyossaganak mérséklése, nem-
csak human, nemcsak tarsadalmi
illetve egészségbiztositasi gy,
hanem alapvet6en gazdasagi kér-
dés is. A kdzuti balesetek megel6-
zése mellett a megtortént esetek
kévetkezményeinek mérséklése,
a sémitek gyoégyitasa, utdkezelé-
se, évente tetemes Osszegbe ke-
ril, amelynek el6teremtése a tar-
sadalom szamara egyre nehezebb
feladat. A megel6zésre tehat nem-
csak tarsadalmi szempontbdl
szlikséges megfelelé nagysagu
0sszeget forditani, ez a ,,beruha-
zas” gazdasagi szempontbol is
elényods. A kbzgazdasagi értelem-
ben vett raforditdsok és a kozuti
biztonsadg terén kapott eredmé-
nyek (haszon) 0Osszevetése alap-
jan is szikséges a kozuati bizton-
sag kérdését elemezni. Ezekhez a
vizsgélatokhoz - sz&mos elvi kér-
dés tisztdzasan tul - tébbek ko-
z6tt ismerni kell a balesetek ko-
vetkeztében - jelen viszonyok
kozoétt Magyarorszagon - kelet-
kez6 veszteségek, tobbletkdltsé-
gek, illetve elmaradt hasznok
szamszer( értékeit. E témakdrben
a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Rt- (KTl Rt.) kutatds-fejlesztési
munkat végez [1.], amelynek ke-
retében az adatok Osszegyfijtése
es feldolgozasa valamint a vesz-
teségeidnek szamszer(isitése a
cél. Az eredményeket, nevezete-
sen a kiilonb6z6 kimenetel( bale-
setek okozta - pénzértékben kife-

jezett - Un. nemzetgazdasagi
veszteségek szamértékeit kozre-
adtadk [2.], ezek nélkulézhetetle-
nek a kozlekedéshiztonsagi célu
beruhazasok ,koltség/haszon” ti-
pusl szdmitasaihoz.

Ebben az anyagban az egyik
»koltségelemmel”, a sériltek or-
VOsi (korhazi) ellatdsanak
szamszer(isithetd  koltségeivel
foglalkozunk. A széban forgo
koltségek nem a kozuti kozleke-
dési balesetek kovetkeztében
megsériltek kezelésére ténylege-
sen raforditott 0sszegeket jelen-
tik, hanem a jelenlegi egészség-
biztositasi rendszerben alkalma-
zott koltségelszamolasi eljaras-
sal, egy adott korhaz &ltal ellatott
betegenként igényelhet6 koltség-
téritést tartalmazza.

2. El6zmények

A KTI Rt. évek 6ta foglalkozik a
kozati biztonsag kérdéseivel, tob-
bek kozott annak gazdasagi vo-
natkozasaival is. A balesetek
okozta veszteségek szamsze-
riisitése sem Ujkeletld probléma,
ilyen adatok kordhban is kidolgo-
zasra kertltek [3.],[4.1,[5.]- Aje-
lenlegi helyzetben is érvényes
fajlagos baleseti veszteségértékek
kidolgozéasara - hosszabb id6szak
utdn azonban - a korabbi kutatéa-
sok folytatasaként 1994-ben ke-
ralt ismét sor, a Kézlekedési, Hir-
kozlési és Vizlgy Minisztérium
tdmogatasaval [1.].

A kozati baleseti kdéltségek
egyik eleme a sériltek egészség-
ugyi ellatasi koéltsége, amelynek
egészségligyi intézményben vég-

balesetek sériltjei

zett részleges felmérésére 1993-
ban az Orszagos Traumatolégiai
Intézetben (OTRI) - szintén a
KHVM megbizasara - tortént ki-
sérlet [6.]

A KTI Rt. részletes szamitasa-
ihoz sziikség volt aktualisabb és
nagyobb mintdn végzett kdltség-
felmérésre, amelynek adatgydjte-
sét a KTI Rt. kutatasi feladata ke-
retében, az Ujpesti Aipad korhaz
traumatoldgiai osztalyan dolgozo
kezel6orvosok  végeztek az
1994-1995-0s években [7.]

3. Akdzlekedési sériltek
adatainak 0sszegydijtése

A kozuti kozlekedési balesetek
sordn megsériltekrél, a sérilés
korulményeirdl és a sériilés kime-
netelér6l a KSH statisztikai lap-
jéan taldlunk informéacidkat [8.].
Ezek az adatok statisztikai elem-
zésekhez sikeresen felhasznalha-
tok és sok fontos Osszefliggésre
lehet segitségikkel ramutatni,
kozvetlen  koltségelemzésekre
azonban - az ilyen tipust adatok
hidnyéban - nem alkalmasak.

Az orvosi kezelési koltségek
meghatarozasahoz és elemzésé-
hez szikséges informéacidkat -
elére kidolgozott adatlapra - bal-
eseti sebészek gydjtotték az Uj-
pesti Arpad Korhaz traumatologi-
ai osztalyan, valamint a kérhaz
ambulanciajan kezelt sériltekrdl.
(Az orvosteam vezet6je: Dr.
Merényi Gabor adjunktus).

A kozlekedési balesetek kovet-
keztében az Arpad korhazba ke-
ralé és ott ambulans vagy kérha-
zi kezeléshen részesuld sérultek-



rél, a kdvetkez6 kérdéseket tartal-

mazd adatlapot toltotték ki.

1./ Ambulans/korhazi ellatasban

részesilt.

A baleset id6pontja.

A baleset helye.

A baleset helye Utkeresztez6-

dés, igen/nem.

A baleset természete.

A sériilt életkora.

A sériilt neme.

A sérilt forgalomban betdl-

tott szerepe.

9./ A sérilt tartézkodasi helye
balesetkor. (Jarm(ben, jarm-
von.)

10./Hasznalt biztonsagi dvét.

11./Hasznalt bukésisakot.

12./3armd
vagy elitotte).

13/A serilt ittassaga.

14./A sériilések tipusa testtajak
szerint.

15./Kérismék.

16./Alkalmazott terapia.

2./
3./
4./

5./
6./
7./
8./

17./HBCS pontszam.
18./Kérhazban t6ltott napok sza-
ma.

19./Koltségtérités (az érvényes
el6irasok alapjan szamitott).

20./Tovabbi
segessége.

21./Tovabbi kezelés jellege.

22/ A munkaképesség ill. korabbi
egészségi allapot visszaszer-
zésének varhato ideje.

23./A seérilt iskolai végzettsége.

24./A sérilt csaladi allapota.

25./Gondoskodast igényl6 gyer-
mekek szama.

(Az igenyelt kdltségtérités sza-
mitasa - 19. kérdés - az alkalma-
zott terapia, az Un. homogén be-
tegségcsoport (HBCS) pontszam
és a korhaz besorolasa alapjan
utélag torténik.)

4. Eredmények

A tovabbiakban a sériiltek kérha-
zi kezelésérdl késziilt felmérés ér-
tékelésének néhany részletét is-
mertetjuk.
A felmérés idétartama:
1994 marcius 1.-1996 februar 1
A ebben az id6szakban 1477
sérult személy adatair6l készilt
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adatlap.

Ezt az 1477 f6s mintat a kés6b-
biekben AKM (Arpad Korhazi
Minta) roviditéssel jeloljuk. A tel-
jes - Kozponti Statisztikai Hiva-
tal altal nyilvantartott - baleseti
adatbazis jele: KSH

Az els6 kérdés az, hogy a ket
éves id6szak alatt - a kdzlekedési
sémitekrél - gy(jtott adatok
mennyire altalanosithaték és a
hazai sérultek teljes- vagy rész-
halmazara mennyire tekinthet6k
reprezentativaknak. A  Kkérdés
megvalaszolasahoz tudni kell,
hogy a korhdz a hét meghataro-
zott napjain Ugyeletes, amikor
Budapest nagyobb - északi - ré-

(amelyben tartézkodott giGjaban illetve Pest megye észa-

ki részén megsériilt személyeket
- koztuk a kozuti baleseti sérilte-
ket is - orvosi kezelésre ide hoz-
zak, illetve ellatasra ide jonnek.

A KSH statisztikai adatai sze-
rint Budapesten évente mintegy
5000 f6 sérul meg kozlekedési
balesetek kovetkeztében, Pest
megyében pedig mintegy 3000
f6. Ezek kozil 700 személyrdl
készilt adatlap, akiket az Arpéad

orvosi kezelés szilkérhazban kezeltek. (Két év alatt

1477 6.)

A szdmszer( adatok alapjén te-
hat nem tdl nagy a minta, ennek
ellenére érdemes szemiigyre ven-
ni, hogy a minta bels6 aranyai
(szerkezete) hasonlit-e a teljes
KSH mintdhoz vagy annak egy
részéhez.

4.1. Az AKM alloméany ossze-
hasonlitasa a KSH adatokkal

4.1.1. A sériltforgalomban
betdltott szerepe szerinti §ssze-
hasonlitas

Az Un. forgalomban betdltott sze-
rep lehet:

a) jarmdivezetd,

b) utas,

c) gyalogos.

Az 1, 2. és 3. tblazat a kozuti
balesetek kovetkeztében megsé-
riltek szamat és aranyait tartal-
mazza, a forgalomban betdltott
szerep szerint, az AKM és a KSH

adatbazis alapjan. A tablazatok-
ban a sériiltek szdmanak nem sze-
rinti megoszlasat is megtalaljuk, a
mintat ennek alapjan is 0sszeha-
sonlitjuk méas KSH alloményok-
kal.

Az 1-3. tablazatokban talalha-
t6 szadmaranyok szemléletesebb
Osszehasonlitasa kedvéért az 1 és
2. abran felrajzoltuk az adatokat,
kiegészitve a tdblazatokban nem
szerepl6 budapesti értékekkel.

Megéllapithat6, hogy az Arpad
korhazi sériltek valamivel tobb
mint fele jaArm{ivezet6ként sériilt,
a tobbi sériilt nagyobb része utas,
kisebb része pedig gyalogos volt
a séruléskor. Gyakorlatilag min-
den otodik sérilt gyalogosként
szenvedett balesetet és sérilt
meg. Ezekhez az aranyokhoz leg-
kozelebb az orszagban - lakott te-
rileten - megsériiltek aranyai all-
nak. (1. &bra) Mind a lakott teri-
leten kivili, mind a budapesti sé-
riltek alloménya jelent6sen eltérd
»0sszetételt” mutat.

4.1.2. A kozuti balesetek ko-
vetkeztében megsérilt nék sza-
ma.

Az 1-3. tdblazatban a megsé-
rilt n6k szama talalhato, a 2. ab-
ran a szamaranyok lathatok. Eb-
ben az esetben is a lakott terlle-
ten tortént esetek mutatjak a na-
gyobb hasonlésagot az AKM ara-
nyokhoz, de a budapesti sériltek-
re jellemz8 szamaranyok sem tér-
nek el szamottev6en. Ez ut6bbi
megallapitas azt jelenti, hogy a
Budapesten tdrtént baleseteknél
megsérilt személyek kozott gya-
korlatilag ugyanannyi nd szere-
pel, mint az Arpad korhazi sériil-
tek kozott.

4.1.3. Sérilés helye az Gt alak-
zata szerint
A kérhazi kérd8iven szerepelt az
a kérdés, hogy Utkeresztez6dés-
ben tortént-e a sérllés vagy azon
kivil. Az adatlap kitdltése a séril-
tek valaszai alapjan tortént.

Az AKM és KSH adatbhazis
alapjan a 4. tablazat tartalmazza
az eredményeket.
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A 4. tablazat adatai azt mutat-
jak, hogy a Budapesten megsé-
riltek kozel fele olyan balesetnél
szenvedett sérllést, amely Utke-
resztez6désben tortént. Pest me-
gye lakott teriileten bellli, vala-
mint az orszagban az 0sszes la-
kott terlleti sériltje az esetek 40
- 45%-aban Utkeresztez&désben
sérilt. Ehhez az ardnyhoz kozel
all az Arpad korhazi sériilteknél
tapasztalt arany, nevezetesen a
sériltek 40 - 41%-a ezekben az
esetekben is Utkeresztez6désben
szerezte sérulését. A lakott teri-
leten kivlli baleseteknél a széban
forgd sérilési ardny 13 - 15%,
tehat lényegesen kisebb, mint a
telepiiléseken beliili eseteknél.

Az el6z6 szempontok szerinti
dsszehasonlitas azt mutatja, hogy
az AKM adatbazis a- KRESZ ér-
telemben - lakott teruleten,
vagyis teleptiléseken tortént sérii-
lések adatallomanyat - annak
Osszetételét - reprezentalja, a ké-
sébbi  megallapitasok  vagy
kovekeztetések tehat elsGsorban
a lakott teriileten tortént sérilé-
sekre vonatkoznak.

4.2. A sériilés kimenetele

A korhazi felmérés sordn a keze-
lést végz6 orvos meghatarozta és
az adatlapon kédolta a sériilések
testtajak szerinti helyét és kime-
netelét (mértékét, fokat), vala-
mint az alkalmazott terapiat. A
sériilések orvosi vonatkozasait és
Osszefliggéseit Dr. Merényi és
tarsai dolgoztak fel és ismertet-
ték.N].

Az adatlapon nyolc testrészen
tortént sériilést lehetett mindgsite-
ni a sérulés foka szerint. Ezek a
kovetkezdk:

a)  konny( sérilés

b) sltlyos sérilés

C)  igen sulyos sérilés
d)  életveszélyes sériilés
e)  halalos sériilés

A sérilés fokara - KSH szo6-
hasznalat szerint, a kimenetelére
- jelenleg a hazai gyakorlat ha-
rom kategdriat hasznal.

1 téblazat.

A kozuti balesetek kdvetkeztében megsérilt személyek szdménak nem
és a forgalomban bet6ltdtt szerep szerinti megoszlasa.
(AKM 1994-1995.)

Forgalom-
ban
betoltott
szerep
jarniii
vezetd
utas
gyalogos
0sszes

sérilt:

2. tablazat.

Féri!

(f6)

616

171

172

959

m NG
w* (f6)
64,2 160
17.8 222
18,0 136
100 518

N6
(%)

42,8
26,4

100

Osszes

(fo)

393
308

1477

Osszes

(%)

26,6
20,9

100

Nék
W-4

56,5
441

351

A koziti balesetek kovetkeztében megsérilt személyek szamanak nem
és a forgalomban bet6ltétt szerep szerinti megoszlasa.
(KSH, Lakott tertleten beltl. 1994 03 - 1996. 01.)

Forgalom-
ban
betoltott
szerep
jarmd
vezetd
utas
gyalogos
(Gsszes

sérilt:

3. tablazat.

16rii
ilo)

13295

3899
4 352

21 546

Ferii No
<§]) (16)
61,7 3790
18,1 4 402
20,2 3750
100 11 942

NG
(%)

31,7

36.9
314

100

Osszes
(f6j

17 085

8 301
8 102

33 488

Osszes
(%)

51,0

24,8
24,2

100

N6k

%-a

22,2

53,0
46,3

35,6

A kozuti balesetek kdvetkeztében megsériilt személyek szaméanak nem
és a forgalomban bet6ltott szerep szerinti megoszlasa.
(KSH Lakott teruleten kivil 1994 03 - 1996. 01.)

Forgalom-
ban
betoltott
szerep
jarmi
vezet§
utas
gyalogos
0sszes

sérult:

Férfi

ird)

8 373
4762
929

14 064

S.

Férfi NG
<%)  (f6)
595 1572
513 4572
66.2 270
100 6415

s**axmBssnscrH

N6
(%)

24,5
71,3
4,2

100

(lssz.es

(f6)

9945
9335
1199

2« 479

Osszes

(%)

48,5
45,6
59

100

N6k

%-a

15,8
48,9
22,5

31,3
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Kozati baleseti sérultek szamarénya

alloméanyonként!,6sszes sérilt - 100 %
60
50
40 .
i
K 30 ~)
20
10
0-
jarmlvezetd gyalogos
AKM KSH/lak. KSH/nem Bp.

1. 4bra: Koziti baleseti sériilltek szdmaranya allomanyonként
Balesetnél megsériult n6k szamaranya
allomanyonként»,6sszes sérult — 1.00 %

1
RN
jarmGvezetd utas gyalogos
néi sériltek
AKM [ J KSH/lak. KSH/nem Bp

2. dbra: Balesetnél megsérilt n6k szamaranya alloméanyonként

Ezek definicioi: [8.]

» 1/ A személysérilések min6-
sitése:

a/  meghdltként szerepel, aki
a baleset kovetkeztében a baleset
helyszinén vagy a balesetet kdve-

it. tablazat.

t6 48 oran, illetve 30 napon belil
elhunyt. Ez aldl kivételt képeznek
a vasuti, vizi és légi kozlekedesi
balesetek, ahol a halottak szdiméi-
ban csak a baleset helyszinén el-
hunytak szerepelnek.

Utkeresztez6désben tortént kdzati balesetnél megsériltek szaméanak
aranya (%). (Osszes sériilt = 100%)

Budapest I megy;* Pest megye Orszag snn- Orszag ttssz. AKM
Ev (lakott t.i (nem lakott) (lakon t> (nem lakait)
1994 47,4 I>K 14*5 42,5 14,2
ms 49,6 419 u.5 44.3 14K 41U

b/ sualyos sériilések az alta-
laban 8 napon tul gyogyulo sérii-
lések, tOrések, zuzddasok, razké-
dasok, belsd sériilések, sulyos va-
gasok és roncsolasok, or\>osi ke-
zelést igényl6 altalanos sokk, il-
letve barmely olyan sérilés,
amely korhazi apolést tesz szik-
ségesse.

¢/ konnyl sériilések afica-
mok, horzsolasok. ”

Az Arpad korhazi felmérésben
nem harom, hanem az el6bbiek-
ben emlitett 6t sérilési kimenetelt
kulénboztettink meg. Az egyes
testrészeken tapasztalt sérilést ki-
menetel szerint a kezelorvos mi-
ndsitette és rdgzitette az adatla-
pon.

Az 1477 sérult alloméanyabdl
egy rekord - ebben az adatmez6-
ben - nem volt megfelelen ki-
toltve, igy az 5. tablazat az 1476
sérliltnek a sériilés foka (mértéke)
szerinti megoszlasat mutatja. A
tablazat utolsé oszlopaban az
egyes sérilési kategoridkban az
Arpad korhazi besorolas szerint
igényelhetd korhazi ellatasi (or-
vosi) koltségek atlagosan egy sé-
riltre juto értékei talalhatok.

Az 0sszes 1476 sériilt - ambu-
lansan ellatott és korhazban ke-
zelt - koltségadatai alapjan a sé-
raltenkénti atlagos koltség 31,62
ezer Ft. (1994-1995-ben).

Hangsulyozni kell, hogy ezt a
koltségértéket (igényelhetd kolt-
séget) az Ujpesti Arpad korhaz-
ban 1994 és 1995. évben végzett
vizsgéalat alapjan szamolték ki, az
erre a korhdzra vonatkozo érvé-
nyes egészségbiztositasi
el6irdsok segitségével, a korhaz-
ban ezen id6szak alatt kezelt kdz-
lekedési sérlltek adatai alapjan.

Az [6.] tanulmany az OTRI-
ban 1993-ban végzett felmérés
eredményét ismerteti. Eszerint
125 sérilt kdrhazi apolasi koltsé-
gét szamoltdk ki és az atlagos
koltség 240 ezer Ft/f6 adodott. A
szerz8k elismerik, hogy a minta
nagyon kicsi volt és a rendkivil
sulyos esetek pedig a mintaban
tulreprezentéltak voltak.

A szamitast az OTRI-ban 5400
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esetszammal megismételték és az

. Loz . . 0 i A A AriT 0/
atlagos kérhazi ellatas koltségre Kozuti ba‘!esetneI,IgICJInnz/en segultek Yo-a
89 ezer Ft/f6 értéket kaptak [5.]. Osszes serult = 100 %

A mintéra, annak 0Osszetételére J1 .......

semmilyen tovébbi adatot nem
kozbdlnek, igy nem tudjuk az

eredményeket az AKM adatokkal iV | I W\
osszehasonlitani.
A KSH szerinti ,,sdlyos” kate-  _______________ 9-mmmmmoees I a

goériat tehat harom részre bontot-

tuk a korhazi felmérésben. A

KSH értelemben vett stlyos seri- j

lés az AKM allomanyban szerep-

16 harom mindsit6 kategoria (su- 1993 1994 1995 1996
lyos, igen stlyos, sulyos életve- evek

szélyes') dsszege.

Az Arpéd korhazi felmérésben m Mo, 0Ossz. *  Ma. lak.t. + Pest m.ossz.
szerepl6 sériiltek (ambuléns és * Pest rn. lakott t A Budapest ..®... AK Minta
korhazi ellatds egyitt) kozil 776
f6 szenvedett a KSH értelmezés
szerinti sulyos sérilést (6. tabla-

3. abra: Koziti baleseteknél kdnnyen sériiltek %-a

zat.). Kozuti balesetnél sulyosan sér %-a
A 776 f6 58%-a ,sulyosan”, Osszes sérilt = LO0 %
36%-a ,,igen sulyosan” és 6%-a 100 1
»sulyos, életveszélyesen” sérilt, 90
az Arpad korhaz kezelé orvosai- 60
nak megitélése szerint. 70
Nyilvanval6é, hogy ez a ming- 60 I
sités (Id. 5. tdblazat) sokkal rész- 50 S S ®
letesebb és szakszer(ibb, mint a si0 o X .
KSH adatlapon hasznalt - egyet- 30 i g e
len - salyos kategoéria. 20 U
Az Eurépai Unié orszagaiban 10 | |
is torekvés tapasztamaté' az ed- OJ_ C errrrrerraerareseeeaas T
dig - nemzetkdzi gyakorlatban is 1993 P ek O 1996
- hasznélt sériilési kategoridk to-
vabbi bontésara. A baleseti kolt- * Mo, Bssz. * Mo jakt. +  Pest m 6ssz.
Ségek pontosabb becslése, a meg- * Pest m. lakott t A Budapest —s — aK Minta
el6zés hatékonysaganak értékelé-
se és a ,koltség/haszon” tipusu 4. &bra: Koziti baleseteknél silyosan sériiltek %-a

szamitdsok pontossaga szem-
pontjabdl is szikséges a sérilé-
sek kimenetelének részletesebb
osztalyozasa.

Az 1476 sérilt kozil - a kor-

5. tablazat. _
Kdézuti baleset kdvetkeztében megsérult személyek szama és az orvosi

kezelés atlagos koltsége a sériilés kimenetele szerint. (AKM &lloméany.)

hazi kezelés kozben - 36 f6 meg- Kozt Igényelhet§
halt. Ha az AKM allomanyt egy- Sériilés haleset soran orvosi kezelési
séges allomanynak fogjuk fel, ak- Kimenetele megsérili > koltség
Eor a Te_gr:(alltl s'zo\emf’rlllyek,szémle;\t (fol (ezer KI/fGj
orrigalni kell. Az allomany ak-

kor tgkintheté egységesnek,yha a Konnyen 64 S 1391
sériilések megoszlasa szempont- Stilyosan 4ax 4 5.0
jabol feltételezzik, hogy adott Igen sdilyosan 2 B 49,10
id6szakban a kérhaz ,,vonzaskor- Sulyos életveszélyesen 47 3J 77,10
zetében” tortént balesetek sériilt- Halalosan % 24 10530
jeinek mindegyike (a gyereksé- 1476 110 3162

riltek kivételével) ebbe a kérhdz- o



Mo o0ssz.

— Pest. m.

Kozuti balesetben sériltek szamaranya

lakott t

(KSH) Lakott tsr

Kozuti baleset kov. meghaltak
0sszes sérult ~ 100 %
................. ‘}
* Mo. lak.t + Pest mossz.

Budapest

5. abra: Kozuti baleset kovetkeztében meghaltak %-a

a sériulés sulyossdga szerint

Konnyd Sdlyos
Sérilés sulyossaga

%-a

Meghalt

H H Arpad Koérhazi adat

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE)

AKM korrigalt

6. abra: Kozlti balesetekben sériiltek szamaranya a sériilés sulyossaga szerint

6. tablazat.

Az Arpad korhazi felmérésben részt vett kdzlekedési sériiltek szama-
nak megoszladsa a KSH sérulési kategoriaja szerinti bontasban.

Sérult

Meghall
Sulyosan
Konnyen

Osszesen

S/rimly %) Személy
<fi vI _ W
) el korri;élt
36 -14 52
776 52,6 776
664 45,4 664
1476 180,0 14«

(%)

korrigalt

35
52,0
445
100.0

ba keril. A sérlltek egy része saj-
nos olyan sulyosan sériil a bale-
setnél, hogy a helyszinen életét
veszti. Ez esetben az 4ldozat nem
is kerlil a kérhazba, adataik nem
szerepelnek ebben a felmérésben.
Az AKM &llomany a lakott terile-
ti balesetek sériilési allomanya-
nak ajellemz@it mutatja, amely-
ben a kozuti balesetben meghal-
tak kb. 30%-a a helyszinen meg-
hal, és 70%-a kerll kérhazba. Ez-
zel az arannyal szamolva korri-
galjuk az eredeti adatot. A korrek-
cio alapjan azt tételezzik fel,
hogy a vizsgalt korben 52 f6
szenvedett halalos seriilést, akik
kozul 36 kerilt kérhéazba és ott is
halt meg. 16 f6 tehat a helyszinen
vesztette életét olyan balesetben,
amelyben esetleg voltak stlyosan
vagy kénnyen sériiltek is, akiket a
ment6 az Arpad korhazba szalli-
tott és akik adata a felmérésben
szerepel. A korrigalt AKM adato-
kat a 6. tdblazat mutatja.

A KSH adatai alapjan az 1995.
évi orszagos adatokat a 7-9. tab-
lazatban ismertetjik.

A 7-9. tédblazatokban a serul-
tek tényleges szama szerepel,
0sszehasonlitani természetesen
csak az aranyokat tudjuk. Ezeket
a 3-5. abrakban mutatjuk be.

Az dsszes sérlilt mintegy 60%-
a szenvedett 1995-ben kénny( sé-
rilést Magyarorszagon a vizsgalt
teriileteken, kivéve Budapestet,
ahol ez az arany kozel 70%-os.
Ezzel szemben az Arpad korhazi
Osszes sérilt kozul csak 44,5%-
uknak sérilését nevezte a kezeld
orvos kénnylnek. Ennek két
alapvet6 oka lehet. Az egyik az,
hogy az el6bb megnevezett’ von-
zaskorzetb6l”  nem minden
konnyd serult kertlt ebbe a kor-
hazba, tehat az AKM &llomany
nem homogén, masik lehetséges
ok pedig az, hogy nem egyforman
min@sitették a sériléseket a kor-
hazban dolgozé orvosok, illetve a
KSH statisztika részére adatot
szolgaltatok.

Nézziik a sulyosan sériiltek
szdmarényait a 4. abran. Kozel
azonos, 30-32% a sUlyos seériiltek
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ardnya a vizsgalt teriileteken, ki-
véve Budapestet, ahol 30% alatt
van ez az arany. Az AK M sériltje-
inek viszont tébb mint 50%-4t su-
lyosnak, igen sulyosnak ill. élet-
veszélyesen sulyosnak mindsitett
sériiléssel kezelték az Aipad kor-
héazban.

Az 5. dbra a kozuti baleset ko-
vetkeztében meghaltak szaméanak
ardnyat mutatja. A viszonylag kis
- korrigalt - AKM arany és a Bu-
dapesten, ill. lakott teriileten be-
lul haldlosan megsérilt szemé-
lyek szamaranya meglep6en jo
egyezest mutat. 1994-1995. évek-
ben a megsériltek 3,5 - 4%-a
meghalt a kézuti balesetben szer-
zett sériilése kovetkeztében, Bu-
dapesten ill. lakott teriilleten. Az
Osszes magyarorszagi baleseti sé-
rilt esetén ez az arany 6%.

A korabbiakban feltételeztiik,
hogy az Arpad kérhazi 1476 f6s
baleseti sémit minta a hazai la-
kott teriileten tortént balesetek sé-
riltjeinek allomanyat reprezen-
talja. A 6. abran az aranyokat ha-
sonlitjuk 6ssze. A 6. 4bra meger6-
siti a kordbban elmondottakat,
nevezetesen, hogy az Arpad kor-
hazi sériltek kdzott a KSH hiva-
talos statisztikai adataival 6ssze-
hasonlitva, a stlyos sériltek ,,tal-
reprezentéltak”, mig a kénny( sé-
riltek kisebb szamban szerepel-
nek. Ennek az eltérésnek szerepe
van a nemzetgazdasdgi szinten
keletkez6 baleseti veszteségek
szamitasanal is.

Az AKM allomany tovabbi
elemzése el6tt egy fontos koril-
ményre kell a figyelmet felhivni.

Az orszag vagy egyes régioi-
nak kozuti kozlekedésbiztonsagi
helyzetét alapvet6en az jellemazi,
hogy - bizonyos forgalmi teljesit-
ményadatokhoz viszonyitva -
id6egység alatt, mennyi emberi
aldozatot kovetel a kozuti kozle-
kedés, més szoval a balesetekben
mennyien szenvednek halalos sé-
rilést. Nemzetgazdasagi szinten a
legnagyobb - pénzértékre is at-
szdmithatd - veszteség a meghal-
tak ,miatt” keletkezik a nemzeti
Ossztermékhez vald hozzéjarula-

.Kdzuton meghaltak életkori megoszlasa

5

I 1

Mo(1990)

7. dbra: Kdzton meghaltak életkori

A sérultek varhaté gyogyul
AKM adatok és Vas meg

® r
I
0 a
A/
1/
t
f
[ﬂ_ ______
AKM adatok
7. tablazat.

életkori csopor

EU(1990)

A

yei

Magyaro és 13 EU orszag atlaga(i990)

Vi

\il

Mo(1994 95)atl.

megoszlasa

asi ideje

felmérés

Varhaté gyégyulasi idé (hét)

elméleti fuggv.

Vas megyei adat

8. dbra: A sériltek varhaté gyogyulasi ideje

Kozati baleset soran Magyarorszag kézutjain megsériltek szama, a sé-
rilés kimenetele szerint. (KSH allomany 1995.

Meghalt
Sulyosan
Koénnyen

Osszesen

l,;iluU

tertleten

675
5 MM
10 822
17 098

Lakott ler.
kival Os_sges_?p N
[ililiia ii
3 748 9 349
5716 16 538
10 378 27 476
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Asérlltek varhatd gyogyulési ideje
a sérilt életkoranak fliggvényében (AKM)

A sérilt életkora (év)

tényadat elméleti fliggvény

9. dbra: A sériltek varhaté gyogyulasi ideje a sérilt életkoranak fliggvényében

Sériltek atlagos korhazi koltségei
varhatdé gydgyulasi idd fuggvenyeben
120 -

100
rokkant
80
i i
60 60m -
a
40
m
30 v
n
I _—
10 20 30 40 50 fio 70
Gyégyulasi id6 ( hét)
10. &bra: Sériiltek atlagos kdrhazi kdltségei a varhato
gyogyulasi id6 fliggvényében
8. tablazat.

Kozuti balesetben Pest megye kdzutjain megsériltek szama, a sériilés
kimenetele szerint. (KSH allomany 1995.)

SeriiH Lakott tor. Osszesen
terileten kiviil 10
Meghalt lu 124 200
Sulyosan 536 1R
Konnyen 11+2 [ 1921
Osszesen 1«54 1449 3303
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suk elmaradasa miatt [2.]. Az or-
szaghan meghaltak életkori meg-
oszlasa tehat - elvileg a kdzgaz-
dasagi szamitasokban - befolya-
solja a baleseti veszteséget [10.].

A [10.] tanulményban kozread-
tdk azokat az adatokat, amelyek
13 eurdpai orszagban a kozuti
balesetek kovetkeztében 1990-
ben meghaltak életkori megoszla-
sait mutatja. A KSH adatok alap-
jan pedig kigy(jtottik a megfele-
16 hazai adatokat és ezeket a 7
abraban egyitt bemutatjuk. A 7.
abra a kovetkez6 13 orszag adata-
inak atlagat mutatja, a szok&sos
orszagjelolést alkalmazva:

NL, E, F, N, L, B, A, DK, D,
UK, S, SF, CH.

A 7. abra alapjan az elsg észre-
vétel az, hogy az eurdpai éatlagra,
illetve a hazai helyzetre jellemz6
megoszlasi gorbe eltérd jellegd.
Az eurOpai orszagokban a meg-
haltak kozétt nagyobb aranyban
szerepelnek a fiatalabbak, mint
nalunk. A gorbék a 25-34 éves
életkori csoportig kozel parhuza-
mosan novekednek, de az europai
atlaggorbe gyakorlatilag végig
»magasabban” halad, ami azt je-
lenti, hogy a fiatalabb korosztaly
képvisel6i - pl. a 18-20 évesek -
a kozati kozlekedési &ldozatok
kozott hatarozottan nagyobb
ardnyban szerepelnek a bemuta-
tott 13 eurodpai orszagban atlago-
san, mint Magyarorszagon. A 35-
44 éves életkori csoportban és ez-
utan a 65 éves korig megfordul a
helyzet. A sz6ban forg6 orszagok-
ban ennek a korcsoportnak tagjai
(44-65) sokkal kisebb aranyban
fordulnak el6 a kozuati balesetek-
ben meghaltak kozott, mint ha-
zankban. Més szo6val néalunk ez a
- kozépkorunak nevezhetd - kor-
osztaly nagyobb gyakorisaggal
fordul el6 a kdzlekedési aldoza-
tok kozott, mint ugyanez a kor-
osztaly az eurdpai orszagokban.

Nehéz minésiteni ezt a kilonb-
seget, a témakdr targya miatt nem
tudjuk azt mondani, hogy pl. a 7.
abran bemutatott - eurépai orsza-
gokra jellemz6 - életkori meg-
oszlas ,jobb” vagy ,.kedvez6bb |,
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de nyilvan ilyen jelz6ket ajelen-
legi hazai megoszlasi gorbére
sem hasznalhatunk. Ha azonban
eltekintiink az adatok tartalmatdl
és csak a szamitasokat nézzik, .
akkor nemzetgazdasagi szem-  —°0 '
pontbdl az aldozatok hazai meg- 45
oszlésa kisebb - pénzben kifejez- € A0 = e e E isdlyos
het§ és els6sorban a termeléskie- | » -
sés miatt keletkez6 - nemzetgaz-
dasagi veszteséget jelent, mintha ;
az eurdpai orszagokban tapasztalt e
megoszlasi gorbével szamolnank. -2 i
Nyomatékkai  hangsulyozni 325
kell azonban, hogy a biztonsag- 10
noveld, baleset-megel6zési tevé- 5
kenységgel nem els6sorban a 0
meghaltak szamanak életkori Budapest Pest megye Orszdg
megoszlasat kell megprdbalni be-
folyasolni, hanem az 6sszes koz- 11. &bra: 1995-ben kozlti balesetben megsériiltek atlag életkora
lekedési 4ldozat szadméat kell
csokkenteni. S, 3
A 7. abran lathaté gorbékbol Kérhazi koltségek eloszlasa
nyilvanvaléan az nem deril ki, Az AKM adatok alapjan
hogy val6jdban az eur6pai orsza-
gokban kozuti balesetek kovet-
keztében meghaltak statisztikai
értékeld viszonyszamai altalaban
lényegesen kedvez6bbek, mint a
hasonlé hazai mutaték, viszont
ott a meghaltak kozott tobb a fia-
talember, mint hazankban.
A 7. abran az 6sszehasonlités
kedvéért bemutatott 1990-es
adatsor mellett az 1994-1995. évi
atlagot is abrazoltuk. A két hazai
gorbe is érzékelteti, hogy a sz6- 0-30 30-60 60-90 90-120 120
ban forgc') megoszlésok valtoz- koUségosztalyok (ezer Ft/sérilt)
nak. Valdszinl, hogy az eurdpai
gorbe alakuldsa a magasabb mo- tény + exponencialis Pareto
torizacios szinttel, a fiatalok for-
galomban val6 nagyobb részvéte-
li ardnyaval és nem utolsé sorban
az un. sérilékeny kozleked6k na- 9. tablazat.
gyobb ,,védelmével”, az iddseb- Kozuti balesetben Budapesten megsériltek szama, a sériilés kimenetele
bekkel és gyalogosokkal szembe- szerint. (KSH allomany 1995.)
ni nagyobb toleranciaval, egysz6-

1995-ben kozati balesetben megsériltek
atlagéletkora (év). (KSH alloméany)

Ik neghalt

*

— mmmmmmmmmmmmmmmmen e Ekonnyti

12. &bra: Kérhazi koltségek eloszlasa

N s Lakott Lakott tar.
val a magasabb koézlekedési kul- Wo- 0m
taraval is magyarazhaté. Ha las- terlleten kival
san is, de ebbe az irdnyba hala- . SR
dunk Magyarorszagon is, igy fel-
tételezhetd, hogy a 7. abran latha- Meghalt 153 15 16K
t6 k[]_lijnbség idévgl csékkenni_ Salyosan 123X 62 1300
fog, illetve a hazai megoszlasi
gorbe kozeliteni fog az eurépai Konnyen 3383 116 3499
orszagokra jellemz6 gorbéhez. Gsszesen 4774 193 4 967

Az el6z6eket latszik alata-



10. tablazat.
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Az AKM allomény alapjan a sériltek varhato gyogyuléasi ideje, a kor-
hazban t6ltétt napok szama és az atlagos koltségek.

Vérhat» Varhat" Seriul vi-rocly
w0 I> gyogyulast slima
14si ill6 G kédja
(héi) (£6)
0 1 13
1 147
2 3. 415
4 4. 203
8 5. 142
12 ).
24 7. ra
4« 8. It
M 9. IS
10. 4X
11 36
11. tablazat.

ScriUkiikenti Atlagosan A tériiltek
atlagos kolisTK kérhazban atlag
toltott életkora
(Ft.) napok szam» (év)
(nap)
9(1» Il 27
7 288 0 28
15 806 1 32
21 669 3 34
27 576 5 36
53 64> 5 3*
56 385 13 41
(<143 18 46
66 641» 21 37
Al 520 29 39
105 309 8 51

Az AKM alloméany alapjan a varhaté gyégyulasi idé* a sériilt forgalom-
ban betdltott szerepe, az életkor,az atlagkoltség szerint.

Jarrmms'eio IUs Gyalogos
m

fii nap ;tV. Fi. nap &  r« Ft. nap év
Kikl " :I' 3. 4. i 2. 3 4. 1 2 3 4.
| 3 X7 0 23 6 t 007 0 28 4 768 0 28
84 \ 6362 a 20 8 172 n 27 1! 10 177 ! 28
3. 224 13 168 i 31 132 16 710 * 31 55 24528 2 40
4. 114 23 138 3 32 63 22 425 3 36 26 13397 3 4t
5. M 27 082 4 32 32 27 253 5 4« 19 30 490 7 51
6. m M 561 4 33 46 36 471 6 37 42 36 049 8 50
7- m 35 mw 12 36 13 55 351 n 35 62 58 779 15 50
8. 29 58 652 15 39 13 65 835 20 36 35 72 464 1« 54
9. ? 75 93 23 32 4 57 816 17 3« 7 62 389 22 46
10. 17 66 639 25 36 X 95 352 33 28 23 8* 621 31 45
11. 8 89 886 i 32 4 95 928 3 35 24 112014 7 60

0ss'z: 776 VI\ 308

masztani az a tény, hogy Magyar-
orszagon, kozuti kozlekedési bal-
eset kdvetkeztében:

1988. évben meghalt 1706 f6
atlagéletkora: 46 év,

1990. évben meghalt 2 432 6
atlagéletkora: 44 év,

1995. évben meghalt 1589 6
atlagéletkor: 43 év.

4.3. A sériltek varhaté gyé-
gyulasi ideje.

A kozlekedési sériltet kezel6 or-
vos - a korhazi ill. ambuléns ella-
tds utan - megbecsilte, hogy
mennyi a varhaté gydgyulasi id6
és ezt a felmérd adatlapra réave-
zette. (Id. 22. kérdés az adatla-
pon)

Az Ujpesti Arpad korhazi fel-

mérés adatlapjan a kovetkez6
szoveg taldlhato, amely az alkal-
mazott kédokat tartalmazza:
"“Az orvos el6zetes véleménye
szerint a korhaz elhagyasa utan
mennyi id6é mulva lesz ismét, mun-
kaképes illetve egészségi allapota
kozel azonos a baleset el6ttivel ?
(Ha tanul6, tudja-e folytatni ta-
nulményait ahol abbahagyta?)
/.] azonnal
2J 1hétmalva
3./ 2 hét malva
4./ 1 honap mulva
5./ 2 honap mulva ill. jelent6s
egészsegromlas varhaté

6./ 3 hénap mulva

7./ 6 hénap mulva

8./ 1 éven belil

9./ 1éven tul

10./val6sziniileg nem lesz mun-
kaképes

il./kérhazi kezelés kdzben meg-
halt. “

Az AKM allomanybol Kkigydij-
tottik, hogy a kiilénbdz6 kodok-
hoz hény sérilt tartozik (10. tab-
lazat).

A 10. tabladzatban nemcsak a
varhaté gyogyulasi id6hoz tarto-
z0 sérilt szamot taldljuk, hanem
kiszdmoltuk a sériltenkénti atla-
gosan igényelhet6 kezelési kolt-
séget, tovabba a sériiltek atlagos
életkorat és a korh&zban toltott
napok szdmat is kozoljik. A tab-
lazat utolsé soraban a kezelés
kézben meghaltak szdméat és a
hozza tartozé egyéb adatokat is-
mertetjik.

A kérhazi mintdban 36 f6 halt
meg, atlagosan 8 kérhazban tol-
tott nap utan. Ezalatt kapott keze-
lésekért a jelenleg alkalmazhaté
szamitas alapjan az Ujpesti Arpad
koérhaz atlagosan személyenként
105309 Ft-ot igényelhetett.

A véarhato gyogyulési id6 kod-
jait id6tengelyen abrazolva - (8.
abra) - kdérvonalazhatd egy jol
meghatérozott dsszefuiggés.

A 8. abran a sériiltek szamanak
Osszegzett relativ gyakorisagat
abrazoltuk a varhato gyogyulasi
id6 fuggvényében. Az AKM allo-
manybdl vett pontok szabalyosan
helyezkednek el. A kdvetkez6 lo-
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12. tablazat.
A kozuti balesetek kovetkeztében 1995.-ben megsérilt személyek atla-

gos életkora a baleset kimenetele szerint, orszagosan, Pest megyében és
Budapesten (KSH alapjan)

Kojiijytm Sulyosan Meghallak Osszes
orultek sérultek atl.igéletkivfl sérilt
at!jigfkor.t Magéletkora allagéletkora
(év) (évi- (iv) (év)
Budapesten
jarnitivezetrt 33 33 40 33
Budapesten
utas 32 38 35 34
Budapesten
gyalogos 37 45 59 42
Budapesten
0ssz. sérilt 34 40 51 36
Fest megyében
ossz, >¢jli* » ” 45 35
Orszagosan
0ssz. sérult 32 43 35
13. tablazat

Az AKM adatallomany alapjan a kozati balesetek kévetkeztében meg-
sériltek kdérhazi kezelésének gyakorlati és elméleti kdltségeloszlasai.

K ottcé* Tény j< I’areto Kxpont.I1-
osztalyok adatok j relaliv dos/las cialis
joitri'l) gyakorivagat j gyakorisag eloszlés
« («ir) <%> <9%)
0- 30 915 62 59 59
30 -60 265 Ferns 80 81 S3
60- 90 182 92 0 93
90 « 120 75 97 95 97
120 - 40 100 100 100

garitmus fliggvénnyel jo kozeli-
tést kapunk a GYI= 2-40 hét in-
tervallumban.

lényegesen eltér6en helyezked-
nek el.

A KSH sulyossagi definicidja
szerint az 1 és 2. kéddal jeldlt sé-

5= 30+ 19%In GYI () rartek (1d. 10. tablazat) mindsit-
ahol  ~sériltek Gsszegzett re- heték konnyen sérulteknek, 6k

lativ gyakorisaga
GYIl =gyogyulasi id6 (2 - 40 hét)

Az el6z6 06sszefliggés szerint
pl. a sérilés utdn 2 héten belil a
sémitek 43%-a,vagy 3 hoénapon
belil (12 hét) a sériltek 77%-a
gyogyul meg.

A 8. abran a Vas megyei felmé-
résb6l szarmaz6 adatokat is be-
mutatjuk [6.] Ezek a pontok is
szabalyossdgot mutatnak, azon-
ban az Arpad korhazi adatoktol

azok ugyanis, akik kb. 8 napon
belil gyogyulnak. Ezeknek a sé-
rilteknek a szdma a teljes AKM
allomanyban minddssze 11%.
Ugyanakkor a Vas megyei felmé-
rés szerint a ,,kdzlekedési foglal-
kozéasi” balesetben sériiltek 50%-
a, a ,kozlekedési,, sérilteknek

gyogyul 8 napon belil. ( Id. 14.

rés adatlapja szerint a varhaté

pedig 58,2%-a varhatéan meg-

oldal [5.] ). A Vas-megyei felmé-

103)

gyogyulasi id6t 90 napig (12-13
hét) kovették. Ezalatt a sériltek
98,8%-a meggyogyult ( 1,0%
meghalt és 0,2%-rél nincs adat).

Az AKM allomanyban 90 na-
pon belil a sérilteknek csak 77-
79%-a gyogyul meg. A KSH adat-
bézisa szerint 1990-ben 1064 sze-
mély sérilt meg kozuti kozleke-
dési baleset kovetkeztében Vas
megye kozUtjain, kozuluk 52 6
meghalt, 402 sulyosan és 610
kénnyen megsérilt. A kdnnyen
sérliltek ardnya 57,4% megfelel a
felmérésben kapott adatnak (50-
58%), a meghaltak aranya azon-
ban jelentdsen eltér. (A KSH sze-
rint Vas megyében a vizsgalt év-
ben a sériltek 4,8%-a és nem a
[6]-ban ko6zO6lt 1%-a halt meg.)

Visszatérve az AKM adatallo-
manyhoz, a 10. tablazat szerint a
konnyen sériiltek atlagéletkora
27-28 év (14 év alatti gyermeksé-
rilteket a korhaz nem latott el a
vizsgélt id6szakban), a meghaltak
atlagéletkora pedig 51 év.

Lathato a 10. tablazatbol, hogy
minél hosszabb a varhaté gyo6-
gyulési id6, azaz minél stlyosabb
a serilés, annél id6sebbek a sé-
mitek. A korhazban toltott id6 is
novekszik és a sérlltenkénti atla-
gos kéltség is egyre nagyobb.

A 10. tablazat pontparjait a 9.
abran mutatjuk be. A pontokra az
aldbbi hatvanyfiiggvény illeszt-
hetd:

GYl=2,251"12*"802 (2)

ahol: K= a sériilt életkora (28-46
év)

GYIl= a véarhato gydgyulési id6
(hét) (korrelacio: 0.92)

Az é&tlagos korhazi kezelési
koltség és a varhatd gyogyulasi id6
kozotti osszefliggésre utalnak a 10.
abran bemutatott pontparok. Az
utolsé két pont a marado egészség-
karosodast szenvedett sériiltek (az
abran:,rokkantak”), illetve a séri-
lések kovetkeztében meghaltak at-
lagos koltségeit mutatjdk. (Az 1
éven belul gydgyulok varhaté gyo-
gyulasi idejét 40 hétre, az 1 éven
tal gyogyuldkét pedig 60 hétre vet-
tiik az abréazolas soran.)
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4.3.1. A varhat6 gyogyulasi
id6 a sériltforgalomban betol-
tott szerepe szerint

A 10. tablazat adatait a sérilt
forgalomban betdltétt szerepe
szerint szétvalogattok és a 11
tablazatban kozoljik. A sériltek
atlagéletkoranak novekedésével
mindharom kategoridban né a
gyoégyuléasi id6, a legnagyobb
mértékben a gyalogos kozlekedé-
si sériiltek esetében. A meghaltak
kozul legtébben gyalogosok vol-
tak (66%) és atlagéletkoruk 60 év.

4.4. A kozlekedési sériltek
adatai a kezelés helye szerint.

Koréabban emlitettiik, hogy a sé-
riltek egy része ambuléns ellatés-
ban részesil, 6ket a kezelés utan
haza engedik, a tobbi sérilt
hosszabb-révidebb ideig kérhazi
ellatast kap. Az 1. tablazatban lat-
tuk, hogy a sériltek toébb mint fe-
le (776 személy) jarm(ivezetéként
szerezte sériilését. Nézzik a sé-
riltek szamat, atlagéletkorat és
kezelési koltségeit aszerint, hogy
ambulans ellatast vagy korhazi
kezelést kaptak az Ujpesti Aipad

kérhazban a vizsgalt id&szak
alatt.
Sérilt jarmQvezet6: 7160

ambulans ellatast kapott: 343 fo (44,2%)

atlagéletkor: 31 év
kéltség: 988 Ft.
kérhazi ellatast kapott: 433 f6
atlagéletkor: 33 év
kérhazi napok szama: 8 nap
koltség: 47 563 Ft.
Sérilt utas: 393f0
ambuléns ellatast kapott: 171 6
(43,5%)
atlagéletkor: 32 év
kdltség: 975 Ft.
kdrhazi ellatast kapott: 222 f6
atlagéletkor: 34 év
kérhazi napok szama: 8 nap
kdltség: 47 265 Ft.
Sérilt gyalogos: 308f6
ambulans ellatast kapott: 51 f6
(27,6%)
atlagéletkor: 37 év
koltség: 952 Ft.
korhazi ellatast kapott: 257 f6

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE)

atlagéletkor: 49 év
kérhazi napok szdma: 13 nap
koltség: 58 880 Ft.

Az ambuléns ellatasért ebben a
korhazban - kevesebb mint 1000
Ft. - 0Osszeg igényelhet6. A [6.]
tanulmanyban leirt kdltségszami-
tasokhoz az ambulans ellatasra
3500 Ft-ot tételeztek fel, ennyit
azonban az Arpad kérhaz, ambu-
lans sériltellatasért nem kaphat
(1994-1995.).

Az 1000 Ft 6sszeg az ambulans
ellatas koltségtéritésére rendkivil
alacsony, de kdnnyebben elfogad-
hat6 lenne, ha feltételezziik, hogy
a serilés valdban konny(d, aho-
gyan az a KSH definiciéban is
szerepel. Ezzel szemben az 565
ambulanséan elltott sérilés kozil
150 esetet sulyosnak mindsitett
az ellaté orvos (pl. fels6 végtag
torés). Ezeknek az ambulansan
kezelt, de sulyos kimenetel(i ese-
teknek ellatasaért atlagosan 1100
Ft-t igényelhetett a koérhaz, ami
nyilvanvaléan elfogadhatatlanul
kevés, és messze nem fedezi a
felmerilé tényleges koltségeket.

A korhazba keralt 912 kozle-
kedési sérilt kozil viszont 249
esetet konny(inek mindsitettek az
orvosok. Ez esetben természete-
sen nagyobb az igényelhet6 kolt-
ség. Ha tehat a kérhazban ellatott
konny( sériiléseket is szadmba
vesszik, a konny( kimenetel( sé-
rilések atlagos koltsege: 13 911
Ft.

A sulyos sériltek atlagos kolt-
sege pedig: 55 000 Ft.

A 10. tablazatbol lathato, hogy
a 36 sulyosan sérilt atlagosan 8
napos korhazi kezelés utan meg-
halt. Korhazi kezelési koltségiik
kerekitve : 106 ezer Ft./f6

45. A kozuti balesetben sé-
riltek életkora

Kordbban mar ismertettik az
AKM allomanyban szerepl§ sé-
raltek életkordval kapcsolatos
adatokat. A teljes nemzetgazdasa-
gi veszteségek szamitadsdhoz
szilkséges orszagos adatok egy

részeét a 12. tablazatban taléljuk.
A kilénbségek jol érzékelhetdk,
ha a 11. 4bra adatait nézzik. A
legnagyobb eltérés a kozuti bale-
setek kovetkeztében meghaltak
atlagéletkoraban jelentkezik. Bu-
dapesten - a nagyszamu id6skoru
gyalogos aldozat miatt - a meg-
haltak atlagéletkora 51 év, az or-
szagban meghalt 6sszes kozleke-
dési aldozat atlagéletkora 43 év.

4.6. A kozlekedési sériltek or-
vosi kezelési koltségeinek el-
oszlasa

Az AKM adatallomanyban 1476
sériilt adatai koztiik az Arpad Kor-
hazban kapott kezelésikért - aje-
lenlegi szabalyok szerint - tény-
legesen igényelhet6 koltségérte-
kek taldlhatok. Osztalykozokbe
gy(jtve megvizsgalhato, milyen a
tapasztalati eloszlas és milyen el-
méleti figgvénnyel kézelitheték
a tényadatok.

Az osztalykdzoket az atlagok
figyelembevételével valasztottak.
A szakirodalombol ismert, hogy a
kéareloszlasok leirdsara az dn.
Pareto eloszlas A&ltaldban alkal-
mas [11.], ezért elGszor ezt az el-
méleti eloszlast probaltuk meg a
tényadatokra illeszteni. Ellendriz-
tiik azt is, hogy ajol kezelhetd ex-
ponencialis eloszlas nem ad-e
még elfogadhaté eredményt. A
szamitasi eljarést nem részletez-
zUk, az eredmények a 13. tabla-
zatban talélhatok. Az elméleti si-
rGségfiiggvények a kovetkezdk:

Pareto eloszlas:

F(x)=1-(195/( 195+x))6.2 (3)
Exponenciélis eloszlas:
F(x)= l-e'008* (4)

A tényleges adatok és az elmé-
leti eloszlasokbdl szamitott érté-
kek a 12. Abran lathaték. Az il-
leszkedés ,,szemre” elfogadhatd,
a nagyobb koltségosztalyokra
(sulyosabb kimenetel(i balesetek-
re) jo becslést adnak az elméleti
fliggvények. A chi négyzet préba
alapjan azonban - szigorlan ma-
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tematikai statisztikai szempont-
b6l - nem fogadhatd el egyik
figgvény illeszkedése sem, bar a
Pareto eloszlas nincs messze az
elméletileg még elfogadhatd chi
négyzet értékt6l. Az eltérés a ke-
vésbé sllyos és sulyosabb kime-
netel(i esetek szaménak becslése
miatt keletkezik, az AKM allo-
manyban ugyanis kevesebb a 30-
60 ezer Ft-os, és tobb a 60-90
ezer Ft-os koltségosztalyba es6
sérilt, mint ahogyan azt az elmé-
leti fliggvények becsilik. Az ok
valoszinlileg az AKM alloméany
bizonyos mérték({i inhomogenita-
saban keresendd, annak ellenére,
hogy a lakott teriileten tortént
baleseti sériilések &llomanyéaval
hasonldsdgot mutat. Jdllehet
nincs pontos illeszkedés, az AKM
allomany alapjan szamitott elmé-
leti slriségfiiggvények a kdrhazi
koltségek eloszlasdhoz és a nem-
zetgazdasagi baleseti veszteség-
szamitasokhoz jo kiindul6 pontot
jelentenek.

Végil ismételten hangstlyozni
kell, hogy az ismertetett eredmé-
nyek egy adott - budapesti - kor-
hazban két év alatt kezelt baleseti
sémitek utan - az adott id6szak-

ban érvényes el6irdsok szerint -

igényelhetd koltségtételek elem-
zése alapjan készilt. Ezek a kolt-
ségek nem azonosak a ténylege-
sen felmerild koltségekkel és kii-
Idndsen nem azonosak a szinvo-
nalasabb ellatdshoz sziikséges
koltségekkel. Nem tartalmazzak
tovabba a korhazi kezelés utani
utokezelések koltségeit sem. (A
kérd6iv szerint a sériiltek tébb
mint 60%-4anal erre orvosi javas-
lat volt.)

Az AKM adatok feldolgozésa
és a kiegészité informéciok alap-
jan a hazai kozlti balesetek ko-
vetkeztében megsériltek korhazi
kezelésének 0Osszes koltségét
1994-ben 1,5 milliard Ft-ra be-
csultiik. A nemzetgazdasagi vesz-
teségek szamitasahoz ezt az érté-
ket vették figyelembe [2.].
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a Kozponti Statisztikai Hivatal

Dr. Merényi Géabor és tarsai.: A kozleke-

dési sérulések néhany jellemzéje. El6adas

az ,,Orvosok a kozlekedésbiztonsagért”

konferencian, Békéscsaba, 1994.

[10.] Socio-economic cost of road accidents.
Management committe Cost 313.
Eurocost 313/4/93. Rev.l VI1./349/93
Brussels, 23 Juillet 1993

[11.] Dr. Reimann Jézsef.: A Pareto eloszlas-
csalad matematikai-statisztikai elemzése
és alkalmazasa kardsszegek eloszlasanak
vizsgalatara. Tanulméany készilt a Bizton-
sagkutaté Mérndki Iroda megbizésara.
1994.
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Dr. Kerkapoly Endre

(Budapest, 1997

Napjainkban igen aktualissa valt a
magyar reformkor politikai, gazda-
sagi, tarsadalmi kérdéseinek torte-
neti feldolgozasa és értékelése. A
18. széazad végén megindult gazda-
sagi atalakulasban a mez6gazdasag
fejlesztése, a magyar ipari termelés
meginditasanak elsé jelei mellett e
korszakban lépett fel el6szor a gaz-
dasagot kiszolgalni hivatott kdzle-
kedés iranti igény. A magyarorsza-
gi kozlekedésnek a mult évszazad
mésodik felében lejatszédott kiala-
kulasarol és rohamos fejl6désér6l
szamos, az egyes kozlekedési aga-
zatok m(iszaki elemeit - palyajar-
mivek stb. - térgyal6 egyetemi
tankonyv, szakkdnyv emlékezik
meg. Ugyanakkor a vasGt- és a
korszer(i kozuti halozat kialakita-
sat megel6z6 évszazad primitiv
kozlekedésérdl alig talalhato szak-
irodalom, s még inkdbb nem volt
olyan, amely a reformkor kozleke-
déstorténetét egységes, attekinthe-
t6, a mlszaki és gazdasagi eleme-
ket 6sszehasonlitani képes rend-
szerbe foglalta volna.

Ezt a hidnyossagot potolja
Czére Béla most megjelent m(ive,
amely a szerz@ tobb évtizedes koz-
lekedéstdrténeti kutatdmunkajat,
egyetemi eladasait foglalja dssze,
s egyben a Kozlekedési Muzeum
és a MAV Histéria Munkabizott-
saga munkatarsainak tudomanyos
eredményeire is tdmaszkodik. A
konyv anyaganak 0sszeallitasahoz
az Orszagos Tudomanyos Kutatasi
Alap (OTKA) nyUjtott tAimogatést.

Az el6z6ek alapjan kiemelke-
d6 értéklnek tekintheté a mi 1
fejezete, amely hazank kozleke-
dését targyalja a 18-19. szazad
forduldjan. A kozlekedés iranti
igényeket felvet§ 18. szdzadbeli
gazdasagi fejlédést ismertetd be-
vezetés utan e fejezet részletesen
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Czére Béla:

Magyarorszag kozlekedese a 19. szazadban (1790-1914)

foglalkozik a fogatolt kdzlekedés
kérilményeivel, a postai, keres-
kedelmi és katonai utak kategdri-
ajaba sorolt uthaldzat tervszer(it-
len kialakuldsaval, a hal6zat hia-
nyossagaival. Tulajdonképpen az
akkori uthalozat napjainkig fellel-
het6 problémaja a folyami atkel6-
helyek kis szama, a Dunantul és
az Alfold kozuti ellatottsaga kozti
killébnbség a keleti orszagrészek
karara. Két tablazat részletesen
ismerteti az 1790. évi Uthéaldzat
adatait és az 1790-1850. évek
kozti utfejlesztéseket. A tovabbi-
akban ez a fejezet targyalja e kor-
szak parti vontatassal lebonyoli-
tott folyami hajozdsanak torténe-
tét, a balatoni vitorlas hajozast, a
hajozhat6 csatorndk Kkiépitését, a
hajézas biztonsagat szolgalé in-
tézkedéseket. A 2.fejezet a kozle-
kedésben is robbandasszerl fejl6-
dést hozé reformkor kozlekedésé-
vel foglalkozik, a targyalést az
1825-27. évi pozsonyi orszag-
gy(ilés munkéajaval kezdve és grof
Széchenyi Istvan 1838. évi mun-
kéassagaval fejezve be. E két ter-
minus kozotti két évtizedre esik
az els6 magyarorszagi 16-, majd
g6zvontatasi vasutak megépitése
és lizembe allitasa és a g6zhajo-
zas megindulésa, a kozuthalézat
tervezett kiépitésének elsé jelei, a
tomegkozlekedés iranti igények
kielégitésének kezdete a postako-
csi- és az omnibusz-kdzlekedés
meginditdsaval. Széchenyi és
Kossuth kozlekedéspolitikajanak
targyszer(i elemzése zérja e feje-
zetet.

A szabadsagharc leverése utani
abszolutizmus kozlekedésfej lesz-
tésére elsdsorban az osztrdk ha-
talmi érdekeket szolgalo vasutfej-
lesztési tervek voltak jellemzéek.
Az e korszakot targyal6 3. fejezet

. A MAV Rt. Vezérigazgatosaganak kiadasa, 268 old.)

a pesti lovasut megjelenésének is-
mertetésével zarul.

A kiegyezéstdl az 1. vilaghéabo-
raig terjedd korszakot, a dualiz-
mus korat oleli fel a kdnyv 4. fe-
jezete, amit a szerz6 ,,a kozleke-
dés forradalma Magyarorsza-
gon” alcimmel jel6l meg. Val6-
ban, a kiegyezés utani kozleke-
déspolitika, s annak eredményei:
a g6ziuzem( vasut gy6zelme, a
Magyar Allamvasutak megalaku-
lasa és halézatdnak mai szemmel
nézve is hihetetlen gyors bévilé-
se, Baross Gaéabor kiemelkedd
munkassaga, majd a g6zhajézéas
fénykora, a kozuthaldzat szerve-
zett fejlesztése, a vérosi kdzleke-
dés tényleges kialakulasa, vala-
mennyi kozlekedési a4g miiszaki
fejlédése mind egy nagy kozleke-
dési korszak jellemz@i. A szerzé
az egységes kozlekedéstorténeti
szemlélettel, az eredmények és
események parhuzamba allitasa-
val, plasztikus targyaldsmodjaval
itt is maradandot alkotott.

A befejezd 5. fejezet a kozuti
kozlekedés motorizacioja, a vasi-
ti motoros és villamos vontatas
térhoditasa, valamint a légi kozle-
kedés megvalosulasa folytan mar
a 20. szazad kozlekedése felé tett
elsé lépéseket tartalmazza, atlép-
ve ezzel a mi eredeti id6hatarat,
de egyben kapcsolatot teremtve
napjaink kozlekedésével.

Czére professzor e Kkitlin6en
megirt és szerkesztett, 245 abrat -
korabeli rajzokat, térképeket,
fényképeket  tovabba 15 tabla-
zatot, 7 tartalmas mellékletet tar-
talmazd, kiemelked6en szép bori-
tolappal kiadott munkajaval igen
értékes, magas szinvonall kony-
vet ad a kozlekedési szakember
és minden, a kozlekedés irant ér-
dekl6d6 olvaso kezébe.
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lvany Arpad

A nyolcvanas évek végéig, a ki-
lencvenes évek elejéig altalaban
megyénként egy-egy vallalat
szolgélta ki az utazokdzonséget.
Ebben az id6ben azonban a
KHVM  engedélyével egyes
lizemigazgatosagok kivalasaval
onallé allami vallalatok jottek lét-
re. Heves megyében a korabbi
egy allami vallalatb6l harom (az
Agria, a Matra, a Hatvani Volan),
Bacs-Kiskun megyében kettd (a
Béacs és a Kunsag Volan), Veszp-
rém megyében pedig kilenc (az
Ajkai, a Balatonflredi, a Dudari,
a Papai, a Stimegi, a Tapolcai, a
Varpalotai, a Balaton és a Halim-
ba Volan) 6nall6 allami véllalat
jott létre.

A 29, korébban vegyes profild,
allamigazgatésagi feligyelet ala
helyezett Volan vallalatnadl a
KHVM profiltisztitast hajtott
végre, igy azok 1992-ben dont6
mértékben személyszallitasi pro-
fillal rendelkeztek.

A véllalatok az 1992. évi L1J1.
torvény, illetve az annak végre-
hajtasara kiadott kormanyrende-
let (126/1992. (V1. 28.)) és az
1992. évi LIV. toérvényben el8ir-
tak alkalmazéasaval egyszemé-
lyes, zartkor( alapitast tarsasa-
gokka alakultak at. 1992. decem-
ber 31-én a 29 céghdl a 22 na-
gyobb vallalat részvénytarsasag-
ga, a hét kisebb pedig korlatolt
felel6sségli tarsasadggad alakult.

Magyarorszag 29 terileti ala-
pon szervez6dott Volan tarsasaga
a kozuti személyszallitasban hé-
l6zatot alkot, és gyakorlatilag le-
fedik az orszag teljes teriiletét.

A Volan tarsasagok legfonto-
sabb tevékenységei:
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A Volan

gazdasagi tarsasagok tevékenysegei

- anem menetrendszer( k6zd-
ti, tdvolsagi személyszallitds és

- a menetrendszer(i kozuti he-
lyi személyszallitas.

E harom tevékenység vala-
mennyi tarsasagnak alapfeladata.
Ezen kivil azonban a helyi adott-
sagokat figyelembe véve minden
vallalat végez egyéb kiegészitd
tevékenységeket.

A menetrendszerinti személy-
sz4llitds piacan a Volan-tarsasa-
gok piaci részesedése meghataro-
z0.

A tobbségi allami tulajdonban
1év6 29 Volan-tarsasag tulajdono-
si jogainak gyakorlasa az 1995.
évi XXXIX. toérvény alapjan
1995.junius 16-i hatallyal a Koz-
lekedési, Hirkozlési és Vizlgyi
Minisztériumtol az Allami Priva-
tizaciés és Vagyonkezel§ Rt.-hez
kertlt.

A toérvény szerint a Volan-tar-
sasagokat tartosan allami tulaj-
donban kell tartani, az allami tu-
lajdon mértéke nem csdkkenhet
50 szézalék + 1 szavazat tulajdo-
ni hanyad ald. Ez aztjelenti, hogy
a Volan-tarsasagok esetében rész-
leges privatizaciot kell végrehaj-
tani.

Egyestlnek és részvénytarsa-
sdgokka alakulnak a Veszp-
rém megyei Volan-tarsasagok

1998. év elsé napjatél harom Vo-
lan részvénytarsasdg szolgalja
Veszprém megye utazokdzonsé-
gét. 1997. december 31-én
ugyanis a megye eddigi nyolc Vo-
lan tarsasagabol egyesiléssel ha-
rom tarsasag jott létre, amelyek
januar 1-t6l részvénytarsasagi

- a menetrendszer(i kozuti, ta-formaban mikoédnek. A Veszp-

volsagi (helykdzi) személyszalli-
tés;

réem megyei Volan-tarsasadgok al-
talanos jogutédlassal megvaldsu-

16 egyesilése és atalakuldsa az
egyes tarsasagok tevékenységé-
ben és a menetdijakban nem okoz
valtozast, illetve a munkahelyek
szamat sem érinti. Ugyanakkor a
szolgaltatasok szinvonaldnak
emelkedése varhato.

Hasonléan a tébbi régidhoz,
1991-ig Veszprém megyében is
egyetlen Volan vallalat, a Balaton
Volan latta el a kozati tomegkdz-
lekedési feladatokat. Ekkor azon-
ban a KHVM engedélyével né-
hany megyében egyes lizemigaz-
gatosagok kivalasaval onallé al-
lami vallalatok jottek létre. igy
Veszprém megyeben az Ajkai, a
Balatonfuredi, a Dudari, a Papai,
a Stmegi, a Tapolcai, a Varpalo-
tai és a Balaton Volan kezdte meg
m(ikodését. Az 1992. december
31-i atalakulalcor a Balaton Volan
részvénytarsasagga, a tovabbi hét
pedig korlatolt felelsségli tarsa-
sagga alakult at.

A privatizaciorél sz6lo 1995.
évi XXXIX. torvény rendelkezé-
se szerint a VVolan tarsasdgok 50
szazalék + 1 szavazat tulajdoni
hanyadanak a tervezett magano-
sitast kdvetben is tartés allami tu-
lajdonban kell maradnia. A rész-
leges privatizaciéo és a tobbségi
allami tulajdon védelme érdeké-
ben a Veszprém megyei Volan
tarsasagoknal a vegyes tulajdono-
si szerkezet esetén jobban md-
kodtethetd részvénytarsasagi for-
ma, valamint a potencialis befek-
tet6k szamara megfelel nagysa-
gu részvénypakett kialakitasa valt
sziikségessé a kovetkezdk szerint.

A Tapolcai Volan Kft. és a Si-
megi Volan Kft. altalanos jogu-
todlassal beolvadt az Ajkai Volan
Kft.-be, majd az egyesiiléssel 1ét-
rejott ajkai székhely( 0] tarsasag
1998. januar 1-t61 SOMLO VO-
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Az (j Volan részvénytarsasagok fontosabb mutatdi
(az 1996. december 31. mérlegek szerint)

Balaton Bakony Somlo

Volan Rt. Volan Rt. Volan Rt.
jegyzett téke (ezer Ft) 419870 342950 389840
sajat t6ke (ezer Ft) 821166 606736 614318
netto arbevétel (ezer Ft) 1557327 1125460 1164794
mérleg sz. eredmény (ezer Ft) 27428 3741 5786
autébusz-allomény 187 150 141
1étszam 706 577 545

LAN Kozlekedési Rt. néven és
formaban m(kddik tovébb.

A Balatonfiiredi Volan Kft. al-
talanos jogutddlassal beolvadt a
Balaton Volan Rt.-be. Az egyesii-
léssel létrejott aj, veszprémi tar-
sasdg neve BALATON VOLAN
Szemelyszallitasi Rt.

A Dudari Volan Kft. és a Var-
palotai Volan Kft. &ltalanos jogu-
tddlassal beolvadt a Papai Volan
Kft.-be. Az igy létrejott papai tar-
sasdg 1998. januar 1-t6l rész-
vénytarsasagi formaban, BA-
KONY VOLAN Kozlekedési Rt.
néven makodik.

Az érintett Voléan tarsasdgok -
szigoru jogi és szamviteli szabé-
lyok szerint - altalanos jogutéd-
las mellett teljes vagyonukkal ol-
vadnak egymasba. Az Un. egyesi-

lési szerz6déseket, amely a cégbi-
résagi bejegyzés alapvetd feltéte-
le, az egyesil6 tarsasagok tag-
gylilése, illetve kdzgy(lése hagy-
ta jova.

Az Allami Privatizécios és Va-
gyonkezel§ Rt. hoz dontést az at-
alakulds részletes feltételeirdl
(tobbek kozétt az Uj Volan rész-
vénytarsasdgok vezetésérdl is).

A Veszprém megyei Volan tér-
sasdgok egyestlilése és atalakulasa
sordn a régio szamara indokolt
uzemméret(, megfelel6 tékeerejl
tarsasagok jottek létre, amelyek-
nek ezaltal versenyképessége és
piaci helyzete is er6sodik. A kft.-k
egyesiilése és részvénytarsasa-
gokka atalakulasa vonzé befekte-
tési célpontta alakitja a tarsasago-
kat, és ezzel megteremti a privati-

ZAcio lehet8ségét. A részvénytar-
sasagga alakulas emellett a terve-
zett kedvezményes dolgozoi rész-
vényértékesités feltételeit is biz-
tositja.

Ugyanakkor a Veszprém me-
gyei Volan tarsasagok egyesilé-
se és atalakuldsa Uj tavlatokat
nyit a tarsasdgok gazdalkodaséa-
nak, munkaerd- és eszkdzkihasz-
naldsanak javitasara, megfelel6
szintl szolgaltatdsi szinvonal
fenntartasara és a fejlesztési igé-
nyek kiszolgaldsara. A tarsasa-
gok atalakuldsaval az autébusz-
rekonstrukcidéhoz sziikséges fi-
nanszirozasi modell kialakitasa-
ra is kedvezébb lehet6ség nyilik.
Az (j részvénytarsasagoknak to-
véabbra is alaptevékenysége ma-
rad kodzszolgalati feladatok fo-
lyamatos ellatadsa, azonban az (j
forméban jobban illeszkedhet-
nek majd a kozuti személyszalli-
tds orszagosan egységes haldzat-
ba.

A véltozasokat az utazékodzon-
ség rovid tavon is szinte alig ész-
leli, hiszen az egyesiilést és atala-
kulast kovet6en a szolgaltatdsok
szinvonala, a menetdijak valto-
zatlanul fennmaradnak. A menet-
rend sem valtozik.

A vasut versenyben

a repllovel

A vasut felvette a versenyt a reptlével, miutan nyar 6ta mar nagy sebességli vasu-
ti kocsik kdzlekednek Budapest és Bécs kdzott.

A Dunakeszin gyartott Z 1 tipusud
vasuti személykocsik tervezési
gyartasi és Uzemeltetési tapaszta-
latairol a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet és a MAV AD-tranz
Dunakeszi Vagongyéartd és Jar-
mjavitdo Kft. nemzetkdzi konfe-
renciat rendezett.

A Budapest-Hegyeshalom vo-

nal korszer(isitésére Magyaror-
szag 1992-ben német hitelt vett
fel. E hitelbdl vasarolt a MAV Rt.
70 darab Z2 tipust vasiti kocsit
és ennek keretében készil a
DWA Bautzen céggel kooperaci-
Oban Z1 tipust személykocsi is.
Ebb6l harmincoét darab mésod-
osztalyl kocsi mar elkésziilt,

mégpedig részben Németorszag-
ban, részben pedig Dunakeszin.

Az elmult idében korszer(si-
tett vasuti palyan a kétszaz kilo-
méteres sebességre képes sze-
mélykocsik beallitasaval az eddi-
gieknél lényegesen rovidebb id6
alatt érhet6 el Budapestrél az
osztrak févaros.
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A mintavonat egyik kocsija

A tovabbi tizendt els6 osztalyd
vagont mar teljes egészében Ma-

Dr. Katona Andras

gyarorszagon, Dunakeszin gyart-
jak le. Ezek a kocsik olaszorszagi

futopréban vizsgaznak, majd
ugyancsak Budapest és Bécs ko-
z06tt kozlekednek.

A Dunakeszi Vagongyarté és
Jarm(javito Kft. altal gyartott Z1
tipust személykocsik 200 km-es
sebességre képesek, 66 személye-
sek, klimatizaltak és csuszdgatlo-
val is felszereltek.

Mivel ennek a vagonnak a
gyartastechnolégiajat a MAV
Rt. mar megvasarolta, a gyar to-
vabb szeretné gyartani ezt a ti-
pust. Szeretnének ezért egy go-
régorszagi tendert megnyerni és
ezeket a kocsikat kulfoldre is
exportalni.

EGYESULETI HIREK

Fotitkari beszamolo

a Kozlekedéstudomanyi Egyestlet 1998. januar 20-an
tartott ,,KibGvitett EInokségi Ulésen”

A mai kibdvitett elndkségi (lés
beszamoldja az 1997. évi tevé-
kenységrél szol, de egyben ajoévé
évi kildottkozgy(lés el6készité-
sét is szolgalja. Mindezekbél ko-
vetkez6en a beszdmold érint tobb
1997-es konkrét eseményt és egy-
ben a teljesség igénye nélkil je-
lez feladatokat 1998-ra és a kiil-
dottkozgyl(ilés el6zeteseként.

1990 el6tt Egyesiletiink lehe-
téségei, valamint a tagsag igényei
kozel alltak egyméshoz. A vélto-
z0 korilményekhez torténd iga-
zodas egyben az elmalt id6sza-
kok feladatait és a legfontosabb
tevékenységi teriileteket egyarant
megjeldlték. Az alkalmazkodas
egyik legfontosabb teenddje az (j
kortilményekhez igazodé Alap-
szabaly kialakitasa volt. 1997-ben
Ugy gondolom tagjaink megelé-

gedésére sikerilt az 0j atdolgo-
zott Alapszabalyunkat véglegesi-
teni és elfogadni, amelynek kere-
tei és egyes részletei jol szolgal-
jak az Egyesilet rendszeres m-
kodését. Ezuton is koszonetét
szeretnék mondani valamennyi
észrevételt tevd egyesileti ta-
gunknak, valamint annak a Mun-
kabizottsagnak, amely  dr.
Ruppert Laszlo f6titkarhelyettes
vezetésével véglegesitette az
anyagot. Az Alapszabalyunk kor-
szemen figyelembe veszi minda-
zokat a helyi és szervezeti saja-
tossagokat, amelyek szlikségesek
ahhoz, hogy a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiilet eredményesen
m(ikddjén. Talan a legjelentésebb
véltozads, hogy a kordbban egy
egységként mikodd vasuti, hajo-
zasi és légugyi tagozat mara on-

allé tagozatokra valt szét és ezen
Uj tagozatok ez év kozepétdl mar
igy is m{ikddnek. A vasuti tagozat
elnéke Horvath Lajos fdosztaly-
vezetd Ur és titkdra Tongori Imre
ny. vasltigazgatd. A hajozasi ta-
gozat elndke Garadnai Andras
igazgato és titkara Fenyvesi Imre
osztalyvezetd. A légligyi kdzleke-
dési tagozat elnoke Skonda Odén
féosztalyvezet6, titkara dr. Né-
meth Marton igazgato.

Az Alapszabaly modositasa-
nak egyéb részleteit mar targyal-
tuk az elfogadéskor, de itt is sze-
retném felhivni az elndkségi ta-
gok figyelmét arra a koérilmeény-
re, hogy az (j Alapszabaly lehe-
tévé teszi a helyettesitést, igy
gyakorlatilag elérhetnénk azt,
hogy az elndkségi llések szava-
zatképes létszama elérje vagy



megkdzelitse a 100%-ot. Hogy ez
eddig nem volt igy az bizony an-
nak is tulajdonithat6, hogy az
Alapszabdly ismeretét, illetve a
véltozasokat tagjainknak idén-
ként fel kellene frissiteni. Ehhez a
targyi lehet6ség rendelkezésre all,
hiszen egyedilalld moédon vala-
mennyi tagtarsunkat ellattuk
Alapszaballyal.

Nagy valoszin(iséggel ismétel-
ten vissza kell térniink az Alap-
szabaly atdolgozasara, hiszen a
Magyar Kozlony 1997. december
23-ai szdmaban torvény erejl
rendelet jelent meg a kdzhasznu
szervezetekrél, amelynek hatélya
Egyesiletunkre is terjed. A nyil-
vantartasba vételt 1998. junius 1-
ig kell kémunk és a szukséges
maddositasokra vonatkozé javas-
latot minél el6bb el kell készite-
niink. A munka gyakorlati kivite-
lezését a korabban mar eredmé-
nyesen miikddott Alapszabaly
Korszer(isit6 Bizottsagtdl varjuk.

A vélasztasi ciklusban sikerilt
a taglétszdmunkat Ugy stabilizal-
ni, hogy ma mar olyan meghizha-
to szamitdgépes tagnyilvantartas-
sal rendelkeziink, amely a valddi
fizet6 taglétszamot regisztralja és
képes a valtozasok rovid id6 alat-
ti korrigalasara Az 1997-es zard
létszamunk 5669 f& volt, amely
251 f6s novekedést jelent 1996-
hoz viszonyitva. A rendszer
Osszességében jol miikodik, de
véltozatlanul sok telefon és sze-
melyes kérés kell ahhoz, hogy
szervezeteink id6ben leadjak a
tagnyilvantartast. A taglétszam-
mal 0Osszefligg6 adat, hogy a
mintegy 1600 000 Ft-os tagdijbe-
vétel a teljes kdltségvetésiinkh6z
viszonyitva elenyész6, de a Ilét-
szammegtartds szempontjabol to-
vabbra is fontos feladatnak tart-
juk a tagdijunk alacsony szinten
tortéend tartdsdt. Amennyiben az
egylittes szervez6 és gazdasagi
munkank tovabbra is olyan ered-
ményes lesz, mint az eddigiek-
ben, ugy egyel6re nem kénysze-
ralink tagdijemelésre.

Természetesen tovéabbra is na-
pirenden tartjuk a tagdij mértékét
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és készek vagyunk arrdl targyal-
ni, hogy ha szervezeteink kedve-
z6nek itéInék meg a tagdijeme-
lést, miutan 6k gazdalkodnak a
tagdijakkal, agy e kérdésre Inté-
z6bizottsagi Ulésen visszatérink.

Az egyéni tagok szaman tul-
menden jelentds eredmény, hogy
153 jogi és partolé tagja van
Egyesiletunknek., akik tébb mint
5600000 Ft-tal jarulnak hozza
Egyesiletink anyagi béazisanak
noveléséhez. A jogi és partold
szervezetek létszama az elmult
id6szakban kozel allandé volt, de
a nbvekvd konkurencia, amelyet
a hasonl6 vagy azonos tartalom-
mal és célkitlizésekkel mikodé
szervezetek jelentenek egyre ne-
hezebbé tesz. E jelentds szam
megtartasat EIndkségi tagjaink
akik a kozlekedési terlilet gazda-
sagi egységeinek vezet6 tisztség-
visel6i és hagyomanyosan a
KTE-t tdmogatjak. Nagy foku
presszidnak vannak kitéve, hogy
az 0j szervezeteket tAmogatjak-e
vagy sem. Mindenesetre az 50
éves KTE tudomanyos munkaja-
val, tapasztalatval és oriési tag-
létszamaval megérdemli, hogy a
kozlekedési tevékenységet folyta-
t0 gazdasagi egységek elsésorban
6t tAmogassak. Mindez persze az
EIndkségre, az Intéz8 Bizottsagra
és az egyes tisztségvisel6kre nagy
feladatot ro, hiszen ezek a tdmo-
gatdsok nem automatikusan ér-
keznek, hanem rendszeres meg-
gy6zést és szervez6 munkat igé-
nyelnek. Az 1%-bol tobb mint
440 ezer Ft-ot kaptunk.

Emellett kotelességlink, hogy a
szolgaltatasainkat bévitsik,
amellyel vonzobba is tudjuk tenni
egyesileti tevékenységiinket ajo-
gi és partold tagvéllalataink sza-
mara. E keretek kozott, illetve ez
igényeknek megfelel6en a Kozle-
kedés-egészségligyi Szakosztaly
el6késziti a foglalkozas-egész-
ségligyi és menedzsment sz(irést
a szakcsoport orvosainak kozre-
miikddésével. A szolgaltatas be-
vezetésének igénye, illetve sikere
a jogi és partold tagok szandéka-
tol flgg. A részletek kidolgozasa

és ajavaslat elkészitése folyamat-
ban van.

Megkezd6dtek ezen kivil a
targyalasok arra vonatkozoan is,
hogy Egyesiletink valamelyik
biztositoval kdtne megallapodast
és tAmogatottsag esetén a bhiztosi-
ték jogi tagvallalatainkkad valna-
nak.

Tudoméanyos munka

Jelent6s eredmény, hogy Egyesi-
letlink tovabbra is sikeresen jegy-
zi a 3 tudomanyos folydiratot.
Nagy kdnnyebbség, hogy a BKV
Rt., a MAV Rt. és az UKIG val-
tozatlanul jelentés anyagi tamo-
gatdsban részesiti a tudoméanyos
lapokat, lehet6vé téve azt, hogy
Egyesiletink koltségvetését a Ki-
adas csak kis részben terhelje. Va-
I6jaban a Kozlekedéstudomanyi
Szemle az a lap, amelynek kiada-
sahoz egyesileti forrasokat is
igénybe kell venniink, de a Szer-
keszt6ség palyazatok sikeres el-
nyerésével és vallalati hirdetések
szervezésével jelent8sen csok-
kentette a szikséges tdmogatast.
Kisebb eltérésekt6l eltekintve a
tudomanyos folydiratok a korabbi
évekkel azonos szerkeszt6bizott-
sagokkal dolgoznak, csupan a
Kozlekedéstudomanyi  Szemle
szerkeszt6bizottsagi elndkségérdl
lemondott Rigd Zoltan ur helyett
kell hamarosan 0j elnokot talal-
nunk A lapok anyagi helyzetét
nagymértékben tovabb javitana,
ha véllalataink a hirdetések sza-
manak ndvelésével jarulnanak
hozza a kiadasok csdkkentéséhez

Tovabbra is hagyomanyosan
sikeres terilet a tudoméanyos kon-
ferenciak és nagy rendezvények
sorozata. 1997-ben 23 nagy ren-
dezvényt tartottunk, amelyek
szinte teljes kor(ien a tervek sze-
rint valosultak meg, minddssze 3
meghirdetett rendezvénytdl kel-
lett visszalépni, de helyettiik 4 (j
konferenciaval béviilt a sorozat.
A jov6ben feltétlenil nagyobb
gondot kell forditani a konferen-
cidkon résztvevd létszam alapo-
sabb megbecsilésére és a koltsé-
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gek szigoru ellen6rzésére, mert
olyan nagyfokd a mas terlletek-
rél jelentkezd konkurencia, hogy
csak a legalaposabban feltérképe-
zett és el6készitett rendezvények-
nek lehet sikerik. Témakdrok
szerint:

altalanos kozlekedési 9

vasUti kozlekedési 10

kdzati kozlekedési 3

varosi kozlekedési 1
volt a megoszlas.

A témakorok elemzése kulono-
sebb idéraforditas nélkil is mu-
tatja, hogy mely terlleteken lenne
szukség nagyobb foku aktivitas-
ra. Mindez természetesen nem
mindsiti sem pozitiv sem negativ
értelemben egyértelmien a szak-
terlileteket, miutdn a nagy ren-
dezvényeken tulmen6en szadmta-
lan kisebb konferencia is megren-
dezésre keril, igy csak ezek
egyuttes értékelése hozhatja a va-
l6di eredményt. Az 0sszeallitas
mindenesetre alkalmas arra, hogy
a jovében rairdnyitsuk a figyel-
met a nagy rendezvényekkel
megcélzott szakteriiletekre.

A 23 nagy rendezvény kozil
18-on ajanlasok késziltek, ame-
lyeket a KTE Hirlevélben tettiink
kdzzé és egyben tovabbitottuk is
az illetékes tarcdkhoz, illetve
szakmailag érdekelt szervezetek-
hez. Ajanlasaink, lehet mondani,
hogy eredményesek, hiszen szin-
te mindenhonnan megkaptuk a
vélaszokat és ami a célunk volt,
az ismétlédé konferencidkon az
ismertetése is megtortént a vala-
szoknak. A Dr. Borotvas Elemér
vezetésével mikodd Ajanlasi Bi-
zottsag rendkivil jo munkat vé-
gez és remény van arra, hogy a
tapasztalatok alapjan munkajukat
még szervezettebbé fogjak tenni.
Tovébbra sem célunk azonban a
folésleges, tartalom nélkili ajan-
lasok készitése, azonban a szak-
mailag megalapozott vélemények
fogadtatasa egyértelm(en jelzi az
ajanlasok szikségszer(iségét.

Kilon és ismételten meg kell
kdszonni a konferenciakon tartott
szinvonalas el6adéasokat és ha azt
is sikeriilne elérni, hogy az el6a-

ddk hosszasabban jelen is legye-
nek a rendezvényeken, az mar a
maximumnak szamitana. Tudata-
ban vagyunk természetesen an-
nak, hogy az el6addink mar azzal
is rendkivil nagy &ldozatot hoz-
nak, hogy el6adasukat tiszteletdi-
jak nélkil megtartjak. Tapasztala-
tainkb6l ad6dbéan ismételten je-
lezni kell egyesileti tagjaink és a
kozlekedés vezetd tisztségviselGi
szamara, hogy a KTE el6nyben
részesitése nagy vonzerét jelent a
tudomanyos munkank és eredmé-
nyességlink szempontjahél.

A részvételi dijak folyamatos
felulvizsgalata megtortént,
amelynek eredményességét mu-
tatja, hogy Egyesiletink csak
olyan eredményeket realizalt a
konferenciakon, amely a m(ikd-
déshez elengedhetetlentl sziiksé-
ges volt. Valtozatlanul szorgal-
mazzuk a fiatalok és az idGseb-
bek konferencidkon torténd rész-
vételét befizetések nélkil, de az
ehhez tartozd szolgaltatasokat
nagy szamban sajnos valtozatla-
nul nem tudjuk vallalni.

A nemzetk6zi kapcsolatok teri-
letén elkészilt a tovabbi szerve-
zésre és a kiterjedtebb kapcsolat-
teremtésre dsztonz6 elBterjesztés,
amelyet hamarosan meg fogunk
targyalni. Tovébbra is é16 kapcso-
latot tartunk a német, az osztrak,
a lengyel, a horvat, az olasz és a
roméan kozlekedési egyesiletek-
kel és az Eurdpai Vasiti Mérnok-
egyesiletek Unidjaval. A kapcso-
lat keretében néhany konferenci-
an részt vettek tagtarsaink, tanul-
manyutat  bonyolitottunk e
Ausztridba, tudomanyos folyoira-
tainkat és rendezvényprogramja-
inkat megkuldjuk. A konferencia-
inkon kisebb szadmban vesznek
részt a kilféldi tarsegyesiilctek
képvisel6i annak ellenére, hogy
ezeket a részvételeket folyamato-
san szorgalmazzuk. Jelentfs se-
gitséget adna c terlleten, ha hiva-
talosan kulféldre utazé tagtarsa-
ink terjesztenék az angol és né-
met nyelvii egyesileti tajékozta-
tonkat, illetve propagalndk ren-
dezvényeinket.

Szervezeti életiinkkel kapcso-
latban legfontosabb teendé a va-
lasztasi el6késziiletek megszerve-
zése, amelyet a tagozatok szak-
osztalyainal és a terileti szerve-
zetek szakcsoportjainal kell el-
kezdeni. A vélasztasokat az el-
nokségi Ulést kovetben eld kell
késziteni ugy, hogy azok 1998. V.
31-ig befejez6djenek.

A valasztasi el6készuletek
szervezeésére Dr. Zahumenszky
Jbzsef tarselndk urat szeretnénk
felkérni, aki 2-3 f6 bevonasaval
az elndkségi lést kdvetben meg
is kezdené tevékenységét. A va-
lasztasok el6készitésénél az (j
Alapszabalyt kell figyelembe
venni és ennek megfeleléen kell
eljarni. A tagozatokndl és a teri-
leti szervezeteknél a valasztas be-
fejezésének hatarideje 1998. IX.
30. amelyet az orszagos valaszta-
si el6késziletek kovetnek majd.

igy az Orszagos Kiildottkoz-
gyllést 1999. januérjdban meg-
felel§ el6készités utan tarthatjuk
meg, ami azért is kiemelt jelent6-
ségl, hiszen 1999. januar 23-an
lesz a KTE 50 éves. Az Egyesiilet
torténetét bemutatdé kiadvany
szerkesztése megkezd6dott és az
El6készit6 Bizottsagot hamaro-
san létrehozzuk. Varjuk tagtarsa-
ink, elndkségi tagjaink otleteit,
javaslatait, amelyekkel a neveze-
tes évforduldt szinesebbé, érde-
kesebbé tudnank tenni. Szamta-
lan elgondoldsunk van, amelyet
reméljik koézésen meg tudunk
valdsitani.

1997.
zottsag megalakuldsa és mko-
dése, amelynek keretében a
Senior halézat m(kédik és jo
eredményeket tudhat magaénak.
A kerek sziletésnapokat elért
tagjaink  részére  szervezett
Osszejovetel és ajutalmak atada-
sa altalanos elismerést kapott.
Reméljiuk, hogy Gardai Gabor
eredményes munkajat a
Seniorok tovabb fogjak folytat-
ni. A Vas megyei terileti szerve-
zet Senior Bizottsdganak ossze-
jovetele bizonyitéka annak, hogy
ilyen irdnya  tevékenységre

eredmeénye a Senior Bi-



igényt tartanak tagjaink.

Megkezdte miikodését dr. Téth
Janos a BME adjunktusa mint if-
jusagifelel6s ésjelenleg a szerve-
zésnél tart, amelyt6l eredménye-
ket varunk.

Az Egyesilet sajtékapcsolatai-
nak er@sitése feltétlen indokolt,
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amely ugyancsak kodzds munka-
val tehet§ eredményesebbé. A
Hirlevélben megjelend cimlistajo
visszhangot kapott. Az idei évben
kerul el6szor kiosztasra a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiletért
emlékplakett, amely a tobbi ki-
tlintetéssel egyitt aztjelenti, hogy

0sszesen a mai nap 140 db kitiin-
tetés atadasara kerll sor. A beér-
kezett javaslatok elbiralasa de-
mokratikusan tortént és remélhe-
téen tagszervezeteink és az egyé-
ni tagok megelégedésére is szol-
gal majd.

EGYESULETI HIREK

A Kozlekedéstudomanyi Egyestlet kibovitett EInOksegi
Ulésén 1998. januar 20-an atadott kitlintetések

Minden év végén kildottkozgy-
lésen, vagy kibdvitett Orszagos
Elnokségi Ulésen értékelik a
Kdézlekedéstudomanyi Egyesilet
keretében végzett tarsadalmi-tu-
domanyos tevékenységet. Az
1997. évi eredmények értékelésé-
re kibGvitett elndkségi ulésen,
1998. januar 20-an keriilt sor. Eb-
b6l az alkalombdl a kovetkez6k-
ben felsorolt egyesileti tagoknak
adtak &t kilénb6z6 kitlintetése-
ket.

l. , KOzlekedésért” miniszteri
szakmai érem

A Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let EIndkségének javaslata alap-
jan kiemelked6 tudomanyos te-
vékenységéért a kozlekedés-hir-
kozlési és vizugyi miniszter altal
adomanyozott ,Kozlekedésért”
szakmai érmet a kovetkez6k ve-
hették at.

Ojtozi Janos KTE Szabolcs-
Szatmar-Bereg Megyei Terdleti
Szervezet

Pallay Tibor KTE Koézlekedé-
si Tagozat

1. Orokos tag

A Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let EIn6ksége kimagaslé tudoma-
nyos-tdrsadalmi munkajdért az
Egyesiilet 6rokos tagjava valasz-

totta a kovetkez6kben felsorolt
egyesileti munkatarsakat.

Bacsd Antal KTE Kozlekedé-
si Tagozat

Dr. Gaug Karoly  KTE Al-
talanos Kozlekedési Tagozat

Dr. Heged(s Gyula KTE Al-
taldnos Kozlekedési Tagozat

Dr. Nonoszath J6zsef KTE
Varosi Kozlekedési Tagozat

Dr. Orosz Arpad KTE
Kozlekedési Tagozat

[ll. Széchenyi Istvan Emlék-
plakett

Ezt a kitlintetést a KTE kovetke-
z6kben felsorolt hat munkatarsa
kapta meg.

Balogh Janos KTE Somogy
Megyei Terileti Szervezet, sza-
kaszmémaok, Volan-egyesiilés

KTE tagsdganak kezdete
1974., 1993-ban KTE arany jel-
vényt kapott.

1990 6ta a megyei szervezet
elndke. ,,A kornyezetvédelem a
kozlekedésben” targyl konferen-
cia legfébb megyei szervezdje
mar tiz éve. A Magyar Kézuti Fu-
varozok Egyesuletének 11 éve
vezet§ munkatarsa.

Felfoldi Karoly KTE
Bacs-Kiskun Megyei Terlleti
Szervezet, palyagazdalkodasi f6-
nék, MAV Rt. PGF (Kecskemét)

KTE tagsaganak kezdete

1971., 1984-ben, 1989-ben és
1992-ben KTE arany jelvényt ka-
pott.

19 éven at a VasUtépitési Szak-

csoport titkara volt. Tébb el6a-
dast tartott és szervezett. Aktiv
szervez6 munkaja révén a me-
gyei taglétszam minden évben di-
namikusan nétt. 1995. januar oOta
a KTE ElIndkség valasztott tagja.
Dr Monigl Janos KTE
Vérosi Kozlekedési Tagozat, V&-
rosi Kozuti Kozlekedési szakosz-

taly, ugyvezet6 igazgato,
TRANSMAN Kift.

KTE tagsadgénak kezdete
1970., 1991-ben Jaky Jozsef dijat
kapott.

Eurdpa-szerte ismert szakte-
kintély tudomanyos és gyakorlati
mérndki  kdrékben egyarant.
Tobb nemzetkdzi tudoméanyos ta-
nacskozas lebonyolitasat, kiadva-
nyainak szerkeszt6ségét végezte
onzetlenul és igy segitette az
egyesulet nemzetkdzi elismertsé-

gét.

Dr. T6th Ern6 KTE
Kozlekedési Tagozat, Kozuti
Szakosztaly, osztélyvezetd,
UKIG

KTE-tagsaganak kezdete
1961., 1983-ban KTE arany jel-
vényt kapott.

1979 6ta a Kozati Szakosztaly
és a Mérnoki Szerkezetek Szak-
osztaly vezet8ségi tagja. Tobb
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egyesuleti el6adas szervezGije, il-
letve el6addja. Az Utiigyi napok
és a Hidas Szaknapok allandd
szervez@je. El6adasaval nagy-
mértékben hozzajarult az ,,Utak
és Torténelem” témakorl konfe-
rencia sikeréhez.

Toth Istvan  KTE Altalanos
Kozlekedési Tagozat, féigazgato,
Kozlekedési Féfeliigyelet

KTE tagsdganak kezdete
1966., 1993-ban KTE arany jel-
vényt kapott.

Az Egyesliletbe valé belépése
ota kiemelkedd tudomanyos tevé-
kenységet fejt ki. Szamos tudo-
manyos cikk iréja és konferenci-
ak rendszeres el6addja. Nevéhez
fliz6dik az lparvagany Szakosz-
tdly megalapitdsa, amelynek ak-
tiv elndke is. Mint a Kozlekedési
Fofeligyelet F@igazgatdja és a
Kdzlekedesliidomanyi Egyesilet
tarselndke, aktivan segiti az egye-
stleti tudoményos tevékenységet.

Ujhelyi Jen6 KTE Hajdu-Bi-
har Megyei Terlleti Szervezet,
titkarsagvezetd, Hajdu BET Rt.

KTE-tagsaganak kezdete
1974., 1993-ban KTE arany jel-
vényt kapott.

Szakmai tudasat, otletgazdag-
sagat kamatoztatva segiti a teri-
leti szervezetet, ezen tilmenden a
KTE egész eredményes tevé-
kenységét. Nevéhez flizédik kiil-
és belfoldi szakmai tanulmanyu-
tak, tapasztalatcserék szervezése,
tudomanyos palyazatok Kiirasa,
azokon valo részvétel, valamint
kilonb6z6 konferencidk szerve-
zése és lebonyolitasa.

IV: Jaky Jozsef-dij

Kisteleki Mihaly KTE

Vasiti tagozat, igazgato, MAV
Rt. FK1
KTE-tagsaganak kezdete

1962., 1991-ben KTE arany jel-
vényt kapott.

A harom és fél évtizedes egye-
sileti tagsaga soran szakosztalyi
titkar, szakosztalyi elnok, tagoza-
ti tarselndk, s az utolsé ciklusban
fotitkar-helyettesi  tisztségeket
toltott be, illetve lat cl ma is. Kii-

I6nésen a KTE Vasutgépészed
Szakosztalyaban tlint ki szakmai
felkészlltségével, szervezési ta-
pasztalataival. Tudomanyos tevé-
kenységet konferenciakon, anké-
tokon, el6adoi deélutanokon ma-
gas szinvonali el6adésaival, a
. Vasltgépészet” c. rendszeresen
megjelend folyoirat szerkesztésé-
vel, szakcikkek kozlésével, 0j is-
meretek, eljardsok kozkinccse té-
telével az egyesileti tagséag elis-
merése mellett végzi.

Komjathy Laszl6 KTE
Komarom-Esztergom  Megyei
Terlleti Szervezet, ugyvezet6
Koméarom-Esztergom Megyei
AKKHT

KTE-tagsaganak kezdete

1977., 1993-ban KTE arany jel-
vényt kapott.

Moszkvaban megalapitotta az
elsé ,kilféldi egyetemista” szak-
csoportot. A KTE Komarom-Esz-
tergom Megyei Szervezetének
Ko6zuti Szakcsoportjaban sok ren-
dezvény szervezésében, valamint
nemzetkdzi konferenciakon vett
részt. 1991-t6l a megyei szerve-
zet tarselndke. A megyei szerve-
zés(i orszagos rendezvények ko-
zil a ,forgalomszabalyozés-for-
galomcsillapitas” cimd konferen-
cia a nevéhez kotédik.

Dr. Molnar Lajos KTE
Hajdu-Bihar Megyei Terlleti
Szervezet irodavezet§, MAV Rt.
PHMSZ Regionélis Iroda (Deb-
recen).

KTE-tagsaganak kezdete
1967., 1980-ban KTE arany jel-
vényt kapott.

Munkahelyén és azon kivdl ci-
vil szervezetekben is aktivan m-
kodik, terjeszti a tudomanyos is-
mereteket kiilonb6z6 férumokon
és rendezvényeken. A palyafenn-
tartdsi konferenciak, értekezések
és el6adasok f6 rendezdje, szer-
vez6je. Tevékenyen részt vesz a

KTE Palyafenntartadsi Szakcso-
port munkajaban.
Sarkdzi Gyorgy Borsod-

Abauj-Zemplén Megyei Terlleti

Szervezet, vezérigazgaté Borsod

Volan Személyszallitasi Rt.
KTE-tagsagéanak kezdete
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1978., 1991-ben ezist, 1993-ban
pedig arany jelvényt kapott a
KTE-t6l.

Az utasforgalmi igények szin-
vonalas felmérésében és kielégi-
tésében szerzett kdzismert érde-
meket. Nevéhez fiz6dik a menet-
jegykiadas, -elszdmolas és -fel-
dolgozas korszer(sitése, gépesi-
tése, a Borsod Volan személy-
szallitasi Rt. gazdalkodasi tevé-
kenysége egységes szamitogépes
rendszerének kidolgozasa, az au-
tobuszmotorok kornyezetkimél
feldjitasa, rendszerbe allitasa.

Dr. Verdce Béla KTE
Kozlekedésépitési tagozat Mér-

noki szervezetek szakosztaly,

egyetemi adjunktus, Budapesti

M{szaki Egyetem.
KTE-tagsagéanak kezdete

1982., 1985-ben KTE ezist, majd
1992-ben arany jelvényt kapott.

Az egyetemen harom évig volt
a kari tanécs titkara. Nemzetkozi
stabilitdsi konferenciat szerve-
zett. Az Egyesuletben az egyesi-
let tudomanyos szinvonalanak
megfeleléen szervezi a szakosz-
talyi munkat. 1980. ota a szak-
osztaly titk&rhelyettese, 1989-t6l
pedig titkara. Rendszeresen szer-
vez ankétokat, kirdndulasokat és
el6adasokat tart. 1991-ben Kkie-
melked@en sikerilt a ,,Méria Va-
léria-hid Ujjaépitése” cim{ ankét,
majd 1996-ban a Szabadsag-hid
100 éves évforduldjaval, 1997-
ben pedig a magyar-szlovén va-
sut hidjaival foglalkozé konfe-
rencia, illetve vitanap.

V. Kozlekedéstudomanyi
Egyesuletért Emlékplakett

Dr. Baksa Sarolta KTE Al-
talanos Kozlekedési Tagozat, iro-
davezet§, KHVM Hirkdzlési Iro-
da

KTE tagsaganak kezdete 1975,
1992-ben Széchenyi Istvan -
emlékplakettet kapott.

A KTE Orszagos EInokségé-
nek és az Ajanlasi Bizottsagnak
tagja, az Altalanos Kozlekedési
Tagozat Kozlekedésjogi és lgaz-
gatdsi Szakosztalydnak elnoke.
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Az Egyesiilet munkajaban akti-
van vesz részt, a kilénboz6 ren-
dezvények szervezésében kiemelt
szerepet vallal.

Balta Janos KTE Békés Me-
gyei Terileti Szervezet, osztaly-
vezet§, BMRFK Kozlekedési
Osztaly. KTE-tagsaganak kezdete
1980., 1992-ben KTE ezist jel-
vényt kapott.

A kozlekedéshiztonsag elhiva-
tott sz0szoloja. A Békés Megyei
Baleset-megel6zési Bizottsag tit-
kari teend@it latja el. Tarsszerve-
z6je az ,,Orvosok a kozlekedés-
biztonsadgban” konferencianak.
Tobb KTE rendezvény el6addja.
Szervez6 munkajaval, aktivitasa-
val nagyban segiti a terlleti szer-
vezet munkajat.

Deli Sdndor KTE Hajdu-Bi-
har Megyei Teruleti Szervezet
Ko6zati Fenntartasi Szakcsoport,
nyugdijas, KTE-tagsdgdnak kez-
dete 1970.

Részt vett a térségi kdzlekedé-
si problémak megoldasaval kap-
csolatos kuldnbdz6 szintl el6ter-
jesztések, palyazatok elkészitésé-
ben, azok megvalositasaban.
Nyugdijba vonulasa utan is aktiv
tagja az egyesuletnek, nagyban
segiti a tudoméanyos munkat,
szakmai felkésziiltségét gyumaél-
csoztetve nemzetkdzi tudoma-
nyos taladlkozokat szervez, illetve
bonyolit le.

néhai Gardai Gabor KTE
Soproni Terlleti Szervezet

KTE-tagsadganak kezdete 1959.

A KTE EInokségének tagja
volt. 38 éves egyesileti tagsaga
alatt kiemelked6 tudomanyos tar-
sadalmi tevékenységéért 1977-
ben arany jelvényt, 1994-ben pe-
dig Széchenyi Istvan
Emlékplakettet kapott. 1996-ban
egyesuletink 6rokds tagja lett.
1994-ben, nyugdijba vonulasa
utan mint a senior bizottsag eln6-
ke, megszervezte a senior felel8si
hélézatot, kidolgozta annak szer-
vezeti és mikodési szabalyzatat,
valamint m(ikddési rendjét.

Horvath Lajos KTE
Vasuti Tagozat, f6osztalyvezet6,
Kozlekedési, Hirkozlési és Vizi-
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gyi Minisztérium, KTE-
tagsaganak kezdete 1974.

Az egyesulet kulfoldi kapcso-
latainak szervezésében tevékeny
reszt vallal. Rendszeres eladdja
a szakterlletébe vagdé KTE-
konferenciaknak. Nagy szerepe
volt kilénb6z8 megbizasos mun-
kadknak a KTE részére valo jutta-
tdsdban. A KTE Orszagos EIndk-
ségének tagja es a KTE Vasuti Ta-
gozatanak Elndke.

Sardi Gyula KTE  Baranya
Megyei teriileti Szervezet, igaz-
gatd, MUV Rt. Terilleti lgazgato-
sag (Pécs), KTE-tagsaganak kez-
dete 1970.

Szakcsoport titkarként aktiv te-
vékenységet fejtett ki. Iranyitasa-
val tobb témat dolgoztak ki. Ké-
s6bb a Hajdu-Bihar Megyei, majd
a Baranya Megyei Terlleti Szer-
vezet elndkeként tevékenykedett,
illetéleg tevékenykedik.

Tasi Gabor KTE Hajdu-Bi-
har Megyei Terilleti Szervezet Pa-
lyafenntartasi Szakcsoport, igaz-
gatohelyettes, MAV Rt. Terileti
Igazgatdsdg (Debrecen).

KTE-tagsaganak kezdete 1968.

A KTE munkdjanak, célkit(izé-
seinek lelkes tdmogat6ja, melyet
személyes kozrem(ikddése és is-
meretterjesztd tevékenysége ré-
vén valdsit meg. Szamos kis- €és
nagy rendezvény, emlékiilés, fo-
rum, aktiv kdzrem(kddbjeként,
el6addjaként végzi e tevékenysé-
gét, segiti a felndvekv6 nemzedék
ismeretének bévitését, az Gj elja-
rasok és technologiak alkalmaza-
sat a szakszolgalat terlletén.

néhai Toth Imre KTE
Csongrdd Megyei Terileti Szer-
vezet, igazgato, MAV Rt. Szege-
di Terlleti Igazgatosag.

A KTE-ben élete végéig kima-
gaslo tarsadalmi munkat végzett.

Jogi személy

MAYV Rt. Vezérigazgatdsag,
KTE Vasuti Tagozat

A MAV Rt. évtizedek 6ta a ko-
vetkez6 mddon tadmogatja a
KTE-t:

1 Kiemelked6en magas jogi
tagsagi dijat vallal.

2. A ,Kozlekedéstudomanyi

Szemle” cim( tudoméanyos folyo-
irat f6 szponzora.

3. Rendszeresen vallalja jelen-
t6s szamu egyesileti tagnak a k-
16nb6z6 vasiti témaja konferen-
cidkon és ankétokon val6 részveé-
teli dijat.

4. Magas vezetd beosztasu dol-
gozdi rendszeresen tartanak el6a-
dasokat KTE-konferenciakon,
ankétokon, segitik, illetve tamo-
gatjak a tapasztalatcseréket és ta-
nulmanyutak szervezését.

5. Kulfoldi és belfoldi utaza-
sokhoz esetenként szabadjegye-
ket biztosit.

VI. Ifjuséagi Dij

Gulyas Katalin KTE Jasz-Nagy-
kun-Szolnok Megyei Szervezet,
szakaszmémok, MAV Rt
PHMSZ Szolnoki PGF

KTE-tagsaganak kezdete 1994,

A megyei szervezet rendezvé-
nyeinek lebonyolitdsaban aktivan
kozrem(ikddik, otleteivel segiti a
szervezGk munkajat. Ertekezlete-
ken kisebb 1épték( el6adasokra
szivesen véllalkozik. 26 éves ko-
ra ellenére az egyik legrutinosabb
tagja a szervezetnek.

Murvai Miklos KTE
Hajdu-Bihar Megyei Szervezet
Palyafenntartdsi Szakcsoport, f6-
palyamester, MAV Rt PGF
(Nyiregyhéaza).

KTE-tagsaganak kezdete 1992.

Az egyesuleti munkaban tobb
mint 6t éve folyamatosan vesz
részt, mely elsésorban a rendez-
vényekre vald6 mozgdsitashan és
részvételben fejez6dik ki. A fiatal
miszaki szakemberek kozil jé
szervezO6készségével emelkedik
ki, melyet a miszaki el6adasokon
és forumokon igyekszik gyarapi-
tani és a gyakorlatban hasznosita-
ni.

Nyitrai Jozsef KTE
Hajdu-Bihar Megyei Terileti
Szervezet Palyafenntartasi Szak-
csoport, szakaszmérndok, MAV
Rt. PGF (Debrecen)

KTE-tagsadganak kezdete 1991.

A miszaki fejlesztés szakszol-
galati helyzete irant igen érdekl6-
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d6, azok megvaldsitdsaban kez-
deményez6. Az Egyesilet foru-
main, Ulésein szerzett ismereteit
igyekszik hasznositani, az egye-
slet szellemiségét tovabbitani a
munkatéarsak felé.

Stangl GaborKTE Soproni Te-
rileti Szervezet Palyafenntartasi
Tagozat, PHV vezet§, GYSEV
Vasutigazgatésag 2. sz. PVF

KTE tagsaganak kezdete 1989.

Aktivan részt vesz a soproni
terlleti szervezet munkajaban és
iranyitja a palyafenntartasi szak-
csoportot. Rendszeresen szerve-
zett szakmai el6adasokat és be-
mutatokat, amelyeken mindig
részt vettek Nyugat-Magyaror-
szag vasUti palyas szakemberei.

Vagoé Andras KTE MAV Bu-
dapesti Terlileti Igazgatosag, tav-
kozlési Gzemmérnok, MAV Rt.
Budapesti Tavkozlési FOnokség

KTE-tagsaganak kezdete
1994.

Szakvonali feladatabol is ado-
déan igen sok nala is fiatalabb
szakemberrel és idGsebb érdekl6-
dével ismerteti meg a cégnél a
m(iszaki haladés élvonalat jelent6
technikat. 1985. év ota ellatja a
Tavkozlési Fénokségnél miikodd
helyi csoport szervez0 titkari te-
enddit.

VII. Szakirodalmi dij

A Kozlekedéstudoményi egyesi-
let harom tudomanyos folydirata-
ban 1996. jalius 1 és 1997. jani-
us 30. kozott megjelent cikkek
kozul hat cikknek a szerz6i a koz-
lekedés szakteriiletén kifejtett ki-
vald szakirodalmi tevékenységik
elismeréseképpen Irodalmi dijat
kaptak.

A dijra a folydiratok szerkesz-
tébizottsdgai adtak javaslatokat.
Az altaluk javasolt 4-4 cikk kozil
egy semleges irodalmi zsdri
Osszesen 6 cikket terjesztett a
K TE Intéz§ Bizottsaga elé. Az In-
téz6 Bizottsdg elbterjesztése
alapjan az Orszagos EIndkség
dontétt a dijak odaitelésérol.

A dijakat a KTE KibGvitett Or-
szagos Elnokségi Ulésen 1998.

januar 20-an nnepélyes keretek
kozott adtak at.

A nyertesek nevei és a cikkek
cimei, illetve rovid tartalmi
Osszefoglaldsai a kdvetkez6k:
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mellett meghatarozzak a kdzleke-
désbiztonsagi intézkedések haté-
konysag-elemzéséhez nélkiiloz-
hetetlen fajlagos (egy sériltre, il-
letéleg egy balesetre jutd) veszte-

1 Dr. Holl6 Péter Dr. Honfiségeket is.

Péter (1. és 2. &bra): A kozuti
balesetek kovetkeztében keletke-
z0 nemzetgazdasdgi veszteség.

1. &bra Dr. Holl6 Péter

2. &bra Dr. Honti Péter

Kozlekedéstudomanyi Szemle
1997. 3. szam.

Dr. Holl6 Péter a kozlekedés-
tudomény kandidatusa, a Kozle-
kedéstudomanyi Intézet Rt. tago-
zatvezet6je, Dr. Honti Péter oki.
kdzgazda pedig a Kozlekedéstu-
domanyi Intézet Rt. tudoméanyos
fdmunkatarsa. A szerzdpéaros tébb
éves interdiszciplinaris kutatas
eredményeképpen szamszer(siti
a kozuti balesetek kovetkeztében
keletkez6 nemzetgazdasagi vesz-
teségeket. Az 0Osszes veszteség

Kulén érdeme a cikknek, hogy
az ismertetett kutatas eredménye-
ként rendelkezésre all6 veszte-
ség-értékek segitségével feltarja a
hasznositasi lehetéségeket is.

2. Dr. Heged(is Gyula (3. &b-

ra): A kozlekedés és a kozleke-
déstudomany rendszere.

3. é&bra Dr. habil Heged(is Gyula

Kozlekedéstudomanyi Szemle
1996. 10. szam

A szerz6 - a kozlekedéstudo-
many kandidatusa, nyugalmazott
féiskolai tanar - széleskorlien
vizsgalja a kdzlekedés és a kozle-
kedéstudomany rendszerét, be-
mutatva a rendszer fogalmat, va-
lamint a kozlekedés egyre
korszer(isodé és gazdasadgosabba
valasa fejl6désének eredményeit.
Taglalja a kozlekedéstudomany
rendszerét a 20. szdzad végeén.
Megallapitja, hogy a kozlekedés
és a kozlekedéstudomany teriile-
tén az utbbi 40-50 évben végbe-
ment hatalmas fejlédésnek a
rendszerelmélettel valé végig-
gondolésa lehetévé teszi a kozle-
kedéstudomany bels6 rendszeré-
ben végbement eredmények atte-
Kintését.

3. Csenki
Andras:A dinamikus tengelyter-
helés-mérés els6 eredményei.

Laszl6-Gulyas
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Kozuti Kozlekedés- és Mélyé-
pitéstudomanyi Szemle, 1997. 6.
szam.

A dinamikus tengelyterhelés-
mérés hazai bevezetésének célja a
tehergépkocsi-forgalom suly sze-
rinti 0sszetételének megismerése
és a kapott adatok felhasznélasa a
gazdasagosabb pélyaszerkezetek
méretezésében. A cikk bemutatja
a mérések felhasznéalasi lehetsé-
geit, az els6 mérési eredmények-
b6l levonhaté kovetkeztetéseket.

4. Dr. Szittner Antal-Dr.
Kall6 Miklos-Kaltenbach Lé&szI6:
A Pet6fi-hid sarucseréje

Kozuti Kozlekedés- és Mélyé-
pitéstudomanyi Szemle, 1997. 4-
5. szam.

A szerz6k bemutatjak a hid sa-
rucseréjéhez vezetd okokat, a sa-
rucsere lebonyolitasat, az elvég-
zett méréseket, illetve az azokbol
levonhatd kdvetkeztetéseket.

5. Kovéacs Zoltan: Fordulat
a varosok jov@jét meghatarozé
varos- es kozlekedéspolitikaban.

Véarosi Kozlekedés, 1996. 3-4.
szam.

A cikk a varosi kozlekedés
alapvet6 finanszirozasi probléma-
inak  széleskdri  nemzetkozi
Osszefliggésekbe agyazott megvi-
lagitasaval, a megoldasi lehet6sé-
gek elvi felvazoldsaval foglalko-
zik.

6.  Dr. Vincze Janos: Elkeri-
16 Gt épitése el6tt Miskolc kozuti
forgalma és uthaldzatanak fej-
lesztési lehet6ségei.

Véarosi Kozlekedés, 1997. 3.
szam.
Urbanisztikai szemléletbe

agyazott, kitlné torténelmi atte-
kintéssel megalapozott magas
szinvonal( irds, amely meggy6-
z6en vilagit rd a miskolci f6utha-
I6zat legégetbbb kérdéseire.

VIII. Egyesuleti diplomamun-
ka palyazatok dijazasa

A KTE 1997-ben is kiirta az im-
mar hagyomanyossa valt diplo-
mamunka palyazatat az Egyesilet
szakmai teriileteihez kapcsolodo
fels6oktatasi intézmények végzds
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hallgatéi szamara.

A palyazati felhivast a KTE
Szakképzést Koordinalo Allando
Bizottsdga (SZAKAB) kildte
meg a Budapesti M(szaki Egye-
tem Epitémérnoki Kara és Kozle-
kedésmérnoki Kara, a Budapesti
Kdzgazdasagtudomanyi egyetem
Gazdalkodastudomanyi Kara dé-
kénjai, valamint a gy6ri Széche-
nyi Istvan Féiskola Féigazgatdja
részére.

A palyéazati felhivasra 6sszesen
41 péalyamivet nyujtottak be a
kovetkezé intézményi és Kari
bontéasban:

BME Epitémérnoki Kar
5 db,

BME Kozlekedésmérnoki Kar
1 db

Széchenyi Istvan Foiskola
25 db

Palyadijakat a kovetkezd pa-
ly4zatok nyertek:

Budapest M szaki Egyetem
Epitémérnoki Karrol:
I dij:

Bozi Tamas: Ferdekabeles koz-
Gti hid tervezése.

1. dij:

Fiilop Istvan Antal: A Nem-
zetkdzi Cslszosurlédasi Index és
beillesztése a PMS-be.

Budapesti M lszaki Egyetem
Kozlekedésmérnoki Karrol:

1. dij:

Szaszi Istvan: Az ETCS rend-
szer bevezetése a MAV-nal.

1. dij:

Szabd Ferenc: Car-Store gépe-
sitett automata parkol6haz telepi-
tési lehetGségeinek és teljesitéké-
pességének vizsgalata.

. dij:

Andriska  Judit: A ma-
gyar-szlovén vasuti 6sszekottetés
engedélyezett sebessége 120
km/h-r6l 160 km/h-ra valé emelé-
senek kornyezetvédelmi feltéte-
lei.

Duma LaszI6: A kozuati fuvaro-

zasi vallalatok informaciés rend-
szerének fejlesztése.

Kiss Zoltan: Egyenes palyan
haladé vasuti jarm( futasstabilita-
sanak vizsgalata a kerékkopas fi-
gyelembevételével.

Molnar Pal: Személykocsik
akusztikai vizsgalata.

Széchenyi Istvan Fdiskola
Anyagismereti és Jarm(gyar-
t6 Tanszékerol:

1. dij:

Schaffer Csaba: Mercedes
SSK (1930. évi modell) sportko-
csi alvazanak tervezése 6 egysé-
gek felhasznélasaval.

Széchenyi Istvan Féiskola
Kozlekedési Tanszékérol:

I, dij:

Tarsoly Andras: A 4-es metrd
hatasa Dél-Buda felszini tdmeg-
kozlekedésére.

Széchenyi Istvan Fdiskola
Kozuati és Vasuti Jarmdvek
Tanszékérdél:

1. dij:

Csanadi Sandor: A MAV in-
gavonati vezérl6kocsijanak kor-
szer(isitése.

Széchenyi Istvan Fdiskola
Logisztikai és Szallitméanyo-
z4si Tanszékérodl:

I dij:

Borenich Mdnika: A multinaci-
onalis vallalatok kozép-kelet eu-
ropai terjeszkedésének logisztikai
hattere egy konkrét vallalkozasi
csoport példajan bemutatva.

Széchenyi Istvan Fdiskola
Automatizalasi Tanszékérdl:

. dij:
Sandor Zsolt: Korszer({ biztosi-

toberendezési kezel6feliiletek kia-
lakitasanak biztonsagi problémai.
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Széchenyi Istvan Fdiskola
Mlszaki Tanarképz6 Tansze-
kérél:

1. dij:

Nyikos Tamas: A 85. sz. féut
1990-1995. kozotti baleseti sta-
tisztikdjanak elemzése, tananyag
Osszedllitds egy kozlekedési szak-
kor részére.

Széchenyi Istvan Fdiskola
Epit6- és Telepiilésmérnoki
Tanszékérdl:

1. dij:

Toth Gergely: A gy6ri 14-es
sz. f60t és a Bacskai Gti csomo-
pont szerepének felulvizsgélata a
varosrész (j rendezési tervének
figyelembevételével.

IX. Arany jelvény

Aba Botond

Varosi Kozlekedési tagozat
Appelshoffer Jozsef
Koézlekedésepitési Tagozat
Bankuti Gyula
Borsod-Abalj-Zemplén
Bogar Pal

Fejér Megye

Bognar Tibor

Fejér Megye

Dr. Csete Jendné
Borsod-Abalj-Zemplén Megye
Csicsey Dr. Tarpay Marianna
Kozlekedésépitési Tagozat
Csontos Gydrgyné
Bacs-Kiskun Megye
Falusi Jozsef

MAV Rt. Budapesti
Szervezet

F6z6 Laszloné
Hajdu-Bihar Megye
Fuxreiter Lajos
Komarom-Esztergom Megye
Hantos Ferenc

Zala Megye

Horvath Adrian
Kozlekedésépitési Tagozat
Horvath Zsolt

Vas Megye

Imre L&szloné

Baranya Megye

Kelemen Gyodrgy

Megye

Tertleti

Vasuti Tagozat

Kocsis Gyula

VasUti Tagozat

Marton Zoltan

Vas Megye

Mété Andrés

Békés Megye

Mez§ Istvan

Csongrad Megye
Mészaros Tibor
Hajozasi Tagozat

Dr. Papp Agoston
Gépjarmi-kozlekedési
Sari Ferenc

Vasuti Tagozat

Szabo Bélané

Baranya Megye

Dr. Szantho Miklos
Altalanos Koézlekedési Tagozat
Sziranyi Akos
Gydr-Moson-Sopron Megye
Sziics Mihaly

Varosi Kozlekedési Tagozat

Toth Gyula

Heves Megye

Téth Laszlo

Hajdu-Bihar Megye

Toth LaszIo

Tolna Megye

Torok Istvan
Borsod-Abalj-Zemplén Megye
Vizsy Ferenc
MAV Rt.
Szervezet

Tagozat

Budapesti Teruleti

X. Ezlst jelveny

KTE-tagozat, illetve terileti (me-
gyei) szervezet

Amrein Karoly

Tolna Megye

Abri Ferenc

Vasuti Tagozat

Ball6 Zoltan

Csongrad Megye

Batiz Gyula

Békés Megye

Csizmazia Béla

Vas Megye

Csorba Jozsef
Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye
Deak Istvan

Hajozasi Tagozat

Dr. Dudés Jozsef
Borsod-Abaulj-Zemplén Megye
Ecsedy Gabor

Altalanos Koézlekedési Tagozat

Endrd'di Istvan

Tolna Megye

Fejes Zoltan

Soproni Terulleti Szervezet

Fézer Gyorgy

Hajdu-Bihar Megye

Galgoczi Jézsef
Gydr-Moson-Sopron Megye
Gabor Sandor

VasUti Tagozat

Géczi Tibor MAV Rt. Budapesti
Terlleti Szervezet
Grenczer Janos

MAV Rt. Budapesti
Szervezet

Harkai Nagyezsda
VasUti Tagozat
Horvéath Janos

Fejér Megye

Horvath Laszld
Soproni Szervezet
Horvath Laszlé
Veszprém Megye
Horvolgyi Lajos
Kozlekedésépitési Tagozat

Jakab Léaszld

Vérosi Kozlekedési Tagozat
Jakfalvyné Kalauz Maria

Fejér Megye

Katona Ferenc

Vas Megye

Kaposvari Péter

Csongrad Megye

Kiss Eva

Kozlekedésépitési Tagozat
Kontra Miklés

Hajdu-Bihar Megye

Kozma Katalin
Jasz-Nagykun-Szolnok Megye
Molnar Gabor
Borsod-Abauj-Zemplén Megye
Muranyi Istvanné
Baranya Megye
Nagyhegyi Eva

VasUti Tagozat

Németh Péter
Geépjarm-kozlekedesi
Novak Kornél
Bacs-Kiskun Megye
Novék L&szI6
Hajdu-Bihar Megye
Pankasz Sandor
Somogy Megye
Patakiné Sebesi Maria
Szentesi Szervezet
Pozsgai Zoltan
Koméarom-Esztergom Megye

Teruleti

Tagozat
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Résumé

Dr. Miklés Heged(s: Les perspectives du secteur de transport et du secteur de communication pour 1998 ............ 81
La compagnie Gazdasagkutatd Rt. a analysé les probables résultats de production des compagnies pour I’année
prochaine. L’auteur présente ses conslusions tirées des investigations, et montre les perspectives des secteurs de
transport et de communication pour I’année 1998.

Dr. Gyula Heged(s: Les principales directions des transports européens et de la politique des transports aprés la II.
(R0 LT =T 1Y, Kol T T =TSRSS 85
L’auteur présente les directions des transports européens et de la politique des transports apres la Il. Guerre Mondiale.
Il s’occupe accentué de la situation hongroise.

Dr. Domokos Jankd: Les blessés des acCidents SUI 185 FOUTES ..o 93
L’auteur examine dans cet article, comment les colits quatnitatifs des soins médicaux (dans un hospital) des
personnes blessées dans le trafic routier peuvent étre démontrés.

Revue des livres:

Dr. Endre Kerkapoly présente le livre de Dr. Béla Czére ayant le titre “Les transports en Hongrie dans la 19éme
R LTo] 1= OSSR 106
Les activités des sociétés économiques de Volan. Les sociétés de Volan sont transformées en sociétés anonymes dans
le département Veszprém.

Le chemin de fer rivalise avec I’avion.

Informations de la société:

Dr. Andras Katona: Le report du secrétaire général au cours de la “Session Présidentielle élargie” tenue le 20éme
Janvier 1998 de I’association KTE.

La liste des distinctions remises au cours de la “Session Présidentelle”.

Summary

Dr. Miklés Hegeds: The development perspective of the transportation and communication sectors for 1998 . . .81
The Gazdasagkutatd Ltd. has analysed the expectable production results of the business organisations for the next
year. The conclusions drawn from the investigations will be presented by the author, showing the expectancies ofthe
transportation and communication sectors for the year 1998.

Dr. Gyula Heged(s: The main directions of the European transportation and the transport policy after the 1. World
R PRSP RURSU T RU 85
The author presents the directions of the European transportation and transport policy after the 1l. World War in
details. He deals pronouncedly with the Hungarian situation.

Dr. Domokos Jankd: The injured people in the road traffic ... e 93
The author investigates in the article, which quantitative expenditures of the medical treatment (in hospitals) of the
people injured in accidents can be shown.

Book review:

Dr. Endre Kerképoly presents the book of Dr. Béla Czére having the title “The transportation of Hungary in the 19th
[o=] 0L (U] APPSR TSP 96
The economic activities of the VVolan economic associations. The Volan companies of the country Veszprém were
transformed into share companies.

The railway competes with the aeroplane.

Association news:

Dr. Andras Katona: Report ofthe secretary general presented on the “Enlarged Presidential Session” of the KTE held
on the 20. January 1998.

The list of the awards issued in the “Enlarged Presidential Session” of the KTE.

Zusammenfassung

Dr. Hegedis, Miklés: Die Perspektiven der Entwicklung der Ressorts Transport und Telekommunikation in 1998 . . .81
Die Gazdasagkutatdé AG (Aktiengesellschaft fiir Wirtschaftsforschung) analysierte die in 1998 zu erwartenden
Produktionsergebnisse der Wirtschaftsunternehmen. Die aus den Analysen gewonnenen Folgerungen gibt der Autor,
unter Vorstellung der Aussichten des Transportes und der Telekommunikation fir das Jahr 1998, bekannt.

Dr. Heged(s, Gyula: Die Hauptrichtungen des europdischen Verkehrs und der Verkehrspolitik nach dem II. Weltkrieg

L7 TP T PP PRSP 85
Die Lage Ungarns wird dabei besonders hervorgehoben behandelt.
Dr. Jankd, Domokos: Die Verletzten der StraBenverkenrSUNTAIIE .....ccocooviiiiii i 93

Der Autor untersucht in diesem Artikel, wie die é&rztliche Versongung (im Krankenhaus) der in
StraBenverkehrsunfallen Verletzten mit numerischen Kosten ausgewiesen werden kann.

Buchschau:
Dr. Kerkapoly, Endre: gibt das Buch von Dr. Czére, Béla mit Titel “Der Verkehr Ungarns im 19. Jahrhundert”
DEKANNT. . R R ARt r e 106

Téatigkeiten der Wirtschaftsunternehmen Volan. Die Volan-Unternehmen im Komitat Veszprém wurden zu
Aktiengesellschaften umgewandelt.

Die Eisenbahnen im Wettbewerb mit dem Flugzeug.

Nachrichten aus dem Verein:

Dr. Katona, Andrés: Bericht des Generalsekretdrs an der “erweiterten Sitzung des Vorstandes” am 20. Januar 1998
Verzeichnis der an der “erweiterten Sitzung” des Vereines fiir Verkehrswissenschaften” (KTE) Uberreichten
Auszeichnungen
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AUTOBUSZKOZIEKEDESI Rt. 7400 Kaposvar, Firedi at 180. Tel: 82/506-111

Alaptevékenységek;
- Menetrendszerd kodzati, tAvolsagi személyszallitas

- Nem menetrendszer( kozuti tavolsagi szemeélyszallitas
- Menetrendszer( kozuti, helyi személyszallitas

A KAPOS VOLAN Rt. si¢foki, marcali, nagyatadi, barcsi miiszaki telepeinek
szolgaltatasai

- haszonjarmiivek javitasa, szervizelése, vizsgéztatasa

- autdbuszok javitasa, szervizelése, kilfoldi kilonjarati felkészitése, vizsgaztatasa
- jarm(ivek mosasa, tarolasa

- dizel- és benzines jarm(ivek kérnyezetvédelmi mérése

- jarmUivek gazolaj- és kendolaj - ellatasa, ertékesitése

- autébuszok, tehergépjarmivek javitdsahoz szikséges alkatrészek értékesitése
Telefon:

Siofok 84/311-244 Nagyatad 82/351-255

Marcali 85/412-288 Barcs 82/463-046
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TgTALBAVOLAN

Autbbuszkozlekedési Reszvénytarsasag
8000 Székesfehérvar, Borgondi u. 14. Telefon: 06-22-315-100

R S S e S e e S S S G T S e e e S e S S e e e e S AR e e e S S S S S e

Alaptevékenysegek:

& Menetrendszerinti, kozuti, tdvolsagi személyszallitas

T& Nem menetrendszer( kodzati tavolsagi személyszallitas

Menetrendszerl kozuti, helyi személyszallitas

Szolgaltatasai:

AN

Tehergépkocsik, autobuszok teljes korl javitdsa, mlszaki vizsgaztatésa.
(22) 315-100/102, 148, Dunaljvéros (25) 310-111, Mér (22) 407-020

CTR Nemzetkdzi kozlekedésre alkalmas félpdtkocsik, (sikplatds, jumbo,
hiit6 és potkocsik (2 és 3 tengelyes) bérbeadédsa kedvezd arakon, egy nap-
tol, tobb éves iddtartamra. Tel.: (22) 329-015, (20) 428-603

Benzin- és dizelizem( személygépkocsik teljes korl javitdsa, megbontés
nélkili motordiagnosztikai vizsgélata, z6ld kértya, karosszéria javitas,
fékhatas mérés, lengéscsillapité vizsgalat. Tel.: (22) 315-100/259, 108,
Dunaujvaros (25) 310-111

Mercedes-Benz szerz6déses szerviz és markakereskedd Uj és hasznélt
Mercedes haszonjarmivek értékesitése 1t-t61—40 t-ig javitas, alkatrész el-
adas, kedvezd fizetési feltételek. Tel.: (22) 329-015

Idegenforgalom, utaztatas

belfoldi, kulfoldi egyéni és tarsasutak szervezése, iskolai-tanulmanyi, val-
lalati-szakmai kirdnduldsok, utazasok szervezése, szallasfoglalas. Tel.:
(22) 329-446, Dunaujvaros (25) 312-245, Gardony (22) 356-771

ALBA VOLAN Autésiskola: ,B”-kat, ,,D”-kat, ,,E’-kat ADR konnyii-, ne-
hézgépkezeldi tanfolyamok, belfdldi-nemzetk6zi arufuvarozdi és auto-

busz-vezetd véallalkozdi tanfolyamok szervezése, taxi gkv. és vallalkozdi
tanfolyamok. Tel.: (22) 315-100 (254), Dunaujvéros (25) 310-111

Autdbuszok, tehergépjarmiivek kdzponti zsirzé beszerelése, garancialis és
garancian tali javitasa. Mér (22) 407-020 J
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MAV Rt.

*KeUta tHZOat SwiafiaéuM f

A MAV Rt. az utasok, a fuvaroztatok igényeinek megfelel6en alakitja at
szolgéltatisait.

A MAV Rt. - a kormanyzat segitségével - fokozatosan modernizélja
eszkdzparkjat.

A MAV Rt. alkalmassa valik az Eurdpai Unidba tarté Magyarorszag célja-
inak kifejezéseére.

Az (] vallalati filozofiahoz immar atlathaté szervezet tarsut. Ennek legjel-
lemz6bb vonasa a kereskedelmi és a palyavasut elkiilonilése. A megeld-
z6 években sziiletett korményzati és vallalati intézkedéssorozat tovabbi
eredménye a MAV piaci feltételekhez valé alkalmazkodasanak megkez-
dése, a pénziigyi-gazdalkodasi folyamatok attekinthet6sége.

A MAV teljesitményei 1997 1998 Index
(varhatd) (koncepcid) (%)
Utasfo (milli6) 155,9 154.8 99,3
Utaskm (millid) 8465 8386 99,1
Arutonna (millid) 46,2 47,6 103,0
Arutonnakm (millig) 7886 8038 101,9
Bevétel (millio Ft) 153858 167532 109,0
Koltség (millié Ft) 165758 182260 110
Eredmény (millio Ft) -11900 -14728
Atlagos létszam (f6) 59555 57420 96,4

A MAV Rt. mintegy 450 milliard forint értékl targyi eszkozt mikodtet,
amelynek jelentds része a kizarélagos allami tulajdonban lévé palyahalo-
zat és tartozékai. A kincstari tulajdon 1998-ban vérhatdéan kivezetésre
kerill a t6ketartalékbol és az alapitoval szembeni hosszl lejarata kotele-
zettségkeént jelenik meg. Ez a sajat téke tobb mint 200 millidrd forintos
csbkkenését eredményezi. Egyértelmlveé valik, mi a kotelessége az
dllamnak a vasUt eurdpai szinvonalliva tételében, mi a feladata maganak
a MAV-nak a mikodtetéshen.
— as



