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Az europal €s az azsial

nemzetkdzi vasuthalozat fejlesztése, kapcsolata

1. Torténelmi visszatekintes,
tanulsagok &ltalaban és koz-
lekedési szempontbdl

Az Eurdpai Uni6 az 1980-as évek
végére az addig onként belépett
12 tagallam teljes egyetértésével
kidolgozott fejlesztési terveket a
lakossag, valamint a tagallamok
tobbségét Kkielégitd mértékben
megvaldsitotta. 1983. januar 1
Ota a Kozosség teriiletén belul a
személyek, az &ruk, a téke és a
szolgéltatdsok mozgéasa szabad.
Meghatarozé fontossagu volt en-
nek megvalositasaban, hogy a
Kozosség foként a vasuti és a
kdzuti nemzetkdzi halozatok kié-
pitése révén a nagy telepilések, a
gazdasagi centrumok és a kikdték
kozott sziikséges kapcsolatok biz-
tositasara nagy figyelmet fordi-
tott. A kozlekedés jelent6sége a
Ko6zdsségen bellli és kivili kap-
csolatok erésddésében megndtt.
A kozlekedési fejlesztésekbe az
ENSZ Eurdpai Gazdaségi Bizott-
s&ga, valamint az Eurépai Kozle-
kedési Miniszterek Konferenciaja
is bekapcsolodott.

Az ENSZ EGB kezdeménye-
zésére az 0sszes eurdpai orszagot
érint6en regisztraltak kozlekedési
aldgazatonkeént a legfontosabbnak
tekintett nemzetkdzi f6édtvonala-
kat, az ezeket dsszekapcsold vo-
nalakat, a fejlesztések kotelez6
mdszaki normait, és ezeket nem-
zetkdzi egyezményekben rogzi-
tették. Ezek kdzil a vasuti kozle-
kedésre vonatkoztak az europai
nemzetkdzi vasuti févonali hald-
zat 1985-ben kiadott és 1989-ben
ratifikalt egyezménye (AGC), a

transzeurdpai észak-dél iranyd
vasUti haldzat létesitésére vonat-
koz6 1985-ben elfogadott megal-
lapodas (TER) és a Kombinalt
Forgalomra kijel6lt Eurdpai Vas-
Uthalézatra Vonatkoz6 Nemzet-
kozi Egyezmény (AGTC), 1989.
Az EGB altal kiemelt févonalak
fejlesztése - lényegében - 1990
el6tt csak az Eurdpai Unio terile-
tén valdsult meg. Az eurdpai koz-
lekedési miniszterek érdekl6désé-
re az egyik legutobbi bizonyiték,
hogy 1998-ban Koppenhagaban
targyaltdk - OSZZSD tanulméany
alapjan - példaul a kaukézusi
kozlekedési fejlesztés kérdéseit.

A Rbémai Szerzddés megkotése
Ota 1990-ig eltelt kozel 40 év alatt
a nyugat-europai tarsadalom tu-
data is fejlédott. Az allamok 6nal-
I6saguk egy részérdl valé lemon-
dasa parosult Uj jogok szerzésé-
vel: a lakossag szamaéra az ,,euro-
pai polgar” nagyobb jogaival. Is-
mertté valt, hogy a kdzosségi jog
nem azonosithatd a nemzetkozi
joggal, de egyes rendelkezéseit,
mint az alapszerz6désben elfoga-
dott elveket, jogokat és kotele-
zettségeket az allamok és polga-
rai élvezhetik, illetve tiszteletben
tartani kotelesek.

Az Eurdpai Unid szervezeté-
nek Kiépitéséhez, fenntartasahoz,
egyes kozosségi érdekii fejleszté-
sek tamogatasdhoz egyre tobb
anyagi forrds valt szikségessé.
Az anyagi alapot kezdett6l fogva
a tagallamok éves GDP-jiuknek
bizonyos szempontok szerint
(2-3%-aban) megallapitott alap-
jabol fedezik. Az Eurdpai Unid
koltségvetéssel miikodd jogi szer-

vezet, amely a megterveztetett, az
érdekelt allamok altal elfogadott
és finanszirozott, tovabba az Unié
Bizottsaga altal is jovahagyott
nemzetkozi fejlesztéseket ,,mened-
zseli”, ellen6rzi. Az Eurdpai Unid
allamok feletti szerv, amely euro-
pai kozosségi fejlesztési célokat
tlz ki, norméakat allapit meg a
gazdasag, a Kozos Piac miikddé-
sére, a tarsadalmi sziikségletek
kielégitésére vonatkozoan, szlk-
ség esetén a fejlesztésekhez anya-
gilag hozzgjarul, ugyanakkor - ha
kell - gazdasagi szankcidkkal fe-
gyelemre szoritja a hatarozatokat
vallalo, de nem teljesitd tagalla-
mokat és egyéneket. Az Eurdpai
Uni6 tehat sok szempontbdl a
szdvetségi allamhoz hasonlé jogi
szervezet. Ezek a jellegzetessé-
gek altalaban a kozlekedés valla-
lataira, utasaira, fuvaroztatoira is
érvényesek.

Foglalkozni kell olyan kérdé-
sekkel is, amelyeket az Eurdpai
Uni6 keretei kozott az 1980-as
évek jo eredményei mellett nem
sikerilt a kdzvéleményt és a koz-
gazdasagot kielégitd médon meg-
oldani. Ezek kozil a Iényegeseb-
bek a kovetkezdk:

A) az altalanosjolét Idegyenli-
tése, a szegényebb régiok felzar-
koztatdsa sok korzetben nem va-
[6sult meg;

B) a kornyezetvédelem és a
balesetek szempontjabdl a koziti
kozlekedés fejlédése veszélyes,
az autopalya épitések viszonylag
nagy tertletfoglaldsa karos mérv(
lett;

C), technikai szempontbdl a
vasuti kozlekedés is fejlédott, a
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szolgaltatas egésze azonban nem
valt eléggé vonzova, forgalma
csOkken6 tendenciajat Nyugat-
Eurépaban nem sikertlt megalli-
tani. Részesedése az Unid sze-
mélyforgalmabdl 1994-re 6,2%-
ra, aruforgalmabol 18,9%-ra esett
vissza. Mind a harom probléma
tartalmaz kozlekedési, kdzelebb-
rél vasuti kdzlekedési vonatkoza-
sokat. (Magyarorszagon a vasut
részesedese koriulbelul kétszerese
a nyugat-europainak.)

Ezzel dsszefliggésben fontos a
sokféleképpen értelmezhetd ,,ré-
gio” fogalom, ez ugyanis lénye-
ges eleme lett az egymastol elté-
ré, kilonb6zd orszagokban, tér-
ségekben sziikséges fejlesztések
igazsagos megoldasanak. A ,ré-
gié” korabbi, régebbi torténelmi
fogalom, mint az allam, és jelen-
tésége Ujra el6térbe kerll. A ,,ré-
gi6” fogalomnak széleskord,
nagy irodalma van.”

Példaul vannak dnként szerz6-
dott foderalis, szovetségi allamok
(Ausztria, NSZKstbh.), amelyek
Osszetevdi, részei régiok. Vannak
torténelmi, nyelvi, nemzetiségi
szempontokbdl megosztott alla-
mok (Belgium, Franciaorszag,
Spanyolorszag). Vannak allamok,
amelyek a kiegyenlitetlen gazdal-
kodéas, a kulturélis helyzet miatt
spontan oszlanak jol felismerhetd
régiokra (példaul Olaszorszag).
Vannak allamok, amelyek egyet-
len régionak tekinthetdk. Nagy az
allamhatarokat atlépd ugyneve-
zett ,,eurorégiok” szama, kereken
130 darab. Utdbbiak jogi alapja
az Onkorményzati charta, iranyi-
tojuk az Eurdpai Uni6 tanacsado
szerve a Régidk Gydilése. Felada-
taik féként: érdekképviselet, szo-
cidlis-gazdasagi egyuttmikodes,
transzeurdpai, infrastrukturalis
hal6zatokhoz kapcsolddas bizto-
sitdsa,  egészséglgy...stb. A
transzeuropai hél6zatok létesité-
se, lUzemben tartdsa ugyancsak
torténhet régiokban.

Itt csak az eurdpai integracio-

val kapcsolatos régiokkal foglal-
kozunk.

A tarsadalmi - gazdasagi fej-
lettség - fejletlenség, a tarsadalmi
joOlét, szegénység, az azonos nyel-
vet beszél6, azonos vagy eltéré
szarmazasu (german, szlav...stb.),
vallast (nyugati-keleti), kultdra-
ja, torténelmi mualtd, gondolko-
dasmodu nemzetek, népcsopor-
tok zéndi ritkan esnek egybe az
orszaghatarokkal. (Pedig az em-
berek az elébbieket sokszor fon-
tosabbnak érzik.) Az el6bb felso-
roltak f6ként torténelmi okok mi-
att alakulhattak ki, de lehetnek
kényszer szllottei is, példaul
szdzezrek kényszem attelepitése,
tertlethoditads, haboruk esetén.

Térségek fejlesztése politikai
el6itéletek nélkil, népek szabad-
saganak ésszer( tiszteletben tar-
tdsaval, a tarsadalmi 6sszefogas
el@segitése az orszaghataroktol
fuggetlen szemléletet kivan. A ha-
tarok ujragondolasanak azonban
csak egyetlen médja van, mégpe-
dig az, ha ,...a tradicionalis, al-
lamkozpontd (statist), a hatarok
elvalasztd funkciojat hangsulyo-
z6 logika helyébe egyre inkabb
egy Uj, rugalmasabb, integracioo-
rientalt, az allamkozpontd logi-
kéan tullépé (trans-statist) megko-
zelités kerul” (lasd Péti Léaszlo
im.).

Ez a korlatozott regionalis au-
tonémia és a korlatozottfunkcid-
ju allamhatar fogalmak 6sszee-
gyeztetésével, tovabba nemcsak
az allamok, hanem a régiok ko-
z6tti mindenféle, példaul kozleke-
dési kapcsolatok biztositasaval
oldhat6 meg.

Az Eurépai Unié harom évti-
zedes tapasztalatai az 1970-es
évekt6l egyre inkabb megmutat-
tdk, hogy az egy-egy allam vagy
allamcsoport atlagértékei alapjan
végzett fejlesztések, tAmogatasok
példaul a vasuti halozat fejleszté-
seknél is sokszor idéztek el6 Uj
feszlltségeket, szembenallasokat.
Ezért valtoztattak a korabbi gya-
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korlaton. Az allamokkal egyetér-
tésben kijelolték az elkilonitett
»Kezelést” kivand, féként elma-
radt régidkat (ilyen nagy szam-
ban volt és van Franciaorszagban,
Olaszorszagban, Spanyolorszag-
ban, Gorbgorszagban stb.). Az
ilyen régidkban ajoléti kiegyenli-
tést szolgalja az Eurdpai Uni6 al-
tal adott segély a strukturalis
alapb6l. Hasonld6 médon segély-
ben részesilnek a kulturélisan el-
maradt régidék a huméan eréforra-
sok fejlesztése érdekében. Végiil
az infrastruktira, a kozlekedés, a
tavkozlés elmaradottsaganak fel-
szamolasat szolgalja a raszoruld
régiokban a kohéziés alapbdl
kaphaté tadmogatas. Segélyben
csak azokat a régiokat vagy kis
térségeket részesitik, amelyekben
a GDP/lakos érték nem éri el az
Eurdpai Unidban éatlagos érték
75%-4at.

Ezek miatt az Eurdpai Unié ki-
sebb - egyre kisebb - része ,net-
to befizet6” és nagyobb, egyre
novekvl része ,nettd tamogatast
élvez8” orszég. Az Eurdpai Unid
pénziigyi forrdsa lassabban no-
vekszik, mint az igények. Ennek
hatdsa tiikroz6dik majd az Eurd-
pai Unid terlleti fejlesztéseinek
kés6bbi gyakorlataban.

Részben ilyen jelent6s problé-
maékkal foglalkoztak az Eurdpai
Unié kilonbdz6 szervei az 1980-
as évek végén, részben pedig ké-
szitették a kilonbdz6 terveket a
tovabbi bels6é és kiilsé fejleszté-
sekre vonatkozoan.

2. Téarsadalmi-gazdasagi
rendszervaltas a ,,vasflg-
gonytdl” Keletre

A nemzetko6zi ,,nagypolitika” ter-
veit gyakran &thUzzak varatlan,
lényeges események. Illyenkor
azonnal (j stratégiat kell kidol-
gozni, ami kihat a makro- és mik-
rogazdasagokra, koztik a kozle-
kedésre és a tarsadalomra, az
egyes emberekre is.

i- Irodalom: példaul dr Bérezik Abel: Eurépai Unié - Régiok - Onkormanyzatok, Pénziigyi Szemle 1988/3.sz.
Péti Laszl6: Kelet-Kozép-Eurdpa Uj regiondlis kapcsolatai. Valésag 1998.1.sz.
A vasuti kozlekedés eurépai allamokban folyé regionalizalasaval foglalkoznak Dr. Rixer Attila cikkei a K6zlekedéstudomanyi Szemle

1998/2. és 4., 8., 9. szamaiban



1989-ben kovetkezett be a va-
ratlan torténelmi esemény: Sop-
ron koérnyékén megnyilt a ma-
gyar-osztrdk hatar a hazatérni
akar0 kelet-német témegek sza-
méra, és nem sokkal kés6bb le-
omlott a ,,berlinifal”. A 17 milli-
6s Német Demokratikus Koztar-
sasag befogadasa egyszerre lett a
Nyugat és ezen belil a Német
Szovetségi Koztarsasag orome és
gondja. A folyamat hirtelensége,
sebessége, eurdpai pszichikai-po-
litikai hatasa, a Szovjetuniot ért
megrazkodtatas egyedilallo volt.
Kovette és ndvelte ezt a volt népi
demokratikus orszagok
1989/1990-ben lezajlott vértelen
forradalma és 1991-ben a moszk-
vai puccs.

Megsziletett ugyan a valtoza-
sokat egész Eurdpa nevében hiva-
talosan UdvozI6 1998 évi ,,Parizsi
Charta” és az Europai Unid, az
Eurépai Gazdasagi Bizottsag, az
eurdpai kormanyf6k megtartottak
1991-ben Pragaban az I. Osszeu-
ropai Kozlekedési Konferenciat,
de ezek még csak az els6 1épések
voltak az (j stratégia kialakitasa-
ra.

Osszeurdpai  kozlekedéspoliti-
ka kidolgozasat hataroztak el
(1991), tovabba ezen belll hatéa-
rozatot hoztak a transzeurdpai
kozlekedési, tavkozlési és energi-
ahéal6zatok létesitésére vonatko-
z6an (Maastricht, 1992). Ez ut6b-
biak tervezését azonnal megkezd-
ték.

A nyugati szakérték korében a
valtozasok kapcsan két szélsdsé-
ges nézet volt észlelhet6.® Az
egyik: az aggodalom, a szegény,
kiéhezett keleti orszagoktdl var-
hat6 segitség kovetelése miatt, er-
re ugyanis Irorszag, Portugélia,
Spanyolorszag, Gorogorszag
..5th. éppen elég tanulsagul
szolgélt.~ A mésik mézet pedig? a
félelem, hogy 6konomiai térvény-
szer(iség szerint a szovjet befo-
lyds miatt bekovetkezett torzula-
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sok automatikusan megsziinnek,
és igy - kulénosen a kozép-euro-
pai allamok - gyorsan felzarko-
zésra készek lesznek, s6t verseny-
tarsakka, ,.kis tigrisekké” valnak.
Az6ta bebizonyosodott, hogy Ko-
zép-Eurdpaban és féként Kelet-
Eurdpéban az eladdsodas, a tech-
nikai elmaradottsag és a piaci in-
tézményrendszer hianya miatt a
recesszié elmélydlt, és id6ben el-
hizodott. Az elsének jelzett aggo-
dalom feloldasat pedig az Unid
Ovatos taktika kidolgozasaval az
érdekl6d6 orszagok lépcsézetes
felzark6zasat biztositd eldkészi-
lettel biztositotta.”

Mar akkor voltak olyan néze-
tek, hogy az Uni6 ezt a tAmoga-
tdst nem csupan oOnzetlendl, ha-
nem 6nérdekbdl is végzi, de az is
igaz, hogy igy is hasznot hajt a
fejlédésben részesilé tovabbi ré-
gidknak is. Hans von den Brock,
(L. Csaba Lé&szl6 im.) az Eurdpai
Unié kilkapcsolataiért felel6s bi-
zottsaganak tagja szerint, - amint
ezt utdlag 1996-ban megallapitot-
ta - az Eurdpai Uni6 ,,6nérdeke”
kiolvashato a kévetkez6kbdl:

- ez a legolcsdbb és legkevés-
bé fajdalmas mddja a szomszéd
térség tartdés stabilizalasanak,
amely torvényesiti a spontan ala-
kulé mikrogazdasagi kapcsolato-
kat. A migréciés valsag kialakula-
sa legegyszer(ibben a helyben
maradas feltételeinek javitasaval
keriilhetd el;

- a CEFTA-ba témorilt 6t ko-
zép-eurdpai orszag lakosainak a
szdma csak 80 millid, behozata-
luk dollarértéke azonban kétszer
akkora, mint az orosz piacé. 1990
Ota jelent6s lett a miikddd tbke
bedramldsa. A nyugati orszagok
ipartelepitése a képzett munkae-
rével vagy alacsony bérszinvo-
nallal rendelkezé teriiletek eseté-
ben ez természetes folyamat,

- a CEFTA orszagok nagyobb
részben a nyugati Kkulturkérhoz
tartoznak, munkavallaléi ugyan-

Példaul Csaba Laszl6: A kib6vilés dinamikéaja. Kilpolitika, 1992. tavasz.
Ezt a véleményt a transzeurdpai kdzlekedési halézatokkal kapcsolatban 1994-ben kiadott hivatalos tanulmany is elismerte. ,,A kelet-eurépai
orszagok a viharos torténelmi események arva gyermekei...koldulé perselyeket nyujtanak az Eurépai Unié felé, melynek vezetdi széttarjak

karjukat...”.

csak nagyobb részben azonos ci-
vilizaciés normdk szerint szocia-
lizalddtak. A veliik valo kapcsolat
megnyugtatdé munkaerdhéattér az
Eurdpai Unid korabbi tagjai sza-
mara;

- a CEFTA orszagok felzarko-
zdsa utan kapcsolat létestlhet a
volt Szovjetunié felbomléséval
fliggetlenné valt orszagokkal. Te-
hat - néhany év alatt -
Eurodzsiara is Kkitérjeszthetéve
véalhatnak az idegenforgalmi, gaz-
dasagi, kereskedelmi kapcsola-
tok;

- végul politikai érdek is fellel-
hetd: a kbzép-eurdpai, altaldban a
keleti irdnyba torténd terjeszke-
dés gyorsitja, sirgeti az Eurdpai
Unio6 bels6 reformjat, ami a mére-
tek novekedése miatt idGszer(
lett, ugyanakkor felerésiti tovabbi
térségekben is a rendszervaltas
kényszerét.

3. Terjeszkedés Kelet felé

3.1. Az Euro6pai Unié intézke-
desei

A rendszervaltds utdn 1990-t6l
korilbelal 1995-ig elhGz6dd bel-
s6 vita kovetkezett az Gjabb, to-
vabbi allamok csatlakozasanak
stratégiai kérdéseir6l és a csatla-
kozads kovetelményrendszerérdl.
Az Uni6 a vele egyuttmikddést
keresd, a volt vasfiiggony keleti
oldalan 1évd fejlettebb orszagok-
kal 1991-t61 elGszor kereskedelmi
kapcsolatot, majd egyesekkel tar-
tésabb kereskedelmi megallapo-
déast létesitett; ez ,,gesztus”-érté-
ki volt, és alkalom az ismerke-
désre.

Maés fontos hatarozatok is szi-
lettek. Az Egyesllt Eurdpa kor-
manyf6i 1993-ban a koppenhagai
csucstalalkozon megéllapodtak,
hogy ,,...azok a kdzép-eurdpai or-
szagok (a kOzép-eurdpai elneve-
zés nem kielégit6, mert az Unio

Az Eurdpai Unidnak csatlakozast el6készitd stratégiaja a kozép-eurdpai orszagok szamara. 1994, Essen.
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kezdett6l Kelet-Eurdpaval is fog-
lalkozott), amelyek erre igényt
tartanak, az Eurdpai Uni6 tagjai
lehetnek, amint képesek a tagsag-
gal jard kotelezettségeket teljesi-
teni”. A tarsult tagsag gazdasagi
és politikai kdvetelményeit a ko-
vetkezdkben allapitottdk meg:

- a tagjel6lt orszag biztositsa
azon intézmények stabilitasat,
amelyek garantaljak a demokra-
ciat, a jogallamisagot, az emberi
jogokat, valamint a kisebbségek
tiszteletben tartsat és védelmét;

- m(kodd piacgazdasag meg-
léte, valamint képesség az Unidn
belili versenynyomas és piaci
er6k kezelésére;

- képesség a tagsaggal jaré ko-
telezettségek vallalasara, beleért-
ve a politikai, gazdasagi és mone-
taris (EMU) Unid céljanak atvé-
telét is.

A tdjékozddasok utan
1991-1995 kozott a kovetkez6k
lettek az Unio6 els6 tarsult orsza-
gai: Lengyelorszdg, Magyaror-
szag, Cseh Koztérsasag, Szlova-
kia, Romania, Bulgaria, Esztor-
szag, Lettorszag, Litvania. Kiol-
vashatdé a kovetelményekbdl,
hogy csak politikailag rendezett,
fejlédéképes és legalabb kozepe-
sen fejlett, a szomszédokkal jo vi-
szonyt tart6, problémamentes,
megbizhatd orszagokkal hajlan-
ddk az Uni6t béviteni.

A csatlakozési stratégia kez-
dett6l thmogatast biztosit a tarsult
tagok szamara a reformfolyamat-
hoz (beruhdzasok el8segitése be-
fektet6k bevonasaval, a piacgaz-
dasag intézményi rendszerének
kiépitéséhez segitsegnyjtas,
programok adasa, human eréfor-
ras képzésehez ...stb.). Ugyan-
csak a csatlakozasi stratégia ko-
vetelmeénye, hogy siirg6s és szlk-
séges az Eurdpai Unidt atfogd ha-
tékony kozlekedési és telekom-
munikacios haldzat mielébbi kié-
pitése, mely a Kdz6s Piac miko-
déséhez és a régiodk, valamint az
orszagok kozott az allandé kap-
csolattartdshoz nélkildzhetetlen.
Az Eurodpai Unidhoz kapcsolédni
kivano allamok (egyel6re Szlova-

kia kivételével) biztonsagi érdek-
b6l 1993-ban a NATO-ba is kér-
ték felvételiiket, ezzel biztositot-
tak a ,,tébb labon allas” pozicié-
jat. 1995-ben tovabbi harom nyu-
gat-eurdpai allamot vettek fel
rendes tagként és ezzel 15-re nftt
az Unio tagjainak a szama. A re-
gionalis egyuttm(kddés tamoga-
tasara harom nagyobb és tébb Ki-
sebb régidra és terliletegységre
bontandd Ugynevezett tanacsokat
szerveztek (1992).

A legnagyobbak:

- a Balti-tengeri Allamok Ta-
nacsa (Dania, Norvégia, Svedor-
szag, Finnorszag, Orosz Fodera-
ci6, Esztorszag, Lettorszag, Lit-
vania, Lengyelorszdg, Németor-
sz4q);

- a Fekete-tengeri Gazdasagi
Egyuttm(ikodés Tanacsa (Alba-
nia, GOrdgorszag, Torokorszag,
Bulgéaria, Roménia, Moldavia,
Ukrajna, Orosz Foderacié, Gru-
zia, Orményorszag, Azerbaj-
dzsan);

- a Kozép-Europai Kezdemé-
nyezés  Gazdasagi  Tanacsa
(Ausztria, Bosznia-Hercegovina,
Horvatorszag, Cseh Koztarsasag,
Magyarorszag, Olaszorszag, Ma-
cedonia, Jugoszlavia, Szlovénia,
Szlovékia, Lengyelorszag).

1994-1995-ben a Kréta szige-
tén megrendezett 2. Osszeurdpai
Kozlekedési Ertekezleten elfo-
gadtak, majd 1997-ben a Helsin-
kiben tartott 3. Osszeurdpai Koz-
lekedési Ertekezleten kiegészitet-
ték a Transzeuropai Kozlekedési
Halozat tervét, és meghataroztak
az Europai Unio6 terlletén Kiviil
Iév6 tarsult és az Unidhoz szerz6-
déssel kapcsolddo orszagokra ki-
terjesztett prioritast élvezd, kozu-
ti, vasuti és belvizi kozlekedési
folyosok (Ugynevezett paneuro-
pai korridorok) listajat. A priori-
tas kimondasa egyben kozosségi
anyagi tdmogatas biztositasat is
jelentette.

A Kréta szigetén, majd Helsin-
kiben tartott kozlekedési értekez-
leteken elfogadott nemzetkdzi f6-
Gtvonalak a kovetkez6k (1. ab-
ra):

477)

I. Helsinki-Tallin-Riga-
Kaunas-Varso és Riga-Kalinyin-
grad-Gdansk;

Il. Berlin-Vars6-Minszk-
Moszkva-Nyizsnij Novgorod;

I11. Beriin/Drezda-Wroclaw-
Lemberg-Kijev;

IV. Berlin/Nimberg-Praga-Po-
zsony/Bécs-Budapest-Lokdsha-
za-Brass6-Konstanca;

V. Velence-Trieszt/Koper-
Ljubjana-Budapest-Ungvar-
Lemberg;

V.A. Pozsony-Zsolna-Kassa-
Ungvar;

V.B. Fiume-Zagrab-Budapest;

V.C. Ploce-Szarajevo-Eszék-
Budapest;

VI. Gdansk-Grudziadz/Varso-
Katowice-Zsolna/Ostrava;

VII. Duna;

VIII. Durres-Tirana-Szkopje-
Szofia-Vama;

IX. Helsinki-Szentpétervar-
Moszkva/Pszkov-Kij ev-
Ljubasevka-Kisinyov-Bukarest-
Dimitrovgrad-Alexandroupolisz;

IX.A. Ljubasevka-Odessza;

IX.B. Kijev-Minszk-Vilnius-
Kaunas-Klaipeda/Kalinyingrad;

X.  Salzburg-Ljubjana-Zagrab-
Belgrad-Nis-Szkopje-Veles-Sza-
loniki;

X.A. Graz-Maribor-Zagrab;

X.B. Budapest-Ujvidék-Belg-
rad;

X.C. Nis-Szo6fia-1sztambul;

X.D. Bitola-Florina-Via
Egnatia-lgoumenitza;

Az Unid Bizottsaga javaslatot
adott ki 1997-ben a palyahaszna-
lat el6segitése érdekében a
Transzeurdpai VasUti Szabadvo-
nalak, Szabadpalyak létesitésére

(2. abra).
1995-ben a Transzeurdpai
Kozlekedési Halozathoz csatla-

kozni kivandé orszagok kérésére
az Unid Bizottsaga és a Kozleke-
dési Miniszterek Tanacsa a kozle-
kedési infrastruktura szikségle-
tek felmérése és a csatlakozas
el6készitése érdekében, valamint
a kozos érdekd kiemelt témak és
a projektek meghatarozéasara a ki-
vitelezhet6ség és finanszirozha-
tosadg megallapitasara nemzetkozi
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1.abra: A Helsinki folyosék térképe
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2.abra: Transzeur6pai vasuti aruszallitdsi szabadpalyak (Tervezett Gtvonalak, EU Bizottsag, 1997.)

titkarsagot szervezett. A titkarsag
(Transport Infrastructure Needs
Assessment - TINA) munkéja
tobb évig tartdé bonyolult feladat.
A munka a csatlakozni kivano or-
szagok szakért6i szamara tanulasi
folyamatnak is volt tekinthet6,

mert az igy nyerhet6 ismeretek
eldsegitették az Uniod belsd élete-
nek, iranyitasanak, mikddésének
a megismerését.

A szakért6k foldrajzi alapon
szervezett h&rom alcsoportban
dolgoznak: észak-, kdzép- és dél-

kelet-eurdpai terlletre osztva az
egesz munkateriletet. Munkajuk
eredményét majd integraljak és
azt az EU Miniszterek Tanacsa
1999-ben értékeli. Amennyiben a
javaslatot elfogadjak, a Phare-
segély teljes koltségvetésének
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1. tablazat
Az egy fére jutd kulfoldi t6kebefekte-
tés nagysaga (dollarban)

1992 1996
Csehorszag 151 586
Szlovékia 44 152
Magyarorszag 457 1299
Lengyelorszag 37 265
Albénia 51 97
Romania 24 84
Szlovénia 522 895
Horvétorszag 128 268
Bulgéria 18 69

Forras: OCCD. 1992.

25%-at a tervek tarsfinansziroza-
sara forditjak. Ugyanilyen aranyt
varnak el az érdekelt allamoktél
is, a tobbi fedezet bankhitel dtjan
biztosithato.

3.2. A csatlakozasra készuld
orszagok

A kozép- és kelet-eurdpai orsza-
gokban (CEEC-11) (Bulgaria,
Csehorszag, Magyarorszag, Len-
gyelorszag, Romania, Szlovakia,
tovabba a volt Jugoszlaviabol Ki-
valt, onallosult Szlovénia, Hor-
vatorszag, valamint a volt Szov-
jetuniobdl kivalt és énallosult, de
egylttmd{kodd Litvania, Lettor-
szag, Esztorszag) a szocialista po-
litikai-gazdasagi rendszer sulyos
orokséget, gazdasagi romlast ha-
gyott hatra, amit csak fokozott a
fellobban6 balkani habord és a
bels6 ellenségeskedést szito, tul-
zott nacionalizmus. A kozlekedés
teljesen leromlott, a szallitasi tel-
jesitmények kozel 50%-kal csOk-
kentek. A vaslt veszitett minden
orszagban a legtobbet a forgalma-
bél; a kozuti kdzlekedés és azon
beliil is a magangépkocsi-kozle-
kedés élénkiilt fel gyorsabban,
mind a belféldi, mind pedig a
nemzetk6zi forgalomban.

Az Eurépai Unid kezdeménye-
zéseinek jo hatasuk volt a felsza-
badult orszagokra. Raébredtek ar-
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-atmeneti orszagok
-EU

-V Ug atfog

3.abra: A gazdasagi novekedés valtozasa 1988-1997 kozott a GDP szazalékaban
(vildgatlag, EU, atmeneti orszagok)

Forras: Dr Ruppert Léaszl6

ra, hogy els6sorban nekik kell
cselekednilk a valtozas, az Uj élet
meginditasa érdekében. Az EU-
megallapodasok megkdtése bizo-
nyos hizalmat ébresztett a felsza-
badult orszagok irdnt és megin-
dult feléjuk nyugatrél a mikddd
téke bedramlasa (1. tablazat, 3.
abra).

Az Uni6 életre hivta el6bb Len-
gyelorszag és Magyarorszag sza-
méara a ,,Phare” segélyrendszert,
késébb ezt a tobbi felszabadult or-
szagra is Kiteljesztette. Az Uni6
asszimetrikus alapon 1995-t6l fo-
kozodd mértékben lehetdvé tette,
hogy el6bb a ,visegradi orsza-
gok”, majd a tobbi felszabadult
orszag is hozzéférjen az Eurdpai
Uni6 piacahoz. A kozép- és kelet-
europai orszagok vasutjai - els6-
sorban a tarsult allamok - &ttértek
az Eurdpai Unio el6irdsainak
megfelel6 (j szervezetre® (pélya-
vasUt, kereskedd vasUt), és anyagi
lehet6ségeik szerint eltér6 mér-
tékben megkezdték berendezéseik
korszer(sitését. A piaci gazdasag-
ra valo atallas - a korabbi forga-
lom csokkenése miatt - a sze-
mélyzet és a berendezések jelen-
tds leépitéset hozta magéval. Ezek
az intézkedések fajdalmasak vol-
tak, de lehetévé tették a sulyos el-
addsodas fokozatos leépitését, a
gazdasagi helyzet javitdsat. Nem
hagyhatd figyelmen kivil, hogy
killdndsen a Balkan népessége

soknemzetiség( torténelmileg el-
kilondlt, viszonylag kis allamok-
bdl all, igy a piacgazdasagra vald
atallas modja szinte minden al-
lamban méas és mas, az azonos
szintre hozés tehat nehéz, idét, ti-
relmet kivané feladat. A Balkan-
félsziget egyes orszagaiban, ezen
belll a vasuti kdzlekedésben is a
helyzet a hadborlskodas miatt még
1998-ban sem rendezett.

A transzeurdpai kozlekedési
héal6zat megvaldsitasa az Eurdpai
Unio egyik legnagyobb, torténel-
mi vallalkozdsénak tekinthetd.
Tovabb fejlesztették az eredeti el-
gondolast, mert mar nem folyosd
- korridor - szemléletben, hanem
halozatban és konkrét progra-
mokban gondolkoznak, tovabb-
Iéptek azzal is, hogy a még nem
tarsult eurdpai orszagok, (Alba-
nia, Bosznia-Hercegovina ...stb.),
tovabba a volt Szovjetunié euro-
pai és az Uralon tali allamainak
hal6zati kapcsolédasaival is fog-
lalkoznak (TACIS program).

A tdbbiranyu fejlédés eredmé-
nye, hogy az Europai Uni6 1997-
ben - az egyes érdeklédd, csatla-
kozasra késziil6 orszagok kozil -
Magyarorszaggal, = Lengyelor-
szaggal, Csehorszaggal, Lettor-
szaggal, Esztorszaggal, Litvania-
val, tovabba a korabbi id6bdl
visszamaradt Ciprussal és Malta-
val megkezdte a felvételt eléké-
szit6 kozvetlen targyalasokat.

5 E.SIP.: Die Verdnderung der Struktur der Eisenbahnen Mittel und Osteuropas im Zusammenhang mit der europdischen Verkehrspolitik.

Zeitschrift der 0SZZSD, 1995.1.sz.
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2. lablazat:

A volt Szovjetuni6 eurdpai allamainak az EU-halézathoz csatlakozasra kiva-
lasztott vasuti févonalai

Orszag vonalak

Oroszorszag

. Szentpétervar-Moszkva

. Szentpétervar-Pskov-Ostrow
. Moszkva-Russan-Solovnyei
. Moszkva-Brjansk-Susemka
. Moszkva-Velikie Luki-Posin
. Moszkva-Szmolenszk

. Moszkva-Tula-Kursk

~No oA WN

Feliéroroszorszag

1 Brest-Minsk-Orsa

2. Lithuanis-Gudogai-Molodechno-
Minsk-Gomel-Terechkeva

3. Ruzsia-Yestritze-Vitelak-Orsa-
Mogilev-Kalinkovici-
Tolketschewsk

3.3. A transzeurdpai vasuti

hal6zat bdvitése az Uraiig

A transzeurdpai vasUti haldzat
keleti bévitésének el6készitése
céljabol az Eurdpai Unio - a bal-
ti allamok fiiggetlenné valasat
kovetéen - mar 1993-t6l kapcso-
latot létesitett a megsz(int Szov-
jetuniod eurdpai allamaival.

Az els6 kapcsolat konkrét célja
olyan, t6bb orszagot atfog6 tanul-
many készitése volt (know-how),
amely tajékoztatast nydjtott a val-
toz6- megvaltoztatandé gazdasa-
gi kovetelményekrél a csatlako-
zésra vald vasuti felkészilés ér-
dekében (TACIS/ITNRAEG
9381). Az elémunkalatok ered-
ményes hasznositasat, a krétai és
a helsinki hatarozatok megisme-
rését kovetben az eurdpai négy
volt szovjet allam (Oroszorszag,
Fehéroroszorszag, Ukrajna,
Moldavia) a teriletikén 1évé
fébb vasitvonalakra vonatkozdan
meghizast adott harom nyugat-e-
urépai  cégnek  (EPV-G1V,
Hacrow, SGTF) cselekvési tajé-
koztatd és kulonbdz6 személy- és
aruszallitasi fejlesztési Ynodellek
készitésére. A  tanulményok
1995-1996-ban elkésziltek, a
megbizast ad6 négy allam repre-
zentativ  kivélasztott vonalaira
vonatkozoan. A vizsgalt terllet

Orszag vonalak

Ukrajna

1. Kvashino-Sinelnikovo-Fastov

2. Odessa-Kotowek-Zmerinka-
Temopol-Kreme Kiev-Konotop-
Zemovo-Kotovsk-Zernovo

3. Charkov-Szynyelnyikovo-
Nyikolajev-Odessa

4. Topoli-Poltava-Kiev, Topol-
Konotop-Bakharach-D erevyny

Moldavia
1. Ungheny-Kishinev-tiraspol
2. Kishinev-Slobodka

nagysaga hasonld, mint az Euro-
pai Uniéé, lakosainak szama ko-
rilbelil 160 millié. A megbizé al-
lamok és a helsinki hatarozattal
0sszhangban kivalasztott vonalak
szdma és jellemz8 forgalmi ara-
nya 1993-ra vonatkozban a ko-
vetkez§ volt (2. tablazat):

- Oroszorszag

7 vonal (arufuvarozasbol 15%,
tavolsagi személykozlekedéshdl
45%);

- Ukrajna

4 vonal (arufuvarozashol 45%,
tavolsagi személykozlekedéshdl
81%);

- Fehéroroszorszag

3 vonal (&rufuvarozéasbdl 78%,
tavolsagi kozlekedésh6l 75%)

- Moldavia

2 vonal (arufuvarozashol 8%,
tavolsagi személykozlekedéshol
34%).

A tanulmanyok és modellek a
2000-2005-ben vérhatd terhelés
megallapitasara iranyultak, a
megallapitdsokat kulon megbi-
zott mindségi ellendr atvizsgalta.
A megallapitasok lényege: a szal-
litasi feladat el6relathatélag nem
valtozik, a kapacitas korilbeldl
elegendd, de a vasuti szallitasok
mindségi tényezOinek lényeges
javitasa és a kiemelt, nemzetkozi
forgalomra Kkivalasztott vonalak
rekonstrukcidja kifejezetten
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szlikséges.

A megbizd négy allam a tanul-
manyok értékelésével és az Euro-
pai Unio illetékeseivel a fejlesz-
tések el6készitésével, belsd és
kiilsé konzultaciok révén tovabb-
ra is foglalkozik. A javaslatok
megvaldsitasdhoz nagy pénziigyi
forrds szlkséges, az allamok
rossz anyagi helyzete miatt azon-
ban ez igen nagy nehézségekbe
Utkdzik. Az Eurdpai Unio csak
viszonylag csekély hozzajarulast
igér.~

A volt népi demokratikus or-
szagokkal tartds problémat jelen-
tett a nemzetkozi forgalom lebo-
nyolitdsaban a nyomtavolsag-kii-
I6nbség. A kezdetben volt ten-
gelyvalté megoldés, a tengelyek
atszerelése koltséges és megnydj-
totta a fuvarozasi idét. Utobb - az
allando tobb irdnya kisérletek ko-
zil - az ugynevezett Talgo-
rendszer alkalmazasa tlnt az aru-
fuvarozasban a legmegfelelébb-
nek. A problémat nem tekintik
megoldottnak.

3.4. Az EU-OSZZSD transze-
urazsiai vasuti kapcsolat

3.4.1.Atalakulas, Gj kapcsolatok

Szakkorokben ismert, hogy a
tervgazdalkodas id6szakaban
miikddott a Vasutak Egylttm(iko-
dési szervezete (Organizacia
Satrudmisezsitva Zseleznik
Darog), amelyet 1953-ban hoztak
létre a Nemzetk6zi VasUtegylet,
az UIC mintdjara, Vars6 szék-
hellyel. Célja volt a tervgazdalko-
dést folytatd orszagokban a nem-
zetk6zi mdlszaki tudomanyos
egylttmikodés fejlesztése a va-
sut és a gépjarm(ikozlekedés, va-
lamint az utligy tertletén. Tagjai
voltak a szovjet befolyés teriileté-
re kerilt k6zép-eurdpai ugyneve-
zett népi demokratikus orszagok
és az azsiai szocialista orszagok,
szellemi iranyité a Szovjetunio
volt. A szervezet a tagallamok
szegénysége, a tervgazdélkodas

6  Diinkel-Harschpach-Heuberger: Eisenbahntransport im westlichen Teil der GUS. Eisenbahn Ingenieur, 1997. 9.sz.



biirokratizmusa, valamint a kapi-
talista kornyezettdl val6 izolalé-
das kovetkeztében kevés ered-
ményt ért el. 1956-ban kisebb
mértékben, 1991-ben azonban a
geopolitikai valtozasok hatasara,
majd ugyanezen okbdl 1993-ban
(Miniszteri Konferencia Buda-

pest)? nagyobb mértékben Aat-
szervezték.
Az utobbi atszervezések ter-

mészetesen osszefliggtek a ,,vas-
flggonyétdl Keletre 1év6 kdzép-
europai allamok felszabadulasa-
val, a volt Szovjetunié szétesesé-
vel, a tble fugg6viszonyban volt
allamok onallosulasaval és Uj - a
korabbinal viszonylag lazabb -
allamszovetség, a Fiiggetlen Al-
lamok Kozdssége megalakulésa-
val. Ez utdbbi Osszetartd ereje az
Orosz Szovetségi Allam maradt. A
vasUti kozlekedést a hatdrokon
belll és kivil a piacgazdasagot
folytat6 allamokhoz f(iz6d6 kap-
csolat érdekében szikségesnek
tartottak.

Az ondllosult, fuggetlenné valt
allamok a tertletukon 1évé vasut-
vonalakat sajat tulajdonuknak
nyilvanitottak, majd részvénytar-
sasagokka alakitottak.

Az OSZZSD szervezetének
valtozdsa nyomon kovette a tag-
allamok és vasutjaik véaltozasait.
A Szervezet, amely nemcsak
hogy tulélte az atalakuléast, hanem
mint olyan, amely mar korabban
is kozvetlen kapcsolatban volt a
nyugati nemzetkdzi vasuti szer-
vezetekkel, élére allt a keleti vas-
Gti valtozasok irdnyitasanak.

Nemcsak a volt, kdzben onal-
6sult allamok maradtak, illetve
lettek tagjai, hanem megfigyel6-
ként tag lett a német, a francia, a
gordg és a finn vasutak is. A Szer-
vezet alapokmanyat az Uj célok,
feladatok rogzitésével 1992-ben
korszerdisitették. A tagvasutak, il-
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let6leg allamok szdma 1996 veé-
gén 28=(24+4 megfigyeld) lett.
Az Eurbpai Kodzlekedési Minisz-
terek Konferenciajanak javaslata-
ra az Eurdpai Unid ésszerlinek
itélte, hogy kapcsolatot létesitse-
nek a Vasutak Egyuttmdkodési

Szervezetével. A TACIS
(Technical Assistance to the
Cumonwealth of Independent

States) program keretén belil az
Eurépai Unid 1993-t6l szakértd-
vel és anyagilag is tAmogatta az
1989 utan nehéz helyzetbe kerlt
szervezet beépitését a piacgazda-
sagba.

Az Eurépai Unié és a Kdlcso-
nds Gazdasagi Segitség Tanacsa,
valamint a UIC és az OSZZSD
kdzott kordbban is volt normal
szakmai kapcsolat. Sziikségessé
tette ezt a nemzetkdzi forgalom
fenntartasa. llyen el6zmények
utan fogadta el 1994-ben, illetd-
leg 1997-ben a 2. és a 3. Osszeu-
ropai Kozlekedési Konferencia
négy olyan vasuti kozlekedési
korridor (févonal) létesitését,
amelyek érintették a korabbi
Szovjetunié eurdpai teriletét.
Nyilvanval6 tény lett, hogy Eurd-
pa és Azsia kdzott a vasati kozle-
kedés Ugyének rendezését mind-
két oldalrél helyeselték, s6t
mondhatni f6ként a keleti oldalrol
szorgalmaztak.

3.4.2. 0SzZZSD korridorok ve-
gyes vasutifuvarozasra

Az Europa és Azsia kozotti
kapcsolat fejlesztése szempontja-
b6l az utébbi évtizedben - mind-
két kontinens részérdl - két koz-
lekedési, féként vasuti folyosd 1é-
tesitésére mutatkozott érdekld-
dés.N Akeleti, déli, északifolyosd
az indokinai félszigettél Indian,
Pakisztanon, Iranon keresztul T6-
rokorszagha, majd a Boszporu-
szon at Bulgaria, Roméania, Ma-

7  Fontosnak és sziikségesnek itélték a kovetkezd feltételek megteremtéséi:
- nyugat-eurépai nemzetkdzi vasiti kapcsolatok meghosszabbitasa egészen Azsia keleti partjaig, modern technikaval és technolégiaval;
- a kozép- és kelet-eurdpai, valamint az azsiai vasutak egyuttm(ikodése;

- egységes nemzetkdzi fuvarjog kidolgozasa;

gyarorszag, Szlovakia, Lengyel-
orszag utirdnyon a skandinav al-
lamokig vezet.

A keleti, déli, nyugati folyosé
terve ugyancsak Indokinabol in-
dul, és a koreai félszigett6l Ki-
nan, Mongélian, Kazahsztanon
keresztiil Oroszorszagban, majd
tovabb Ukrajnan, Fehéroroszor-
szagon, Lengyelorszagon, Szlo-
vékian, Magyarorszagon - ezek
ugyanis a versenyutvonalak lehet-
séges valtozatai - keresztiil Nyu-
gat-Eurdpéaba vezet, ahol kapcso-
l6dik a kelet-, kdzép-, déli- és
nyugat-eurdpai vasuti nemzetkozi
halézathoz. Az OSZZSD, a Vasu-
tak Egyuttm{kddési Szervezete
az utobbit, a keleti-déli-nyugati
folyosot tartotta - érthet6en - in-
kabb érdekében allonak, ezért en-
nek a vasUtvonalat pontositotta
mind az aru; mind a személyfuva-
rozasra.

Az érufuvarozdsbhan részes
azsiai orszagok 13 olyan fontos
vasuti korridort jeldltek ki és ha-
taroztak meg, amelyeket a maguk
részérdl alkalmasnak itéltek arra,
hogy Azsiat Europaval 6sszekap-
csoljak; a modernizalas els6 (te-
mének hatarideje 2005.»

Eurdpa és Azsia kozétt a koz-
lekedés f6ként a legfontosabb
vasuti vonalakra 06sszpontosult,
ez az OSZZSD tagallamok és
Nyugat-Eurépa, valamint Dél-A-
zsia kozlekedésgazdasagi kapcso-
latainak alakuldsdban is tukr6z6-
dott. Erdekesen ugyanazokra a
vasUtvonalakra  6sszpontosult
minden OSZZSD tagallamban a
belfoldi arufuvarozas jelentés ré-
sze is.

A Kkijel6lt vasuat f6 viszonylatok
kézll az 1-V1. viszonylatnak fon-
tos kapcsolatai vannak az Eurdpai
Uni6é 15 allaméaval és mind a 13
viszonylatnak szamos kiagazasa,
héalézatrendszere van. Az

- egyuttm(ikédés a kozlekedéspolitika és az ékoldgia tertiletén. (Zeitschrift dér OSZZSD, 1963/3.sz.).
8 Andrej Golaszewski: Sinek Vilaga, 1996.2.sz.
9 Ennek része az észak-dél irany( vasGtvonal (TER). Létesitésével kapcsolatosan 1: Dr. Heged(s Gyula: Kézlekedésgazdasag - Kozlekedés-

politika. NOVADAT Gyér, 1995. 244-245. oldal
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0SZZSD tagéallamok progndzisa
szerint az Eurdpa és Azsia kozot-
ti f6 vasuti korridorokra kerld
aruaramlatoknak az 1993 évi érté-
kekhez képest 2000-re a legtdbb
allamban kis mértékd novekedése
varhatd. A kilkereskedelem var-
haté ndvekedésének kovetkezmé-
nyeként azzal szamoltak, hogy
2000-re az Eurépa és Azsia ko-
zOtti vasuti hatardtmenetek for-
galma 1,2-2-szeresére novekszik,
az Eurdpa és Azsia kozotti vas(ti
fuvarozds nagyobb, aktivabb
lesz. (Az OSZZSD orszagok és
vasutak altalanos és vasuttechni-
kai helyzetérdl a 3. és a 4. tabla-
zatok, valamint a 4.4bra adnak
tajékoztatast). Forrasok:
Zeitschrift dér 0OSZZSD 1996.3.,
1997.5.

Mint korszer(i, nagy régié sze-
mély- és aruforgalménak eredmé-
nyes megoldasara alkalmas szer-
vezetet kell emliteni az Eur6-
pa-Kaukazus-Azsia. (Traseka)
szallitasi korridort 5.4bra. Az Eu-
ropai Unid segitsége révén 1993-
ban létesiilt a szervezet 6t kozép-
azsiai orszag: Kazahsztan, Uzbe-
gisztan, Tilrkmenisztan,
Kirgizisztin, Tadzsikisztan és ha-

rom Kaukézuson tuli orszag:
Azerbajdzsan, Orményorszag,
Grlzia o6sszefogasanak, egylitt-
miikddésének eredményeként.
Ezzel olyan Eur6pabol kelet felé
irAnyuld korridort valdsitottak
meg, amely a szallitast a Fekete-
tenger mellett vagy a komphajé-
val a Fekete-tengeren keresztiil, a
Kaukazuson és a Kaszpi-tengeren
tal Kozép-Azsidig biztositja. A
TRASEKA vasuti, kdzati -hajo-
zasi egyuttmdkodésre felszerelt
létesitmény. A tengeri kik6t6kben
szarazfoldi (vasiti/kdzuati) kap-
csolatai vannak, fuvarozasra,
széllitasra felkészilt. Hasznalata,
Utvonala, szallitasi idd és koltség-
csOkkentd hatast kapcsolatai
vannak minden kikotében, felsze-
reltsége nem korszer(, de fejlesz-
tése folyamatban. **

Az &zsiai vasutak kozos fej-
lesztési torekvéseinek figyelemre
mélté eredménye a nemzetkozi
konténeres fuvarozads bevezetése
is. Az els6, bemutatd fuvarozas a
kovetkezd volt: 1998. aprilisi6-
an 16,00 drakor konténer-gyors-
vonat indult Nachodka (Vlagyi-
vosztok mellett) vasatallomasrdl
Moszkvan at aprilis 25-én 13,00

489?)

orakor megérkezett Minszken tul
Brest vasUtallomésra. A vonat
6sszterhelése 2500 t volt, 45 vas-
ati kocsibol allt, minden kocsin
3-3 nagykonténerrel. A vonatot
drszemélyzet kisérte. A fuvarozas
tavolsaga koralbelil 10 500 km,
id6tartama 8 nap és 21 6ra volt. A
bemutato kitlin6en sikerilt, a ta-
pasztalatok arra engednek kovet-
keztetni, hogy ebben a viszony-
latban a korilmények évi 140
ezer konténer széllitasara megfe-
lel6ek. Ez a viszonylat majdnem
teljesen villamositott kétvaganyu
vonal, modem automatikaval, te-
lemechanikaval, tavkozlési tech-

nikaval felszerelve, melyek a
nemzetkozi el6irasoknak megfe-
lelGek. (Glonti, 0SzZSD-

Ko6zlény, 1998.3.)

3.4.3. Gyors és nagy sebességli
0SZzZSD vasutvonalak

A gyors és nagy sebességii vasuti
kozlekedési rendszer megterem-
tése Kozép- és Kelet-Eurdpaban
is id@szer(vé valt.

A kodzép- és kelet-eurdpai teri-
let nagy sebességli személykozle-
kedés rendszerét az illetékesek, a
témaban érdekelt vasutak 1993-

10 Az OSZZSD nemzetkdzi arufuvarozasban részes allamai altal elfogadott, az eurépai AGC és AGTC egyezmények miszaki normai szerint
végrehajtand6 fejlesztésre kijelolt 13 vasGti fo viszonylat a kdvetkez6:

I .viszonylat: Kunowice (Lengyelorszag), Nachodka (Oroszorszag) kozott.

Az érintett allamok: Lengyelorszag, Fehéroroszorszag, Oroszorszag, Kazahsztan, Tirkmenisztan, Uszbegisztan, Kina.

2.viszonylat: Kunowica (Lengyelorszag), Karvmskaja (Oroszorszag) kozott.

Az érintett dllamok: Lengyelorszag, Fehéroroszorszag, Oroszorszag, Mongolia, Kina.

3.viszonylat: Zgorzelec (Lengyelorszag) és Moszkva (Oroszorszag) kozott.

Az érintett dllamok: Lengyelorszag, Ukrajna, Oroszorszag.

4.viszonylat: Cheb (Csehorszag), C. Tesin-Cabca (Csehorszag) koézott.

Az érintett allamok: Csehorszag, Szlovakia, Magyarorszag, Lengyelorszag, Ukrajna, Oroszorszag.

5.viszonylat: Hegyeshalom--Rajka (Magyarorszag) és Aktogai (Kasachstan)
Az érintett allamok: Magyarorszag, Ukrajna, Moldavia, Oroszorszag, Azerbajdzsan, Kazahsztan, Uzbegisztan, Tirkmenisztan,
0.viszonylat: Praha (Csehorszag) és Plowdiw-Kutschurgan (Moldavia) kozoétt.
Az érintett allamok: Csehorszdg, Magyarorszag, Szlovékia, Bulgaria, Jugoszlavia, Roménia, Moldavia.
7.viszonylat: Klaipeda, Draugiste (Litvania) és Moszkva (Oroszorszag) kozott.
Az érintett dllamok: Litvania, Fehéroroszorszag, Oroszorszag.

8.viszonylat: Riga (Lettorszdg) Moszkva (Oroszorszag) kozott.

Az érintett allamok: Lettorszag, Oroszorszag

9.viszonylat: Kaliningrad (Oroszorszag) Moszkva (Oroszorszag) kozott.
Az érintett dllamok: Oroszorszag, Litvania, Fehéroroszorszag
10.viszonylat: Lushaika (Oroszorszag) Kogelnic (Oroszorszag) kozott.

Az érintett allamok: Oroszorszag

11 .viszonylat: Moszkva (Oroszorszag) és Rostov (Oroszorszag) kozott.

Az érintett allamok: Oroszorszag

12,viszonylat: Ungemy (Moldéavia) és Moszkva (Oroszorszag) kozott.
Az érintett allamok: Moldavia, Ukrajna, Oroszorszag

13.viszonylat: Tallin (Esztorszag) és Vars6 (Lengyelorszag) kozott.
Az érintett allamok: Esztorszag, Lettorszag, Litvania, Lengyelorszag

11 M.Adeishwill: TRASEKA, OSZZSD - folydirat 1998.2.5Z.
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3. tablazat:
Az OSZZSD vasutakra vonatkozé altaldnos adatok (1997. janudr 1-i allapot)

Sorsz. Orszag Terilet Vas(t Uzemi Halézat slirliség  Alkalmazottak Személy-

(1000 km/2) (hossz/km) km/1000 szama zet/km
L Azerbajdzsan 86,6 AZ 2117 24,4 38.784 18,3
2. Fehéroroszorszag 207,6 BC 5547 26,7 77.761 14,0
3. Bulgaria 111,0 BDz 4293 38,7 48.731 11,4
4. Magyarorszag 93,0 MAV 7640 82,2 66.623 8,7
5. Vietham 331,7 DSNV 2650 8,0 43.095 16,3
6. Grulzia 69,7 GR 1575 22,6 13.356 8,5
7. Kazahsztan 2717,0 KZH 13.537 50 158.891 11,7
8. Kirgizisztan 198,5 KRG 417 2,1 5541 13,3
9. Kina 9600,0 KzZD 56.678 5,9 3.354.524 59,2
10. Eszak-Korea 122,7 ZC 4400 35,9
11 Lettorszag 64,6 LDZ 2413 37,4 19.979 8,3
12. Litvania 65,3 LG 1997 30,6 17.115 8,6
13. Moldova 34,0 CFM 1326 39,0 19.091 14,4
14. Mongdlia 1531,0 MTZ 1810 1,2 9221 51
15. Lengyelorszag 3127 PKP 23.420 74,9 233.025 9,9
16. Oroszorszag 17.075,4 RzZD 86.033 5,0 1.590.300 18,5
17. Romania 2375 CFR 11.385 47,9 137.193 12,1
18. Szlovékia 49,0 ZSR 3673 75,0 52.345 14,3
19. Tadzsikisztan 143,1 TZD 483 3,4 4239 8,8
20. Tirkmenisztan 488,1 TRK 2313 4,7 19.227 8,3
21. Uzbegisztan 4472 UTI 3655 8,2 74.839 20,5
22. Ukrajna 603,7 uz 22.602 374 408.575 18,1
23. Csehorszag 78,9 CD 9435 119,6 101.687 10,8
24, Esztorszag 45,2 EVR 1020 22,6 8014 7,9
OSZZSD ¢sszesen 34.713,5 270.419 7.8 6.502.156 24,0

ban targyaltdk meg el6szor.
Megallapitottak, hogy a kdzép-
és kelet-europai zona fébb véro-
sai a gyors és nagy sebességl
vasiti kozlekedés szempontjabdl
Szentpétervar, Moszkva, Buka-
rest, Budapest és Varso. Az Euré-

pa-Azsia viszonylat( transzkonti-
nentalis gyors és nagy sebességli
személyvonati kozlekedésre vo-
natkozéan 9 féiranyt™ allapitot-
tak meg.

Ezeket az iranyokat az Osszeu-
ropai Kozlekedési Konferencian

1994-ben résztvevdkkel is meg-
targyaltak és rogzitették. ™M

A témaban részes vasutak
megyegyeztek abban, hogy a vas-
ati févonalak infrastruktdrajara
Eurdpéra vonatkozdan megallapi-
tott objektiv paraméterek a ko-

12 F6 iranyzatok tizemi és technikai problémak a gyors és nagy sebességii vonalakon az Eurépa WAzsia Kozlekedésben. OSZZSD-folyéirat, 1994.

13 A gyors és nagy sebességl személykozlekedésre kijeldlt tervezett viszonylatok a kdvetkez6k:

l.viszonylat: Kunovice-Vars6-Terespol-Breszt-Minszk-Szmolenszk-Moszkva-Szverdlovszk-Omszk-Novoszibirszk

A megépités tervezett ideje 1998-2010

2.viszonylat: Zgorzelec-Katowice-M ostiska-Lvov-Kiev-Moszkva-Szvedlovszk-Omszk-Novosibirszk

A megépités tervezett ideje 2005-2010
3.viszonylat:
va-Szverdlovszk-Omszk-Novoszibirszk
A megépités tervezett ideje 2003-2011

4.viszonylat:

A megépités tervezett ideje 1997-2015
5.viszonylat:

Moszkva-Szverdlovszk-Omszk
A megépités tervezett ideje 2000-2015

Cheb-Pilzen-Praga-Ceska-Trebova-Bmo-Prerov-Breclav-Bratislava-Puchov-Zilina-Kosice-Tschop-Lvov-Kiev-Moszk-

Rajka-Hegyeshalom-Gydér-Budapest-Zahony-Tschop-Lvov-Fastow-Kiev-Moszkva-Szverdlovszk-Omszk-Novoszibirszk

Praga-Bratislava-Sturovo-Szob-Budapest-Kelebia-Jugoszlavia-Bulgaria-Romania-Ungenv-Rasdelnia-Slimerinka—Kiev-

6. viszonylat: Klaipeda-Siauliai-Radviliskis-Vilnius-Minszk-Moszkva-Szverdlovszk-Omszk-Novoszibirszk

A megépités tervezett ideje 2000-2025

7.viszonylat: Lushaika-Szentpétervar-Moszkva-Nyizsnyijnovgorod-Szerdlovszk-Omszk-Nowosibirszk

a megépités tervezett ideje 2001-2011

8.viszonylat: Moszkva-Rjasan-Kotschetowka-Grjasi-Georgiu Des-Rosztov

A megépités tervezett ideje 2009

9 viszonylat: Lugashi-Riga-Kaunas-Sestokai-Trakiszkij-Varsé

A megépités tervezett ideje 2005-2025



Mutaté

1. A vaganyok szama

2.Urszelvény

3.Vaganyteng. tavolsag, m (nyilt vonalon)
4. Kiépitési seb. km/h

5. Max. tengelyterhelés, t

vontat6 jm@ - 200 km/h

vill.vonatok - 300 km/h
- vontatottjarmGvek

teherkocsik -100 km/h

- 120 km/h
- 140 km/h

6. Megengedett m, t

7. Hidterhelés-vizsgalat id6szakos fiigg.
terh. hidszamitashoz

8. Max. emelkedés %o

9. Min. peronhossz nagy allomason, m
10. Megel6z6 vagany min. hossza, m

11. Szintbeli keresztezés

<

3ZRo
oz
own
32
&

R

o
>

8
T Oon ToNE

o
O

@ o 6(}082

-~
wn
[eXoh]
8 3838 ~oth
W)I'Q
o @
8

Fs

=4
o
S

T =

N
AN

=

9 oo P

g W3 g

£ i

P 6 brer o
Pl P @ 3
R W
N oA

P' O g

05 CL P NoE-
p ht: N X

Paraméter
AGC AGTC
4,0 4,0
160 100
22,5 -
17 -
16 -
20 22,5
20 20
18
8 -
UIC-71
400 -
750 750
nem
3 A < ?2*r
G ge- Ul
3 g~ ’
v s. 0 t
93 I« 0
N s
8o . o T
258
¢ @ d:
w 0
n bl- a" ¢
7= Gy O
Nlo' N 6
cT
p C°
n> 0
D- N B
n>-
5 bge 2
P'O Ep e N8
<>p2 cD

=zv

wm X

Orosz- g, 1ovakia
orszag
I-11 1-11
Ty> uIC W
41 4,0
70-80 60-120
23 20-22,5
14,5

22,5-23 18-20

7,0-8,9 7,2-8,0
kKA. vic-71
13 26
400 300
850 400
igen igen

Yo gvezg

oy =8

S
6
(> o3

S3 N 0
= . q*r
0: O:
< N (1
S WG
§ 8 £?' 5: fT o

Esztorszag

1-11
1T
k.A.
60-70

21,5

k.A.
S-14

400
850

igen

Lettorszag

22,5

k.A.

9,5
S-14
N-7
N-8

10

850

igen

S .-

Hi

02
05

0oQ

Litvania

1T

Klasse 8

&

TG
wean 2

W

15,

1

850

ige

n

6 ™~

> Tz o3

WP WW T >0 2y

Fehérorosz-
orszag

1T

41

12

24,

0

5

22

N-8

7,0

400

ige

n

Moldavia

G%¢ Toouor

00_0

k)

1-11
1T

k.A.
70

21,0

22

6,5

15,4

164
600

T <

mee Vv

e ef
°5 W EPA g v
60 B 6

A

A - L I-
Kazahsztan Mongélia Magyar engye
orszag orszag
1-11 igénypont 1-11 1-11
T 2S.SP* UiC W uic w
4,1 8,6 4,1 4
90-110 20 60-120 100-160
22,5 22,5 20-22,5 22,5
23
21
21
21 22,5 18-20 22,5
21
8 8 8 8
N-7 UIC-71 UIC-71
S-14 S-14 S-14
15 k.A. 8 12
500 200 400 400
850 700 600-750 750
igen igen igen
5 &L <3 gﬁ 0 ;‘}%
2 b po  koé
'} I
N0 8 g&
® o Eg)tffggb 5
«+t
"B
by
&8 > £ “ ng -
By &R AH0s
(6 s N
P Le
N g 1
O: <I "



KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE)

4.4bra: Vasuti foviszonylatok az Eur6pa-Azsia kozotti kozlekedésben (Helyzet: 1996. I1l. 15.)

~ athozat az el6z6 oldalrol:

Paraméter
Minimalis épitési sebesség
Minimalis statikus jarm(tipus UIC
Tengelyterhelés tomege vontatdjarmiveknél
Villamosvonatoknal
Tengelyterhelés tomege jarmiveknél
V 100 km/h

120 km/h

140 km/h
Mértékado kilengés
Minimalis palyaudvar

Keresztezés azonos szinten

4. Nemzetkozi vasuti févona-
lak és a magyar vasutak

A krétai és a helsinki egyezmé-
nyek, amelyek kidolgozasaban a
magyar vasuti szakérték is részt
vettek, sok javaslat atvizsgalasa-

Személy-kozlekedés szamara
300 km/h

Vegyes kozlekedés szaméra
250 km/h

is LI

- 22,5t/ltengely

17,0t/tengely 17,6t/tengely
—_ 22,5t
20,5t
18,0t

35mm/m tehervonatoknél szamitjak

400m 400m
tilos tilos

val és tobbségi egyetértéssel jot-
tek létre. Magyarorszag szem-
pontjab6l az orszagon athaladd
vasuti korridorok korabban is is-
mert nemzetk6zi vasuti f6évona-
lak, tehat elfogadasuk - a szinvo-
nalasabb m(szaki el6irasokon ki-

vil - semmi Gjat nem ,adott” a
magyar vasuti kozlekedésnek.

Az elfogadott, az el6z6ekben
ismertetett vonalkijeldlések a
6.abran lathatok.

4.1. Elfogadottfejlesztések

1 A V. transzeurdpai kozlekedé-
si folyos6, a Berlin-Nirnberg-
Praga-Pozsony/Bécs-Hegyesha-
lom-Budapest-Szolnok-L6kosha-
za-Curtici-Kurtds-Arad-Brassov-
Bukuresti-Konstanta-Békéscsa-
ba-Lokoshdza vonal szakasz Ki-
vételével kétvaganyd.

MEER
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VASUTI FOVISZONYLATOK
AZ EUROPA-AZSIA KOZLEKEDESBEN

A Hegyeshalom-Budapest Ke-
leti palyaudvar kozotti szakaszt
tobb éven at tartd atépitéssel je-
lent6sen fejlesztették: Hegyesha-
lom-Koméarom kozott 160 km/h,
Komérom-Alméasfuzitd kozott
120 km/h az elért maximalis vo-
nali sebesség. Az EU el6irasok
szerint megkivant 250 km/h se-
besség, az OSZZSD szerint 160
km/h.

A Budapest-Lokoshaza kozot-
ti vonalszakaszon az EU tervek
szerint 200 km/h sebesség az el6-
irdnyzat, jelenleg 100-120 km/h.
A magyar szakaszon Hegyesha-
lom-Budapest kdzott a vonal-
hossz 178 km, Budapest-Lokds-
haza kozott 225 km, az egész vil-

lamos vontatasra kiépitett.

2. Az V. Velence-Tri-
eszt-Koper-Ljubljana-Gyéké-
nyes-Murakeresztlr-Balaton-
szentgyorgy-Siéfok-Budapest
Keleti pu.-Szolnok-Nyiregyhaza
vagy Budapest Keleti pu.-Mis-
A'o/o-Szcrencs-Nyiregyhaza-Za-
hony-Csap-Ungvar-Lemberg
nemzetk6zi vonal. Székesfehér-
vartol Zahonyig kétvaganyu, vé-
gig villamositott vonal, 100-120
km/h sebességgel. Kivanatos len-
ne a 200 km/h sebesség (259+341
km). Az EU ajanlas szerinti se-
besség a 251 km/h.

3. Az V/B, nemzetkdzi vonal Fi-
ume-Zagrab-Budapest Utvonala
lehet megegyez6 a V. nemzetkozi

40)

févonaléval, vagy pedig a Hivata-
los Menetrendkdnyv szerint Hor-
vatorszag bekapcsolasa érdeké-
ben lehet Fiume-Zagrab-Gyéke-
nyes-Somogyszob-Kapos-
var-Dombovar-Budapest-Ke-
lenfold-Budapest déli pu. villa-
mositott vonalon is. Kivant se-
besség: 200 km/h. A jelenlegi
100-120 km/h.

4. Az VIC. nemzetkozi févonal

Ploce-Szarajevo-Eszék-Ma-

gyarboly-Villany-Pécs-Dombo-
var (itt kapcsolodik az V. févonal-
hoz) - Pusztaszabolcs-Budapest.
Pécst6l villamositott Pusztasza-
bolcstél kétvaganyd, Eszék-Bu-
dapest kozott a palyahossz 237
km. Javasolt sebesség 200 km/h.
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6.4bra: ,Helsinki-folyos6k” Magyarorszagon
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5 A X/B, paneuropai folyosé érdekl6dését nyilvanitotta. Javas-

Budapest-Kelebia-Ujvi-
dék-Belgrad palyahossza a ma-
gyar szakaszon 163 km. Ezen az
atvonalon bonyolodik le a sze-
mélyforgalom. Mdiszaki okok mi-
att az arufuvarozas Gtvonala: Bu-
dapest-Cegléd-Kecskemét-Kis-
kunfélegyhéaza-Kiskunhalas-Ke-
lebia. Az EU dltal ajanlott sebes-
ség 200 km/h. A jelenlegi sze-
mélyforgalomban 100 km/h.

4.2. Kiegészitd, ajjavaslatok

1 Az els6 kiegészit6 javaslat an-
nak a megoldasara irdnyul, hogy
a Ferihegyi repll6teret érintsék
Budapesten athalad6 nagy sebes-
segl nemzetkdzi vonatok. Ez
megoldas lenne a repll6tér és a
varoskdzpont kozétt a slrdbb, al-
landd sebes vonatkapcsolatra, az
annyira fontos utas kényelem és
utazasi sebesség novelésére.

2. Mésodik kiegészitésként
(7.abra) az V. Budapest-Keleti
korridorhoz tartozé6 Miskolc cso-
mépontrol kellene Uj korridort
nyitni Hidasnémeti orszaghatar-
Kassa-Krakko-Vars6 viszonylat-
ra, ahol csatlakozas volna az |.
korridorhoz (Vilnius-Riga-Tallin-
Szentpétervar). A vonal Buda-
pest-Hidasnémeti kozoétt villamo-
sitott, palyahossza 244 km, java-
solt sebesség 200 km, a jelenlegi
sebesség 120 km/h, és Hidasne-
metit6l a szlovak vonal szakasz is
villamositott.

3. Harmadik kiegészitd javas-
latként az Eurdpai Unié Bizottsa-
ga 1997-ben hivatalosan javasolta
a transzeurdpai vasuti szabadvo-
nalak, szabadpalyak forgalmanak
megszervezesét. A hivatalos ja-
vaslat a Hamburg-Roma Eszak-
Dél tengelyt6l keleti iranyban
négy eladgazas létesitését ajanlja:
Stokholm-Varsé, Budapest és
Dél-Olaszorszag irdnyéban. A ja-
vaslat irdnt a magyar és roman
kozlekedésiigyi miniszter - mar a
hivatalos targyaldson, szdéban -

lom, hogy Magyarorszag részérgl
fogadjuk el ezt a kezdeménye-
zést, amely csak aruszallitasra vo-
natkozik, de ennek révén modunk
lenne a nemzetkdzi vasuti kap-
csolatok tekintetében amugy is
gyengén ellatott erdélyi terulet le-
het6ségeinek ajavitasara is. igy a
Minchen-Wien-Hegyeshalom-
Budapest vonal tovabb vezethet6
lenne  Szolnok-Biharkeresztes-
Nagyvarad-Kolozsvar-
Marosvéasarhely-Kisinyov illet6-
leg Brass6-Bukarest-Braila ira-
nyaban. A térség gazdasagi-tarsa-
dalmi fellenditése miatt javasol-
juk a jelzett vonalaknak az AGC
és a AGTC nemzetkdzi egyezmé-
nyekbe torténd felvételét is.

4. Negyedik kiegészit6javaslat
az ez id6 szerint belfoldi Buda-
pest-Szeged févonal nemzetkozi
févonalla mindsitése és (a meglé-
v@ szabadkai vonalon kiviil) a f6-
vonal tovdbbvezetése a kordbbi
élettere:  Temesvar, Orsova,
Craiova-Szofia viszonylatban,
ahol mas f6vonalakhoz kapcso-
I6dhat (Szkopje, Athén és Alba-
nia irdnyaban). Javasolt sebesség
200 km. Jelenlegi sebesség 100
km/h.

5. Otodik kiegészité javaslat
Horvétorszag javaslataval egyet-
értve és magyar érdekeket is szol-
galva a VI. nemzetko6zi féatvona-
lat (Gdanszk, Varsé-Zsolna) he-
lyes lenne tovadbb vezetni Po-
zsony-Hegyeshalom-Csoma-
Szombathely-Horvatorszag Szlo-
vénia irdnydban. A magyar-szlo-
vén vasuti kapcsolat kiépitése fo-
lyamatban van, Horvatorszaggal
van kapcsolat. Javasolt sebesség:
200 km/h.

6. A hatodik kiegészit6javaslat
a torténelmi Magyarorszag vasuti
kozlekedési  halozatara  utal
vissza. A cél: az Adriai-tenger és
a Fekete-tenger-Kaukazus térsé-
gen at Kozép-Azsia kdzott tarsa-
dalmi-gazdasagi kapcsolat lehe-
tévé tétele a vasuti kdzlekedés ut-
jan, felhasznalva a volt dél- és ke-

let-magyarorszagi atlés févona-
lak meglévd részeit. A javaslat a
2000 uténi évtizedekre valdsulhat
meg, amikor mar - remélhetéleg
- normélis szintre keril a kis- és
kozepes vagy nagy orszagok ,,na-
cionalizmusa”, amikorra mar az
orszaghatarok jelentésége csok-
ken, és erdsodik a kontinentalis
kozosségi szemlélet.
Ajavaslatnak a Karpat-meden-
ce teriiletére vonatkoz6 részlete
(L 7.4bra) a kdvetkez6 viszonylat:
Trieszt-Fiume-Zagrab-Gyéké-
nyes-Dombévar-Béataszék-Baja-
Bacsalméas-Szabadka (ez utébbi
szakaszt Ujra meg kell épiteni) -
Szeged-Békéscsaba-Kotegyan-
Nagyszalonta-N agyvarad-
Nagykereki-Debrecen vagy
Nagykaroly-Matészalka-Zahony.
Amennyiben a roman részrél el-
lenészrevétel merlilne fel, akkor
Békéscsaba utdn a Debrecen-
Nyiregyhadza vonalat lehetne va-
lasztani. (A Karpatokat vasuti
kozlekedéssel csak Zahony-Csap
viszonylatban lehet atlépni, mert
itt van megfeleld berendezés a
nyomtav kiilénbség miatt szliksé-
ges atszerelésekre, atrakasokra).
A magyar vonalszakaszokon a se-
besség egységesitése lenne kiva-
natos 200 km/h értékkel.
Ajavaslatnak a Karpéatokon tul
Iév6, keleti viszonylatokra vonat-
koz6 része (8.4bra) a kérdéses te-
rileten otthonos ukran, orosz
kozlekedési szakértd véleményé-
nek az ismeretében készilt. *»
Dél-Ukrajna - Oroszorszag
ezen terileteire vonatkozo6an, Ke-
let-Nyugat irdnyban nemzetkozi
nagy sebességli vasutvonal vagy
kombinalt fuvarozasra alkalmas
vonal épitésének a terve - tudo-
masom szerint - ez ideig mas or-
szagok részér6l nem vet6dott fel.
Az ezen a terileten 1év6 orszagok
kapcsolatot keresnek a Nyugattal,
az Eurdpai Unidval. Ajavaslat ki-
emelkedébb telepilései, illetve
kozlekedési csomdpontjai a ko-
vetkez6k:
Csap-Vinnyica-Harkov Kkeleti

14 A vonalvezetés megvalasztasanal hasznositottam Dr. Sarl6s Dénesné ny. fdiskolai docens kollégand tanacsait, aki ukrajnai sziletésl, és Har-

kovban szerezte meg kozlekedésmérnoki oklevelét. Segitségéért szinte kdszonetét mondok.
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8.4bra: Javasolt vasati korridor az Adriatél a Karpatokon at Kozép-Azsiaig

eldgazds:  Voronyezs-Tambov-
Penza-Szaratov-Orenburg-Kara-
ganda (Kazahsztan). Harkovtdl
dél-keleti elagazas a Fekete-ten-
ger és a Kaszpi t6 irdnyaba: Rosz-
tov-(Novoroszijszk)-Sztavropol-
(Tuapse-Szocsi)-Kutaiszi-
Bartumi. Elagazads Sztavropolbol
Groznij-Mahacskala.

Az Adriai tengert6l Kazahszta-
nig, Kaukazusig terjed6 nyu-
gat-kelet irdny( transzkontinen-
talis dtvonal Dél-Eurdpa - Ko-
zép-Azsia 6sszekotbje lehet, par-
huzamosan a t6le északabbra vo-
nulé Périzs-Berlin-Varsd-Moszk-
va és a Szlovakia Ukrajna és a
FAK iranyaba haladé utvonalak-
kal. Bulgarian keresztil is van
nyugat-kelet iranyd vasut. llyen
transzkontinentalis utvonal, tha-
ladva Magyarorszagon, lehet6sé-
get kinal hazankban arukezelési
kozpontok raktarak, feldolgozé
Uizemek, kereskedelmi irodak lé-
tesitésére, j személyforgalmi
aramlatok megszerzésére.

Az orszaghataron tdl lehetsé-
ges viszonylatok kozott - termé-
szetesen - az OSZZSD Aéltal Ki-
dolgozott tervek vagy miikédd
rendszerek (TRASEKA) el6nyt
élvezhetnek. Az itt ismertetett ja-

vaslat a régié6 mas viszonylataira
hivja fel a figyelmet.

4.3. Egyéb nemzetkdzi érdek
fejlesztések

Vannak fontos, figyelmen kivil
nem hagyhat6 belfoldi vonalak,
amelyek fejlesztése a nemzetkozi
és a hazai érdekeket is szolgélna.
Ezek a kovetkezdk: (megvalosi-
tandd sebesség 200 km/h):
Szombathely-Szentgotthard-
Grac, 54 km
Budapest-Szob (Sturovo), 64 km
Gyér-Sopron-Ebenfurt
(Gysev) 85 km.
Tovabba az orszaghatart atlépd
kisebb jelentdségl 120-160 km/h
sebességre fejlesztend6 kovetke-
z6 vonalak:
Szeged-Subotica-(Palic), 38 km
Budapest-Somoskauj falu-
(Losonc), 132 km
Balassagyarmat-Ipolytarnéc-
(Losonc) 19 km.
Az EU szervek altal elfoga-
dottnak tekinthet6, kdzép-eurdpai
Magyarorszagot is érint6 vona-
lakkal kapcsolatosan mar vannak
szamitasok arra, hogy a megval6-
sitds milyen terhet ré majd az or-

szagra. llyen szamitasok az ebben
a tanulméanyban véazolt javasla-
tokra és Magyarorszag teriletére
vonatkoz6an nincsenek. Erre is
szilkség lenne, ha a javaslatokkal
a belfoldi kozlekedési korméany-
zat és az EU TINA-Bizottsag
egyetért.

4.4. Ajavaslatok és kiegészi-
tések indoklasa

Amig egy vallalkozas eredmé-
nyes, addig a vallalat bels6 ,,at-
moszféraja” és kulsé megitélése
hire is jo, bizalomgerjeszt6. For-
ditott esetben a vallalat vezet6it,
dolgozdit és ha a vallalat jelentds,
mint példaul a MAV, az éllami
iranyit6 szerveket, a kormanyza-
tot is gondok nyomasztjak.

Az ilyen jellegld gondok 1990
utdn nem egyedilalléak a MAV-
nal. A tobbi, piacgazdasagra atal-
16 allamok kozgazdasaga és ezen
belul vasuti kzlekedése is hason-
16, s6t esetleg a mienknél na-
gyobb gondokkal kuszkddott, il-
let6leg kuszkodik. Egyébként a
vasiti kdzlekedés probléméja Eu-
répaban altalanos, a vasuti kozle-
kedés térvesztése és veszteséges
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m(ikodése altalanos jelenseg. A
kiillénbség csupan az, hogy az Eu-
ropai Unid orszagaiban az &llam
gazdasadgi teherbirdsa relative
nagy, a vasutak technikai felsze-
reltsége tobbségében korszerd, a
volt keleti orszagokban pedig az
allamok eltér6 mértékben elado-
sodottak, a vasUti rendszer az at-
allas idejére nagymértékben el-
hasznélodott.

Magyarorszagnak az Eurdpai
Uni6 rendes tagjai kozé torténd
felvételének egyikfeltétele a koz-
lekedés helyzetének lényeges ja-
vitdsa. Az Eurdpai bizottsag véle-
ménye szerint® tobb alapvet6
teruleten kell kezdeményezésein-
ket, politikankat javitani. Ezek:

- a mindség javitasa a fejlett
technoldgian alapuld, integralt és
versenyképes szallitasi rendsze-
rek fejlesztésével, amelyek kor-
nyezetvédelmi, biztonsagi célo-
kat is szolgalnak;

- az egységes piac mikodésé-
nek javitasa, a szallitasi szolgalta-
tasok hatékonysaganak, valaszté-
k&nak és felhasznaldbarét volta-
nak el@segitése;

- a harmadik orszagokkal vald
kozlekedési kapcsolatokfejleszté-
se és az EU operatorok mas szal-
litdsi piacokhoz valé hozzaféré-
sének el6segitése;

- sz&molva a kozuti szallitas
tovabbi egyenletes ndvekedésé-
vel, Magyarorszagnak az er6fe-
szitéseit a vasUt és a belvizi hajo-
zas hasznalatara kell dsszponto-
sitania. A magyar hat6sagok je-
lenlegi politikaja féleg a kozatra
0sszpontosit;

- Magyarorszdgnak a GNP-
ben meghatarozott szallitasi beru-
h&zdsokat a vasut vonatkozasa-
ban eddig nem sikerilt teljesite-
nie.

El kell ismerni, hogy az el6bbi
tomor megallapitasokat a szakmi-
nisztérium, valamint a MAV ve-
zet6sége - tisztan latva, hogy
ezek igen nagy feladatot jelente-
nek - vita nélkil tudomésul vette,
és részletes, gyakorlatias felada-

tokra bontva lelkiismeretesen
mindent megtettek és megtesznek
a megoldéas érdekében. Egyedil
az anyagi lehetdségeik korlato-
zottak, de az allam ezt nem tudta
névelni.

Jelen tanulménynak ez afeje-
zete a magyar érdekekjobb érvé-
nyesitésére, az EU elvarasok tel-
jes figyelembevételére kivan em-
Iékeztetni. A problémak két cso-
portba foglalhatok 0Ossze: az
egyik: tovabbi hasznos nemzetko-
zi kapcsolatok kiépitése, mlszaki
fejlesztés, a forgalmi teljesitmé-
nyek novelése; a masik: az allam
altal adandé tdmogatés lényeges
novelése.

Meg kell ismételni, hogy a kré-
tai-helsinki folyosok Kkijelolése
nem adott a magyar vasit szama-
ra tobbletet, mert ezek a vonalak
eddig is magyar nemzetk6zi vas-
ati forgalom f6 irdnyai voltak.
Egyébként az is tény, hogy a
MAV jelenlegi tranzit-forgalma a
koralbelil 30 évvel ezel6ttinek
csak egy negyede. Ez atranzitfor-
galom a szolgaltatas mindségi
romlasat, a szervez6 tevékenység
csokkent eredményességét jelzi,
olyan kérilmények kozott, ami-
kor a nemzetkdzi kereskedelem
altalanosan ndvekedett, a magyar
tranzitforgalom nagyobb része
pedig atvandorolt a versenyutvo-
nalakra. Ezért halaszthatatlanul
szilkség van a mdszakifejlesztés-
re, valamint tovabbi tranzit nem-
zetkozi viszonylatokra, példaul
azokra, amelyeket a javaslatok
tartalmaznak. A javaslatok ellen-
vetést valthatnak ki néhany olyan
nemzetkdzi partner részér6l,
amelyeket gazdasagilag érinte-
nek, de a piacgazdasag az Unid-
ban nyitott versenyfeltételeket je-
lent.

Az elsGjavaslat megvalositasa
nehéz, koltséges (igy volt ez Eu-
répa mas varosaiban is), de 2000
tajékan kihagyhatatlan alkalom
-és lehet6ség a nagy sebességii vo-
natkozlekedés és a polgari repi-
lés egylttm(ikodésének megte-

15AGENDA 2000. Az Eurdpai Bizottsag véleménye Magyarorszag jelentkezésérél, 1997.
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remtése, utas-centrikus (eurdpai)
szemléletben. Ez biztosan forga-
lomnoével6 a vasut és a polgari re-
pilés szdmara is. (1996-ban a
MAV ennek tervét mar kidolgoz-
tatta.)

A masodik javaslat kézenfek-
v6, magyar részr6l semmi Ujabb
raforditast nem kivan, de hasznos
lehet, hiszen a Budapest-Miskolc
vonal sebességének novelése el6-
készités alatt van, és igy Ujabb
Eszak-Dél tengely alakulhat ki
Kelebian vagy Szegeden keresz-
tal.

A harmadikjavaslat a transze-
uropai vasuti szabadvonalak, sza-
badpalyak megvalésitasat céloz-
za. az Eurdpai Unio6 az egyik vo-
nalat Bécs-Budapest kdzott java-
solja. Jellemz8 a nehézkességre,
hogy erre f6l nem a MAV , moz-
dul meg” el6szor, hanem a
GYSEV. Surg6s sziikseg lenne
ennek ajavaslatnak afelkarolasa
is, hiszen kapcsolatot teremtene
Erdély nem eléggé tdmogatott te-
riletei szdmara.

A negyedikjavaslat a vilagha-
borls békeszerzddés egyik sérel-
mét lenne hivatott orvosolni, elé-
segitené Szeged és kornyéke,
Bacska-Banatfejl6déséi, az ezen
a kornyéken szervezett ma-
gyar-Jugoszlav-roman régio
megvalositasat.

Az 06todik javaslat szinte nem
kivan indoklast, életre hivasa ter-
mészetes még akkor is, ha esetleg
osztrak érdekeket sért.

A hatodikjavaslat els6 része a
Karpat-medencét egy régionak
tekinti a jelenlegi orszaghatarok-
tol fuggetlendl. Az a célja, hogy a
medence déli része szdméra is
biztositson nyugat-kelet iranyd
nemzetkdzi kapcsolatot. A javas-
lat masodik része arra az onként
kinalkozé6 lehet8ségre hivja fel a
figyelmet, hogy ez a kapcsolat to-
vabb vezethet§ Eurépa Karpéato-
kon tal fekvé teriletein, s6t az
Ural vonalan is tal Kézép-Azsia-
ig. Elismerem, hogy ajavaslatnak
ezen része szempontjabdl magam



»Kivilallénak” tekintem, javasla-
tomnak ez a része ezért feltételes.
Csak az szdl mellette, hogy olyan
ukrén teriletet érint, amely széa-
méra a nemzetkdzi kapcsolat kié-
pitése el6nyds lehet. Itt is hivat-
kozom, mint mas lehet6ségre, a
TRACECA-val létesithetd kap-
csolatra.

A jelzett problémakér maésik
kiemelkedd része az &llami tamo-
gatds, az allami aldozatvéllalas
nem kielégit6 mértéke. Fejl6dd
nemzetkdzi kapcsolat csak akkor
varhato, ha mar vanfejlett kozle-
kedés és telekommunikacio. Ez a
sorrend nem cserélhetd fel. Ezen
felll az is hiba, ha a vasit mellett
sz0l6 elvitathatatlan érveket a pri-
oritds megadasanal az illetékesek
figyelmen kiviul hagyjak. Ezek az
érvek a MAV kapacitasa ez id6
szerint 50% alatt kihasznalatlan, a
kozutak pedig balesetveszéylesen
tulzsafoltak. Egyes politikusok
csak Ujabb és Gjabb autopalyak
épitésében tudnak gondolkodni
akkor, amikor a vas(t olcsobb,
kornyezetkimél6bb, kevésbé te-
riletigényes, mint a kdzuti kozle-
kedés.

5. Zar6 gondolatok

A tanulmany alapjan lesz(irhet
megallapitasok dsszefoglalasanak
szandéka nélkil néhany gondolat
vethet6 papirra.
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terulete 10,4 millié km”, lakosai-
nak szama korulbeltl 727 millio,
ez az Eurézsidnak teruleti szem-
pontbol koéralbelil 1/5-része a
Fold kozel legfejlettebb kontinen-
se, melyet Eszak-Amerika mul
csak felul néhany fontos szem-
pontb6l. Eurépa elkildnitése
Azsiatol torténeti, néprajzi és
gazdasagi fejlédése alapjan ha-
gyomanyos (Uj Magyar Lexikon:
2 kotet). Eszakon, Nyugaton, Dé-
len tengerek hataroljak, Keleten
az Ural hegység, Ural folyo,
Kaszpi tenger és a Manics-
sullyedék vonala. Kiterjedése
E-D iranyban koériilbelill 5600
km, K-Ny irdnyban korilbelil
3900 km.

B. Eurdpa és Azsia kozott min-
den szempontbdl 6riasi kilonb-
ség van, még akkor is, ha Azsia
tobb orszagaban az utébbi id6ben
a fellendiilés jelei észlelhetdk.

C. Az eurdpai kontinens koze-
pe a Kéarpat-medence és kornyé-
ke; a kornyék négyszogének
egyes oldalait jelzik a kdvetkezd
nagyobb varosok: Nirnberg,
Miinchen, Velence, kb. Roma fo-
16tt Kelet felé fordulva Szofia,
majd Isztambul fol6tt Eszak felé
fordulva Odessza, végil Kiev f6-
I6tt Nyugat felé fordulva, Varsot
dél felé megkdzelitve Lodz-on
keresztil az els6nek emlitett
észak-déli vonalig. A Fekete-ten-
ger és a Balti-tenger k6zo6tt h(z6-

A.  AFo6ld legnagyobb egységes do vonaltol Nyugatra évo teriile-

kontinense Eurazsia, mely Euré-
pa, Azsia vilagrészekre oszlik.
Terllete 54,7 milli6 négyzetkilo-
méter. Lakossaga az emberiség
korulbelil 3/4 része: tébb mint
4,2 millidrd. Eurdpa Eurédzsianak
Nyugat felé elkeskenyedd része.
(A. Humboldt szerint félszigete),

tet Bels6-Eurdpanak is nevezik, a
Kelet felé es6 terulet egyre in-
kdbb azonos az azsiai korilmeé-
nyekkel. Bels6-Eurdpaban a ten-
gerektdl legtavolabb esik a Kar-
pat-medence. A Karpat-medence
nemcsak mértanilag foglal el ko-
zéphelyet, hanem az emberi élet-

re fontos egyéb szempontokbdl is
(klimazéna, novényzet, vizhalé-
zat, természetes kozlekedési ira-
nyok, miveltség, gazdalkodas,
népesség-szarmazas stb.) talalko-
z6helynek, Utkdz6épontnak tekint-
het§. Ez a taj a torténelmi Kozép-
Eurdpa, melynek kdzepe a Kar-
pat-medence. Az Ujabb, f6ként a
masodik vilaghabord utani fold-
rajzi és politikai irodalom (talan a
volt Szovjetunid elszigetel6dése
miatt) erre a terliletre - szerintem
helytelenil - mégsem a Kozép-E-
uropa elnevezést, hanem a Kelet-
Kozép-Eurdpa nevet haszndlja.
Talan a torténelem ezt majd korri-
galja.16

D. Az egységes kontinens alla-
mai kozdtt a kapcsolat altalanos
erdsitésére iranyuld torekvés a
masodik vilaghaboru 6ta észreve-
het6en novekszik. Ez jelen tanul-
manybol is kiolvashatd. A fejlett-
ség azonos szintre jutasanak ideje
felbecstlhetetlenul hossza.

E. A kapcsolat erfsitésének
mozgatd eri: az érdekl6dés egy-
mas sorsa irant és az érdek. A kap-
csolat er@sitésének technikai el8-
segité eszkozei az energia, a tele-
kommunikacio és a kozlekedési
rendszerek. Ez utébbiak kozil a
Iégi kozlekedés és a vasuti kozle-
kedés a jelent6sebb, fontosabb. A
legfontosabb a telekommunikacio.

F. Magyarorszag a vasiti nem-
zetkozi kapcsolatok szempontja-
b6l még eurdpai viszonylatban is
lényeges fejlesztésre  szorul.
Mind a belféldi, mind pedig a
tranzitktzlekedés szempontjabdl
nagy feladatok varnak megoldas-
ra, amihez a bels@ és a nemzetko-
zi er6k 6sszefogasa és a kontinen-
sek tarsadalmainak békés kapcso-
lata szlikséges.

16Dr. R6nai Andrés (szerk.): K6zép-Eurdpa Atlasza, 1945. Szent Istvan Tarsulat - Plski Kiad6 kdzds fakszimile kiadasa, 1993.






A MAV Rt. az utasok, a fuvaroztatok igényeinek megfelelden alakitja 4t szol-
galtatasait.

A MAV Rt. - akormanyzat segitségével - fokozatosan modernizalja eszkdz-
parkjat.

A MAV Rt. alkalmassa valik az Eurépai Unidba tarté Magyarorszag céljainak
kifejezésére.

Az (j véllalati filoz6fidhoz immar atlathatdé szervezet tarsul. Ennek leg-
jellemz6bb vonéasa a kereskedelmi és a palyavasit elkulonllése. A megel6z6
években szlletett kormanyzati és vallalati intézkedéssorozat tovabbi ered-
ménye a MAV piaci feltételekhez valo alkalmazkodasanak megkezdése, a
pénziigyi-gazdalkodasi folyamatok attekinthetdsége.

A MAYV teljesitményei 1997 (varhato) 1998 (koncepcio) Index (%)
Utasfo (millio) 155,9 154,8 99,3
Utaskm (milli6) 8465 8386 99,1
Arutonna (milli6) 46,2 47,6 103
Arutonnakul (milli6) 7886 8038 101,9
Bevétel (millié Ft) 153858 167532 109
Koltség (millié Ft) 165758 182260 110
Eredmény (milli¢ Ft) -11900 -14728
Atlagos létszam (fo) 59555 57420 96,4

A MAV Rt. mintegy 450 milliard forint értékii targyi eszkozt mikodtet,
amelynek jelentds része a kizardlagos allami tulajdonban 1évé palyahalozat és
tartozékai. A Kincstéri tulajdon 1998-ban varhatéan Kivezetésre keril a téke-
tartalékbdl és az alapitoval szembeni hosszU lejaratl kotelezettségként jelenik
meg. Ez a sajat t6ke toébb, mint 200 milliard forintos cs6kkenését eredményezi.
Egyértelmdvé valik, mi a kotelessége az allamnak a vasUt eurdpai szinvon-
alGiva tételében, mi a feladata maganak a MAV-nak a miikodtetésben.

TCeiia vitda it SWM fea& w!



