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60 éves a

Kozlekedestudomanyi Intézet

a hazai kozlekedésfejlesztés kutatasi bazisa

Hatvan évvel ezel6tt az akkor
m.kir. kereskedelem- és kozle-
kedésligyi miniszter, Bornemisza
Géza a magyar kozlekedésiigy
szempontjabél maig haté nagy
jelent&ségli intézkedést hozott. A
8.134/1938.X. K.K.M. szamu
rendelete alapjan - a szervezeti és
miikodési kor meghatarozasaval
- 1938. augusztus 1-jei hatallyal
megalakult az Orszagos Automo-
bilkisérleti Allomas, a mai Koz-
lekedéstudomanyi Intézet Rt
jogelddje.

Az intézet torténetét bemutatd
évkonyv elészavaban dr. Gyurko-
vics Sandor kozigazgatasi allam-
titkar, joggal allapitja meg “Az
intézetalapitds helyességét iga-
zolta az elmdlt hatvan év, a-
melynek sokszor viharos torté-
nelmi, gazdasagi hatéasai ellenére
az intézet fennmaradt és fejl6-
dott.” “..a magyar kozlekedési
kutatasnak kiilénodsen fontos sze-
repe van és lesz abban, hogy a
hazai kozlekedés és infrastruktu-
raja halaszthatatlan fejlesztése a
legnagyobb tarsadalmi és gaz-
das&gi hasznot eredményezze.”

A kezdetben csak muszaki
jellegl gépjarmd és atligyi teveé-
kenységek fokozatosan Kkib6-
viiltek a kozlekedéshiztonsagi, a

személy- és aruszallitds szer-
vezési, kornyezetvédelmi és koz-
lekedésgazdasagi kutatasokkal.

Napjainkra a kozlekedés egy-
séges kezelésének, a kozlekedési
halézatok és  szolgaltatdsok
0sszehangoldsanak igénye Kki-
kényszeritette, hogy az intézet
kutatasait kibdvitse a logisztika, a
vasUti, vizi- és légi kozlekedés
valamint a varosi kozlekedés ira-
nyaba.

Annak ellenére, hogy a kuta-
tasfinanszirozds  nagymértékii
csokkenése 1990-t61 Magyaror-
szagon kilonosen az alkalmazott
kutatdsokat sujtotta, sikertlt meg-
Orizni az intézet szakmai-tudo-
manyos értékeinek nagy részét.
Itt dolgozik az Euro-mémoki ok-
levéllel rendelkez8 magyar koz-
lekedési szakemberek egynegye-
de, 38-an rendelkeznek legaldbb
kdzépfoku nyelvvizsgaval, oten
akadémiai, 16-an pedig egyetemi
tudomanyos mindsitéssel.

Az Intézet vezet6i és mun-
katarsai, egyutt a magyar koz-
lekedés mai irdnyitdival, a koz-
lekedéstudomany megjelent kiva-
I6s4gaival, meghivott szakem-
berekkel, Kazatsay Zoltan koz-
lekedési helyettes-allamtitkar el-
nokletével Jubileumi Konfe-

rencidval emlékeztek az elmult
évtizedekre és azok meghatarozo
személyiségeire, a Kozlekedési,
Hirkozlési és Viziugyi Miniszté-
rium konferenciatermében 1998.
oktober 14-én.

A konferenciat megnyité be-
szédében dr. Gyurkovics Sandor
kdzigazgatasi allamtitk&r méltatta

a KTI Rt.-nek a felsészint(i
szakmai  dontések  el6készi-
tésében, megalapozasaban jat-

Szott szerepét.

Dr. Michelberger Pal aka-
démikus, a Magyar Tudomanyos
Akadémia elntkhelyettese “A
kozlekedéstudomany helye, sze-
repe a tudomany vilagaban” cim-
mel tartott el6adast, majd Ecsedy
Gébor vezérigazgato elevenitette
fel az elmdlt 60 év jelent6sebb
allomasait, eseményeit.

Az Unnepi program tovabbi
részében a Kozlekedéstudomanyi
Intézet mai tevékenységét rep-
rezental6 tagozatok vezetdi
ismertették legjelent6sebb kuta-
tasi eredményeiket. A szakmai
el6adéasok szerkesztett valtozatat
lapunk a decemberi és a januari
szdmban adja kozre.

Szerkeszt6ség
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A Kozlekedéstudomanyi Intezet

kapcsoldédasa a nemzetkozi kozlekedesi kutatasi

Dr.Ruppert Laszlo

A Kozlekedéstudomanyi Intézet
Rt (KTI), brusszeli (DG VII) vé-
lemény szerint, az EU 4. kutatasi-
fejlesztési keretprogramjaban a
legeredményesebben palyazo volt
szocialista orszagbeli intézet. Az
Eurdpai Unié orszagainak legna-
gyobb Kkutatasi keretprogramja-
ban a KTI konzorciumi tagként
hét projektben vett illetve vesz
részt és szamos projektben alval-
lalkozoként végez kutatd munkat.

Az EU Kkeretprogramban, a
PHARE multi és bilateralis pro-
jektekben, a nemzetkdzi szerve-
zetek illetve a kilféldi vallalatok
megbizasabdl végzett intézeti ku-
tatdsokat az elmult tébb mint fél
évszdzad hazai és nemzetkozi
munkai alapoztdk meg.

Az intézet nemzetkozi kutatasi
kapcsolatai fejl6édésének vizsga-
lata tbbb szempontbdl is lehetsé-
ges. igy példaul vizsgalhat6 az in-
tézet: nemzetkdzi szervezeti tag-
sag-, intézetek kozotti egylttma-
kodés-, kutatasi projektek-, kuta-
tocserék-, nemzetkdzi konferen-
cidk rendezése szerint.

Tekintettel a KTI 1998-ban 60
éves multjara e helyen az intézet
nemzetk6zi tudomanyos kapcso-
latainak alakulasat id6rendben
mutatjuk be.

Nyugat-eurépai eredmények
adaptécioja (1938-42)

Az intézet legelsd jogelddje az
Orszagos Automobilkisérleti Al-
loméds a mérések, vizsgalatok
mellett, mar az alapitast kovet6
els6 években foglalkozik fejlesz-
tési kérdésekkel. A magyar fej-
lesztést ekkor a dont6en német-

nyelv(i szakkdnyvek, mlszaki le-
irasok és az importalt nyugat-eu-
ropai mlszerek alapozzék meg. A
negyvenes évek elejének haborus
kérilményei kozott az intézet
nemzetkdzi kapcsolatai nem fej-
I6dhetnek.

Mind szorosabb szovjet kuta-
tasi kapcsolatok (1948-1956)

Az orszagban bekdvetkezett poli-
tikai valtozasok kovetkeztében az
intézet nyugat-eurdpai szakiro-
dalmi gyarapodasa megall és fej-
lett orszagbeli szakkdnyvek kozil
néhanyat 1952-ben szerezhet be
ismét az intézet. Ugyanakkor fo-
kozatosan tért nyernek a Szovjet-
uniobol érkezett miszaki leira-
sok, a tervgazdasag igényei sze-
rinti kiadvanyok. Az intézet kap-
csolatba keril szovjet kutatointé-
zetekkel és szakért6i dontésel6-
készité anyagokat készit a KGST
és 0SzZsD magyar delegacio
szamara.

Er6sod6 kapcsolatok a szoci-
alista orszagokkal
(1957-1975)

Ebben az id6ben a Szovjetunio
mellett az intézet jogelddjei, kap-
csolatot épitenek ki az eurdpai
szocialista orszagokkal. A legfon-
tosabb partnerek a moszkvai
NAMI és NIIAT, a varsoi ITS és
IBDM, a berlini EIb-SW, a szdfiai
CNIPP valamint a zagrabi IGH.
Az 1968-as kozlekedéspolitikai
koncepci6 megalapozasa érdeké-
ben az intézet mind tébb nyugat-
eurépai 0j szakirodalmi anyagot
szerezhet be. Az intézet munkatéar-

programokhoz

sai az ENSZ EGB kulénb6z4
munkacsoportjaiban szakérték, és
bekapcsolddik az intézet az
UNDP (ENSZ Fejlesztési Prog-
ram) kozathalozat fejlesztéssel,
forgalomelemzéssel kapcsolatos
programjaiba. Informéaci6é csere
alakul ki az angol TRRL kozleke-
dési kutatdintézettel.

1970-ben lengyel-magyar ja-
vaslat alapjan felmeril a Balti-
kumtdl az Adridig terjedd autdpa-
lya kiépitésének terve, és ezen
gondolatra alapozva jén létre a
TEM (Trans-European Motor-
way) projekt, amelynek koordi-
nacios kozpontja Varsoba kerl,
de a magyar koordinaciot az inté-
zet latja el. Az els6 “nyugati”
kapcsolatok keretében belga és
norvég Utligyi intézetekkel kez-
d6édnek kozos kutatdsok uatfenn-
tartas és forgalomelemzés téma-
korben és a hetvenes évek koze-
pét6l mind tébb kutaté kap Osz-
tondijat a fejlett orszagokba.

B6vil6 nyugat-eurdpai kap-
csolatok (1976-1989)

Az intézet mar meglévd kapcso-
latait megerdsitve az (tépités
technoldgia, kozlekedésbizton-
sag, forgalomtechnika terlletén
kapcsolatokat épit ki a német és a
francia kutatéintézetekkel. Az in-
tézet munkatarsai szakértéként
mind jelentdsebb szerepet tolte-
nek be a KGST Kozlekedési
Egylttm(ikodési Bizottsagaban,
valamint a Gépipari Egyuttmko-
dési Alland6 Bizottsagban. Az in-
tézet és leanyvallalata a TRAN-
SINNOV, mint ENSZ EGB tanu-
sitd hely, nemzetk6zi egyezmé-
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nyeknek vald megfelel6séget ta-
nusitd bizonyitvanyok kiadasara
jogosultsagot szerez a zaj, bizton-
sagi ovék, fékberendezések, ben-
zin és dizel motorok légszennye-
zése sth. jarmd mdszaki terulete-
ken. 1984-t6l az intézet mar sze-
repel a Vilagbank mérnoki ta-
nacsado cégeinek jegyzékében és
néhany év malva az intézet mun-
katarsai tobb vilagbanki projekt
kidolgozasaban vesznek részt. Az
intézet leanyvallalata ebben az
id6ben SCRIM mérékocsival ol-
daliranyu csuszésurlédas mérése-
ket végez az osztrdk Tartomanyi
Utligyi Igazgatésagok megrende-
Iésére. A kutatasi kapcsolatok to-
vabbi orszagokra terjednek Ki,
tobbek kdzott Ausztridra, Finnor-
szagra, Svajcra, USA-ra.

A kozlekedés legjelentdsebb
kutatohelyeit tartalmazé kanadai
nemzetkdzi felmérésben a szocia-
lista orszagok kozil egyedil Ma-
gyarorszag szerepelt a KTI-vel
1985-ben.

A nemzetkozi tudomanyos
szervezetekbe integralodas
(1990-1994)

A KTI folyamatosan gyarapodo
nemzetkozi kapcsolatai, a kutatok
kilféldi el6adasai és publikacidi,
a kozos kutatasi projektek el6se-
gitik, hogy a magyar tarsadalmi
és  gazdasagi  atalakulassal
egyidében, az intézet még er6tel-
jesebben integralédhasson a vilag
és elsGsorban az EU fejlett orsza-
gai tudoméanyos szervezeteibe.
Az intézet tagja lett az OECD Ut-
Ugyi Kutatasi Programnak, a
Nemzetkdzi Balesetmegel6zési
Szervezetnek (PRI), a Nemzetko-
zi Kozuti Baleseti és Forgalmi
Adatbanknak (IRTAD), a Gépjar-
mimérnoki Szdévetségnek (SAE).
Az intézet a volt szocialista or-
szagok kozul els6ként lett teljes
jogl tagja a brusszeli székhelyd
Eurdpai Kozlekedési Intézetek
Tarsasaganak (ESTI) és els6k ko-
z0tt lett tagja az Eurdpai Nemzeti
Utligyi Kutato Intézetek Foruma-
nak (FEHRL) valamint az Euro6-

pai Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Kutatointézetek Szdvetségének
(FERSI). Az intézet szamos ku-
tatoja rendszeres el6ad6 és szak-
ért6 az Europai Kozlekedési Mi-
niszterek Konferenciajanak
(ECMT) rendezvényein. A 90-es
évek elsé felében az intézet kil-
foldi vallalati megbizéasainak sza-
ma is nétt, a PHARE projektek
mellett az intézet bekapcsolddik
az EU COST, EUREKA,
COPERNIKUS programjaiba.

Koz6s kutatasok az BU tagorsza-
gok intézeteivel (1995-1998)

Az 1990-es években az intézet
nemzetkozi szervezetekbe torté-
nd integracidja, az eredményes
EU pélyazatok, a személyes kap-
csolatok elmélyulése eredménye-
zi, hogy az Eurdpai Unid kutatd
tarsadalmanak feladatait, straté-
giajat meghatarozé keretprogra-
mokban folyd kutatasokba a KTI
mind tébb meghivast kap. Az EU
4. Kkeretprogramjaban az intézet
teljes jogu tagként a kovetkez6
projektekben végez kutatasokat
Amadeus,  Paris,  Scenario,
Scenes, Sartre, Master Code-ten.
E kutatési projektekben a KTl-re
jutd koltségek 50 %-at az EU, 25-
50 %-at az OMFB fedezi.

Miutan egy-egy projekten atla-
gosan 10-15 orszag kutathelyei
dolgoznak egyltt egy-harom év
id6tartamban, kénnyen belathato,
hogy a projektben résztvevék ha-
talmas tudas és kapcsolat bazisra
tesznek szert. ilymdédon Magyar-
orszag szerény anyagi és kutatoi
részvetellel egy-egy szakterlletre
vonatkozoan jél igazolt és olyan
korszer(i ismeret birtokaba juthat,
amely egyedil nemzeti er6forras-
b6l nem volna lehetséges.

Ebben az id6szakban az intézet
a jarm{motorok emisszi6jahoz
kapcsoldddéan nagymennyiségl
mérést végez, elsdsorban szlovak
és részben roman tulajdond sze-
mélygépkocsikon. Holland, kana-
dai megbizasra, a Raba motor-
gyar szamara kiemelked6 fontos-
sagu gazmotor kisérleteket végez

az intézet. A KTI tébb munkatar-
sa kiilfoldi egyetemeken tart el6-
adasokat és az intézet évente egy-
harom EU tagorszagbeli végz6s
vagy doktorandusz hallgatot fo-
gad tovabbképzésre, szakmai
gyakorlatra.

Az intézet, - szervezési gya-
korlata, Budapest centralis hely-
zete és idegenforgalmi kedvesse-
ge miatt - mind az EU, PHARE,
COST projektek esetében szamos
esetben hazigazdaja a nyito, vagy
kozbensd értekeld illetve zaro té-
makollégiumoknak. Ez a kedvez6
helyzet teszi lehet6vé azt is, hogy
a KTI (j alapokon tovabb erésit-
se szakmai kapcsolatait a szom-
szédos orszagok nemzeti kutatd-
intézeteivel is. Pozitiv tapasztala-
tok mutatjak, hogy roman, szlo-
vak, szlovén, horvat partnerinté-
zetekkel kozdsen egyes projek-
tekben sikeresebben palyazhat az
intézet, mint egyedidil.

A globalizalédo vilaggazda-
sagban és tudomanyos életben a
KTI jovéje, az ott dolgoz6 kuta-
tok tudasanak mennyisége és mi-
ndsége mind inkdbb fliggvénye a
nemzetk6zi egylttmdkddésnek.
Amennyiben a hazai kutatas-fej-
lesztés finanszirozésa az 1993-98
kozotti mélypontrél elmozdul, a
KTI jo reménnyel készllhet fel
az 1999-t6l indulé EU 5. keret-
program pdalyazataira, melynek
eredményei a kutatds és a kozle-
kedés oldalarol pozitivan jarul-
hatnak hozzé az orszag miel6bbi,
teljes jogu EU tagga valasahoz és
Magyarorszag kozép-eurdpai re-
gionalis szerepének erfsitéséhez.

Ajov6be és a KTl-be vetett bi-
zalmat mutatja, hogy bar a rotaci-
6s elv figyelembevételével, Ujabb
ESTI konferencidra Magyaror-
szagon csak 2012 utan kerulhetne
sor, az ESTI vezet&sége hataroza-
tot hozott, hogy az évi egyszeri,
Brlsszelen  kivuli  nagyren-
dezvényét Magyarorszagon teljes
jogu EU tagga valasa évében so-
ron kivil Budapesten tartja meg.
Az intézet mindent megtesz an-
nak érdekében, hogy ez az ese-
mény miel6bb valdra véljon.
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éve szallithat rank!

VOLAN TEFUNnR
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Vasi Volan Rt.
Miszaki (zletag

Tevékenysegeink:

Autébuszok feljitasa, egyedi igények
alapjan tervezett utasajtok
kialakitasaval is.
Neheztehergépjarmivek, Raba, Skoda-
Liaz, Tatra javitdsa, nagyjavitasa,
feldjitasa  Skoda-Liaz  alkatrészek
forgalmazasa

Man euroszerviz szolgéalat, teljeskord
alkatrész biztositas

Ifa tgk. atalakitas, Man motor és Zf
sebessegvalto beépitésével
Diagnosztikai vizsgalatok, gumiabroncs
szerelés, kiegyensulyozas, értékesités

Szombathely,

Kérmendi 0t 92.
Tel.: 94/312-593
Fax: 94/324-349
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( LOGISZTIKA A KOZLEKEDESBEN")

Dr. Zsirai Istvan

A magyar logisztikal kozpontok

megvalosulasanak utjai és integralodasuk Eurépa

A logisztikai szolgaltatasok léte-

sitésével kapcsolatban Magyaror-

szdgon a kutatdsnak (az élettel

azonosan) szamos kérdésre kel-

lett és kell a jov6ben valaszolni.

Nevezetesen:

« Mi a logisztikai szolgéaltatd
kdzpont?

m Kellenek-e Magyarorszagon
LSZK-ok?

m Milyen tipusi LSZK-okat in-
dokolt létesiteni?

» Milyen utak lehetségesek az

HELSINKI FOLYOSOK

LSZK-ok megvalositisara?

m Hol lehet Magyarorszagon lo-
gisztikai szolgaltatd kozpontot
Iétesiteni?

» Kinek az érdeke a LSZK meg-
valdsulésa?

» Mit szlikséges tenni a megva-
I6suléas érdekében?

e Hogyan lehet a magyar
LSZK-okat integralni Eurépa
logisztikai piacaba?

Ezekre a kérdésekre a valaszt

1991-ben, a KHVM Altal iranyi-

MAGYARORSZAGI SZAKASZAI

[KOZUT]

logisztikai piacaba

tott és a KTI altal vezetett 40 tagl
hazai és kulféldi kutatokbol, mi-
nisztériumi-, vasuti-, koézati-, ha-
j6zasi szakemberekbdl allé cso-
port igyekezett megadni. A kérde-
sek nagy részére kutatdsaink so-
ran mar valaszt adtunk, amelyek
eredményeit a megvalosulas fo-
lyamata jelzi, igy ebben a cikkben
csak néhany, a jove6t érinté kér-
désre tériink Ki.

Az LSZK-ok vonatkozasaban,
az eddigiekben megéllapitést

1. dbra Helsinki folyos6k magyarorszagi szakaszai (k6zUt)
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nyert és dontés sziletett t6bbek
kozott arrél, hogy Magyarorszag-
nak célszerli LSZK-okat létesite-
ni. Ugyanakkor megallapithato,
hogy a logisztikai szolgaltatdsok
kifejlesztésében jelenleg igen
kedvezéek a nemzetkozi feltéte-
lek, hiszen a nyugat-eurdpai or-
szagok készek nemcsak az isme-
retek, tapasztalatok megosztasa-
ra, hanem az egyuttfej lesztésre is,
amelyhez komoly rdvid- és
hosszu tavi érdekeik fliz6dnek.
Ezt mutatjdk a német, holland,
francia, olasz cégek rendszeres
jelentkezései.

Az EU piacainak fejlesztési to-
rekvései, valamint a kelet-eurdpai
orszagokban bekdvetkezé politi-
kai és gazdasagi valtozasok utan
nyild Uj piaci lehet6ségek egybe
estek és egybe esnek. Ennek ko-
vetkezményeként keleten nagy
beruhazasok kezdddtek, nove-
kednek az allamkoézi egyuttmd-
kddések. Az Uj keleti piacok és az

HELSINKI FOLYOSOK

EU kozott jelentés kapcsolati
pont lehet a stabil politikai, tarsa-
dalmi helyzetet mutat6 Magyar-
orszag, ugyanakkor az Eurdpai
Unio piaci kovetelményei feltéte-
lezik a terlleti kiszolgalasi és
nagymérték( logisztikai teljesit-
ménykinalatot. A jelentkez6 fela-
datok nagysagrendjének, mingsé-
gi kovetelményeinek megfeleld
szolgéltatds kialakitdsa érdeké-
ben a korményzat sziikségesnek
latja a magyar logisztikai szolgal-
tato kozpontok halézatanak kiala-
kitasat.

Magyarorszdg szempontjabdl
els6sorban tranzitforgalomra épi-
tett logisztikai kozpontok tekint-
het6k kiemelt fontossagunak, mi-
vel az orszagon tobb nemzetkdzi
folyosd halad at (1. és 2. sz. ab-
ra), amelyek kulonosen a kozuti
forgalom esetében jelentés for-
galmat generalnak. Kés6bb jelen-
tés gydjté-téritd funkcidi is ki
fognak alakulni, igy e kézpontok

MAGYARORSZAGI SZAKASZAI

fVASUT]

439)

helyének megvalasztasanal a
nagy volumend széllitasi iréa-
nyokban es6 nagy gazdasagi po-
tenciallal rendelkez6 pontjait, és
a kényszerli (pl.: vasUti nyom-
tavolsag-valtas), vagy célszerii
(pl.: kombiterminal, kikot6é stb.)
aramlat megallitasi pontjait indo-
kolt el6térbe helyezni. A létesités
soran kiemelt cél, hogy a logiszti-
kai kdzpontok illeszkedjenek az
eurdpai rendszerbe, képesek le-
gyenek kapcsolatot tartani Bré-
maval, Dortmunddal, Veronaval,
Périzzsal sth., ugyanakkor orsza-
gon belll egységes rendszerben
keruljenek kiépitésre.
Tanulmanyozva a kulféldon Ié-
tesitett LSZK-ok gyakorlatat
megallapithatd, hogy létesitésiik
kulonbdz6 formai alakultak ki,
igy beszélhetiink:
kikotéi formakrél, ame-
lyek évszazadok alatt a kikotdkre
telepllve alakultak ki, elsédleges

feladatuk a vizen jové, ill. mend
Folyosok
— e |V
— Vv
— X

2. abra Helsinki folyosék magyarorszagi szakaszai (vasut)
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amk rakodasa, tarolasa, csomago-
lasa, diszpondldsa, szarazfoldi
szallitasa (vasuton, kozuaton, ten-
geri kikot6k esetében belvizen),
vamkezelése, stb.;

az ugynevezett német
formarol, amely tudatosan kom-
binalt szallitdsi formara, el6re
megjeldlt helyekre, allami és 6n-
korméanyzati tdmogatassal ker(l-
tek és a volt NDK teriiletén kerul-
nek ma is telepitésre. Kialakita-
sukban tervszer(iség van, amelyet
a piacgazdasag korulményei ko-
z0Ott vérosi, tartomanyi és allami
tamogatassal (pl.: terlletvasarlas-
sal, infrastruktaraépitéssel) érvé-
nyesitenek, szamolva a térségre
gyakorolt gazdasagfejleszt§ hata-
saval,

- kozati  formarol
Olaszorszagban, Franciaorszag-
ban, Hollandiaban), amelyeknél
egy befektet6i csoport megvesz
viszonylag kedvez6 infrastruktu-
raju helyen egy jelent6sebb teri-
letet, és ott létesit logisztikai szol-
galtaté kozpontot, alapvet6en el-
osztd kozponti funkciokkal ren-

[Sopron)——

1Székesfehérvai

(pl.:

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE)

delkezik, szinte kizardlag kozuti
forgalma van, iparvaganya ugyan
altalaban van, de vasuti forgalma
minimalis (1-5%),

ajanlhato, vagyis kombinalt szal-
litasra alkalmas kdzpontokat, el6-
re meghatérozott helyre célszer(
felépiteni, amelyek esetében vi-

- un. regionalis (helyi je-szont a nagy beruhazasi igény ko-

lent6ségli) kdzpontokrol, ame-
lyek ugyan az emlitett nemzetko-
zi logisztikai szolgaltaté kdzpont
tipusok valamelyikébdl kerllnek
ki, de jelent6seglk és igy forgal-
muk elmarad azoktdl.
Osszehasonlitva a kiilonb6z6
logisztikai szolgaltatd kdzpont 1é-
tesitési formakat megallapithato,
hogy a kombinalt terminalokon
alapul6 rendszer
elényei: a munkamegosz-
tas kedvezd iranyl befolyasolasa,
a kozlekedési kornyezetszennye-
z6dés csokkentése, az adott térség
gazdasagi potencialjanak javitasa,
hatranya: a nagy beruha-
zasi igénye és lassti megteérilése.
Vizsgalva az egyes megvalosi-
tasi formékat, illetve azok jellem-
z6it, megallapithaté, hogy Ma-
gyarorszagon a logisztikai szol-
galtatd kozpont létesitésénel az
Ggynevezett német modszer

vetkeztében - a piacgazdasag sza-
balyozé hatasat figyelembe véve
- szdmolni kell azzal, hogy csak
allami tamogatassal lehet megva-
I6sitani! A tadmogatas célszer(i
mértékét az infrastruktira és teri-
let megszerzésénél felmerilt
tobbletkodltségek aranyaban indo-
kolt meghatarozni, valamint ajan-
lott a nagy értékd, kihasznalatlan
berendezések (pl.: a zahonyi éatra-
ko, szolnoki rendezd, szegedi ki-
kot6) korszer(sitésére, illetve
olyan étalakitasara, amely a nem-
zetgazdasag szamara t6bbszoro-
sen megtéril ardnyos koltségve-
tési  tdmogatast  biztositani.
Ugyanakkor megallapithato,
hogy éallami tamogatast csak a
nemzetgazdasag érdekeit szolga-
16 logisztikai szolgéltaté kozpon-
tok esetében célszer(i biztositani,
amelyek megjelolésére az orsza-
gos koncepcio szolgal.

[Miskolci

[Szolnoki

iTlszaujvaros

i Soroksar

2. Székesfehérvar
i Szolnok

4 Sopron

5. Zéhony

6

/ Baja

fl Szeged

9 Miskolc / Ttszatjvaros
10. Nagykanizsa

3. abra A logisztikai kdzpontok létesitése szempontjabdl kivalasztott teleplilések Magyarorszéag teriiletén
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Soroksar idé

Soroksar Terminal-palyaudvar A

j Kombinaltforgalmi terminél

Logisztikai Szolgaltatd Kézpont

Dunaharaszth fele

MI, M7,6.

i Ocsai Gti ipari dvezet

4. abra A Budapesti Intermodalis Logisztikai Kdzpont (BILK) vazlatos elrendezési rajza

Az elvégzett makré vizsgéla-
tokkal alapozott orszdgos kon-
cepcidban meghatérozott 10 teri-
leten, mikro-vizsgéalatokkal ke-
riltek kijelélésre azok a telepiilé-
sek, ahol célszer( a kdrzeten be-
Ul LSZK-ot létesiteni (3. sz. ab-
ra). A vizsgalatok, az esetek tul-
nyomarészében egyértelm( hely-
zetet eredményeztek, amelyeket a
TerUletfejlesztési Tanacsok meg-
ér@sitettek, azonban még nem
egyértelm(i a helyzet Miskolc és
Tiszaujvaros  vonatkozasaban,
ahol a két kozel azonos lehet6ség
kdzil a jovében sziletik dontés.

A koltségvetés korlatozott le-
het6segei természetesen sziiksé-
gessé teszik az LSZK-ok tdamoga-
tasi szempontbdl toérténd prefera-
lasat, amelyben a dontés helyes-
sége szamos tényezdt6l fugg, ne-
vezetesen
- avarhat6 forgalomtol,

- a nemzetkozi érdekeltségtdl,

- az elkésziilés gyorsasagatol,

- a beruhdzdsok megtériilési
idejétdl, stb.

Ajelen helyzet vizsgalata alap-
jan preferlasra javasolt LSZK-
nak tekinthetd a Budapest-Sorok-
sar térségében létesilé BILK, a
székesfehérvari LSZK, a zahonyi

LSZK és a soproni LSZK

A javaslattal kapcsolatban in-
dokolt hangsulyozni, hogy a pre-
feralasi ajanlas kiegészilhet a te-
rileti kezdeményezés alapjan, te-
Kkintettel arra, hogy rendkivili he-
lyi tdmogatas, adokedvezmény,
az el@segitheti a megvaldsulast és
a megtérilés gyorsasagat.

Réviden a négy preferalt
LSZK-rdl:

A BILK, Magyarorszag
legnagyobb logisztikai szolgéalta-
to kdzpontja lesz, 6nallé katego-
ridt képezve. Vonzaskorzete Bu-
dapest és kornyéke, Magyaror-
szag, Eurdpa. Forgalménak mag-
jat ajelenlegi Jézsefvarosi termi-
nal széllitasi igényei képezik,
amelyek az Gj kdzpont megvalé-
suldsadval sokszorosara fognak
novekedni (4. sz. 4bra).

Székesfehérvar jelent6s
terileti, gazdasagi potenciallal
rendelkezik, a betelepiilt nyugati
cégek slrgetik a szolgaltatast. A
logisztikai szolgaltaté kozpont Ié-
tesitését az dnkorményzat tdmo-
gatja, a teruletet megvasarolta az
allamtol, amelyet apportal a meg-
alakitott fejleszt6 téarsasagba,

amelynek tovabbi tagjai a MAV
Rt, a GYSEV Rt, a
HUNGAROKOMBI Rt. (5. sz
abra).

Zahony térségében a lo-
gisztikai kozpont létesités szem-
pontjabol egyedil all6 adottsagok
vannak. A rendelkezésre all6 léte-
sitmények segitik a szolgaltatas
megvaldsitasat (a normal- és szé-
les nyomtava palya, atrakd léte-
sitmények stb.), megfeleld terilet
all rendelkezésre a szlkséges
szolgaltatasi tevékenységek meg-
valositasara, nagy az atmend, de
kényszer(ien megall6 forgalom,
amely jelent6s logisztikai felada-
tot adhat a betelepul6 vallalkoza-
soknak. A lehet6ségekhez néhany
alap adat: az atrakokorzet 84 km
kiterjedésti, 157 km széles és 335
km normal nyomtavd vagannyal
ellatott teriilet. Létesitményrend-
szere 1950-90 kdzott, 6t itemben
kerilt kifejlesztésre, maximalisan
5500 fét foglalkoztatott. Kiepllt
berendezései igen széleskoriek,
rendelkezik a megfelel6 fix és
mobil atraké berendezésekkel,
szerviz mdhelyekkel. Forgalma
1990-ig 16 milli6 tonna/év volt,
mivel az akkori Szovjetunié Dél-
és Nyugat- Eurépaval, illetve
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5. abra A székesfehérvari logisztikai szolgaltatd kdzpont a Sostéi ipari parkban
Magyarorszaggal folytatott for- millié tonna/év (6. sz. abra). lesztéssel vérhatéan révid idén
galmanak talnyomé része itt ha- Sopron térségében ma belul LSZK-ra bévil.
ladt &. Ez a volumen az elmult egy jol mikod6 kombinalt termi- Az LSZK-ok nemzetkozi kap-

években, illetve ma mar csak 6 nal talalhatd, amely intenziv fej- csolatanak kérdesében mar a léte-

nyitott rakod5. ezfilos Rola rakodé

hrtkoipon
koaléner tSroh /‘kT[H'H tardO
mtaraionparkold] ryamionparkoH
fohételi  stzok.porwols 2 - saoci&k™ ts
qua,@ (m\nmj(¢ troU&opuiet
jttkt& resftrnok
(") koarekiEreziLnU

rnVtArcsnrnok

6. abra A zahonyi logisztikai szolgaltatd kdzpont torzitott vazlatterve
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sités kapcsdn szilkséges marke-
ting tevékenységet folytatni, ne-
vezetesen szlikséges megismer-
tetni a magyar terveket, beruha-
zasi lehet6ségeket befektet6k
megszerzése érdekében, amelyek
célja nemcsak a beruhazasok biz-
tositasa, hanem a kdzpont rakta-
rozési, szallitési, stb. feladattal
torténd ellatdsa is lesz. Fontos a
kilfoldi kdzpontok idében torte-
nd realis tajékoztatasa, remélve a
szallitasi feladatkapcsolatok és
igy az irdnyvonatok kialakulasat,
amelynek érdekében segitik az
inform4cidk korzetiikben torténé

Dr. Palfalvi Jozsef:

terjesztését a fuvaroztatdk és a fu-
varozék korében. Az LSZK-ok
nemzetkozi kapcsolatainak koré-
ben jelentds szerepe van a vasu-
taknak, amelyek vitathatatlanul
aza lapvetd  Osszekottetést
biztositjak, kilonds hangsulyt ad-
va a kombindlt szallitasnak.

A kutatdk tovabbi feladata az
LSZK-ok megvaldsulasat szol-
gélni! Ennek keretében

m segiteni a logisztikai szolgal-
taté kdzpont létesitési helyki-
valasztasat,

megfelel6 tervekkel el6készi-
teni megvaldsulasat,
megvaldsithatosagi tanulma-
nyokkal segiteni a gazdasagi
megalapozast,

palyazatok készitésével segi-
teni a lehetséges tamogatasok
(PHARE, allami) elnyerését,
marketing tevékenységgel se-
gitve a megval6sitas tényét,
elényeit minél szélesebb kor-
ben tudatositani,

és nem utols6é sorban segiteni
az LSZK-ok nemzetkdzi meg-
ismerését, kapcsolataik kiala-
kulését.

A kozlekedésgazdasagt
kutatasok Uj iranyal

kozvélemeény - finanszirozas - média

Mar 1990 el6tt is gyakran
kérdésessé valtak a kdzgazdasagi
terminus technikusok, mint pél-
daul a tervgazdasagi és piacgaz-
dasagi orszagok definicidja. Ter-
veket készitettek (készitenek) az
Un. piacgazdasagi orszagokban,
és a piaci hatasok valamelyest (a
bels6 piacon kevésbé, a kiilgaz-
dasagban viszont erételjesebben)
érvényre jutottak a tervgazdasagi
orszagokban is.

1990-t61 Magyarorszagon is -
fokozatosan megteremtve a jogi
hatteret - a piaci viszonyok és ha-
tAsok er6sebbé vélasaval a koz-
gazdasagi és ezen belll a kozle-
kedésgazdasagi kutatasok is Uj
irdnyt vettek. Ez a sommas allitas
azonban csak részben igaz.

A polgari demokréacia lényege,
hogy amit a jogszabaly nem tilt,
azt szabad, a szocialista demok-

rcia sajatja pedig, hogy amit a
jogszabaly nem enged meg, az ti-
los. Kovetkezésképp az 1990
el6tti jogszabalyi kornyezet - a
80-as évek deregulaciojat is fi-
gyelembe véve - lényegesen egy-
szer(ibb volt ajelenleginél. A koz-
lekedésgazdasagi kutatasok egyik
fontos teriilete tehat az Gjjogsza-
balyok modgotti gazdasagi folya-
matok vizsgalata, az un. hatése-
lemzések. Sajnalatos modon a
tervgazdasagban az ilyen tipusi
kutatasok lényegesen elterjedteb-
bek voltak, mint jelenleg. Ennek
részben az is oka, hogy a gazda-
sagi kornyezet is egyszeriibb és
koénnyebben attekinthet6 volt, va-
lamint a kutatdsi forrasok az or-
szag gazdasagi fejlettségéhez ké-
pest b6ségesebbek voltak. Egy
megalapozott hatasvizsgalat -
esetleg szimulaciés modellel

kombinalva - tobb hénapot,
gyakran egy évet is meghaladd
id6t igényel, ami a ddntéshozok-
nak napjainkban altalaban nem
all rendelkezéseére.

Neheziti a megalapozott kuta-
tasi munkat, hogy az elemzéshez
szukséges statisztikai adatok
részben csak két év késéssel
férhetdk hozza. Mindezt tetézi,
hogy a vallalati struktira modo-
suldsaval a gazdalkodasi egysé-
gek egy jelent6s hanyada “kie-
sett” a megfigyeléshél. igy példa-
ul nem ismerjik az dsszes kozuti
fuvarozo aruszéllitasi teljesitmé-
nyét, sem a keresletet. Erre azért
lenne sziikség, hogy mekkora ha-
nyada m(kodik még nyeresége-
sen. Ha vélsaghelyzet van, akkor
a kozlekedési miniszter szlinetel-
tetheti a kozlekedési engedélyek
kiadasat. A rendelkezésiinkre alld



statisztika azonban nem ad lehe-
téséget annak megvalaszolasara,
hogy kialakult-e a valsaghelyzet.
Csupéan sejtéseink vannak, hogy
ha nyomott &ron is véallalnak fu-
vart a vallalkozok, akkor valészi-
nlleg talkinalat van a piacon. A
jelenleginél tehat nagyobb szere-
pet kellene szanni a poétlolagos
inform&cidgy(jtésnek, amelynek
egyik modszere a reprezentativ
adatfelvételek szaporitasa.

Egy tovabbi aspektus, hogy
Magyarorszag az Eurdpai Unio
tagja kivan lenni. A leirtak alap-
jdn mér koérvonalazhat6, hogy a
reménybeli csatlakozashoz koze-
ledve a kodzgazdasdgi kutatasok
milyen irdnyban mozduljanak,
mozdulhatnak el:

m az EU-csatlakozas folyamata-
ban a kozgazdasdgi hattér
megalapozésa, harmonizacio,
a felzarkdzas feladatai és ra-
forditasigénye,
k6zos kutatasok az EU tagor-
szggaival (pl. a péan-eurdpai
korridorok kialakitasa),

e a hidnyz6 informécidk potla-
sa, az EUROSTAT-nak megfe-
lel6 adatbazisok eldallitasa,

e akdzvélemény jobb megisme-
rése kozvetlen felméréssel,

m a médidban megjelent cikkek,
nyilatkozatok segitségével.
Ebbe az irdnyba elmozdulva az

idén az UKIG megbizasabol egy

olyan vizsgalatot végeztiink, ahol
arra a kérdésre kivantunk valaszt
kapni, hogy a médidban megje-
lent nyilatkozatok alapjan a Kki-

Ionféle nemzetgazdasagi &gak

képvisel8i hogyan latjak sajat te-

riletiket:

» mekkora a lemaradas egy el-
varhaté vagy elképzelt szinthez
képest,

*mekkora 6sszegre lenne
szilkség a lemaradas behozésa-
hoz, illetve a felzark6zéshoz, és

mvajon mindez hogyan jelenik
meg a médidban (lasd: 1.-5. ab-
ra).

Osszehasonlitva a kiemelt te-
riletek forrasigényét az autdpa-
lya-épités problematikajaval, a
mediabdl a kovetkezd kép rajzo-
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Fejlesztesi forrasigenyek
Egészsegugy -
» TB-alapok -jelenlegi:
1100 Mrd Ft
- kivansag:
1430 Mrd Ft
« Halapénz ,kivaltasa”

aQ

bérmelése

ell. dolgozo6k béreme-
lése: + 10-30 Mrd Ft

1008 KT1 1938-1998

1. dbra Az egészségugy fejlesztési forrasigényei
-qr
~ Fejlesztési forrasigények
5 Kodrnyezetvedelem -
- » Kornyezetvédelmi

Kornyezetvédelmi Alap

Sip *  Alap (éves keret)
Bsig'gl i' -jelenlegi: 24 Mrd Ft Kivansag
- kivansag: 150 Mrd Ft
Ip-ri » )
* Unids csatlakozas
sifel igénye (MTA becslése)
minimalisan: 1500 Mrd Ft
jarulékos koltségekkel:
3100 Mrd Ft
vizellatassal: 4600 Mrd Ft I
rs* 1998 KT1 1938-1998 21
2. dbra Akdrnyezetvédelem fejlesztési forrasigényei
Fejlesztési forrasigenyek
K« Kozbiztonség - 20 4 60 80 too 170
» ¢ Renddrség-jelenlegi-
Z 80 Mrd Ft
- kivansag: + t6bb tiz
H
v Mrd Ft
™ w  Hatarérség -
jelenlegi:
18,5 Mrd Ft

mJelenlegi = Kivansag

- kivansag: 34 Mrd Ft
KTI 1938-1998

3. &bra A kdzbiztonsag fejlesztési forrasigényei
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NGV

A

Fejlesztési forrasigenyek

Agraragazat -

» -jelenlegi: 110 vagy

123 Mrd Ft

El Jelenlegi

- kivansag: 138-168

Kivansag

Mrd Ft

Arvizvédelem
*>
4 -jelenlegi: 2,5 vagy

m

ar

4 Mrd Ft
kivansag: 29 vagy
58 Mrd Ft

Agraragazat Arvizvédelem

KTI 1938-1998

4. dbra Az agraragazat és az arvizvédelem fejlesztési forrasigényei

*

Fejlesztési forrasigenyek

Oktatas -
» Gazdalkodasi keret

-jelenlegi: 103 Mrd Ft
- kivansag: 155 Mrd Ft

Kodzoktatasi intézmeé-
nyek tamogatasa
Osszesen: 306,7 Mrd Ft
- kdzponti kdltségvetés-
b6l: 201,5 Mrd Ft

KTI 1938-1998

5. dbra Az oktatés fejlesztési forrasigényei

 Fejlesztési forrasigények

» Autdpélya . Kozuthalézat

»

m

Koltségvetési bevétel kozui
kozlekedésbél: 450 Mrd Ft
Utalap: 80 Mrd Ft

Igény: 30% = 135 Mrd Ft

MTV1 98.08.03. Nyitott szaj

... €gy francia polgéar egyérai
keresetéb6l akar 100 km-t is autézhat
autopalyan, addig magyar tarsa
példaul az Ml-en tizenkett6t.”
Magyar Nemzet, 98.08.26.

KTI 1938-1998

6. abra Az autopalya- kozuthalézat fejlesztési forrasigényei

lodik ki.

1  Atapasztalatok szerint az
autopalya-épités szlikségességét
sem a lakossag, sem a mindenko-
ri kormanyzat (vagy gazdasagira-
nyitas) nem vonja kétségbe, de
vitatja az épitési Utem mértékét, a
fejlesztéshez felhasznélt forraso-
kat, a magas Uthaszndlati dijak
mértékét, a fizetd kapuk épitését.

2. A lakossag magatartasat
nemcsak sajat tapasztalatai, ha-
nem a médidban Kirajzolédd kép
is formélja. A kélcs6nhatas azon-
ban meglehetdsen gyenge, mert a
médiaban els6sorban nem a la-
kossag véleménye jelenik meg,
hanem a nyilatkozéé, illetve az
Ujsagirdé.

3. A médiafigyelés néhany
olyan kiemelt teriletre késziilt,
ahol akut és krénikus problémak,
fejlesztési lemaraddsok egyarént
vannak (igy példaul az oktatas-
ban, egészségligyben, kdrnyezet-
védelemben, kdzbiztonsagban).

4.  Ezeken a kiemelt terile-
teken a ténylegeshez viszonyitva
mintegy 30-60%-kal magasabb
forrasigény jelenik meg, ami
Osszesseégében éves szinten tobb-
letként 530-910 Mrd Ft-ot tesz ki.

5 Az autépalya-épitést ille-
téen a lakossagi elégedetlenség
forrésa

els@sorban a koncesszids
autépalyakon a dijfizetés mérté-
ke, ami ugy jelenik meg, hogy a
kapuk kiépitése ellen tiltakoznak,
nem pedig a dijfizetés ellen,

» masodsorban a koncesszios
szerzOdések ismeretének hianya-
ban azok nyilvanossag el6li elza-
rasa miatt hamis vélelmezések |,
téves sejtések sziiletnek,

* az épités Uteme csak harma-
dik a rangsorban (6. &bra).

6. A vizsgalt periédusban
(1998. jalius 15. és szeptember 3.
kdzo6tt) nem lehetett olyan cikket,
nyilatkozatot, riportot fellelni,
ahol az a vélemény hangzott vol-
na el, hogy az autopalya-épitést
forrasok hianyaban vagy azok
mas teriiletre valo atcsoportosita-
sa miatt lassitani kellene (7. ab-
ra).
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Konkluzio

»Mindenkijon és penzt
akar, a problémakat
azonban stratégiai
dontésekkel, illetve a
jovd evi koltségvetés
kialakitdsaval lehet
kezelni.”

Farkas Sandor

Fabiansebestyén

Dr. Holl6 Péter

Magyarorszag kozuti kozleke-
déshiztonsaga 1990 és 1997 ko-
z0tt - a Nemzeti Kozlekedéshiz-
tonsagi Program célkitlizésének
megfeleléen - javuld tendenciat
mutat. Ez a program célul tlzte
ki, hogy a kozuti balesetek kovet-
keztében meghaltak és sulyosan
sériltek szdma a 2000. évig
25~30%-kal csokkenjen az 1992.
évi adatokhoz képest.

1997-ig teljesiilt a Program
célkitlizése, hiszen a baleseti ha-
lottak szdma 1992-hez képest
33,8%-kal mig a sulyosan sérul-
teké pontosan 30,0%-kal csok-
kent (1. &bra).

Ha tehéat a hatralévé tobb, mint
két évben sikerll legaldbb szin-
ten tartani a halélos aldozatok és
sulyosan sériiltek szamat, a Nem-
zeti Kozlekedésbiztonsagi Prog-
ram eléri céljat.

E pillanatban azonban ez nem
tlinik garantaltnak, hiszen az
1997-ben marjelentkez6 - ajavu-
6 trendet még meg nem tord

I Acil<k irasdnak id6pontjaban 1998 elsé hat hénapjanak végleges adatai alltak rendelkezésre

Mezbgazdasag
Oktatas
Kornyczetvédelen
Szocialpolitika
Kézbiztonsag
Honvédelem
Egészséglgy

Arvizvédelem

Kilonbség
912 Mrd F
vagy 57%

A gazdasagi vezetés a tobbleti-
gények kielégitésének forrasat a
gyorsabb (tem( gazdasagi nove-
kedésben latja. Kérdés, hogy si-
keriil-e a gazdasagot a vilagmére-
td (tartés vagy atmeneti) pénzi-
gyi vélsag mellett vagy annak el-
lenére annyira ,felpdrgetni”,
hogy a pénziigyi egyensuly meg-
Orzése mellett az dllamaddssag és
az inflacios rata ne emelkedjen, a
munkanélkiliség pedig csokken-
jen.

7. dbra Konklizié

(KOZLEKEDESBIZTONSAG)

Regi es U] lehetdosegek

a kozuti kozlekedésbhiztonsag javitasaban

mérték(i - rosszabbodas minden
jel szerint ez évben is folytatodik.
Jol lathato ez a 2. abran, ahol -
példaképpen - a stlyosan serlltek
havi szamanak alakulasat szem-
léltettiik. A sotét vonal az 1998.
évi adatokatl [1], mig a szlrke
mez06 az 1990-1997 id&szak szél-

sO értékeit dbrazolja. Meg kell je-
gyezni, hogy a legnagyobb érté-
kek - néhany kivételtdl eltekint-
ve - 1990-bél, mig a legkisebbek
tobbnyire 1995-bdl és 1996-hol
szarmaznak. Az ez évi adatokat
jelz6 sotét vonal - ellentétben a
kordbbi évek tapasztalataival -

1. abra A gépjarmivek, a személysériiléses balesetek és az ezek kovetkeztében
meghalt személyek szamanak valtozasa 1976-és 1997 kdzott
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il yUsan iéraltek. szama
1500 -«

ian. reisr Maic Aj* M&j  Jén.  Jal As«g Szept Qit. Nov Dec

2. A sulyosan sériiltek havonkénti szama

3. dbra Meghalt és megsérilt személyek szamanak %-0s megoszlasa a
forgalomban valé részvétel mdédja szerint

4. 4bra A biztonségi 6v hasznélatdak alakuladsa 1992-t61-1998-ig
(Késziilt Dr. Véssey Tamas, TUV Hannover Kft. adatainak felhasznéalasaval.)

447)

jocskan “beleharap” a 90-97-es
értékek savjaba, ami mas szavak-
kal aztjelenti, hogy ez év elsd hat
hénapjaban - junius kivételével -
nem a kordbbi évek legalacso-
nyabb értékeinek megfeleléen
alakult a stlyosan sériltek szama.
Hasonl6 kdvetkeztetés vonhato le
a baleseti halottak, a kénnyen sé-
riltek és az dsszes személysérii-
léses kozuti baleset szama alap-
jan is.

1998 els6 félévének végleges
adatai szerint:

a baleseti halottak szdma 35
a sulyosan sériiltek szama 17,6
a kénnyen sériltek szdma 8,7
a személysériléses kozuti
balesetek szama pedig 9,7
%-kal nodvekedett 1997 azonos
id6szakahoz képest.

Vitathatatlan tehat, hogy a
romlas megéllitdsa és a kozuti
baleseti helyzet tovabbi javitasa
érdekében intézkedésekre van
szlikség. Erre szamos lehet6ség
kinalkozik, melyek egy része mar
régota ismert, am kihasznalatlan,
mig masik része Uj, kordbban
nem alkalmazott eszkozoket,
maodszereket jelent.

Ha a kozUti baleset kovetkezté-
ben meghalt és megsérilt szemé-
lyek szaméanak a forgalomban va-
16 részvétel mddja szerinti meg-
oszlasat vizsgaljuk (3. abra), egy-
értelmdvé valik, hogy az aldoza-
tok tébb, mint fele személygépko-
csi vezet6je, vagy utasa volt. Eb-
b6l levonhaté az a kdvetkeztetés
is, hogy ajelenlegi helyzet javita-
sa els@sorban a személygépkocsi-
ban Ul6k biztonsaganak fokozasat
igényli. Az erre szolgélo lehet6sé-
gek kozul az egyik legegysze-
r(ibb, legolcsobb, leghatékonyabb
és a legszélesebb korben ismert
eszkoz a biztonsagi ov.

A TUV Hannover KTl Kift.
évek ota tébb, mint tizezer gép-
jarm({ megfigyelése alapjan érté-
keli a biztonsagi Ov-viselési ara-
nyok alakulasat [2.]. A 4. dbra le-
hangold képet nyujt. LAathatd,
hogy az els6 Uléseken utazdk 93-
ban, 94-ben még nemzetkdzi
Osszehasonlitasban is viszonylag
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5. abra Biztonsagi dv-viselési aranyok 1997-ben (%)

kedvez6nek mondhatd 76%-0s
becsatolasi aranya 1998-ra 51%-
ra csokkent. A KT1 Rt. évek Ota
igyekszik felhivni a figyelmet er-
re a veszélyes tendenciara, azon-
ban gy tlinik hiaba.

A helyzet tarthatatlansagat jol
mutatja az a nemzetkdzi 6sszeha-

* k ok k k k%

Szgk. vezetSk
Utasok eldl
_____________ - Utasok hgtul

régi szbvetségi tartomanyok

sonlitds, amely a Nemzetkdzi
Kézati Forgalmi és Baleseti
Adatbank (IRTAD) 1997. évi
adatai alapjan készilt (5. abra).

A 14 orszag biztonsagi 6v-vi-
selési ardnyait szemléltet6 abra-
b6l megallapithatd, hogy lakott
teriileten egyedil a spanyol ada-

——— Szgk. vezeték
Utasok el6l

Itom* hatul
ulasoK fl2lul

Uj szovetségi tartomanyok

tok rosszabbak a hazainél.

Autopalyan és lakott terileten
Kivili orszagutakon a Cseh koz-
tarsasag értékei is kedvezébbek a
magyar adatoknal, lakott terile-
ten a hazai adatok meghaladjak a
cseh értéket.

A diagram lattan jogosan tette

1smoi,otBatoraimiav-wsiésiwtieteottségatewtliseken
iBW.au» Harcra6waoneve«** a *sgBfésiiw

béansagi ov«rem

1988070 HelysliMbirsag tsvezsite« a Mse \mtten
betorsdgiam rem*stti<winéra

6. abra Személygépkocsiban l6k biztonsagi 6v-viselési aranyai Németorszagban 1975. és 1996. kozott. (%)
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fel az IRTAD Iréanyit6 Bizottsaga-
nak elndke a megddbbents, am
jogos kérdést:

“ - Kotelez6-e egyaltalan Ma-
gyarorszagon a biztonsagi Ov
hasznalata?”

Sajnos a biztonsagi dvvel kap-
csolatban még mindig szamos
makacs tévhit tartja magat. Az
egyik ilyen tévhit, hogy az Ut
mentén elhelyezett Orias propa-
ganda-tab l1akkal kedvez6en befo-
lydsolhatd az Ov-viselési arany
alakulasa. Nos meggy6z6dhettek
rola, hogy ez nem igy van. A rek-
lamtabladk csak akkor segitenek,
ha szigoru ellen6rzés és a sza-
balysérték kovetkezetes szankci-
onaldsa egésziti ki alkalmazésu-
kat. Jol mutatja ezt Németorszag
példaja (6. abra).

Ott az els6 uléseken 1984. au-
gusztus 1-ig nem siker(lt 60% fo-
Ié emelni az 6v-viselési aranyt,
még a leghatékonyabb propagan-
daval sem. Ahogy bevezették a
40 DM-es helyszini birsagot az
el6irds megszeg6i szamara, rog-
ton 90% folé “ugrott” az 6v-vise-
I6k ardnya és stabilan ott is ma-
radt.

8.

7.abra A kozuti balesetek soran meghalt, vagy megsériilt (0-14 éves kort)
gyermekek %-0s megoszlasa a forgalomban bet6ltott szereplk szerint

Ugy tlinik tehat, hogy az auto-
sok eszére még a fegyelmezet-
tebb Németorszagban sem lehet
igazan apellalni, csupan a zse-
blkre.

Az a jelenlegi - napilapokban
is hangoztatott [3.] - hazai gya-
korlat, mely szerint a rend6r nem
binteti, csupdn figyelmezteti a
biztonsagi oviket be nem csatold
autdsokat, kozlekedésbiztonsagi
szempontbél teljesen eredmény-

telen, ezért elfogadhatatlan. A
szankcidboél adodo kényelmetlen-
ség felvéllaldsa nélkul remény
sincs arra, hogy megfékezzik a
biztonsagi ov-viselési arany to-
vabbi rohamos cs6kkenését.

A kozuti balesetek soran meg-
halt, vagy megseérilt gyermekek
legnagyobb hanyada mar évek
Ota gépkocsi utasaként szenved
balesetet (7. abra). Ezen a hely-
zeten javithat jelent6sen a bizton-

abra A tompitott fényszérot nappal is hasznalok aranya
(Késziilt Dr. Véssey Tamas, TUV Hannover Kft. adatainak felhasznalasaval.)



sagi gyermekilések kotelezd al-
kalmazéasanak el@irdsa és kikény-
szeritése. Egy el6irds 6nmagaban
csak akkor hozhat tényleges val-
tozést, ha betartdsénak feltételeit,
lehetdseégét biztositjak, betartasat
ellendrzik, be nem tartasat pedig
kovetkezetesen bintetik.
Szerencsére nem minden koz-
lekedésbiztonsaggal kapcsolatos
el@iras betartasi szintje romlik. A
8. abra a gépjarmivek lakott te-
ruleten kivali nappali Kivilagitasi
kotelezettségének betartasi szint-
jét szemlélteti [2.]. Mind orszagu-
takon, mind autépalyakon vi-
szonylag magas szinten (86-88%-
on) stabilizalodott az elGirast be-
tartok aranya, annak ellenére,
hogy a vilagitas bekapcsolasardl
Magyarorszagon meg lehet feled-
kezni. Nem ugy pl. mint néhany
skandinav orszagban, ahol a gyuj-
taskulcs elforditdsa automatiku-
san a tompitott fényszo6rdk, vagy
kilénleges, un. nappali menet-
lampak bekapcsolasaval jar. Vé-
leményem szerint csak ez lehet a
végsd megoldas Magyarorszagon
is. igy egyrészt nem lehetne elfe-
lejteni a vilagitas bekapcsolasat,
masrészt a lakott tertleten belil
nappal is Kivilagitott jarmivek
jobb észlelhetdsége a kulfoldi ta-
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pasztalatok szerint a gyalogos és
kerékparos balesetek szamanak
jelent8s csokkenésével jarna [4.].

A lakott tertleten kivili magas
nappali kivilagitasi arany azt mu-
tatja, hogy az autésoknak sokkal
kevéshé “faj” a nappali lampa-
hasznalat, mint a sebességkorla-
tozasok betartasa, vagy a bizton-
sagi Ov becsatolasa.

Aki a cikk cime alapjan kor-
szer( elektronikai és telematikai
rendszerek ismertetésére szami-
tott, bizonyara csalddott. Termé-
szetesen ezek is rendkivil fonto-
sak, és azok az egyéb forgalom-
technikai és kdzlekedésbiztonsagi
modszerek és eljarasok is, ame-
lyek megjelenését és hazai alkal-
mazasi lehet6ségeit munkatarsa-
ink folyamatosan figyelemmel ki-
seérik és vizsgaljak. Addig azon-
ban amig egyszer(ibb és olcsobb
kihasznalatlan lehet6ségek allnak
rendelkezéslinkre,  els6sorban
ezekkel kell(ene) élnlink. A terje-
delem korlatai miatt csupan egy
aktiv és egy passziv biztonsagi
intézkedés példajan szemléltet-
tem ezeket.

Ezek az intézkedések az EU
1997. februarjaban kidolgozott
stratégiai kozlekedéshiztonsagi
tervének is igen fontos részét ké-

Dr.Merétei Tamas, Dr.Paar Istvan

A kozlekedes legszennyezo

hatasanak alakulasa, csokkentési lehet6ségek, a hazai
szabalyozas és kapcsolata az EU-elGirasokkal

pezik. Szamitésaik szerint, ha va-
lamennyi tagallamban sikeriilne
95%o0-ra ndvelni a biztonsagi ovét
visel6k aranyat, évente 7000 em-
berélet lenne megmenthetd az
Unio allamaiban. A gépjarmiivek
nappali kivilagitasatol a kiilénbo-
z6 tipusu balesetek szadmanak
8~29%-0s csOkkenését remé-
lik.
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Motto: “Mid6n az emberfoldjén megjelent, jo1 bémhéazott éléskamra volt az: csak a kezét kellett kinydjta-
ni, hogy készen szedje mindazt, ami kell. Koltott tehat meggondolatlanul,.... de mar nekiink a leg-
végsbfalatnal, fukarkodnunk kell...

A kozlekedés nagyon fontos he-
lyet tolt be az egyes nemzetgaz-
dasagi agak kozott a bruttd hazai
termék (GDP) termelésének szer-
kezetében. Sokoldallsaga, rugal-
massaga, viszonylag egyszer(
kezelhetdsége és elfogadhatod be-

(Madéach Imre: Az ember tragédiaja)

ruhédzasi koltségei kovetkeztében
a kozati gépjarmivek jelent6sége
a szemely és arGszallitdsban az
utdbbi évtizedekben jelentdsen
megndvekedett, és meghatérozo
szerepet kaptak a szallitas piaca-
nak tdbb tertletén. A gépkocsik

szaméanak és hasznalatanak roha-
mos novekedése miatt azonban a
gépjarmlmotorok kipufogdgaza-
ival kibocsatott karosanyagok f6
forrésai lettek varosaink egyre el-
viselhetetlenebb légszennyezett-
ségének. Megemlitjik, hogy a
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motorizacié vilagmeéret(ivé vala-
sval a légszennyez§ hatds maér
nemcsak lok&lisan, hanem tébb
karosanyag esetében kontinenta-
lis és globalis léptékben is jelent-
kezik.

Hazénkban a leveg6szennye-
zettség altal okozott egészségka-
rosodasok gazdasdgi kovetkez-
ményeir6l az 1994-ben készitet-
tek felmérést az egészségligy
szakemberei. Ezek szerint az or-
szag teruletének 3,9%-a szennye-
zett levegdjl, amelyen lakossa-
gunk 28,6%-a él, mérsékelten
szennyezett teriiletiink 9,3%-a, és
itt él a népességiink 23,7%-a. A
lakossagunk tobb mint fele
(52,3%-a) él tehat az orszagunk-
nak 13,2%-4t kitev6 szennyezett
és meérsékelten szennyezett leve-
gd6ji teruletén. A légszennyezett-
segh6l eredd egészséglgyi karok
Osszege 1992-ben 11,4 mrd Ft
volt, ebbél a koltségek 4,6 mrd
Ft-ot, a veszteségek pedig 6,8
mrd Ft-ot tettek ki. Az egészségi
kérokat az emlitett év brutté ha-
zai termelésére (GDP) vonatkoz-
tatva annak 0,52%-4ra rugtak. A
fejlett motorizacioju és komye-
zetvédelm( orszagokban ez az
arany 0,16 és 0,59% kozott mo-
zog. Feltétlenil megemlitendd,
hogy hasonlé nagysagi a
szennyezett levegd altal az anya-
gi javakban és a természetes kor-
nyezetben okozott kdr nagysaga.
A kozlekedés és ezen belil a koz-
ati gépjarmua-kozlekedés szerepe
az emlitett karokban légszennye-
z6 anyagoktdl fugg6en 20-60%
kozott valtozik. A gépjarmivek
karosanyag-emisszidjanak ellen-
Orzése és csokkentése tehat nem-
zetgazdasagi és kozegészségligyi
érdekek miattfeltétlentl indokolt.

A hazankban és a fejlett moto-
rizacioju orszagokban mért lég-
szennyezettség Osszevetésére ad
lehet6séget az 1 abra, amely né-
hany eurdpai nagyvaros és f6éva-
rosunk évi atlagos nitrogén-oxid
galt légszennyez6 anyagként
azért valasztottuk az NO -et,
mert ennek a kdzvetlen és akro-

NO2
IJm

n9/mJ

Milané Athén Madrid

London KoIn

459)

Haga Budapest

l.abra Az évi atlagos NO2-koncentracié értéke Eurépa néhany nagyvarosdban
1993-ban

nikus egészségkarositd hatasa is
jelent6s, ezenkivil nagy szerepe
van a varosi szmog kialakulasat
el6seqit6 talajkozeli 6zon képz6-
désében. JAl lathatd, hogy févaro-
sunk légszennyezettsége kozel all
a nyugateurdpai nagyvarosoké-
hoz, jéllehet a személygépkocsik
szdma és hasznélata itthon kisebb
azokeénal. Az emlitett jelentGsen
szennyezett leveg6jl varosokban,
mint példaul Athénben, Milané-
ban a légszennyez6k magas kon-
centraciéja igen gyakran vezet
olyan mértékben szmog (flstkod)
kialakulasahoz, hogy annak csok-
kentése érdekében korlatozni kell
a gépkocsik forgalmat.

A nemzetgazdasag againak,
koztik a kozlekedésnek részara-
nyat az egyes légszennyezé anya-
gok kibocséatasat illetéen hazank-
ban a 2. és a 3. &bra mutatja a nit-
rogén-oxidokra és a szénmono-
xidra vonatkozéan az 1995. év-
ben az uUn. emissziokataszter ada-
tok alapjan. Ezen adatok alapjan

Ipar f(itési eredet(i

Egyéb hétermelés

héeré6miivek

a kovetkez6 megéllapitasok tehe-
ték: a nitrogén-oxid kibocsatas
53,4%-a, a szén-monoxid kibo-
csatds 58,9%-a, a szilard anyag
(részecske) kibocsatas 11,3%-a, a
kén-dioxid kibocsatas 1,0%-a, az
6lom kibocsatas mintegy 90%-a,
az illékony (nem metan) szén-
hidrogén kibocsatas 48,3%-a, és
az egész Foldunket érint§ Gveg-
hazhatas szempontjabol fontos
szén-dioxid kibocséatds 12,9%-a
szarmazott hazankban a kozleke-
déstél 1995-ben. A kozvetlen ké-
rosité hatasu légszennyezOket te-
kintve tehat (a CC» figyelembe-
vétele nélkul) a légszennyez6
anyagok 43,8%-anak kibocsata-
saért a kozlekedés afelelds.

Az 1 tablazat mutatja a hazai
kozlekedés karosanyag kibocsa-
tdsat 1995-ben aldgazatonkénti
bontdsban az el6z6ekben emlitett
fontosabb légszennyez6kre vo-
natkozoan. Megallapithatd, hogy
a légszennyez6 anyagok kibocsa-
tasanak tulnyomé (meghatarozo)

2. abra A NOx kibocsatas (190 kt/év) agazatonkénti megoszlasa 1995-ben



Ipar technoldgiai

3.abra A CO-kibocsatas (761,3 kt/év) agazatonkénti megoszlasa 1995-ben
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Kozlekedés

években lelassult, emisszids
szemponthdl pedig kifejezetten
hatranyos az atlagéletkor mono-
ton emelkedése, a forgalombdl
“atmenetileg” kivont (ki nem se-
lejtezett, (n. passziv) alloméany
novekedése és a teljes allomany
0j, korszer(i (alacsony emisszio-
ja) gépjarmdivekre térténé Kicse-
rélédésének rendkivil alacsony
uteme. Az évenként forgalomba
allitott személygépkocsik szdma
az utébbi években sajnos csak a
teljes allomany 2-3%-at teszi ki.
A személygépkocsi allomany
Osszetétele még mindig kedvez6t-
cn’ . magas " Njosa
nyag emisszioju ketutemu moto-

A hazai kdzlekedés emisszidja 1995-ben kozlekedési aldgazatonként és dsszesitve [tonna/év]

1 tablazat
Karosanyag (ef0)

Kozuti kozlekedés 443 698

Vasuti kozlekedés 1416

Légi kozlekedés 536

Vizi kozlekedés 2979
Osszesen 448 629
*koromemisszio
részéért a kozati gépjarmd-

kozlekedés a felels. A szigoru
emisszidcsokkent6 intézkedések
alkalmazasa tehat elsésorban a
gépjarmi-kozlekedés teriiletén
indokolt.

A gépjarmivek emisszi6jaban
a személygépkocsik, tehergépko-
csik és az aut6buszok jatszanak
meghatarozo szerepet. Az
emisszio és ezzel a légszennye-
zettség értéket a kovetkez ténye-
z6k hatdrozzak meg: az emlitett
gépjarmdfajta allomanyanak
nagysaga, atlagos életkora, kor-
szerlisége (fajlagos emisszios tu-
lajdonsagai), karbantartdsanak és
javitasanak szinvonala és haszna-
lata (évi atlagos futasteljesit-
mény).

A személygépkocsi allomany
és életkoranak alakuldsa a kozel-
mult id6szakéra vonatkozéan a 4.
abran, a személygépkocsi allo-
many 0sszetétele pedig az 5. ab-
ran lathaté. A személygépkocsik
szamanak a ndvekedése az utébbi

CH
69 800

469

209

2 095

72 573

NO,
86 724

6 575
200
7924

10 1423

SO,
6631

387
139
454

7485,9

Pb Részecske Co,
100 16 715 6 626 795
- 50* 294 817
_ 9,7 110 024
710 436 350
100 17 484,7 7 467 986
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5.abra A hazai személygépkocsi allomany dsszetételének alakulasa
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6. dbra A hazai tehergépkocsi allomany és atlagos életkoranak alakuldsa

7. dbra A hazai autobusz allomany és atlagos életkoranak alakulasa

453)

rok és katalizator nélkdili
négyltemiek részaranya.
Emisszids szempontbdl viszont
kedvez6, hogy az U], kis emisszi-
6ju (tébbfunkcids katalizatorral
és mas emissziocsOkkent6 meg-
oldasokkal ellatott) személygép-
kocsik évi futasteljesitménye jo-
val nagyobb (2-3-szorosa) az
oreg, elavult konstrukcioju és
nagy emissziéju (példaul kétite-
m( motorral hajtott) tarsaikénal.

A tehergépkocsi allomany és
atlagos életkorédnak alakulasat
mutaté 6. abra alapjan lathatd,
hogy az allomany “el6regedése”
sajnos a személygépkocsikéhoz
hasonl6. A szén-monoxid és a
szén-hidrogén emisszié szem-
pontjabol viszont kedvezd, hogy
a benzinlizemd kistehergépkocsi-
kat igen nagy szamban valtjak fel
a dizellzemdielc.

Az autébuszéallomany és élet-
koranak alakulasa alapjan (7. ab-
ra) az autobuszok szamanak
csOkkenése (a tomegkozlekedés
szerepének visszaesése) és a bu-
szok &tlagos életkorénak noveke-
dése allapithaté meg.

Hazank nemzetkdzi kérnyezet-
védelmi egyezményekben vallalt
kotelezettségeinek  teljesitése
kapcsan irt nemzeti jelentések-
hez, az 4gazat légszennyez6 ha-
tasban jatszott szerepének megi-
téléséhez, az emisszidcsokkentd
intézkedések kidolgozasahoz, il-
letve hatasanak megitéléséhez
alapul a gépjarmiivek kéarosa-
nyag-kibocsatasat részletez6 un.
emisszidkataszter adatallomany
szolgal. Ezt az utobbi id6szakban
évenként a kozlekedési, illetve a
kdrnyezetvédelmi térca kérésére
tagozatunk dolgozta ki. A fonto-
sabb kataszter adatok kozil a
kodzuti gépjarmdvekre vonatkozé-
kat emeljik ki (8., 9., 10., 11 &b-
ra). Jol lathatd, hogy a legfonto-
sabb légszennyezd anyagok kibo-
csatasdban a személygépkocsik
részaranya a  meghatarozo,
emissziojuk csokkentésének és
ellen6rzésének tehat kiemelt le-
vegG6higiéniai szerepe van. A nit-
rogén-oxid kibocsatas kozel fele



8. abra A hazai gépjarm@allomany CO-emissziéjanak alakulasa

9. abra A hazai gépjarm(allomany CH-emisszi6janak alakulasa

10. abra A hazai gépjarm(allomany NO2-emisszi6janak alakulasa
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viszont a tehergépkocsiktol és au-
tobuszokt6l szarmazik, igy igen
fontos az ezek NOx-emisszidjat
korlatoz6 (j el6irdsok bevezetése,
és az elavult &lloméany egyre szi-
gorubb NOx-hatarértéket teljesitd
gépjarmivekkel torténd cseréje.
Az 1990-es évektdl enyhén csok-
kend tendenciat mutat a CO és
CH-emisszid, ami tobbek kdzott
a kétutem({ személygépkocsik
szaméanak és hasznélatanak csok-
kenésére, a dizellizem( valamint
korszer(i katalizatoros gépkocsik
alloményanak és hasznélatanak
novekedésére, ezenkivil az
emisszié idészakos ellendrzésé-
nek  bevezetésére vezethet6
vissza. Az oOlom-kibocsatas igen
jelentés csokkenése az 6lmozott
benzinek d&lomtartalmanak az
utébbi tiz évben végrehajtott
nagymeérvi és fokozatos csokken-
tésére (a hazai 6lmozott benzin
jelenlegi megengedett 6lomtartal-
ma 0,15 g/dm egyezik a Nyugat-
Eurdpaban és a fejlett ipari orsza-
gokban betartott értékkel), vala-
mint az 6Ilmozatlan benzin forgal-
mazasanak novekedésére (az 6l-
mozatlan benzin részaranya
1991-ben 6%, 1994-ben 40% és
1997-ben pedig 71% volt) vezet-
het6 vissza.

A gépjarmiivek légszennyez6
hatdsdnak csokkentésére szdmos
intézkedést vezettek be a kozle-
kedési tarca és a kapcsolodo terl-
leteken. Ezek kozil a “leghatéko-
nyabbnak” az Gjonnan forgalom-
ba allitott gépjarmlivekre vonat-
koz6, fokozatosan szigorodo
emisszids hatarértékek bevezeté-
se hizonyult. A hazai hatarértékek
és a vizsgalati mddszerek az
ENSZ-EGB vonatkoz6 elGirasai
szerintiek. Az Eurdpai Uni6ban
ugyanezek érvényesek, hazank az
ott elfogadott hatarértékeket kis
id6késedelemmel koveti (12. és
13. 4bra). Az Eurdpai UniGban
elfogadott hatarértékek szintjét
orszagunk az ezredforduléra fog-
ja elérni. A szigort emissziés ha-
tarértéket teljesit6 gépkocsik
forgalombahelyezését szamos in-
tézkedés “segitette el6”, ezek ko-
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zul a fontosabbak a kévetkezék:

Katalizatoros gépkocsik
vamkedvezménye az elmult
években, sulyadd-kedvezmény,
id6szakos kornyezetvédelmi fe-
l0lvizsgélat iddperiddusa 1 év he-
lyett 3 évenként kotelezd.

Az id6szakos kornyezet-
védelmi fellllvizsgalat bevezetése
és az emisszidés hatarértékek,
vizsgélati eljarasok kozelitése a
fejlett motorizacioju orszagoké-
hoz, az ellen6rzd héalézat és a
kozuti ellen6rzé meérések rend-
szerének kialakitésa.

A Kozponti Kornyezet-
védelmi Alap 4ltal tdmogatott
programok: az utélagos kataliza-
tor beépitési tAmogatasa (a katali-
zator és beépitési koltségeit az
Alap fedezi), ennek keretében ko-
zel 100.000 személygépkocsira
szereltek fel utdlag katalizatort.
Ugyanezen program tamogatast
nyljt a korszerd nehézteher-
gépjannlvek és autdbuszok be-
szerzésére, illetve motorok beépi-
tésére, ami 10.000 Uj, a jelenlegi
kovetelményeknek  megfelel6
motor alkalmazasbavételét ered-
ményezte.

Az importalt hasznalt jar-
mivek (els6sorban a személy-
gépkocsik) maximalis életkora-
nak fokozatos csOkkentése a je-
lenlegi 4 évre.

A kétiitemd személygép-
kocsik korszer(i valtozatra torté-
nd kicserélésekor az Gj jarmd ara-
nak csokkentése.

Kozvetve, de igen haté-
kony levegétisztasag-védelmi te-
vékenységnek tekinthetd a na-
gyobb lakott teleptiléseket elke-
ral6  féatvonalak, az MO
autépalyagydird, az autopalyak és
a belvarosokban a forgalomcsil-
lapité intézkedések bevezetése.

A gépjarm(vektdl szarmazéd
légszennyezettség csokkentésére
hozott intézkedések “hatékonysa-
ganak” értékelésére redlis lehet6-
séget kindl a fdévarosban a
nagyforgalma féatvonalak kor-
nyezetében a kdzelmultban mért
légszennyez6anyag koncentraci-
Ok alakuldsanak vizsgalata (14.

11. abra A hazai gépjarmdallomany CO-emisszidjanak alakulasa

12. abra Az Gjonnan forgalomba keriil§ személygépkocsik karosanyag-
emisszidjaravonatkozo un. tipusvizsgalati hatarértékek alakulasa
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13.4bra Az Gjonnan forgalomba keriil6 nehézgépjarmvek (tgk, busz) krosanyag-emisszi6jara vonatkozd un. tipusvizsgalati

abra). Az atlagos 6lomkoncentra-
ciok a "90-es évek elején a hatar-
érték 6-8-szorosat érték el, az
1997. végén mért napi atlagérté-
kek viszont a hatarérték 50%-a
koril mozogtak, ami az 6lmozat-
lan benzin fokozott felhasznala-
sénak a kovetkezménye. Az 6l-
mozott benzin forgalmazésat
1999. aprilisatdl hazankban is
megsziintetik, igy az ezredfordu-
léra a gépkocsik okozta élom-
szennyezettség jelent6sége varha-
toan megszlnik. Csokkent a gép-
jarmivekt8l szarmazd szén-mo-
noxid és szén-hidrogén (formal-
dehid) szennyezettség, de még
mindig hatarérték feletti az atla-
gos koncentracid, tehat feltétlenil
indokoltak a tovabbi csokkentést
ceélzo intézkedések. A "90-es évek
eleje Ota viszont ha lassan is, de
allanddéan nd, és a hatarérték ko-
zelében van a nitrogén-oxid atla-
gos koncentracitéja, feltétlenil
szilkséges tehdt e komponens
emisszidjat hatdsosan csokkente-
ni.

Az el6bbiek atfogd képet ad-

hatarértékek alakulasa

nak a hazai kdzlekedésnek a leve-
g6 tisztasagat érinté multjardl, je-
lenérél, eredményeir6l és hia-
nyossagair6l, a kovetkez6kben a
jov6 teend6irdl a kdrnyezetbarat
kdzlekedés létrehozésa érdekében
a kovetkezd évezred elején
végrehajtani szilkséges teendéket
részletezzik.

A témakorben KHVM kezde-
ményezésre, KOM tarstamogatas-
sal indult kutatds 1997-ben. A
munka célja szamszeriien prog-
nosztizalni a kulénféle szabalyo-
zasok, intézkedések forméjdban
megjelend  kozlekedéspolitika
kdrnyezeti hatdsat 1997-2010 ko-
z06tt, majd az eredmények alapjan
kornyezetvédelmi szempontbol
értékelni magat a politikat. A
stlypont, szerepébdl adddodan, a
kozuati gépjarm(-kozlekedés volt.

A prognosztizélas dsszetett fel-
adatnak bizonyult, mert a gépjar-
mUivek emissziés prognosztizala-
san tal, meghizhat6 forras hianya-
ban, a feladat keretében kellett
prognosztizalni a kozuti kozleke-
dést, az allomanyt és éves futas-

teljesitményt is.

Nemzetk6zi gazdasagi tor-
vényszer(iségek alapjan a hazai
jarmdGallomany 10-15 éves tavon
varhatd atlagos éves novekedése,
a GDP novekedésével aranyosan
2-2,5% kozé becsiilhetd. Ez a ma-
gyar gazdasdg sajatossagai alap-
jan varhatoan 15 éves viszonylat-
ban 3%-r6l 6%-ra progresszivan
ndvekvé megujulési rataval, és
0,8-r6l 3,5%-ra novekvd kihulla-
si, selejtezési rataval valosul meg.

A jarm(alloméany 1997-2010
kozotti éves atlagos futésteljesit-
ményérél megbizhaté adat szin-
tén nem all rendelkezésre. Ez is
csak részadatok alapjan becsiilhe-
t6. llyen tényszer( részadat az or-
szagos fdutakon futott éves km-
ek szama, az éves tlizel6anyag-
fogyasztds, mintavételes felméré-
sek sth. Ezek szerint az éves atla-
gos kozati  futasteljesitmény
1997-ben 11.300 km (csak sze-
mélygépkocsiké 10.000 km),
amely évi 4,0-4,5%-o0s (temben
novekszik. Jelenleg az 0sszes
éves teljesitmény 40%-at add ha-
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14.4bra A levegd nitrogén-oxid és szén-monoxid szennyezettségének alakuldsa
Budapesten

gyomanyos, katalizator nélkuli
gépkocsik relativ teljesitménye
2010-re még mindig 20% marad,
bar kétségtelenil jelentés a kor-
szer(i, katalizitoros gépkocsik
el6retorése (10%-rdl 45%). Koz-
ben megduplazédik (10%-rol
20%-ra) a dizel személygépkocsi
részardny. A szerkezet a késdbbi
levegGszennyezés megoszlas
szempontjabol fontos, mert a ha-
gyomanyos korszeriitlen sze-
mélygépkocsik mintegy tizszeres
fajlagos szennyezését is figye-
lembe véve, kdrnyezetszennyez§
szerepiik 2010-ben is meghatéro-
z6 lesz. Szamszeriien is igazolja
ezt a négy f6 szennyezd kompo-
nens vonatkozasaban a szennye-
z6anyag-kibocsatas jarm(-kate-
goriankénti valtozasa 1997-2010
kozdtt. 1997 és 2010 kozott a
kozati gépjarmi-kozlekedés
emisszidjanak és az egyes jarm(-
fajtak szerepének alakulasaban a
kdvetkezd tendencidk varhatok:

a CO és CH emisszi6 to-
vabb fog ndvekedni, NO és ré-
szecske (PM) emisszidban enyhe
novekedés utan stagndlds, illetve
csokkenés kovetkezik,

szerkezetét tekintve a f6
CO szennyez6k 2010-ben is a ha-
gyomanyos, négyltem(i kataliza-
tor nélkuli gépkocsik maradnak
(55%),

CH emissziot illetéen
szintén a hagyomanyos gépko-
csik (35%>) és kistehergépkocsik

(25%) jatszanak meghatarozd
szerepet (6sszesen 60%),

az NO emisszié alapve-
téen (75%) harom f6 forrashol
szarmazik, gyakorlatilag egyenld
(25%-0s) arényban: a korszerdit-
len hagyomanyos autoktdl, kiste-
her-gépkocsiktol és nehéz teher-
gépkocsiktal,

a részecske (PM)
emisszio nagy része (90%) a di-
zel személygépkocsiktdl (40%),
kistehergépkocsiktdl (20%) és
nehéz tehergépkocsiktél (20%)
szarmazik.

Kilénosen fontos kdvetkezte-
tése a vizsgalatnak, hogy a
nagyforgalmi korzetekben a
szennyez6anyag Kkibocsatasnak
az allomany korszer(isodésébdl
adodo csokkenése (tobb autd nem
tud kozlekedni, viszont egyre ke-
vesebbet szennyezdk jarnak) mi-
att a bemutatott dsszes emisszio
novekedés vagy stagnalas azt je-
lenti, hogy az eddig kevéshé,
vagy nem szennyezett korzetek-
ben fog jelentkezni kozlekedési
eredet(i levegGszennyezési prob-
Iéma. Azaz a lokalis talszennye-
zés szétteriil. Ez gyakorlatilag azt
jelenti, hogy az eddig nem érin-
tett utcdk, falvak, telepilések
korzetében lesznek komolyabb
levegémindségi gondok.

Az el6z6ek alapjan jogosan
meriil fel a kérdés, hogy akkor
mit tehet a kozlekedéspolitika?
Ezt az intézkedések dsszehasonli-
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tdsaval lehet bemutatni, ahol két
viszonylag egy széls6séges hely-
zethez képest lathatdé a kozleke-
déspolitikdban tervezett beavat-
kozasok hatasa. Az egyik helyzet
a korményzati intézkedés és sza-
balyozas nélkuli, spontan kiala-
kulé elméleti helyzet, a masik pe-
dig a kérnyezetbarat kozlekedés-
politikaval elérhetd helyzet. Itt a
kornyezetbarat kozlekedéspoliti-
kat olyan Gjszer(, konkrét intéz-
kedések jellemzik, mint

a jarm@allomany megu-
julds gyorsitasa (2010-ben a kal-
kulalt 6%-0s megujulas helyett
8% progressziv elérése),

az Euro-2 tehergépkocsi
program  gyorsitadsa, tovabbi
négy- és kétlitem({ motoros sze-
mélygépkocsik katalizatorral va-
16 felszerelése,

kornyezetbarat
Uzemeltetés fejlesztése,

kdrnyezetbarat (pl. oxi-
géntartalmu benzin, varosi gazo-
laj sth. széleskor(i forgalmazasa)
tlizel6anyagok alkalmazasa (nem
szamitott),

kozlekedési-, szallitasi
igény menedzselése (5%-0s koz-
lekedési igény csokkenés, 3%-0s
kozuti széllitasi igény csokkenés
2010-re).

A korabban elmondottak alap-
jan osszefoglalva megallapithatd,
hogy a kdzlekedéspolitika mérsé-
kelten kornyezetbarat, mert to-
vabbi emisszidcsokkentési “tarta-
Iékok” allnak rendelkezésre. En-
nek eredménye, hogy a politikai
eszkdzokkel redlisan elérhetd,
kozuati kdzlekedés okozta leveg6-
szennyezés csOkkentésnek csak
mintegy 40-70%-a kerll kiakna-
zasra. A viszonylag gyenge hatés
legfontosabb okai:

- a politika nem megfeleld
sulyozassal foglalkozik a jarma-
allomany megujulas kérdésével
(csak az aruszallité és az autd-
busz preferdlt, a szennyezésben
meghatarozé személygépkocsik-
nal nincs beavatkozas),

nem megfelelé az eldre-
gedett, korszer(itlen jarmdaallo-
méany utblagos moédszerekkel va-

jarmda



16, kornyezetvédelmi célu fejlesz-
tésének (pl. utélagos katalizator a
négyltem(ekre) tamogatasa (D10
és Euro-2 tehergépkocsi progra-
mok mérsékelt tdmogatasa jo, de
keves),

egyaltalan nem foglalko-
zik a kornyezetbarat jarm(ilze-
meltetés kérdéseivel, amelynek
hazai szerepe az el6regedett allo-
mény miatt kilonodsen fontos.
Ugyanakkor alacsony hatékony-
saggal mikodik az érvényes, kor-
nyezetbarat jarmdlzemeltetést
biztositani hivatott rendszeres
kornyezetvédelmi felllvizsgalati
rendszer, hosszabb tavon pedig a
jelenlegi rendszer elvileg is alkal-
matlan a problémék kezelésére,
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ve) nem foglalkozik a politika a
kozlekedési-, szallitasi igényme-
nedzseléssel,

- madszerét illetéen nem
alkalmaz a kornyezeti hatékony-
sagot jelent6sen noveld, lokalis
probléméakhoz illesztett, rugalmas
programokat,

- a kornyezetbarat kozleke-
déspolitika, kozlekedéstervezés,
illetve az ezek feltételét jelentd
stratégiai-, és eseti hatas vizsgala-
ti rendszer kialakitdsa mogott
nincsenek konkrét, gazdasagilag
megfelel6en alatamasztott intéz-
kedések.

Az elmondottak egyben meg-
hatarozzak az Intézet, illetve a ta-
gozat jovObeli feladatait, tevé-

- nem foglalkozik a tiizel6-kenységének irdnyait, amely Gton

anyag fejlesztés, véaltoztatas kér-
déseivel, amely a hosszu tavd
stratégia kialakitasanak alapvet6
feltétele (pl. a “kistizemi” kisérle-
tek 6sztdnzd csdkkenés miatt le-
alltak),

gyakorlatilag (a logiszti-
kai kozpontok kdzvetett, de nem
jelent6s kornyezeti hatasat Kivé-

Dr. Pal Ern6

Bevezetés

Az Intézet, illetve jogel6dje ala-
pitdsanak 60. évforduldjan tartott
eléadasnal, ugy érzem kiilondsen
indokolt egy rovid torténeti
visszatekintés.

A g6zhajézéssal kapcsolatos
kisérletekre Europaban elsék ko-
z6tt hazakban kerllt sor a malt
szzad elején 1817-ben Bernhard
Antal pécsi polgar az eszéki hid-
nal vizre bocsatotta kisérleti cél-
lal épitett gbzhajojat a
“Carolind”-t.

A mdalt szdzadban sok kisebb
hajozasi véallalkozast alapitottak

sikeresen haladva a kozlekedési,
széllitasi igények novekedése el-
lenére csokken a kozati kozleke-
dés okozta levegdszennyezés.

A csokkenést eredményez6 in-
tézkedések sordban egy beavat-
kozési teriiletet érdemes részlete-
sebben megvizsgalni. Ez a kor-
nyezetbardt jarmduzemeltetés.

Nyilvanvalé ugyanis, hogy nem-
zeti szinten a megujulas konst-
rukciés szinvonalat, az Uj jarm(-
vek mingségét nem tudjuk befo-
lyasolni. Ezzel szemben az, hogy
ezen jarm(vek kedvez6 emisszi-
0s tulajdonsagai hosszu ideig
megmaradjanak és ne romolja-
nak, ez nemzeti akarat, intézke-
dés kérdése. Es hogy milyen fon-
tos, egyre ndvekvd fontossagu
dologrdl van sz, megemlitjik,
hogy amig egy hagyomanyos
korszer(itlen jarm({ meghibaso-
das esetén “csak” 2-3-szor tObbet
szennyez, addig a korszer(i autok
szennyezése a 10-15-szorosére is
megn6het. Azaz, az dlloméany fej-
I6désével, korszer(isodésével
egyre nagyobb lesz az emisszids
megbizhatdsag szerepe, és ezzel
egyutt egyre instabilabb a korab-
ban bemutatott kedvezd csdkke-
nés. Ennek egyetlen biztositéka a
korszer(i, hatékony kérnyezetvé-
delmi felulvizsgélati rendszer ki-
alakitasa és mukddtetése, amely
az Intézet egyik legfontosabb fel-
adata.

( Vizl KOZLEKEDES )

A magyar belvizi hajozas

és kikotdbgazdasag fejl6désének lehetbsegei

Magyarorszdgon. 1875-ben ala-
kult meg az els6 allami érdekelt-
ségl vizi szallitasi vallalat a Ma-
gyar Folyam- és Tengerhaj6zasi
Rt., amely jelenleg mint Magyar
Hajézasi Rt. m(kodik és dontd
sullyal reprezentdlja a magyar
hajozast.

A belvizi aruszallitas részese-
dése az 0Osszes (tonnakilométe-
rekben mért) aruszallitasi teljesit-
ménybél az 1970-es években érte
el eddigi legmagasabb 10-12 %-
0s arényat.

A hajozés részesedése az
Osszes aruszallitasi teljesitmény-

b6l jelenleg 5-6 % ugyan, azon-
ban a tobbi  kozlekedési
alagazattal valo 6sszehasonlités-
ban kedvez6bb gazdasagi muta-
toi, kornyezetbarat jellemzdi
alapjan nagyobb részesedése len-
ne indokolt.

Rendkivil fontos szempont az,
hogy az &ruszallitds céljara va-
lasztott kozlekedéshordoz6 lze-
meltetése mennyire izemanyag-
igényes.

Ebben a tekintetben a belvizi
haj6zas van a legkedvezdbb hely-
zetben, mivel ateljesitett 1tonna-
kilométerre vetitett energia-fel-
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hasznéalasa a legkisebb az 6sszes
kozlekedési szallitasi méd kozott.

Nemzetkdzi adatok szerint
ugyanazon energia-felhasznalas-
sal azonos tdmeget
m belvizen 370 km-re,

m vasuton 300 km-re
m kozaton 100 km tévolsagra
lehet fuvarozni.

A kedvez6 fajlagos energia-
felhasznélas jelentésen befolya-
solja az 6nkoltséget, illetve ennek
révén az alkalmazhat¢ tarifat.

1. A belvizi szallitds kereslet
valtozasa

A vildggazdasagban az ut6bbi
évtizedekben végbement valtoza-
sok kovetkeztében a belvizi hajé-
zast els6sorban igénybe vevd
gazdasagi szektorok (energiater-
melés, épitbipar) vesztettek jelen-
téségukbdl, illetve csdkkentették
termelésiiket.

A fémkohéaszat jelenleg is ta-
pasztalhaté mély valsagban van
A szénbanyaszat és a szénfel-
hasznélas az energiaiparral és a
kohéaszattal kapcsolatban csok-
kent jelent6sen. A nyersolaj ex-
port-import adatok ©sszességé-
ben stagndlast, illetve csekély
névekedés mutatnak.

- A magyar belvizi haj6zést

1990-t6l az el6z6ekben emlitett

ltalanos okokon kivil szamos
egyedi specialis hats is érte.

Az 1990-es évek els6 fe-
lében (1990-95) a GDP mintegy
20 %-kal, az 6ssz aruszallitasi tel-
jesitmény pedig 26 %-kal csok-
kent.

e Az éaruszallitdson belil jelen-
tésen csokkent a nagysulyd
tdmegaru iranti szallitasi ke-
reslet.

« A magyar kilkereskedelem
irdnya kelet feldl a volt KGST
orszagok helyett az EU orsza-
gok iranyaba tev6dott at.

A délszlav haboraval 0Ossze-

fligg6 negativ hatasok 92-95

k6zott sulyosan érintették a

Duna alsé szakaszanak hajé-

z&si lehet6ségeit, amelynek

kovetkezménye még most is

érezhetd a térség szallitasi pia-

can.

» Magyarorszagon az allami
nagyvéllalatok és mez6gazda-
sagi szOvetkezetek kisszamu
koncentralt kibocsato és foga-
do6 pontjai helyett, a nagysza-
mua termeld és kereskedd ko-
zo6tt kell hatékony szallitast
biztositani.

Mindezek egyiittes hatdsara a
magyar belvizi hajézas tonnéban
mért teljesitménye 1980 és 1992
kozott 1/3-ara csokkent, majd er-
rél az értékr6l mintegy 5 %-0s
éves ndvekedésnek indult.

A magyar belvizi hajézas je-
lenleg nem tudja kihasznalni a
magyar gazdasag megvaltozott,
nyugat-eurdpai  orientaltsaghol
szdrmazd és a Duna-Majna-Rajna
vizi Ot adta 0 lehet6ségeket, els6-
sorban a csatomahajézésra gaz-
dasdgosan alkalmazhatd (6njard)
hajok hidnyéaban.

A hazai elavult hajépark feles-
leges kapacitasainak leépitésével
egyidejileg 0j modem hajotér-
kapacitas létrehozasara, valamint
korszer(i kikot6i, infrastruktira
megteremtésére van sziikség a
belvizi hajézds versenyképessé-
gének javitasahoz.

2. A kikot6k mint logisztikai
kozpontok

Az évtized elején a fejlett ipari
orszagokban kozottik a Német
Szbvetségi Koztarsasagban el6-
térbe kerllt a tennelési folyama-
tok rendszerszemléletli kezelése,
logisztikai mddszerek, eljarasok
alkalmazasa. A termelés alapa-
nyag ellatdsi és termék elosztési
Osszetett rendszerének optimalis
kialakitdsaban egyre nagyobb
szerepet kaptak az aruforgalmi
(gytijt6-eloszto), kés6bb logiszti-
kai szolgaltatd kdzpontok.

A logisztikai szolgéaltaté koz-
pontok specidlis szolgéltatdsokat
kinalnak, amihez igen fejlett ra-
kodasi, raktarozasi és nem utolsé
sorban informatikai technologia-
kat alkalmaznak.

Gazdasagos miikodési feltéte-
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Uk megteremtéséhez mar a hely-
kivalasztas soran kuléndsen gon-
dos aruforgalmi vizsgalatokra és
kozlekedési kapcsolatelemzésre
van szlikség.

A KTI Rt. néhany munkatarsa
1991-ben lehetdséget kapott arra,
hogy a német-magyar tudoma-
nyos egyuttmdkodés keretében a
DIG DAUBER Mérnéki Iroda
kdzrem(ikodésével tanulmanyoz-
za a német logisztikai kézpontok
kialakitasanak elméleti el6készi-
téset, illetve a gyakorlatban meg-
ismerje az akkor mar m(kddo
brémai logisztikai szolgéltatd
koézpontban alkalmazott szerve-
zési, irdnyitasi modszereket és az
intermodalis  rakodastechnikai
megoldasokat.

Az egylttm(ikbdés soran szer-
zett tapasztalatainkat felhasznal-
tuk az orszagos koézforgalmu ki-
kot6haldzat fejlesztési tervének
elkészitéséhez.

A korabban orszagos kozfor-
galm( kikotének javasolt 22 Ki-
kotébél a logisztikai kdzpontta
fejlesztés lehet6ségét biztositd
Gyér-Gony(; Budapest-Csepel,
Dunaujvaros, Baja, dunai kiko-
ték, valamint a Tiszan Szeged Ki-
kot6jét javasoltuk kiemelt fej-
lesztésre.

Az (j koncepcid szerint a kie-
melt kikot6k hagyomanyos vizi
aruforgalmi és raktarozasi felada-
tainak ellatasatol, a korszer(i nyu-
gat-europai, szallitasi lancokhoz
rakodastechnolégiailag és
telematikailag is kapcsolédni ké-
pes, a kozuati, vasiti, vizi
aldgazatot a piaci esélyegyenlé-
ség alapjan kiszolgalé logisztikai
szolgaltatd kozponti funkcidkat
ellatdé modem kikot6k létrehoza-
séig kell eljutni az Uj évezred ki-
szdbén.

3. A belvizi hajézas informé-
cios rendszere (BHIR)

A korszem logisztikai elveknek
megfelel§ kozlekedési szolgalta-
tasok csak a fuvaroztatok, szallit-
méanyozok, szallitok és hatdsdgok
kozotti hatékony, gyors informa-



ciocsere megteremtésével bizto-
sithatdk.

A hatarokon atnyualé informa-
ciés kapcsolatrendszer megte-
remtéséhez, illetve tovabbi fej-
lesztéséhez a tadvkozlés és az in-
formatika O0sszekapcsolasara, az-
az a telematika mind szélesebb
kom alkalmazasara van sziikség.
A telematikai halézatok alkalma-
zasa nélkul nincs esély az éppen
id6ben vald szallitas “Just in
Time” elvének megvalositasara.

A hajézas informacios haldza-
tanak lehet6vé kell tennie, hogy a
logisztikai funkcidkat is ellat6 ki-
kotékdn keresztil kapcsolatot
tudjon tartani a szallitojarmdvek-
kel, a kereskedelemmel, szallit-
manyozboval és mas kozlekedési
aldgazatok informéacios rendsze-
reivel.

A Hajozési Informéciés Rend-
szer kifejlesztése a Hajozasi Felu-
gyeletek munkéjanak szamitogé-
pes tdmogatasat szolgalo infor-
méciok (pl: kikoték, vizi jar-
mivek, képesitések) nyilvantarta-
saval kezdddott. A késébb kiala-
kitott modemes telefonkapcsolat
és az elektronikus levelezés meg-
teremtésével a hajésoknak szo6ld
hirdetmények a koézponti szami-
togépen elérhetévé valtak.

Az orszagos kozforgalmi Kki-
kotékbe telepitett szamitdgépek-
kel lehet6vé valt az Egységes
Telematikai Rendszer (ETR)
alapjainak létrehozasa.

A rendszer alkalmassa tehetd a
hatosagi informéaciokon tdl Gzleti,
statisztikai informaciok tarolasara
és megszabott kdrben val6 tovab-
bitasara.

Az EDIFACT elektronikus fu-
varlevél szabvanyok alkalmaza-
saval a belvizi hajozés terliletén is
megteremtethet6k lesznek az
elektronikus adatcsere feltételei.

4. A hajopark fejlesztése

A szallitds gazdasdgossagat jelen-
tésen megszabja, hogy a rakoma-
nyokhoz mennyire igazodé nagy-
sagu és befogaddképességl jar-
mivek allnak rendelkezésre.
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Felismerve e megallapitas fon-
tossagat, a hajozas rugalmasan al-
kalmazkodott a keresletekhez,
Ugy alakitotta ki amszallité hajo-
parkjat, hogy ennek a fontos ko-
vetelménynek megfeleljen.

A fels6-dunai forgalomban a
Duna-Majna csatorna 1992-es
megnyitdsa utadn felszinre kerilt
fuvarpiaci lehet6ségek az 1300-
1600 tonna hordképességl énjaro
hajokkal aknazhatok ki a legked-
vez@bben.

Az al-dunai viszonylatban a to-
I6—illetve told-6njard hajozas je-
lenti tovabbra is a leggazdasago-
sabb haj6zasi maddot.

Az 0njaré hajok szamanak je-
lent6s novelése folyami hajoza-
sunk fejlesztésének egyik kiemelt
feladata. Jelenleg csak 4 db csa-
torna hajézésra alkalmas 0njaro
hajonk van. Az 6njar6 hajok szal-
litési kapacitasanak jellemzéséil:
egy 1500 tonna hordképességl
amszallité hajé 38 db vasuti ko-
csival vagy 50 db kamionnal he-
lyettesithetd.

5. Avizi uttal kapcsolatos
feladatok

5.1.A Duna mint vizi Gtje-
lent6sége

A Duna- europai viszonylatban a
Volgat kdvetben a masodik legna-
gyobb foly6 - Kézép-Eurdpa déli
részének vizeit vezeti le. HosszU-
saga a forrastol a torkolatig 2860
km. lgazi nemzetko6zi folyo, 9 or-
szag hatarat érinti, vagy kereszte-
zi. Orszagunkat megkozelitéen a
kdzéps6, 1434-1851 fkm kozotti
szakasza érinti. A 3500 km hosszU
DMR viziut-rendszer k6zéppontja
is a magyar szakaszon talalhatd.

A Duna adottsagai kdvetkezté-
ben Eurdpa egyik legnagyobb
Osszeuropai vizi Utrendszer keleti
gerincét képezi, mint a Vll-es
pan-europai kozlekedési folyoso,
az Europai Uni6 belvizi szallitasi
korridor rendszerének meghata-
rozé eleme.

5.2. A Duna magyarorszagi
szakaszanak jelenlégi allapo-
ta

A koz0s magyar-szlovak Duna-
szakasz magan viseli az elmaradt
szabdalyozasi, vizépitési munkak
kovetkezményeit. Jelentés mérte-
k(i meder- és kisvizszint sullye-
dés kovetkezett be, ami egyiitt
jart az agynevezett kemény ki-
szObl gazlok felszinre kertilésé-
vel. A hajozasi viszonyok fokoza-
tosan romlottak, az évi gazlos na-
pok szdma a kedvez6tlen vizjara-
su években tallépte a 150 napot.
A hajozasi viszonyok javitasa cél-
jabdl részleges mederkotrasokat
és kémunkékat végeztek, ame-
lyek azonban csak atmeneti ered-
ményeket hoztak.

5.3 A Dunéaval, mint vizi attal
szembeni elvarasok

Minimalis koévetelményként je-
lentkezik a hajo-fennakadasok el-
keriilése, valamint a 2,5 méteres
hajomerulést érint6 korlatozasok
leszoritasa az év 1/3-a ala. Ennek
teljesitése gyakorlatilag azt jelen-
ti, hogy a Duna emlitett szaka-
szan az 1980-as években atlagos-
nak bizonyult haj6zési viszonyo-
kat kell fenntartani. (Meg kell je-
gyezni, hogy a max. 1/3 éves me-
rilés korlatozds még korantsem
teremti meg a vizi szallitas ver-
senyképességéhez sziikséges fu-
varozasi biztonsagot.) Meg kell
oldani az un. felviz-csatornan biz-
tonsdggal nem kozlekedtethetd
jachtok és mas sporthajok Oreg-
Dunaba valé akadalymentes atju-
tasat és biztonsagos kozlekedését.
A folyamszabalyozas megolda-
sanal arra kell térekedni, hogy a
folyammenti kiemelt szerepkor(i
uduléhelyek kornyezeti allapota
ne sérlljon, a partvonalak,
Oblozetek turisztikai hasznositasra
hosszu tavra is alkalmasak legye-
nek, az esetlegesen sériilt partvo-
nalak turisztikai hasznositasat ne
akadalyozzék az elmaradt partvé-
delmi rekultivaciés munkak.
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Ajelenleg érvényes nemzetko-
zi elGirasokat, ajanlasokat (Duna
Bizottsag ajanlasai a Duna hajo-
utjanak méreteirdl), illetve a gaz-
dasagos és versenyképes hajézas
kovetelményét figyelembe véve a
Duna kdzos szakaszan az ENSZ-
EGB VLI.b. osztadlydnak megfelel
és a legkisebb hajdzasi vizszint-
nél 25 dm hajémerilést biztositd
hajoutat kell (a helyi viszonyok
fliggvényében 80-150 m széles-
ségben) az év legaldbb 310 nap-
jan biztositani. Ennek érdekében
a kozlekedés sz&mdra minden
olyan gazdasagosan létrehozhatd
mszaki megoldas elfogadhato,
amely az emlitett kovetelmé-
nyeket viszonylag stabil vizszint
és aramlasi sebesség mellett biz-
tositja, a nautikai kovetelménye-
ket kielégiti.

Az ismertetett feltételek meg-
valositasa a kikot6épités és lze-
meltetés, valamint a hajézas gaz-

dasagos feltételeit garantaljak.

Osszefoglalas

A belvizi kozlekedés legfonto-
sabb fejlesztési feladatait a kovet-
kez6k szerint lehet réviden dssze-
foglalni:
a belvizi haj6zas szerepét el-
sésorban a tranzit, illetve az
export-import szallitasok te-
rén sziikséges ndovelni, erre
igen kedvez$ lehetOséget te-
remtett a DMR csatorna meg-
nyitasa, illetve Magyarorszag
sajatos, és kedvezd gazdasag-
és kozlekedés-foldrajzi hely-
zete;

e adunai vizi Ut Budapest felet-
ti szakaszat az Okologiai
szempontokat figyelembe ve-
ve az eurdpai VLb. viziat-osz-
talynak (2,5 m hajomertilési
norma mellett) megfelel6en és
legalabb 310 napos tart0ssa-

got garantalva kell kiépiteni;
a kikotbket az orszagos elosz-
tasi, rakodasi és szallitasi lanc,
vizi kozlekedési kapcsolattal
rendelkez6 csomoponti
elmeiként kell megtervezni,
korszer(i logisztikai szolgalta-
tasok nyu(jtasaval alkalmasnak
kell lennilik a kozati, vasdti
alagazat kiszolgélésara is;
tovabb kell fejleszteni a hajo-
zasi informacios rendszereket;
meg kell oldani a hajépark
korszer(isitését, a folyami ha-
joparkot alkalmassa kell tenni
a nyugat-eurdpai vizi utakon
vald kozlekedésre;

a tiszai hajozas fejlesztéséhez
is els6sorban a hajézhat6 vizi
Ut biztositasa és a kikotéi infra-
struktlra fejlesztése sziikséges;
a fejlesztések soran a kornye-
zetvédelem és a vizi turizmus
igényeit is szem el6tt kell tar-
tani.
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TgTALBA VOLAN

Autbobuszkodzlekedési Részvenytarsasag
8000 Székesfehervar, Borgondi u. 14. Telefon: 06-22-315-100
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Alaptevékenységek:

N Menetrendszerinti, kozuti, tdvolsagi szemelyszallitas
'® Nem menetrendszer( kozuti tavolsagi személyszallitas

N Menetrendszerl kozuti, helyi személyszallitas

Szolgaltatasai:

Tehergépkocsik, autdbuszok teljes kori javitdsa, miiszaki vizsgaztatasa.
(22) 315-100/102, 148, Dunaujvaros (25) 310-111, M6r (22) 407-020

® CTR Nemzetkozi kozlekedéesre alkalmas felpotkocsik, (sikplatés, jumbd,
hiitd és potkocsik (2 és 3 tengelyes) bérbeadasa kedvez6 arakon, egy nap-
tol, tobb éves id6tartamra. Tel.: (22) 329-015, (20) 428-603

N Benzin- és dizelizem( személygepkocsik teljes korl javitasa, megbontas
nélkili motordiagnosztikai vizsgalata, zdld kartya, karosszeria javitas,
fékhatas merés, lengéscsillapitd vizsgalat. Tel.: (22) 315-100/259, 108,
Dunaujvaros (25) 310-111

m® Mercedes-Benz szerzddéses szerviz és markakeresked6 (j és hasznalt
Mercedes haszonjarmuvek értékesitése 1t-t61—40 t-ig javitas, alkatrész el-
adés, kedvez0 fizetési feltetelek. Tel.: (22) 329-015

Br ldegenforgalom, utaztatas
belfoldi, kilfoldi egyéni és tarsasutak szervezése, iskolai-tanulméanyi, val-
lalati-szakmai kirandulasok, utazasok szervezése, szallasfoglalds. Tel.:
(22) 329-446, Dunadjvaros (25) 312-245, Gardony (22) 356-771

®’ ALBA VOLAN Autosiskola: ,,B”-Icat, ,,D”-kat, ,,E”-kat ADR konnydi-, ne-
hézgepkezel6i tanfolyamok, belféldi-nemzetk6zi arufuvarozoi és auto-
busz-vezetd vallalkozoi tanfolyamok szervezése, taxi gkv. és vallalkozoi
tanfolyamok. Tel.: (22) 315-100 (254), Dunaujvaros (25) 310-111

N Autbbuszok, tehergepjarmiivek kdzponti zsirzé beszerelese, garancialis és
garancian tali javitasa. Mor (22) 407-020 J

vm©, . —



(54

UVATERV
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50 éves az Ut-, Vas(t-
tervez0 Részvenytarsasag

Az Ut-, Vaslttervezd Részvény-
tarsasag (UVATERV) 1998. oktd-
ber 7-én Unnepelte fennallasanak
50 éves évfordulojat.

50 évvel ezel6tt, 1948-ban az
UVATERV jogel6djeként alapi-
tott allami vallalatba az orszag
legkitlinébb szakembereit hivtak
meg. A mindenkori kodzlekedési
tarca infrastruktura fejlesztési el-
képzeléseit az 1IVATERV-re ta-
maszkodva alakitotta ki. Kuléno-
sen igaz ez Magyarorszag kozuti
haldzatara és a légikozlekedés
fejlesztésére, de jelent6s szerep
jutott a tarsasagnak a masik két
alagazat, a vasut és a vizi kozle-
kedés létesitményeinek tervezé-

Dr. Karsay Laszl6

1998 oktoberi rendezvényiink
unnepi alkalom. Egyrészt az em-
lékezés Unnepe és bilszkén
mondhatjuk, hogy van mire em-
lékezniink.

50 év alatt kozel 7000 munka-
tarsa volt az UVATERV-nek. A
k6z6s munka minden gondja és a
sikerekben valo egyittes O6rom
emlékezetes marad mindazok-
nak, akik annak részesei voltak.
JOl bizonyitja ezt a Budapesti
Mi(szaki Egyetem aulajanak ke-
reng6jén rendezett szerény kialli-

sében is. A varosi és el6varosi
kdzlekedés is szamos feladatot
adott az UVATERV-nek.

Az Unnepi ilés megnyit6 el6a-
dasat Dr. Karsay Laszlé vezéri-
gazgato-helyettes tartotta. ElGa-
dasanak szerkesztett valtozatat a
kovetkez6kben ismertetjik.

Tisztelt olvaso6ink szives tudo-
méséra hozzuk, hogy az elhang-
zott el6adasok el6adoi folydira-
tunk szdmara a kovetkez6 cime-
ken abrakkal és fényképekkel is
illusztralt tudomanyos cikkeket
kildtek be szerkeszt6ségiinkhoz.
A cikkeket a kovetkez6 lapsza-
mainkban fogjuk megjelentetni.
Ezek:

- Kovéacshazy Frigyes: Ma-
gyarorszag Uthal6zatanak fejlesz-
tése.

- Dr. Koller Ida: Magyarorsza-
gi hidépitések, korszer(sitések.

- Balogh Zsolt: A budapesti IV.
metrovonal tervezése.

- Téaskai Andorné: Ferihegyi
repllétér fejlesztése.

- Saho¢ Laszl6: Kozlekedésépi-
tészet mai eredményei Magyaror-
szagon.

- A vizi kozlekedés legujabb
épitményei.

- Avasuti palya és felépitmény
korszer(sitése.

Szerkesztdség

AZ UVATERV Rt.

tas, amelyben jelent8s részt kap-
tak a visszaemlékezés képei. Ré-
gi munkatéarsaink korében ezek a
fotok arattak a legnagyobb sikert,
hiszen egykori kollégainkat felis-
merve a csaknem elfeledett emlé-
kek sora elevenedtek fel.

Ez az emlékezés szdmunkra a
neves el6dok iranti tiszteletet, az
alkotokészség és tehetség linnepe
is. szamos kollégank kiemelked6
képességét tanusitjak azok a
nagyszer(i létesitmények, ame-
lyek Magyarorszagon és a vilag

tevékenysége*

szamos pontjan szereztek elisme-
rést tervez8inknek és rajtuk ke-
resztiil hazanknak. Es szamos
kollégank kapott életatjahoz
szakmai, emberi és erkdlcsi indit-
tatast az UVATERYV Kkollektivaja-
tol, hogy késébb az élet legkilon-
b6z6bb teriletein sikerrel &lljak
meg a helyiket.

Az UVATERV jogel6djét az
Allami Mélyépitéstudomanyi és
Tervez6 Intézetet a Magyar Koz-
tarsasag Kormanya
7740/1948.sz. rendeletével alapi-

*Az UVATERV Rt. 50 éves fennalldsa alkalméabdl tartott Gnnepi tlésen elhangzott el6adas szerkesztett szévege
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totta 1948. julius 16-an.

50 év szdmadéasra késztet. Mit
produkaltunk? Milyen szakmai
szerepet toltott be az UVATERV?
Es milyen szerepet t6lt be ma?

Mint cseppben a tenger, oly hi-
ven tikrézAdik az UVATERYV tor-
ténetében az elmdlt 50 év hazai
torténete. Az UVATERV Rt
bliszke eddig elért eredményeire,
a terveik alapjan megvalosult ma-
gyarorszagi Ut- és autopélya-ha-
I6zatra, a Duna-, és Tisza-hidak-
ra, a Ferihegyi nemzetkdzi repi-
I6tér létesitményeire, a budapesti
Il. és 111 metrévonalra.

Az export tervezésre tarsasa-
gunk mindig kiemelt figyelmet
forditott. A kozlekedési infra-
struktdra teljes keresztmetszete
megtalalhaté terveink alapjan a
vildg 37 orszagaban. A jelentds
exportmunkak - elsésorban a li-
biai vasut és metrotervezések, va-
lamint az algériai at, repll6tér,
varosrendezési, sth. tervek -
nemzetkdzi elismerést hoztak az
UVATERV-nek és nagy vonzer6t
jelentettek a palyakezdd mérno-
kok szaméara. Ezek a munkék - a
nem lebecsiilendé anyagi el6-
nyok mellett - utazast, komoly
szakmai kihivast és nyelvtanulast
kinadltak. Az export munkakon
szerzett tapasztalatokat szdmos
kordbbi munkatérsunk a mai na-
pig hasznositja, els6sorban kon-
zultans, tanacsadé mérndkkeént.

Az exportpiac lehetdségeit a
gazdasagi és politikai valtozasok
jelent&sen befolyasoljak, de 50 év
szakmai tapasztalatdt, mérnoke-
ink szak- és nyelvtudasat
globalizal6doé vilagunkban' vélto-
zatlanul szeretnénk kamatoztatni.

A tarsasag legnagyobb értéke
az a szellemi téke, melyet a 200
fés alkalmazotti 1étszdm tébb
mint 50%-&t ad6 mérnok kollé-
gak reprezentalnak. A korunkban
végbemend rendkivil gyors fej-
I6dést csak folyamatos oktatassal
tudjuk kovetni. Rendszeres mi-
szaki, nyelvi és min6ségligyi kér-
déssel tudjuk mérnokeink tudasat
nemzetkdzi szinten tartani.

Az UVATERV dolgozéi szé-

leskor(i tarsadalmi megbecsiilést
élveznek. Mi, mai uvatervesek
buszkék vagyunk erre a multra és
koszonjlk elédeinknek, hogy fel-
épitették ezt a szervezetet és biz-
tos alapot raktak le a hosszu tava
eredményes mikddéshez.

A mai UVATERV sok szem-
pontb6l mas, mint 10-20 évvel
ezel6tt, ugyanakkor a szakmai ér-
tékek toretlen folytatoja.

Mi véltozott? A 80-as évek
gazdasagi nehézségei a létszam
radikalis csokkentésére kénysze-
ritettek nagyon sok céget, igy az
UVATERV-et is. A rendszervaltas
kikényszeritette az (j tarsasagi
formakat és a tulajdonosi szerke-
zet atalakitasat. A mi esetlinkben
ez egyltt jart egy drasztikus va-
gyonelvonassal, ami a cég talélé-
sét csaknem meghidsitotta. Mind-
ezek ellenére az UVATERV ma
egy 100%-ig magyar - tobbségé-
ben a menedzsment és az alkal-
mazottak - tulajdonaban 1évd
részvénytarsasag, amely sajat iro-
dahazaban mikodik, alkalmazotti
Iétszama mintegy 200 f6, teljesit-
ményi, hatékonysagi mutatdi év-
rél-évre emelkednek. Ennek az
atalakulasnak a legnehezebb sza-
kaszan mar tul vagyunk és mega-
lapozott optimizmussal készi-
link az Ujabb szakmai és piaci Ki-
hivasokra.

Onbizalmunk alapja a hossz(
tdvra kidolgozott stratégiank.
Biztosak vagyunk abban, hogy a
megbizhatd partnerség, az egyre
javulé mindség és a komplex
szolgaltatasok  megrendel§ink
szaméra fokozatosan felértéke-
I6dnek. Emellett komoly érték-
nek tartjuk, hogy sikerilt megol-
danunk az UVATERV magéantu-
lajdonba vételét kulfoldi kozre-
m(ikodés nélkil, pedig tartds és
kemény kisértésnek voltunk kité-
ve. Ennek a legf6bb eredménye
az, hogy sem az UVATERV - a
szakterlilet legnagyobb tervez6
szervezete - révén, sem az
UVATERYV esetleges felszamola-
sa altal keletkezett (ir kovetkezté-
ben nem szerezhetett jelentds ma-
gyarorszagi piaci részesedést va-
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lamely erds kilfoldi cég. Az ered-
ményeket az 6sszes, ezen a szak-
terlleten, nem egyszer kulfoldi
tdmogatassal m(ikédé mérndkiro-
da élvezi.

Annak érdekében, hogy az
UVATERV a lehet6 legjobb
eséllyel palyazhasson tervez6i
feladatok elnyerésére, tovabba
novelje jovedelemtermeld képes-
ségét, atalakitottuk a korabbi
szervezeti rendet és megsziintet-
tlink tobb réafizetéses tevékenysé-
get. Ma 9 tervezd iroda mikodik
a tarsasagon belll egységes ira-
nyitas alatt és egységes mikddési
feltételek keretei kozott. Ezek le-
fedik a kozlekedési épitmény-ter-
vezés csaknem teljes vertikumat.
Utak, autépalyak, forgalomtech-
nika, vasutak, hidak, metrolétesit-
mények, repul6terek, hatarallo-
masok, hajokikoték, épuletek,
specialis mélyépitések, kézmi-
vek, kornyezetvédelmi létesitmé-
nyek, geodézia, ingatlanrendezés,
arszakértés, novénytelepités ter-
vezésével foglalkozunk. Minden
szakteriileten korszerd, szamito-
gépes technikai hattér segiti a mi-
nél eredményesebb munkat. igy a
Iényegesen kisebb Iétszammal is
meg6riztik az UVATERV egyik
f6 erejét, a komplexitast. Termé-
szetesen ehhez rendelkeziink
minden emlitett szakterileten el-
ismert specialistdkkal, akik ga-
rancidt jelentenek megbizoink
szamara a magas szinvonal( mér-
noki szolgaltatasra.

Tudjuk azt, hogy a hosszu tava
eredményes mikodés és a szak-
mai szinvonal megdrzése érdeké-
ben a legfrissebb szakmai és
technikai ismeretek bevezetése
elengedhetetlen. Képességeink
b6vitése és megujitasa céljabdl
tudatos fiatalitast és szervezett to-
vabbképzést folytatunk. Létsza-
munk 12%-a palyakezd6, tulnyo-
mo tébbségben mérnék. Ok hiva-
tottak atorokiteni a mai derékhad
szakmai referencidit és a fiatalok-
kal megosztott tapasztalatait. Ki-
emelt fontossagot tulajdonitunk a
fiatalok szakmai, szdmitastechni-
kai és idegen nyelv(i oktatdsanak.



Tudjuk, hogy az ilyen jellegl ta&-
mogatads ma meglehetdsen ritka,
mi mégis vallaljuk, bizva abban,
hogy igy is er8sodik az
UVATERV-hez val6 kot6dés és
folytatodik az a hagyomany, hogy
sok kolléganknak a palyakezdés-
t6l a nyugdijig els6 és egyetlen
munkahelye volt és lesz az
UVATERYV ajovében is.

A felvazolt szakmai mult, aje-
len Ulés el6tt megtekintett kialli-
tson szerepl6 létesitmények biz-
tos hétteret adnak. A mai
UVATERYV szakmai rangja, piaci
szerepe €és részesedése pedig bi-

Telephelyek: Veszprém,

Balatonfired,

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE)

zonyitja, hogy a tarsasadg a mult-
ban megszerzett értékek mélto
orokose.

Ma- a barmilyen kinalkozo is
az alkalom a ,,régi dics6ség” fel-
idézésére - el6re tekintink.
Szakmai és vallalkozasi filozofi-
ankat a hagyomanytisztelet és a
megujulds szellemében alakitot-
tuk ki. Tevékenységiinkben a ko-
vetkezd vezérl6 elveket kovet-
juk:

- meggy6z6déssel valljuk,
hogy az épitémunka célja az élet-
mindség folyamatos javitasa;

- az eredmenyes vallalkozés és

Papai u. 30.
Bajcsy Zs. u. 53.

a kiérlelt mszaki megoldasok
feltétele egyrészt a komplexitas
és a specializacié, méasrészt az el-
méleti tudas és gyakorlati tapasz-
talat egysége;

- az elvégzett munka legfonto-
sabb mércéjének a mindséget te-
kintjlk;

- hiszlink abban, hogy megbi-
z0ink igényes és korrekt kiszol-
géldsa, a vallalt kotelezettségek
hidnytalan teljesitése kifizet6dd
hosszu tavu befektetés;

- szakmai fliggetlenséglinket
minden kortlmények kdzott meg
kivanjuk &rizni.

Tel.: (88) 429-233
Tel.: (87) 342-255

Vegye igénybe szolgaltatasainkat!

személyszallitas < kulonjaratok bel- és kulféldre e
haszongépjarmi, személygépkocsi javitas,
diagnosztika « kdrnyezetvedelmi feltlvizsgalat
zart technologias karbantartas ¢ akkumulator,
gumiabroncs, gazolaj ertékesités

gépjarmimentés
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